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Kiuulnerrehruuir,  DiscuBsioii  Uber  die  Yn^e  der  — .  11. 

—  1 :  eher  <lie  Frag«  der  — .  95. 

KutieliTerzehrnrii.'ijnppiira!  lierKlitignng.  Mr.  den  I,  ange r'tehrn 

Kaurl».  l>ie  Ter»ncbla  Uatertenfu&h' dej  Huheii  Ooldbercea  in  der — .SVK 
KealHclmle.  Hie  (TlcicbJtelliing  vi>n   'iymnmnim,  KejJgypanaBinrD  und 

'Iber-  —  im  ileiii.thep  Heidie.  7tiw,'7tl9. 
It<  <  iinslriirtioiisbaulrn  in  le.teliende.u  Fabriken. 
Bedartcnr.  Vereintgnui'  der  (ieschsite  de*  8eeretitra  mit  ieneu  dea  — . 

195,  808,  SÜ4,  368. 
Kc<la(  liim  der  .7cit<chria-   Woclunl  in  der  , 

KeTiiriii  dej  berg-  nnd  biiltentniUiuijclirii  II  nterricbteä,  Diacuamun  über 
ilie  WH. 

Kegenmcnircn.  Ueber  die  den  Stadt-EntwisseruacMiiUgtn  m  Grand«  »u 
legesden  —  ait  beeonderer  Berteluicntignng  der  Verzfigerang  las  Ab- 
i!im»o  deraelben.  *£57. 

KeituliernriK  dea  Karia|ilauaa.  Antrag  Schindler  ant  Abbaltong 
einer  Diaeuaeion  über  die  — .  851,  315. 

Keirulirruiigen.  Ueber  Flnae-  — .  *  477.  Diacmaluu.  *  558,  576. 

Rrrnllvrnngitplan  der  Sudt  llieliti.  Ueber  den  — . 

kelrheubprar.  Kaiaer  Frans  Joaefa-Jabiltnmahad  in  — .  *  489,  628. 

—  Ueber  die  Verbaanng  irregulärer  Bauulitie  in  StAdteo  und  Uber 
einen  grSneren  Wolinb-iusban  in  — .  028. 

Kelcbs-WaiiM>rbanrnth.  Antrag  Der t ine,  btr.  Schaffung  eine»  — . 
•Ml,  1261. 

Kruolatlen,  betreffend  daa'fleaeu  Iber  die  Berechtigung  zur  Fahntog 
•\ts  Ingeuir.itr-Titel*.  «3. 
-  Iietrcffend  die  Vereinig  de.^  A-l^p-neipen  Krankeiilitninea  m  Wie»,  h;. 
Ki-IrmiK'rtlte    Ei»eabitlii|7Ai;Mielli;n){    auf  der  WeRaMsatellnng  Failä 

ILm  7ü;ü. 


Revier.  Die  Arbeil.-danar  im  OüU-.vi-Kar'vinfT  Kohlen-  — ,  445. 
—  T1»Ii«t  da»  Uimiilmr  KuhUei.  —  7Afi. 

Kheln-Elbe-Canal.  Da»  Project  de*  — .  »0. 
Hiilireii.  l'eber  die  Fabrieatian  ^et-jgener  — .  1  L'8. 
Riimersliidl.   Preiarni^chreibcn.    blr.   Flmi-kur.rn    filr  eine  ubtrrcaL- 
»ch'ile..  447. 

KiiinUrlii'  l'iiiii|;:>;ua   Die  EntauuivlHLig  der  —  (dea  Agnj  romano).  *  61IU. 
R(ibrleltmi>,-en  dir  Haiunf  Ton  bnher  aiiamcung'.  >"i)rrcnlien  zn  — .  TJW. 
Rullenlaeer,  Ein  neue»  — .  *  tia7. 
It<»«ll>rr  Kuhlenrprier.  llelier  il»<  — .  - jlj. 

Kurklrltuuir.  KlektJi'elie  Siralleiibibn  mit  tweipiiliger  i  Iberleitung  ubne 

Scliiriien-  — .  IUP. 
Kiickmeldniig   bei     cleklri»chcn    .Slreekeujicheningeii.  Veriri^ritru;»- 

Vorrichtung  für  die  — .  *  547. 


isulzliurg.  TecLtii>cLer  f.'hb  in  — .  Vertiusleilang  pro  l'.W1».  li'8. 
Surajeiü.  Te  hniieber  l'lnb  in  — ,   Clubleitnng  pro  1  !!■■>.  '.J7!j, 
>niu"r*lo!T-FIiiseben  fnr  AlhrmnigMiiparnte,  l>emnnntr>tiun  der  llijgen- 

Piimi*  zur  KMInng  der  — .  ij<i. 
S<lialtmitr  itlr  elektriHCbe  ^Veichen    und  Signal  Stellwerke   *  f'l. 
St  hli  litdauer.  Igt  ca  ra,lhaani,  bei  vtarctinifacn  Kijblenbcrgl'iiireTi  ueqn. 

stilnilige  —  eipnifUhrep  ?  ">ll>, 
Sililirubrt.  fhe  Uder-  .  7üj*. 

Sclilffahrtif  aiiiilf  ah  Fflrderer  lacilwLrtbai-.baftlLeher  MelioratiouCD, 

Hi1n«».  —  it\ 

—  Auanntsaag  der  Waeaeretraßes  nnd  Ban  von  —  In  Ungarn.  608. 
SchlfTahrtitrtrkehr  anf  der  aaterrebshiaehen  Elbe  in  Jahre  1899.  611« . 
Scblffaln  (.betrieb  anf  CanJUen.  Zur  Frage  de*  — .  3K4. 
SrlilsclitliiVfe  nnd  ihre  maeehindl«n  Kinriehtungea.   SUldUache  — . 

fln,  «4»7. 

Si  hleuse  m  Ymuiden.   Elektrijclie  BeAegucgaeinriebtusxeu  der  neuen 

— Kee-  -  ■  B7    

s<  liiimNpiirbjliiipn,  Einricbtitng  zur  Enaftglictnng  de«  Uehergjtinen 

uiirmaJaparigtT  wagen  mit  -    <iime  i'mUiiony.  10. 
SeliiHleili-elm.riie  AebJj^e.-ka^le.u  lllr  Euejibahn-  nua~StraCenbaiin-y*iir- 

if^ge.  Necernugen  in  der  Heisttlliing.  Banart  nnd  inneren  Einrichtung 

vnii  — .  «Ü7 

Sflini'llTerki-lir  am'  eleklriaclipii  Ralmep.  Her  -  .  3>ifi, 
S<liiiell/uu'lin»moll)i'n.  Tiie  Leiatnngerj  moderner  --.  *  SOI, 
Siliule.  Die  t'JI*U-.lwtelluii|r  von  Oj-mnaainiu.  HeaJgymnatün  und  Uber- 
Real-  —  im  deutschen  Redete.  768,  769. 

—  Ihn  k,  o.  k.  Fiiinnicr-Cidcttep- —  tu  llninbiirg  n.  H.  'iW- 

-  Ueber  Labors! ori n müarhrit en  »a  der  Biiu-Ingeiiiear-  — ,  mit  beauiidercr 
BerHck<iclit.igimg  yoi;  M  iileUlllmnyen,  *  7<'lj. 

—  Zur  Krage  der  einlieidiclien  Mittel  .  3.19. 

Krknlea.  Bericht,  btr.  Studien-  and  Frtlliingaor,lniiiigei)  aa  dea  technischen 

H«b-  — .  Mittel-  — .  31«. 
HchalgebüaUe  in  Paria.  Ueber  ataVdtiwbe  — .  '677. 
Schotr  de*  IngenieortiteU.  Bericht,  btr.  — .  316. 
Krharcfcl  in  Sicilien.  Die  Gewinnung  des  — .  758. 
Seeretir.  Vereinigung  der  Geacfaifte  de*  —  mit  denen  des  Redaeteurs. 

195,  208,  3*4,  368. 
rVcnndirbehnen  Der  elektrische  Betrieb  aaf  lisnpt-  nnd  — .  750. 
ScramlirtMirlnneaen.  Ueber  die  beim  VI.  Internationalen  Rkaetiimhu- 

Cougreaae  >a  Pari«  ItHMl  behandelten  Fragen,  betreffend  daa  — .  781. 
Si ■(■«  hlvii».  m    Vuinideu.    Elektriaciie    Eeweguug^eLuiiL'lir.Qiigeii  der 

neuen  -  .  •   l , . 

S.-Ii  hl  angfle.gtc  Fundament«  von  firUi-keepfeilern.  Kilr  die,  Samernng 
villi      .  •  4.13- 

S<  illiubn  aui  den  Uont  Dom  (Departement  PuT-de-Dome)  io  Frankreich. 
I'ie  mit  Dreipbaaen-Strom  elektriscb  betrieben«  — .  490. 

Selb-Illilltiu'n  /.udeckung»  , Signale   l'eber        jilH,  ■  7-.'l- 

SlblrUfhi*  EiHenliabtien"  HeiLe  l  abrc  aul  den  —    *  4.  17. 

SifluTlieit  und  Uebejwachjng  der  Dampfapparate.  LTeber  den  Pariser 
Internationalen  l'üPgrflBs  Uber  die  Kragen  der  — ■  74*1. 

NlelMTUnjren.  Verj^gernmtf  V.>rn'!iti]ng  ü'r  die.  Kückmelilnag  bei  elek- 
trischen Strecken-  — .  *  547. 

-lleiHen.  Dia  I iemuuiiLi|.;  dea  Schwefel?  in  — ,  V56. 

Slirinile.  l'eber  aolbitthitigc  Zngdevkiings.     ,  'p*   '  721. 

SIl'iiuUIi'IIw erke.       altmig  lllr  elektrinche  Wei.Keii-  und  -  .  *  l«4. 

Sim ploti-Tutiael.  [ler  hau  ile«  --.  •  3TT 

Spannung.  Noimalien  ig  Kuhrleiluncuii  fi'.r  Dampf  Tun  ii"bcr  73!'. 

Ilel.er  rleL-tri<e'nrn  Vnl  hu  Ii  n  he  tri  eb  mit  hoher  und  d-'men  UirlfT- 
äidiati:i,  like;f  njrh  ilen  Vfratleliep  »"'i  ft«.n«  A  l\i  777 

Spaiinnnge>n  in  den  durch  einen  geraden  Balken  mit  Uittelgelenk  rer- 

ateift«n  Hangetrigem.  Zur  Beatimmuag  der  — .  *  553. 
Spiii. leüiii-iiis.ii    yiyj  Kisenhahn-Fahrnengei:.   L'eber  den  Wirkimg«grail 

der  — .  «  Q-1S 

Spitzbogentrilgfr.  Der  —  mit  frei  drehbaren  KampfergelBsikeu.  *  773. 
Sloatshahurn.  Eine  Eingabe  der  Juriston  der  k.  k.  —  an  den  Ekwa- 

bahamiaiater.  276,  279. 
StaatMlIen»!.  Stellung  der  Techniker  Im  —  mit  AojachJrm*  dea  Blaenbahn- 

dienates.  501. 

Stnnt-eKeiiliahuwe.en.  Stellung  der  Techniker  im  — .  5U0. 
MaatsprllfUngt-B  nnd  Einzelprüfungen  an  den  technischen  Hochschulen. 
Neuregelung  der  — .  295. 


XIII 


M*dl-Eni*a.««rmig>mnlageu.  Ueber  die  den  —  n  Grunde  in  legenden 
Regenmengen  mit  benumlerer  Berncksichtigiiag  der  Verärgerung  im 
■Hflnif  derselben.  »26?. 

—  und  Kingbahn,  l'ebrr  den  Entwurf  fnr  Einführung  Je«  elektrischen 
fietneti«  auf  der  Berliner  -■.  iW,  127 

Stadtbahn    I ) er  Oberbau  .1er  Wiener  — ~*  IM. 

—  ia  Paria.  Die  Bauten  der  Französischen  Weatbaha,  der  Orleansbahn 
und  der  — .  •  637,  Tai.  XV. 

—  Ueber  die  Pariaer  — .  739. 

Städtische  Sehulgebaude  in  Paria.  Ueber  — .  *  677. 

Stationen  der  Kaiser  FerdmaijdB-Nordbabn.  Ueber  neuere  Brweiter.ing*- 

bauun  aaf  -.  *  101,  Tnf.  VI— VIII. 
■MatUfho  rmernicbnng  eine»  t-igrtithllmlirhgii Träger«.  *i;il. 
Slatiit  und  neue  (TetueindewahlordnMiig  fTir  Wien.  Neue*  — .  2'39. 
Mellniig  der  heb,  ant,  TriratteciirukerT  Bericht  über  die  — .  y7. 

der  Techniker  im  Staatsdienste  mit  Ausnahme  ilea  KiacDbAbn'licn  "tc «  Vi  1 . 
 —  —  iin  .Slaatjieiiieiihalniwe»en.  fiOQ  

-    —     Zur  Frage  — .  IjUtf. 

te.-hni*chen  HoehschOkr.  Ueber  iJLe  BeaieJiungen  iler  Organisation 

■Irr  affeotüchi-n  technischen  Dienste  rar  — .  181,  397.  Antrag  181, 

831,  251. 

Stellwerke.  Schaltung  Ar  elektriaebe  Welchen-  nnd  Signal-  — .  *  94. 

Stephan  in  Wien.  Einige  Mittheiloiigen  Uber  St.  — ■  637. 

».•rubere;  nnd  Witkowitz  in  Mahren.  Ueber  die  Gewinnung  des  Uinnd- 
wassere  rtlr  die  Wae*er»er.urgnBg  von  — .  691,  ♦  75»,  Taf.  XVIII. 

Mockernu.  Heber  die  im  Vorjahre  ion  der  Oealerr.  Nord  weatbaha  ge- 
troffenen ilRtnabmen  gegen  eine  Ueberflnthung  des  BiituilniBnie« 
awieehen  Bisaruberg  nnd  — .  *  173. 

siraßen-  nnd  Eisenbahnen  im  Aufmarsch-  nnd  Crperationirnanie  einen 
Beere«.  Tertiärbahnen  (DT  den  Loealrerkehr  ab  KriegibaluiTorruth.  98 

ritraBeehahu-OHigresa  in  Paria  Tom  10.  bia  14.  September  1900.  Ueber 
die  Ton  dem  Internationalen       gel**i.teii  iietfcTiliJssc  729. 

 Paria  1900.  Internationaler  — .  82. 

—  mit  zweipoliger  Oberleitung:  ohne  Schienen -Rlkkleitung.  Elektrische  — . 

— JJT  

slraflenrmliiie.il.  E1«htrl.ehi»r  Vshrlrarien  tnii.mit  für  -..  •  B8H. 

—  .Li  Innern  der  Städte.  Die  peütn  oberb.iu-.Sj  str-me  iler  elektrischen  — .  L1. 

—  in  Hndape^t.  Von  den  elektrischen      .  '**T 

Strerken  b  1  i .  i  1. ;  i  i    C  ^  I  i  t  1 1  1 1 ;  —  '  .1  -  ir.--'  ri^i^e  Baopcn.  '  24li, 

strerkensli-hfrungm.  Verzögerung«- Viirrichtnrig  lllr  Jir  Jtilekiurld  nng 
bei  elektriacben  — .  *  547, 

»Milien-  lind  l'riliiccjvirilinrjgeD  an  den  technischen  Hoch'jhnSen, 
Mittelschulen   Hr-ncht,  litr.      .  31'i. 

Stutze».  Entwickelung  iiet  Oriindirjeicbmigen  eiai— <  Trägen  nberall 
Bleichen  <,uer«c,hnittes  auf  beliebig  vie.eii  —  nach  einem  neuen  Ver- 
fahren. *  «>49. 

StaUriim'inient«  eontinnierlicier  Träger  tob  conetaateni  Trägheits- 
moment. Zeichnerische  Bentiuiiunug  der  — .  *  69. 
Maren.  Beton-  —  mit  Drahteinla^cn  fllr  freitragende  Stiegen.  7:jl. 

Snilan.   Kine  umenk  imim-he  Hrilrlte  im  —    »  llf 

Syatena  Hennebiqne.  Bcton-Eieencottatractloncn  nacli  den  — .  771. 

-  —  I>a.i  — .  *  MuH.  t>37. 

X. 

Tag.  IV.  Oeeterr.  Ingenieur-  md  Architekten-  — .  Referate.  S97,  SIS 
500.  Abhaltung.  383.  Tagesordnung  und  Programm.  476,  616 
Programm  der  Besichtigungsfahrt.  B68,  6IR.  CJrenlare  XIV.  ftüo. 
Bericht  689.  Führer  6-Uj.  Annahme  der  Beschlttiuie  doreli  den  Verein. 
770. 

Tau  ernbahn  frage.  Znr  Iciiirmg  der  --.  '  r.Qö,  V.'l   <j-'4,  WS. 

Antra);  v.  Umber  auf  Bestellnng  einen  Aw»cbniu.e.~  «um  Studium 

der  üHiTT 
TeehnlkiT.  lienclit,  btr,  Watlrceht  d»r  — .  JIM. 

-  im  Staat».lieinte.  Stellung  der  —  mit  Anmahnu-  ile<  Kinenlmlin- 
ilirniitfii,  nTÖI 

—  im  MaaU*isenbabnwe*«D.  Stellnuf;  der  —  .  ni'ö. 
/.nr  hrage  »lellanir  rtcr  — .  'J'J^. 

Technische  Dienet«.  Ueber  die  Bestahnngen  der  Organiaatton  der  affent- 
lieben  —  anr  Stellung  der  uehm.nJien  H<ie!i*ehttJ«r.  181,397.  Antrag. 
181.  931,  261. 

—  Braiehnng  in  Amerika.  Die  JahxwTera.Mnnihng  der  GeaeUachaft  znr 
Fordern ag  der  — .  738. 

—  Eraiebang.  Ueber  die  Be.ltlrlnii.iip  der  — .  169. 

—  FacaltAt  der  Uaieenitat  Ton  Wiacenain.  Die  — .  394. 

—  UoehachOlar.  Ueber  die  Beiiehmigen  der  Organisatiim  der  Jjflentlictien 
leehnisrhen  DieiHte  aar  Stellang  der  — .  181,  »97.  Antrag.  181,  »21, 
261. 

—  Hochschule  ia  Karlsruhe.  Doctorwurde»  82. 

—  Bocfaachulea.  Bericht,  btr.  Studien-  nnd  Prüfungsordnungen  an 
den  — .  Mittelcehnleo.  316. 

 Neuregelung  der  ><taat»pr!lftir.gftn  und  Rinielprllfangcn  au  den  — . 

296. 

—  Vertnehfaniitalten  in  Cbarlottenbarg.  Ans  dam  Berichte  aber  die 
Tbatigkeit  der  kgt.  —  im  Verwaltnngiijabr  1898  99.  204. 

—  Wi.ntuachnltMii  Kine  Akaiifinir  'Ifir  -■  :Td 

l>  knUrhe  Attache»  im  An»laude.  Beriebt  Uber  .Ii?  Bentellnng  Htltn- 
'''g"  — .  'JiTjC 

—  der  Kiitaenduu^;  den  Waa»«rbuU-Iu.i]ir<U,r.<  (itlennaun  naidi 
Knetioa-Airea.  ia. 


Terhnineher  l:nterrie.ht  in  Jaimi. 

1  erlin.tluyNelie  ReiieniittlieiinnKen  70ö. 

reehuologisrlie'j  Gewerhe-MiiBeuai.  Maacbipenhalle  am  k   k.  — .  61, 
Teltow-üanal.  gM      ■  2*7: 

TiTllilrlialinen  IBr  den  I..icalTp.rkehr  al»  Kri>,g»balmTnrr»th.  Strafleu- 
nnd  Kuenbabneu  im  Aufmaraeb-  ppd  <  iperatioiuraume  einen  Heere;. 

=rw.  —  

Te-cheii.  Techniker-Club  in  —  i'lnbleiliing  i>rn  1900.  27^, 
Thnlnperreii.  I'ebf-r      .  *  ■i-'57 

Theorie  des  eiufaeben  FacbwerkbulkePii   Beitrag  trir  — .  *  712. 
Thonianeisen.   Debatte   tlber  den   Hericbt  dei  Eiienbrtlckepiiiatenal- 
Anj-ehimea.  •  :ül,  I  i.  '.:>,  lott,  lä^.         A7L>,  5.VI,  f>"'2,  SH.1. 

—  HrncM.  rifriJitge  r.u  >r.  }T. 
—  Zur  — .  'Jti'J,  EwB. 

I  Iefliohriingen  und  giiellcnfaMiingen,   Telicr  in  Dratscbiand  «nsge- 

Wbrte  .  r,!!». 

Tlt«l.  Bericht,  btr.  Schtitx  des  Ingenieur-  — .  816. 

—  Bericht  Ober  den  Stand  der  Verbandinngen,  btr.  den  Entwurf  dea 
Geaetaea  Aber  die  Berechtigung  mr  Führung  des  Ingenieur-  — .  61, 
221.  Gesetzentwurf  in  der  Fassung  dea  Aiuacuueeas  dea  Abgeordneten - 
haute*.  203.  Am.Hcha» hericbt-  219. 

—  Der  akadeniijcbe  — .  l'JH. 
Titi-Ifrairr.  Zr.r  — .  214. 

Träger.  Der  Spitzbogen-  —  '"it  tri- i  Hrebbaren  Kj>mpfergelenken.  *  77J. 

—  suti.-i'h*  riiten.:ieiiiing  eioea  eigenthltmlielien     .  *  eil  1 . 

Uber*!!  gleichen  OuerflcliPittefl  anf  beliebig  rielen  StflUeu.  Kot- 
Wickelung  der  (jriiDilgleicbnpcen   eiiw   —   nach  einem  nenen  Ver- 

fabree.   '  l,W. 

—  ron  eo  na  tan  tun  Trtglieit-amoment.  Zenbnerinehe  Bfütinimnng  der 
Stuuenmoniente  e untii-aif rlicher  — .  *  69. 

—  too  flberall  gleichem  Querschnitte.  Ermittlung  der  Gleichungen  der 
elaüüncben  Uniea  eines  anf  zwei  StOtren  nibenden  nnd  mit  Khuel- 
hasten  versehenen  — .  91. 

—  Zur  Bestimmung  der  Spannungen  in  den  durch  einen  geraden  Balken 
mit  Mittelgelenk  Tersteiften  Dange-  — .  *  663. 

TrilglielfHitioini-nf .  Zeiehneriaeh«  Beatimninng  der  Sttttaenmomeot«  cen- 

tianierlieber  Träger  Ton  cophtunten»  — .  *  69. 
Tragnihlgkeil  dee  Bangrnndea.  Ueber  den  FnadameptprOfer.  *  f>7:y 
Trun«kiinkit<i«rlie  Hahn  ton  Miehailowo  bil  Batnm.  Vetrolennileitapg 

der  — .  S>. 

Tniii>portmlltel  hochalpiner  Bergban".  T'eber  — .  77». 
Travo-Ptn-i].  I^r  K'.be-  — .  • 

Trlebwerkwbunlen    mit   besonderer   HiTlW'icbtigTing  der  Montiernng. 

liurcligeillliriH  Turlii;ieii-  und      .  \T. 
TrleHt.  Sjcieti  degli  IuKegneri  e  degli  Architetti  in  — .  Vorxland  pro 

1900/2.  620. 

Trie*t.  r  Hahnfrage.  Zar  Losung  der       685,  «63,  704. 
Trepfbarflasalge  atinoaphiLnache  Luft  Ueber  --.  60,  *  139,  149. 
Tunnel.  Oer  Bau  dea  Simplon-  — .  *  341. 

Turbinen-  und  Triebwerkubauten  mit  besonderer  BerllcküieluiguBg  der 
Montiernng.  Dnreligefnhrte  —.11. 

Ei 

Veherluthang.  Ueber  die  im  Vorjahre  Ton  der  Oeeterr.  Nordweatbakn 
getroffenen  MiEuahmen  gegen  eile  —  dea  Hahndamme»  iwi»chen 
Bitumberg  und  Stockaran.  *  173. 

l'ebergnng  n'>rmnlHprtrigei  Wagen  auf  Schmalspurbahnen  ohne  Umladung. 
Blnriehtang  aar  r!rrn>~-giicbnng  des  — .  10. 

rphorhltiter.  I'eber  Iiampf-      .  i^gfl 

l  eberwaehnng  der  Danip fannarate.  lieber  den  Pariaer  Internationalen 

L'miyre««  flher  die  Fragen  der  Sicberhe.l  nud  — .  71b\ 
l  fer»clint/  bei  Wildwiianeni,  *  87. 
rfernichernngen  IiiHCanwHin  aber  - -,  *  4S7. 

1  oynrn.  Aaentltzupg  der  Wm^emtrsfieu  und  Bau  vnn  SebilUlrtneanaleii 

in      .  f.118.' 

—  Ueber  Uranehe  und  Wirkung  der  ungleichartigen  Entwicklung  dea 
Verkehrswesens  in  Dtuiscliland,  Oesterreich  und  — .  79, 409,  Tnf.  XI V. 

rnlvernltlt.  Ueber  ein  preisgekrönte«  Concarreoaprojeet  fOr  den  Bau  der 
callfomischen  — .  628. 

—  Ton  Wisconsin.  Die  technische  FacnlUU  der  — .  394. 
Unterirdische  QoeUwiaaer.  Ueber  die  Erschließung  —  und  die  aweite 

Hoehqnellealeitung.  252. 
1  uter|inn..ierli|ih«,  Erfolge  and  ErfnhrMngen  mit  der  Doetoner  — . 
•  617. 

 in  .Vew-York.  Iii.'  neue  — .  *  4Uü. 

l'nlerrlcht.  Diacnssion  aber  die  Reform  des  berg-  nnd  littitemuknn^  -hen 

— ■  778. 

—  in  Japan.  f>*r  teeliiil.iche    -.  7H. 

l  iil.T'.nehuiig  einen  eigeaüillialidieu  Trägen.  Stuti.uehe  — .  •  illl. 

1  «lerlcurnng  ilea  Hoben  (lo.dbergea  in  der  Kann«,   fiie  Teroudile  — . 

l  rhf  herrei  hl.  Auas-kiua.  btr.  da*  — .  296.  Bericht.  349- 

X. 

Ventilation  einen  nahe  dem  Centrum  einer  GroBetadt  an  erbauenden 

Krankenhauses.  Bauart  und  — .  80. 
Ventile.  Benrtbetlung  der  Pumpen-  — .  364. 
Verband  deuteeher  Architekten-  and  Ingenieur- Vereine.  504. 
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Yerbanong  imgnlirer  BinpMtxe  in  Stddten.  ütbtr  —  and  Uber  «iura 

größeren  Wuhnhan»<biiii  in  Reieheßberg.  «018. 
Verein.  Oewterr.  Ingenieur-  und  Arehitekten-  — . 

—  —  Adreaee  nt>  Aal»»»  de»  70.  GebnrtpfeBtee  Sr,  Mn.ientüt  Heu  Kmkw. 

■Vi«,  em 

—  -   Aendcrnpg  der  fiiwbüftminlnnng.  718.  72H,  Tai». 

—  Außerordentliche  i'rejsaniaeareibnng.  ■'■•iL.'. 

—  Amtritt  Tb.  Reiter'».  163,  202.  27«,  29«,  628. 

 BeslnekwUnschang  BU  t.  Stach«  cum  70.  Geburtstag.  163. 

—  -  BeHtragvVeneieb.nl»**  tum  Iieukujalfouds.  188,  224,  284,  304, 

324,  340,  868,  SM,  486,  652,  762. 

—  —  Bericht  des  üa»»eTerw»lt«rs  pro  1899.  196,  288. 

—  -   —  des  KcTUit>n»ati»»cbn»s*s  pro  1899.  195,  201. 

 Ober  die  Gebahrnng  dea  Einer  Frau»  Joe«fJibilann>i-8tif- 

liuign-Foüde«.  1«2,  19f>. 

—  —  —  über  die  llinii'l vraarnnilmitf.  1  L'4 . 

-  nher  die  V ereiii!- tli^tigkeil  im  Jahre  lAM-  l-'t.  IST. 
Berichte  Ober  die  Ver«annnlniigrr,  6),  f.l.  TR,  !»!>,  III,  12b.  H4, 

 Ih3,  161,  1W,  9-:>l,  3flfl,  SAT,  27R,  m.  316,  88»,  704,  718,  Vi», 

787,  746,  769,  777. 

-  —  Cirenlire  der  VereinilerWag  1600: 

I.  Abdrücke  der  Aufnahmen  den  PBotograpliea- Anschösse«.  62. 
11,  Internationaler  CongTea»  far  die  Matcria.prhlnPh'cn  der  Technik 
Parti    law  and  eriaäBigtcr  Heaugspreü    f Hr  die  Zeitucbrilt 
■  EuanuteriaJienlnipile*,  132T 
11.  Corpviratieer  Besuch  der  aenen  k.  k.  TeleplK'n-Or.tralc.  14H.  l'i". 
III   Verein»- Kietiriilati  aaen  i-'an«,  MrJ.  auN,  aa.i,  -Mi. 

IV.  Pariser  Exennion.  908,  224,  26«. 

V.  An««c4irobong  der  Stell*  des  Seeritlr»  aa  l  Itedactear».  208,  224. 

VI.  Coaätitnirnag  de»  «UUtdigen  irlchiedsgeriehte«.  8R8. 
VII.  Sctlau  der  VortrigMewloB  1899  1900.  281. 

VIII.  Piruer  Kircr-iop. 

IX.  Kiciiminn  »um  Krenn'mjhni  Flng»r-hift'  3Ü4. 

X.  Zweite  l'»ri»er  En-nrainn,  340, 

XI.  Erueaanpg  de»  C,  Harun  P  u  y  y  f.im  Serrelftr  nnd  Kedaetcar.  :tKH. 
XU.  y.writr  Kiairmnu  nach  l'^Ji».  4K^ 
XIII-  Programm  der  »weiten  Eicurtmn  nuh  Paris.  V'iU, 
MV.  IV.  ÜeaterT,  Iagcpiear-  tind  Architekten-'! «g.  'i"". 
XV.  Er.-.fToung  der  H*«r>.n  lltriü'l.  tf-IH 
XVI.  H;bhi)tbek».Kit*l(>n.  70H. 
XVH.  Gemeinschaftliche  Abende«»en.  708. 
XVIII.  Bericht  dee  (weiten  G«w,5:be-Aa»Bchassc*,  720. 

XIX.  Geseuatftatrager  In  Lemberg.  762. 

XX.  Anträge  Inf  Aenderong  der  <ie»chiifti-Ord»iing.  772. 
XXI.  Beeoch  de»  Mnfenm»  für  Oesterredchisebe  Volkskunde.  784. 

XXII.  Ollckwttn»rhknr"ea  inni  Jahieswechael.  784. 

XXIII.  Jahrhundertwende-Feier  des  Oe«*«Tr.  Eilet  bababea  raten-  Vereine*. 
784. 

 Dnak  mm  Aaliss  de«  Abschlüsse»  der  Arbeiten  den  Biseabrttcken- 

material-Amnehnne*.  71t». 

Itanh  drr  neugestalten  VcrripaVüt?tdierr?tcllTcrtrete.r.  197. 

-  -  -  Ii.nk  fttr  »  »  S  ■  k  bn  e  r  und  K  o  r  t  »  USW.  flank  r.  i.  i  8  e  Im  e  i'a. 

090   Dank  K  art«'.  690. 

PankBiurung  nn  die  ausscheidenden  Mitglieder  der  \  ftrslusleifnnp 

 Iff7.     

 Ehrang   der    Verdietute   Alois  Bledler'i.    878,    297.  Dank 

Riedl  er  >.  31i,  320. 
-  -    Kernen  Pan]  Kurt«'.  IST. 
]         Eiulailung  «um  eirporatiien  Bennch  de»  Mmennii  fhr  Oeater- 

rticuacLe  v-amniiL'te,  TBL  ~~~  ~~ 

-  -    Ernennung  f.  Barnn  1'  u  p  p'<  inm  Seeietär  nnd  Rcdsctenr. 

-  Knirnnmig  r.  R  »d  i  u  k  e  i  i  mu  correspoDdirrwulen  »litglieit  Her 
t»n   Akademie  der  Wiaaemo.ialteii  <i«i 

-  -    ETCnr«ion  n»cb  Pari ».   Ankitniligin^  den   Staltfindra».  'T'.  144, 

-7S,  ;ilü.  ('ircaUre  III.  14H:,  iil»,  At,  2.W,  1'rcinr».""";  -tf'*- 
PTrrnliue  IV.  -jm.  Ü-J4.  a-'i'i-  fireniare  VII  j3h.  i  irniliyre  X 
^vlO,  AbreiM*.  Beriflit  'IbeT  die  ernte  fcititwion.  _4M4.  rir<rn- 
Iure  XII.  4BH.  I'irrnliire  XIII.  Sri 2.  Bendit.  ,Vi4.  Abreiße.  Be- 
riirhi  über  die  »urfate  EnurMi  in  t.H". 
 Excarajonen.  Nene Telenbon-Ontrnle  (lireihufeiteBu»«»!')   Ui,  HS 

-  -  —  FlngJdiiff  Ton  KronV  315.  ii'-'i. 

iMim-tlunJlre  im  .)»hre  liMKI.  Ml. 

—  flalariebeleqclitnpi;  de*  ^»»la»,  60. 

—  (Ipächaftibericlit,  '»15.  »<<,  I'A  Ur.,  197,  Jüü,  SHn.  2»9.  407, 

719,  77Ö,  778. 

•    -  Oheg»r<itJfinii>t.rVn«»cbreibuu(?d«  Studien-Htipendinma (XXXV.Fnll). 
BIS. 

 Niehmfe.  728,  746. 

^  -  V.  ordentllebe  Pr«l»»n«cbreüißnf.  904,  816. 
 Re<rhBnpg»abacblitM  pro  1899.  169,  162, 

-  —  9/lTeeterfeier  1899.  12. 

 TngeiordnnngeB.  1«,  32,  62,  «8,  84,  100,  116,  182,  148,  j«7 

183.  207,  223,  240,  266.  268,  284,  308,  394,  076,  692,  708,  730, 
732,  740,  769,  764,  772,  784. 

-  —  TragtithiKkeit  ,|cr  (Wrr.ti,  OUailer  deraelben,  Ski-j]itikon.  78. 

VerriuiKtiiijf  der  (iesclialte  de»  Si'cretara  mit  j»nea  de«  Jieilu.-t.eur-. 
 K\  ÜIjH.  

-  -  Verteichai«  der  1899,'lletlti  itehAltfaeii  VürtrAge.  tjl.U. 


Verein.  Oeateir.  Ingeuiear-  tind  Ari-hitekten-  — , 

—  —  —  der  untfrr.nmroeni'n  Kicnrainnen.  201. 

—  —  ViirariHi'hfn^  pro  1900.  160. 

--      Vur«teJlnng  de»  nenen  Secretärt.  689 

—  —  Wahlen  in  den  Aumcbn»«  zna  Stadion  dar  Abnabnieferfaliren 

and  Prflfnngaaietbodea  bei  eiMrnea  BrUebenconatraetionea.  770. 

-  --  in  de:i  Au.nnbnaii  «rnu  Slndiom  der  Tauerababafrage  71h 

-  -    in  deu  PrPLjbewerbnngMTmirang*,  279 

  III  d*n  Kfiüfao»»t|ii|w,  7777 

 in  de.n  ,-;iüd6ililf,f»ur'rnIiuim.  U73. 

—  -  —  in  die  Vereianle'tnn^  li't.  In  den  t>Twi>liTipgir»tb.  1^4,  In  il»" 

«tAnditie  Schied«grricht.  1^1.  '-'ft1,  Ii»«  r«»»eTMwalt«n.  1W>.  lu 
den  Ren»i<jn«»n>tf>iiiKK.  tnr>. 

—  —  —  ia  den  VoTtiaioanaMbn»«.  777. 

r^  -  in  'kn  tVaiilftnwchuw,  7p,  77;, 

in  den  Zeitlingn»li»»cbii««.  777. 
Weebtel  in  der  Perar.n  dea  ^reacbliflgtragerü  in  Lemberg  l'i'-'i 

—  —  Wfsli'«!  in  der  Ive-iaction  der  .ZcitechriU-  4'J3 

—  —  /■jeTkennimg  einer  jklirl.  Klirea^Alm  »a  [j  »  ^  w  e  b  11  e  r.  197. 
Verelae,  fremde.  Architekten-Club  der  Oeannenaebtrt  der  bildenden 

Künstler  Wiens.  Verwaltni>i{i-Coaiit4  pro  19uO.  144. 

—  —  Ans  dem  Arehitektea-Chib.  866. 

 Clnb  tttterr.  Ei-nili»hn  Beamten.  1'rjUldina,  60. 

—  I>er  neiitH^he  Vejein  für  'l'hi>n-,  i'enient-  tiod  Kitikiiidn.»trie.  nüf,. 
(ieoonsebiirbaft  der  bildenJ-11  Kttc aller  Wiens.  Leiteader  An»- 
sebasa.  777. 

Verein  der  Ingrnieiirc  der  k.  k,  SU»t«biihiier..  tirttml iiuk  det- 
-leltien.  74'i. 

-  —  Verein  der  Techniker  ia  tjbetOaterreie.il   in   Lici  Verriaaleitimg 

rro  1*10,1, 

—  -  her  Verl  and  deutscher  Architekten-  nad  Ingenieor- Vereine.  604. 
 Verein  Deutseber  Hischinen-lnceniein. 

 Preiaanssebreibea  Ar  einen  Endbahnhnf  einer  elektrisch  *a  be- 
treibenden Fernbahn.  66,  700. 
 Ver»Fiuiiulanif»beT.cLte.  96.  887,  700. 

-  Verein   ftlr  die  Filrdernag  deK  LiutiI-  nad  Str»Cenb»linwe»eaB. 
yrrnininlilngnbericlite    ri'i,  W,  '-'112,  Sl>5,  420.  729    TiSI),  7*>I, 

—  —  Mühriscber  öew erbe- Verein   iu   Brllnn.  Leitung  der  Secti<in  »h- 

solTietter  Techniker  pro  1900/2.  867. 
 Verein  Oesterreiebitcber  Chemiker  in  Wien.  Vorttiad  pro  1900.  883. 

—  —  Polytechnischer  Clnb  ia  Gnu.  Vereins!  ei  tu  ng  pro  1900.  114. 
 PolYtechnischer  Verein  in  Lemberg.  Vereia?l«itun^  pr»  1900,  128. 

—  —  8octeta  degli  Ingegneri  •  degli  Arehitatii  ia  Tri  est  Vorstand  pro 

1 900,9.  620. 

 Techniker  Clnb  in  Teichen.  Clubleituu«  pro  1900.  279. 

—  Tccbp:kcr- Verein  in  Trnppan,  VTir'-UBd  pr>:  190n,  '11, 
Tei'linierher  rinh  in  Iniiäjintrk,  rinMeitnag  prn  lü<l<>.  U4 
Te.-Iiai'cher  Club  ia  Salabnrg-  Vereinaieitnog  ]in>  l'iiwi  [i>K 

—  -  Technivher  Clnb  ia  Sarajero.  Clobleitnng  pro  l!>'i_  ^79 

—  —  Cranis- Verein.  279.   

Verfultren.  I'ebrr  Wr^aclie  mit  dem  JarnljmrkV-brti  /tlril-  -.  *  f^4>i 
Vergebung  tob  Arbeiten  nad  LieferangeB.  18,  31,  61,  66,  82.  98,  116, 

130.  14«,  181,  182,  206,  228,  239,  265,  267,  281,  300,  32»,  339, 
35«,  867,  383,  39«,  408.  423.  436,  448,  l«3,  476,  487,  604  ,  620, 
636,  661,  667,  684,  600,  614.  690,  647,  «69,  676,  «VI,  706.  720, 
781,  740,  751,  761,  771,  782. 
Verkehr  aqf  den  deiit.n-hen  Hinaenw«i<«er«trnl>n  und  tun  Berlin  und 
Uiiiyrbnng.  4ft'*. 

-  nnf  den  rran7.ini»c:ien  Caaltlep.  333. 

—  anf  der  flrterreicbiicbea  Mb«  in  Jahre  ]  H'jf-,  Schiffahrt«-  — .  639. 

—  «nf  el«ktri»ciii-ii  BaJinen.  Tier  Mrhnell-  — .  366 
Verkehnanlasren  in»  Jahre  1899.  Die  Wiener  — .  392. 
VerkehrsTerblndnng  «wiKlien  Pentanhlnnrl  und  Dkneraark.  Znr  Schaff.ing 

einer  besseren  — .  127. 
Verkehrswesen  in  Deutschland,  Oesterreich  nnd  Uogirn.  Heber  It  ras  ehe 
nad  Wirkaag  der  aaifleiehartigen  Kotwirklatig  d*a  — .  7«,  4urtt, 
Taf.  XIV. 

Verlingeraag  der  Orltaasbaha  ron  ihrem  Bndbabnbofe  Walhabert  aich 

dem  Qoai  d*Oriay  ia  Pari«.  65. 
»rlegiing  de»  AUgeiaeinea  Knakeuhantea  in  Wien.   Re^olntina,  ae 

trtJ^Ld  die  — ,  *i, 

Vernie*sani,-i-ln«triitoente.  l'eber  tinilien-  —   '  373 
>  i  nirdnuncrn.  Magialtat»-  — .  7;<1,  771 

Ver^urhe  aiit  ileai  .laroljmck'.tclien  Zllndverfabrec.  I.'eher  — .  *  Mf. 
Verauclimiislnllrii    In    1'liarlutLenbnrg    Au»  dem    Berichte   II  her  die 

Tnatigkert  der  kgl.  technischen  —  tu  Verw»)tucg»jabre  1888/W9.  204. 
Veranrhsergehniaae   bei  Erprobung  tob  Beton-  and  Betoneisencon- 

struetiaoeo.  üober  — .  781. 
ViTsni-h^fMlirten  mit  L'unilev» »k)  '»  lenkbarem  Lnftn-hirTr.  IVher  — .  'ijej- 
Vei  H  erthnng  von  Petrolenm-Ketjidn-'D  aniti  Betriebe  der  I'oaaadaaiiifeT 

Vcrsncln-  der      .  ÜTi. 
\  er/iigerUHir  1111  Abfluge.   I'eber  d  e  d«n  StAill'10ntwa»aeruntrianln#[eii 

KU  urnnde  liegenden  liegeaniea^ea  mit  besonderer  BerScktichti^un^- 

der  —  derselben.  *  267. 
Ver/iiareraiigs.Vnmi'h'nng  tllr  die  Rückmeldung  bei  elcktri^cheji  Streeltec- 

»icheniagen.  *  M7. 
VnlkKWohl.  AII«eineine  Anaetellung  für  — ,  Leipiig  1E»C>:>,  5-S. 
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Ueker  elektrischen  —  mit  hohrr  Spannung  und 
Wirtbscksftlichheit  «ach  des  Veriucheo  tob  Uuu  &  Co.  777. 

Tartrtgr,  yrAo/reit  .V»  ^Vf»«w. 

l'eber  meine  Fahrt  auf  da»  libiriichea  Eisenbahnen  tob  Nieolanj 
Poet.  «4,  17. 

—  trepfbardnaiige  »ImojpfcdrUeb«  Luft  toi  Fraas  W  a  1 1  e  r.  SO, 

•  139.  149. 

-  Unsen*  und  Wirknsg  der  nngleicbsriigen  Entwi  .-klang  Jea  Ver- 
kehrsweaeo«  io  Deatseblaad.  Oesterreich  und  Ungarn  tob  Karl 
BneheleB.  79,  409,  Taf.  XIV. 

—  <t«B  heutigen  Stand  der Aoetylen-  un 1  Cirbid  Industrie  van  Vittor 
Bardan  ich.  95,  841. 

Dia  Knnat  ond  der  Kisenbahnbait  tob  Julius  T.  Bokoric».  115. 
l'eber  die  neueste  Canalrorlage  im  preutaehtn  Landtage.  -  Der  Kampf 
am  deo  großen  Caoal  in  Nordamerika.  -  Dia  Kohlenkriie.  Von 


A.  Oelwein.  144,  814 

—  die  Bedariniase  der  teehaliehen  Krriehung  tob  A.  Riedl  er.  169. 

—  —  Besiehungen  der  Organisation  der  oBentltebea  tecLr-ischen 
Dienste  zur  Stellung  der  Mcbniacben  Hoehscbnlrr  von  Frans  G. 
Schiffer.  181,  897. 

—  —  Apparate  rar  Herstellong  von  BMicbflaasigkeit  snf  elektro- 
lytMcnem  Weg«  and  deren  Verwendung  in  der  Praxis  tob 
Dr.  Prelinger.  22 1 . 

--  —  AnaRfutahtinK  des  Karlaplatiea  tob  Dpi.  Arcb-  Karl  Mayreder. 
231,  *  859,  Tal.  X. 

—  »elu.-tthntiifc  Zugdeckung«  Signale  tob  Dpi.  Ing.  Alfred  Birk. 
238,  '721. 

—  die  Erschlie*. nng  ttnteriidischer  Qaellwlaaer  und  die  «weite  Hocb- 
<|oeU«oleituiig  tob  Anton  Taeheball.  252. 

—  den  Baa  de»  Flngschiffei  tob  Wilhelm  Kren.  899,  390. 

—  die  dennallg*  und  künftige  WaMerTereorgtmg  Wiest  tob  Friedrick 
Braikowicb.  999,  4*5. 

-      Weltausstellung  in  Paris  1900 tou  Higo  Koeitler.  880,  *425. 

—  —  elektrischen  Waggonhebewerke  am  Bahnhof  Hsoptsollamt  in 
Wien  tob  Anton  Fr  ei  iiier.  *  357. 

—  —  Gewinnung  dea  Grundwissen  für  die  WaBaerreraorgang  tob 
Sieruberg  and  Witkowitz  in  hUbren  tob  Arthur  0  e  I  we  i  n.  691, 
•  753,  Taf.  XVHL 

]>chur.Io^i»ebe  Reiaeniiltheilnugeu  von  Friedricli  Kick,  7Ul.. 
reber  LatK'ratoriumssrbeiten  an  der  Bim-Ingenicursctule  mit  b«- 

touderer    Berftcksicbtigaug   tob    ModellübuDgea  tob  Dpi.  lag. 

Friedrieb  S  t  e  i  n  e  r.  •  708. 
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Wien,  Freitag,  den  5.  Jttnncr  1900. 


Nr.  L 


Die  neue  Pfarrkirche  St.  Anton  im  X.  Bezirke  in  Wien. 

Von  k.  k   Haurath  Kran*  R.  >.  Keumann. 


Alle  TUxhle  vort.«*«lt«l 


Für  d«n  dichtbevölkerten  X.  Hezirk  mit  einer  Seeleazahl 
von  !IO  000  Katholiken  besteht  nnr  eine  Pfarrkirche  mit  einem 
Fjssnngaranme  von  2000  Personen,  »o  data  sich  da«  dringende 
H<-dnrfnia  der  Erbannng  einer  «weilen  Pfarrkirche  ergab,  welche 
auf  den  sogenannten  Oasselsedergrflnden  erbaut  werden  tollte; 
e»  Ist  die«  ein  massig  ansteigendes  Terrain  am  höchsten  Punkte  de» 
Rezlrkes  Favoriten,  zwischen  den  beiden  Hauptverkehrsstraßen,  der 


(Hiczn  die  Tafel  I.) 

de«  Anton  entsprochen,  einen  Wechsel  In  der  Charakteristik  der 
Kirehenbauten  eintreten  zn  laasen  nnd  inabesondere  der  Malerei 
wieder  den  berechtigten  Platz  zur  Verherrüchang  dca  Gottealianaea 
zn  gilnnen.  Der  specielle  Hinweis  anf  den  Dom  zn  Padna  fllhrte 
dazu,  einen  kuppelgekrönten  Ran  r.n  schaffen,  welcher  Raagedanke 
vorerst  In  dem  Projoctc,  eine  Kirche  mit  vier  niederen  nnd  einer 
Vieruogskoppel,  anschliessend  an  daa  Vorbild  S.  Marco  zu  bauen,  znm 


Ansicht  uch  d«ai  ursprünglichen  Projekte. 


Himberger-  und  taxenburgerstraße,  gelegen.  In  Form  eine«  Trapezes 
mit  einer  Lflngendimenalon  von  880  »»  wurde  ein  Platz  gebildet 
mit  einer  Gartenaulage  al*  Ahachlats,  in  welcher  einerseits  ein 
Scliulgebande,  andererseits  daa  Pfarrhaus  Platz  fand  (Fig.  1). 

Die  Inangriffnahme  dieses  Kirclienbanes  entsprang  der 
Initiative  Sr.  Kminenz  des  Cardinal-Fiirsterzbiscliofs  Dr.  Anton 
Graicha,  welcher  mit  einer  Subvention  von  Finbundcrtlausend 
Gnlden  aus  den  Mitteln  des  Allgemeinen  Wiener  Kirchetibau- 
verrinea  den  Reginn  de*  Ranea  ermöglichte,  and  den  Wunsch 
aussprach,  es  möge  die  neue  Kirche  in  einer  Raaweise  ausge- 
führt werden,  welche  sieh  an  die  venetiaaisch  -  lombardischen 
Kirehenbanten  anschließe,  als  Frinnerang  aas  der  Zelt  der 
Wirksamkeit  des  hohen  Klrehenftlraten,  welcher  durch  Jahre  im 
Dom"  St.  Anton   zu  Padua  seinein  priesterlichen  Amte  oblag 

Mit  diesem  Progvamme  war  auch  der  persönlichen  Ansicht 


Ansdrncke  [gelangte.  (S.  das  obenstebende  Rild).  Die  großen 
Kosten  der  Ausführung  führten  jedoch  dnzu,  daa  Prqject  in  der 
Weise  tu  modiflclreo,  data  die  (irnndrlasanlage  wesentlich  be- 
schrankt and  nur  eine  Vieningskuppel  projectlrt  wurde,  welche 
im  Innom  des  Kirchengebtudet  mit  einer  Vollkappel  (licht 
81*'50  m  hoch)  nnd  von  außen  mit  einem  in  Knpfer  abgedeckten 
mit  dem  Salvator  gekrönten  Kuppeldach  von  Ö2"60  m  Höhe  ihren 
Abftcliate  fand. 

Das  Mittelschiff  hat  eine  Rreite  von  11 '80  rn,  eine  Qa> 
sammtl.tnge  vom  Portale  bis  zur  Choratoehlnsswand  von  64'90  *», 
daa  Querschiff  eine  Länge  von  42  30  m  und  eine  Llchtwelh- 
einschließlich  der  Seitenschiffe  von  83'ftQ  m  Die  mit  tichnlenknppeln 
abgeschlossenen  Traveea  dea  Mittelschiffe«  erhielten  eine  Ijclitbfihe 
von  2<)'50  PN,  die  Gartbugen  17  80  m.  Der  Faasungsraam  der 
Kirche  betrügt  3000  Personen. 
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Nr.  I. 


D«r  Eintritt  in  die  Kirche  erfolgt  ilureh  drei  wcitdimeii- 
■ionlrte  l'ortale  an  der  Vorderfronte;  recht»  und  link«  »eblirtten 
sich  weiträumige  Stlegeobanten  an,  welche  den  bei|nenrn  Zutritt 
zam  Musik-  nnd  Orgelchor  vermitteln,  an  «eiche  Stiegenbauten  die 
weitgestellten  fi  1  m  hohen  Thllnne  «ich  anreihen;  diese  Anordnung 


$' /fr 


Fig.  2.  CnnidriM.  1 . 500. 

FUr  die  Disposition  des  (irnndrino*  |  Fig  ;•)  war 
massgebend  eine  einfach*  klare  Anlage,  welche  durch 
Theilung  de»  Kirchen-  Innern  sowohl  eine  Steigerung 
der  künstlerischen  Wirkung  verbargt,  al»  auch  den 
spedellen  Anforderungen  de»  katholiirhen  t'nllu», 
in»W»on.i.  r.  mit  Bezug  zu  dein  besonderen  Zwecke 
al«  Pfarrkirche  entspricht. 


\%   1 1 


Fig.  I.  Sttuatio«. 

gibt  der  Facnde  Hnc  für  die  Platzgröxtv  notwendige 
llrvitenentwirkelune  und  lilioit  andererseits  die  Ku|i|>el 
naeingeengt  nur  Heilung  eelnngen.  In  dem  24  m 
langen  Chore,  »elcher  im  Sinne  de* 
katholischen  Cultu»  vollends  abge- 
- r  |, i ,  — ,  ,  Tun  |,  n,  «ilanbigcnranm  an- 
gelegt wurde,  erhebt  »Ich  l  'iO  m  über 
dem  Kirrhennivean  der  Hochaltar,  ho 
dasa  der  nnter  einem  Italdachine  anf- 
gebaut«  Allar  gut  sichtbar  hlejl.t.  Link« 
nnd  rechts  des  Chores,  und  von  den 
QMmNSm  zugänglich,  seJilieuen  sich 
Sacrlsii-i,  Tanf-  nnd  Tninknpelle  an, 
deren  Ausginge  Im  Falle  einer  Panik 
fflr  die  KiiT.henbeeucher  leicht  auffind- 


Fig.  3.  I  ange nschnitt  in  der  seht«. 
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Darstellungen  unmittelbar   nud   ohne  Begrenzung   in   den  Gold- 
uiosaikgrund  eingesetzt  erscheinen,   bietet  Kavenna  für  die  in 
unterem  Falle  nur  durch  Malerei  und  Vergoldung  crzlelbare  Aus- 
führung verlassliehe  Ratbachllge,  indein  in  diesen  ravennaliaclien 
Kauten  die   ornamental-architektonische  Einrahmung   dea  Bilder- 
si  liinui  kr«  zur  Anwendung  gelangt,  and  insbesondere   atatt  der 
grüßen   einheitlichen  Goldgründe   von  S.  Marco,  aolche  mit  far- 
bigem Untergründe  ein  erwünschtes  Vorbild  geben.  In  dem  Falle 
von  St.  Antun,  wo  die  Brillanz  de*  Goldmosaik«  nicht  zur  Ver- 
lUgnng  steht,  würde  ein  einheitlicher  Goldgrund,   uueh   bei  ein- 
facher Dessinlrung  desselben,  eine  kaum   befriedigende  Wirkung 
erzielen.    Mit    Zuhilfenahme  der  ravennatischen  Variante,  der 
theilweisen  Anwendung    von   farbigem   l'utergrund    für   die  in 
größeren  und  kleineren    Details    einzusetzenden  ver- 
goldeten Embleme  und  Ornamente  wird  es  gelingen,  die 
gesummten   der  Bemalung   zugewiesenen  Flüchen  mit 
der  unerlassllchen  Goldwirkung  herzustellen,  ohne  eine 
hart   metallische  Wirkung  zu  verschulden. 

Ein  besonderes  Stadium  wurde  der  Ausfuhrung 
der  Altare  zugewendet  und  insbesondere  getrachtet, 
dea  bestehenden  kirchlichen  Vorschriften  zu  genügen. 
Der  Hochaltar  wird  als  Ciborinni-AltaT  mit  einem  Bal- 
dachin überdacht.  Auf  die  Mensa  stellt  sich  daa  unter« 
und  oberne  Tabernakel  mit  dem  Aubtellungstbron«, 
wahrend  rückwärts  ein  lictabl  ans  Stein  gebaut  sieb 
erbebt,  mit  dem  Kreuze  und  dem  Bildnisse  dea  Erinnern, 
zwei  betende  Engel  znr  Seite.  Denselben  Grundgedanken 
verfolgt  die  t'onceptlon  der  Seltenaltlre,  deren  einer  als 
Tabcroakelaltar  für  die  Krtheilung  des  Sakramente« 
und  für  die  Exposition  des  Sanctiasimnm  zur  Osterzeit 
ausgebildet  wird,  mit  der  Herz-Jesostatue  im  Hinter- 
gründe, während  der  zweite  Seitenaltar  als  Marienaltar, 
eine  Marienstatue  in  einer  Nische  der  Bclablwaud  erhall. 


w  f  f  f  r  f  f  1 1  ( f  f  r  f  f  f  f  r-w- 

Fig.  4.  Schnitt  dasixh  ist  Ouerwhiff. 

ksr  sind.  Vom  Orgelchoro  führt  ein  Zugang  aber  eine  Säulen  galeric 
»ach  den  an  der  Vierung  lliuruiseitig  gelrgeuen  F.mporon,  welche 
■berdies  durch  ein«  Weudeltreppe  auch  vom  Innern  der  Kirche, 
»••wie  v<>n  anOeu  zn  betreten  sind.  Ueber  der  Sucristei  nnd  im 
recenäbei liegenden  Traakapelle  sind  ebenfalls  weitiauiuige  Emporen 
angeordnet. 

Der  Bau  ist  mit  möglichster  Sparsamkeit  unter  Verwendung 
\-<n  Stein  mit  Ziegeln  heller  und  dnnkelrother  Kalbe  durcheelübit. 
Thtrmn  nnd  Kuppeln  sind  kupferbedaebt,  wahrend  die  mit  dachen 
Biebern  geschlossenen  Seltenschifle  Ziukdeckung  erhielten 

Der  Milteleingang  der  Kirch«  Ist  mit  einem  zweigceliolllgen 
I  nbane  übet  deckt,  in  dessen  oheiru  Tbcilr  die  Main-  .|.~ 
teiligen  Anton  von  l'adua  Aufstellung  fand,  geiuahneiid  an  die 
Widmung  der  Kirche.  Tbeilweis«  sind  in  den  gegliederten  F.n  ide- 
laeilea  l'utzfläcben  verschiedener  Färbung  eingelegt,  sowie  Motuik- 
liUer  mit  den  Bildnissen  des  Erlösers,  der  Apostel  und  Heiligen 
sage bracht 

Die  groben  Wandflachen  des  Kireheu-lnnern  weiden  in 
Jen  unteren  Tbellen  mit  Stttckolustro,  llicilweise  mit  andersfarbigen 
Einlagen  bedeckt,  wahrend  die  Tbeile  über  den  achwach  ptoii 
luea  Trennnngigesimsen  in  der  StyUrt  der  alten  H;t»ili«.i- 
kaaten  mit  figaralen  nnd  ornamentalen  Darstellungen  au«g.  • 
kliintlekt  werden.  Da  die  Anwendung  von  Mosaik  mit  Rieh 
•icht  ant  die  Beseht ankthelt  der  Mittel  ausgeschlossen  ist,  wird 
sie  Darstellung  in  Freaeo  mit  reicher  Verwendung  von  Geld 
rrfolgen,  wofür  die  ravennatischen  und  frühehriBtlicb-rümischen 
Haoten  als  Vorbilder  dienen.  Insbesondere  bietet  die  Eintheilniii; 
und  Behandlnng  der  Fliehen  in  Iiavcnmi  an  der  Galla  Plaxldla 
ini  den  Basiliken  einen  verlaaalichen  Wegweiser,  wie  d|e»e 
künstlerisch  ebenso  bedeutende  als  »chwiurinc  Aufgabe  trfetg- 
r«cb  gelöst  werden  kann.    Wahrend  in  S.  Maico  die  liguralen 


5.  Innenansicht. 
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Die  Kanzel  wird  an  dem  linksseitigeu  Vieriuigspfeller 
8  8B  m  hoch  errichtet  und  mit  gut  constrnirtem  Schalldeckel  ver- 
sehen. Dl«  Akustik  der  Kirche  Ut  zufolge  vorgenommener  Proben 
eine  vorzügliche,  wa*  «ich  «clon  au«  der  Anwendung  der  für 
die  Hörbarkeit  de«  Predigen  günstigen  Langhsjwcoiutruclioo  von 
vorneherein  schließen  Hess;  die«  wurde  erreicht  durch  möglichst 
geschlossene,  nicht  allzuhohe  Baufonnen,  vollen  Zirkel  der  Gewalbe, 
genügend  verschieden  gestellte  Flüchen  und  Einbauten  nur  Zer- 
streuung der  Schallwellen  weiterer  Reflexion  adiilanz.  Die  Beicht- 
stühle lind  in  den  Seitenschiffen  vertheill;  ein  solcher  für  Schwer- 
hörige befindet  sich  in  einer  Seiteokapelle. 

Der  Bodenbelag  der  Kirche  erfolgt  mit  Anwendung  von 
Mcttlacherplatten,  jedoch  nicht  mit  den  sonst  üblichen  ornamen- 
talen Zeichnungen,  sondern  in  der  Art  der  Maroormoaaikböden 
italienischer  Bauwerke. 

Die  Unterbringung  der  nicht  täglich  gebrauchten  Paramenle 
erfolgt  in  groß  gebauten  Schranken  in  der  Empore  Uber  der 
Sacristei,  mit  der  Anordnung,  daas  die  Meaaklolder  nicht  gelegt, 
sondern  in  bangender  Lage  aufbewahrt  werden. 


Die  slYllslische  Durchführung  de«  Baues  —  dwAntor  bekennt 
«ich  zur  freien  Wiedcrverwenbung  alter  Bauweisen  —  gemalmt 
an  dlo  italienischen  Vorbilder  der  romanischen  Stylweise  ohne 

An  der  künstlerischen  und  technischen  Ausbildung  nnd  Aus- 
führung des  Baues  haben  dankenswert h  mitgewirkt  die  Architekten 
Troll,  Kehak,  Hegele,  Wildhack,  Haschte  und 
Stoppel.  Der  Bau  wurde  im  August  1896  begonnen,  die 
Uebergab«  für  den  Gottesdienst  soll  Ende  1900  erfolgen. 

Den  plastische»  Figurenschinnck  leisteten  Profetsor  D  Ii  1 1 
und  Bildhauer  Bernard.  Die  malet  Ische  Ausschmückung 
erfolgt  durch  Professor  v.  W  ö  r  n  d  I  e  und  Haler  Schön- 
brnnner.  Ornamentale  Bildhauerarbviteu  besorgte  Bildhauer 
Baumgartner,  die  Banmeisterarbeiten  Hofbaumeister Sellin a  1  z- 
hofer,  die  Steinmetzarbeiten  Hofsteinmetzmeistcr  Ilauser. 
Weiters  betbcillgten  sich  an  diversen  Arbeiten  die  Firmen : 
Tiroler  Glasmalerei,  Geyling,  Novak,  Biber, 
Be  s  c  horiier ,  Fritz,  Gössner.  FonuBteine  und  Tcrraeotteii 
sind  aus  der  W  leuerbe rgei  Ziegelfabrik. 


Heine  Fahrt  auf  den  Hililrlrtebeii  Eisenbahnen.*) 

Vortrag  des  Hern  k.  u.  k.  Vice-Coasuls  Nie«lasw  Post,  gehalten  in  der  Vollversammlung  an  18.  November  1809. 

Die    steigende  wirthscbaftlicbo  Bedeutung  Buaslands  in  Gleich  eingangs  wül  icb  erwlthiieo,  dass  sowohl  die  l'ssuri- 

Ostasieu  rief  schon  frühzeitig  wahrend  meines  Aufenthaltes  in 
Shanghai  In  mir  den  Gedanken  wach,  meine  nächste  Urlaubsreiie 
in  die  Heimat  ttber  Sibirien  zu  vollführen.    Die  Nachrichten 
•her  die  fortschreitende  Vollendung  der  großen 
bahu  (Fig.  1)  und  über  die  zunehmend, 
cielle  Erschließung  der  russischen  Gebiete  In 

Ver- 
kehr mit  Bussen  in  Shanghai,  bei  welchem  ich  mich  von  den 
hohen  GeniSthseigenscbaften  derselben  überzeugte,  bestärkten 
mich  in  meinem  Entschlüsse,  nnd  als  Ende  Hai  dieses  Jahres  mir 
der  Urlaub  bewilligt  wurde,  trat  ich  so  rasch  als  möglich  die 
lang  beabsichtigte  Reise  an.    Der  herlliche  Soi 


bahn,  wie  aucli  alle  übrigen  i 
ausgeführt  sind. 

im  Besitze  eines  ordnungsgemäß  ausgestellten  und  vidirten 
mit  zwei  Handkoffern,  Konserven  und 
Matratze,  welche  mir  in  den  sibirischen  Hotels  und 
wahrend  meiuor  Wagenfabrt  duteh  Transbaikalieu  grvße  Dieuslo 
leisten  sollte,  schifft«  ich  mich  am  1.  Juni  1.  J.  üt  Shanghai 
nach  Wladiwostok  via  Nagasaki  ein.  Ich 
beide  Dampfer,  sowohl  jener,  welcher  miel 
Nagasaki,  als  auch  jener,  welcher  mich  von  dort  nach  Wladi- 
wostok führte,  japanische  Dampfer  waren  nnd  der  Großen  japa- 

Nippon 


■  --'.,7 


Fig.  1.  Uttersichts  Skiue.  1:48,000, OKK 


gerade  wfthrend  der  Monate  Juni,  Juli  und  August  in  den  nörd- 
lichen Gebieten  Asiens  herrscht,  mit  seinen  langen,  nicht  allzu- 
warnten Tagen  und  kühlen  Nichten  ließen  mir  die  Landroute 
sogar  viel  vortheilbafter  nnd  angenehmer  erscheinen  als  den 
Seeweg,  anf  welchem  ich  die  beißen  Monsune  Ostindien«  zn 
paesiren  gehabt  bitte. 

Da  die  östliche  Bndstrecke  der  sibirischen  Eisenbahn, 
welche  die  chinesische  Mandschurei  durchzieht  und  in  Port- 
Arthur  eudlgt,  noch  im  Bau  begriffen  und  die  Durchiiuerung 
der  chinesischen  Mandschurei  nur  zu  Pferd  und  mit  einem 
großen  Zeitaufwand«  möglich  war,  entschlois  ich  mich,  Sibirien 
und  die  sibirische  Eisenbahn  auf  der  bisherigen  Verkehrsroute, 
d.  i.  via  Wladiwostok  und  dem  Amurstrome  (Fig.  3),  zu  erreichen. 
Diese  Route  bot  mir  auch  den  Vortheil,  die  östlichste  Elscubahn 
der  alten  Welt,  die   Ussurlbahn,   und  den   wichtigsten  Strom 


gehörten,  welche  ueben  zahlreichen  Kflslcnschinahrtslinicn  auch 
regelmäßig?  Linien  von  Japan  nacb  der  Westküste  Amerika*, 
nach  Australien  und  selbst  nach  Kuropu  unterhalt.  Die  Dampfer 
dieser  Gesellschaft  sind  mit  aHein  eiirupsj&chcu  C.nufort  für  die 
l'.i.vsitgiere  eingerichtet,  und  kommen  einzelne  an  Tonnengehult 
und  Einrichtung  den  besten  Ocennd.tmpfern  gleich.  Wie  auf 
allen  Gebieten  suchen  die  Japaner  in  neuerer  Zeit  auch  in  der 
Schiffahrt  ihre  bisherigen  Lehrmeister,  die  Europäer  und  Ameri- 
kaner, ztt  verdrängen,  und  mit  Ausnahme  der  größeren 
Dampfer  der  Gesellschaft  werden  alle  übrigen  von  japanischen 
Capitanen  und  Sehlflsoffieiere»  befehligt.  Dn  der  Continandant 
meines  Schiffes,  welches  ich  von  Nagasaki  nach  Wladiwostok 
benutzte,  gleichfalls  eiu  Japaner  war,  so  muss  ich  zu  seinem 
ScbilYsdisciplin  und  Behandlung  der 
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giert  unter  diesem  Umstände  keineswegs  litten,  und  das»  der 
japanische  Ommandant,  der  sehr  gut  engl  lach  sprach,  lieh  viel- 
mehr als  vollendeter  Qenüeman  erwies. 

Am  Abende   de*  achten  Taget   seit  meiner  Abfahrt  von 


SHdussaribabn  von  Wladiwostok  bia  zur  Station  Murawieff  Aranr- 
skij(403&m)  nnd  in  jene  der  Nordnwnribaho  von  letztgenannter 
Station  bis  Ciuibarowsk  (368  km)  getheilt.  Die  Zufuhr  der  Bau- 
mnterialion   erfolgte  fBr  die  ajlidiiBsarisrhe  Strecke  von  Wladi- 


$tianghai  erreichte  ich  da*  Czarenreich  in  Wladiwostok,  dem  >  woatok,  fBr 
tnlpateridsten  russischen  Kriegs-  and  Handelshafen  in  Nordost-  Amnratrome 
uif-ri.  Obwohl  die  Hafenanlagen,  das  schwimmende  und  Trocken- 
dock, die  großartigen  Schiffswerften  n.  a.  w.  in  Wladiwostok 
genag  des  Interessanten  für  den  Wasser-  nnd  Scblflbau-Ingeniear 
bieten,  will  ich  mich  doch  bei  der  Beschreibung  derselben  nicht 
mfhalten  und  lediglich  erwähnen,  dass  es  der  rassischen  Re- 
(ieruDg   reit  zwei   Jahren   bereite  gelangen  ist,  durch  eigens 


die  nordassttrisehe  Strecke  via  Nikolajewsk  anf  dem 
nnd  anf  seinem  Nebenflüsse,  dem  Csauri.  Da  es 
flnOerst  schwierig  war,  für  den  Bau  der  Elsenbahn  die  ent- 
sprechende Anzahl  von  Arbeitskräften  zu  erhalten,  worden  für 
die  Erdarbeiten  neben  Chinesen  and  Eingcboraen  nach  Sträflinge 
verwendet;  die  Schienenlegnng  wnrde  fast  ausschließlich  von 
Soldaten  vollführt,  wie  auch  die  Bauleitung  und  die  Aufsicht 
Aber  die  Arbeiter  in  den  Händen   von  Hilitärcomrnandeii  lag. 


coostntirte,  machtige  Eisbrecher  eine  Fahrrinne  wahrend  des  >  Selbst  Arbeiter  ans  Japan  wnrden  berufen,  welche  jedoch  bald, 
c>j  nraten  Winters,  wahrend  welchem  der  Hafen  sowohl,  als  die  '  der  ungünstigen  klimatischen 


Zwange  zn  demselben  sagefroren  sind,  offen  za  halten. 

Wie  den  hochgeehrten  Anwesenden  bekannt  sein  durfte, 
war  Wladiwostok  seit  Anbeginn,  als  überhaupt  das  Project  der 
Kr  bauung  eines  Schlenene  tratiges  zwischen  dem  Ural  nnd  dem 
Kiilknde  des  Stillen  Oceans  auftauchte,  als  der  östlichste  End- 
punkt  dieser    gToflen   Eisenbahnlinie    in    Aussicht  genommen 
worden,    and   als   der  damalige  Czare  witsch,  der  jetzige  Czar 
Mcolans  II.,  gelegentlich  seiner  durch  Sibirien  unternommenen 
Reise  die  erste  Schiene  anf  der  Dssnrl- Eisenbahn  aufnagelte, 
legte  er  den  Grundstein  zur  gea antraten 
sibirischen  Eisenbahn,  Demzufulgsj  wurde 
aach   die    sogenannte  Ussttri-Eiscnbahn, 
welche  Wladiwostok  mit  Chabarowak,  den 
Stillen  Ooean  mit  dem  mittleren  Laufe  des 
.Auiorsiromee,  verbindet,  auch  ursprünglich 
als  die  östlichste  Eadstrecke  der  sibiri- 
schen Eisenbahn  gebaut.  Nach  Besetzung 
von  Port-Arthur  nnd  Talienwan  bot  sich 
jedoch   Baasland   die  Gelegenheit,  auf 
einem  viel  kürzeren  Weg«  die  Meeres- 
küste za  erreichen,  nnd  da  ohnedies  der 
Bau  einer  Eisenbahn  lang«  des  Amur- 
strorses,  d.  i.  von  der  0  reine  Transbai- 
kalieaa  bis  Chabarowsk,  außerordentliche 
technische   Schwierigkeiten  bot,  so  ent- 
schloss  sich  die  russische  Regierung,  die 

sibirische  Eisenbahn  von  Transbaikallen  quer  durch  die  chinesische 
Mandschurei  nach  Port-Arthur  nnd  Talienwan  zu  fähren,  zur 
Verbindung  mit  Wladiwostok  aber  von  der  Station  Petune  an  der 
Hanplllnie  eine  Verbindnngsstrecke  zur  Ussuiibalm 
welche  in  letztere  bei  dem  St.tdtchen  Nikolsk,  einer 
110  Jim  nordlich  mn  Wladiwostok,  elnmrtndet. 
Demgemäß  stellt  lediglich  die  südlichste  Strecke  der  Usstirl- 
Eisenbahn,  die  kurze  Strecke  Nikolsk— Wladiwostok,  das 
gtled  der  sibirischen  Eisenbahn  dar;  im  übrigen  ist  letztere  zu 
einer  Sackbahn    geworden,    welcher   aber  gleichwohl  eine  holte 

da  mittelst  dieser  Bahn  alle 
Waren  viel 

befordert  werden  können,  als  dies  sof  dem  Unterlaufe  des 

it,  via 
von  dort 

ist. 


Verhältnisse  und  der  Stra- 
pazen überdrüssig,  revol- 
tirten  und  das  Weite  suchten. 
Unter  solchen  Umstanden 
darf  es  nicht  erstaunen,  das» 
der  Bau  dieser  Eisenbahn,wei- 
eher  fast  ausschließlich  in 
eigener  Milllärregie  geschah, 
sich  nur  langsam  und  unter 


als  Milit»rbahn  gebaut  wnrde, 
von  771  km,  sie  ist  also  etwas  langer 
Triest— Wien— Brün»  ;  ihre  Herstellung  war 
technischen  Schwierigkelten  verbanden,  da 
Terrain  an  den  ostlichen  Ufern 


Die 

1  " 
mit 

ihre  Trace 

des  Hankasees  fuhrt,  die  zahlreichen  Wasscrlaufe  nnd  Gebirgs- 
ron  den  östlichen  Küstengebirgen  dem  Ussuri 
endlich  den  letzteren  selbst  übersetzt.  Dazu  kam 
der  undurchdringliche  Urwald,  welcher  zumeist  diese  Gegend 
erfallt,  die  geringe  Bevölkerung,  der  Mangel  an  Ressourcen 
Commnnieationen,  sowie  verschiedene  Epidemien,  welche 
Baues  Arbeiter  und  Pferde  hinwegTaflten.  Der 
sr  Ussnribabn  wurde  im  Jahre  1891  begonnen  nnd  zu 
Zwecke  derselbe  in  zwei  Haupuectlonen,  in  jene  der 


vollzog.  Die  gesanamte  Strecke 
gelangte  erst  im  Jahre  1897  zur  Vollendung,  man  benöthigte  also 
zu  diesem  Baue  nahezu  sechs  Jahre.  Abzüglich  aller  Unter- 
Im  Ban  dnreh  Arbeitermangel,  Ueberschwem- 
aber  durch  Frost,  Kälte,  Schneefalle  im 
Winter  hervorgerufen  worden  waren,  redneirt  Bich  die  ellectire 
Arbeltszelt,  welche  den  russischen  Militänngenieureu  znr  Aus- 
j  filhrung  dieser  Eisenbahn  «nr  Verfügung  Rtayd,  auf  nur  <<40  Ar- 
beitstage, was  unter  hiesigen  Verhältnisse!  einer  dreieinhalb- 
jährigen  Arbeits-  oder  Bauzeit  gleichkäme.  Die  Tagesleistung  betrug 
somit  durchschnittlich  ca.  826  m  Strecke,  eine  Leistung,  welche 
mit  Rücksicht  auf  die  schon  vorerwähnten  technischen  und 
klimatischen  Verhältnisse  nicht  zn  unterschätzen  ist. 

Die  Erdbewegung  auf  der  gesarnmten  Strecke  belief  sich 
auf  1,465.000  (  ubiksaschen  =  31,000.000  si'  oder  40.000  m* 
pro  1  Am  Bahnlinie.    Die  drei  bedeutendsten  Brücken  sind  jene 
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Fig.  3.  Brücke  der  Ussun  Bahn. 

über  den  L'ssuri-  (Fig.  3)  nnd  ImunÜus»  mit  elaer  Lange  von  1256  rn 
und  die  Brocke  Aber  den  Chorflusa  mit  einer  Lange  Tun  341  m.  Vor- 
genannte drei  Rrücken  Kind  au»  Eisen,  wahrend  jene  über  den 
Kiju  nnd  Fodchorenlk,  256  m  nnd  171m,  sowie  die  meisten 
übrigen  kleineren  Brücken  und  Durchlasse  ans  Holz  gebaut  sind. 
Die  Strecke  Wladiwostok — Cbabarow&k  (Fig.  -1)  zahlt  39  Stationen 
nnd  Haltestellen,  deren  Anfnahmsgeblnde  fast  ausschließlich  ans  Holz 
gebaut  sind.  Ans  Stein  ist  insbesondere  das  Bahnhofsgebäude  in 
Wladiwostok,  welches,  im  russischen  Stylu  gebaut,  hart  am 
ll&fenqnai  sich  erhebt.  Eine  wichtige  Frage  bildete  die  Versor- 
gnug  der  Stationen,  die  oft  weit  von  menschlichen  Ansiedinngen 
entfernt  sind,  mit  Trinkwasser,  nnd  ist  nunmehr  jede  Station 
und  Haltestelle  mit  einem  artesischen  Brunnen  oder  mit  Cisternen 
ausgestattet.  Die  Dssuribahn  besitzt  selbstverständlich  die 
russische  Spurweite ;  der  überbau  gehört  einer  leichten  Type 
an,  indem  die  Schienen  per  laufenden  Fat)  18  l'fund  oder  per 
laufenden  Meter  26  A>;  wiegen  und  nur  4  Klafter  oder  8  53  m 
lang  sind.  Die  Geanmmtausgaben  für  die  Anlage  der  Ussuri- 
Eisenbahn  incl.  Schienen,  Fahrbetriebemittel  and  Stationsein- 
richtungen  beliefen  sich  ofticiellen  Daten  H  folge  anf  mehr  als 
63  5  Hill.  Ouldon  8.  W.  oder  durchschnittlich  69.666  fl.  0.  W. 
per  1  km,  wobei  freilich  zu  berücksichtigen  ist,  daas  nahezu  gar 
keine  Grnndeinlösungskosten  erwachsen  waren;  auch  sind  dabei 
keine  Intercalarzinsen  oder  andere  Financirnngskostan  inbegriffen. 

Der  Betileb  der  Ussurl-Eisenbubu  ist  auch  gegen- 
wärtig noch  In  den  Händen  der  Militärverwaltung  und 
wird  vom  oataibirlscheu  Sappourregiment,  dessen  Stab  In 
Chabarowsk  Hegt,  besorgt.  Seit  dor  kurzen  Zeit  Ihre«  Be- 
triebes zeigt  dor  Pastagier-  nnd  Warenverkehr  anf  dieser 
Eisenbahn  eine  namhafte  Entwicklung,  und  wurden  im 
Jahre  1897,  in  welchem  zum  erstenmal?  der  regelmäßige 
Betrieb  auf  der  gesammten  Strecke  der  Eisenbahn  er- 
öffnet war,  allein  148.167  Passagier«  III.  Claas«  i  Militär  - 
porsonen,  Bahnarbeiler  and  Sträfling«  nicht  inbegriffen) 
und  Frachten  in  einem  Gesammtgewicht  von  mehr  als 
einer  Million  Tonnen  befördert.  Kür  den  steigenden 
Kraehtenverkehr  kommt  insbesondere  die  Zufuhr  der  Ma- 
terialien iür  den  Bau  der  tiansbaikalischen,  sowie  der 
mandschurischen  Eisenbahn  in  Betracht,  welche  für  beide 
Bahnen  auf  der  Ussuribabn,  für  die  transbaikaliscbe  Bahn 
von  Wladiwostok  nach  Chabarowsk  und  von  dort  auf 
dein  Amorstrome  nordwflrta  nach  Stretinsk,  für  die  mitnd- 
schurUch«  Eisenbahn  theils  von  Wladiwostok  nach  Mkolek 
und  von  dort  auf  der  theilwclse  schon  vollendeten  Ver- 
bindungsbahn Nikolsk— Petune,  theils  auch  nach  Chaba- 
rowsk und  von  dort  via  dem  Amur  und  seinem  südlichen 
Nebenflüsse,  dem  dungari,  befördert  werden. 


Behufs  schnellerer  Umladung  der  für 
letzteren  Trausportweg  bestimmten  Bauma- 
terialien wurde  auch  ein  von  der  L'ssuri- 
bahn  unmittelbar  vor  deren  nördlichen  End- 
station Chabarowsk  abzweigender  and  6  km 
langer  Schienenstrang  nach  der  Einmündung 
des  Ussuri  In  den  Atnurstrom  gelegt,  wo- 
selbst sich  auch  der  Hafen  fdr  die  der  mand- 
schurischen oder  ostchinesiseben  Elsenbabii- 
gesellschaft  gehörenden  Frachtendampfer  be- 
findet. Aus  dem  Vorgesagten  erhellt,  welche 
große  Dienste  die  Ussuiibalin  für  den  Bau 
der  sibirischen  Eisenbahnen  leistet,  nnd  wie 
•ehr  sie  In  Folge  dessen,  trotzdem  ihre  ur- 
sprüngliche BeeUrainangals  östlichste  Endstrecke 
der  sibirischen  Eisenbahn  seit  Führung  der- 
selben durch  die  chinesische  Mandschurei  weg- 
gefallen ist,  doch  als  ein  integrirender  Be- 
»tandtheil  jener  grollen  sibirischen  Eisenbahn 
betrachtet  werden  mnaa. 

Mittwoch  den  14.  Juni  Vormittag»  ver- 
ließ ich  Wladiwostok  mit  dein  dlrecten  und 
beschleunigten  Personenzug,  welcher  mich 
am  nächsten  Tage,  Nachmittags,  nach  Chabarowsk  bringen  sollte. 
Die  noch  geringe  Bevölkerung  der  von  der  l'sanri- Eisenbahn 
durchzogenen  Oegenden  veranlassen  die  Balm  Verwaltung,  auch 
gegenwartig  nur  jeden  zweiten  Tag,  an  den  geraden  Kalender- 
tagen, je  einen  solchen  dlrecten  Personenzug  auf  der  genannten 
Strecke  in  Betrieb  zu  setzen,  wahrend  an  den  übrigen  Tagen 
nur  Güterzüge,  In  der  Localstrecke  von  Wladiwostok  auch  noch 
je  ein  Personenzug,  verkehrt.  Da  in  Folge  des  Monatabeginnas 
nach  russischem  Stylo  unmittelbar  nngerade  Kalendertage  vorher- 
gegangen waren,  bo  war  der  Personenzug  mit  Passagieren  dichter 
als  gewöhnlich  besetzt,  und  konnte  ich  seibat  In  der  I.  Classe 
erst  nach  langem  Suchen  einen  Platz  finden.  Die  Waggons  sind 
geräumig  und  bequem  eingerichtet,  nach  Art  unserer  Seiten- 
corrtdorwageu  gebaut,  der  gepolsterte  Sitz,  sowie  die  Rück- 
lehne,  welche  aufklappbar  und  ober  dem  Sitze  in  eine  horizon- 
tale Lage  gebracht  wird,  bilden  zwei  bequeme  Schlafstellen  in 
jedem  Halbcoupi.  Der  Zug  führt  uueh  einen  Speisewagen  mit 
aieb,  welcher  den  Passagieren  aller  drei  Fahrclassen  wahrend 
der  geaammten  Tagelzeit  nnd  auch  spat  bis  in  die  Nacht  offen- 
steht. Dm  1  Röbel  und  20  Kopeken,  circa  1  U  50  kr.,  ist  dort- 
selbst  ein  schmackhaftes,  au»  drei  Gerichten  bestehendes  und 
nach  russischer  Art  zubereitetes  Mittagsmahl  erhältlich.  Der 
Fahrpreis  für  die  Strecke  Wladiwostok— Chabarowsk,  welche  in 
Oesterreich  ungefähr  der  Strecke  Wien  — Krakau — Lemberg  ent- 
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Fig.  4.  Bau  der  Eisenbahn  bei  Chabaroisk. 
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spricht,  beträgt  für  die  I.  Classe  22  II.  69  kr.,  fHr  die  II.  Clasae 
IS  II.  95  kr.,  Wr  die  III.  Classe  8  fl.  64  kr,,  and  entepricht 
der  Fahrpreis  der  HI.  ('lause  jenem  auf  den  8»terrelehl*ehen 
ftaatsbahnen,  wahrend  die  I.  und  II.  Classe  nni  25  >  billiger  »Ind. 
l:«ber  die  Billigkeit  der  rnMiicben  Eisenbahnen  werde  ich  noch 
Gelegenheit  haben,  an  späterer  Stelle  ausführlicher  zu  »preclien. 

Der  dl  rede  Personenzug  legt  die  Strecke  Wladiwostok — 
Ohsbarowek  in  circa  29  Stunden  zurück,  hat  somit  inelnaive  dea 
längeren  Aufenthaltes  in  den  Stationen  nnr  eine  durchschnittliche 
tieschwindigkeit  von  2G*/tkm  per  Stande.  Die  Bahn  führt  von 
Wladiwostok  ausgebend  zunächst  hart  am  Gestade  de»  Süllen 
iiceans  längs  der  tief  in  die  Küste  einaclmoidenden  Amurbai, 
«hersetzt  einen  Aasläufer  de»  Kli«t*ngcbirgta  und  erreicht  die 
sampfigen  Ufer  dea  Salfunn-Fltttses.  Nördlich  Ton  demselben  i»t 
das  Stadtchen  Nikolsk  gelegen,  bei  welchem  die  Verbindungs- 
streeke  zur  oslckinesisclien  Eiaenbalin  einmündet.  AU 

b».   Das  üssurigebiet 


die  Versuch«,  die  Weinenltnr  dortselbst 
Erfolge  begleitet  «Ind.  Die  Bevölkerung  aetzt  »ich  ans 
und   freien  Anaiedlei 

tassland,  zusammen,  welche  daselbst  Ackerbau,  Vieh- 
Jagd  und  Fischfang  betreiben.  Von  Nikol.k  fahrt  die 
in  nordlicher  Hiebutng  an  den  östlichen  Ufern  des 
znm,  Oberlauf  de«  Ussnrl,  übersetzt  denselben  nnd 
bis  zn  Ihrem  Endpuukle  zwischen  den  Ufern  dieBes 
den  Abhängen  des  östlich  gelegenen  Küstengebirge*. 
Wiewohl    die   Wahl  dieser  Träte  den  großen  Vorthell  bot,  anf 

wohnt  ihr  dar  große  Nacbtlieil  Inne,  das«  sie,  im  Inan- 
liegend ,  von  den  alphrllch  wiederkehrenden 
Utaarl  nnd  seiner  Nebenflüsse  nnter- 
i  hnnSgen  ErdabruUchangcn  von  den  Berg- 
ist. Die  landschaftliche  Scenerle, 
anf  dieser  Bahnstrecke  genießt,  gehört  zn 
nnd  anmnthigaten  in  Ostasien.  Mächtige  Urwälder 
von  Tannen  nnd  Fichten  wechseln  mit  solchen  von  Buchen  nnd 
Dirken  ab,  herrliche  Vegetation  bedeckt  den  theilweise  ver- 
dampften Waldesboden,  zwischen  den  dichten  Zweigen  der  Raura- 
colosae  schimmern  die  klaren  Finthen  des  Ursnri  nnd  seiner 
Nebenflüsse,,  zumeist  wildschäumender  Geblrgsbärhe,  dnreh.  Das 
(iebiet  zn  beiden  Seiten  der  nördlichen  HKlfte  der  Ussnri-Eisen- 
balm  gehört  zumeist  den  sogenannten  Ussnrikosaken,  ehemaligen 
Kruken  ans  den  Don'schen  nnd  Orenburger  Gouvernement«,  die 
in  den  Sechziger-  nnd  Siebzigerjabren  hier  znm  Schutze  der 
(irenz*  angesiedelt  wurden  nnd  gegenwärtig  zahlreiche  blühende 
Niederlassungen  dort  besitzen. 

Seitdem  die  Residenz  des  General-Gouvernenra  nnd  der 
Civil-  und  Militärbehörden  der  sogenannten  Priaim<r»k)«chen  Pro- 
vinz, welebe  da«  magische  Territorium  im  nordöstlichsten  Thelle 
Aliens  inclusive  Wladiwostok,  die  AmurmBndung,  die  Insel  Sachalin 
nnd  Kamtschatka  umfasat,  nach  ChabarowBk  verlegt  wnrde,  hat 
rieh  dieae  8tadt  zn  einem  wichtigen  Handels-  nnd  Verkebra- 
cenirnm  entwickelt.  Dazn  befähigt  es  aber  in  anOerordentllrhetn 
Maße  seine  günstige  geographische  Lage  an  der  Eininündnng 
dea  Utaoriflustea  in  den  Amnrstrom.  Ich  bemerke,  d»M  «Ich 
die  Wasserfläche  des  Aiuarstrome»  hei  der  Stadt  Chabarowsk  bis 
zu  2  km  verbreitet.  Von  Chabarowsk  nach  Stretinsk  ist  nur 
lediglich  die  Wasserstrsite  des  Amurstromea  und  seines  schiff- 
baren Qnellflusses,  der  8chllka,  offen,  die  wichtigste  Verkehrsronte 
für  da»  gesaramte  nordöstliche  ABien. 

Um  den  hochgeehrten  Anwesenden  eine  Vorstellung  von  der 
Größe  diese*  Stromes  so  vetsebaffen,  erwähne  leb,  das»  derselbe 
von  der  Stelle,  wo  er  durch  die  Vereinigung  seiner  beiden  Qacll- 
Idtse,  der  öchilka  und  des  Argun,  bei  der  Kosakenstation  To- 
krowka  gebildet  wird,  bis  zu  seiner  Mündung  in  den  Stillen 
Ocean  unterhalb  der  ehemaligen  Festung  Nikolajewsk  eine  Oe- 
sanuntliiiige  Ton  elrca  4600  km  aufweist.  Sowohl  die  beiden  vor- 
genannten QuellABsse,  als  aneb  die  ihm  in  «einem  Mittelläufe  zu- 


strömenden Nebenflüsse,  die  Seja  vom  Norden,  der  Sungarl  und 
der  Usanri  vom  Süden,  sind  anf  weite  Strecken  für  Djmpfscbifte 
fahrbar  nnd  bilden  ein  zusammenhangendes  Netz  der  werthvollsten 
Wasserstraßen,  welche  im  Süden  bis  tief  in  die  chinesische 
Munt] schare!  führen.  Da  die  colossalen  Sand-,  Schotter-  nnd  Erd- 
massen, welche  diese  Flüsse  alljährlich  dem  Ainnrstrome  zuführen, 
den  Lauf  desselben  ohne.  Unterlans  verändern,  und  hiedureh  nam- 
hafte Schwierigkeilen  der  Schiffahrt  erwachsen,  so  hat  die  rus- 
rische  Regierung  schon  seit  längerer  Zeit  anf  dem  gesaminten 
vorerwähnten  Stromnetze  einen  ausgezeichneten  Stroraerbaltungs- 
und  Aufsichtsdienst  durch  Staat liclie  Wasserbauingenieure  nrga- 
nisirt,  welcher  an  Ausdehnung  seines  Wirkungskreises,  an  Zahl 
des  Personales  nnd  der  demselben  zn  Gebote  stehenden  Mittel 
kaum  seinesgleichen  in  der  alten  Welt  findet.  Die  gesummten 
Wosaerlänfe  sind  in  Sectlonen  gethellt,  an  deren  Spitze  Sections- 

von  Strnmwächtern 


während  der  Kacht 
liegt.  Durch  dieae  Signale  wird  den  Schiffern  der  jeweilige  Lauf 
des  tiefsten  Fahrwasser«  nnd  der 


Zur  Ausbaggerung  der 
rusaitehen  Stromverwaltung  mächtige,  in  Holland  gebaute  Dampf- 
bagger zur  Verfügung,  deren  Zahl  in  Anbetracht  der  zunehmenden 
Schiffahrt  und  der  hieraus  folgenden,  größeren  Ansprüche  in 
Bezug  auf  die  Wassertiefe  »tetig  vermehrt  wird.  Außei 
geringfügigen  Abgabe,  welche  von  den  anf  dem  Amurstron 
dessen  Nebenflüssen  verkehrenden  Schiffen  eingehoben  wird,  i 


die  enormen  Kosten  dieses  Slromerhaltungsdienstc* 
von  der  russischen  Regierung  getragen. 

Den  Bestimmungen  dea  Vertrages  von  Aigftn  im  Jahre  1858 
znfolga  bildet  der  Amur»ttom  anf  einer  Länge  von  1700  km 
die  Grenze  zwischen  Rnssland  und  China,  nnd  i»t  auch  die 
Schiffahrt  anf  diesem  Strome  nur  den  H«udel«fnhr*eugen  dieser 
beiden  Staaten  erlaubt. 

Die  ersten  russischen  Dampfschiffe  erschienen  auf  dem 
Amurttrome  Anfangs  der  Fünfzigerjabre,  seither  bat  die  Dampf- 
schiffahrt, trotzdem  sie  nnr  von  Anfangs  Mai  bis  Anfangs  No- 
vember möglich  ist,  sich  mächtig  entwickelt,  and  nuterhalten  zwei 
rassische  Schiffahrtsgesellscliaften,  worunter  eine  auch  von  der 
russischen  Regierung  Mir  den  Zweck  der  Postbefürderung  «ub 
ventionirt  Itt,  und  zahlreiche  andere  private  Rhedereien  mit  zu- 
sammen mehr  als  200  Dampfern  den  Schiffsverkeltr  auf  dem 
Amnrstrom  nnd  seinen  Nebenflüssen.  Wegen  des  engen  Fahr- 
wassers sind  viele  dieser  Dampfschiffe  mit  Steuerrädern  ausge- 
stattet, d.  Ii.  die  Schaufelräder  befinden  »Ich  nicht  zn  beiden 
Seiten  des  Schiffe»,  sondern  rückwärts  am  Stern  desselben.  Die 
meisten  der  Amurdampfer  Hammen  aus  den  Schiffswerften  von 
Cockeril)  in  Belgien,  ans  welchen  auch  die  schon  früher  er- 
wähnten nnd  den  ostebinesischen  Elsenbsbngesellechaften  ge- 
hörenden Remorqueure  und  Schlepper  znm  Transporte  der  Eisen- 
bahnmaterialien hervorgangen  sind.  Zar  ZurBeklegung  der  Strecke 
Chabarowsk— Stretlnsk,  eloer  Distanz  von  mehr  als  8500 'm, 
benöthlgte  ich  Inclusive  des  mehrtägigen  Aufenthalte«  in  Blago- 
weschtschensk,  der  Hauptstadt  der  russischen  Amorprovinz,  etwas 
mehr  als  drei  Wochen.  Selbstverständlich  konnte  ich  auf  dieser 
Ronle  nicht  immer  denselben  Dampfer  benützen,  sondern  innsste, 
je  weiter  stromaufwärts  das  Fahrwasser  an  Tiefe  abnahm  und 
die  SchiffabrtsverhUltnlsse  schwieriger  sieb  gestalteten,  größere 
gegen  kleinere  Dampfer  vertauschen.  Die  letzte  Strecke  auf  dem 
Quellfluise  de«  Amur,  der  Schilka,  von  der  Kosakenstation  Per- 
bltza  hl«  Stretinsk,  fahr  ich  schließlieh  auf  einem  mit  Cabineu 
ausgestatteten  Boote  im  Seblepptane  einea  Remorqueurs,  welcher, 
trotzdem  er  nur  einen  halben  Faß  (15  cm)  Tiefgang  hatte,  nnr 
mit  Muhe  nnd  Noth  Uber  die  zahlreichen  Sandbänke  hinwegkam. 
Ilie  genannte  Amnrprvvluz  stellt  lieh,  wenige  fruchtbare  und 
dichter  bewohnte  Flussthliler  ausgenommen,  woselbst  Ackerhau 
nnd  Viehzucht  betrieben  wird,  als  eine  grolle  fast  unbewohnte 
Waldwildnis  dar. 

Die  ausgedehnten  Urwälder,  zumeist  Nadelholz,  auch  Birken 
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nnd  Buchenwälder,  sind  theils  Eigenthum  der  russischen  Regie- 
rung, tlieila  Privatbesitz  des  Czaren,  nnd  ist  der  bisherigen  De- 
vastlrung  der  Wälder  durch  die  Eilassung  strenger  Forstgesetze, 
«»wie  Organisirung  einet  staatlichen  Forstdienste*  in  erfreulicher 
Weise  Einhalt  gethan  worden.  Wie  billig  noch  Hol*  in  diesen 
(regenden  ist,  mag  daraus  hervorgeben,  das«  die  Dampfer  da- 
seibat noch  ansschlieBlich  mit  Holz  geheizt  werden.  Von  der 
Entwicklung  einer  Holzindustrie  nnd  Verwerthung  der  kostbaren 
Wasserkräfte  sind  erst  einzelne  Anfänge  wahrzonehmen. 

Die  meiste  Aufmerksamkeit  anf  die  Amnrprovinz  bat  das 
reichliche  Vorfinden  von  Gold  daselbst  gelenkt,  welches  tlieils  im 
Sande  der  Gebirgabäche  gewaschen  (Fig.  6),  theils  und  insbesondere 
in  neuerer  Zeit  im  Gebirgsgesteine  gefunden  wird.  Es  Ist  begreiflich, 
daaa  da*  Waschen  von  Goldsand  mit  viel  geringeren  Mitteln  zu 
bewerkstelligen  ist,  als  die  bergmännische  Schürfung  der  Gold- 
adern, welche  noch  dazu  in  dem  (jnellgebiete  der  goldführenden 
Gcbirgsbäche,  somit  in  den  weniger  zugänglichen  nnd  höher  ge 
legenen  Gebirgtformationen,  zu  finden  sind.  Der  faat  vollständige 
Mangel  an  Communlcationen  Im  Inuern  der  Amnrprovinz,  die 
geringe  Bevölkerung,  die  kurze  Arbeitszeit,  welche  Frühjahr 

nnd  Sommer,  oft  kaum  fünf   

Monate,  nmfasst,  erschweren 
den  Bergwerksbetrieb.  Gleich- 
wohl ist  letzterer  nur  eine 
Frage  der  Zeit  und  wird  der- 
selbe nmsomehr  in  Betracht 
kommen,  je  mehr  die  bis- 
herigen Goldwäschereieo  er- 
schöpft, die  Communicatlonen 
verbessert  werden,  die  Be- 
völkerung zunimmt  nnd  aueb 
russische!«  und  fremdes  Capital 
für  diese  Industrie  sich  Inlcr- 
estirt.  Abgesehen  von  Gold, 
birgt  die  Amurprovinz  noch 
zahlreiche  andere  Minerul- 
achätze,  namentlich  Kohle, 
Elsenerze,  Naphln,  welche  noch 
vollständig  der  Ausbeute 
harren. 

In  Stretinsk,  dem  End- 
punkte der  regelmäßigen 
Dampfschiffahrt  auf  der  Schilka, 
erreicht«  leb  auch  die  Kopf- 
station der  Transbaikalischen  Eisenbahn,  welche  Ende  Juni  in  der 
Ausdehnung  von  Stretinsk  bis  Tschtta,  dem  Hauptorte  Transbai- 
kaliens,  in  Anwesenheit  dea  russischen  Verkehrsministers,  Fürsten 
Chilkoff,  dem  öffentlichen  Verkehre  übergeben  worden  war. 
Zu  meiner  unangenehmen  Ueberraschung  erfuhr  Ich  jedoch  bei 
meiner  Ankunft  in  Stretinsk,  dass  der  Bahnverkehr  seitdem 
Uteils  in  Folge  einer  Ueberachwemmnng  dea  Ingodaflusses,  theils 
in  Folge  von  Waldbränden,  welchen  auch  zahlreiche  Holzbrücken 
der  Bahn  tum  Opfer  gefallen  waren,  unterbrochen  sei,  und  dass 
die  Wiederaufnahme  desselben  nicht  vor  einigen  Wochen  zu 
erwarten  stehe. 

Hasch  entachlosa  ich  mich,  die  Distanz,  welche  mich  noch 
vom  Uaikalsee  und  dem  Endpunkte  der  centrahtibiriachen  Eisen- 
bahn   trennte,  im  Wagen  mit  Benützung  der  russischen  Post 


Fig.  5.  GoMaäacherei  in  TnMsbaikalie«. 


zurückzulegen.  Mit  zwei  anderen  Reisegefährten  zusammen,  einem 
rassischen  Artilleriehauptmanne  und  einem  deutschen  Kanfmanne, 
kanfte  ich  eine  landesübliche  gedeckte,  geräumige  Troika,  in  welcher 
wir  mittelst  meiner  mitgebrachten  Malratze  nnd  Stroh  uns  ein 
Lager  bereiteten,  daa  nns  allen  Dreien  gestattet«,  bequem  aus- 
gestreckt /a  liegen  und  somit  die  Möglichkeit  bot,  der  Zeit- 
ersparnis halber  auch  während  der  Nacht  unsere  Fahrt  fort- 
zusetzen. Schon  am  Morgen  des  nächsten  Tages  nach  meiner  Ankunft 
in  Stretinsk  aetzten  wir  mit  unserer  Troika,  in  welcher  aneb 
nnser  Reisegepäck  und  unser  Conaervenvorrath  verpackt  war,  auf 
einer  fliegenden  Brücke  über  die  Schllka,  und  mit  vier  Pferden, 
welche  nebeneinander  der  Troika  vorgespannt  waren,  ging  rs 
zum  ersten  Male  nach  rassischer  Art  in  sausendem  Galopp  den 
steilen  Bergesabhang  empor,  dann  auf  der  sibirischen  Heeresstrafie, 
anf  welcher  wir  in  12  Tagen  nnd  12  Nächten  fast  ununter- 
brochener Fahrt  die  Östlichen  Ufer  des  Baikalsee*  erreichen 
tollten  1 

Gestatten  Sie  mir,  hochverehrte  Anwesende,  dass  ich  hier 
einige  Bemerkungen  über  die  Organisation  dea  russischen  Post- 
wesens in  Sibirien  einschalte.  Längs  der  groben  sibirischen  Heeres- 

straß«,  des  sogenannten  sibi- 
rischen Tractet,  welcher  vom 
Ural  angefangen  quer  durch 
Sibirien  und  Transbaikalion 
bis  nach  Stretinsk  führt  und 
auf  welcher  sich  bis  znr  Er- 
öffnung der  sibirischen  Eisen- 
bahn der  geaatnmte  l'ersnnen- 
und  Warenverkehr  in  diesen 
Gegendeu  bewegte,  tlnd  Post- 
tlationen  in  Abständen  von 
90—35  Werst,  daa  sind  22 
bis  38  km,  errichtet.  Jede 
dieser  Poststationen,  welche 
an  die  meistbietenden  Be- 
werber verpachtet  werden,  ist 
verpflichtet,  einebestimmte  An- 
zahl von  Pferden  und  Wägen, 
In  Transbaikalien  z.  B.  ge- 
wöhnlich 12  Wägen  und 
dazugehörige  Gespanne,  d.  i. 
zusammen  3<>  Pferde,  für 
die  Passagiere  stets  bereit- 
zuhalten. Letztere  werden 
nach  der  Reihenfolge  ihre*  Eintreffens  zur  nächsten  Potlstatlon  be- 
fördert, nnd  hat  der  Kutscher  von  dort  mit  Pferd  nnd  Wagen 
so  rasch  als  möglich,  mit  oder  ohne  Passagiere,  zur  zugehörigen 
Pottstatjon  zurückzukehren.  Die  Taxe  für  Benützung  der  Pferde 
beträgt  per  Pferd  nnd  Werst  2  Kopeken,  d.  i  per  Kilometer 
2-5  kr.  D.  W.,  dazn  kommt  noeb  eine  Gebühr  von  10 — 20  Ko- 
peken für  den  Wagen,  sowie  das  obligate  Trinkgeld  für  den 
Kutscher.  Da  die  sibirisch«  Straße  nur  an  schwierigen  Stellen 
kunstgemäJJ  gebaut  ist,  so  legen  die  Postgespanne,  die  aus- 
schließlich einheimische  kleine  Kosaken-  und  Tartarenpferdo  sind, 
In  einer  Stunde  auf  ebenem  Terrain  bis  zu  12  Ami,  in  gebirgigem 
Terrain  oft  nur  bis  6  km  zurück. 

(Fortsetzung  folgt.) 
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Klein«  lochnisihe  3Htthol hingen. 


siebt  »di  der 
t.  d.  R  e  e  k  e.  ala  Chef 
4«  Blattern  gegenüber 


genfithigt, 
sie  bei  vor- 


grOßere  Ländlichen  unter  Wasser 
Diese  anrichtig*  Behauptung  dBrfte  nach 
de«  Oberpräeideaten  anf  die  Dadiehtbeil  eine«  bei 
rar  Ableitung  eine*  Grabens  eingelegt»  gusseisernen  «Oeenti- 
Rohres  «nrtickiulDhreii  »ein,  daa  bei  der  daselbst  Torgeaom- 
Baggernng  (?)  etwa*  verschoben  und  dadnreh  in  der  Hnffenver- 
blndoag  gelockert  wurde.  Die  defeete  Steile  ael  einstweilen  Utfort  mit 
t.«hm  gedichtet  und  der  Orabea  anderweitig  abgeleitet  worden.  Die  ord- 
nungsmäßige Wiederherstellung  werde  jedoch  bei  Gelegenheit  der  bevor- 
stehenden) Dicht  «nga  arbeiten,  wo»«  die  betreffende  CanaJatreeke  eotieert 
werden  aalaae,  erfolgen.  Die  bei  dem  erwähnten  Vorfalle  stattgehabte 
WeasfTeosartrftmnng  «ei  nnbedentend  geweaen  und  habe  weder  eine  lieber- 
ecbwrrnmung  benachbarter  Grundstücke,  b-  ■  sonstige  Vi-rselirsalllnirgeu 
herbeigefUbj  t. 

Nach  Mittheilaugen  rem  14.  Dreember  t.  J.  erweist  sieh  der  K  o  r  d  - 
Oitaee-Canal  während  der  jetit  herrschenden  Frost  periode  ab  ein  vor- 
räglicher  Verkebraweg.  Wahrend  die  Schlei  und  die  Haderslebeaer  Führd« 
ia  Folge  derEis*perre  *ebou  für  Seftflsehiffe  iiti[>aj4*irbar  »iud  und  der  Daropf- 
'fhiffalitt  erbebUebe  Schwier  ^keiten  bereiten,  iit  der  Schiffsverkehr  anf 
dem  Caanle  neefa  vßllig  unbehindert.  Diese  erfreuliche  Erscheinung  wird 
anf  den  starken  Saltgrbalt  de*  Waaaera  aowohl,  wie  anf  die  Lebbafiig- 
keit  de*  Verkehre«  lurflckgeiuurt.  Anf  der  unteren  Stßr  «ollen  ein 
Dampfer,  iwei  Segler  nnd  eine  Söhnte  rom  Eue  bereit*  vollständig  ein- 
geschlossen aein.  J.  R. 


lieh  der  R. 


,  Oberbau  »yetems  der  olaktHaohen  BtrsSen- 

i  der  Stielt«.  Ueber  die«««  Thema  sprach  gelegent- 
dea  Vereine«  deutscher  Straßenbahn-  nnd 
am  II.  September  I.  J.  in  Elberfeld 
stattfand.  Director  H.  Geren  ana  Köln.  Wir  entnehmen  dem  Berichte 
der  „Deutseben  Straßen-  nnd  Kleinbabn-Ztg.'  hierüber  die  nachstehenden 
hlittheilnngea.  Garen  fihrte  ana,  du  Ergebnis  der  Ton  ihm  ange- 
stellten Rundfragen  könne  folgendermaßen  iRaaiutnengefa4.it  werden :  Für 
die  im  Pflaster  «fagr-betteten  Geleite  der  elektrischen  Straßenbahnen  im 
Innern  der  Htädte  gelten  heute  als  beste  Ähienen  die  aefawersten,  breit- 
illii^en,  centralen  Druck  aufweisenden  Rillenschiencn  nnd  die  Wechsel- 
schieoea,  all  beste  Btoiverbiudnng  der  BlattatoO  nnd  der  Halbstoß.  Beide 
gewinnen  erheblich  dnrdt  rationelle  Verwendana;  ron  Fnßlasehen.  Die 
FuSlaschen  verleihen  aneh  den  Stumpfstuß  bshpren  Werth  nnd  eignen 
sich  Tortrefflich  zu:n  Aufbessern  abgenütster  Stßße.  Wenn  die  noeb  be- 
stehenden Besorgnisse  besllgiieh  de»  UTng"sseuen  .Stoße»,  wie  zu  hoffen 
ist,  mternebiieb  «ind,  ao  gebührt  diesem  Stoie  der  Vorrang  sowohl  aar 
Aufbesserung  abgenutzter  Sedle,  wie  fttr  neue  Geleise,  sofern  ea  sich 
nm  eioe  daaernd  an  belassende  Geleisetegang  grüße/er  Betriebe  handelt. 
Die  Erfahrungen  nber  den  geschweißten  Stoß  aind  noch  an  gering,  uns 
ein  L'rtheü  darüber  abaagaben.  AI«  beste  Sporbalter  gelten  die  hoch- 
stehenden  FUr.heisco.  wenn  sie  so  cgnstrnirt  und  so  aahLreieh  (ind,  daa« 
sie  die  Spur  genau  ai ehern,  ferner  nach  Hamburger  Erfahrungen  die 
durt  gebräuchlichen  flachliegenden,  den  Schienenfuß  umspannenden 
?purbalter.  Als  bestes  SchlenenizjaLexial  gilt  ein  etwa  70  %.'■>«*  Festig- 
keit an/weisender  Schiencnslahl.  mr-ghehst  homogen,  hart  ond  wider- 
standsfähig gegen  Broch  und  Verschleiß.  Gegen  die  AbnatstlBg  der 
Orrrveu,  Weichen,  Heristicke,  KreuiuDgea  u.  i.  w.,  die  lehr  stark  ist, 
erscheint  besondere  Vorsorge  nathig  nad  aind  weitere  Verbeaaerruigen 
erforderlich.  Ala  best«  OeleUeuiterbellnng  empfieblt  «leb  fttr  die  Schienen 
in  nicht  batooi  rt«n  Straßen  eine  fest  elugewalite  Packlage  mit  Sehotter- 
deck«  oder  eine  Ähnliche  Bettung,  deren  Dimeationen  der  Beanspruchung 
des  Gestänges  und  der  Beschaffenheit  de«  1'ntergrnndee  aaiupassen 


Anf 

eine  dte  Schläge  anfbebende  8toßverbiaduag  der  Schienen  ist  hiebe!  der 
allergrößt«  Werth  in  legen.  In  allen  FUtea  iat  fttr  Trockenhaltnag  des 
der  SloBstellen  «n  sorgen.  Den  Schienen 
bt  im  allgemeinen  Qaerplasternng  der  LAngipflasterung  vor- 
die  doppelsüngigen  Stellweichen, 
wobei  ftr  die  befahrenen  Tbeile  daa  widerstandsfähigst*  Msteriel  an 
wiblen  nnd  anf  leichte  Auswechslung,  soweit  möglich,  in  «eben  ist. 
Anf  Constrnctiaa,  Verlegnng,  Verbindnng  mit  den  anstoßenden  Schienen 
nnd  auf  die  Uaterbeltnng  iat  die  größte  Sorgfalt  an  Terwenden;  weitere 
Verbeaaemagen  in  diesem  Bekoge  aind  dringend  erw Anseht.  Fttr  die 
Kreantngea  «wischen  Straften  bahnen  nnd  Haaptbahnen  empfiehlt  «ich 
iweck«  einheitlicher  nnd  praktischer  Losung  eine  gemeinsam«  technische 
Bearbeitung  durch  die  Betheiligten.  Die  Kreraongen  der  Straoeahahntn 
untereinander  sollen  mCgliebst  aas  gleichen  AtaterisJe  wie  die  Schienen 
liergestellt  werden  nad  an  den  Verbindungsstellen  naeohlnenniXDig 
bearbeitet  nnd  su<ammengefllgt  oder  Tergoaien  aein.  Bei  Anlagen  in 
Beton  ist  grüßte  Sorgfalt  bei  der  Verlegnng  in  empfehlen. 


r  Verwirk- 


im  Herbste  1SBS 
großer« 

anf  ihrem  höchsten  Thelte  ein,  waa  bfiehat  nachtheilig  auf  die  Petroleom- 
industrie  tnrnckwirkte.  Diese  Caiataade  gaben  de 
Hebung  wenigstens  eines  Tbeile«  des  bereili  tot  Ja 
Regierung  anagearbeiteten,  anf  19  Hillionen  Bnh 
jectes  einer  Petrolenmleituag  Ton  Baku  nach  BUnm,  also  % 
znm  Schwanen  Meere.  Es  soll  nnn  nach  einer  Hittbeilaag  der  „Schwei«. 
Banatg."  wenigstens  anf  der  i 
Hichailow»  bis 

ana  etwa  8  mm  «larken,  anf  ISO  Atm.  1 
ron  ä05  mm  lichtem  Durchmesser,  wird  anf  dem 
etwa  35  cn  tief  gelegt  nnd  mit  einer  Ballastscbicbte 
Ton  gleicher  nrth«  mit  derisnigen  der  Bahn  selbst  bedeckt.  Je  nach  dem 
Drucke  nnd  der  Nike  gefährlicher  Stellen  aind  in  den  Rflhren  Ventile 
in  Abstanden  ron  8'1  bis  4-3  m  rorgeaehen.  Die  Anlage  aoll  eine 
Mazimaltaiitungsiähigkeit  ron  904  Hill.  Kilogramm  Petroleum  im  Jahre 
besitzen ;  bei  Annahme  88  tiglgen  Fnnctionirea«  im  Unnat  gibt  daa  pro 
Tag  3  S9  Hill.  Kilogramm.  In  Mlcbailowo  nnd  den  beiden  Zwischen- 
Stationen  Statu tredi  ond  9-upssa  befinden  «ich  Pumpwerk«,  die  anf  Kot- 
teniungea  von  136,  60  nnd  61  lern  wirken.  Das  Vorhandensein  eines  be- 
deutenden  natSrlicben  Oeflllea  (Uicbailowo  liegt  668  m  hSher  ala  Saarn- 
tredi,  was  einem  Ueberdrncke  ron  büß  Atm.  entspricht,  da  der  Druck 
Ten  1  Atm.  gleich  dem  Gewichte  einer  Petrolennutule  Ton  ISfS  m  Hohe 
angenommen  wurde)  erklart  die  Wahl  da«  ersten  weit  größeren  Abstän- 
de«. Bei  3  63  Uilt.  Kilogramm  täglicher  Leistung  ist  der  Druck  in  der 
Nähe  der  Pumpstationen  in  Uicbailowo  mit  «7  Atm.,  bei  Saanitredi  and 
Hsupstn  mit  40  Atm.  angenommen.  Behufs  Ermittelung  des  Tersebiedenen 
Drucke*  wurde  dar  Beweguag«widerstand  fttr  Petroleum  und»  der  Formel 
Ton  Flamant  an  Grande  gelegt.  Um  etwaige  grßßere  Reparaturen  in 
der  RBhrenleitnng  möglichst  schnell  ausfuhren  in  kßnnen,  wird  eine  elek- 
trische SlgnulTorrtrbtung  ron  den  Wtrterbüjschen  in  den  Petrolenm- 
»tationen  eingerichtet;  die  Signale  beSnden  aieh  in  Abständen  Ton  5-8 
bis  6  6  tm,  nnd  die  Stationen  selbst  werden  mittelst  Telephon  verbunden ; 
snßerdem  wird  stets  ein  Waggon  mit  allem  in  den  Reparaturen  nßtbigen 
Zubehör  bereit  gehalten.  In  jeder  Pompstation  aollen  awei  ron  Wor- 
tington  in  Brookljn  naeh  dem  Verbundsystem  mit  doppelter  Expan- 
sion, Ktthlrorrichtnng  und  Cnmpenaatoren  gebaute  Pampen  Ton  je  lau  l'S 
aufgestellt  werden.  Den  Dampf  liefern  gewAhnliche  Cornwall-Keasel  Ton 
61  Atm.  Druck  bei  SO  ml  HoiiArlckc.  Die  Station  htichailowo  erhält  ß, 
Ssamtredi  nnd  Ssnpssa  je  4  Kessel ;  ein  Kessel  soll  stets  in  Beserve 
sein.  In  htichailowo  werden  drei  große  Petroleumbehälter  für  je 
1.068.000  ky  Petroleum  gebaut;  ebenso  soll  jede  der  Torgenannten 
Zwiscbenststionen  drei  gleich  große  Bebälter  erhalten.  Von  diesen  Be- 
hältern dient  einer  «nm  Empfang  des  ron  der  vorbereitenden  Ptotioa 
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Ankommenden  Petroleums,  aus  dem  zweiten  wird  es  weiter  g<  pumpt, 
und  der  dritte  dient  «Ii  Reserve  für  den  Fall  von  Reparaturen  an  einem 
der  Bebalter.  Die  Endstation  dieser  Petrolennileitung.  Batnm.  erhalt  elf 
Behälter  (Ar  die  Anfnabme  von  insgesammt  24  H  Hill.  Kilogramm  Petro- 
lenm.  Von  der  Station  ans  geben  iwei  30r>  millimelrige  Rohrleitungen 
cum  Molo  nnd  Zweigleitungen  in  den  einzelnen  Fabriken.  Die  enteren 
aollen  ein  Tankschiff  von  400  .<  in  weniger  nli  In  Standet!  füllen  nnd 
gleichzeitig  Petroleum  in  die  Behälter  der  verschiedenen  Fabriken  liefern 
können.  Die  ganze  Petroleumleitung«  ■  Anlage,  deren  Korten  anf 
fi.KHS.OOO  Rubel  veranschlagt  sind,  »II  noch  im  Herbste  laufenden  Jahre* 
fertiggestellt  werden,  a»  daai  schon  in  diesem  Winter  mit  dem  Betriebe 


Ein  neues  engllaoh.es  Kupplangaverfahren.  Die  Ein- 
führung der  einfachen  Kupplung»«  tauge  znm  aeitlichen  Koppeln  der 
Kisrnh.thnw.igen.  ohne  dasa  der  Verackieber  zwischen  die  Wagen  tritt, 
hat  in  England  die  Sicherheit  der  beim  Ranglrdietute  beschäftigten  Be- 
diensteten sehr  erhobt  nnd  die  Zahl  der  Unfälle  beträchtlich  vermindere 

Die  Anwendung  der  Koppctstange 
wmde  fflr  alle  englischen  Bahnen  als 
obligatorisch  erkürt,  nnd  es  schien 
diese  wichtige  Frag«  geKM  N  Hh 
Jedoch  ergaben  sich  im  l.aofe  der  Zeit 
mit  der  alten,  wenig  handsnmen  Stange 
doch  noch  VernnglQcknngen,  welche 
den  Board  of  Trade  veranlassten,  sich 
mit  der  Frage  der  automatiaehen 
Wagenkapplnng  zu  bcaehllfligen.  Da 
aber  zn  ihrer  allgemeinen  Einführung 
längere  Zeit  nfithig  erschien  nnd  auch 
die  Kasten  fttr  die  l,SUü.Ono  englischen 
Wagen  enorme  gewesen  wären,  so  be- 
schränkte man  lieh  vorläufig  darauf, 
die  Kuppelstange  thnnlirfast  zn  ver- 


und  fällt  in 

Ähnlich  ist  das 

ndliche  Koppelitaage  bei  einer  Länge  von  18 «  ein  Ge- 
wicht von  1  6*?  erreicht  hatte  und  sehr  bedcnUinde  KraftaastmigUBg 
mit  beiden  Händen  braucht»,  üt  die  neue  Stange  nm  40<aa  kurzer  und 
um  ein  halbes  Kilogramm  leichter,  braucht  nur  eine  Hand  znr  Mani- 
pulation, so  des«  die  zweite  Hand  die  Laterne  halten  kann,  nnd  erfordert 
—  da  sie  einen  wirklieben  Hebel  darstellt  —  eine  weit  geringere  Kraft 
znr  Betbltigung.  Ei  ist  nur  nütbig,  an  des  Wagen  die  Stützen  anzu- 
bringen und  du  vorletzt«  Kettenglied  durch  ringförmige  Stauchung  an 
daa  letzte  Kettenglied  fest  anzulügen,  ao  daaa  eich  beide  zugleich  heben. 

Da«  Kuppeln  gelingt  beim  ersten  Versuch,  und  es  ist  hei  einiger 
l'ebnng  leicht  moglieh,  mit  geschlossenen  Augen  die  Manipulation  durch- 
zuführen ;  ein  l4jlhriger  Knabe  vollführte  bei  den  angestellten  Proben 
mit  Leichtigkeit  das  Ein-  nnd  An«knppeln.  II". 


Schmalspurbahnen  ohne  Umladung  zu  ermöglichen,  werden  bei  der 
Forster  Stadteisenbahn  sogenannte  Rollb'icke  oder  Drehgestelle  ver- 
wendet. Die  Stadt  Forst  in  der  Lausitz  hat  eine  bedeutende  Tuch- 
Industrie  mit  Uber  »tso  selbständigen  Betriehen ;  der  tagliche  Umschlug 
auf  dem  dortigen  Bahnhofe  betrügt  bis  l&O  Wagenladungen  an  Kohle, 
Wolle,  Garn  und  fertigen  Producten.  Zur  Bewältigung  dieses  linier- 
verkehrea  zwischen  den  Fabriken  nnd  dem  Bahnhofe  ist  nun,  wie  wir 
den  .Bayer.  Verkelirsbl."  entnehmen,  eine  weitverzweigte  Industriebahn 
mit  einer  Spurweite  von  In  und  kleinsten  Krümmungen  von  lös« 
Halbmesser  angelegt  worden;  nennenswertbe  Steigungen  enthält  dieselbe 
nicht.  Zum  Verladen  der  Ilaaptbahnwagen  auf  die  erwähnten  Rollblk-ke 
dienen  (traben  mit  normalspurigeo  lielelsen.  zwischen  deren  Schienen 
das  schmalspurige  Geleise  in  einer  Vertiefung  endet,  u.  nw.  mit  einem 
Gefälle  von  etwa  f>°/n.  Die  in  der  Grube  zur  Aufnahme  der  großen 
Wagen  bereitgestellten  Rollbfleke  sind  niedrige,  zweiachsige  Fahrzeuge 
mit  kurzem  Radatand  zum  Befahren  der  kleineu  Bahnkrtlmmurgen 
und  werden  mittelst  einer  gabelförmigen  Vorrichtung  an  jede  Achse  des 
llanptwageas  befestigt,  so  dasa  alsdann  ein  normal-poriger,  zwei- 
achsiger Wagen  auf  zwei  schmalspurigen  Kollbflcken  läuft-  Aehnlicbe 
Einrichtungen  sind  auf  vielen  Schmalspurbahnen  im 
anderen  auch  auf  der  bayerischen  Nebenbahn  nac 

de»  Wid.raUndsmomnntt..  duroh  Ver- 


Prof.  R.  Lauenatein 

selbst  verkleinert.*)  Kr  zeigt  dies  an  folgendem  Beispiele :  Bei  einem 
Qaadrate  von  der  Seiteulänge  a  ist  daa  Widerstandsmoment  desselben 
in  Bezug  auf  die  Diagonale  A  als  Achse  >,'t<  A>  oder,  da  A  a  |/  ü  ist, 
'  i,a«J/'M  =>01178o>.  Schneidet  man  nun  von  den  der  als  Achse  an- 
gcm.mmenen  Diagonale  gegenüberliegenden  beiden  Ecken  des  Quadrates 
zwei  kleine  rechtwinklig  gleichschenkelige  Dreiecke  von  der  Hohe  Vi»  » 
ab,  ao  entsteht  ein  ungleichaeiiiges  Achteck,  dessen  Widersundsmoment 
sieh  anf  0  04:19  AJ  —  0-1*41  «i  berechnet.  Da»  Wideratandatnoment  des 
Wnerschnitlea  ist  somit  um  0  0O»;l     oder  um  r>-3.,'0  grCUer 


Einrichtung;    zur  ErmÖKllohung 

Tin 


den  UebergaDgca 

Um 

auf 


der  um  die  Fläche  der 

Dreiecke,  d.  i.  um  S  (—)*  -  ■/„  «t  =  00124  <■',  also  nm 

ca.  1  •«■•/,  großer  ist,  all 
Falle  in  der  Thal 
eine  Yt-rirriiL!--niiij 
Wird  die  Hobe  der  beiden 
als  Vis  •'  genommen,  so  nimmt  das  Widerstands 

in  der  Präzis  wird 
von  Pfeifern,  welche  in 
bei 

u.  dgl.,  hängt  davon  ab,  ob  niebt  die  Vortheile  der 
oder  des  vcrgroBerteu  Widerstandsmomente«  durch  die 
der  theureren  Herstellung  aufgewogen  werden. 
Ein  colossalor  Magnet.  In  Amerika  ist  vor  Knrzem  aus  zwei 
alten  82  6  em  Kanonen  von  je  3400  i<i  Gewicht,  die  noch  mit  mehrere 
Tonnen  schweren  Eisenplatten  verstärkt  und  mit  umsponnenem  Kupfer- 
draht von  14  Seemeilen  Länge  umwickelt  wurden,  ein  gewaltiger  Elektro- 
magnet eonstmlrt  worden.  Sech*  dicke  r-risAmmeogescbweiDtc  Eisen- 
platten  bilden  den  Anker.  Dieser  konnte  selbst  durch  eine  Kraft  von 
20.000  k?  noch  nicht  von  dem  Msgneten  loageristeu  werden.  Die  ganze 
Eisenmasae,  die  Kanonen,  das  Gestell  nnd  der  Anker,  wiegt  Iber  flu  000  1?. 
In  einer  Entfernung  von  über  20  m  war  der  Magnetismus  der  Vor- 
richtung immer  noch  ao  bedeutend,  das*  die  Magnetnadel  um  -IfV  abge- 
lenkt wurde ;  noch  in  einem  Abstände  von  86  «  wurde  sie  um  3°  aus 
ihrer  Richtung  gebracht.  In  einer  geschlossenen  Drahtspnle,  welche 
horizontal  vor  den  Polfläclien  bewegt  wurde,  entstand  ein  lttdnrtions- 
ström  von  so  großer  Intensität,  dasa  der  Knpferdraht  | 


l'Qlaiin  sk*  i 
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Fachgruppe  der  M«Mhbien-lnpinleure. 

her  41«  Versammlung  von.  «8.  November  1899. 
<1«  Tagesordnung  dieMr  Versammlung  »Und  eia  Vortrag 

i-Geaellaebaft,  vorm. 
B»il»i*Co,  Ueno  Onur  Wit«,  Uber:  .Darrhgeinhit«  Tur- 
tiaea- und  Triebwerkebaulen  mit  besonderer Beracksichtigiiiig  der 
•,  aoa-ia  wellen  dJe  Fortsetsuag  der  Discaasiou  «bei  „Reucb- 
Der  KrstVciUageade  erklärt  ea  zunächst  im  Allgemeinen 
,  daas  jene  Facbcollegen,  welch«  Miltheilungea  aber 
o  maehea  in  der  Lage  sind 
Anstellung,  wenn  auch  sonst  bereit«  be- 
verfageo,  »ich  ein  Verdient»  erwerben  werden, 
intnisae,  welche  oft  den  Werth  bloßer  Beschreibungen 
Fachgruppen-Vemmmlungen  vorbrachten,  womit 
Fachgruppen-Abend  in  ntereasnnter  Weise  ausgefüllt  vrerdaa 
iTutiunuend  acclamlrten  Einleitung  geht  du 
eehang  einer  Dampfmaschinen-  «od  Turbinen- 
gehfrigen  Triebwerke»,  «wie  eiaer  elektrischen 
Kraftabertragmig  in  der  Floretsetdea  Spinaerei  Ssgrado  bei  OSra  Uber. 

Ana  den  mit  ea>t»]tre<nend  reichem  Plaamatvriale  unterstützten 
If  ttheiJuegen,  weiche  alcbüieb  da»  Intereaae  '1*r  aahtreich  erschienenen 
i  »liegen  erregten,  wallen  wir  Folgeade»  hervorheben: 

Ea  waren  lang»  der  Silrnaeinj  eine«  groSta  Shedaaalea  in  einem 
gemeüuch&flliclien  Wasserkanten  a  Tarbinea  System  L  e  j  e  u  n  e  hinter- 
einander  aageordaet,  welche  je  circa  86  bei  einem  Gefalle  von 
3-jO  ai  leUteten  nnd  mit  3  boriaontalen  and  einer  verticalen  Vorlege- 
welle, eowie  6  Winkelradpaaren  naf  die  Unga  der  Stirnwand  innen  auf 
l'easnieu  liegenden  Hauptwelle  fahrten.  Da*  Gefalle  wurde  darch  Hoch- 
wataer  oft  bia  auf  S  n,  beziehungsweise  40 "/(.  redocirt,  we  abgeuhen 
na  dem  abaolaten  Efectabgang  aneb  noch  der  Wirkungsgrad  der  mit 
Actinn—rbaufelung  versehenen  Turbinen  bedeutend  zurückging,  weil  die 
normale  Toureunabl  eingehalten  werden  mnat.  Bei  diesen  Verhältnissen 
konnte  weder  an  einen  dauernd  geordneten  Betrieb  der  circa  800  Arbeiter 
hetchlftigeaden  Fabrik,  noch  an  ein«  Vermehrung  der  Arbeitsmauhiaen 
werden.  Dm  nun  auch  hei  lloehwaaaer 
Waaserkraft  au  ernteten  nnd  daaProjeet 


i  nur  jene  Zeit  verwendet  werden 

,  in  welcher  der  Betrieb  ruht«,  a)»o 
Vorerst  wurde  die 

»70  und  000  «n  t>linder-Drmensien.  70»  »m  Hub, 
SOToarss  and  2  Dunpfkeatel  von  70  >»  Heizfläche,  9  Atm.  aufgestellt, 
eint  elektrische  Kraflubertrsgnog  für  eirca  40  A'.  Ii;  ron  den  österreichischen 
Schuekert-Werken 
Die  Hanptl 


und  in 

Markt,  beziebungsweiee  »a »gewechselt.  Je  eine  alte  Wsndeonsole  uad 
zagehSrigea  Wellenstack  worden  in  der  oben  angegebenen  Zeit  demonürt 
and  durch  einen  neuen  Lagerhoek  nnd  neue  Welle  eraetst,  fax  welche, 
ohne  den  Betrieb  an  «loten,  »o  hoch  et  möglich  war,  l'ftiierunter- 
maacrtiagea  wahrend  der  gewöhnlichen  Arbeit  »wit  ausgeführt  wurden. 
Die  hintereinander  im  offenen  Wnaaerkaateo  stehenden  Turbinen  wurden 
durch  eine  bit  auf  den  Kaatenboden  reichende  Holzwaud  getrennt, 
weiche  noch  fdr  die  neue  Diepoaition  bleibend  aaagefahrt  war ;  ea  blieb 
aar  die  obere  gegen  den  Einlnaf  Hebende  Turbine  im  Betrieb*'  und 
konnte  mit  der  stark  foreirten  Dampfmaaehin«  zusammen  daa  Werk, 
wtlchee  mittlerweile  etwa  370—300  /'.*•'  benoibigte,  echon  treiben. 

Die  zwei  neuen  Trubiaen  tind  Doppelkrautarkinen,  der  Aussen- 
kränz  ftr'a  maximale  Gefalle  ron  3  3  m  und  je  5  m>  Waaeer  per  Secunde, 
der  Innere  Hoehwaaterkranx  für  9  m  Gefalle  coaatniirt;  letzterer  wird 
tm  3  m  aa  aaeeemire  geöffnet,  bi»  er,  wenn  dat  Unterwasser  fort 
tutigt,  bei  9  m  Gefalle  ganz  geöffnet  ist  und  dann  mit  dein  AuCenkianx 


von  jeder  Turbine  noch  eure*  110  l'S  geleistet  werden, 
beim  Konaalgefalle  die  AuBenkraaz«  je  170  l'S  leisten. 
Alle  Hsbenlagen  der  einzelnen  Conatruetione-  nnd  Tragtheile  tind 
ao  angenommen  data  keine»  auftei  den  Laufrade»  in'»  Unterwasser  taucht ; 
ea  konnten  daher  alle  hlauertflanngen  fnr  die  Aaftager,  wenn  nicht 
Hocbwaeeer  eintrat,  aaagebrachea  werden.  DieTheile  des  Transmission«  - 
gerUttea  und  da»  aber  den  Turbinen  liegende  Gertist  and  Triebwerk  n  »r 
m  gelheilt,  den  die  Montiron^  deaaelben  and  der  e raten  neaea  Tur- 
binen, »owie  daa  HauptseiLantriebes,  den  Betrieb  der  noch  im  Gange 


auch  der  neue,  roa 


lf  Lktllllg 

Dampfmatchiae  | 

den.  An 
gehörigen 

oh 

Erfolg  die*« 

aa  bei  Hochwassern,  die  das  Gefalle  nur  am  95  «.'„  redaciree, 
die  Fabrik  noch  »um  Waater  allein  getrieben  wird,  daa»  die  Shcdmaaer 
nicht  mehr  zittert  und  daa  gtnae  Haopttriehwerk  nun  aolid  gelagert 
int,  die  Fabrik  nnomehr  anter  allen  Verblltaitaen  an  eh  bei  größerem 
lloehwaaaer,  mit  Zuhilfenahme  der  Hilfzmaachiae  Uber  350  l'S  verfugt. 

Nach  Beendigung  dieaea  ron  der  Vertaamlttng  mit  lebhaftem 
Beifalle  anageaeiehnetea  Vortrüge«  beginnt  die  Fortaetsnng  der  in  der 
Verf-amtrliiDg  vom  7.  November  nicht  zu  Ende  geführten  Diecmaiou 
Uber  die  Frage  der  RauebTerzehrang.  Ea  erhalt  zu  dieBem  Gegenstände 
znnäehst  daa  Wort  Herr  Ingenieur  Gustav  Deutz  eh,  welcher,  aa  die 
Ausführungen  einiger  Redner  gelegentlich  dea  ersten  Diatottionaabeadea 
anknöpfend,  auaaebat  die  durch  Reanjtat*  ton  Raaebgas- Analysen  be- 
kräftigt« Aaachauung  zum  Ausdrucke  bringt,  da««  mit  dem  Krfoiga  der 
BanehTenehrnng  nicht  immer  auch  jener  der  BrennatofT-Ertpsmia  Ter- 
knttpft  aei.  8o  fahrt  der  Vortragende  eine  bei  Tollkommen  rauchloser, 
mit  guter  Steinkohle  ran  7500  Calorien  Brennwerte,  erzielter  Feaerung 
vorgenommene  Rauchanelyse  an.  welche  bei  gann  normaler  Zusammen 
selaang  der  Rauchgase  und  bei  330*0.  Fucbstemperatur  darch  den 
großen,  für  die  BauehTerzehrung  aufgewendeten  I.nfiabersuhuss  einen 
Verlust  von  9930  Calorien,  d.  i.  8»j{  daa  Brennwertbea  der  Kohle,  er- 
gab, wahrend  dieser  Verlast  bei  derselben  Feuerung  und  absichtlich 
herbeigeführter  Rauchentwicklung  zusammen  bloa  'IbVfi  Calorien  oder 
3«%  des  Brennwertbea  der  Kohl«  betrag.  Weiler*  bespricht  der  Vor- 
tragende  in  detaillirter  Atufllbrung  die  Haucbveraehruag  für  Feuerungen 
mit  periodischer  Beschickung  und  solche  mit  continu.rlichen»  Betriebe, 
welche  sieh  in  dieser  Beziehung,  wie  schon  am  ersten  Discnjs  unaabende 
durch  Herrn  Ober-Ingenieur  Helmaky  kurz  betont  wurde,  wesentlich 
verschieden  verhalten,  Indem  bei  interuittirender  Beschickung  dea 
Rotte»  die  Laftzufahrang  in  dea,  der  vollständigen  Verbrennung  des 
Heizmaterialee  und  der  ihr  vorausgehenden  Vergasung  entsprechenden 
Quantum  auch  bei  all  den  sinnreichen,  in  dieser  Absicht  erdachten  Con- 
struetioaen  (t,  B.  bei  der  Langer'ecben  Ranehverzehrnng)  nicht 
eintritt,  was  entweder  Lnftilbenchuas  oder  Laftmangel,  je  nach 

(jaalitat  der 


Beuiebe  nicht  oder  in  bei 

Herr  Ingenieur  Deutsch  erwähnt  sodann  noch  im  Specielten 
die  Kuhleoataubfeuerung  von  Wegen  er,  ferner«  im  Allgemeinen  die 
Halbgas-Fenerungen,  sowie  die  Feaerung,  System  K  ad  lies. 

An  diese  mit  Beifall  abgenommenen  Ausführungen  knüpft  sieb 
die  weitere  Discussion,  an  der  die  Ilerren  liofrath  v.  Kadinger, 
Ober-Iugenieur  Helmaky,  Baurath  Sebnltz-Strafinicky,  l  Iber- 
ln»pe*lor  llantacbke  und  Director  7.  w  i  a  u  e  r  tbeilnehnien.  worauf 
zum  ScbliiMe  noch  Herr  Ingenieur  K  i  h  a  x  e  k  an  der  Hand  vuu  Zeieh- 
znungen  den  Rnnchverzchr  Apparat.  System  II  a  r  e  k  (angewendet  au 


Digitized  by  Google 


1'.' 


Nr.  1. 


einer  (Toten  Ansah!  tob  Locomotiven  der  k.  k.  Staatsbahnen  and  einiger 
l'rivatbahnen)  erläutert. 

Damit  wird  die  Dieenaaion  aber  die  Frage  der  Raackverxehrung 
gesekloseen,  der  Feebgreppen  Obmann,  Prof.  Ciiacbek,  dankt  sowohl 
dea  Von  ragenden  Herren  Ober-Ingenieur  Q.  Witt  and  Ingenien* 
0.  D  e  u  t  ■  c  h,  iar  ihre  ausführlichen  und  intereuanten  llittbeilungeu, 
aU  ancb  den  flbrigen,  an  der  Discnssion  betheiligt  geweseneu  Herren 
für  ihre  diesem  Gegenatande  gewidmeten  Auafttbinagen,  worauf  er  die 
Versammlung  ecbllett. 

Der  Schriftführer :  Der  Obmann : 

'      .  * 
Wir  erhalten  folgende  Zuschrift : 

Bcaugnebmend  aaf  den  lu  Ihrer  gesekätxten  .Zeitechiiff  Nr.  h'l 
dde.  29.  Detember  t.  J.  anter  der  Kubnk  .Faehgrni.pe  der  MaschiBeu- 


Ingccteare"  veiMTenllichten  Vortrag  den  Herrn  Prof.  Kiek,  beehren 
wir  uaa  ergebenat  za  berichtigen,  daaa  die  von  Vortragenden  nie 
„Laciger'acher  Etagenroat"  bexekhaete  Banehrersehrnnga-Einriebteng 
auf  einer  VerwecbaJong beruht,  da  der  Langerack«  Rauehverxehruaga- 
Appant  anf  einem  gann  anderen  Principe  bnnrt,  an  keine  beaondere 
Roatconatrnctkm  gebunden  ial  and  deaseti  tiiututlicbe  Tbeile  »leb  aeBer- 
kalb  dea  Feuerraumes  befinden. 

Wir  erlanben  nna  noch  die  Bemerkung  bintuxufngea,  da««  wir 
in  letalerer  Zeit  einen  Ruuebveraebrangt-Apperat  neneater  Conatrnetion 
an  da«  k.  k.  Hanptannxamt  Wien  geliefert  haben  and  d.us  wir  mit 
näheren  Aufschlüssen  allen  Intercaaenten  gerne  in  Dienaten  aind. 
Hochachtungsvoll 

Actien-Gesellsehaft  aur  Verwerlhnng  der  »aterr. 
and  nngar.  Patente  Tb.  Langer. 

In  Auftrage :  Klein. 


Personal  Haohrloh tan. 

Se.  llajeetltder  Kaiser  hat  dem  Miniaterialrathe  im  Eiaeubahn- 
minUterium  Herrn  Alois  S  t  a  n  e  daa  Rltterkreas  dea  Leopold  Ordena 
aml  dem  mit  dem  Titel  einee  Regierungsraibes  bekleideten  Binnen - 
sehiflebrU-Inspeetor  im  Handelaminiitarinm,  Herrn  Antun  Schnmn 
den  Titel  und  Charakter  einea  Hofrathes  verlieben. 

8«.  Majestät  der  Kaiser  bat  den  Sectionsrath  im  Eisenbahnmlnt- 
atariam,  Herrn  Max  Edlen  von  Leber  xnm  MinisteriaJrathe,  nnd  den 
Baurath.  Herrn  Ferdinand  Wallner  »um  Ober-Bauralh  im  Siaeubaaa- 
mlaiaterium  ernannt. 

Der  Minister  dea  Innern  hat  den  Ober-Ingenieur  dea  Htaatabau- 
dienatea  in  NiederSaterreieh,  Herrn  Friedrich  Haberlaudt,  xum  Bau- 
fllr  dea  SlaaUliauilienst  in  der  Bukowina  früannt. 
Der  Leiter  de«  Ministerium»  dea  Inn.rn  hat  den  Obcr-Ingenienr 
Philipp  Krapf  tarn  Baurath  für  den  Staaubaadienat  in  Vor- 
arlberg ernannt. 

Her  Leiter  des  HnadeUmiaiatenama  hat  den  Ingenieur  in  Hydro, 
tediniacbea  Bureau  dea  Handelsministeriums.  Herrn  Otto  Schneller 
Ton  Hohrthal,  com 


elnea  Poatsp arcaeaeugebäud ee  iu  Budapest  wurde  ftlr 
fettbewerb  seitens  dea  kgt.  ung. 

Die  Planskisxen  sind  im  Macatab.  1:800  anxu- 
Projeete  aind  bis  20.  Februar  1«>0,  18  Uhr  Hittag«  beim  Ver- 
der  kgl.  ung.  Poataparcaaae    in  Budapest  (V.  Rudolf-rekpert  6) 

nnd  die  sonstiger.  Behelfe 
Zur  Vestheitung  gelangen  drei  Preis«,  and  zwar 
und  1000  Kronen.   Jedea  nicht  prämiirte  Weik  kann  nm 


orrtms  Stellen. 


I. Zar  Beaetxnng  gelangt  der  Dienstposten  für  die  Evidenx- 
bal  ta  ng  dea  Grundsteuer  Kataster«  mit  dem  Standorte  in  Nikelsbnrg, 
eventuell  die  Stelle  eines  Evideaabaltungs-Geometere  II.  Claaae  im  Be- 
reiche der  Finana-lAadesdiTeetluii  iu  Brunn.  Oeaache  unter  Nach- 
weisung  der  geaelaliehen  EtforJernisae,  insbeaondere  der  technischen 
Vorbildung  sind  bis  9.  Jauner  1WX)  an  die  Kinatu-l.an4eaJirection  lu 


Zeltunga  Aueeobus«.  Der  Zeltongs-Auaehaas  hat  sieb  nach 
Vornahme  der  ErgäaxuugswabI  («.  „Zeitschrift*  1889,  Nr.  58)  fOr  daa 
Jahr  1000  constilui/t.  Zum  Obmann  wurde  Herr  k.  k.  llofrath  IVofewor 
Krsux  R.  t.  Grub  er,  tum  Obmann-Stellvertreter  Herr  k  k.  Baurath 
Juliua  Koch  gewinn.  Hitglieder  dea  Ausschusses  aind  ferner  die 
Herren:  Heinrich  Bernstein,  Ober  Ingenieur  der  Kaiser  Ferdju&nds- 
Nurdbahn  ;  Josef  K  I  a  u  d  y,  dpi.  Chemiker,  Professor  ;  Fritx  K  r  a  u  a  s, 
Inspektor  der  Dampfkesael-l'ntersaekunge-  u.  Versicherungs-Ueeellsehaft  ; 
Kodolf  F.  Mayer,  logenieor,  k  k.  Prof.  an  der  teehniaeheu  Hochschule  ;  I 
Hans  Peschl,  Beu-Inepector  des  Stadtbauamtes ;   Frana  Poech,  I 


k.  k.  Ober-Bergrath 
Georg  Rank,  k.  k. 


Landes-Kegierung  ; 
Friedr.  Res«, 
Siedek,  k.  k.  Bauraib  im  Mini- 
August  W  a  I  x  e  1,  Ober- Ingenieur  der  flsterr.  Nord- 


By lveaterfaler  1899  dea  Oostorr.  Ingenieur-  und  Arebl- 

lektan-Varelnae.  Samatag,  dea  So.  Deeembei  v.  J.  fand  —  nach 
Unterbrechung  von  einigen  Jahren  —  wieder  eine  Sylratecfeier  im  Fest- 
saale nnaerea  Vereine«  statt,  die,  obwohl  die  Betbeilwang  geringer  war 
als  bei  der  leisten  derartigen  Feier  —  ea  waren  etwa  130  Mitglieder 
anwesend  —  ala  aehr  gelangen  bese lehnet  werden  nn.  Die  animiite 

1899',  erweckt"  wurde!  UckaTm  La  u  fc  des  Abends 
Die  gebotene«  Vortrage,  vom  Vorateker  Ober- 
Hücker  In  launiger  Weiae  eingeleitet,  waren  in  jeder  Be- 

—  in  einem  vornehmen  Rahmen.  Speciell  a«  erwähnen  aind  die 

die  im 
Bran- 
dl 1  e  r'a  dnreh  dienen  selbst,  die  hunuuiatiäeheü  Lieder  aad  ' 
Herrn  Weiaaer'a,  die  Scbnelixelehnungen   Herrn  Benrath««  Bau- 
mann a.  A.  Um  Mitternacht  begrttBle 


dea  Jahres  1900 
der  Technik  im 
die  Mahnung  nur  Einigkeit 

in  wissenschaftliche«  Fragen 


anf  die  Fort> 
e  daran 
aar  edlen 
Mit  gleichem  Beifalle  wie 


dieser  Trinkspruch,  wurden  die  Reden  Ober- Baurath  Prenninger's, 
Ober- Benrath  L  a  u  d  u's,  Professor  M  a  y  r  e  d  e  r'e  nnd  schließlich  die 
außer  ordentlich  geislreiebe  Skizse  Hofrath  v.  Radinger'a:  aber  eine 
Sylveeterfeier  in  hundert  Jahren,  begleitet.  Schließlich  sei  noch  die  Sslon- 
capelle  Swobode  erwähnt,  welche  die  Zwiacbenpauaen  durah  gute 
Muaik  ausfallt«.  Um  daa  Zustandekommen  dea  «flehst  gelungenen  Abends 
hatte  sich  daa  ans  den  Herren  Kflatler,  Rank,  Zuffer  und  Kella  be- 
stehende Cotnit«  verdient  gemacht.  Der  Hnmor,  welcher  im  Prologe  der 
„Sylvealerblätter"  angernfen  wurde,  hatte  wahrend  dea  gaaxen  Abends 
bia  in  den  treiben  Morgen  bei  nna  Rast  , 


Za  dar  Bataendung  dea  Waseerbau-Iaepectara  Offer- 
iiek  BoanoevAlrw«  and  dessen  Zutheilnng  an  die  dortige 
Kaiserliche  deutsche  Gesandtschaft  bemerkt  die  „Kölnische  Zeitung" 
Es  mag  auf  den  ersten  Blick  auflallend  erscheinen,  daas  ein  deutscher 
Techniker  in  Länder  entsandt  wird,  bei  denen  die  Vorauaaeuung,  daaa 
die  heimische  Baukunst  und  die  technischen  Wissenschaften  durch  daa 
Studium  der  dortige«  Bauausführungen  bereichert  werden  könnten,  im 
Allgemeinen  noch  nicht  «ulriffl.   Bei  der  seit  dem  Jahre  1*83  erfolgten 


I1«rr  Prot, 
aas  GfflUBdhril 

••)  Di« 
si  hesisbsu- 


veiLuHtcsttll  fast  dl«, 
l  Krise;  vc«  .'«•  h  \ 
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Industrie 

friedigeadeta  Maße  erreicht  worden  ut  und  weiter  Tertolgt  wird.  Seit 
den  Jahre  ll*6i!  hat  der  Kreil  unserer  Beziehungen  inm  Auslände  aber 
irana  bedeutende  Erweiterungen  erfahren  uad  sind  dementsprechend  die 
Anspruch«  an  die  Leistungen  der  Technik  aad  der  Techniker  erbebrieh 
gestiegen.  Insbesondere  mau  die  Technik  in  wirthsehaftlich  and  indu- 
strieU  noch  wenig  entwickelten  Lindern,  wo  unter  schwierigen  klima- 
tischen, wie  uater  echwierigea  Verkehre-  and  Arbeitsverhältnissen  gebaut 
werde»  nw,  ilch  vielfach  gem  anderer  Mittel  bedienen,  am  ihren  Auf- 
gaben gerecht  an  werden,  ale  bei  im*  oder  in  den  auf  sehr  hoher  Cultur- 
stufe  stebeaden  Lindern.  Daher  ist  es  Tun  Wichtigkeit,  aach  jeae  Bau- 
weisen and  die  dort  geechaffenen  Bauanlagen  kennen  xa  lernen,  sowohl 
um  nie  daraufhin  aa  prOTeu,  inwieweit  aie  beispielsweise  für  ansere  Colonim 
vorbildlich  «ein  können,  aU  auch,  nur  damit  der  deutschen  Industrie  die 
Mittel  an  die  Ii  and  in  geben,  mit  deren  Hilfe  aie  den  fremden  Wett- 
bewerb in  solchen  Lindern  erfolgreich  bestehe«  kann  uad  ihr  die  Wege 
dasu  nach  Möglichkeit  au  ebnen.  Wir  glauben,  nicht  fehl  xu  geben  in 
der  Annahme,  daas  rlr  die  Entsendung  des  deutschen  Technikers  uieh 

Elektrlaohe  KraJtabertragang  fOr  die  Buaohtohrader 
abaJta.  Die  in  Nr.  4b  der  Zeilackrlft  imra  Uber  diese  Kraftüber- 
tragung verSffVntiiebte  Notiz  Ist  dahin  xa  ergänzen,  da«  die  dabei  rer- 
wendeten  Dampfmaschinen  von  der  Maschinenbau -  Actien-Gc- 
sellacbaft  Torrn  Breitfeld,  Danek  *  Coin  Prag  beigestellt 


Vergebung;  von  Arbsltan  uad  Lieferungen 

1.  Vergebung  des  Banrs  einer  Muaikschnle  in  Petscbau 
(infamen)  im  rersaiscblagtsu  Kostenbeträge  Ton  81.H96  iL  VT  kr.  Die 
offcrtverlmudiuug  Sudel  am  I.V  Janner  1900,  10  (ihr  Vormittag«,  beim 
dortigem  Bork'crniei't  eraalte  statt.  Vadiam  10  jt.  BaupUtne  und  Beding- 
uisee  kennen  in  der  Ainukauiki  eingesehen  werden. 

a.  Wegen  Vergebang  des  Baue*  eines  Volk*-  uad  Bürger- 
»ckulgebiudeain  ScbJuckenau  rindet  am  15.  Janaer  1900  Mn 
dortigen  Stadtamte  ein«  Offertwhandluug  statt  Näheres  dortaelbaL 
Valium  5'.. 

:>  Das  OberstoUrichteramt  Reuig  (Ungarn)  vergibt  im  Offert- 
wege die  im  Kostenbeträge  vju  'J7.0UU  d  Ternrisehla«teu  Eni-.  1'rJsjiU- 
ruags-  und  Be*cb'>ttrnmij«art»itea  auf  der  H»nk-Koinhaaj-KoT«ader 
Vicinaistrabe.  Die  OflertTerbaudlung  findet  am  16.  Jaaster  1900,  10  Uhr 
Vormittags,  statt.  Beugeld  5%. 

4.  Wegen  Vergebang  der  Lieferung  tob  Material  aller  Art  ftlr 
die  Stromleitung  der  definitiven  elektrischen  Beleuchtung 
der  Deiche  tunBarcalona  „La  Maxalla",  „Ataraaanes",  „Barcelona"  aad 
„San  B«tran"  wurde  für  dea  10.  Jänner  1900  eine  OnVrtverhanJluuic 
inbr-i.ramt.  Ein  diese  Auaschicib'ing  entblutender  Ausschnitt  der  „Gaeeta 
de  Madrid  •  liegt  beim  k.  k.  fleterr.  Uandtlamtucum  in  Warn  sur  Eiu- 


6.  Die  erforderlreben  Itanaibeitea  fttr  den  Umban  der  Wagen- 
reaüseD  und  der  übrigen  Baulichkeiten  für  die  elektrischen  Bahnen  in 
Karolincnthal  sind  im  Oflertwege  au  trergeben.  Nthere  Ausküoftc  werden 
in  der  Kanzlei  der  elektrischen  Uuteruebuiungeu  in  der  AttsUklter  Markt- 
balle (Prag)  ertbelit.  Offert«  sind  bis  17.  Jänner  11KJO,  II  Uhr  Vor- 
ntitta^s,  in  der  genaonUa  Kaaxlsi  einzubringen 

6.  Seitens  der  Stadträten!-!«  Biala  gelangt  der  Bau  der  städti- 
schen Wasserleitung  im  veranschlagten  Kostenbeträge  von 
jon  ooo  K.  tbeila  im  Pauschale,  thcila  nach  Eiubeitapreiaen  inr  Ver- 
gebung. Di«  bexfiglicben  Pläne,  Kostenanschläge  und  Bedingnisse  können 
beim  Bflrg«rui<-i*t,-ruaiu?  eingesehen  werden,  woaelbal  die  Offert«  bis 
•S.  J tauer,  IS  Uhr  Mittag*,  etnaureieben  sind.  Vadium  80.000  K.  Näheres 
im  Ineerateutbail. 

7.  Wegen  Installation  aad  Ausbeutung  der  elektrischen 
Belenchtung  für  die  Daner  tob  20  Jahren  im  orte  Poreana  (Pro- 
rin»  Jaen)  findet  am  87.  Jänner  1900  eine  Offertverbaadlung  statt. 
L>csgleicbea  eine  solche  am  89.  Jänner  1900  wegen  Vergebang  der  In- 
stallation otnl  Ambeutang  der  elektrischen  Beleuchtung  fllr  die  Daser 
♦on  So  Jahren  In  dem  Orte  Almodovar  del  Campo  (Provinz  Ciudad 
Beel).  Der  veranschlagte  Kosteabetrag  betrügt  für  entere  TSOo  Pesetas 
jabrUrJi.  far  letztere  10.000  Peseus  jabrlieh.  Kia  diese  Offert- Aus- 
Schreibung  enthaltender  Auaechuitt  der  „Gaceta  de  Madrid"  befindet  sich 
heia  k.  k.  Selm.  HaBdeUwu»euni  In  Wien. 

8.  Aubuaiieb  der  Vergebang  der  inneren  Einrichtang  der  im  Bau 
IL  chirurgischen  Klinik  in  Budapest  ward«  seitens 


,  dea  kgl.  ttng.  Ministeriums  fttr  Oultas  und  Unterricht  eine  Offertver- 
haadlnng  ansgeschriebeu.  Zar  Vergebang  gelangen  unter  Anderem 
die  Herstellung  Ton  Wendeltreppen,  Waaser-  und  Gaaleitang,  elektrische 
Beleuchtung.  CentralheizuDg  und  Ventilation  ete  Offerte  sind  bis 
36.  Februar,   ilxtags  1  Uhr,  beim  genannten  Hinist 

die  notbTgen  Behelf«  beim  banleitenden  Architekten 
Kiaa  (IX.  Erkei-uteaa  9) 


BticherHchaa. 

7613.  Ota  llndllohe  Wobjihxvru.  Von 

A.  Hart  leben'»  Verlag.  Wien  18*9.  Preis  1  fl. 

Mit  dem  Leitwort  „ Honsea  are  bnilt  to  lir« 
on'  sendet  der  Verfasser  sein«  Arbeit  in  die  Welt 


i  n  h  o  I  d. 


Alfred 
►5  kr. 

in  and  uot  to  looko 
nud  er  hat  dieselbe 


auch  getreulich  nach  diesem  Wahlspruche  gebildet.  Er  huldigt  nach 
jeder  Richtung  dem  englischen  Geschmack«  und  steht  deshalb  mitten  iu 
der  Zeitairoinung.  Die  76  Abbildungen,  welche  er  seiner  Abhandlung 
beigibt,  entlehnt  er  (heil*  englischen  Fachzeitschriften  und  theila  hat  er 
sie  selbst  nach  englischen  Mustern  entworfen.  Er  bespricht  die  in  Eng- 
land iiir  Geltang  gekommene  Richtung  des  Geo  A  i  t  c  h  i  s  o  n,  welcher 
die  Farbenwirkuug  su  oberst  halt  und  die  nach  Einfachheit  atrebeade 
des  Nortnanu  Sbaw  und  fuhrt  «lue  ansehnliche  Reibe  tou Grundrissen 
und  Analchtabildern  Tor,  welche  Bauherren  und  Baukunatler  Ober 
englische  Anlagen  xu  unterrichten  imstande  sind.  Auch  der  inneren  Aus 
gestsJtUDg  wendet  er  sein  Augenmerk  xn,  bringt  betreffende  bildliche 
Darateltungen  und  gibt  Winke  Uber  Farben  und  Kobatoffrerwen  Iiiuk 
Besondere  AufiiierkMimkeit  widmet  er  den  Uartenaalagen  im  AllgatueiDcu. 
dem  Haaagartea  und  dessen  Auaftlhrnng.  dem  Blumengarten  und  der 
Auaaclunuckung  der  Hirten.  Man  kaan  mit  den  Ansichten  des  Ver- 
faasen  ganx  slnTerstaadeB  aelu  und  diesen  Anklang  und  Verbreitung 
wttnscben,  wenn  auch  manche  tou  ihm  ausgesprochenen  Uruutlaltxe  iu 
bedingter  Konn  wirknngaToller  gewesen  wiren.  So  können  wir  beispiels- 
weise doch  nicht  allgemein  rerlangen,  daia  der  Haaseingang  aa  die 
Wetterseite  und  nie  an  die  Haapt'lavke  de-i  Hauses  xn  legen  sei. 
(Seit«  8.)  Auch  mfichtea  wir  nicht  mit  den  Kochen  in  einem  Athcm 
genannt  «ein,  wie  dies  Seil«  6»  zu  geschehen  schelut,  we  der  Verfasser 
sagt:  .In  der  Küche  gestalten  sieh  die  wichtigsten,  xnr  Erhaltung  de» 
Lebens  nothwendigen  Erfordernisse,  weich*  in  ihrer  Ueeammtheit  eine 
bildende  Kunst  reprusentiren,  wiebtiger  Tielleiebt  noch  als  all«  anderen 
selibnen  KUualc."  Solche  Anwaadlungea  xu  heute  Bblicben  Kraflsprttcben 
werden  eich  ja  bis  zum  Eraelieineu  einer  xweitea  Anflöge,  der  wir  | 
recht  f 


tou  Constructionsbeispielen  und  Berecknunsen  tob 

fttr  Starkstrom.  Znsamtnenitestellt  und  erliutert  Ton  Oubert  Kapp.  Mit 

Berlin,  Julius   Sp  r  i  n  g  e  r,  Mui  " 


'JA  Tafeln  und  54  Texltigiirei 
R.  Oldenbonrg  1898.  Preis  Mk.  HO.—. 

Mit  diesem  Werke,  welches  allerdings  nur  fttr  Solche  bestimmt  ist, 
welch«  sieb  bereits  mit  den  (irnndlrliren  der  Elektrotechnik  iunierat  be- 
freundet haben,  wurde  ein  neuer  Weg  tou  hohem  erziehlichen  Warthe 
;itix^bahnt,  indem  statt  der  allgemeinen  theoretischen  Behandlung,  wie 
solche  in  den  meisten  Abhandlungen  üblich,  direct  in  die  Praxis  Uber- 
gegriffen wird  und  Bulapiele  bereite  aaegefahrter  Constructionen  berrui- 
grz<rgea  werdea,  an  deren  (laud  die  Berechnung  Tun  Dynanuimascbineu 
nnd  anderer  elektrischer  Apparate,  sowie  deren  Coaatruction  in  riel 
einfacherer  und  anschaulicherer  Weise  klargelegt  werden  kann,  ala  dies 
ohne  eolchc  Bebelfe  dnrclixufiibren  uiUglicb  wilrde.  !*etbitrod«ud  mllaaen 
die  iccttebenen  Abbildungen  in  einem  solchen  Falle  im  Maflsiabe  darire- 
stellt  und  genau  cotirt  sein,  weil  nur  aa  ein  richtige«  Bild  Ober  die 
Terscbiedencn  Abmessungen  gewonaen  werden  kann ;  auch  dlrfeu  dieselben 
siebt  xu  klein  gehalten  werden,  damit  all  die  TerxchMeuen  Details  klar 
nur  Darstellung  gelangen.  Tuatsichlicb  entaptecheu  die  beigegebenen 
Tafeln  in  Bexng  auf  Exadheit,  Klarheit  und  Uebersichtlichkeit  selbst 
den  weitgehendsten  Anforderungen  und  sind  als  Mnsterwerke  der  photo- 
lllhographisrben  Kuust  xn  bezeichnen.  Fttr  jede  dieser  Abbildungen  nudet 
sich  ein  begleitender  Text,  in  welchem  die  Berechnung  der  Maschine  iu 
der  bekannten  klaren  und  übersichtlichen  Weise  TorgcfUbrt  wird,  die 
dem  Verfasser  mit  roltem  Reckte  den  Ruf  eines  der  beuten  Fachschrift- 
steiler  auf  elektrotechnischem  Gebiete  erworben  bat.  Wohl  als  besonderer 
Vorzug  dieser  Berechnungen  ist  es  anlaschen,  daas  dieselben  nicht  mit 
mathematischer,  sondern  nur  mit  jenem  Grade  tou  Genauigkeit  durch- 
geführt  »lud,  der  fllr  praktische  BedOrfniwe  uuareicht  und  sich  ohne 
besonder«  Vorsicht  mit  dem  Rechenschieber  erreichen  lasse  Es  sollen  ja 
aar  praktisch  brauchbare  MaecbiueBcoBatrueteure  herangebildet  und  selbe 
somit  hier  auch  darauf  verwiesen  werden,  bis  xu  welcher  Genauigkeit 
bei  der  Conalruttlou  und  Berechnung  gegangen  werden  muss.  Nicht  mit 
Unrecht  bebt  der  Verfasser  in  der  Einleitung  bervor.  dass  der  Erfolg 
Ton  Uoustructioneu  dieser  Art  nickt  Ton  der  peinlichen  Genauigkeit  der 
Bereebaang  bis  nur  letalen  DeeimaUtelle,  sondern  vielmehr  von  der 
richtigen  WBrdigung  der  wissenschaftlichen  Grundlagen  und  von  einer 
gewissen  Beiükigung  des  Cotutrutteurs,  die  er  als  mechanischen  Instinkt 
bezeichnet,  abhängig  ist. 

Einleitend  ist  eine  Sammlung  jener  Bezeichnungen  und  Formeln 
gegeben,  welche  für  die  nachfolgenden  Berechnungen  xur  Anwendung 
gelangen.  Eine  Ableitanaj  und  Begründung  dieser  Formeln  erscheint  iu 
keinem  Falle  geliefert,  da  ja  Jeder,  welcher  so  weit  In  dem  Fachstudium 
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vorgerückt  ist,  um  sich  au  praktisch*  Blawhineoconstruetionea  heran-  I 
wagen  zu  kiluuea,  mit  diesen  Bezeichnungen  nnd  Formeln  und  deren 
Genesis  hinreichend  vertraut  nein  muss  and  ahne  diese»  Grundverstandiiui 
«in  richtiger  Gebrauch  derselben  ohnedies  kaum  in  erwarten  sein  wird. 
Kine  besondere  Reibenfolge  der  vorgeführten  l'oustructwnen  wnrde  an« 
praktischen  Gründe«  nicbt  eingehalten.  Eiu«  solche  war  auch  uielit  aoth- 
wendig,  da  j«  jede  <lie«er  ConstrartioDcn  im  Vereine  mit  der  zugehörigen 
Beschreibung  "nd  Berechnang  ein  für  lieh  abgeschlossene*  tiaazes  bildet 
Die  Auswahl  der  verschiedenen  l,'oustructioueu  ist  aU  gelangen  ia  be- 
trachten und  umfassen  dieselben  nicbt  nur  alle  Typen  Ton  Generatoren 
nud  Elektromotoren,  sowie  Transformatoren,  sondern  sind  hier  gleichartige 
Mascbiaen  nach  Jen  Coiistractlunen  der  verschiedenen  Fabriken  vor- 
geführt. Es  ist  die«  sonach  ein  sehr  nützliche»  uud  eiapfebleiiswerthe* 
Werk,  nicbt  nur  far  die  bereiu  vorgeschritteneren  Studirenden,  «andern 
aech  filr  jedeu  pruktisehen  Consirucieur,  welcher  zur  Losung  ihm  mit- 
unter weniger  vertrauter  Aufgaben  hier  die  erforderlichen  Anb*IU|>itnkte 
liudet.  Per  Preis  miiw  mit  Bezug  auf  den  grnieu  Umfang  und  die  vor- 
zügliche Ausstattung  »Ja  Mbr  niilig  bezeichnet  werde«.     A.  1',*«*.. 

3714.  Allgemeine  Baakunde.  Vun  Ad.  Opderbceke. 
Professor  an  der  Baugewerbescbale  zu  Cassel.  2«0  S.,  lift  X  17  csi,  mit 
oH7  Abbildungen  und  6  Tafeln.  Leipzig  lim,  VerUg  von  Beruh.  Fried  r 
Voigt.  Preis  ft  Mk. 

Der  VI.  Band  des  zum  Gebrauche  an  Raagewerkscbulea  »nd  filr 
ausfahrende  Bantacbaiker  rerfasaten.  von  Banz  Issel  herausgegebenen 
„Hau  Jtiiiebrs  des  Baotecbnikcra*  bezieht  sieb  auf  di«  im  Hochbau  vor- 
kommenden Anwendungen  der  Gesundbelutecfaalk,  almlich  auf  I.  Wasser- 
veraorgang  der  üebüude,  «inachlienlich  Wasch-  uud  Bade  Einrichtungen, 

II.  Beseitigung  der  Scbmutswaiser  and  Abfallstoffe  aus  den  Gebäuden, 

III.  Abort-  und  Piasoir-ABlagen,  IV.  Feuernngsanlagen  fh>  gewerbliche 
Zwecke  (Dampfkessel,  Brennofen  filr  Tiionwaaren,  Kalk  und  l'enicnt) 
nud  für  privaten  Gebrauch  (Kochherde  and  Waschkessel),  endlich  V.  An- 
lagen aar  Erwärmung  und  Lüftung  von  Blumen,  welche  dem  mensch- 
lichen Aufenthalte  dienen.  Der  durchaus  leiefatfaaaliehe  Teit  schließt 
sich  dem  abrrreiehlichca  MaterUle  von  Abbildungen,  welche  etwa  dl« 
Hälfte  des  Raumes  einnehmen  und  zumeist  geschickt  gewählt  sin  I,  enge 
an  und  bietet  eine  nützliche  Debersichl  Ober  das  Wesentliche,  die  Dar- 
stellung der  Constructienselrincnte.  gelegentlich  auch  jene  der  einem 
bestimmten  Zwecke  dieaeudeu  Detail-Einrichtungen.  Ks  mag  hiebet  nicht 
schart  untersucht  werden,  ob  nicht  einzelne  Abschnitt«,  so  z.  Ii,  jene 
betreffend  Pissoire  allzu  autdabrlicb  behandelt  worden  sind,  wahrend 
nndere  für  den  Hochbau«  wichtige  Themen,  so  z.  B.  die  Anordnung 
det  Zu-  und  Ablufiachutncfae  Inr  llaszwrcke.  nur  fluchtig  gestreift  werden, 
.ledcufall*  ist  die  Fülle  des  Gebotenen  int  Vergleiche  je  dem  sehr 
niedrigen  Preise  der  Anerkennung  würdig.  Jd-iwiu.*. 

7681.  DU  Laufbahnen,  der  Taoanlkar  Im  Deutaohnn 
Reiche,  in  den  Bundesstaaten,  in  der  flohweix  und  in  Oester 

reich.  Ein  Handbuch  lür  Lehranstalten.  Behörden,  Eltern  und  Vor- 
münder. Von  Prof  Wallber  Lange.  I.  Band;  Deutsches  Kuich 
uud  Königreich  Preullen.  XI  uud  43«  Seitctt-  Bremen. 
Dicrckaeu  &  Wichlein. 

Da»  vorliegende  Buch  ist  ein  ganz  eigenartiges.  Es  gebt  von  der 
Erwägung  aus,  das»  in  den  gruben  Kreisen  der  Bevölkerung  eine  Vor- 
stellung ober  das,  was  znr  Ausbildung  als  Techniker  in  deu  verschie- 
densten Stellen  uothig  ist,  völlig  mangelt  Dax  Buch  »oll  nun  ein  Hand- 
buch für  die  Berufswahl  des  Technikers  bildeu,  indem  in  ibm  die  Vor- 
schriften aber  die  Vorbildung,  die  F.llfuugen  etc.  filr  die  verschiedenen 
Lanlbnhricu  znsaniiiirngestsllt  werden,  so  dass  hieraus  leicht  eine  er 
schöpfende  Orientiruug  gefunden  werden  kann  Es  ist  nicht  zu  leugnen, 
dass  der  Gedanke  «in  recht  zweckmäßiger  ist,  und  dura  das  suuacb  Ter- 
fnsste  Werk  als  recht  brauchbar  erscheint.  Das  Werk  soll  swei  Bande 
umfasse* ;  der  JrUt  erschienene  erst*  Band  umfasst  nebst  allgemeinen 
Darlegungen,  in  welchen  unter  anderem  in  sehr  zutreffender  Weise  die 
«Ireuzc  zwischen  dem  bercebtigteu  Wirkungskreise  der  technischen  Mittel- 
schüler und  der  akademisch  gebildeten  Techniker  gezogen  wird,  uud 
einer  Besprechung  der  verschiedenen  technischen  Lehranstalten  und  Hoch- 
schulen die  Laufbahnen  des  Technikers  im  Deutscheu  Reicbwlienste  und 
die  Vorschriften  für  vudi  Reiche  angeordnete  Prüfungen,  sowie  die  Lauf- 
bahuen  des  Technikers  in  PreuUea  und  eudlicb  die  Lanfbzhn  als  Feuer- 
wehr-Officier.  Das  Buch  gibt  eine  sorgsame  Zusammenstellung  aller  vin- 
schlägigen  Vorschriften,  des  Geschäftsganges  beim  Eintritt  n.  dgl ,  knrs 
kann  lür  den  jungen  Techniker  mIUm,  aber  auch  für  Eltern  von  großem 
Werth«  sein.  Wir  wollten  deshalb  die  Aufmerksam  lieft  unserer  Leser 
auf  das  Werk  ivaken,  zmnal  der  zweite  Band  auch  uu*er  Vaterland  be- 
rücksichtigen wird.  -I. 

7586.  Stadien  nnd  Entwarf*  ZOT  Wl«D«r  Stadt- 
rognllrnng.  verfussl  im  R  eg  u I  i  r  n  n  g  sb  u  r  e a  n  des  Wiener  Stadt- 
luuanitea.  Supplementheft  Xr.  :l  der  Zeitschrift  .Der  Architekt".  Verlag 
von  A.  Seh  roll  ci  Co.,  Wien  I6U9,  mit  8  Tafeln.  Preis  Mk  Ii.—  (II.  3.  -). 

Die  Tafeln  stellen  eine  Reihe  von  Studien  Uber  die  Ausgestaltung 
des  Karlsplatze«,  der  Umgebung  des  Stadtparkes  nnd  der  Tom  Regn- 
lirnngsbureau  (das  unter  der  kllustlerischen  Leitung  Prof.  Karl 
Mijndet'i  und  der  technischen  des  Ober-  Ingenieur»  Heinrieb  fluid  e- 
in  u  n  d  steht)  vorgeschlagenen  Verbindung  der  Singcratraße  mit  dem 
Stepuansplatz«  in  Grundrissen  und  Perspectiven  dar. 

Die  Studien  Uber  die  Ausbildung  der  Wiennfer  üa  Hudtparke, 
sowie  Uber  «inen  kauaUerisehen  Abschluas  der  Wiantoas-Ktttwolhnng 


rühren  vnu  dem  leider  an  frtlb  verstorlienen  Architekten  Rudolf  Krieg- 
Ii  n  m  me  r,  der  in  seinen  t»u?«u  L-ebsuojahren  dem  Wieaflaas  R-/uaruug»- 
Btireau  als  ktiostlcriMher  Beiratb  zugotbdlt  war,  her.  Wie  ein  Vergleich 
dieser  Entwürfe  mit  dem  bereiu  im  Werden  begriffenen  lehrt,  bringt 
Prof  Oh  mann,  lu  dessen  Hinde^  noch  Kr:  eg  b  am  me  r's  Tu!«  diese 

in  pieUtvollcr  Krinneruo«  au  seinen  fritberrn  klitarbeiUr,  zur  Auslllbrung, 
Die  Perspecüre  aul  Tafel  VII  rührt  noch  von  Krieghammer  bar;  sie  Ist 
prächtig  iu  der  Darstellung. 

In  dem  Ton  dem  Architekten  Ferd,  v.  F  e  I  d  eg  g  dam  Herta  beige- 
gebenen  Texte  sind  noch  nenn  Plane,  theils  den  Karhplata,  tbeils  nea 
zu  behauende  tiebiete  an  der  Peripherie  der  Stadt  (Penzing,  Breiten**-, 
Kimmering,  Dobliag)  darstellend,  eingelugt.  Ibts  gnUJt«  In  Ureas«  dürften 
die  Pl&ne  und  Studien  über  den  Karlspiau  —  dieses  vieluuulrituue 
Ifoblem  —  auf  «leb  vereinigen.  Tnd  obwohl  die  meisteu  dieser  Studien 
schon  in  die  Utffeotlichkeit  gekommen  sind,  werden  alle  Fachgenaascn 
dem  Kcdacteur der  Zriudirift,  v.  Feld  egg.  sich  zu  Danke  Tcrprticiitct 
fohlen,  well  es  uns  hier  gegSant  ist,  dieselben  in  chroaologUeher  Kulge 
zu  finden.  Der  früheste  der  hier  mitgetbeilteu  Entwürfe  des  Regnlirungs- 
bureaa  summt  aas  dem  Jahre  1895,  er  fuBt  aamittelbar  auf  dem  t'on- 
eurrenz-PmjecU  der  HtUder  llayreder  (18f3);  demselben  folgt  aas 
dem  Jahre  I8M>  «in  Project  aar  Abänderung  der  Vatscblage  des  Arehi- 
tekten-Clobs.  Das  Jahr  1897  brachte  die  Vorschlag«  der  EuquoU,  welche 
an  der  Verlegung  der  Lastetistrslk  gegen  die  Technik  festhielt.  Dieser 
Forderung  tragt  das  aus  dem  laufenden  Jahre  stammend«  Pruject  des 
Regulirangsbureau  Rechnung ;  ea  ist  noch  ror  der  im  Frühjahr«  1801» 
erfolgten  Preisbewegung  auagearbeitri.  Welchen  Kialliis«  die  bai  der 
l'oncurTenx  erbrachten  VorschJSge  auf  die  eudgiltige  flestaltung  de* 
Platzes  haben  werden,  darüber  gibt  die  vorliegende  Publieatiou  noch 
keinen  Aufschluas.  Zwei  der  Tafeln  sind  perspretirisehen  Darstellungen 
de«  Karisplalzes  uach  deu  Projecteu  des  Jahres  1K»7  gewidmet.  Das» 
die  Ausstuituug  eine  vorzügliche  ist.  dafür  bürgen  die  Namen  der  Autoren 
und  der  Verlagshandlung ;  der  Preis  ist  ein  mattiger.  L.  &. 

7««9.  Su  Parpotuum  mobil«.  Von  A.  D  a  u  I.  A.  H  a  r  t- 

lebe  n's  Verlag.  UKW.  Preis  1  II.  10  kr. 

Der  Verfasser  dieses  Werkes  war  fitber  Mitredacteur  des  „Tech- 
niker" in  New-York,  nnd  da  hatte  er  höchstwahrscheinlich  mehr  (idegea- 
beit,  als  ihm  lieb  sein  macht«,  sieb  mit  der  Frage  des  Perpetuum  mobile, 
»dar  besser  gesagt:  mit  den  Erfindern  eines  solchen,  zu  beschäftigen. 
Auch  ist  es  wohl  ans  seinem  WohnaiU  in  New-York  zu  erklären,  daas 
unter  den  Erfindern  dieser  Kategorie,  namentlich  In  der  neuesten  Zeit, 
meistens  Amerikaner  anftreUu  ;  obwohl  es  allgemein  bekannt  Ist,  daaa 
beinahe  jedes  Land  sein  t'ontingent  an  solchen  Eriadern  aafxuwaisen  bat. 

Herr  Hanl  sagt  in  der  Einleitung,  es  würden  sieh  manche  dar 
vorgeführten  Ideen  mittelbar  od«r  unmittelbar  uuubar  oder  abregend 
erweisen  können,  und  er  gibt  als  Dicht  minder  wichtigen  Zweck  Mines 
Buches  den  au,  zn  belehren  und  zu  war  neu,  auf  solche  chimärische 
Dinge  Zeit,  Arbeit  und  (leldmitul  zu  verschwenden,  (tb  nun  die 
Ideea  der  Perpetuum  mobile  Krunder  wirklies  anregend  sein  können, 
lüast  sieb  zwar  im  Vorhinein  weder  bejahen  noch  verneinen,  denu 
es  ist  ganz  untauglich,  voraus  zn  wissen,  was  Alles  in  der  Welt 
irgeud  Jemanden  einmal  zu  einer  richtigen  nud  gesunden  Erflu< 
duag  anregen  kann  ;  die  Geschichte  der  Wissenschaften  und  der  Technik 
zeigt  da  mitnnter  die  svnde  rlmrsten  und  dadurch  iutereasauU-sUn  Bei- 
spiele. Aber  ein  logisches,  wissenschaftliches  Band  Ist  in  solchen  Fillen 
gewohnlich  nicht  vorbandet,  nud  deswegen  glaubt  der  Referent  auch 
nicbt,  dasn  die  Beispiele,  die  in  dem  Boche  gegeben  werden,  irgend 
einen  andere«  Nutzen  haben  können,  als  den  ■  an  verhüten,  einen  be- 
reits vorhandenen  lliisinn  uocfamsla  zu  eillnden.  nächstens  als  Uebungs- 
anfgabca  für  Schüler  d«r  Physik  hat  die  ttammlanir  der  Projecte  eiuea 
misitivcn  Werth  ,  indem  man  ihnen  die  Aufgabe  stellt,  den  Vehl.ohlus« 
In  der  Oonception  aufzudecken  und  zn  Huden,  warum  der  aleebauismus 
«leben  bleiben  werde. 

Ine  verschiedenen  Idern  su  esaem  Perpetuum  mobile  iheilt  der 
Verfasser  eiu  in  solche :  Auf  rhemUcbeai  Wege ;  mittelst  d«s  MsgneU» 
und  der  Elektricitit ;  mit  bloßen  Gewichten  ,  mit  Rlldera  nnd  Gewichten; 
mit  Waaserrüderu .  mit  der  Kraft  von  Flüssigkeiten. 

Jeder  Techniker  uud  Physiker  wird  unter  den  vorgeführten  Pio- 
jecteu  ganz  gewiss  irgend  welchem  alten  Bekannten  begegnen  j  sei  es, 
dass  «r  salbst  in  seiner  Jugend  derlei  Ideen  hatte,  oder  dass  ibm  solche 
von  Krtiudem  zur  Beurtbeilung  vorgelegt  worden  waren. 

Es  sind  nur  zwei  berühmte  Kauen,  die  man  unter  den  Erfindern 
eines  Perpetnuu  mobile  findet:  den  Marquis  v.  Wortetier,  Ver- 
fasser des  „Century  of  inventions" ,  uud  Sir  William  t'ougreve.  Der 
Entere,  allgemein  aU  Bahnbrecher  auf  deu  Gebiete  der  Dampfmaschine 
bekannt,  consuuiru  eiu  grofica  Rad  rou  U  Fufi  im  Durchmesser,  das 
von  40  fiiafsigpfnndigcn  Gewichten,  die  iui  Kreise  ««geordnet  waren,  in 
Dreiiung  erhalten  werden  sollte ;  Bei  für,  der  damalige  Lord-LieuUnant 
des  Towers,  soll  es  bezeugt  haben,  „Jasg  nicht  eher  di«  grollen  Ge- 
wicht« di«  Durchmesserlini«  auf  der  oberen  Seite  paaairten,  als  bU  sie 
schon  wieder  einen  Füll  welter  vom  Gentrum  hingen,  sowie  dass  sie, 
ehe  sie  die  Durebmesserlinie  der  unteren  Seite  paaairt  hatten,  schon 
wieder  einen  Fufi  näher  hingen.*  Dieses  Project  entspricht, 
selbst  ran  dem  Grundfehler  dariu  abgesehen,  bezuglich  der 
Etflodungsidee  wohl  keineswegs  dem  Ruf«  Worcester's;  hin- 
gegen ist  du  Project  t'ongrere's  ein  aufierst  interessante«.  Das 
Pnncip    desselben     ist     die   eapillar«  Anziehungskraft, 
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,  der  Vorrichtung  ist  folgende:  Die  Zeieh- 
(8.  80)  zeigt,  wie  drei  horizontale  Welzes  tu  den  drei  EBdpunkten 
'  aufgestelltes  achiefen  Ebene  eingesetzt  sind,  und  wie  ein 
von  Schwammen  aber  diese  Wallen  nad  am  die  drei 
_  herumlauft  und 
eine  ebenfalls  endlose  Kette  von  Gewichten 
fschwaxnuieband  so  umgibt  und  daran  befestigt  ict,  das«  «ich  Baad  and 
Kette  mit  einander  bewegen  lahssen.  Wein  nun  dai  üanxe  mit  «einem 
untersten  Tbeil  in  Waaaer  geatellt  wird,  ao  werden  —  bei  ri.  btlger 
Wahl  der  Verhältnisse  zwiachea  üewiehtskelte  nnd  Schwlimnieband  - 
da»  Itaad  and  die  Kette  beginnen,  eich  am  die  Walzen  in  bewegen  und 
in  Folge  der  eapillareu  Anziehungskraft  wird  die  Bewegung  immer 
fortdauern.  Congreve  Hellt  aieh  nämlich  vor,  die  .Schwamm«  aal  der 
rem  eilen  Seit«  aer  schiefen  Ebene  werden  durch  angesogenes  Waaaer 
schwerer,  jene  auf  der  flypotheuftse  onien  aber  durch  daa  auf  ihnen 
lastende  Gewicht  der  Kette  durch  Abdrücken  immer  vom  aufgesaugten 
Wasser  befreit  werden.  Dieses  Protect  entebeint  mir  deshalb  aehr  luter- 
esaant,  weil  ea  direet  —  vielleiebt  t'nBgreve  nubewiuat  —  an  die 
in  der  Geschichte  der  tleehaaik  ao  berühmt  gewordene  „Endlose  Kttte 
ii  her  einer  schiefem  Ebene"  Ton  8 1  e  v  i  n  aaknOptt ;  wobei  S  t  e  v  i  n 
dem  NichtvorhandcBsein  des  Perpetuum  mobile  die  Be- 
den Kräften  oder  Gewichten  lang»  der  Verucaleu 

"" '  j.  e. 


7uW..  Dar  akuaUaohe  Maßstab  fftr  die  Projectbcai  I 
großer  Innanraum*  in  a  e  in  er  B  ea  i  eh  n  ng  an  denmnai- 
kaliaeaea  Ilarmonien  erläutert  uad  nach  aelnen  harmonischen 
Verhältnissen  theoretisch  berechnet  uud  zeichnerisch  dargestellt  ron 
Albert  Bie  Ilhorn.  VI  nnd  87  Seiten.  Mit  einer  Tafel  and  achtln 
den  Text  gedruckten  Figuren.  Rellin  I81W,  Schuster  &  Bulle b. 
Daa  vorliegende  Werk  enthalt  anf  der  ihm  beigegebenen  Tafel 
hUUxUb,  d rasen  Theilungen  auf  einer  architektoniacliea  Harmonie- 
lehre berubes,  welche  an«  dem  Alterthume  nammen  uud  noch  im  Mittel- 
alter bia  etwa  nm's  Jalir  14»0  praktisch  rerwendet  worden  «eiu  soll , 
dieselbe  beaiut  aas  dem  (Jrnude  eiue  große  Verwandtschaft  mit  der 
musikalischen  Harmonielehre,  weil  der  letzt«  Grund  Ihr  jede  musikalische 
i  'uiunaui  nach  Ansicht  des  Vexfaaaers  in  den  baruionuehen  Längen- 
thcilungen  einer  Saite  nach  MnBgebe  der  Aeolaliarlen-CoaaoDanaea  an 
.11,  deren  bartuonsache  Schwingungen  jeden  beliebig  grouea, 


mit  correspoudirendea  Theilungeu  versehenen,  pfeifeuai  Ilgen  Kasten 
gleichzeitig  erscheinende  Lanfweliea  in  eiuen  mittönenden  Kcsouani- 
Terwaadeia.  iliedurcfa  wurde  der  Vei  fasser  aal  das  für  groBe 
Ranme  anwendbare  Uaimoiiisirajiga- Verfahren  geführt  Dir  Darlegung 
des  innigen  Zusammenhanges  zwischen  dru  ruMbciuaUacheu  Theilungeu 
einer  schwingenden  Saite  uad  ihren  ingebong,  n  Tfinen  einerseits,  mit 

somit  den  "Ausgangspunkt  und  die  Grundlage  des  ganzen  Weikes.  Her 
Verfasser  glaubt  nun,  die  in  mittelalterlichen  Schriften  wirklich  Wieder- 
bult hervorgehobene  nahe  Verwandtschaft  der  drei  groSeu  Ueb.eie  der 
Mathematik,   Musik  und  Architektur  nachgewiesen,   bezw.   wieder  auf- 

Maßstäbe  wiedergeben  zu  können.  Er  ist  der 
mit  diesem  Maustabe  arbeiteada  Architekt  beruhigt 
an  einen  grölen  lanearaum  gestellte  akustische  hil. 
beatnogticbxt  zu  erfhlleu  nnd  die  Febier  akustisch  schlecht 
Räume  mit  Milte  weniger  Instrumente  fast  angenbliehlich  au  erkennen 
und  sichere  Ahhilfsmittcl  Voranschlägen.  Wir  habe»  das  kleine  Werk 
mit  lebhaftem  Interesse  gelesen  und  kitaneu  auersennen,  Jas«  darin  ein 
reiches  Material  mit  groller  Sachkenntnis  rerarbeitet  wird.  I'ie  Aua- 
miirangen  de«  Verfassers  Uber  die  akustischen  Erscheinungen  in  großen 
Inn  es  rannen  scheinen  uns  sehr  beaebteuswerth-  üb  der  akustische  HaB- 
stab  wirklich  jeaa  ausschlaggebende  Bedeutung  besitzt,  die  ihm  der 
Verfasser  zuschreibt,  wagen  wir  nicht  zu  benriheilen ;  es  wkre  aber 
immerhin  der  Mühe  werth,  bei  Versuchen,  einen  schlecht  akn>tisehen 
Raum  in  dieser  Hinsicht  au  verbessern,  von  E  i  c  h  h  o  r  u's  Methode,  die 
er  ja  immerhin  in  plausibler  Weise  begründet  bat,  auch  Gebrauch  zu 
machen.  Jedenfalls  Ist  seine  Schritt  lur  Architekten  aowohl,  wie  für 
Musiker  nnd  Mathematiker  roa  Interesse,  vermag  aber  auch  jeden  au 
beschäftigen,  der  gerne  von  den  Anachaaarigen  der  Alten  und  der  inittel- 
altetliehen  Bauhütten  näheres  erfahrt.  "■  r, 

3714.  DU  Beuformenlaar«,  Bmfaasend  den  Backateinban  nnd 
den  Werkirteinbaa  für  mittelalterliche  and  Renaiasaueeforrnen.  Bearbeitet 
von  Adolf  Up  derbecke  uad  Hans  Issel.  Frais  5  Hk- 

Die  Torliegende  Abbandlang  Ist  als  Handbuch  fttr  den  Unterricht 
an  Bangewerkschulen  gedacht  nnd  enthält  an  der  Hand  aahlreicher 
eurrecter  Abbildungen  in  knapp  gehaltenem  Teile  im  I.  Abschnitt  eiu« 
gründliche  Kerne  der  Consunctionsprincipien  dcsBacksleinkauee, 
vornehmlich  mit  Berücksichtigung  der  mittelalteriMhen  H.vulorui.zu,  wie 
solche  in  Denuchland  auch  an  tahlreichea  prulaneu  and  Nmabamen 
Anwendung  finden,  und  im  11.  und  III.  Abachuitt  eine  eingehende  Be- 
sprechung de*  Werksleiabaues,  n.  zw.  gesondert  rar  miltelalter- 
liehe  Formen  und  die  der  Renaisaaue«.  Insbesonders  wird  darin  der 
Werksteinbau  in  einer  «»ersichtlichen  Weise  uad  mit  besonderer 
Beracksiclitig-uug  der  einaelnen  Bmglieder.  als  Gesimse,  Sockel,  Fenster- 
cunsiraetion,  liiehelbildungeii  etc.,  und  unter  Darstellung  Vau  guten  aus- 
geführten Vorbildern  behaadelt  und  wenltn  werüivoile  Winke  ihr  die 


Cotutruciiona- Verhältnisse  uud  Wükaugat  einer  er  Baugliederungen  gegeben. 
Die  vorliegende  Bauformealehre  wird  sich  gewiaa  in  Balde  ala 
vollkommenes  Lehrbuch  an  Baugewcrkscfaulen  und  Kunstgewerbe- Fach- 
schulen  etubUrgeni,  uad  kaan  dieselbe  auch  praktischen  Raube flisaeuen, 
jüngeren  Bau-  uud  Maureriueistern  ala  Nachschlagebuch 

Ii.  P. 


7677.  Deutach  Badweit  Afrika,  aelne  wlrths  eh  a  rtlloh» 
Ersohllcllnng  anter  beiondersr  Berücksichtigung  der 
Hntzbarmaohonar  dea  Waaaer«.  Von  Th.  Reh  bock,  Clvillnge- 
nienr.  4°  287  Seiten  mit  SS  Tafeln  uad  Karten.  Berlin  lHüg,  Dietrich 
Keim  er.  Preis  Mk.  12.  —  . 

In  einer  Zeit,  tu  welcher  der  Krieg  zwischen  den  südafrikanischen 
Republiken  uud  Kugland  ausgebrochen  ist,  wird  man  die  eingehende 
Behandlang  der  klimatischen,  wirtttscbaftlieben,  hydrographischen  nnd 
technisch  bemerkbaren  Verhältnisse  des  nahegelegenen  deutschen  (ie- 
bietea  gewiss  mit  erbäbterrm  Interesse  verfolgen.  Von  dem  itoluutal- 
besitze  des  Denuchea  Reiches  ist  nur  Dentseh-Sudwest-Afrika  in  den 
Subtropen  gelegen,  nnd  weist  dieser  Lage  entsprechend  das  Land  nur 
sehr  geringe  Regenmengen  anf,  ao  dass  trotz  der  Trefflichkeit  des 
Klimas  und  der  Reichhaltigkeit  dea  Bodens  an  l'Hanzennalirstuffeu  die 
AusUtiong  dea  Landhaus*  an  die  WaaserbeschatTung  gebunden  ist.  Die 
Krschliebtuig  des  Landes  ist  somit  auf  das  engste  mit  der  W&sserfrsge 
verknOpIt,  da  tu  allen  Krwerbazweigen,  die  tu  Bettacht  kommen,  die 
Beschaffung  und  Nulibarmaehuag  des  Wasser*  eine  uoerläaalicli«  Vor- 
illllllllliiii(|,  ist.  Diese  Erwerbazweige  beschranken  sich  naturgemäß,  wie 
in  jedem  neu  za  erschießenden  Lande,  auf  die  Gewinnung  von  Rob- 
priiducten  durch  Viehaucht,  Laadwirthsebatt  and  Berghau.  lian  Bedarf- 
uisseu  rar  die  Viehtuent  wird  am  billigsten  uad  besten  durch  Brunnen  - 
anlagen  aus  dem  Grandwasaer,  jenen  IDr  Landwirthschatt  and  Bergbau 
doren  Aufslauuag  der  in  der  Regenzeit  abOiefieodcn  Wasserineiigrii 
entsprochen,  und  wird  dcahalb  der  liranoea-  uud  Talsperrenbau  sehr 
deiailliit  in  vielen  Entwllrlea  behandelt,  1'.  flaltaia>. 

75tw.  Urundaätze  rar  dl«  Erbauung  wen  Feuerwachen 
Von  Freiherra  C.  v.  Meltke.  Frankfurt  a.  M.  18117.  Verlag  Tun  Heia- 
hold  ü  tt  1  a  e  n.  Preia  1  Mark. 

Die  klein*  Schrift  nihrt  Ton  einem  Faebmaane,  dem  slodtiacheu 
Brand  Jiireclor  von  Kiel,  her  und  soll  dem  beiiilauiailigen  Kenerwibr- 
dienste  sowohl,  ala  auch  dea  freiwilligen  Feuerwehren,  unter  lierhck- 
siehtignng  ihrer  Kigenait,  dienlich  sein.  Di«  in  derselben  vorgefahrten 
Beispiele  betreffen  durchwegs  dt«  Herstellungen  in  Kiel  nad  anfassen 
in  1 1  Bildern  die  Kieler  Hauplteucrwehr,  eme  Nebenwache  und  einig« 
EinxelLbdten.  Iii«  zugehörige  Keacbreibung  ertaotert  aaclilich  die  Au- 
uilduugen  und  enthalt  die  Utuude  flu  die  Wahl  der  Ranraanuidnungcn. 

58  Be        U'    D       tm     hin    1  h      Ach     A  f 

Neu  bearbeitet  und  vermehrt  von  Fr.  F  r  e  y  t  a  g,  Professor  an  den 
technischen  Staatslehraiisralten  in  Cliemniti.  Mit  ;«W  Abbildungen  in 
Text  uud  7  Tafeln.  Stntigart  IMrO.  Arnold  Bergstrdsser,  Verlags, 
buchhandlang,  A.  Krdner.  Preis  broschirt  14  Mark,  in  Uinwarnl  ge- 
bunden 15  Mark. 

Chriatian  B  e  r  n  o  a  1 1 1  s  Handbaeh  der  Dampfmaschinealehre,  daa 
im  Jahr«  18%)  zum  ersten  Male  erschien,  war  ein  fttr  die  Entwicklung 
de*  Danpluiuehirteubaue*  la  Deutschland  einBussreiche»  und  hochbedeut- 
sane*  Merk.  Bei  der  uns  heute  vorliegenden  achten  Aaflage  drangt 
steil  aber  die  Frage  auf.  ob  der  in  Oer  techiiacheu  Liteiatur  Tortheil- 
halt  bekannte  Bearbeiter  Bichl  besser  gethan  haue,  ein  neues  Welk 
vollkommen  uiistiuangig  zu  veilaweii,  ausUll  B  e  r  u  o  n  1 1  i's  llandkticii 
einer  dritten  Geuerauou  neuerlich  au  überliefern.  Die  Popularität,  dereu 
sich  Beraonllis  Daupfiuaichiueblehre  so  lange  Zeit  hindurch  erfreute, 
beruhte  vornehmlich  darauf,  das*  sie,  um  den  Schein  der  Wiascnscbafilieti- 
keit  unbekümmert,  dem  praktischen  Bedürfnis  la  so  vorzüglicher  Weise 
entsprochen  bat  Im  Lichte  moderner  Erkenntnis  ut.il  vom  hentigeu  Stand- 
pnnkte  der  Maschiheutechuik  aus,  wird  mau  aber  manche  Auslebten  und 
Uaratellungen  Bsrnoulli'a  als  veraltet  and  Oberwandea  betrachten 
tn Unsen,  ohne  deshalb  Bernoull  i'a  Verdiensten  irgendwelchen  Abbruch  zu 
Uiun.  Durch  die  uiehrinaligen  BeubeituugeB,  denen  das  Werk  in  seineu 
verschiedenen  Autlagen  unterzogen  wurde,  hat  es  aowohl  in  teitlicher, 
wie  in  illustrativer  Beziehung  eine  grolle  l'Bgleichinraiigkeit  erhalten. 
Das  Bestreben,  die  Art  der  ursprünglich  einlachen  und  plausiblen  Er- 
klärungen beiiubehalten.  bat  inltnnter  zu  unrichtigen  uad  naiven  Dar- 
stellungen gelahrt.  So  heilii  ea  i.  B.  Ober  die  Verbrennung  aal  S.  H7 
„Itr  W,ut*rtUiJf  «rdiu.fW  «ic«  rVei  .fer  »lOresaiMraa  n«r  in  einrni  einiij.ic 
oesTiuisBreu  lVsftu.r/Kiü»e  mit  .ftot  S*uimtoff'.  Knthiitl  nun  ehi  tl/tnnma:thal 
Jen  Wauenloff  und  Sautrtt<><)  m  i/ietcoi  IVrWInu,  «o  Utltm  Jtae  JSc 
ilanUllieiU  WaMcrilampt  nn-t  ttin«  Wurme.  Ina  «<  s.  IS.  btt  lUJt  >U' 
toll.-  Auf  S.  145  finden  wir  den  Flammrohrkessel  tolgendermafien  de 
ttllirt:  „tejt  muri  m(krtrt  Qrfl*Ma*T»*Slll  »«Ar  im«  6ei  .Ks-  .S.e./<iv»t,r. 
kentl  üAaraHWl'fcr,  sun  ieen  iN<j|aan.fer,  «o  trhaSl  man  Jen  Flammrohr- 
ke*tn/t  aiuh  t\«ti*i'u(.'tc*Mtt  genannt,  mtt  Aeaie,  cm  oder  swei  h'lamnrunreit." 

Ueber  die  Bewegung  dea  Wauen  längs  der  Heizfläche  eines  Dampf 
kessel*  lesea  wir  auf  S.  lü«:  „/'*/  W<mer  im  A'essr!  »<.  in  Hohr.  //,«si 
M4ii>  iich  Uateltc  m  .iminc  .Srtu-Arcn,  j,.ic»lM  s«e  /i'iisyhüAe  uertryl,  an 
M<«««»r  rfie  ertle  .ScViic*',  icei-^«  4g»  A'rs.eluioii./  itrrinrl,  die  ll'uiwc  an.f  «t..l 
yilit  Mit  der  iireilm  e6e«tr»  diu  iietile  der  MHm  ".  ».  Derartige 
unrichtige  Erklärungen  tragen  turhl  nur  gar  nichts  ruui  Verständnis 
bei,  suudern  bewirken  nur  das  Entstehen  grundsätzlich  lalscher  Auf- 
fassungi'h,  die  «pitter  schwer  an  beseitigen  sind.    Auch  bei  der  Be- 
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«ehreibaig  der  Daaipfniasebinenibelle  sind  una  mehrere  sonderbare  Be-  I  scbwendnag  dargestellten  ScbahstangenkSpfen,  Fig.  264  nad  3»o  (je  ein 

merkungen  aufgefallen.  So  wird  S.  390  über  die  Wuiddieke  der  Dampf-  Kopf  auf  einer  Seite),  sind  die  tiraedriahfijraren  verwechselt.    Bei  dta 

rylinder  gesagt:  „Si>  rieten  ikh  krinawrp  natk  .(oi  DanpfUnak  allein,  Beispielen  ausgeführter  Uuchiaen  sind  die  Abbildungen  aielst  uudeot- 

«cn/A-rn    "-cjrntfieA    nach   i»/'dll>(KH   Kimiirkm/jm,"    D»   Bich   eotblilt  Heb  klein. 

3#B  Textillnatraüoaen  nnd  7  Tafeln.  Die  TexlIllnstratioDen,  in  welchen,  |           TroU  der  angefahrten  Mängel  kann  das  Werk  als  ante»  Hand- 

wie  e*  •eheiat,  viele  Bildsttoke  der  frflliereo  Auflagen  dienten,  (eigen  bnch  doch  Jenen  empfohlen  werden,  die  ndi  ober  Dampfkessel  nnd 

eine  trroßo  Verschiedenheit  der  AnsrHhrnng  and  der  gewählten  fcl«6ilabe.  Dampfmaschinen   im  Allgemeinen  zu  Orient  iren    wSnschen   nnd  auf 

Rimge  »*ne  Figuren,  ala  welche  wir  t.  Ii.  die  Pigareti  219  -  291  be-  ;  elementarem  Wege  die  wlelitigaien  Kenntnisse  Hier  daa  physikalische 

trachtea,  wären  heaner  fortgeblieben ;  sie  aind  trotz  des  groBea  Mall-  ]  Verhalten  dea  Danpfea  nad  Uber  die  Bereehuungsweiiie  von  Kenne)-  nnd 

Oeschiiftllche  Mittlicflnngcn  de»  Vereines. 

TAGES  ORDNUNGEN.  Fachgruppe  der  Chemiker. 

  Nauroth,  den  10.  .Kinner 

Sannlaij,  Jen  fl.  Jilnnrr  I9<H>  |,  Uiltaeilangen  des  Vorsitzenden. 

(Heilige  drei  Könige)  2.  Vortrag  dea  Herrn  Ingenieur •  Chemiker»,  Dr.  I»id»r  Werber: 

findet  eine  Vereiiiaversarnmlnng  nicht  statt.  „Ueber  Roatschtitzmnterialien". 

  ».  Fräe  Antrüge.  


NKekstwffrhentllehe  Ycreta*vereemmlaae;ea. 

.S'atn>r«i<r,  ifew  tu  luvtet  I9*X>. 
Vortrag  dea   Herrn  k.  n.  k.  Hauptmannes   Franz  Walter: 
«Heber   tropfbartlÄsuiire  etmosphXriscIie  L  n  1 t"  nnter 
VorfMirmig  von  Experimenten  nud  Lichtbildern. 

Similny,  <len  20,  Junnrr  IfOO, 

Fortsetzung  der  Debatte  Uber  da«  Thoma*-Fln>ieiaeu. 
S'iiuttni,  tUn  £7.  Jänner  tPtXt, 

Vortrag  den  Herrn  Ingenieur*  Kart  Bflchfleti:  .Ursache 
und  Wirkung  der  ungleichartigen  Katwicklnng  dea 
Verkehrswesen«  In  Deutschland,  Oesterreich  nnd 
Ungarn. 

Fachgruppe  der  Maschinen-Ingenieure. 

(Itmimtnmrr  Vrrtnmmhinr/stilimd  im  r/rntim  Swilr  ilrt  Ycrtinr* 
Diinitmj  ihn  9.  Jännrr  1900. 

1.  Blittheilnngen  dea  Vorsitzenden. 

2.  Vortrag  de«  Herrn  Ober-Irgenlenr  Onatav  Wil«:  »Ueber 
städtische  Sc  h  I  ac  b  l  b  11  f  s  nad  ihre  maschinellen 
E  i  n  r  i  c  h  I  n  B  g  *  u." 

S.  Vortrag   dm   Herrn    Baarathee   Anton   Cl anaer:  „Ueber 
Markthallen  mit  b ea o n d e r er B er ue k a i c h t  i g nn g 
der  Wieaer  UroD-Uarktkalle." 
Beide  Vortilge  mit  Lichtbilder-  Viirlabrung. 


Fachgruppen  Versammlungen  der  8easlon  1899/1900 


Fachgruppe 

a 

tm 
«J 

a 

t£ 

1 
33 

-r| 

Architektur  nud  Hocbban 
(Dienstag) 

18.,  30. 

13. 

SO. 

a. 

Bau-  n.  EinenUahn-Iiigemeure 
(Donnerstag) 

4.,  18. 

1  ,  1». 

29. 

i». 

Berg-  Ii.  HuUeiimäntier 
<  Donnerstag) 

1 1 .,  2S. 

8.,  2S. 

18.,  22. 

:>.,  12., 

2ß. 

beannd^t^hnikef 

17. 

14. 

7. 

n. 

"^dT.'Ä'"'"' 

9.,  25. 

6„  20. 

13  ,  27. 

10. 

<Wt™o") 

Id.,  81. 

21. 

14. 

4. 

Fachgruppe  dar  Barg-  und  Hüttanmänner. 

Donneritag,  den  11.  Jännrr  MÖO. 

1.  Miltbeiluegea  dea  Vortltzeaden. 

2.  Vortrag  d«  lleirn  Rergarzte*  Dr.  Hngo  Ooldman:  .Die  An 
k  yl  »  »  t  o  m  I  asi «,  eino  infectiisc  Krankheit  der 
B  e  r  g  1  e  n  t  e.  (Ilit  Demoiutralionen.) 

Zar  gefilligen  Heachtanff! 

Die  Mnnaseripte  sind  einseitig  and  halkbrttckig  zu 
schreiben.  Den  Verfruaern  worden  anf  besonderen  Wunsch  Sooderabilrllcke 
ans  der  Zeitschrift  geliefert,  deren  Kosten  iianh  dnn  Preislarif  (welelwr 
bei  der  Redactinn  eingeeehen  werden  kann)  berechnet  werden.  Die  Angnbeu 
llher  Zahl  and  Ausstattnng  der  gewflnscblen  Sondcrabdrncke  sind  anf 
dem  Uannscripte  zu  bemerken.  Sooderabdrtlcke  werden  nnr  in  der  Mindot 
ansaht  von  SO  Stück  bergesiellt.  Den  Verfaawrn  von  grBCeren  AnMizen 
werden  anf  Wunsch  zehn  Exemplare  der  den  AnfsaU  entliallrtnlen 
Summer  unentgeltlich  zur  Verfltgnng  gestellt,  wenn  die»  vor  der  Druck- 
legung bekanntgegeben  wird.  Die  Anweianng  der  Anturenbonorare 
erfolgt  monatlicb. 

Alle  die  fledaetion,  Adniiuinlralion  und  Expedition  der  .Zeit- 
schrift' belrerjeuden  Znaehrifien  aind  an  die  Redaetion  (I.  ßieheiibacli- 
gasae  9)  zu  ailressiren.  Beclamationen  Uber  nicht  erfolgt«  Ziutellung 
eiotelner  Nnmincni  der  ,Zeit»dirifl'  sind  —  wenn  sie  «Ifen  aufgaben 
nnd  auf  der  AnO«n<«ite  aU  ,Rec)nmalion"  bezeichnet  werden  -  portofrei. 

Die  anf  Anzeigen  und  Bei  Ingen  WzngbnUcaden  Anfinge 
wollen  direct  an  die  Firma  K.IUmc,  Wien,  I  .SHIer.HUe 2,  gerichtet 
werden. 

BrUfkMtaa  dar  Kadaotlen. 

Wir  beehren  uns  znr  Kenntnis  za  bt  lngen,  daas  von  dieser 
Nomraer  an  die  „Zeiuciiiifl"  gehnfUt  nnd  agfgeachnlllen  znr 
Versenilnng  gelangt  Mit  Rflrkalclii  anf  die  dadurch  vernr- 
aaclite  Mehrarbeit  muss  der  Schlu««  der  Reilscüoii  für  di(>  um 
Freiing  vraclielncnde  Niiminor  am  Montag  II  Ii  tag  erfolgen.  Für 
MiltheilangiMi,  welche  spfllvr  in  die  Hände  des  Rodactenrs  ge- 
langen, kann  die  Aufnahme  in  die  nitchsteracuoiDende  Nnmmer 
nicht  zugesichert  «erden. 


Einbanddecken 

Mr  den  Jahrgang  1699  nnd  die  frflberen  Jabrgtnge  der  „Zeitachrift"  ia 
rothbranuer  Doppelleiawand  mit  (loldpressnog  können  durch  die  Dampf- 
Bachbiadcrei  Ii.  Sc  h  eibe,  Wien,  III.  Marxergaase  26,  bezogen  weidea. 
j  Der  IVein  «teilt  sich  eiusehlieJJlicb  Verpackung  nud  Porto  auf  1  K  70  h. 
Ein  Mmterband  liegt  im  Veraine  zur  Ansicht  auf. 

Sprechstunden  des  Rodactenr«  im  Vcrpinshanse: 

Slaaataf  and  Sametag;  wen  6-7  üa\r  Abends. 

Der  heiligen  Nummer  liegt  dn.«  „Literatar-niatt"  Nr.  1  bei. 


INHALT:  Die  neue  Pfarrkirche  Hl.  Aalon  im  X.  Bezirke  ia  Wien.  Von  k.  k.  Baerath  Frana  R.  v.  Xeamanu.  —  M«lne  Fahrt  anf  dea 
sibirischen  Eisenbahnen.  Vortrag  de«  Herrn  k.  n.  k.  Viee-Consnls  NicoUui  Post,  gehalten  in  der  Vollveraammlang  am  10.  No- 
vember  1899.  -  Kleine  technische  Mitlheilungen.  —  %'ereias-Aagelegeiiheiten.  Fachgruppe  der  Ma<ehinen-Iagmiienre.  Bcrielit 
Uber  die  Versammlnng  vom  2a  November  189».  —  Vermischtes.  BHcbcracban.  (leschdltliche  Miltheilungm  de«  vereine«. 

Ki.'.-ntliiiin  nul  VLrUs-d-i  V.'r.in.-.  —  V'.;rniit  «örtlicher  Hilictinr:  i'.ml  K.irts,  h;h.  snl  Civil-Inifai  "ir  -  I  »ruck  von  U  Spit  s  *  C».  in  Wien 
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I  II.  Jalii'giuift' 


Wien,  Freitag,  den  12.  Jänner  1000. 


Nr.  2. 


AI'.*  IUeM«  v*rl>«tialM. 


IMne  Fahrt  auf  (Ion  slhirischeu  Eisenbahnen.  (_^-^ 

Vortrag  des  Herrn  k.  u.  k.  Vice-ConnuU  Nicola»  Pott,  gehalten  io  der  VollTersammlqng  am  18.  November  1899. 

i  Fortsetzung  anil  tMiltiH«  ru  Nr.  ].) 

Um  tar  IransbuikalUchrn  Eisenbuhn  zurück  zukehren,  so 
wird    unter  derselben  jener  Theil  der  sibirischen  Eisenbalin 
verstanden,  welcher  zwischen  dem  Haikaisee  nnd  der  Schilka,  also 
innerhalb  der  russischen  Provinz  Transbaikalien,  gelegen  ist . 
I>er  östlichen  Verlängerung  dertelbeo  bis  nach  Stretinsk  lsg  das 
oben  besprochene  ursprüngliche  Projecl  zu  Grande,  die  sibirische 
Eisenbahn  langt  der  Schilka  and  dos  Amnrttromes  nach  Cha- 
larowsk  zum  Anschlüsse  an  die  l'ssuribahn  zu  fuhren.  Obwohl 
an    Stelle   dieser  Trace  seitdem  jene   durch   die  chinesische  I 
Mandschurei  getreten  ist.  welche  von  Kaidalono  (ca.  147  km  \ 
westlich  von  Nertschinsk)  abzweigt,  hat  doch  die  Fortsetzung  I 
der  transbaikalischen  Eisenbahn  bin  nach  Stretinsk  eine  große  t 
Hedeatting  beibehalten,  einerseits  im  Hinblicke  anf  die  Vcr-  I 
t  in. Inner  der  sibirischen  Eisenbahn  mit  der  Wasserstraße  der  I' 
Schilka   und  des  Amur,  andererseits  mit  Rücksicht  auf  dii'  [ 
dajorch  ermöglichte  leichtere  Zufuhr  der  Haumaterialien  für  I 
die   übrigen  Strecken  der  sibirischen  Eisenbahn  .'istlich  vom  ! 
Baikalxce.    Im  Hinblicke  daranf  war  auch  die  russische  Ke-  ; 
gierong    bestrebt,  die  östliche    Hälfte  der   transbaikalischen  E 
Eisenbahn  so  rasch  als  möglich  beizustellen. 

Nach  langwierigen  und  wiederholten  Trucirungen  wurde  Im 
Jahre  1  «•.».".  der  definitive  Zog  der  Linie  festgestellt  und  sofort 
an  den  Hau  derselben  geschritten.  Als  westliches  Ende  wurde 
da*  Dorf  Myssawoja  nahe  am  Ufer  des  Baikalsees,  als  östliches  die 
oben  erwähnt«  Stadl  Stretinsk  festgesetzt  und  von  diesen  beiden 
Punkten  ans  gleichzeitig  der  Hau  der  Bahnlinie,  welche  eine 
GesammtlAngo  von  10113  Am  besitzt,  das  Ist  Trlest  —  Wien  — 
I'rag —  Dedenbach,  begonnen.  Von  Stretinsk  ansgehend,  bemerke  Ich, 
dass  daselbst  der  Bahnhof  der  transbaikalischen  Eisenbahnlinie 
an  linken,  also  den  der  Stadt  gegenüberliegenden  Ufer 
der  Schilka  gelegen  und  nicht  nur  mit  einem  geräumigen 
Heizhause,  Reparaturwerkstätten  und  Depots  ausgestattet,  sondern 
auch  ala  Umschlagsplatz  für  die  daselbst  endigende  Dampfschif- 
fahrt auf  der  Schilka  gebaut  und  dementsprechend  auch  mit  ge- 


Fig.  7.  Pfeiler  der  Ingodabriickt. 


Fig.  6.  Bahnt«)  an  der  Ingoda  (Transbaikalien). 

eigneten  Vorrichtungen,  Quais  und  Erahnen  zum  Ein-  und  Aus- 
laden der  Waren  ans  den  Schiffen  in  die  Waggons  und  umge- 
kehrt, verseben  ist.  Die  Bahnlinie  verfolgt  sodann  den  Lauf  der 
Schilka,  geht  ca.  5  km  südöstlich  von  Nertschinsk  vorbei  nnd 
setzt  südlich  hievon  am  linken  Ufer  des  nördlichen  Quellilotses 
der  Schilka,  der  Ingoda,  ihren  Lauf  fort.  Der  Bubnbeu  längs 
des  Ingodaflusses,  eines  reißenden  Oebirgsstrontes,  welcher  auf 
beiden  Seiten  von  den  steilen  Ausläufern  des  Jablonolgebirge* 
eingeschlossen  ist,  gehörte  zu  den  schwierigsten  Strecken,  da 
thulsachlich  auf  einer  Strecke  von  mehr  als  100  km  die  Bahn- 
linie aus  dem  felsigen  Tertain  ausgesprengt  und  zahlreiche  Ge- 
birgsblche,  welche  der  Ingoda  zuströmen,  überbrückt  werden 
mtiasten  (Fig.  6).  Behufs  Beschleunigung  des  Buhnbaues  wurden 
diese  Brücken  vorläufig  zumeist  aus  Holz  hergestellt  (Hg.  7 
und  H).  und  die  Auswechslung  der  Hölze  ..Instructionen  gegen 
eiserne  erst  spateren  Zeiten  vorbehalten.  Das  waldreiche 
•lablonoigebirge  Ubersetzt  die  ßahulinie  westlich  von  Tschita 
(Fig.  9(  in  einer  Höhe  von  ca.  1000  m,  ohne  dass  die 
Anlage  von  Tunneln  nothwrndig  gewesen  wäre.  Vom 
Jablonoigebirge  angefangen  durchquert  sie  zunächst  das  an 
diese  Gebirge  westlich  anschließende  Hochplateau,  ein  einstiges 
großes  Seebecken,  von  welchem  noch  zahlreiche  kleinere 
Seen  übrig  geblieben  sind,  und  steigt  in  dem  Thal«  des 
(.'hnbinflusaes  zur  Stadt  Wercbnij  - Udinek,  der  wichtigsten 
Handelsstadt  des  westlichen  Transbaikalien,  hinab.  Den 
(üinbinflnss  übersetzt  die  Hahntrace  auf  einer  machtigen 
eisernen  Brücke,  um  unterhalb  WerchniJ-1  Minsk  auch  die 
Selenga  (Fig.  10)  auf  einer  noch  größeren  Brücke  y.a  über- 
fahren, um  anf  das  rechte  Ufer  dieses  Flottes,  welcher  lieh  in 
den  Baikalsee  ergießt,  überzugehen.  Von  der  Selenga  führt  die 
Bahnlinie  in  einem  weiten  Bogen  durch  ebenes,  bewaldete» 
Tctrain  und  erreicht  dlo  Endstation  Myssawoja,  nachdem  sie 
mehrere  Kilometer  längs  des  Uaikalsees  gelaufen.  Gerade  diese 
letzte  Sticke  wurde  wahrend  des  Baues  mehrmals  in  Folge  un- 
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Fig.  8.  Hollbrücke  auf  der  Transfaaikilbahn. 


erwartet  hoher  Uebcrschwemmungen  des  Baikalsees,  welche  bis 
zu  14  m  das  gewöhnliche  Nireau  des  Sees  fiberschritten,  zer- 
stört. In  Folge  dessen  mnsate  eine  hoher  gelegene  Trace  der 
Linie  auf  dieser  Strecke  angenommen  werden.  Ungünstige 
klimatische  Verhältnisse,  der  lange,  sehr  kalte  Wiuter,  kurzer, 
trockener  Sommer,  fast  gänzlicher  Mangel  an  einheimischen 
Arbeitskräften,  große  technische  Schwieligkeiten,  wie  die  Her- 
stellung zahlreicher  sehr  bedeutender  Brfickenbanten,  Sicherung 
der  Bahnlinie  gegen  Erdabrutschtingen  nnd  Ueberschwemninngen, 
verzögerten  den  Dan  der  transbaikallachen  Bahn  ungemein.  So 
kommt  es,  das»  Im  heurigen  Fi til, jähre  erst  die  östliche  Endstrecke 
Strctinsk  — Ttchlta  dem  öffentlichen  Verkehre  übergeben  werden 
konnte  (Fig.  11).  Die  westliclio  Endstrecke  von  Mvsaawoja  bis  in 
die  N'Abtt  der  Selenga  war  im  heurigen  Sommer  soweit  fertig- 
gestellt, daas  MaterialzUge  verkehren  konnten.  Die  Brucken  über 
den  Selenga-  und  Chubinflnst  gingen  ihrer  Vollendung  entgegen, 
ebenso  wie  auch  auf  der  westlichen  Strecke  die  Erdarbeiten 
nahezu  beendigt  waren,  Man  dürfte  nicht  fehlgehen,  der  Bctriebs- 
erölTnung  der  gesammten  transbuikHliscbcn  Bahn  im  nächsten 
Frühjahre  entgegenzusehen").  Die  Gesammtkosten  für  diese  Eisen- 
bahnlinie wurden  mit  67  Millionen  Gulden  <>.  \V.  ohne  Geleise 
und  Fahrpark,  inclusive  letzteren  aber  mit  81  Millionen 
Gulden  0.  W.  veranschlagt.  Die  Kosten  eines  Kilometers  stellen 
sich  somit  durchschnittlich  auf 
60.360,  besew.  75.675  fl.  ö.W. 

Wie  ich  schon  trüber 
erwähnt  hatte,  zweigt  die 
mandschurische  Eisenbahn  von 
der  transbaikalischen  Eisen- 
bahn bei  der  Station  Haida- 
lowo  ab,  durchbricht  in  zahl- 
reichen Kunstbauton  das  nörd- 
liche Randgebirge  der  chinesi- 
schen Mandschurei,  Ubersetzt 
den  Ünon,  den  südlichen  Quell- 
rluüs  der  Schilka,  ferner  den 
Argun ,  den  QoeUfluss  des 
Amurstromes  ,  durchbricht 


*)  Das  letzte,  361  Werst 
lauge  Verbindungsglied  der  traas- 
bsiksliscben  Kahn  ist  sin  'JH.  De- 
cember  1899  fertiggestellt  wor- 
den. Da*  Aninrgebiet  ist  daher 
nnumi'hr  durch  einen  directeu 
Sehirnenweif  mit  dem  europlt. 
lachen  R>uulaiid  verbunden. 

Aum.  d.  lled. 


Fig.  9.  Bahneinschnitt  bei  T«kiU. 


weiter  südlich  den  Gebirgszug  des  t.'hyngan  und  erreicht  in  Petune, 
südlich  von  Zizicbar,  dem  Hanptorte  der  chinesischen  Mandschurei, 
daa  rechte  Ufer  des  Snngariflussea,  des  eben  erwähnten  Neben- 
flusses de«  Amur.  Von  Fetune  geht  einerseits  die  Hauptlinie  des 
sibirischen  Schienenstranges  In  südlicher  Richtung  Uber  Mukdeii 
und  Newchwaug ,  den  chinesischen  Verdagshafen  am  Golfe 
gleichen  Namens,  nach  ihren  Endpunkten  Talienwan  und  Port- 
Arthur,  den  russischen  Pachlgebieten  am  Eiogango  zum  Golfe 
von  Petacklli.  Andererseits  führt  aber  aneb  von  Petuno  in  öst- 
licher Richtung  die  Verbindungslinie  über  Yngota  nach  Nikolsk 
zum  Anschlüsse  an  die  Ussuri-EUenbobn  und  mit  Benützung  der 
südlichsten  Strecke  derselben  nach  Wladiwostok.  Diese  definitive 
Trace  ist  auf  Grund  mehrfacher  Expeditionen  und  nach  mehr- 
fachen Armierungen  festgesetzt  wurden,  du  diese  Gebiete  bisher 
nur  wenig  erforscht  waren,  eine  wenn  auch  oberflächliche  karto- 
graphische Aufnahme  aber  überhaupt  gänzlich  fehlte. 

Den  Bestimmungen  des  diesbezüglichen  Uebereinkommens 
Knsslands  mit  China  zufolge  unternahm  nicht,  wie  anf  de»  übrigen 
Liuien  der  sibirischen  Eisenbahn,  die  russische  Regierung  direct 
den  Bau  dieser  Linie,  sondern  wurde  zu  diesem  Zwecke  mit 
Unterstützung  der  russisch-chinesischen  Bank  eine  rassisch- 
chinesische  ActicngesclUcbaft,  die  sogenannte  ostchinesiiche  E  sm- 
bahngesellscliuft,  gegründet.    Die  Actlen  dieser  Gesellschaft  sind 

lediglich  anf  Inhaber  russi- 
scher nnd  chinesischer  Na- 
tionalität beschränkt,  wie  auch 
der  Verwaltungsrath  und  das 
Personale  aus  Angehörigen 
dieser  beiden  Staaten  zu- 
sammengesetzt sind.  DieTbeil- 
nähme  chinesischer  Kapita- 
listen nnd  Mandarineu  an 
diesem  Unternehmen,  sowie 
auch  die  ofncielle  Unter- 
stützung, welche  demselben 
die  chinesische  Regierung  un- 
gedeihen  l&sst,  erleichtert  In 
hohem  Matte  den  Bau  der 
Eisenbahn,  insbesondere  die 
Einlösung  des  für  die  Bahn 
benothigten  Terrains,  die  Be- 
schaffung von  Arbeitskräften 
und  Materialien  u,  dgl.  Der 
Bau  der  mandschurischen 
Hanptllnie,  sowie  der  er- 
wähnten Verbindungsstücke 
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xnr  Ussuribabn  wurde  vor  zwei  Jahren  von  fünf  verschiedenen 
I'inkten  in  Angriff  genommen,  nämlich  nicht  allein  von  den  drei 
aalirlichen  Endpunkten  derselben,  Kaldalowo  im  Norden,  Nilolsk 
Im  Osten,  Port-Arthnr  nnd  Talienwan  im  Süden,  sondern  aach 
von  Petnne,  wohin  die  Baumaterialien  auf  den  Amor  nnd  »einem 
Nebenflüsse,  den  Snngarl,  geschafft  wurden,  nnd  von  Newchwang,  dem 
an  Golfe  gleichen  Namens  gelegenen  Seehafen.  Ich  brauche  wohl 
nicht  zu  betonen,  welche  Schwierigkeiten  der  Bao  der  mandschurischen 
Eisenbahnen  bietet,  welche  thellweise  ganz  unwirkliche,  von 
räuberischen  Nomaden  nnd  Eingebornen  beunhnte  liegenden  durch- 
rieben. Zum  Schutze  der  Bahnlngenfeure  nnd  des  bei  dem  Bau 
beschaff  igten  Personales  mosste  daher  eine  eigene  Schutztruppe, 
aus  ausgedienten  Kosaken  bestehend,  gescbsff^ti  werden. 

In  zahlreiche  Seetionen  gethejlt  nnd  an  russische  Unter- 
nehmer vergeben,  schreitet  der  Ban  der  mandschurischen  Eisen- 
bahnen rasch  vorwärts,  und  waren  in  Sommer  dieses  Jahre«  bereits 


anlasaten  die  russische  Regierung,  die  Verbindung  der  transbai- 
kalischen  Eisenbahn  mit  der  am  westlichen  Ufer  de«  Baikalsees 
endigenden  centralsiblrischen  Bahn  durch  ein  Traject  herzu- 
stellen. Dadurch  ist  aber  keineswegs  der  Run  der  vorerwähnten 
Gürtelbahn  aufgegeben,  sondern  werden  Im  Gegentheile  die  Vor- 
arbeiten für  den  Bau  derselben  fortgesetzt,  freilich  unabhängig 
von  dem  Baue  der  übrigen  Strecken  der  sibirischen  Eisenbahn 
weiterbetrieben. 

Mit  den  Bau  de«  TrsjecteB  wurde  die  Firma  Armstrong 
in  England  betraut;  es  wnrde  bestimmt,  dass  diese«  Traject - 
fahrzeng  auch  im  Hinblicke  auf  den  langen  Winter,  wahrend 
dessen  die  Wasserflache  de«  Baikalsee«  zufriert,  als  Eisbrecher 
dienen  soll.  Demzufolge  erhielt  das  Fahrzeug  drei  Gruppen  von 
Dampfmaschinen  mit  dreifacher  Expansion,  wovon  zwei  Grnppen 
die  zwei  eigentlichen  Schiffsschrauben,  die  dritte  Maschinengruppe 
jedoch  eine  dritte,  am  Bug  des  Fahrzeuge«  befindliche  Schraube 


Fig.  10.  Brückenbau  auf  der  Seltflga. 


circa  100  km  gegen  die  Anschlussstation  Kaidalowo  der  tratis- 
baikalischen  Eisenbahn,  ebensoviele  gegen  Nikolsk  an  der  Ussnri- 
bahn  vollendet,  wie  auch  die  Erdarbeiten  auf  der  Strecke  Mnkden  — 
Port-Arthur  nahezu  fertiggestellt  waren  undMnterialzHge  schon  thell- 
weise verkehren  konnten.  Die  Babnverwaltnng  hofft  zuversicht- 
lich, in  zwei  bis  drei  Jahren  die  gesammten  Strecken  dem  Sffent- 
lieben  Verkehre  übergeben  zu  können  und  dadurch  dio  Eröffnung 
de«  ganzen  sibirischen  Schienenstranges  vom  Ural  angefangen 
bis  zum  Chinesischen  Meero  Ende  1902  zu  ermöglichen. 

Kehren  wir  nnn  zum  östlichen  Gestade  des  llaikalsees,  zur 
Endstation  der  Transsibirischen  Eisenbahn  Hvssawoja,  zurück.  Wie 
den  hochverehrten  Anwesenden  vielleicht  schon  bekannt  sein 
dürfte,  lag  ursprünglich  das  Project  vor,  die  sibirische  Eisenbahn 
am  da«  Siidende  des  Baikalsees  herum  nach  Irkut&k,  der  wich- 
tigsten Stadt  Sibiriens,  zu  führen.  Große  technische  Schwierig- 
keiten, welche  sich  In  Folge  des  gebirgigen  und  unwirklichen 
Charakters  der  Sfldufer  de«  Raikaisees  dem  Baue  dieser  Gürtel- 
bahn entgegenstellten  und  die  Inbetriebsetzung  der  gesammten 
Strecke  der  sibirischen  Eisenbahn  namhaft  verzögert  hatten,  ve-r- 


in  Bewegung  setzt.  Diese  letztere  Schraube  ist  bestimmt,  bei 
dem  Vordringen  des  Fahrzeuges  im  Eise  das  unter  der  Eisdecke 
beAndliche  Wmnc  in  eine  so  starke  Bewegung  zu  versetzen, 
dass  es  dem  schweren,  nachdringenden,  stählernen  Kiel  des  Fahr- 
zeuges umso  leichter  gelingt,  die  erschütterte  Eisdecke  zu  durch- 
brechen. Das  Fahrzeng  hat  einen  Raumgehalt  von  4200  (,  eine 
Lftnge  von  88  m,  eine  Breite  von  15  m,  einen  Tiefgang  von 
•V6  m  nnd  ist  mit  wasserdichten  Schoten  ausgestattet.  Die  Platt- 
form des  Trajectes  trügt  drei  Bahngeleise  zur  Aufnahme  von 
ebensosielen  Bahnzügen,  und  rechnet  man  darauf,  die  Strecke  von 
Litlwenitscbe  (Flg.  12).  am  Aui>fln«t>e  des  Angara  aus  dem  Baikalsee, 
der  Endstation  der  centralsiblrischen  Eisenbahn,  bis  nach  Missawoja 
in  drei  Stunden  zurücklegen  zu  können.  Gegenwärtig  verkehrt 
auf  dieser  Strecke  zweimal  in  der  Woche  ein  russischer  Dampfer, 
welcher  diese  Strecke  in  4—5  Stunden  zurücklegt.  Da»  in  Rede 
stehende  Traject  wurde  in  England  fertiggestellt,  sodann  deinen- 
'irr,  in  den  einzelnen  Bestand) heilen  anf  der  mittlerweile, fertig- 
gestellten west-  and  centralsiblrischen  Eisenbahn  nach  dem  vor- 
erwähnten Listwenitschc  gebracht,  dort  nnter  Aufsicht  englischer 
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Ingenieure  neuerdings  nionürt  nnd  im  Mai  dieses  Jahre«  vom 
Stapel  gelaaaen  (Fig.  13).  Gegenwärtig  l*t  man  mit  der  inneren 
Einrichtung  de»  Trajectes,  sowie  mit  der  Anlage  der  Qnnibanten 
an  den  beiden  Anlegepunkten  Listwenitsche  nnd  Myssawoja 
beschäftigt. 

In  erstcrem  Orte,  weither  herrlich  inmitten  der  pracht- 
vollen Scenerie  dea  Baikalieea,  umgeben  von  dichten  Waldungen, 
gelegen  iat,  erreichte  ich  die  ceniralsibiriacbe  Elaenbahn.  Obwohl 
auch  die  Itatliehate,  die  von  Listwenitsche  auf  dem  rechten  Ufer 
der  Angara  nach  Irkatak  führende  Strecke  derselben  seit  dem 


hange  dea  Ural,  welches  bereits  Ende  der  Achtzigerjahre  dnreb  den 
Ran  der  Samara — Zlatonat-Eisenbahn  (Fig.  14)  In  Verbindung  mit 
dem  Eisenbahnnetze  dea  europäischen  Kusslands  gebracht  worden 
war. AU  westsibtrisehe  Eisenbahn  wird  somit  die  zwischen  Tschelja- 
binsk  im  Westen  nnd  der  am  Obstrome  gelegenen  Station  gleichen 
Namens  liegende  Linie  bezeichnet;  als  centralsiblrjsche  aber  die 
zwischen  der  vorgenannten  Station  und  der  Stadt  Irkntsk, 
bezw.  dem  Baikalsee,  gelegene  Strecke. 

Das  Land  zwischen  dem  Kral  nad  Obstrom  trügt  in  seinem 
westlichen  Theile,  d.   I.  bis  zum  irtysch,  den  Charakter  einer 


Fig.  11.  Stationsgebäude  auf  der  Transteik.ifbahn. 


heurigen  Krühjahre  für  den  Verkehr  eröffnet  iat,  ao  zogen  wir 
doch  der  Bequemlichkeit  halber  vor,  da  wir  spat  Abends  mit 
dem  Dampfer  in  Listwenitsche  ankamen,  direct  mit  Wagen  und 
Pottpfenlen  nach  Irkatak  weiterzufahren,  wo  wir  zeitlich  morgens 
des  nächsten  Tages  eintrafen. 


Damit  hatte  der  aben 
teuerlichste  Theil  meiner  Reise 
sein  Ende  erreicht,  nnd  ob- 
wohl anch  Irkntsk  mit  seinen 
überwiegenden  Ilolzblusern 
den  Charakter  der  übrigen 
sibirischen  Städte  theilt, 
mahnten  tu:»  doch  bereit» 
ein  französisches  Hötel,  reiche 
europäische  Kaufladen  in  den 
Hauptstraüen,  moderne  Stein- 
bauten etc.  daran,  daas  wir 
der  Grenze  Europas  nnd  der 

Civillaatlon  nahergeruckt 
seien. 

Der  Buhe  nnd  Erholung 
von  den  Strapazen  der  Wa- 
genreise gönnten  wir  die 
wenigen  Tage,  welche  nna 
bis  zur  Abfahrt  des  einmal 
in  der  Woche  zwischen 
Irkutsk  and  Moskau  ver- 
kehrenden Ezpreaszuges  übrigblieben. 

Bevor  ich  zur  Schilderung  meiner  Fahrt  auf  demselben 
übergehe,  will  ich  einige  Bemerkungen  über  deu  Ran  und  Be- 
trieb dieses  bereits  seit  1.  Jänner  1.  J.  In  vollem  nnd  regel- 
mäßigem Verkehre  stehenden  Theilea  der  sibirischen  Eisenbahn 
vorauaachicken.  Die  zwiachen  dem  l'ral  im  Westen  und  dem 
Haikalaee  im  Osten  gelegene  Strecke  wird  technisch  und  admini- 
strativ in  zwei  unabhängige  Strecken,  in  die  westaibiriRche  and 
eentralsibirltcbe,  getheilt.  Die  Kopfstation  der  westslblrlseben 
Eisenbahn  und  der  Ausgangspunkt  des  gestimmten  sibirischen 
Schienenstranges  iat  das  Stadtchen  Tscheljabinsk  am  östlichen  Ab- 


Fig.  12.  Liststenittche  am  Baikalsee.  Endstation  der  centralsisiriachefl  Eilenbahn 


ausgedehnten  Steppe,  welche  sich  vom  Nordufer  des  Uralsees  bis 
zu  den  Tundren  N'ordBibiriens  eratreckt.  Niedriges  Buschwerk, 
Birken-  und  WeidengehJlz  bedeckt  die  eintönige  Flüche,  und  die 
zahlreichen  Wasserlaufe,  welche  in  Folge  der  Niveaugleiehheit 

keinen  raschen  Abfluas  haben, 
fahren  eine  Versnmpfnng 
dieser  Gebiete  auf  grolle 
Strockon  herbei. 

Die  Anlage  der  Eisen- 
bahn  war  daher  mit  großen 
Schwierigkeiten  verbunden, 
nnd  mosste  dieselbe  gittßteu- 
theils    auf    dem  snmpllgen 
Tamli  aufgeschüttet  werden. 
Außerdem  mussten  die  zahl- 
reichen kleineren  und  grüneren 
Wasserlünfe     mit  zumeist 
eisernen    Brücken  übersetzt 
werden.  Gegen  Osten,  jenseits 
des  Irtysrh,  bessert  sich  das 
Terrain,  und  zeichnet  sieh 
dieser  Theil  auch  durch  dich- 
tere Bevölkerung  und  inten- 
siveren   Betrieb   der  Land- 
wirtschaft ,   durch  größere 
Niederlassungen  nnd  häufige- 
ren Baumwachs  aas.  Nichts- 
Herbeischnffung  der  Baamaterialicn, 
für  die  mächtigen  Brücken- 
Isrhym,    Irtysch    und  Ob, 
dieselben   zumeist  auf  den 
ans,    dem  Endpunkt* 
Auf  den  Wasser- 
zumeist 


m%.        -  -  - 
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destuweniger  bot  auch  die 
Insbesondere  der  Eisenconstraclionen 
bauten  Uber  die  Flüsse  Tobol, 
grolle  Schwierigkeiten,  und  wurden 
vorgenannten  FluaslMnfen  von  Tjumen 
der  nördlichen  rraleisenbahn,  dahin  geschafft, 
lüufen  wurde  nach  da*  zum  Bahnbane  benöthigte  Bolz, 
ans  den  Wäldern  des  Uralgebirges,  herheigebracht.  Letzteres 
lieferte  anch  das  Steinmaterial,  wahrend  zur  Herstellung  der 
Ziegel  von  der  Bahnverwaltung  selbst  eigene  Ziegeleien  in  hiezu 
geeigneten  Orten  längs  der  Eisenbahnlinie  errichtet  wurden.  Die 
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Fig.  13.  Stapelbjf  des  Trajtxtes  auf  dem  Baikals«. 

Eisenwerke  im  Ural,  zun  Theile  ancli  «olche  in  St.  Petersburg 
and  Riga,  ausschließlich  nationale  Montanwerke,  lieferten  das 
milbige  Schienen-  nnd  Befcatigangsinatcrial ,  Biückeneonstrnc- 
liunen,  Werkzeuge  etc.  Der  Einlflsungsprei»  für  das  zum  Bahn- 
bau  benothigte  I-and  betrag,  officiellen  Daten  in  Folge,  per 
Dessjalln  10  Babel  31  Kopeken  oder  per  Hektar  13  fl  13.  W. 
oder  1*3  kr.  per  Im-.  Die  maximale  Aufschüttung  des  Bahn- 
körpers erreicht  eine  Höhe  von  4'5  m,  in  morastigen  Gegenden 
dementsprechend  mehr.  Der  Neigungswinkel  der  Böschungen  wurde 
mit  1  :  L25  bis  zn  I  i  15  angenommen.  Die  höchste  Anschüttung 
auf  der  Strecke  belauft  sich  anf  17-5  m,  der  tiefste  Einschnitt  auf 
4'3  m.  Schneeverwehungen  soll  die  Strecke  nnr  wenig  ausgesetzt 
sein  Der  kleinste  Radini  belauft  sich  auf  427  m.  Von  hölzernon 
Bracken  befinden  «Ich  261  auf  der  ge- 
sammten  Strecke,  die  Brocken  über  die 
Ströme  Ob,  btysch,  Tobol  und  Ischym 
sind  stählerne  FacliwerkbrScken  aufStein- 
pfeilern.  Die  größte  Lange  von  794  7  m 
weist  die  Brücke  aber  den  Ob  auf,  an 
Lange  zunächst  kommt  die  Brücke  Uber 
den  Iriysch  mit  640  m,  sodann  die 
Brücke  über  den  Ischym-  und  Tobotfluss 
mit  427,  bezw.  213  m  Lünge.  Auf  der 
gesammten  Strecke  der  westsibirischen 
Eisenbahn,  welche  eine  Lilnge  von  1426 &m 
hat,  sind  gegenwäitlg  32  Stationen,  deren 
Aufnahmsgebäude  zumeist  ans  Holz,  in 
den  größeren  Stationen  aus  Stein  nnd 
Ziegeln,  erbant  sind.  Jede  Station  ist  mit 
einem  Spritzenhaas  und  Eiskeller,  Frachtcn- 
aiajrazin,  snwie  einem  Unterkunftsgebäude 
mr  i'a«<agtei«  IV.  (1,  Auswanderer  etc. 
ausgestaltet,  Uaschlnenhäuser  befinden 
•leb  in  10  Stationen  der  Strecke,  mit 
welchen  auch  kleinere  Reparatur« Werk- 
stätten nnd  Depots  in  Verbindung  ge- 
bracht »ind.  Eine  große  Werkstätten- 
anlago  beiludet  sich  in  der  Station  Omsk, 
dem  Hnnptorte  des  Gouvernements  glei- 
chen Samens.  Zar  Wasserversorgung  der 
Stationen  und  Wicbterbilnser  langt  der 
Strecke  dienen  335  Brunnen.  Die  Ge*ammt- 
kosten  fdr  die  Anlage  der  weslsibirlschen 


Eisenbahn  »«liefen  alch  inclusive  der 
Hruckcnbaiiten,  Schienen  nnl  Verkehrs- 
mittel amtlichen  Daten  zufolge  anf  Uber 
60,000.000  0.  ö.  W.  oder  per  1  km  auf 
42.075  n.  tt.  W.  Der  Bau  der  Strecke, 
welcher  im  Jahre  1S92  von  Tschel- 
jabinsk  aus  in  Angriff  genommen  wurde, 
war  am  24.  Octnber  1893  a.  St  bis  zur 
Station  Kurgan  (241  Werat  =  257  km), 
am  1.  September  1894  bis  Omsk  (505 
Werst  =  538  km),  am  1 .  September 
1895  bia  Ob  (582  Werst  =  620  km) 
fertiggestellt,  mit  welchem  Tage  auch  die 
gesammte  Linie  zur  Iletriebseroffnung  ge- 
langte. 

Waren  die  Schwierigkeiten  der 
Herbeischaffung  von  Banmateriallen,  der 
Vorräthe,  Arbeitskräfte  schon  auf  der 
westsibirischen  beträchtliche,  so  steigerten 
sich  dieselben  noch  mehr  anf  der  central- 
slbirischen  Eisenbahnlinie,  welche  in 
Folgo  der  Ressourcenlosigkeit  der  eigenen 
Umgebung  einen  noch  llngeren  Nach- 
schubtransport  bedingte.  Zudem  sind 
auch  die  technischen  Schwierigkeiten  auf 
dieser  Linie  ungemein  gröbere  als  anf 
der  westMbirischen  Vom  rechten  Ufer 
des  Obslromes  ausgehend,  durchschneidet  die  Bahnlinie  zunächst 
die  sogen.  Taiga,  einen  zusammenhangenden  Complex  von  ver- 
sumpften, undurchdringlichen,  menschlicher  Ansiedinngen  gänzlich 
entbehrenden  Urwaldern,  welche  in  ihrer  Ausdehnung  da*  Areal 
vou  Böhmen,  Mähren  nnd  Schlesien  bei  weitem  übertreffen  dürften. 

Von  der  inmitten  diese«  Urwaldes  gelegenen  Station  Taiga 
führt  eine  95  km  lange  Flügelbabn  In  nördlicher  Richtung  nach 
Tomsk,  dem  Haaptoite  des  Gouvernement«  gleichen  Namens. 

Von  der  Station  Marinsk  angefangen  schlägt  die  Bahnlinie 
eine  südwestliche  Richtung  ein,  übersetzt  den  JenlMeistrom  und 
fuhtt  In  weitem  Bogen  Uber  die  Städte  Kainsk  und  Nischnej- 
Udinsk,  die  hügeligen  and  theilweiae  bewaldeten  Ausläufer  des 
Altai  und  des  Sajcnski'schen  Gebirges  durchbrechend.  Jm  Jahre 


Fig.  14.  EiseMbahnbriicke  bei  Zlatoest. 
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1693  wurden  die  Tracimngen  für  die  gesummte  Sireck«  be- 
endigt «uil  in  demselben  Jahre  der  Ban  der  Linie  vom  u ert- 
lichen Endpunkte  derselben  in  Angriff  genommen.  Trotz  mannig- 
facher Verzögerangen  Jn  der  Lieferung  der  Materialien,  de» 
Transportes  etc.  wurde  im  Jahre  1805  die  Strecke  bis  Krasno- 
jarsk  (708  Weist  =  755  km),  im  August  vorigen  Jahres  bis 
Irkatsk  (1012  Werst  =  1079  im)  fertiggestellt  Die  Kotten  für 
den  Ban  der  gesammten  Strecke,  weiche  eine  Lange  von  1934  km 
besitzt,  belleten  sieb  anf  ca.  120  Millionen  Gulden  8.  W.,  somit 
69  651  fl.  ».  W.  per  Kilomeier.  In  Folge  der  zahlreichen 
Wasserlinie,  welche  den  Randgebirgen  des  mongolischen  Hoch- 
landes nach  Norden  entströmen,  ist  auch  die  Zahl  der  Brücken 
an/  den  centralsibirischen  Eisenbahnen  eine  sebr  beträchtliche, 
und  werden  allein  11  eiserne  Brücken  von  mehr  als  130  m 
Länge  gezahlt,  darunter  die  größte  über  den  JenisEei  mit 
835  F7i  Länge. 

Die  geringe  Bevölkerung,  sowie  der  primitive  Zustand  der 
cenbalsibiriscben  Eisenbahn  veranlasst  die  Bahnverwaltung,  täg- 
lich nur  einen  Personenzug  auf  derselben  In  jeder  Richtung  ver- 
kehren zu  lassen,  der  aus  Waggons  I.  bis  III.  Claas«  zusammen- 
gesetzt ist  und  zur  Zurfckiegung  der  Strecke  Irkntsk— Ob  (I8o0frm, 
Slrecke  Constantinopel— Dresden)  4V,  Tage  benBthigt.  Außerdem 
verkehrt  einmal  in  der  Woche  der  drecte  sibirische  Expresszug 
Irkntsk— Moskan,  welcher  nur  aus  Wajgon«  I.  und  II.  Clause 
zatammengesetzt  ist  und  voieiwäbnte  Sirecke  in  31/»  Tagen 
znrtcklegt. 

Den  sibirischen  Exprecszog  benutzte  auch  ich  zur  Fahrt 
von  Irkutak  nach  Moskan,  und  kann  ich  für  den  Comfort  und 
die  Bequemlichkeit,  welche  auf  demselben  seitens  der  Bahnver- 
waltnng  den  Reisenden  geboten  wird,  nur  die  vollste  Bewunde- 
rung and  Anerkennung  zollen.  Gegenwärtig  sind  vier  complete 
.Schnellzüge  anf  der  Strecke  Moskan- Irkutak  and  retour  in  Ver- 
kehr gesetzt,  wovon  zwei  der  Moskau -Nischni—Karsker-Eisea- 
bahn-,  einer  der  Nikolai-Eisenbahn-  nnd  einer  der  Internationalen 
Schlafwagen-Gesellschaft  gehölt.  An  Luxus  und  Bequemlichkeit 
übertreffen  die  beiden  Züge  der  erstgenannten  Elsenhahn-Gesell- 
schaft alle  übrigen,  wie  ich  mich  selbst  hlevon  überzeugte.  Jeder 
dieser  Züge  besteht  aus  einem  Gepäckswagen,  einem  Kuchen- 
uad  Speisewaggon,  einem  Waggon  I.  Ciasse  und  zwei  Waggons 
II.  Classe,  die  sämmtlich  vierachaig,  auf  beweglichen  Gestellen,  nach 
amerikanischem  System  als  Seitencorridorwagen  gebaut  und  unter- 
einander durch  Harmonlkattbergänge  verbanden  sind.  Der  Speise- 
waggon enthalt  ein  Badezimmer,  in  welchem  sich  auch  Turngeräthe 
beBnden,  am  durch  Gymnastik  die  feblendo  Körpeibewegnng  zu 
ersetzen,  ferner  ein  Ciavier,  sowie  eine  kleine  Reisebibliothek.  Dio 
Küche  ist  französisch  and  russisch  und  zeichnet  sich  durch  miBIge 
Preise  aus.  Die  Coupe's  I.  und  II.  Classe  unterscheiden  Bich 
lediglich  durch  die  Farbe  der  Ueberztige  und  den  Fahrpreis,  im 
übrigen  ist  die  Einrichtung  derselben  vollkommen  gleich,  indem 
jedes  Coupe  4  Sitz-,  besw.  Schlafstellen  enthält,  zu  welchen  auch 
täglich  die  entsprechend«  Bettwasche  geliefert  wird.  Der  Schiass- 
wagen enthalt  am  Ende  des  Zuges  ein  in  Spiegelglas  gedecktes 
geräumiges  Ranch-  und  AuBalchtscoupe.  Der  gesamtste  Zug  ist 
mittelst  elektrischer  Glühlampen  beleuchtet,  zn  welchen  der 
Strom  von  einer  im  Gepäckswaggon  aufgestellten  Dynamo  ge- 
liefert wird.  Selbst  zu  dem  in  der  Mitte  des  Coupes  befindlichen 
Tischchen  stehen  bewegliche  elektrische  Stndirlainpen  zur  Ver- 
fügung. Elektrische  Klingeln  verbinden  auch  die  einzelnen  Coupes 
mit  dem  Condncteur  des  betreffenden  Waggons,  sowie  auch  mit 
dem  Speiaewaggon.  Nur  dank  dieser  außerordentlichen  Bequem- 
lichkeit and  einer  sehr  angenehmen  Reisegesellschaft,  welche 
aas  englischen,  amerikanischen  und  schwedischen  Bergbau-In- 
geniearen, mehreren  Kaallenten  und  Offlcieren  bestand,  war  es 
möglich,  dio  acht  Tage  und  Nächto  dauernde  EiBenbabnfahrt  von 
Irkntsk  bis  Moskan  ohne  Vorspürnng  jeglicher  Ermüdung  oder 
Abspannung  zurückzulegen.  Ich  bemerke  auch,  dasa  unser  Zug 
aiu  Ende  der  achttägigen  Fahrt,  auf  welcher  er  iiisgesaniint 
6440  im  zurückgelegt  hatte,  auf  die  Minute  fahrplan- 
mäßig in  den  Bahnhof  der  Korsker  Eisenbahn  in  Moskan 
einrollte. 


Der  Fahrpreis  für  die  Fahrt  Irkntsk—  Mos  kau  stellt  sich 
nach  dem  allgemeinen  russischen  Zonentarif,  welcher  auch  für  die 
sibirischen  Eisenbahnen  gilt,  auf  80  Ii.  in  der  I.  Classe,  48  0. 
in  der  II.  Classe,  woza  noch  besondere  Znscblagstaxen  für  Be- 
nützung des  Expresszuges,  sowie  der  Schlafstellen  sammt  Wäscbe- 
beoützung  kommen.  Insgeaammt  kostet  die  Fahrt  auf  den  sibirischen 
Expresszag  Moskau — Irkutak  in  der  I.  Classe  180  t.,  in  der 
II.  Classe  72  11.  Für  Auswanderer  and  Bauein,  welcho  sieb  in 
Sibirien  dauernd  ansiedeln  wollen,  gelten  besondere  Fahrpreis- 
ermäßigungen, und  werden  dieselben  anch  teilweise  mittelst 
Güterzügen  befördert  Der  ermäßigte  Fahrpreis  betrügt  per  Kopf 
anf  der  Strecke  Moskau  -  Irkntsk  nar  8  Rubel  und  noch  darunter. 

Ueberblickt  man  das  gesäumte  Unternehmen  der  sibirischen 
Eisenbahn,  so  muss  dasselbe,  mögen  an  ibm  auch  noch  manche 
technische  Mängel  haften  und  viele  Strecken  derselben  einen  sehr 
provisorischen  Charakter  tragen,  jedermann  mit  Bewunderung 
erfüllen.  In  wenigen  Jahren  ist  es  Rnaaland  gelungen,  seinen 
ausgedehnten  Besitz  In  Nord-  und  Nordostasien,  welche  bisher 
nur  daa  eisige  Gefängnis  von  Verbrechern  und  Deportlrten  war 
and  für  Caltar  and  Civilisation  verschlossen  galt,  durch  einen 
ehernen  Schienenalrang  an  das  Mutterland  anzugliedern,  ihn  für 
Besiedlung  nnd  Landwirtschaft  nnd  Industrie  zn  erschließen 
und  doich  diese  Gebiete  die  neue  Weltverkehrsronte  nach  Ost- 
asien zu  legen.  Sind  andere  Staaten  in  der  traurigen  Lage,  den 
Ueberschuse  ihrer  Bevölkerung  an  fremde,  überseeische  Länder 
nnd  Colonien  abgeben  zu  müssen,  wo  die  Landsleute  nur  zu 
leicht  ihrer  Heimat  »ich  entfremden,  so  besitzt  das  Czareureieh 
in  Sibirien  und  den  Araurgebieten  noch  unermeasliche  Gebiete, 
wo  noch  Raum  ftlr  ganze  Generationen  der  rassischen  Bevölke- 
rung vorhanden  ist.  Schon  längst  iat  nachgewiesen  worden,  dass 
das  Klima  in  auagedehnten  Theilen  Sibirien»,  insbesondere  in 
jenen,  welche  durch  die  Eisenbahn  durchzogen  werden,  lür  den 
Betrieb  von  Ackerbau  und  Viehzucht  außerordentlich  geeignet 
ist,  and  dasa  das  Land  reiche  Schätze  an  Mineralien  aller  A!t 
birgt,  welche  einer  rationellen  Ausbeute  noch  harren.  Kaum,  daaa 
die  sibirische  Elsenbahn  nur  theilweise  vollendet  iat,  beginnt 
sich  auch  thatsächlich  neues  wirtschaftliches  und  industrielles 
Leben  in  Sibirien  zu  regen.  Die  Einwanderung  von  Bauern,  zu- 
meist aua  den  übervölkerten  Diatricten  Rnsslauds  an  der  Wolga, 
wurde  im  abgelaufenen  Jahre  allein  auf  nahezu  ItKMJOO  Köpfe 
I  geschätzt,  zahlreiche  Hände,  welche  sich  bisher  mit  dem  müh- 
I  samen  Transporte  von  Passagieren  und  Frachten  auf  den  Poat- 
I  Stationen  beschäftigt  hatten,  werden  frei  nnd  widmen  sich  nun- 
mehr der  Landwirtschaft  und  den  Gewerben.  Wcstaiblrlcu  schickt 
schon  alljährlich  steigende  Quantitäten  von  Getreide  auf  die 
russischen  Märkte,  nnd  vor  Kurzem  wassten  Zeltungen  zu  melden, 
dasa  solches  selbst  schon  nach  Oesterreich  Eingang  gefanden. 
Kenner  Sibiriens  prophezeien  vielleicht  nicht  mit  Unrecht,  dasa 
daselbst  in  absehbarer  Zelt  ein  neues  Gelreideproductionsgebiet 
sich  entwickeln  witd,  welches  erfolgreich  auf  den  europäischen 
Märkten  mit  den  amerikanischen  in  Wettbewerb  treten  witd. 

Doch  nicht  nur  für  Rassland  und  Europa  hat  Sibirien  und 
seine  Eisenbahn  weittragende  Bedeutung.  Der  Schienenstrang, 
welcher  von  Moskau  seinen  Ausgang  nimmt,  and  welchen  man 
nach  Vollendung  der  Bahn  vielleicht  in  zwei  bis  drei  Jahren 
schon  in  14 — 1(>  Tagen  wird  zurücklegen  können,  endigt  be- 
kanntlich in  Port -Arthur  nnd  Wladiwostok.  Kaum  4  Tage 
Reise  trennen  Port  -  Arthur  von  Peking,  der  Hauptstadt  des 
chinesischen  Reiches,  kaum  ebensoviel  von  Shanghai,  dorn  Ilandcls- 
centrnm  und  der  Metropolo  des  Iaagtseklangebietes,  des  fi acht- 
barsten Thelles  Chinas.  Der  wirtschaftliche  Wettbewerb  aller 
Industrieländer  Europas  nnd  Amerikas  ist  beule  auf  die  ent- 
wicklungsfähigen Absatzgebiete  in  Ostasien  gerichtet,  und  wenn 
es  auch  keinem  Zweifel  unterliegt,  dasa  die  Beförderung  der 
Güter  von  nnd  nach  Ostasien  zur  See  sich  immer  noch  billiger 
gestalten  wird  als  auf  der  sibirischen  Eisenbahn,  so  wird  doeb 
letztere  in  steigendem  Maße  mit  Rücksiebt  aal  ihre  schnellere 
Beförderung  für  den  Passagierverkcbr  und  die  Verfrachtung  von 
hochwertigen  Waren,  welche  einen  ichnelleren  Transport  er- 
heischen, in  Betracht  kommen.   Abgesehen  von  diesem  Transit- 
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i  Wettbewerb  Rustlands 
i»  Maße,  »Ii  Sibirien  tich  entwickeln  wird,  auch  die 
die»««  Gablet««  in  Ojflaslen  in  Berücksichtigung  ge- 
Sibirien nach  Japan  nnd  China 
für  die  europäische  Industrie 
in  Ostasien  werden.  Die  libtricch«  Bahn  bat  dem  Zug  und  Drange 
Europas  nach  dem  fernen  Oaten  einen  nouon  Impuls  gegeben, 
nnd  mit  ihrer  Erbannng  hat  die  Technik  die  Befreiung  nnd  Er- 
ichließnng  Sibirien«,  «in«n  WeUerfolg,  erzielt,  würdig,  als  Beginn 
de.  XX. 


Inspector  Tlseeni  Pellaek  : 

loa  AnichtuM  an  die  Ausführungen  des  Herrn  Vortragendes  ge- 
statten Sie  mir  einige  Worte.  Tor  mehreren  Jahren  hat  die  ru  »dache 
Regierung  Herrn  R.  Thiele,  Verweser  der  pbuto-topographiseben 
Arbeiten  des  kaia.  russischen  IdiniaterfomB  der  WcgeTerbindungea,  ina 
Aualaad  geschickt,  nta  Studie«  in  muhen,  in  «reicher  Wetee  dit  Terrain- 
aufnahmen  in  den  soeben  geschilderten  Gegeadea  am  praktischsten 
durchzufahren  wären   Re  bereiste  Deutscblsnd,  sowie  Frankreich  und 


aer  Methode  aack  die 
erforderliche«  Iaatrameut«  «n  finden. 

Di«  Auftuahmsmatbode  war  die  photogrammetriache,  wie  ich  ai« 
in  Jahre  1889  am 
größeren  Anwendung  in 
»Ir  comUalrter.  durch  di«;Flraa  R.  Leebner  (Wilhelm  Maller)  Ia 
PbototheoioUth 
ist  in  uasarer  „Zeitschrift 

Thiel e's  entnehme  ich  folgende  8taUe:  (liest)  «Beide  von 

geaommenea  Phototheodolithe  (Byitem  Pollaek) 
heb,  nnd  habe  ich  damit  in  T/aaabaikalien  nad  ia  der 
Terrain  tob  circa  8000  Qnadrat-Werat  KU  Plane  gebt» 
Jahr  (1898)  bi«  gegeowtrtig  dienen  beide  Instrument«  im 
und  bnhea  vorzüglich«  Resultate  geliefert,  welch  i  auf  der  Aufteilung 
b.  Paris  im  Jahre  1900 


Da  es  mitbin  eise  oeterreichische  Firma  wer.  welche  die  Instrn- 
meate  lieferte,  und  somit  österreichische  Arbeit,  wen«  «od 
aebfrideneo,  a»  doch  immerhin  sehr  erfreuliehen  Antheil  an 
Werk«  hat,  habe  ich  geglaubt,  dies  in  wenh 


Die  zweit«  Internationale  Aeetylen-AuHstellung  in  Budapest  (1899). 


Bericht  des  Ingen  leura  Karl  Neudeck.  Delegirter 

Es  gibt  wühl  kaum  wichtigere  Cultnrinteressen  als  die 
Verbreitung  des  Lichtes,  nicht  nur  im  ethischen,  sondern  auch 
im  physischen  Sinne  des  Worte«.  Die  großen  Fortschritte,  welche 
auf  dem  Gebiete  der  Beleuchtung  im  Laufe  der  «weiten  Halft« 
des  neunzehnten  JahihnnderU  gemacht  worden  sind,  können 
noeH  lang«  nicht  als  beendet  angesehen  werden. 

Fort  nnd  fort  arbeitet  der  menschliche  Geist  an  der  Ver- 
besserung von  Beleuchlnngssyitemen,  und  fast  taglich  wird  ein« 
Vervollkommnung  oder  Neueiung  geschaffen.  Es  entstehen  neae 
Systeme,  die  mit  Gewalt  «Ich  in  der  Reihe  der  technischen  Er- 
rungenschaften Platze  su  erkämpfen  »neben.  Hieber  gehört  un- 
streitig die  Acetylenbeleachtung,  mit  welcher  «ich  hente  nicht 
allein  Wissenschaft  nnd  Industrie,  sondern  aueb  bereit«  das 
große  Publikum,  welches  auch  in  der  Beleuchtung  das  Bessere 
dem  Guten  vorsieht,  beuch! ftlgt  Von  der  Petroleumlampe  bl»  zu 
den  Gas-  und  ElektricitAUwerken,  welch'  große  Kluft;  diese 
Kluft  auszufüllen  Ist  das  Streben  des  Acetylen«,  doch  gibt  ea 
sieh  damit  nicht  zufrieden;  ea  dringt  sowohl  in  die  Einiel- 
beleuchtnng  ein,  wie  auch  In  die  Beleuchtung  von  städtischen 
als  Concurrenz  zu  den  bereit«  bestehenden  alteren 


Viel  zu  früh  verließ  aber  da«  Acetylen  das  Laboratorium 
«tri«  desselben.  Als  Im  Frühjahre  189» 

tagte,  sah   sich   derselbe  vor  sehr  schwierige  Probleme 
Die  Acetylenfrage  befand  sich  in  einer  Art  von  Gthrang, 
da  zu  wenige  und  unbestimmte  Erfahrungen  vorlagen. 

Diese  Heleuchtungsfrage  in  richtige  Bahnen  zu  leiten  und 
die  Diensten  Ziele  zu  bezeichnen,  war  dia  Aufgabe  de«  ersten 
Congresses.  Der  seither  verflossene  Zeitraum  (ein  Jahr)  ist  nicht 
nutzlos  an  der  Aeetylen-Industrie  vorübergegangen.  Eine  große 
Reihe  von  Aufgaben  sind  bereits  gelöst  worden.  W«nn  auch 
noch  manches  der  Ausgestaltung  und  weiteren  Klärung  bedarf, 
so  kann  man  doch  bereits  heute  sagen,  das«  die  Vcrsucbsperiode 
glücklich  Ubersinoden  ist.  Dem  zweiten  Congrcase  in  Budapest 
war  ea  nun  vorbehalten,  in  die  Details  dieser  jungen  Industrie 
liefer  einzudringen.  (Reinigung,  Oekonomie  in  der  Beleuchtung 
und  der  Carbiderzengnng.) 

Die  Uebelattnde,  welche  der  Acetylenbeleuchtung  anhaften, 
haben  ihren  Sitz: 
i  m  Carbid, 
im  Entwickler  und 
im  Brenner. 


de«  Oeaterr.  Ingenieur-  nad  Architekten  Vertiaea. 

Betreffs  des  Carbide«  machen  sich  die  Verunreinigungen 
desselben  bei  der  Verbrennung  des  GaseH  unangenehm  bemerk- 
bar. Die  Carbldwerke  werden  gegenwartig  zumeist  mittelst 
Wiieserkrnft  betrieben  und  bezieben  der  Oekonomie  wegen  ihre 
Iiuhmaterialien  aus  den  zunächst  gelegenen  Kalk-  nnd  Kohlen  - 
lagern.  Letztere  enthalten  Phoiphor-  und  Schwefelverbindungna, 
welche  sich  im  Carbldofen  zu  Calciumphosphiden,  hesw.  Sulphiden 
umwandeln.  Diese  bilden  wieder  bei  der  Aeetvlenerzeugurig : 
PhosphorwasaerstofT  und  Schwefelwasserstoff,  außerdem  treten 
Ammoniak  und  uodi  einige  ander«  Verbindungen  auf.  Diese 
Hauptvcrunmtiipanjrrij  müssen  bei  rationellem  Betriebe  aus  dem 
Gase  beseitigt  werden. 

Für  die  Beseitigung  derselben  gibt  es  beredte  eine  Reibe 
von  Methoden : 

Das  Wolf  fache  Verfahren  mittelst  Chlorkalk,  welches 
sich  Im  Allgemeinen  gut  bowMirte,  jedoch  bereit*  durch  andere 
Relnigungamethoden  vordringt  wird.  (Dasselbe  hat  den  Nachtheil, 
das«  das  gereinigte  Gas  durch  Chlor  verunreinigt  wird  ) 
Gegenwärtig  sind  jene  von  Dr.  Frank  und  Dr.  U  11  m  a  n  n 
die  gebrftncblichsten.  Krsterer  benutzt  saure  Kuiiferulzlijsungcn 
(salzsaures  Kupferchlorür),  letzerer  ChromsSure. 

Entwickler.  Die  Acetylen-Gaserseugung  beruht  be- 
kanntlich darauf,  Wasser  und  Carbid  zusammen  zu  bringen.  Dies 
ist  auf  zweierlei  Weise  möglich.  Entweder  wird  wenig  Waater 
zn  vielem  Carbid  oder  wenig  Carbid  zu  vielem  Wasser  gebracht. 
Die  erste  Methode,  dia  W.vwnrzntflhrung  zum  Carbide,  ließ  «ich  auf 
selbst  tMtigem  Wege  leicht  bewerkstelligen ;  doch  hat  dieses  System 
viele  Nacbthelle.  Beim  Zusammenkommen  von  wenig  Wasser  zu  vielem 
Carbid  erhitzt  sich  da«  letztere  «ehr  stark,  wodurch  Explosionen 
unter  gewissen  Umstanden  herbeigeführt  werden  können.  Weiters 
zersetzt  sich  das  eben  gebildete  Acetylengas  zum  Thei),  es 
bilden  sich  Theere,  ein  Theil  des  Wassers  geht  als  Dampf  mit 
dem  Gase  weg.  Diese  Uebelat&nde  beeinträchtigen  die  Leucht- 
sütrke.  Audi  wird  das  Carbid  nicht  vollständig  vom  Wasser 
durchdrungen  und  es  bleibt  daher  ein  Theil  an  zersetzt,  welcher  bei 
der  Entleerung  verloren  geht.  Manche  haben  diesem  Nacbthelle 
dadurch  abzuhelfen  verancht,  daes  sie  die  Corbidbebaltcr  unter- 
theilen.  Endlich  wlre  noch  zu  erwähnen,  das«  bei  diesem  Systeme 
steta  eine  Nachentwicklung  an  Gas  auftritt,  und  die  Apparate 
große  Vorsicht  erfordern.  Apparate  nach  diesem  Systeme  eignen 
SM*  nur  filr  kleine  Anlagen. 

Bei  dem  zweiten  System  (wenig  Carbid  zu  vielem  Wassaer) 
treten  nur  unmerkliche  Temperaturerhöhungen  ein;  das  Gas  wird 
durch  das  reichlich  vorhandene  Wasser  gekühlt  nnd  durch  die 
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Spülung  in  demselben  bereit«  im  Gaserzeuger  Reibst  von  Schwefel- 
wasserstoff and  Ammoniak  grüßtentbetls  befreit.  Dm  Carbid  wird 
ferner  vollkommen  vom  Wasser  durchtränkt.  Die  Hauptschwlerig- 
keit  hiebei  ist  die  selbsttätige,  portionenweise  ZofnkrODg  de» 
Carbides. 

Diese«  System  bat  außer  der  ebenerwähnten  Schwierigkeit 
nur  den  Nachtheil,  da««  ein  Tbeil  de«  Aeetylen«  von  dem  vor- 
handenen Watser  »btorbirt  wird.  Dies  kann  zum  Theil  dadarch 
vermieden  werden,  dose  man  bei  der  Reinigung  de«  Gaserzeagere 
nur  die  Schlammmas&en  abfährt,  während  da«  mit  Aeetylen  ge- 
sättigte Eatwicklerwasser  zurückgehalten  wird.  Die«  ist  kein  so 
einschneidender  Verlast,  am  anf  einen  ökonomischen  Betrieb  be- 
einflussend zu  wirken.  Za  erwähnen  i«t,  das*  manche  die  Be- 
seliickiing  von  Hand  uns  der  antomatisehen  Bedienung  vor- 
ziehen. Grofle  Anlagen  werden  gegenwärtig  nur  nach  diesem 
Systeme  gebaut. 

Brenner.  Es  treten  bei  den  gegenwärtig  in  Verwendung 
stehenden  Specksteinbrennern  mit  der  Zeit  Kohlenablagernngen 
anf,  welche  die  feinen  Bohrungen  des  Brenners  verstopfen  nnd 

r  Flammen  fahren  können.  Um 
trachtet  man  die  völlige  Ver- 
de« Acetylens  zu  erreichen 
köpf  bereits  Lnft  zufährt  and  de 

mit  der  Lnft  gewährt. 


Ueberblick  über  die  II.  Internationale  Aretylen- 
Ansatellang  in  Budapest. 

im  13.  Uni  1899  durch  den  königl. 
So.  Exc.  Alezander  von  H  e  g  c  d  n  s  in 
den  Räumlichkeiten  der  Budapeater  Induitriehalle  eröffnet  Sie 
bot  in  Folge  Theilnahme  der  verschiedenen  Staaten  ein  sehr 
reichhaltiges  Bild.  Die  Retbellignng  ist  ans  folgender  Zusammen- 


Unternehmungen 


Deutschland 

Oesterreich 

Ungarn 

Frankreich 

(Cngland  . 

Schweden 

Die 


24 
11 
18 
16 
•1 
1 


Raasland  . 
Italien 
Schweiz  . 
Rumänien 
Holland 
Dänemark  . 

(siehe  den 


Unternehmungen 

.    .    .  t 


Gruppe  I.  (Gaserzeuger.) 
Dieselben  ließen  Bich  in  folgende  vier  Systeme  einreiben : 
1.  System,  bei  welchem  Cnrbid  in's  Wasser  fällt. 
3.      „       bei  welchem  Wasser  dem  Carbid   seitlich  nnd 
von  unten  zugeführt  wird. 

3.  System,  bei  welchem  Carbid  in's  Wasser  getaucht  wird 

4.  System,  bei  welchem  das  Wasser  anf  das  Carbid  von 
«heil  zufließt. 


i)  vier 

den  Ulttelraam  (Saal  I),  daran  anschließend  recht«  nnd 
links  zwei  große  Säle  und  einen  Hof. 

Saal  1,  2  und  3  enthielten  die  kleineren  Gaserzenger, 
Beleuchtungskörper  etc. ;  im  Hofe  waren  die  größten  Gaserzeuger 
ftr  SUdtebeleaehtung  aufgestellt.  Der  größte  Theil  der  Apparate 
war  fflr  die  Beleuchtung  der  Ausstellung  selbst,  welch«  an«- 
Aoetylengas  besorgt  wnrde,  im  Betriebe.  Dle- 
uogefilhr  2600  Flammen  mit  ca.  80.000  Nornial- 
(150<t?  Carbid  standlicher  Consnm). 
Die  ausgestellten  Objecto  ließen  «ich  in  folgende  Gruppen 
bellen : 

1.  Gaserzeuger, 

2.  Brenner  nnd  Beleuehtnngsklirper, 

3.  Motoren, 

4.  Carbiderzengung  und  Carbidmustcr. 
Am  reichhaltigsten  nnd  erschöpfendsten  war  Grnpp«  1 


Tabelle  Ober  ausgestellte 


A.nl.ll.i 


N  »  m  r 


8  y  ■  t  e  m 


II  I  III  |  IV 


Süf  j 


■  >'  I  H 


 IJ..S«  i  j_ 


I  - 


Aeetylen    Industrie  Auer 

RIlmeliD   

All«,  Carbid-  n.  Aretyleu. 

Gm.  m.  b.  H  

AUg.  Carbid-  u.  Acetylen- 

Oe».  m.  b.  H  

Bayer  Christ«',  Fabrik  für 

Beleuchtung  

F  Berger  4  Cie„  Fabrikant 
F.  Benaard,  Vater,  8ohn  AS.  | 

'iebrllder  Boro*   

Bacher  *  Sehrade  

Cie.  „Urbame*  d'Eclairag 

L  Oaz  Acetylene  

V.  Dalx,  Societe  d'Eiudea 

et  de  Conatr.   . . 


Foaraier  &  Cie  

A.  Cie.  

&  Cie  

F.  Kieffer  *  Cie  

Robert  Kurbiaa  

Albert  Landau   

Angust  Liodbolm  

Ung.  Aretylengss  ■  Aetien- 

Gesellschaft  .  •  

Vnic.  Aeetylengsj  -  Aetien- 

Orselticbaft  

Margulie«  l'anl  

Margnlies  Panl  

Molnar  Marlon  

Oe»terreieber  A  Cie  

All*.  Aeftylea-QeselUcliaft 

Prometheus  

Allg.  Acetylen-tiesflUnbafi 

Prometheus  

Allg    Aeetylen  (it»ell«eb  nft 

Prometheus  

Schilling  &  Omtselt  

1  Schilling  A  Outaeit  

,  Enut  Sehneider  

^Societn  Italiana  p.  Carbnio 

I    di  calci  i)  

Sooieta  Italiann  p.  Catburu 

|     ili  ealcio  

Tbc  lrnj» 


Oru 

Berlin 

Berlin 

TemeuTftr 
Vienne 
Paria 
Bndapeit 
Mannheim 

Pari! 

Paria 

Finne 
Breslau 
Colmar 


Trie« 
Par.» 


Wien 


ri»l  „8.  C." 
ia<  i'omf., . 
Steiner. . .  , 


Dr.  Leon 

{  M.  Siind  

'  Thum  and  Hoddle  

Timm  and  lluddle          . . 

Acetjliiwerkc  „Viktoria-  . 

Vigan»  &.  Fnaatti  

Arnold  Wi  irinann  lhii-cr. . 

Beillioll  CM*  


Ud-»«a 
Budapp» 
Leipzig 

Köulx'berg 
Chemnits 
Itmn 


ßirnrngbam 
Bukarest 
Voitaberg 
Londuu 

Berlin 
Hilm« 
Znriih 
Wien 
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1  - 
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1 
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Mit   wenigen  Ananahmen  waren  eammtliche  Apparate  mit 
HlMlMlHhir  Spelaung  vorsehen.    Reiniger  und  Trockner  besaß 
jeder  Apparat, 


Beiliegende  Tubelle  (S.  34)  gibt  eine  übersichtliche  Darstellnng 
die  verschiedenen  ausgestellten  (iaserzeoger.  Wie  an»  der- 
eraichtlich  ist,  finden  wir  den  grüßten  Theil  der  Apparate 
aach  dem  System  I  (Carbid  in'i  Wasser)  ausgeführt,  und  sind  mit 
wenigen  Ausnahmen  die  Apparate 
eingerichtet. 

Gruppe  2 


nur  spärlich  vertreten  (3  Stück). 


Gruppe  4 

«igte  ona  die  Carbldfabrikate  des  In-  and 
waren  noch  eine  Reih«  von  Verpackungsarten 
Rächsen  und  Flaschen)   für  den  Transport 
Hinsichtlich  der  Carbiderzeugung  waren  eil 
und  Photographien  von  Fabriksanlagen, 
ven  Carbidftfen  an 


Carbidea  (in 
El  sehen, 
von  Plänen 


Wir  wollen  nun  in  eine  nähere  Beschreibung 
der  anagestellten  Objeete  eingeben. 


■ach  System  I,  Carbid 

Attge meine  Carbid-  und  AeeUAen-Oeuthchaft  m.  6.  //,  Berlin  ft  W. 
(Aosstellaags  Nr.  4) 

stellte  im  Hofe  der  Ausstellung  eine  größere  Acetylenertengong«- 
anläge  für  Stadtbeleuehtang  ans.  Es  waren  zwei  Entwickler 
(siehe  Fig.  1)  aufgestellt,  von  denen  jeder  15  m"  Gas  pro 
Stunde  zu  produciren  vermag.  Das  Carbid  wird  von  Hand  aus 
darch  die  Klappe  K  eingeworfen.  Hiebei  Ist  ein  Entweichen  von 
Gas  dnreh  das  Einwnrfarobr  unvermeidlich  und  bracht«  man,  um 
das  möglichst  zu  verhindern,  nächst  der  Einwurföflnuog  ein  Gas- 
abzugsrohr  an.  Das  Gas  paasirt,  bevor  es  zum  Gasometer  gelangt, 
hinter  den  Entwicklern  Wischer,  Reiniger  und  Trockner;  die 
Keinignng  erfolgt  nach  dem  System  Pictet-Wolff  mit  Chlor- 
kalk. Die  Anlage  war  ttir  die  Beleuchtung  der  Ausstellung  im 
Betriebe  und  eignet  sich  für  eine  Stadl  mit  circa  2— 3uOO  Klammen. 

Von  derselben  Unternehmung  waren  an  der  Stirnseite  des 
Saales  8  ausgestellt: 

n)  Eine  Reihe  »hnlkher  Apparate  (nach  Flg,  1)  fllr  geringere 
fUr  10-200  ~ 


b)  Ein  Apparat  mit  automatischer  CarbidzufBhrnng 
(Flg.  2).  Der  Carbidvorrath  ist  in  einer  Trommel,  die  ans 
M  Kammern  besteht  (n  0-6»y  OrtM  tuuni), 


Fig.l 


Diese  Trommel  wird  beim 
Sinken  der  Gasglocke  durch 
Hebeliibersetzung  und  Mit- 
nahme einea  Sperrrades  am 
eine  Verticalnchse  gedreht.  Die 


w  Waase 
t  gibt  an,  wie 
sind.  Der  Apparat  fasst  6  kg  Carbid. 


Chrutof 


Fabrik  für  lidruchlumjn 
(AoasteUuags-Nr.  7) 


stellte  im  Saale  II  und  im  Hofe  der  Aus- 
stellang  automatisch  arbeitende  Acetylen- 
gaserzeuger  in  fünf  Großen  (für  5,  10,  15, 
20,  25  kg  CarbidfassungsvermSgen)  aus. 
Der  Apparat  (Fig.  B)  besteht  ans  drei 
übereinander  befindlichen  Uefassen  :  dem 
Gaaentwickler  r,  Carbldbehüter  a  and  der 
Gasglocke  g  einerseits  und  aus  dem  Wä- 
scher, Reiniger  und  Trockner  anderseits. 
Das  mittlere  Gelaas  a  enthalt  graou- 
lirtea  Carbid,  welches  beim  Sinken  der 
Gasglocke  darch  die  geBffnete  Klappe  A* 
In  das  uulere  Gefass  (Entwickler)  füllt. 
Das  Gas  steigt  aus  dioseni  darch  ein  Ver- 
bindungsrohr in  das  obere  Geflts  (Gas- 
glocke). Von  hier  ans  gelangt  es  durch 
einen  Wäscher,  Heiniger  und  Trockner  zu 


fig.  3. 
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Frrnn   Berger  It  Vit.,   Conttructeure,  Aeeiylenapparate-Fabri- 
68  Kue  de  Lyon,  Vienne' (Itire). 
(Ausstellungs-Nr.  9) 

stellte  Im  Saale  III  «inen  automati- 
schen Gaserzeuger  aus  (siehe  Flg.  4). 
Der  Apparat  besteht  ans  dem  Car- 
bidbehilter  a,  welcher  30  kij  graun- 
lirtes  Carbid  (von  8  mm  Korngröße) 
fasat  and  dem  Entwickler  mit  der 
Oasglocke  0,  Beim  Sinken  der 
letzteren  öffnet  sieh  der  Dreh- 
sehieber  ir  zwangsweise  und  das 
Carbid  mit  dnreh  das  Mlttelrohr 
in  den  anleren  Kanin  (Entwickler), 
das  (ias  steigt  nach  einer  Spülong 
im  Waaser  in  die  «locke  0. 


L..  4M  l^tM-Wll 


F. 


Fig.  4. 
Vater, 


Sohn  #   Sehicieger§ohn,   Paru   2H,  Ruf 
Geoffray,  Amäret. 
(Ansstellmigs-Nr.  la) 
Dieser  Apparat  (Fig.  6) 


besteht  ans  Entwickler  0 
und  Gasglocke  (Übereinan- 
der geordnet),  l'm  die 
Glocke  befinden  sieb  an 
einem  Keifen  angeliilngt 
12  bohle,  mit  Löchern 
versehene  Klechkngeln  B, 
die  Carbid  enthalten  (Fig.  5 
n.  6).  Eine  an  der  Gas- 
glocke angebrachte  Nase  n 

M  *}>«*#m*lavt 

£  i 

oo  o 

Rg.  5. 

veranlasst  beim  Sinken  der 
Glocke  die  Aaslösung  je 
einer  Kogel.  Dieselben 
rollen  durch  einen  unter- 
halb befindlichen  Trichter 
in  den  Entwicklerranm  O. 

Zn  bemerken  ist  noch, 
das«  die  Gasglocke  sich 
automatisch  beim  Sinken 
und  Stelgen  derselben  am 
eine  Verticalachse  dreht, 
die  eingangs  er- 
Nase n  die 

Der  Apparat 


Fig.  6. 


wird  in    vier  Großen 


Je  160,  250,  600,  1000  ,  Carbid. 
Es  enthalt  somit  jeder  Apparat  zasa 
1-8.  3  0,  fi  t),  12  0  Ar,  Carbid. 
Die  Apparate  haben  den  Nachtheil, 
im  Einwarf  in's  Wasser  gelangt,  ai 


ass  das  Carbid,  bevor 
der  I.nft  zum  Theil 


d>  SehraiU,  Fabrik  für  Acetylen- Apparate,  Mannheim. 
(Ausstellungs-Nr.  ltt.) 

Nichtantomatischer  Gaserzeuger  (Fig.  7).  Das  Carbid 
MM«  sich  in  einein  gelochten  Cylhder  r,  der  anf  den  Hebel 
n  aufgelegt  und  mittelst  Handkurbel  dnreh  Drehung  um  mehr 
al»  18(1"  in  den  Kntwicklungsranm  F.  getaucht  wird.  Die  Cart.ld- 
bikl.se  fasst  15  k„  Carbid  und  wird  zum  Auswechseln  derselben 


eine  Beservebfichse  in  Bereitschaft  gehalten.  (Eignet  sich  Bor  I 
kleine  Haasanlagen.) 


F«J.  7. 

Ih-uUehet  Aretytenirerk,  Bretlau,  Geteiltchaft  m.  h.  Ii. 
(Aoatellirags-Nr.  M,  Saal  III). 

Apparat  mit  selbattbitiger  Carbidznffihrang. 

lieber  dem  Entwickler  A*(Kig.  8) 
befindet  sich  ein  Kasten  K,  der  zwei 
Walzen  r  und  r,,  über  welche  ein 
Hand  geschlungen  ist,  enthalt.  Anf 
dem  Bande  befindet  sich  das  Csrbid. 
Beim  Sinken  der  Gasglocke  nimmt  diese 
ein  Sperrrad  rt  mit  nnd  bewegt  sich 
hiednreh  du  Carbid  zum  Kinfallrohr  r 
des  Eotwicklers.  Belm  Steigen  der 
(Hocke  lllaft  das  Sperrrad  leer  nnd  die 
Walzer,  steht.  Vom  Entwickler  passlrt 
das  erzengte  Gas  einen  Wischer  ur, 
gelangt  in  den  Gasometer  nnd  von 
hier  ans  dnreh  einen  Chlorkalkreiniger  ff  zu  den 

Fournier  #  Cir.,  Dretden. 


Fig.  8. 


(Ausstelluugs-Nr.  38.) 


(Fig.  9.) 


X '  J- '  v* 


r  —   1 


Fig.  9. 

Dleaer  Gaserzenger  besitzt  fünf  Büchsen,  welche  mit 
Deckeln  Undicht  abgeschlossen  sind  nnd  deren  Böden  Klappen 
mit  Charnieren  K  bilden,  welche  dnreb  ein  gemeinsan 
L  zngefaalten  werden.  Hei  der  in  Folge  Sinkens  der 


Schrüge  $  besorgt  wird, 


Carbid  ins  Wasser  fallen.  Ein 
Zeiger  gibt  an,  wie  viele  ] 
bereits  entleert  sind.   Will  man  Carbid   in  die 
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fnilen,  io  hat  man  mittel«  eine«  außen  angebrachten  Uitnehemers 
rn  die  abgefallenen  Klappen  zunächst  tu  heben  (zu  schließen), 
wodurch  der  Gasentwicklnngsrauin  wieder  abgesperrt  wird ;  hierauf 
können  die  Btlchsendeckel  anstandslos  grnffnot  weiden.  K  Ist  ein 
Druckregler.  Für  den  Fall,  all  der  Gasdruck  zu  hoc«  steigen  tollt«, 
wird  das  Gas  daich  denselben  ins  Freie  ansparten  gelassen 
Fassnngsraum  einer  Buchte  0\1  Her  ganze  Apparat  fasat  Bomit 
2'5  Der  Apparat  ist  mit  einem  Wäscher,  Reiniger  nnd  Trockner 
versehen.  Diese  (iaaerzetigungsanlage  ist  sehr  solid  gebant  nnd 
für  kleine  Anlagen  empfehlenswert)!. 

F.  Kirfler  f  CV  in  FarU 
(Ausstellugs-Nr.  9») 

stellte  im  Saale  II  drei  Stack  Gaserzeuger  für  kleinere  Beleuch- 
tnngsbetriebe  ans  nnd  zwar: 

Einen  größeren  Apparat  (Fig.  10)  mit  14  kg  Carbid- 
fasstiogaraum  nnd  zwei  kleinere  ähnlich  gebaute  mit  je  6  kg 
Carbid  Fassongsi «uro  (Fig.  II).    Diese  Apparate  arbeiten  aulo- 


entwicklnng,  der  Hebel  wird  dnreh  das  Gegengewicht  zurück. - 
r. 'fuhrt  nnd  die  Sperrvorrichtnng  i  laset  von  dem  Spemad  einen 
Zahn  Tor,  wodurch  das  Fach  r  mit  seinen  gefüllten  Carbid- 
blichsen  sich  am  eine  Bltchsenbohe  hebt  und  das  Fach  d  für 
die  leeren  Büchten  sich  entsprechend  senkt.  Wenn  die  Glocke 
das  naclistomul  sinkt,  wird  die  nach»! folgende  gefällte  Carbid- 
büebse  vorgeschoben,  welche  dabei  die  erste  Büchse  in  das 
Fach  </  zwischen  die  Leitaehienen  auf  dio  andere  Seite  schiebt. 

Auf  diese  Weise  werden  nach  nnd  nach  alle  Buchsen 
entleert  nnd  die  entleerten  Büchsen  an  der  anderen  Seite  des 
Apparate«  aufeinander  gestellt.  Die  Ketten  j  nnd  k  dienen  als 
Ausgleich  für  die  wahrend  de«  Betriebes  wechselnden  Belastungen 
der  beiden  Fieber  t  und  rf.  Der  Entwickler  ist  tbeils  mit 
Wasser  und  theila  mit  Mineralöl  gefüllt  (siehe  Dnrchschnitts- 
zoichnung).  Wlre  der  Entwickler  nur  mit  Wasser  gefüllt,  so 
würde  beim  Speisen  Gas  sich  bei  </  entwickeln  nnd  verluren 
geben.  Mit  Mineralöl  entwickelt  das  Carbid  kein  Gas,  und  das 
an  Carbid  ballende  Oel  schützt  dasselbe  gegen  den  Einflasa  des 


Fig.  10. 


Fig.  II. 


AeuUce  ansieht  n  Fig.  10. 

inatisrh.  Durch  den  jeweiligen  Stand 
der  Gasglocke  G  öffnet  sich  das  Ven- 
til V  und  laut  granulirtei  Catbid 
in's  Wasser  fallen.  Beim  Steigen  der 
Glocke  schließt  sich  sofort  wieder  das 
Ventil.  Die  Apparate  sind  sehr  solid 
und  compcndiSs  gebaut. 


August  Liiulhvlm,  Stockholm 
(Austlelluags-Nr.  46) 

stellte  einen  Gaserzeuger  (Koh-l-noor)  nnd  ein  Modell  desselben 
in  Antstellangshofe  aus.  (Fig.  19  und  13.)  Die  Haupt - 
tbeile  des  Apparates  sind  die  Spelsevorricbtnng  und  der  Ent- 
wickler. Das  Carbid  ist  in  24  Stück  luftdicht  verschlossenen, 
mit  dem  Charnierdeckel  nach  unten  gekehrten  Blechbüchsen  <i  unter- 
gebracht. Dieselben  sind  zwischen  den  Leitscbienen  b  in  das 
bewegliche  Fach  e  eingesetzt,  dasselbe  ist  durch  über  Kader  ge- 
legte Drahtseile  alt  dem  auf  der  anderen  Seite  befindlichen  Fache 
d  verbunden.  Wenn  die  Gasglocke  l  beinahe  entleert  ist,  wird  die 
obetste  Büchse  vom  Bebel  /  über  die  SpeiseBflnung  geschoben, 
wobei  der  Deckel  der  Büchse  sich  Öffnet  nnd  der  Inhalt  derselben 
in  den  Entwickler  fallt  Die  Glocke  steigt  nun  in  Folge  der  Gaa- 


F»  »2. 


Fig.  13. 


Wassers  für  die  Zeit,  welche  e»  braucht,  mn  von  der  Wasser- 
obei fläche  I  in  den  Entwicklungsraum  m  zu  fallen. 

Sollte  sich  inzwischen  etwas  Gas  entwickelt  haben,  bevor 
das  Carbid  seinen  I'latz  erreicht  hat,  eo  werden  die  aufsteigenden 
(iasblaacn  im  Räume  n,  welcher  durch  eine  Rohrleitung  o  in 
Verbindung  mit  der  Gasglocke  steht,  aufgefangen.  Sobald  das 
Wasser  das  am  Carbid  haftende  Oel  durchdrungen  bat  —  d.  I. 
nach  einiget!  Secunden  —  fangt  die  Gasentwicklung  an,  und 
die  Gaablasen  steigen  durch  das  Rohr  ;>  auf,  wodurch  im  Wasser 
theila  eine  nach  nuten  gehende  Strömung  durch  den  Abganga- 
canal  q  nnd  theils  eine  eintretende  Strömung  durch  die  OetTnnng 
r  hervorgerufen  wird.  Das  dem  Carbid  anhaftende  Oel,  sowie 
der  entstandene  Kalk  folgen  dem  Wasserst rom  bis  «  wo  das 
Oel  obenauf  fließt  nnd  sich  mit  dem  übrigen  Oel  verbindet, 
,  wahrend  der  Kalk  sich  am  Boden  ablagert.    Der  bei  r  hinein- 
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gebende  Strom  hindere  das  Gas  auf  diesem  Wege  auszutreten. 
Das  Gas  wird  durch  das  Rohr  a  und  den  Hahn  ä  zur  Gebrauchs- 
stelle  geleitet. 

Da  da«  Carbid  zuweilen  Schlacken  und  andere  Hei- 
meugangen  entbMt,  welche  nicht  mit  durch  du»  Rohr  ;>  folgen 
können  und  also  nach  und  nach  den  Raum  m  füllen  würden,  so 
ist  der  Boden  in  diesem  Räume  derart  angeordnet,  das*  derselbe 
nach  unten  geöffnet  worden  kann,  indem  man  das  Gegen- 
gewicht t  hebt,  ehe  der  Kalk  durch  den  Ablasshahn  abgelassen 
worden  ist.  Mittels  Kalkkratzen  wird  der  etwa  festgesetzte 
Kalk  der  AbUssSffnnng  zugeführt,  damit  er  leichter  durch 
Oeffnen  des  Hahnes  entfernt  werden  kann.  Der  Kob-i-noor  wird  In 
folgenden  GrQsten  erzeugt: 

Nr.  1,  complet  mit  Reservegasglocke  nnd  94  Carbldbüclrseu 
■\  i/l  kg  zusammen  G  kg. 

Nr.  2,  complet  mit  Reservegasglocke  nnd  24  Carbidbfichsen 
i  '/j  kg  zusammen  12  kg. 

Nr.  3,  complet  mit  Reaervegasglocke  und  24  Carhidbilchaen 
ä  1  kg  zusammen  ?4  kg. 

Vng.  Aettijlm-Gm-Aetirn-GttelUchaft  Uwlapett 
(Ausstellnngs-Nr.  48) 

stellte  einen  Gaserzeuger  (Fig.  14)  nach  System  Falndy  aus. 
Die  Carbidzufübrung  ist  sclbstthätig, 

DaB  Carbid  ist  in  einer  Trommel  untergebracht,  welche 
mehrere  Kammern  a  enthalt  nnd  um  eine  Verticalachse  drehbar 
ist.  Die  Rüden  der  Kammern  laufen  auf  einer  Kreisschiene  C 
vermittelst  Rollen  b;  an  einer  Stelle  g  ist  diese  Schiene  unter- 
brochen nnd  ftllt  der  Boden  der  Kammer  (eine  Chamierklappe) 
in  Folge  dos  darüber  lastenden  Carbidgewichtes  ab  nnd  entleert 
sich  Bei  weiteren  Drehungen  schließen  sich  die  Bodenklappen 
wieder.  Die  Trommel  wird  durch  ein  um  dieselbe  geschlungenes 
Seil  I,  an  dessen  einem  Ende  ein  Gewicht  mit  Rolle  •'/  ange- 
hängt ist,  in  Drehung  versetzt.  An  der  Oberseite  der  Trommel 
befindet  »Ich  ein  Gosperre  mit  Anker,  welches  durch  das  Steigen 
und  Fallen  der  Gasglocke  der  Carbid-Tromtnel  eins 
Drehbewegung  gestattet. 


Allgemein«  Aeetylen-Gatlttcbafl  Promtthmt,  Ltiptvj 
Mr.  57) 


J 

Cur- 
au,. Das  Carbid  fallt 
Fülltrichter /  auf 


wird,    nnd    von   dieser  in  den 
E.  Beim  Steigen  der 
süll, 

durch  das  Sperrrad 
wird, 
an  Carbid  25 

Schilling  «6  Gutuit,  Königtberg 
(Ausstellungs-Nr.  61) 

stellt  im  Attsstallurrgahofe  2  Gaserzeuger  mit  automatischer  Carbid- 
znfrirung  aus.  Der  größere  dieser  Gaserzeuger  hat 
fühigkeit  von  circa  2000  Flammen. 

DUM  Anlage    umfaßte  fol- 
gende Apparate: 

1.  Entwickler, 

2.  Wäscher, 

3.  Wasaertopf, 
4- 
6. 

Ii.  Reiniger  (System  Frank), 

7.  Trockner  (Bimastein), 

8.  Druckregler. 
Der     Entwickler  desselben 

(Fig.  16),  enthalt  in  einer  hori- 
zontalen fixen  Trommel  T  von  12 
Fachern  das  Carbid  (a  7'8  kg  Carbid 
lassend,  zusammen  circa  80  *;/). 
Jedes  einzelne  Fach  , 
ist  mit  i 

welche  mittelst  Rollen  auf  einer  horizontalen  Scheibe  b  lanfen.  Die 
Trommel  T  ist  wie  eingangs  erwähnt  fix  nnd  die  Scheibe  b 
drehbar.  Dienelbe  hat  an  einer  Stell« 
das  jeweilige  darüber  befindliche  Fach  sich  CtTuet  nnd 
Carbidinhalt  In's  Wasser  entleert. 

Die  Scheibe  wird  durch  ein  über  der  Trommel  befindliches 
Sperrrad  S  vermittelst  einer  Hebelübersetzung  von  der  Gasglocke 
(beim  Sinken  derselben)  einseitig  in  Drehung  versetzt  (siehe 
Flg.  16,  Steuerung). 

Ein  an  der  Vertical  welle  aussen  angebrachter  Zeiger  gibt 
den  Jeweilig  nach  in  den  Kammern  befindlichen  Carbrdvorrath 
an.  Der  Entwlcklnngaranm  zerfallt  in  einen  oberen  o  und  einen 
unteren  u  (letzterer  Ist  der  eigentliche  Entwicklungsranm).  Diea 
hat  den  Vortheil,  dass  beim  Oeffnen  (Nachfüllen)  des  Apparates 
nur  ein  geringer  Tliei]  von  Gas  aus  demselben  entweicht  und 
der  Betrieb  hindurch  in  keiner  Weise  gestört  wird. 
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Fig.  16. 

Diese  Aulage  hl  eine  dor  technisch  interessantesten;  sie 
eignet  sich  für  Beleuchtung  kleinerer  Städte.  Der  Apparat  war 
dir  die  Beleuchtung  des  Pavillons  Im  Saale  1  In  Verwendung 
und  speiste  1500  Klammen. 


Fig.  17. 

Der  zweite  von  derselben  Unternehmung  ausgestellte  Apparat 
(ebenfalls  mit  automatischer  Carbidznfnhrung)  enthält  in  18  Fächern 
Carbid  (Fig.  17).  Die  Baden  derselben  sind  wieder  Klappen 
mit  Cbarnieren,  welche  durch  Bieget  r  zagehalten  werden. 
Diese  Riegel  werden  mittelst  eines  gemeinsamen  Qaersliiekes 
beim  Sinken  der  Glocke  zurückgezogen,  wodurch  «ich,  nachdem 


sie  verschiedene  Lange  haben,  die  Bedenklappen  der  Kilelirr 
nacheinander  öffnen  nnd  den  Carbldinhall  in's  Waiser r  fallen 
lassen.    Der  Apparat  fasset  drea  .'10  bt  Carbid. 

SocUlä  Halüina  pH  Carburo  di  l'aleio,  Born. 
(Atustellnnga-Nr.  69.) 

Gaserzeuger  mit  automatischer  Carbidzufuhrung  (Fig.  IM. 

Das  Catbid  befindet  sich  in  einem  G  Dauelsen  tallt  riebt  er 
and  gelangt  von  hier  aus  anf  eine  horizontale  Scheibe,  welch« 
(durch  «in  Uhrwerk  mittelst  Füllgewicht  betrieben)  in  langsame 
Drehung  versetzt  werden  kann.  Ueber  der  Scheibe  befinden 
sich  2  diametral  angebrachte  fixe  Schaufeln,  welche  bei  der 
Drehung  der  dainnter  befindlichen  Scheibe  das  Carbid  von  der 
selben  in's  Wasser  streifen. 

Je  nach  dem  Jeweiligen  Stande  der  Gasglocke  wird  das 
Uhrwerk  durch  Einfallen  eines  Sperrkegels  gehemmt  oder  frei 
gegeben.  Unter  der  Scheibe  befindet  sich  noch  eine  (gewöhnlich 
offene)  Klappe,  durch  welche  man  den  Kniwicklerraum  abschließen 
kann,  wenn  in  dem  Trichter  Carbid  nachgefüllt    werden  soll. 

Jf.  Stind,  Maschinenbau-,  XUm  und  Metallgießerei  und  Acett/Ien- 
Induslrie,  Voittbrrg  (Steiermark) 
(Ansstellosga-Nr.  78) 
■teilte  einen  kleinen,  nicht  automatischen  Apparat  mit  separater 
Glasglocke  von  6*;/  Carbidfulluug  aus. 

Aeetytcnirerke  „Victoria",  Karl  Imme  Jun~  Berlin,  8\V.  19. 
(Autstellnags-Nr.  83,  Saal  8.) 
Das  Carbid  ist  in  einem  (Fig.  19)  in 
Ti  Fächer  gethelllcn,  ringförmigen  Raum  c  " <W»n» ■ 

untergebracht,   dessen  Böden  wieder  Klappen       f  -  ' 
mit  Cbarnieren  k  bilden,  welche  dnreb  die  Nase 


je  eine»  Winkelbebels  w  zugehalten  werden.  f  \_.  ^  // 
I  n    der    V  I»»   G.iM  /-  }§4  / 


Fig.  18. 


Oaserzengers 
ein  Schwimmer  S  aus  Blech  (ein  Hohlcvlinder 
mit  stufenförmig  zugeschnittener  Mantelflache}. 

Beim  Sinken  der  Glocke  des  Gasometer* 
auf  ein  bestimmtes  Minimum,  öffnet  dieselbe 
einen  Wasaerzufluss ;  das  Wasser  fließt  in  den 
Mitteli-anm  m  des  Gaserzeuger  und  hebt  den  fjg,  19, 
Schwimmer.  Hiebet  lost  der  obere  (stufenförmige) 
Band  des  Schwimmer«  nacheinander  die  Winkelhebel  au«,  welche 
die  einzelnen  Carbldkammcrn  geschlossen  halten,  worauf  das 
darüber  befindliche  Carbid  in's  Wasser  fällt.  Ein  Nacktheit  bei 
diesem  Apparate  ist,  dass  das  in  den  Kaminern  befindliche  Carbid, 
welches  gegen  die  Angriffe  der  Luftfeuchtigkeit  wohl  mit  l'etrolcuni 
getränkt  wird,  freiliegt.  Es  wurde  sich  daher  empfehlen,  dasselbe 
mittelst  eines  Deckels  luftdicht  abzuschließen.  Der  ausgestellte 
Apparat  tatst  20  Carbid. 

Arnold    Wegmann- llautcr,  Matchinen- Ingenieur.   Zürich- Enge, 
Freigutttrafte  Kr.  24. 
(Autstellungs-Xr.  SS.) 

Von  dieser  Firma  war  im  Hofe  eine  complete  Acetylen- 
Fabriksanlage  zn  sehen.  Dieselbebestand  ans  vier  Entwicklet  n  .1 
mit  automatischen  Carbidzuflllirungs-Apparaten  II,  vier  Wüschen) 
im  Innern  der  Entwickler  (Fig.  20),  Gasbehälter  C  von  4'5  »" 
Inhalt,  Condentutor,  Beiniger,  Gasuhr  und  Druckregulator. 

Die  Productionsftthigkeit  dieser  Anlage  beträgt  im  Mini- 
mum 9  in*  per  Stande.  Eine  Carbidfüllung  aller  vier  Entwickler 
beträgt  4  X  60  =  240  kg  Carbid. 

Es  darf  nnr  »ortirtei  Carbid  von  einer  SltlckgrUße  nnter 
60  mm  verwendet  werden.  Betriebsdruck  Im  Gasometer  140  mm. 
Dm  Carbid  wild  von  einer  Überhöhten  Bühne  bei  der  verschließ- 
baren Offfnnng  H  (Fig.  20)  von  Hand  aus  eingeschüttet. 
Dasselbe  fällt  auf  eine  horizontale  Gusseisenplatte  0,  Die  auto- 
matische Beschickung  des  Entwicklers  seihst  geschieht  folgender- 
maßen : 

Beim  Sink  'n  der  Gasglocke  <'  steigt  eine  am  Gasometer 
vertiral  geführte  Zshnstange  7.  empor,  dieselbe  übersetzt  mittelst 
Zahnradgetriebe  und  Kette  auf  eine  Welle  ;>,  welche  auf  den 
Deckeln  der  vier  Entwickler  gemeinsam  gelagert  ist.  Auf  letzteren 
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befinden  sich  vier  Damnen,  welche  anter  einem  Winkel  von 
90"  gegeneinander  aufgekeilt  tind.  Bei  einer  Drehung  dieser  er- 
wähnten Welle  am  90"  wird  dnreh  Anheben  eine«  der  vier 
Daumen  in  dem  betreffenden  Entwickler  ein  Schieber  /'.  der 
bei  r  drehbur  gelagert  ist,  vorgeschoben,  nnd  fMIt  hierdurch  das 
vor  demselben  befindliche  Carbid  Uber  den  Rand  der  Platte  ■ 
durch  das  Kohr  a  in  den  Entwickler.  Sobald  der  Daumen  sich 
umgelegt  bat,  d.  Ii.  der  Schieber  seine  volle  Vorwärtsbewegung 
zurückgelegt  hat,  zieht  die  Feder  0  den  Schieber  I)  wieder  in  die 
alte  Lage  zurück,  und  das  darüber  bcHndlicb«  Carbid  kann  wieder 


Fig.  20. 


Fig.  21. 


Belm  Steigen  der  Gasglocke  ist 
auf  die  Stcuerwelle  wirkungslos,  da  in  der  Rader- 
übersetznng  ein  Sperrad  eingeschaltet  ist. 

Das  frisch  entwickelte  Gas  vertatst  nach  einer  gründlichen 
Waschung  durch  da«  Rohr  q  den  Entwickler.  Die  in  der  Fig.  21 
angedeuteten  PleHe  zeigen  die  durch  die  Gasentwicklung  ein 
geleitete  Wanercircutation  an.  Um  den  Behälter  vom  Kalk- 
schlaimu  zu  befreien,  Maat  man  die  am  Roste  zurückgebliebenen 
Reste  in  den  Unterraum  fallen,  wo  sie  ausgespült  werden  können. 
Ein  zweiter  kleinerer  Apparat  mit  nur  einem  Entwickler,  im 
System  dem  vorigen  ilintich,  war  im  Saale  2 

folgt.) 


Das  Pruject  <l«>s  Kliciii-Elbc-Caiialos. 


In  der  RelebstagsaitzuBg  vom  13.  Dectmber  in  Berlin  erhob  der 
Abgeordnete  v.  Kardoifl"  Uber  das  Projeet  de*  Mittellandcanales  eisen 
Vorwurf,  der  nach  Zeitungsberichten  etwa  wie  folgt  lautete:  «Für 
C anale  interesairt  sich  Jeder;  bei  den  Ctsllei dei 
Rhein-Elbe- Oanal-Projectes  aberliegentechnisebe 
Unmöglichkeiten  vor;  da«  s  i  u  d  C  i  s  &  I  e  ohne  Wagner, 
die  unsere  unfähigen  Wasserbautechniker  bauen 
wolle  r. Schon  tags  darauf  erfuhr  dieser  brutale  Angriff  vom  Bundes- 
rathstieebe  aus  uad  zwar  durch  den  bundesbevollruschtigten  preußischen 
Minister  für  öffentliche  Arbeiten  r.  Thielen  die  gebührende  Zurück- 
weisung. Der  Abgeordnet*  inu«*t«  den  Vorwurf  Ober  «ich  ergehen  lassen, 
dasa  er  die  technische  Begründung  der  CanaWorlage  entweder  aiebt  ge- 

verstanden  habe. 

Nach  den  Ausfttlirangen  des  Minuten  bietet  die  Wasserver- 
sorgung des  Rbein-ElbeCanales  keinerlei  neuneaswerlhe  Schwierigkeiten. 
Die  Östliche  Scheitelstrecke  erhalt  da«  erforderliche  ttWt  ans  der 
I,  e  i  u  e,  die  Örtlich  davon  anschließenden  Haltungen  tbeils  ans  tat 
Scheitelhaltnag,  tbeila  aus  der  Elbe,  die  anschließenden  westlichen 
Strecken  des  (.'anales  Herne-Lahr  ans  der  Ruhr.  Dadurch  wird  keiner 
dieser  Wawrlaute  über  Gebühr  in  Anspruch  genommen.  So  kann  die 
Elbe,  im  Hinblick  auf  die  ihr  sekundlich  au  entstehende  Wasserinenge 
von  0-49  «i  geradezu  als  unendlich  wasserreich  betrachtet  werden. 
Zwar  sinkt  die  Leine  bei  kleinstem  Wasser  auf  11  m»,  erreicht  sber 
bei  mittlerem  schon  MssJ  und  fehlt    bei  bordvoütni  Flußbette  bereits 


106  ms  per  Secunde  ab,  und  wenn  auch  unter  diesen  Umstanden  die 
Enuntbmc  von  180m1  keinerlei  Bedenken  bitte,  so  ist  dennoch  eine 
Schonung  dieses  Flusses  durch  Hebung  des  Wassers  ans  der  tiefer  ge- 
legenen (hannoverschen i  Hallung  mittelst  eines  elektrischen  Pumpwerkes 
in  Aussicht  genommen.  Bezüglich  der  Weser,  welcher  71 1  m'  ent- 
nommen werden  sollen,  ist  ru  bemerken,  da*s  diener  Strom  an  der  Stelle, 
von  wo  der  Zubringer  anagehen  würde,  bei  dem  bekannten  kleinsten  Wasser- 
stande im  Jahre  1893  noch  23  4  «i  Wasser  führte,  bei  mittlerem  Nieder- 
wasser aber  schon  auf  15».',  bei  Mittelwasser  auf  166  m>  und  bei 
Hochwasser  annähernd  auf  3i  OOi«J  steigt.  Die  etwas  grSBere  Bean- 
spruchung der  Weser  wird  iudess  durch  die  Canalisiruag  derselben, 
wodurch  Dberall  die  erforderlichen  Wasserraengca  mittelst  Aufstau 
erzielt  werden  können,  compensitt.  Der  Lippe,  welche  allerdings  bei 
deren  absolnc  kleinstem  Wasserstande  im  Jahre  1893  nur  2  6  asl  ab- 
führte, bei  gemitleltem  niedrigsten  Wasserstande  62  m>,  bei  Mittelwasser 
2H  ()  m»  nnd  bei  Hochwasser  B«y  w»  per  Seeunde  fuhrt,  soll  in  Zukunft 
nur  0  7ömi  entnommeu  werden,  was  gegen  ihre  jetzige  Beanspruchung 
durch  den  Dortmund •Kins-Oans!  einer  Entlastung  dieses  Zubringers  um 
lnmJ  per  Secande  gleichkommt.  Die  Ruhr  führt  zwar  etwas  weniger 
Wasser  als  die  L  i  p  p  e,  allein  :  erstens  ist  die  geplante  Entnahme  von 
i.>-7 'i  in«  nicht  bedenklich;  zweitens  wird  sie  durch  eine  entsprechende 
Abstufung  des  Flussgerinnes  unschädlich  gemacht, 
drittens  durch  die 
eine  weitere  Schonung  des 
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Vermischtes. 


Personal  Neohrlohten. 

Dm  kaiserl.  n.  kffaigl.  gemeinsame  Miaiaterium  hat  den 
der  Lande«  -  Regierung  für  Bosuieu  nnd  Herzegowina,  Herrn  Wenzel 
Mal}-,  »am  Kreis-Ingeaiear  in  Banjaluka 

De»  Wiener  Stadlrath  hat  im  Statin  de« 
Zum  Ban-Inspeetor  Herrn  Hermann  Beraneek,  m  Ober- 
dte  Herren  Max  Fie  biger  und  Anton  flrlln«,  so»  lagrnienr  Herrn 
i  BieehaakanndaumBau-AdjaBcten  Herrn  Anton  Koblizek. 


SSW,  2000  nnd  1500  K. 


3.  Mit  Beginn  (15.  8eptember  1900)  den  Schuljahr«  1900/lßOl 
gelangt  an  der  heueren  Uewerbeachale  in  Hohenstadt  (Nord  mähre»)  eine 
Lehrstelle  fnr  masebiaentactnuehe  and  technologische  Lehrfächer, 
sowie  eine  Lehrstelle  für  mswcbirjentci.'linische  Lehrfächer  and  Blektro- 
.«buk  aai  He~euung.  Kür  diene  heidea  Lehrstellen  sind  die  Bezug«  der 
V1U.  Rangsclesse  Ton  jährlich  8600  K.  und  der  Activitätszolage  von 
4H0  K.  in  AiiMiebt  genommen.  Bewerber  haben  ihre  Ueaoche  mit  dem 
Nachweise  der  abgelegten  aweiten  Staatsprüfung  ans  dem  Mascliineaban- 
faehe,  aowie  einer  mehrjährigen  Praxi*  bta  an.  Februar  1900,  an  die 
Direction  der  dentaeben  Uewetbeechnle  in  Hohenstadt  in  richten, 

3.  Im  ktlstfnlilniliwbcn  StMUbaujictiate  sind  eineUanad  j  uneteu- 
■  teile  mit  den  Bezltgea  der  X.  Haugaclaise  and  eine  Bauprakti- 
kantenstelle  mit  dem  jährlichen  Adjnium  tob  000  II.  ia  nt»euen. 
i  n^uche  mit  dem  Nachweise  der  abeolvirtea  Stadien  an  einer  teenniachen 
HuchK-bule  sind  bis  81.  Janner  1900  beim  k.  k.  8tattbalterei-Pia«idnim 
ia  Triee«  einzabrlageu. 

4.  Bei  dem  oneroaterreiehUebea  Landet- Ausschüsse  kommt  die  Stelle 
«ine«  lngenieur-Ad|uncten  mit  den  fAr  die  Staatsbeamten  der 
X  Baagaclasae  be-timmten  listigen  aa  Gehalt  Oad  Activitätssulago  an 
huetseo.  Bewerber  haben  ihre  Uesuebe  mit  den  Ztugaiaseu  der  abge- 
legte» zwei  Staatsprüfungen  ans  dem  Ingenieurbanlacbe  bis  SO.  Fe- 
bruar 1.  J.  beim  ob*/'''»teritiehieebeu  Ltudesnusschuase  ia  Mas  einzu- 
bringen. Näheres  im  Iaaeratentheil. 

6.  Im  Suatsbaudlenete  NiederB«tenel«bj  kommen  eine  Ober- 
Ingenieur-,  eventuell  Ingenieur-  und  Bau  a  dj  u  nc  t  an- 
stelle n  mit  den  Bezügen  dar  VIII.,  beaw.  IX.  nnd  X.  Bangsclasse  in 
bcMtsea.  Docuuitntiile  Gesnebe  sind  bis  80.  Jänner  I.  J.  beim  k.  k. 
me-lerösirrrrichischen  Siatüialterei-FrlUidiani  in  Wien 


Vorein  In  Trappe.«.  Der  Vorstand 

angerührten  Herren:  Vorstand:  Karl 
StenzeL,  k.  k.  Bauratk ;  Vorstand-Stellvertreter:  Sigmund  Llllek, 
ober- Inges  ienr  and  Strecken- Vorstan 
SfbnhfnbrCT:  Jeeef  Roesmanith, 
Richard  Haas,  Stadt-Ingenieur ;  Caasier :  Ferdinand  Z  d  r  a  I  e  k,  Bau- 
»»eirter;  Bibliothekar:  Uobert  Dante,  k.  k.  Ober-Ingenieur ;  Vcreina- 
islhe:  Albert  Groß,  k.  k.  Ober-Ingesienr,  Alesander  La«  s  e  r,  k.  k. 
uWr-ticometer,  Frans  Scholz,  Fabrik«  -  Dire.:tur,  Jo»e(  Scbrey, 
B»n-0«mmi«»ilr  der  k.  k.  Ssterr.  SUalabalmeu.  Heinrich  W  ei  dl  Ich- 


Oer  Arohitekten-BaU,  dessen  Rrinerträgni*  dein  l'ater- 
atllttuoge-Vereine  der  k.  k.  Akademie  der  bildeadea  Künste  in  Wien  zu- 
flient,  findet  am  18.  Jänner  d  J.  in  den  Softeasälen  unter  dem  Frotee- 
torate  Sr.  k-  n.  k.  Hoheit  des  Erzherzogs  0 1 1  o  statt.  Da«  I 
bat  Herr  k.  k.  Ober- Benrath  Ott»  Wagner  < 
(ongirt  Herr  dipl.  Architekt  11.  Fabian i. 

Vergebung;  von  Arbeiten  and  Lleferunren. 

1.  Anlksslich  der  Vergebang  nachstehender  Bracke  nbauar- 
b  e  i  t  e  n  findet  am  17.  Jänner,  1 1  Uhr  Vormittag«,  im  Altatadter  Kalhhan«e 
(l'rsg),  eine  Olfertverhaudlnng  »tatt.  Zur  Vergebung  gelangen:  «)  die 
Abtragung  der  alten  Pilotenbrncke  am  Fraiiinchek,  *)  der  Bau  der 
provisorischen  Brtlcke  vom  Nordweatbshubof  über  die  lletziuiel  nach 
Hubna,  <•)  die  Krricbtnng  der  Damme  und  Staumauern  auf  der  Hetz- 
inseL    Nähere  Auskaufte  erilieilt  das  dortige  Stadtbanauii 

2.  Die  k.  k.  mährische  Statlkalterei  vergibt  inu  Offertwege  die  erfor- 
derlichen Arbeiten  nnd  Lieferungen  lor  den  Bau  eines  Gebäude«  für  die 
bflhmlacbe  Staategewerheschule  in  Brllna.  Die  hiefur  ver- 
«iwcblugtea  Kosten  betragen  «84.100  K.  2  h.  Anbote  sind  bia  18.  Jänner, 
12  Unr  Mittags,  einzubringen.  Die  er  forderlichen  Offertnnterla^eu  erliegen 
bei  der  dortigen  Stattbalterei.  Vadium 

».  Wegen  Vergebung  der  Erd-  und  Baumeieterarbeileu,  Lieferung 
der  hydraulischen  Bindemittel  nnd  der  Traversen  etc.  fflr  das  im 
XVIL  Beairke  in  der  Bosensteingaase  in  erbauende  städtische 
V  o  I  k  s  b  a  d  findet  am  13.  Jänner.  10  Unr  Vormittag«  beim  Magistrate 
Wien  eine  «ffentliehe  sclinlllich«  Offeriverhaudlung  »tau.  Vadium  5%. 

4.  Vergebang  de«  Baue«  eines  Gebäudes  fnr  die  staatliche  Kinder- 
bewahraaatalt  in  Horicxfotd  im  veranschlagten  Kottenbetrage  von 
10.817  K  98  b.  Offerte  «ind  bia  23.  Jtaner,  10  Uhr  Vormittag«,  beim 
k«l.  uog.  Stadien  -  lnspectorate  Teinesvär  einsoreiclien.    Heageld,  f>°  q. 

o.  Der  Magistrat  Braila  vergibt  den  mit  400.000  Kr.  veranschlagten 
Bau  der  städtischen  Wasserleitung.  Offerte  aind  bia  *5.  Jänner 
1900  euunbrlngea.  Da»  Vadium  beträgt  20  000  K. 

6.  Die  (ur  den  Bau  des  von  der  Betchenberger  Sparcaese  zu  er- 
richtenden Kaiser  Frans  Josef-Bades  nOthigeo  Bau-  nnd 
Zimmerifcrintrriirliruten  gelangen  im  Offertwege  nur  Vergebung.  l)ie 
Arbeiten  aind  auf  äOU.ttlS  K.  14  h.  veranselilagt  nnd  liegen  die 
beiOgliehen  Offertbehelfe  bei  der  genannten  Spareaaje  aar  Einsieht  auf. 
Offerte  sind  bia  27.  Jänner  1'JOJ  bei  der  dparcasse  Direction  einsn- 
briagen.  Vadinm  10%. 

7.  Das  k.  k.  ktinisterinm  des  Innern  vergibt  im  Offerlwege  die 
Demolirnng  der  Frans  Josefa-Kaserne  in  Wien.  Offerte  sind  bis 
39.  Jänner,  ia  Ubr  M.  einzureichen. 

8.  Anf  der  normalspurigea  Localbahn  Frendenthel— Kl.-Muhrs« 
ist  die  Ansftlhrang  der  Arbeiten  de*  Unterbaues,  eanu  aller 
Ober-  nad  Höcht  an  arbeiten,  ansachlieülieh  der  Lirlerong  and 
Aulstellang  des  eUernea  Ueberbaues  der  Brucken  und  der  mechanischen 
Hinrichtung  der  Wasserbeschalf nng*- Anlage,  aowie  der  Lieferanir  der 
Oberbauroateriauen  nnd  der  OebäudeaaartfetiiAg  im  Offertwege  zu  ver- 
geben. Die  Kasten  der  znr  Vergebung  gelangenden  Arbeiten  betragen 
»Hunhorn  ngiweise  481.00«  K.  Die  Vergebang  erfolgt  getrennt  nn.-b 
drei  Ban|«»en.  Die  näheren  Beiiinimiingea  k&nnea  im  Departement  18 
den  k.  k.  Einenbabnmiuiatenams  and  bei  der  k  k.  Kwcnbahnbaoleitang 
in  Tronpaa  einsresehon  werden.  Offerte  sind  bis  31.  Jänner  IH'mi, 
ia  Uhr  M.  beim  k.  k.  " 

Hü(  Ii  erschau. 

4357.  TM*  Verunreinigung  der  OawAaaer,  deren  acliä-llicbe 
Folgen,  »owie  die  Reinigung  von  Trink-  nnd  Selimut»«a»»r.  Von 
Dr.  J.  K  ci  n  i  g.  2  Bände  mit  1.1«  Teitligureu  und  <  iith.  Tafeln. 
J.  S  p  r  l  ng  e  r's  Verlag.  Berlin  IS99.  I'reis  Mark  US  —,  gebunden 
Mark  'JS  40. 

Die  vor  13  Jahren  erschienene  erste  Auflage  dieser  mit  dem 
Rbrenpreue  Sr.  Majestät  des  KOnig*  Albert  von  Siebten  i>reisgeki<Snteu 
Arbeit  hat  »ich  bisher  als  zoverlä»iiKer  Ra?h«eher  lur  alle  jfic  Krei« 
bewährt,  denen  die  *cliwier.Ke  Aufgabe  geatellt  i.t,  einenieit«  uuiere 
l'|U»e  von  «l.ädiirheu  Veinntcinigungeii  frcizalivtea,  die 
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aber  aaeh  berufen  sind,  41«  hygienischen  Bestrebungen  der  Städte  nach 
rascher  Entfernung  ihrer  Abfüllwässer  zu  fordern  und  des  Industrien 
ibr  Betteben  und  weitere  Entwicklung  in  ermöglichen.  8eit  dem  Er- 
scheinen der  erstes  Auflage  die«««  Werk«*  war  eine  au«n*hrarad  groll« 
Zahl  to«  Forschern  bemüht,  die  Frage  der  Selb^tre-tiiu™*  der  PltUse 
and  der  U«i>:lii'i;:'-liiiia  -hung  der  Abwässer  in  klaren,  nnd  ei  sind  seit- 
ber  aaeh  bedeutende  Fortschritte  in  der  Erkenntnis  der  dabei  wirksamen 
nad  biologische«  Vorgänge  erzielt  worden.  Die  Ergebnisse 
rhnngen  nnd  die  mit  Versuchsanlagen  eriielten  Reraltate 


finden  sich  zerstreut  in  einer  grollen  Zahl  Ton  Fachzeitschriften  nad 
Broschüren,  nad  ist  ra  dadurch  dem  Einzelnen  *ebr  erschwert,  Iber  den 
jeweiligen  Stand  der  ao  wichtigen  Fragea  «ich  Kemtaia  in  TetactafTcn. 
Nor  an  oh  werden  in  einseitigen  geschäftlichen  Interesse  nene  Ver- 
fahren fllr  Abwässer-Reinigung  vtrMTcntlidit  «ad  iu  verbeitnngaToller 
Art  besprochen,  ohne  da»  btefür  dl«  nSlhigea  llngeren  Erprobungen 
nnd  Erfahrungen  Ober  die  Wirknngeweiae,  sowie  Uber  die  Kotten 
vorliegen.  E«  i»t  daber  nur  bestens  anzuerkennen,  da«  einer  der  hervor- 
ragendsten Arbeiter  anf  diesem  debile  «ich  entschlossen  bat,  lor- 
n  r  t  b  «  i  I  s  1  o  s  alles  zusamtnenzufasfen,  was  bis  an  dem  gegen- 
wärtigen Zeitpunkte  Uber  den  behandelten  Gegenstand  in  der  Praxi« 
and  in  den  Laboratorien  erforscht,  al*  richtig  erkannt  und  erprobt 
wurde 

Das  vorliegende  Werk  ist  in  »■«  Baad«  gelheilt,  und  bebandelt 


der  ernte  die  verschiedenen  Verunreinigungen  der  Gewisser,  die  gesetz- 
liehen  Bestrmmnngen  für  die  Reinhaltung  der  Flaue,  die  Anforderungen 
an  Wasser  für  die  Tereehiedencn  Nntzungatwecke,  die  Selbstreinigun«; 
der  Flüsse  nnd  die  zahlreichen  Relaiguugiaietboden  für  Trink-  nnd 
Hcbuinuwaaaer.  Euter  den  Letzteren  ist  die  Berieselung  besonders  aus- 
führlich besprochen  nnd  durch  die  Anlagen  in  Berlin,  Frribnrg,  Breslau 
nud  Uennevilliers  erläutert.  Die  aul  gemeinsamen  Grundgedanken  auf- 
gebauten Methoden  der  Abwasser-Reinigung  durch  intermittirende 
Filtration,  Oxydation  und  der  Reinigung  aol  biologischen  Wege  haben 
eine  weniger  eingehende  Behandlung  gefunden.  Wohl  sind  diese  Ver- 
fahren noch  in  der  Ausgestaltung  nud  gründliche«  Erprobung  begiiflen. 
es  werden  aber  die  in  Sution.  Exeter,  London,  GroGlichterfeldc  und 
H«mbnrg  crtielten  Resultate  Ton  den  bei  heiligten  Kreisen  mit  der 
grSGien  Aufmerksamkeit  verfolgt,  nnd  wäre  eine  erweiterte  Behandlung 
dieser  Methoden  wohl  erwünaeht  gewesen-  Im  aweiten  Bande  sind 
die  den  verschiedenen  Keiuigungemetbod«  anhaftendes  Vor-  «ad 
Nachthetle,  sowie  die  mit  denselben  au  erxkelendea  Resultate  beaproeLeu. 
Anaf uhrliche  Behandlung  finden  ferner  die  Abwasser  aus  den  indu- 
striellen Betrieben,  wofür  dem  Verfasser  ein  ausnehmend  reiche« 
Materiale  aar  Verfügung  stand.  Dies«  Anafunrnnge«  gebe«  de« 
ludoatrien  Mittel  an  die  Rand,  die  Abwässer  ia  geeigneter  Weise 
zu  verwerthen,  besiehuagswejse  unaeri  «Vilich  zu  machen. 

Die  Torliegen  de  zwejte  Auflage,  die  eine  vollständige  Neube- 
arbeitung des  behandelten  Stoffe«  gibt,  wird  sich  ebenso  wie  dl«  erste 
Auflage  als  ein  unentbehrlicher  Rathgeber  for  Behörden  und  Private 
erweisen.  A'cAf. 

»Ml.  Du  elektrotechnische  Institut  der  großaer 
zosrllonen  teohslsohen  Hoohsohal»  zu  Karlsruh«  Be- 
schreibung de*  Baues  und  der  inneren  Einriebtangen.  Vo»  l'rofeatar 
E.  Arnold,  Director  den  Inatilutes.  Mit  .1 1  TezlSgoren,  einem  Titel- 
bilde  nnd  7  Tafeln.  Berlin,  Julius  Springer;  Manchen,  B,  Ol  den- 
bourg  le»f». 

Bei  Durcbticht  dieser  äo  Berel  intereatanten  Beschreibung,  dar 
elektrotechniscbea  Institute«  za  Karlsruhe,  drangt 
Gefühl  de«  Heine«  and  auch  dar  Bewunderung 
auf,  wenn  ma«  ersieht,  in  welch'  zielbewuMter  Weise  nad  mit  welch? 
jimehaliehen  Mitteln  das  Studium  der  Elektrotechnik  in  einem  ao  kleinen 


Einrichtung  de.  neuen 
sich  unwillkürlich  ein 
auf,  wenn  maa  ersieh 
ji im ehu liehen  Mitteln  d 

Land«,  wie  das  Urouberzogthum  Ueucn,  gefordert  wird  nnd  hinnrirtTi 
da«  groBe  Oesterreich  In  Vergleich  siebt,  welche»  dero»:™  leider  nooh 
kein  derartiges  Insütut  beailat  und  1«  desten  technischen  Hochschulen 
das  elektrotechnische  Fach  bisher  noch  immer  als  Nebeafach,  aohin  also 
auch  stiefmütterlich  behandelt  wird.  Macht  sich  aaeh  hierauland«  bereit« 
tine  kleine  Beueniiig  in  die«»«;  Beaiehuug  bemerkbar,  so  wird  doeh  noch 

Hübe  der  Batwicklung  zu  bringea,  wie  in  unserem  Nachbarreiebe,  welche« 
die  llherraachend«  Entwicklung  seiner  Industrie  zu  nicht  geringem  Tbetle 
der  hervorragenden  An^^tuiuliui]^  der  technischen  Lehranstalten  au 
verdanken  bat.  Es  gesagt  eben  nicht  blos  die  Heranziehung  hervor- 
ragender Lehrkraft«  allein,  sondern  diesen  Lehrkräften  mtjaaeu  auch  die 
Mittel  aa  di«  Hand  neneben  werden,  ihre  Schüler  nicht  aar  theoretisch, 
sondern  auch  praktisch  zu  unterweisen  und  selbe  so  gleichzeitig  zu 
mehligen,  auch  praktisch  brauchbares  Kräften  heranzubilden. 

Ein  Eingehen  aaf  die  trefflichen,  tou  zahlreichen  Textflgareu 
unterstützten  Darlegungen  würde  hier  wohl  au  weit  fdbrea  nnd  sei 
deshalb  der  Interessent  auf  die  Broschüre  selbst  Terwieeea  nad  nnr  ber- 
Torgehoben,  dsss  diese«  ans  Sockel-,  Erd-  und  übergesebofi  bestehende 
luatitat  einen  Fläebenreuin  von  I7U  wJ  bedeckt,  wovon  Hißt  »<  auf 
eine«  Llebthitf  entfallen,  durchaus  auf  das  modernste  gebaut  und  mit 
dea  neuesten  Miischiuflntjpen  und  Mcasinstrumentea  ausgerastet  ist.  Ks 


«albält  außer  dea  Hörsälen,  5  Laboratorien,  nnd  awar  zwei  Lsboiaturien 

für  die  theoretischen  Messungen,  ein  LeitongslaborRtorium,  ein  Hcwh- 
spaunungalaboratorium  und  ein  Liberatorium  für  Photometrie,  ferner 
einen  Maecfaineusaal  und  einen  Atchraum.  Aa  Stromo/ieHen  aiad  vorge- 
sehen eine  2!f  A'W  and  eine  7  rVirUasmaaehiae,  femer  drei  Aecumolatore«- 
batterica,  Ton  denea  zwei  mit  Pachjirope«  nur  willkürlich««  Ahstutaag 
ter  Spannungen  ausgerüstet  sind.  Die  Geaaoimtkostea  der  Einrichtung 
hesilTevn  sich  lncln«ve  Bau  auf  55J.tt»5  Mark.  Dieses  Institut  ist  der 
üejammtanlaa;«  und  Einrichtung  nach  ein  Muaterioatitut,  welches  für 
ähnliche  Anlagen  als  Vorbild  dienen  kann,  und  ist  dem  Herrn  VerfaaMr 
daber  nicht  genug  zu  danken,  da*a  er  sich  der  Mühe  unterzogen  bat,  die 
«esainnite  Anlage  zu  beschreiben  und  so  das  Wesen  der  Einrichlung  mit 
ihren  rieten  wichtigen  Details  der  Allgemeinheit  zugänglich  an  j 

Attest  t 

37U.  Die  Wohnangsbankmnd«.  Vob  natu  Issel.  Leipzig 
189»  Verlag  tob  Beruh.  Friedr.  Voigt  Preis  6  Mark. 

Die  Widmung  vorliegenden  Werkes  ist  die,  den  deitsehen  Ban- 
gewerkscfaalen  (irnndKÜgc  für  die  räumlich«  Ansgestaltung  deaFamiliea* 
und  de*  Mi«üihau*e*  zu  vermitteln.  Inaaternc  der  Verfasser  aaeh 
Sekaonecfaen  briugt,  will  er  die  Eigenart  der  Jetztzeit  kennzeichnen, 
allerdings  einer  Eigeaart,  welch«  sich  aaf  volkliche  Ueberliefernngeu 
grltodet,  nicht,  wie  bei  uns,  wo  es  anscheinend  an  volklrchem  Bewußt- 
sein maagelt,  auf  fernländuehen,  längst  verklang enen  Schnack  Die 
Graadrisse,  welch«  in  reichlicher  Auswahl  geboten  sind,  entsprechen  meist 
der  Berliner  Art  mit  deren  Vorzügen  und  nachtheilen  und  erscheinen  uns 
nicht  immer  nachshmeuswerth.  Namentlich  fällt  uns,  entgegen  unserer 
Gepflogenheit,  das  Haagein  der  Bidezimmer  für  Wohnungen  mittlerer 
UroS«  anf.  Zu  lobe«  ist  in  «Den  Grundrisse«  das  Weglassen  unnutzer 
Schein- Vornehmheit,  wie  sich  das  ««ter  Anderem  durch  die  Anordcnog 
von  einfachen  Touren  bei  allen  eigentlichen  Wohnräumen  ku«d  gibt. 
Wenn  iu  eittem  Gruadri**  des  Fsmilieuwohniimaiera  daa  CLavier  mit 
der  Baeaaette  dem  Inneren  de«  Zimmera  ini<e» endet  ist,  und  scheinbar 
in  der  Ztmmerecke  hinter  dem  Ciavier  an  der  Ilauptmaaer  der  Ofen 
steht,  so  ist  das  «eher  sieht  so  ernst  gesteint,  obwohl  ein  gewiu^ 
SelbatgtBügen  de«  Wohnnsgwnhabers  dieses  Ober  solche  UsuijeL  erheben 
«oll.  wenn  ich  die  Anführung,  Seite  2,  recht  Terstehe:  .Immtr  «her 
habe  man  das  Wort  Goethes  aas  Iphigenie  vor  A«geu:  .Der  Ist  am 
Glücklichstes  -  er  «si  ein  Konig  oder  c:n  Oerisger  —  dem  ia  seinem 
Hanse  Wohl  bereitet  ist". 

Der  Verfasser  ist  auf  dem  Gebiete  seiner  vorli«g«nden  Arbeit 
ein  bewährter  Fachmann,  der  aas  auch  schon  früher  Tüchtiges  iu  seinem 
Werke:  .Der  innere  Auaha«-  geboten  hat.  X  .  . 


.lürbarlehtlg-aar. 

In  dem  Berichte  der  Fachgruppe  der  Mazcliioi 
Nr.  6«  de«  Jahrganges  I8TO  der  „Zeitschrift*  soll  es  anitatt : 
Ktagenrost  richtig  heiSen :  Langen'aeher  Rtagenroai, 
Dadtn  richtig:  Deelen.  Durch  «rstere  Riehtigatelluag  i 
Zuschrift  der  Actien-Getellscbaft  aar  Verwertbnng  der  i 
«ad  ungarischen  Patent«  Th.  Langer  (in  Kr.  1  u.  J ,  8,  19)  die 
n<i1higr  Aura^ltrnnj;. 


Geschäftliche  Erlitt  hellungen  de»  Vereines. 


dar  10.  (W»c»M-)Ver»ammlun|*  der  8*»lon  1899  900. 

Samtlag,  den  13,  Jänner  19(>0. 

1.  Mitthcilangou  de«  VortiUendeti. 

2.  Vortrag  dea  Herrn  k.  n.  k.  Ilaaptmtone«  Franz  Waller: 
„Ueber  t  r  o  p  f  b  a  rf  1  ii  ss  i  g  e  a  t  uj  o  a  pli  ttr  i  sc  k  c 
La  ff  anter  Vorführung  von  Eiperimentcn  nnd  Lichtbildern. 


■ppo  für  Architektur  und 

Dtnutag  r/m  /*.  JSnnrr  1901 1. 
der  Debatte  Über :  „DieModerne  imKirchen- 


ban.» 

Fachgruppe  der  Bau-  und  Eisenbahn-Injenleure. 

Donnentag  den  IS.  Jänner  1900. 
Vortrag  de«  Herrn  k.  k.  Baarathes  Hugo  Koestler:  .Der 
Oberbau  der  Wiener  Stadtbaku.* 


Der 


Xi 


att**  Nr.  II  bei. 


Mein«  Fahrt  auf  den  aibirisrJieu  Riarnbahucn.  Vortrag  des  Herrn  k.  u.  k.  Vice-Coneuls  Nieulaus  I'  o  a  t,  gehalten  iu  der  Vollrer- 
aamuilung  am  10.  November  1M99.  (Sehluss.)  _  Die  zweite  Interuattonale  Acet.vleu-Auastellnng  iu  Budapest  (1899».  Bericht  des 

r  des  Oesterr. " 


rsKsrl  Neudeck,  Deiegirter 


Vereines.  -  Daa  Project  de* 


uud  Verlas  des  Ve^imu.  —  Vnruntwortlicbor  RoUcUur;  Paul  Kort  z,  b;Ii  *-it  Civil  Iii;.-  li.jur.  -  D.wk  vo«  K  Sp.esACu  in  Wien 


Digitized  by  Google 


7 


ZEITSCHRIFT 

DES 

OESTERR.  INGENIEUR-  und  ARCHITEKTEN-VEREINES. 


LH.  Jahrfcanjt. 


Wien,  Freitaft;,  den  19  Jknner  1900. 


Nr.  8. 


V 


Alle  Rechte  »orteliill-u 


Die  zweite  Internationale  Acetylen-Augfltellung  in  Budapest  (1899). 


<;»<rrieurer  wt  Sutern  II,  woW 

TS 


Karl  Neaicck,  Delegirtir  des  Oesterr. 

(Portaetstmg  rm  Hr.  2.) 
dem  Carttd  seitlich  oder 


Aeetylenlnduitrie  Auer-Sümelin,  Grat. 
(AosstelluDga-Nr.  2.) 

Zwei  Apparate  (»iah»  Fig  22). 
Das  Carbid  befindet  sich  In  eisern 
Korbe  k,  welcher  unter  einer  Glocke  G 
mitteilt  BajonneUverachluas  an  dieselbe 
anklingt  iat,  daa  Wasser  tritt  von 
nnten  bei  »necesairem  Gasverbrauch  zum 
Carbid,  steigt  blebei  immer  hoher  zn 


Fig.  22. 


Bei  R  i.t  eine  kleine,  wohl  nicht  aus- 
reichende  Reinigung  untergebracht 

Die  ausgestellten  Apparat«  (für 
kleine  Hamanlagen)  haben  einen  CarbiJ- 
faaaungsranuo  i 

Type  o  «r  15  kg  Carbid, 
„    h   ,   Zbkg     „  . 


I'ompacnie  .  Vrtiame"  tftdtUragt  par  le  gat  aeüylinr,  Paris, 
139,  Hur  de  Home, 
(AuiateUnnge-Nr.  81) 

»teilte  im  Saale  2  eine  Reihe  Gaserzeuger  in  verschiedenen  Grüße» 
nach  System  Kaonl  Tlrr)  ans.  Daa  Waaaer  tritt  von  nnten 
Min  Carbid,  welch'  letzteres  In  einem  Biebformigen  Gefäße  unter 
Glocke  antergebraeht  iat. 

Ein  derartiger  Apparat  (aiehe 
Fig.  23)  befand  aich  im  Hofe  im 
Betriebe  nnd  enthielt  36  kg  Carbid. 
Die  Apparate  aind  wohl  sehr 
compendiBa,  dieselben  haben  aber 
keine  eigenen  Gaaometer;  es  treten 
daher  wahrend  dea  Betriebe*  be- 
dentende  Drnckachwanknngen  anf. 
Um  die  unvermeidliche  Naehvei- 
gaanng  etwaa  zu  mildern,  empttehlt 
dieae  Unternehmnng,  Petrolenm 
anf  daa  Waaaer  zu  gieOen. 

Beim  Zurückgehen  dea 
Waaaera  ana  der  Glocke  (diea 
tritt  ein,  wenn  eine  genügende 
Gasmenge  berelta  gebildet  iat), 
wird  daa  Carbid  bloßgelegt,  nnd 
Fig.  23.  trankt  alch  mit  Petrolenm. 

V.  Dohr,  totieU  ./Yru*»  et  de  ronttrurti.m  d'utlne*.  rrploitatiim 
de  brevett  .fmiention,  Parit,  Kut  Louit  Klane  72, 

(AuasteUuBga-Nr.  88) 

hatte  fünf  Stück  Gaaerzenger  aaagratellt  (Saal  3).  Dieselben 
sind  mit  aslbslt  hütiger  Rognlirung  eingerichtet. 

In  einem  oder  zwei  priamatiachen  Blechgefllßan,  j»  nach 
der  Große  der  Apparate,  befinden  lieh  unter  dem  Gaaometer  // 


(Fig.  24),  durch  Querwände  ab- 
getbellt,  gelochte  BlechkBrbe  E, 
welche  daa  Carbid  enthalten.  Daa 
Waaser  fließt  ans  den  Gaso- 
meter durch  eine  Art  Heberrohr  II, 
weiten  dach  daa  Rohr  K  in 
die  erste  Carbidscbacktel;  sobald 
diese  gefüllt  iat,  In  die  nächste 
nnd  so  fort.  Je  nach  dem  Stande 
der  Glasglocke  und  dea  Heber- 
rohres, tief  oder  hoch,  wird  durch 
daa  Heberrohr  Wasaer  dem  Car- 
bid zufließen  oder  nicht. 

Die  Unternehmnng  bant 
Apparate  fUr  24,  4,  3  kg,  400 
nnd  250  g  Carbid  Faainnga- 
vermSgen.  Ä"  iat  ein  Sicherheit«- 
rohr;  bei  zu  hohem  Stande  der 
Glocke  (Deberproduetion),  wird 
Ende  vom  Waaaer 
das  Gaa  strUmt  in'a 
Freie.  Fig.  24. 

(Aoaetallnaga-Kr.  34.) 

stellte  zwei  Gaaerzenger  im 
Saale  2  and  3  ana.  Der 
erate  Apparat  (Fig.  25) 
dient  znr  Beleuchtung  bei 
nächtlichem  Fischfange  anf 
dem  Meere.  Derselbe  kann 
mit  8  kg  Carbid  gefüllt 
werden.  Das  Waaser  steigt 
von  nnten  sa  den  etagen- 
fiirmig  übereinander  an- 
gebrachten Carbldbehiltern 
S;  daa  entwickelte  Gas  geht 
hierauf  durch  Kühlschlangen 

A"  zu  den  Brennern.    Der     *  uoo  —  — » 

Beleuchtungskörper     (eine  ^g,  25. 

große  Laterne  mit  24  Stück 

Brennern)  ist  circa  1  m  über  daa  Schirl  hinauigebant. 

Der  zweite  Apparat  ist  ähnlich  dem  vorigen,  jedoch  mit 
separater  Gasglocke  versehen,  durch  deren  jeweiligen  Stand  der 
Wechsel,  welcher  Wasaer  zum  Carbid  führt,  gefltrnet  oder  ge- 
achlossen  wird    Fassungsraom  4  kg  Carbid. 

Emile  Engatter,  Colmar. 

(Anaatellangs-Kr.  87.) 

Gaserzeuger  mit  automatischer  Wasserznführnng.  Jeder  der 
zwei  Entwickler  besteht  ans  mehreren,  übereinander  angeordneten 
Getäflen,  welche  Carbid  enthalten.  Daa  Wasaer  tritt  von  nnten 
zu,  und  zwar  dnrrh  Offnen  eine«  Wechaela,  welcher  von  dem 
jeweiligen  Stunde  der  (flocke  au»  bedient  wird. 
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Greenhorn  4.  Cie.,  Acetf/len-Apparate-Fabrik,  Trittt. 
(Anssullings-Nr.  84,  8aal  8.) 

Die««  Unternehumog  stellte  zwei  Gaseraeogw  aai 
im  Apparate  selbst  «Im  Gm  automatisch  mit  Iii«- 
sphärischer  Lnft  mischen  (Flg.  8ti). 


Fi«.  26. 

Der  Apparat  besteht  an«  einem  WassergefKß  W,  den  Ent- 
wickler E,  Vertbeilgeftß  M  und  Gaaumeler  G.  Da«  Wasser  ge- 
langt aas  dem  Gefftfie  H'  durch  einen  absperrbaren  Wechsel  n, 
der  durch  die  jeweilige  Höhenlage  der  Gasglocke  G  geöffnet  oder 
geschlossen  wird,  zum  Entwickler  F..  Der  letztere  besteht  ans 
stufenförmigen  Gefäßen  r,  von  welchen  jedes  einzelne  ans  sechs 
kleinen,  gelochten  Kistchen  zusammengesetzt  ist.  In  jedem 
Kästchen  befinden  sich  200  g  Carbid,  zusammen  1 8  X  S00  =  36  ig 
Cnrbid.  Das  Wasser  tritt  von  nnten  zum  Carbid.  Vom  Entwickler 
gelangt  du  gebildete  Gas  in  den  Kasten  JH,  and  zwar  in  den 
Ranm  ff  desselben,  nnd  verdrftngt  des  höheren  Druckes  wegen  das 
Wewer  nach  dem  Banne  L  Die  ans  L  verdrängte  Luft  strömt 
anfänglich  (so  lange  Bohr  r  noch  freiliegt)  in's  Freie ;  sobald  das 
Rohr  vom  Waaser  umspult  wird,  öffnet  sich  in  Folge  des  sich  bil- 
denden höheren  Luftdruckes  ein  Rückschlagventil  znm  Gasometer 
nnd  speist  denselben  mit  Lnft.  Ein  in  L  angebrachtes  Schwimmer- 
ventil schließt  hierauf  bei  einem  gewissen  Wasserstand  die 
weitere  Gaszustrttraung  nach  II  ab,  verbindet  diesen  Ranm  mit 
dem  Gasometer,  nnd  das  Gaa  strömt  in  denselben.  Hierdurch  wir» 
abwechselnd  eine  bestimmte  Lnft-  nnd  Gasmenge  in  den  Gasometer 
gepresst,  in  welchem  die  Mischung  sieh  vollzieht  Darcb  Höher- 
oder  Tieferstellen  des  Rohre*  r  kann  man  du  VisebverfaUtnis 
lindern.  Nach  Angabe  des  Ausstellers  soll  dieses  Wisch  gas 
verbrannt  werden,  als  Acelylengas  allein,  nnd  soll  das 
der  Brenner  hiedureh  verhütet  werden. 

Der  Apparat  ist  seiner  Originalität  wegen  interessant,  nnd 
wir  noch,  daas  derartige  Apparate  seit  Kurzem  in 
Iatrien  aufgestellt  sind     Dleaelben  speisen  je  20  Flammen. 

Die  Mischung  Gas  zn  Lnft  wird  im  Verhältnis  wie  70 : 30 
vorgenommen.  Zu  bemerken  ist,  daas  diese  Apparate  in  der  Ana- 
stellang  nicht  in  Betrieb  gesetzt  wurden. 

Roceo  d>  Cie.,  ActtyirnApparattnfahrik,  Triett, 
(Aas.teJlnngs.Nr.  SB] 

i  einem  Pavillon  des  Saales  2  vier  Stück  kleinere  Hans- 
aas mit  7,  r,,  4  nnd  I  S  kg  Carbid- 
Der  Apparat  besteht  im  Weaen  ans  dem 
zwei  8tBck  daran  montirten  Carbidbebaltern,  je  nach  der  Größe 
dea  Apparates.  Der  Entwickler,  gleichzeitig  Carbldbebtlter,  be- 
steht ans  übereinander  angeordneten  gelochten  Oefllöcn,  zu 
welchen  das  Waaser  nach  nnd  nach  von  nnten  «ntritt.  Ans 
dem  Entwickler  strömt  das  Gas  znm  Gasometer.  Die  Gasglocke 
l  jeweiligen  Stand  mittelst  eines  Wechsels 
des  Wassers  zum  Entwickler.  Zu  erwähnen  wäre 
ler  Apparat  mit  Beiniger,  Manometer  nnd  einem  Carbld- 
ist. 


Fig.  27. 

Ablassen  der  Lnft,  beziehungsweise  dea  bereits  gebildeten  Gase* 
steigt  das  Wasser  in  der  Glocke  znm  Carbid  nnd  zersetzt  es. 
Das  Verhindnngsrohr  zwischen  Entwickler  und  Gasometer  ist 
durch  ein  Ventil  V  absperrbar.  Letzteres  wird  durch  den  je- 
weiligen Stand  der  Gasglocke  geöffnet  oder  geschlossen.  Zur 
frischen  Füllung  des  Apparates  mit  Carbid  mnss  die  Glocke  f 

Die  auftretende 


aatlonstopf  ',  der  das 

Dor  Apparat  war 


Gaso- 


Reinignng. 
liethlmgaue  V. 


Oeiterreicher  &  Cir.,  ßwlaptst,  VII. 

(Anastellugs-Nr.  56.) 

Dieser  Apparat  (ausgestellt  im  Saale  3)  ist  im  Principe 
gleich  dem  Apparate  der  Aussteller  Roceo  &  Cie.  in  Tilest- 
(Kleiner  Hausapparat). 

Allgemeine    Aeelftlen- QttrlUchaft   Promrtheut,    G.    m.    b.  It., 
Isirtig, 
(Auastellungt-Nr.  57.1 

stellte  im  Ausstellungshofe  eine  Gaserzengnngsanlage  .Universal 
Nr.  VIII •  ana.  D.-r  Apparat  besteht  ans  zwei  Entwicklern  mit 
einem  gemeinsamen  Gasometer.  Jeder  Entwickler  enthüll  vier 
fix«  Glocken,  unter  welchen  j«  drei  Carbidgeflße  (A  5—  f>  ig 
Carbid  fa»*end)  sich  befinden.  Das  Wasser  strömt  durch  seitlich 
angebrachte  Löcher  zum  Carbid. 

Ein  zweiter  Apparat  (Gaserzenger)  für  mobile  Eisenbahn- 
« a-rpi  nbeleuchtung  (Fig.  28),  bestellend  ans  einem  Hlechrylinder, 
Ähnlich  dem  Recipienten  tftr  die  Gasbeleuchtung  der  Elsenbahn- 
waggona.  In  der  OberhAlfte  befindet  sich  «in  Wasserreservoir  V, 


~(.A±L  


Albert  Landau,  Qatbrleuehtuna*  Unternehmung,  Hirn,  iSch/iittet- 
gattt  Ii. 

Von  dieser  Firma  befand  sich  im  Ansatdlungshofe  ein 
antomatlscher  Oaserzeuger,  bestehend  aus  zwei  Entwicklern  /•.' 
von  je  60  kg  Fassungsvermögen  und  einem  Gasometer  (i 
(Fig.  27).  Das  Carbid  befindet  sich  in  einem  durchlochten  Ge- 
fäß« a,  welches  nnter  einer  fixen  Glocke  C  eingesetzt  ist.  Durch 


Fig.  28. 
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nnterhalb  denelben  ein  herausziehbarer  Cartridbehalter  E  (90  Kam- 
mern ä  V,  fr./,  zusammen  25  h,  Carbid  fassend),  in  dessen  Mitte 
■ich  eine  Lftagarlnne  R  mit  geneigter  Sohl*  befindet,  welche 
durch  seitliche  Bohrungen  mit  den  Carbidkammern  commnnieiit. 
Ihnen  d»s  Rohr  6  tritt  Warner  in  die  Rinne  R  ein  und  lauft 
»»dann  seitlich  in  die  Carbidkammern.  Du  erzeugte  Gm  tritt 
durch  Rohr  c  in  den  Brennern.  Der  Apparat  reicht  für  10  Stuck 
(20  i  Conenm  per  Flamme)  durch  35  " 


SMfcCft  Italiana 


Rom, 

{Auutellugt-Nr.  B»,  Saal  2 ) 


di  Calcio  Aeetylenc 
St.  Silveitro  92. 


td  allri  G<u- 


aus  zwei  Gasentwicklern  und  einem 
Daa  Carbid  ist  In  vier  übereinander  befindliehen  Ge- 
fäßen (a  2  .<•.;  faaaend)  enthalten.  Letztere  «lad  mit  Einkerbungen 
an  den  oberen  Rändern  vergehen  Daa  Wasser  steigt  von  unten 
hinauf  nnd  seitlich  durch  die  Einkerbungen  der  Carbidbehalter 
iu  diese.  Die  Zufnhr  desselben  wird  wieder  automatisch 
den  Stand  der  Gasglocke  In  Folge  Schllefiens  oi 
WechaeU  besorgt.  Der  Apparat  faaat  16  fr?  Caibid. 

Thvm  ,(■  lloddle,  AeftyUn-Gattfeltuchtuny, 
(Ausstellug*- Nr.  80  Saal  3.) 

In  zwei  cyllndrisehen  Gefäßen  (Fig.  89),  welche  im  Gaso- 
meter  horizontal  nebeneinander  ellgebaut  sind,  befinden  alcli 
die  in  Kammern  eingeteilten  Carbidbeh&ller  V.  Das  Wasser 
lauft  durch  Rohr  r  in  die  Rinnen  i  und  tritt  durch  dieselben  von 
in  die  Carbidkammern.  Das  Gas  steigt  durch  die  Trichter 


Gasglocke. 


nn  durch  die  Schwimmerveutile  V 
Diese  Schwimmerventile 


Fig.  29. 


gerichtet,  dass  sie,  wenn  die  (Hocke  in  tiefiter  Stellung  ist, 
Ketten  offen  gehalten  werden.  Steigt  die  Glocke,  so  werden 
die  Schwimmer  geschlossen ;  hiednreh  wird  die  Gss- 
gehemmt.  Ea  tritt  ein  höherer  Gasdruck  in  den 
O,  O,  auf,  welcher  auf  den  Wasaerzufluss  hemmend 
wirkt,  wodurch  eine  weitere  Gaserzeugung  suihBrt.  Durch  das 
il  wird  das  Gaa  durch  einen  Reiniger  den  Brennern 
F  ist  ein  Sicherheinrohr.  Für  den  Fall,  als  die  Gm- 
hoch  steigen  tollte,  strömt  daa  Gas  durch  dieses  Rohr 
in  s  Freie. 

Yipano  d-  FotatÜ,  Aettylen-Gatapparatm-Fabrik,  Mai/and. 
(Anastellings-Nr.  84.) 


Der  Apparat  besteht,  ans  zwei  cylindrischen  Entwicklern 
und  Kuhlgefaßen  (Kühlschlangen,  durch  welche  daa  Gaa  nach 
seiner  Entwicklung  geleitet  wird)  nnd  einem  gemeinsamen 
Gasometer.  Unter  der  Glocke  eines  jeden  der  beiden  Entwickler 
befindet  lieh  in  sechs  übereinander  sitnirten  gelochten  Gefallen 
das  Carbid.  Da«  Wasser  steigt  »uccessive  von  unten  zn  den 
Der  Apparat  fasst  6  kg  Carbid. 


III  (, 

VngarUche  Ate QlfalflU»  JUtk*  QeielUeJiajt, 
(AossteUuags-Nr.  48.) 

stellte  im  Saale  1  nnd  Im  Auastellungsbofe  zwei  automatisch 
arbeitende  Gaserzeuger  nach  System  Schroeder  aus  (Fig.  30). 
In  ein  Gefäß  A  wird  eine  Glocke  U  eingesenkt,  die  In  sich 
noch  ein  Gefäß"  C  enthalt.  Die  Glocke  lasst  aich  oben  öffnen, 
um  den  gelochten  Topf  T  (Carbidbehalter)  einsetzen  zu  können, 
klit  einer  seitlich  angebrachten  Zahnstange  nnd  einem  Zahnrade 
mit  Handkurbel  wird  die  Glocke  gehoben  oder  gesenkt  Oeffnet 
man  das  Ventil  V,  welches  den  Innenraum  mit 


»  der  Glocke  verbindet,  so  steigt  das  Wasser  in  die  Glocke 
Carbid),  wenn  du  Guabströrnrohr  d  i 
ist.  Selbstverständlich  wird  anfänglich 
Loft  in's  Freie  abgelassen.  Die  Glocke  ist 
sie  nach  Bedürfnis  steigen  oder  fallen  kann.  E  ist  ein  ' 
nnd  Reiniger.  Derselbe  enthalt  zu  unterst  Cokea  F,  in  der 
Mitte  gemachten  Kalk  G,  zu  oberst  Calcinm-Carbid  //.  F  ist  ein 
Wassersammler.  Der  Carbidbehalter  in  der  Glocke  fust  circa 
5  kg.  Zu  erwähnen  wäre,  dass  dies«  Apparate  im  Betriebe  stark 
warm  wurden. 

The  Imperial  „S.  C.u,  Acetylene  Gat-Company  Ltd.,  390  Arte 
John  Strttl  Weit,  Birmingham. 

(Ausstellungs-Nr.  74  Saal  8.) 
Diese  Unternehmung  hatte  f«,*.«^,*™. 
Apparate    In     verschiedenen    Fig.  31.     n       «  ("] 

Größen  ausgestellt,  nnd  zwar:  |r  '   T_l  L  

„The  crown"  (Flg.  31).  Unter 
einer  schwimmenden  Taucher- 
glocke befinden  sich  in  einer 
cyllndrlscben  BQcbse  eine 
größere  Anzahl  seitlich  ge- 
lochter Gefäße  (Carbid  enthal- 
tend) übereinander  Das  Waaser 
tritt  von  unten  In  die  Glocke 
nnd  durch  die  seitlichen  Löcher 
zum  Carbid,  wenn  das  Gas  (an- 
fänglich Luft)  durch  Rohr  r  ab- 
strömen gelassen  wird.  Ist  die 
Gasentwicklung  eine  zu  heftige, 
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ao  wird  durch  den  Druck  die  Glocke  so  weit  in  die  Höhe  getrieben, 
ilivfi»  das  Sicherheitsventil  .S  abgehoben  wird  and  der  Gaainhalt 
In  a  Freie  abströmt.  Der  Apparat  fasst  0  5  kg  Carbid. 
Nach  demselben  Principe  aind  gebaut: 
The  Sovcrelgn  in  fünf  Größen : 

Nr.  1  fasst  10  kg  Carbid, 
„9    i   W  ■  - 

„4.30.  . 
.5,5-0,  , 
Außerdem  wlre  noch  ein  analoger  Apparat  mit  drei  Glocken 
(in  ein  gemeinsames  Gefall  eingesetzt)  zn  erwähnen.  Die  Glocken 
sind  miteinander  veibonden  nnd  arbeiten  gemeinBam.  Der  Apparat 
fasst:  3  X  5  =  15  kg  Carbld.  Zu  bemerken  ist,  da&a  dieae 
Apparate  »ehr  compendiüs  gebant  sind  and  zn  den  besten  ihre» 
Systems  gehören. 

Dr.  Leon  Steiner,  Ilukamt. 
(Ausstellungs-Nr.  76,  Saal  1.) 

Automatisch  fonetionirender  Gas- 
erzenger (siehe  Fig.  32).  Im  Innern 
der  Gasglocke  G  befinden  sieh  sechs 
Carbidgefaße  a  angehängt,  dieselben 
baben  In  verschiedenen  HSben  seit- 
liche Locher  für  den  Zutritt  de« 
Wassers.  Um  diese  Carbidbehalter 
leicht  ans  der  Glocke  her- 
an können,  ist  an  der 
Decke  des  Gasometers  ein  ver- 
schraubbarer  Deckel  d 
Der  Apparat  apeiate  vo 
direct  die  Brenner  (ohne 
Trockner).  Die«  iat  für  rationelle  Be- 


Fig.  32. 


6  kg  Carbid. 


TAom  A-  Uoddle,  London 
(Ausstellungs-Nr.  80.) 

hatten  im  Saale  3  einen  kleineren  Apparat 
Systeme  aasgestellt.  Unter  einer  Glocke 
lochtes  Gelaß  (15  kg  fassend).   Das  Wi 
in  die  Glocke  zum  Carbid, 
öffnet  wird.  Der  Apparat  ist  mit 
in's  Fieie  bei 


dea  Apparates  circa 


dem  Tanch- 
sich  ein  ge- 


trömwecheel  ge- 


Berlh.  Costa,  Ingenieur,  Wien. 
(Saal  8.) 

Zwei  Typen  von  Gaserzeugern. 
a)  Orion  (Flg.  33).  Unter  einer  Gasglocke  befinden  sich 
in  vier  Gefallen  gelochte  Carbidbehalter  C  (von  oben  herausnehm- 
bar).  Werden  die  Wechsel  w  geöffnet,  so  steigt  das  Wasser 
durch  das  Kohr  r  von  unten  zum  Carbid.  Der  Apparat 
4.  X  O  o  ky  =  9  kg  Carbid. 


Fig.  33. 

fc)  Satnrn  (Fig.  34). 
ein  Gefäß  b  mit 


liehen  (gelochten)  Carbidbehalter  C  enthalt.  Daa  Wasser  gelangt 
bei  geöffnetem  Schwimmerwecbeel  d  unter  die  Glocke,  steigt 
empor  bis  zn  dem  Schlitze  und  fließt  hier  erst  über  in  den  Kaum, 
in  welchem  der  Carbidbehalter  »ich  beiludet.  Ist  die  Gasentwick- 
lung eine  zn  starke,  so  steigt  die  Glocke  ans  dem  Wasser  und 
der  Schwhnmerwechtel  füllt  zu;  die  Wassentulubr  ist 
abgesperrt.  Der  Apparat  faast  ti  bis  8  kg  Carbid. 


IV  „Trophystem", 


Gebrüder  Boro*,  k.  k.  priv.  Me- 
■Fabrik,  Budeijyest, 
lr.  19.) 

im  Hof  und  Saale  2 
Gaserzeuger  in  verschiedenen 
Größen  nach  diesem  Systeme 
ans  (Fig.  35).  Sinkt  die  Gas- 
glocke (),  so  öffnet  sich  das 
Ventil  V  und  das  Waaser  fließt 
durch  Bohr  r  in  das  Carbid- 
geflß  a.  Das  letztere  ist  ein 
horizontaler  Cylinder,  der  an 
einer  Stirnseite  einen  verschließ- 
baren  Deckel  besitzt  und  sechs 
Fächer  enthalt.  Das  Wasser 
fließt  zunächst  in  das  erste 
Fach;  sobald  dies  gefällt  ist, 
aus  diesem  in  daa  zweite  nnd 
so  fort.  Die  ausgestellten  Appa- 
rate fassen  3,  10  und  20  kg 
Carbid.  In  diesen  Apparates 
treten  sehr  hohe 
auf. 


Äofcert  Kürbi)»,  Aeetglenurerk  „Meteor"  Grünau  bei  Dretdm. 
(Ansttellangs-Sr.  43,  Fig.  M.) 

Zwei  Apparate  für  15  nnd 
30  Flammen.  Das  Carbid  befindet 
sieb  in  zwei  oder  drei  horizon- 
talen Blechbüchsen  c  (Je  nach  der 
Grilöe  des  Apparates)  anter  der 
Gasglocke.  Beim  Tiefstand  der- 
selben öffnet  sich  Ventil  d,  und 
fallt  durch  dasselbe  Wasser  ans 
dem  Gefäße  .1  zum  Carbid.  Das 
Gas  steigt  dnreh  das  Bohr  a  in 
die  Glocke  B.  Bohr  b  ist  das  Gas- 
abströmrohr. Für  den  Fall,  als 
eine  große  Gasentwicklung  ein- 
treten sollte,  wird  durch  zu  hohes 
Stelgen  der  Gasglocke  Ventil  5 
gelüftet  (abgehoben),  und  daa  Gas 
durch  Bohr  d  in's  Freie. 


Fig.  34. 

rig.  Bt;.    Ueber  der  Gasglocke  G  hängt 
einem  seitlichen  Schlitze  «,  welches  den  eigent-  | 


Fig.  36. 

Paul  Margulie*,  Ingenieur,  Odetia,  Hu*$land. 
(Aoastellnigs-Nr.  61.) 

Zwei  Apparate  (Tropfsystem)  ohne  Gasometer  mit  VVasser- 
venchluss.  Im  Principe  ganz  gleich,  unterscheiden  sich  dieselben 
nur  durch  die  Anordnung  der  einzelnen  Gefäße.  Der  eine  Apparat 
ist  für  Beleuchtung  von  Eisenbahnstationen  gebaut  (Fig.  37),  der 
zweite  für  Beleuchtung  von  Eisenbahn-Waggon«  (Fig.  38). 

Jeder  dieser  Apparate  besteht  aus  dem  Entwickler  A 
(gleichzeitig  Carbidbehalter),  dem  Waasergefflß  K,  dem  Beiniger 
D  und  den  beiden  Oaasammelgefailen  B  und  Aus  dem  Ge- 
fäße E  wird  durch  das  Bohr  a  Waaser  dem  Entwickler  A  (7  kg 
Carbid  fassend)  zugeführt.  Daa  sich  bildende  Gas  geht  dorcb 
Wechsel  3  und  4  zum  Beiniger  D  nnd  von  hier  aus  durch  das 
Bohr  k  in  die  beides  Bedpienten  B  und  Bv    Bt  speist  die 
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Steigt  der  Uaadi-ack  im 
säule,  so  wird  der 


1 8  em  Waaser- 
Wechsel  u  mittelst 


ein«  Kolbens  des  Crllnder«  V  abgesperrt ;  lauterer  wird  nämlich 
des  vom  Entwickler  kommenden  höheren  Drnckea  nach 


in  Folge  des  Tora  Entwickler  kommenden  höheren  Drnckea  nach 
gepreßt  nod  »teilt  hiedarch  den  Wechsel  u  um.  Aebnlieh 


wiid  der  Druck  im  Kecipicnten 
/>„  welcher  die  Brenner  dlrect 


wirkendem  Wechsel  u,  in  Ver- 
den Kolben 
1 8  em   gehalten  ; 
Drnck  über- 
sehritten wird,   sperrt  u,  den 
weiteren  Gas*ufius&  ab.  Sinkt 
der  Drnck,  ho  üfinet  sich  u, 
selbstthatig. 

Ganz  analog  ist  der  mobile  Gaserzeuger  für  die  Elsenbahn- 
waggonbelenchtang  eingerichtet ;  nur  sind  die  Apparate,  Rohre  etc. 
den  rirtllchen  Verhlltnisaen  angepasst.  Auf  der  Linie  Kiew  — 
Kaaatin  (russische  Südweetbahn)  war  ein  Wagen  III.  Cltsse 
durch  neun  Monate  im  Betriebe.  Der  Apparat  speiste  acht 
Lampen  durch  acht  Standen.  Gegenwärtig  soll 
vergrößert  werden. 


quam 


Emtt  SrhnriiUr,  Fabrik  für 
\ertiilen-AyparaU,  Chnunilz 

(Hartum). 
(Aiustellow.NVttS,  Saal  8, 

Dieser  Apparat  ist  jenem 
des  Ansstellrrs  Kotiert  KUr- 
biBs  sehr  ähnlich,  der  Unter- 
schied ist  nur  der,  da»  Erutt 
Schneider  den  Carbid- 
behlilter  wie  Büros  durch 
Querwände  abgetheilt  bat  und 
das  Wasser  in  die  f'arbid- 
kammern  nadieinander  ge- 
langt, während  K  il  r  b  i s  * 
srine  Apparate  nur  mit  ein- 
heitlichen (  arbiilbebflltrrn 
bant.  (Die  L'ntcrtheilung  ist 
als  eine  Verbesserung  dieser 
Apparate  anzusehen.)  I>er 
Apparat  ist  mit  Keiuiger  und 
Trockner  i 
Wgt) 


Elektrische  Bewegungselnrlchtungen  der  neuen  Seeschleuse  zu  Ymulden. 

(Nach  der  Tjasehrift  des  königlichen  Instituts  der  Ingenieure  in  den  Niederlanden.) 
Holland), 


Die  neos  Seenchleuse  reo  Ymniden  (Holland),  nach  einer  Bauzeit 
Tun  H  Jahren  im  Jahre  IHM)  in  Betrieb  genommen,  bat  eine  Kammer- 
ltage tod  226  m,  eias  Tiefe  Toa  10  st  AP.')  und  eine  Breite  Ton 
üö  m.  Die  Mittellinie  derselben  liegt  183  S  nordlich  tob  der  der  alten 
Scesehlense  (ISO  m  \  18  m  X  ' "  m  AP.)  und  mit  dem  AuQen- 
kaupt  439  ■»  landwärts.  Diese  Lage  erforderte  2  neue  gebogene  Zu- 
gsngscanlle  Tun  1250  m,  bruehuagsweiae  3000  m  Halbmesser.  Durch 
3  Schleusen  hin  pier  sind  2  Bassins  gebildet  Ton  240  «,  beziehungsweise 
TO  «i  Liage ;  das  mittlere  Schleusenhaupt  dient  im  Falls  Ten  Beschädi- 
gungen der  Außenthore  als  Beserre,  außerdem  zum  Dnrchschleusen 
kleinerer  Schiffe.  Jedes  Haupt  hat  4  Thore,  n  «milch  2  Ebbe-  and 
2  Flaththore,  so  dass  im  Oansen  19  Thore  Torbanden  sind. 

Nor  die  3  Sehleasenhlupter  und  die  Schleusenmauern  sind  auf 
Beton  in  8  «i  Stark«  Eusanunenhlogend  fuadirt,  der  Kammerboden 
besieht  ans  schweren  Betonblocken  mit  einer  Schichte  Mauerwerk  darüber. 
Die  Schleosenmanern  enthalten  an  beiden  Seilen  einen  Umlauf  Ton  3  m 
S  m  Breite ;  dieselben  dienen  snm  Fallen  der  Kammern  und 
mit  diesen  durch  1 1  Seiteneaakle  t» rbntden.  In  jedem  der  3  Häupter 
Umlaufe  darch  4  einfach«  hölzerne  Schätzen  abg«. 


•i*p  - 


Die  Schleusen)  bore  sind  aus  Ftusseiaen  nnd  aus  Stahl  hergestellt 
und  mit  einer  doppelten  Wand  Terseben;  die  dadarch  gebildeten  Kam- 
mern können  theilweise  mit  Wasser  cur  richtigen  Belastung  der  Thore 
angefüllt  werden.  Die  Taore  haben  ein  Gewicht  ron  140  beziehungs- 
weise 121 1  und  müssen  in  einer  sehr  kurzen  Zeit  bewegt  werden  kitnuen. 
Handbewegung  war  daher  wie  nach  bei  dea  Schauen  sum  Abschließen 
der  i 'anale  ausgeschlossen  und  eine  Bewegung  durch  eine  motorische 
Kraft  aothwendig. 

Die  zur  Losung  dieser  Frage  ausgeschriebene  Concurrenz  fahrte 
zum  Einlangen  Ton  13  Entwarfen,  Ton  denen  1  pneumalische,  8  hydrau- 
lische und  4  elektrische  Kraft  vorschlugen.  Die  aar  Benrtheilang  dieser 
Entwirf«  eingesetzte  Commission  erklärte,  dass  keiner  derselben  direct 
ausfahrbar  sei.  und  entschied  sich  dafür,  die  Entwarf«  fBr  2  elektrische 
uad  2  hydraulische  Einrichtungen  anzukaufen.  Die  Folge  der  weiteren 
Verhandlungen  war.  dass  eine  kleine  Versuchsstation  mit  2  elektrischen 
Spills  im  Jahre  1896  errichtet  wurde.  Nach  diesem  gut  ausgefallenen  Ver- 
suche beschloss  man  die  elektrische  Bewegung  fBr  2  Tbore  mit  zugehörigen 
Umlauisehatzen  und  Spills,  um  in  Falle  des  Gelingens  diese  Bewegnags- 
art  auch  aul  die  anderen  Thore  et«  auszudehnen.  Zum  Betrieb  der 
Schleus«  wurden  zeitweise  Handwinden  aufgeteilt.  Nachdem  die  Ver- 
suche 6  Monate  gewahrt  halten,  erhielt  die  Maschinenfabrik  tob  Gebr. 
Figre  in  naarlem  den  Aultrsg,  (ar  s&mmllicbe  Tbore  clektri.cbe 
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Bewegung  eininriehtea.  10  Paar  Tnore  nnd  10  Canalaitren  sind  jetst 
rcgelml  ü  ig  in  Beliieb,  die  Ihrigen  werden  in  einiger  Zeil  fertiggestellt  aein. 

Die  groSen  Vortheile  dei  elektrischen  Systems  gegenüber  dem 
hydraulischen  treten  namentlich  dann  in  den  Vordergrund,  wenn  die 
Kraft  sich  Sber  eine  große  Fllrhe  anadehnen  musa.  Die  Vertheilnng 
die  Kraft  Ist  dann  bei  Anwendung  der  Elektricitut  einfacher  al>  bei 
Hydraulik,  indem  ohne  Schwierigkeiten  große  Abstände 


gelegt  werden  kann,  ist 
hydraulische  Leitung 


1.  Bawegang  der  Sehlenaenthore.  (Fig.  1  ) 
Die  an  des  Thoren  mittelst  starker  Chanuere  ans  Stahl  befestigte 
Druckst  enge  baateht  an*  4  sUhliraea  ;  J  Eisen,  die  aneinander  genietet 
sind  nnd  somit  einen  bohlen  Balken  bilden.  Das  andere  Ende  dieser 
Stange  iat  ebenfalle  ehsrnierend  mit  einen  anf  9  Schienen  laufenden 
nnd  darch  in  dem  Mauerwerk  befestigte  Balken  geführten  Wagen  ver- 
bunden. Der  Wagen  Hut  sich  hin  nnd  her  bewegen  nnd  nimmt  die 
Druckstaage  nnd  damit  das  Thor  mit.  Die  Bewegung  des  Wagens  erfolgt 
durch  4  Ketten  ohne  Ende,  die  jede  Uber  2  Scheiben  Unfen.  Von  den 
S  Scheiben  aind  die  4  hinteren  festgekeilt  anf  ä  übereinander  liegenden 
Wellen,  ton  denen  jede  an  den  entgegengesetiten  Enden  ein  großes 

als  Leilscbeibso  für  die 


Fig.  2.  Umlaufschiitae.  1 :  ?0. 


als  das  l'rlueip 

[  in  den  meisten 

wohl  den  Voring  hat  Zudem  ist  in  bemerken,  das*  die  llydraolik 
bereits  ääjahrige  Erfahrungen  hinter  sich  hat,  dagegen  die  Anwendung 
der  ElektrieiUt  für  vorliegenden  Zweck  erat  6  Jahre  alt  Ist.  Es  hat 
daher  die  holländische  Regierung  sich  durch  das  Zustandekommen  der 
erst™  elektrischen  8chleiu«neiariehtuog  in  Europa  große  Verdienste 
erworben. 

Die  Maschinen  befinden  sich  in  Kammern  in  der  Scbteuaeninaiter, 
die  oben  darch  Gewölbe  nnd  eine  Schichte  fernem  abgedeckt  aisd.  Darch 
Einst  eigeach&elite,  die  in  der  Nibe  eines  jeden  Thorrs  angebracht  sind, 
gelangt  man  in  einen  Kellergang,  aas  welchem  man  darch  U  Thoren  in 


mit  einem  Schneekenrad  versehen,  in  welche  S  Sehnecken  mit  ent- 
gegengesetiten Windungen  eingreifen.  Beide  Schnecken  sind  anf  der 
verlängerten  Welle  des  elektrischen  Motors  befestigt.  Wird  nun  dem 
Motor  in  der  einen  oder  anderen  Riehtang  Strom  angefahrt,  so  seist 
sich  mit  ihm  der  ganze  Mechanismus  von  Schnecken-  nnd  Zahnrädern  nnd 
lerner  damit  der  Wagen  und  da«  Thor  in  Bewegung.  Die  Anwendung  einer 
doppelteu  Schnecke  mit  verschiedenen  Windungen  hat  den  großen  Vortheil, 
dasa  der  Enddruck  der  Schneckenwelle  vermieden  wird.  Zur  Verringerung 
der  Reibung  der  Wellen  in  den  Lagern  sind  letalere  als  RolUager  aus- 
geführt. Um  die  Bewegung  möglichst  gleichmäßig  au  gestalten  and  die 
Spannung  in  den  4  Ketten  gleich  an  machen,  greifen  diese  nicht  direct 
den  Wagen  an,  sondern  aieheo  an  ijnerbalken,  die  mit  starken  Federn 
an  dem  Wagen  befestigt  aind.  Zur  Vermeidung  einer  Veberbelaitung 
der  verschiedeneu  Meschinenuntertheile  nnd  des  Motors  sind  die  großes 
als  Sebleifrader 
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aie  gewisse  Granne  überschreite«,  di 
um  du  Iaaenrad  schleift. 

Die  Uelsuukg  des  elrktrischen  Motors  ftr  «in  Thof  Ut  45  l'S, 
(uteprceheud  dar  Forderung,  dua  die  Tiare  gegen  eine  NiveanditTereni 
roa  10  «i  und  in  1-6  Minntea  geöffnet  «erden  nittsaeu.   Die  Strom- 
lafnirrnng  iit  derartig  eingerichtet,  den  tie  automatiach  unterbrochen 
■  ird,  sobald  du  Thor  em  Bade  seines  Wegen  angelugt  ist. 
i.  Bewegaag  der  Schotte d.  (Fig.  3) 
In  jedim  SclilftucDbionte  lind  S  Umlanftchüttan,  die  ebenfalia 
lO'i«  durch  eine«  ElektruBiotcr  bervegt  werden.    Die  MW  Hol«  en>{rfer- 
tigte  Schotte  hingt  mitteilt  einen  einernen  Rahmen«  nn  S  Ketten  ohne 
Ende,  die  oben  nnd  unten  aber  Scheiben  laufen.  Die  oberen  Scheiben 
sind  aaf  einer  Welle  befestigt,  die  mitteilt  Zahnrädern  nnd  Scboeclnj 
dsrch  einen  Elektromotor  in  Bewegung  gesetnt  wird.  Du  Gewicht  der 
Schütten    i*t  deich  einen  Ballambebaltei   ansbalancirt.  Dnreh  den 
M.,ior    wird    nun   die   Schlitz«   gehuben,   wahrend,  der  BaJlaatbeURHer 
ainkt.   beziehungweise  nach  nnten  genügen  wird  bei  gleiche« lügem 
ter«.  Dan  lelxtere*  erforderlich  Ut  and  dann  nicht 
EigeDgewicht  der  Sehltia  gebraucht  werden  kau,  bat 
in  dar  gewellten  Forderung,  dau  ein  ScblieSen  nach  er 
Waater  mit  einer  Ueacbwiadigkait  von  4  m 
r  atidnt.   Die  nun  ( 
1  Minute  bei  ä«  Waaaeidrnck.   In  dam  höchsten  oder 
taad  wird  die  Sehaue  automatiath  fettgeaetxt;  noch  aiad 
in  dem  Mechanismus  Sctleifrtder  angebracht. 
3.  Spill«. 

fc.00*,  bei  SO«  oder  von  10.0«)  *»  bei^lO  m  gewöhnliche  Umfangs- 
getcbwladlgkdt  entwickeln  nnd  mm  Verholen  der  Schiffe  dienen,  fern» 
ueh  ala  Reserve  für  die  Bewegung  der  Thor*  eingerichtet  aein  aollten. 
Nachdem  9  Spills  aufgestellt  waren,  ergab  die  Praxi«,  das«  sie  fdr  den 
ngliche«  Zweck  eehr  gut  entbehrt  weiden  konnten,  jedoch  ala 

i  stMsenlitolieh  für  Hnudbewegung  eraxoriebtea. 
Dia  Einrichtung  iat  nun  ao  getroffen,  daaa  bei  einer  Beachidignng 
der  elaktriaabea  Initallatiou  die  Bewegung  der  SpiU«  mittelst  Ketten  anf 
Ja,  Räderwerk  der  Schütten,  bexw.  anf  den  Mechanismos  für  di*  Be- 


in  Form  der 
and 
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dar  Tbora  übertragen 
Für  die  Umltaf.ehüuen  hat  man  noch  eine 
Tborichtttxen.  die  mit  dar  Ha  od  tu  bewegen  aiad 
Leeren  der  Kammern  dienen  können. 
4.  Schelleinrichtungen. 

Bekanntlich  iat  ea  xnr  Ingnagselxnng  eine«  Elektromotora  erfor- 
derlieb, vorher  einen  Widerstand  einxuaehtlten  und  die»en  entaurechead 
der  Geschwindigkeit  des  Motore  langaam  nusxneebaltoa.  Dieses  Aasich  allen 

gestallt  war,  du« 


die  Bedienana;  steh  dnreh  nickt  eingeübte  Personen  mitaae  gesclieheu 
können,  ao  lag  ea  auf  der  Hand,  die  Bedienung  in  vereii  fachen,  der- 
artig, daaa  der  Widerstand  nicht  direct,  sondern  iadlrect  mit  Hilfe  einea 
kleinen  Motor*  autonvalUeh  eia-  und  anageeehaltet  wird,  da  kleine 
Motoren  obna  Widert  und  gafahrloe  in  (lang  geteilt  werden  können. 
Indem  mau  einen  Hebel  in  einen  gewissen  Stand  nnd  damit  einen 
Hilfsmotor  in  Bewegung  «etat,  welcher  dann  allmaJig  den  Wider- 
•taad  in  dem  großen  Motor  ausschaltet,  iat  die  Bedingerg  erfüllt. 

Ala  xwelte  Bedingung  war  die  Forderung  gettellt,  dua  I 
xogleirb  3  to  beiden  Seilen  der  t 
9  Thore  oder  3  Schatten  muss  bedienen  können. 

miti 
Da  i 

ftr  die  Tbore  gleichxeillg  in  Otng  eind,  ao  war  ea  mög- 
lich, den  Motor  fBr  ein  Thor  nnd  ftr  eine  Schütte  dnreh  einen  Wider, 
etand  an  bedienen.  Die  data  erforderlichen  Umnebelter  werden  ebeo- 

einen  oder  der  anderen  Richtung  durch  die'  Motoren  in  aendea  und  die 

einfacher  tu  gettaltea,  iat  die  ganxe  Sebettvorricbtang  ftr  1  Schleuer, 
htupt,  also  für  4  Thore  nnd  ftr  4  8cbltxen,  in  einer  Saale  angebracht. 

Naeh  dem  Unterbrechen  de*  Strome*  iat  ea  aelbttredend  noth- 
wendig,  die  Motoren  möglichst  midi  nnd  atark  xu  brauen.  Eine  mechani- 
acbe  Brenne  teigte  aich  bei  dem  einen  V  er  auch«  «Ii  onbrauehbar,  nm 
die  In  Bewegung  befindlichen  Manien  ptotslich  xnm  Stillstand  tu  brin- 
gen, wu  ein  Haoptorfirderni»  iat,  au  du  Schlagen  der  Tbora  gegen 
die  Schlagachwellen  in  reibindem.  Mnn  nahm  deahelb  eine  elektriaehe 
Bronne,  indem  man  Gebrauch  machte  ron  der  lebendigen  Kraft  der 
Anker  der  Motoren.  Ebentognl  dieee  alailleh  bei  der  Aufnahme  roa 
Strom  in  Bewegaag  kommen,  ebeniognt  liefern  ai«  Strom,  nachdem 
»ie  la  Bewegung  geeettt  aiad.  Dnreh  Benauang  der  Bewegung  naeh 
den  Unterbrechen  de*  Strome«  i«t  die  Leiatnng  der  Motoren  in  i 
Sccunden  erschöpft. 

Die  Jlauinleitnngen  an  der  Nord-  nnd  Südseite  der  Schleuse  alnd 
durch  dreifache  Kabel  unter  der  Schiente  verbunden,  wodurch  die  Ueber- 
fthrnng  den  Strome*  aelbat  bei  Beachidignng  eine*  Kabela  geaiebert  iat. 
Außerdem  emd  noch  Rosetvekabel  gelegt. 

Die  B  el  eae  b  t  u  n  g  der  Schleuse  getchieht  dnreh  IS  Büget- 
Itmpen,  die  der  Kammern  und  Keller  dnreh  Glühlampen.  Die  in  den 
Enden  der  Zuftbrtsc&uftl*  aufgestellten  Blinklichter  alnd  inaoferne  eigen- 
artig, ala  diese  ana  einigen  Glühlampen  beateben,  deren  8trom  durch 
eiu  Uhrwerk  U  Secanden  ein-  nnd  8  8eenndrn  umgeschaltet  wird. 

Die  delaitlve  M  t  ac  b  I  n  en  a  ta  ti  o  n  wird  9  Deuapfmiuehineu 
mit  Ketteln  nnd  Dynamo«  ron  100  /Vi  i 
Accumulatiireiibattcrw. 


FortHctzuiig  der  Debatte  über  deu  Bericht  de«  Ktäeiibrtickeuniaterlal-AuHscliUKseH. 


t.  Dormnt 

leb  mochte  xuemt  den  Standpunkt  dei  Aaiachaisea  pracitiren. 
Derselbe  bat!«  die  Aufgabe,  au  nateranehen,  ob  du  Tbomullnaaeitaa- 
mtterial  «nlittig  ftr  Brflckenconstrnctionen  aej.  Unter  Atuachuts  bat 
bei  Inangriffnahme  »einer  Aufgebe  achoa  ftr  du  Martinmaterial  eine 
Verordnung  vorgefunden,  die  aua  dem  Jahre  1892  stammt,  wir  haben 
nta  also  mit  diesem  Material  nicht  mehr  xn  beschäftigen  gehabt  nnd 
haben  es  nneb  vermieden,  du  Martiamnterial  mit  in  die  Untersuchung 
eiuxubexieben ;  ebenso  haben  wir  et  vermieden,  dlreete  Vergleich« 
a>  jachen  Martin-  nnd  Tbotnatmateria)  tnsua teilen.  Für  du  Martin- 
■aierial  tind  die  Grenxen  der  Fettigkeil  mit  35  bie  46  tij.  nim«  fest- 


hii  4H  *?/W  beantragt  haben.  Auf 
d.e 

rielleicht  jener  i 

Andereraeitt  lag  keine  Veranlaasang  rar,  die  festliegende  obere  Grenx- 
xiffer  de*  Mtrtinmateriales  herabxnteUen  xa  beantragen,  nm  eine  Gleich- 
heit der  Ziffern  ftr  beide  Materialien  bertoitellen.  Bs  iat  also  nur  logisch 
richtig  gewesen,  ftr  du  not« rauchte  Thomaamaterial  jene  Ziffern  vor- 
suscblagen,  die  dorch  die  Venacbe  featgelegt  wordea  warea.  Wenn  Herr 
r.  Emperger  eine  Bemerkung  herausgreift,  die  ich  in  der  Diecossion 
am  25.  November  gemacht  habe,  dahingehend,  „dass  et,  aolange  kein  Hittel 
vorhanden  sei,  Thomaamaterial  von  Martinmaterial  sn  nnteracheiden,  nicht 
wohl  thunlich  aei,  du  eine  sutulusen  und  du  andere  auaxnachlieflen*.  ao  iat 
du  allerdings  richtig.   Dieae  Anacbanung  habe  ich  als  eine  persönliche 
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nud  bat  diesen  Satz  1b  seinem  Berkkit  nicht  aufgenunmien ,  übrigens  wnrde 
von  Herrn  t.  Rmperge  r  ganz  Tergeasea,  out  er  welcneii  Bedingungen 
leb  diesen  Seblusssatz  au<ge«r;ir:iclieu  habt.  Ich  habt,  gesagt,  du* 
bin  an  eiaor  Fettigkeit  tob  nächstens  48  *5,'m»t  beide  Materialien 
aU  Conatrnclionamaterialisa  gleichwertig  sind,  ei»  sind  »b«r  nicht 
mebr  gleichwertbig  bei  einet  höheren  Festigkeit  Daas  nun  kein 
Mittel  bat,  am  in  einfacher  Weise  die  beiden  Materialien  an  unter- 
scheiden, ist  richtig,  aber  wir  haben  den  Beweis  vorliegend,  da»  diaae 
Materialien  bei  Vorhandensein  hftberer  Festigkeit  thaUIcLIidi  ein  Ter- 
sohiedeees  Vefbalten  gezeigt  haben.  Bei  den  Venacbea  vom  Jahre  1880 
hatten  wir  ein  Trägprpanr  ruh  llniiinHiis^isti),  dsssea  Malerialfcatigkeit 
48  4  *y,'»iw>  betrafen  hat,  erprobt  Das  Verhalten  dieser  Träger  war  Torzllg- 
lieh.  Da«  Trägerpaar  ana  Thomasilaiseisea  (der  Veranebe  t.  1897)  Nr.  II 
tob  46  l-y.ntm»  Materialfestigkeit  bat  sieb  weniger  befriedigend  Terhalles. 
Es  käme  an  daranf  aa,  twei  Triger  aoa  härterem  llaterlale  aDaanfnbrea, 
eines  in  Hirtin-  und  einaa  in  Tbemaallusseieea  aad  beide,  BruchTeraucben  an 
,  dann  würde  man  die  Miaderwerthigkeit  des  Tbomasmatcrieles 
Ein  Mittel  also,  wenn  aach  ein  schwer  an  beachaiTeadea, 
nm  dieae  Materialunterachiede  festzustellen.  Die 
t  nicht  den  Ausgangspunkt  anr  AeuAernng 
data  deshalb  aach  gleich«  Bedingungen  ffir  die  ZuUatigkeit  beider 
orgesebrieben  werden  mtlssen  Wir  babea  nicht  die  Anf. 
eine  Verordnung  ausMerbellen  für  die  Zolässigkrit 
Wäre  daa  der  Kall  gewesen,  dann  bätle  wobl 

die  Schwierigkeit  de 


o,  wie  der 

ha».  Wenn  Ilm  t.  Kmp erger  bemerkt, 
das  Beate  and  „Wür- 
digste« gewesen  wäre,  das  arithmetische  Mittel  tob  4,'S  nnd  45,  das  ist 
4t  kg;«**  auzaaebmea,  so  sage  Ith,  dass  ich  nicht  einsehe,  waa  dieae 
Ziffer  mit  der  .Würdigkeit'  an  tbaa  hat  Das  Würdigste  ist  eben  immer 
di«  Festhaltnng  an  der  Wahrheit,  und  die  Wahrheit  ist  ia  anserem  Falle 
die,  da»  daa  Thomas-Material  innerhalb  der  angegebenen  Greisen  sieh 
als  Tollkommen  Terläsalich  erwiesen  hat  Weiter 


E* 

Thomaatriger 

ergab,  daie  sich  der  Aoaeehasa  bestimmt  gefunden  bat,  Ton  der  Ver- 
ben, leb 

Analyse 

0 ehalt  tob  circa  O'I3»/0  Phosphor  ergeben  bat,  wodurch  daa  ungünstige 
Verhalten  dieser  Träger  biareiehend  erklärt  ist.  Bei  diesen  Trägern 
werden  die  Nietlöcber  anf  kleinerem  Durchmesser  gestallt  nnd  sodann 
um  2  mm  nachgegeben.  Dadurch  Ist-  der  gebirlete  Lochring  entfernt 
worden,  und  man  weiß,  daas  derart  hergestellte  Nietlöcber  sich  so  T«r- 
balten,  wie  gebohlte.  Der  Triger  aas  Tbomaslnaaciaen  Tom  Jabre  1897, 
den  Herr  t.  Emperger  zam  Vergleiche  mit  dem  Torigen  her  angesogen 
hat  wnr  absichtlich  schlecht  abgearbeitet  Seine  Nietlöcber  worden 
gleich  anf  den  ganaea  Durelmesser  gestanzt  nnd  wurden  nicht  nach- 
gerieben.  Der  BracbTenach  mit  diesem  Trägerpaare  halte  nor  den  Zweck, 
den  Eiaflnas  schlechter  Anarbeitung  kennen  za  lernen, 

Ein  Vergleich  dieses  Versacbsergebnisses  mit  jenem  vom  Jsbre  1889 
ist  daher  gar  nicht  am  Platze;  trotzdem  sind  die  Bra'hbelsjittmgea  in 
beiden  Fällen  nar  wenig  Ton  einander  Tersehiedeti,  woraus  folgt,  daas 
das  absichtlich  misshandelte  Materisl  des  Trägers  Ton  1897  uatTergleicb- 
lieb  besser  gewesen  ist,  sls  Jenes  rom  Jahre  1889. 

Herr  t.  Emperger  erklärt  es  als  einaa  grundlegenden  Fehler 
des  Berichtes,  daas  die  Frage  der  entspre  ebenden  tu  Seren  Bezeichnung 
„vom  Ofen  bia  zum  Gebrauche'  nicht  berührt  worden  ist.  Er  meinte,  es 
köBBle  wie  beim  Breauspirltus  aad  beim  Viehsalze  aoeh  das  Eisen  eine 
tnOere  Bezeichnung  erhalten.  Meine  Herren,  Ich  balte  den  Wunsch  für 
ganz  begreiflich,  aber  den  Glauben  an  die  Wirksamkeit  einer  solchen 
MaBregel  kann  ich  nicht  thellea.  Welches  Mittel  bat  man  denn  gegen 
Jemand,  der  eine  solche  Vorschrift  übertritt?  Wenn  a.  B.  Margarin- 
statt  Naturbntter  verkauft  wird,  so  kann  man  das  nachweisen  nud  ihn 
zur  Rechenschaft  ziehen.   Beim  Flosseiseu  geht  das  so  einfach  nicht 


der  Bericht  nicht  tob  dem  Satse  ausgegangen  sei,  dass,  weil  keia  hin- 
reichender Unterr-hied,  zwischen  beiden  Flmseiwcarten  besteh«,  daher 
beide  aaeh  angelassen  werden  misstea.  Dieser  Satt  ist  jedoch  eine 
Schlasafiiigernug  iuh  alltn  »gehnisst-u  uusd  konnte  nicht  den  Ausgangs- 
punkt einer  8eb]asefolge  bilden.  Wenn  wir  ron  dlasea  Satte  ausge- 
gangen wären,  so  wäre  die  Sache  aaAerordcBllicu  einfach  gewesen. 
Wir  wären  in  einer  Sitzung  fertig  geworden  nnd  hätten  ans  alle 
mühseligen  Stadien  und  Versuche  erspart.  Teatsäehlich  besteht  ja  eis 
Unterschied,  darüber  ist  kein  Zweifel,  doch  fehlt  es  aas  dermalen  aa 
einlachen  Mitteln,  diese«  Unterschied  feststellen  zu  Wunen. 

Herr  v.  Emperger  wirft  uns  weiter  Tor,  daas  wir  uns  nicht 
auf  auswärtige  Erfahrungen  and  Arbeiten  berufen  haben ;  darauf  habe 
ich  zu  erwidern,  data  wohl  die  Literatur  und  Mitthellengen  über  fremde 
Versuche  aaser  Wunen  crimen ,  vermehren  and  Tertitfen,  das«  aber  ein 
solch'  renn  ehrt  es,  erhöhtes  Wissen  keineswegs  im  Stande  ist  eiae  eigene 
Uebersengung  au  begründen.  Diese  ist  nur  aaf  Grund  eigener 
W ah r n eb m a ng e n  aad  Erfahrungen  Zugewinnen.  Deshalb 
babea  wir  die  eigenen  Untersuchungen  allein  berasgeaogsn.  Wenn  ander - 
weil  ig  diesbezüglich  großangelegt*,  zablretcbe  Versnebe  Torgeaa innen 
und  Tertlfantlieht  worden  sind,  so  sind  deren  Resultate  ohnedem  jedem 
zugänglich.  Wir  könnea  derartige  Besnltate  mit  unseren  vergleichen,  und 
wir  werden  eine  Bestätigung  oder  eine  Abweiehnng  finden.  Das 
Vorhaadensein  anderweitiger  BeobschinngaergebnisM  kann  nun  jedoch 
in  keinem  Falle  abhalten,  unsere  eigenen  Wege  an  geben.  Zadem 
bemerke  ich.  was  ich  auch  am  ersten  Abende  Besagt  habe,  J.»  die 
die  in  Deutsehlaad  mit 
sind, mit  weichem! 


3m  Länge 

tragen  tob  10»  Länge,  deren  Material  sowohl 
auch  aas  härteren 


ans  weichen,  als 
Ver- 


sind daher  aach  beweiskräftig  für  die  Ve 
materials. 

Fürs  er  behauptet  Herr  t.  Emperger,  der 
Proben  gemacht  mit  kleinen  Facbwerksträgern  nnd  einen,  nach  i 
Meinung  „w  e  r  t  h  l  o  «  e  n"  Versuch  mit  Walzträgera.  Wir  haben  nicht 
nnr  einen  Versuch  gemacht,  sondern  haben  48  WabUräger  auf  Biegung 
nnd  Brach  erprobt,  was  aus  dem  Berichte  des  Herrn  Prof.  E  irs  eb 
ersehen  werden  kann. 

Während  diese  Versuche  im  k.  k.  technologischen  Oewerbemuienii: 
Ausgeführt  wurden,  kam  der  Biegung*-  und  Bruch  vor snch  mit  dem  7'&  m 
langen  I  Träger  Nr.  io  im  Etablissement  Gridl  zur  Durchfuhren),». 
|  Diesen  Versuch  beaeichnet  Herr  t.  Emperger  als  vollständig 
I  w e » t h  I o •.  Ich  hin  so  frei,  dasjenige,  waa  Herr  t.  Em  (i erger  hier- 
I  über  gesagt  bat,  Torznlesaa  (liest):  »Wie  die  logische  und  wtaseosebaftlicbe 
Grundlage  der  Torgebrachten  Anträge  aussieht,  da«  soll  aas  am  beeten 
der  Kpt ci&lberieht  nK*  aeigen,  der  ja  Tom  Herrn  Hefereuten  g-anz  allein 

Lerrükrt  Derselbe  zeigt  uns  eines  Walzträger  u.  s.  w  Wir  lesen 

|  in  der  leisten  Zeile  dieses  Berichtes  ohne  weiteren  Commentar,  dass  der 
Träger  bei  einer  Spannung  tob  1250t?  rew*  die  Elaeticitätagresz«  erreicht 
I  bat  Nun  wird  unter  Umständen  1200  «yo*«  als  ,snlfU»ig"  angesehen*. 
Herr  t.  Emperger  hat  ia  der  Discassion  die  Groß«  der  EU- 
uticitlt^rensc  als  eiae  au  niedrige  beneiefaaet.  Ich  bemerke,  daas  d.*u  SU- 
terisJ,  welches  geglüht  worden  ist,  eine  niedrigere  Elaaticitätifienae  bat, 
als  ein  solches,  welches  kalt  larch  die  Walsen  gegangen  ist.  Die  Ziffer 
ron  lÜOOij/cma  ist  keineswegs  seiton,  und  aach  nnsere  Featigkellsmxui  br, 
die  mit  geglühtem  Material«  gemacht  wurden,  haben  in  einem  Falle  für 
die  Klasticitätagrenz«  zur  1340  Jry/eiws  ergeben.  Diese  Ziffer  ist  keine 
nngewOhn.icbj  seltene  Zahl  aad  dürfte  der  sogenannten  natürlichen  oder 

Bauschinge  r'a 
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eis«  m  starke  Defor- 

an,  daa«  der  Vernich  nicht 
Di«  lotbrechte  Dnrrhblegung  betrag  lB7mn,  die 
hierbei  war  nirgend»  eine  Soor  eines  Brache» 
du  eine  solche  Deformation  erleidet,  ohne  an 
Sflentlicae  Geiebr,  ».mdern  bietet  im  Geßtuihell  die  grfiBte  Sieherheil! 

Wir  kannten  froh  lein,  wenn  das  Material  aller  aneerer  Eisen- 
eonstruetionen  ein  «o  gnte»  wlre,  da»  e»  Ueheranatreagnngen  durch 
»tark«  Deforanttocen  aaaeigea  wurde.  Herr  t.  Eoperger 
weiter  (lieat): 

,Doeh  nicht  genug  damit,  Ut  aneh  die 
klein.  ■ 

Ich  bitte,  tno  Bruchlast  Iii  Int  Berichle  nirgend«  die  Rede. 
Wenn  Herr  t.  Rnperger  nicht  «o  oberlUehlicb  gelesen  hatte,  hätte 
er  alte»  am  den  Ziffern  de»  Specialbericbte«  herausgelesen.  Ich  will  weiter 
Ieaen  (lieat) : 

.Verglichen  mit  den  Zierat  in  der  Tabelle  angeführten  Vertnehen, 
»o  ial  daa  der  alleraehlechteateVeraneh,  der  nn» 
rorgeftihrt  wnrde,  ein  ITtn»tand,  IIb»  r  den  der  Bericht  mit  Schweigen 
hinweggeht,  denn  er  kommt  ja  diesmal  au  dem  Resultat,  ans  den  Ge- 
brauch de»  Thooiascisens  in  empfehlen.* 

Daa  iat  gana  nnzntteffead ;  nur  wegen  der  in  alaiken  Dtfornia- 
lion  kannte  der  Bruch  nicht  erreicht  werden.  An  der  atarken  Deforma- 
tion iat  jedoch  Liebt  daa  Material  schuld,  aondern  die  Tiägerform.  Bin 
jeder  I-Trtg«r,  der  gleicher  Webe,  wie  hei  diesem  Vrrnnche,  in  An- 
spruch genommen  wird  and  nicht  gegen  seitliche  Au>birgangen  rersteift 
ist,  neigt  die  gleichen  Erscheinungen  der  seitlichen  Aaabiegung  and 
Knickung  des  Stege«.  Alle  m  Biege- Versnebe  haben  dieselben  Erschei- 
nungen ergeben;  kein  einziger  dieser  TrSger  iat  gebrochen,  sondern  ein 
jeder  i-t  ao  stark  deformirt  worden,  diu*  man  mit  der  Probe  aufboren 
mnute.  Ea  waren  auch  riete  Trager  darunter,  die  durch  Einkerbungen 
auf  der  Zngaeite  rerlctzt  worden  sind,  noch  diese  haben  die  aus- 
gezeichnete Zihigkeit  dea  Materials  erkennen  Innen. 

Ich  übergehe  Tollatlndig  die  Spitze,  die  in  dieaem  Satze  liegt, 
diese  unfein?  nnd  abscheuliche  Unterstellung,  daa»  ich  eia  Resultat  rer- 
seb  weigern  wollte,  weil  es  mir  nicht  in  den  Kram  paaat;  Ober  da»  will 
icb  jetzt  nicht«  weiter  aagea.  Nicht  unterdrücken  kann  leb  aber  die  Be- 
merkung, da.«*  unsere  Berichte  für  Sacbrentandige  geschrieben  sind,  nnd 
das«  in  denselben  alle  Angaben  zur  Bildung  eine»  fachlichen  Urtbeil» 
enthalten  aind.  Daa  Urtbeil,  welche«  Herr  t.  Emperger  Ober  diesen 
Special  beriebt  „A~*  abgegeben  hat,  klingt  daher  gana  laienhaft  und  be- 
weist nnr  die  Oberflächlichkeit  seine»  Einblicke«.  Es  heiOt  weiter  (liest) : 
..  .  .  Jeder  l'nbe fangen«  aber,  der  auf  Unind  dieaea  Versuche» 
■ich  ein  Urtbeil  bitden  «oll,  der  muas  ron  der  gastlichen  Unbrancbbarkrit 
dieses  Materials  (Iber« engt  werden  .  .  ." 

Meine  Herren,  wenn  dieaer  Versuch  als  werthlos  bezeichnet  nnd 
aoa  demselben  die  „g Iniliche  Unbranchbarkeil  dea  Ma- 
te r  i  n  I  gefolgert  werden  konnte,  so  weiß  ich  nicht,  waa  alch  Herr  v.  Em- 
perger gedacht  hat.  Hat  er  eine  »o  geringe  Achtang  tot  dem 
da»  er  ao  oberflächlich  einen  Beriebt  »tndJrt,  «der  eine  so 

tot  den  Arbeiten  des  Aosacbtusea?  Ich  weiß  ea  nicht,  aber  ich 


um  di.  Während  dieses  unendlich  kleinen  Zeitraumes  dt 
die  Arbeit  um  «T£— J.atl  an,  «o  da»  die  bi«  anm 
gesamtste  Biegnng««rbe.t  ^ 

CA. 4t  iat. 


QMBC 


Fig.  I. 


Wo  ea  si<h  nm  den 

in 

Flache  OBBC  i 

Bei  rergleichenden  V« 

de«  Triger- 

Daker  ist  die 

Grolle  der  Deforinationsarbeit  sehr  wichtig,  wenn  es  sich  nm  die  Ver- 
gleiebnng  der  Leistungsfähigkeit  Terachiedener  Materialien  handelt.  Ab- 
solut genommen  hat  die  Ziller  der  Deformatiensarbeit  keine  Bedeutung, 
aber  als  Vergleiehawerlh  bei  Parallelreranchen  ist  dieselbe  ron  großer 
Wichtigkeit  und  Bedentang,  weil  gerade  beim  Brnckenawterlale  anl 
dynamische  Wirkongen  hauptsächlich  Bedacht  getotrinen  werden 


'  i  'äi  *  * 
Wenn  man  die  plastiache  oder  bleibende  Deformation  Ton  der 
elastischen  absondert  nnd  die  elastischen  Biegungen  in  da«  Diagramm 
eintragt,  so  findet  man,  daa«  die  elaatiacben  Biegungen  bi»  nahe  der 
Bruchgrenze  proportional  mit  den  Belaatnngen  wachsen ;  daa  i 
Veihalten  bleibt  alao  fortwihreud  erhalten,  nnd  et  gibt  eigentlich 
Elaaticitatsgrenze ;  außer  «an  fosat  dieselbe  al»  jene 
Spannung  anf,  bei  welcher  bleibende  Biegungen 


und  für  jede  ein  besondere«  Diagramm  leichaet,  so  erhalten  wir  die 
Arbeil  der  elast  lachen  Deformation  bis  um  Brach«  (Fig.  3),  dargestellt 
durch  ein  Dreieck  O  B  Cr,  und  für  die  bleibend.;  Deformation  die  Flache 


R«.  3. 
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O,  B  B,  D.  Die  Arbeit  der  elnsti-icheu  Dcformatian  wird  ftirjeile  Sr.aunnug, 
flu  jede  Belastung  immer  wieder  geleistet  ohne  Einbaue,  dagegen  bringt 
jede  über  die  F.laatieitätsgrenze  reichende  Belastung,  bezw.  Spannung 
einen  Verlust  toi  plastischer  Arbeit  mit  rieb.  Wenn  solche  Bein«'" nie 
wiederholt  wird,  so  wird  jedesmal  ein  neuer  Vertut  an  plastischer  Arbeit 
stattfinden.  Die  achraffirten  Fliehen  •teilen  diese  Verlast«  bei  wieder- 
holten Belastungen  der,  and  »an  erkennt,  dass  bei  Wielethol'jog  der- 
artiger Belastung/in  endlich  da«  gesäumte  plastische  Arbeitsvermögen 
erefthnpft  und  damit  der  Bruch  herbeigeführt  werden  müsse,  sobald  die 
Größe  der  Fliehe  O,  K  l>  ß  tob  der  Summe  der  »ehr« flirten  Flechen 
erreicht  wir  1.  Man  kann  also  ans  der  Grüne  der  plastischen  I  >eformations- 
arbeit  anch  auf  den  Brach- Widerstand  bei  Dauerbeanapruch  ungen  aehließen 
Die  Deformatiuusarbeit  ist  daher  ein  aehr  wichtiges  Hilfsmittel  bei 
Beurtheilung  der  Leistungsfähigkeit  de«  Materials  bei  Perallelversnebeu 
nud  Ut  nicht  ao  werthloe,  wie  aie  Herr  v.  Emperger  bezeichnet  hat. 

Ich  wende  mich  nunmehr  in  den  Ausführungen  dea  Herrn 
t.  Dormna. 

leb  bemerke  zintcbat,  da»  daa,  waa  für  das  Material  der  Kien- 
babnaehieueu  gilt,  nicht  noch  in  gleicher  Weiee  für  Bruckenmaterialiea 
gelten  kann.  Zu  den  enteren  benutzt  man  härteres  Material,  in 
letzteren  dagegen  vornehmlich  weiche»  Elsen.  Dann  haben  die  Schienen 
durch  die  unmittelbaren  Angriffe  der  r  <>  I  leu  d  c  n  L  a  a  t 
direete  Stßße,  Zemngen.  Biegungen,  Schiebungen  u.  a.  w.,  kort,  aalehe 
Insulten  »□  erleiden,  wie  sie  bei  Bruckenorganen  nicht  vorkommen.  Bei 
Brucken  findet  die  Kraftübertragung  nur  mittelbar  statt.  Ungleich- 
mäßigkeiten  im  Material  der  Schienen  aind  weit  gefährlicher,  als  beim 
Brttekenmatrrial.  WUirend  Schienenbrache  meist  durch  solche  Material- 
fehler veranlaset  worden,  konnte  man  bei  dea  meisten  BrOekenrinstllrzen 
in  der  Rege)  den  Einsturz  auf  Coastruetionsfeblcr,  auf  ungenügende 
Diueuslonirung  surttckf (ihren,  in  den  aelteaaten  Fällen  jedoch  auf 
Materiallehler.  Kein  Zweifel  besteht  darüber,  daas  auch  BrUjken  ans  sehr 
schlechtem  Material  erbant  wurden  und  dass  viele  Blöcken  heute  noch 
atnterial  nichu  weniger  als  einwandfrei  ist. 
Ich  bezweifle  nicht,  da»a  Herr  v.  D  o  r  ni  n  a  rüeksiehllieh  der  Ver- 
ven Kern-  nnd  Rand»tahl  Hecht  bat.  Ieh  meine  jedoch,  da«« 
die  Unterschiede  in  den  Festigkcilseigenecbaften  beider  M  tterialien  nicht 
großund.  DerUnterachiedim 
i.l  nicht  grüner  ala  10-12?;, 
differenz.  Daa  macht  bei  Brucken,  wo  im  Maximum  SwO-lüOO  fe7 
Spannung  angelassen  werden,  aelir  wenig  au»;  jedenfalls  ist  darin  weder 
ein*  Gefahr  in  «neben,  noch  iu  finden.  Ieh  erinnere,  das«  anch  beim 
Schweineisen  große  Uugleiehmißigkeiten  vorkommen.  Prof.  Jenny  hat 

bei  den  Stäben,  die  von  'dtn  Bindern  genommen  wurden,  gegen  jenen 
de«  mittleren  Stabea  bia  au  17\  ausgemacht  hat.  Daa  war  ausgezeichnetes 
Scuweilkisen.  Zu  den  UngleicbmUigkeitea  de«  Flnaseuenmaterlal«  geboren 

idicBiasenraume.  In  d  fl  n  n  e  n 
aie  luaammengcquetaeht,  u 


sehenden  Toeil,  dann,  von  diesem  atugeheud,  im  Uebergange  zu  dem,  den 
Theil  der  Übrigen  Brnebflacbe  einnehmenden,  gleichmütig  feinkörnigen 
grüßten  Stnblgefüge,  eine  schmale  Zone,  deren  Aasseben  einem  mehr 
oder  weniger  verwischten  Feinkorn  entsprach.  Diene  Erscheinung  hat  sich 
dadurch  leicht  erklären  lassen,  daaa  in  Folge  von  Ueberanstrengung 
von  einem  vennutblkh  gans  kleinen  Einrisse  auf  der  Zagseite  ausgehend, 
ein  allmaliges  Tiefergmieo  desselben  stattfand,  und  das«  sor  Gerade- 
richtung  der  verbogenen  Stangen  dieselben  im  umgekehrten  Zustande,  bei 
welchem  nunmehr  die  Einrissstelle  auf  die  Druckseite  kam,  eingelegt  und 
weiter  benflttt  wurde,  wodurch  bei  den  vielfachen  Schwingungen,  welche 
diene  Stangen  auszuhaken  hatten,  ein  Abschleifen  der  einander  be- 
rührenden Flachen  des  Einrisses  stattfand.  Ich  habe  damals  empfohlen, 
dass  mau  für  alle  Turner  nicht  die  gleiche  Reckstange  anwende,  und 
habe  drei  verschieden  starke  Profile  je  nacb  dem  Gewichte  der  Turner 
beantragt. 

Im  Organ  für  Eisenbahnwesen  aus  den  Achulgerjahren  ist  über 
Brüche  von  Loeomotiv-Kurbelrapfen  ein  Artikel  erschienen,  worin  ver- 
schiedene BruchfUchen  dargestellt  wsren.  Diese  Uracbflächeu  leigea 
gleichfalls  eine  runde  AutUsSache,  ähnlich  wie  Im  vorigeu  Falle.  Man 
weiß,  das«  solche  Kurbeizapfen  hohe  Anstrengungen  ga  erleiden  haben, 
nnd  das«  der  Sinn  derselben  Immerfort  iwUchea  Zug  und  Druck  wechselt. 
Ieh  glaube,  das«  sur  Bewükung  ilhulieher  Erscheinungen  notbwendig  «ei : 
1.  Ueberanatrengnng  des  Matcriales  und  ü,  alter  Wechsel  im  Sinne  der 
Anstrengungen.  Bei  Brfiekenorganen,  wolcbe  in  wechselndem  Sinne  benn- 
spruebt  werden,  führt  man  seit  Veröffentlichung  der  W  9  b  1  e  i'schen 
Versuche  wesentlich  g  e  r  i  ng  e  r  e  Inanspruchnahmen  eiu.   Es  ist  also 

nicht  so  leicht  auftreten  werden. 

Bei  Verwendung  von  Flnsseisen  ttbeibanpt  ftlrcblc  ich  nnr 
die  folgenden  Umstände :  Erstens  daa  Vorbandensein  größerer  Blasen- 
räume,  namentlich  in  grefien  massigen  Stucken ;  zweitens  die  Hirt- 
barkeit  desMateriales;  drittens  die  Bearbeitung  bei  Gelb' 
und  Blanwätme  und  viertens  äußerliche  Verletzung.  Die 
Gefahr  kann  durch  Anwendung  dünner  Walsstücke,  die 
Iis  Zulassung  nur  weichen,  nicht  härtbaren  Materials 


Arbeit  ni 

Das  sind  die 
v.  D  o  r  m  ii  s  in  machen 
ich  mir  nochmals  das  Wort  ei  bitten. 


Anton  R.  v. 

»Hochgeehrte  Herren !  Ich  machte  mir  in 
i  dea  Ausführungen  des 
erlauben.  Der  ungünstige  EinHiies  von  Danerbe, 
dinge 


Dsprucbiingen  ist  aller- 
as  Brucheracbeii!»nK<  n, 


während  die  leuthin  von  mi 
Inneren  dea  Conatrnetionatbeilea  i 


jche 


und  kh  habe 


eh  eine  Befürchtung  wegen  Rothbruch, 
!  in  Betracht  kommen,  nicht  theilen  kann. 
Daa  Vorkommen  von  Ermüdungserscheinungen,  auf 
welche  Herr  v.  D  o  r  m  n  a  mit  großem  Nachdrucke  hinweist,  kann  ich 
aus  Ei  fahrung  bestätigen.  Diese  Ermüdungserscheinungen,  wie  sie  Herr 
v.  Durum  dnrjoirt,  können  wirklich  vorkommen.  Ich  habe  zu  Ende 
der  Siebilgerjabre  schon  Gelegenheit  gehabt,  solche  Erscheinungen  iu 
beobachten,  u  zw.  merkwürdiger  Weise  an  TurnrecksUngcn.  Diese 
Turureckstangeu  haben  in  der  Achse  einen  Slnhlstab  von  quadratischem 
Querschnitte.  Ks  ist  vorgekommen,  da»  iu  kurzer  Zeit  mehrere  dieser  ! 
älangen  gebrochen  sind.  Man  hat  mir  diese  Bruchstücke  gebracht  und 
gefragt,  was  die  Ursache  sei.  Die  Biucbfläche  dieser  Stäbe  zeigte  an  eiuer  | 

glatten,  wie  geschUUcn  ans-  i  letzten 


gezeigt,  wie  gewisse  UugleiehmäßigkeitaerseheHiungen  des  Materials  zu 
Bolchen  Brüchen  Veranlassung  geben.  Wenn  wir  ein  Walzstock  auf 

auf  den  Kernstahl  erstrecken,  weil  vorzugsweise  nur  dieser  die  Ver- 
unreinigungen enthält,  nnd  weil  sich  der  Rothbruch  des  Bandstähle* 
schon  gelegentlieh  der  Weisung  zeigen  mttaste.  Zu  den  vorliegenden 
Ruthbrachprobeu  wurden  jedoch  keine  Erläuterungen  gegeben,  welche 
ein  Unheil  in  dieaer  Richtung  gestatten  würden. 

Zwischen  Schweis-  und  Flnsseisen  bestebt  doch  ein  gant  be- 
deutender Unterschied.  Das  Scbweißeisen  ist  ein  sehniges,  daa  Klasseisen 
ein  körniges  Material,  und  es  ist  daher  nicht  zulässig,  beide  Materialien 
an  der  Hand  eines  einheitlichen  Maßstabes  zu  beurtheilen.  t, Hofrath 
B  r  i  k  :  Ich  bitte,  FeiakorneUen  !>  Ich  mochte  weiter  bemerken,  daa 
wir  den  ungünstigen  Einfluas  der  Dauerbennspruchungen  bei  Brücken 
aus  Flusseisen  noch  nicht  kenueu.  Es  unterliegt  aber  keinem  Zweifel, 
dass  auch  die  Brllckenconstrnciionen  starken  Erschütterungen  ausgesetzt 
sind,  und  es  ist  daher  begreiflich,  das«  gewisse  Materialfehler  auch  hier 
zu  Brüchen  Veranlassung  geben  können. 

Die  Auslegung,  welche  meinen  Ausführungen  gelegentlich  der 
gegeben  wnrde,  sowie  von  derselb' 
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•uh»üptatiK«n  tuiclien  einige  Richtig?telloogen  nothwendig.  Doch  habe 
ich  nickt  di«  Abliebt,  Ibre  Geduld  allzulang«  in  Ansprach  in  sehmen. 
leb  b»be  auch  niebt  dl«  Absieht,  meine  Entgegnungen  an  bestimmte 
Adressen  ta  richten,  weil  icb  den  SvsLdfiunkt  strenger  ObjeetiviUt  »er- 
litte, weil  ich  der  Ansicht  bin,  des«  dies  der  einzig  richtige  Weg  auf 
dem  Bodeo  unseres  Vereint*  ist  nnd  besonder*  denn,  wenn  es  «ich  um 
rein  fachliche  Fragen  bandelt.  AI*  Eiseubehnteehnlker  raSchte  ich  mich 
ror  Allem  gegen  die  Bemerkung  wenden,  den  bei  eustreu  Cuustruetionea 
nnr  hie  and  de  etwea  bricht,  dm  nun  wegen  eioea  einsigen  Brochea 
doch  nicht  ein  sooft  gute*  Material  tob  der  Verwendung  for  einen 

leb  mochte  jene  Herren,  welche 
m  dem  Glauben  leben,  da«  hei  unseren  Eisenbahnen  lu  dieser  Hinsicht 
ich  mochte  diese  Herten  bitten,  einmal 
d  lieb  hiebet  der  Mühe  tu  unterziehen, 
die  in 
L  Centralfrled- 

die  Ueberneagong,  diese  Herren  würden  sich  dann  wundern,  das.  auf  den 
icht  1 

nioht  der  Fall  ist.  ist  nur  dem 
es  ist 

Ute  in  der  Tabelle 
sind  im  Jahre  1897  vorgekommen,  anf 


Verein  Dualses« 

Gegenstand 

Csstemioli 

KUaobslis- 

Vwwsrtuscen 

BahnlSnge  

im 

30.  «Ml 

8V.100 

Anzahl 

ß.yKß 

aV4«4 

R..VJ3 

19314 

Wagen  aller  Gattungeu   .  . 

7)4  461 

«716.180 
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verstehen,  in  den  AeUbildem  an  lesao.  Wenn  aber  das, 
hat,  mit  den  bei  der  Erseagnng,  bei  der  PrOfnng  nnd  Verwendung  des 
Materials  antretenden  Er»cbeirj^njrsn  in  Uebtreinttimmnug  steht,  dann 
Ii at  man  jedenfalls  anch  richtig  gelesen.  Ich  anflehte  bemerken,  das«  das 
Aetien  des  Eisens  schon  lange  bekannt  ist  Wer  kennt  nickt  die  berulinitcD 
Dsjnaacener  Waffen  mit  den  sehfaen  Aeunngen.  Das  Aetzen  wurde 
angewendet,  nm  Flusseiaen  von  Schweisseifen  an  «ntersebeiden.  Wir 
haben  geilst,  nm  Unterschiede  in  derQutlittt  des  F.osseuKU«  in  erkennen, 
nnd  wir  haben  unseren  Vurtbeil  dabei  gefunden. 

Am  leisten  Discussiousubende  habe  ich  an  der  Hand  einiger  Stocke 
des  Auftreten  von  Urncherscheinungen  besprochen,  welche  durch  Dauer- 
Beanspruchungen  herbeigeführt  wurden.  Ich  habe  die  Materialmangel  bei pro- 
eben,  welche  au  solchen  BrocheHcbelnungen  Veranlassung  gehen,  nnd  ich 
habe  auch  angedeutet,  wie  solche  Mängel  au  vermeiden  wlren.  Diese 
Darstellungswelse  hat  an  einer  scharfes  Kritik 
doch  ist  es  derselbe  Vorgang,  welcher  auch  auf  i 
achtet  wird.  l»t  es 

Dar.tellungswei* 

Kein 

Ist  lückenhafter  und  verworrener  als  je 


auf  Befriedigung,  nicht  aber  auf  ( 
ein  Antrag,  welcher  anf  Studien  in  dieser 

Wir  i 

die  Da 

zu  widerstehen  bähen,  nnd  in 
Klärung  iu  dieser  Richtuug. 

Wir  sind  an  «las  Ende  eines 
auch  das  .Eiserne'  geuannt  wird, 


Die  Zahl  der  Materialbrtlche  und  der  durch  dieselben  herbei- 
geführten Uoitlle  ist  jedenfalls  sehr  groll.  Ks  ist  daher  sehr  begreiflich, 
dass  die  Eisenbabnverwaltnngen,  welche  für  die  Sieberheil  des  Verkehrs 
zq  sorgen  haben,  in  d  er  Wahl  des  Uateriales  vorsichtig  sind,  dass  sie 
bestrebt  sind,  die  Ursachen  dieser  Brucherscfaeinuagen  zn  ergründen,  um 
auch  in  dieser  Richtung  eine  Besserung  der  bestehenden  Verhältnisse 
herbeizuführen.  Die  Erfahrung  bat  gezeigt,  dass  starker  dimensionirte 
OmsrroctioDstbelle  brechen,  Bchwichete  hingegen  sehr  widerstandsfähig 
sein  können,  ohne  dasa  an  der  Hand  der  beute  gebräuchlichen  Prüfung«- 
methode  ein  ausreichender  Grnnd  für  diese  Erscheinung  gefunden  werden 
künnte.  Die  einseitige  Verbesserung  der  Conslructionen  durch  Vervoll- 
kommnung der  System«  nnd  durch  stärkere  Dimensionimngen  ist  also 
nicht  ausreichend,  es  müssen  da  jedenfalls  noch  audere  Momente  mit- 
wirken, nnd  nachdem  diese  doch  nur  in  der  Natur  des  Material«  gele-^rn 
sein  kflnnen,  so  wurde  an  das  eingehende  Studium  der  Eigenschaften 
des  Flnseeisens  geschritten.  Eine  verwandte  Wissenschaft,  die  Mediein. 
and  im  Besonderen  die  Therapie,  bat  uns  den  Weg  angezeigt,  welcher 
einzuschlagen  wäre,  am  die  Ursachen  der  KrankbcitscrMbveinuugeu  so 
erforschen,  nm  eine  Gesundung  berbeisafnhreu.  Wir  haben  diesen  Weg 
betreten,  wir  haben  die  Krankbeits-  und  Brucfaeracheinungen  des  Fluss- 
eisens genau  stndirt,  nnd  diese  Studien  haben  uns  zurückgeführt  zu  den 
GebuiustAtten  des  Fnaseisens,  zu  den  Convertern  nnd  FlaniiaftfeB.  Sie 
haben  gezeigt,  wie  gewisse  Erscheinungen,  welche  bei  der  Erzeugung 
auftreten,  zn  bestimmten  Materialfehlern  fahren,  welche  Mängel  die 
Widerstandsfähigkeit  des  Klusseisens  weniger  bei  einmaliger,  als  vielmehr 
bei  Dnnerinnujprucbiiiilime  ungünstig  beeinflussen.  Es  sind  das  Hangel, 
welche  durch  die  heute  gebräuchlichen  Prllfangsmethoden  nicht  zu 
erkennen  sind,  wohl  aber  durch  die  Aetzprobe,  welche  l*robe  Uber  so 
»suche  Mängel  der  Fabrikation  Aufschluss  gibt.  Die  Aetzprube  ist 
•Uber  ein  ausgezeichuetes  Prllfuugaverfahren,  nur  muss  man  es  auch 


dem  Nimbus  des  Alchrmismoa  i 

noch  oft,  nnd  daraus  hat  sich  das  Vornrtbeit  entwickelt,  dass  ia  I 
technischen  Kragen  und  auch  iu  jenen,  welche  mit  der  Uulteetecbuik 
nur  in  losem  Zusammenhange  stehen,  dass  in  selchen  Fragen  nur  der 
Hutlentecbniker  Aufsehluas  geben  könne.  Der  ! 
nun  allerdings  innerhalb  gewisser  Grenzen  Proben,  nnd  er  i 
sehr  viele  Probe»,  doch  entzieht  «ich  das  von  ihm  hergestellte  Fluss- 
eisen zumeist  vollständig  seinem  Gesichtskreise,  sobald  dasselbe  der 
Verwendung  zugeführt  wird.  Der  Uttttentesbniker  hat  daher  keine  Ge- 
legenheit, die  UDguuttige  Witknng  von  Fehlern  seines  Materialer  kennen 
xu  lernen,  und  er  bat  daher  auch  keine  Veranlassung  zn  Stodien  in 
dieser  Richtung.  Es  ist  aber  auch  ein  weit  verbreitetes  Voruitbeil,  dass 
man  die  Verwendbarkeit  des  Fluaseisens  für  einen  bestimmten  Zweck 
ausscblieolich  au  der  Hand  mechanischer  Erprobungen  nachweisen  kSnne. 
Die  Erfahrung  zeigt  täglich,  dass  diese  Voraussetzung  nicht  zutrifft. 
Je  mehr  wir  an  die  Durchforschung  des  Terrains  schreiten,  iu  welchem 
die  Materialerzeugung  an  die  Blaterialverweadung  grenzt,  desto  mehr 
kommen  wir  zu  der  Ueberzeuguug.  dass  die  Materialprüfung  von  den 
bei  der  Erzeugung  und  Verwendung  der  Materialien  auftretenden  Er- 
scheinungen nicht  losgelöst  werden  könne,  dass  es  daher  in  erster 
Linie  die  großen  Verbraucher  sind,  welchen  die  Durchforschung  dieses 
Terrains  zukommt,  well  vorzugsweise  nur  sie  Gelegenheit  haben,  die 
bei  der  Erzeugung  auftretenden  Erscheinungen  mit  der  Materialprüfung 
und  mit  der  Erfahrung  bei  der  Verwendung  in  Zusammenhang  zn 
bringen.  Das  AuEspinncn  der  feinen  Fäden  wäre  dann  allerdings  Sache 
der  Lehrkanzeln  und  Versuchsanstalten  Die  genannten  Vorurlbeile  lu 
Verbindung  mit  einet  nicht  entsprechenden  Organisation  des  Material- 
l'ebeniahuittlienate»  sind  die  wesentlichen  Gründe,  warum  wir  es  in  der 


Erkenn 
haben. 

Gelegentlich  d< 
keilen  nnd  Störungen 
Discuasionsabend  habt 
bäher  bezeichnet ;  es 
des  ConverterelnsuUt 


der  Eiiceiueliaften  de» 


ut 


r  ersten  Di«eu«iou  habe  ich  von  Unregclmäßig- 
der  Stuhl  werk«b*trieb*  gesprochen.  Am  zweiten 
ich  die  UiiregelniilCigkwien  der  Tbomaabetriebe 
sind  dies  die  Schwankungen  im  Phospliorgelialte 
»,    die   damit    im    Zusammenhange  stehenden 


Schwankungen  in  der  Nacbblas  eieit  und  daher  anch  die  IVberblasungen 
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Tbeoretiteh  kann  dem  raschen  Verlaufe  de«  Fna.  hj  rocease»  kein  Vor- 
wurf gemacht  werden,  weil  wir  aa  der  Uand  tütet  bestimmten  Pho*- 
pborgebalte*  die  erforderliche  SanertlofltaenKe,  tu.  die  Nnrhbla.inr.it, 
sjderteit  berechnen  können.  In  meinen  beaügUeben  Ausführungen  iat 
alao  kein  Widerspruch  rorbanden,  wi«  leitüiin  bemerkt  wurde. 

Am  etiteo  Piacaaaionaabende  habe  icb  ancb  Ton  drei  Forderungen 
gesprochen,  welche  mit  Rücksicht  anf  «in  entsprechende«  SchluasTttfahren 
bei  der  StabJbereituag  in  erfüllen  waren-  Wahrend  nun  von  der  einen 
Seite  behauptet  wnrde,  daaa  dieee  Forderungen  Ton  der  Freite  achan 
langet  aufgestellt  wnrdea,  wnrde  Ton  der  anderen  Sehe  die  Notwendig- 
keit dieaer  Forderungen  bestritten. 

1.  .G  u  t  e  V  e  rm  e  n  g  u  n  gu.  B»  iat  an»  der  cinschllgigen  Lito- 
daaa  die  nninreichcnde  Vermengnng  »eilen*  der  Thomae- 
B  Martinwerken  snm  Vorwurf  gemacht  wnrde,  nnd  daaa  die 
üke  am  diesem  Umstände  einen  Vorzug  für  ihre  Pröda« e 
ine  gute  Vera 


nicht  ala 

2.  .Verwendung  grooerer  Menge  ton  Deaoay- 
dations-  und  Bdckkoblnngamateriale."  Kannte  man  da« 
Zeit  in  der 

in  Folge  WannererU 

,  Dewiydatione- 

Verwi 


mehr  Werth,  al*  gar  keine».  Viel 
MartlBTerfahrea.  Bei  unter 


iea  ort 
liegen  die  Verhältnis*« 


8.  .Ausreichendes  Z  e  i  t  i  n  t  e  r  t  a  1 1  e  Tom  Zeit- 
pnnkte  de»  Binaataea  der  Desoxydation»-  nnd  Rück- 
k  oh  I  nngtmateri  alle  nbia  an  mAntgnaae  der  Charge.* 
Kein  Pmee»  l»t  mehr  geeignet,  die  Richtigkeit  dieae*  Halte«  zu  ha- 
wie  da»  TbomaaTerfahren,  und  kein  Verfahren  trifft  dieae  For- 
Mproee.».  Die 
ea  xur  Genüge,  nur  muaa  man 

in  den 

ConTerterprocesa  »pielt  die  chemische  Zu- 


sammensetzung de*  Roheiieneiueatxea  eine  grolle  Rolle.  Ba  bat  ein«  Zelt 
gegeben,  wo  man  dies  nicht  beachtet«,  d.  b.  man  wütete  ea  nicht,  und 
die  Folg«  davon  war,  daw  beim  directen  Besannen»  an  große  Mengen  Ton 
Siliciom  im  Stablbed«  znrllekblieben.  Um  da»  Siliciom  möglichst  voll- 
-Umlig  an  entfernes,  wurde  nicht  aelten  au  einer  Arbeitaweiaa  über- 
gegangen, welche  dem  Thomaairea  ähnlich  iat,  d.  h.  daa  Stahlbad  winde 
möglichst  Tollatindig  entkohlt  und  dann  wieder  rQckgekohtt  Besonders 
in  der  «raten  Zeit  kamen  aneh  hier  l.'eberblaanngea  ror,  und  ea  im  daher 
brerriftieb,  daaa  Schienen  an»  solchem  Mnlerialc  dieselben  ßrueherscbei- 
nuDKen  acigfn,  welche  bei  den  Tri™n«*cin<-iien  au  beobachten  aiad. 
MaDcbe  sehen  Dun  allerdings  jene  Drücke  Ton  BerwemerscbieDeo,  welche 
Ton  den  Einkliniungen  aasgeben,  keineswegs  aber  jene  ?chienetjbrn>hp, 
welche  anf  tu  hohen  Silielumgehalt  oder  anf  Ueberblasnngen  de«  Ma- 
terial» zurncktufBhren  tind. 

Ea  wnrde  leuthin  weiter«  geaagl,  data  di«  Ton  mir  gegebene  Er- 
klünrng  für  die  Rand-  und  Kematahlbildung  unklar  nnd  unrichtig  »ei 
and  itia  »n  ilcn  Ton  der  Firma  K  6  h  I  e  r  ausgestellten  Brüchen  Ton 
Gnssbl "ick-:n  die  Er?ch''ir.uri£«u  der  Band-  nnd  KernMablbildilng  nur  in 
iltt  Welte  am  beobachten  aind,  wi«  sie  Ton  anderer  Seit«  beschrieben 
wurden.  A-lerdinga,  weil  diese  Erklärungen  nur  für  daa  Anaaehen  der 
Brnchfl&cbe,  keineswegs  aber  für  daa  Aosaehen  der  Aetzprobe  gegebeu 
wurden.  Doch  gerade  nnr  die  an  der  Aetrprobe  au  beobachtenden  Er- 
scheinungen sind  ton  praktischem  Werthe,  weil  dnreh  die  nachfolgende 
merbaniach«  Bearbeitung  der  Unterschied  zwischen  Strahlen-  und  Korn- 


bildung wieder  Ter»  eh  windet,  und  weil  di«  Bildung  de»  neuen  Kornes 
too  verschiedenen  Enfiaskim  abhtogig  iat,  wahrend  dl«  nngkeiehmanige 
Vertheüuug  der  Verunreinigungen  durch  den  mechuBirehen  Watt-  nnd 
Schmiedeproceta  nicht  beseitigt  wird.  Die  neuere  Wissenschaft  kennt 
auch  den  Begriff  der  fetten  Utaing,  nnd  einer  aolchen  testen  Lotung 
entspricht  das  starre  Schmiedeeisen  bei  Temperaturen,  welche  mischen 
dem  Schmelzpunkte  und  den  kritischen  Punkten  gelegen  tind,  alao  bei 
Temperaturen  Ton  mehr  ala  circa  760». 

Die  ErscheinaDgen  der  ?aigenmg  im  engeren  Sinne  treten  aber 
bei  den  kritischen  Temperaturen  nuf,  und  die  Producta  dictar  Salgeruo»; 
aind  die  mikroskopischen  GefUtfeeieeuente  Ferrit,  Perlit  und  Cemeiitii. 
Vom  Martenait  habe  ich  gar  nicht  getproeben,  wefl  dienet  GeMgeelemert 
nur  beim  Harten  de»  Eisen»  gebildet  wird.  Daa,  waa  der  Auatchnaabericht 
unter  Saigerung  versteht,  iat  aber  gar  nicht  eine  Aneaeheidung  Ton 

gut  stattfindet,  ea  iat  vielmehr  «in«  Enchcinurig  der  8aigerung  im 
d.  h.  ein«  Auaacheidnng  Ton  Verunreinigungen.  Ware  e» 

fartlMiKn  und  beim  Treg"eb 
der  Fall  l«t.   Nicht  meine. 


mit  einem  entsprechenden  ScbluasTerfahren 

eine»  gleiehmlüigen  Hat 
an  Studien  in  dieser  Richtung.  Schon  die 


Diel 

g  de»  FlntttUcu»  in  Ver- 


in  der  gl«irhen  Web«  her- 
aber  auch  da» 
Die  Aeti- 
tninrist  Toll- 
di«  ge- 

•ie  Ton  den  ! 

angeaehea  werden. 

Daa  Flusaeisea  ist  gar  nicht  »o 
gestellt  wurde,  und  durch  Bemerkungen,  wie  dieselben  bei  dieaer  Ge- 
gemacht wurden,  kann  man  dem  Fluaaeiaen  mehr  schaden  al» 
Es  wurde  gesagt,  daaa  man  inr  Bestimmung  der  Cngieichmtfiig- 
keit  des  Fluaaeiaens  jedea  einzelne  Stück  prüfen,  das»  mau  jede«  einzelne 
Stück  in  eine  Reihe  Ton  Ver»neh»»tücken  aufläsen  w.ü«*te,  das»  also  daa 
gante  Material  bei  der  Erprobung  aufgeben  und  nicht»  für  di«  Ver- 
wendung übrig  bleiben  würde. 

Jeder,  der  die  Gesetze  der  Saigerung  kennt,  weifi.  daaa  dieae 
Erscheinungen  bis  anf  ganz  unbedeutende  Schwankungen  bei  allen 
Blücken  einer  Charge  in  gleicher  Weise  und  in  gleichem  Maß«  auftreten, 
dass  also  die  Erprobung  einet  einzigen  Blocke»  genügt,  um  ein  voll- 
kommen  Terlaselichea  Bild  Ton  den  Schwankungen  in  der  Mat«riali|UaHtit 
einer  Ohaige  zu  erhallen.  Zu  dieaen  Schwankungen  gelangt  man  aber, 
wenn  die  Proben  der  beiden  Schopfenden  (Kopf-  und  Füllende)  der  dem 
ganzen  Gitasblocke  entsprechenden  Walzlamelle  entnommen  werden.  Fügt 
man  den  mechanischen  Erprobungen  noch  ein«  Aetzprobe  Ton  dem  oberen 
Sohopfcndc  hinzu,  so  erhalt  man  ein  Tollatindig  Terlbsltcbea  Bild  Tom 
Qualitltagrade  einer  Charge.  Di«  Herstellung  einer  Aetzprobe  unterliegt 
beiner  Schwierigkeit.  Da»  Abtrennen  den  Pronlstückea  kann  mit  der 
Wirmaige,  daa  Schleifen  der  ProSI  Hiebe  kann  anf  dem  Stein  erfolgen. 
Ala  Aetifllbtii;ki'it  sHtnicn  Chemikalien  Verwendung  Inden,  durch  welche 
daa  Grobgefüge  aebon  innerhalb  weniger  Minuten  siebtbar  wird.  All* 
dies«  Heratelhin umarbeiten  minien  höchstens  eine  8tunde  erfordern.  Nach- 
dem die  Ucberuahme  dea  zu  Brückeneonstrnctionen  bestimmten  Frass- 
eisen»  auch  beute  achon  ehargenweiae  erfolgt,  io  würde  die  Kinhaltnnc 
diesen  Vorgänge«  zu  keinerlei  Complieationen  führen.  Allerdingt  müssf» 
die  Probeeiitcnliiuea  gelegentlich  der  Walzung  vorgenommen  werden,  was 
beule  nicht  zu  geseheben  pflegt.  Man  würde  aber  ein  Ter! tätliches  Bild 
j  rem  Qualillttatrade  des  Materials  erhalten,  wahrend  nach  dem  bcLte 
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gebraaehlicbea  AbnAhmeverfahren  vollitlsdige  Unsicherheit  ig  dieser 
Richtung  besteht.  Wann  au  tiefe  eaterAlkeaea  würde,  das  Abnahme 
verfahren  in  den  aegedeulelen  Blase  in  orgaaiairen,  dun  würde  sieh 
die  Tbomaafrage  tob  selbst  lose»,  weil  «II«*  mildere  llttertel  aar  Au- 


Prüfung  der  an 
«wmgende  Nmhwendigkeit 

ctioaen  ee- 
ani  den  Uatersuchoagen  de« 
itt. 

wie  groll  die 
>ind.  Ich  habe 
VeiDurfialgungea  den  Rotbbraeh  des  Kern- 
eneli  ohne  TOMnagebenden  Bath- 
in Felge  Dauerbeansprucbung  Ähren  können. 
Ich  war  ferner  bestrebt  für  die  Erscheinungen  der  UagleiohoUigkeit 
des  Flaaseieena  die  eatspT  eckenden  KrklaruDgen  in  geben  nad  den  Nach- 
weis an  erbtingen,  das«  die  Nator  des  Thomasprocessee  eine  grilliere 
Yeninreiuignt>n  dar  Producta  dasselbe«  beding*. 

Iehconstatire  dieThatsache,  dasa  die  tob  mir 
erhobenen  Bedenken,  sowie  die  tob  mir  ausge- 
sprochenen Ansiebtea  seitens  der  Herren  U «g a er  in 
keiner  Weise  widerlegt  ericheinen 

Ich  mache  Sie,  hochgeehrte  Herren,  nochmals  gans  besonders  auf- 
merksam, dasa  die  tJogleichmaBigkcit.  des  Ftneseisans  an  Brach- 
erpebeionngen  in  »Ige  dieter  Btarisprachung  führt  Wenrjglekb  rinn 
die  erwieeenennaSen  grfliere  Brüehigkeil  des  Thonieatnat«ri*.'e«  die«: 
Rmcherachi-iuaiigen  begründet.  m>  enthalt  der  Berieht  des  AttS&cbaaBei 
doch  keinerlei  l'nteraufhiing,  n-eicri«  ein  t'rtteil  über  du  Maß  der  vor- 
handenen  Ungleich  aluigkrit  des  Flusseiaens  gestalten  würde.  Mit  Rück- 
sicht asf  die  Sicherheit  uaserer  Brnckeneonstruciiunen  habe  ich  da- 
her die  n n p a r t e i i  ee h e  Prüfung  der  Produete  des 
Thomas-  nndUartinverfahrena  beantragt,  nnd  leb  kann 
Ihnen,  hochgeehrte  Herren,  dleien  Antrag  aneh  beat*  nur  wärmsten« 


K.  k.  Benrath  C.  Haberfcalt: 

.In  der  Debatte,  welche  «ich  Uber  den  Aaascbasebericht,  betreffend 
die  ZnlAeeigkeit  des  ThomMffutweiseBs  für  Bruckeneonstrnetioneu  ent- 
wickelt bat,  haben  bisher  «in  Eisenbahn- Ingenieur  nad  mehrere  Pro- 
fessoren technischer  Hoehsehnlen  das  Wort  ergriffen.  Oeetatten  8ie, 
das«  nnnmehr  aneh  ein  praktischer  Brückenbauer  In  den  Kampf  der 
Meinungen  eintritt.  Ich  thne  dies  om  eo  leichter,  weil  ich,  obwohl  ich 
natürlich  nur  Beine  eigene  persönliche  Meinung  hier  aussprechen  kann, 
dennoch,  wie  ich  aas  der  Rücksprache  mit  aahrreiehea  Paehgeaasaen  die 
Ueberneognng  gewonnen  habe,  aicher  bin.  aneh  die  Aasicbt  einer  ganzen 
Reihe  Ton  Mitgliedern  des  Vereine«  sna  Aasdrucke  an  bringen. 

Meine  Herren  I  Ieh  will  zunächst  nicht  den  Bericht,  so  wie  er  una 
jetat  Torliegt,  ia  Detail  besprechen,  obwohl  ich  mir  vorbehalte,  später 
anf  einige  Punkte  ia  deaselben  zurückzukommen,  sondern  kh  machte 
Ihr«  Bliebe  ia  die  Zakaaft  lenken.  Man  braucht  nicht  eine  besondere 
Propheteagahe  an  beritten,  tun  dennoch  ein  richtiges  Bild  der  Znknntt 
ia  dem  hier  ia  Betracht  kommendes  Sinn«  gewinnen  an  können.  Bs  ist 
dies  nmao  leichter,  ala  es  ja  eine  Forderung  der 
ist,  welch«  die  gaaae  Actkra  des  Vereiaea,  am 
nnnmehr  bandelt,  herbeigeführt  bat. 

Gewiss  laat  sich  Folgeades  aaasprechen :  Sobald  der  Oesterr. 

Ausschusses  ge- 
die 


,  Zeitschrift«  aar  öffentlichen  Kenntnis  gebracht 
werden  je»«  HWtenwi-tie,  welche  Tbomaalinsseiien 


wird, 


wie  es  derzeit  ia  < 
lulasalg  erklärt  —  t 

wer  wird  den  Uotb  haben,  sich  dagegea  au  stemmea,  wer 
wird  (Dt-Itch  über  KTltiirrt*,  i*twn  (^cgrctiriligc  Erfahrongen  verfilgfii,  dit 

Niemand  -  und  es  wird  sieh  »ffiubar  der  Vurgang  vom  Jahre  ihm  wieder- 
holen, in  welchem  die  FeststeUnngea  des  Vereines  hinsichUleh  des  Martin- 
flosaeiaens  in  die  bebSrdlicbea  Vorsehriftea  betreff*  der  Verwendung  die«*» 
!  Materials  im  Brückenbau«  Aufnahm«  gefunden  haben  and  aus  diesen  in 
die  Bcdingni<tiette  der  Eisenbahnen  Ubcrgrgnngen  sind, 


Ia  dein  erwunnten  bvpi>thetiich«n  Falle,  wenn  das  TbomasiiuB«- 
eisen  sowohl  behördlich  als  aneh  von  den  rJäsenbahnverwaltnngeu  ued 
anderen  Consumentea  als  lulasaig  für  Brücken  erklirt  würde,  bitten  wir 
«ounch  drei  verschiedene  Eisenaorten,  da«  SchweiGeiaen,  da«  Martin-  und 
das  Thömuflnüeisen,  nnd  der  snr  l'tbauahite  und  Prüfung  de*  Koh- 
tuateriaJea  in  die  Htlltenwerke  entsendete  Ingenieur  sieht  sich  annmebr 
Ter  die  Anfgabe  gestellt,  diese  drei  Sorten  gegebenenfalls  tob  einander 
antrrac.h«id«n  «u  mh>«en.  Bea liglich  des  Schwei!! eisen«  ist  die«,  wie  be- 
kannt, im  Allgemeinen  eine  sehr  einfache  Sache;  aber  wesentlich  aadera 
verhalt  es  «ich  beim  Mutin-  und  Thomaseisen.  Wir  haben  im  Verlaufe 
der  Dehatte  mehrfach  aa  hüten  bekommen,  dsss  eine  Unterscheidung 
sehr  schwierig,  ja  fast  unmöglich  ist,  und  In  der  That,  weder  das  Innere 
Ansehen,  noch  die  Brnchfliche,  die  Farbe,  du  Gefügt,  die  Festigkeits- 
eigenacliaflen,  das  Auaaeheii  ge«i«tr-r  KUr-hen  geben  nn«  anzweideutige 
Ki-niizetcben  des  einen  oder  anderen  Stoffes  an  die  Hand.  Es  ist  mir 
nicht  bekannt,  ob  nicht  vielleicht  die  «letJÜlmikrosktipie  unterscheidende 
Merkmale  liefern  würde  —  eine  diesbezügliche  Kundgebung  liegt  meineu 
Wissens  in  der  Literatur  noch  nicht  vor. 

Aneh  die  chemiach-anslrüsche  U»ter«m:hnng  dieser  Eisensorten 
«eheint  tu  versagen,  wenigstens  soweit  ich  dies  aus  den  Berkhtea  des 
Ausschusses  über  die  ZulAnigkcit  des  Flaasetseos  Tom  Mai  1891,  besw. 
des  TorUegenden  Berichtes  in  entnehmen  vermag  Ich  mochte,  um  dies 
au  erharten  aar  in  Kürze  die  wichtigsten  Zahlen  einander  gegenüber, 
stellen. 

Last  der  in  den  genanntes  Berichten  enthaltenen  Tabellen  betragt 
der  Oebalt  des  «anjeüaas*ls*ns  TaoBsaflasKimi 

in  Mttal  awlsebao 

an  C  0-101«;,         0-086— 0187 

,  Hj   0;M  O-lfS-0-484 

,  PA  0  O48»  0         0  096  -0  081 

n  s  o-caa»,«  oo27-o-oe3 

Wie  Sie  sehen,  liegt  der  mittlere 
aal  zwischen  den  betreffenden  Wertheu  < 
speeifischer,  unzweideutiger  Unteraehled  nicht  vor- 
handen. 

Es  scheint  als»,  dass  wir  es  ia  der  That  als  unmöglich  er- 
klaren  mOaeen,  die  beide« 
Und  ia  dieser  Rrklirong,  ia  der  i 

i  Thoasa- 
Ifad  Herr 

Prot  Kick  hat  diese  Fordernng  in  den  Worten  formnliri  :  „Wenn 
wir  die  beiden  Bi a en g a t t u n g e a n i « h l v « n ei a a a de r 
unterscheiden  können,  s»  sind  sie  gleich  viel  werth. 


und  ist  ein 
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Leider  wird  dieser  Ausspruch  dnrch  den  AuMcbu«(bcrieht  selbst 
sofort  widerlegt.  Indem  der  Aaab'.'Luaa  für  das  TLi>uiaAei»en  eiuo  Featig- 
keitsgreuze  **»  b  i  a  43£v,'niai)  fixirt,  während  im  Bericht*  Tom 
Jahre  1891  nid  auch  in  dt»  behördlichen  Verordnungen  und  in  allen 
RedmgTilsheften  rtlr  dsa  Msrtiueisen  «in«  Bracbfettigkeit  Tod  8ö  h  l  • 
46 Icg/mtnM  fettgcsetst  i * t,  tagt  er  ja  selbst,  daw  ein  Unter- 
«chied  rxisttit.  Dm  ThomsteUen  verliert  hiernach  Ober  48 k$ 
Z  u  g  f  ea  i  i  g  Ic  e  i  t  a  e  i  d  e  Eignung  an  B  r  0  ck  e  n  eona  t  r  n  c- 
tionen,  während  daa  Martineiaeu  d  i  eael  be  no  cb  b  I  a 
15  Itf  behalt  und,  wie  ja  die  sehr  zahlreichen  Brodten  ans  Matt  in  - 
eiien,  die  wir  aeit  dem  Inalebenlreten  jener  Voriehrift  gebant  haben,  be- 
weise», aneb  thatsicblicb  behalten  bat.  In  dieser  Bezitbusg  ist  als«  daa 
ThuniaieJaen  bia  nnn  nnl  eng  bar  nainderwerthig  —  ich 
aage  bia  nnn,  weil  ich  die  fette  Hoffnung  habe,  daaa  bei  weiterer 
VerTollkammnung  der  Hflttentecbnik  dieser  Uateracbied  wird  fallen  ge- 
laaaes  werden  kSaneu. 

Aber  Torläuflg  ist  er  rorhaaden,  nud  wir  müssen  mit  ihm  rechnen . 

Kehren  wir  wieder  an  uaeetesn  Uebernahnu-Jiigenieur  zurück.  Er 
befinde  sieh  in  einer  Hatte  mit  gemischtem  Thomas-  und  llariinbetriebe 
und  habe  Ittr  ein  Object,  aagen  wir  ein  Quantum  ron  :<000  ij  —  ea  ist 
dien  noch  kein  beeondera  großea  Objeet  —  beetehetd  ans  circa  100  ver- 
aoMeilenen  lY-rileUen-orteu,  TrV<ern,  Zoteieieen,  Blechen,  Plnchr.jaeD, 
Wmkeieiaen  etc.  an  übernehmen,  beaw.  au  erproben.  Kr  kommt  auf 
mehrere  Gattungen,  welche  eine  Festigkeit  »wische«  43  and  46 
heaitaeti,  nnd  befindet  alch  aofort  in  einem  argen  Diltmuta.  Ist  ea  Martin- 
eisen,  so  darf  er  es  anlassen ;  ist  es  Thomas  einen,  so  maas  er  ea  Ter- 
weilen,  Ja  nicht  allein  die  betreffende  Sorte,  sondern  die  ganaa  Charge, 
aus  der  es  eraeugt  wnrde.  Einen  Auisehluae  geben  oder  tollen  freilich 
die  Chargcnbncher  der  Werke  gehen;  ohne  in  die  Richtigkeit  nnd  die 
genaue  Führung  derselben  irgend  welchen  Zweifel  an  setzen,  glanbe  ich, 
wird  doch  jeder  Ingenienr  ein  Material  lieber  auf  Grand  seiner  Ueber- 
sengnog,  der  angestellten  Prüfungen  und  der  erhobenen  Eigen  ach afteo 
übernehmen,  als  anf  Grund  eines  Tauf-  oder  Geburtsscheines,  insbe- 
sondere, wenn  diesem,  wie  im  Torliegenden  Falle,  indirect  die  Bödenlang 
eines  Gesandheits-Certifieates  ankäme.  Ich  glanbe, 
Jfr  betreffende  lugeüenr  wird,  am  diesem  Dilemma  tu  entgehen, 
einfach  in  allen  aolchen  Fullen  allea  Material  (Iber  43  *y 
Festigkeit  ausschließen.  Abgesehen  ron  der  Ungerechtigkeit 
dieser  Maßregel  in  allen  Fallen,  in  welchen  thatsachheb  Martineiaeu 
Torliegt,  von  der  oft  nnnotbigen  Erschwerung  der  Lieferang,  ron  der 
Versegerung  der  Arbeit  nnd  den  endtoaen  Recrimlnai  Urnen  de»  Werke, 
kirne  biedureb  in  die  Malerialttbernahmen  eia  Moment  der  Willkttr 
hinein,  daa,  wie  mir  scheint,  nicht  recht  am  Platze  ist. 

.berichte»  gestalten  nnd  wie  wir 
Vorschriften  in  Conflict  kommen 
werden.  Aber  ea  bandelt  sieh  ja  scheinbar  nnr  am  Vorschriften!  Ein 

in  Beaiefanng  auf  das  Verhtluus  der 
uradox  scheinende,  aber  dennoch 
in  alch  tragende  Wort:  »Die  Gesetze 
sollen  sieh  nach  den  Menschen  undnlehtdle  Menaehen 
uecb  den  Oesetzen  richten.'  Und  «ohore  ich  die  Freunde  des 
TbomaseiMD»  nna  zurufen:  rK u  r e  V  oraeb  r  i f  t  en  a o 1 1 e n  a i  e h 
nach  dem  Eiaen  nnd  nicht  daa  Eisen  nach  den  Vor- 
schriften richten.*  Out,  nehmen  wir  einen  Augenblick  an,  wir 
andern  die  Bedingnisae ;  ea  kann  dies,  da  wir  offenbar  dem  Thomas- 
eisen  nicht  auf  dem  Papiere  an  einer  besseren  Quali- 
tät t  e  r  h  e  I  f  e  n  k  «  n  n  e  n,  nur  in  der  Weise  geschehen,  daaa  die 
obere  Grenze  der  aobJUaigen  Festigkeit  des  Martinelsena  t  o  n  45  a  n  f 
4:s*5  mmt  herabgesetzt  wird. 

Und  ich  bitte,  meine  Herren,  den  k  en  8  ie  «ich  ein- 
mal den  Effect  dieser  Maßregel  auf  die  Coneumenten,  auf 
die  technischen  Kreise  innerhalb  und  außerhalb  Oesterreichs  endlich  nnd 
iehließlkh  anf  daa  Ansehen  dieses  Vereines!  Im  Jahre  1891  bezeichnet 
der  Oeeterr.  Ingenienr-  nnd  Architekten-Verein  daa  in  Oesterreich  er- 
zeugte Martineisen  aaf  Grand  eingebender  mehrjähriger  Studien,  welche 
m  den  Fachkreisen  der  ganzen  Welt  ala  mnsterglltig  anerkannt  werden, 
bei  einer  Festigkeit  bia  45  fcy/w«*  ala  rulaaaig.  Verordnungen  nnd  Vor- 
schriften werden  hierauf  basirt.  Und  acht  Jahre  apSter  wird  dies  umge- 
stoßen, neue  Verordnungen,  ueue  Vorschriften  erscheinen  nnd  sagen: 


Nnr  mehr  bis  43 k?  d 8 r f t  Ihr  ea  von  nan  an  anwenden! 
Ja,  warum  denn,  wird  man  aller^ciu  fragen,  mos  i*r  denn  geschehen.- 
Hat  sich  der  Oeaterr.  Ingenienr-  nnd  Architekten-Verein  damals  geirrt, 
war  er  rorellig  in  dir  WerttBcbttznng  des  ilsrtincisens,  oder  kennen 
die  Oesttrreleher  kein  so  gutes  Martineisea  mehr  wie  früher  erzeugen, 
aind  sie  in  der  Battenlocbnik  zurückgegangen  —  oder  haben  sie  etwa 
schlechte  Erfahrungen  mit  ihren  Brucken  gemacht?  .0  nein  —  nichts 
von  alledem  !J  werden  wir  antworten  muteen,  nnd  wenu  wir  gerade  bei 
guter  Leone  sind,  ao  werden  wir  liiuinfliuen :  .Bs  ist  nnr  dem 
Marlin  ein  jüngerer  Bruder,  der  Tbomsp,  erstan- 
den, der  will  an  ch  ach  o  n  hoch  hin  ans  —  da  er  aber  noch 
zu  klein  ist  nnd  an  seinen  alteren  Brnder  nicht  hinanrekbt,  ao  haben 
wir  diesen,  den  Martin,  am  3  kg  kürzer  gemacht,  Toili  —  jeltt 
sind  sie  beide  gleich  1* 

Wie  Sie  aehen,  meine  Herren,  iat  die  Aussicht  in  die  Zukauft 
keine  »ehr  erfreuliebe-,  ich  gestehe  ihnen.  Jus  ich  im  Stillen  gehofft 
bette,  der  Ansscbnss,  dem  ja  gewiss  die  Folgerungen  ans  seinen  Antrügen 
nicht  entgangen  aind,  werde  ans  auch  gleich  Vorschlage  erstatten,  ge- 
aignet,  nna  ana  dem  erwähnten  Dilemma  an  befreien.  Ein  Hecht  dazu 
halte  er  rieherJicli  besessen;  denn  in  dem  Antrage  de«  äcetiouachcfa 
ItiUer  t.  Biacboff,  der  Tom  Oasterr.  Ingenienr-  nnd  Architekten- 
Vereine  angenommen  wnrde  und  die  Einaetmng  des  Atuachoatea  iur 
Folgo  hatte,  beißt  es:  »Die  Aufgabe  dea  Ausschusses  »oll  es  sein,  die 
Beschlüsse  des  Vereines  Aber  die  Verwendung  ron  Flusseisen, 
welche  in  der  GescbeftsTcrsammlung  rom  3.  Mai  IE9I  gelasst  wurden, 
einer  B  e  v  i  s  i  o  n  zu  unterziehen ;  insbesondere  etc.*  In  diesen  He»ch'.ü5»en 
ist  nnn  sehr  Tiel  rom  Martineisen  die  Bede ;  also  bitte  alch  ge  wi  ü 
der  Ansscbnsi  mit  diesem  Materials  gleichfalls  betasten  können.  Er  hat 
es  nicht  getbau  —  nnd  ich  nehme  ea  ihm  aneb  gar  nicht  für  übel. 

Denn  wenn  wir  scharfer  ansehen,  Süden  wir  Ja  seihat  die  Losung 
der  Frage.  Es  gibt  ja  thatsichlkb  eine  Metbode,  am  uns  zu  Tergewisseni, 
ob  wir  es  in  einem  »peciellen  Falle  mit  Tbumaa  oder  Martinelsen  zu 
thnn  haben,  eine  —  wenn  nicht  bSee  Absicht  mit  in's  8ptel  kommt  —  un- 
fehlbare Methode;  jenes  Dilemma  existirt  gar  nicht,  and  unter  mehr- 
erwlhnte  Uebernahnw-Ingeniear,  den  wir  Torhin  rathlos  bei  seiner 
Thitigkeit  zurückgelassen  haben,  wird  Ton  allen  Zweifeln  befreit  sein  — 
wir  brauchen  ja  blos  rom  Momente  an,  in  welchem  der  erste  Ingot  ge- 
gossen wird,  bis  aar  Abwälzung  des  letzten  Profileisens  in  der  Hatte 
»Lweseud  zu  »ein  und  das  Material  getreulich  anf  seinem  Wege,  ich 
mochte  sagen,  ron  der  Wiege  bis  zum  ürabe,  zu  begleiten,  Unlieb 
wie  es  ja  auch  der  Auaackuaa  anlJUalleh  der  Materialabnahme  in  Kladao 
nnd  Teplitz  gethan  hat.  Dann  werden  wir  Ober  die  Pro  ren lenz  jedes 

mit 


wild.  Wenn  es  «ich  nur  um  »ine  bestimmte  Walasorte,  z.  B. 
>a  welchen  daa  gante  Quantum  in  ununterbrochener  I 
wird,  mag  er  ja  leicht  durchführbar  sein;  in  dem  früher  er- 

ist  ea  jedoch  schon  bedeutend  schwieriger,  da  ja  die 
Kaliber  sn  sehr  rersebiedenea  Zeiten  gewallt  we 

XU 

fordert.  8o  lang»  Zeit, 
da  ja  froher  der  Gase  der  Ingote  erfolgt, 
im  Weike  bleiben,  waa  für  die  betref- 
fenden 

Organe  darstellen  wird,  üb  sieh  wirklich  die  1 
taugen  zu  diesem  Opfer  an  Zeit  i 
worden,  nur  nm  ein  qualitatir  immerhin  mi  n  de  r  w  er  t  hi  g  e  s 
Material  iu  ihre  Brücken  an  bekommen,  kann  allerdings 
nnr  den  Gegenstand  einer  Veramthnng  bilden,  und  anf  diese  Entschließung 
wird  meines  Krach tene  der  von  Prof.  Kick  gegebene  Hinweis  auf  die 
nationalokonomtfche  Wichtigkeit  der  Frage  —  abgeeehen  daron,  daaa 
solche  Interesaen  eiuem  großen  Kreise  der  Conxomenten,  nämlich  den 
PriTalknnden  ferne  stehen,  —  gewiss  nicht  in  dem  Maße,  wie  er  Tielleichl 
meint,  bestimmend  wirken.  Aach  das  Verapreenen  oder  vielmehr  die 
Vermuthung,  das«  das  Thonwscissn  billiger  sein  werde  als  andere  Kisen- 
gattungen  und  icbon  deshalb  zu  berücksichtigen  »ei,  kann  mit  dem  Hin- 
weise darauf  beantwortet  werden,  daaa,  wie  die  Erfahrung  lehrt  nnd 
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aind,  aaf  welch«  j«do«h 

hier  lieht  der  Ort  in. 
Herr  Professor  Kiek  hat  ferner  selbst  hervorgehoben,  de»  der 
n  imiiproeme  iar  für  «uzelne  Werke,  nur  fdr  gewisse  loctle  Verhält- 
nisse ein  Wichtigkeit  besitze-,  überdies  handelt  ea  rieh  hier  j»  sin 
■.•klwisileh  nm  die  ZoJiaalgktit  dea  Theoaaaiaeu  für  Brockeocoustine- 
tioaea,  and  wean  wir  naa  hier  etwa  gegen  dieselbe  aussprechen,  eo 
l'tbrit  vir  ja  dock  nicht  eiaer  anderweitigen  Verwendung  dea  Thomas- 
taaeu.  denn  ea  ja  unzählige  gibt,  präjodicirt,  dieselben  haben  uns  hier 
gar  afciii  zu  kümmere.  Wir  werden  ja  trad  haben  ee  nicht  zn  sagen : 
du  Thouaaaasiaen  langt  aiebt  für  Schienen,  für  die  He-ebhaut-aeer, 
Ar  CoBn-ierzeise-i.  fiir  Kes«t*l  etc.  —  wir  wurden  in  dem  cr-v\hn'eii 
Falle  Uoa  zum  Auadrncke  briagea,  daaa  das  Thomaseisea  in  B  e  a  n  g 
aaf  den  Brttckenban  auch  derzeit,  n.  zw.  auch  nach 
dem  Anaeebu.aaberiehte  dem  Martineisen  noeb  niebt 
gleiebwerthigietnnd  kein  Grand  vorliegt,  ea  d  e  m- 
aelben   alz    ebenbürtig   aa    di»  Seite    zn  «teilen. 

Ea  iat  tob  Istereese,  den  Geaenmiteisenbedarf  de«  flsterreiehi'chea 
llfilfkf.ul«anrti  etwas  iiaMier  zu  betiaeLten.  Nach  den  mir  zw  VerftUuiig 
liebenden  Daten  betrag  daa  für  BiseoVahnbrückeu  verwendet«  Eisen- 
iiintnm  im  Jahre  18M  4700  t,  im  Jahre  1806  n-lOOt;  nimmt  man  nna 
aa.  daaa  die  EisenbahnbrOcken  ungefähr  den  dritten  Theil  dea  gesamtsten 
Bedarfea  an  ei  ««nie«  Brücken  daratelleo,  ea  iat  die«  nur  ein«  Sebätsnnga- 
aiffer,  da  genau«  Daten  nur  aehwierig  zn  beschaffen  waren,  «ie  durfte 
aber,  wie  icb  sau  eigener  praktisch«)-  Tbtiigkett  ia  eiaer  größeren 
HrVkenbauaustalt  nnd  aof  Grund  einer  Anfrage  bei  mehreren  Fabriken 
»«sprechen  zu  Lünnen  glaube,  der  Wirklichkeit  ziemlich  nebe  kämmen 
k>  ergib«  aieh  hiernach  ein  Geeammfquaaltim  an  eisernen  Bracken  pro 
1894  mit  14.100  l,  pro  109»  mit  16  300  f.  Naa  betragt  nach  Angaben 
Kupelwieeer's  die  Flnazeiaen-  nnd  Floaaatahlerzengtrjig  Oesterreich« 
im  Jahre  1894  445  900»,  189B  490.700 1,  ein  (Jruntum,  daa.  nebenbei 
bemerkt,  in  itarker  Steigerung  begriffen  ist,  du  «e  a.  B.  1897  acht» 
«S-J.00O  i  betrag.  Der  Bedarf  an  eiaernea  Bracken  etellt  aonaeh  in  den 
189t  nad  1SU6  aar  8  l»/o.  «««w.  8  3»/,  der  Fltur-eAsenproduction 
welche  Ziffer  zieh  aaeb  kaam  weatnüieb  erhoben  wird  iat  also 
nicht  aaaacblaggeliead  für  die  Eieeupro-ductioB,  wie  man  a  priori 
nen  geneigt  aeia  kSante. 
Angesucht«  dieser  Stellungnahme  gegen  da«  Tbouuiaeisen  konnte 
naa  allerdings  du  Wort  angewendet  werden,  data  hier  wieder  einmal 
.das  Beasere  der  Feiad  des  Guten  aei" ;  indessen  ist  im  vorliegenden 
Falle  daa  Aeltere  das  Bessere,  nad  Sie,  meine  Herren,  werden  mir  gewiss 
beistimme»,  wenn  ich  aoarafe :  „Fdr  nnaere  Brocken  ist  das  Beate  gerade 
pit  genug  \' 

Mein«  Herren  I  Ich  habe  bia  jetzt  nur  formale  Bedenken  vor- 
gebracht ;  gestatten  Sin,  risss  icb  nnnmebr  auf  einen  eaehlicben  ruükt 
hb«rgebe,  der  mir,  wie  vielen  anderen  Hitgliedera  des  Vereines,  im 
4  a  a  a  e  b  n  a  s  b  e  r  i  c  h  t  e  Bedenken  erregt,  nnd  gegen 
welchen  I ch  e n t eeb i ed en  S t e 1 1 nn g  neb m e n  an  tnüseen 
glaub«.  Ee  ist  diee  die  Hohe  der  rrniiitkrittziffar,  bis  so  welcher  daa 
Ttum»<ri»rn  aoeh  als  zulässig  für  Brtcken&instruetioneB  erklart  wnrde, 
d.  i.  4  3  »/»!. 

Behufs  rjateranehnng,  ob  wir  bei  einer  midien  Festigkeit  dea 
Tliömaseisens  Jataelbe  noch  mit  voller  Rernbignng  für  nnaere  Brücken 
verwenden  können,  wollen  wir  das  Verhaltes  dea  Trägerpaares  II  etwa« 
ijiber  betraebtea,  nad  Sie,  meine  Herren,  werden  gewiss  mit  mir  darin 
leeveinatiniDen,  ib«a  leb  dem  Versuche  an  einem  fertigen,  in  nor- 
maler Weise  genan  wie  nnaere  Brücken  hergestellten 
i'bjeete  einen  großen  nnd  mehr  Werth  beilege  als  den 
Zerreiß-  oder  technologischen  Erprubnngen  eiaaelaer  Probeatäbe.  Tefaer 
diese*  Trigerpaar.  daa  angeblich  ana  hartem  Material«  hergestellt  wan 
spricht  aieh  der  Aoaachaaabericbt  wie  folgt  aaa : 

.Bericht  L.  Welt  weniger  günstig  erwies  aieh  das  Verhalten 
des  Trngerpaarea  II  ana  härterem  Material«  (4'H  </nw>).  Die 
«ich«  der  ßurtwlokel  ist  im  Gefllge  a  n  gl  e  i  c  h  a  r  t  i  g. 

Der  Harizontalstheake]  nad  der  oberhalb  des  Nietloe.be« 
liehe  Theil  dea  VertJc-alscUnkel.  zeigt  mildes,  gleiebmUigea  Oefüge, 


ohne 

An  dieser  Stella  war  eine  Verleitung  der  Ober- 
fliehe  durch  die  Seblr f «  de a  8 e h  al  1« iaen a  a i  eh t ba r. 

el  geht  von 


lin 

linkanndakwlrta  gerichteter  Biaa  von  8  <m 
Länge  ana.   Daa  Oefüge  dateibat  ist  a t a h I a r t i g.« 

Ia  der  Zusammenfassung  der  Ergebnisse  am  Sabinas*  de*  Berichtes  /. 
atebt  ferner:  .Das  Material  der  Trager  II  A*  zeigt«  sieb  als  sehr 
empfindlich  gegen  Verletzungen  der  Obernich«  nnd  hinsichtlich  des 
Anrisses  im  Stehbleehe  dea  Drnekgnrtea,  welcher  bei  einer  durchschnitt- 
lichen Spannung  von  kaum  8  0'/««»  entstanden  iat,  auch 
gegen  die  Nietoperation,  welche  vermnthlieb  die 
Ursache dieaer  Erscheinung  gewesen  Iat" 

Im  allgemeinen  Berichte  ist  zu  lesen:  , Zudem  kommt,  daaa  das 
Lirlere  Material  der  T-Iger  II  bei  der  für  BiHekeneonatract  Ionen  nb- 
lieheu  Bearbeitung  utirl  gegen  Vrrli'tsnngen  der  Oberfiäeb«  rjdl  sehr 
empfindlich  und  zur  Annahme  von  Inneren,  falaeben 
Spannungen  geneigt  zeigte,  wae  durch  da«  nn  gleichartige 
Bruebgefnge  des  einen  Winkels  (Charge  84.158  .  4H-4  6 '/«<•>,  dnreh- 
achnittlieh  4  34  1/«.»)  nnd  dea  Blas  im  Stehbleehe  des  Drnekgnrtea 
bewienea  ist.- 

Dies«  Proben  genlgen  wohl,  nm  in  jedermann  die  Ueberzeugung 
za  befettigen,  das«  eolebee  Material  wie  jenes  des  Trägers  II  K  in 
nnaere  Bracken  nicht  hineinkommen  darf,  wenn  nicht  die  Sicherheit  der- 
selben  beeinträchtigt  werden  soll. 

Sehen  wir  nna  um  daa  Material  diese«  Trigoa  etwaa  naber  an. 
Laut  dea  eben  verlesenen  Stollen  des  Berichtes  eollen  die  Oartwinkel 
eine  Festigkeit  von  4*9  bia  4  6  t/nw«  nnd  daa  Ourtstebbleeh  eine  solche 
von  4*6  '/an'  besessen  haben.  Nun  finde  icb  aber  im  Auasebasaberichte 
selbst,  and  zwar  im  8 pecial berichte  M  für  die  genannten  Winkeleiaen 
eine  Festigkeit  von  4*16  tjrm*  (Wertbaiffer  188)  nach  Proben,  welche 
ans  dea  Ueberliogea  der  Winkeleiaen  hergestellt  waren,  nnd  im  Speeial- 
bericht«A'41B/,  emt  nach  Probeatiben,  welche  In  dtrNIhe  der  Rissstelle  ent- 
nommen waren.  Feraer  zeigte  daa  Stebbtocb  laut  Bericht  AT  auf  Grund  eiaer 
Probe,  welche  ans  dem  gerissenen  Stehbleche  de«  Drnekgnrtea  in  der  NIhe, 
d.  i.  drea  0*6  m  von  der  Rissstell«  entfernt,  hernn-gesebnitten  worden  war, 
4-34 '/na*.  Diese  Prob«  iat  allerdings  n a c b  dem  Brnchverauch  entnommen, 
diese  Stell«  war  bereite  einmal  alark  bcaaarirucht,  nad  man  kSante  ein- 
wenden, daas  die  beobachtete  Ziffer  nicht  mehr  di«  nrsprangliche  Festig- 
keit darstelle;  indessen,  meine  Herren,  von  der  symmetrisch  sum  Riese, 
d.  i_  anf  der  anderen  Seit«  gelegenen  Stelle  entnommen,  zeigte  dasselbe 
Stehllech  dieselbe  Charge 4*91  '/«•»*,  und  dberrdiea  wtrde  meinea  Wissens 
wie  übrigens  auch  im  Berichte  aelbtt  bemerkt  tot,  dnreh  eine  einmalige 
IVberbeanspriicboog  wohl  die  Elaaticit»tsgTenie,  nicht  aber  die  Bruch- 
festigkeit verändert.  Ferner  wird  in  dem  Berichte  erwähnt,  daaa  das  be- 
treffende StehWeeh  imDrnekgurte  laut  den  Aagabera  der  r-pannungz- 
meaeer  aogar  kleine  Zugspannungen  zeigte,  also  gewiss  aiebt 
nberbeaBtrprnebt  war.  leb  muaa  daher  annehmen,  daas  das  Stchbleeh  die 
Festiskeitagrenz«  4*84  /  besessen  bat,  waa  praktisch  mit  Rdckaieht  auf 
die  OenaaigkeitsgreuM  der  üblichen  Apparate  nnd  Beobaehtnngsmelboden, 
wie  aie  bei  TTebernahmen  in  den  Hfluewerken  in 
SUich  eind,  mit  4'3  i,  also  der  vom  Anssehnate  ala 
Festigkeitsgreoze,  flbereiaatimmt 

8ie  sehet  also,  mein«  Herren,  daaa  wir  bei 
echnflantrlge  Material,  wie  jenes  derTrlgerll  K,  Ober 
Verhalten  ich  ft«her  die  betreffenden  Stellen  des  Berichte«  vorlas,  i  n 
unsere  Brücken  bekommen  k«naen. 

lndleaemlIateriale«ntetehtbeikanm2'-also 
noch  nater  ä  '/«■•  —  «in  R  iaa,  ausgehend  von  einem 
Nietloebe,  und  von  hier  —  nicht  etwa  zum  uScbaten 
achwaehen  Punkte,  zum  nlchaten  Nietloehe.  nein, 
mitten  ia's  volle  Fleisch  hiaeingebeud  nnd  dort 
endend  —  und  dieeer  Riasentsteht  i m g e d r fl c k t e n 
flurte,  in  einemTrlger.  dersorgflltig  mit  gebohrten 
I.öchernnn.1  durchs  u  snorranl  wiealle  unsere  jetzige  n 
Brücken  zugearbeitet  iat.  bei  rnhig  w  i  r  k  «n  4  «  r  »«• 
laatung,  hervorgerufen  dnreh  den  Piaton  einer 
hydraulischen  Presse! 
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Dieae  Erscheinung  »e.beiut  mit  so  bedenklich,  Jaa«  sie  eine  nähere 
Betrachtung  verdien',  und  dal*  ich  mir  gleich  alle  Einwendungen,  die 
gegen  deren  bedenklichen  Charakter  gemacht  werden  könne,  aelbat  Tor- 
lege und  beantworte.  Man  könnte  zunächst  sagen,  unsere  Brücken  er- 
halten keine  aolch'hohenBeanipruchuugen  wie  .kaum  2  f  an*'. 
Derlei  Ereigniaae  werden  alao  bei  ihnen  nicht  eintreten.  Dagegen  erwidere 
ich,  daaa  unsere  Berechnung*»  <ler  Eiaencoastructlonen  im  Allgemeinen 
nur  rohe  Näherungen  darstellen  und  meist  eise  ganae  Reihe  von  Ein- 
flüssen auter  Acht  lassen.  E«  geschieht  die»  theils.  weil  die  Berück- 
sichtigung derselben  au  sehr  schwierigen  and  ungemein  zeitraubenden 
Rechnungen  fahren  waide,  wie  der  Einftnu  der  ateifea,  vernieteten 
Knotenpunkte  anstatt  der  Gelenkzapfen  oder  Kugelgelenke,  welche  die 
Theorie  vorauMeUt,  dl*  atarre  Verbindung  der  Fahrbahntheile  und 
Windkreoae  untereinander  und  mit  den  Htnptuägern,  die  vielfache  innere 
statische  Unbestimmtheit  der  meisten  Tr»g«y«temc,  wenn  sie  ala  räum- 
lich? Fachwerke  betrachtet  werden,  u_  s.  w  ,  theil»,  well  eine  correete 
Wrang  in  manchen  Fullen  überhaupt  nach  dem  derartigen  Stand  der 
Theorie  noch  nicht  möglich  bat,  ».  B.  die  Beurtheilung  der  Kniekaieherheit 
de*  Obergarte*  oflencr  Brücken,  der  Einläse  der  8töfle  der  Betriebt- 
Lastcn,  jener  der  Schwingungen  durch  Winddruek  oder  durch  regelmäßig 
wiederkehrende  Impolae,  z.  B.  beim  Paiairen  eine*  Eiteubahazagea,  etc. 

Wir  berücksichtigen  alle  dieie  Einflüsse  theiU  gar  nicht  oder  nur 
achiUangtweite  and  hebelten  ana  mitdemVartranen  anf  den 
Sie  berheit*  •  Coeffic  ienten,  diesem  wahrhaftigen 
„Mädchen  für  Alle«".  Asch  wenn  wir  einmal  geswungen  sind, 
gritoer*  Lasten,  als  wofür  da*  Objcet  ursprünglich  berechnet  war,  die 
Brücke  paasiren  an  lassen,  mut*  diese«  Mädchen  wieder  herbalten.  Die 
Aera  der  Verstärkungen  der  Eiseabahnbrficken  iu  Oesterreich  zeigte  an 

!  Tragwerke  beim  Zusammentreffen 
mit  Inanspruchnahme!'  von  1800  bl* 
1500  «,/emi,  mit  Leibungaapannuugen  bis  2Stw  arbeiteten,  bevor 

*ie  Magewechteit  oder  veralirkt  wurden. 

Daaa  diedvnamiech*  Wirkung  derVerkehraliat 
eine  wesentliche  Erhöhung  der  b  *r  eeh  n  et  e  n,  *uf  ata- 


s;  die  Diagramme  der 

Van  et,  Krankel  nnd 
Es  ist  aneb  a  priori  leicht  einzusehen, 
iat,  ob  a.  B.  ein  Biaenbahnang  ruhig  anf  einer 
wird,  wie  wir  e*  in  unseren  Berechnungen 
von.  lagen  wir  200.000  kg,  an  der  Spltxe  ein 
von  60.000  kg  Gewicht,  mit  einer  Geschwindigkeit  von 
70  t«  pro  Stande  über  die  Brücke  raat  and  in 
von  4000— 7000«* 


Ich  erinnere  endlieb  an  einige  Bemerkungen  des  Hofratbts 
Prof.  v.  Radinger,  die  wir  in  dieaem  Saale  gehört  haben,  in  welchen 
er  anf  den  ElnOuaa  der  Zeit  in  d>u*miieh  erregten  Fachwerken  hinwies, 
jener  Zeit  nämlich,  welche  aar  .Ordnung"  de«  sogenannten  inneren 
Widerstandes  nothwendig  iat.  Wird  jene  Zeit,  z  B.  bei  ratch  wieder- 
holten Ein  Wirkungen,  den  inneren  Kräften  nicht  ge  lassen,  so  daaa  gleichsam 
der  innere  Widerstand  nicht  organiairt  werden  kann,  ao  beten  ganz 
andere  Wlrkungaweiaen  der  Conatruetion  auf,  die  Gefahr  von  Ueber- 
beanapruchaagen,  die  Gefahr  einet  Bruche*  tritt  ein.  Und  wenn  wir  *nch 
von  jenen  gefährlichen  Geschwindigkeiten  der  einwirkenden  Kräfte, 
z  B.  der  Stöße,  noch  weit  entfernt  sind.  *o  ist  der  äußere  Angriff  anf 
ein  eiaernea  Tragwerk  jedenfalla  ein  Mittelding  zwischen  statischer  und 
der  erwähnten  ideellen  dynamischen  Wirkung. 

Ba  iat  al*o  gewis*  nicht  auageschlosaen,  daaa  ia 
ainrt  Brfleken  höhere  Inanspruchnahmen  hinein- 
kommen, als  wir  in  der  Berechnung  bestimmt  haben;  und  ich  sage 
hiermit  jenen,  welche  die  bezüglichen  Versuche  an  Ohjeeten  mittel:  t 
der  Dehnnngaaeichuer  kennen,  ja  nichts  Nene*. 

Allen  diesen  EinAüaaen  inasa  der  Sicherheiu  OoSfficieot  gerecht 
werden,  e»  mos*  ein  gewisse*  Super«  In»,  ich  niöehte 
sagen,  eine  Reserve  an  innerem  Wideratande  im  Ma- 
te r  i  a  I  e  vorbanden  sein,  and  darum  brauchen  wir  ein 
Eisen,  welche*  geduldig  dieae  unberechenbaren,  oft 
nnvermotheten  Bürden  trägt,  da*  zähe,  dehnbar, 
nachgiebig,  schmiegsam  itt  und,  wenn  ihm  die  Seche 


doch  einmal  aa  bunt  wird,  dieaen  kritiaeben  Moment 
lauge  vorher  schon  darch  immer  giöttere,  bleibende  Deformationen  an- 
zeigt, nicht  auf  einmal  —  wie  Herr  Ober-Ingenlenr  Dotaii  et  ant 
von  den  Schienen  erzählte  —  in  10,  13  oder  17  Stick*  —  die  Anzahl 
derselben  Ist  i*  einem  solchen  Falle  wohl  ziemlich  gleichgiltig  —  icr- 
epringt- 

Daa  alte  8ebweiUei*en  war  in  dieser  Beziehung  ein  sehr 
gutes  Material  nnd  hat  die**  »eine  Eigenschaft,  die  mit  dem  von  Herrn 
Hofrath  Prof.  B  r  i  k  in  die  techniaebe  Wissenschaft  eingeführten  1 
des  plastischen  Arbeitsvermögens  zusammenhängt,  In  den  Zeiten  vor  t 
trüber  erwähnten 


die  mir  di 

am  ».  Marz  1897  aa  Ort  l 

nannte  .innere  Spannungen"  im  Mtteriale 
ehe),  daaa  aach  la  dem  Autchnttberiebte 
da*  Vorhandensein  aolcher  „falscher,  innerer  Spannungen* 
angenommen  Itt,  Bine  abweichende  Erklärung  wurde  bei  jenem 
Versuche  -  eine  Reibe  von  Vereinimitgliedern  war  ja  damal*  anwesend 
und  wird  *ich  vielleicht  heute  noch  daran  erinnern  -  von  anderer  Seite 
ich  will  für  den  Fall,  daaa  die**  Erklärung,  die  als  aus- 
tollte, im  Vorhinein  darauf  antworten. 
Nach  Verlachen  von  Lejet  werden  aa  prismatischen  Glatstäbeo, 
die  auf  zwei  Schneiden  aufgelagert  nnd  in  dar  Mitte  belastet  werden, 
im  polariairten  Lichte  gewisse  .Scharen  von  Curven  sichtbar,  welche  nni 
gleichsam  ein  anschauliche*  Bild  von  der  Art  und  Weite  geben,  wie  die 
Kraft  vom  Lattpuukte  auf  die  Stutzpunkte  übergeleitet  wird.  Aebnliche 
Curven  werden  übrigen*  noch  an  mattgeschliffenen  Flächen  von  gleich 
belasteten  Eiseuatäben  sichtbar,  nnd  ich  erinnere  in  dieser  Beziehung  an 
du  Werk  von  Prof.  Be  j  tö  ia  Pest,  .Die  innere  Reibung  fester  Körper', 
an  seinen  auf  dem  M*teri*lprnfung*-Congre*ae  in  Stockholm  1897  ge- 
haltenen Vortrag,  endlieh  an  eines  Artikel  ia  der  Zeitschrift  „Bau- 
malerialienkande".  der  im  Laufe  de*  heurigen  Jahres  dortaelbat  erschienen 
i*U  Da*  »tufenweiee  Entstehen  dieser  Linien  *af  den  mattes  Flächen 
der  Bisenstäbe  bei  steigender  Kraftwirknng  iat  ia  den  nebenstehenden 
Figuren  1.  2  nnd  S  ersichtlich  Dieae  Erscheinungen  wurden  rar  Er- 
klärung jenes  Riaaes  mitten  in  einem  gedrückten  .Stehbleche  herangezogen 
nnd jener  Ei*«  al*  ein  Theil  einer  Drnckaehnblleh* 
eine*  Paraboloid»  etc.  bezeichnet.  Nun,  meine  Herren,  dieae  I 
scheint  mir  and  wohl  auch  Ibsen  etwa*  an  weit  hergeholt. 


WM 

Fig.  I. 


Fig.  2. 


Fig.  3. 

Dax  an  der  Riasatelle  die  darch  änfiere  Kräfte  hervorgerufenen 
Spannungen  ein  Mazimum  sein  sollten,  ist  kaum  glaublich ;  eine  Span- 
nuEgavertheilung,  die  bei  der  herrechenden  Art  des  Laatangriffes  in  der 
Mitte  eines  Querschnittes  die  maximalen  Spannungen  aufweist,  dürfte 
kaum  zu  begründen  sein,  und  überdies  iat  ea  merkwürdig,  da«» 
nach  dem  Entstehen  de*  Riste*  bei  kaum  8  '  cm1  nnter  der  Aadaaer  de» 
gleichen  Laatangrinos  der  Träger  weitere  Latten,  fast  bit  anf  das 
Doppelte  (8  4  '/cm»)  trag  und  erst  dann,  aber  an  einer  ganz 
anderen  Stelle,  nämlich  im  Zaggurte,  brach.  Ich  meine,  diet 
weiat  ganz  unwiderleglich  darauf  hin.  data  falsche  innere  Spannungen 
da  waren,  voa  denen  sich  da«  Material  durch  den  Bin  glekhaam  frei 
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and 


»«cht«"  uud  erst  dann,  trotz  di 
besseren  Witlf-rxtand  leibtet«. 

Aber  wober  kommen  diese  inneren  Spannungen  :-'  K-h  glaube  fön 
ilemrlbt-n  Ursache,  vgl  der  die  bei  hüten  Plast  materiale  Ihnen  gewiss 
bekannte  Erscheinung  heritlhrt,  lue,  ««na  mu  mit  der  Sc««««  oder 
selb»»  ait  der  Kalkige  etaaehneidtt,  eis  Ria«  tdh  der  Schaittitelle  am 
mitten  «j  a  rulle  Eisen  hineingeht  »der  gar  ein  Stuck  abspringt. 

Dtr Aoiicbin  beaeichnetdieNietoperetioa  al* 
T*rmttthlleh«  0 r s a e b e  dieeer  Erscheinung.  Unit 
schlechter,  wena  diee  der  Fall  i ■  t !  Uaiere  BrOckinbaa- 
amtaltea,  die  beute  mit  ihren  Btutlcbtlogeu  den  Fabrik»  ia  anderen 
Staaten  gleichkomme»  aad  diese  tbeilweise,  wie  man  sagen  darf,  ohne 
•ich  einer  locajpeuiotlsehca  Ucbertreibung  tehuldlg  aa  machen,  an 
Sorgfalt  aad  Genauigkeit  der  Ausführung  übertreffen,  sind  deaaen  unge- 
achtet noch  keine  Werkstitten  für  Pracladontaec/hanik  und  «erden 
ea  ni«  aeia ;  die  maschinelle  Nietung,  die  Tom  Auwebusae  empfohlen 
wird,  wird  wenigsten«  am  Benplaue  nicht  überall  anwendbar  aeia,  die 
Haadnietang  wird  nie  ganx  vermieden  werden  können  —  uad  wenn 
ein  etwaa  «(Irkerei  Zoichlagen  mit  dem  Vorschlag- 
bammer,  eine  geringe  Verletxnng  mit  der  Scharfe 
des 8chelleisens schon  hinreichen  ward«,  am  aater 
t'mstkuden  die  Sicherheit  dee  Bauwerkes  an  ge- 
führten —  denn  ein  solcher  Bis«,  wie  der  beschriebene,  wird  nicht 
immer  so  freundlich  sein,  gerade  hübsch  in  der  Mitte  an  «erlaufen  -, 
sodfirfen  wir  ei n  m  i  t  sol eh en  G  e  fab ren  Terbundenes 
Material  einfach  aieht  anweaden. 

Und  dam«  halte  ich  die  QreaM  roa  4  8 1  m» 


ner  Zahl 
Verein  dem  be 
würde,  so  würde  dies 
itliehe  Stärkung  dar  Position  jener  Minorität 
ad  ea  wäre  TieUeichi  doch  aSglicb,  an  einer  Einigung  an  gelangen. 
Oaa  aweit«  wichtige  Bedanken,  das  ich  gegen  die  Annahme  der 
Auaacbotsanlrage  habe,  besieht  sich  auf  die  constatirte  Ungleichförmig 
keil  des  Thomaaeisens.  Ich  kann  mich  aber  hier  gana  kars  fassen  oad 
besebe  mich  aar  anf  das  froher  über  das  8tebblech  des  Tragtrpaares  III 
iienfiU,  in  welchem  an  awei  gans  nahe  gelegenen  Stellen  die  Festig- 
keit 4-34  and  4  91  l/cwJ  betrug,  also  Differenzen  von  0-67  (  =  18»  • 
anf  wie«.  Im  Cebrigen  verweise  ich  anf  die  eingebenden,  ausgezeichneten 
Darstellungen  de«  Ober- Ingenieurs  r.  Dormo»,  welche  gewiss  nicht 
vertehlt  babeo,  anf  die  prsktisukeri  Brückenbau  Ingenieure  tiefen  Ein- 
druck an  machen.  Wann  man  gegea  dieselben  auch  einwende«  kann,  daa» 
>]e  sieb  grijütenlbeila  aal  Tb-crnaa^chienen  belogen  nnd  diese  denn  dj:h  eine 
Festigkeit  aufweisen,  welche  wir  im  BrUelenbane  nicht  anwenden,  so 
mUmm  wir  nns  erinnern,  dass  Herr  t.  D  o  r  m  n  s  aneh  Acta-  und  Festig- 
keiteproben  »nn  Cun«trucLi'<n»ruat«rial,  tob  gewallten  Trägern  und 
U  Ei*en  vorgewiesen  nnd  das  Vorhandensein  jener  Ccbeletenrle  hier  in 
gleich  hohem  Haie  nachgewiesen  hat.  Meine  Herren  I  Die  Thataache, 
daaa  In  einem  and  demselben  Trä^erpronie  in  einem  relativ  kleinen  Quer- 
schnitte (X  P.-ltr.  16  nad  3  P.-n.  10,  16  an  hoch),  so  bedeutende  Ver- 
schiedrubuteu  eii«tiren,  das«  da«  Mai  mal  der  Manschen  Jtti  Vur<chlagen 
de»  AaaichnaM«  t  u  1 1  k  o  ra  m  «  n  entspricht,  wahrend  jenes  des 
Stege«  um  SO*/«  acbleebter  ist  nnd  absolut  niebt  m  e  b  r 
angalaaaen  werden  konnte,  diese  Thatsaehe  gibt  au  denken, 
and  ist  ao  wichtig,  da»«  ich  ea  im  Interesse  der  Würde  des  Verein«  für 
g&naltcfi  ausgeschlossen  halte,  darüber  einfarb  zur  Tsgesurdnung  llber- 
lugehon.  Ditwe  Thataacrje,  Ton  einem  Eiuiclncn  beobachtet,  mau  geprüft, 
muaa  feitgestcüt,  rauss  rat  ficirt  werden,  und  wir  müssen,  wenn  sie  be- 
stli igt  wird,  dem  Ober-Ingenieur  t.  Dtrnti  gewiss  nur  sehr  dank- 
bar sein,  unsere  Aufmerksamkeit  anf  diesen  Punkt  gelenkt  an  baben. 
Diese*  Gefühl  habe  ich,  aad  dien«  Ueinaag  werden,  so  hoffe  ich,  Viele 
in  diesem  Saale  tbeilen. 

Meine  Herren I  Die  Kunst  das  Baue»  eiserner  Brtloien  umfssst 
nicht  bloa  die  Construcrion  neuer  Objecte;  es  gibt,  weaa  ich  den  von 

Vergleich  mit  der 


aaeh  bereits  eiaa  Pathologie  der  Brücken,  eine  Krankhcitalcire.  Wi* 
haben  genug  Objecto  von  kränklicher,  schwächlicher  Constitution  ent- 
weder von  unseren  Vätern  übernommen,  oder  auch  selbst  ge- 
sengt, die  entweder  mit  Geburtsfehlern  behaftet  sind  oder  im  Laufe  der 
Zeit  ihre  gnte  Constitution  eingehüllt  bab*n  nnd  den  Anfuideruugen  de» 
I.ehea»  nicht  mehr  gewachsen  «od.  Di«  Diagnose  nnd  die  Heilung 
solcher  Kranken  bereitet  oft  nicht  geringe  8chwierigkeiter>,  wie  die 
mit  BruckeuTcrstatkangen  beschäftigten  Collegen  wissen  werden. 
Wie  es  nun  die  Aufgabe  der  Mcdicin  nicht  blos  ist,  Krankheiten 
au  ei  kennen  und  au  heilen,  sondern,  wieea  rlelleicht  noch  wichtiger  ist, 
Ihnen  Toriubscgeu,  so  gibt  es  such  eine  Prophylaxis  Im  Brtkkenbau, 
und  ich  balle  es  für  eine  eminent  prophylaktisch«  Mafiregel,  ein  Haiarial, 
wie  daa  hier  besprochene,  so  lange  nicht  anzuwenden,  als  es  gefähr- 
liche Eigenschaften  beeilst  nnd  die  Keime  künftigen  8ieehthums,  künftiger 
Gefahren  ia  uasete  Brückenobject«  fainelnanbriogen  Ter  mag. 

Nun,  meine  Herren,  sie  werde«  mn  mir  TieMekht  einen  Vor- 
schlag zur  Losung  der  herrschendes  Schwierigkeiten  rerlaagen.  Einen 
solchen,  und  zwar  einen,  der  mir  gani  nahe  zu  liegen  scheint,  will 
ich  Ihnen  denn  anch  machen.  Ein  groSer  Tbeil  von  Ihnen  hat 
aus  den  ausgezeichneten  Ausführungen  des  Collegen  D  o  r  m  u  s 
entnommen,  dass  Uatersuchnngea  über  die  ungleichförmige  Beachaffen- 


•elne  Arbelten  in  dar  angedeuteten  Bich  tun  g  fortz  u- 
s«tzen.  Ich  bin  fest  überzeugt,  daaa  die  auageaeid 


und  welche 

Rufe  des  Vereines  folgend,  die  Torlisgsuce  schwierige 
übernommen  haben,  nnd  Uber  deren  maheroUe  eingehend«  und 
bah«  Studien  nns  dieser  Bericht  Torilegt,  keinen  AngenbUck  sogera 
werden,  «intm  ili««Uziigiiehen  Ersacben  de«  Vereines  Folge  au  I 
und  ihre  eminenten  Fachkenntnisse  weiter  in  den  Dienet  i 
zn  stellen,  der  technischen  Wissenschaft  t 
Brückenbaue  zu  Nutz  und  Frommen,  ihnen  selbst  nnd  dem  Octerrelchi- 
achen  Ingenieur-  und  Architekten-Vereine  zar  Ehre! 

Und  so  erlaube  ich  mir,  Ihnen  folgenden  Antrag  zn  empfehlen: 
„Der  Oeatarr.  Ingenieur-   nnd  Architekten- 
Verein  nimmt  den  rorKufigen  Bericht  des  Aus- 
schusses über  die  angestauten  Verauehe  mit  dem 
Ansdrucke    seines    besten   Dankee   für  die  bis- 
herigen ansgeaeiebneten  undmüheTollenArbeiten 
zur  Kenntnis  und  ersucht  denselben,  seine  Studien 
znrLoeungderTorliegendenAufgubefortiusetieu. 
Diesen  Antrag  halte  leb  für  annehmbar  nnd  meine,  dass  eise 
Hjir*iiioation  der  Richtung,  nach  welcher  der  Verein  weitere  Studien 
snipSehlt,  eine  directe  Vortchreibung  ebenso  unwürdig  als  uberS'.issig 
erscheinen  würde.    Ich  eile  «am  Schlüsse. 

Die  SchwesteTkuntt  dee  IageBiennresens,  die  Arehltektur,  bat 
das  uhfine  Wort :  B8 a x a  loqunntur',  die  Steine  reden;  wir  k^nnm 
mit  Beziehung  auf  die  Torliegende  Aofgabe  ähnlich  sagen:  .Ferrum 
loquitnr*  —  auch  das  Eisen  redet.  Und  ich  meine,  noch  besser 
reden  die  Thatsachen  —  was  sie  mir  gesagt  haben,  darauf  habe  ich 
meine  KrOrteniDK^n  aufgebaut,  und  ich  liuffe  und  wQn*i:hf,  daaa  ea  mir 
gelungen  sein  nUigo,  ihre  Sprache  Ihnen,  meine  Herren,  gut  au  ttber- 
aetaen.  Die  technischen  Discipliuen,  welche  wir  hier  Tertretea,  siad  ja 
nur  ein  Zweig  des  groflen  Baumes  der  Natiirwi^eiii^haften  —  uad  f<u 
diese  gilt  seit  der  Einführung  der  exseten  uad  experimentellen  For- 
«cbnngünetbDden  das  Wort  Buffoa's,  eines  Begründers  derselben: 
.Ronnisaons  des  faits  ponr  SToir  des  idees!"  oder,  weaa  Sie  mir  er- 
lauben, dies  frei  nn  t  erden  (sehen :  (8amm»m  wir  Thatsachen,  wenn  wir 
wollen!* 
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Vereiiis-Angelegenhelten. 


BERICHT 

Ober  die  10.  (WocImii-)  Venamnlung  der  Session  I899/90O, 

Samttag  den  13.  Jänner  1900. 

I.  Der  Herr  Vereine- Vorsteher,  k.  k.  Obel-Bergrath  A.  RBck.r, 
l  7  Uhr  Abeodi  die 


3.  Vorai  tsend  er:  „Der  Ausschuss,  betreffend  die  Krrica- 
tuagvoa  Standbildern  h  er  t  o  r  r*  g  ead  e  r  Ingenieire 
und  Architekten  im  Gebinde  der  tech  nischen  Hoc  Il- 
se b  u  I  e  in  Wien,  hat  dem  Verwaltoagsratbe  aelne 
vorgelegt.  Dienelbea  wurden  eln»timmig  genehmigt.  Die 

hat  Herr  liofruth  Fram  Ritter  t.  0  r  n  b  e  r 

auf  die  Tageeordnung  einer  der 


liegt  von  beste  an  im  Vereins-Seeretariete  zn  Ihrer  Einsieht  auf." 

„Die  Firma  Siemen*  e»  Haleke  bat  die  Galen? falrocbtnng 
imnere«  Saale*  noter  den  denkbar  gantt-'gnten  Bedingungen  für  nn*  ver- 
vollständigt and  l»t  hindurch  eine  ebenio  alte  al*  berechtigte  Klage  der 
Herren  Üslwiebesocber  nai  der  Well  geschallt.  Iah  ertaube  mir,  der  ge- 
nannten Firma  namens  unseres  Vereinet  hiefur  den  verbindlichsten  Dank 
auszusprechen." 

.Vom  Clnb  österreichischer  Eieenbahn-Beamten  ist  nn*  da*  folgende 
Schreiben  angekommen: 

.Mit  Gegenwtitigtm  beehre  Ich  mich  aar  geflUUgen  Kenntni* 
au  bringen,  du*  der  Club  osterr.  Eiienbahn-Beamien  in  der  am  19.  De- 
eember Ihm  abgehaltenen  uunerordeatlicben  GenernlTemnmmhing  die 
folgenden  Herren  inr  Leitung  des  Präsidiums  berufen  hat:  AU  Pr*> 
•ideaten :  S«.  Eicelleni  Dr.  Heinrieh  Ritter  von  W 1 1 1  e  k,  k.  u.  k. 

Rath,  k.  k.  EiaeabahnminJtter.  AI*  Vice-Presideatcn  die 
(1.  Vice- Präsident)  August  Bitter  Ton  Loehr,  k.  k.  Re- 
gieruD^ralh,  Dire^tions-Ahfririluoirsvorstaad,  Ccnlral-Impector  der 
k.  k.  prir.  Kaiser  Ferdinands-Nordbaha ;  Arthur  Mar  er,  kai*.  Rath, 
Verwaltnagtrath  der  Neuen  Wiener  Tramway  Gesellschaft ;  Victor 
Reiher,  Cefitrsi-Ijunector  und  Chef  der  Buchhaltung  der  prir. 
ostcrr.-ungur.  8tMt*ei*eababa-Ge*eil*ch«ft 

Ich  beuBtse  diäte  Gelegenheit,  um  hiermit  den  geehrten  Vorstand 
im  Nanien  des  Präsidiums  auf  das  llfrzlkhn«  zu  begrniien. 

Bei  diesem  Anlasse  glaube  iah  nicht  »»erwähnt  lauen  au  »olles, 
data  es  das  aufrichtigste  Bestreben  de*  Club-Prisidiume  sein  wird, 

sowie  des  gute  BinTernehmen  mit 
Vereine  auch  in  der 


bemerkt  der  V o r  « i  1 1 e n  d *:  „Ich  darf  wohl 
edehiseben  Efrenb&hn-Bei 


lenken  nnd  bebnf» 
Alitrag  zu  knüpfen 


In  Nr.  69  der  VeremazeiUehrift  ddo.  29.  De  comb  er  v.  J.  ist 
aaf  8.  71«  dar  Berieht  der  Fachgruppe  der  Maschinen-Ingenieure  Uber 
die  Sitzung  der  Gruppe  vom  7.  November  aufgenommen.  Die  Redac- 
tios  machte  hieran  die  Anmerkung  „eingelangt  am  17.  Deeember«. 
In  diesem  Bericht«  ist  ein  kurier,  sehr  gut 
dem  Vortrage  gegeben,  mit  welchem  ich  die  Debatte 
verzehrungstnigc  einleitete, 
mr :  statt  rom  Lang* n'sehcn  Etagenroste,  ist  som  Lange r'scben  die 
Rede,  statt  Deelen  heillt  es  D  aden,  statt  Krams  r-K  lett,  heitt 


e*  Kranner-Klett.  Mir  i 
tu  corrigiren,  ich  bin  < 
«elben  hatte  eine  Berichtigung  Ton  Seite  der  Actsea-GetelUshaft  aar  Ver- 
werthung  der  osierr.-uogar.  Patente  Th.  L  a  n  g  e  »'s  nur  Folge.  (Nr.  1  Tom 
6.  Janaer,  8.  II.)  Auch  diese  Berichtigung  wurde  aufgenommen,  ohne 
das*  ich  Ton  derselben  verständigt  worden  waie.  Dieselbe  ist  vollkommen 
berechtigt,  weil  Langen  und  Langer  gscz  verschiedene  Feuerungen 
coostrairten,  sie  wir*  aber  duieh  eine  einfache  Druckfehler-Berichtigung 
zu  «netzen  gewesen.*) 

Wiebtiger  und  ernst«  ist  der  aweite  Gegenstand,  welchen  ich  mir 
an  berühren  ertaube,  nämlich  die  Wiedergabe  der  Debatte  vom  2.  De- 
eember in  Nr.  SO  vom  15.  Deeember.  Hier  steht  auf  S.  714  bis  718  das- 
jenige, was  Harr  v.  Emperger  in  dieser  Debatte  gesagt  haben  *  *  I L  aber 
aieht  gesagt  bat.  Der  Vorgang  bei  Wiedergabe  der  Debatten  ist  kura 
der,  das*  an  die  Tbeilnebmer  an  der  Debatte  von  Seite  des  Versins- 
Secretariate»  das  stenographisch«  Protokoll  nur  Richtigstellung  und  thun- 
lichster Kürzung  gesendet  wird.  Da*  Secretariat  ist  nicht  berechtigt, 
eine  gans  neue  Arbeit,  etwas  ganz  andere*  som  Druck  au  bringen.  Wie 
groß  in  dem  vorliegenden  Falle  der  Hiaebranch  war,  geht  daraus  hervor, 
dass  v.  Emperger'«  Rede  kaum  die  halbe  Zeit  in  Anspruch  nahm,  als 
die  meine,  hingegen  im  Drucke  uahesu  dreimal  so  viel  Raum  etnniniujL 

Das  S.  714  bis  718  Gedruckte  i*t  etwa*  gaua  anderes,  ab  das 
tbateschlich  von  Emperger  Gesprochene  hierdurch  wild  aber  der 
Charakter  der  Debatte  verschoben,  um  nicht  zu  sagen  geratscht. 

An  diese  Ausruhrungen  schliefe  ich  den  Antrug: 
Der  löbliche  Verwaltungnrath  wird  ersucht,  in 


2.  Vorsorge  zu  i 

richtig  erfolge  und  Maanserrpte,  welche  sieh  nicht  nn  das  wirklieb 

Gesprochene  halten,  zurückgewiesen  werden.* 
Nachdem  diese  Antrage  hinreichend  unterstützt  werden,  erklärt 
der  Vorsitzende,  dieselben  der  geschiftsordnungsrntSigen  Behandlung 
zuzuführen. 

5.  Vorsitzender:  „Nachdem  Niemand  das  Wort  verlangt,  lade 
ich  den  Herrn  k.  und  k.  Hauptmann  Fraua  Walter  ein,  den  ange- 
kündigten Vortrag  aber  tropfbar  flüssige  atmsspha- 
risebe  Luft  zu  halten." 


rsrrionalnaohrtohtam. 

Sc.  MajestAt  der  Kaiser  hat  dem  Herrn  k.  u.  k.  Hauptmann  Frans 
Urllnebaum  den  Majors-Charaktar  im  Verhältnisse  „auller  Dienst"  und 
dftia  Protei«»  und  AectimsToratande  am  technologischen  Gewerbe- llaaeuoi 
iu  Wien,  Hern  Georg Laub&ck,  den  Titel  eines  Reglerungsratbes  verliehen. 


VermiBchtes. 

Der  Leiter  des  Ministerium«  des  Innern  hat  die  Bau-AJjuoeten 
Harren  Maximilian  Thiel  und  Karl  Fiedler  au  Ingenieuren  fOr 
den  Steatabaudienat  in  Niederesterreieh  ernannt. 

I.  Sr,  i  in  .Zdtscfcilft-  I»  «folgt. 

A.  i.  B. 
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in  Wel 


Jt  B 
Pit 


If  Ihn  PlUal  f.  Ab  0.  d.  lt.  verschied  nach  kurwr 

P  i  1 1  •  I,  der  früher  Bsterr,  Offleier  war,  widmete  tl«h 
i  Auftritte  au  der  Armee  der  Cemeatfabrikatioa ;  die 
eobach  a.  d.  Trleetiag  and  Tushof  lind  durch  sein« 
Der  Aufscbwnag  der  Cementwaaren-Ioduelrie  rer- 
ihn  in  den  Achlugerj  ihren  rar  atetigen  Venrrflßemng  dienet 
isd  rar  Aufnahme  de*  Ingenien»  V.  Braurewetter  als 
in  die  Firme,  welche  eeither  unter  dem  Namen  Pittel 
ransewetterdie  Wiener  BeaaateraebmnBg  fortführte.  Ia  Ben» 
t  e  I  verliert  die  bterrcichiaehe  Industrie  einen  eifrigen  und  latent- 
n  langjährige*,  verdiente.  Mitglied. 


Stell«». 

6.  An  der  k  k  technischen  H ochschule  in  Wien  kommt  die  C  o  n- 
itree t e n r  ■  te 1 1e  kei  der  ordentlicb-n  Lehrkansel  fBr  Kisenbehnlau 
in*  Betetnnng.  Mit  dieser Stelle  iet  eine  Jahrein-roaneratioa  tob  Whw  K. 
r-rbnudea.  Biwnrber  um  dleee  Stelle,  welche  die  erfolgreiche  AbseWirung 

iwrijjhrige  Praxi«  im  P.i»eobabnhau  naithxtiweoien  haben,  wollen  ihre 
dMUKnluten  Oemehe  bli  15.  Fehraer  L  J.  keim  R getarnte  der  ge- 
nannten Hochschule  einbringen.  Näheres  im  Vereioaeccretariate. 

7.  Bei  der  erabertogtiebes  Ma«ehineabnaen«taJ.t  in  Citren  bei 
T-*he»  (Oeeterr.-Sehkeien)  werdea  «wel  Maaehineateebniker 
aufgenommen.  Absolventen  der  technischen  Hochschule  ohne  hiiberige 
Pmii«  erhalten  ak  Anfaogagebalt  1800  K  nebet  freier  Wohnung.  Be- 
werber, welche  bereite  eine  Praxis  ia  Coastreetionnweseu  naehweieen 
kamen,  erhalten  den  Voriag  and  wollen  ihre  Gehalts.msprOcke  im  Oe- 
■nch»  nureben.  Die  Geencbe  lind  an  die  Erzherzog  F  r i e  d  r  i  e b'tebe 
Cameral-Direetion  ia  Tesenea  an  richtea.  Nlberes  im  Ioseratenlbeil. 

8.  An  der  k.  k.  jeui»eben  SlaalJgewerbeachiil*  in  Pilsen  kommt 
am  15.  September  1900  eine  Lehrstelle  Ar  die  baoteehnieelien 
Fieber  aar  Beeetmmg.  Mit  dieser  Stelle  ilt  ein  Anf»ng«gehslt  eon 
2*0X1  K  nebet  einer  AetiviUtsinlege  tob  600  K.  verbunden.  Gesnche 
um  diese  Stelle  eind  an  dae  k.  k.  uaterricht.«iuioist«riiun  an  richten  nnd 
■samt  den  erforderlichen  BeLagin  (knrxe  Lebensbeschreibung,  Zeug- 
nisse Iber  die  akadaninchen  Studien,  sowie  Uber  die  htatechtiiarhe 
Prelis)  spätestens  bin  ].  Mira  1.  J.  an  die  Direetion  der  ot 

Näheres  im  Verein« 


■Ta.achlneaha.Ue  Amt  k.  k.  Tcohnologlsohcn  Oewerbe- 

MaMHlll  Die  Ton  Sr.  Majestlt  dem  Kaiser  am  6.  >1.  M.  rroaTeete 
Ine  h  i  n  e  n  b  al  le  war  de  tob  Gewerb*funlerungsdirn»te  dee  k.  k. 
HudHxiaiuu>teriaau  in  k.  k.  Technologischen  Gewerbe  Mastern  im  nenen 
litwerbeftlrdcrungngublinde,  Wien,  IX.  SeTeringasne  9,  errichtet  and 
lüdet  eine  dauernde  Anutellung  neuzeitlicher  Arbeitabehelfe  für  geweib 
liehe  Betriebe.  8ie  e  infinit  feigende  Gruppen:  Kleinmotoren,  Eteklro- 
tc-bmk, Metall-  and  Ilg!ibearbcitiiog»niMrhineii,  lUscbiiieo  für  Hnkl^ulrioifü 
gewerbe  and  einielne  Maeehiuen  nnd  Werkten*?«  Dir  andere  Gewerbe. 
Die  Maschinenbau»  ist  bei  freiem  Eintritte  an  Werktagen  mit 
Ausaalim«  der  Samstage  tob  10  bie  4  Uhr  geöffnet ;  jeden  Dienstag  and 
rkanrrftag  tob  9  bie  4  Uhr  und  jeden  Sonntag  »od  9  bie  IS  Uhr  werden 
dir  Maschinen  in  Betrieb  geaetat  Beenche  Ton  Corporetiouen  sind 
riaig»  Tage  vorher  beim  k.  k.  Technologische«  Gewerbe- Museum,  Wien, 
IX  WahringentraBe  69,  anzumelden 
l'jhrneg  Versorge  getroffen  werden  kann. 


Weltausstellung  Paria  1900.  Der  olficielle  Citerreichitche 
Katalog  erscheint  ia  19  Heften.  Im  ersten  Theile  eines  jedea  Heftes 
werden  in  einer  Antahl  tob  Farial tl  kein  die  Beitrage  Oesterreichs  an 
dea  Fortschritten  im  XIX.  Jahrhundert  durch  Erfindungen,  weeentlicbe 
v-ttewrnin^f □  nnd  bedeutendere  Leistungen  überhaupt,  beschrieben. 

Theil  des  KataJoges  bildet  gleiehieitig  eine  Begau- 
der  allgemeinen  Organisation  der  Anaitellnng  nn 
die  seitgeanasiacheB  angegliederten  retroepectiTen  Aueetellongen.  In  dem 

ebenfalls  in  Abbandlaagea  die 
betreffeaden  laduetrie- 
i  seUleAt  sieh  als  dritter  Theil  die  Liste  der 
F5r  die  ersten,  d.  i.  historischen  Theile  aller 
»  berTorragenden  Facfa- 
.  nvt  183  IllustraUonen  im  Teile  nnd  7  Tafeln 
biesu  beigetragen,  and  der  Mehraahl  dieser  Ab- 
an*e;efllkrte  Portrlla, 


Sprache.  Dia  geeanimt«  Ai 

tob  der  k.  k.  Hot-  nad 


Prot 


Mrrbae  h  ia 


gebendeten  Anferdenugea  entsprechen.  Um  die 
groB  angelegten  Werkes  hat  sieh  in  hervorragendster  Weise  der  Chef- 
redaetear  desselben,  Herr  Oher-Iaspeeter  Wottiti  Terdient  gemacht, 
der  gleiehieitig  als  Referent  für  die  retrospeetiven  Ausstellungen  bei 
dem  General-CommiMariat  fangirt. 

Vergebung;  van  Arbeitern  mad  Lieferungen. 

1.  Wegen  Vergebung  der  Lieferung  Ten  9,500.000  Ziegeln  far  die 
an  erbosende  Kaserne  findet  am  93.  Jänner,  9  Uhr  Vormittag  beim 
Vieegespanamie  Ungvar  eine  ü«ert?erb»iidlang  »tatt  Das  Reogeld 
(  betragt  9000  K. 

9.  Die  Stadigemeinde  Teeehen  Tergibt  im  OrTertwege  den  mit 
6M.80H  K-  Teran.«chlagten  Bau  einer  Landwehr-Regiments- 
kaserne.  Offene  »ind  bin  20.  Jlaaer  I.  J.  beim  Gemei»deror«tande 


3.  Die  Direetion  der  Spareasae  in  Veespr4m  Tergibt  im  Offert- 
wege den  Bau  eines  Bparcaeeeageblades.  Die  Ko'ten  hleflr 
sind  mit  80.000  ff.  Terasnclilagl  Die  oflertverhindljug  findet  am 
30.  Jenaer  1900  statt  Nlherea  ist  bei  der  genannten  Direetion  in  Er- 
lahrnag  ia  bringen. 

4.  VereebnnK  der  gemmmtea  Canalisirungder  Gemeinde 
Kosten,  Beairk  Tepllta.  fiieihejOgliche  ProjeeU  and  Kuetentlberschllge 
sind  hie  80.  J iaaer  1900  Torxalegea.  Der  Lageplan  liegt  bei  der  Ge- 
meinde auf  nnd  werden  datelbst  nillicre  Amkltafte  ertheilt. 

5.  Die  Direetion  der  k5aigl.  aagar.  gtaaiübabnen  in 
Tergibt  den  Ben  eines  Anfnanmagebludea  in  der 
Debreciia.   Die  Banbehelfe  kSnnea  bei  der  t_ 
aeben  werden    Vadium  16  000  K.   Offerte  eind  bis  30. 
10  Uhr  Vormittag,  elusahriagea. 

6.  Das  k&nigl.  nngar.  SL*balin«pectorjt  Kig^'Hr,n])(l!4  Tergibt  den 
Bau  eines  Kinderbewahranatalta-GehKudee  im  KoUee- 
betr.ge  eon  7781  K.  89  b-  Vadium  BVo.  Die  OffertTerhandlung  «adet 
am  14.  Februar  1900,  10  Uhr  Vormittag,  statt. 

BücherHcliHtt. 

ut>--s  Bauwlsseniehaftllohe  Anwendungen  der  Dlffe- 
rentlalreohnong.  Lehrbueh  und  Anfßab^n»«rnnilung  Ton  Prof.  Dr. 
Arwed  Fuhrmann.  Zweite  Hallte  (181— »48).  Mit  «9  noht'cbeitten. 
III.  Theil  der  „Auwc  adnagen  der  Infiniteiimalreehnung 
indenNatnrwisaeascaaften,  im  Hochbau  und  in  der 
Technik."  Berlin  1899,  Wilhelm  Ernst  »Sohn. 

Wir  haben  Prof.  Fährmann«  Werk  wiederbult  in  anerkennen- 
der Welse  beepmehen  nnd  auch  anf  die  Bedentaamkeit  seiner  Bestre- 
bungen «nfmerisam  gemacht,  welche  dahin  gerichtet  eind.  In  dem 
awisehen  den  Mathematikern  und  Technikern  »MieJiendeii  Kampfe  an 
Termitteln.  Wir  kennen  nn«  denhalb  hente  daranf  beschranken,  berroraa- 
heben,  dass  in  dem  uns  Torliegenden  Theile  «rrSBtcntbciis  rein  fach- 
wieeenechaitliche  Anfgaben  d«rgel>5tcn  werden,  und  iwnr  mein  »olche, 
die  nnmitulbar  der  Baapraiis  rni»tamu>en.  Bei  Dnrehiicht  des  Inhalts- 
rerseiehniasee  wird  jeder  BeaUuer  des  Boches  viele  Aufgaben  tir.uen, 
die  ihn  aanehen  nnd  tnr  Behandlnng  anffordern.  An  manchen  Stellen 
sind  nnr  Anregungen  nad  Anmerkungen  gegeben,  wodurch  mnn  in 
»elbmandiger  Arbelt  angeregt  wird;  aahlreiehe  Lit-ratnrangabea  er- 
bShea  den  Werth  des  Buche«  Den  Feblerbercebnnngen  nnd  den  Nlbe- 
ningufonneln  Ut  besondere  Beachtung  gM<-Ji*nkt  worden,  ebenso  einigen 
Gebieten  der  Geodäsie.  Der  Torliegende  aweite  Theil  enthalt  die  beiden 
Capitel  „Meiinia  und  Minima"  nnd  .Reihen."  Dass  gerade  in  diesen 
Ab«..hBttten  die  int»ref»ante«ten  Aafgsben  sieh  Torftöden.  wird  jeder 
Techniker  begTeifee.  Wir  empfehlen  daher  du  Werk  neuerlich  der  Auf- 
merksamkeit anderer  Leser,  —  1 

7«6I.Drataaka  Bauknsat  Im  Mittelalter.  VoaDr.  Adelbert 
M  a  1 1  h  a  e  I.  Leint  ig.  B.  0.  T  e  u  b  s  e  r.  Preis  75  kr. 

Ein  Heft  an«  einer  Sammlnng  whaeeachaftlieL  gemeinreriritnd- 
lieber  Schriften,  mit  dem  auageaprochenen  Zwecke  rerfnat,  ein  im  All- 
gemeinen weniger  bekanntes,  in  seiner  Entwicklung  und  dem  Zttaansnieu- 
hang  seiner  Gestellung  und  Formgebung  nicht  leicht  im  knappen 
Umfange  an  be willigendes  Kaustgebiet  einem  Laieupublikna  suglaglieh 
in  machen,  auf  dessen  Verstanden  hinsuleaken  and  biesa  amnregen. 
Ks  mag  dabei  blngewiesee  werden,  data  man  faghrh  anter  Laien  in 
diesem  Falle  recht  wohl  anch  sonst  durchlas  tüchtige  Techniker,  epedeU 
des  lngeoieMfach.es,  mm  Theil  vielleicht  seihst  manche  liankiiantlir 
ilhlen  kSaat«,  welchen  immerhin  eiaige  grundlegende  Kenntnisse  in 
dleeer  Hinsieht  erwlnscht  oder  dienlieh  sein  könnten.  Die  Daratelrnng 
dea  Stoffes  ist,  basirt  anfiltere, umfangreichere  KunttBchrificnmilcrialien. 
mitunter  auch  durch  eingeBochtene,  selbständige  Beobachtung»«  nnd 
IIiiterMchuRgen  in  gans  anregender  Form  im  beeeheldenea  Umfange 
von  nur  16«  Seiten  gegeben  und  darch  eine  kleine  Auswahl  Ton 

ir  «in  beeeerea  Ver- 
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Kr.  3. 


erglaat.  Ukler  den  eigenen  Auschauungr*  fallen  kleise 
NaiTitlten  auf,  wie  ■.  B.  auf  8eita  129  die  Anstel  uag.  daas  die  an- 
nehmend« Preisstelgeruag  de«  Steines  und  die  minimalen  Arbeitslöhne 
mit  Veraiileiituuff  nur  Acat  IJiitijf  d*a^g.>th:«i-heD  Style»  gnrelie.n  bitten. 

«ich  .Ii«  Lectfite  den  Blicbleini  manchem 


Interessenten  gm  rmplV-bJesj.  V.  /.. 

7710,  Praktisch.«  Anleitung  rar  DurohfriArTWg  von 
Gebiets  Vermessungen  und  Terrain  Anfnai nie n    bei  An 

Von  Kurf  P  r  o  e  h  »  s  k  «7  k.  n.  k.  HenptBiano.  l!in  Seilen.  Mit 
24  Figuren-Tafeln.  Wien,  Spielha^eo  &  Reharicb.  (Prela  fl.4S0.> 
Dieses  eetaerneft  ammvTn  und  im  HHbatverlnKS  erschienene  Werk 
baben  wir  aereiti  nb  Blbl.  Nr.  7603  in  Nr. 47  de«  Jahtg.  1899  unserer 
„Ztscbr."  besprochen.  Unsere  Vermuthang,  dasa  der  Verfasset  mili- 
iRnnL'iipti  lirmfen  sei.  bat  »ich  bestktigt.  Wir  kennten  domtutch  gaas 


«iriir.^B  »Urea,  die  fi>l«ende  Bemerknuf;  an  machen.  Ei  int  bedanerlieh. 
d»»s  die  Gelegenheit  der  Neaanagabe  dea  Bnehes,  raspeetif*  dar  l'eber- 
gabe  an  eiae  Vrrlagdhandlrine;  tob  Verfasser  siebt  dato  beaatit 
wurde,  die  mehrfach'  vorkommenden   unrichtigen   Ber'ichnanijeu  und 

Bocb  aar  Hand  nehmen,  durch  derartige  Irrthflmer  selbstradand  siebt 
irregeführt  werde«,  da  sie  ini  Gelata  sofort  die  richtige  Bezeichnung 
|  sohaiitoiren.  Anders  ist  das  mit  Nichlfsehlenlea,  die  dann  bei  spaterer 
Beaulinng  anderer  Werke  leicht  verwirrt  werden.  Allerdings  Ist  dies 
auch  bei  der  r  e  i  a  P  r  a  k  t  i  t  e h  e  n  Aufgabe,  die  rieb  dasHuab  stellt, 
nicht  von  s»  großem  Belang,  weshalb  wir  nach  bei  uaierer  ersten  Be- 
sprechung aber  disre  Mangel  hinwegsahen.  Nachdem  du  Buch  aber  ia 
eines  so  rlbrigen  Verlag  Sberjcrgasgea  ist,  mnst  darauf  gerechnet 
werden,  daas  ea  atlikeren  Absati  (ludet  and  so  IrrtbUmer  rerbreitet 
werden,  die  ja  leicht  richtiggestellt  werden  kennen.  Möge  deshalb  eiae 
sorgsam«  Durchsicht  des  sonst  gaaa  branebburen  Werke«  diese  Manier! 


TABES-ORDNUNG         z  ss  ei  i«oo 
dar  IL  (GnehftfU-)Veraammlung  der  Seesion  IB99/900. 

Pamitag  dm  20.  Jänner  1900. 

1.  Beglaubigung  des  Protokolle*  der  GeachSAa  •  Versammlung 
vom  20.  DMeaber  1899. 

2.  Veränderungen  im  Stande  der  Mitglieder. 
S.  Mittheilangon  des  VorriUenden. 

4.  BerieabarsUttBJiK  de«  Ausschusses  fürStellnngderTocIi- 
niker  ober  den  Stand  der  Verhandlnngen,  betreffend  den 
Entwurf  des  Geaetzes  Uber  die  Berechtig  ungzur  Füh- 
rung des  I n ge n i e or t ite  1  s.  (Referent:  Herr  k.  k.  Obr-r- 
Banrath  Franz  Berger.) 

der  Debatte  8b*r  da 


Geschäftliche  Mittheil  ungen  des  Vereines. 

Fachgruppen  Versummlnngaa  dar  »ssilon  1809/1000 


Zur  Ausstellung  gelangen  nach  benannte  Werke,  Eigintbum  der 
Vereins- Bibliothek : 

a)  Georg  Hirtb's  Formenscbats,  Heft  7-19. 
4)  Die  Wasserbauten  in  Bosnles  nnd  der  Hersegowina,  II.  The».  Dar- 
gestellt rom  Herrn  Ober  Banrath  Philipp  Bai  II  f. 

Fachgruppe  für 

Uittwoeh  dm  24.  Jänner  1900. 
1.  Mittheituugtn  des  Vorsitarndtn. 

S.  Berieht  des  Herrn  k.  k.  Hofrath  Fruni  Rtter  v.  G  ruber,  betr. 

Resolution  Uber  Krankenhansbantea  in  Wien. 
3.  Vortrag  des  Herrn  Über- legen  urars  Attilio  Hella:   Ueher  die 

projectirte  Canallsirnng  nnd   Abwasser-Rein  i- 

gung  der  Stadl  Ufidliag. 

Fachgruppe  für  Geiundheltstechnik  und  Fachgruppe  der 
ll«»chlnen  Ingenieur*. 

Mitliroeh  den  24.  Jänner  1900. 

Gemeinsame  Besichtigung  des  Waggonhebewerkes  der 
Station  Haupttollamt  unter  fnbrung  des  Herrn  OiTil  •  Ingenieure 
A.  F  r  e  i  a  s  I  e  r,  weitere  der  GroBmarkthatle,  insbesondere  deren  masebi- 
neller  Einriebtingen  anter  Führung  des  Herrn  Stadt  Bauratbea  i.  R. 
Anton  C I  a  n  s  e  r  nnd  des  Herrn  Ober-Ingenieure  (Instar  Witt. 

Zusammenkunft:   Veallbnl  der 
3  (Ihr  90  Min.  Nachmittag». 


m  25. 

1.  Mittbeilungen  des  VorslUendea. 

2.  Vortrag  de»  k.  k. 
Karl  Ritt.  t. 


Ernst:  »Das  Eisen  ii 


1900. 

k.  k.  Comuiercialrathe« 
XIX.  Jahrhundert." 


Fachgruppe 

a 

aar 

m 

1 

£ 

M 

St 
9 

April 

Architektur  und  Hochbau 
(Dienstag) 

80. 

18. 

6,  SO. 

8. 

Bau-  n.  J£i*?nb»hu-IuK*uieure 
(Donnerstag) 

1 ,  lft. 

1.,  15., 
29. 

19. 

Berg-  n.  HaUenmanner 
(Donnentag) 

2V 

8.,  22, 

18-,  22. 

5.,  12., 
2«. 

Geaandhejtstechniker 
(Mittwoch) 

14. 

7. 

11. 

Maschinen-Ingenieure 
(Dienstag) 

23. 

6.,  20. 

13,27. 

10. 

Chemiker 
(Mittwoch) 

81. 

21. 

14. 

4. 

Z.  86  ex  1900. 
Clroolaxa  I  dar  VareLnalaitnng  100O. 

Die  Herren  Vereinsmitglieder  werdea  in  Kenntnis  gesetrt,  daas 
»folge  Beschlusses  des  Photograpbeo-Aussehusses  ton  den  durch  die<eu 
Auaschuss  gemaehtea  Anfaahmen  Abdrücke  au  naehsteheadea  Preisfn  a« 
Vereiaamitglieder  abgegebea  werdea  kennen: 

Format  16:21  cm,  unaufgexogen  .  .  .  70  k 
18:21  «m,  anfgesogen  .  ...    1  K. 
Das  Verxeicbits  der  Torhandeaen  Aufnahmen  kann  im  Vereins- 
Secretariate  eiagesehen  werden. 
Wien,  13.  J&nner  190ü. 
Der  Obmann-StellTertreter  des  Der  Vereins- Vorsteher: 

isscbussn:  A. 
Ju>.  A"i<es. 


Es  wird  i 

Exemplare  der  Kneipaeitnng  rom  Btltester  1899 
an  di«  Herreu  Vereiaamitglieder  um  den  Preis  tou  W>  Hsller  i 
werden») 

•l  Bai  OImw  a*t*gmi)ie|l  aal  auch  du  Rwleht  Ubw  ii»  ürlvasUrfalor  (,S>lt- 
•otiitrf  lsuti,  Kr.  1)  dakls  «rsloit.  «saa  am  dMgalsmgwa  Oirchfaarwna;  dt*»  Fest« 
■ach  ||OT  A!chlt«*t  Aston  W.bor  i 


Sprechstnnden  des  Retlactenrs  im  Vereinshausc : 

Ott  8-7  übr 


10.  (Worhea-)VerMmmlung  der  8«a»ion  I899:boo.  — 
To<(e»nrdnnngen,  Cireular  1  der  Vereinslei tung  1900. 


(1899).  Bericht  de«  Inganiears  Karl  N  e  u  d  e  e  k,  Delegirter  des  Oeiterr. 
;en  der  aenei 
ereins-Angclr 


Di«  sweite  Internationale  Acet}'lea -Ausstellung  in  1 

Ingenieur-  nnd  Architekten-Vereines.  Fortaetznng.  —  Elektrische  Bewegnnuaelnrichlungen  der  neuen  Seeschleuse  au  Ymuiden- 
Fiirtwt7i-,Dg  der  Debatte  Uber  den  Bericht  des  KisCThr«ckenmaterial-An»e«hu'"«^  —  Vereine-Augeleeesbeildi.  Bericht  aber  die 


des 


Eigeuthum  uu4  Verlag  dos  Vereiuea.  — 


Paul  Kurts,  b-li.  aut.  Civil-luueuieur.  -  Druck  ron  R.  S  p  i  c  »  &  Co.  in  Wien. 
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DES 

OESTERR.  INGENIEUR-  und  ARCHITEKTEN-VEREINES. 


LH.  JnbrKaiiK' 


Wien,  Freitag,  den  26.  JMnner  1900. 


Brome  un  ak* 


All*  Rocht«  vottiulkJtiMi 

Da«  zweite  WasHerwerk  der  Wiener  HoenquellenleltunR  im  X.  Bezirk  (Favoriten),  \  *«»*m 


Milgetheilt  tod  Fr.  ßorkowitx,  Ban-Inipector  dca  St»dibaa»m«M. 
(Hinn  die  T«fcln  II    X  ) 


Fig.  1.  Ansicht  des  Wasserthur.nes  und  MisctwienluujM. 


/  Google 


r,.j 


DES  OESTERR.  rNGENIEUR-  UND  ARCHITEKTEN- VEREINES  1W. 


Nr.  i. 


Nächst  dem  allbekannten  Wiener  Wahrzeichen,  der 
„Spinnerin  am  Krenz«,  und  zwar  rückwärts  de«  daselbst  be- 
Hebenden  Wasserbehälter!  der  Hoehquellenleitnng  am  Wiener- 
berge,  wurde  in  jüngster  Zeit  ein  maschinelle*  Werk  geschaffen, 
anf  welche«  die  Aufmerksamkeit  schon  aus  weiter  Ferne  durch 
ein  uacktJg  emporstrebend««  Geblad«  gelenkt  wird.  Ke  ht  du 
nniie*t*dti*cheSch8pfwerkmit«cineinWa»serthiinn(Pi»;.  1),  welcbei 
von  der  Gemeinde  Wie«  für  ZweckederTrinkwaaser-Versorgungjener 
hochgelegenen  Tbeüe  des  X.  nnd  XII.  Bezirke«  erbaut  worden 
ist,  die  mit  dem  natürlichen  Drucke  der  Hoebqnellen  nicht  mehr 
erreicht  werden  konnten  nnd  in  Folge  denen  bisher  du  Trlnk- 

wblXnde  EMwlcklnng* ^'"be^eiehMteT^^UeßTte  Her- 
stellung des  Schöpfwerkes  für  die  dortigen  Bewohner  schon 
langst  als  eine  Notwendigkeit  erscheinen.  Kit  dem  Baue  wurde 
am  23.  Marz  1898  begonnen,  nnd  bereits  »ach  Verlauf  eine« 
Zeitraumes  von  17  Monaten  erfolgte  am  3.  August  1899  die 
Inbetriebsetzung  der  Schöpfwerks- Anlage. 

Dieselbe  nmfaut  (»gl.  den  Sltnationsplan  Taf.  II,  Fig.  I) 
folgende  Objecto: 

1.  Du  Sehioberhans, 

9.  du  Maschinen-  nnd  Kesaelhans  nebst  dem  Kohlendepöt 
in  einem  gemeinschaftlichen  Gebäude, 

3.  die  Kühlanlage, 

4.  den  Schornstein, 
6.  den  Wuserthurm, 

6.  das  Waghans  nnd 

7.  das  WohngeMnde  für  du  Betriebspersonate. 

Bevor  anf  die  technischen  Details  dieMr  Anlage  eingegangen 
wird,  eoll  die  Art  nnd  Weise  besprochen  werden,  wie  das  nene 
Hebewerk  für  die  Trinkwasserversorgung  der  vorher  bezeichneten 
Bezirke  zur  Verwendung  gelangt. 

Seit  der  Einführung  der  Hoehquellenleitnng,  d.  i.  vom 
93.  October  1873  an,  wird  das  Trinkwasser  dem  X.  nnd 
XII.  Bezirk  direct  vom  Reservoir  am  Hosenbügel,  dessen  Wasser- 
spiegel 244*58  m  Uber  der  8eehöbe  des  adriatischen  Meere« 
liegt,  und  zwar  nur  jenen  Hausern  zugeleitet,  bei  welchen  Bich 
die  Straßenobcrflschc  noch  innerhalb  der  Druckgreuze  mit  der 
Cöte  von  circa  214  50  nt  befindet,  um  der  Bestimmung  zu  ge- 
nügen, dau  bei  einem  jeden  Hause  mindesten«  eine  Druckhube 
von  30  m  Uber  dem  Straßenniveau  in  den  einzelnen  Rohrleltnngen 
vorhanden  sein  soll,  damit  das  Wasser  bei  den  Muschel- 
ansUafen  in  den  letzten  Stockwerken  zum  Ausflüsse  gelangen 
kann.  Demnach  mttssen  alle  Hauser,  welche  außerhalb  und  Uber 
der  bezeichneten  Druckgrenze  stehen,  von  dem  nenen  Hebewerke 
mit  Trinkwasser  verseben  werden,  indem  die  Pnmpmascbinen  das 
Hocbquellenwaaser  mittelst  einer  Rohrleitung  ans  dem  neben- 
liegenden Reservoir  am  Wienerberge  anzusaugen  und  anf  eine 
Cöte  von  270  80  m  in  den  Hauptbebalter  des  Wusertliarue« 
zn  fSidern  haben.  Von  hier  aus  wird  es  dann  durch  «In  Fall- 
rohr, welches  mit  dem  Slraßeurobrnetz  in  Verbindung  stobt, 
den  einzelnen  Hlnsern  zugeleitet.  Die  Sang-  und  Druckleitung, 
sowie  du  Fallrohr  haben,  die  gleiche  innere  Weite  von  525  mm. 
Nachdem  das  Reservoir  der  Hoehquellenleitnng  am  Wienerberge 
durch  eine  Mittelmauer  in  zwei  gleiche  Htllften  getheilt  Est,  wo- 
von die  eine  oder  die  andere  behufs  Reinigung  zeitweise  ent- 
leert nnd  außer  Gebrauch  gesetzt  wird,  so  musste  auf  diesen 
Umstand  Kucksiebt  genommen  und  dementsprechend  von  jeder 
Keservolrhalft«  eine  Saugleitung  hergestellt  worden,  um  für  ulle 
Fülle  den  Betrieb  de«  Schöpfwerkes,  bezw.  die  Wasserabgabe 
ungestört  aufhebt  erhalten  zu  können. 

ad  1.  Im  ■oh.Ubsrfcaus  (T*f.  II,  Flg.  ä) 

vereinigen  sich  diese  beiden  Saugleitungen  zn  einem  einzigen 
Bohrstrang  von  gleichem  Durchmesser ;  voriger  ist  aber  noch  in 
jeder  Leitung  je  eine  Absperr- Vorrichtung  (Schieber)  eingebaut, 
welche  je  nach  der  Stellung  der  Abscblutskeile  derselben  dos 
Anuugen  des  Wassers  ans  der  einen  oder  anderen  Reservoir- 
halft«  gestattet.  Zur  Entleerung  dieser  Saugleitungen  dient  ein 
160  mm  weiter   Abiaasschieber  j    auch   sind  erster«  im  Innern 


(Sangkörben)  versehen  worden,  die  in  gleicherweise  wie  Rück- 
schlagsklappen  fuuctloniren. 

ad  8.  Kuohlnen-  und  Kesselhaus)  (Tafel  II,  Fig  3). 

Der  vorerwähnte  Saugrohrstrang  wurde  im  Souterrain  des 
Maschinenbaus««  mit  den  daselbst  befindlichen  Sangwimlkfisseln 
in  Verbindung  gebracht,  wobei  eine  solche  Anordnung  get ruften 
worden  ist,  da»!  jeder  einzelne  Windkessel  gegen  die  Saugloi'.ung 
.ikipenperrt  und  nach  Erfordernis  außer  Betrieb  gesetzt  werden 
kann.  Von  den  vorläufig  anfg«atelltün  zwei  Saugnindkeaseln  bat 
jeder  einen  Durchmesser  von  1000  mm  nnd  eine  Höhe  von 
2600  mm.  Die  so  gewählte  Größe  flbt  «Inen  sehr  günstigen  Ein- 
Auas  auf  die  Bewegung  des  Wusers  in  der  Saugleitnng,  indem 
nur  «ehr  geringe  Luftmengon  mitgeführt  werden,  die  durchaus 
keine  schädliche  Wirkung  anf  den  Gang  der  Pampmaschinen 
auszuüben  im  Stande  sind.  Dennoch  sind  die  Windkessel  mit 
Ejectoren  ausgestattet  worden,  um  die  Ansammlung  von  größeren 
Lnftmengen  In  denselben  zu  verhindern.  Jede  Misrhinengruppe 
steht  mit  dem  gegenüber  befindlichen  Saugwimlkessel  mit  einer 
370  mm  weiten  Rohrleitung  in  Verbindung,  welche  sich  nach 
rechts  und  links  unmittelbar  vor  dem  Anschlösse  an  die  Pumpen 
mit  je  einem  lichten  Durchmesser  von  265  mm  verzweigt. 

Bisher  sind  bloa  zwei  Mascbinengruppen  (Taf.  II,  Fig.  3) 
zur  Aufstellung  gelangt ;  Im  M.isrMneiihause  ist  aber  entsprechend 
Raum  für  die  im  Bedarfsfälle  spater  aufzustellende  dritte  Ua- 
schinengruppe  gelassen  worden  (Flg.  2).  Die  Maschinen  sind  liegende, 
mit  Condenution  arbeitende  Verbund-Dampfmaschinen 
von  45  PS  mit  einem  zwischen  den  Dampfcylindern  befindlichen 
Keceiver  nnd  an  die  DampIkolbenBtaiigeii  angekuppelte«  Pumpen  ; 
ihre  HauptdimenBionen  sind  die  folgenden  (Taf.  III  und  IV): 

Hoehdmekcyllnder    ....    350  mm  Dlameler, 

Niederdruckcylinder  .    ...    550  „ 

Pumpenplunger   230  . 

gemeinschaftlicher  Hub  .    .    .    600  . 

Tourenzahl  pro  Minute  48—60  bei  normalem  Betriebe. 

Die  Maschinen  arbeiten,  wie  bemerkt,  mit  Condensation, 
die  Ventile  vom  Hochdruckcylinder  werden  zwanglinfig  nach 
Patent  Komirik  gesteuert  und  direct  vom  C  o  1 1  m  a  n  n- 
Regulator  beeinflusst,  wahrend  jene  an  dem  Niederdruckcylinder 
von  der  Hand  eingestellt  und  flxirt  werden  müssen.  Desgleichen 
»lud  auch  bei  den  Pumpen  nur  die  Säugventile  (Glockenventile) 
zwanglinfig  gesteuert,  wahrend  bei  den  Druckventilea  (Etagen- 
Blngventile)  dies  nicht  der  Fall  ist  Geber  den  letzteren  befindet 
sich  du  gusseiserue  Gehäuse  de«  Windkessels  mit  entsprechenden 
Wuserstande  anzeigen!  und  Manometern.  Die  Abdichtung  de« 
Plungers  erfolgt  durch  eine  lange,  mit  Compoaition  ausgefütterte, 
gut  passende  Metallhfilse,  welche  an  der  Zwischenwand  der 
t'itmpe  angeschraubt  ist.  Unter  jeder  Maschinengruppe  ist  eine 
zwelcylindrige  Luflpnuipe  angeordnet,  welche  mittelst  eines 
Eunstwinkels  von  der  Kolbenstange  des  Niederdruckcylinder«  an- 
getrieben wird,  der  außerdem  noch  den  Compre«sor  für  die 
Füllung  der  Druckwindkcssel  und  die  Speisopumpe  der  Dampf- 
kessel zu  belästigen  hat.  In  unmittelbarer  NSbo  der  Luftpumpe 
liegt  der  Condensator,  in  dessem  Inneren  anf  zweifache  Art,  mit 
Oberflächen-Kühlung  nnd  mit  directer  Einspritzung,  die  Conden- 
sation des  benutzten  Dampfes  erfolgt.  Der  Oberfläche  n- 
Condenistor  hat  eine  Kühlfläche  von  6  m!,  besteht  aas  ge- 
zogenen MenHiM^röhren  nnd  kann  ans  »einer  Eisenblech-Umhüllung 
behufs  Reinigung  auf  Rollen  herausgezogen  werden.  Zur  Ober- 
flächen-Kühlung dient  ausschließlich  du  vom  Derveaux-Apparat 
gereinigte  kalte  Wasser,  welche«  am  Boden  des  Condensators 
einströmt,  hier  die  mit  Dampf  gefüllten  MessingrChrcn  umspült, 
dann  von  der  Speisepumpe  abgesaugt  und  durch  die  Vor- 
wärmer, welche  von  dem  Aaspuffdampf  der  Hllfsmaachine  geheizt 
werden,  mit  einer  Temperatur  von  ca.  80  — 90'' C.  In  die  Kessel 
gedrückt  wird. 

ad  3  KOklanlag«. 

Bei  der  Condensation  mit  Einspritzung  fließt 
dagegen  das  hlebel  verwendet«  Was«er  in  ein  im  Souterrain 
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befindliches  Hassin,  In  welchem  das  au«  den  Dampfcyllndern 
mitgerissene  Oel  abgeschieden  wird,  worauf  zwei  Centrifugal- 
pumpen,  welche  von  einer  5  RS  Dampfmaschine  angetrieben 
werden,  das  auf  diese  Art  gereinigte  Wasser  auf  die  5  m  hohe, 
durch  4  Etagen  nnteitheilte  Kühlanlage  (System  K  o  ■  a  r  e  k) 
fördern.  In  den  einzelnen  Etagen  derselben  sind  hölzerne  Kasten 
eingesetzt,  deren  Böden  mit  tchrägen  Wellblechen  ausgelegt 
wurden,  am  das  Wasser  zu  zwingen,  in  Form  Ton  Tropfen  von 
Klage  zn  Klage  herabzufallen,  wobei  es  In  Folge  der  durch 
ziehenden  Luft  zur  theilweisen  Verdunstung  gebracht  wird,  was 
mit  einer  mehr  oder  weniger  groben  Abkühlung,  je  nach  der 
Temperatur  der  AnOenlnft,  verbanden  ist  Dieses  Condensations- 
wassrr  wird  in  einem  Bassin,  deeaen  Uuifangsmauern  gleichzeitig 


und  haben  je  58  rns  Heizfläche;  die  Flammrohren  bestehen  in  ihrem 
ersten  Stoße,  soweit  der  Planrost  reicht,  ans  Wellrübren ;  in  den 
weiteren,  glatten,  tatainmengeflanschten  Stoßen  beider  Flamm- 
rohren sind  überdies  je  drei  Stück  Gallowaystulzen  eingepaatt 
worden.  Die  Ausrüstung  der  Kessel  ist  die  abliehe.  Die  verwen- 
deten Apparate  bieten  die  größtmögliche  Betriebssicherheit ;  auch 
Ist  bebufa  Ökonomischer  Feuerung  der  Ranchschieber  mit  der  Meiz- 
inure  so  verbanden,  dass  letztere  nur  dann  geOITnet  werden  kann, 
wenn  ersterer  bereits  geschlossen  Ist.  Was  die  Speisang  der 
Kessel  anbelangt,  so  erfolgt  diese  anf  zweifache  Art:  mit  dem  In 
jeetor  oder  In  der  bereits  vorher  besprochenen  Weise  mit  der 
Speisepumpe,  wobei  aber  der  continuirllcbc  Zufluss  des  Speise- 
wassers von  Seite  des  Heizers  durch  ein  eigenes  Ventil  an  der 


Fig.  2.  Innerei  der  Punspenanlagt. 


die  Fundamente  der  hölzernen  Kühlanlage  bilden,  gesammelt 
und  durch  eine  Rohrleitung  mit  natürlichem  Gefälle  dem  Con- 
densator  wieder  zugeführt.  DttTcli  diese  Anordnung  Ist  der  Ver- 
brauch de«  Injcctionswassers  auf  ein  Minimum  beschrankt,  da 
nur  für  jene  Wassermengen  ein  Ersatz  geschaffen  werden  muss, 
welche  bei  diesem  Anlas««  verdampfen  oder  verdunsten.  Die 
Kühlanlage  ist  im  Stande,  nicht  nur  für  eine  Dampfmaschine 
mit  normaler,  sondern  anch  für  drei  Maschinen  mit  maximaler 
Leistung   genügend  abgekühltes  Condensationawasser  zn  liefern. 

Im  Kessclhaose  (Taf.  II,  Fig.  3)  sind,  nachdem  zo  je  einer 
Mascbinengrnppe  ein  Dampfkessel  gehört,  derzeit  blos  zwei 
solche  Generatoren  aufgestellt  worden,  jedoch  ist  lür  einen  dritten 
der  nOthige  Kaum  freigehalten. 

Die  Kessel  sind  lach  dem  Systeme  G  a  1 1  o  w  u  y  mit  zwei 
Flammrohren  für  eine  Betriebsspannung  von  8  Atm.  construirt 


Vorderseite  des  Kessels  regulirt  werden  muss.  Alle  bei  der  Kessel- 
feuerung entwickelten  Heizgase  werden  durch  den  25  m  langen, 
0*90  m  breiten  und  1*30  m  hohen  gemauerten  Fnchscanal  In  den 
Schornstein  abgeleitet. 

ad  4.  Dar  Schornstein. 

Seine  Grundflaehe  lat  ein  Quadrat  von  4' 15  m  Seitenlange 
mit  einer  5'15m  tiefen  Fandlrung.  Mit  dem  Postumente  and  der 
Kamlnsaale  betragt  die  Hübe  demselben  zusammen  36  m ;  die  innere 
kreisförmige  lichte  Weite  hat  an  der  Basis  des  Schornsteines 
einen  Durchmesser  von  1  40  m  und  an  der  Ausmündung  einen 
solchen  von  0  DO  m  erhalten,  womit  eine  entsprechend«  Zugstarke 
erreicht  worden  lat. 

Zwischen  dem  Maschinen-  nnd  Kesselhause  (Tafel  II,  Fig.  3) 
beateben  zwei  getrennte  Räume,  deren  einer  den  Reinlgnngs- 
Apparat  enthalt,  wahrend  in  dem  anderen  die  Reparaturwerkstatt« 

!• 
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sammt  der  Hilfsmascbine,  den  Werkzeugs tnMclilaen  und  der  dazu 
gehörigen  Transmission  untergebracht  wurde.  Mit  dem  Reiniger 
(Patent  Derveaux)  Ist  die  Möglichkeit  gegeben,  innerhalb  dea 
tod  einer  Stunde  9  ma  reine»  und  weiches  Was»  er  für 


ad  S.  »er  Wasserturm    (Tafel  II,  Fig.  »,  nnd  Tafel  V.) 

Derselbe  dBrfte  wohl  das  interessanteste  Object  der  ge- 
sammten  Wasserwerks  Anlage  sein  nnd  in  gleicher  Ausführung  an 
einem  (weiten  Orte  kann)  vorgefunden  werden.  .Sowohl  die  ftußere 
uls  aneh  die  Innere  Hauer  Ist  tod  ringförmigem  Qnerschnitt ;  sie 
sind  auf  einer  gemeinschaftlichen  165  m  starken  Betontehicbte 
in  der  Tiefe  von  6'2S  m  tandirt,  wobei  die  innere  Ringmauer 
das  Hochreaervoir,  die  Auflere  aber  die  eiserne  Dachconstmction 
nebst  der  Anfgangarampe  nnd  beide  zusammen  die  eisernen 
Plateaus  sammt  dem  Nebenreservoir  zu  tragen  haben.  Im  Fnn- 
damentauflager  betragt  die  Mauers tirke  des  inneren  Ringes  3"05  m, 
welche  Dimension  sich  mit  acht  Abstufungen  nach  aufwärts  bis 
zu  ebener  Erde  anf  l'BO  m  verringert.  Diese  innere  Ringmauer 
ist  in  ihrem  weiteren  Aufbau,  und  zwar  bis  tarn  Reservoir-Auf- 
lager, durch  drei  eiserne  Plates»  ontertheilt  und  an  jeder  solchen 
Stelle  an  der  inneren  Seite  um  O'lö  m  abgesetzt,  bezw.  geringer 
dimensionirt  worden,  so  dass  diese  Maner  in  der  Höhe  von  ebener 
Erde  bis  zum  ersten  Plateau  eine  Starke  von  1-50  m,  vom  ernten 
bis  zum  zweiten  Plateau  eine  solche  von  T35  m,  vom  zweiten 
bis  dritten  Plateau  eine  solche  von  1-20  m  und  endlich  vom 
dritten  Plateau  bis  zum  Steinkran»,  auf  welchen  das  Hocbreservoir 
direct  auflagrrt,  blos  noch  eine  Starke  von  105  m  erhalten  hat, 
wahrend  der  Durchmesser  der  Außenseite  unverändert  in  ganzer 
Höhe  der  gleiche  (8  90  m)  geblieben  ist.  Bezüglich  der  Starke 
der  aufleren  Ringmauer  des  Wassertliurmes,  welche  von  der 
architektonischen  Ausschmückung  beeinflnsst  wird,  sei  auf  den 
Plan  (Taf.  V)  hingewiesen. 

In  dem  Räume  zwischen  den  beiden  Ringmauern  befindet 
sicli  die  303  m  lange  spiralförmige  Aufstlegrampe ;  dieselbe  bat 
g,  so  dass  die  verschiedenen  Plateau*  im 
erden  können.  Im  Innern  desselben 
Wasserbehälter,  das  Haupt-  und  Neben- 
,,  »»»  „.„res  nach  System  Intze,  letzteres  ring- 
förmig mit  besonderem  Querschnitt,  in 


Der  obere  Tliell  des  81m  hohen  Hanplreservoirs  bildet 
15  m  Durchmesser  und  3  25  m  Hohe,  wahrend 
Theil  einem  mit  der  Spitze  nach  abwärts  gekehrten 
Kegel  von  4  85  m  Hohe  gleicht, 
Bingträger  von  8  m 

erhielt  die  Form  einer  Kngelcalotte  mit 
von  6  75  m.  Die 


Beanspruchung  von  750*j/cm*  berechnet,  wobei  mit 
>uf  den  schädlichen  Einfluss  des  Rostes  die  »o 


Bücksicht  auf  den  schädlichen  Einfluss  des  Rostes  die  »o  erhal 
tenen  theoretischen  Resultate  für  die  Ausführung  noch  um  3  mm 
verstärkt  wurden.  Weiters  Ist  bei  der  Verbindung  der  einzelnen 
Bloche,  um  eine  größere  Haltbarkeit  zu  erzielen,  nicht  die  ge- 
wöhnliche Ceberlappung,  sondern  die  doppelseitige  l'eberlascbung 
gewählt  worden.  Das  Neben-  oder  Hilfsreaervolr,  welches  nur 
dann  für  Zwecke  des  Wasaerleitungsbetrlebes  benQtzt  wird,  wenn 
da«  Hanptreservoir  gereinigt  nnd  entleert  werden  diu»»,  ist,  wie 
bereits  bemerkt,  von  ringförmiger  Gestalt,  3  m  hoch,  mit  einem 
mittleren  Durchmesser  von  13  m.  Beide  Wasserbehälter  haben 
ein  Gesammtgewicht  von  zusammen  84.660  kg.  Der  Fassung»- 
räum  dea  bis  zum  Uebcrfall  gefüllten  Hauptreservoirs  betragt 
1047  and  jener  vom  Nebenreservoir  203  ms,  wobei  der  jeweilige 
Wasserstand  mittelst  eines  Schwimmers  auf  pneumatischem  Wege 
durch  das  zu  ebener  Erde  im  Maschinenbaus  befindlich«  Zeiger- 
werk dem  Betriebspersonale  ersichtlich  gemacht  wird. 

Die  Verbindung  der  Pumpmaachinen  mit  den  besprochenen 
Reiervoiren  im  Wasserthurme  vermitteln  die  315,  bezw.  525  mm 
weiten  Druckleitungen,  wovon  letxtere  in  den  21  m  langen,  2  50  m 
hohen  und  2  00  m  breiten  Rökrencanal  zwischen  dem  Masch!  nen- 

ist.  Durch 


Leitungen  erfolgt  auch  die  Fällung  der  Wasserbehälter,  wobei  die 
Einrichtung  getroffen  wurde,  dass  auch  mit  dem  7250  mm  hohen 
und  1600  mm  weiten  Druckwindkessel  das  Röbrennetz  des  Be- 
zirkes direct  mit  Hochonellenwasser  dotlit  werden  kann,  sobald 
in  beiden  Reservoiren  gleichzeitig  Reparaturarbeiten  vorgenommen 
werden  mttssten,  bei  welchem  Anlasse  aber  die  im  Souterrain  des 
Wasserthurmes  zunächst  der  Steig-  und  Fallrohrleitung  einge- 
bauten Schieber  offen  zu  halten  sind.  Damit  ferner  die  Blech- 
wUnde  der  Waiserbehalter  von  den  etwaigen  Ausdehnungen  dieser 
beiden  Leitungen,  welche  durch  Räume  mit  verschiedenen  Tem- 
lierataren  führen,  nicht  ungünstig  beeinflnsst  werden,  wurden  die- 
selben vor  ihrem 


an  die 

Kupferblech 


vorne 


Die  Knt- 

liinlen 


fig,  3. 


leerungen  der  Reaervoire  münden  in  die  315mm  weite  l'eber- 
fallleitung,  welche  unter  Einem  das  Dachwaaser  aufzunehmen  hau 
Von  dem  das  Hauptreservoir  umgebenden  Plateau  mit  der 
Cot«  271  '80  m  führt  eine  Stiege  zum  Dachranme  des  Wasser- 
thurmes, von  wo  ans  man  mit  Benützung  einer  Wendeltreppe  zur 
»ußerun  Gallerle  der  Laterno  auf  die  Höhe  von  288  90  m,  einem 
der  schönsten  Aussichtspunkte  Wien»,  gelangt.  Die  Spltae  der 
Wetterfahne»  funclionirt  gleichzeitig  als  Blitzableiter;  dieselbe  ist 
um  1'lOm  bisher  als  der  Adler  am  Stufansthurme  und  besitzt 
die  Crtte  307  50  m,  ebenso  i»t  das  örtliche  Terrain  in  der  Um- 
gebung des  Wasserwerkes  mit  der  Gite  240-50  m  »m  6'J  10  m 
höher  gelegen  als  der  StefaDsplatz. 

Den  Bedingnissen  entsprechend,  soll  jede  Pampmaschine  bei 
normaler  Leistung  65  Secundenllter  oder  innerhalb  23  Betriebs- 
stunden  eine  Wassermenge  von  zusammen  5382  m1  in  die  Thann- 
reaervoire  fördern ;  doch  haben  die  am  29.  und  30.  August  1899 
mit  den  Maschinen  und  Pumpen  vorgenommenen  Leistungsproben 
günstigere  Resultate  ergeben.  Bei  diesem  Anlasse  sind  von  den 
Dampfcvlindern  jeder  Maschine  mit  dem  Indicator  directe  Dia- 
gramme abgenommen  worden,  wobei  durchwegs  in  Folge  der  fast 
Widerstände  die  Arbeit  der  Maschine  eine  gleich- 
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mäßige  war.  Ebenso  haben  sich  bei  der  Indtcirung  d«r  Pampen 
nnanterbrocb.cn  ein  and  dieselben  Diagramme  ergeben.  Ein  Satz 
beider  Gattungen  ist  nebenstehend  ersichtlich  (Fig.  3);  sie  lauen  anf 
rine  regelmäßige  Dampfverthellnng  in  den  Cylüidern,  bezw.  anf 
richtige  DruekverhllltnlM«  in  den  Pampen  scblieCen.  Die  Resul- 
tate der  I.«UtUDg*ver«ucli6  bei  den  Pampen  erscheinen  in  nach- 
folgender  Tabelle  I  angeführt,  wahrend  jene  von  den  Consum- 
bci  den  Dampfmaschinen,  die  separat  and  unabhängig  von 
vorgenommen  wurden,  in  der  Tabelle  II  enthalten  »Ind. 

Tabelle  1. 


x  Au»,  leim 

an.  Amt  w» 

f>o*pa»Kkin.o  Kr- 

lt. 

Daser  de«  ProbeTersnchea  ia  Uiauten.. 

40 

Tunreniahl  der  Pampmascbiae  

Geforderte  Waasenoeage  pr»  Minute  ia 

»|t  

l«53 
1*193 

1*30 
18273 

75Srt 

70  89 
0160 

Geforderte  Wsssermeage  pro  Hasebinen- 
tour  in  Litern  

93  15 

Ans  beiden  Vcrsnehen  ergibt  sieb,  dass  mit  den  Maschinen 

pro  Min  ute  eine  d  urchschni  Uliche  Wassermenge  von  = 

=  93"875  l  gefördert  worden  ist,  und  nachdem  das  theoretische 
Volumen  für  eine  Umdrehung  9.V  1 1 7  /  betragt,  so  entspricht  dies 

einem  Wirkungsgrad  der  Pnmpen  von  -|£yyf  =  98  7 "/u- 

Die  große  Menge  des  erforderten  l^ndenswasBere  erklärt 
sich  dadurch,  dass  der  Auspuffiampf  der  Hilfsraasel.ine  in  den 
Vorwärmern  volUt.mdig  liiedergeacblagen  nnd  dieses  Coodensat 
unter  Einem  mit  dem  übrigoit  Condensw  aiser  v<m  den  Dampf- 
leitungen und  Manlelheiznogcn  gemessen  worden  ist.  Dagegen 
wird  der  Unterschied  im  Dampfverbrauch  bei  den  Maschinen  I 
and  II  dadurch  begründet,  dass  die  Maschine  II  wahrend  des 
mit  einem  geringeren  Vacunm  arbeitete,  während 
i  Arbeitsaufwand  der  Maschine  I  theila  in  der  kleineren 
Tourenzahl,  thell«  in  der  gdnatigeren  Sitnirung  derselben  bezüg- 
lich der  zu  überwindenden  Widerstände  z« 


ad  «. 

Dasselbe  dient  hauptsachlich  zur  Controle 
Heizmaterials  nnd  ist  zu   dem  Zwecke  mit  einet 
von  1000  7  Tragkraft  auageriislet  worden. 


lea  gelieferten 
BrSckenwage 


Tabelle  II. 


1  8226 


0-9997 
91-3(56 


Dauer 
Tonrentabi 

Zeit 
Tunreniahl  der 

Kolbengenchwlndigkeit  in  Metern 

Mittlerer  tadinirter  Dampfdruck  im  Hoch- 
drackcvliadec  in  «rj/ems  

Mittlerer  indicirter  Dampfdruck  ia  Nieder- 
drnekcylinder  in  i-»/-™'  

Indicirte  Leiatang  i.  Hoehdrackeylinder' j°Si 
1  Indicirte  Leistung  im  Niederdruck- 
j    eylinder  rsi  

Santme  der  indidrten  Leistung  beider 
Dampfeylinder  PSi  

Oexamaler  Kohteaverhraueh  wlhrend  der 
Probezeit  in  kp  

Geforderte  Wassermonge  in  das  Thurm- 
Reservoir  in  m*  

Kohlenverbrauch  pro  100  «•>  gefordertes 
Wasser  in  trj  

Speisewasserverbrsncb  bei  dem  Dampf- 
kessel in  *$  

Condenswamer  in  den  Damplleitungtn I 

in  %  '    846  67 

Wirklicher  gesammter  Dampfverbraucb 
in  *<r  '  1188-38 

Dampfverbrauch  pro  Stunde  Ia  kg  .....  \  1M6T0 


1-5215 


48  689 

2680 
»IS  66 

29-30 
903.H) 


Dantpfverbrauch  pr»  indicirter  Leistung  I 
in  rsi  und  8tuade  in  *y  


17-094 
23-328 
40-423 
2541  1 
897-6« 


1623» 


698  70 


»29  HO 
968?) 


711 


ad  7.  Dm  Wohnhaus. 

Dieses  ist  einstöckig  und  enthalt  fünf  Wohnungen  für  da« 
Bctrlebspersonalo  mit  den  zugehörigen  Dach-  und  Kellerrtn milch- 
keiten. 

Die  ganze  Wasserwerks-Anlage  wurde  nach  dem  Projecte 
des  Stadtbanamtes  und  unter  dessen  Leitung  znr  Ausführung  ge- 
bracht, wobei  die  einzelnen  Objecte  in  Rohbau  dem  Banmelater 
A.  Schumacher,  die  Lieferung  und  Aufstellung  der  maschi- 
nellen Einrichtung,  sowie  der  Dacheonstroctionen  der  Firma 
F.  X.  K  o  m  a  r  e  k  übertragen  waren.*) 

Die  Bankosten  nebst  dem  Grunderwerb  haben  sich  anf  rund 
470.0OO  fl.  tt.  W.  belaufen 

Wien,  im  Dccember  1899. 


Die  zweite  Internationale  Aeetylen 

Bericht  des  Ingenieurs  Karl  Nendeek.  Delegirtsr 


Qmp  ps  XX. 

Brenner  und  Beleuehtunfsktrper,  Koch-  und  Hetiapparate. 

In  der  Ausstellung  waren  beinahe  durchwegs  Speckstein- 
brenuer  zn  aeben. 

^ptckiUingatlrrrnntr-Fattrik  ./.  t>.  Xchu  ari,  Xümtiertj.  (hthahnhof. 
(Ausstellungs-Sr.  64,  Sani  I.) 
Dieselbe  hatte  palentirte  Acetylen-Gaabrenner  vei-schiedenor 
Systeme  ausgestellt.  Doppelbrenner  (Fisebadiwan/brenner,  Fig.  10). 
Nr.  8*5. 505    mit    seitlichen    Lnftzufnhrungslochern  und 
Die  Luftzurahrungslochcr  münden   In  die  er- 
r,  durch  welche  das  Gas  vor 


strömt.  Nr.  96.042,  96.042a  und  112.637  (die 

für  Wagen-  und  Fahrradlaternen)    mit  veitiealen  Luft- 
und  MeaslngtintersaU.  Die  capillare  Bohrung 


-Ausstellung  in  Budapest  (1899).  v 

dej  Ueaterr.  Ingenieur-  und  Architekten-Vereines. 

11  Nr.  3.) 

Ist  von  der  Vorkummer  durch  einen  auf  den  Gasstrahl  senkrechten 
Schlitz  getrennt.  Durch  die  ZuffihruDg  von  I.nfl  In  den  Brennerkopf 
mUcht  sich  der  Gasstrahl  vor  «einer  Entzündung  an  der  Außenseite 
etwas  mit  Lnft.  Hiednrch  wird  das  koblcnslonYcicho  Aeetylen 
vortheilhaft  verbrannt  ;  außerdem  wirkt  diese  Luftzufuhr  auf  den 
Gasstrahl  anPen  kühlend  ein  nnd  verhindert  nach  Angabs  des 
Fabrikanten  das  Verrussen   und  Verstopfen  der  feinen  Bohrung. 

Brenner  Nr.  83.852  mit  Speckstein-Kappe  und  Uea*ing- 
untersatz.  Nr.  IOi»82  gebildet  aus  in  Meullarmen  gefaxten 
Specksteinköpfchen  mit  seitlichen  Luftzufilhrungslöchern. 

Duppelbrenner  Dr.  H  i  1 1  w  i  1 1  c  r  (ähnlich  Nr.  83.852), 
Kpeeknaeinüberdachang  eine   solche  aus  Nickelblech.  In 

*)  l).e  Rerediiinug  der  Dacbconaiructionen  uod  des  Rwrtoir« 
—  wie  nns  milgeiheilt  wird        H-rr  Ober- Ingenieur  Frans 
Pfenffer  dnreh.  A.  d.  R 
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:  v 

Nr.  auJi 


Nr.  OV.rK 


Nr.  lljr.57. 


Kr.  M*:. 

Fig.  40. 


D  B  P.  Dr 


Folge  der  holen  Temperatur  diesen  Ruten  Wärmeleiter*  treten 
(Niederschlage  an»  der  Flamme)  ein. 
Nr.  86.505,  83.852  und  100.882  werden  in 
7  Größen  von  10  bis  33/  Gasverbrauch  von  12  bi»  75  Normal- 
kerxen  Lichtstarke  erzengt,  Der  Billvrillei-Brenner  wird  in  lünf 
Größen  von  10  bis  30 1  Gasverbrauch  mit  12  bli  55  Normal- 
kerzen Lichtstarke  hergestellt. 

Die  Fahrrad-  und  Wagenlaternenbrenner  haben  bei  einer 
Größe  von  5,  6  und  7  I  eine  Lichtstarke  von  5,  7  nnd  10  Nor- 
Nr.  100.042  Zweilochbrenner  hat  eine  breite,  nicht 
Stichflamme,  welche  Druckanderungen  ohne  Russen 
■nd  bei  7 1  Gasverbrauch  8  Normalkerzen  Licht- 
starke hat. 

Sprckttrinfabrik  Jetm  St<uirimium  &  Cit.  in  Nümbn-fi 
stellt*  patentlrte  Aeetylenbrenner  ans,  u.  zw. : 

1.  Doppelbrenner  (Fig.  41 1,  ähnlich  wie  bei 
Schwarz  aus  Speckstein   mit  seitlicher  Luftzuführung  nnd 

steinkappe. 

2.  Hufeisenlrenner,  JIctallgabel  mit  2  Speckstein- 


köpfchen.  Für  größere  Lichtstarken 
brcnner  oombinirt. 


i  oder  3 


v  y  y 


F*.  41. 


3.  Zu  erwähnen  wäre  ein  neues  Hrennermodell  (ein-  und 
zweiflammig),  ebenfalls  ein  Zwelstraiilenbrenoer.  Metalluntematz 
mit  zwei  cylindrischen  Specksteinarmen,  die  seitlichen  Ein- 
dn-liungen  dienert  für  die  Luftzufuhr  und  Kühlung.  Seitlich  be- 
findet sich  wieder  die  Capillaröffnnng  fir  die  Flamme.  Diese 
Brenner  haben  den  Vortheil,  dass  sie  sich  gut  zu  einander 
justiren  lassen. 

II.  Sthünrmann  &  Sitdtr,  ItuJapeit, 

hatten  auf  der  Ausstellung  einen  elektrischen  Gaifernzunder  für 
Acetylengssbelenchtnng  ansgestellt.  Die  elektrische  Fernzündung 
besteht  ans  einer  kleinen  Batterie  galvanischer  Kiemente,  ans 
einer  von  diesen  zu  den  Beleuchtungskörpern  führenden 
Drahtleitung  nnd  einem  kleinen  Apparat  (Selbstanlerbreeber), 
welcher  am  Plafond  auf  dem  Beleuchtungskörper  eingeschaltet 
wird,  und  durch  welchen  der  von  der  Batterie  ausgehende 
schwache  Strom  in  einen  Inductionsstrom  verwandelt  wird. 
Außerdem  gehört  dazu  der  an  einem  beliebigen  Tunkte  den 
Zimmers  anzubringende  Taster.  Indem  nun  durch  den  elektrischen 
Strom  nicht  nur  der  Gaahahn  des  betreffenden  Beleuchtungskörpers 
(elektromagnetisch)  geöffnet  oder  geschlossen  wird,  sondern  aueb 
gleichzeitig  durch  denselben  elektrischen  Strom  eine  Funken- 
bildung erzeugt  wird,  welche  nach  Oeffnung  des  Hahne»  das 
entströmende  Gas  entzündet,  entfallt  jede  Gefahr  einer  Gas- 
ausströmnng  aus  dem  Brenner  in'»  Zimmer. 

Größere  DeleuehtBogsklrper.  transportabel,  für  Arbeiten  Im 
Freien  i 

Von  der  Compagnit  ,,1'rbamt"  iTt'elairaiie  par  le  gm  aei'lyllnr, 
Parit, 

(Fig.  42,  43)  ein  derartiger  Apparat 
mit  Gaserzeuger  nach  System  .Wasser 
tritt  von  nnten  znm  Carbid*    (8 — 3 kg 


Cnrbid  fassend).  Die  auf  dem  Gas- 
erzeuger montirte  Laterne  enthält  einen 
vierfachen  Brenner.  Totalgewicht  des 
Apparates  gefüllt :  28 ty.  Fig.  43. 

Weiters  eine  Kisenbahnaignallaterne  mit  eingebautem  Gas- 
erzeuger; außerdem  brachte  diese  IJnternehmniig  noch  Heiz- 
körper (Kochapparate),  die  analog  wie  die  Gaskochapparate 
gebaut  sind. 


Grillt, ha/t  vi.  b.  II., 
Beleuchtmigsapparate 


Die  Atlgtmtinr  Curbvl-  und  Anisen 
lirrlin  KW.,  hatte  folgende  transportabl 
ausgestellt: 

1.  .Helios",  Gaserzeuger  nach  dem  Einwurf*.} stem 
(Fig.  44)  in  drei  Grüßen : 

2-6,  4-10,  10-20  Flammen. 

2.  „Lux*  Gaserzenger  (TaucliBystem)  für  1—3  Flammen, 
Gewicht  l'J-5  kg. 

3.  Eine  Fahrradlalernc  „Fritz",  Gaserzeuger  nach  System 
.Wasser  tropft  auf  Carbid"  (Fig.  45).  In  dem  GcfUße  A  befindet  sich 
Waaser,  zu  dessen  Einlüllting  Schraube  !•'  abgenommen  norden  muss. 
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Stellschraube  G 
des  WaaBerzunusse».  Da«  Carbld,  in 
(Carbidpatrone) 


Fig.  45. 

gofawt,  wild  von  unten  in  den  Ent- 
wicklerraom  eingeführt  und  »»dann 
Fig.  44.  der  Ii« Jen  wieder  verschlossen. 

Allgemeine  Aett^en-GetelUchaft  Prometheus  G.  m.  b.  11.,  Leipzig. 

Transportable  Laternen  mit  Gaserzeugern  nach  System  II 
(Wasser  tritt  von  unten  zum  Carbld);  weiter»  diverse  andere 
Keleucbtungskorper,  wie  Handlaternen,  8cblusssignallaternen, 
Lnenmotivlaternen,  Waggonlampen  (letzter«  zum  Moniiren  an 
Wand  and  Decke)  etc.,  durchweg«  mit  eigener  Gaserzeugung 
verteilen.  Für  Eltenbahnwagenbeleuchtung  dürfte  sich  diese  eben 
angeführte  Lampe  nicht  gilt  eignen,  da  hiebet  die  üeber- 
wachung  und  Instandhaltung  einer  ganzen  Reihe  kleiner  Gas- 
erzeuger in  jedem  einzelnen  Wageu  nothweudig  icln  würde. 

The  Imperial  nS.  C*  Acttylene  Gat  Comp.  Ud.,  Birmingham. 

Zweierlei  Typen  von  Fahrradlaternen  nach  dem  System  II  | 
„Wasser  tritt  von  unten  zum  Carbld". 

Type  It  Der  Gasentwickler  ist  ein  langes  cylindrisches 
liefäß,  in  welchem  »ich  eine  Glocke  und  ein  Carbidbehalter  be- 
finden. Das  Wasser  tritt  von  unten  zu  den  Carbldgefnuen, 
der  GasatstrSmungswecbsel  geöffnet  wird. 


Type  2  :  Eine  Fabrradlatorne  (Fig.  4(5) 
Systeme,  jedoch  in  compendiöserer  Ausführung. 


Fig.  47. 


A.  ./.  Moltlau,  Kopenhagen. 

Kahrradlaternen  und  Stehlampen 
(Fig.  47)  nach  dem  Systeme  I  .Carbid 
in'«  Wasser*.  In  dem  Obergefäße  a  befindet 
»ich  granulirte»  Carbld.  Dnrch  Oeffnen  de« 
Ventils  0  fallt  Carbld  in  da«  l'ntergcfa» 
(Kntwicklcrraum) ;  da«  »Ich  bildende  Gas 
steigt  durch  Kohr  r  in  das  Obcrgcßß  und 
von  hier  aus  zum  Brenner,  l'm  die  Ungleich- 
niSßigkeit  der  (iasdrücke  bei  der  Gaser- 
zeugung in  mildern,  ist  die  Decke  de« 
Obergefltßes  m  ans  Wellblech  (Neusilber) 
angefertigt,  wodurch  dieselbe  eliiiti*rli 
nachgebend  wie  die  Platte  eines  Platten- 
wirkt. 


Motoren  mit  Acetylen- 
gasbetrieb  waren  in  der 
Ausstellung  nur  sehr  wenig 
vertreten;  die«  laut  »ich 
hauptsachlich  darauf  zu- 
rückfuhren, das«  dieselben- 
bei  den  heutigen  Carbid- 
preiBen  mit  den  bestellen- 
den Motoren  nicht  eon- 
earriren  können.  Zur 
Beleuchtung  dessen  fühlen 
wir  den  Materialverbrauch 
und  die  Kosten  der  Pferde- 
kraftstande  für  Gas-,  Pe- 
troleum- und  Acetylenga*- 
motoren  an. 


Fig.  48. 


Tertrnaota 

1  ri. 

pro  N 

Ga«motor 

800 --700  t 

7  kr.  pro  Csblk- 

3-8-4  »  kr. 

ivr  ilcuro-Miitor 

.i  t  ■)•.;.• 

7—9  kr. 

180-2SO/ 

ä»  kr.  pro  Kilogr. 

cum 

15-18  kr. 

Die  Betriebskotten  de»  Acetylengasmotors  »teilen  »leb  so- 
mit auf  das  Doppelte  bis  Vierfache  gegenaber  jenen  der  audereu 


Moritz  lUUt,  Hotorenfabrik  Dresden- tobtau,  einen  zwei- 
pfeidigen  Motor   mit  elektrischer  Zündung   (Fig.  48),  weiters 

Gebrüder  Körting,  Gasmotortnfabrik  in  Körtingtdorf  bti 
Hannover,  and  die  Dresdener  Gasmotorenfabrik,  vormals  Hille, 
Dretden;  je  einen  ein-  bi«  zweipferdigen  Motor  im  lietriebe, 
ähnlich  gebaut  wie  der  ebenerwabnte.  Dieselben  unterschieden 
•ich  von  Gasmotoren  im  Wesen  nur  durch  die  geringeren  Gas- 
eln«trSmang«>iaerachnitie. 

IV. 


Eine  Reihe  iu- 
t'arbid  in  dive 
ponirt,  und 

AeetyUngat-Aetien-  Gesellschaft  Budapest; 

(arbidfnbrik  in  ihran  a.  d.  Töll  (lieferte  Carbld  für  die 
Ausstellangl ; 

Compaimie  Francaite  des  Carburtt  de  Calcium  SeehHienne 
(hire): 

Soeit'tc  Eteetro-Metalturgique  de  St.  Heran,  Frankreich : 
OPEsnsi  iiattana  tu  jortu  etcctnci,  notna,  bbjsi  r  omaneua  a* 
Borghese ; 

Sotietä  Ualiana  pst  Carburo  di  Calcio  Acetylenc  td  altri 
gas,  Rom: 

Gebrüder  Botehan,  Wien  : 

Wrkaufsburcau    der    Aluminium-Carbkluerkc  in 
(Gaslein) ; 

l'sines    e'trctro*himit[Ue»  de 
Lorraine.  Toulouse: 

flbeMA  Veneuana  di  Klectro-Chimim,  Venedig:  letztere 
ezponirte  Zeichnungen  and  Plane  der  Carbldfubrlksanlagen. 

Von  der  Firma  Ganz  &  t'ie.,  Budapest,  waren  ausgestellt: 
Eine  Dreipbasen-WechBelstroiumaschine  znr  Herstellung  von 
Calciumcarbid,  100  Kilowatt  (420  Tour,  pro  Minute)  Ein  Backen- 
brecher Nr.  4.  verbunden  mit  einer  Sortirtrommel  zum  Zer- 
kleinern nnd  Sortiren  des  Calci  um- Carbld  s  nach  Stuckgröße, 
respectlve  der  Materialien,  wie  Kalkstein  und  Couks.  Eine  Zeich - 
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KmU  Xthrr,  McUtUaaarenf abritt  in  Setbaeh  bei  Viltaeh. 

CoUeclion  verschieden  großer  Carbldlonnen  an 
Eisenblech  oit  heraettocheu  Verschlüssen. 


Dr.  Johann  BiluHler,  Chemiker,  Sutzberg-  Guldaeh  bii 
Rortrhar.il  (Schu-rii),  hatte  Apparat«  nur  Absorbhung  schädlicher 


Alberl  R.  Frank,  Chemiker, 
Charioilenburg  (Saal  3),  »teilte 
seinen  patenürten  Acetylengas- 
KtinifunKsaiiparftt  am.  Die 
Rfinicnngsmaete  besteht  au» 
aalznanrero  Kupferculordr, 
welche»  in  einem  Thonelnsatz 
(Fla;.  49)  untergebracht  ist. 
Da«  Gn»  atrSmt  Ton  nuten  in 
den  Reiniger.  1  hg  Reinigangs- 
mass«  toll  30.000 — 50.000  l 
Rohacetylen  von  seinen  Ver- 


fig.  49. 


Brucku-äder  4.  OV.,  Rollenlam. 


Gasreinlgnngs 


,  »ebr  porSs,  von  «ehr  hohem 
Gehalt  an  EUenoiydhydrat  (65  V),  Äußerst  aufnahmifubig  für  Am- 

bis  lOO.OOOm1  Gas  reinigen. 

Zichotke't  Matehinenfabrik,  Kaitenlautern  i.  J.  Rhemp/al:. 

Specialfabrik  flJr  Oasiernbber  und  Horden,  hatte  einen 
Reinigungsapparat  snr  Entfernung  des  Ammoniaks  aua  dem 
Rohacetylea  (mitteUt  Borietelung)  ausgestellt. 


S.  JChter,   Uaiapparal.nfabrik,    Wim,   XIV.  FtlbtrKrat«  «<>, 

(AustUllnogsNr.  3rt.) 
ezpcinirte  eine  Colleetion  gaatechnischer  Apparute,  wie  Pbotoraeter, 
Experimentir  Ua*ines»er,  Kegler,  Apparate  inr  Bestimmung  von 
Kohlenslnr«,  Schwefelwaaseratofr,  Ammoniak  nnd  l'nospborwaaser- 
storT  etc.  Weiter»  patentut«  Berdenfcb'sche  Rückschlag-Fan?- 
ventile  für  Acotylenleitungeu.  Die  in  der  Au»»tellung  tienutzt« n 
patentirten  Gasmesser  waren  Uberwiegend  von  di«s«r  Firma 
boigcetcllt. 

Zum  Schiaste  des  Berichte»  gestatte  Ich  mir  noch  den  am 
80.  Mai  18»»  in  der  Ausatellnng  erfolgten  Unfall  an  einem 
Acetyleugaserzeugunga-Apparate  mit  einigen  Worten  zn  berühren. 

Der  Apparat  der  Societa  italiaoa  pcl  earburo  dl  ealcio 
acetylen«  ed  altri  gas  (Fig.  18  de»  vorliegenden  Be- 
richte«) wurde  Uber  Auftrag  dieser  Unternehmung  von  der  Finna 
Ganz  &  C  I  e.  In  Budnpe»t  aufgestellt-  Der  ITnfalt  wurde  von 
den  Tagesblaltern  »ehr  entstellt  mllgetheilt.  Dies  veranlasate 
den  damals  eben  tagenden  Acetylen  Congre«  eine  internationale 
Commiasion  einzusetzen,  der  auch  meine  Wenigkeit  beigezogen 
wurde.  Die  Erhebungen  ergaben  Folgende«:  Der  Apparat  hatte 
beim  Transporte  einen  Defect  erlitten,  wesbalb  die  Vorprüfung*  • 
Commi»ion  den  Betrieb  für  unzulässig  ei  klarte.  Trotzdem  er- 
zeugten di«  mit  der  Aufstellung  des  Apparates  betrauten  Ange- 
füllten Acetyleugas.  Am  Unfallstage  {zu  einer  Zeit,  während 
welcher  die  Ansalellang  tnr  das  Publikum  gt»«MoK»en  war, 
Vormittags)  manipnlirte  unbegreiflicher« ci»e  ein  Arbeiter  trotz 
des  Verbotes  der  Anfsichtsorgane  mit  einer  brennenden  Löttilanip* 
am  Apparate.  Wie  es  nicht  anders  sein  konnte,  entzündet«  »Ich 
das  dem  Apparate  entströmende  Gas-  nnd  LnftgemUch  unter 
Detonation. 

E*  liegt  nUo  ein  Fall  vor,  für  welchen  nicht  das  Acetylen- 
gas,  sondern  der  Leichtsinn  nnd  dio  Unkenntnis  eines  Arbeiters 
verantwortlich  gemacht  werden 


Kleine  teehuisebe  Mittliellungen. 

In 


die  Schleusen  sofort  su 
Zugleich  machte  sieh 
ei  Tagen  soweit  su 
in  Betrieb 

Zur  Orieatiiung  der  Sachlage  illeae  Folgendes:  Der 
al,  ungefähr  200  m  lang,  war  zur  Halft«  bergseitig  ein- 
geschnitten und  thaUeillg  durch  einen  l  obiafim  hohen  Damm 
»Hgeichloaten.  Dieser  Damm  war  wasaerseitig  mit  einer  schwachen 
Trockenmaner  verkleidet  (rergl.  beistehende  Figur;.  Der  Daum 
bestand  aus  gewöhnlicher,  gestampfter  Dammerde,  welche  zwar 
etwas  lettig  war,  aber  tonnt  mit  keiner  besondere«  Dichtung 

versehen  wurde. 
Ebenso  war  die 

Trockenmaner 
nicht  In  Moot  ge- 
legt, sondern  nur 
mit  verzwickten 
Fugen  eonsunirt. 
Die  Stauung  wurde  derart  vorgenommen,  dass  der  Wiukelrauui 
»wischen  Sehl«  nnd  Trockenmaner  mit  lettigem  Material  A  aufgestampft 
wurde.  Um  diese  Dichtung  vor  dem  Angriff  der  Stritinitni:  tu  schotten, 
wurden  Spreillagen  a  von  Stroh,  welche  mit  achotterigem  Material 
wechaellagerad  eingebracht  waren,  vergelegt.  Darauf  wnrde  Wasser  iu 
geringer  Menge  eingelassen  nnd,  da  dasselbe  klar  war.  beim  Sohleuten- 
eingeworfe».   Am  dritten  Tage 


'•Vi* 


Turbin.»  iu  Betrieb  gesetzt,  die  Darcb.lckerii.geu  Im  Muhlendamme 
Da«  Einwerfen  vuu  lettigem  Material  in 
Monat  hindurch  fortgesetzt.  Im  Verlaufe 
des  Sommers,  als  die  Ache  häufig  trübes  Waaser  führte,  harten  die 
Durchsickeruegen  vollständig  aui;  die  Vorlagen  bitten  nun  gans  weg- 
genommen werden  können,  wenn  nicht  das  Mahlgerinne  trotz  des 
Einbaues  noch  ein  hinreichendes  Duicbflo»pronl  gehabt  httte. 

Vitt- Ingenieur  .1.  /.nnd. 


des  Monates  Deccmber  v.  J. 
Dortmund  - Eni»  - Canal 
di«  in  Betracbt  koi 


Der  in 
Frort  hat 


Cbef  der  königlichen 
su  90.  December  bca 
,  bis  di«  tnr  Zeit  im  Canal 


Vom 

der  tweiten 
den  Verkehr 
trachtigt, 
am  Schilfaverkekr 
vinz  Westpfaalen, 
wandten,  die  ftti 
lange 

Fahrteuge  ihren  Bestinimnngaort  erreicht  haben  werden.  Der 
mlulater  von  der  Backe  hat  in  einem  Schreiben  vom  23.  v.  U.  die 
wohlwollendste  Bei  Ikksicktigung  der  alVemeluen  Verkebrslnlereaaen  in 
Aussicht  gestellt,  und  dürften  bei  dem  Unutaade,  als  inzwischen  mildere 
Wltteiuag  eingetreten  ist,  di«  Im  ("anale  festliegenden  Boote  und 
Dampfer  ibr  heiseziel  sieber  noch  vor  der  Caualsperr«  erieichen. 

Nach  dem  letzten  Berichte  der  Kieler  Handelskammer 
Ut  der  Verkehr  auf  dem  Nordostses-Csnal  seit  dem  Inkraft- 
treten des  reducirten  Tarifes  vom  Jahre  18Ü6  derart  gestiegen,  dass  in 
einigen  Jahren  nicht  nur  die  Deckung  der  Betrlebakotten,  sondern  noch 
ein  Ueberacbusa  für  die  Verxlntuug  des  Baucapitala  erwartet  werden 
darf.  Bekauntlicb  hat  diener  Canal  in  den  ersten  Jahren  den  Erwer- 
tangeu  hinsichtlich  Beines  Verkehrs  nicht  entsprochen,  theils  wegen  dej 
hoben  Tarifes,  theila  aus  Abneigung  der  Schiffer,  neue,  unbekannte  Wege 

J.  Ii. 
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Ein  erdbebensicheren  Oeba.udo  «II  in  Tokio,  Japan,  gebaut 
werden.  Der  japanische  Kronprins  bat  sieb  »in  solches  bei  den  Chicagoer 
Architekten  E.AR.8hanklead  bestellt.  Die  Erdbebeavejhiltnisse 
erlauben  dort  mit  dm  gewöhnlichen  Bauweisen  nicht  Uber  einen  Stock 
hinuttszugeheo.  wahrend  rflr  diesen  Palast  die  alles  andere  überragende 
H>«be  von  18»  geplant  ist,  mit  einem  Grundriß  von  180 
Um  die«  Hobe  mit  einiger  Aussicht  auf  Bestand  an  erreichen,  bedarf  ea 
dort  bereits  einer  besonderen  Eiseugtripp-Constrnction,  eine*  «nsarmni-ii 
!  :»iik,'eii  ieu  Eineiitliutmcn,  wie  aie  nur  bei  den  höchsten  Chicagotr  Wolken- 
kratzern üblich  ist  and  eich  in  nnaerer  Zeitschrift  1893,  Nr.  38  aas- 
:übiJicb  li^chne ijeii  vorbQiief.  Die  Gesa  mm  üt  Osten  des  Baues  aind  mit 
15  Millionen  Kronen  veranschlagt,  nad  wird  derselbe  jedenfalls  ein  aua- 
geseiebaetes  Stndicnobjrct  abgeben,  iawieweit  man  dundi  KMeiiireniirie 
Er  ibebenstoße  in  Gebäuden  natcbililJicb  machen  kann,  da  bekanntlich 
die  Meinaug  der  Fachmänner  ia  dieaer  Krage  eine  getbeilte  iat  Die 
Si^heruu^  eine»  llebÄndee,  dessen  Lasten  »Ätumtlkh  auf  Eij*ntäulou 
tabeo,  rerglicben  mit  einem  gewöhnlichen  Hauer»  erkid>an,  besteht  xn- 
nlcbst  in  einer  fiel  leichteren  Bauweise,  dann  mit  der  steigenden  Kraft 
der  Erdstöße  darin,  dass  das  Gebinde  Informationen  ertragen  kann,  die 
innerhalb  der  elastischen  Grenien  dar  Eisenrippen  bleiben,  und  daher 
ein  Abheben  ia  vertlcaler  Rieh  wag  verhindern.  Endlich  ist  es  möglich, 
nach  bei  stärkeren  Stoßen,  die  iwar  bleibende  Verbieguagen  erzeugen, 
deu  momentanen  Einstur!  zu  rerbindrrn  und  eine  spatere  «infnehe 
Reparatur  dnieh  Auswechseln  nnd  Geraderichtea  darchzufnJuea,  ein 
Experiment,  das  man  ia  Chicago  an  diesen  Thurmen  bereits  öfters  vor- 
irmr/iumea  bat.  Es  Ut  aber  troudesn  nicht  anzunehmen,  daas  der 
japanische  Krenprinx  sieh  in  diesem  Versnche  herzugeben  gedenkt  Kr 
wird  es  wohl  ao  machen  wie  jeier  caliloroisebe  Millionär,  der  den 
Chicago«*  Stil  in  San  Francisco  einführte,  der  aber  ia  dieaer  gewiss 
weit  weniger  gefährlichen  Gegend  nicht  anders  als  in  einem  eben- 
erdiges Gebäude  nächtigte  -  denn  die  Elemente  hassen  dasGebild  vea 
Menschenhand  ».  » 


umfaßt  awei Hanptbahahöfe, drei  Zwischcnbababftfe  nnd  II  Ualteatellen 
fnr  den  Stadtbahn-  nnd  Vorotteverkehr,  zwei  große  Verschnbbahnhofe 
and  einen  großen  Ortsguterbatmli  •(  eine  iweigeteuig«  ElbebrUcke,  swel 
Uber  den  Oberhafen  mit  Drehbffaangea  an  versehende  Brucken,  Ton 
denen  die  ein«  ia  ihrem  oberen  Tbeile  für  die  Ueberflbrong  von  Tier 
Geleisen,  ia  ihrem  enteren  Theile  für  die  Aafaabme  einer  Straße  be- 
stimmt iit,  vier  Brucken  Ober  die  Hille  nnd  Alster.  13  Brucken  ober 
Castle,  83  Straßen-  nnd  Geleise- Unter-  nal  Ueberhthrnngeu,  SOOüm 
Visduele  nnd  3000  n  Fntler-  nnd  Ojuaimauera. 

Dieners  KataJl-Gement.  Dieses  von  ans  bereit«  in  Nr.  31 
des  vorigen  Jahrganges  besprochene,  Im  Aaslande  schon  lange  verwen- 
dete Bindemittel  als  Ersatt  für  Blei,  Schwefel,  Cement  etc.  ßndet  nun 
aneb  nach  Oesterreich- Vegarn  in  größerem  Maßstäbe  Eingang.  Die  seiner- 
seit  an  dieser  Stelle  gebrachten  Versuche  der  Berliner  Technischen  Hoch- 
schnle  wurden  nnn  kürzlich  vom  k.  k.  Technologischen  Gewerbe- lUsenm 
in  Wien  ebenfalls  durchgeführt,  nnd  betätigten  diren  Ergebnisse  dessen 
hohe  Widerstandsfähigkeit.  Aus  den  Zugversuchen  mit  vergossenen  Anker- 
stangen bei  80  atm  Hinistxliefe  und  Vergießen  ohne 
wir  nachstehende  Ergebnisse  anführen. 


Kit  dem  Bau  de«  Centralbahnhofe«  In  Huabora;  soll 
im  nächsten  Frühjahr  begonnen  werden.   Der  Comp)«  dieser  Bauten 


Dsrekschnltt  von  Ja  zwo)  ttriitliii 

Anker  vergosson 

Widsntand 
beim  U*\elim 
dss  Ao«ut-« 

HlcUt»»  WIllST- 

etsndbeiin  voll- 
ständigen Aas- 
zwksil 

Bit 

__»•  

Gusseiten 

ohne 
Anwarmen 

0  330  I  jr 
2.800  Jly 
8.160  t, 

10.050 

8.1M»  fc» 
ö  640 
6.0V1O  tri 
i  13.0ÄOI« 
i  Anker  reißt 

Dienei's  Mctall-Cement  wird  besonders  tum  Vergießen  von 
Fuudamentschrauben  in  Eisen  oder  Stein,  fnr 
beim  Bahn-  und  Telegraphenbau  verwendet. 


Vereins- Angelegenheiten 

Z.  »3  ex  1900.  I 


PROTOKOLL 

der  II-  Geschäft!-)  Versammlung  der  Seition  1899  1900. 

Üanulag  «teil  20.  Jänner  19M. 

Vorsitzender:  Vereins- Vorsteher,  k.  k.  Ober-Bergrath  A.  Becker. 
Anwesend  :  HIß  illtglieder. 

Schriftführer:  Secrettr  kais.  Rath  L.  G  a  s  s  e  h  n  e  r. 

1.  Der  Voreitxende  eröffnet  7  Uhr  Abends  die  Sitzung  nnd  oon 
statirt  die  Beschlnssfanlgkeit  derselben  als  Geschäfts- Versammlung. 

2.  Das  Protokoll  der  Geschäfts-  Versammlang  vom  SO.  December 
I (tili  wird  genehmigt  and  gefertigt;  seitens  des  Plennms  dnreb  die 

:   k.  k.  Obcr-Banrsth  Franz  Berg  er  and  k.  k.  Ober- Baureih 
Kaiser. 

3.  Die  Veränderungen  im 


«crer  Zeitschrift  vom 
Herrn  v.  Kmperger 


4.  Gibt  der 
liehen  Verelne-Versaicuilaniieu  bekannt. 

5.  Vorsitaeader:  „Ia  der  Nr.  90 
Jahre  I6ß9,  pag.  716  findet  sieb  in  der  Bede  d 
folgende  Stolle: 

.Verglichen  mit  den  zuerst  in  der  Tabelle  angeführten  Versuchen, 
ist  das  der  allerschlechtette  Versuch,  der  uns 
vorgefahrt  wurde,  ein  ITmvtand,  Uber  den  der  Bericht  mit 
äebweigen  hinweggeht-,  denn  er  kommt  ja  diesmal  zu  dem  Resultat,  uns 
den  Gebrauch  des  Thoraateisens  in  empfehlen  Jeder  Unbefangene  aber, 
der  auf  Grund  dieeea  Versuches  sich  ein  Unheil  bilden  soll,  mnss 
von  der  gänzlichen  Unbrsuelibarkeir  diesen  Materials  überzeugt  werden.* 

Sollte  Herr  v.  Bmperger  mit  dieser  Bemerknng  die  Absicht 
verfolgt  haben,  die  fachmännische  Objeetivitit  des  Herrn  Referenten 
irgendwie  in  Zweifel  zu  stellen,  dann  muaste  ich  in 
diese  Bemerkung  mit  aller  Entschiedenheit  zurückweisen. 


Hierait  Rebe  leb  mich  der  Hoffnung  hin,  dara  die  gegenständliche 
Debatte,  sowie  es  in  unserem  Vereine  von  jeher  gepflogen  wird,  nunmehr 
in  rein  sachlicher  nnd  objectiver  Weise  zu  Ende  geführt  werde."*} 

6.  Voral  txender:  «Ihr  Verwaltungsrath  bat  in  seiner 
gestrigen  Sitzung  beschlossen,  Ihnen  über  den  Stand  der  Verhandinngen 
betreffend  den  Entwurf  den  Geselle»  Uber  die  Berechtigt! ag  zur  Führung 
des  Ingenieur- Titeds  Berieht  zu  erstatten  nnd  Ihnen  tn  empfehlen,  die 
Angelegenheit  dringlieh  zu  behandeln.  Im  Sinne  de«  Punktes  5  §  16  der 
Geschafu-Ordnuag  kann  in  die  Berathnng  des  Gegenstandes  sofort 
eingetreten  werden,  wenn  wenigstens  zwei  Drittel  der  anwesenden  Mit- 
glieder für  die  Dringliebkeil  stimmen.  Ich  bitte  t 
im  Sinuc  de«  VetwaJtangtrntha-Beechluasea  ffl 
•ind,  die  Band  zu  er  heben.»  -  (Die  Dringlichkeit  ist 

Voraitxender:  „Ich  lade  den  Herrn  Ober  Benrath  Berger 


Berger: 

!  Vom  Ausschüsse  für  die  Stellung  der  Techniker 
und  vom  Verwaltungsralhe  bin  ich  beauftragt,  Uber  den  Stand  der 
Angelegenbeil  des  Oeseues  betretend  Schule  der  Standcsbeieichaung  der 
Ingenieure  an  referiren.  Die  geehrten  Herren  wissen,  dass  seit  Langem 
sowohl  unser  Verein  als  die  ständige  Delegation  des  Österreichischen 
Ingenieur-  und  Architekten-Tages  sich  mit  dieser  Angelegenheit  intensiv 
beschäftigten  und  das«  die  grundlegenden  Beschlüsse  zur  Schaflang  eines 
Gesetzes  zum  Schutze  des  Ingenieurtitels  vom  HI.  Oesterreichischen  Inge- 
nieur- nnd  Arcbitektei-Tsge  im  Jahre  1891  getssst  worden  sind.  Den  fort- 
gesetzten Bemühungen  der  ständigen  Delegation  Ut  es  zn  danken,  dasa 
endlieh  im  Juni  I8tf8  von  Seite  der  Regierung  ein  Gesetzentwurf  dem 
Abgeurdueteuhsuse  unterbreitet  worden  ist,  welcher  in  der  Hauptsache 

Ingenieur-  und  Architekten-Tage« 


*l  Hot  r.  Emr-srgsr  kam  snf  itl-v  MtttlieiUti^  so 
sdüifsseoden  Utbbtfc  ut-r  dss  Tfc-jmaa  fcUfrn  fstticS,  a»d  wird 
i  Drbatu  vcrotf-süwkt  werdai- 


K.,!.  Ire  Zu- 
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Rechnung  getragen  tut.  Dieser  Gesetzentwurf  ist  aber  leider  nick»  zur  i 
Behandlung  gekommen,  »dem  das  Hau«  vorzeitig  geschlossen  worden 
Damals  ist  auch  tob  den  Herr«»  Abgeordnet»  Sebleainger 
und  Genossen  in  Abgeordnetenhauae  ein  Antrag  dabin  geltend  eingebracht 
wordeu.  daaa  die  Berechtigung  aar  Führung  J«s  Titels  Ingenieur  auch 
den  Absolventen  der  Hochschule  für  ßodencoltur  and  j*nen  der  cultur- 
technischen  Corte  an  dieser  Anttalt  und  au  den  beiden  teebniacben 
Hochschulen  in  Prag  anerkannt  werde.  Im  October  18!s8  ist  der  Gesetz- 
entwurf ntnerdiugs  ein  gebracht  worden.  Auch  dieser  iwcite  Gesetz- 
entwurf i»l  nicht  cur  Behandlung  gekommen,  indem  daa  Hau  abermals 
geschlossen  worden  ist. 

Unser  Verein  bat  «ich  mit  der  Angelegenheit  am  if9  Ocuiber  I89ö 
beschäftigt,  and  ea  hott  damals  der  Obmann  des  Ausschusses  für  die 
Stellung  der  Techniker,  Herr  Inspector  Vincenz  Pollack,  ein  Referat 
erstattet,  auf  Grund  dessen  der  Verein  folgende  Resolution  bischlasien  bat : 

„In  Erwägung,  daaa  ea  im  Interesse  der  akademisch  gebildeten  | 
Tecbnikerschaft  gelegen  ist,  daa  Zustandekommen  des  Gesetzes  im 
Sinne  der  Regierungsvorlage  vom  1.  Jnui  18»8,  womit  «die  Berech- 
tigung anr  Führung  dei  Ingenieur-Titels  festgestellt  wird*,  nicht 
länger  zu  verzögern  nnd  da  diese  Vorlage  in  der  Hauptsache  den 
Beschlüssen  des  ßsteereiebischen  Ingenieur-  und  Architekten-Vereine« 
und  des  III.  lösten  eich  lachen  Ingenieur-  nud  Arehitektentagea.  Wien 
1891,  entspricht,  da  ferner  wttaschenswerthe  Ergänzungen,  wenn  ein- 
mal eine  Grundlage  geecbalTan  sein  wird,  später  nachgeholt  werden 
könne»,  da  endlich  eine  Verzögerung  im  Zustandekommen  diene«  grund-  : 
legendeu  (leseUee  nnd  eiu  allfäliig  entstehender  Zwiespalt  in  den 
berufenen  technischen  Kreisen  über  den  Inhalt  desselben  angesichts  ' 
der  sich  entwickelnden  Uegenagitation  schädigend  wirken  könnte, 
schlägt  der  Ausscho«  für  Stellung  der  Techniker,  beaw.  der  Versal- 
tungsratb  des  Oesterreichiscben  Ingenieur-  nud  Architekten-Vereines 
folgende  Resolution  zur  Betehluattassung  ror: 

„DcrOestcrrvicfaiscfac  ingenienr-  nnd  Architekten-Verein  in  Wien 
begrüßt  mit  Geaagthaong  den  in  der  XIV.  Sealtiin  des  Abgeordneten- 
hauses eingebrachten  Gesetzentwurf,  womit  die  Berechtigung  anr  , 
Fttbrung  dea  Ingenienrtitela  festgeatelit  wird,  als  einen  von  der  Trch- 
nikeraebuft  Oeaterreichi  schon  lange  und  »ehelich»!  erwarteten  Schritt 
zur  endlichen  Regelung  einer  das  Ansehen  der  vaterländiechen  Inge- 
nieure tief  berührenden  Frage, 

Indem  der  Uebt erreicht  che  Iugenienr-  nnd  Architekten- Verein 
seiutm  Bedauern  darüber  Ausdruck  verleiht,  das«  durch  die  Schließung 
der  XIV.  Session  de«  Reichsmthe*  die  Annahme  des  Gesetzentwurfes 
nicht  zu  Stande  kam,  gibt  er  der  zuversichtlichen  Hoffnung  Ausdruck, 
dau  dieser  für  die  Entwicklung  der  österreichischen  technischen  Hoch- 
echulen,  aowie  für  das  Anerfaru  der  österreichischen  Techuiker  im  In- 
und  Aualande  eminent  wichtige  Gesetzentwurf,  welelier  au  7.  Octo- 
ber von  der  hohen  Regierung  in  unveränderter  Form  dem  Reichs- 
ratbe  neuerdings  vorgelegt  wurde,  Gesetzeskraft  erhalte". 

Weiters  wurde  der  atandigeo  Delegation  des  III.  Oesterr.  Ingenieur- 
nnd  Architekten  •  Tages  der  Dank  (Hr  ihre  Bemühungen  ausgesprochen. 
Dieae  Resolution  iat  von  unserem  Vereine  einstimmig  argenommen 
worden.  Das  Gesetz  iat  bekanntermaßen  nicht  zur  Behandlung  ge- 
langt, nnd  ea  bat  sieh  eine  lebhafte  Agitation  gegen  diesen  Gesetz- 
entwurf entwickelt. 

Den  angestrengten  Bemühungen  der  atiludigen  Relegation  und 
insbesondere  ihres  nnermfldlichcB  Präsidenten,  Herrn  Uber  -  Baurai hea 
Prenn  Inger,  ist  ea  zu  danken,  dass  die  Regierung  sieb  bestimmt 
(and,  das  Gesetz  zum  drittenmal  vorzulegen.  Eb  ist  dies  am  3.  November 
18»»  geschehen.  Dieser  Gesetzentwutf  weist  gegenüber  dem  ernten  und 
zweiten,  welche  gleichlautend  waren,  einige.  Abänderungen  auf,  die  einer 
Erwähnung  bedürfen.  Neu  ist  darin  die  rückwirkende  Bestimmung,  daaa 
die  Anwilventeu  der  Bergakademie  in  Schemnitz,  insarerne  sie  dieselbe 
vor  dem  Jahre  18417,  das  ist  vor  Schaffung  der  daallstischen  Verfassung, 
ihre  Stadien  vollendet  hnben,  den  lngentenrtftel  an  fuhren  berechtigt 
sein  aollen,  und  weiters  ist  zum  Anadrucke  gekuinmen,  dass  Diejenigen, 
welche  die  technischen  Anstalten,  bevor  dieselben  zu  Hochschulen  um- 
gestaltet wurden,  absolvirt  haben,  ebenfalls  den  Iogenieuttitel  zu  fuhren 
berechtigt  bleiben. 

Dagegen  ist  im  neuen  Gesetzentwürfe  eiu  wichtiger  Passus  weg- 
geblieben, anf  welchen  wir  ein  großes  Gewicht  legen  tnflases.  ea  ist 
derjenige,  welcher  bestimmt  hat,  daaa  Denjenigen,  welche  berechtigt 
sein  sollen,  den  Ingenieunitel  zu  fohreo,  eine  (Ärmliche  Besehein  I-  , 
gong  ertbcill  werde.  Dieser  Paasus  war  im  ersten  und  zweiten  Gesetz- 
entwürfe enthalten,  im  dritten  erscheint  er  gestrichen- 

Es  iti'jss  betont  werden,  daaa  ea  uns  scheint,  daaa  die  Wieder- 
herstellung dieser  Beatimmnng  eine  Nothwendigkeit  ist,  zwar  weniger  filr 
die  Zukunft  als  vielmehr  tur  die  Vergangenheit,  weil  ea  iberhaupt 


schwer  fallen  wurde,  wenn  Jemand  unberechtigt  den  Iageniiurtitel 
(Uhren  sollte,  ihn  ohne  ntaaländllcbea  YeifaLrea  zur  Verantwortung 
ziehen  zu  können.  Es  mfiaateu  oftmals  weltwendige  Erhebungen  ge- 
pflogen werden,  noch  dazu  von  politisches  Beulten,  denen  die  Sache  ferne 
liegt  nud  welche  gegebenenfalls  zu  entscheiden  bitten,  ohne  daaa  die 
maßgehenden  akademischen  Behörden  ihr  Votum  abzugeben  in  der  Lage 
wilren  Wir  legen  daher  Werth  darauf,  daaa  in  dieser  Richtung  Remednr 
geschaffen  werde. 

lutereasant  iat  es,  dasa  in  dem  Motivenberiehte  zu  diesem  dritten 
Entwürfe  ein  8atz  weggeblieben  iat,  welcher  in  der  früheren  Vorrage 
ungefAhr  lautete :  .daa»  die  Schaffung  eines  Doctorlitels  aoßer  Be- 
tracht bleiben  müsse  und  dann  derzeit  nicht  gedaeht  werden  könne," 
Dieser  Paasus  iat  nun  unterdrückt  worden.  Es  scheint  sonach  in  maß- 
gebenden Kreisen  an  deinmera ;  man  acheint  einzusehen,  daas  die 
Negation  nicht  mehr  am  Plaue  ist.  Wenn  dies  ein  Schritt  zur 
Besserung  sein  solltr,  so  werden  wir  dies  gewiss  gerne  anerkennen. 

Der  dritte  Entwurf  war  nun  Gegenstand  neuerlicher  Agitationen, 
nnd  zwar  namentlich  in  der  Richtung,  dass  in  das  Gesetz  die  Absol- 
venten der  Hochschule  fltr  Bodencultur  wieder  eingefügt  werden  sollen. 

Mittlerweile  hat  das  Abgeordnetenhaus  einen  Ausschusa  eingesetzt, 
der  25  Mitglieder  zahlt.  Obmann  desselben  ist  der  Abgeordnete  Dortor 
Blazek,  Obmann-Stellvertreter  unser  Vereinscollege  Ober  Bergrath 
Kupelwieaer,  Schriftführer  aind  Herr  Dr.  Stojan  nud  unser 
Vereinacollege  Dr.  Rudolf  Ma  vreder,  Refereut  iat  Dr.  R  n ako wak I. 
Es  ist  nun  bekanut  geworden,  dass  dem  Ausschüsse  zogeroutbet  werden 
soll,  ganz  erhebliehe  Aenderungem  au  dem  Gesetzentwurf  in  Vorschlag 
zu  bringen.  Deshalb  ist  e«  dringend  notwendig,  das«  schon  jetzt 
Schritte  vorbereitet  werden,  welche,  wenn  es  wahr  sein  sollte,  dasa  der- 
artige Aenderungen  zur  Durchführung  kommen  seilen,  unternommen 
werden  müssen,  dies  an  verhindern.  Die  beabsichtigten  Aenderungen 
beziehen  »Ich,  wie  erwähnt,  auf  Einfügung  der  Hochschule  fnr  Boden- 
cultur. Wir  von  unserem  Standpunkte  können  einer  Gleichstellung,  mit 
Rücksicht  auf  d*u  Lehrplau,  die  Studiendauer  nud  die  Prufongevor- 
achriften,  wie  selbe  derzeit  bestehen,  absolut  nicLt  zustimmen.  Wenn 
diesen  Hochachnlern  ein  Schutz  gegen  minder  gebildete  Personen  gewährt 
werden  will,  so  werden  wir  ihnen  dies  gerne  gönnen,  aber  anf  Rechnung 
der  akademisch  gebildeten  Techniker  darf  dies  nicht  geschehen.  Ferner 
will  man  den  Absolventen  der  ehemals  bestandenen  Akademien  in 
Krakau  und  in  Lemberg  den  Ingenieurtitel  naehtrtglieh  zuerkennen. 

Hinsichtlich  der  Vergangenheit  hat  der  III.  Ingenieur-  nud 
Architekten-Tag  einen  sehr  entgegenkommenden  Besch  Inaa  gefasat,  welcher 
ungefähr  dahingehend  lantete,  daaa  man  den  Peraonen,  welche  Im 
Dienste  dea  Staute*,  eines  Landes  oder  einer  Gemeinde  mit  eigenem 
Statut  stehen,  oder  jenen  Personen,  welche  bei  einer  zur  öffentlichen 
Rechnungslegung  verpflichteten  Verkehrsanstalt  oder  Iniliietriege-scllschaft 
dienen,  nnd  dort  vor  Wirksamkeit  des  neuen  Gesetze*  den  Ingenieur- 
tilel  erlangt  haben,  den  Titel  belaaaen  möge.  Es  besteht  nnn  die  Absicht, 
dieae  Bestimmung  einfach  anf  alle  in  Privatdiensten  Stehenden 
auszudehnen!  Daa  wäro  gewiss  eine  ganz  unzulässige  Bestimmung.  Dos 
Weiteren  ist  im  Gesetze  enthalten,  dass  jenen  Technikern,  welche  nach 
den  Vorschriften  fttr  den  Staatseisenbahndienst  als  absolviite  Techniker 
anerkannt  sind,  der  Ingenieurtitel  ohne  weiterem  Nachweis  verbleiben 
solle.  Es  ist  gewiss  ein  Act  der  Billigkeit,  dass  diese  Bestimmung  auch 
auf  die  Herren,  welche  im  staatlichen  Baudienst  stellen,  aasgedehnt 
werde.  Endlich  komme  ich  auf  die  Wiedereinführung  der  „B  e- 
sc  h  e  t  n  i  g  u  n  g",  welche  als  nothweudig  erkannt  werden  moaa,  wie 
ick  schon  begründet  habe. 

Die  ständige  Delegation  hat  bereit*  ein  Memorandum  vorbereitet, 
damit  dieselbe  sofort,  wenn  daa  Abgeordnetenhaus  wieder  anaammentritt, 
die  erforderlichen  Schritte  einleiten  könne. 

Unser  Ansschnss  für  Stellung  der  Techniker  hat  beschlossen,  dem 
Vereine  eine  Resolution  vorzuschlagen,  um  die  Schritte  der  ständigen 
Delegation  kräftigst  zu  unterstützen.  Wir  sind  nämlich  der  Meinung,  daaa  es 
am  zweckmäßigsten  Ist,  auch  in  Hinknnft  die  Fnbrnng  in  dieser  An- 
gelegenheit der  släudigen  Delegation,  welche  sich  seit  jeher  in  emsigster 
Weise  damit  befaaet  hat,  zu  belassen  und  nur  durch  einen  Beacbluas 
unseres  Vereines  die  Position  derselben  kräftigst  zu  unterstützen. 

Ich  empfehle  Ihnen  deshalb  Im  Auftrage  dea  Verwaltnngsrathea 
nnd  de*  Ausschusses  fttr  die  Stellung  der  Techniker  folgende  Resolution 
zum  Beschlüsse  an  erheben: 
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Resolution, 

bttr«fftnd  du  Oeitli  Bb«r  di«  Berechtigung  inr 
Führung  d  e  •  Ingenieur-Titel  a. 
Der  Oesterrelehiscbe  tageaieer-  nnd  Architekten- Verein  Hellt 
u  die  ständig«  Dalegatioa  des  III.  flate.-rei?iii8cheQ  Ingenieur- 
und  Architekten- 1  (Llt^^.  indcni  derselbe  die  bisherige  Tbitigkeit  der 
ttladigen  Delegation  in  Angelegenheit  des  Geaet  «entwürfe*,  betreffend 
die  Berechtigung  inr  Fltknug  de*  Ingenieur-Titel»,  befriedigend  inr 
Kenntnis  nimmt,  das  Ersuchen,  mit  allem  Nachdrucke  dsbln  sn 


daas  in  Hiaknnfl  dos  Recht  nur  Führung  des  Ingenieur-Titels 
nur  den  Absolrenten  der  technischen  Hochsebnlen 
nsd  der  Bergakademien  in  Leoben  nnd  Pribram  im  Sinne  des 
Geteiientwurfee  toerkannt  werde, 

da**  ilit*  EtbruiffUDK  der  9 1  n  d  i  •  n  ui c  Ii  w e  i $  e  und  Prü- 
fnegs belege  nicht  nur  jenen  Technikern,  welche  nscb  den  Be- 
»timinnngrn  der  Liien«tordDnt:g  für  daa  Personnle  der  österreichischen 
Stattabahnen  förmlich  all  absolvirte  Techniker  anerkennt  worden  sind, 
nachgesehen  werde,  aondern  data  diese  Erleichternng  ancb  fflr  die  im 
staatlichen  Bandienste  stehenden  Techniker  Geltung  haben  soll;  daas 
aber  diese  Begünstigung  nur  anf  die  Zeil  ror  Geltung  dea  in  Rede 
eichenden  Oesjties  sn  beschranken  wäre, 

dass  weitere  unter  allen  Umstanden  bintansebalten  werde,  das« 
im  Privatdienate  steheude,  nach  ihren  Studien  nicht  berufene 
Personen,  welche  unberechtigt  den  Ingenieurin  el  itthren,  diesen  Titel 
aneh  in  liiaknsft  beibehalten,  nnd  dagegen  dabin  gewirkt  werde,  da» 
aHfallige  Ananahm  ab  estimmnngtn  nur  anf  eolebe  Peieoaen 
beichrtnkt  werden  soMen,  welche  ror  Erlassang  des  Oeseties  im  Dienste 
de*  Staate«,  eines  Landes,  einer  Gemeinde  mit  eigenem  Statut  oder  einer 
inr  Slentlichen  Rechnungslegung  verpflichteten  Vei  kehrsanstatt  oder 
Isdaalrie  Gesellschaft  sieben,  insofern«  diese  Peraonen  aberkannt  ein« 
der  im  §  2  genannten  Schales  besucht  beben,  und  daas  in  einem 
Falle  rorher  die  Einvernehmung  der  betreffenden  Ktaata- 
i  Commieaion  jedenfalla  stattfinden  mUase, 

endlich  allen  jenen  Personen,  welche  im  Sinne  des  sn  er- 
leties  inr  Führung  des  Ingeniear-Titel«  berechtigt  sein 
eins  dementspreebeade  Bescbeinigunag  erlhellt  werde. 


I  loh  habe  in  meii 


tn  Vortrage  nur  die  Angelegen- 
habe  absicbtlicfa  die  Frage  bin- 


Graade,  weU  diese  i 


d*,*  die 


Delegation  die 


die  An- 


i,n,  in  der  An- 


e,  Vergleich«  In  der 

.  Vergleiche  hinsichtlich  jener  hochwichtigen 

aich  in 

ui**,  die  ia  nicht  sn  ferner  Zeit  im 
durften.  Es  ist  kein  Zweifel,  data  am 
standig  ist  ia  Bang  anf  die  8 1  e  1 1  n  n  g  d  «  r  Te  eh  n  I  k  e  r  und  rück- 
ständig in  Besag  auf  die  Ausgestaltung  der  technischen 
Hochschulen,  in  welch'  lettttrrr  Richtung  ancb  der  hemmende 
Emlluss  der  Finautverwaltung  seine  traurige  Wirkung  gellend  maeht. 
Wenn  man  nach  den  Gründen  fdr  die«!  Verhalten  sucht,  ao  ist  es 
schwierig,  an  entscheiden,  ob  dies  Uebeiwollen  oder  Mangel  an  Ver- 
•tandnis  ist  üebelwollea  kann  nicht  angenommen  werden,  denn  angeweht* 
der  Errungenschaften  der  Technik  Inr  Staat  and  Volk  mflsste  aich  seibat 
die  lrurzilchtigatc  Regierang  von  einem  derartigen  Vorwurf  fern»  ballen. 
E<  bleibt  dann  die  unangenehme  Kraeheinung  Übrig,  dass  wir  annehmen 
nAstea,  dasa  Ibatsachlich  lUngcl  sn  Verständnis  obwsJteL  Ein  Beweis 
<Uftr  liegt  in  der  absolut  stiefmütterlichen  Fürsorge,  welcbe  »eitetia  der 
UoterriehtsTerwaltang  in  der  Aasgestaltung  der  technischen  Hochschulen 
ia  ita  Tax  gelegt  wird.  Auch  hier  konnten  wir  aut  Chsrlottcnbnri- 
Berlin  verweisen.  Wie  bat  sich  in  dem  kleinen  Staate  He-uen  die  tech- 
00  he  Hochschule  in  Darmsladt  entwickelt!  Man  beabsichtigt:  wie  erat 
rur  Korsem  öffentlich  nütgelhrlll  werde,  in  Ungarn  eise  ISiidget|i»<t  von 
secha  Millionen  Golden  xn  schaffen,  nm  eine  großartige  lechois.lic  Lehr- 


snstsJt  in  Budapest  n  schiffen.  Bei  uns  hat  man  ror  Karseui  einige 
h'iüd?ituascad  Gulden  der  Aasgestaltung  der  technischen  Hochn-liulcn 
gewidmet  nnd  es  ist  bedauerlich,  ssgen  sn  niB^aen.  dies  man 
diesen,  vielleicht  der  Finant- Verwaltung  schwer  gewordenen  Eni»;  Linn 
atiUUilleh  einer  akademischen  Feier  der  technischen  Hochschule  in  Wien 
mit  gans  besonderem  Dankt  hervorgehoben  bat,  ja,  dasa  man,  wie  be- 
hauptet wird,  sogar  so  weit  ging,  die  Studentenschaft  in  bestimmen,  bei 
der  Unteriiebu- Verwaltung  voransprechen,  um  für  die  Gewährung  dieses 
angesichts  dea  großen  Erfordernisse*  so  armseligen  Betrages  den  tief- 
Kefnhlteaten  Dank  mm  Ausdrucke  in  bringen. 

Angesichts  solcher  Vorfalle  kann  den  maügabenden  Herren  der  Ver- 
waltung di«  geringe  Fürsorge  kaum  verirrt  werden,  es  kann  nickt  Wunder 
nehmen,  wenn  sie  durch  derartige*  Lob  irre  werden.  Solehe  Sntnmen 
wären  vielleicht  ror  10  bis  IS  Jahren  ceätgemao  gewesen,  beute  reichen 
solche  Mittel  absolut  nicht  mehr  ans  I 

Es  kann  der  Unterrichts- Verwaltung  nicht  oft  genug  gesagt  werden, 
wie  wichtig  die  Ausgestaltung  der  technischen  Hochschulen  fdr  die  Ent- 
wicklung der  Technik  nnd  fflr  das  Gedeihen  des  Staates  durch  Hebung 
der  Industrie  nnd  dea  Verkehre«  ist,  wie  unheilvoll  für  das  gesamnrte 
Staatswesen  die  leider  begebende  RSckatendlgkeit  wirkt.  Möge  endlich 
bei  dem  kaleidoskopartigen  Wechsel  unaerer  Begierungeu  ein  Mann  ge- 
funden werden,  der  an  die  Spille  der  Unterrichts* Verwaltung  gestellt, 
das  erforderliche  Ventinini*  nnd  aneh  die  nüthige  Energie  beaitat,  um 
dem  Stande  der  Techniker  die  gebührende  Siel  In  ng  tn 
siebern  nnd  di«  Ausgestaltung  der  technischen  Hochschulen 
mit  weitanssebeadem  Blicke  durehinfdhren  !  (Lebhafter  Beifall  1 

Mit  diesem  Wunsche  schließe  ich  meinen  Bericht  und  bitte  Sie, 
die  verlesene  Resolution  einstimmig  und  —  am  diesem  Beschlüsse  Nach- 
druck an  veileiben  —  ohne  Debatte  antonebmeu."  (Die  Resolution  wird 
rodaun  einstimmig  angenommen.) 

Vorsitsender:  „R*  erübrigt  mir,  dem  Anstehnsee  für  die 
Stellung  der  Techniker,  sowie  der  ständigen  Delegation  des  III.  flster- 
reicblscben  Ingenieur-  und  Architekten-Tage*  nnd  dessen  Herrn  Präsi- 
denten Ober-Benrath  Prenninger,  namentlich  aber  unserem  Herrn 
Referenten  fflr  »eine  mühevolle  Arbeil  den  verbindlich«!«  Dank  tu  sagen.« 

7.  Vorsitten  der:  .Da  Niemand  das  Wort  verlangt,  so 
schreiten  wir  inr  Fortaeltniig  der  Debatte  Uber  dasThomas-Fluss- 
eisen." 

Zorn  Worte  haben  sieh  gemeldet  die  Herren :  Ing.  v.  Emperger 
Ober  lag.  A.  v.  Dorums,  welcher  seinen  Aulrag  aa  Gamlen  de«  An- 
trages HabrrValt  .Zeilichr.»  l«00,Nr.B)  lurttcksiebl,  k.  k.  Professor 
Bernhard  Kirsch,  Central- Direetor  Emil  H  e  j  r  o  v  ak  y,  k,  k.  Professor 
Rudolf  F.  Mayer,  k.  k.  Reglerungsralh  Friedrich  Kick,  Ober-Inge- 
nienr  Fram  P  f  e  n  f  f  c  r  und  Obcr-Ingenienr  Albert  8  a  i  1 1  e  r.  Das  Schlaaa- 
«ort  hat  der  Herr  Referent  Hofratb  Brik. 

Nach  der  Rede  des  Herrn  Central-Directors  Emil  Heyrovsky 
erkürt  der  Vorsilaende  die  weitere  Dehnte  vertagen  tu  mlis««,  naek- 

9  Uhr  15  Minnten  Abend*. 

Der  Schriftführers 

f.. 


Beilage  A 

Oenjchaflaberlobt 

für  di«  Zeit  vom  Sl.  December  1S93  Li«  a<>.  Jiiuner  ivm. 

1.  Gestorben  aiud  die  Herren : 
Dobrncki  Anton  Ritter  v.  Dobruty  nnd  an  Doli  va,  Ober- 

Ingenieur  in  Wien; 
Latin  Peter,  Ingenieur  in  Moalnr; 
Manch  Richard,  Ingenieur  und  Fabrikbesitzer  in  Wien. 
Piltel  Adolf.  Freiherr  v..  Cemeutwaaree-Kabrikabesiiter  In  Wien. 

S.  Ausgetreten  sind  die  Herren  • 
B a r a v a 1 1 e  Hermann  Edler  v.  Braekenbnrs.  k.  k 

General-In«p»etion  der  Ä<terr.  Knenb»hn>u  in  Wien; 
Bnhm  Eigen  Bado».  Binmeiater  in  M'lrtsn-hliif ; 
Brey  er  Friedrich,  Ingenieur  in  Wien; 
Endiii- ber  Julias  li»id-»lf,  k.  k.  dberwardt'in  in  Wien: 
Fey  Ignsz  Ingenieur  In  Wien; 

*.■  I^t  \V.?ttl»nl  .1-0  K'i'i  »ii^  dtniair-bit  ^fiflSJenllHit  werjen. 
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Fmiel  Felix.  Eller  v.  Artbenfels,  k.  k.  Ober  Ingenieur  in  Graz; 

G  an  z  woh I  Ernit,  beb.  aut.  Civü-Ingenienr  lu  Wien ; 

Hans  er  Alfred,  Ingenieur  in  Wien; 

Haxura  K»rl,  Chemiker  in  Wien; 

Helmich  Wen»!  Job.,  Landes-Iageniear  in  Bibae; 

Hern  Erwin.  Ingenieur  in  Seidenberg; 

Heri  Karl  Ritter  v.  Hertenried,  k.  k.  In«enieur  in  St  Polten; 
Hietigern  Ludwig,  Elaetibaha-Ober  luepector  n.  D.  in  Wien; 
nockel  Hugo,  Ingenieur  in  XeutiUchein ; 
Ivanltxky  Job.  Sig.,  Ingenieur  in  Kreehovice; 
Kellner  Ignaz,  k.  k.  Ober  Ingenieur  a.  P  in  Graz; 
Keitel  Heinrich.  Architekt  in  Wien; 

Laxaro wicx  Jobinn,  k.  k.  Salinen-Adjanel,  Aufenthalt  unbekannt; 

Leiichner  Hnn«,  Iufpector  der  städtischen  Feuerwehr  in  Wien ; 

Loxten  Fritx,  Ingenieur  In  Theosing; 

Lnekeneder  Oswald,  Architekt  in  Wien; 

Mo  «er  Ludwig,  Bau-Adjwet  dea  Stadtbauamtes  in  Wien; 

l'aner  Loigi,  lugenienr  in  Wien; 

Pieknicxek  Josef,  Ober- Ingenieur  lu  Wie»; 

PS  ich  I  Jolins  r.  klUitgl.  nngar.  Ober-Ingenieur  in  Budapest; 

R  Bieber  Richard,  Damplkej^l-IWungs-Cflmm'ixsilr  m  Dolnji-Tuxla ; 

Schi  I  er  Eduard,  Ober  Ingenien  iuVillaeh; 

Schnirch  Arnold,  Ingenieur  in  Wien; 

8  c  b  u  I  b  e  i  in  Hieronym.  Edler  ».,  k.  k.  Ober-Iegeniear  a.  0.  In  Wien 
Seh  war  tx  Jnlina  Theodor,  Bergwerks-Dlreetor  in  Kremnitz; 
Smclau  Karl,  Uber-Ingeniear  in  Wien ; 
Stranakv  Alfred  Fritx  Dr.,  Fabnke-Director  in  St.  Petersburg; 
Z  w  i  1 1 1  o  g  e  r  Abraham.  Ingenieur  in  Wien. 

3.  AI«  Mitglieder  aufgenommen  wurden  die  Herren: 
Xretnd]  Eduard,  Ingenieur  in  Doiabrowa; 

P  r  i  e  d  1  Josef,  Ingenieur,  Bau  i  'oinmimär  der  k.  k.  iSsten,  Staatsbahuen 

in  Knitlelfeld: 

G  1  e  a  I  Tassilo  v.  Q  i  e  ■  I  i  n  g  e  n.  k.  n.  k.  Artillerie  Ingenieur  im  lech 

niseben  Militär  Comile  in  Wien; 
tirimmer  Johann,  Uerghanptmann  in  Sarajevo; 
Pitsch  Alfred,  k.  u.  k.  Oberlienleuaul  dea  Pioanier-Bataillons  Nr.  B, 

xngetheilt  dem  Genieatabe  in  Master; 
Reick  Karl,  Bau-Ober  <  <nninissär  der  k.  k.  Ssterr.  Blaatabthnea  in  Wien ; 
8  e  h  r  i  in  p  f  Rndolf,  k.  k.  Ingenieur  der  Donau-Regnlirangs  Oomiuinion 

in  Wien; 

8  i  o  s  x  Jobann,  k.  k.  Ingenieur  der  niederiMerreichisehea  Statthaltern 
iii  Krem«; 

Stix  Robert,  Ingenieur  bei  Siemens  &  Halake  in  Wien. 


Fachgruppe  der  Bau-  und  Eisenbahn-Ingenieure. 

Bericht  Klier  dl«  Versammlung  vom  23.  Hotemlwr  l«»V.a) 
Oer  Obmann  eröffnet  die  Versammlung  nnd  begrttßt  die  Anwe- 
senden anläsalieh  der  ersten  Zusammenkunft  in  der  diesjährigen  Saixon. 
Hieran  schließt  deraelbe  einen  kurzen  Ruckblick  auf  die  während  dea 

iteten  Exeunion  in  daa  Hüttenwerk  Witkowitx  und 
gen  in  M.-Ostran  nnd  Prereu  gedenkt,  die  hanpLsäch- 
leraas  freundliche  Entgegenkommen  der  maßgebenden 
Persönlichkeiten  ai<h  so  überaus  gelungen  gestaltete.  Der  Obmann  kann 
daher  nieht  nnthiu,  jenen  Persönlichkeiten,  insbesondere  Herrn  Direktor 
Holz,  Herrn  Hofrath  J  e  i  1 1  e  I  e  s  and  Herrn  Regiernngsratk  A  •  t , 
und  allen  Ingenienren,  welche  die  Führung  übernommen  halten,  noch- 
mals den  wärmsten  Dank  auszusprechen,  was  seitens  der  Versammlung 
auf  daa  Lebhafteste  begrüßt  wurde. 

Nach  «inigen  geschäftlichen  Mittheilongen  ertheilt  der  Vvrsitxende 
Herrn  k.  k  Baarath  Richard  Sledek  xu  dem  von  ihm  angekündigten 
Vortrage:  „Beiaeskizzen  über  alte  und  neue  ägyptische 
Bauten",  das  Wort. 

Der  Vortragende,  welcher  Aegypten  im  Jahre  I8&9  bis  xn  dem 
angenannten  ersten  Catarael,  zwischen  Assiian  und  SckeUal,  bereist  bat, 
gibt  zunächst  eine  kurze  topographisch  geologische  Schilderung  der  Nil- 
onse  vom  Delta  bis  Asiuan,  nm  sodann  auf  eine  eingehende  Beachreibnug 

am  II.  .Ilnunr  hm 


Nach! 
in  der  Hauptstadt  Cairo 

des  oberen  Nlltbale»,  mit  den  Tempelruinen  Ton  Elfu. 

der  Todtensladt  Theben,  dem  Rameai 
mit  den  herrlichen  Schätzen 
ging  der  Vortragende  zu  ei 
Darstellung  der  in  neuerer  und  neuester  Zeit  geschaffenen  nnd  noch  zu 
schaffenden  großsrtigea  lngeniembauwerke  über,  welche  xum  Zweck  haben, 
die  Ertragfähigkeit  des  Undes  durch  die  weitgehende  Ausnutzung  der 
en  Nil«  xu  erhaben, 
tnng  der  Niloase  erfolgt  allein  durch  dea  SU,  da  die 
in  Aegypten  sehr  geringe  sind  und  die  Periode, 
eine  anareichende  Bewässerung  der  Läaderciea  statt- 
finden kann,  wieder  nur  auf  die  Zeit  der  aogenannten  Nilsrbwelle  bs- 
aehränkt  lat.  Während  dieser  Zeit  werden  einzelne  Landstriche  ganzlich 
von  der  Hochlntb  des  Nilea  unter  Waaaer  gesetzt,  wahrend  anderen 
durch  CanUe  nnd  mittelst  primitiven  Pumpwerken  das  Waaaer  leicht 
i  zugeführt  werden  kann.  Durch  den  Einbau  von  Thalaperrea  in  des 
j  Strom  aoll  nur  in  der  Zeit  Tor  uud  nach  der  Nilschwelle  der  Wasser- 
apegel  soweit  gehaben  werden,  daaa  ein  Einleiten  dea  Walsers  in  die 
Rewäsaerungaeanäle  und  weitere  eine  Bewirsernng  des  cnlturtthigea 
Landes  ml!gli<:h  ist.  Ein  solche«  Bauwerk,  die  sogenannte  Barrage  du  Nil, 
besteht  bereits  seit  längerer  Zeit  nächst  Cairo  an  der  Wurzel  dea  Deltas.  Mit 
;  dem  Bau  wurde  1835  nuter  Mobsmed  AU  begonnen,  nach  seiner  Voll 
i  endnog  hatte  dieses  Stauwerk  aber  nicht  die  nntbkge  Festigkeit,  nnd 
ea  gelang  erst  nach  vielfachen  Sicherungen  und  Verbesserungen  die 
B.irrage  du  Nil  in  den  letzten  Jahren  betriebstnehtig  xu  machen.  Der 
Vortragende  gibt  eino  eingebende  Beschreibung  des  gauxen  iuipetouittti 
Bauwerkes  und  all'  seiner  Kolwiekelungaphaaen.  Du  Bauwerk  besteht 
der  Hanptsache  nach  aus  aneinandergereihten  nnd  durch  Steinpfeiler 
von  einander  getrennten  Scblenseuftffoungen,  welche  mit  eisernen  Schützen 
verschließbar  sind.  Die  Anzahl  dieser  üeflhnngen  betragt  bei  dem 
Damiettearra  68,  beim  Boaettcarm  08.  Außerdem  sind  natürlich  Kammer- 
Sehl  «u-en  hei  beiden  Nilarmen  zum  Durchschleusen  der  Schilfe  vorbandeo. 

Außer  dieser  alten  Barrage  du  Nil  werden  noch  zwei  Stauwerke 
im  Oberlauf«  errichtet,  n.  xw.  eines  zwischen  Asauaa  nnd  deu  Cataracten 
nnd  einen  nächst  Aaaint.  Daa  erster«  ist  eben  im  Baue  begriffen.  Der 
Vortragende  hatte  Gelegenheit,  den  Bau  xn  besichtigen,  und  gibt  gleich- 
falls eine  eingebende  Beschreibung  dieser  Anlage,  welche  nach  Art  der 
in  Indien  von  den  Engländern  errichteten  Stanwerke  entworfen  ist.  Der 
Vortragende  konnte  hiebei  nicht  nmhiu,  xn  beklagen,  daaa  durch  die 
Herstellung  dieser  Barrage  das  Ende  der  Banreste  auf  der  Insel  Phila, 
welche  sodann  Mageren,  regelmäßigen  Ueberscbwemmungen  ausgesetzt 
ist,  in  absehbarer  Zeit  xu  erwarten  ist. 

Am  Schlüte  dea  interessanten  Vortrages,  welcher  ausführlicher 
demnächst  in  der  „Zeitschrift"  erscheinen  wird,  dankt  der  Obmann  Herrn 
Benrath  Sledek  namens  der  Versammlung  wännsteas  rar  seine  Mit- 


Der 

J. 


Der  Schriftführer : 

A  tlabtL 


Bericht  Ober  die  Versammlung  r.«  21.  llecember  l«Mr>). 

Der  Obmann  eröffnet  die  Versammlung  mit  einem  ku 
«r  den  am  Simplon  inmitten  seiner  Arbeitsthätigkeit  . 
Ingenieur  Alfred  Brandt,  wonach  der  i 
Pf  eu  ff  er  Beinen  Vortrag:  .U  eher  die  neue  Franzens  brücke 
in  Wien"  hält. 

Nach  einigen  Mittheilungen  Uber  die  Bangesehichte,  die  Cou- 
atrnetion  und  die  Tragfähigkeit  der  im  Jahre  1848  erbauten  Franzens- 
Kettenbrücke,  welche  dem  gesteigerten  Verkehre  nicht  mehr  genügt«, 
bespricht  der  Vortragende  die  Bedingungen  nnd  den  Verlauf  des  im 
Jahre  1H96  vom  Geuoeiuderatbe  der  Stadt  Wien  ausgeschriebenen  Wett- 
bewerbes zur  Erlangung  von  Entwürfen  nnd  Anboten  für  den  Umbau 


•i  Blazalanat  n  II  Janasr  l*M. 
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dieser  Brücke,  aowie  die  oooetructlvea  aal  «athetieeheji  Anschauungen, 
«•leb*  ihn  bei  Verfaisang  «einei  Botwarfe»,  deaten  künstlerische  Aas- 
ge.taJtang  ton  dem  Architekten  Bnroa  Kreon  herrührt,  leiteten. 

An  der  Und  zahlreicher  Piene  erllntert  er  weiten  die  versebie- 
denea  Phasen,  weicht  der  Entwarf  hie  aar  Bauausführung  durchlief,  die 
..Ii .»ucuiüchen  Vorthejlc,  welche  das  gewählte  ^y*Uim  drr  rijKrneu  Btixen- 
trlger  in  Combination  mit  gewölbten  Seireunffoongen  wegen  der  hier- 
dareb  frnn'iglichten  Töllstaadi«-'U  Aut.Butiaeg  der  alten  Widerlager  bot. 
Nwie  die  oouitructiven  Schwierigkellen,  welche  lieb  nüt  Büekaieht  aaf 
die  bedungene«  großen  Lutea  and  geringen  Conitruetlaaehohea,  aowie 
aal  die  Uebwfuhntug  f  weier  mächtiger  Gasrohre  ergaben.  Mit  Hilfe  einer 
Keihe  Krflliirailjeil«  nach  Aufnahmen  dea  Herrn  Ober  ■  Ingenien» 
A.  W  a  I  s  •  I  hergestellter  Lichtbilder  fahrte  der  Vortragende  den  gsmen 
BaaTorgang:  daa  Abtragen  der  allen  Kettenbrücke,  die  pneumatische 
Fandirnng  der  Qaaimauern,  dea  Anfban  der  Brückenköpfe,  die  Meuürung 


uater  Leitung  de*  Stadtbauamtea  von  der  Ben-Uuifmehaiuni; 
E.  Gärtner  und  der  Witkowitier  Eiaenblttcn-GcaeUeebaft  in  den 
Jahren  1898—1009  am  die  offerirte  Bajunmm«  Ton  mad  416.000  ff. 
(ohne  die  aaschlieoeadeu  Rampen)  hergettellt  wurde,  und  hebt  «am 
Schinne  die  vorzüglichen  Resultate  hervor,  welche  die  natu  Leitung  de* 
Jury-Obmannet  Barrn  Holrath  Prof.  J.  Brik  verKeaaainieti«  Rrprokaag 
dieeer  Brücke  ergab.  Eiae  ausführlich»  VerCfleatlkhang  den  Vortragen 
in  der  .Zeitschrift"  iat  in  Aaaaicbt  genommen. 

Hierauf  dankt  der  Obmann  dem  Vortragenden  für  die  in  mehr- 
facher Besiehung  hScLxt  iotereasautea  .Mittncilnngen  aad  gratalirt  dea 
beiden  Schöpfern  dea  Bauwerken  für  die  alleeita  befriodiiteadc  schone  Aua- 
fuLruug  desselben.  Zorn  Scblnaae  gibt  der  Obmaaa  der  Hoffnung  Aus- 
druck,  data  in  der  Fachgruppe  im  kommenden  Jabrknadtrt  die  biaber 
rorbaadene  CollegiaUttt  und  Frenndachaft  auch  weiter  beeteheo  i 
Der  Schriftführer:  Der  Obmann; 

1'.  Poüatk.  /. 


Bericht«  aus  anderen  Pachvereincn. 


Verein    ftix  dl« 


E.  A.  Ziffer  einen  Vortragt  „Ueber  die  Verlängerung  der 
ürleanabahaTonihremEadbabahofWalhubertnaeb 
dem  Qual  dOreey  in  Paria." 

Unter  den  Bahnbauteo,  deren  Vollendung  in  dem  AaB.»t*lluDRs- 
jähre  erfolgen  wird,  beansprucht  die  4  tat  lange,  doppelgleisige  Ver- 
l»nc«aag  der  Oileaoabehn  rom  Bababofe  Walbnbert  nach  dem  Quai 
d'Orsay  in  Paria  aowobl  hinsichtlich  der  Anlage  und  Ausführung,  ala 
auch  in  Benag  auf  den  an  et  wartenden  anlcrordentlieb  dichten  Verkehr» 
eine  beiTorTagenda  Bedeutnng. 

Die  Trace  dieeer  Verbindungslinie,  deren  Bau  im  April  1898  in 
Angrifl  genommen  wurde,  folgt  in  Krümmungen  von  nnr  200  m  Halb- 
aweaer  ständig  dem  Liaken  Scine-Ufer.  Die  Bahn  iat  gegen  Uocbwaaaer 
der  Seine  durch  wasserdichte  Mauern  geschützt  und  fuhrt,  den  Place 
Walbnbert  mitteilt  einea  Tannela  unterfahrend,  »on  dar  Sullybrucke  in 
einen  9  ■*  weiten  und  900  m  langen  gewölbten  Tunnel  mit  gedruckt?  ua 
lk»geo,  welcher  sudann  in  einen  Uaterpflaateriunn*!  out  Kiseudreke  Ton 
8 «  Weite  and  600«  Lange  überlebt.  Auf  der  letalen  Strecke  betiodea 
■icb  awei  8  m  weite,  gewölbte  Tmnel  ftr  awei  GeMae  nebeneinander, 
welche  mit  einander  verbunden  aiad.  Von  der  GfsaniKtlüng«  der  Bahn 
liegen  14  ^£  im  offenen  Eiuschnitte,  45 j£  im  gewölbten  Tannel  und 
3!  s  im  Uuterpflastertunnel.  Die  Herstellung  d«  Tannela  war  mit 
Schwierigkeiten  mannigfacher  Art  verbunden,  da  namentlich  der  ttarke 
Straßenverkehr  weder  unterbrochen,  noch  gestört  werden  durfte.  Di» 
Ausführung  erfolgte  awiacben  den  Pont  de  Sully  nnd  dem  Pelit  pont 
eineraeila  and  »wischen  dem  Pont  neuf  nnd  dem  Pont  da  Caroniael 
aadereraeita  unterirdisch  mit  teilt  ScbildTortrlebei  durch  hydraulische 
Pre»»«a,  Syetem  Cbagnand,  wobei  auf  genügende  Stützung  der  »ebr 
geringen  Hobe  de»  ErdkSrper»  über  TunneKrtt  beaonderer  Werth  ge- 
legt werden  malst«.  Beim  Schildvortriebe  kamen  wesentlich«  Ver- 
böserungen aar  Einführung,  indem  einerteit»  in  Folge  der  »eitwart» 
befindlichen  Führung  der  Hollen  ea  ermöglicht  >sarde,  die  Krümmungen 
authenintinch  herunitellen,  aadereraeita  in  Bezug  auf  die  Stauung  des 
hinter  dem  Schilde  befindlichen  KrdkSrpera  ein  «eben  bei  der  Pariaer 
»od  Boatoner  Stadtbahn  praktisch  erprobter  Vorgang  aar  Anwendung 
gelangte.  Die  Abfnbr  dea  Anahnbmateriales  wurde  mitteilt  Kipp-  nnd 
Ii»ttfcinnwa«ea  durch  eine  kleine,  8 1  aehwere  Druekluft-Locomotive, 
Mekareki,  vorgenommea,  nnd  scheint  dieae  Art  der  Trans 


Betiiebe  tiuig«  Vortbeite  m  besitzen.  Unter  den  Stationaaalagen  ist  der 
Bahnhof  Salat-Michel  durch  rdehe  architektoniaehe  Ausstattung  be- 
markeuiwerth ;  der  Endbabnhef  am  Qaai  d'Oraay  i»t  nach  den  für  die 
Abführung  groAstadilacher  Bahnhofe  gegenwartig  in  Frankreich  maß- 
gebenden <7rund-älze«  nach  dem  Entwürfe  de»  Ingesieurs  8abouret 
erbaut,  worüber  der  Vortragende  nähere  htittbeilungen  machte.  Di« 
Ventilation  in  dem  ganzen  mittleren  Tfaeile  dea  Souterrains  erfolgt  auf 
natürlich«  Weite,  einerseits  dorch  Nischen  in  den  ijeatmaaern  entlang 
der  nie  dt  Lille,  andererleite  durch  awei  groOe  offen»  Fliehen  unter 
der  Cenlralhalle;  aber  fUr  die  Stirae  dea  Bahnhofsgebäudes  wird  man 
zur  kUnitliehen  Ventilation  greifen  müssen, 

Daa  Aufaaltmagebind«  wird  im  Einklänge  mit  der  umliegenden 
Oertlichkett  einen  muanmeatalen  Charakter  erhalten  nnd  nach  dem 
Projeete  des  Architekten  Laloux  mit  einem  grollen  Tenainus-Hotel 
aar  Ausführung  gelangen.  Auf  Grund  der  in  Amerika  von  gesellschaft- 
lichen Ingenieuren  gemachten  Erfahrnngen  wurde  die  Einführung  dea 
elektrischen  Betriebes  bescbloatea,  nnd  wird  die  elektrische  Energie  in 
Form  eines  dreiphasigen  Stromes  von  6600  Volt  and  88  Perioden  pro 
Secunde  von  einer  einzigen,  t'3*m  vom  Endbahnbofe  (juai  d'Oraay  ge- 
legenen Kraititalion  geliefert  werden.  Der  für  die  Zugförderung  und  die 
»fr  Iii  seilen  Anlagen  erforderliehe  Gleichstrom  von  550  Volt  wird  in 
zwei  Uaterstationen,  die  auf  dem  Aasterlilz-  uad  Oraay-Babnbofe 
liegen,  eraeogt  werden ;  jede  deraelben  erhalt  für  die  Liefernng  dea 
Beleuchtungastromea  awei  Transformatoren  von  £60  Kilowatt  mit  50o 
Umdrebongen  in  der  Miaute.  AnSerdem  ist  aaf  diesen  Stationen  je  eine 
Aceumnlatoeen-Batterie  für  eine  stündlich«  Abgabe  von  1100  Ampere 
vorhanden,  welche  eine  plötzliche  Mehreatnabmc  von  Strom  amglocheo, 
den  Gang  der  Dynamomaschinen  in  der  Kraftatation  regeln  nnd  im 
Falle  der  Uaterhrechang  des  Primar.uomes  die  Belencbtnag  für  mehrere 
Stunden  aiehern  können  Die  Zuführung  dea  Betriebailrome»  wird  durch 
eine  auf  paraffinirten  Sattelbdlzern  anf  dea  Sehwellenenden  befestigten, 
isolirten  dritten  Schiene  erfolgen.  Die  vieraehaigea  Ijoeomotiven, 
eine  Comhination  der  Hobokea-Type  der  Eriebahn  bilden,  haben 
und  hinten  je  drei  nach  abwart»  federnde  Stromabnehmer  und  tind  für 
600  Kilowatt  gebaut,  wiegen  40  <  nnd  können  Züge  von  960  (  in  sieben 
Minuten  vom  AuaterUu-ßahnbofe  (Walhubert)  naeh  dem  Quai  d'Oraay 
befördern,  wobei  87  Wattstunden  pro  ~ 
der  Looamolive  entfallen. 

Die  Heratellongskosten  für  die  Ve 
Aufwand  von  rund  40  llilllonen  Franc» 
•  >«  Kraftatationea  nnd  die  in 


ferner  sind  die  Kosten 
bringenden  acht  Stütk 


Vermischtes. 

|  Der  Leiter  de»  Haadclsmioisterinmi  bat  im  l>«r»onalstande  dea 

der  Kaiser  bat  dem  Ober  Iogenieur  im  Etteabaha-     Patentamtes  die  Ober-CommUoire  Herren  Karl  Holl  er  nnd  Alexander 
Bern  Leopold  kfey  er  Ritter  v.  T  r  e  n  f  e  1  d  aalaaalich  dessen  J  Rundensteiner  zn  Baorathen  ernannt, 
in  den  bleibenden  Ruhestand  den  Titel  einet  Baureihe»  ver-  [  Dleiu-fl.  SUUhalterei  batdem  Ingenieur  Herrn  Josef  K  o  t  h  m  o  1 1  e  r 

das  Befugnis  eines  beb.  Hut.  Maschinen-Bari  Ingenieurs  ertheUt. 
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Preis  aueiohrelben 

Für  dea  Zubau  zum  Altstädter  Rathhaus  nnd  den  Bau  dea  uenen 
mit  dem  enteren  verbundenen  Ralhhinses  in  Prag,  ward«  Ton  dortigen 
Stadtrat!»«  ein  Coieni  anageschrieben.  Betreff*  de«  Banatvle*  wird 
den  Architekten  freie  Hand  getanen.  Entwürfe  »ind  bia  1.  October 
1900,  12  Uhr  Hittagr,  im  Eiireiehungsprotokolle  im  Altstädter  Rath- 
hausea  eiozubrinien.  Zur  Vertbeiling  gewogen  nachstehende  Prell«: 
Der  erste  Preis  mit  10.000  K.  xwei  Prei»e  in  6000  K.,  xwei  in  UOOO  K, 
nnd  zwei  an  8000  K.  An  den  Concor»«  htlnnen  lieb  Mos  Architekten 


Der  Verein  dentacher  Maschinen-Ingenieur«  crlästt  für 
dai  Jahr  1900  ein  Preiaausachreiben  tBenlhaofgabe),  daa  den  Ent- 
warf io  •  i  n  ■  m  En  d  b  I  b  n  b  o  f  einer  elektrisch  in  be- 
treibenden Fernbahn  zum  Orgenttande  bat  Die  Zage  «ollen 
mit  8001;»  Stundengeschwindigkeit  in  schneller  Zugfolge  verkehren  and 
ans  «wei  Mchaachaigen  Fahrzeugen  —  einem  Tnehwsgen  ud  einem 
Aubängewagen  —  bestehen,  inageaammt  mindeatena  150  Sitzplätze  ent- 
haltend. Zar  Vermeidung  hoher  Grunderwerbakuten  soll  die  Bahn 
innerhalb  der  Stadt  als  eiserne  Hochbahn  nnd  theilweine  Aber  die  Häuser 
binweg  gelahrt  werden.  Die  Bahnsteige  dea  Endbahnbafea  lind  in  etwa 
25  m  Höhe  aber  der  Fahrbthn  der  angrenxeaden  8trab>n  umordnen. 
Zar  Zu-  nnd  Abführung  der  Reilenden  and  dea  Gepäckes  find  Waaeer- 
drack-Hcbewerke  aninorduen.  Der  geininnite  Höhenunterschied  zwischen 
den  Sehieneaoberkanten  de*  Bahnhofes  und  der  Kinlflhningsstelle  der 
Bahn  in  die  Stadt  beträgt  flOm.  Dieser  Hohen- Unterschied  soll  nutzbar 
gemacht  werden,  einmal  um  die  Zuge  acbnell  in  Gang  au  bringen,  dann 
am  deren  Anhalten  mit  thunliehater  Vermeidung  von  Atbeitaverlnat  and 
Abnutzung  der  Schienen  and  Radreifen  au  bewirken. 

Außer  einer  Annahl  von  Coa*truetion*zejchunogr]i,  sowie  einem 
Erlänteruagsberleht  ist  anzufertigen :  eine  Bberachlägige  Ermittelung 
und  zeichnerisch«  Darstellung  des  Zueammcihanges  zwirchen  Zell  und 
Geschwindigkeit,  sowie  zwischen  Geschwindigkeit  und  Weg  unter  Vor- 
aussetzung geringsten  Zeitauf*  audea  beim  Anfahren  und  beim 
Anhalten.  Die  Arbeiten  sind  bis  zum  ti.  October  1900,  llittags  13  Uhr,  an 
den  Vorstand  dea  Vereines  deutscher  Maschinen  Ingenieure  z.  II.  des 
Herrn  Geheimen  CommiMionarath  P.  C.  Glaser,  Berlin  S.  W,  Linden- 
straße HO,  der  zu  weiteren  Mittbciluugen  aber  den  Wortlaut,  die 
näheren  Bedingungen  n.  s.  w.  das  Preisausschreibens  gern  bereit  ist,  ein- 
zusenden. Für  eingehende  preiawurdige  Losungen  werden  nach  Ermessen 
des  Preisrichter- Ausschusses  goldene  Beutb  Medaillen,  für  die  beste  tob 
n  Geldpreis  tou  11100  Hark. 


9.  An  staatlichen  gewerblichen  Unterrichtsanetalten  (Staats- 
g«w«rbeschul«n,  Staatahandwerkertchulea  and  Fachschalen  für  einzelne 
Zweige)  gelangen  mit  1-  October  1900  Lehrstellen  für  den 
Unterricht  in  den  haagewerblichen  Fächern  zur  Besetzung.  Bewerber 
am  diese  Stellen,  mit  welchen  die  festgesetzten  Bezüge  der  IX  Rangs - 
elaase  (2800  K  SUmmgebalt.  zwei  Quiouucnnalzulagen  i.  400  K.  drei 
yuinquennalzulagen  ä  600  K,  nnd  die  entsprechende  AetiTiUtaxulage) 
verbunden  sind,  haben  den  Nachweil  Ober  die  erfolgreiche  AhaolTlrnng 
der  Bau-  oder  Ingenieurschule  einer  technischen  Hochschule  (erste  nnd 
zweit«  Staatsprüfung!  oder  die  Absolvirung  einer  höheren  Gewerbe- 
schule an  erbringe«.  Na<h  dreijähriger  zufriedenstellender  Dienstleistung 
Profeasortitel.  Docomentlrte  Gesuche  sind  bis  1.  März  1900  an  daa 
Ministerium  fttr  Cnltaa  und  Unterricht  zu  richten. 

10.  An  der  eidgenössischen  polytechnischen  Schule  inZUrlch  ist  eine 
Professur  für  Architektur,  im  Beaondern  t'onipoaitlonaBbuitgen,  Orna- 
mentik nnd  Omamentenzeiehnen  neu  in  beaetua.  Bewerber  wollen  ihre 
Gesuche,  begleitet  von  einem  Curriculuro  Tita«,  nebat  Zeugnissen  und 
Ausweisen  Uber  ihre  Studien  nnd  bisherige  Thätigkeit  bis  31.  Jänner  1900 
an  den  Präsidenten  des  Schweizerischen  Schnlrathes  in  Zürich  richten. 

11.  An  einigen  preußischen  Bangewerkachulen  gelangen  zum  April 
I.  J.  Lehrstellen  nur  Besetzung,  u.  zw.  rar  den  Unterricht  in : 
1.  BaueonstrnctioB  und  Baumaterialienlehre,  Bankoude,  Entwerfen,  Formen  ■ 
lehre  und  Freihandzeichnen  durch  Architekten ;  8.  Baueonatructionz-  nnd 
Baurnaterialienlehre,  Mathematik  nnd  darstellende  Geometrie,  Statik, 
Festigkeitslehre,  Feldiaesaen  und  Naturlehre,  Wege-,  Wasaer-,  Brachen- 
and  Kisenbnhnbaa  durch  Bau-Ingenieure.  Die  Bewerber  müasen  mindestem 
sechs  .Semester  einer  technischen  Hochschule  besucht  haben  and  praktische 
Erfahrung  im  Baufach  besitseu.  Der  Gehalt  beträgt  außer  dem  guertier- 
gelde  mindestens  8*00  Mk.,  im  Durchschnitt  4e.V»  Mk.  nnd  hflehateiii 
B7TO  Uk.  Bewerber  wollen  ihre  Uesache  bis  20.  Februar  I.  J.  an  diu 


Ministerium  fBr  Handel  und  Gewerbe  in  Berlin  (Leipzigerstraße  8)  ein- 
bringen. 


12.  Bei  der  k.  k.  Stastsbahn  Direction  Krakau  gelangen 

k«r  bei 


dem 

Bewerber, 


Beamtenposten  für  absnlnrte  Masebinentechni 
Zugförderung*-  und  Werkslältendieaste  zur  Besetzung 
welche  im  Berackaichtigaogsfall«  einen  Anfangsgehalt  tou  8000  E  and 
das  normirte  Onartiergeld  erhalte«  wurden,  haben  den  Nachweis  aber 
1  StaaUprB  fangen  und  die  Kenntnii  der  deutschen 


der  k.  k. 


Direetlon  bat 

Uber  die  Bedingungen  des  Eintrittes  in  di«  Aus- 
Stellung  rersebickt,  dem  wir  im  Folgenden  die  für  ans  intereese*  testen 
Momente  entnehmen  Der  normale  Eintrittsprela  wird  aa  Wochentages 
bis  10  Uhr  nnd  von  6  Uhr  Abends  aa  3  Franca,  während  der  übrigen 
Tageaatunden  1  Fraic,  an  Sonn-  und  gesetzlich  anerkannten  Feiertagen 
stet«  I  Franc  betragen.  EintritUkartea  (ticket«)  werden  auf  Grund  dea 
Beritzes  von  Ausstellung« ■Autheilacheinen  („boni  de  i'exnosition',  di«, 
im  Nominalwerthe  von  30  Franca  stehend,  jetzt  aber  bereit«  unter  dem- 
selben erhältlich  auf  zwanzigmaligen  Besuch  der  Auastellung  Anspruch 
geben,  Terloabar  sind  nnd  nach  aoast  verschiedene  Begünstigungen  biete*) 
an  deren  Inhaber,  außerdem  gegen  Bezahlung  des  Preise«  bei  den  hiefür 
bestimmten  zahlreichen  Verkaufsstellen  iTabakladeo,  Post-  und  Tele- 
graphenbarcauz,  einige  Kioske  an  den  Eint  äugen  der  Anaatellaog  etc.) 
ausgegeben.  Jeder  Aussteller  erhält  fBr  sieh  eine  auf  Namen  lautende 
persönliche  Freikarte,  die  auf  Vn langen  des  Ausstellers  jedoch  aal  den 
Namen  eines  Ton  ihm  dcaignirten  Veittetera  überschrieben  werden  kann, 
außerdem  freien  Eintritt  gewährende  Dienstmarken  für  Angestellte  und 
Diener,  dereu  Gegenwart  im  Aua&tellungsbereiche  von  der  Ansstclluuga- 
Direction  als  unumgänglich  nothwendlg  anerkannt  worden  ist.  Daa  Re- 
glement kennt  außerdem  permanente  oder  temporäre  Freikarten  für  Mit- 
glieder der  Presse,  lür  Coucesaiouäre  und  Unternehmer,  endlich  (atlwtiiae 
vom  Haudel6minister  im  Interesse  öffentlicher  Bildtiugsswecke  aa  ge- 
währende Befreiungen  fttr  bestimmt«  Kategorien  von  Abstellung s- 
besachera.  Die  fretudläudischen  Auaatellungscommiaräre,  Juroren  nnd  bei  der 
Installation  erforderlichen  technischen  Anaatellungaorgaue  erhalten  gleich 
den  französischen  Functionärcn  freie  Dienatkarteu  („jeloui").  Daa  Re- 
glement enthält  strenge  Cotitrol-  and  UeberwacbangsTorsehrifteu. 

Ver-reban*  von  Arbaltan  und  Lieferungen 

1.  Du  kffnifl.  nng.  Staatsbauamt  Preaeburg  vergibt  StraSen- 
regnlirnngsarbeitcu  in  Km.  -'1.1  -  -M  m  d  rl'rcauburg-Jabtunkaer 

laslraas«,  ferner  die  Badabweiser  Aufstelluugaarbeiten  im  veran- 
[ten  (feaamuitkostenbetrage  von  8099  K.  04  h.  Die  oaertverhaudlung 
am  30.  Jänner,  10  Ubr  Vm  statt.  Vadium  6%. 

2.  Anlässlich  des  Baue«  der  rßm.-kath.  Kirch«  in  der 
Temeivärer  Vorstadt  „Fabrik*  kommen  verschiedene  Bauarbeiten  aur 
Vergebung.  Die  Offertrrrbaadlung  findet  am  38.  Jänner,  10  Uhr  Vm. 
beim  Bürgermeisteramt«  Temesvir  statt.  Reugeld  5>. 

3.  Auf  der  Tbeilstrecke  Feuerwerksanatalt— Solleoau  (L.  B.)  der 
im  Betriebe  der  k.  k.  pnv.  Eisenbahn  Wien— Aapang  stehenden  Sehiie*- 
bergbahn  (8  51s,  lang)  iat  di«  Analührung  deaUnterbaaea  uu- 
aehließlich  der  Lieferung  der  eisernen  Brflcdienconrtnictionen  im  Offert- 
wege  za  vergeben.  Di«  Hauvergebung  erfolgt  auf  Nachmaß  gegen  Ein- 
heitspreise. Die  Detallpläue  dea  Vergebungaoperates  nnd  aonatigen  Be- 
helfe können  bei  der  Directiou  der  genannten  Bahn,  Abtheilung  für  Barr 
und  BahnerbaltuDg,  eingesehen  werden  und  sind  daaelbst  Angebote  bis 
30.  Jänner  L  J.  einzubringen. 

4.  Vergebung  dea  Baue«  eines  V  ol  kaac  h  u  1  g  e  b  än  d  es  in 
Cernlk,  u.  zw.  Ban  des  eigentlichen  Schulgebäudes  im  Kostenbeträge 
Ton  17.537  K.  30  h  ;  Adaptirung  des  alten  Sehulgcbäudea  zu  Lehrer- 
wohnungen  im  Kostenbetrage  Ton  0355  K.  5(1  h. ;  Bau  Ton  Aborten 
3513  K-  03  fa. ;  Zufuhr  des  Steinmaterialea  150  K.  Anbote  sind  bis 
4.  Februar  1.  J .  10  Uhr  Vm.  bei  der  kßnigl.  Kreiabehorde  Nesgradiskn 
(Slaronieu)  einzubringen. 

5.  Die  Unterbanarbeiten  zum  Baue  einer  stabilen  Traun  brücke  in 
Wels  im  Zuge  der  Steyermarker  ReichsstrnSa,  sowie  die  damit  im  Zu- 
sammenhang* stehenden  Straßcn-Correctionaarbeiten  am  rechten  Traun- 
ufer  im  annähernngsweiaen  Kostenbeträge  Ton  160 .000  K.  werden  im 
i  Ufert  weg  e  vergeben.  Die  Grundlagen  dieser  Bai  Vergebung,  die  Pmjects- 
pläne  etc.  können  im  technischen  Departement  der  k.  k.  oberflaterr. 
Stntthalterei  eingesehen  werden.  Odert«  sind  bis  längstens  341.  Februar, 
13  Ubr  Mittags,  im  vorgenannten  Departement  einzubringen.  Vadium 
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BüctuTschnu. 

7647.  Di«  »v»ng»llsoha  BtacHpfarrkiroh«  A.  B.  tnatroa- 
•teslt  (SMwabürgtB).  Voa  Brest  Kühlbrandt  Kronstadt,  »ei 
H.  ZeidiernadV.HieB.eie».  üVollbilder,  loTBfeln»Bd  HTeit- 
jj:n.tmti<.neii,  Frei»  8  fl.  70  kr. 

Wahrend  auswart»,  namentlich  i»  Deatechland,  bereite  wit  Län- 
gerem da*  Bestreben  nach  Erkenntnis  allerer  monumentaler  Bauwerk« 
und  da*  Interesse  dajan  durch  Pubücatioa  tob  EiazelaatersiBi'huugru 
tMjnograpliien)  lebhaft  lieb  kundgibt,  iat  bei  a»,  mit  Ausnahme  der 
iistorgemaü  mehr  allgemein  gehaltenen  VerC(!t--iilu  nimgen  der  k.  k.  Ccatral- 
Commteaion  für  Knut*  und  historische  Denkmale  nnd  einiger  Unliebe 
Zwecke  verfolgender  Institute  nad  Vereine,  noch  wenig  auf  diesem  Oe- 
biete  geschehen.  Als  erfreulich  und  riacrmhraeMwtrtb  maaa  deshalb  anf  du 
Erscheinen  einer  aolcheu  Speetalsehriit  hingewiesen  werden,  welch»  »ich 
■it  eine»  noch  wenig  bekBaaten  Baowerke  beachafligt  and  diese»  ftlr 
Kenner  nnd  SchütMr  der  mittelalterliche»  Binweiae  in  sAchgema^er 
aad  gründlicher  Wei«i-  vorführt,  B«  i«t  diese«  die  derzeit  evsDgeliwhc 
SindtpfartVirebe  A.  B.  In  Kronstadt,  ob»e  Zweifel  inr  Zeil  ibrer  Ent- 
•  tthung  »Ii  gut  katholhseh  irgend  einem  S--buitjmir.>B  geweiht,  demta 
Name  in  Vergeiaeabeit  gttatbca  sein  mag,  wa»  wobt  nicht»  aar  Sache 
tbot.    E»  liegt  da»  1.  lieft  vor,  welebet  znntebst  den  Bau  al»  aolehea 
Torinbit,  wahrend  zwei  weiiera  Hefte  die  Bewbreibaag  und  Darstellung 
der    Mobilien  und   de»   sonstigen  achatzbzren  Inventars,  ferner  die 
iLilenfcbea  aad  pluliaebea  Werke,  endlieb  die  Geschieht»  da»  Fanea 
bringen  Millen.   Diese»  1.  Hell  befriedigt  wesentlich  dadurch,  du»  die 
Liebe  und  Hingehung  für  den  Gegenstand  durchweg*  enichtlieh  wird 
aad  in  Befolgung  der  »ich  bereit»  allgeaain  Geltus*  rerscliaffc  Labenden 
A Bliebt,  w.«  wichtig  für  dis  Denktnalforeebung  du  (aebat  Anderen)  aaeb 
eoa  Reih»  betonte  und  gepflegte Stadiam  der  SteinmetazeicacB  sei,  »af 
die««  eben  im  Minne  der  tob  Rilha  «nfgeatelltea  Schlüssel  mit  grauer 
Oewi»wnh»rtiskcit  Rllck-icht  genommen  wird.  Nebit  der  in  «ich  durchans 
gediegenen  typ^rnplunebea   Henrtelinng   wt  anch  anf  den  bildlichen 
8eho.uek\  aowohl  dareb  Nachbildung  recht  gater  Photographien,  wie 
an-i.  geometrücher  PUae  and  »ahlreicher  DelküxeiehnaBgen,  lobend  hia- 
zuweisen.  t*. 

ift«:  Verdampfen,  Cond«nslr«n  and  Kuhlen.  ErkUrncgers. 
Formeln  und  Tabelle»  für  dea  praktische»  Oebraueb.  Tos  E.  H» Ba- 
hra ad,  Ober-Ingenieur  der  Firm»  C  Heekmaaa  ia  Berlin.  Mit 
91  Fi  goren  im  Text  aad  7«  Tabelle«.  Berlia  Verlag  tob  Jiliaa  Springer 
18B9.  Preis  gebunden  9  Mk. 

Hier  haben  wir  ein  mit  aufler  ordentlichem  Fleiß  aad  großer  fle- 
wissenbaftigkeit  verfasstej  Weik  vor  nna,  welche«  Toritlglkh  geeignet 
■st,  eiae  tob  praktisch  thüigen  Ingenien!  bloÜg  »cbwer  empfundene 
Ltcke  ia  der  teehsiachea  Literatar  aakexa  vollständig  aaazufüllea.  K» 
amfaast  die  zahlreichen,  aber  zu  verschiedenen  Zeilen  und  tob  »er- 
schienenen Fsehleuten  ermittelten  Bonität«,  die  für  den  Entwurf 
aad  die  Coa»traetion  tob  Apparate»  enr  Verdampfung,  (oedenutloo  and 
Kublang  wichtig  «ad.  Wir  können  anf  des  Inhalt  dea  980  Seiten  »larkea 
Bache«  nicht  annAbenid  gen*«  eingeben,  weil  da»  geflammte  Material 
•ehr  nmfaagrticb  aad  Tom  Vertaner  «ehr  bündig  .bshsndedt  worden  int. 
Per  Titel  de»  Bach«  keanxeichaet  die  Hauptelntheiluag  de«  Stoffe*. 
d«r  ia  3H  Abgeheilte  «erlegt  wird. 

Bekanntlich  bat  die  Theorie  der  Wdrmeübertrigung  bisher  nnr 
«ar  FeatetelloBg  der  allgemeinatea  Itr<liiiiianeHn  gefnbrt,  di«  fdr  di» 
Wirmebewegung  Ten  eiaem  Körper  in  einem  «äderen  maH^ebend  »Isd, 
—  Bediaguagea,  die  iadeuen  tob  der  Praxi»  langet  erkannt  nnd  be- 
achtet waren.  Die  Art  der  Abhängigkeit -der  Wiirmcbevfrgiirig  tob  dieaea 
l^dingnnsren  und  ein  Sl^H  ibr**  Kint^rNKca,  oaeb  welebeaa  im  gegebeaea 
Falle  di«  Wirkangen  im  Voran;  bestimmt  werden  kSnnten,  ist  beate 
erst  oaTollkommeB  erkaaat.  Der  Conitrnctear  war  daher,  wo  imnter 
»ich  eia  einactlleige«  Problem  darbot,  geaMhigt,  anf  eiaaelne  Resultat« 
der  Praxi»  oder  de»  Krii^rimeote»  Barttekragieifea,  wean  er  »leb  nicht 
der  Unaicberbeit  de»  Erfolge»  »aaliefera  wollte  Er  wird  daher  ein  Werk, 
wie  da»  Torliegeade,  du  ihm  dea  aotbwendigeo  Behelf  flber«iebtlich 
Tereinigt  nnd  geordnet  darbietet,  aaf  da«  Bifrigate  begtHBen  FUr  dir 
Teehaiker  chemischer  Indunuieii  in.fbeiuiidere,  deren  Procenae  tnm  grofieo 
Theil  auf  WdrmeflbettragnDg  berrthea,  wird  HanabriBd'»  Haadbach 
aad  deasea  76  Tabelleu  bnld  ebene«  aneatbebrlich  «eia,  wie  II  r» bah« 
IlaDdbnch  des  DsmpfmajfhirjeuTei'biiikerM  iilr  dieeeti. 

Am  Anim^rlicWea  »iaddie  Ab*ehttitte,  die  »ich  anf  Verdumpfnngs- 
proeeaa«  beslehen.  gehalten.  Di«  Metboden,  deren  man  »ich  in  dea 
Fahrikatioairerfahrtn  faat  aller  ladnitrien,  mit  An**ahme  der  Metall 
•ndn«trie,  bedient,  and  wobei  die  »ahlreicben  Syateeae  der  Dampfapparate 
»•n  dea  «infaebca  HaUrOhren  bi»  aa  den  (jaadrnplc  Effeta  der  Zacker- 
labnkation  AnwesdnDc  finden,  aind,  dem  heutigen  Stwdpatkte  nach, 
enehopfead  behindeit.  Oerad«  ober  die««  Gegenatande  konaie  man  »Ich 
Viaher  aar  an«  den  ganz  ap*ciellen  Fachschriften  der  einzelnen  Indn- 
atrieo  iaformlrea.  Der  Verfaner  leitet  jeden  einzelnea  Abschnitt  dnreh 
die  allgemeine  Erklamog  dw  braundrren  (ic)frD«tandrs,  den  er  betrifft, 
«ia,  hierauf  folgt  die  Mittheilm.tr  der  Torhandeuea  Verasche-  nnd 
!><-hnnrigsrr«niiate,  deren  Ergebniise  znr  Anireel  unr  gdeTBBgewblnaaereB 
Tabellea  gedient  haben.  PraktiMh«  Beiapiel»  erllotern  derea  Gebraoch. 
Vielleieht  wir«  ea  ntbgli^h  geweaen,  dea  Tabellen  hie  aad  da  «ach 
S^baobildcr  beim  fügen,  weiche  den  Eiafnaa  der  Tertaderlichen  Or56«n 
deattieher  erkennen  Tassen,  ala  laage  ZifTerncolonnen.  Ftlr  den  pr»kti«-hen 
Gebraoch  «Ind  natlrltch  die  Tabellen  a«hr  be<|n«m. 


Ueberall  war  der  Verfasser  bestrebt,  die  Terttwlichsten  Angaben 
in  bieten;  daa»  mitnntar  stark«  DirergenzeB  »o  Tag«  treten,  ist  di« 
Folge  der  Lackeiihi.ft.gkeK  der  bi»herlg»a  Ponchnng.  Man  wird  es  in* 
de»Mn  dem  Verfaaaer  in  flute  halten,  ia  derartigen  Pillen  nicht  nach 
eigenem  Gutdünken  eine  Anawthl  getroffen  zu  haben,  »ondern  die  E>- 
gebaiue,  »o  wl«  sie  ebeo  Torliege«,  mitgeibeilt  «o  habta.  Diejenigen, 
welche  »ich  die  Erfonebaag  «in.clJ feiger  l'»b)e«M  zur  Aafgabe  gesetzt 
haben,  werden  ans  dem  Buche  die  für  die  Praxi»  znnaebat  wiebtigmeu 
Fragen  entnehmen. 

Der  Verfasser  rerdieut  für  die  gut  gelange««  Aaaarbeitaag  eine« 
so  reichhalligea  aad  praktischen  HaBabnche»  alter  eia  schwierig/«  nnd 
nmfnngrcichea  Gebiet  Tolle  Anerkenaang.  Wir  meinen,  der  Werth  de» 
Buche»  wird  »ich  durch  di«  beifällig«  Aufnahme  und  die  reiche  Ver- 
breitung kennzeichnen,  die  es  zwejfello»  in  kürzester  Zeit  finden  wird. 


5006.  Vesta«  «t  Formales  d«  I  Ingenieur,  da 
•  truoteur  -  mdonnloian,  da  nt»t»llurgl»te  et  d«  l  Eleo- 
trlolea.  Per  an  Oemite  d'I»genieurs,  »on»  1« Direetioa de Ch.  Vigrenx 
et  Cb.  Millandre  12*  «ditiea,  rento,  corrige«  et  eoasidcratilcment 
angmeate«,  coateaant  1130  lignre«.  XX  nnd  147*  Seiten.  Paria  1900, 
E.  Bernard  dt  Co.  (Prei»  Pres.  18.-). 

Daa  Torliegeade,  »uerst  tob  Cl.  de  L a fa ar  p«  redigirte  H.nJburh 
zahlt  in  »einer  un»  Torllegeadea  Meaaaagabe  zu  den  bestera  aad  voll- 
ständigste» technischen  Hilfsbtcbern  und  Formeä-ammlun£co.  Ein  großes 
Redacuonocoraite,  dem  hervorragende  Ingenieore  ani  Speeialiatea  an- 
geboren,  leitete  die  Neubearbeitung  nnd  überwachte  die  Drackl<>^niig. 
Dss  dem  Vorwort  beigegebene  Verzeichnis  jener  Tbeile  de«  Bachen, 
welche  Erweiterungen  erfahren  haben,  (last  deutlich  die  Aastrengitngea 
der  Heranageber  erkeaaen.  alle»  aufzobieten,  am  dem  Werke  den  ersten 
King  unter  des  auch  in  Frankreich  gar  nicht  «elteaen  technuKhen  Hilf«- 
bücbera  »a  sichere ;  man  kann  daraus  auch  die  grofle  M«aga  aufge- 
weadeter  Arbeit  erkennen,  nm  die  Vorliebe  der  Beaüteer  de«  Westes 
za  gewinnen.  Di«  Toraaigegaagea«  Anfinge  war  «choa  in  wenigen 
Monaten  r ergriffen,  waa  gewiss  die  beste  Anempfehlung  nnaere*  Buches 
bildet.  Die  Anordnung,  nementlicb  der  mechanischen  C'apitel  ist  »ehr 
gut.  Es  werde»  kara  die  Pnadatnentsatee  der  Mechanik  dargelegt; 
hieran  «chlieJtea  »ich  die  daraus  abgeleiteten  theoretischen  Formeln, 
detea  Gsbraucb,  wenn  ihre  Anwendung  schwieriger  Natur  ist,  durch 
zahlreiche  Beispiel«  erläutert  wird.  Ueberdie»  sind  neben  den  dareb  die 
Theorie  allein  gelieferten  Resultaten  die  ran  den  gründlichsten  nnd 
jüngst  ea  praktischen  Studien  gefundenen  Ergebniese  angegeban.  8o  »st 
•Im  di»  »o  erforderlich«  Wahrung  dt«  /.iissniinenlisngc«  tob  reiaer 
Wisseuv.htifiliehkeit  aad  praktischer  Erfahrung  bealeaa  durcbK-eftlhit. 
Eine  besonders  dankaBawerthe  Beigabe  dea  Buche»  bildet  das  technische 
Worterbach  ia  drei  8praehen  (franr'isiscb,  englisch  nnd  deutsch»,  du 
•ehr  brauchbar  nnd  immerbin  »'ich  ziemlich  ansfaarlich  ist.  Wir  em- 
pfehlen deshalb  du  aar  dnreh  aeine  Dickleibigkeit  etwa»  nakaudsame 
Buch,  das  die  Verlagahandlaag  heuer  in  zwei  Räuden  »usgeben  sollte, 
«neb  der  Beachtung  nnssrer  Leser.  —L 

68(17.  Praktlaoh«  Dynamooonatruotion.  Bin  Leitfaden  für 
Stndirende  der  Elektrotechnik.  Von  Enurt  Schal«,  Cbefelektriker  der 
deutschen  Elektrieititewcrke  zu  Aachen.  Zweit«  verbesserte  and  ver- 
mehrte Aaflage.  Mit  35  ia  dea  Text  gedruckten  Abbildungen  aad  eiaer 
Tafel.  18»».  Berlin  Julius  Springer,  München,  R.  Oldenbonrg. 
Preis  Mk.  8.—. 

Die  zweite  Aaflage  dieses  Werke«,  welches  sich  »eben  ia  der 
Form  der  «raten  AalUge  (I8t»3)  viel«  Freund«  z«  erwerbe»  watite,  hat 
in  Folge  der  Wandlungen  ia  den  Anschauungen  der  Eiektruiechuiker  seil 
dieser  Zeit,  sowie  auch  dadurch,  da»»  di»  Berechnung  tob  Geaeratorea, 
Motoren  aad  Transformatoren  fdr  Wechselstrom  nea  infgeaommen 
warde,  große  Aendernngea  nnd  Umwandlungen  erfahren.  Der  Zweck 
d'uelbeg  iat,  dea  fUadireuden  der  Elektroteehaik  Bad  allen  Iutereasenii-u 
eine»  Weg  za  zeigen,  auf  welchem  sie  ohne  Schwierigkeiten  ia  alle  Be- 
ziehungen der  Dvaamocoattmetioa  so  weit  einzudringen  vermögen,  das« 
ihnen  die  Berechnung  derselben  möglich  wird.  Entsprechend  diese«,  an- 
EestretteB  Ziele  wurde  ea  vermieden,  compUcitte  Ausdrücke  der  höheren 
SUibrmatik  einzafUareo,  hingegen  durch  Vorfübraag  einer  Anztbl  von 
der  Praxis  entnemmenea  Beispielen  gezeigt,  wie  dui  theoretischen  Sitze 
praktisch  zu  verwertben  siad.  Seltea  gelingt  e»  eiaem  Verfasser,  daa 
angestrebte  Ziel  so  sicher  zu  erreichen,  wie  in  diesem  Werke.  Ohie 
au  dea  Leser  überhaupt  grAflere  Anforderangea  za  »teilen,  führt  er 
denielben  in  den  eomplielrtee  Aufbau  der  Berechnung  eiaer  rrjuamo- 
muchine  in  so  klarer  aad  Obersichtlicher  Weise  eis,  dsss  es  jedem 
nur  halbwegs  Begabten,  mit  den  physikalische»  Grundlnge»,  welche 
Li  r  w..bl  nicht  aufgenommen  werde»  konnten,  Vertraute«,  bei  einiger 
Aufmerksamkeit  bald  gelingen  wird,  sieh  nelbsUndlg  an  diese  Be- 
rechnung beransawogen.  Dadarcb,  dass  die  magnetischen  Beziehnnges 
von  den  elek»risebeB  BeziehnDgea  gctrenal  behandelt  und  im  ginzen 
Aufbau  »vslematiMili  vom  Riufachstea  ausgehend,  bis  aar  eadgiliigen 
EBtwickelnng  behandelt  werden,  reiht  sich  Glied  »a  Glied  logisch  an 
nad  erleichtert  io  wesentlich  das  Verständnis  de«  Genammten.  Dem 
wichtigen  Gebiete  der  Wechselst ruinuascbine»,  Motorea  BBd  Trans- 
formator»» werden  nnr  knappe  H  Seiten  gewidmet  nnd  beschrünkl  «ich 
der  Verfasser  anf  eine  kurze  ZaeanvmeastelluBg  der  wichtigsten  Wechsel- 
»troinformfln.  Eine  eiageh«Dder«  Bchandlnng  diese«  Tbeiles  hülte  dem 
Werke  nur  rmu  Vorthelle  gereicht,  weuBgleich  aebou  durch  die  sy«te- 
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matiache  RetumJluag  des  GI«K-h»troincs  das  Verständnis  di«ae«  Thefles 
wesentlich  erleichtert  wird.  Druck,  Aasstattang  and  Zeichnungen  und 
rauslerbaft.  Leider  beeintrlcbtigen  einige  Druckfehler  und  Auriasfanren 
einigermaflen  den  ««listigen  Eindruck  dieses  Werke«,  welches 
Klekircte,.hnikeni.(!j«  rieh  der 

I.«  Mol«  «otentlflqaa  et 

dmiormalion.  Paris  1809.  (AI 
Free.  80.—.) 

Seit  Jnni  1899  erscheint  die  torliegende  Monatsschrift,  die  eine 
Literaturschan  mf  technischem  and  industriellem  Gebiete  in  französi- 
scher .Sprache  danteilt  Sie  bringt  Austilge  aas  Artikeln,  Berichten 
n.  dgL  der  technischen  Zeittelirifien  FrsnVrefchs  nnd  de«  Auslandes  nnter 
genauer  Quellenangabe,  nebalbei  aneh  Ortgiaalartikel,  Informationen 
anf  industriellem  Gebiete  und  kurxgefaaate  Bocherbesprvehungea.  Die 
Gliedernag  de«  Stoffe«  ist  bisher  dl«  folgende:  Mesare»,  Maehlnerle  et 
appsjeiUage,  Couatruetion,  Rdalrage,  Photographie,  Telegraphie  et  tele- 
jihonie,  Locomotian,  Uinea  et  metallargie,  Chhaie  industrielle.  Agronomie, 
l'.erkercbe»  phyaiqties,  Beckerchea  ebimiqses;  die  aaeiaien  dieser  Abschnitte 
liabeti  entsprechende  Unterebihellongea.  BerUflksIchtigt  wurden  bisher 
Zeitschriften  in  dentseher,  flnurzi-rischpr  aoA  enalisdier  Sprache.  Maoeben 
Aimngen  «iod  Zeichnungen  in  kleinem  Mill.uioe,  aber  in  »ehr  s"«k- 
enUprechender  Ansfahrnng,  genügender  Deutlichkeit  und  Klarheit  bei- 
grgebea.  Wir  begrüßen  das  dankenswerthe  Unternehmen,  das  ja  all- 
mäblig  noch  eine  weitere  Ausgestaltung  wohl  erfahren  wird,  anf  das 
wärmste  nnd  waaseben  ihn  besten  Erfolg,  da  ein  solches  gnt  geleitetes 
Blatt  fttr  den  Techniker  von  bedeutendem  Werthe  sein  kann,  wie  dies 
t.  Emperger  in  diesen  Blattern  seinenett  richtig  darlegte,    a.  r. 


Eingelangte  Rocher. 

11201.  Leitfaden  der  Elektromeschlnantaohnlk  mit  he. 

sanderer  Berücksichtigung  der  elektrischen  Beleuchtung  von  J.  P  e  e  h  a  n. 
8«.  344  Seiten.  S7S  Abb.  Zweite  Auflage.  Leiptig  1900.  Den  ticke, 
(I  8—. 

77110.  Der  Elbstrom,  sein  Stromgebiet  nnd  seine  wirbligsten 
Nebenflüsse,  heratiifeeben  trnn  der  k.  Slrombanverwaltang  in  Magde- 
borg.  S».  4  Binde  Text,  I  Tabellenband  nnd  Atlas  mit  30  Kanen- 
beilagen.  Berlin  IHM).  II  e  i  m  e  r.  fl.  26  40. 

7731.  Dl«  Unfallversicherung  la  d«r  Btolxlndustrie  von 

A.  Springer.  8».  182  8.  m.  346  Abb.  Wien  1900.  Sachs'  Verlag. 

fl.  3' — . 


7739.  Dae  el«btmbarrUosV«lohatsob*  Bauirnhaus  Ton 

J.  R.  Ranker.  4*.  40  8.  so.  62  Abb.  Wies  1899.  Selbstverleg  der 
Anthropologischen  GeselLehaft. 

773d.  Erläuterungen  nnd  Beispiele  in  den  Brooksn- 
acalea  fflr  Gehstege,  leichte  nnd  schwer«  Brackes,  Feldbahn!»  " 
nnd  Eisenbahn  Provwirieo  von  F.  R  e  s  e  e  k.  8».  7  3.  m.  3  Taf. 

1899.  Selbstverlag,  fl.  — m 
7~;l4.  Festschrift  rar  Eröffnung  des 

Ca.ns.ls.  4«.  59  S.  m.  21  Taf.  Bertin  1899. 

2706.  Ole  hlatorlaohen  Bandenkmiler  Ungar««  In  der 
Millennioins-I.sTi  l»<"i>^MInng  von  Dr.  B.  C  so  bor.  Heft  7  n.  8.  Wien 

1900.  Gerlacb  A.  Schenk.  Lfg.  Kr.  4-20. 

■j'Ki.  Münchner  bflrgerlloh«  Baukunst  der  Gogonwart. 
Abtk.  HI.  Oetneindehantea  nnd  andere  öffentliche  Gebinde.  4".  3«  Taf. 
H uneben  1900.  L.  Werner.  Hk.  18-—. 

7,'l-i  Oedenkbnoh  zur  Feier  des  60J Ahrigen  Bestanden 
dar  k.  k.  Bergakademie  la  Pf Ibraat  1849-18»«.  Von 
.1.  jTr&bak.  fl»  288  S.  m.  Abb.  PHbtem  1899. 

77t7.  Berloht  aber  den  III  InUruettonaUn  Congress 
far  angewandte  Chemie.  Von  F.  Strohmer.  ae.  3  laude. 
Wien  1899. 

7748.  L>«  beton  arme «t  «es  ap  pllcetloni.  Par  P.  C  h  r  i  s  t  op  h- 

8".  306  S.  m.  Abb.  n  18  Taf.  Bmxelles  1899.  Goemaere. 

7749.  Bartakt  Ober  dea  Im  Mal  1899  In  Budapest  abge- 
haltenen II.  Internationalen  Congress  nnd  Austeilung  für  Carhid  and 
Acetylen- Industrie.  Herausgegeben  vom  ExeeuliT-Com'tc  (ungarisch,  frsn- 
»neiteb,  dentsch).  Budapest  1899. 

7750.  Id«*n  tob  nibrieb.  Kl.  Atlas  m.  12  S.  u.  77  Tafeln. 
Wien  1899  Gerlacb  *.  Schenk.  5.  W.  fl.  0-. 

77B1.  SU  Verbesserung  der  aohiffahrtsverbiltola»«  in 
den  Stromschnellen  an  der  unteren  Donau.  Von  B.  Timoaoff  (ruaalseb). 
8».  108  3.  mit  14  Taf.  Petersburg  1899. 

7*52.  Pathologie  des  oonstruotlonn  metalllques.  Per 
E.  Blskes.  8*.  59  8.  0.  35  Abb.  Lalsann«  1899. 

7753.  Katalog  dar  plastlsohen  Pflanxenformon  Voo 
M.  »lenrer.  4».  19  9.  m.  II  Taf.  Dresden  18<W.  Kllhtmann. 
Hk 


Druokfehlerberlohttgung. 

In  der  Bespreehnng  Nr.  7381  in  Nr.  2  d.  J ,  S.  32,  soll  es  statt 
GroSbersogthnm  H«mi  richtig  belflen : 


Geschäftliche  Mit t hellungen  des  Vereine». 

Z.  180  ex  1900. 


dar  12.  (6fl«cfcina-)Ver«ammlung  dar  Seseloa  1899  1900. 

Samttag  Arn  27.  Jänner  1900. 

1.  Beglaubigung  de»  Protokolle»  der  GoaclillfU-Vcrsammlung 
vom  SO.  Jlnner  1900. 

2.  VetiUiderangen  Im  Stande  der  Mitglieder. 

3.  Mittheilongen  des  Vorsitzenden. 

4-  Wohl  der  Mitglieder  des  Wahlausschusses  pro  IflOO. 

5.  Boschlussfassung  über  den  Bericht  deH  Verwaltnngsratlies, 
betreffend  die  Errichtung  von  Standbildern  hervorragender 
Ingenieur«  und  Architekten  im  Geblude  der  technischen 
Hochachole  in  Wien.  Berichterstatter  Herr  k.  k.  Holrath 
Franz  Ritter  v.  G  r  n  b  e  r. 

6.  Vortrag  des  Herrn  Ingenieur«  Karl  B  Ii  e  Ii  *  1  e  n .-  „Heber 
Ursache  and  Wirkung  der  ungleichartigen 
Ent  Wickelung  des  Verkehrswesens  in 
Tleutscbland,  Oesterreich  und  Ungarn." 

Zur  Ausstellung  gelangen  nacbbenannle  Werke,  Elgentbam  der 
Vereinsbibliothek: 
o)  „Ideen  ren  0 1  h  r  i  e  h." 
t)  „Hflnekener  bnrgerUche  Bankunrt«,  Ablh.  III. 
<■)  .Generatoren,  Motoren  und  Steaerapparate  für  elektrisch  betriebene 
Hebe-  und  Traaaportmaschiucn.*  Von  Dr.  F.  Niethammer. 


Dinutag  tltn  3C 

Architekt  Max  Fabiaoi: 
plan  der  Stadt  Bielits.« 


.  Järutrr  1900. 

»Ueber  den  Regulirung-- 


Fachgruppe  der  Chemiker. 

ifittiroeh  dm  !it.  Jfiimrr  1SW. 

1.  MiUheilunngen  des  Vorsitsewlen. 

2.  Discusaion  Uber  den  von  dem  Herrn  Abgeordneten  8  e  h  n  a  I  und 
Genossen  im  h.  Abgeordnelenhaase  eingebrachten  Oesetaentwurf: 
„F.rricbta«g  von  Kammern  der  technischen  Chemiker*. 

3.  Freie  Anträge. 

Fachgruppe  dar  Bau-  und  Eiiaabahn-Ingenleure. 

Donnirttag  dm  f.  Ftbruar  1900. 

Vortrag  des  Herrn  Ober-Iagenienr«  A.  W  a  I  a  e  I :  .Ueber  die  im 
Vorjahre  von  der  Oeaterr.  Nordwestbabn  getroffenen  UaOnabmen 
gegen  eine  TJeberflnthung  des  Bahndammes  «wischen 
Bisamberg  und  Sleckerau.* 


ISHAXT:  Das  «weit«  Wasserwerk  der  Wiener  HocbqueUealeitnng  im  X.  Besirk  (Karoriten).  Mrtgethejlt  von  Fr.  Bor  ko  w  i  ts,  Bau-lnspecUr 
des  Hu>ltbauamtes.  —  Die  aweite  (alernationale  Aretvlen-Anastelhing  in  Bndapest  (1899).  Bericht  des  Ingenieurs  Karl  Send  eck, 
Delegirter  dee  Oesterr.  Ingenieur-  und  Architekten- Vereine«.  (Srhlnss.)  -  Kleine  technische  Mittbeilungea.  —  Vereins- A ncelegea- 
betten.  Protokoll  der  II.  (UescbIfts-)Veri>ammlung  der  Seaeion  1899,1900.  Fachgruppe  der  Bau- nnd  Riseobabn-Ingenienre.  Berichte 
Ober  die  Versatuitluugea  vom  23.  November  und  21.  Decemher  1899.  —  Berichte  ans  anderen  Facbvereineii.  -  Veraischtee, 
 BttcberK.  han.   Eingolaugte  Bliebet.  —  GevliKItliche  kdltbMlnegen  des  Vereine«.  Tagesordnungen. 

Eigenlbnm  und  Verla-  du  Verein«.  -  Verantwuttlichnr  R*l«ctear :  Paul  Kurt»,  h;h.  aut.  lüvil-In-cniour.  -  Druck  v-.n  R.  S  p  i  e  s     (V  in  Wien. 
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Wien,  Freitag,  den  2  Februar  1900. 
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Kwichnerbvhe  Rvstimmiiiig  der  Stüts&ennioniento  continulrlicher  Träger  von  conatantcni 

Trägheitsmoment. 

Vod  L.  (Jensen  in  DoitmuBil. 


i  {Fig.  1  a)  J«,  und  /„  +  ,  zwei  benachbart«  Felder 
eines  Aber  n  nr.prBugllch  In  einer  Wagereebten  liegende  Stützen 
durchgehenden  Balkens  von  durchweg  gleichem  Trägheitsmoment, 
der  durch  senkrechte  Kraft«  beliebig  belastet  sei.  Die  in  Fig.  In 
dargestellt«  Mossentenflache  der  beiden  betrachteten  Oeftnungen 
»Ich  aus  zwei  Thailen  zusammengesetzt  denken: 

Ii«,., 


Fig.  lo 


Fig  16. 


Fig.  Ic. 


1.  An«  den  In  Flg.  16  dargestellten  einfachen  Momenton- 
llo  man  unter  der  Voraussetzung,  das*  der  Balken  aber 

den  Stützen  durchschnitten  »ei,  jede«  Feld  als»  einen  einfachen 
Trager  aof  zwei  Stauen  bilde,  aus  den  gegebenen  Latten  leicht 
zeichnerisch  oder  rechnerisch  beitiramen  kann,  und  die  im  Folgenden 
al*  gegeben  angenommen  werden,  nnd 

2.  ana  den  in  Fig.  1  «  dargestellten  Momenten  Rüchen,  die  durch 
die  ätützeninoment«  Mm  _  )(  Mm  nnd  Um  +  i  bestimmt  lind,  nnd 
deren  zeichnerische  Bestimmung  im  Folgenden  dargelegt  werden  aoll. 

Zwischen  den  drei  aufeinanderfolgenden  StiUenmomenten 
Mm  _  i,  t/m  nnd  Mm  j  j  besteht  die  Clapeyro  n'sche  Glelchnng. 


1) 


wo  A'n,  das  sog.  ßelMtnngtglled,  abhangig  von  dun  gegebenen 
Äußeren  Lasten,  von  der  Senkung  der  Stütze  m  gegen  die  gerade 
Verbindungslinie  der  Stützen  (m  —  1)  nnd  (m  -f-  1)  nnd  von  einer 
etwaigen  nnglr-ichmAßigeB  Tempernturandernng  der  einzelnen 
Punkte  ein  nnd  desselben  Balkenqaerschnitts,  eine  gegebene 
Gr&Be  ist,  deren  Werth  spater  angegeben  werden  «oll. 

Für  den  besonderen  Fall  A'm  =  0  wird  nach  Gleichung  1) 
*m  -  i  '»  +  2  .»/„  (la  +  ,„  +  ,)  +  .»f.  +  ,  /„  +  ,  =  i), 
eine  Gleichung,  die  ms 


Die  Darstellung 
zeigt  Fig.  9;  die  Vlome 
der  betrachteten  Felder 
je  nachdem  die  rechts 


f  M, 


2Mm 


2) 


'm  +  I    _  . 
'■+'-  +  1  = 

ler  Momentenflache  für  diesen  Sonderfall 
ntennnllpnnkt«  liegen  In  den  Festpunkten 
und  zwar  In  den  linken,  besw.  rechten, 
»der  links  benachbarten  Felder  belastsf'V. 


sind.  Verbindet  man  (Fig.  2)  die  Endpunkte  0, 


Fig.  2. 

Momente  .?/.  _  j  und  Mm  +  i  und  sieht  in  der  Entfernung  lm  ,  t  von 
der  Stütze  (ra  —  l)  eine  Senkrechte,  die  wir  Im  Folgenden  kurx 
die  z^-Linie  nennen  wollen*),  so  Ist  das  zwischen  der  Balken- 
achie  nnd  der  Geraden  lim  _  i  Bn  +  .  enthaltene  Stück  3m  i 
Senkrechten: 

*■  =  -"m-  1  -r-  r"!  h^m-fl,   < 

'm  +  'm  +  1  'm  +  'm  +  l 

d.  b.  mit  Bezugnahme  aaf  Gleichung  2) 

*,=  -2J/B  


3) 


Fig.  3. 

Ans  dieser  Beziehung  ergibt  sich  zunächst  eine  einfache 
Constructlon  für  die  Bestimmung  der  Festpunkt«.  Ist  (Fig.  3) 
der  Festpunkt  L„  gegeben,  so  tragt  man  auf  der  Stiltzensenk- 
recuten  m  ein  beliebiges  Stück  mV  =  a  auf,  anf  der  za  -Linie 
in  entgegengesetzter  K'chtnng  von  der  Balkeiiacbae  das  Stuck 
f  6'  =  2  n,  zieht  V  l.m  1)  und  D  (1  K,  so  schneidet  die  Ver- 
bindungslinie t'C  den  Festpunkt  Lm  _  i  ans.  Für  den  tu  der  An- 
wendung meist  vorllegeuden  Fall  frei  dreh  bu  er  Enden  fallt  der 
Festpunkt  Li  im  ersten  Felde  mit  der  Stütze  (0),  der  Festpunkt 

't  Bei  durchweg«  gl«ichen  8tlttzenw«it»n  .  .  .  —     -  l  =  'm 
=  'ni  .  I  -  .  .  •  -  I  fallen  diese  »Unicn  mit  den  ätuurnsstilirecattn 
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R.  Im  letzten  Felde  mit  der  Stütze  (n)  zusammen,*)  »o 
/.,  ,  bezw.  R„  ausgehend,  alle  Festpunkte  leicht  bestimmt 
können.  Zur  Berechnung  der  Lage  der  FeBtpnnkte  ergeben 
nu»  Fig.  3  leicht  die  Beziehungen : 

_  'n.  4-  1 

l'm  +  I  — 


•  Ich 


»(/-  "Hm  +  l)-m.'n,' 

nnd  >v  die  Enttarnung  des  Festpnnkle*  /.„, 


',-->•« 

der  .Stüt*ej(m  — 1)  bedeutet  (Fig.  3).  Eben»«  ergibt  sich 
Lage  der  Festpunkte  Rm  die  Qleichnug 


für  die. 


2(1* 


i)  —  v„,  ,  1  /„, 


and  pB  die  Entfernung  de»  Festpnnktes  Rm  von 

'ra  -  im 
von  der  Stütze  m  bedeutet. 

Nachdem  anf  dieae  Weite  sammtliche  Feilpnnkte  von  vorn- 
berein  bestimmt  sind,  «ei  der  Trager  beliebig  belastet  ange- 
nommen. Die  fllr  die  beiden  Oeffnnngen  /ra  nnd  /.  +  ,  giltige 
Gleichung  1)  U»»t  (ich  anformen  In 

|f  ^Bl  mm  'm_+  '    ^W  

'  "-l'm  +      +  ,  ~~     "  +  '<m  +'»41  ~  +  ! 

-  2  Mu. 

Verbindet  man  (Fig.  4)  die  Endpunkte  «m^l  nnd  Rm  +  l 
der  Momente  .»',„_  i  nnd  Mm  h  \  und  zieht  die  i„, -Linie,  »o  l&ast 
«ich  mit  der  abkürzenden  Bezeichnung 

X' 

m  4) 


■  ■  '   Ol  ... 

'm  T'  '»  I  l 
die  vorige  Gleichung  achreiben  : 

2.  =  nm  —  2  Wm  oder 
.,       "m  —  *t» 

Tragt  mun  demnaefa  auf  der  Statzenienkrechton  m  (Fig.  4) 
Werth  ^-=mAm  ab,  ao  ist  nach  Gleichung  B) 


5). 


.  .  6). 
Werthen 


Die««  Beziehung  gestattet,  an»  den 
«m  alle  StBtzenmoinente  zeichneriscli  zq  hebuiumou, 
Moment  über  der  zweiten  oder  dritten  Stutze  (von  link»  oder 
recht«  nb)  gegeben  ist.  Ist  z.  B.  bei  dem  in  Fig.  5  dargestellten 
Trager  auf  fünf  Stützen  das  Moment  i/2  =  a  //,  gegeben,  ao 
liefern  die  Verbindungslinien  0  Ht  und  4  tit  nnmittelbar  auf  den 
betreffenden  s-I.inien  die  Wertbe  i,  nnd  ra.  Tritgt  man  dl« 
Ballten  dieser  Werth«  von  bezw.  A1  (d.  ».  die  Endpunkte 
der  aof  den  Sttttzenseukreebten  aufgetragenen  gegebenen  Werthe 

^  nnd  ^-j  ab  als  Ax  Ht,  bezw.  ,13       »o  »teilen  1  «,  und  3  «„ 

die  gesuchten  Momente  aber  den  Stutzen  1  and  3  dar;  hiermit 
Ut  dann  die  ganze  Mnraentenlinie  bestimmt. 

•>  Bei  eingespannien  Enden  etilen  J.,.  besw.  //„  mit  den  ernten 
Drlttdpantten  de*  ersten,  bezw. 
•tOtzea  ab  gerechnet,  zusammen 


Zu  beachten  l»t:  Liesen  die  Werthe  tm  oberhalb  der 
Balkeoaehse,  so  liegen  die  Punkte  Hm  unterhalb  der  Pnnkte 


Am,  die  Werthe      -  »lud  also  von  .1«  an»  nach  unten  hin  nb- 


i ;  liegen  aber  die  Werths  *n  unterhalb  der  Balkeu- 
aebse,  so  sind  die  Wertbe von  -lm  aus  nach  oben  abzu- 
tragen. Hierbei  l*t  vorausgesetzt,  dass  alle  oberhalb  der 
ßa)kenaeh»e  aufgetragenen  Sttttzenmomente  negativ  sind. 

Zieht  man  (Flg.  6)  durch  den  senkrecht  über  dem  Fest- 
pnnkt  l.m  gelegenen  Punkt  L'm  der  Momentonlinie  die  beliebige 
Gerade  bm  _  j  &„,  darauf  von  bm  durch  den  senkrecht  fiber  dem 
Festpunkt  I.m  4.  i  gelegenen  Punkt  L'm  +  i  der  Momentenlinie  die 
Gerade  om''m  +  i>  *°  whneldet  die  Verbin dnngalinie  ftm-i  i 
die  Gerade  Rm  _  i  Hm  ±  \  in  einem  Punkt«  T,  der  auf  der  Ver- 
bindungslinie L'm  l.'m  +  i  liegt.  Denn  da  die  Ecken  Iim  _  i,  Um 
und  Iim  |  i,  bezw.  6n_],  bm  nnd  6a  f- 1  der  beiden  Dreiecke 
Jim  i  llm  +  i  bezw.  6m_  i  '/,„  t>m  ,  ,  auf  parallelen  geraden 
Linien  liegen,  zwei  Paar  Selten  dieier  Dreiecke  aber  durch  die 
festen  Psnkte  //m  nnd  L'm  +.  i  gehen,  so  muas  sieb  nacli  einem 
bekannten  Sau  der  Geometrie  der  Lage  auch  das  dritte  Seiten- 
paar in  einem  Paukte  T  schneiden,  der  mit  den  Paukten  /.'„ 
und  L'm  _i_  |  In  einer  geraden  Linie  liegt.  Sind  t"  K  nnd  D  die 
Schnittpunkte  der  Balkenachse,  der  Linie  bm  ^\  ba  +  i  nnd  //„  _  , 
Iim  +  i  mit  der  za-Llnie,  »o  geben  die  drei  VerbindungRgeraden 
C'-Im,  K  bm  nnd  D  Hm  durch  ein  nnd  denselben  Punkt  7*),  der 
auch  wieder  auf  der  Verbindungslinie  L'm  L'm  +  i  liegt,  was  ohne 
Weiteres  nach  dem  oben  angefühlten  Satze  bei  Betrachtung  der 

•)  Diwer  Punkt  J  (der  den  Abdand  *,  C  im  VerUlml.  8:  I  iheilt. 
also  anf  der  ver^rlnklea  SlBtteuMukrechteu  und  im  Ab»tand  |- .  -" ™  - 

—  -Jt  Uber  der  Balkeaaehse  liegt)  wurde  in  anderer  Weiie  von  Malier- 

hVaslau  zur  Beslinimung  der  Momenleolinie  (de»  sogen.  M-  Polygon»)  be- 
^vergl.  .Zeluchrtft  fBr  Ba«we»en-  1891 :  ?Uebtr  eiuige  Aufgaben 


der  Statik,   welche  auf 


der  Clspejron'schcn  Art 


dg.  C. 
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Dreiecke  DHaBm  +  u  Ebmbm  +  l  u.  ..  f.  folgt.  Da  nui 

Ist,  so  folgt  auch: 


Gleichung  6)  Amlim  =  -^-  =  - 


71 


E  V  =  2  .  -  ln  &■  .... 

Mit  Hilfe  dieser  Beziehung  lasst  sich  aas  dem  »Ii 

Punkt«  L-„  der  Punkt  L'm  +  ,  mit  Hilfe  de»  he- 
&«,  -  i  fc-  fr-  +  i  bestimmen,  sobald  CA- 
=  2  .  -I„  fr,,  gemacht  wird.  Ist  vi.  fr.  =  0,  fallt  also  der  beliebig 
zo  wühlende  Paukt  6.  mit  Am  zussmmen,  so  ist  auch  C£  =  0, 
d.  h.  die  Linie  fr.  _  t  fr.  +  i  geht  durch  den  FuBpnnkt  C  der 
:.-Li»ie. 


Fig.  7. 

Mit  Bezugnahme  auf  Flg  7,  in  welcher  der  Träger  im 
Stütrpunkt  (0)  frei  «anlegend  gedacht  Ist,  ergibt  z.  B.  Gl.  7), 
da«*  die  Verbindungslinie  2 .1,  anf  der  Senkrechten  durch  den 
Festpunkt  I...  einen  Ponkt  L',  der  Momeetenlinle  anaschneiden 
»u»B  .  denn  das  Dreieck  0  .1,  2  entsprich t dem  Dreieck  6„  _  i  frmfrm  ,  t 
der  Fig  »>.  Ebenso  lasst  sieb  im  vorletzten  Oeflniingsfeld«  ohne 
Weiteres  ein  Punkt  /f.  _  i  der  Momentenlinie  bestimmen  Ragt  der 
Balken  über  der  Stütze  (0)  vor  (Fig.  8),  ao  da* 

_,  A, 


fig.  8. 


Stütze  das  ans  den  auf  den  überkragenden  Thetl  wirkenden  Lasten 
leicht  zu  berechnende  Moment  .W0  =  0  Ii0  wirkt,  so  zieht  man 
Habt  durch  den  FuBpnnkt  der  5,-Llnie;  verbindet  man  dann  fr, 
mit  .),.  so  schneidet  diese  Gerade  auf  der  Senkrechten  durch 
den  Festpunkt  Lj  einen  Punkt  L't  der  Momentenlinie  aus. 

Von  L't,  bezw.  «'„_!  ausgehend,  kennen  nunmehr  alle 
senkrecht  aber  den  Festpunkten  gelegenen  Punkt«  der  Momenten- 
linie nach  der  oben  gefundenen  Regel  bestimmt  werden,  wie  dies 
In  Fig.  9  an  einem  besonderen  Beispiel  durchgeführt  Ist.  Nach- 
L\  und  Ä'a  nach  Flg.  7,  bezw.  8  festgelegt  sind,  ist  R't 


aas  B\  mittelst  der  Geraden  At  K'$  fr,,  fr,  fr,  (dure 
punkt  der  vLinie)        °t  -4«  bestimmt.  Durch  die 


L't, 
Fall 


Ä"j  und  ff-,  ist  die 


(durch  don  Fuß 
drei  Punkte 


schon  festgelegt;  zur  : 
am  besten  aammtliche  Punkte  V  und  R" 
auch  noch  (ileiebung  6)  heranziehen. 

Das  entwickelte  Verfahren  führt  auch  schnell  zur  Lösung 
der  Aufgabe:  die  Stützen momente  zu  bestimmen,  falls  nur  ein 
Oeffnungsfeld  belastet  ist.  Es  sei  beispielsweise  (Flg.  10)  nur  das 


im-!/ 


Feld  lm  belastet,  alle  übrigen  Felder  unbelastet ;  dann  hat  man 
zu  beachten,  dass  die  MoioentenliDle  im  Felde  i  durch  den 
Festpunkt  Lm  _  t>  Im  Felde  lm  +  \  durch  den  Festpunkt  R.  +  | 
gehen  muss.  Man  erhalt  demnach  durch  den  Linienzug  An  _  i 
Zn-ifr..^,  frm-s&m  (durch  den  FuBpnnkt  der  *„_i -Linie) 
nnd  6.  Am  _  i  den  Punkt  L'm,  durch  den  Linienzng  Am  Hm  + 1  6.  + j, 
6„+ifrm_i  (durch  den  FuBpnnkt  der  «.-Linie)  und  bm—iAm 
den  Ponkt  Ä'.  der  MomeutenllDie ;  die  Verblndangslinie  L"m  R'm 
liefert  die  Momente  Jf.  _  i  und  Mm,  durch  welche  die  ganze  Mo- 
mentenlinie bestimmt  ist.  Eine  Prüfung  der  Zeichnung  ergibt 
sich  noch  dadurch,  dass  sich  die  Verbindungslinien  (m  —  1)  L'm 
und  m  Rm  (die  sogenannten  Kreuzlinien)  auf  einer  Senkrechten 
durch  den  .Schwerpunkt  S  der  einfachen  Momentenftache  (Flg.  1  fr) 


Es  erübrigt,  den  Werth  Am  in  Gleichung  1),  bezw.  n.  in 
rang  4)  anzugeben.  Bedeuten  (Fig.  1  b) 
2a  _  ,  das  statische  Moment  der  einfachen  Momentennache  der 

Oeflnung  /.  bezüglich  der  StBUensenkrechten  (m  —  1) ; 
91.  T !  das  statische  Moment  der  einfachen  Moment« udaclie  der 
Oeffnong     +  i  bezüglich  der  StOtzensenkrcchten  (m  +  1); 
E  den  überall  gleichen  Elastieltälsmodul ; 
J  das  überall  gleiche  Trägheitsmoment  des  Trägers ; 
h  die  überall  gleiche  Tragerhübe; 
<,  die  Temperatarveranderung  der  untersten  Balkenfaser; 

t  den  lineareu  AuadehnungscoefAclenten, 

*3 


F  g.  9. 
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der  Voraussetzung,  data  sich  die  Temperatur  vop 
bu  zu  der  obersten  Balkenlaser  geradlinig  ludert: 


I 


+  6EJim 


+  '-±' 


+  1 


8) 


wo  öm  die  nach  unten  positiv  genommene  senkrecht«  Verschiebung 
det  Stütze  («?)  gegen  die  Verbindungslinie  der  Stützen  (m  —  1) 
und  (m  -f  1)  bedeutet;  findet  die«e  Verschiebung  nach  oben  statt, 
•o  i*t  fir  im  ein  negativer  Wertb  einzuführen. 


in 


(4) 


.  im 


Bg.  n. 


Weithe 


oberhalb  der  Balkenachae  aufzutragen,  im  Gegen- 


Ergibt  Gleichung  8)  für  Nm  einen  negativen  Werth,  ao  sind  die 

"in 

ä 

falle  unterhalb,  immer  unter  der  Voraussetzung,  d.iss  die  ober- 
halb der  Balkenacuse  aufgetragenen 
Nach  Gleichung  4)  wird  nunmehr 

n~  lU'o.-i  3  ^t, 


3  91, 


'h=  -- 
■i  I',  + 


Da  nun 


h  Cf  + 


und 


ist,  so 


_  1.4  (6*-  4»)  _  40 
ü  T 

_  I  ■  2  (0»  —  W  _  32 
"  6  ~  3 


34 

Ä  =  _   i_ 

2  «(10  +  6) 


—  -  ml  und 


3  ^ 

 ,  -  =  »tl* 

6(10  +  0)  12 


('in  ~r       ■  l)      '«14  1  Cm  +  'ui  +  l) 


2n  '/.'■+! 
wird  für  Einzellasten  (Fig.  1  6) 


Da  die  Werthe  n„  und  n,  negativ  sind,  so  »lud  sie  in 
Fig.  13  nach  oben  hin  von  der  Balkcuacbse  aufgetragen,  und 
zwar  im  Maßstab  lml  =  tit)  mm.  Mit  Hilfe  der  Festpunkte 
i,,  I.8.  tt3  und  Ii,  aind  nunmehr  nach  Flg.  10  die  Punkt«  l.\ 
und  lf ,  und  darauf  durch  die  Verbindungslinie  L't  Wa  die  Mo- 
meute  J/2  =  (2)  und  J/,  =  (31  tf,  benimmt.  Da  beide  oberhalb 
der  Balkenach««  liegen,  aind  be 


beide  negative  Werth«.  Man  macht 


(2)  Bs  =  24-3  mm, 

(3)  tt„  =  17-4  mm, 


iL- 


243 
60 

i7± 
60 


-  0  40.-.  ml, 

-  O  '2'.W  ml. 


Maat.stab  der  Lan jen 
1  200. 


:Aj«S;-i<&  dir  \'~n;ur;ic 
5mm  ^mt. 


fir  eise 
Last  pm  : 


Kg.  12. 

lm  gleichmUlg  vertheiite 


2  ,_>>■'■' 


+ 1 


24 


Die  Momente  W,  und  if,  ergeben  al«h  hiermit  unter  An- 
wendung der  Gleichung  1}  leicht  zu 


+  0  145  ml, 


0  104  tu/, 


Beispiel:  Der  in  Fig.  11  dargestellt«  Balken  auf  6  Stützen 
lat  im  Abitand  2  m  von  der  Stütze  (2)  mit  1  l  belastet;  es  sollen 
die  durch  diese  Belastung  erzeugten  Stützentuoraente  bestimmt 
werden. 

Die  Bestimmung  der  Stutxoumomente  Mt  und  Jf„  erfolgt 
nach  Fig.  10.  Dl«  flbsr  den  Stützen  (2),  bezw.  <3)  aufzutragenden 

Werthe  -^J-,  bezw.  berechnen  sich,  da  nur  die  dritte 

Oeffpung  belastet  Ist,  au*  Gleichung  9)  zu 


können  aber  auch  leicht  durch  die  Linien  V/3  L,  und  II,  W, 
zeichnerisch  festgelegt  werden,  worauf  indess  aus  Rücksicht  auf 
den  kleinen  Mafistab  der  Zeichnung  Absland  genommen  wurde. 
Das  Moment  im  LnstaogrirTspunkt  selbst  wird 

2K  =  1  .  £f  +  A  l/s  +  ~  M}      +  0!)b7  ml. 


•)  Die  Ablesungen  >ind  sn  eil  er  in  rieimal  so 
ah,  Kig.  13  ai  " 
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KelscHkizzen  Über  alt«  und  neue  ägyptische  Bauten. 

Aszng  aas  df b  Vortrags.  gehalten  in  der  Fachgruppe  der  Bau-  Und  Eisenbahn-Iugenieafe  am  23  NuTember  1  SWfl  tos  1l  k.  Benrath  R.  Wedek. 
Dl«  Stauwerke  des  KU. 


Von  den  droi  hier  zur  Besprechung  gelangenden  Bau- 
•erken  »ei  tuet  st  dM  älteste,  die  Stauanlage  von  Baln-el-Bakara 
«irr.  wie  sie  Malier  schlechtweg  genannt  wurde,  die  „Barrage 
di  Nil*  erwähnt.  Sie  Int  an  der  Spitze  des  Delta  gelegen, 
dort,  wo  «ich  der  Nil  in  leine  beiden  Hauptarme,  den  westlichen 
tw  Rotetta  und  den  östlichen  von  Damietta  tholll. 

S-hou  Napoleon  I.  tagle  bei  »einem  Aufenthalt«  In  Egypten 
prophetisch,  da»«  einst  der  Tag  kommen  werde,  wo  man  die 
beiden  N  Harme  am  Baach  der  Koh  (so  nennen  die  Araber  obbe- 
Stelle)  dnreh  Stauwerke  abdämmen  werde,  um  nach 
nach  die  ganten  Wässer  de«  Nil,  einmal  In  den  einen,  das 
onl  In  den  anderen  Ann  gelangen  za  lassen  nnd  anf  diese 
Weise  die  Debersehwemniungen  des  Strome«  in  verdoppeln. 
Per  Tag  war  auch  wirklich  nicht  so  fern,  denn  VleekSnlg  klehemet 
Ali  der  im  Jahre  1805  zur  Regierung  gelangte,  griff  die  Idee 
Bit  großer  Energie  anf.  Insbesondere  gab  biezu  die  Einführung 
der  Bauin  wollpflanzung  Veranlassen«  \  denn  die  Baumwollstaude 
nois  schon  in  einer  Jahreszeit  gebant  nnd  bewassert  werden, 
wo  der  Nil  noch  Niederwasser  führt.  Zar  Zelt  der  HochSoth 
Bissen  dagegen  die  Baumwollpflanznngen  im  Gegensatz  zu  den 
anderen  Cnltoren  vor  jeder  Ueberschwemmung  geschätzt  werden. 
Die  neuen  Pflanzungen  erforderten  sonach  einerseits  eine  Ver- 
tiefung and  stete  Reinhaltung  der  Bewässernngecanäle  anf 
Niedrigwasaer,  andererseits  die  Herrtcbtung  von  Schutzdämmen 
die  Fluth,  Arbeiten,  die  nach  angestellten  Berechnungen 
jährliche  Erdbewegung  von  3  Millionen  m*  erforderten, 
27.000  Arbeiter  bei  einer  Arbeitszeit  von  ICO  Tagen 
nJthig  waren.  Eine  solche  Leistung  konnte  wobl  Mehcmet  Ali, 
ein  Pharao  alter  Art,  der  das  Volk  ohne  Entgelt  zur  Arbelt 
berief,  erzwingen;  aber  er  sah  selbst  wohl  ein,  dasseln  derartiger 
Zustand  ffir  die  Dauer  anhaltbar  sei,  und  beschäftigt«  sich  daher 
mit  großem  Eifer  mit  dem  Plane  eiues  Stauwerkes.  Er  wollte 
sogar  die  Pyramiden  von  (rizeh  als  Fandort  für  die  notwendigen 
VVeiksteine  benutzen,  wovon  ihn  nur  ein  Kostenvoranschlag,  der 
diese  Steingewinnung  hoher  beinaß,  als  die  ans  Steinbrüchen, 
abbrachte. 

Das  erste  Project,  welches  fBr  die  Durchführung  einer 
^taaanlage  vertatst  wurde,  war  das  Linant-Beys,  der  die  Stau- 
anlage für  den  Rosetta-Arm  9  km,  jene  für  den  Damietta-Ann 
5  km  unterhalb  der  jetzigen  verlegen  wollte,  in  neue,  vollkommen 
aaszubebende  Durchstiche.  Dm  die  Fundirung  Im  Trockenen 
ausführen  za  können,  sollte  ein  Staudamm  ausgeführt  werden,  den 
du  Hochwasser  ftberflnthet,  und  an  einer  Seit«  ein  Dnrcblaas, 
dor  bei  Niederwasser  geschlossen  wird.  Später  wurde  das  Project 
dahin  abgeändert,  dass  Stauanlagen  in  den  beiden  lebenden 
Annen  möglichst  nahe  ihrer  Abzweigung  ausgeführt  werden 
sollten,  in  der  Art  beweglicher  Wehre,  welche  zur  Zelt  der  Fluth 
Tollkommen  entfernt  werden  kennten.  Dieser  Plan  fand  die 
Zustimmung  des  Vicekfaigs,  und  mit  aller  Strenge  beordert« 
er  in  großen  Massen  die  armen  Fellachen  zu  den  Erdarbeiten; 
aber  Verwirrung,  Krankheit  und  Pest  Stötten  den  Fortschritt 
derselben,  und  die  Baustelle,  die  ungefähr  von  60.000 
bevSlkort  war,  blieb  verlassen  und  verödet. 


Im  Jahre  1842  stellte  Mongel,  der  zur  Erbauung  eines 
Docks  nach  Alexandrien  gekommen  war,  ein  neue«  Project  fflr 
die  Barrage  auf  nnd  w aaste  den  VleekSnig  vornehmlich  dadurch 
für  seine  Plan«  zu  gewinnen,  daas  er  der  Banrage  dnreh  Ver- 
bindung mit  Fortlncallonswerken  gleichzeitig  ein«  große  strate- 
gische Bedeutung  beilegte.  Trotzdem  die  zur  Prlfung  des 
Projectes  berufene  Commission  die  Zustimmung  zum  Project« 
nicht  gab,  sondern  «ich  dahin  aussprach,  dass  dasselbe  ungenügend 
atudirt  sei,  erhielt  Mongel  Rey  vom  Vlcekonlg  den  Auftrag,  sein 
Project  mit  den  dazugehörigen  Festungswerken  anazu  fuhren. 
Dieses  Project  bestand,  wie  die  Situation  In  Flg.  1  zeigt, 
daiin,  an  der  Spitze  des  Deltas  in  den  Roaetta-,  wie  In  den 
DamleUa-Arm  ein  festes,  aber  regnlirbares  Stauwerk,  welches 
solche  Lichtweiten  In  den  Durchlassen  besitzt,  daas  et  der 
Ilocbflath  des  NU  freien  Raum  läset,  einzubauen  nnd  das  Waaser 
rur  Zeit  der  Nil-Ebbe  durch  Schließung  der  There  in  die  nächst 
Canäle,  u.  zw.  In 


im  Westen,  In  den  Menafia-  Canal  zwischen  den  beiden  Nilarmen 
und  in  den  nen  anzulegenden  Tcwftkia-Canal  an  leiten.  Im 
Jahre  1843  wurde  mit  der  Ausführung  des  Damielta-ätanwerkea 
begonnen,  während  das  Rosetta-Staawerk  erst  1847  in  Angriff 
genommen  werden  konnte.  Von  erst  crem  Ist  die  Art  der 
Fundirung  nicht  mehr  genau  bekannt.  Da  der  Arm  damals  sehr  seicht 
war,  wurden  'die  Arbeiten  ohne  Schwierigkeiten  fast  ganz  im 
Trockeuen  hergestellt.  Anders  gestaltete  es  sich  beim  Roaetta- 
Stauwerk.  Das  Flussprofil  war  dort  ein  einseitiges,  ein  sogenannte* 
Sackpronl  und  zeigte  am  linken  Ufer  gegen  die  als  mittleres 
Soblennlvenu  angenommene  Ebene  von  8  8  m  Uber  dem  Meere 
eine  Erhebung  von  3  bis  4  m,  am  rechten  Ufer  dagegen  eine 
Aastiefnng  bis  10  m.  Das  damals  zur  Ausführung  gebracht« 
Prodi  für  die  Fundirung  ist  in  Fig.  9  mit  KreuzschrafSrnng 
angedeatet  and  erstreckt  sich  auf  eine  Breite  von  34  m.  Diese« 
KunatproAl  ninsste  am  linken  Ufer  In  eine  Cunette  eingelegt 
werden,  während  von  der  Mitte  de«  Stromes  bis  zum  rechten 
Ufer  ein  Steindamm  geschiUet  wurde,  auf  dem  erat  das  Kunst- 
profll  zu  stellen  kam.  Bedenkt  man,  dasa  die  Allnvlonen  im 
Delta  13  bis  16  m  mächtig  sind,  fernen  den  vorgeschilderten 
Rauvorgang,  sowie  endlich  den  Umstand,  daas  die  Fnndirungen 
vielfach  uneorrect  und  schleuderhaft  durchgeführt  wurden, 
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der  VieekSnlg  hatte  in  seiner  Ungeduld  angeordnet, 
da»»  1000  ms  Beton  In  einem  Tage  angearbeitet  werden 
mtltiten,  so  war  ein  Misalingen  der  Arbeit  nicht  in 
verwundern.  Schon  vor  der  Beendigung  der  Arbeiten 
traten  mlchtige  Quellen  auf,  deren  Bekam]  fang  zwar 
auf  vielfache  Welse  .versucht  wnrde,  denen  Herr 
zu  werden  jedoch  vollkommen  misslang.  Anf  alle  die 


F«.  3. 

damals  angewendeten  Versuche  nnd  aufgetauchten 
Projecte  einzugehen,  will  de  hier  zu  weit  führen,  und 
erlaube  Ich  mir  diesfalls  auf  dos  von  Major  Braun 
herausgegebene  Buch  „History  of  ihe  Barrage'  zu 
verweisen,  dem  ich  auch  zumeist  die  hier  vorgebrachten 
Daten  entnommen  habe.  Es  sei  nur  mitgetheilt,  dass 
nach  all  den  misaglttckten  Versuchen  die  weiteren 
Arbeilen  aufgegeben  wurden  und  die  Barrage  förmlich 
in  Vergessenheit  und  in  Verruf  gerieth. 

Erst  als  1883  die  Frage  der  Bewässerung  des  Delta* 
mittelst  großer  I'nmpenanlagen  auftauchte  .  kam  man  wieder 
auf  die  Keconstruction  der  Barrag«  zurück,  und  als  Willen  e  k. 
von  Indien  kommend,  sich  der  Stauwerke  annahm  and  sie  auf 
das  Allernothwendigste  in  Stand  setzte,  wodurch  eine  Stauung 
von  1  m,  aber  auch  in  Folge  Jessen  eine  reichere  Baumwoll- 
ernte im  folgenden  Jahre  erzielt  wurde,  war  das  Interes*«  für 
diesen  Bau  wieder  geweckt.  Selbstverständlich  kamen  auch 
jetzt  wieder  neue  Projecte  zu  Tage.  Vor  Allem  war  es  aber 
nothwendig,  den  ziemlich  mangelhaften  Zustand  des  aufgeführten 
Bauwerkes  zu  beheben  und  das  Bauwerk  zu  consolidiren.  Mau 
begann  1881!  mit  der  Einschließung  von  20  Bogen  des  Rosetta- 
Stauwerkca  mittelst  Fangdärnmen  und  der  Aufhnlung  der  Sohle, 
die  darin  beaiaod,  dass  anf  die  bestandene  Fundirung  eine  1  25  rn 
starke  Betonschiebte  anter  Verwendung  von  Portlundeenient 
und  über  diese  in  die  Durchlasse  eine  Schichte  von  Quadern 
gelegt  wurde.  Auch  ist  die  Sohle  oberhalb  auf«  25  m  durch 
eine  Bettung  von  Kalksteiumaucrwerk  verlängert  und  der  ganzen 
Länge  nacli  durch  eiuo  5  m  tief  gehende  Pilotenreihe  abgegrenzt 
wurden.  Aber  auch  stromab  der  alten  Fandlruug  wurde  die  Sohle 
verbessert,  u.  zw.  in  verschiedenen  Prollltypeo,  von  welchen  die 


F%.  5. 


Fig.  4. 

in  Flg.  2  dargestellt«  Form  die  am  meisten  charakteristische 
ist.  Im  Jahre  1890  waren  dieie  Arbeiten  vollendet.  Auf  eine 
Lange  von  465  m  war  nunmehr  eine  82"5  m  breite  Sohle 
angearbeitet,  welche  Herstellung  113.307  m8  Mauerwerk  mit 
einem  Kostenanfwande  von  ö  Millionen  Gulden  erforderte.  Da»* 
diese  Arbeiten  unter  nicht  geringen  Schwierigkellen  durch- 
geführt worden,  Ist  begreiflich,  denn  die  Freihaltnng  des  Durch, 
flnssproflle*  zur  Zelt  der  Fluth  war  Bedingung.  Diese  Arbeiten 
begannen  alljährlich  am  1.  November  und  dauerten  durch 
8  Monate,  wovon  aber  2  Monate  zur  Herstellung  der  Ring- 
dämme,  circa  2  Monate  zum  Aaspumpen  der  Baugrube  nöihig 
waren,  so  das*  für  die  eigentliche  Bauzeit  nur  4  Monate 
erübrigten.  Im  Laufe  der  Durchführung  der  Arbeiten  konnte 
auch  der  Stau  der  Barragen  Immer  mehr  erhöht  werden.  Der- 
selbe betrug  vor  1884,  also  vor  Beginn  der  eigentlichen  Re- 
«Instruction,  am  Roaetta-Arm  1'76  rn,  am  Damletta-Arme  da- 
gegen Null,  da  die  Absperrvorrichtung  an  diesem  Arme  immer 
ollen  geblieben  war.  Der  Stau  stieg  aber  schon  1800  auf  3  43  m 
am  Rosetta-  and  auf  3  20  m  am  Damietta-Arm,  endlich  1895 
auf  4  07  m  am  Rosetta-,  3'72  m  am  Damietta-Arm. 

Diese  Znnahme  der  Staanng  hatte  aber  im  Jahre  1891 
das  plötzliche  Auftreten  von  Quellen  an  der  bisher  voll- 
ständig Intact  gewesenen  Damietta  Barrage  hervorge- 
rufen, und  musste  mau  sich  deshalb  auch  hier  noch 
zu  neuen  Sichernngsarbeiten  herbeilassen.  Vor  der 
gemauerten  Stauwerksaohle  wnrde  auf  circa  20  m 
Breite  ein  Graben  (siehe  Fig.  ::)  auagehoben,  in 
diesen  Lehm  In  halbmeterstarken  Schichten  ein- 
gebracht und  mit  Walzen  niedergepreaat ;  hierauf 
wurde  eine  25  cm  hohe  Schichte  von  fest  aneinander- 
liegenden mit  Beton  gefüllten  Sacken  gelegt,  um  den 
Lehm  vor  Errosion  zu  schützen.  Auf  dieae  Welse  wurden 
auch  diese  Tücken  gebannt,  und  wenn  auch  in  Zukunft 
die  Sprudelnden  Wasaemnholde  wieder  auftreten  tollten, 
so  kann  doch  nunmehr  da*  Ranwerk  als  vollendet  und 
seinen  Aufgaben  entsprechend  bezeichnet  werden.  Das« 
letzteres  der  Fall  Ist,  beweisen  die  Ergebnisse  der 
Baumwollernten,  welche  vordem  Jahre  1884  im  mittleren 
Durchschnitte  2  5  Millionen  Kantars,  in  den  Nennzlger- 
jaliren  aber  daa  Doppelte  betragen  haben,  u.  zw  ganz 
gleichgiltig,  ob  das  Jahr  hinsichtlich  der  Fluth  des 
Nil  ein  gutes  oder  ein  schlechtes  war. 

Ueber  die  Dimensionen   de*  Bauwerke*  sei  Fol- 
gendes mitgetheilt. 

Die  Ro*etta-  Barroge  (Fig.  4),  in  welcher  6 1  Bogen- 


i  nid  an  jedem  Ufer  eine  Scbiffaehleuae  eingebaut  sind,  bat 
em«  Läse«  voa  465  m.  Die  Damietta  •  Barrage  bat  eine  Lange 
voa  535  m,  71  BogeastellnngeD  und  gleichfall»  S«blea*en  an 
beiden  Ufern.  Früher  waren  in  der  Mitte  jeder  der  beiden  Barragen 
freie  Scbifiadarchlasse,  dl«  jedoch  geschlossen  und  dnrcb  2  Thoie 
tob  je  5  5  m  Spannwelte  ersetzt  Warden  ;  dafür  ist  an  Stelle 
aferaeillger  Boges  bei  jeder  Barrage  die  zweite  Sohlen»« 
worden,  nin  der  regen  Schiffahrt  ein  lieberes  und 
Paaairen  der  Stauwerke  in  ermöglichen. 
Dia  Schleusenkammern  (Flg.  5)  lind  oberhalb  der 
angeordnet,  nnd  beAnden  (ich  sonach  die  Schiffe  bei 
Barrage-Axe  bereit!  im  Uuterwaaser,  wobei  die 
in  der  Axe  befindliche  leichte  holländische  Hebebrltek«  die  Bahn 
iür  die  Maate  der  Feinken  völlig  freigibt. 

Die  einzelnen  Bogen  der  Barrage  haben,  mit  Annahme 
der  zwei  früher  genannten  mittleren,  eine  Licbtweite  von  5  m 
durch  scbmledeiserne  Thore,  welche  In  Niaeben  de» 
auf  Rollen  laufen,  geschlossen  werden.  Für  jede 
BogenSffnang  sind  zwei  Thore  vorhanden,  von  denen  das  nntere 
in  Allgemeinen  eine  Hobe  von  2  m,  das  obere  eine  Hohe  von 
2  5  m  besitzt.  Bewegt  werden  dieselben  mittelst  Winden,  die  auf 
«laem  Rollwagen  montirt  nnd  anf  einem  Geleise  von  einer  Oeffanng 
t«r  anderen  verschoben  werden  können. 

Auch  der  zwischen  beiden  Barragen  liegende  Menotta-Canal 
Im,  sowie  der  westliche  Behara-  nnd  der  Satliche  Tewflkia-Canal, 
dorch  Bogen  abgesperrt,  nnd  bat  auch  jeder  dieser  Canäle  ufer- 


selU  ein»  Schiente,  da  sie  alle  drei  wichtige  Schiffahrtssbraßen 
des  DelU  bilden. 

Die  Oesamnatanlage  amfacat  somit  fünf  Absperrvorrichtun- 
gen,  die  »Ich  incla«ive  de»  zwischen  denselben  gelegenen  Landes 
anf  eine  Linge  von  es.  2'5  km  erstrecken.  Oerade  StraßenzSge 
verbinden  die  als  Brücken  vielbenutzten  Barragen,  und  eine  kleine 
Rollbahn  stellt  den  schnelleren  Verkehr  anf  der  Oesammtatrecke  her. 

Um  auch  Mittelegypten  der  Wohltbat 
floth  unabhängigen  Bewässerung  theilbaftig 
hat  man  im  heurigen  Jahre  mit  der  Aosführni 
bei  Aaaint,  d.  i.  ca.  380  km  oberhalb  Cairo,  be 
waren  znr  Zeit  meiner  Anwesenheit  im  Lande  erst  die  Ins 
arbeiten  im  Gange,  weabalb  ich 
suchte.  Dieses  Bauwerk,  welches,  wie  aus  Fig.  6 
eine  ähnliche  Type  wie  die  früheren  erhält,  wird  sich  anf  eine 
Länge  von  1 200  m  erstrecken,  in  welcher  Lange  1 20  Bogen  von  5  m 
Weite  eingebaut  werden  sollen.  Die  1 8  m  breite  Sohle  des  Stauwerkes, 
auf  der  die  13  5  m  breiten  Bogenpfeller  anfrnben,  wird  aus  sechs 
Reihen  runder  Bronnen  von  2  5  m  Durchmesser  und  3—4  m  Tiefe  ge- 
bildet, die,  sow 
gefüllt  aind.  An 
veraichernDg  ai 
läge  von 

nnd  3  5  m  Länge  eingebaut  werden,  die  bis  5  m  unter  die  Sohle 

noch  ein  aus  Pfahlreihen 
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und  Bruchstein  gebildet««  Sturzbett.  Die  geeammte  Sohlenbrcite 
betrflgt  62  m,  d.  i.  um  18  m  mehr,  »U  die  ursprüngliche  Sohlen - 
breite  der  Bairage  von  Damietta,  und  wird  wie  letzter«  im 
Trockenen  gebaut.  Jedenfalls  werden  den  Bauleitern  bei  diesem 
Riesenbau  die  reichen  Erfahrungen,  die  bei  den  Reeonttructious- 
arbeiten  an  den  Barragen  von  Baln-el-Bakara  gesammelt  worden, 
zu  Nutzen  gereichen. 


Fig.  10. 

Das  dritte  Bauwerk,  das  hier  noch  zur  Sprache  kommen 
soll,  Ist  das  Siauweik  oder  die  Tbalsperre  des  Ml  bei  Assuan. 
Die  Thalsperre  von  Assuan  wird  bei  Bab-el-.Hthella)  au  jener 
Stelle  errichtet,  wo  der  NU  seiu  größtes  Oefalle  im 
Katarakt  besitzt,  wo  eraberanch  schon  aus  den  Engen, 
die  die  drei  Inseln  Lel-Hetse,  Bige  nud  Tbila  bilden, 
herausgetreten  ist.  Die  Lange  des  hier  auszuführenden 
Riesenbaues  betragt  2  km,  and  zeigen  die  Dar- 
stellnngen  in  den  Figaren  7,  8  and  »  die  Ansicht, 
das  Wuerprofll  nnd  dl«  Druck verhlltnisse  der  SperTe. 
Die  Sperre  wird  'anf  «ine  IlOfa«  von  109  m  Uber 
dem  Meere  nnd  ca.  28  m  Uber  dem  tiefsten  Punkt 
der  Sohleausgefohrt  und  besteht  ans  18  Feldern 
Ton  65  m  Lltnge,  in  welchen  Urnppen  vonlO  Schtttzen- 
schleuien,  nnd  zwar  als  Unter-,  Mittel-  und  Ober- 
Schleusen,  angeordnet  sind.  Dies«  Scblensen  haben 
eine  Höhe  von  7  m  bis  3"7.r>  m  je  nach  ihrer  Stellung 
nnd  eine  Breite  von  3'fl  m.  Der  übrige  gegen  das 
rechte  Ufer  gelegene  Theil  der  Sperre,  wo  die 
felsige  Sohle  sich  bedeutend  hebt,  wird  aus  vollem 
Mauerwerk  bestehen,  über  dem  in  der  Höhe  des  Stau- 
spiegels, d.  I.  3  m  unterhalb  der  Krone,  ein  80  m 
nnd   ein    TO    m   breiter    l'eberfall    piojectirt  sind. 

nSwmk)m 


Das  QnerproAl  der  Sperre  hat  an  der  Krone  7  in,  fallt  dann 
4  m  senkrecht  ab,  erhält  von  da  ab  vorne  einen  gsnz 
geringen  Aufzug,  wllbrend  sich  tttckwarts  die  Böschung  unter 
1  :  0  65  neigt ,  so  dass  bei  einer  (iesammthöbe  von  26  m 
die  nntere  Breite  Uber  23  m  betragt.  Das  Material«  ist  Bruch- 
steinmauerwerk mit  vollkommener  Qoaderverkleidung  an  den 
Schlensenw  anden,  nnd  schätze  ich  den  Materialbedarf  fUr 
die  Speire  nnd  die  am  linken  Ufer  auszufahrenden 
Schlensenanlagen  anf  circa  600.000  »•  '■  Es  sei  hier 
bemerkt,  dass  die  In  der  Längenansicht  eingezeichnete 
Sohle  nur  i  la  vne  eingetragen  ist,  da  mir  zu 
einer  genauen  Copie  die  Zeit  mangelte.  Es  war  mir 
nomllch  durch  die  Verwendung  des  Generals  Slatin 
Pascha  gestattet  worden,  die  hier  mitgetbeilten 
Daten  Uber  die  Bauten  in  Aasiut  and  Assaan  im 
Ministerium  der  öffentlichen  Basten  in  Oairo  aus 
den  Planen  zn  entnehmen,  wobei  ich  mich  selbst- 
verständlich nur  anf  das  Allernothwendigste  be- 
»chianken  mnsste. 

Die  Fundlrnng  der  Sperre  von  Assaan  erfolgt 
überall  auf  Fels,  nnd  zeigen  die  beiden  pboto- 
graphischen  Aufnahmen,  Fig.  10  nnd  11,  die 
Ansicht  der  Baugrube  zur  Zeit  meines  Aufenthalte«, 
u  zw.  die  erste  gegen  das  rechte,  die  zweite 
gegen  das  linke  Ufer,  In  Jenem  Titeile  der  zu- 
künftigen Sperre,  wo  dieselbe  Uber  dl«  nur  bei 
liocbfluth  Überschwemmte  Thalsohle  reicht  und,  wie 
bereits  erwähnt,  voll  gemauert  wird. 

Anf  der  linken  Seite  der  Sperre  ist  an- 
schließend ans  linke  Ufer  eine  virrkammerige  ScbifTa- 
schleusenanliigc  (Fig.  12)  geplant,  bei  der  die  80  m 
langen  Kammern   mit  ihren  Häuptern  aneinander 
schließen.    Bei  Niederwasser  können  der  Anoidunng  nach  auch 
je  zwei  Schleusen  zu  einer  Haltung  vereinigt  werden.  In  Tbatig- 
keit  soll  diese  Sperre  alljährlich  nach  Ablauf  der  Nilfluth  circa 


Rg.  N. 

Ende  Deeember  Helen,  da  bis  dabin  die  siiikstonrcichen  Wasser, 
die  die  Felder  de*  Nllthals  düngen,  nicht  zurückgehalten  werden, 
»midern  durch  die  160  Unterschieden  Ihren  Abzug  linden  sollen. 
Erst  nach  dieser  Zeit  wird  mit  der Mugaziiilrung  begonnen,  nnd 
soll  dieselbe  bei  der  angegebenen  Slnuhokencotc  von  106  m 
bei  einer  Milliarde  Cubikmeter  betrogen.  Es  wäre  dies  meine* 
Wissens  die  größte  Waseennenge,  welche  von  einer  Sperre 
gestaut  wird. 

Die  Notwendigkeit  dieser  Anlage  ist  durch  die  Eriichtnns; 
der  neneu  liamge  üt  Aasiut  gegeben,  die  cilic  bedeutende  W  aaser  - 
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sieege  zu  Irrigationsz wecken  ableiten  nnd  dem  Nil  hei  Nieder- 
waseer  enUieben  wird,  wodurch  der  Redarf  bei  der  alten  Barrage 
sehr  beeinträchtigt  würde,  was  aber  durch  Aufspeicherung  uber- 
halb Asnuan  und  Abgabe  znr  Zelt  de»  Bedarf««  verhindert 
werden  «oll. 

So  aegensrelch  die  Wirkung  der  Sperre  bei  A*«nan  dem- 
nach «ein   witd,  *o  unheilvoll  l»t  ale  für  «ine«  der  schönsten 


Bandenkmale  des  alten  Egypten«.  Die  Tempel  der  Intel  Plillae 
(Fig.  13),  der  Perle  Egyptens,  die  JjOOO  Jahre  dem  nagenden 
Zahn  der  Zeit  widerstanden  haben,  werden  bei  jeder  Hfchitstau- 
nng  des  Nil  fiberfluthet  werden  nnd  gewiss  in  kurzer  Zell  voll- 
ständig zerstört  «ein.  Nnr  wer  Phtlae  gesehen,  weiß  diesen 
Verlust  zu  bemessen. 


Kleine  teeünlsplie  MlttheiluiiKen. 


Fabrtrichtmigsmelder.  Der  Zweck  dieser  toi  Max  Jüdel 
&  Co.  in  Brauuehwelg  angegebenen  Vorrichtung  ist,  sobald  eis  Zog 
das  Geleiaestrecke  i  y  ia  Riditnng  von  <  nach  y  befahlt,  eine  veihlltnia- 
■iüig  Ung  enbelteude  Meldung  die«««  Vorganges  stattfinden  «u  lataeu, 
wahrend  bei  einer  Zugbewegusg  in  umgekehrter  Ricktang  diese  lleldaag 
unterbleiben  soll.  AI«  Beispiel  aar  Erläuterung  der  Anordnung  ist  der 
Fall  gewählt,  in  dem  eine  Glocke  .1  (Fig.  1)  znm  Ertönen  gebracht  wild. 
Dwm  ist  in  einen  Stromkreis  i  R  D  F  gelegt,  dessen  Unterbrechunga- 
Contact  l>  P  dann  geschlossen  wird,  wenn  der  Elektrumagnetanker  C 
ton  dem  Elektromagneten  il  angezogen  wird  nod  dieser  Anziehung  folgen 
kann.  Das  eine  Ende  der  Wickelang  diese*  Elektromagneten  mündet  in 
tioen  an  der  Kahrschiene 
liegenden  Sirccken'lrom- 
Khließer  --'  beliebig!  r  An, 
dareb  welchen  der  fahrende 
Zag  sie  mit  der  Erde  oder 
mit  der  RBckleiluog  in  lei- 
t'D'ie  Verbindung  bringt ;  '/■ 
iu  die  Stromquelle  für  diese 
Leitung.  Weon  somit  ein 
Zag,  in  Richtung  z  u  sich 
bewegend,  den  Strumsehließt  r 
S  befthrt,  so  erhalt  der 
KUktromagnet  JU  Strom,  zieht 
den  Anker  0  an  nnd  es 
schließt  sieh  der  Contaet  D  >; 
mithin  ertant  die  Glocke  .1. 
Ii(  die  Lange  des  Stroai- 
etalieoera  S  großer  als  der 
grfiCte  vorhaadene  RatUtand 
oder  kommt  ein  genageud 
.sage  anhaltender  Dauer- 
coataet  anr  Benützung,  ao 
tritt  wahrend  de«  Befahrens 
von  5  keine  Unterbrechung 
4ea  Klingelaeichens  ein.  Be- 
flkrt  nun  ein  Zig  die  Strecke 
in  umgekehrter  Bicbtung.  so  trifft  er  zunächst 
•tromscbließer  T.    Dieser   bildet   das  Ende 


Fig.  13.  Die  Insel  Phila«, 


einen  anderen  Strecken- 
eiaer  aweitea  Magnet- 
viekerang  .V.  Wird  durch  den  Zag  der  Strom  geschlossen ,  so  sieht  dieser 
Elektromagnet  einen  Anker  O  an.  der  sich  mit  seinem  Ende  dadurch  so 


in  die  Bshn  des  Anker«  0  oder  eines  an  ihm  befindlichen  Stifte«  p  oder 
dergleichen  legt,  data,  sobald  die  ersten  lUder  auf  den  Htreckenatroni- 
ichließer  S  gerathen  sind  und  der  Elektromagnet  Af  versucht,  den  Anker  C 
anzuziehen  dieser  aich  nicht  so  weit  bewegen  kann,  daaa  der  Contaet  1)  F 
zur  Schließung  kommt  (Fig.  2).  Es  bleibt  in  diesem  Falle  also  das 
Klingel»lgual  aus.  Wenn  da«  letzte  Rad  den  Streckenstromtehließer 
verlas<en  hat,  lasst  der  Elektromagnet  .V  aeiaea  Anker  loa.  Dadun 
würde  der  Anker  0  unter  dein  Elution  der  Anziehung  von  V  nochnai 
traglich  den  Stromae  hlusa  hei  F  herbeiführen  kilnnen,  wenn  nicht/die, 
hakenförmige  Gestaltung  des  Eudes  des  Ankrrs  U  diesen  selbst  so  I 
an  der  Rückkehr  in  seine  Rubelsge  hinderte,  bis  der  Anker  0 

Elektromagneten  freigegeben 
und  in  seine  Anfaagalsge 
zurückgekehrt  ist  (Fig.  8'. 
Da  der  Anker  <>.  wenn  er 
durch  den  von  y  kommenden, 
den  Slreckenstrouucbließer  T 
befahrenden  Zog  einmal  ange- 
zogen ist,  nicht  früher  wieder 
lotgeiasaen  werden  darf,  als 
bis  auch  0  angezogen  ist,  so 
darf  das  letateRad  den  Strom- 
Schließer  T  nicht  eher  ver- 
lassen, als  bis  das  erste  Rad 
den  Schließer  3  erreicht  hat, 
d.  h.  der  Abstand  von  3  nnd  T 
lnuss  kleiner  sein  als  der 
innerste  RadaUnd  dea  karte- 
aten  Fahrzeuges.  Beim  Be- 
fahlen der  Strecke  ia  der  zo- 
erat  erwähnten  Richtung  zy 
b!eibt  der  Anker  "  gana  ohne 
Einflusa  anf  die  Bewegung 
voa  C,  weil  dieser  zuerst, 
jener  aber  eist  srlUr  ange- 
zogen wird.  Bei  der  vorliegen- 
den Auordaung  aber  wird  er 
dazu  benutzt,  die  Dauer  des  Glockeuzeicbeaa  zu  verlängern,  indem 
er  mit  einem  Einschnitt  uder  Ansatz  i  versehen  wird.  Wird 
dann  0  »plter  angezogen  als  ' ,  so  halt  dieser  Einschnitt,  der  sieb 
um  den  Stift  ii  des  Ankers  0  legt,  dea  Contaet  D  F  ancli  dann  noch 
geschlossen,  wenn  der  Elektromagnet  .V  stromlos  geworden  ist,  d.  h. 
wenn  das  letzte  Rad  dea  Streekeuttromschließer  S  verlassen  hat. 
nnd  zwar  natürlich  so  lange,  bis  anch  der  zweite  Streckens!  romsehliefier  '/' 
von  keinem  Rade  mehr  besetzt  iat.  Das  Glockenzeichen  tünt  also  so 
lange,  als  sich  noch  ein  Rad  auf  T  befindet.  Diese  Verriegelungen 
können  auch  durch  andere  Formgebungen  geschehen,  z.  B.  kann  der 
Anker  0  eluen  Einschnitt,  Anker  ü  dugegen  einen  Stift  tragen. 

Nützlich  ist  diese  Einrichtung  besonders  für  die  Sicherang  unbe- 
aufsichtigter Wegübergünge  an  eingeleisigen  Bahnen.  Es  kann  dort  ein 
Läutewerk  (Glocke  -l)  aufgestellt  und  immer  dann  zum  Ertönen  gekracht 
werden,  wenn  ein  Zug  sich  diesem  Uebergange  nähert.  Zu  diesem  Zwecke 
bedarf  ea  der  zweimaligen  Anordnung  der  Stromschließer,  einmal  zu 
jeder  Seite  des  Weges,  und  man  kann  ein  und  dieselbe  Elektromsgnet- 
und  Glockeneinrichtting  für  die  beiderseitigen  Meldungen  benfitzen.  Statt 
des  Glockenzeichens  können  auch  andere  Meldeformen  gewählt  werden. 
Ea  kann  die  Veränderung  der  Lage  des  Ankers  '  seihst  als  Melde- 
seichen dienen,  oder  man  kann  den  auftretenden  Strom  znr  Verriegelung 
tun  Stellwerken  benutzen.  H. 
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Der  teohnlscha  Unterrloht  In  JupM  hat,  wie  fut  AI]«« 
in  diesem  Laie,  das  durch  die  Schnelligkeit  aesaea  Fortschrittes  uns 
Enropiern  die  größte  Bewunderung  abuOtbigt,  bereit»  eine  überraschende 
Hohe  erreicht.  Die  Vorbilder  nehmen  die  Japaner  in  jedem  Falle  dort, 
wo  ihnen  der  betreffend»  Zweig  am  höchsten  entwickelt  erscheint ;  in 
diesem  Falle  haben  sie  sich  für  Nord-Amerika  entschieden.  Neben  der 
Universität  in  Tokio,  die  mit  allen  Hilfsmitteln  tum  technischen  Unter- 
richt auf's  beste  aasgestattet  ist,  ist  kürzlich  eine  technische  Schale  in 
Kyoto  gegründet  worden.  Die  kaiserliche  Facultlt  for  Ingenienrwlssen- 
tcbeften  an  der  Universität  nmfasst  so  Professoren  und  884  Studenten, 
and  zwar  102  Civll-Ingenleere,  72  Maschinenbauer,  3«  Schiffbauer, 
63  Elektriker,  9  Architekten,  S9  Chemiker,  60  Hüttenlcute  and  8  Uilitlr- 
78  Studenten  absolvirt.  Ferner  gibt  es 


eine  Art  staatlicher  Gewerbeschule  in  Osaka  mit  10  Lehrern  and  173 
Studenten.  Im  Ganzen  bestehen  in  Japan  81  höhere  technische  and 
commeredelle  Anstalten,  theils  staatlicher,  theils  privater  Natur.  An 
denselben  wirken  S76  fremde  Lehrkräfte,  n.  aar.  nach  der  Nationalität 
Iii  Amerikaner,  G9  Engländer,  b\i  Franzosea  und  nur  18  Dentacbe,  wie 
„Eng.  News*  mittheilen.  Es  scheint  ttberbaapt,  als  ob  die  europäischen 
Großmächte  nicht  nnr  hier,  sondern  auch  in  China  einer  BtjcnnJirhtig^n 
Concnrrens  gegenSbersteben,  denn  nach  den  Ausweisen  des  lctst*n 
Jahres  hat  der  Import  in  China,  mit  Annahme  Bnsalands,  das  sich  der 
Coulrole  entsieht,  ans  Europa  eher  nm  ein  Geringen  abgenommen, 
die  Amerikaner  einen  Zuwatha  von  4»%  so  verzeichnen  haben. 

».  v.  Bmptntr. 


Verelns-Aii  ge  1  e  cenheiten. 


Z.  130  ex  1900. 

PROTOKOLL 

der  12.  tGaschifh  )  Versammlung  der  Sefslon  1899  1900. 

Samslny  dtn  37.  Jänner  I9iß). 

Vorsitzender:  Vereins- Vorsteher,  k.  k.  Ober- Bergrath  A.  Rück  e  r 
Anwesend  :  263  llitglieder. 

Schriftfahrer:  Secretlr  kals.  Rath  L.  Gassebner. 

1.  Der  Vorsitzende  eröffnet  7  Uhr  Abends  die  Sitzung,  conr*tatirt 
die  Btiüliluaafkrjinkeit  derselben  al»  Geschäft»-V>r»«muj'nDg  und  begrüßt 
die  zahl  reich  anwesenden  Gäste  auf  das  Wärmste 

2.  Das  Protokoll  der  Geschäfts  Versammlung  rom  SO.  Jänner  1900 
wird  genehmigt  und  gefertigt;  seitens  dea  Plenum«  durch  die  Herren: 
k.  k.  Baurath  Julius  Dörtel  und  Direetor  Emaauel  Ziffer. 

8.  Gibt  der  Vorsitzende  die  Tages-Ordnuag  der  nrkbstwttchent- 
lichen  Vereins- Versammlangen  bekannt. 

4.  Vorsitzender:  „Ich  habe  Ihnen,  meine  Herren,  die  blit- 
tbcilang  za  machen,  dass  Herr  Ober  Ingenieur  Sigmund  Wagner  die 
außerordentliche  Freundlichkeit  hatte,  die  Galerie  unseres  groben  Saale« 
auf  deren  Tragfähigkeit  zu  überprüfen  und  eine  rationelle  Versteifung 
des  Geländers  derselben  durchzuführen.  Ferner  bit  derselbe  eine  Vor- 
richtung zur  zweckmäßigen  Anbringung  der  Leinwand  für  die  Skioplikon- 
Bilder  conaUnitt  nud  endlich  das  Project  für  ein  Gerüste  sor  Auf- 
stellung des  Sktoptikou  ausgearbeitet.  Diese,  bis  in  da«  Detail  durch- 
gearbeiteten Project«  worden  von  dem  Verwaltangarathe  einstimmig 
genehmigt  und  ich  habe  die  Ehre,  namens  dea  Letzteren,  dem  Herru 
Ober-Ingenieur  Wagner  für  «eise  außerordentliche 
verbindlichsten  Dank  zum  Ausdrucke  zu  bringen." 

5.  Vorsitzender:  .Wir  schreiten  nun  zur  Wahl  der  llit- 
glieder des  Wahlausschusses  pro  1900.  Der  Wahlausachuas  besteht  seit 
Jahren  stets  ans  20  Mitgliedern.  Die  als  VerweJluugsrltbe  nicht  wähl- 
bar Herren  Vereina-Collegen  sind  laut  Beschul**  der  Geschäfts- Ver- 
aammlaag  rom  22.  Deeember  1888  llitglieder  dieses  Ausschusses.  Ihr 
Verwaltuagsrath  hat  min  unter  BerUckrirbligung  der  Vertretung  aller 
unserer  Fachgruppen  für  die  noch  zu  wählenden  neun  Herren  einen 
Duplo-Vorschlag  aufgestellt,  der  in  Ihren  Rinden  aich  befindet."  Das 
Scrutininm  wird  dem  Secretariate  übertragen.  Abgegeben  wurden 
127  giltige  Stimmzettel.  Gewählt  erscheinen  die  Herren:  Victor  Brause- 
wette r  mit  98,  Wilhelm  Helmaky  mit  91,  Franz  K  e  «  s  I  e  r  mit  62, 
Josef  Kolbe  mit  74,  Heinrich  G  o  1  d  e  m  n  n  d  mit  73,  Ferdinand 
Dehrn  mit  «9,  Carl  Bischof  mit  68,  Victor  Engelhardt  mit  66 
und  Josef  Kohl  mit  86  Stimmen. 

Der  Wahlansscbusa  besteht  demnach  aus  nachstehend  benannten 
Herren :  Carl  Theodor  Bach.  Cbef-Arehitekt  der  Wiener  Bangetelbcbaft : 
Carl  Bischof,  Benrath  dea  Stadtbauamte» ;  Victor  Brau  se  w  e  t  te  r, 
Ingenieur  und  Bauunternehmer ;  Johann  Brik,  k.  k.  Hofratb  und  Pro- 
femor  an  der  Kehn.  Hochschule ;  Ferdinand  Dehrn,  k.  k.  Banrath, 
k.  u.  k.  Hof-  nnd  Stadt baameister;  Victor  Engelhardt,  Ober- 
Ingenieur  und  Chef-Cbemiker  von  Siemens  &  Halake ;  Gustav  Gerstel, 

m  und.  Ober-Ingenieur  des  8tadtbanamt«e ;  Wilhelm  H  e  1  m s k y,  Ms 


Franz  Kraasa,  Freiherr  Architekt ;  Fritz  Kraus«,  Inapeetor  der 
Dsmpfkessel- Untersuchung*-  nnd  Vertiehemngs-tioscllichafta.  G. ;  Robert 
Landauer,  k.  k.  Hegisrungsrath,  Central- Irupector  der  Osten.  Nord- 
westbahn; Leopold  IIa  rer,  Chemiker,  teebn.  Consulent  der  Einsen 
Stterr.  Seifensieder -Gewerkschaft  .Apollo";  Franz  Poeeh,  Ober-Berg- 
rath der  bosnischen  Landesregierung  ;  Vincenz  P  o  1 1  a  c  k,  Inapeetor  im 
k.  k.  BieeabalueMiuisterium ;  Carl  8 1 «  e  k  1,  k.  k.  Banrath  im  k.  k.  Eisen- 
bshn-Uinisterium;  Josef  Z  uff  er,  k.  k.  Baurath  Im  k.  k.  Eiienbahn- 


Kulbe, 


Kessler,  Irwptctor  der 
;  Josef  Kohl, 
Direetor  der  allg. 


ti.  Vorsitzender:  „Ith  lale  nun  den  (lernt  Hofratb  Franz 
R.  v.  G  r  n  b  e  r  ein,  namens  des  Verwaltnngsrathes  Uber  dio  E  r- 
riehtnng  von  Standbildern  hervorragender  In- 
genieure nnd  Architekten  im  Gebäude  der  tech- 
niiehen  Hoehtchnle  in  Wien  referiren  zu  wollen." 

Holrath  v.  G  r  u  b  e  r :  „Gestatten  Sie  mir,  meine  Herren,  dass  ich 
den  Bericht  des  Ausschüssen,  der  einer  besonderen  Einleitung  nicht 
bedarf,  sofort  aar  Vorlesung  bringe: 

Auf  Grund  de«  ron  Herrn  Banrath  Karl  8  1 1  g  I  e  r  in  der 
Geaehlftaversammlong  am  16.  Janner  1898  eingebrachten  uad  von 
dieser  Versammlung  einstimmig  unterstützten  Antrages,  dahingeschieden« 
hervorragende  Facbgeaossen  durch  die  Errichtung  ron  Denkmalen  iu 
dem  Gebinde  der  technischen  Hochschule  in  Wien  zu  ehren,  wurde  zum 
Studium  dieser  Angelegenheit  und  zur  Antragstellnag  über  dieselbe,  vom 
Verwaltangarathe  ein  Auaacbuts  berufen,  bestehend  aas  den  Herren 
Franz  Berger  I,  Rupert  Back,  Franz  Back,  Jobann  Brik,  Her- 
mann Daub,  Anton  Fr  ei  6  ler,  Gustav  G  er  1 1  e  I,  Heinrich  Gol  de- 
in und,  Franz  v.  Gruber,  Karl  K  5n  ig,  Alois  v.  Lieht enfeld 
Johann  0  a  e  r,  Hans  P  e  s  e  h  1,  Karl  Prenninger,  Anton  S  c  h  r  o  m  m 
Karl  Stigler,  Karl  StOekl  nnd  Christian  Ulrich 

Dieser  Auaschnss  hat  sich  am  28.  Deeember  1898  coustituirt  und 
Herrn  k.  k.  Hofratb  8  c  h  r  o  m  m  zam  Obmann,  Herrn  k.  k.  Banrath 
Stockt  zum  Obmann-Stellvertreter  und  Herrn  Ober-Ingenieur  Golde- 
diu  ad  zürn  Schriftführer  gewählt. 

Nach  wiederholter  Besprechung  des  Gegenstandes  and  nach  Be- 
richtigung des  Gebäudes  der  technischen  Hochschule  gelangte  der  Aus- 
schuss,  im  Einvernehmen  mit  dem  Professor«« -ColUgium  derselben,  zu 
der  neberzeugnng,  dass  der  Durchführung  des  Antrages  kein  Hindernis 
im  Wege  stehe,  und  dasa  sowohl  in,  als  vor  dem  Gebinde  der  tech- 


Resse  l'a,  welchem,  in  i 
ner  Anton  Bitter  v.  Schmerling  diese  SteMe 
anwies,  sei  es  vor  der  Langsfront  dea  Gebinde«  errichtet  werden.  Inner- 
balb dea  Gebindes  bieten  zunächst  der  erste  Hof,  dann  aber  auch  der 
zweite  Hol  und  der  Festsaal  Title  Orte  zur  Anbringung 
Schmuckes.  Alle  diese  Piltz«  werden  sieh  mit  dem  i 
mutig  geringer  Mittel  zur  würdigen,  I 

der  Zahl  derselben*  allmälig  ^Wl^bersMuaieheV  se 
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Gr« pf«,  die  kitn  «tierische 
festgewetat  wirt. 

Eh«  der  Auseebnw  rar  Antragstetluug  icbrilt,  bat  *r  noch  Herrn 
Profemmr,  Bildhauer  Rudolf  W«yr  einer  seiner  Bcratbnncen  »1»  Ru- 
perte &Lr.nwr>hneu,  welchem  Erstich«  der  genannte  Herr  Professor  io 
der  liebenswürdigsten  Weise  nachkam,  wofür  ihm  lach  au  dieser  Stelle 
der  veibindtiehete  D«uk  ausgesprochen  wird. 

Im  Einvernehmen  mit  dem  Prnfrtsorrn-Collegiuin  der  lechenicHet 
Hochschule  in  Wien  und  mit  Herrn  Prof.  Weyr  empfiehlt  nnuniehr 
der  Aanscbusa  dem  Oeslerreichlsebee  Ingenieur-  und  Architekten- Vereine 
die  füllenden  rem  Verwaltnngsrathe  genehmigten  Antrage  inr  An- 
nahme : 

1.  Der  Ootprrei ohiech'-*  Ingenieur-  und  Architekten-Verein  be- 
trachtet nli  eine  Ehrenpflicht,  «ach  fernerhin  die  Errichtung;  Ton 
Denkmalen  fdr  hervorragende  Fachr«aoM*n  autuslrebeo,  dieielbe  in 
jeder  ihm  möglichen  Weise  an  fSrdrrn  und  zunächst  den  Schmuck  der 
k.  k.  technischen  Hochschule  In  Wien  mit  solchen  Denkmalen,  im  Ein- 
Tertifhmen  mit  dem  Profeaeoren-Colleglum  dieser  Hochschule  in  da*  Leben 
zu  rufen. 

Bei  der  Wahl  der  durch  Denkmale  in  ehrenden  Personen  sind  in 
erster  Linie  solche  ia  Erwägung  an  sieben,  welche  als  Lehrer  an  jener 
Hochschule  gewirkt  oder  dieselbe  als  Sehnler  besucht  und  durch  hervor- 
ragende Leistungen  im  praktisch»  Lehen  cor  Förderung  nnd  Hebung 
der  texhncscbeu  Künste  und  Whaen^tiafteD  wesentlich  beigetragen  haben; 
es  soll  aber  nicht  ansgesohlosaen  sein,  noch  Minner  durch  Denkmal«  an 
eb.reu.  welche  während  ihres  Lebens  mit  der  technischen  Hochschule  wohl 
nicht  in  näherer  Beziehung  standen,  aber,  als  Sohne  saaeres 
Vaterlandes  Ihre  Namen  in  der  Geschichte  des  Antsehwunges  der 
Technik  glaiiiToll  verewigt  haben,  so  wie  dies  bei  Josef  Ressel  der 
Fall  war. 

9.  Di«  rar  Errichtung  von  Denkmalen  für  hervorragende  Fach- 
genossen  in  nnd  bei  der  k.  k-  technischen  Hochschule  erforderliehen  Hittel 
werden  durch  Sammlungen  freiwilliger  Beitrag«  im  Kreise  der  Vereins- 
mitglieder,  durch  Beitrage  von  Corporationeu  nnd  Personen,  welchen  der 
durch  Errichtung  eines  Denkmale«  in  ehrend«  Künstler,  Gelehrte  oder 
Fachmann  nuhe  stand,  oder  dorch  solche  von  Familiengliedern  oder 
Nachkommen  derselben  aufinbringea  getrachtet. 

Besonders  freudig  begrünt  wurden  aneh  Beitrage  aus  den  Kreisen 
der  Studierenden  der  technischen  Hochschule,  welchen  es  überlassen  blitbe, 
entweder  ihre  Beitrage  einieln,  oder  bei  Nennung  der  Namea  aller  Beitra- 
genden, summarisch  einiuseoden,  in  welcher  letaleren  Form  jeder  nach 
i  seiner  Mittel  heimtragen  utd  einen  gefeierten  Lehrer  oder  eine 
de  Persönlichkeit  mit  ia  ehren  in  der  Lage  wtre,  ohne 
vor  Beitragen  kleinsten  Maßes  inillcksckreeken  au  mtlssen.  Beitrage  ans 
dem  Kreise  der  Studentenschaft  ballen  in  ethischer  Beaiehnng  eine  grone 
Bedeutung.  Indem  sich  der  Nnehwnchs  unseres  Faches  in  solcher  Weise 
um  uns  schaart,  würde  er  nicht  nur  einen  schonen  Beweis  des  Gemein- 
,  der  ihn  erftült  und  bekunden,  dass  er  den  Sinn  unserer 
die  bildnerische  Ausschmückung  seiner  Hochschule 
sondern  auch  die  Gewahr  dafür  bieten,  dass  der  jetst  ange 
in  der  Zukunft  nachwirken  werde. 
Di«  au  widmenden  Beitrage  können  von  den  Spendern  sowohl  für 
die  Errichtung  von  Denkmalen  Iberhaupt,  als  auch  für  Denkmale  he- 

,  werden  und  sind  an  das  Seere- 


Grnpplrnng  der 
an  gewinnen,  werden,  bei  jeweiliger  Heran- 
de«  Gebindes 
außerordentliche 

Wettbewerbe  unter  den  Vereinsmitgtiedem  an  veranlassen  und  im  Siune 
der  Ordnnag  flr  die  vom  Oeaterr.  Ingenienr-  und  Architekten-Vereine 

DiePortratb.l  iwerke  .1er  durch  Denkmale  an  ehrenden  Personen 
den  jeweiligen  Umstanden  entsprechend,  aus  Coneursen  unter 
oder  durch  besondere,  an  solche  an  ertheilende  Auftrage  an 
beschaffen  s«in. 

4  Du  das  nach  den  vorhergehenden  Pankten  beschlossene  Unter- 
nehmen  ein  sehr  umfangreiche«  ist  und  einen  bedeutenden  Aufwand  von 
Mitteln  bedingt,  also  auch  nur  durch  nachballige,  vieljanrig*  Bemühungen 


«ur  rollen  Durchführung  gebracht  werden  knnn.  wird  für  die  nitcfnl* 
Zukunft  nur  die  Aufstellung  von  vier  Denkmalen  (je  nach  den  verfüg- 
baren Mitteln  uud  nach  dem  Ergebnisse  des  in  veT*nls**rtid*o  Welt- 
bewerbe». Hermen  »der  Basten  auf  Postamenten),  vor  der  dem  Haupt- 
eing^nge  gegenüberliegenden  Front  des  ersten  Hofes  der  technischen 
Hochschule  In  Aussiebt  genommen,  nnd  «war  sollen  für  den  Fall  als 
baldigst  genüg^ude  Beitrage  flir  diesen  Zweck  einläuten,  alle  v^cr  Deok- 
mal«  gleichseitig,  sonst  vorerst  nur  nwei  derselben  aar  Errichtung 
gelangen  Die  Sammlung  1er  Beitrage  and  alle  «nr  Anfertigung  und  Auf- 
hellung der  erwähnten  Denkmale  erforderlichen  Einleitungen  sind  der- 
art au  beschleunigen,  dass  die  feierliche  Enthüllung  derselben,  wenn 
irgend  möglich,  gelegentlich  der  Reetore-Inauguratioa  dea  Jahres  1900 
erfolgen  kOuae. 

Ii.  Die  ersten  Denkmal«  werden  dem  ehrenden  Andenken  d*t 
folgend  genannten,  um  die  Entwicklung  nnd  Fortbildung  der  Technik 
in  Oesterreich  hochverdienten  Mannet  gewidmet: 

Johann  Josef  Ritter  von  Prechtl, 
Professor  der  Technologie  und  erster  Direetor  des  polytechnischen  In- 
stituts 
1776-1854; 
Adam  Freibeir  von  Burg, 
Professor  der  Mechanik  und  Maschinenlehre,  Direetor  des  polytechnischen 
Institut« 
1797-1&S2; 

Simon  Stampfer, 
Profeasor  der  praktischen  Geometrie  am  polytechnischen  Institnt 

179J-1866;  nnd 

Anton  Schrotter  Bitter  von  Kristelli, 
Professor  der  Chemie  am  p>ly technischen  Institut  und  an  der  technischen 
Hochschule 

1802-1875. 

6.  7m  Durchführung  aller  die  Errichtung  von  Denkmalen  in  oder 
bei  der  technischen  Hochschule  in  Wien  betreffenden  Angelegenheiten 
beruft  der  Oeaterr.  Ingenieur-  nnd  Architekten- Verein  einen  ans  awel  Mit- 
gliedern jeder  Fachgruppe  nnd  ans  dem  Oelsa- Verwalter  —  also  dermalen  ans 
U  Mitgliedern  —  bestehenden  ständigen  Anasebnss,  welchem  anch  die  Vei 
waltnng  der  für  die  Denkmal«  eingebenden  1 
die  in  der  Geschäftsordnung  des  Vereines  für  ständige  An 
gebenden  Bestimmungen  gelten.  Die  einlangenden  Beitrage 
weise  in  der  Vereinsaeiuchrift 
Die  Abrechnung  Ober  die 
bat  der  Auaschnas  jeweilig  ■ 
Genehmigung  vomulegen. 

In  allen  die  Aufstellung  von  Denkmalen  betreffenden  Angelegen- 
heiten bat  der  Auaschnas  das  Einvernehmen  mit  dem  Professor  en-Col- 
kgium  der  k.  k.  technischen  Hocbschnle  in  Wien  an  pflegen.  Der  Ver- 
waltungsrath wird  ermächtigt,  bei  diesem 
Schritt«  an  tbnn,  um  den  Verkehr  des  Anaschnai 
möglich  an  einem  direclen  an  machen.  Bis  : 
vorgesehenen  Ausschüsse«  fuhrt  der  vom  Verwaltnngsrathe  mit 

Angelegenheiten. 

7.  Zur  Einleitung  der  Samminngen  werden  vom  Herrn  Vereins- Vor- 
steher Aufrufe  an  alle  im  Paukte  9  erwähnten  Personen  und  t'orpora- 
tionen  gerichtet  nnd  entsprechende  Anfrnfe  auch  in  verbreiteten  Tages- 
blättern  veröffentlicht. 

Der  Herr  Referent  schließt  seinen  Bericht  mit  der  Empfehlung 
ihn  anaanefamen  nnd  bittet  die  Herren  Vcreinsgeti.issen,  dem  an  Sie 
gelangenden  Aufrufe  eine  i 
au  wollen. 

Bei  der  nnn  vorgenommenen  Abstimmung 
ohne  Debatte  und  einstimmig  angenommen 

Vorsitaender:  «Ich  erlaube  mir,  dem  Aimehnise  uud  dem 
hochgeehrten  Herrn  Referenten  für  »eine  groß«  Mühewaltung  im  Namen 
des  Vereines  den  verbindlichsten  Dank  an  sagen.-' 

7.  Vorsitaender:  .Ich  lade  nun  den  Herrn  Ingenieur  Karl 
Bflrhelen  eiu.  den  angekündigten  Vortrag     „l'eber  Ursache 
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und  Wirkung  der  ungleichartigen  Entwicklung  dea 
Verkehrswesens  In  Deutschland,  Oesterreich  und 
U  a  g  e  r  n"  tu  baJtep.* 

Zn  dienern  Vortrage  ergreifen  da«  Wort  die  Herren  k.  u.  k.  Oberst 
und  Chef  den  Eisenbahn  Bnrcaut  im  Qeneriilstabe,  Frane  Ritter  ran 
Bockenheim,  j,.  k.  Olier-Bantaih  Wenzel  II  o  b  e  ueg  g  e  r  nnd  Bau- 
unternehmer Fraut»  Djdrup.  Die  betreffenden  Reden  kommen  mit  dein 
Vortrage  selbst  zum  Abdruck. 

Vorsitzender:  aEe  erübrigt  mir,  den  Herrn  Vortragenden 
fllr  »eine  Interessanten  nnd  inalrueliven  Auafüurnngen  den  «etbindliebeten 
Dank  aaszospreeben.  tcb  «chlieGe  di«  Sitzung." 

Sellin««  der  Versammlung  9  Uhr  Abend«. 

Der  Schriftführer : 
Gatieirutr. 

Beilage  A. 

Oaiohäftaberlekt 

fllr  die  Zeit  rom  31.  bla  27.  Jfnner  Ifloo. 

1.  Oeatorben  iat  Herr : 

Lemberger  Moria.  Irsspector  der  Meir.  Nordwe«lkahu  in  Prag. 

2.  AI«  Hitglied  aufgenommen  wurde  Herr : 
Brabble  R.,  Banadje.net  de«  Wiener  Stadtbinsmte»  In  Wien. 


Fachgruppe  fflr  Ge»undhr>lt«technik 

Berieht  «her  dl«  Veraamtntang  mm  18.  Deeember  IS»». 

Dieser  Vereamralnngsabend  war  dem  (Aber  Einladnog  des  Ob- 
inantea  der  Faebgroppe  gehaltenen)  Vortrage  dea  Herrn  Potior 
A.  Hinterberger  Uber :  „Bauart  und  Ventilation  eine* 
nahe  dem  Ceutriim  einer  Ontflatadt  an  erbauenden 
Krankenkasse»"  gewidmet.  Da  der  Herr  Vortragende  aeiae  Gedanken 
Uber  diex-s  Thema,  aoweit  die»«  Wiener  Verhältaiise  betreffen,  bereit« 
in  eratbüpfender  Wei«e  and  mit  von  Herrn  Architekten  ßr.  Knau 
„genau  nach  den  Angaben*  dea  Herrn  Vortragenden  gezeich- 
neten Skiaaen  belegt,  in  der  „Wiener  kliniacben  Wochenschrift"  Nr.  7, 
K,  9,  II  and  U  des  Jahrgängen  189»  erörtert  bat,  sei  hier  nar  ein  kurser 
Ifeberbllek  de*  Vortraga-Inhallea  gegebe«. 

Oer  Herr  Vortragende  anerkennt  die  Vornttge  der  peripheren  Lage 
groSer  Krankenhäuser,  hebt  aber  die  Schwierigkeiten  hervor,  die  aiek 
hei  derselben  fttr  den  Krankentransport,  Idr  die  ambnlatorbeh«  Behand- 
lung und  bei  klinischen  Anstalleu  aneli  fflr  dea  Unterricht  ergeben  ; 
•einer  Anaickt  nach  mciasten  alao  klinische  Anstalten  nahe  dem  Cent  rom  der 
Großstädte  liegen,  und  konnte  daron  nur  dann  abgesehen  werden,  wenn 
das  an  der  Peripherie  erbaut«  klinische  Krankenhaus  mit  dem  Centtrun 
der  Stadt  durch  eine  elektrische  Bahn  verbunden  wird,  welche 

1.  m.  .glühst  nahe  dem  Cenlrora  ihre  Anfang'alalion  erhält,  die 
den  epeciellen  BedSi  fntsaeu  entsprechend,  mit  Wailezintuern,  ärztlicker 
Inspeetion,  Iaoliraimmern,  Tragbahren,  geschulten  Wärtern  etc.  aus- 
xnataiten  iat ; 

!«.  entweder  ala  Unterpflasterbahn  oder  al«  Hingebahn  in  führen 
ist,  um  mit  maximaler  Schnelligkeit  fahren  an  ktnuen; 

3.  aa  den  Kreuzungen  mit  Tramway-  und  Omnlbualinien  ent- 
sprechende Haltestellen  haben  muaa , 

4.  mit  den  eventuellen  Stadtbahnlinien,  die  sie  kreuzt,  gemeln- 
aeliaftliehe  Stationen  haben  musa,  so  das«  da«  Umsteigen  von  der  Stadt- 
bahn auf  diese  elektrische  Bahn  ohne  Traversiiung  einer  «ffeaitllebeu 
Sirall«  geschehen  kann  ; 

6.  einen  dichten  Tag-  nnd  NacMverkebr  hat  nnd  im  Stand«  ist, 
au  gewissen  Standen  hinnen  einer  Viertelstunde  etwa  1000  Studenten 
von  des  Haltestellen  »der  vom  Spitato  weg  zn  befördern; 

•1.  Nachtsüber  nach  den  Frachtenverkebr  zum  Krankenbetts«  zu  be- 
sorgen und  ao  viel  als  möglich  den  Leicbeatransport  zu  den  Friedhofen 
zu  erleichtern  hat; 

7.  mit  Wagen  auszustatten  ist,  welche  genügend  Raum  für  Hand- 
gepäck bieten.  Wagen  mit  Isolireabinen  für  Infeetinnskranke  uud  Räumen 
fnr  liegende  Kranke  fuhren  musa  und  in  Jedem  Znge  eine  erfahrene 
Wnitepereon  mitzufahren  hat; 

r).  unentgeltlich  fllr  Jedermann  fahrt,  der  im  Krankenhaus«  selbst 
ein-  oiler  aussteigt,  nnd  endlich 


9.  in  dea  KraLkeohfuiscomplei  seibat  einfährt,  dieeen  au  «einer 
inneren  Peripherie  umzieht  und  hier  mit  zahlreichen  Haltestellen  ver- 
sehen sein  mtaete. 

An  diese  Forderungen  kutl^it  der  Herr  Vortragend«  di«  Betaer- 
kiui^',  daas  die  Koatea  einer  ao  angelegten  nnd  betriebenen  liniin  die 
ErFfarrmse,  die  bei  KraDkeulmu^uauten  ander  Peripherie  an  erzielet! 
seien,  vielleicht  aufzebrea  werden. 

Er  erwähnt  dann  der  von  dem  Herkules  Fahrradwerke  ia  Nürn- 
berg gelieferten  Doppelbiere)«,  die  sich  für  dea  Krankentransport  «aar 
gut  bewährt  haben  sollen. 

Im  weiteren  Verlaufe  dea  Vortrage«  wird  gezeigt,  daas  aäa  gut 
angelegtes  Krankenhan«  für  feine  Umgebung  keine  Infektionsgefahr  in 
sich  schließe. 

Btzttglich  der  Spitala-Aalage  befflrwoitet  der  Herr  Vortragende 
da«  Pavillon-System  mit  Verbiniiinssiisn^en,  welch*  letztere  möglichst 
leicht  aus  Eisen  und  Glaa  in  coaatrairea  sind  aad  die  Verbindung  der 
Gebinde  im  Niveau  dea  ersten  Stockea  herxuitellen  haben,  um  nicht 
in  den  Hofen  VerkelmliinderDisje  zu  schaffen. 

Bei  einem  im  Cealram  der  Stadt  za  errichtenden  Krankenhaus» 
alias«  zur  vielgeacboBigeu  Anlage  gegriffen  werden,  idr  welche  der 
Herr  Vortragend«  unttr  Anderem  englisch«  Spitäler  und  eine  in  einem 
Vortrage  im  ,Ge*uodb»it»  Ingenieur"  veröffentlichte  Aeußerung  dea  Herrn 
Batirathes  Schmieden  ala  Belege  anfahrt.  Im  klinischen  Kranken- 
haaie  mlktacn  die  Pavillon«  außer  den  Kruikeoualerküaften  auch  die 
erforderlichen  Unterricbtaräume  aufnehmen,  welchen  der  Herr  Vortragende 
in  medugescboßsgea  Pavillons  das  oberste  üesthiG  anweist. 

Derselbe  erSrtert  sodann  seine  Anscbanungeu  Ober  die  Bedarf- 
atac«  bei  Tagt  kamen,  Wärterianeazlnimrrn,  Aufzügen,  Iaoliraimmern  and 
deren  Aoceaaoriea,  ei  wähnt  der  Aufbewahrung  aad  Fortecbaffuag  der 
Schmatzwische  tte.  und  der  Verbrenuung  de«  Kehrichts  der  Isolir- 
zimmer,  wofür  er  die  Anwendung  kleiner  Gasfeuerungen  empfiehlt,  und 
macht  anf  die  Verwendbarkeit  von  Olaasteiaea  snm  Verschlusse  desgraßten 
Theilea  der  großen  Fenater  (mit  A-iinahme  der  l.llfmagsfiügei),  welche 
Krankeazimraer  erhalten  müssen,  aufmeikaam.  Um  den  Krankenhaus- 
Oomplcx  im  C'entrum  einer  Großstadt  vor  Straßenstaub  zu  eehtttaen, 
emplichlt  der  Herr  Vortragende,  deaaelbea  mit  zusammenhängenden 
Gebinden,  etwa  einer  «weigwaeboßigen  Anlage,  zu  umgeben,  welche 
die  für  Administration»-  und  Wirthachartszweeke,  den  Lejchemlienat  etc. 
«forderlichen  Riume  aafziiiehmia  bäuen. 


An  den  beifällig  «ofgenommeoen  Vortrag  sebloH  «ich  eine  längere 
Krätternng,  welch«  dnreb  den  Antrag  des  Herrn  Bauralbea  Bester 
eingeleitet  wurde  den  AuMchoss  der  Fachgruppe  «a  beauftragen,  eine 
Bssolntion  aufsrntellen,  in  der  sich  die  Fachgruppe  unbedingt  für  die 
Verlegung  dea  Allgemeine*  Kraukeabaaaes  an  den  Umfang  der  Stadt 
ausspricht. 

Nachdem  zn  diesem  Antrage  die  Herren  Ober-Ingenieur  F.  Berger, 
Ober- Ingenieur  F.  Sc  h  n  I  a  v.  ä  t  r  az  a  i  t  zk  v,  Hofrath  v.  0  r  u  b «  r 
aad  dar  Herr  Vortragende  wiederholt  gesprochen  hatten,  gelangt«  er  zn 
einstimmiger  Annahme,  worauf  der  Voraitaend«  Herrn  Dr.  Hinter- 
berger fflr  «einen  unre^rndira  Vortrag  dea  besten  Dank  an^pra-^h  uud 
hervorhob,  daas  «eine  Anträge  für  entsprechende  Verbindung  eine*  am 
l'mfang«  einer  Großstadt  gelegenen  Krankenhaus«  mit  dem  Stadt- 
e.ettmra  volle  Beachtaug  verdienen. 
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ZEITSCHRIFT  DES  OKSTERR.  INGENIEUR-  UND  ARCHiTEKTEN-VT.REIXKS  1MO. 


Hl 


Reaelatloa, 

batreffend  die  Verleguug  de«  A  1 1»«  in  «  i  u  e  n 
Krankenbansea  in  Wien. 

Den»  in  der  Vereanimlung  der  Fachgruppe  für  Geiundheltslecbaik 
wa  13.  Deceniber  181»»  gefaaeten  Beschlüsse  nachkommend,  bat  der  Fach-  j 
gruppenAuwrhusa  nach  dem  Referate  de*  Herrn  Hofrat  lies,  Professor 
K.  v.  CSrultf,  die  i uigeude  Resolution  aufgestellt : 

„In  Erwägung  der  uneuutslllicben  Wahrheit,  dass  Krankenhäuser 
Mnateriinaialten  aein  Bollen  gegenüber  den  Ai forderuugen  der  Bau- 
b.vgieae  int  Allgemeinen  und  besonder«  gegenüber  jenen,  welche  die  Hygiene 
für  daa  Verhüten  Ton  Krankheiten  stallt,  aowie  in  Erwägung  dea  A na- 
türliche* der  hoeberfabrenen  Krankenpflegerin  Miss  N  i  t  h  i  n  g  a  1  e,  dass 
Krankenhäuser  den  Kranken  nicht  schaden  dürfen,  welche  Auesprüche 
unabweialich  daaa  führen,  neae  große  Krauheuh&uaer  in  möglichst  freier 
Lage,  anf  hinreiebead  gt  Horniger  Area  so  errichten; 

in  Erwägung,  daaa  die  Area,  welche  gegenwärtig  daa  Allgemeine 
Kraakeuhaus  einnimmt,  selbst  hei  Vergrößerung  derselben  durch  Heran- 
xiehung  der  Area  der  Aberkaserae  nad  dea  Garaiaona-Bpitales  Kr.  1  an 
klein  ut,  irm  ein  neues  für  8000  Kranke  beatimmtea  kliniaehes  Spital  in 
einer,  allen  Anforderungen  der  Krankenplege  und  dea  klini*ch*n  Unter- 
richten  entsprechenden  Weise  au  errichten ; 

in  Erwlgnng,  daas  alle  Opfer,  welche  gegenüber  den  wohlbegrtrn- 
deten  Anforderungen  der  Spitals-Hvgicne  sn  Licht,  Luft,  Geschoßzahl 
und  Geräumigkeit  bei  Errichtung  eines  klinischen  Krankenbansea  aaf 
na  beschrankter  Area  gebracht  werden  müssien,  selbst  bei  dem  bedeu- 
tendsten Aufwände  für  Ventilations-Einrichtungen,  wenn  auch  diese  die 
besten  waren  und  stets  im  Betriebe  gehalten  wurden,*!  nicht  genügen 
konnten,  um  die  Nachtbeile  einer  za  gedrängten,  vielgesehooigfn  An- 
lag? auszugleichen ; 

in  Erwägung,  da**  e*  am  Umfange  der  Stadt  möglich  Ist,  die 
Area  für  ein  kliuisebes  Spital  mit  dem  Aufwände  Ten  wesentlich  ge- 
ringeren kommen,  als  der  Grund  werth  dea  jetzigen  Allgemeinen  Kranken- 
hauses betrügt,  in  solcber  Große  au  gewinnen,  data  die  Anlage  allen 
Anforderungen  entsprechend  gestaltet  werden  kass,  nnd  daaa  gleichseitig 
der  eh  den  Verkauf  der  jetiigen  Spitalsgrünile  auch  Baaeapital  für  den 
Neubau  rti  gcwiuGeo  ist; 

in  Erwägung,  das«  es  anstandslos  möglich  ist,  iBr  die  Umgebunic 
einer  am  Umfange  der  Stadt  tu  errichtenden  klinischen  Anstalt  größten 
Umfange«  Bauvorschriften  festzusetzen,  die  es  unmöglich  machen,  daaa 
ja  eine  derart  dichte  Umbauung  der  Anstalt  erfolgt,  wie  sie  im  Laufe 
eines  Jabi  hunderte  bei  dem  ursprünglich  in  fast  gana  freier  Lage  er- 
richteten Allgemeinen  Krankenhaus«  eingetreten  ist; 

in  Erwlgong,  dasa  die  bereits  bestehenden  und  die  in  der  Ent- 
wicklang begriffenen  Verkehre-Anstalten  dea  Veikehr  aus  dem  Centnun 
der  Stadt  and  ans  allen  ihren  Theileu  nach  ihrem  Umfange 
gegenüber  ilen  b;.bt-r  bentauilt-ueu  Verbältaisaen  ganz  außerLtrieutlicb 
erleichtern,  nnd  somit  der  Verkehr  ?on  Kranken  nach  einem  am  Um- 
fange gelegenen  Krankenbanie  von  den  UaoptbahaliSfen,  wie  ana  allen 
Theilen  der  Stadt  —  Abgesehen  von  den  in  der  nächsten  Hingt-buL^ 
des  heutigen  Allacrniripi:ij  Kraulirnbutue.*  (gelegenen  —  leichter  sein 
wird,  als  zu  dem  jetzigen  allgemeinen  Krankenhanse, 


und  daaa  die»  in  noch  höherem  Malle  der  Fall  sein  wird,  wenn  die  von 
Herrn  Dr.  Hinterberger  vorgeschlagenen  Vorkebrangen,  soweit 
sie  Oberhaupt  darebfahrbar  sind,  Beachtung  Duden ; 

in  Erwägung  endlich,  daaa,  falls  ein  Neubau  der  Kliniken  an  der 
jettigen  Stelle  des  Allgemeinen  Krankenbansea  etfulgt,  uad  damit  eine 
for  angezählte  Deceanien  hinaus  an  den  emp&adllebsten  M*un,eirj 
leidende  Anstalt  entsteht,  die  Techniker  mit  die  Schall  an  solchem 
Vorgehen  treffen  würde,  wenn  sie  nicht  rechtzeitig  ihre  warnende 
Stimme  erbeben,  ja,  daaa  deu  vortrefflichen  kliniacben  Anstalten  de« 
Dentachen  Reiche«  gegenüber,  bei  der  von  Grnnd  au«  verfehlten  Bio 
zwingung  der  neuen  Kliniken  auf  der  zu  beengten  Area  des  jetzigen 
Allgemeinen  Kraakenhanaes.  die  Hauptschuld  an  dem  unpassenden  Auf- 
waude  von  Millionen  den  Biterreichiscbeo  Technikern  zar  Last  gelegt 
würde,  und  —  wie  es  häutig  geschieht  —  sich  alle  andern,  jetzt  mit- 
sprechenden Factoren  dann,  einer  unausbleiblich  abfälligen  Beurtbeilang 
gegenüber,  dahinter  verschanzen  würden,  dasa  ihnen,  als  Laien  in  tech- 
nischen Angelegenheiten,  das  zu  erwutende  bauliche  Gebilde  nicht  klar 
vor  Augen  stand,  wahrend  die  Techniker  dazu  berufen  gewesen  waren, 
ihnen  Klarheit  darüber  zu  geben. 

halt  es  die  Fachgruppe  für  G  c  «  au  d  h  e  i  t  »tec  h- 
nik  des  Oes  t  e  r  r  ei  c  I.  ise  h  en  Ingenieur-  nnd  Archi- 
tekten-V  er  einos  für  ihre  Pflicht,  sich  gegen  den 
Neubau  der  klinischen  Anstalten  auf  den  gegen- 
wärtiges Orunden  dea  Allgemeinen  Er  a  n  k  e  n  Ii  a  u  *e  s 
auszusprechen, dagegeu  erachtet  es  die  Fachgruppe 
für  nothwendig,  dasa  bei  Auflassung  dea  Allge- 
meinen Krankenhan  ses,  an  hiezu  geeigneter  Stelle,  im 
IX.  Bezirke  ein  kleines  Krankenhaus  erbau  t  werde,  um 
für  jene  Falle  rasche  Hilfe  zu  schaffen,  in  welchen 
ein  Transport  von  Kranken  aus  den  dem  jetzigen 
Allgemeinen  Kranke  nh  ans«  z  an  Ichs  t  gelegen  enStadt- 
theilen  nach  einem  am  Umfange  der  Stadt  zu  er- 
richtenden klinischen  Spitals  nicht  raSglieb  ist. 

Die  Fachgruppe  folgt  damit  dem  Programme,  du  schon  vor 
mehr  als  100  Jahren  T  e  a  o  u  —  der,  nebenbei  bemerkt,  ohne  Bakterio- 
loge zu  sein,  schon  damals  die  Toberculore  als  die  gtfaJu liebste  Infec- 
tionskraakbeit  erkannte  und  bekämpft  sehen  wollte  —  für  den  Nennen 
daa  Hotel  Dieu  in  Paria  aufgestellt  bat,  und  das  die  Grandlage  far  daa 
Programm  von  SpitaU  Neubauten  in  Großstädten  stets  bleiben  aollte: 
Grote  Krankenhäuser  am  Umfange  der  Städte  zar  Aufnahme  der  grollten 
Zshl  der  Kranken  und  kleine  Krankenhäuser  Im  Innern  der  Stadt  ver- 
teilt, nm  für  dringende  Falle  Vorsorge  za  treffen. 

Möge  Wien  vor  einem  Umbaue  des  Allgemeinen  Kraakenhauae« 
bewahrt  bleiben,  der  eo  unglücklich  ausfallt,  wie  jener  des  Hotel  Dien 
in  Paris,  bei  welchem  T  e  a  o  n's  Stimme  miasachtet  wurde,  nnd  das  nun, 
als  toUl  verfehlte  Anlage,  als  8chreckbild  allen  Jenen  vorgehalten  werden 
muas,  die  sich  hei  der  Schaffung  neuer  Krankenhäuser  und  Kliniken  von 
einseitigen  Anschauungen  leiten  lassen." 

Die  obige  Resolution  wurde  ia  der  Pachgrnpp-n-Verammlung  am 
21,  Janner  1 WW 'einstimmig  angenommen. 

Der  Schriftführer :  Der  Obmann: 

ü.  B^ltmeter.  B.  Beraneek. 


Vermischtes. 


Peroona.lHaohriob.ten 

Se.  Majestät  der  Kaiser  hat  dem  SUatsbahn-Directer  in  Villach, 
Herrn  Hofrath  Ludwig  Proske,  die  Ancnlicie  und  daa  Tragen  dea 
kos  pren&iacbeu  Kronen- Ordens  zweiter  Classe  gestattet  und  dem  Pro- 
fessor an  der  Staatsgewerheachnle  ia  Czernowitz,  Herrn  Erich  Kolben- 
heyer,  den  Titel  eines  Bauratbea  verlieben. 

Der  Ministerpräsident  als  Leiter  des  Ministeriums  des  Innern  bat 
den  Ingenieur  Herrn  Alois  W  i  e  ss  n  e  r  znm  Ober- Ingenieur  für  den 
Staatsbaadieii>t  in  Oberoalerrelch  ernannt 

Der  beb.  ant.  Civil  Ingenieur  und  Irupector  der  Kaiser  Ferdinaads- 
Vinibehs,  Uerv  Julius  8  e  h  w  a  r  z,  werde  zum  Ober-Inspector  ernannt. 


•I  Nack  San  blafcarfgoa  Erbhmig»  tat  dies,  der  groten  Betrttfcakmt« 


Preisausschreiben. 

Behufs  Erlangung  von  Entwarfen  nebst  einem  annäberuogsweiecn 
Kostenanschlag  für  den  Bau  eines  Bezirkskrankenbau  ses 
schreibt  der  Bezirk«au««hu»a  in  Kladno  einen  Wettbewerb  aus.  Das 
Programm  wird  Uber  Verlangen  zugewendet.  Zar  VertUeilung  gelangen 
drei  Preise,  und  zwar  I  (500,  9XX)  und  «100  Krunen.  Entwürfe  sind  bia 
88.  Febrnar  I  3.  einzubringen.  Der  Projektant,  de«aen  Entwurf  zur  Ans- 
fUbrrmg  angenommen  wird,  ist  verpflichtet,  Uber  Verlangen  binnen  acht 
Wochen  vom  Tage  der  Aufforderung  die  geaammteu  Bauplane  und  Detail- 
koxenberechnungen  nach  dem  Ilouorartarif  des  Ingenieur-  nnd  Archi- 
tekten Vereines  in  Prag  fertigzustellen. 

Wettbewerb  zar  Oewinunng  tdu  geeigneten  Planen  aamml  Koetea- 
voraneclilag  für  den  Rau  einea  neuen  Rathlinuaea  in  Deva.  Für  die 
Baukosten  sind  7o.0U'- HO  000  Kronen  in  Auaaicbt  genommen.  Zur  Ver- 
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Xr.  IS. 


nnd  MO  KroBn.  Cm. 
der  Siedl  Dt»» 


OoTnn«  Stwllea. 

IS.  Ab  der  k.  k.  bshniincbeu  techniacbeii  Hnchschnle  in  Prag  ge- 
langt Anfang«  Octnber  1900  e)  die  neu  erriobiete  ordentliche  Pro- 
I  e  a  e  D  r  de«  Maschinenbaues  I.  Cur»  («rbiadonde  MaKbiuenlbcile,  Trans- 
missionen. Windea,  Krahne,  Theorie  und  Conatruetinn  der  Wasser- 
motoien)  und  4)  diu  n«n  errichtete  Honom-Doceitiir  für  den 
eoaetruetiven  Theil  de»  elektroiechai>ebea  Unterrichtes  anr  Besetzung. 
Mit  der  Stelle  eine«  ordentlichen  Professors  iat  die  sechste  Rangsdaaae 
der  Staatsbeamten  nnd  ein  jährlicher  Gehalt  tob  MOO  Kronen,  eilte 
Antjvitkteiulage  von  940  Kronen  nnd  Tier  QuiuiiiieLnsliMliigeu  ran  je 
SoO  Kronen,  und  mit  der  Benannten  Honnrardocealrn-Stelle  eine  jährliche 
Remuneration  Ton  16UU  Kranen  verbanden.  Offerte  sind  bis  4.  Hin  I.  J. 
beim  ReelunU  obgenaontcr  Uaebacbale  einzubringen.  Niheree  im  Verein*- 
eceretariate. 

14.  An  der  k.  k.  technischen  Hochschule  in  Wien  iat  die  Aaai- 
stentenstellebeider  Lehrkanzel  ftr  höhere  Geodäsie  und  sphärische 
Astronomie  erledigt  Hit  dieser  Stelle  iat  eine  Jahrearersmneration  von 
1400  Kronen  verbanden.  Bewerber  im  diese  Stelle,  weiche,  falle  aie  nb- 
»olvirte  HOrer  einer  Hochschule  »lad,  die  anreite  Staatsprüfung  mit  Er- 
folg  abgelegt  haben  mnsseu,  wellen  ihre  docuraentirten  Gesuche  bis 
20.  Febraar  1900  beim  Rectorate  der  k.  k.  technischen  Hochschule  in 
Wiea  einbringe».  Näheres  im  Vcreinjeeeretaiiale. 

15.  Zum  1.  April  1900  wird  ei»  Architekt  »Ja  Lehrer  fOr  den 
Unterricht  in  ornamentalen  Paebzricbneu.  in  architektonischer  nnd  orna- 
mentaler Formenlehre,  sowie  <ar  die  Verwaltung  der  Bibliothek  der 
Kunstgewerbe-  D»d  Handwerkersckule  In  Magdeburg  gesucht  Ale  Ent- 
scbft-liguag  wird  jabilich  äW«>  Wirk  geboten.  rwfern  «leb  Bewerber  be- 
wahrt, erfolgt  feste  Anstellung  mit  Bubegebnlt.  GeaocLe  onter  Beifügung 
eine*  auaftlhrlicbea  Lebenslaufes  nnd  beglaubigter  Zeugnisabschriften 
sind  bia  20.  Febraar  I.  J.  aa  den  Vorstand  der  gewerblichen  Lehr- 
anstatt  in  Mn^-iebarg  in  richten. 

loternatlonaler  OongreM  für  KaterlalprAfarjgen  der 
Teohnik  Pari»  1900.  Wie  wir  bereit*  In  Nr.  43,  Jahrgaag  1899, 
■uitgelheilt  findet  dieser  Congreea  in  der  Zeit  rem  9.  bis  18.  Juli  in 
Paris  atatt.  Nach  einer  naa  zugekomueeen  Miuheiluag  beben  die  Anmel- 
dongtu  aas  Oesrerreirh  die  Zahl  Ton  SO  noch  nicht  erreicht.  Mit  Rtlek- 
aieht  auf  die  sa  erwartende  starke  Betbeitlguag  ans  Dcutachlaud  er- 
scheint ee  erwttnscbt,  daas  aneb  Oesterreich  aaf  diesem  Congresee  ia 
ansehnlicher  Zahl  vertreten  sei.  Beitrittserklärungen  übernimmt  M.  Bad«, 
SeeretlU  Am  Organisations-Comite«,  Paria  rn»  de  chateandun  67.  Ale 
Vertreter  Oesterreichs  im  Präsidium  diese»  Cougresses  sind  —  wie  wir 
boren  —  folgende  Herren  in  Anaeicht  genommen:  Ala  einer  der  Ebreu- 
Prüaidentea  Herr  k.  k.  Sectioaachef  Mai  B.  t  P  i  c  b  I  c  r ;  als  Mitglieder 
des  Comiie1  de  patronage  die  Herren:  Reg.  Rath  Ast,  Uber- Basrath 
B  e  r  g  e  r,  Hofrath  B  r  i  k  nud  Ober-Baurath  Laude;  ala  Mitglieder  de« 
Organisation  Coniitvi  die  Herren:  Ober  lagenkur  A.  t.  Boschan, 
Bergrath  M.  v.  Üatmann  nnd  Prof.  Kirsch. 


Internationaler  Straßanbshn-  Congr«»»,   Pari»  1900 

Dieser  Congress,  dessen  Organisation  von  der  französischen  Regierung 
einem  Special-t'-oniite  —  unter  I.eitung  de*  latematioaalea  Str Alle nb  a Ii n  ■ 
Vereines  —  anvertraut  wurde,  wird  voni  10  bis  Iii.  September  1900  in 
dem  Paleis  des  Congre*  tagen,  also  unmittelbar  vor  dem  Internationalen 
Eisenbahn  Congreea,  dessen  erste  Sitzung  auf  den  16.  September  ant-a- 
ranmt  ist.  Wir  werden  noch  »ptter  anf  die  vom  Congreste  an  tel&u- 
delndea  Fragen  ttuackkomueu.  Als  Genera]. Secreltr  des  Congreaae» 
fang»»  Herr  F.  Nonne  nberg,  Brflaael,  86  reo  Potagerc. 

Der  twohaJjohen  Hoc.hac.hnle  In  Karle  ruhe  iat  bei  Ge- 

legeaheit  der  akademiachen  Feier  der  Jahrhundertwende  am  10.  d.  M. 
vom  GroAherzog  von  Baden  das  Recht  verliehen  worden,  nach  Maßgabe 
der  in  der  Promorjonsordnang  festeusetxenden  Bedüsgungea  1.  auf  Grund 
der  Diplomprflfiuig  den  Grad  eine»  Diplom-Ingenieurs  an  ertheilen, 
8.  Diplam-lBgenieore  aaf  Grund  einer  weiteren  Prüfung  »u  Doctor- 
fngeniearen  xo  promoviren,  3.  die  Würde  eine*  Doctvr-Iugeuieurs  aneb 
Ehren  halber  als  aeltene  Auszeichnung  an  Männer  <■  verleihen,  die  Bich 
um  die  Fiirdernng  der  techniaeben  Wissenschaften  hervorragende  Ver- 
dienste erworben  haben.  Nebet  Prenüeii,  Sachsen  nnd  Heeren  bat  nun 
auch  Baden  das  Recht  erlangt,  die  Doetorwllrde  an  den 


Wnltaasetellaoa;  Perl»  1900.  Da  noch  immer  Anfragen  an 
du  k.  k.  0*terr.  GenernlCoromiaearlat  gelangen,  wann  die  Ohjecie  nach 
Paris  in  eipediren  »ind.  wird  biemit  oenexlieb  im  Intereaae  der  Bethei- 
,  das»,  wenn  nicht  ausdracklkh  eine  Aanubme  tn- 
lle  ftlr  die  Pariser  Weltanaatellnng  beatiurmten 
ur  die  Ansatellungagegeusllnie  aelbat,  »oodern 
auch  alles  Deeoratiom-  und  Iuatallatinnabeiwerk  derart  «u  experlire» 
sind,  daas  siaEndeFebrnarin  Paria  eäntrelfen  k»nnen.  —  Die  Er- 
»ffunng  der  Atustellang  ist  nach  wie  vor  filr  den  15.  April  l  J. 


1.  Von  der  k.  k.  Siatthalterel  Lemberg  wird  im  Offcrtveje  die 
AnafUbrang  de«  Unterbaues  nnd  des  hslxernen  Belages  flr  die  eiserne 
Brücke  Nr.  592  aber  den  Sltawaflna*»  bei  Wadowiee  im  veranachlagten 
Koalenbetrage  von  114  189  K.  vergeben.  Anbote  aind  bia  6.  Febraar, 
13  Ubr  Mittags  bei  der  Aassebreibangsstellc  einanbrlngeo,  woselbst  auch 
die  OflertbeheJfe  eingesehen  weiden  können.  Vadium  6700  K. 

2.  Wegen  Vergebung  der  Zimmermanna-Arbeiten  fttr 
die  Reconatruction  de»  FnCwegea  aa  der  NordbahnbiBcke  Ober  den  Donau- 
ström  im  IL  Bezirke  im  Betrage  von  8280  K.  36  b  nnd  £6:;  K.  Pauschale 
findet  am  7.  Febraar,  10  Uhr  Vormittag*,  beim  llaglatrate  Wien  eine 
SSentliehe  eehriflUdie  Offert  Verhandlung  atatt  Nähere  Bedingnisse  koanea 
im  Stadtbanamte  eingesehen  werden.  Vadium  5»,o- 

8.  Das  kflnigl.  ungarische  Btaatabanamt  Alto-Rubin  vergibt  im 
Offertwege  die  Herstellung  der  Lokvaerbrtlcke  Nr.  3  in  km 0-1 
der  Lokva-  Norolier  MnnicipalstraiSe  im  veranechUgten  Koatenbeira^e 
von  81.641  K.  84  h.  Die  Offert  Verhandlung  fiodet  am  13.  Febraar, 
halb  13  I  hr  Mittags  statu  Reageld  6«/«. 

4.  Die  k.  k-  Staaubahn-Direetion  Pilsen  vergibt  im  Off-rtweeje 
die  Auafflbrung  verachiedener  Bauten  in  der  Station  8tanban, 
der  Linie  Pilaen  —  Furth,  deren  Kotten  mit  cirra  131.883  K.  berechnet 
wnrden.  Die  becnglicben  ProJeciaplAne  ete.  kennen  bei  der  genannten 
Dir eö ion  ejngraeben  weiden.  Vadium  6400  K„  welches  vom  Rrateher 
auf  die  H«he  einer  10%lgeu  Vertrag*eantiou  tn  ergänian  ist.  Offerte 
aind  bis  16.  Februar  I.  J.,  18  Uhr  Mittags  ' 


78t».  Die  Entwicklung  der  dentaohen  Blnnon»ohlffal>rt 
bia  (im  End«  dein  XXX-  Jnhrri ändert».   Voa  8  e  b  w  a  b  e, 

gek.  Begiemngstath  a.  D.  8\  14«  S.  Berlin  1*119.  Siemearotb 
4  Troatbel. 

Der  Verfasser  dieaea  Werkcheav,  welehea  iu  der  Reihe  der  Ver- 
bandaachriften  de*  deutsch  -  Österreichisch  -  ungarische»  Verbaadra  far 
Binnenschiffahrt  die  Nummer  XLIV  tragt,  verstand  e».  in  gedrängter 
Weiae  alle«  aal  die  BinneaachiSahrt  Deatachhindi  lietagliche  later- 
easaute  und  Wiascaanertbe  klar  und  aberaichtlieb  darsnaullen.  so  daaa 
allen  Frennden  der  Waiserei  reuen  damit  ein  wertbvollee  Nachachlagebach 
geboten  wird.  Der  Wss»eihaa-Techniker, 
ftudet  darin  so  manche  Daten,  die  Jedem  von  seinem  I 
voa  Interesse  aind. 

Schwabe  bebandelt  aimmtlichc  natürliche  aad 
WaaeeratraCen  Deotachlxnda  in  systematischer  Weise,  indem 
geschichtliche  Datender  einleiten  WasBerlänfe  bringt,  an  diese 
8"dhui4  die  Regnllrnnga.  Arbeiten  and  die  daran  geknnpften 
Ziele  anreibt  Hieranf  folgt  die  Besprechung  der  Schiffahrt  ia  be- 
triebstechnischer Richtung  and  tcbliefllieh  der  in  den  loi*teu  Jahren 
aaf  diesen  Waaeeralraflen  abgewickelte  Verkehr.  Im  Nachstehenden 
sollen  nur  die  wichtigaten  Daten  der  einaelneu  Abrebnitte,  insowait  die- 
selben  in  dei 
Platz  finde». 

I.  Der  Rhein.   Ale  Ziel 
eine  Wasaertiefe  von  8  m     in  der  Strecke  Bingen— st  Goar, 
.  „    2'60m  .    ,       „8t  Goar—  K61o  and 

»  ,   Sn      ,    ,       n      Köln   Niederlftnd.  Grenae 

aaf  Basis  des  niedrigsten  Wasserstande»  von  +  1  60«  am  KtUner  Pegel 
hingestellt  Dieaea  Ziel  iat  nach  1  «jähriger  Arbeit  mit  einem  Kosten- 
aufwände  von  22  Millionen  Mark  znm  groben  Theile  aaeh  erreicht 
worden.  Ia  neuester  Zeit  ward«  aneb  da»  Project  aasgearbeitet,  der 
Schiffahrt  von  Mannheim  aufwfcrt*  bia  Stra6barg  eine  Waasertiefe  von 
!*  n  bietest,  nachdem  letalere  von  Bingen  bis  Mannheim  bereite  erreicht 
wurde.  BesOglich  der  Schiffe  ist  hervorsubeben,  dass  deren  Grone, 
beew.  deren  Tragfähigkeit  aeit  Beginn  dea  jetzigen  Jahrhunderts  iu  ganz 
nugeahnter  Weiae  zunahm.  Bia  zam  Jahre  ISflO  bestand  die  RbeinBolte 
meist  aas  hslaernen  Schiffen  von  boerutena  8)1  m  Lltnge  und  8  m  Breite, 
mit  einer  Tragfähigkeit  von  200—300 ' ;  nach  dem  Jahre  1800  begann 
der  Bau  eiserner  Schiffe,  deren  Dimensionen  in  den  letzten  Jahren 
04  n  Linse,  lim  Breite  and  einen  Tiefgang  von  2  70m  erreichten, 
so  daas  Tragfähigkeiten  bis  zu  2000  r  nicht  mehr  zu  den  Seltenheiten 
gebOren.  Das  heutig«  Normal-Rbelnaehiff  wird  mit  1 500  r  Ladefähigkeit 
angenommen.  Wae  nnn  die  Zahl  der  Schiffe  anbelangt  so  liegen 
leider  nur  die  statistischen  Angaben  bis  tum  Jahre  1396  vor;  es  iat 
daraus  zu  erBebeo.  daas  em  Rheine  844  Dampf-  und  7>iir>  Frachtschiffe 
bestanden,  welche  Zahlen  seit  vier  ," 
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DerGuterrerkehr  in  den  rh«iB»cb«n  Ulfen 
betrug  1870  4,t89.000  '  und  stieg  189«  tat  80,8*2  000  ';  der  GrenzTerkebr 
in  Emmerich  erreichte    1893  die  Ziffer  ran  rund  12  Millionen  Tonnen! 

In  ähnlicher  Welse  «erden  die  Rtieln-Nebeuflflise  III,  Necker, 
Hain,  Lahn,  Mosel,  Sur,  Ruhr  and  Lippe  behandelt.  Herrorzabeben  w*re 
der  Neckarverkenr  mit  471.0001  in  Jahre  189«;  noch  überraschender 
ist  die  Varkefcresteigerang  ant  dem  Hain  feit  eoiuer  theilweisen  Canell- 
sinnig;  lMsa  (also  vor  der  Canalisirung)  betrug  der  toanenkitometriache 
Verkehr  311  M*  und  stieg  189«  auf  ß7,O4l.O0O"s™ ! 


2.  Die  Erna.    Die  Reguliruugs- Arbeiten  strebten 


tUr  die  nhrrr, 


i.  i.  für  die  nicht  im  Ebbe-  and  Fluihgebiet«  liegende  Strecke  eine 
Waasertiefe  tob  126  m,  flr  die  untere  Strecke  eine  solche  Ton  4—7« 
an ;  dieaca  Ziel  wurde  auch  erreicht. 

8.  Die  Weier.  Die  bubengen  Ragulirongs  Arbeiten  der  Ober- 
Weser  haben  siebt  in  den  erwünschten  Resultat  gefohlt,  so  dass  man 
bedacht  iat,  diese  Strecke  ze  canaliairen,  eine  Arbeit,  die  umso  gerecht- 
fertigter erscheint,  aU  eine  Verein  long  dea  Stronea  mit  dem  geplanten 
Rtveio  Elbe  Canal  höchstwahrscheinlich  an  Stand«  kommt.  Die  ünter. 
W  e  a  e  r  wurde  derart  regultrt,  daaa  noa  Seeschiffe  mit  C  m  Tiefgang 
bei  Fiatf»  bi>  Kreuma  fahren  können.  Bezüglich  des  SchiffsTerkehres  iat 

Irenen*  im  Jahre  189« 


aa  erwähnen,  daaa 

8,62S.OOO  r  erreichte. 

4.  D I  e  B I  b  e.  Als  Aufgabe  der  Begallning  wnrde  eine  Wasser  - 
tiefe  tob.  0-S8 1»  in  der  gasaea  Strecke  tob  der  Mlhmischen  Orenae  bis 
Hamburg  hingestellt,  u.  aw.  anf  Oraud  dea  mittleren  Niedrigwsuser- 
,t»udee  Tom  Jahre  1842.  Diese  Aufgabe  ist  jedoch  noch  nicht  gelost,  nod 
bedarf  e»  noch  weiterer  Nacharbeiten.  An  der  Elbe  zeigt  sich  in  deut- 
licher Weise,  welche  eaormei  Vorthaile  der  Schiffahrt  ans  der  Ver- 
nrf^t-reng  der  Fahrstraße  durch  diese  Regulirtrogs- Arbeiten  erwuchsen. 
Wehrend  im  Jahre  1842  die  Tragfähigkeit  der  Elbesebift*.  in  Mittel 
105  ■•  betrag,  stieg  dieselbe  im  Jahre  1890  auf  700 ',  ja  in  neuester  Zeit  findet 
man  Klbesehiffe  Ton  1 100 1,  die  eine  Länge  tou  79  m  und  eine  Breite  tob 
1 1-6  m  bcsitaen.  Der  UaterTerkehr  stieg  auf  der  Elbe  in  ganz  außerordent- 
licher Weise ;  der  Oronzverkehr  in  Schandau  erreichte  1 897  3,6 1 4.«00  (gegen 
143  SOo  >  im  Jahre  1846).  Der  DurchgangsTerkehr  in  Hamburg  (tob  und 
nur  Eibe)  im  Jahre  189«  4,8x3.600'.  wahrend  der  Seereikelir  Usiuburn« 
von  1,070  000'  im  Jahre  1850  auf  13.«  OJ.uOO  <  im  Jahre  1898  anwuchs. 

Der  kleine  Nebealaas  Haate  weiat  im  Jahre  18!«tl  einen  Ver- 
kehr tob  301  000 '  ant 

f>.  D  i  e  O  d  e  r.  Ais  Ziel  der  Regulirung  wurde  eine  Waiiertia'e 
tou  1  •«  bei  niedrigstem  Wasserstande  unterhalb  der  KeiseemStni  jn» 
aufgestellt;  diese  Aufgabe  wurde  jedot-b  nicht  ganz  gelöst,  werhalb 
deau  anch  die  Canalisirung  der  Oder  bis  aar  Neisnentlndang  beschlossen 
and  auch  ausgeführt  wurde.  Den  aenesten  Projeeteu  gemäß,  soll  diese 
Caaaiisiruag  bis  Breslau  durchgeführt  werden,  am  dea  Bedürfnis««  eines 
UronscbiffaBrlswege*  gerecht  weiden  au  könne».  Die  ScbleuseiiaulaK^n 
in  der  caaalisirten  Oderatreeke  gestalten  dea  400  r-Sehiffdi  dea  Durch- 
gang ;  sie  haben  eine  NstxUnge  tob  55  w  und  eine  Breite  ron  9  <i  m  in  den 
lnoren.  Auch  hier  war  es  der  Schiffahrt  möglich,  der  verbessert!  a  Wasser- 
straße eatsprechend,  grßßere  Schiffe  einxiwtrllen :  im  Jahre  1846  betrug 
die  nutüeie  Tragfähigkeit  der  Oderkthne  75';  18KO  konnten  bereits 
solche  tob  400  r  Verkehres.  In  ganz  eclatanter  Weise  traten  diese  Vor- 
theile  im  tlrealauer  Hafen  au  Tage.  1880  betrug  der  WaaserTerkehr 
Brealaos  121.000/,  im  Jahre  1898  3,018.000(1 

8.  Die  Weiebaal.  Die  Reguliruugr-Arbeiten  zollen,  insoweit 
e»  eich  usn  die  ani  deutschem  Uebiete  Siedende  Weichsel  bandelt,  eine 
Waaweitiefe  Ton  167»  (bei  niedrigem  SommerwaaserBiande)  erxielen- 
Dieaes  Ziel  wurde  jedoch  bis  jetzt  nur  in  Danaiger  Bezirke  erreicht. 
Bezüglich  der  Schiffahrt  wird  herrorgebobeu,  da«s  Schiffe  tou 
300  t  Tragfähigkeit  auf  der  deutschen  Weichsel  Torkehren  ksnnen, 
wahrend  aul  drr  r  matschen  Weichsel  in  Folge  der  geringen  Regnlirunga- 
Arbeiten  keine  regelmäßige  Schiffahrt  zulassig  ist.  Der  SehiffsTer- 
kebr  in  Thon  betrug  1898  942.057 1,  aus  welcher  Ziffer  zu  ersehen  ist, 
daaa  der  Wa^jveiaenr  tiotx  der 
bedeateadea  Umfang  erreicht 

Der 

1.442.000  t. 

7.  Die  Doaau.  Dieser  8trom  hat  „. . 
als  Großschiffahrtsweg  fast  gar  keine  Bedeutung,  nachdem  die  alte  steinerne 
Bracke  in  Regensbnrg  und  das  sogen.  Kachlet  unterhalb  IWiu  ganz  he 
deutende  ächisahrUhradernbuie  bildca.  Auf  de»  Österreichischen  Donau- 
strecke  wird  durch  die  Bega  Ii  man.«- Arbeiten  eine  Mindesi-Wsssertiefe 
von  18o„  angeatrebti  dieses  Ziel  ist  allerdings  noch  nicht  erreicht, 
doch  koaueu  in  der  Strecke  Paisau  bis  OoutS  Schiffe  mit  Mo  «  Tief- 
gang Terkehren.  Auf  der  ungarischen  Strecke  wurden  bekanntlich  im 
lautenden  Jahre  die  größten  Hindernisse  far  eine  regelmäßige  Schiffahrt, 
nämlich  die  Kalarakteastrecke  und  die  Stromschnellen  am  Ki fernen  Thor, 
beseitigt,  m  ,|SE8  „neb  bei  den  niedrigsten  Wasserstandes  die  beladen«« 
Schiffe,  allerdings  mit  Zuhilfenahme  eines  Seilschiffes  («pecitll  für  die 
rassage  des  Eisernen  Thorcanalee)  bergwarts  gebracht  werden  können. 
Der  «uterverkehr  auf  der  deutsches  Donaustrecke  (Regensbnrg  -  Pa**nti) 
ist  nicht  nenneasweith ;  detselbe  betrug  in  letzterer  Station  im  Jahre  1»S"5 
nur  286.700'. 

Außer  dea  natürlichen,  »nb  I)  bis  7)  angeflUulen  Wa^ermsieo 
bthandelt  S  c  b  w  a  b  e  auch  di«8chiifahrt»canale  und  tut' 
lisirten  Flüsse  anf  gaiz  gleicle  Weis*,  uud  der  l.tn»r  kauu  sieb 
daraos.daa  Urtkeil  bilden,  daaa  die  deutsche  Re^ieinug  auch  auf  Jioem 
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Oebiete  aislbewnsst  und  energisch  Torg»ht.  Alle  Ton  SUdea  aaeh  Norden 
gerichteten  Snsnoe  sollen  durch  gleichweribig«  kflnstllche  Was»er>uaBen 
zu  einem  daa  ganze  Heien  umfassendes  Verkihrsneta  Terbusdes  werden; 
allerditg»  fehlt  noch  der  prujectirte,  in  neuester  Zeit  so  risl  angefein- 
dete, Ton  Westen  nach  Osten  ziehende  Rhein- Wi  ser-Etbe  Catal  als 
Hauptnrterie  des  ganzen  Netzes.  Bei  der  bekannten  Energie  dir 
deutschen,  hezw.  preuBischen  Regierung  wird  diese  Wasserstratte  aweifel- 
los  in  kttrtester  Zeit  mr  Ansflnrusg  gelangen 

Zun  8ehlasse  bringt  Schwabe  sehr  luteresssnU  statistische 
Zusammsastellungea.  aus  denen  zu  entnehme«  ist,  dass  Deutschland 
gegenwärtig  6850  km  natürliche  and  6199  >m  knnstlien*  Waaserstratten, 
also  zusammen  15.049  km,  besitzt.  Die  Inatandhaltnngi>koaten  der  künst- 
lichen Wasserstraßen  stellen  sich  im  Mittel  auf  1420  Mk.  pro  Kilometer. 
Bezüglich  der  Dimensionen  der  Binnenschiffe  ist  au  bemerken,  dass  die 
Rboinscbiffe  zu  1*00 '  Tragfähigkeit  eine  Lange  Ton  8'>  m,  eine  Breite 
Ton  12  m,  die  Mainschiffe  zu  IOOO'  ein«  Lange  ron  77  m,  eine  Breite 
tou  10  "i,  die  Elbeschiffe  zu  800  '  eine  Lange  Ton  77  m,  eine  Breite  von 
Iii  jm,  die  Oderschiff«  zu  4M)  t  eine  Mag«  rnn  65  ™,  ein«  Breite  ron 

7-  4 s»,  die  Weaerachiffe  Ton  350'  eine  Lange  Ton  48',s      eise  Breite  tou 

8-  18  m,  die  Weichselseiuffe  za  300  (  eine  Lange  ron  48*  m,  eine  Breite 
Ton  0  m  besiuen.  In  den  S9  Binseabafeu  Deuucblands  wurden  im  Jahre 
1898  29'/.  Millionen  Tonnen  an  Waren  umgeschlazea,  und  zwar  steht 
Berlin  mit  61/]  Millionen  Tonnen  In  erster  Linie,  l'ener  dea  Bestaad  der 
deutschen  Binaeaaefaifiloite  iat  za  erwlhaen,  dass  deren  Zahl  tou  17.753 
im  Jahre  1877  auf  22.ft(il  im  Jahre  1897  zunahm,  und  zwar  sind  die 
I'smpfer  in  diesen  Z.Llen  inbegriffen  (570  im  Jahre  1877,  gegen  19öS  im 
Jahre  1897.)  Die  grüßte  Zahl  Ton  eVhiffen  weist  die  Elbe  mit  13  098 
auf.  Der  kilometriseae  Verkehr  anf  den  deutsches  Wasserstraflen  wuchs 
»am  Jahre  J876  mit  S90.0O0  aaf  760  000  im  Jahre  1895,  gegenüber  tob 
410.000.  hezw.  590.000'/*«  der  Eisenbahnen  is  den  beueBandea  Jahren. 
Vom  UesammtTerkehre  entfallen  circa  SV/»  auf  die  Wa»*»rstraßen  und 
circa  7sa  «  auf  die  Eisenbahnen. 

Schwabe  stellt  tarn  Schinase  seiner  Broseliflre  noch  eisige 
interessante  Betrachtangen  aber  den  winhtchnttitchen  Werth  der 
W^aneratratten,  Uber  deren  Verhältnis  zur  Landwirtbscbaft  und  Ober  die 
SrhifUhrtsabgibuB  an.  deren  seitut  nur  ausinüsweise  AnlDhrang  hier  tu 
weit  fuhren  wurde.  Es  kann  nur  nochmals  wiederholt  werden,  dass  die 
LeciBre  dieses  Buche  allen  r'r-uniten  und  auch  .leu  Uegueruder  Ws^er 


7869.  AtUsItoag  sor  Benrthellang  und  Bentlmmnng 
der  Brunn  ea-Ergl*bis;ksit  and  mar  rstloasUen  Ananocxuag 
der  Ergiebigkeit  wob  Ptuap«B-a\al«4r«a.  Für  Brunsen-  und 
Etsenbahn-Ingenieure  Terfaaat  Ton  Alexasder  Perin^i.  VII  und 
80  Seiten.  Mit  Abbildungen.  Wien,  Pest,  Leipzig,  A.  Uartlebea, 
(Preis  fl.  !•*>.) 

Der  Stoff,  dem  daa  »orliegend*  Werk  gewidmet  ist,  erscheint 
als  ein  In  Allgenteiaen  mit  Rfickaieht  auf  den  Bestand  aller  mit  Dampf 
betriebenen  Industriellen  Anlagen,  besonders  aber  auch  im  Hinblicke 
auf  die  Sicherung  der  Betrkhsuhigkett  der  Bisen  bahnen  recht  wichtiger. 
Bisher  aber  gibt  es  aber  die  Bestinmnng  und  Bearthcilung  der  Brunnen- 
b>K>r''igkeit  nur  Abhandlungen,  welche  die  Ergiebigkeit  neu  anzulegen- 
der Brunnen  bebandeln,  deber  die  Ergiebigkeit  der  durch  Brassen  ab- 
«cnkhar*r  Mundwasser  uad  mithin  deren  ijuellBnergitbi^ke.t  in  Betracht 
ziehen.  Du  hier  in  Rede  stehende  Bacillen  aber  will  zeigen,  wie  eise 
bestehende  BrnnueSanlage  Tcieint  mit  ihrer  Pumpe  auegenatat  werden 
kann,  und  wie  sich  die  Ergiebigkeit  der  ganzen  Anlage  unter  Bemck- 
aichtignng  der  obwaltenden  BetnebaTcrheltniese  beurtheilen  und  be- 
stimmen  laust.  Der  Verfasser  bestrebt  sich  zn  zeigen,  dass  man  in  der 
Praxis  sieht  immer  den  richtiges  Weg  eisscblagt,  dass  man  sieb  hantig 
mit  einzelnen  Veraachsresultatea  begnügt  und  hiednreh  ein  nur  unvoll- 
kommenes, Ja  bisweilen  seihst  unrichtiges  Unheil  Ober  die  OOte  «iaea  ' 
Brunnens  erlaugt;  derartige  Tragichla»se  aber  kSunea  in  Tieler  Bezie- 
hung TorhingaiBTolle  Folgen  haben.  Weiurs  wird  auf  mancae  Eiges- 
thtlmlichkeit  des  Pampen-  und  Brunnenbetriebo«  hisgewiesen,  um  die 
Wege  za  zweckentsprechenden  Brunurauutersuehnngen  far  Betrlebs- 
zweeke  zu  weisen  uud  ein  sicheres  Urlheil  Aber  die  (inte  der  Brunnen 
za  «möglichen.  Daa  Buch  ist  jedenfalls  leaeuswerth  nod  wird  mau.  hen 
—  interessiren.  o.  r. 


7595.  DMerbrandbogenlampejD.  Eine  leichtfaasliche  Be- 
trachtung Ober  Bogenlampen  im  Allgemeinen  und  Dauerbraudtanipes 
mit  langer  Brenndauer  iin  Besonderen,  sowie  deren  Verhältnisse  aa 
einander.  Von  Josef  Roseraerer,  Elektrotechniker  in  Linien  au  der 
Erna.  Mit  41  Abbildungen.  Leipzig.  Verlag  Ton  Oscar  Leiuer  189». 
Frei»  Mk. 

Zweck  dieses  mir  78  Seiten  starkes  Wetkcktns  ist,  wie  der  Ver- 
fasser einleitend  bemerkt,  die  vielfach  berracheaden  Ansichten  Uber  den 
Werth  und  l.'nwerth  der  Dauerbrnndlampen  oder  Bogenlampen  mit  ein- 
geschlossenem Lichtbogen  zu  klaren  und  den  Lesern  auf  Untud  der 
gegebenen  Mittheilungen  ein  Urtbeil  Uber  die««  neue  Bogen lampenlvpe 
zu  erinßglicbea.  Da  Verfasser  selbst  riele  klrlahrunges  auf  diesem  Oe- 
biete bat  und  auf  Giund  der  Ton  ihm  durchgeführten  eingebenden  Ver- 
such« in  Dauerbrandlampenfabrikeu  in  der  l-age  Ist.  is  dieser  Frage 
ein  entscheidendes  Wuit  mitzureden,  bieten  dessen  AsstUhrusgen  vieles 
Intens*«.  Fallt  auch  da»  Urtbeil  fa*t  stets  au  dunsten  der  Datierbrand- 
lampe  au«,  *o  werdeu  auch  die  (irflude,  welche  das  Resultat  als  wahr- 
scheinlich  erscheinen  laeieu,  biefur  stets  angegeben.    Indem  Verfasser 
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nicht  mit  Unrecht  da»  Uitstrauen,  welch««  der  Dauerbrandlampe  ia 
Coasutnenteiikreisen  entgegengebracht  wird,  dnreh  dieses  Wetkcnen  zn 
zerttreuen  sacht,  wendet  er  sich  zntuei»t  aa  Laien  auf  elektrischem 
Gebiete.  Um  denselben  nun  die  toi  ihm  gezogenen  Pchlnntolgerungen  ,  eleu 
verständlich  uad  mundgerecht  zu  machen,  »»cht  er  dieselben  vorer.t  ,  und 
Ober  das  Wesen  der  Bogenlicbtlampe  in  Allgemeinen  and  die  pby»i-  |  ford 
Italischen  Gesetze,  auf  welche  »ich  deren  Wirken  gründet,  ia  populärer 
Weise  einzuführen.  Dass  ihm  dies  nicht  überall  sonderlich  geglückt 
ist,  zeigt  folgender  Salz:  .Diese Schwingungen in  seine Gleichgewichts- 
Isge  (luden  statt,  sobald  der  KSrper  warm  ist,  d.  b  sobald  er  eine 
Temperatur  bat,  die  grflBer  ist  als  Null",  wobei  er  die  schwingende 
Bewegung  eines  Moleetll»  in  den  dasselbe  nnigrbeudcB  Aeiber  als  Ur- 
sache der  Wirmewirkuag  annimmt.  Abgesehen  von  derartigen,  kanm 
in'«  Gewicht  fallenden  Verstoßen  ist  da»  Werbeben  reelit  einfach  und 
nbersicMlicb  gehalten,  und  sind  namentlich  die  Capltel,  in  weMiew  er 
das  Wesen  der  Niedrigspaunnngs- Bogenlampen  mit  offenem  Lichtbogen 
nnd  der  Hochspsnnuugs  Bogenlampen  mit  eingeschlossenem  Lichtbogen 
nnd  langer  Brenndauer  ei  klart  and  vergleirht,  sowie  jene  Abtheilnngen, 
in  welchen  er  die  verschiedenen  foiutructionen  der  Daiterbranillampen 
als  gnt  gelungen  nnd  lebrteiih  an  betrachten.  Die  Abbil- 
die  Aii«.lartiiug  entsprechen  allen  Anforderungen. 

A.  Pratcli. 

479.  Dea  iDreBleara  Taaohanbtieh.  Herausgegeben  vom 
akademischen  Verein  .Hatte".  17.  nen  bearbeitete  Auflage.  Mit  Uber 
1Ü00  Teztabbildnnireu  nnd  ii  Talcln.  Abtbeilnng  I :  VT  nnd  l«78  .Seiten. 
Abtheilung  II:  XII  und  «188  Seiten.  Berlin  1H«9,  Wilhelm  Ernst  & 
Sohn.  (Preis  gb.I.  Uk.  18 -.1 

Vor  Karaetn  ist  wieder  das  allgemein  beliebte  Taarlreabneh,  das 
wir  die  „Ufltte*  an  nennen  gewohnt  sind,  in  einer  Kenanagabe  er- 
schienen. Damit  erscheint  da*  Werk  selbst  verstand  lieh  wieder  auf  volke 
HUbe  dea  Stande«  der  teebnirchen  Wissenschaften  gebracht,  ebne  dasa 
icbon  eiugebnnrerteu  Charakter  des  trefflichen  Boches 
rannte.  1  'er  Inhalt  beider  Abtheilongtn  ist  wieder 
Hm-  nnd  Neubearbeitungen  verbessert  nnd  Termebrt 
worden.  Unter  den  neu  aufgenommenen  Cappeln  tinden  sieb  aneb  die 
ergänzten  Österreichischen  DemptkesselbtMtmninngeu  nad  Mittheilnngen 
Uber  die  GewölbsTersucbe  unseres  Vereines.  Die  Zahl  der  Abbildungen 
tat  gegen  die  lelrte  Auflage  um  mehr  als  tiw  gestiegen,  wobei  noch 
zahlreiche  altere  Abbildungen  durch  nene,  deutlichere  ersetzt  wurden. 
Ancb  der  Umlang  hat  eine  Verstärkung  tun  10  Dogen  erfahren,  ohne 
dasa  der  »enon  früher  nicht  höre  Preis  geändert  worden  wäre.  Eise 
sehr  wertheolle  Krgänzaug  des  Inhaltes  bilden  die  reichlichen  literari- 
schen Quellenangaben  ;  der  Gebran*  b  des  Handbuches  aber  wird  wesent- 
lich erleb'hteit  ddreh  das  irrlflicb  neubearbettete  Sacheerzeiehnis.  Die 
praktischen  Beispiele  erscheinen  stark  vermehrt.  Das  vorliegende  Hand- 
buch, das  eines  der  besten  und  reit  langem  beliebtesten  Hilfswerk«  des 
ausübenden  und  construirenden  Technikers  darstellt,  ist  seit  dem  Er- 
scheinen seiner  ersten  Auflage  auf  das  Vierfache  seines  nreprunaliehen 
Umfauges  angewachsen  nnd  vermag  al«o  selbst  ein  Abbild  der  Tun  ihm 
in  ihrer  Entwicklung  Iren  verfulgteu  technischen  Wissenschaften  dar- 
zubieten Ganze  Generationen  Tun  Ingenieuren  baben  in  ibm  «hon 
einen  Irenen  Berather  und  nimmer  versagenden  Helfer  gefunden ;  so 
wird  es  ja  auch  in  Znknnrt  bleiben,  da  ketu  einziges  nnserer  zahlreichen 
Hilfablicner  und  keine  der  immer  Üppiger  in  die  Halme  »«-nietenden 
FormelKammlungen  sieh  gleicher  Beliebtheit  erfreut,  wie  die  aber  auch 
etete  trtffiieh  geleitete  nad  immer  bwter  aurgestattete  „Hnttc".  Wir 
sind  darum  aicher,  das«  zahlreiche  Facbgeiowen  m.t  VerguDgeu  die 


geändert  werden 
du'ch  zahlreiche 


Nachricht  Ton  dem 
Ereucdn*  vernehmen. 


Xeoai 


bewährten 

.  T  7693  ElantanU  4er  Itaraometrle.   Von  Prof.  Dr.  Gustav 

(y  llolzmnller.  Erater  Thell:  Die  Lehrsätze  nud  Coastrne- 
tionen.  XI  und  ;l-»  Seiten.  Mit  Iii  Figuren.  Leipzig  lütt«,  G.  J.  Go- 
schen. I. Preis  M.  »«.) 

Das  vorliegende  Buch  erscheint  als  Thell  der  von  aas  schon  er- 
wähnten nnd  in  ihren  Absiebten  und  Zielen  gekennzeichneten  Sc h  n  her t- 
snaen  Sammlung  matheaiatiscber  Lehrbilcber.  Es  bietet  einen  Ueberblick 
aber  das  Gebiet  der  elemeiitarea  Rauingeouietrle,  der  dem  heutigen  Stand- 
punkte der  Wissenschaft  rollkommen  entspricht.  Der  zunächst  erschienen* 
erste  Tlieil  beschäftigt  sich  besonders  mit  den  Lehrsätzen  nnd  (In- 
structionen, Witten  1  em  folgender  zweiter  Tüeil  hanptsäehiek  die  Be- 
rechnungen behandeln  soll.    Km  Lenrbiich  der  geeammten  Stereometrie 


Dinss  alleu  Freunden  der  Uathrm.iti 


llknmmen  sein,  da  die  bis  jetzt 
crscnApfen;  meist  bewegen  sie  sich 
derEnklldi- 
einfach  bei  Seite 
Die* 


Universitäten  nur  geringe  oaer  gar  keine  Pdege  fand  Allerdinga  achelnt 
darin  nun  ein  Wandel  einzutreten.  Ein  stereometrischea  Lehrbuch,  das 
dem  heutigen  Stande  der  Wissenschaft  eat-pricht,  muo  darum  anrh  die 
elementaren  räumlichen  Verwanducbaften  bebandeln,  Piojection.  Affinität 
nnd  Cullineatinn  mästen  darin  in  ihrem  Rechte  kommen.  Diesen.  An- 
fordern entspricht  nun  II  o  I  z  m  u  1 1  e  r's,  wie  wir  gleich  beutet kea  wollen, 
ganz  ausgezeichnetes  Burh  vollkommen.  Er  fuhrt  trns  in  leichtTersttad- 
lieber  Weise  in  alle  wichtigeren  Behandlungsmethoden  ein,  lehrt  nns 
da«  stareometrisrbe  Zeichnen  nnd  gewährt  uns  dnreh  die  den  einzelnen 
Capiteln  beigegebenen  historischen  Bemerkungen  eine«  vollkommenen 
Einblick  in  den  Etuwieklnngtgaag  der  Raumlehre.  Groner  Werth  ist  mit 
Recht  auf  die  sehr  wulilgelungene  Ausstattung  mit  zahlreichen  nad 
möglichst  eorrectea  Figuren  gelegt,  l'm  zu  zeigen,  wie  weit  man  anf 
Grund  einiger  Andeutungen  vorwäita  dringen  kauu,  sind  auch  schwierigere 
Cebungeu  angenommen;  so  fahrt  der  Verfasser  beispielsweise  die 
Kepp  le r "sehen  und  P o i  n a o  t'seben  KSrper  vor  nnd  eonstrairt  auch 
die  atereoskupischea  Darstellungen  det  Pentagonaldodekaeders  und  des 
Ikonaedera.  Wir  kftnaen  U  o  1  a  m  n  1 1  e  r's  äußerst  anregendes  nnd  durch 
die  Anführung  der  hsbnbrecbenden  Werke  auf  diesen  Gebiete  zu  weiteren 
Studien  aneifernde*  Werk  allen  unseren  Lesern  wärmsten  s  empfehlen : 
sie  werdeu  darin  viel  Interessantes  Huden.  ».  r. 
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Druck  fehle rberlchi  lg nn g. 

I>er  Preis  des  in  der  Bllcherschari  Xr.  J  unter  Z. 
Werkes  betragt  nicht  H  II.  7t)  kr.,  sondern  3  II.  7  kr. 


Geschäftliche  Hittheilungen  des  Vereines. 

Z.  ISO  ez  1900 

TAGESORDNUNG 
dar  13.  («ochen-)Ver»am«lun|  der  8es$lon  1899/1900. 

,n  :t.  Februar  1900. 


1.  Mittheilnng  des  Vorsitzenden. 

2.  Vortrug  dea  Herrn  Ingenieure  nnd  ehemaligen  technischen 
Directora  der  Acetylenga«- Actiengtwcllschaft  Victor  Berde- 
nleh:  „L'eber  den  heatigen  Stand  der  Ate- 
tylen-  undCarbid-Industrie." 

Zur  Ausstellung  gelangen  nachttenannte  Werke,  Kigenlhum  der 
Vereiasbibllotbek: 

a)  .Der  Holzbau',  bearbeitet  von  Hans  Issel, 
n)  .Moderne  Thllren  nnd  Thore-  von  A.  und  N.  Oraef- 
c)  ,»  e  s  c  h  ä  f  i  s  h  ä  n  s  e  r".  herausgegeben  von  Fritz  NsiperL 


Fachgruppe  der  Maicftinen-Ingenleure. 

Dirntl/vi  dm  C.  fVftnwr  {900. 

1.  Mittbeilungen  des  Vor-itzenden. 

2.  Vortrag  de»  Herrn  Directors  .loref  Kolbe:  .lieber  die 
Centrale  Leopuldatad«  der  Allgemeinen  Sater r. 
Elektricitäta-OesallscbafL" 


Fachgruppe  der  Berg  und  Hüttenmänner. 

Donnrrttag  lirn  S.  Ftbntar  1901). 
1.  Mittheiluagea  des  Vorsitzenden. 

■1.  Vortrag  det  Hetru  k.  k.  Commereialratba»  L.  St.  Rainer:  „Die 
versuchte  Enterten fung  des  hoben  Goldberges  in 
Ranris". 

X  Uiitbeilungrn  des  Herrn  August  Rost:  .lieber  Grobenver- 
maesungi  lnstrumente'  unter  VorfAhrung  der  von  der 
Firm»  Rudolf  nnd  August  Knst  in  Wien  fdr  die  WeltansstrUong 
in  Patit  1900  bestimmten  Grubenvermessungs-Instru- 
m  e  n  t  e. 


Kammer  Hegt  das  „Lttcrntni-Rluft-  Nr.  III  bei. 


INHALT:  Zeichnerische  Bestiuiinung  der  Stutzeninoinente  continnlrlinher  Träsfer  von  constantem  Tragbeitsmomeut,  Von  L  Geusen  in 
Diirtmnnd.  —  Rei«eskizzen  Uber  alte  nnd  nene  cgvp'.Uche  Bauten.  Auszig  att  des)  Vortrage,  gehalten  in  der  Fachgruppe  der 
Bau-  und  Eiseubshn- Ingenieure  arn  ii.  November  |W>»  von  k.  k.  Baurath  R.  Siedek  —  Kieme  technische  Hittheilungen.  — 
Vereins-Angelegeuheiten.  -  Protokoll  der  \3.  (neschäftH-)Versainmlong  der  Se«-i,>n  I8«9. 1900.  —  Fschgrnppe  fdr  Gesondhritstechnik. 
Bricht  Über  ilie  Versammlnng  vom  H.  Deeembor  I899.  -  Vermischten.  Bucherschan.  -  Gewhäftliche  Miltheilnngen  des  Vereines. 
Tagewrdnungen. 

Kijreutbam  nnd  Verlag  des  Vereine«.  -  Verantwortlicher  lUhuttnur:  Paul  Kortz,  bjh.  ant.  Civil-Iii^enienr.  -  Druck  von  tt.  KpTes  »Co.  ia  Wien. 
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Aufruf. 


Seit  seinem  Entstehen  war  der  Oesterr.  Ingenieur-  nnd 
Architekten-Verein  bemüht,  die  freie  Entwicklung  der  technischen 
Künste  nnd  Wissenschaften  zu  fordern,  das  Ansehen  der  Ver- 
treter derselben  zn  heben  nnd  gestätzt  anf  die  grossen  cultur- 
ftrdernden  Erfolg«,  welche  die  Technik  besonders  In  unserem 
Jabrhnndert  anfznweisen  bat,  anch  den  Technikern  im  Staate 
und  in  der  Gesellschaft  die  ihnen  gebührende  Stelling  nnd  An- 
erkennang  zn  erringen. 

Mit  gerechtem  Stohe  kennen  wir  uns  rühmen,  dais  unter 
den  fahrenden  Männern,  denen  der  gewaltige  Anfrchwung  und 
die  grossnrtigen  Leistungen  der  Technik  in  erster  Linie  zu  danken 
sind,  sieh  auch  viele  Oesterreleher  befinden. 

Wir  kennen  nnd  verehren  »le  nnd  befrachten  nnser  -eigenes 
Streben  und  Schaffen,  Indem  wir  zu  Ihrem  Geiste,  tn  ihrer  That- 
kraft  und  Ueberzeuguugatreue  bewundernd  aufblicken. 

In  unseren  Kreisen  bleiben  jene  Männer  gewiss  nnvergeasen, 
■nd,  indem  wir  unsere  Stellung  zn  lieben  nnd  zu  festigen  be- 
ut eM  sind,  berufen  wir  uns  mit  Recht  darauf,  dasa  die  großen 
Pfadfinder  anf  dem  Gebiete  der  technischen  Künste  nnd  Wissen- 
schaften Ifir  die  Interessen  der  Menschheit  nicht  weniger  ge- 
leistet haben,  ata  die  allgemein  bewanderten  Leuchten  anderer 
der  GelBteathatigkeit. 
Es  genSgt  aber  nicht,  dasa  wir  unseren  geistigen  Fahrern 
in  nnserem  Gedächtnisse  eine  bleibende  Stalte  einräumen,  Tor 
aller  Welt  mästen  wir  bekunden,  welche  hohe  Bedeutung  ihr 
Wirken  nicht  nur  ftr  nna  nnd  für  untere,  das  Studium  der  tech- 
nischen Künste  nnd  Wissenschaften  pflegenden,  heranwachsenden 
künftigen  Fachgenossen,  sondern  anch  für  die  Allgemeinheit 
halte :  nur  so  werden  wir  Ihre  Namen  nnd  unsere  Geiste« thätlgkeit. 
volkstbflmllch  machen! 

Wie  aber  ist  dies  anders  mit  Nachdruck  möglich,  ab  Indem 
wir  Ihren  Manen  Denkmale  errichten! 

Der  Verein  hat  diesen  Gedanken  schon  wiederholt  zur 
That  werden  lassen,  so  inibesondere  durch  die  Anregung  nnd 
Hellieilignag  an  der  Errichtung  der  Monnmente  lür  G  Ii  e  g  a  und 
für  unseren  unrergrsaliehen  Friedrich  Schmidt. 

Monumente  größeren  Maßstabes  wie  diese,  verlangen  aber 
derart  bedeutende  Mittel,  dasa  nur  Wenigen  eine  fo  weithin 
I« achtende  Ehrung  erwieten  werden  kann,  wahrend  die  Zahl  der 
Männer  aller  technischen  Fachrichtung«»,  die  Huer  h et  vorragenden, 
fahrenden  Leistungen  wegen  durch  Denkmale  geehrt  tu  werden 
»erdienen,  eine  sehr  grofic  Ist. 

Unser  viel  tu  früh  dahingeschiedener  Meister,  Heinrich 
Freiherr  v.  Ferste),  hat  uns  einen  Weg  gezeigt,  der  leichler 
und  daher  auch  lascher  zum  Ziele  gelargen  llUst. 

Die  herrlichen  Ai  kadenhallen  t einer  Universität  hat  er 
zielbtwaiat  nicht  nur  der  Erholung  der  ttndirenden  Jagend  ge- 
widmet, sondern  auch  als  Stätte  der  Denkmale  Ton  Männern 
bezeichnet,  welche  sich  für  die  an  jener  Hochtchulc  gepflegten 
Wissenschaften  verdient  machten. 

Dasa  sein  Gedanke  ein  durchschlagender  war,  zeigt  uns  die 
Fülle  von  Denkmalen,  welche  schon  jetzt,  von  Schulern,  t'ollegen 
und  Angehörigen  der  Verewigten  gestiftet,  jene  «chorcu  Hallen 
schmücken. 

Der  Otslerr.  Ingenkur-  und  Aiclillekten- Vcicin  nahm  nun 
die  mm   Hmn  Bawath  KarlStlgler  gegebene  Amegnng 

Wien,  den  Ü7.  Jänner  1900. 


freudig  auf,  jenem  Beispiele  folgend,  auch  nnsere  technische  Hoch- 
schule in  Wien  mit  Denkmalen  hervorragender  F.ichgeno«sen  Z« 
schmücken  und  bescliloss,  dieses  Unternehmen,  im  Einvernehmen 
mit  dorn  l'rofossorencollegium  dieser  Hochschule,  in  jed«r  ihm 
möglichen  Weise  zu  fördern. 

Wie  aus  den  im  Anschlösse  mitgetheilten,  die  Durch, 
ftthrung  dieses  Beschlusses  betreffenden  Bestimmungen  zn  ersehen 
ist,  «ollen  die  zur  Errichtung  der  Denkmäler  erforderlichen  Mittel 
durch  Sammlungen  freiwilliger  Beitrage  aufgebracht  werden. 

Die  erste  dieser  Sammlungen  wird  durch  diesen  Aufruf 
eröffnet,  mit  der  Absicht,  wenn  möglich,  noch  iin  Laufe  dieses 
Jahres  mit  der  Errichtung  von  Denkmalen  im  Hofo  der  tech- 
nischen Hochschule  In  Wien  zn  beginnen,  deren  Zahl  von  dem 
Ergebnisse  der  Sammlung  abhungern  wird,  und  welche  gelegentlich 
der  Bectors-Iuangnration  1 9**0  zn  enthüllen  wären. 

Die  ersten  Denkmale  sollen  gewidmet  werden 
rang  an  : 

Johann  Josef  Bitter  v.  P  r  e  e  h  1 1, 
Proleasor  der  Technologie  und  erster  Direetor  des  | 
Institutes  1778-167,4, 

Adam  Freiherr  von  Burg, 

Professor  der  Mechanik  und  Ma-^  lunenlehr»,  Direetor  des  polete.  bniscaea 
Inst.tntes  171*7-1862, 

Simon  Stampfer, 


nnd 

Anton  SehrBtter  Kitter  von  Kristelli, 
Professor  der  Chemie  am  polytechnischen  Institute  IS02-  1875. 

Uebcrzeugt,  dass  dos  so  eingeleitete  Vorgehen  in  allen 
KreUen  der  Fachgenossen  ein  lebhaftes  Entgegenkommen  Anden 
werde,  «endet  sich  an»  der  Oesterr.  Ingenieur-  und  Architekten- 
Verein  an  alle  »eine  Mitglieder,  an  alle  Lehrer  und  ehemaligen 
Schülev  der  technischen  Hochschule  und  des  fiilheren  polytech- 
nischen Institntee, 

an  alle  Cot  porationen  und  Unternehmungen  MT«ntlichea 
oder  privaten  Charakters,  welche,  ihrem  Wesen  nach,  ein  Interesse 
au  der  Förderung  der  technischen  Künste  und  Wissenschaften  zn 
nehmen,  in  der  Lage  sind, 

sowie  endlich  an  die  Studierenden  der  technischen  Hochschale 
in  Wien  mit  der  Bitte,  zur  Ehrung  dahingeschiedener  hervorragender 
Vertreter  der  an  der  technischen  Hochschule  gepflegten  Fach- 
richtungen, durch  Schaffung  von  Denkmalen  in  oder  bei  dem  Ge- 
bäude die» er  Hochschule,  je  nach  ihren  Kräften,  Beiträge  zu 
spenden,  welche  von  dem  Sekretariate  de»  Vereines  (I.  Eschen- 
bachgoaie  9)  entgegengenommen  und  in  der  Vereins- Zeitschrift 
auszuweisen  sein  werden. 

Mftge  das  Ergebnis  dieses  Aufrufes  bekunden,  da9s  die 
lltterreicbiFchen  Techniker  die  Vorkämpfer  auf  dem  (iebiete  ihrer 
Künste  utd  Wissenschaften  ebenso  zn  «hren  versNhen,  wie  die 
Angehörigen  der  Universität  ihre  geUtigen  Führer;  möge  der 
Erfolg  aber  auch  datnr  Zeugnis  abgeben,  dass  der  Geist  dor 
Einheit  und  Zusammengehörigkeit  alle  unsere  Standoirenoisäen 
nnd  ihren  Nachwuchs  auf  das  innigste  umschlingt. 

Der  Vorsteher  de»  "esterr.  Iog'oi""--  «.  Ar>  bitekten  Vereine» : 
.1.  Hu.hr. 
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Beschlüsse. 

welche  der  Oealerr.  Ingenieur-  and  Archltekten-Terrln  in  seiner  ti«scluin*-Tenuunnilaag  toi*  27.  JUnner  1800  einstimmig  getaut  hat : 


1.  Der  Oeat«rr«icliitcbr  Ingenieur-  und  Architekten-Verein  be- 
trachtet «a  ala  ej»e  Ehrenpflicht,  auch  fernerhin  die  Errichtung  Ton 
Denkmalen  fdr  hervorragen  le  Pachgenouen  ausustrebeu,  dieselbe  in 
jeder  ihm  möglichen  Weite  11  fördern  oad  zunächst  den  Schmuck  der 
k.  k.  technischen  Hochschule  in  Wien  mit  eoleben  Denkmalen,  im  Ein- 
vernehmen mit  dem  Profeasoren-Collegium  dieser  Hochschule  io  daa  Leben 
so  raten. 

Bei  der  Wahl  der  durch  Denkmale  an  ehrenden  Personen  sind  in 
erster  Linie  aolche  in  Erwägung  in  ziehen,  welche  aU  Lehrer  an  jener 
Hochschule  gewirkt  oder  dieselbe  als  Schuler  besucht  «nd  dqrch  hervor- 
ragende  [^esetnugeo  im  praktischen  Lehen  aar  Forderung  und  Hebung 
der  technischen  Klart«  nnd  Wissenschaften  wesentlich  heigetragea  haben  , 
es  toll  aber  nicht  aasgetohlosaen  sein,  nach  Männer  durch  Denkmale  in 
ehren,  welche  während  ihres  Lehens  mit  der  technischen  Hochschule  wohl 
nicht  in  näherer  Beziehung  standen,  aber,  ats  S 5 b n  e  unseres 
Vaterlandes  ihre  Kamen  in  der  Geschieht«  des  Aufschwunges  der 
Technik  glanzvoll  verewigt  haben,  so  wie  dies  bei  Josef  Kessel  der 
Fall  war. 

3.  Die  aar  Errichtung  von  Denkmalen  für  hervorragend*  Fach- 
genossen  in  nnd  bei  der  k.  k.  technischen  Hochschale  erforderlichen  Kittel 
werden  durch  Sammlangen  freiwilliger  Heitrage  im  Kreise  der  Vereins- 
mitglieder,  durch  Beitrag«  ron  Corporationeo  und  Personen,  welchen  der 
Errichtung  eines  Denkmale*  tu  ehrende  Künstler,  Gelehrt«  oder 
nahe  stand,  oder  durch  solch«  ron  Familiengliedern  oder 
Nachkommen  derselben  auf  in  bringen  getrachtet. 

Besonders  freudig  begrünt  wfirden  nach  Beitrag«  «na  den  Kreisen 
der  Studierenden  der  technischen  Hochschule,  welcheu  es  überlassen  bliebe, 
ire  Beitrage  einseln,  oder  bei  Nennerg  der  Namen  aller  Beim- 
n,  summarisch  einauaenden,  in  welcher  letzteren  Form  jeder  nach 
seiner  Mittel  beisatragen  nnd  einen  gefeierten  Lehrer  oder  eiue 
mächtig  führende  Persönlichkeit  mit  tu  ehren  in  der  Lage  wäre,  ohne 
vor  Beitragen  kleinsten  Maßes  null  kichreekeu  io  müssen.  Beitrage  ans 
dem  Kreise  der  Studentenschaft  bitten  in  ethischer  Beziehung  eine  große 
Bedeutung.  Indem  sich  der  Nachwuchs  unteres  Faches  in  solcher  Weise 
mn  uns  sebaart,  würde  er  nicht  nur  einen  schauen  Beweis  des  Geroein- 
geittee  geben,  der  ihn  erfüllt  nnd  bekunden,  dau  er  den  Sinn  unterer 
Bestrebungen  für  die  bildnerische  Ausschmückung  seiner  Hochschule 
Toll  erfaast,  sondern  auch  die  Gewähr  dafür  bieten,  das*  der  jetit  ange- 
regte Gedanke  in  der  Zukunft  nachwirken  werde. 

Die  m  widmenden  Beitrage  kennen  *on  den  Spendern  sowohl  ftlr 
die  Errichtung  Tan  Denkmalen  Oberhaupt,  uls  auch  für 


tariat  des  Vereini 

».  Um  für  eine  kllnstl«riache  Gestaltung  und  üruppirung  der 

werden,  bei  jeweiliger  Heran- 
der  Umgebung  des  Gebindes 
Denkmal  Errichtung,  außerordentliche 
Wettbewerbe  unter  den  Vereinamitgliederu  zu  veranlassen  und  im  Sinne 
für  die  Tom  Oesterr.  Ingenieur-  nnd  Architekten-Vereine 
Mitgliedern  iu  veranstaltenden  Prcisb«  Werbungen  dun  diu- 


aus  l'uneurieu  unier 
Anflrltge  zu 
beschaffen  sein. 

4.  Da  daa  nach  den  vorhergehenden  Punkten  beschlossene  Unter- 
nehmen ein  sehr  umfangreiches  i»t  und  einen  bedeutenden  Aofwaud  von 
Mitteln  bedingt,  also  auch  nur  durch  nachhaltige, 


cur  Tollen  Durchführung  gebracht  werden  kann,  wird  für  die  nächtte 
Zukunft  nur  die  Aufstellung  tou  Tier  Denkmalen  (je  nach  den  T-jffQg- 
baren  Mitteln  nnd  nach  dem  Ergebnis*«  des  st  veranlassenden  Wett- 
bewerbes, Hermen  oder  Bisten  anf  Poetainenten),  vor  der  dem  Htnpt- 
elngaage  geifeiJiberlieirendeu  Front  des  ersten  Hofes  der  techniachen 
Hochschule  in  Aussicht  genommen,  nnd  zwar  tollen  für  den  Fall  als 
baldiget  genügende  Beitrage  fttr  diesen  Zweek  einlaufen,  alle  Tier  Denk- 
male gleichzeitig,  sonst  rorerst  nur  zwei  derselben  tnr  Errichtung 
gHuigen.  Die  Sammlung  der  B  »lträge  und  alle  anr  Anfertigung  und  Auf- 
stellung der  «rwltbuten  Denkmale  erfordert icben  Kuneitungen  sind  der- 
art zu  beschleunigen,  das«  die  feierliche  Ruthlllaug  derselben,  wenn 
irgend  möglich,  gelegentlich  der  Rectors-Iunugurntion  des  Jahres  1»K> 
erfolgen  kSaa«. 

R.  Die  ersten  Denkmale  werden  dem  ehrenden  Andenken  der 
folgend  genannten,  am  die  Entwicklung  und  Fortbildung  der  Technik 
in  Oesterreich  hocbTerdienten  Männer  gewidmet : 

Johann  JoaefRitter  Ton  Prechtl, 
Professor  der  Technologie  nnd  erster  Direetor  des  poljteehuitcben  In- 


Ada. 


1778-1854; 
FreihairronBurg, 


i-97-ieaa; 

Simon  Stampfer, 
Professor  der  praktischen  Geometrie  am  polytechnischen  Institut 
17«»-IR«tt;  und 
Anton  SehrStter  Bitter  Ton  Kristelli, 
Ptufeavor  der  Chemie  am  p  ilylechnuehen  Institut  nnd  an  4 
Hochschule 
1802-1875. 


«.  Zur  Durchführung  aller  die  Errichtung  von  Denkmalen  in  oder 
bei  der  technischen  Hochschule  in  Wien  botreffuudea  Angelegenheiten 
beruft  der  Ocaterr.  Ingenieur-  und  Architekten- Verein  einen  aas  zwei  Mit- 
gliedern  jederFachgmpp«  und  aus  dem  Caisa-  Verwalter-  also  dermalen  aus 
U  Mitgliedern  —  bestehenden  ständigen  Ausschns«,  welchem  nach  die  Ver- 
waltung  der  für  die  Denkmale  eintebeu'len  Bettüje  obliegt,  und  furwolcb«u 
die  in  der  Geschäftsordnung  des  Vereine«  für  ständige 
gebenden  Bestimmungen  gelten.  Di« 
weise  In  der  VereJnazeitscbril 
Die  Abrechnung  Uber  di«  Verwendung  der  eingelangteu  Betrage 
bat  der  Aus«hu«i  Jeweilig  dem  Verwaltungsrathe  znr  Prüfung  nnd 
Torzulegen. 
In  allen  die  Anfitelluni 
hat  der  Ausschus»  daa 
legium  der  k.  k.  technischen  Hochschule  in  Wien  in  pflegen.  Der  Ver- 
waltnngarath  wird  ermächtigt,  bei  diesem  Collegium  die  geeigneten 

mSglicb  zu  einem  directen  in  machen.  Bis  zur  L'onetituiruog  de»  hier 
Turgeaehenea  Auascl.ussea  führt  der  vom  Verwaltnngsratbe  mit  der 
Vorberaihung  betraute  Auwchns*  alle  dss  Unternehmen  betreffenden 
Angelegenheiten. 

7.  Zur  Einleitung  der  Sammlungen  werden  vom  Herrn  Vereins-Var- 
steher  Aufrufe  an  alle  Im  Pjokie  2  erwähnten  Personen  und  (••orpora- 
tionen  gerichtet  und  outsprechende  Anfrufe  auch  in  verbreiteten  Tsgea- 


Der  Obmann: 

A.  frkromm. 


Für  den  Amiehim: 


I»er  Itelerent : 

i.  lirnhrr. 


iu  der  Geschäfts-  Veraaumilnng  des  O^jferr. 
Der  Veieina-Secietnt: 


und  Architekten-Vereine«  den  -JJ.  .länuer  l'.'M. 

Der  Vorsteher  : 
.1.  h'ü.l,,r. 
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ZEITSCHRIFT 

DES 

OESTERR.  INGENIEUR-  und  ARCHITEKTEN-VEREINES. 
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LH. 


Wien,  Kreit»«,  den  9.  Februar  1!>0<». 


Nr.  0. 


Per  Nagelfeile 


Von 

Aar  die  Entwicklung  der  Stadt  Wien  hatten  schon  in  den 
frühesten  Zeiten  die  kriegerlieben  Verhältnisse  insofern«  einen 
hemmenden  Einflua  genommen,  als  sie  durch  die  wiederholten 
AntTttbrangen  von  Schntz-  und  Vertheidigungsroauern  die  ohnehin 
beengte  Sudt  wie  in  einem  Stetogiirtel  einschlössen  and  10  der 
Ausbreitung  der  günstig  gelegenen  Dansustadt  eine  fette  Grenze 
zogen.  Die  durch  die  Tarkenkriege  herbeigeführte  Gefahr  hatte  wir 
Folge,  daaa  Wien,  bisher  nnr  mangelhaft  geschlitzt,  aar  Festang 
ersten  Ranges  umgestaltet  wurde  und  nnn  in  seiner  rflnmlichen 
Entwicklung  nach  Innen  wie  nach  aussen  für  unabsehbare  Zeiton 


Plan  von  Wien. 

des  Wr.  ! 


UebelsUnde,  zugleich  aber  auch  zur  Verschönerung  der  Haupt- 
nnd  Residenzstadt  eine  mit  der  Auflassnng  der  Wiener  Festungs- 
werke verbondono  Umgestaltung  der  Stadt  im  großartigen  Style 
durchzuführen,  athmete  die  gaoze  Bevölkerung  erleichtert  auf. 
Sollte  doch  an  Stelle  der  Vcrtheidlgungsbauten  eine  die  Stadt 
umziehende  Singstrafie  mit  stattlichen  Hiusern  nnd  schattigen 
Alleen  angelegt,  der  Wienfinss  eingewillbt,  neue  Brocken  erbaut, 
die  meisten  Stadt-  nnd  VorstadtstraOen  gepflastert  nnd  eine  ver- 
besserte Bauordnung  geschaffen  werden.  Eine  Im  Jahre  1770 
zur  Durchführung  dieser  Projecte  eingesetzte  Bancommbuion  war 


1 


rragnen:  Jes  Nogti  sehen  Hanss.  (»/6  »er 


zum  Stillstande  bestimmt  schien.  Die  Vorstadt«,  deren  Aushau 
vor  den  Thoren  Wiens  ans  strategischen  Gründen  nnr  bis  zn 
einer  gewissen  Grenze  gestattet  war  und  die  sich  nach  außen  hin 
ihrer  ungedeckten  Lage  wegen  äusserst  langsam,  nnd  das  nnr  in 
friedlicheren  Zeiten,  entwickeln  konnten,  änderten  erst  mit  der 
im  Jahre  1704  vollendeten  Anlage  der  Linienwille  ihre  Phy- 
siognomie. Die  „Innere  .Stadt"  blieb  Jedoch  —  In  dem  Pestuugu- 
gttrtel  eingeengt  —  von  einer  weiteren  Entfaltung  im  horizon- 
talen Sinne  ausgeschlossen.  Der  dadurch  hervorgerufenen  Wohnnngs- 
noth  konnte  nnr  durch  Vermehrung  der  Stockwerke,  gleichsam 
eine  Stadt  auf  die  andere  bauend,  begegnet  werden,  was  bei  dem 
damit  verbundenen  Entgang  an  Luft  und  Licht  in  den  überdies 
engen  nnd  winkeligen  Gassen  in  geBUndheitstechnischer  Beziehung 
als  ein  grosser  U  ehe  Ist  and  von  der  ganzen  Bewohnerschaft  hart 
empfunden  wurde.  Als  daher  Kaiserin  Varia  Theresia  im 
Jahie  1707  den  kühnen  Gedanken  rassle,  zur  Beseitigung  dieser 


anch  schon  mit  der  Ausarbeitung  eines  dlesbeziigl idien  Entwurfes 
betraut,  nnd  der  Stadtrath  erhielt  den  Auftrag,  zum  Zwecke  der 
gründlichen  nnd  zweckmäßigen  Durchführung  der  geplun(<ii 
Sladterweiterung  die  Stadt  sammt  ihren  Vorstädten  neu  ver- 
messen nnd  in  Grund  legen  zu  lassen.  Wahrend  aber  die  groß- 
Mtige,  die  Aufladung  der  Festung  liolhwemligerweise  mit  sich 
bringende  Absicht  der  Kaiserin  als  ein  zn  jener  Zeit  noch  ge- 
wagter Schritt  nur  thellwelse  zur  Ausführung  gelangte,  wurde 
die  geometrische  Aufnahme  der  Sudt  Wien  mit  ihren  Vorslltdun 
auf  kaiserlichen  Befehl  vollständig  zn  Endo  geführt. 

Diese  Begebenheit  hat  der  russische  Hofmaler  Louis  Josef 
Maurice  auf  einem  nm  das  Jshr  1775  verfertigten  Oelgemaide 
dargestellt.  Das  Bild,  welches  die  Kaiserin  Maria  Theresia,  um- 
geben von  ihren  vier  Sühnen,  mit  einem  Plane  von  Wien  in 
den  Banden  vor  Angen  fuhrt,  befindet  sich  im  k.  k.  knnsthUtg- 
rischen  Hofroujeum  (Parterre-Saal  XV). 
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Die  In  deo  Jahren  1770  bit  1773  an*  Anlas«  der  pmjec- 
tlrten  Stadterwelteruog  durchgeführte  Aufnahme  von  Wien  stand 
unter  d«r  Leitung  des  Hof- Mathematiker*  Joseph  Anton  Nagel. 
Geboren  am 3.  Fobrnarl717  zu  Riubergüi  Westpbalen,  wandte  er 
sich  nach  Abeolvh-nng  der  Hnraanitäts-  nnd  philosophischen  Collegien 
an  der  hohen  Schale  zu  Paderborn  im  Alter  von  23  Jahren  nach  Wien, 
nm  die  mathematischen  Stadien,  für  welche  er  besondere  Vor- 
liebe an  den  Tag  legte,  fortzusetzen.  Bald  nach  Beendigung 
seiner  Studien  erhielt  er  von  derk.  k.  Bankugrfälierj- Administration 
die  Stelle  eine*  Rechnangerevisors  bei  dem  oheraugarischen  Salz- 
bergwerke zn  Soowar.  Da  Ihm  dieser  Posten  wonig  Gelegenheit 
bot,  seine  ausgebreiteten  Kenntnisse  in  der  Mathematik  zn  ver- 
werthen,  Verliese  er  denselben  nicht  ungern,  als  ihm  Im  Jahre 
1748  von  KaiBer  Franz  I.  von  Lothringen  der  Auftrag  zn  Tbeil 
wurde,  znr  Betreibung  naturwissenschaftlicher  Stndien  und 
Forschungen  die  Österreichisch-ungarischen  linder  zn  bereisen. 
Seine  gründlichen  Reiseberichte,  welche  die  Geographie  nnd 
Naturgeschichte  zum  Hanptgegeostande  hatten,  sind  znm  grossen 
Theile  der  Handsclirifteneainmlung  der  k.  k.  Hofbibliolhek  ein- 
verleibt; ein  geringerer  Tlieil  seiner  wissenschaftlichen  Arbeiten 
Ist  auch  Im  Druck  erschienen.  In  Ansehung  seiner  bedeutenden 
Kenntnisse  wurde  Joseph  Nagel  znm  Hof  Mathematiker  ernannt, 
In  welcher  Eigenschaft  er  im  Jahre  1760  den  Erzherzog  Karl 
Joseph  in  den  mathematischen  Kichern  zu  unterrichten  hatte. 
Zu  der  im  Jahre  1770  eingesetzten  nied.-iiaterr.  Regiernngs- 
Bancommiasion  beigezogeo,  fiel  ihm  die  wichtige  Aufgabe  au, 
für  die  neu  aufgeführten  Gebinde  die  notwendigen  Anordnungen 
zu  treffen  und  die  Aufsicht  bieittber  zn  fuhren.  Im  Jahre  1772 
wurde  er  Vorsteber  des  physikalischen  Hofkablnets  und  gleich- 
zeitig Dlrector  des  physikalischen  und  mathematischen  Collegiums 
sowie  Präsident  der  philosophischen  Facnltät  an  der  Universität 
zu  Wien.  Er  starb  um  das  Jahr  1800. 

Mit  dem  unter  seiner  Leitung  bearbeiteten  geometrischen 
Plane  der  Stadt  Wien  sammt  Vorstädten  und  deren  Umgebung 
hat  Nagel  einen  werthvollen  Beitrag  zur  topographischen 
Kenntnis  unserer  Vaterstadt  geliefert.  Die  letzten  Blätter  dieses 
nach  erfolgter  Aufnahme  in  Kupfer  gestochenen  Planes,  zn  des«en 
Herstellungskosten  Nagel  vom  Magistrate  der  Stadt  Wien  einen 
Beitrag  von  1150  Gulden  erhalten  hatte,  erschienen  Im  Jahre 
1781-  Die  geometrische  Aufnahme  des  Grundrisse«  nahm  vier 
Jahre  in  Ansprach. 

Bei  der  noch  im  Jahre  1770  beendeten  Anfnabme  der 
Innern  Stadt  waren  die  Ingenieure  Franz  Grus*  und  Joseph 
N  e  •  s  •  n  e  r,  bei  der  folgenden  Aufnahme  der  Vorstädte  uud 
der  unmittelbar  angrenzenden  Vorort«  die  Ingenionro  Joseph 
Neusiner  und  Karl  Braun  betheiligt.  Der  separat  er- 
schienen« Plan  der  Innern  Stadl,  welcher  im  Originale  in  dem 
noch  von  keiner  zusammuiihilDgenden  Plandarstellung  von  Wien 
bisher  erreichten  Maßstabe  von 

l  :  648  oder  1"  =  9° 
aufgenommen  wurde  nnd  hierauf  in  zweierlei  Format,  cimlich  in 
dem  Yerjüngur.psverbältnisse  von  1  :  2  beziehungsweise  1  :  4  des 
Originales  durch  Vervielfältigung  zur  Anagabe  gelangte,  führt 
den  Titel:  „Grund  Riss  der  Kay.  Kiinig.  Residenz-Stadt  Wie», 
auf  allerhöchsten  Befehl  aufgenommen  unter  der  Direktion  de« 
H  iMlutlietnatfci  Joseph  Nagel  von  dem  N.  Oe.  Regler,  Ingenieur 
Franz  Grus«  und  Joseph  Neussner  Im  Jahre  1770."  — 
Der  vollständige,  nur  im  Maße  von  1 :  2592  oder  1"  =  36° 
der  Natur  erschienene  Plan  tragt  in  einer  zierlich  ausgeführten 
Cartoncbe  die  Inschrift :  .Grund-Rle*  der  Kay.  KSnigl  Residenz- 
Stadt  Wien,  ihrer  Vorstädte  und  der  anstoßenden  Orte.  Unter 
glor würdigster  Regierung  beyder  Majestäten  Joseph  des  11'*°, 
Rüm.  Kaysera,  nnd  Maria  Theresia,  Hörn.  Kaiserin  nnd 
Apsutol.  Königin,  auf  allerhöchsten  Befehl  unter  der  Direction 
Dero  Hof-Matliematicl  Joseph  Nagel  aufgenommen  von  den 
Ingenien»  Joseph  Neussner  und  Karl  Braun  in  dein 
1770""  und  einigen  darauf  gefolgten  Jahren" 

Das  Orlglnal-Concept  der  Planaufnabme  der  Innern 
Stadt  wurde  Im  Jahre  1869  von  Albert  R  v.  Cameslua 
der   Stadt    Wien    cum    Gewhenke    gemacht    und  befindet 


sich  gegenwärtig  im  städtischen  Hauptarchive.  Es  besteht 
aas  49  Cartone,  welche,  in  der  Mitte  zu  je  vier,  an  den 
Rindern  zu  je  zwei  oder  drei  zusammenlegbar  verbunden,  zu- 
sammen die  Dimensionen  von  2"f>0  m  in  der  Breite  nnd  2'30  m 
in  der  Hohe  einnehmen.  Eine  in  der  Zeit  von  22  Monaten 
ins  Reine  gezeichnete  Original-Handzeichnung  der  Stadt  sammt 
deren  Vorstudien,  eine  saaber  ausgeführte,  in  Farben 
gelegte  und  mit  knnstvnllen  Tuse.hlrnngen  verzierte  Reinzeichnung 
bewahrt  die  k.  k.  Hulhlbllothek  In  ihrer  reichhaltigen  Karten- 
Sammlung.  Sie  besteht  aus  20  annähernd  gleich  grollen  Blattern, 
welche  zusammengesetzt  ohne  den  Rand  In  der  Breite  2  38  m 
in  der  Kühe  2  33  m  mlsst  und  den  Grnudrisa  des  ganzen  Stadt- 
gebietes in  dem  Maßstäbe  von  1"  =  36"  der  Natur  enthält. 
Nach  diesem  Vorbilde  wurde  der  Plan  von  Joseph  Neussner 
auf  Kupfer  gezeichnet  nnd  radirt  und  von  Georg  Baum- 
gartner gestochen ;  das  zu  dieser  Ausgabe  gehörige  Titelblatt 
mit  der  reichverzierten  Cartoncbe  wurde  von  dem  gewandten 
Kupferstecher  Engelmann  zu  Wien,  der  in  doppelter  titüfte 
(1"  —  18")  herausgegebene  Plan  der  Innern  Stadt  von  J.  E. 
M  a  o  s  f  e  1  d  gestochen. 

Diu  allgemein  beliebt  gewesenen  Nage  l'srhen  Pläne, 
technische  Leistungen  von  anerkannt  praktischem  Werthe,  bildeten 
bis  zur  Herausgabe  der  Catastrulinappen  im  19.  .Tain  hunderte 
die  Grundlage  für  alle  später  erschienenen  und  In  die  Oeffenlüch- 
keit  gelangten  Pläne  von  Wien,  wie  z.  B.  von  Ludwig  Schmidt 
(1873),  Max  v.  Grimm  (1785— 1HI0),  Jobann  Mansfcld 
(1802),  Tracqultlo  Mollo  (1821)  u.  A.  Er  bildete  auch  die 
Basis  für  die  nur  wenige  Jahre  später  von  dem  k.  k.  Oberst- 
Wachtmeister  des  großen  General-Feld-Qnartiermeisterstabea  Joseph 
Daniel  v.  H  u b e r  herausgegebene  „Scenographie  oder 
Geometrisch  Perepect  Abbildung  der  Kay).  König!. 
Haupt-  und  Residenz-Stadt  Wienn  in  Oesterreich*,  eine  im  Maß- 
stabe von  1:1440  hergestellte  Colossalanslcht  der  Stadt  Wien 
sammt  ihren  Vorstädten  in  der  Vogelschau. 

Auf  den  Nage  lachen  Plänen  sind  die  kaiserlichen,  die 
geistlichen  und  die  hölzernen  Gebäude  durch  verschiedenartige 
Schraffirung  erkenntlich  gemacht.  Sämmtliche  Häuser  sind  mit 
den  zu  jener  Zeit  (1771  — 1775)  aus  Anlas«  einer  zu  militärischen 
Zwecken  angeordneten  Volkszählung  gegebenen  ältesten  Haus- 
nummern bezeichnet.  Die  da/u^ehllripen  Conscriptionsverzeirhnisse 
erliegen  in  der  k.  k.  Hofbibliothek  unter  Nr.  13963  nnd  12:164. 

Tabelle  a)  Der  mittlere  Maßalab  des  Plane*  von  Xagel  (Original). 
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Tabelle  *)  Orr  mittler*  Fellirr  4«»  Pinne»  van  Sagel  (Original  >. 
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Mittlerer  Fehler  deiPlaaaa  lf  =  ±  1-56  ■»•/». 
Mittlere  Unsicherheit  im  verlangten  Malle  «  =  ±0-3»»» 
„  ,  natürlichen   „  f/=±:0-l»» 


Die  U  e  n  a  a  i  g  k  e  i  t*)  der  Pläne  ist  eine  auffallend  schwan- 
kende ;  (ie  dilTerirt  bei  dem  Originale,  der  Reinzeicknung  and 
d«u  Kupferstichen  wesentlich.  Der  Caleul  ergibt  einen  mittleren 
Fehler  ftlr  die  Innere  Stadt 

aar  dem  Originale  ±  1  -56"  ,, 

aof  der  Relnzeichnnng  ....    dt  1'36"'„ 
auf  den  Kupferstichen  c*.  .    .    .    :fc  2-00"/,,. 
Die  Abweichung  de*  Original«  van  der  Reinzeichnung  ist 
eine  »a  bedeutende,  das»  es  Im  ernten  Augenblicke  den  Anschein 


bat,  als  ob  die  innere  Stadt  zweimal  aufgenommen  worden  sei. 
Da  aber  auch  die  verschiedenen  Kupferstiche  nieht  nur  von  der 
Reinzeichnung,  sondern  auch  untereinander  beträchtliche  Ab- 
weichungen aufweisen,  so  erscheint  es  plausibler,  diese  Schwan» 
kungen  der  mehr  oder  minder  unverUasliehen  Abnahme  von  den 
Originalien  zuzuschreiben.  Die  Uugleicbmäßlgkeit  in  der  Aufnahme 
der  Na  gerteben  l'Une  tritt  auch  besonders  auffallend  hervor, 
wenn  man  den  für  die  innere  Stadt  berechneten  Werthen  den  Werth 
.  des  mittleren  Fehlers  der  Vorstädte,  nämlich  M=  ±0  66  m  <».'„ 
gegenüber  hält.  Denn  es  erscheinen  auf  Grand  der  Berechnungen 
die  Vorstädte  ebenso  genau  wie  auf  dem  Angulssola-M  »ri- 
noni'schen  Plane,  wahrend  die  Genauigkeit  der  inneren  Stadt  im 
Vergleiche  zn  dem  Plane  von  5  te  Inhausen  um  mehr  als  das 
Doppelte  geringer  erscheint. 

Die  Nagel'schen  Plane,  welche  in  Bezug  auf  Geunuigkcit 
jm  günstigsten  Kalle  auf  der  Höhe  des  Planes  von  Anguissola 
und  Harinoni  aas  dem  Jahre  1706  stehen,  bedeuten  sohin 
mit  Rücksicht  auf  die  von  Werner  Arnold  v.  Steinhausen 
mehr  als  60  Jahre  früher  geleistete  Arbeit  einen  Rückschritt 
In  der  Stadtvermeseung. 

Für  diese  unerwartet  ungünstige  QuaHfldrung  möchten  wir 
in  erster  Linie  den  nur  in  der  ersten  Zeit  der  Aufnahme  ver- 
wendeten Franz  Gruss,  in  zweiter  Linie  aber  den  mit  der 
Anfertigung  der  Zeichnung  nnd  mit  der  Radirung  des  Kupfer- 
stiche« betraut  gewesenen  Joseph  Neussner  verantwortlich 
machen.  Die  Vorstädte,  an  deren  Aufnahme  Franz  G  r  u  s  s  nicht 
mehr  theilnahm  nnd  zu  welcher  der  jedenfalls  fähigere  Karl 
ß  r  a  n  n  zugezogen  wurde,  erscheinen  zwar  mehr  als  doppelt  so 
genau,  als  die  Innero  Stadt;  allein  selbst  dieser  GeuaaiKkiitögrad 
erreicht  noch  lange  nicht  die  Scharfe  de*  ausgezeichneten  Grund- 
risse« von  Steinhausen,  von  dessen  Vorhandensein  man  zu 
jener  Zeit  wahrscheinlich  keine  Kenntnis  hatte,  da  er  tonst  von 
Nagel  gewiss  benützt  worden  wäre.  Haben  uns  aber  auch  die 
an  die  Genauigkeit  des  in  Hede  stehenden  Planes  gesetzten  Er- 
wartungen mit  Rücksicht  aar  bereits  trüber  erhaltene  bessere 
Leistungen  getauscht,  so  soll  damit  der  historische  uad 
praktische  Werth  dor  Nage  l'schen  Plane  nicht  verringert 
werden ;  sie  bleiben  nichtsdestoweniger  kostbare  Urkunden  local- 
geschichllkhor  Bodenlang. 


Uremhutz  bei  WUdwl«wrn. 

Von  Ober-Ingenieur  A.  Lernet. 


Die  Coastruction  eines  sieber  wirkenden  nnd  entsprechen- 
den Ufcrschulzes  ist  schon  bei  nlehlregnlirten  Flössen  der  Ebene 
eine  schwer  zn  losende  Aufgabe  —  viel  schwieriger  Ist  dies 
jedoch  wegen  der  fortwährenden  Veränderung  in  Niveau  und 
Richtung  bei  Gebirgslllissen  und  Wildbäcben. 

Die  Bedingungen,  denen  ein  guter  Uferschutz  bei  Wild- 
wässern  entsprechen  soll,  sind  aber  auch  so  widersprechende, 
nachgerade  gegenseitig  sich  ausschließende,  dass  es  sehr  schwer 
ist,  allen  gerecht  zu  werden.  Ein  guter  Uferschntz  bei  Wild- 
wässern  soll  vor  allem  so  stark  und  klüftig  sein,  dass  er  min- 
destens ein  Hochwasser  anshttlt,  er  soll  so  elastisch  sein,  dass 
er  sich  allen  Veränderungen,  welche  während  eines  Hochwassers 
an  der  Bachsohle  eintreten  können,  anschmiegt,  und  außerdem 
soll  er  in  Anbetracht  des  provisorischen  Charakters  (ein  per  um 
«enter  Pferscbntz  ist  bei  Wildwässern  wohl  ganz  ausgeschlossen) 
sich  billig  sein. 

Inwiefern»  entsprechen  nnn  die  bisher  üblichen  Uferschntz- 
cunstrvetioneu  diesen  Bedingungen?  Um  diese  Frage  richtig  be- 
antworten zu  können,  ist  zu  unterscheiden  zwischen  der  eigent- 
lichen Döschungsversicherung  über  Niederwasser  nnd  der  Ver- 
sicherung des  ilflachungsfriäes.  Die  richtige  Construclion  des 
enteren  ist  nicht  allzu  schwierig  —  es  geniigen  daselbst  bei 
Wildbächen  ziemlich  leichte  Onnstrnctionen,  wie  die  Erfahrung 

*)  Berechnet  nach  der  io  der  „Zeitschrift  des  Oetterr.  Ingenieur- 
in« Architekten-Vereines«  1896,  S.  510  und  1899,  8.  56«  gegebenen 


lehrt  — ,  die  richtige  Construction  des  letzteren  dagegen  mute 
die  obgenannten  Bedingungen  voll  und  ganz  in  Rechnung  ziehen. 

1.  Steinwürfe,  selbst  die  schwersten  bisher  zur  Anwendung 
gekommenen,  haben  »Ich  länger  dauernden  Angriffen  der  Wild- 
wässer  gegeullber  nicht  bewährt.  Die  Dnterkolkung  einer  einzigen 
kurzen  Strecke  hatte  öfters  die  Aufrollung  eines  langen  Stein  - 
würfen  zur  Folge.  Derartige  Kolke  erreichen  besonders  bei  durch 
Holzverklausnngen  hervorgerufenen  Complieationen  ganz  unglaub- 
liche Dimensionen,  So  wurden  von  dem  Gefertigten  bei  der  Hoch- 
wasserkatantrophe  des  Jahres  1896  in  der  Brixenthaler  Acne 
7 — 8  in  tiefe  Kolke  constatirt  Es  bvubs  zwar  zugegeben  werden, 
dass  es  nicht  unmöglich  ist,  einen  Steinwurf  zn  conttruhren,  welcher 
absolut  widerstandsfähig  wäre  —  dessen  Kotten  wären  aber 
auch  ungeheuere  und  ganz  außer  Verhältnis  zu  den  Mitteln, 
welche  gewöhnlich  bei  derartigen  Konten  zur  Verfügung  stehen. 

2.  Steinkästen,  insofern«  selbe  Steinwllrfe  aus  größeren 
Individuen  bestehend  vorstellen  und  aueh  in  diesem  Siune  zur 
Anwendung  gebracht  wurden,  haben  sich  besser  bewährt,  wo- 
feme  dieselben  mit  geschlossenem  Unterboden  construirt  waren. 
Nachtheile  dieser  Construction  sind  geringe  Schmiogsamkeit,  in 
Folge  dessen  die  Senknng  bei  Unterkolkungen  eine  sehr  unregel- 
mäßige, nicht  im  Voraus  zu  übersehende  ist,  so  zwar,  dass  die 
Erhaltung  der  gestützten  Brischiingsflächen  eine  sehr  Ungewisse 
wird.  Kommen  Steinkästen  als  StrelcbwilDde,  also  ober  Nieder- 
wasser,   zur  Anwendung,   so  ist  deren   Erhaltung  eine  sehr 

I  kostspielige. 
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GerBlle 


bei 


dringongstiefe  bedingt«.  Greift  die  üntorkolkung 
ao  Btür«  die  Pilotenreihe  in  Folge  de» 
4.  Senkfaschiuen  wirkt»  gut, 
und 


M  tahSta  V 


worden  sich  gut 
dir 

Seit  einer  Reihe  von  Jahr«« 
Zeilen  als  Fuiislckeruog  i 
flössen  Save  und  Fella 
mit  Erfolg  an : 

Weiden-  nnd  Erlenreistr  werden  sprelllagenarllg,  Wipfel 
nud  Stammende  wechselnd  in  einer  Breite  von  2  ">,  einer  Lang» 
von  6—6  M  und  einer  Dicke  von  20  —  30  an  gelegt.  Darauf 
kommen  als  Querverbindung  von  Meter  zn  Meter  dickere  Stammenden 
von  WeideD  und  Erlen,  welche  an  die  unterhalb  liegenden  Spreit- 
lagen, wie  Fig.  1  zeigt,  mit  starken  Draht  (altem  Telegraphen- 


r  — 

i 

If  c, 


 1 


Pfiff- 


draht) 
30—40  ( 
d.'r 


Fig.  1. 
Die 


bis  zur 


WasserÜefe  gut 

mit  Schotter 


des  so  coiwlruirten  Sink- 
Querverbindung,   welche  auf 
wird,  ähnlich  wie  dies  bei 
Üblich  ist,  verkeilt,  tun  ein  Abrutschen 


bei 

und  durch  Be- 
Auf  diese.  Sink- 


erreicht  ist.  Die 


befestigen  (i 
genügt  dl« 
diese  Vorlage 


näher  der 
Gefalle  empfiehlt   es  sich,  die«« 
Heftpflbeken  an  die 


gelegt. 
Lage  mit 
jagen  zo 
bis  1:40 


mit  Schutter  und  Stein 
die  eigentliche 
oder  Spreitlagen,  direct 


In  Flg.  2  ist  eine  Combination  von  Yerkleidnngsfaschinen 
mit  Spreitlagen,  welche  aus  keimfähigen  Reisern  besteben  müssen, 

das«  die  Ver- 


der  Sprelilagen  bezwecken.  Bei 

von  2  0  m  Breite  bis  0  5  m  unter  Nieder 
>d  in 


Die 


Ut  nun 


In  dem  Maße,  als  bei 
ein)  ritt,  wird  sieh   die   ganze  Vorlage 
Klastieitftt,  theils  in  Folge  der  Beschwere 
Drittel  gleichmäßig  senken.    Es  wird 
Punkt  ,1  (siehe  Fig.  3)  und  gleichzeitig  eine 
Hat  die  Vorlage  die  in  Flg.  3 


in  Folge 
im 


Lage  oder 


Fig.  3. 

äußersten  Falles  eine  Neigung  von  1  :  L  angenommen,  so  li^rt 
die  Kolkung,  vorausgesetzt,  dass  die  Breite  der  Vorlage  richtig 
bemessen  worden  war,  vollständig  anf,  welches  Resultat  einer- 
seits der  Vergrößerung  des  Durchflussproflles,  anderseits  der  durch 
die  geneigte  Lage  der  Vorlage  veranlasste  Abdraugung  der 
Wasserfaden  gegen  die  Strommitte  zuzuschreiben  ist.  Gleichzeitig 
wird  dann  der  Rest  des  entstandenen  Kolkes  durch  nachschiebende« 
Geschiebe  ausgefüllt.  Der  obbeschriebene  Vorgang  ist  keine  An- 
nahme, sondern  eine  Tbataache,  welche  an  mehreren  (Herstellen 
des  Savcflusses  wirklich  beobachtet  wurde.  Wie  aus  dem  An- 
geführten hervorgeht,  ist  die  zn  wühlende  Breite  der  Vorlage 
eine  Function  der  zu  erwartenden  Kolktiefe.  Ist  <i  die  wahr- 
scheinliche Kolktiefe,  von  Nlederwasserhohe  gerechnet,  so  soll 
6,  die  Breite  der  Vorlage  unter.  Annahm 


auf  den 

vi 

Coustructioa 
Bewegung  der  Vorlage 

de«  Kolkens 
ist.  Es  empfiehlt  sich 
in 
2  0  m 
Inwieweit 

eingangs  aufgeteilten  Bedingungen  ?  Sie  ist,  wie  die  bisherigen 
Erfahrungen  au  den  ausgeführten  Partien  am  Savefluss  gezeigt 
haben,  stark  genug,  um  den  Angriffen  wenigstens  eines  Hoch- 
waasers  zu  widerstehen,  sie  wird  sogar  bei  längerem  Bestand« 
immer  starker  und  widerstandsfähiger,  indem  das  unter  Wasser 
verlegte  Holz  der  Faschinen  mit  der  Zeit  zäher  nnd  fester  wird 
und  die  Spreitlagen  ao  viele  Sinkstofte  aufnehmen,  dass  die 
Vorlage  dichter,  compacter  nnd  schwerer  wird.  Sie  ist  beinaho 
absolut  schmiegsam  und  biegsam  uud  schließlich  auch  sehr  billig. 
Vorlagen,  bestehend  ans  vier  SiukslUcken,  complet  fertiggestellt 
und  versenkt,  kamen  auf  1  i.  pro  Quadratmeter  zu  stehen. 

Eine  weitere  Verwendung  kann  die  beschriebene  Conatruction 
auch  bei  der  Herstellung  von  GrundBcbwellen  uud  den  Fallboden 
bei  Thalsperren  finden,  welch'  letztere  Construetionen  bekanntlich 
zu  den  Iteiklicbsten  Ausführungen  des  praktischen  Wasserbauers 
gehören.  Bei  der  bekannten  Thalsperre  im  Vogelhachgraben  bei 
Pootafel,  9  0  m  Fallhobe,  hat  sich  das  Einlegen  von  Faschluen 
im  Fallboden  sehr  gut  bewahrt. 


was   entschieden  zu 
die  rechnungsmäßig  gefundene 
Tbelle  von  2  0  m  zu  zerfallen.  Dlc- 
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Ein«  zweite  Hoehquellcu-Wasaerleltuiig. 


Die  Erbauung  einer  zweiten  Hochquellcnlcitung  für  da* 
erweiterte  Hebtet  der  Stadt  Wien  i»t  ein  allseitig  erkannt», 
dringendes  und  nnnbweislicbes  Bedürfnis.  Der  Bürgermeister 
der  Stadt  'Wien,  Herr  Dr.  C.  Lueger,  hat  in  Ausführung 
dle»e»  schon  lange  in  verschiedenen  Versammlungen  nnd  Be- 
ratungen erläuterten  nnd  begründeten  Gedankens  nnd  Verlangens 
einen  weiteren  Schritt  gethan  nnd  für  die  Stadt  dos  reiche  Quell- 
wassergebiet der  Sieben-Seen,  im  EnnsAn**-,  resp.  SaU*flua*gebiele 
gelegen,  vom  Grundbesitzer  dieser  Gegend,  dem  Stifte  Admont, 
erworben. 

So  reichlich  nnd  rein  die  Qiiellwasser  der  sogenannten 
.Sieben  Seen"  ober  Wildalpen  während  der  besseren  Jahres- 
Keilen  sicher  auch  fließen  mögen  nnd  fließen  werden  —  es  wird 
gewiss  noch  lange  dauern,  bis  man  von  diesem  Qnellwasser  in 
Wien  wird  trinken  können!  Die  ganze  Sachlage  erscheint  an 
Ort  nnd  Stelle  sehr  einladend  nnd  ermutigend.  Doch  Ändert 
sich  das  Frohgefflfal  sehr  bedeutend,  wenn  man  sieb  diese  zweifel- 
los große  Idee  etwas  genauer  ansieht,  die  Torhandenen  nnd 
gegebenen  Verhältnisse  und  Umstände  detalllirter  in's  Auge  fasst! 
•Schon  die  zugegebene  minimale  Wassermenge,  die  nach  den  vom 
Stadtbanamte  vorgenommenen  Wassermessungen  bente  nnr 
fvO.OOO  m"  pro  Tag  betragen  soll,  ist  ein  Dornest,  das  zweifel- 
los viel  Grand  zum  Nachdenken  gibt.  Ist  dies  aber  auch  wirk- 
lieh der  niedrigste  Wasserstand  —  die  unbedingt  geringste, 
allzeit  sichere  Wassermenge?  Wenn  schon  der  .Kaiserbrunnen", 
in  520  rn  nnd  die  „Stlzenstein-Qnellen",  in  462  m  Meereshöbe 
gelegen,  von  ca.  14.000  bis  anf  ea.  200.000  m"  Wsssormenge 
pro  Tag  schwankten,  in  noch  größeren  Unterschieden  werden 
»ich  die  Quellwassermengen  bewegeu,  deren  Ursprung  in  einer 
Meereshöhe  von  866  m  gelegen  ist.  Da  wir  seit  1879'HO 
keinen  dauernd  besonders  kalten  Winter  gehabt  haben,  ebenso 
wenig  seil  dieser  Zeit  ein  besonders  trockenes,  wasserarmes  Jahr, 
so  ist  mit  großer  Wahrscheinlichkeit  anzunehmen,  das*  diese 
he  .minimale"  Wassermecge  öfters  noch  bedeutend  ge- 
rwerden dürfte.  Mit  einer  2  —  3  Jahre  dauernden  Beobachtung 
nnd  den  einzelnen  Wassermessungen  in  den  Sommer' 
mnnaten  kann  man  mit  ruhiger  nnd  begründeter  Ui 
60.000  m1  betragende  tägliche  Wastermenge  wohl  nicht  als 
annehmen.  In  dieser  Beziehung  würde  mit  einem  so  gewagten 
Gutachten  eine  große  Verantwortung  übernommen  werden,  wenn  man 
bedenkt,  welche  Kosten  dieses  Riesenwerk  erfordern  dürfte,  und 
das  am  End«  »einem  Zweck  gerade  in  der  kritischesten  Zeit 
nicht  voll  und  gunr.  entsprechen  würde,  was  nicht  nur  nicht 
unmöglich,  sondern  in  gewissen  Zeiten  sicher  au  erwarten  steht, 
weil  dies  ja  auch  bei  anderen  kleineren  und  größeren  Waaser- 
leitnngsanlagen  nnr  schon  zu  oft  eingetreten  ist. 

Angenommen,  alle  oben  ausgesprochenen  und  angedeuteten 
Befürchtungen  seien  gründlich  widerlegt  und  als  niemals  zu- 
treffend befunden,  somit  das  großa  Werk  znr  Ausführung  un- 
bedingt erapfehlenswertb,  so  fragt  es  sich  dann :  wie  soll  dus 
etwa  die  Trace  für  diese  zweite  zu  erbauende  Hocb  quell  W  asser- 
leitung gelegt  and  geführt  werden? 

Nach  persönlich  vorgenommener  Begehung  und  daher  ziemlich 
genauer  Kenntnis  dos  ganzen  Gebietes  wird  über  die  ziemlich 
sicher  kürzeste  und  entsprechendste  Trace  folgend  berichtet: 

Die  Höhenlage  de*  Quellengebiete«  der  Sieben-Seen  be- 
trügt nach  der  Generalstabskarte  und  Freitag's  „Uochachwab- 
gebiet"  8BB  m  Meereshöhe.   Da»  Qnellwasser  fließt  heute  durch  | 
den  Sieben-Seen-Bach  in   den    „Hinteren  Wildalpenbacb"   nnd  | 
mit  diesem  unmittelbar  beim  Dorfe  Wildalpen  in  den  Salzafluss. 
Dieser  mündet  weiters  ober  Groß-Beifling  in  den  Ennsfluss,  der 
dann  mit  dem  Stevrftusse  vereinigt  unterhalb  dem  Orte  Enns  in 
die  Donau  gelangt.  Nach  der  Trace  dieser  Flussläufe  wird  wohl  kaum 
die  zweite  Hoch  quellen- Wasserleitung  gebaut  werden  sollen.  Diese 
Leitung  würde  —  in  der  denkbar  kürzesten  Luftlinie  ausgebaut  —  I 
über  220  km   und  mit  den  vielen  Kriiminungon,  anschmiegend  , 
an  du*  Terrain,  sicher  an  die  300  km  lang  werden,  das  ist  alsn 


ca.  dreimal  so  lang,  als  die  bestehende  Hochquelleuleituug.  Somit 
würden  sich  aber  auch  zweifellos  die  Baukosten  nm  da*  Drei- 
fache der  Kotten  der  fertiggestellten  Wasserleitung,  die  bis 
hente  ca.  33  —  35  Millionen  kosten  wird,  vermehren,  somit 
sicher  an  die  90—100  Millionen  Kronen  (4.r> — 50  Millionen 
Golden)  belaufen.  Diese  tkitzirte  Linie  wird  also  gewiss  nicht  als 
Trace  für  die  zweite  Uocbqu>-llenleitung  gewühlt  werden,  da  weiten) 
auch  noch  andere  Momente  dagegen  angeführt  werden  könnten. 

Es  muss  also  nnter  allen  Ilmstünden  nm  eine  entschieden 
kürzere  nnd  somit  anch  zweifellos  billigere  Trace  umgesehen 
und  dieselbe  dann  gewählt  werden.  Nach  den  ziemlich  genau  an 
Ort  und  Stelle  angestellten  Beobachtungen  und  mit  Rücksicht- 
nahme auf  die  vorliegenden  Kartenwerke  kann  man  die  kürzeste 
Linie  für  die  zweit«  Hocbquellcnleltung  folgendermaßen  ftxiren : 
Von  den  p Sieben-Seen"  ginge  die  Trace  der  Wasserleitung, 
an  den  Salzatkal-Gebaageu  sich  anschmiegend,  zumeist  mittelst 
Stollenbauten  —  öfters  von  größeren  Längen  (über  3000  m)  — 
dem  Salzaflaue  entlang,  aufwärts  über  Weichselboden  — 
Gnsswerk  in  das  Hallthal  vor  und  bei  llarlazell.  Von  den  „Sieben- 
Seen*  (886  m  Meereshöhe)  bis  Weichselboden  (677  m  Meereshöbe) 
ist  eine  Entfernung  von  ca.  15  km,  von  hier  bis  Gustwcrk  (746  m 
Meereshöhe)  ca.  1 0  km,  von  da  bis  zum  „  Wirtshaus"  (800  m 
Meereshöhe)  im  Halllbal  10  km  und  von  hier  bis  in's  Nasswild 
(782  rn  Meereshöbe)  18  km,  somit  in  Summa  rund  55*ni,  welche 
Entfernung  sich  in  Folge  notwendiger  Krümmungen  in  den 
ersten  Partien  um  einige  Kilometer  vergrößern  dürfte, 
Leitungsllnge  n  a  b  e  an  die  60  km  kommen  wurde. 

Würden  die  Quellen  nicht  obertag.  in  866  m 
sondern  durch  einen  Unterbau  nnd  in  ca.  850  m 
werden  und  die  Leitung  in  einem 
von  1  :  1000  ausgeführt,  so  käme  die  Leitung  in  „Weicbselboden" 
in  circa  850  -  IG  =  835  m  Meeresböhe,  „beim  Gus*werke"  In 
ca  835  —  12  =  823  ih -Meereshöbe,  „im  Halllbal"  823  -  10 
=  813  m  Meereshöbe  au  liegen,  und  könnt«  dann  die  zweite 
Leitung  im  „Naaswald"  oberhalb  Cöu  782  in  ca.  813-  18  ~ 
796  m  Meereshöhe  mit 
leitang  in  Verbindung 

Wir  haben  die  Mühen  nicht  gescheut  und  die  noch  Weilers 
denkbaren  und  möglichen  Alter natirtracen  begangen  und  berück- 
sichtigt, so  jene  vom  Hallthal  nach  Kernhof— St.  Egydl  u.  s.  w. 
Allein  alle  diese  mögliehen  Richtungen  haben  mehr  oder  weniger 
ungünstigere  Verhältnisse  zu  überwinden  und  waren,  da  sie  zu- 
würfen, nur  mit  bedeutend  höheren 
.,  vdDe  dafür  verhältnismäßig  günstigere 
Erfolge  aufweisen  zu  können.  Der 
gesprochene  und  auch  Ibeilwelse  begründete  Gedanke, 
zweite  Hochqucllenleitung  für  Wien  aus  einer  anderen 
berein  und  nicht  parallel  zur  heutigen  Hochquellenleitung  zu 
führen  sei,  wird  sich  mit  allseitigem  Vortheile  sicher  nicht  ans- 
führen  lassen. 

Für  die  Bevölkerung  von  Wien  kann  das  Trinkwasser 
einzig  und  allein  in  gleicher  bisheriger  Güte  nur  ans  dem 
Triaskalkgebiote,  dem  südlich  und  südwestlich  von  Wien 
gelegeneu  Alpengebiete  und  dessen  Vorbergen  und  von  nirgends 
wo  anders  her  bezogen  werden!  DieBe  Tbatsaebe  steht 
fest,  davon  ist  jeder  Wiener  überzeugt,  und  es  haben  anch  alle 
bisher  ausgeführten  Bohr-  und  Schöpf  versuch«  nnd  Wassermessungen 
und  sonstigen  Untersuchungen  klar  nnd  unzweideutig  erwiesen,  dass 
alle  anderen  Wasser  die  Güte  des  heutigen  HocbqueHeuwassers  nicht 
erreichen,  daher  nicht  für  Trinkwasserbenülzung  verwendet,  auch 
gar  nicht  in  hinreichender  Menge  geliefert  werden  können. 

Die  derzeitige  Hocliqnellenleltnng  benützt  die  denkbar 
kürzeste  Znleltungslinie,  die  durch  eine  sehr  bevölkerte  Gegeud, 
die  durch  Eisenbahn-,  Fremden-  nnd  Touristen-Verkehr  sehr 
belebt  ist,  liindnrchgefübrt  wurde,  uud  doch  hat  im  Verlaufe  der 
2tl  Jahre,  seit  welchen  dies*  Leitung  schon  beatoht,  nicht  die 
geringste  Störung   oder  etwa 
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stattgefunden.  Wir  sehen  daher  auch  gar  keinen  Irifligen  oml  be- 
gründeten Einwand  dafür,  dass  nicht  aneh  di«  «weite,  sicher  schon 
dringend  notwendige  HochqncUouleiHuig  in  der  gleichen  Gegend, 
mehr  oder  weniger  patallel  laufend  mit  der  heutigen  Wasser- 
leitung, erbaut  werden  könnto  und  dürfte. 

Ja,  wir  gehen  noeh  weiter  nnd  können  den  Bewein 
dafür  an»  bauamtlieken  Ausweisen  aclenmaßig  erbringen,  j 
da»«  die  heutige  Hochqnellenleitung  die  fllr  cle 
*nr  Verfügung  «teilende  Wassernicnge  schon  jahre- 
lang gar  nleht  einmal  nach  Wien  herein  liefern 
kann!  Eine  Erwelterong  and  Vergrößerung  de»  bestehenden  Zn- 
leltnngscanales,  der  unbedingt  zn  gering  diraenslonlrt  lat,  lat 
absolut  ausgeschlossen  —  ganz  undenkbar  zum  ausfuhren.  Ea 
mn»i  »lao  schon  für  daa  hente  vorhandene  nnd  «ur  Verfügung 
■teilende  Hochquellenwa»»er  eine  «weite  Leilnng  parallel  znr 
bestehenden  Leitung  ausgebaut  weiden,  damit  aneh  nieht  ein 
Tropfen  unbenutzt  in  die  Leltba  oder  Lleaing  al»  lieber- 
faUwataer  abznßießen  branebt.  Tnd  fall»  dann  docti  nicht  alle* 
Hochquellenwaaser  aU  Trinkwasser  Verwendung  ßnden  sollte,  so 
können  mit  den  überzthtigen  Millionen  Cubikmetern  Hoehqnellen. 
wasser  im  Verlaufe  eines  Jahres  Tausende  Cnbiimeler  Straßen- 
■tanb  von  den  Straßen  der  Stadt  abgeschwemmt  werden,  tn  welchen 
wieder  Milliarden  von  Bakterien,  die  der  Gesundheit  der 
Bewohner  schädlich  sind,  enthalten  sind!  Wir  sehen  also  in  der 
Erbauung  derzweiten  bedeotend  größeren  Hocbquellenleitung  parallel 
IM  bestehenden  Leitung  keine  (iefahr  für  dieselbe,  wohl  aber  eine 
dringend  wichtige  Angelegenheit.  Es  ist  schwer  zu  bestimmen  und 
die  Gründe  zn  erkennen,  warum  man  die  lanäle,  Stollen  und  Rahren 
des  Erweiterungsnetzes  der  Hocbquellenleitung  oberhalb  Kaiser- 
brunn, welches  vor  wenigen  Jahren  ausgeführt  wurde,  ebenfalls 
in  verhältnismäßig  so  geringen,  kleinen  Dimensionen  ausgeführt 
hat.  Man  hat  ja  doch  schon  vor  mehr  als  10  Jahren  van  der 
notwendigen  Erbauung  einer  zweiten  Hocbquellenleitung  allseits, 
aneh  im  Gemeindorathe,  gesprochen  und  auch  davon,  dass  man 
das  nothwendige  Qncllenwasser  ans  dem,  dem  Höllentbalo  und  j 
Xasswnldo  benachbarten  steierischen  Gebiete  (Nasköhr.  kalte  nnd  , 
stille  Miirz  etc.)  nach  der  Residenzstadt  zu  leiten  Willens  sei. 
Dieser  Fehler  kaiin  leider  kanm  gut  gemacht  werden,  da 
es  nicht  znlttsiiig  sein  dürfte,  diese  neu  geschaffene  wichtige  . 
Leitnng  auf  Ungern  Zeit  zu  unterbrechen,  am  an  derselben  selbst 
die  notwendigen  Erweiterungsarbciteu  vornehmen   zn  können. 

Da  nun  die  bestehende  Hocnquollenwaaserloimno;  aus  den 
obigen  Ursachen  unbedingt  für  si<:h  schon  erweitert,  d.  h.  eine 
«weite  Wasserleitung  erbaut  werden  muss,  so  ist  es  wohl  ein- 
leuchtend und  leicht  begründet,  das«  die  Zuleitung  der  nen  «n 
gewinnenden  Quellwasscrmcngen  in  dieser  «weiten  -  in  ent- 
sprechend großen  Dimensionen  auszuführenden  -  HocIhiuoIIcu- 
leitung  gesichelten  soll. 

Würfe  nun  die  neue  Hochqnellenleitung  «o  geführt, 
da»«  sie  doreb  den  Sattel  «wischen  dem  .großen  Sonnleluteln" 
(1291  m  Meereshöhe)  und  dem  .Eisenkogel'  (1538  m  MeerethUhe) 
nnter  dem  .Kaisersteig',  vom  „Hallthal-  an  der  Salza  In'« 
„Nasswald"  geführt  werden  würde,  so  könnte  von  dort  diese  neue 
I/eltnng  bis  „ Kaiserbrnnn  *  parallel  zu  der  in  Betrieb  stehenden 
Wasserleitung  —  znnieint  im  Grunde,  der  Eigenthum  der  Stadt 
Wien  ist,       ausgeführt  werden. 

Mit  der  Kaiserbrnnn  Quelle  und  dadurch  dann  »ticb  mit 
den  vier  neueren  Quellen  an«  dem  Hollenthale  (ITöllcnthal— 
Singerin -W»s«era!ni -Nasswald  nnd  Reißthal)  mit  36.400  m» 
Leistung,  mtlsste  die  neue  Leitung  unbedingt  in  Verbindung  ge- 
bracht werden,  so  dass  man  auch  die  größte  tägliche  Wa*ser- 
inenge  des  Kaiserbrnnn  allein  (4.  Ju.ii  1887  -=  137.700  m») 
notwendigenfalls  nnd  jederzeit  durch  die  neue  Leitung  nach 
Wien  ««führen  könnte.  Am  9.  Juni  1892  gaben  die  beiden 
Heilquellen  aliein  313.953  m\  und  sind  somit  an  diesem  einen 
Tage  174.000  m»  «nbenulzt  in  den  Scliwarzanus»  überflössen! 
Ob  die  neue  Leitung  auch  noch  mit  dor  Stixcnstein  Qnelle 
bei  Ternit«  in  Verbindung  zu  bringen  wäre,  «.der  »b  die  neu« 
Leitung,  soweit  durchführbar,  mit  möglichst  gleichem  (»-fälle  für 
ni<:h  allein,  also  aneh  in  höherer  Lage,  weiter  forUn führen  wäre, 


darüber  mllssten  genauere  Studien  der  locaten  Verhältnisse  n..ch 
vorgenommen  werilen.  Ansfithrbar  ist  eine  solche  in  höherer  Lage 
gelegte  Wasserleitung  ganz  sicher. 

Es  wttro  eben  für  die  erweiterte  Stadl  Wien  sehr  gunstig 
nnd  wichtig,  wenn  die  in  besprochener  Weise  ausgeführte,  zweite 
Hocbquellenleitung  ihr  Ende  am  sogenannten  ,  Wilder- Herg*  in  36*  m 
Meereshölie  oder  doch  in  nbnlicher  und  möglichst  großer  Höhenlage 
erreichen  wurde.  Dann  könnte  man  von  dort  an«  —  ohne  be- 
toudere  kostspielige  Hebewerke  —  auch  noch  in  dem  größeren 
Tbeil  der  höher  gelegenen  Bezirke  der  Stadt  mit  natürlichem 
Druck  das  Hochqucllentrinkwasser  In  die  Hänsor  einleiten  lassen. 

Das  Reservoir,  der  Wasserbehälter  am  ,  Wilder-Berg" 
(368  m  Meereshöhe),  käme  dann  circa  120  m  über  dem  Wa**er- 
bebalter  am  „Rosenhügel"  (245  m  Meereshöhe)  zu  liegen,  was 
zweifellos  ein  recht  günstiges  Endresultat  geben  würde. 
Da  die  Hochquellenleitung  in  Tcrnitz  in  circa  395  m  Meeres- 
höhe. liegt,  so  ist  von  hier  bis  zum  ,.  Wilder-Berg"  ein  ttefslle 
von  395 — 368  =  27  in,  die  Entfernung  betragt  circa  60  km. 
Bei  einem  Dnrchschuittsgefalle  von  1  : 1000  ergeben  sich  HO  m 
Gefllllsvorlust  und  es  käme  daher  der  Wasserbehälter  am  „Wilder- 
Berg"  noch  immer  in  einer  Lage  von  368— (60  — 27)  =  335  m 
Meereshöhe  zu  liegen,  daher  noch  immer  um  90  m  über  den 
Wasserbehältern  am  BosenhUgel  (335  — 245  im).  Diese  niedrigere 
Tracenführung  von  Ternitz  an»  Ist  gewiss  noch  leichter  durch- 
führbar. Würde  also  die  nene  Leitnng  mit  der  „ Kaiserbrnnn" - 
und  den  vier  „HCdlenlhal" -Quellen  in  Verbindung  gebracht  werden, 
so  bliebe  fllr  die  Stlxen»tein-Qnelle  die  heutige  Wasserleitnng 
zur  Veifngnng. 

Der  Zufluss  von  den  „Kaiserbronn"-  und  den  ,Höllenthal"- 
Qucllen  miisste  ganz  nach  Bedarf  nnd  Belieben  regulirbar  sein 
nnd  Von  dort  jederzeit  dio  vorhandenen  Qnellwüaser  nach  der 
bestehenden  oder  nach  der  neuen  Leitung  der  Stadt  zugeführt 
werden  können.  In  die  bestehende  Leitnng  wltre  von  Ternitz  ab 
außer  der  .Stixenstcin-Qnello"  nadi  Bedarf  daa  Wasser  ans  dem 
l'ottscbaeher  Schöpfwerke  (34  000  rrT  per  Tag  \'!\)  in  der  heutigen 
oder  in  einer  anderen,  sehr  wünschenswert!!  billigeren  Weise 
einzuleiten  nm  dadurch  den  Aqnttdnct  möglichst  voll  auszunützen. 
Ferner  waren  in  dioso  Leitung  noch  jeno  Quellen  einzuführen, 
welche  sich  die  Stadl  Wien  vielleicht  in  geringeren  Höhenlagen 
auf  die  eine  oder  die  andere  Weise  erschließen  und  nutzbar 
machen  würde,  was  ja  aneh  noch  sicher  zu  erwarten  steht.  Dio 
Wasserbehälter  am  „Roacnhügel"  und  am  „Wilder-Berg"  mnsaten 
durch  eine  Rohrleitung  miteinander  in  Verbindung  gebracht  werden. 
Nach  dem  Vorgesagten  möchte  ich  Folgendes  feststellen : 

1.  Die  bestehende  lientige  Wasserleitung  entspricht  den 
Bedürfnissen  nicht  mehr,  da  nicht  nur  a)  die  zur  Verfügung 
stehende  Quell waseermenge  für  den  Bedarf  der  Stadt  zu  gering 
ist,  sondern  auch  6)  die  Leistungsfähigkeit  des  Leitnngscanales 
eine  sehr  boschrankte,  ganz  ungenügende,  nicht  steigerbare  ist,  und 

3.  dass  somit  au*  diesen  zwei  Gründen  die  Erbauung  einer 
zweiten  Hncbquellen-WiMserleitnng  eine  dringende  Notwendigkeit 
geworden. 

Anf  welche  Welse  wäre  nun  diesem  eminenten  Bedürfnisse 
In  denkbar  kürzester  Zelt  und  mit  vcrbMtnhraiSUIg  geringen  Kosten 
abzuhelfen? 

Für  die  in  Irgend  einer  Zeltperiode  auaznführende  zweit« 
Hocliquellenleltnug  aus  dem  Gebiete  der  Sieben-Seen  waren  — 
unseres  Erachten»  —  in  erster  Linie,  gleichsam  als  bedingter 
Anfang  hlezu,  die  wichtigen  und  notwendigen  Vorarbeiten  für 
jeue  „Theilatrecke*  der  prejeetirten  neuen  Wasserleitung,  zur  Aus- 
führung zn  biingcn,  mit  welchen  eine  Entladung,  resp.  Erweite- 
rung der  beute  bestehenden  Hochqnellenleitung  erzielt  werden 
würde,  um  damit  die  volle  Benützung  und  Zuleitung  aller  bis 
heute  vorhandenen  und  verfügbaren  Quellwaswrmengen  möglich 
zu  machen.  Diese  .Theil»treckeuder«weltennochqnellenleitnng würde 
nach  nnserem  Dafürhalten  entweder  einige  Meter  unter  dem 
Niveau  der  „ Kaiserbrnnn"-  HrunneUibe  «der  ebenso  bei  Ternitz 
unter  der  Stelle,  wo  »Ich  die  „Kaiserbrnnn"-  und  „fiiixenstoin- 
(Quelle"  vereinigen,  von  der  begehenden  Leitung  abzweigen. 
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Diese  Theilstieeke  für  die  *n  erbauende  »weit«  Hoch- 
'luellenloitoug  sollte  jedenfalls  so  groß  ausgeführt  werde»,  data 
selbe  nir  den  Abfltui  von  min.  3000  Seeuodenlltern  —  3  m3 
per  1  Secimde,  somit  für  eine  tägliche  Zuleitung  von  200.000  m" 
da»  vollkommen  sickere  LielerungsvermRgen  besitzen  wOrde. 

Die»«  Arbeit,  die  Erbauung  dieser  Thellstrecke,  ist  schon 
beute  ohne  Irgend  welche«  Risiko  ausführbar  und  w»re  damit 
eine  Vorarbeit  für  die  im  weiteren  Verlaufe  der  Jahre  nach 
fernerem  Bedarf  und  Notwendigkeit  herzustellenden  „Sieben-Seen"- 
Wasserleitung  ausgeführt.  Werden  dann  seinerzeit  beide  Wasser- 
leitungen ausgebaut  Min,  so  hätten  dieselben  ein  Liefcrungs- 
vennBgei,  von  260.000  +  140.000  =  400.000  m»  taglich,  welche 
Qaellwassermenge  auch  wohl  noch  für  ein«  Zwei-Millionenstadt 
vollauf  für  alle  Bedurfuime  und  Zwecke  an  Trink-  und  Nntzwasser 
für  laiigere  Zelten  ausreichen  würdet 

Wann  alao  die  zweite  Hochqoellenleitung  von  den  „Sieben- 
Seen"  bi»  nach  Wien  vollendet  ausgebaut  aein  wird,  dieser  Zelt- 
puukt  ist  beute  genau  nicht  bekannt.  Diea  bleibt  sich  aber  für 
unsere  Aufgabe  vorderhand  auch  ganz  gleich,  da  uns  ja  ancli  ; 
schon  die  ausgebaute  Tbeilstrecke  eine  wesentliche  Verbeaaernng 
iu  unserer  Trinkwasserversorgung,  eine  größere  Wassennenge 
bestimmt,  bringen  wurde.  Jedenfalls  aber  bat  die  Stadt  Wien 
durch  die  Erwerbung  des  bezeichneten  Qncllengebietes  sich  eine 
sehr  wichtig«  Beaerve  für  alle  Zeiten  geschaffen  und  nur  darauf 
zu  achten,  dass  dieselbe  In  Znkunft  durch  kein  Servitut  belastet 
»erde  durch  dl«  Errichtung  irgend  einer  elektrischen  Centrale 
mittelst  der  Wasserkraft  des  Salza-  und  Ennsnnsaes. 

Wir  zweifeln  gar  nicht,  da»  diese  „Sieben-Se«nu-Hocb- 
quellenleitnng  früher  oder  spater  einmal  ausgebaut  werden  wird, 
hoiren  aber,  dass  »ich  «iu«  Qucllwasserbeschafrung  und  Quell- 
Verhältnissen  auf  kürzerem  und  billigerem  Wege  «erde  noch  j 
erzielen  Lassen.  Es  liegt  daher  für  die  Stadt  Wien  und  ihren 
ttemeinderata  noch  immer  die  große  Aufgabe  vor,  dass  mau  bemüht 
sein  ninsa  und  keinen  Weg  und  keine  Mittel  unversucht  lassen  soll, 
um  sich  anf  Irgend  welche  Weife  und  mit  verhältnismäßig  ge- 
ringerem Held-  nnd  Zeitaufwand  noch  in  geringeren  Entfernungen 
von  der  Stadt  ebenfalls  gutes  Quellen-Trlnkwaascr  zu  erschließen, 
welches  dann  einzuleiten  wäre,  nnd  wofür  ja  große  Wahr- 
nheinlicukelt  und  nahezu  zweifellose  Sicherheit  vorhanden  ist. 
Kur  die  Zuleitung  all'  dieser  in  nächster  »«he  der  Stadt 
zu  erschließenden  Quellwässer  wurde  aber  die  bestehende,  zu- 
meist näher  der  Thalnohle  geführte  Wasserleitung  vollkommen 
genügen,  wenn  die  neue  Wasserleitungs-Thcilstrecke :  Kaiaer- 


brunn— Wilder  Berg  (resp.  Kalseibrnnn— .Stlxenslein  —  Wilder 
Beig)  aasgefulirt  wäre. 

Unseres  Erachten»  ist  das  Studium  dieser  für  die  Stadl 
Wien  «o  wichtigen  Angelegenheit  schon  an  und  für  «Ich  sehr 
Interessant,  so  dats  es  sich  unter  allen  Umstanden  der  Milbe 
lohnt,  «Ich  mit  der  Frage  der  zweiten  Hochqnelleoleltung  zu  be- 
schaftigen  und  mit  der  Besprechung  diese«,  das  allgemeine  Inter- 
esse fesselnden  Gegenstandes  in  die  Oeffenilichkeit  zu  treten  1 
Vielleicht  linden  «ich  noch  andere  Fachmanner,  die  sich  mit 
dieser  Frage  im  öffentlichen  Interesse  noch  weiter»  befassen 
werden,  dieselbe  von  möglichst  allen  Seiten  beleuchten  nnd  be- 
sprechen und  anf  diese  Weise  zur  ehesten,  gedeihlichen,  gün- 
stigsten Entwicklung  und  Vollendung  dieses  grollen  nnd  wichtigen 
Bauwerkes  fllr  die  Stadt  Wien  ihr  Scfaerflein  beitragen  werden. 
Klagenfurt,  Weihnachtsabend,  1899. 

A.  Ttchtbull, 
Berg  lispector  a.  D.,  beb.  aut.  Bau-Ingenieur. 
* 

»  * 

Die  vorstehenden,  wohlgemeinten  Vorschlage  des  Herrn  Berg- 
InspectorsTscbebull  scheinen  auf  einer  irrigen  Information  über  die 
bezüglich  einer  zweiten  Hochqnelicnleitung  geplanten  Arbeiten  zu  be- 
ruhen. Wie  wir  ultmlich  erfahren,  besteht  im  Stadtbauamte  nicht 
die  Absicht,  die  Trace  für  die  zweite  Hochqnelicnleitung  den 
Flusaliufen  Salza,  Enns  nnd  Donau  entlang  zn  legen,  ebenso- 
wenig wird  beabsichtigt,  den  nenen  Aqoadnct  gegen  das 
Thal  gefalle  von  Wildalpen  über  Weichselboden  und  Maria- 
zell  gegen  den  Nasswald  zn  führen  ;  es  wird  vielmehr  go- 
plant,  eine  solche  Traceaführung  zn  wählen  ,  welche  noch 
andere  Quellengebiete  durchzieht  und  oa  ermöglicht,  in  Zukunft 
i  allenfalls  noch  weiter»  notbwendigo  VersUrkungen  der  Hocb- 
qnellenleitung  zuzuführen.  Es  besteht  anch  nicht  die  Absicht,  nur 
die  Sieben-Scen-Quelteu  und  nur  60.000  m3  aus  dem  Salzagebiet 
abzuleiten,  sondern  ea  ist  eine  weit  höhere  Wiiasormenge  iu 
Aussicht  genommen.  Es  ist  ferner  richtigzustellen,  daas  die 
bisherigen  Erhebungen  sich  nicht  auf  2—3  Jshre  erstrecken 
und  nur  in  den  Sommer-  nnd  Herbstinouatou  stattfanden,  viel- 
mehr wahren  dieselben  bereit*  7  Jahre'),  und  wurden  die  maß- 
gebenden  Quelletiiuessnngcu  ausschließlich  lo  den  Winteriuonatcn 
vorgenommen.  Es  ist  weiters  zu  bemerken,  das»  fttr  das  Hoch- 
resorvoir  der  neuen  Wasserleitung  eine  bedeutend  höhere  Lage 
geplant  ist,  als  die  der  Wasserbehälter  am  Koieuhligcl  nud  iu 
Breitdiscc.  Aum.  d.  Ked. 


eines  auf  zwei  Stützen 


Ermittlung  der  (jlclchungen  der  eliistlHelien  Linien 


und  mit  Einzellatten  verMheneo  Trägere  von  aberall  gleichem  auerschnitte. 

Uitgetheilt  von  Prof.  Harnisch, 


Der  Träger  von  der  Lange  /  (ei  mit  den  Einzellasten  /',, 
/'a,  /';„  ...  /*Vi  /'v+i  ,  .  .  nnd  Pm-li  welche  zu  seiner  Schwer- 
achse senkrecht  stoben  und  von  dem  einen  Auflager  .-1  der 
Keile  nuch  die  Entfernungen  p,,  ;>.,,  p3  .  .  .  pY,  />,T|  .  .  .  und 
/>„_]  haben,  versehen.  Es  sind  demnach  die  Auflagerdrüeke  anch 
senkrecht  zur  Schwerachse.  Man  nehme  die  Schwerachse  zur 
s-.\eb*e  eines  rechtwinkeligen  Coordinatcnkreuzes  an,  dessen 
Anfangspunkt  der  Auflagerpnnkt  A  sein  soll,  so  gelten  für  das 
t-'*  und  (*■  -f- 1 ) l"  Feld,  wenn  K  der  Elnstlcitaismodul  des 
Trägerstoffe«,  J  da«  Tragheitsmomont  dos  überall  gleichen  Quer- 
schnitte« bedeuten  und  das  Prodoct  E .  J  =  —  m  gesetzt  wird, 
folgende  Gleichungen : 


-! 


f.i  -  s/'u+  i;  /'/••) 


')  Es  ist  nimlich :  m .  —~  -  Ai- 

—  r»-  l   tr-„-|)=.U  -  /',  r-f-  T,;.,  - 

--  /'r^l  .  ,-v-l  »der  m.~^-  =  y  .iA-[r,-\-  /',-(-/*,..  +  /' r-l]> 


rt  (-r 

r  -1 


r:l.......  /»-i. 


^=(.1  — Si'jx-f  li'p 
t  i 


Durch  einmalige  Integration  erhalt  mau  hieraus: 


äx 


i         i  i 


und: 


'tu  * 
<lx  i 


r- 

T 


-f      Pr  -r  'v,i ' 


21 


4) 


Da  sich  die  Cnrventhcilc  zwincheii  F,  ,  und  /*»  und 
zwischen       und  woraus  die  clttstischo  Linie  besteht,  in 


.  /',._]  ,,y_|,  welcher  Werth  mit  dem  obigen 
Aehnlieh         »ich  die  Foruiel  a>  eotwiekela. 

de*  AusHchaste«  fllr  die  \V»«erreTsorgung  Wien« 
ae.1  «nd  naher 


—  \-  '':fi+  ''iJM 

Aasdrneke  identisch  i»t. 

•)  8.  Bericht 
IM5  S.  1«9, 

">  .  v.  rv-kl,  wie  auch  noch  die  Giüllen 
zu  beMtiaiuiende  Cou^tanten. 
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d«r  Kraftlinie  von  I\  bcrubreu,  so  ergibt  eich  aas  de 
letzten  Gleichungen,  wenn  man  darin  statt  j  die  Strecke  />T  setzt : 


v-1       „i  y~l 
(A-  £  JO-if  -  -f-P,  .  £  fp  +rv  - 

1  »         .  1 


tolKt: 


C„  —  C,+1   =  —  i\  .  Pv2 


5. 


Mail  integriro  die  Gleichungen  3)  und  4),  so  entstehen 
folgende: 

mj,-(,l--'s  /')  £  -f  y  l'pp  +  ^.x  +  r',  .  .  .  6> 
und: 

m„=  (.1  -£Pj        +  -f"  SPp  +  c,+1  .x  +  c\+l  ...  71 

Da  dio  genannten  Corventheile  in  der  Kraftlinie  voti 
l'v  auch  eine  gemeinschaftliche  Ordinate  haben,  so  erhalt  man, 
wenn  man  in  den  beiden  letzten  Gleichungen  je  gleich  ;>v  setzt  : 


0  =  ^" -r-2-  +  f°' +  f 

Berücksichtigt  man  uanmehr  den  Werth  von  <•'„  aas  der 
Gleichung  10),  so  ergibt  sich  endlich: 


■~(t"+i-"^)-  • 


11) 


Werden  die  Wertue  fllr  e'„  und  ca  aar  den  Gleicbangcu  10) 
and  11)  in  die  Gleichung  6),  worin  noch  statt  r  die  Ziffer  n  ge- 
nommen werden  mos»,  eingesetzt,  so  hat  man  die  Gleichung  der 
Linie  zwischen  der  Last  ra_i  und  dem  Auflager  // 


T-l        „3  „2  v-i 

(A-  £  1>)£L-+±L-.  £  Pp  +  ^.p,  +  c,  = 
=  (A  _  v  ^  j£.  +  J^.  £  Vp  +  e?+1  ^  +  c-¥+1 


r\  -  eV> ,  =  ^  (**v-M  —  <v)  —       /V .  /'»»  +  -j  i V  /',s, 

und  berttoksichtlgt  man  hiebet  dio  Gleichung  5),  so  entsteht 
weiter : 


Es  ist  nun  aber  r,'  =  0.  Setzt  man 
Gleichung  r  =  1,  so  ergibt  sich  demnach  : 


in  der  letzten 


v  =  +  Tn  P.J- 


Setzt  man  ferner  In  der  Gleichung  8)  i>  -  2  uud  beriiek- 
Werth  von  <-y  dabei,  so  ergibt 


und 


Anf  Ähnliche  Weise  erlialt  man : 


i 


cv  =  +  -ir  -  ''ps    9) 

o  I 


,  + 1  s  iv 


10) 


Wenn  man  jettt  in  der  Gleichung  6)  statt  r  die  Ziffer  n 
setzt,  so  erhall  man  die  Gleichnng  der  elastischen  Linie  zwii 
1'*  ,  und  dem  Auflager  Ii.  Fnr  r  =  /  ist  darin     =  0,  so 
man  erhalt: 

n   l       Iii  jl  n-1 

0=(,l-  £  n- -f  T  £  y>  +  rB  <  -f  C. 


Hierin  sind  nnn: 


i 


i 


Zur  Ermittelung  der  Gleichnng  der  elastischen  Linie  im 
beliebigen  t>t«n  Felde  hat  man  bereits  die  Cowtanle  c\  In  der 
Gleichung  9)  ermittelt.  Es  handelt  sich  also  jetzt  nur  noch  um  dio 
Bestimmung  von  <•,.  Hierzu  benutzen  wir  die  Gleichung  5).  stacht 
mau  darin  t>  gleich  n    1,  so  entsteht: 

<-o-i  =  <-.  +  \~  l'n-l  -I'»-!1- 

Da  <B  bekannt  ist,  so  ist  hiemil  <•„_!  uacb  gefunden. 

Ist  In  dor  Gleichung  &)  v  =  n  —  1,  so  ergibt  sich : 

ea-i  —  *'n-l  +  -jT  y'n-.'  •  Pü-v:i 
and  mit  Berücksichtigung  des  vorhin  gefundenen  Wertlies  vun  (•„_! 


Auf 


Wege  findet  man  tchlitülich  allgcmciu  : 
1 


12) 


Da  wir  hiemit  den  allgemeinen  Ausdruck  auch  für  rv  er- 
mittelt haben,  so  sind  wir  in  der  Lage,  dio  Gleichung  der  ela- 
stischen Linie  lur  jedes  Feld  des  Trägers  aufzustellen. 

I  ■  1 

Für  das  erste  Feld  sind:      =  v  nud  e,  =  ru  -f  ~-  £  /• 

für  das  zweite  Feld  :  C,  =  ~     /-,•'  und  r,  «  rB  +  |"iV,»J, 

für  das  dritte  Feld :      =  —  {/', ,»,  '  +  und  c,=cn  ~ 

i  n  1 

—  £  f  />*  u.  s.  w.,  wofür  man  zunächst  <•„  aus  der  Ulefcliung  II) 

für  joden  vorliegenden  Fall  berechnen  muss. 

Beispiel.  Der  Dalkeu  Ist  nur  mit  der  Einzellasl  /'  ver- 
sehen, welche  von  den  Auflagern  .1  and  Ii  bezw.  die  Entfer- 
nungen <i  und  b  hat ;  es  sind  demnach  n  =  2,  r<,  —  <i,  <i  -)-  ft  =  /, 

j_4*.  -  «-41. 


dann: 


V<tl 


4f  +  Tf-'-^(-^-s  +  3^ 


Die  Gleichnng  der  elaxtisehcn  Linie  im  Felde  «wischen  T 
und  /'  lautet  numuebr:  iir^ 

4-  3  <j  I)  oder  anch : 
Pi 


ff. 
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f>3 


t  man  noch  m  =  —  EJ  und  <i  =  l  —  b,  *)  lutt  man  end- 
lich für  diu  üloichnng  dieser  elastischen  Linie  die  Form: 


EJy: 


61 


Die  Durchbiegung  In  der  Kraftlinie  von  V  erhält  man,  in 
x  —  a  setzt.  Nouuen  wir  »ie  /,  «o  Ist : 


Da  noch 


6I£J 

_  u-*  —  &'  =  2  n  6  iit,  au  ergibt  »ie  «ich 

y  3  E.  J.l  " 

Die  Ulciuhnng  der  olaatlzcueii  Linie  «wischen  P  nnd  f<  lautet: 

ler: 

weil  ja  .1  +  /f  =      also  ,t  -  V  =  —  ö  l*t. 


I      r'       J-*        f  f        ix"  I 
Sie  ist  demnach:  n,v  =  /'„  j  -  ^  -f-  —     j  [  ;j  -r  -,  -  j  |- 

-f-      «3j.  Setzt  man  hierin:  r  =  u  und  m  =  —  A »o  ent- 

(-s+t-?-5+-:-i- 

') 

D»  auch  f^«-f-i  itl,  so  entsleM  ferner: 


-  EJf  = 


31 


(-«!  +  2  <i2  -f  2  't  I'  —  «<-  —  2  <i  6  -  /.-)  oder: 


/  =  -„-..- t,  alau  genau  derselbe  Werth  wie  vorhin.")  Aehnlich 


n  der  Trager  von 
I,  um  die  Gleichungen  der  el»«ll*clieli 
Linien  zu  ermitteln;  ebenso,  wenn  die  Quersclmitto  de«  Trngers 
veränderlich  »Ind. 

tiroß-Stre  blitz,  im  April  18HU.  (KiugeUngt  »w 
7.  November  1899.) 


Die  Mittelschulen  im  Gn>tih«T/,oKthunie  Buden. 


Die  aslaselica  der  Erstattung  des  Referste*  Uber  i'onceutratiau 
des  technischen  Unterrichte*  int  Oesterr.  Ingenieur-  und  Architekten- 
Verein  erfolgte  lebhafte  Discussion  Uber  die  Mittelschule  lassen  e» 
gerechtfertigt  erscheinen,  auf  Qrund  eines  kürzlich  ersehleuenen  Werkes*), 
welches  eine  treffliche  Uebersieht  aber  das  hochentwickelte  badische  Mittel- 
seholweten  behandelt,  einige  Bemerkungen  xu  machen.  Jedem  der  acht  Ab- 
schnitte ist  eine  geschichtliche  Oeberalcht  vorangestellt,  aus  der  man  die  Ent- 
wicklung der  Einrichtungen  kennen  lernt  Diese  historischen  Ueberblieke 
bieten  des  Inieressuten  recht  viel,  zumal  wird  es  den  mit  der  Geschichte 
der  österreichischen  Schulzust&nde  Vertrauten  nicht  selten  gerade» 
wehmBibig  anlassen,  wena  er  liest,  wie  fish  bereits  im  OrotJijerzjuiLuui 
Baden  Gedanken,  die  sich  in  Oesterreich  zn  gleicher  Zeit  oder  früher 
regten,  aber  eist  viel  spftter  Geltung  verschafften  oder  überhaupt  noch 
gar  nicht  recht  ia  Discussion  stehen,  die  Umgestaltung  herbeiführten.  In 
Baden  tat  ebensowenig  wie  bei  uns  der  Begriff  „Mittelschule"  amtlich 
festgesetxt,  man  versteht  aber  darunter  Gymnasien,  Realschulen  nnd 
Realgymnasien,  mit  welchen  Bezeichnungen  indess  die  in  Baden  vor- 
handenen Typen  nicht  erschöpft  erscheinen,  denn  nisn  unterscheidet : 

a)  Gelehrtenschulen,  n.  zw.  Gymnasieu  mit  neunjährigem 
und  Progymnaslen  mit  siebenj  singen)  L*hrgAage; 

6)  Realmittelschulen,  u.zw.  Realgymnasien  und  Lehr- 
anstalten mit  dem  Lehrplane  der  Realgymnasien:  Realgymnasien  mit 
neunjährigem  Lehrgänge.  Realgymnasien  mit  sieben-  oder  sechsjihrigem 
Lei TKsnge  und  hsbere  Bürgerschulen  (sieben-  oder  sechsclastig) ; 

<■)  Lehranstalten  mit  dem  Lehrylaae  der  Oberreal-,  l*»w.  Real- 
schulen: Oberrealscbnlen,  neunjährig,  Realschulen,  sieben-  oder  sechs- 
jatrig  unJ  liebere  Bllrgi-rschaleu,  fnofcMiasig. 

Die  OberrfcaJscljolen  lisl>tn  denselben  Lchrplan,  wie  die  Real- 
cjmnssien,  nur  haben  diese  auch  Latein  als  PSiehtfach.  Latein  wird  als 
Freigegcnstand  auch  an  mehreren  Realschulen  und  Burger«chulen  gelehrt. 

Fflr  die  Aafüicbt  nnd  Leitung  des  Schulwesens  besteht  eine  ein- 
heitliche Ceatral-MIttelbehSrde,  der„Oberscbulrat  b",  welches  Organ 
isu  ia  Unterordnung  unter  das  UnterricbtsmiuMterium,  sber  in  v>ll- 
iiiadiger  Trennung  von  demselben  fungirt. 

Zur  II  i  t  w  i  r  k  u  n  g  bei  der  Beaufsichtigung  und  Leitung  drr 
einzelnen  Mittelschulen  besteht  ein  B  e  1  r  a  t  b.  Er  besteht  ans  zwei  bis 
drei  vom  Oberscbllrathe  ans  der  Zahl  der  Einwohner  drs  Sitzes  der 
Auu&lt  auf  die  Daner  vou  sechs  Jshren  zu  ernennenden  Mitgliedern, 
roa  welchen  mindestens  einen  der  Gemeinderalli  in  Vorschlag  bringt, 
dem  Direktor  und  einem  weiteren,  über  Vurtchlag  der  l.chrerconferenz 


Tom  Oberscbnlrath  auf  die  Dauer  von  drei  Jahren  zn  bezeichnenden 
Lehrer  der  Anstalt  selbst,  endlich  einem  Arzte.  Obwohl  nun  die  nm  ihre 
Erfahrungen  mit  dem  geschaffenen  Beirath  befragten  Anslalts-Vurstande 
bei  der  V.  Directiiren-Versaramlnng  1890  —  wie  wohl  bei  der  unbe- 
quemen einseitigen  Sachlage  vorauszusehen  war  —  sich  nieist  wenig 
günstig  enterten,  zeigten  nach  der  Auffassung  des  bei  der  Berathung 
im»F*endtu  Directors  de*  OberschnJratbes  die  Ergebnisse,  „daaa  betreffs 
des  Beiratbes  das  eingetroffen  sei,  was  die  Schalbehörde  erwartet  hatte. 
Die  übertriebenen  Hoffnungen  gewisser  Kreise  hatten  sich  nicht  erfüllt; 
auch  die  gehegten  Befürchtungen  seien  nicht  eingetroffen.  Der  Beirath 
wirke  schon  durch  seine  Esistenz  vorthetlhaft,  auch  wenn  er  nichts 
Positives  sebsffe."  Es  ist  zn  wundern,  dass  wenigstens  ein  bescheidener 
Erfolg  zn  verzeichnen  ist,  wenn  man  bedenkt,  dass  nicht  ein  einziges 
von  den  Schulbehordeo  vollständig  unabhängig  ernanntes  Mitglied  in 
dieser  Corporation  sitzt! 

Rs  mag  hier  daran  erinnert  werden,  dass  wir  in  Oesterreich, 
freilich  nnr  kurze  Zeit  (1888—  67),  eine  dem  Oberachulialhe  Ähnliche 
Einrichtung  in  dem  „Unlerriehtarethe*  hatten,  sowie  dass  der  Orgaaisa- 
tions-Rutwurf  fnr  die  einzelnen  Gymnasien  <§  117—190)  eine  Gemeinde- 
Deputation,  analog  dem  Betreibe  kennt,  eine  Einrichtung,  welche  die 
Wechselwirkung  nnd  den  Einklang  von  Schule  und  Leben  vermitteln 
sollte,  die  jedoch  so,  wie  sie  Im  Organisations-Entwnrf  vorgesehen  ist, 
niemals  verwirklicht  wurde.  Ks  ist  immerbin  erfreulich,  dass  ein  Schul- 
mann, Dr.  S.  Frankfurter  (Wien),  akh  kürzlich  Uber  diese  . Depu- 
tationen" wohlwollend,  wenn  auch  nicht  so,  wie  es  den  allgemeinen  In- 
tentionen entspricht,  äußert:  „Wenn  mau  such  nach  deu  Erfahrungen  tu 
fU'trn  sich  vom  Besteben  dieser  Deputationen  keine  allzugrofien  Vor- 
tbeile  Inr  die  Schule  erhoffen  konnte,  so  ist  doch  sehr  die  Frage,  ob  nicht 
auch  bei  ans  schon  das  Bestehen  der  im  OrganiBatious-Eutwurfc  in  Aus- 
sicht genommenen  und  den  Zeitverbaltnlssea  entsprechend  eingerichteten 
Sebttldeputalion  rortheilhaft  wlre,  auch  wenn  sie  nichts  Poritires  sebsffen 
mochte,  r/r)  Voraussetzung  ist  freilich,  dass  die  Schulen  in  innen  kein 
lattiges  überwachendes  Orgnu  sehen,  sondern  dass  beide,  einander  er- 
gänzend, das  fruchtbare  Zusammenwirken  der  8chnle  mit  der  btuslichcu 
Rrziebung  ermilglichen."  Dies  allein  konnte  wohl  nicht  Aufgabe  der  Schul- 
depulatiuneu  seiu! 

Das  ganze  baduche  MitlelMbulwesen  zeichnet  eine  gewisse  Bc- 
wrunngxfreiheit  aus.  Auch  den  in  der  deutschen  £<-uulref<jrmbewrguug 
zur  Geltung  gekommenen  Refurmgedauken  ist  die  Möglichkeit  der  Ent- 
faltung geboten.  So  bentebt  iu  Ktteuheliu  ein  Itealgymnaunm  nach  dem 
«iigensiintcn  .Allonacr  Syrtem"  und  In  Karlsruhe  ist  der  Vemucn  eitles 

»i  Man  vergleiche:  .Vorträge  Uber  Elssticitat.lehre.-  V,.u  WHb. 
Keck.  Seite  »», 
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Reformgjmiiasiitm*  nach  dem  Mustrr  der  in  Frankfurt  a.  U.  unter  d«r 
Leitnug  Dr.  K  Reinhardts  stehenden  Anstalt  (tioethe-tivinuasiam) 
zugelassen.  Wie  sieht  es  diesbezüglich  in  Österreich  «ob?  Die  Ent- 
wicklung der  Realschulen  ist  iu  erfreulichem  Fortschritt,  und  ist  tu  hoffen, 
daas  die  Berechtigungen  die*er  Schulen  zur  Vorbildung  fUr  bestimmte 


Studien  (z.  B.  auch  fllr  Medicin)  noch  erweitert  werden.  Di«  Zn.Ii!  der 
die  (iymnasien  and  Realgymnasien  belachenden  Schaler  int  fortwährend 
im  Sinken,  jene  der  Realaeliulen  im  Steigen  begriffen  —  iu  Oesterreich 
«lud  dieae  Vethältnltse  (obgleich  unsere  Realschulen  jeden  Vergleich 
autkalteu  können)  umgekehrt!  K  lV.'atk, 


Kleine  technische  JUttlieiluiigen. 


Bohaltnng-  für  elektriaohe  Welohen  and  Blgnalzte.il- 
werke.  Die  vorliegende  Einrichtung  rou  Sietnnna  &  Halike  in 
Berlin  bildet  eine  Schaltung  filr  elektrische  Weichen-  nnd  Signalatell- 
iverke,  bei  welcher  mit  einfachen  Mitteln  unter  Benutzung  einer  mög- 
lichst geringen  Zahl  Tun  Leitungen  gleichzeitig  die  beiden  Im  Iniereate 
der  sicheren  und  raschen  Abwickelung  des  Betriete«  gebotenen  Forde- 
rungen, nämlich  einmal  die  StellvorrlchUingen  mit  nuhcdingti-r  Sicher- 
heit iu  Oberwachen  nnd  zweitens  den  Lecrweg  der  Motoren  nach  Mtlg- 
lielikeit  zu  beschränken,  erfüllt  werden.  Es  sind  hiebet  zwei  Arten  von 
elektrischen  Stellvorrichtungen  zn  unterscheiden ;  solche,  bei  welchen 
eine  Umkehr  der  Bewegung  in  jeder  Stellang  des  Antriebes  möglich  ist, 
und  solche,  bei  welchen  der  Motor  erst  nach  Beendigung  des  Weges  in 


werden,  welcher  b 
unterbricht  nnd  di 
Werden  dto 
neue  geschlossene 


im  Aufschnei' 
erforderlicher 
Umschalter  » 
•tiomwege  (F 


Tllli 


einer  Weiche 
rruugeu  im  S 
6  umgelegt, 
) :  Positiver 


den  Controlslrom 
itellwerk  veranlasst, 
so  entstehen  zwei 
Fol,  Umschalter  o, 


Leitung  i(,  Motor,  Leitung  negativer  Pol,  und  negativer  Pol,  Um- 
schalter b,  Leitung  e.  Conlaet  *  nnd  ',  Leitung  A,  Elektromagnet  i, 
negativer  Pol.  Der  Motor  erhält  also  Strom  nnd  bewegt  die  Stellvor- 
richtung, wahrend  der  Elektromagnet  in  einem  kurzen  Schlüsse  liegt. 
Dem  Magneten  kann  demnach  während  dieser  Periode  kein  Strom  zuge- 
führt werden,  und  es  kann  daher  anch  keine  unrichtige  ControImeMuag 
verursacht  werde».  Nach  Beendigung  des  Arbeits  weg«  schaltet  sieh  der 
Motor  mittelst  des  Umschalters  /  »elbsttbätig  um.   Hiehei  wird  der 


der  einen  Richtung  nach  der  entgegengesetzten  Richtung  zum  Umlaufen  I  Arbeltsstrom  unterbrochen  nnd  der  Motor  Uber  Leitung  s  ond  >t  kurz 


gebracht  werden  kann.  Bei  den  letzteren  findet  die  Abschaltung  der  fUr 
die  eine  DrehriehUtng  benutzten  Motorzuleitung  nnd  die  Anschaltnng 
der  anderen  Zuleitung  nach  Beendigung  des  Arbeitsweges  statt.  Di« 
Schaltung  für  diesen  Fall  stellt  die  Fig.  1  vor. 


r 

V 


Cr 


Fig.  I. 


Im  Stellwerke  beiluden  sich  zwei  mit  einander  gekoppelte  Um- 
schalter i>  nnd  *,  von  denen  der  eine  mit  dem  einen  Pol  der  Kraft- 
<iuelle  c,  der  zweite  mit  dem  anderen  Pol  in  Verbindung  steht.  Mit 
Hilfe  dieser  von  Hand  gestellten  Umschalter  werdeu  die  beiden  Zu- 
leitung«! <<  uud  e  abwechselnd  an  den  eiuen  oder  den  anderen  Batterie- 
pol angelegt  Durch  den  Unachalter  f  an  der  Arbeltsvorriclitnng  wird 
aclbsttbatig  der  Anschlosa  des  Motors  an  die  Leitungen  <l  oder  c  be- 
wirkt. Leitung  3  ist  die  gemeinsame  Rtlckteitung.  Iu  die  Leitung  '<  ist 
drr  Elektromagnet  ■'  eingeschaltet,  welcher  in  bekannter  Weise  zur 
L'eberwacbnog  des  betriebsfähigen  Zustande»  der  Stellvorrichtung  dient. 


5 


-  "r  ^ 


Iu  Fig.  1  sind  säiiuatlielie  Theile  in  der  Ruhestellung  dargestellt, 
uud  Fig.  3  veranschaulicht  ihre  Lage  wihrend  einer  Stellbewegung.  In 
beiden  Fallen  sind  zwei  geschlossene  Stromwege  vorhanden.  Im  Ruhe- 
zustände ist  einmal  die  Verbindung:  Negativer  Pol  der  Batterie,  Um- 
schalter b,  Leitung  Contact  m,  Motor,  Leitung  y,  negativer  Pol  vor- 
banden ;  der  Motor  ist  kurz  geschlossen  nnd  kann  daher  auf  keine  Weise 
durch  zufällige  Stromgebungen  in  Bewegung  gesetzt  werden.  Oleich- 
zeilig  ist  aber  der  Ucbcrwacbnngsstronikrois :  Positiver  Pul,  l'iu*  halter  n, 
Leitung  t,  t'untact  '  und  t,  Leitung  A.  Elektromagnet  «',  negativer  Pol 
geschlossen.  Der  Elektronaaguetauker  ist  allgezogen  und  zeigt  die  ordnungs- 
mäßige Lage  der  Stellvorrichtung  an.  In  diesem  Stromkreise  sind  die 
etwa  erforderlicher!  Contactc  für  die  t'olitrole  df-i  fetten  ZiiBgenschlnsses 
der  Weichen  und  ihrer  Verrirgelung  und  *uu»tl«e  Ueberwaelinngator- 
In  ihm  kann  ferner  ein  Ooataet 


geschlossen,  so  daas  er  in  Folge  der  Üeneralorbremsnug,  welche  bei 
diesem  Kurzechlusa  auftritt,  in  kürzester  Zeit  zum  Stillsland  kommt.  Der 
Ueberwacuungaoiaguct  liegt  wieder  in  einem 
zeigt  die  vollendet«  Umstellung  an  (Fig.  3). 


vi 
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Fig.  3. 


Durch  Zurücklegen  der  Schalter  im  Stellwerke  wird  der  Motor  in 
bekannter  Weise  in  die  der  bisherigen  entgegengesetzte  Drrliriclituug 
zum  Umlaufen  gebracht.  Es  ergeben  sich  hiebei  die  gleichen  Vorgänge 
wia  die  oben  geschilderten.  In  jeder  Bewegnngsphase  ist  ein  Araeits- 
stromkrets  nnd  eine  zweit«  iu  »ich  geschlosaeue  Leitungaverliindung  vor- 
handen, iu  denen  abwechselnd  der  Motor  und  der  l'eberwaehnngaetektro- 
uuiguet  eingeschaltet  sind.  Damit  aber  der  letzter«  auch  während  der 
Ruhelage  der  Stellvorrichtung  anf  keinem  anderen  als  dem  ordnungs- 
mäßigen Wege  Strom  erhält,  ist  auch  liier  der  eine  Batteriepol  an  Erda 
gelegt,  so  daas  niemals  dnreh  etwa  auftretende  Erdschlüsse  der  Ueber- 
wachnngastrom  zur  Unzeit  geschlossen  wird.  Es  kann  aber,  wie  aus  den 
Plgnreu  hervorgeht,  im  vorliegenden  Falle  derjenige  Pol  au  Erde  gelegt 
werden,  au  welchen  die  ROeltleitong  y  sich  anschließt.  Hierin  liegt  der 
Vortheil  gegenober  der  frflher  benutzten  Auorduuug.  das«  man  entweder 
auf  eine  besondere  Ruckleitung  verzichten  oder  wenigstens  für  1 
bedeutend  geringere  Querschnitte  als  bisher  verwenden  kann. 


+  -TT. 


Fig.  4. 


Bei  Verwendung  von  Stellvorrichtungen,  welche  ans  jeder  Be- 
wegungspluue  zurückgestellt  werden  kfiuneu,  Ist  die  angegebene  Schaltuug 
noch  in  einem  Punkte  zo  ergänzen.  Bei  denselben  geschieht  di«  An- 
schaltuug  der  fllr  den  RUcklnnf  des  Motors  bestimmten  Zuleilnng  so- 
gleich beim  Beginue  der  Bewegung  nnd  die  Abschaltung  der  anderen 
Zuleitung  kurz  vor  Beindignug  derselben,  so  dass  in  den  Endlagen 
(Fig.  i)  nur  eine  der  Leitungen,  wahrend  der  Bewegung  aber  beide 
Leitungen  an  den  Motor  angeschlossen  sind.  (Fig.  6.)  Zur  Vervoll- 
ständigung dieser  Schaltung  ist  ein  Contact  «  vorgtsiheu,  welcher  die 
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negativen  Pol  der 
.1  und  t 

sind.  Wäre  dieser  Contz«  niebt 
(Fig.  6),  so  wurde  «««er  dem  Arbeitsatrom  (positiver  Pol, 
o,  Leitung  <i,  Motor,  Leitung  A,  negativer  Pol)  « 


Fig.  5. 


Positiver  Pol,  Leitung  <t, 


««  und  /,  Leitung  <■,  negativer  Pol 


Der 


Der  Rinflnss  die«» 

geeigneter  Widerstünde  unschädlich 
»  k»nn  mnuittelfciir  an  dem  Anker  de»  Ueberwiiehnngs- 
werden  (Fig.  t  und  5),  <U  dienet  beim 


Umlegen  • 


abfällt  und  erst  nach  Beendigung  dar 
wird.  Er  läiat  «ich  aber  »och  i 


nor  wieder  geschloffen  wird.  In  Fig.  «  ist  eine 
bei  welcher  er  mit  dem 


Fbj.  6. 


gekuppelt  ist.  Er  unterbricht  die  Leitung  (wischen  den  nmsehaller  h 
und  dem  negativen  Pol.  beror  die  beiden  Zuleitungen  l  and  <  dnrch 
mit  einander  verbunden  sind,  nnd  schlieft  »i«  erst  wieder, 
die  Verhindtuig  d«r  beiden  Leitnngen  aufgehoben  ist.  Im 
Uebrigeu  unterscheidet  sieb  diese  Anordnung  niebt  Ton  den  vorher  be- 
sprochenen. H. 


Vereins- Angelegenheiten. 

Z.  180  ex  WO. 


eronnel 
nnchst- 


BERICHT 

über  die  13.  (fYochen-)Vertanmlung  der  Session  1899/1900, 

Samutotj  ilm  3.  Frhrunr  19<X). 
Der  Vereinivorstelier,  k.  k.  Ober- Bergrath  A  Rücker 
7  l'hr  Abends  die  Sitzung  und  gibt  die  Tagesordnung  der 
*  «dient  lieben  VcTeiusvevsammlungen  bekannt. 

9.  Vorsitzeader:  .Der  Wahlansschnsj  pro  I1MO  hat  sich  beute 
constimirt,  nud  Herrn  Inspektor  Viacenz  Po  Hack  mm  Obmann.  Hertn 
k.  k.  Regiernngsrath  Robert  Lan  ilaner  inm  Obmann  Stellvertreter 
and  Herrn  Inspeclor  Fr  in  Krauts  zum  Schriftführer  gewählt. 

Ferner  bitte  i<h  Sie,  meine  Herren,  zur  Kenntnis  an  nehmen 
dan  unser  Reise-Ausschuss  beschlossen  hat,  eine  Vereins-Kzcursion 
sa  der  bener  stattfindenden  Pariser  Weltanwlellnng  zn  nnternehmen.  Die 
Vorarbeiten  fllr  diese  Eicarwoo  sind  bereits  Im  Znge,  nad  hoffe  ich, 
dtmuächst  Näheres  Uber  diese  Reise  mittheilen  an  kfleuen.  Ich  kann 
aber  beute  schon  mit  ziemlicher  Bestimmtheit  bekanntgeben,  dasa  die 
Eicursion  im  Monate  Juni  I.  ,1.  stattfinden  wird.  K<  ist  nbrigrns  niebt 
ausgeschlossen,  dnas  lUtt  einer,  zwei  gemeluichaftlicbe  Excursinuen 
eingeleitet  werden. * 

Dm  Niemand  da»  Wort  verlangt,  ladet  der  Vorsitzende  den  Herrn 
Ingenieur  Victor  Berdenieb  ein.  den  angekündigten  Vertrag  .«bor 
den  heutigen  Stand  der  Acetvlen-  nnd  Carbid-In- 
dnslrie«  zu  halten. 

Au  diesen  Vortrag  schlieft  sieb  eine  Diseuwion  an.  an  der  sieb 
die  Herren  k.  k.  Banrath  Hugo  Kfi  s  1 1  c  r,  Ingenieur  Wilhelm  Aufriebt, 
innel  Ziffer,  Ober-Ingenieur  Enterich  Karner  nnd  der 
le  betheiligen. 

Sehloss  derselben  sagt  der  V  o  r  « i  t  z  e  n  d  e  :  .Es  erübrigt 
mir  aan  nur,  dem  Herrn  Vortragenden  für  seine  inst  Motiven  Ausführungen 
»her  das  neue  Licht  unseren  verbindlichsten  Dank  zu 
t:  vor  9  Uhr  Abend*. 


Fachgruppe  der  Maschineiv-Ingenieure. 

Bericht  Ober  die  Vrr*nmmliiiig  v«ui  12.  »e.cn.brr  1W"9.*( 


beben  Hiltheilnngen  den  Obmann«»  ein  Vortrag  des  Herrn  Ober-Iiigi-niwir* 
W.  Helmsky  über  ,R  e  c  o  n  »t  ru  c  t  i  o  n  s  b  n  u  t  e  n  an  bege- 
henden Fabriken'. 

I»er  Obmann.  Prof.  CzUcbek.  err.flaele  die  Versa  Inner,  mit 

Worten  Uber  die  kurz  vi>rlier  sl:iitgehii>dene  Frier  dr«  l'»j*b- 


rigen  Jnbi 
den  rchVnt 
gibt,  dacs 
diger  Weil 


»!1 


der  Fachgruppe,  indem  er  seiner  Befriedigung  Uber 
Verlauf  dieses  Fettes  und  insbesondere  darllWr  Amdmck 
h  Herr  Hofrath  Prof.  v.  Ra  dinge  r  in  m  lirbcnswnr- 
bereit  fand,  den  Frslrottrng  zn  halten,  dersen  bedentungs- 


voller  Inhalt  dem  Auditorium  in  anchhaltiger  Erinnerung  bleiben  wird. 

Sodann  gibt  der  Vorsitzende  die  Vorschlage  des  Facbgrnpuen- 
Ausschusae*  in  betreff  der  Wahl  je  eines  Fachgruppen -Mitgliedes  in  den 
Zeitungsaueacbusa  (aa  Stelle  dea  statutenmiüig  austretenden  Iferrn 
Regierungsialhes  Prof.  Kiek),  in  du  Schiedsgericht  (an  Stell«  des 
aus  Gesundheitsrücksichten  zurückgetretene«  Herrn  Hofrathes  v.  Ra- 
di n  g  e  r)  nnd  in  den  Preiskcwrrbungs-Anascbus*  (an  Stelle  des  statuten- 
mäßig abtretenden  Herrn  Ober-Ingenienr  Helmsky)  bekannt,  wozu 
Hm  Haara) h  Von  Schulz-Straznicki  den  Antrag  stellt,  die  Vor- 
schlüge, d.  i.  Dupto-Vorachlag  Bernstein-Drexler  für  den  Zeltnngs- 
Ansachnss,  Steskal  fllr  die  beiden  andern  genannten  Aiwch«*w 
den  Fachgruppen-Mitgliedern  mitlcUt  Corresmandenzkarteu  milantbeilen. 

Herr  Baurai  h  v.  Schnlz-Straznicki  trügt  weiter«  zum 
Oegrastand«  der  bereits  abgeschlossenen  Debatte  Aber  die  Frage  der 
Kaucbversehrnng  noch  einige,  seine  Ausführungen  Ober  die,  in  der 
Kesselanlag«  der  Staatsdruckerei  angewendeten  Rauchversjebr-Apparale 
betreffende  Ergänzungen  nach  nnd  empfiehlt  der  Fachgroppe  den  Be- 
such dieser  Anlagen. 

Es  erhält  nun  das  Wort  der  Ober-Ingenienr  Helmsky  zn 
seinem  angekündigten  Vortrage,  in  dessen  Verlaufe  derselbe  an  der 
Hand  zahlreicher  (-onatrnetionspllae  die  von  ihm  ausgeführten  Ver- 
gr»Bernng*u  b«zw.  Reconatruetionen  der 


von  Sehlinip, 
Anstalt  von  Angerer  &  OSschl  in  Wi«n.  «owi« 
in  Brodel*  nad  in  Htln*el*d«rf  bespricht,  welche  Miltkeilnngen  von  der 
Versammlung  mit  i 

Da  nach  Beendigung 
Niemand  das  Wort  wnnwbu  schließt  der  Fachgruppen  Obmann  die  Ver- 


sa iei.  . 


Hcrlclit  Uber  die  Vor*ainmlnng  vom  9.  Jänner  1900. 
Diese  Versanimtoug,  welche  im  großen  Saale  Btnttiand.  wnrde  mit 
KQcksicht  anf  die  fiegenstSnde  der  angemeldeten  Vorträge,  und  zwar 
de«  nerrn  Ober-Ingenieurs  Unatav  Witz  Uber  .Städtische  Schlachthöfe 
und  ihre  maschinellen  Einrichtungen",  sowie  des  Herrn  Bantalhes  Anton 
f  I  a  u  «  e  r  «bor  .Markthallen  mit  besonderer  BerllcWiehiigiing  der  ' 
Orolimarkthalle",  von  den  Fachgremien  fllr  Maschinenbau- 
ve  ranstaltet. 

Den  Vorsilz  filbite  der  Obmann  der  Fachgruppe  ffl 
Piof.  L.  I'ni.chek,  welcher  nach  BegrnOnug  der  zahlreich  er- 

von  einer  Zuwbrift  de« 
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Zeitungsanaschuasea',  betreffend  die  Nominirung  «od  Faehreterenten  fnr 
■Ii«  Speclai-Reriehlerttatiung  Uber  die  Pariser  Weltausstellung,  Kenntnis 
gab  und  an  jene  Mitglieder  der  Fachgruppe  der  Maschinen-  Ingenieure, 
welche  beabsichtigen,  die  Weltausstellung  iu  Paria  zu  besuchen,  die 
Einladung  richtete,  sich  inr  Erstattung  tob  Specialberichten  fnr  die 
Vereins-Zeiuehrifi  unter  Nennung  der  tos  ihnen  zur  Behandlung  gelan- 
genden Materien  und  der  event-  Honorarauaprucbe  melden  xn 

Es  folgten  sodann  die  beiden  obgenaantou  Vortrage, 
S.-blum  iü  h  die  Vorführung  einer  Reibe  Ton  Lichtbildern,  darstellend 
auagefflhrte  Schlachthäuser  nnd  Markthallen  sowie  deren  Petaileinrich- 
tungen,  anreihte. 

Sowohl  die  Vortrage,  deren  Inhalt  Gegenstand  spcciellor  Artikel 
in  unserer  Zeitschrift  »ein  wird,  als  anch  die  vorgeführten  Lichtbilder 
fanden  den  lebhaften  Beifall  de»  Auditoriums. 

Der  Vorsitzende  «bloss  mit  dem  Anulrurke  d«  besten  Pauke«  an 
die  Vortragenden  die  Versammlung  um  9'.,  l'hr  Abend». 

e  Vei>a«imliinir  »am  'X.  Jllnner  1900. 
Obicann.  Prof.  C  z  i  s  c  h  e  b,  eiotlnet  die  Ver- 
na die  für  den  nächstfolgenden  Tag  in  Anaaicht 
i»  Ezoutsion  der  Fachgruppen  foi  Gesundheits- 
amt, 
nnd 

Damen  der  Exeuraiona- 


llerlrht 

Per  Fechgrni.peu 


geuoinmeiie 
technik  und  ftl 
weiter*  in  die 


.Sodann  erhält  Herr  luspectir  .1.  0  r  os  » in  a  n  n  das  Wort  an  i 

Vortrag  „Uber  einige  Ursachen  des  Heitlanfens  der  Lager' 


nnd  .ober  eine  nene  Lagerachale  für  Eiseubahn-Fahrzenge*.  An  dJeaen 
Vortrag,  dessen  Inhalt  den  Gegenstand  einen  apeeiellen  Aufsatzes  in  der 
Vereina-Zeitaehrill  bilden  wird  und  daher  an  dieser  8telle  nicht  wieder- 
^("Ktl^-n  eraebelnt.  knOpfte  aich  eine  Hagere  anieuirte  Diacusaion  aber 
die  Frage  de*  Helftlanfena  der  Lager,  insbesondere  der  Achslager  von 
Elaenhahn-Fahrzengea,  an  welcher  aicb  die  Herren  Hofrath  t.  R  a- 
d i n ic e r,  kaiaerl.  Rath  v.  9 e b  1  n,  die Ober-Iupeetoren  Hanteehke, 
Webrenfenulg  nad  8  c  h  1  0  a  a,  lag.  K  n  nt  ae  und  Prot.  Ca  i  je  bei 
beteiligten  Von  den  Erörterungen  dea  Vortragenden  anagehend,  welche 
die,  awiaeben  den  Reibnugsnächen  dea  AchartniutueU  und  der  Lager- 
acbale  auftretende  Pressung,  aowie  die  Art  der  Bewegung  dea  Schmier- 
öls in  dieaem  Zwischenraum«,  die  Frage  dea  Entbehrlichkeit  dea  8chniier> 
nnth  mit  Rocksicbl  auf  dieae  Vorgänge  nad  auf  die  durch  die  Schmier- 
nnth  bewirkte  Verringerung  der  nutzbaren  Auuagtläcbe  in  eingehender, 
dnreh  den  Hinweia  auf  mehrfache  durch  den  Vortragenden  selbst  nnd 
anderwärts  angestellt*  Versuche  geatntzler  AuafUhrnng  behandelten, 
drehte  eich  die  Discuaaion  hauptsächlich  au  die  ana  der  Conatruction 
and  der  Bedienung  der  Achslager  von  Eisenbahn  Fabtiengen,  aowie  aua 
der  Qualität  de«  verwendeten  Scbmiermaleriale«  aich  folgernden  l'rsacbeo 
dea  HeiClanfen«,  wobei  auch  die  Höbe  dea  mit  Rücksicht  anf  den  Ver- 
wendnngstweck  de*  betreffenden  Fahrzeuges  zulässigen  Anflagedrnekea 
nur  Besprechung  gelangte. 

Der  Vorsitzende  schloss  mit  dem  Ausdrucke  dea  Dankes  an  den 
Votttagenden.  Herrn  Inejieclor  (I  r  o  a  »  m  a  n  n.  die 
«V«  Uhr  Abends. 


Der  Schriftführer: 


Der  Obmann: 

1'rof.  fiieedrt 


Berichte  aus  and« 

Verein  Deutscher  M aachinen  Iagazrtnura. 

In  der  nia  2».  Jänner  d.  J.  nuter  dem  Vorsitze  dea  Gebeimen 
OberBaiirathes  Wiehert  abgehaltenen  Vereammlnng  konnte  der  Vor- 
ailiende  die  angenehme  Mitthellang  machen,  dass  der  Verband  deutscher 
I/jeomolivfabriken  dem  Verein  fllr  die  Zeitdauer  von  Tier  Jahren  Jähr- 
ÜL-b  einen  Betrag  von  je  'MM  Mk.  anr  Forderung  der  Vereinaawecke 
überwiesen  bat. 

Pen  Vortrag  de«  Abends  hielt  unter  großem  Beifall  der  änfterst 
aaklreieh  erschienenen  Mitglieder  Herr  Pircetor  der  Cnion-Elektricität*- 
Gessdlacbalt,  EiaenbahiiBaiilnspeetur  K  o  a  a  Ober  den  Entwarf  fnr 
ElnfllhriiugdeselrktriacheiiBetriebesaufder 
Berliner  Stadt-  nnd  Ringbah  n.*) 

Die  Verkehrsrerliältuiase  der  Berliner  Stadtbahn  haben  sich  in 
Folge  des  stetig  wachsenden  Verkehrs  derartig  gestaltet,  das*  eine  thnu- 
liehst  baldige  dnrchgrc:fende  Aendernug  derselben  erforderlich  erscheint. 
In  den  Jahren  1*84  bis  1M»7  bat  eich  der  Verkehr  der  Stadtbahn  jähr- 
lich dnrcbacbnittlicb  um  mehr  als  erhöht,  d.  i.  von  lO'/i  Mill.  be- 
förderter Personen  anf  W»7e  Mill,  Im  Jahr*  1897  war  der  Verkehr  nm 
etwa  105 ■»  großer  als  sieben  Jahre  vorher.  Das  Projeet  der  Union- 
Elekuicitäts-Geaellschaft  anr  Einführung  dea  elektriaebeu  Betriebe*  auf 
der  Berliner  Stadt  nnd  Ringbahn  lehnt  aich  an  dasjenige  System  an, 
welches  bereits  in  Amerika  seit  1897  anf  der  Houtb  Side  Elevated  Rail- 
road  in  Chicago  mit  durchaus  befriedigendem  Krfolge  in  Anwendung 
sich  befindet  Fllr  den  ersten  Auebua  ist  als  grundlegende»  Priqeip  fest- 
gestellt, dass  keine  Acnderungcu  an  vorhandenen  Baulichkeiten  erforder- 
lieh werden  aollen.  Die  elektrischen  Züge  sollen  je  au*  acht  Wagen  zu- 
sammengesetzt sein,  die  je  mit  zwei  Klektromitoren  von  anaainmeu 
.ISO  l'S  ausgerüstet  sind,  so  dass  jeder  Zog  Uber  eine  Ue*ammUeistuag 
von  asou  /"•'  verfügt,  wogegen  di«  jetzigen  Sudtbahnloeomotiveii  nur 
etwa  4<*>  /'S  leisten.  Jeder  der  acht  Wagen  bat  ein  um  80*;  grOScrc* 
Fa»suiig»«eruir;fc;en  als  die  jetzigen  Wagen.  Die  elektrische  Energie  fllr 
dir  gesanimte  R>huanlage  soll  in  zwei  grollen  Kraftstalionen:  ein«  in 
Charlotte aburg.  die  andere  in  Stralau-Rnmmelsbnrg,  in  Form  von  Gleich- 
strom im  PreiU-iteriVstem  bei  iXO  Volt  Spannung  auf  jeder  Seite  erzengt 
werden.  Per  elektrische  Strom  soll  den  Motorwagen  durch  eine  einzelne, 
Di- heu  jedem  iirlei<e  miirebraclite  l^itiin^ssi  hieiir  vermittelst  (llnLschilhen 

•  [>rr  Vvrrac  ericl.eint  .I4.rsnrl.l1sl  la  »'.»Tllssl  in  .claaei's  Asnal.i.  Rr 

Ot.erl-  IISJ  Ittiiweien'. 


'reu  Faehvcrclnen. 

I  zugeführt  wetdea.  Bei  jeder  Bahnstation  gelangt  «in«  Aecnmulatertn- 
|  batterle.  welche  an  die  ConleeUeliiene  angeschlossen  wird,  zur  Auf- 
stellung. Die  Contacteebien«  ist  durch  ein  Holzgebäiur  gegen  unbefugte 
I  Berührung  abgeschlossen.  Aufleide.n  ist  aber  die  Spaminng  in  diewr 
;  Schiene  so  gering,  das*  bei  Berührung  der  Schiene  dnreh  einen  irube- 
1  ruteneu  die*er  nur  erschreckt,  jedoch  niebt  geWldtct  wird.  Der  Kosten- 
anschlag (Grunderworb,  Bsiilicbkeiten,  maschinelle  Ausrllstnng  der  Kraft- 
atatioiien.  Leitnngeaulag«.  Aecnoiolatoren,  Motorwagen,  insgemein)  be- 
läuft  sieh  anf  43  Mill.  Mk. 

Zum  Schlüsse  U»»te  der  Vortragende  die  V<  raiige  des  eleklri>«hen 
;  Betriebes,  wie  folgt,  zusammen  : 

1.  Der  elektrische  Betrieb  befreit  die  Bahnhilfe,  die  Bewohner 
I  längs  der  Stadlbahn  und  die  Fahrgast*  selber  von  den  unliebsamen  Be 
|  läatigting«n  durch  Dampf  und  Rauch  und  Versehinntaang,  sowie  auch 
von  dem  flbergroften  Geräusch.  Er  gewährt  den  Fahrgästen  ein  freund- 
licheres Dasein  in  sauberen,  hellbelencbtcten  nnd  geräumigeren  Wagen ; 
it.  er  gewährt  die  groBer«  Schnelligkeit  der  Fahrt . 
3.  er  gibt  uns  anf  tauge  Jahre  binaua  die  Gewähr,  die  Leialnngs- 

9  4.  endlich,  und  das  ist  vielleicht  das  Zwingendste,  der  elektrische 
Betrieb  stellt  sich  ungleich  wir thsebaft lieber. 

An  den  Vortrag  scbloss  sich  eine  äiifcrri  rege  Piacnssion  an,  in 
welcher  daa  Verhältnis  zwischen  Zuggeacbwindigkeit,  Zngfolge,  Zuglänge 
und  Gr«*«  der  Baholiol«  eingehend  erörtert  ward«.  Pieaelbe  brachte 
I  one  Einheitlichkeit  der  Mesoangen  nicht  zu  Stande  nnd  wird  in  der 
Fcbrnar-Siuung  fottgeaelzt  werden. 


Varcln  für  die  rOrdarDa«  dm  Loc-Jü-  nad  8traB*D.babJ>- 

In  der  Versammlang  am  W.  Janner  I9<»  lue  Ii  Herr  k.  k.  Oberst 
Victor  T  i  I  s  c  h  k  e  r  t  einen  Vortrag  ftber  :  .Straßen-  nnd  Eiaen- 
bahnen  im  Aufmarsch-  nnd  OperBti<insraum«  eines 
Heere*.  Tertiärbahnen  für  den  l.ocal  verkehr  als 
Kriegabahnvorrath.- 

Der  Vortragende  beleuchtet  zunächst  die  großen  Schwierigkeiten, 
welche  sich  beim  Nachschub  der  HeeresbHilrfflisr«  durch  StraOnfuhT- 
werke  inslwsnnders  dr.nn  ergeben,  wenn  anch  der  Fntt«rbed*rf  der 
Trainpferde  nachgerdbrl  wevlni  mn<s  mil  die  SlrafJen   bei  nawer* 
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Festungen, 

wie  167o  71  tot  Pari«,  wo  Monate  Tergingen,  ehe  4er  Belagernngepaik 
i  Ctr.  aaf  der  100 1»  langen  Streß«  tob  Lagnj,  4cm 
,  -bis  Pari*  herangeiogaa  werden  könnt«, 
d»  Transport  Ton  «inigen  100.000 
bewältigen  ist.  Aach  der  üe 


mit.'.    1.1.  Uiun 


So  lv  g 
18-10 


10  Tagmtrscbe  tun  der  Dum  »ich 
i  Nachschub  tob  circa  30  000  Ctr.  «ine 
336.000  Wagen  «fordert,  die  wieder  Matt- 
der  Trainpferde  erbeiseboD,  können  moderne 
n.  Sie  erfordern 
i  beatebendeo 
kann,  weil  bei  eil 
der  Vollbalwen,  deren  Herstellung  viel  in 
Zeit  erfordert.  So  erhielt  die  dentadie  Armee  Tor  Paris  erst  am  100.  Tage 
nach  Eröffnung  des  Krieges  eisen  durchlaufenden  Schienenstrang  bis  xar 
Basis.  Naae  Voll-  and  S^imalspnrbAan*a  werden  auch  siebt  recbtxeitig 

,300t»T  ia  100  Tagen),  die  Boanabnbn  (190  km  neaa  Monate)  und  Pont 
4  Mouaaen-  Remüly  (S8*m  46  Tsge)  es  beweise».  Das  einfachste  Com- 
■anicatioBSmillel  bleibt  daher  das  hingeworfene  Uelcue  der  Irena- 
Dolberg  in  Oesterreich  mit  70  e«  Spar),  wie 
tr  die  Armee  in  Vorschlag  brachte  nad  dies 
bei  aas  and  spiter  in  Deutschland  eingeführt  wurde.  Der  Plerde- 

(pio  Meter  nur  90  t«  schweren) 
i  Ton  8000  Ctr.  pro  Tag,  sonach 
t  Ctr.  eines  HUlioBanheeres.  Das 

ittel  ist,  verabsäumten  die 
saden,  was  Ton  der  Zeitschrift 
die  Feldeüenbshnstudio  des  Vor- 
Vorwurf gern  nebt  werde. 


kein  Vertrauen 
die  Nacbtheile  eine) 

in  Berlin  damals  aaSgebend 

gewesen  an  sein  (siebe  PUnltx). 

nad  M.000  Mann  bei 
in  beseitigen,  tritt  der 
jedoch  den  Locomoüv- 
Anssicht  genommen  i»t, 
tob  1 : 15  aar  drei  Wagen 
LocomoÜTeo,  die  1 5.400  A, 
■  LocomotiTgewicht  mehr  als 
70 J4  der  eagehlngteo  Last  betrag.  Wesentlich  einfaeber 
»all  der  Vortragende  den  Automobilbetrieb  mit 
etwa  o — 8  l'S  Motoren,  die  mit  einem  angehängten  Wagen  et  »e 
M  Cu.  Ust,  darnater  Sa -48  Ctr.  Kutaiaat  bewege»  und  bei  geringen 
15  km  StundtageachwIaJlgkelt  fahren. 
Dia  mechanischen  Motoren  müssen  an  Stelle  der  Pferde  treten, 
die  Operationalinie  eine  beträchtliche  Liege  erreicht,  und  stellt 
sieh  dabei  aach  die  Nothwendigkeit  heraus,  das  lose 


(Ordert  man  jetat  auf  den  hervorragendsten  Schmalspurbahnen  nicht 
Krietfakl  einbauen  m  lei.teu  vermöge».  So  bebigt  die 
ler  Bahn  Sarajewo-MetkoTieh  010  Ctr.,  der  Bahn  Vis»- 
800  Ctr.,  der  Ton  Flensburg  -  Keppeln  463  Ctr., 
Kriegakieinbaha  tob  etwa  40 km  1 
mobilwagen  bei 


Ton  2000  km  und  1500  Automobil  wsgen 
war«  sonach  auf  etwa  60  Local bahnen  im  Aaitnarsrhrauine  nml  iu  den 
anderen  Lindern  xu  Tertheilen  <  a  40  hu  mit  30  Wagen)  und  tob 
Soldaten  xu  bedienen,  welche  im  Stande  eines  aufaustellenden  Feldebea- 
bahn  Regimentes  xa  fahren  wiren,  was  auch  den  sonst  wegen  grofierea 
Personalbedarfs  theueran  Automobilbetrieb  billiger  gestalten  würde.  Die 
Kosten  des  Materiales  kannten  mit  10  Million«»  (iulden  das  Reichs- 
iam,  mit  5  Millionen  Gulden  das  Reich  und  mit  5 
die  Linder  tragen. 

Daa  Material  gebort  im  Kriegsfalle  der 
wird  Ittr  die  Armee  verwendet.   Sielgert  sich 


ertragafabig  « 
da«  gleichsam 

in  ihr  Bigenlham  xu  übernehmen, 
dem  Tcrfttgbar  gewordenen  Cspital  ai 
neue  Landal  riebe  durch  die 


Die  wichtigen  Suaden  des  Anfaahineranmes  nnd  alle  Straften  in 
Festungen  sollten  8ieiogeleUe  aach  dem  Tom  Vortragende»  gezeigten 
Muster  erhalten,  um  den  Reibtuigacoeinelenten  auf  ein  wesentlich  ge- 
ringeres Man  an  redneiren  und  den  Verkehr  mit  Slraßen-Aalomobilrn 
aar  höchsten  Entwicklung  zu  bringen.  So  haue  die  jüngst  im  Alßld  ia 
L'ngara  um  4,00O.o«o  B.  erbaute  352  Jb*  lange  Trausvtnalstraße  mit 
Steiageleuen  wohl  5,500.000  t.  gekostet,  aber  die  aaf  der  SchotteriUao« 
im  Durchschnitt  des  Jahres  Vi«  der  Last  betragende  Reibang  hatte  »ich 
auf  dem  glatten  Steiugeleiae  auf  circa  '  also  auf  1  ,  reducirt  oder, 
nu  gleichbedeutend  l*t,  ein  Pferd  auf  dem  Steingelei.te  hatte  die  Leistung 
Ton  Tier  Pferden  auf  der  Schotterstraße  besorgt« 

An  der  sodann  folgenden  lebhaften  DixeUMiu»  beth«iligten  »ich 
nebst  dem  Vortragenden  der  Vonulxende  nnd  Ingenieur  Bierens  von 
der  Ue-terr.  Daimler-Motoren  CommanditgeeeiUchaft. 


Die    Oaaterreiohlaohe  Gesellschaft  Ar  Oeamüdlielts- 

wvlche  die  Forderung  der  ofhntlichen  tiesundbeitspHeg«  in 
und  praktischer  Besiehung  sntn  /.wecke  hat,  verfolgt 
seit  Jahren  den  Gedanken,  die  Kenntnisse  Uber  den  Weith  der  Oesand- 
heltepflege,  die  Urundsätxs  derselben  und  deren  prshtUche  Bethlüguug 
lu  die  breiten  Bevolkorungnicbichten  an  Uagea  und  so  aum  Oemeingute 
derselben  xu  machen.  Zn  diesem  Behufe  bat  die  lieielUchafi  seit  dem 
Jahre  1S90  in  der  Auvgnbe  ihrer  Volk.schriften  eine  Reihe  sehr 
wichtiger  Frsgen  auf  gesundheitlichem  ««biete  in  populärer  Foim  dar- 
gestellt uod  dieselbe»  einerseits  dem  Publikum  durch  die  Ke»tsetsung 
des  niedrigen  Bcxiig'p1'™«»  ron  2<>  Hellem  leic'il  sugt »glich  gemacht, 
im  Wege  de»  Uagutrat«  der  Stadt  Wien  und  uiehrcrer 
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I,*ni]eMiMcbtl*M  10  Volksbildung»-  und  Arl»eiterbiirl'.m<;«*erei»e  oder 
darcb  di«M  direct  unter  den  Mitgliedern  derselben,  bezw.  in  Arbeiter- 
kreisen  zur  Vertbeilung  bringen  laaun. 

Mit  Nächstem  wird  die  oben  genannt«  Gesellschaft  diesen  Tbeil 
ihrer  Thätigkeit  dureh  Abhaltung  von  Tolksthiimlicbeu  Vorträgen  erweitero, 
weldbe  Tortäung  nur  ia  Wien  stattfinden  werden,  nach  Maßgabe  dea  Erfülle« 
und  Bedarfea  aber  aucb  Bber  die  Gramen  der  RekhahauptalatSt  aus- 
gedehnt werden  eollrn.  Von  dieaen  Vorlügen,  welebe  aieb  in  ihrer 
Organisation  an  die  Tulksthilmlicnen  UniTersitätsearae  anschließen,  werden 
gleich  dienen  je  aecka  in  einem  Curie  vereinigt  und  unter  den  tUr  die 
Cnimsitärseurse  geilenden  Bestimmungen  allgemein  zugänglich  sein. 
Der  erste  Curs  beginnt  Soniitsg  den  18.  Februar  I.  J.  wird  in  den  nickst. 


folgende«  fünf  Benningen  fortgesetzt  werden  und  hat  die  „Hygiene  dea 
Frauenlebtw"  zum  Thema,  Mit  Rücksicht  hierauf  ial  deraelb*  aut- 
ecblictlich  für  Fronen  und  Mädchen  beatmimt.  Der  Cur»  wird  mit  einen 
Vortrage  dea  Heim  k.  k.  Ober-SaniUUnuhe»  ilofruthe«  IWeaeor  Doctor 
Chrobak  eingeleitet  and  vom  Harra  UniTereitUa-Uocentea  Doctor 

4  Uhr  Nachmittags  nnd  werden  im  grollen  8«nle  dea  chemischen  Unt- 
TeraltMs-Uboratoritim«,  IX.  Wihringersirane  10  stau  finden.  Die  Ein- 
trittskarten Unsen  je  eine  halbe  Stunde  ior  Beginn  dea  etilen  nnd 
aweitan  Vortrage!  im  Vortragsaua]«  aelbat  bei  dea  dort  anwesenden 
Functionär  der  Tolkstktmliehen  UniTersitaleears«  gegen  Erlsg  von  einer 
Krone  ior  den  ganien  Cjclus  Ton  aecka  Vertrügen  gelost  werden. 


Vcrmlsclitt's. 


Prelanusaohralben. 

Die  Stadt  Maina  »ob reibt  bebufe  Oewiununng  Ton  Projeeten  für 
Bebannngaplan  ftlr  einen  in  der  Umgebung  dea  ehrmalt 
Schlosses  umlegenden  neuen  Stadtlheil  eiaen  Wettbeweib 
Zar  Vertbeilung  gelangen  drei  Preiae,  n.  xw.  8000,  »x  0  nnd  1000 
t,  außerdem  int  der  Ankauf  weiterer  Plane  an  je  1000  Hark  ror- 
Dio  Concnrrensbebelfe  kOnnen  gegen  Einaendung  Ton  5  Mark 
Tom  Secretariate  der  Birgen» eister ei  belogen  werden.  Projecte  »ind  bis 
15.  klai  I.  J.  eJmnbriagea.  Das  Preisrtchiereolleginin  besteht  am  den 
Herren  :  Dr.  Dürrn  (Karlsruhe),  Prof.  U  e  n  r  i  c  i  (Aachen),  Prof.  H  o  f- 
■nann  (Darm»tadt),  Prof.  Raaebdorf  (Berlin),  Prof.  Gabriel  Sei  dl 
(München),  Regiemngarnlh  C.  Sitte  (Wien),  sowie  Dr.  Schneider, 
Baurath  Kuhn  und  Baumeister  Usinger  in  Main». 


Die  Redaction  der  Zeitsduift  .Der  praktische  Ratbgeber  im  Obrt- 
und  flartenbau"  an  Frankfurt  a.  0.  schreibt  behufs  Erlangung  Ton  Ent- 
worfen tUr  ein  Landhana  Im  Garten  einen  allgemeinen  Wettbewerb 
aus.  Die  Bntwflrf«  «ind  in  einem  Maßstab«  Ton  1  :  ICO  anzufertigen.  Der 
Herstellungspreis  de»  Hau»e»  darf,  ausacblieBlich  Grund  und  Boden, 
hbebaten»  15.000  Mark  betragen.  Preis  400  Hark,  wofür  der  preisgekrönte 
Entwurf  in  du  Eigenthom  dea  praktischen  Ratbgebera  behuf»  Veröffent- 
lichung übergeht.  Einreichung*tenuin  I.  Hai  1*00.  Nähere»  im  Vercins- 


Offsne  Stellen. 

16.  An  der  k.  k.  Staatagewerheachule  im  X,  Wiener  OetueinJe. 
heiirke  (FiToriten)  gelangt  mit  Beginn  dea  Schuljahres  IBOO  Iftul  eine 
Lehrstella  fttr  mathematische  und  mechanisch-technische  Fieber  (ein- 
schliesslich Elektrotechnik)  mit  den  normalauUigeu  Uezflgoi  (Jabrergehalt 
5>H00  Kronen,  ActiTitAuzutage  1000  Kronen  nnd  Gewährung  Ton  flliit 
Quini]Ucai,i\UaIiik'cn,  die  beiden  ersten  in  dOO  Kronen,  die  drei  anderen 
xu  800  Kronen)  aur  Besetzung.  Di«  LehrTerpfliebtuug  erstreckt  sieb  auf 
alle  AbtbeilimgeL  der  Anstalt.  Gesuche  »ind  bi»  1.  April  1.  J.  bei  der 
Direction  der  Anstalt  einzureichen.  " 

17.  Bei  der  Verwaltung  der 
könne»  eiuige  wissenschaftlich  gebildete  1  ngc  nieure,  die 
Jahre  lang  bei  Bauausführungen  i 
werden.  Näheres  im  Inaeratentheil. 

IB.  Bei  dem  »tadt-  Ceutrul-Oaswetke  der  Gemeinde  Wien  gelingt 
die  Stelle  eines  Obermeister»  mit  15.  Juli  I.  J  zur  Besetzung.  Hit  dieser 
Stelle  ist  ein  Anfangs  Jahresgehalt  tob  3S0O  Krauen  TerbnaJen.  Gesuche 
«ind  bis  88.  Februar  I.  J.  an  die  Verwaltnnga-Direction  der  aUdt.  Gas 
werke,  I.  Doblhoffgaa»«  «,  an  flberreicben,  woselbst  auch  nähere  Aus- 


Oesellsohaftsrelsa  amoh  DalmavtJen.  Der  Wissenschaftliche 
Club  in  Wien  Teranataltet  in  der  Zeit  Tom  7.  bi»  10.  April  I.  J.  eine  Gesell- 
schaftsreise nach  DnUaatieo,  für  welche  seitens  des  Oesierr.  Lloyd  der 
große  Salondampfer  .Vorwärts"  aur  Vertagung  gestellt  wurde.  Ee  sollen 
hierbei  die  sehenswertbesten  Ort«  der  Siterr.  Küste  nnd  Montenegros  be- 
rührt werden.  Mitglieder  de»  Oestcrr  Ingenieur-  und  Architekten- Vereine» 
können  an  dieser  Reise  unter  den  gleichen  Bedingungen,  wie  die  Mit- 
glieder de»  Wissenschaftlichen  Club,  Iheiloekmen.  Die  Fahrtpreise  be- 
tragen ab  Wien  und  zurück  I.  Ciasee  8(40  K,  für  die  II,  (lasse  WO  K 
einschließlich  der  Verpflegung  an!  dem  Schiffe  Anmeldungen  werden  bis 
7.  Mira  in  der  KuusJel  dea  WlasenscbafUn-lieu  Club,  I.  Eschenbachgasse  i>, 
entgegengenommen,  woseJb«!  auch  weiter»  Auskunft«  anheilt  werden. 


Die  Dresdener  Oesellscbnft  nr  Förderung  der  iu- 
tenrphotograpbl«  beabsichtigt,  im  Mai  d.  J.  in  Dresden  eine  Ans 
Stellung  für  wissenschaftliche  Photogrnpbie  au  rer- 
an»talten,  welche  einen  Ueberblick  Iber  die  wichtigsten  Anwendungen 
der  Photographie  fttr  wissenschaftliche  Zwecke,  insbesondere  auf  Astio 
nomie,  Geologie,  Meteorologie,  Medizin,  Mikroskopie,  Physik  und  Chemie, 
Militär  und  Ingenieurweaen,  beschreibend«  Naturwissenschaften.  Krimina- 
listik. Farbenpbotographie  u.  s.  w.,  gewähren  soll.  Dieselbe  rerspricht 
nach  den  schon  jetzt  Torliegenden  Anmeldungen  in  »Chilenen,  reichhaltig 
und  hochinteressant  sn  werden.  Zur  UetheiligiiDg  werden  aucb  Nicht- 
milglieder  höflichst  eingeladen.  Klhere  Auskunft  ort  heilt  bereitwilligst 
der  II.  Vorsitzende  der  genannten  Gesellschaft,  Herr  Uedncteur  Hermann 
Sehnaass,  i 


Die  Allgemeine  Ausstellung  forVolknwohL,  Leipzig  1940, 

welche  Tom  89.  Marz  bis  ind.  8.  April  in  den  Cie«ai;mitr*uin«n  dea 
KrTstallpabutes  und  der  Albertbille  stattfindet,  umfasst  acht  Gruppen 
nämlich  Gesundheitspflege,  Saartätswesen,  IfnfallTerhntnng,  Ernlbrung, 
Wohnungswesen,  Unterrichts-  nnd  Erziehungzwesen,  Sport.  Die  Leitung 
der  Geschäftsstelle  der  Ausstellung  befindet  sich  Leipzig,  Carlas tr.  20L 

Vergebung  von  Arbelten  und  Ll»ferang«n 

1.  Wegen  Vergebung  der  Erd-  und  Baumeister-Arbeiten 
einacbließlich  der  Lieferung  der  hydraulischen  Bindemittel  für  den  Neubau 
Ton  HauptunratbscanUen  in  der  Lorens  Mandlgaate  nnd  Herbelstraße 
im  XVI.  Bexirke  im  Teranscblagten  Kj»tenlieir«ge  tou  7 (KW  K  und 
1000  K  Pauschale  endet  am  13.  Februar,  10  Uhr  Vormittag«,  beim 
Magistrate  Wien  eine  Öffentliche  schriftliche  OffertTerbandlung  atatt. 
Vadium  5  «» . 

8.  Da»  Bnrgermeitteramt  O.-Kaniaza  Tergiht  im  Offertwege  dea 
Bau  der  sogenannten  Haynald-N onnenmtdcbenaebule  im  veran- 
«hlagten  Kostenbeträge  Ton  163  850  K  6  h.  Die  OffertTerhandlung 
tadrt  am  14.  Februar,  19  Uhr  Mittags,  statt.  An  Rengeld  sind  8000  K 
zu  entrichten. 

3.  Vergebung  des  Baues  cintaGeflngntaae»  in  Tnroez-Ssent- 
Marton.  Die  biefnr  reranaeh tagten  KoMen  beuagen  187.855  K  l>  h.  Üflerte 
sind  bi»  15.  Februar,  lo  Uhr  Vormittag»,  be.m  kgl.  nag.  Staatsbauamle 
Turocz  Ssent-Marton  einzubringen.  Vadium  SK»  K.  Nähere»  beim  ge- 
nannten Staatsbauamte. 

4.  Das  Bnrgermeitteramt  Kagy  -  Pel  T«rgibt  im  Offertweg«  den 
Raa  eines  Gemeindehause»  in  der  dortigen  Gemeinde  im  Ter- 
anschlagt en  Kostenbetrag«  tou  10.765  K  2»  h.  Die  UftertTerhandluug 
tndet  am  10.  Februar,  10  Uhr  Vormittag»  atatt.  Vadium  10%. 

5.  Wegen  Vergebung  der  Fundiruuga-,  Untermauernng*-  nnd  Ver- 
sii'berungsarbeiten  der  zwischen  Profil  1U65/1H79  der  Nagyvärad-S/e^eiler 
Linie  nächst  der  Station  Algyazn  erbanendeu  Tbei  ß  b  r  ncke  aehreibt 
die  Direction  der  kgl.  nng.  SuaUbahnen  eine  OdertTerbandlttng  aus. 
Pläne,  KoatenToranBCbUg«  etc.  kAunen  Tom  Arcbir  de»  Bandeparte- 
menla  nnd  >on  der  Babnerbaltunga  Secliun  der  Ander 
bezogen  werden.  Offerte  »ind  bia  HO.  Februar,  12  Uhr  : 
bringen.  Vadium  35.000  K- 

6.  Seitens  der  Siadlireiucisde-Vontebung  8'eyr  gelangen  die 
Arbeiten  fttr  die  Herstellung  eine*  liaobwasserschutzdaminea 
am  Eonalelde  in  Stejr  nach  den  kiefur  angefertigten  Planen  nnd  Kosten- 
Toranscbligen  als  Beioneisenfachwerk  im  Offertwege  zur  Vergebung.  Die 
bezüglichen  Behelfe  kßnnen  beim  dortigen  städtischen  Bauamte  einge- 
sehen werden.  Offerte  sind  bi»  134.  Februar,  Ii  Uhr  Mittags,  einzu- 
reichen. Vadium  H*Vn  der  Kuatenaumme. 

7.  Die  k.  k.  General-Directiou  der  Tabakregie  rergibl  im  Offert, 
weg«  den  Bau  eine»  Fabricati<>ii«gebXndes  bei  der  neuen 
Tabakfabriksaniage  in  Techau  im  Teransehlagteo  K»«t*ubetrag»  tou 
5Ü.00O  K,  aowi«  die  Regulirang  des  Bauplatzes  im  Kostenbetrag«  Ton 
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41  3*4  Kranes.  Di«  Plane,  du  VoratimnaD  sammt  KoateBllber*clslag, 
ferner  die  allgemeinen  nid  speciellea  mubcdmirunge»  sind  bei  4er 
l.  k.  Tabakfabrik  Techau  eiaauseben.  Da«  Vadium"  beuiijl  5»  welche* 
ran  Ersteber  aal  10°',  in  ergänzen  ist.  Offerte  sind  bit  Ätt.  Februar, 
12  Uhr  Mittag«,  bei  der  genannten  Tabaklabrik  eiasuhrtagea. 

8.  Vergebung  der  Ausführung  einer  Wasserleitung  Ton 
Villaescase  aach  Ron  (Proriux  Bnrgos)  im  veranschlagten  Kostenbetrage 
tob  76.714  TS  Pesetas.  Dl«  an  leistende  Cautien  betritt  J»iö  74  Peseta». 
Die  Offer (vertun  Dung  ladet  am  6.  Min  L  J.  »UM.    Ein  diese«  Aua- 

der  rOaeet»  de  Madrid"  liegt  im 


Bttchersdian. 

7670.  Faatawkrlft  nr  40.  Hautpt-Veraammlaria;  4ea 
Vsretnea  Damtaobar  Ingenieure  in  Bbmharg  toib  11.  bla 
15.  Janl  1899.  Heran*gegetien  Tom  FrSnkiscb-tiberpfälai- 
leben  Bexirks-Vereiae  Deutscher  Ingenieure.  VII 
nad  5t>9  Selten.  Mit  »aklreielen  Texlabbildungen  und  Beilagen.  Nürn- 
berg. I>ruck  tob  E.  Nieter. 

Wieder  liegt  aal  eise  außerordentlich  reieb  ausgestattete  Feit- 
»enrift  Tor,  die,  wie  es  ans  »choa  inr  Regal  geworden  "ist,  den  Tiiell- 
nehmern  an  der  diesjährigen  Hauptversammlung  des  Vereine  Deutscher 
Iageaienre  ala  wertbvollea  Andenken  von  dem  Bexlrkavereln  beschert 
ward«,  in  deaaea  Bereich  dieselbe  abgehalten  worden  iat  Der  FrtaklricJi- 
ÜberpHlaiecbe  Bexirkevereut  hat  an  diesem  Behuf«  ein  wirklichen  Pracbt- 
werk  beratellen  lassen,  das  uns  ein  Bild  dea  hiatoriachen  Werdeganges 
und  des  beatigen  Zustande«  der  alten  Noris  entrollt,  wie  e*  interessanter 
null  ansprechender  nicht  gedacht  werden  kann.  Mit  dem  Nauen  Nürn- 
berg verbindet  sieh  die  Vorstellung  rnhaiTollcrr  deutscher  Bürgertsgend, 
hoher  geistiger  nnd  kua»t>rtwsher  BlOthe,  technischer  und  kaufmännischer 
Betriebsamkeit  in  den  Zeiten  einer  groSen  nationalen  Vergangenheit. 
Diebter  haben  den  Rahm  nad  daa  Lob  der  Stadt  gesungen,  und  mit  nimmer 
m-j.lem  Griffel  auchteu  die  Künstler  ihre  SehSnheitern  and  Eigenheiten 
In  der  Tbat  hat  anch  kein  Ort  Ton  gleicher  Bedeutung, 
die  politischen  Geschicke  Jahrhunderte  lang  Tor  wesentlicher  Ver- 
aaderung  bewahrt,  nie  Reagan  deutscher  Caltnr  nnd  Knust  in  so  reiebem 
nad  großartigem  Matte  auf  anaer«  Tage  herübergerettet.  Wie  billig, 
leitet  dea  halb  aneb  eiae  Schilderung  tob  Nürnbergs  geschichtlicher  nnd 
koaetKeschiehtlieher  Entwieklnng  nnd  seiner  Kunatdenkmale  unser  Bach 
m  glücklicher  Weise  ein ;  Dr.  Hans  3  I  e  g  m  a  a  n  aelgt  darin  nebst 
üewm  Winnes  eine  «rfttul ich«  Warme  des  Tone»  nad  echte  Begeisterung 
rar  seinen  Gegenstand,  den  er  formvollendet  behandelt.  Der  nächste 
Abschnitt,  der  ans  der  Feder  des  stldtiaehen  Schnlrathea  Prof.  Dr. 
Friedrieh  G  I  a  n  n  i  n  g  stammt,  schildert  uns  daa  Schulwesen  Nürnbergs, 
a.  xw.  sowohl  die  rtädtiflehen,  ala  auch  die  staatlichen  nad  PriTatschtüeri. 
Wir  wollen  nar  erwlbnen,  dasa  Nürnberg  eine  gatbesnehte  städtische 
Itaugewerkiehnle  seit  1870  benitat,  welche  eiae  Ben-,  eine  Maschinen- 
baa-  nnd  «ine  Fachschal«  für  Ben-  and  Kunstseblorserei  umfasst ;  wei- 
ten besteht  seit  1BS2  eine  ntmmehr  staatliche  Industrieaehule,  welche 
hts  nrn  Jahre  1968  eiae  polytechnische  Schale  war,  und  an  welcher  der 
berühmt»  Physiker  0.  S  Ohm  tob  1833  bis  1848  als  Professor  wirkte; 
seiidem  atellt  sieb  diese  Anstalt  als  eine  technische  Mittelschule  dar. 
Oberbaoratb  Prof.  Tb.  ».  Krämer  gibt  uns  sodann  einen  Einblick  in 
daa  Ton  ihm  geleitete  Bayerische  Gewerhemuseura,  daa  auch  mechanisch- 
te.-hni«cbe  nnd  ebemiseh-tedtniseb«  Ablbeilangea  nmfaast;  die  entere 
futltS.lt  ein  terboMcliei  Au<kaurt»bur*au,  eine  techaische  Stelle  für  gewerb- 
lichen Reehuachuta  und  Verwerthang  Ton  Ernndungen.  sowie  eine 
raecb:iDiMcli  -  technische  Material  •  Versuchsanstalt;  Jetaterer  ist  eine 
chemisch -Lechaische  Venuchaaastalt  and  eine  Panierprüfungsanalalt  an- 
gegliedert Vebtr]  die  Anlagen  der  kgt.  bayr.  StaaUbahnca  in  Nürn- 
herg  handelt  der  nächst«,  tob  Ober-Ingenieor  J.  Schrenk  verfasste 
Abschnitt.  Bekanntlich  kann  sich  Nürnberg  den  Ruhm  sc  im  essen,  daas 
es  der  Aasgaagspuakt  der  erste«  durch  Darapfkraft  betriebenen  Eisen- 
in  Dentschland  ist  deren  Brttffunng  am  7.  Deeember  1835  erfolgte; 
aber  Dicht  alliarieJe  Jahre,  and  der  8tadt  enchlosa  sich  in 
Folge  ausgedehnter  Babnbauteai  ein  großes  Verkehngehlet  Die  Eat- 
wieilong  dea  Kahnverkehrea  Mist  sieh  ganx  gut  an  dem  Centralhahnbofe 
verfolgen,  der  1844  erbaut  nnd  in  den  Jahren  1S68— 1873,  dann  wieder 
1  WrS  erweitert  worden  ist;  nach  Fertigstellung  des  in  Bau  begriffenen 
grossen  Raiigirbahiihofe*  wird  auch  der  Peraoaenhahnhof  vollständig 
angebaut  werden ;  grolle  Werkstüttcnnnlagen  vervollständigen  die  in 
Rede  stehenden  Einrichtungen.  In  dem  nnu  folgenden  Abschnitte 
Wh  endein  Dr.  Gottfried  ZOpfl  nnd  kgL  Baoamtmann  Hensel  den 
Ladwigs-Douan  kUin-Canal  nad  dessen  Verkehrs-  nnd  Bangeschichte ; 
eie  geben  darin  einen  trefflichen  Ueberbliek  ober  alle  bisher  gemachten 
Vorschläge,  den  Rhein  mit  der  Donau  xa  rerhinden,  sowie  Über  die 
Baageeehiehte  dea  ersten  und  aweiten  Versuches  aar  Verwirklichung 
dieser  Idee,  der  Foaaa  Carolina  und  des  Ludwigseanals ;  dabei  nehmen 
die  Verfasser  auch  Stellung  xa  den  verschiedenen  Vorschlagen,  eine  weit 
kuriere  Trace  an  Stelle  der  bestehenden  beim  Neubau  des  Main-Douan- 
<  '«.aale  au  wühlen ;  sie  forder»  auch,  daas  im  Ialeresae  der  Wasserstraße 
salbst  das  bedeutsame  Indaatriecentrum  Nürnberg-Fürth  nicht  abseits  von 
der  aenen  Wasserstraße  liegea  gelassen  werde.  Hieran  schließt  sich 
eiae  Darstellnag  der  schon  erwähnten  ersten  deutschen  DampfeJsenbabn, 
der  Lndwig^-Eiseutalin  iwiscien  N Irnberg  und  Fürth,  ihrer  Eatwiek'.uog 
and  Knutehnng.   Intereaaaat  iat,  daaa  schon  im  Jahre  1814  Josef  R.  t. 


Baader  den  Gedanken  anregte,  die  so  günstig  gelegenen  Städte 
Nürnberg  nnd  Fürth  dnreh  eise  F.isecbaba  an  Terbinden ;  das  Project 
tauchte  dann  18IB  nnd  1836  wieder  ant,  um  erat  1883  so  günstige 
Verhiltniaae  xu  rinden,  welche  die  Verwirklichung  ermöglich ten.  Auf 
Grand  tob  Berichten  der  städtische  Ober-Iugcnienrc  >at  weiter«  Banrath 
K  Weber  die  teehnlaeheu  Anlage«  and  Einrichtungen  der  Stadt 
geschildert,  n.  xw.  die  WaeaerTereorgurg.die  Canalisatioa, das Klektrieitlts- 
werk  nnd  das  neue  Krankenhana.  Eine  Daratellung  der  Einrichtungen 
der  1881  aaaüchat  ala  Pferdebahu  erüfiaeteB  Nürnbe'g-Fttrther  Strs&ea- 
haha,  die  seit  1897  elektrisch  betrieben  wird,  gibt  dereB  Drrector  R  »o  t  h. 
Der  Bmlsnjfrili-Jiste  Abschnitt  des  Baches  ist  der  nun  folgende,  tob 
Ii.  V.  Beek  bearbeitete,  der  eise  ausgeseichnet«  Monographie  über  die 
Fshrik.iindu.itne  Nilmlierge,  ihren  hetitiifen  Sr»nd  nnd  ihre  geschichtliche 
Entwicklung  bildet.  Nürnberg  war  bekanntlich  im  Mittelalter  mit  einer 
der  HaaptpUUse,  die  über  Italien  den  Handel  ewtsebea  dem  Oriente  nnd 
dem  nördlichen  Europa  ?er mit tel tea ;  seine  Handelsgüter  gingen  nicht 
nur,  schon  seit  dem  12.  Jahrhundert,  Bach  deatneheB  Mlrktea,  sondern, 
nachweisbar  seit  dem  14.  Jahrhundert,  auch  nach  den  Niederlanden,  nach 
Italien,  nach  Frankreich  nnd  Burgund,  nach  der  Sehweis,  nach  Spanien 
nnd  Portugal,  nach  Bühmen,  Mabrea,  Ungarn,  Polen  und  Rnglattd,  am 
sich  späterhin  Ober  alle  Lander  anaxnbreiten.  Dieae  Kotwieklnng  seine* 
Handel«  rerdankte  Nürnberg  »nächst  seiner  günstigen  Veritehrslage, 
Ter  allem  aber  seiner  darch  Ksufiurumsuejelilechler  geleiteten  Regierung, 
die  ein«  ganx  ansgeaeichnete  Wirthschaftspolitik  sn  treiben  Teralaad. 
Bis  in  der  gegen  Ende  dea  14.  Jahrhunderts  beginnenden  Entfaltung 
des  Handels  mit  Italien  haben  aich  die  Nürnberger  Gewerbe  nad  Künste 
besonders  an  dem  auf  Waffen,  Gehraneha-  und  LuxasgegensUaden  sich 
erstreckenden  Bedarf  entwickelt.  Besonders  frühxeitig  treten  Hammer- 
werke ant,  womit  der  Aufschwung  der  »Irtelleewerbaj  im  Zusammen- 
hange  steht.  Seit  Nürnberg  aber  mit  Italien  nnd  den  anderen  vorge- 
nannten Landern  in  Unudeliverbindnag  getreten,  kam  es  in  der  Stadt 


aar  Aufnahme  neuer  Industrien,  wie  der  Goldspinaerei,  der  Perlealadustrie, 
der  Tncbindostrie,  der  Weberei,  der  Seidentttberei  u.  dgl.  m.  So  ent- 
wickelten sich  denn  im  Laufe  des  IB.  und  16.  Jahrhunderts  die  Nürn- 


berger Gewerbe  xu  einer  erstaunlichen  Vielfältigkeit  und  Kunstfertigkeit ; 
auch  auf  dem  Gebiete  des  Drucke«  und  der  optischen  und  astronomischen 
Instrument«  wurde  die  Stadt  einer  der  wichtigsten  Centralpnakte ; 
Wissenschaft  und  Eünate  wirkten  lebhaft  auf  die  Gewerbe  ein,  so  dasa 
sieb  eine  Reihe  tob  Kunstgewerben  ausbildete«,  aas  denen  wieder 
mehrere  große  Meister  hervorgingen.  Nürnbergs  Handel  und  Gewerbe 
t»e£*r,r.en  er»t  xurttckxugehen,  ala  im  Laufe  des  17.  Jahrhunderts  die 
Rathaherren  sich  von  den  Geschüflen  xurückiegen,  am  aich  fürderhiu 
nur  noch  ala  Staatsmänner  nnd  Adelige  xu  betnatigea,  als  der  dreißig- 
jährige Krieg,  der  pfllalaehe  und  spanische  Erbfolgekrieg  den  Handel 
unterbanden,  nnd  als  im  18.  Jahrhundert  die  Fioanxlage  der  Stadt  sich 
so  arg  verschlechterte,  dasa  sie  durch  schwere  Schuldenlast  bedrückt 
war.  Bekanntlich  wurde  die  Stadt  1806  dem  Königreiche  Bayern  ein- 
verleibt, aber  ea  dauerte  noch  lange  bis  sie  sich  von  ihrer  wirtschaft- 
lichen Erschöpfung  erholte.  Dasa  dabei  die  Gewerbe  noch  mühsam  ihre 
Absatzgebiete  behaupteten,  verdankten  sie  dem  Umstände,  daaa  sie  dem 
Weeen  aaefa  schon  lange  fabriksmüAig  prodneirteB.  Großen  Aafschwaag 
nahm  die  Industrie  erst  aeit  der  Begründang  dea  deutschen  Zollvereines 
(1.  Janner  1884),  der  ihr  ein  grofie«  Wirthscbaftsgebiet  erachlow;  seit- 
her  entfaltete  sie  sich  immer  kräftiger  und  kräftiger,  bis  sie  ihren  heutigen 
glänzenden  Stand  erreichte,  wobei  sie  namentlich  auf  den  Gebiete  der 
Metallindustrie,  der  elektrotechnischen,  der  Steia-  und  Erden-Industrie, 
der  Glas-,  Holx-  nad  Schnitxatnff-Indnstri«,  der  Leder-,  Textil-  und  Papier- 
Iadnstrle,  der  graphischen  Kunst-Industri«,  der  ebemisehen  und  Gennw- 
nrit tol-Iu inetrie  gan«  bedeutendes  leistet.   Btek'n  treffli --he  Schildernog 


bringt  uns  nun  ein  deutliches  Bild  tou  der  Bedeutsamkeit  und  Grütte  de» 
heutigen  Nürnberger  Fahrikaweaena,  daa  xu  den 
geleitete»  ganr  D^aUehUadi  ilbtt  j  h)J  ^ 

nhlreiehe  aehüne  lllaatrationea  nnd  werthvolle  Beilagen  in  reichem 
Maße  geschmückt  Ist,  liest  erkenneo,  wie  grofi  auch  der  bleibende 
Werth  derselben  ist ;  sie  geht  weit  über  den  Kähmen  der  früher  üblich 
gewesenen,  im  wahren  Sinne  des  Wortes  sl»  .Grirgenheitsschrlften"  «n 
beseichneaden.  daher  Tielfsch  flüchtig  lasainmeageetellten  Festgaben 
hinaus,  bietet  riolmehr  eiae  wahrhaft  glansesde  Darstelluiig  der  Leistungen 
Ntlruiierg»  auf  technischem  und  gewerblichem  Gebiete. 

/)]>'.  h).  I'anl. 

7687.  Lm  naotavura  Ugnra.  Par  H.  de  Graffigny,  Paris. 

Ingenieur  deGraffigny,  ein  beaondera  auf  elektrotechnischem 
Gebiete  bekannter  franiosiscber  Schriftsteller,  behandelt  in  dem  vor- 
liegenden Werke  alle  jene  leichten  Motoren,  welche  gegenwärtig  für 
Automobile  in  Betracht  kommen,  das  sind  Dampf.,  Benain-  nnd  elek- 
trisch* Motoren  in  erster  Linie ;  Gas-,  Petroleum-,  Weingeist-,  Kohlen- 
saure-, Acetylen-  etc.  Motoren  In  »weiter  Linie.  Beim  Dampfbetrieb  sind 
die  in  den  letalen  Jahren  bei  Automobilen  versuchten  Dampfet aeoger 
ausführlich  «»ebrieben,  aanilicb:  »lebende  Feiierh8cb«ke»«e!,  Wasser- 
rührenkesael  der  Tborykroft-Type  und  AngenbUoka- Verdampfer  nach  dem 
Serpollet-Princip ;  sie  gehören  fast  alle  fraaabsiachto  Oonstrncteare« 
an.  Von  den  Dampfmotoren  siad  nebst  einigen  bekannten  stabilen 
Schnellllnfern  eine  Anxahl  neuerer  I>ispositionen  besprochen,  die  speciell 
für  Wagenbetrieb  entworfen  and  mit  mehr  oder  weniger  Erfolg  aus- 
geführt werden,  unter  welchen  auch  eine  Reihe  rotirender  Dampfmaschinen 
Sgurire»;  Laral  natürlich  obenan.  Die  weiUus  groUere  lltlfte  de» 
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Werk«»  nehmen  die  Esplosioai'Motorev,  der  Beuzin-Motor  in  der  Spitze, 
in  Anapruah;  dessen  (iasgeneiatoren  (Carbnratorea)  sind  in  einem  eigen«) 
Capitel  ziemlich  autflhrlich  behandelt  Aaßer  jenen  Mutaron  für  Auto- 
MntiK-yclt»,  die  bereits  durch,  SpeeUiweike  weit  eingebender 


En  einem  der  Automobilnotoren  in  Verwandtschaft  «leben. 
Bei  den  Umlanr,  den  dl«  Legion  der  AolotnubilmoUreii  fftr 
Benzinbetrieb  bereit«  erreich«  bat,  Ut  In  den  vorliegenden  Werke  eine 
Erschöpfung  dieses  Gegenstandes  nicht  in  »neben ;  TerhZItnisnitOig  gut 
sind  die  rutimiden  Eiploirionimotoren  bedacht.  Sowie  jedem  Abschnitt 
geht  anrh  jenem  aber  die  elektrischen  Motoren  eine  ü>eoreÜ»ebe  Be- 
trachtung Torana,  zunächst  Ober  die  Batterie,  dann  Uber  die  Dynamo»; 
von  beidpo  aind  nnr  die  in  der  letzten  Zeit  für  Traction 


Typen  vorgeftthrt, 

Im  Anhang  ial  nnter  diversen  anderen  Betriebsstoffen  Mir  Auto- 
mobile  besondere  der  Weingeist  einer  eingehenderen  Studie  unterzogen. 
Üen  Scblnss  bilden  »ehr  intereaaante  Zunaromcunellungeu  in  Tabellen 
tlber  Gewichte,  Leistung,  Verbranch  an  Betriebsstoff  etc.  aller  Arten  von 
Motoren  nnd  der  Generatoren  mit  wertbvollen  praktischen  ."•chluxsfolgc- 
rangen  keittglich  de»  Vergleiche«  der  drei  Uauptbetriebsarten  im  Auto- 
mobllismas,  nnd  darin  liegt  auch  der  Werth  der  vorliegenden  Arbeit. 

Eine  große  Anaahl  Illaatratlonen  (Ülß  Figuren*  aind  dem  Texte 
eingeschoben,  deren  Ausführung  allerdings  bisweilen  etwa»  an  primitiv 
erscheint.  /V.  CntcStk. 

7717.  Dl«  rein«  Kttkaiiiailk  in  den  Jabren  ]f84 — 1*99. 
Von  Dr.  E  Lampe,  Geh.  Begiernugsratb,  l'rof.  der  Mathmnatik  an 
der  k.  technischen  Hochschule  an  Berlin.  8».  4*  8.  nnd  ein  Blldnia. 
Berlin  188B.  Wilhelm  Ernst  dl  Sohn.  Preia  Mk.  1'60. 

Ursprünglich  als  Beitrag  (Or  die  ans  Anlas»  der  hundertjährigen 
Jnhelfeier  der  konigl.  technischen  Hochschule  tu  Berlin  herausgegebene 
Festschrift  be-tirosnt,  wnnle  dies*  tu  einem  „Gedenkblatt"  erweiterte 
Abhinrllung  von  dem  Verfasser  als  besondere  Freigabe  veroffentlicht 
Sie  zerfallt  in  zwei  Theile.  Der  erste  Theil  bringt  ein«  kante  hUtoriscke 
Uebrrsicht  aber  die  Entwicklung  der  Mathematik  wahrend  der  ab- 
gelanfenen  15  Jahre,  der  zweite  Theil  enthält  eine  Sammlung  wichtiger 
AetenstaeJte  snra  Leben  des  Mathematikers  Siegfried  A  ronhold,  de» 
ersten  deutschen  Hnlhcmstikrr»,  der  durch  »eine  Arbeiten  auf  dem  Ge- 
biete der  luvariantenthenrie  »o  nerrorragende«  geleistet  hat,  das»  ein 
in  dieser  Theorie  vorkommender  Procesa  nach  ihm  mit  der  Bezeichnung 
,Aronhold'scber  Process*  benannt  wird.  Allen  jenen,  welche  In- 
teresse an  der  Geschieht«  der  Mathematik  bekunden,  sei  dieses  Schrift- 
chen wirmatetu  empfohlen,  denen  Verfaarcr  als  Herausgeber  eines  ma- 
thematischen Jahrbuches  zur  historischen  Behandlung  aller  wichtigsten 
und  Fortschritte  anf  den  Gebieten  der  Mathenatik  gewiss 

HVtfirA. 


Von  f-  Bach,  königt.  wnmembergUcher  Bau 
Diredor,  Professor  de»  Maachinen-Iugenieurwesens  an  der  konigl.  techn. 
Hochschule  Stuttgart.  Heft  4 :  Versnche  mit  Flanscheoverbindiiagen  zu 
Kobrleitnngen  Ihr  boheu  Dampldnick  nnd  im  Zusammenhange  hiemit 
llntersnehungeu  über  das  Arbeitsvermögen  von  Anweisen,  Flusseisen, 
Bronze  uud  Stahlguea.  Mit  SO  Abbildungen  im  Teit.  Berlin.  Verlag  von 
Julius  Spriugor  1899.  Preis  3  Mk. 

Die  in  diesem  Heft  niltgetneilten  Resultate  von  Versuchen  an 
FlanschenvBr'Mn'ir.ngen  bezieben  Bich  anf  die  Erprobung  von  geschweißten 
Kohren  ans  Schmiedeeisen,  von  Brouze-Veatilgehausen,  Stablgnss-Veotil- 
gehKtueu  und  gaiseisernea  Ventilgehlusen  von  je  Sno  nnd  800  mm  lichter 
Weite.  Die  Methode  des  Verfassers  besteht  bekanntlich  in  der  An- 
wendung des  hydrostatischen  Druckes  auf  angelieferte  Probettacke  bei 
gleichzeitiger  Vornahm«  von  Prlcisivnsme*sungen  zur  Rrmittelang  der 
auftretenden  Deformationen.  Die  nnteranebben  schmiedeeisernen  Rühren 
von  je  1  n  Lange  besaßen  an  jedem  Ende  einen  aufgeschweißten  Bort- 
ring,  hinter  den  «ich  die  bewegliclie  Fiaasche  mit  10,  bezw.  leSrhraubcn- 
Iriehem  befand.  Diese  Rohre  sind  Wasaerpreasungen  in  Stuten  von  je 
80  Atm.  bis  zu  ItiOAtm.  beim  200  mn  weiten  Rohr  nnd  120  Atm.  beim 
300  nn  weiten  Rohr  unterworfen  wurden.  Di»  Deformationen  wurden 
dabei  an  je  U  Meliatellen  bla  auf  Tauseudtel  Millimeter  genau  erhoben. 
Die  Proben  ergaben  durchaus  zufriedenstellend.?  Resultate  fttr  die  Con- 
strnetion  der  Flanscbenverbindungen,  die  als  Typen  der  von  Verein 
deutscher  Ingenieure  auszuarbeitenden  Normallea  zu  Rohrleitungen  fttr 
Dampfdruck  galten. 

Bei  den  Vealilgehlusen  bewirken  die  angegossenen  Flanschen 


Bei  den  Venulgebtusen  bewirken  die  angegossenen  Flanschen 
eine  wesentliche  Biegungnbeanepmcbung  des  Matcrisita  an  Flanschen- 
h»ls,  wodurch  die  beiden  gusseisernen  Ventilgekiune  bei  93,  b«sw.  1 


63  Atm.  während  der  Vennehe  zum  Bruch  kamen.  Das  kleinere  Vroinsne 
Veutllgehinse,  das  bis  HO  Atm.  erprobt  wurde,  ergab  nach  Ueber- 
sebreitang  von  60  Atm  ein  »ingeprAKte«  rascheres  Wachsen  der  Fortn- 
imdcrungcn  ;  das  grtlflera  Uebtose  konnte  wegen  Porosität  des  Gussei 
nur  bis  4n  Atm.  geprüft  werden.  Die  gnsssiAblerueu  Veatilgehause  zeigten 
bis  zn  14u,  beaw.  130  Atm.  keine  neonenswenben  bleibenden  Defor- 
mationen. Der  Verfasser  empfiehlt  bei  der  Verwendung  von  «Aber  Bronze, 
die  ihrer  Natur  nach  sn  bleibenden  Forntsiintternngcn  neigt,  die  Ventil- 
g«-Liiiiee  vor  der  Er-srheirnng  aaf  etwa  das  Zweieinhulbfitche  bis  Drei- 
fache des  späteren  Betriebsdruckes  za  pressen.  Die  Versnchssablen 
sprechen  auch  deutlich  dafür,  das*  nicht  blos  vom  fluhlgnas,  von  dem 
eine  Miudeat/estbrkeit  von  3800  kp'cm*  und  eine  Mindestdenaang  von 
20  verlangt  wird,  sondern  auch  von  Bronze,  deren  Kc*ttgkeit  bei 
höheren  Temperaturen  erheblich  abnimmt,  Mindestwerlbe  hinsichtlich 
Festigkeit  nnd  Dehnnng  gefordert  werden  inmsen.  Die  in  dem  Hefte 
mitgetheilten  Versachsergebnisse  sind  für  di«  Verwendung  und  Kenntnis 
lies  Ma<chinen-Banranterialea  von  berrorragrndcf  Bedeutung.       — •». 


Geflcli9ftliche  Mltthellangen  de»  Vereine». 

Z.  3.1  ei  ISiW. 

TAGESORDNUNG 
der  14  (Wochen  )  Versamralunfl  dor  Session  1899/900 


Snmu/n./  iltn  II).  Februar  I9W. 
1.  Mitteilungen  den  Vorsitnetulen. 

'2.  Vortrag  den  Herrn  Architekten  Julius  v.  U  n  k  o  v  i  c  s  : 
.Die  Kunst  and  derElsenuahnban". 

Zur  Ausstellung  gelangen  von  der  Firma  8.  Reich  &  C^mp. 
eine  Sammlung  von  OUsbausteinen,  dann  ein  Modell  eine«  Fabriks- 
geb 


adZ.  1284  ez 
HioastwAohsnUlcb.»  VeralatT«  narumln 

Aisuroj  rfsm  17.  ydmar  1!>00. 


An  14.  Vebmnr  IHCO. 
dipl.  Ingenieur,   k.  k. 


2.  .üeber  Isgenienr 
Ifoili[rsellen  Deutschlands.« 


Faehgrippe  für  Architektur  und  Hochbau. 

Dinitta,/  tlrn  13.  fVftrunr  190(1. 

Architekt  Paul  Brnng:  , Heber  den  Bau  de«  Kaiser 
Franz  Josef-Bades  in  Reichenberg. " 


Fachgruppe  der  Bau-  und  Eisenbahn-Ingenieure. 

DiynnertUnj  >len  f. 'S.  Ferjrtuir  1900. 

Herr  Ingenienr  Paul  Klnnzinger:  „Einleitung 
einer  Besprechung  Uber  Uferversicherungen*. 


Sprechstunden  des  Kedactenrs  im  Vereioshause: 

ob  8-7  Uhr  Abnnd». 


iT:  Der  Nsgel'scbe  Plan  von  Wim.  Von  Sigmund  Welliicb,  Incenienr  de»  Wr.  Stadtbsuante«.  —  l'ferschatz  bei  Wildwassern. 
Von  Ober- Ingenienr  A.  Lernet.  —  Eine  zweite  Hochiiuellcn-Waseerleitung.  Von  A.  Tschehnll,  Berglnspector  a.  D^  beb. 
ant.  Bau-Iogenienr.  —  Ermittlung  der  Gleichungen  der  elastischen  Linien  eineB  auf  zwei  Stützen  rnhenden  und  mit  Einzellatten 
versehenen  Tragen  von  tiberall  gleichem  Querschnitte.  Mitgelheilt  von  Prof.  Uamiscb.  —  Die  Mittelschulen  im  UroBhersogthume 
Baden.  Von  V.  Pollank.  —  Kleine  technische  Mittheil ungea.  —  Vereins- Angelegenheitai.  —  Bericht  Aber  die  13.  (Wochen-) 
0/1800.  Fachgruppe  der  M**cbiocn-lngenieure.  Berichte  Uber  die  Versau 


Versammlung  der  Session  1899/1900.  Fachgruppe  der  Maschinen-Ingenieure, 
und  vom  9.  und  33.  Jänner  1900  —  Berichte  aus  anderen  Fach-Vereinen, 
d  e  Forderung  des  Local-  nnd  Htrnftsoubnbnwesens.  —  Oeiterreichlsche  G< 
schau.  —  OeschAJtliehe  Mittheilungen  des  Vereines.  Tagesordnungen. 


Wreiu 


fttr  Gesundheitspflege. 


1 13.  December  18319 
Verein  fnr 


•Ingenifire. 


Eigouthum  und  VcrUg  des  Verciu«.  -  Vcr*ntwortlieber 


Piul  Kort«,  b«h.  ant.  Oivil-Ingenieur.  -  Druck  von  R.  S  p  i  c  s  dt  Co.  in  Wien 
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LH.  Jahi-ganf?. 


Wien,  Freitag  den  16  Februar  19UO. 


Nr. 


Alto  EUohte  vortofcAltta. 

leber  neuere  Erweiterungsbauten  auf  Stationen  der  Kaiser  FerdinaiidK-Xordbahu. 

Von  Ernst  Relller,  Itgeaieur  der  Kaiser  Ferdiasads-Nardbahn  und- beb.  ut  Ban-Ingenieur. 
(Hiesu  Ji«  Talel«  VI-VIII.) 


✓ 


Ueber  Einladung  der  Direelion  der  Kaiser  Ferdinands- 
Nordbahn  hat  die  Fachgruppe  der  Raa-  and  Eisenbahn-Ingenieure 
des  Oesterr.  Ingenieur-  und  Architekten-Vereines  ihre  im  Juni  1899 
veranstaltete  Excursion  anf  den  Besuch  der  Bahnhöfe  in  Hllir.- 
Oatraa,  SchOnbrunn,  Z  a  n  c  h  l  e  1  und  P  r  e  r  a  n  ausge- 
dehnt, welche  in  den  letzten  Jahren  einem  durchgreifenden  Um- 
bau unterzogen  worden  waren.*) 

Der  Bau-Üirector  der  K.  F.  Kordbahn,  Herr  Rcgiernngsrath 
Wilhelm  Alt,  hatte  es  selbst  übernommen,  den  zubireich  er- 


Die  Umgeataltung  der  genannten  Bahnhofe  bildet  übrigens 
nur  einen  kleinen  Theil  Jener  durchgreifenden  Statiunser- 
Weiterungen,  welche  nnter  der  gegenwartigen  Ban-Dircctlon 
seit  dem  Jahre  1886  fast  anf  dem  ganzen  Hanptnetz  der  Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn  voi  genommen  wurden.  In  ihrem  Zusammen- 
hange  bilden  sie  eine  jener  Epochen  erhöhter  Biutbätigkeit,  wie 
•«lebe  in  der  alteren  Bangeschicbte  dieser  Bahn  schon  zweimal, 
wenn  auch  in  bescheidenerem  Umfang  erkennbar  sind.  Die 
erste  dieser  Baucpochen  fiel  in  den  Beginn  der  Fnnfxigerjahre, 


Fig.  I.  Zugang  zum  Penonendurchgitgstunn«!  auf  dem  Hauptperron  in  Preuu. 


»ebienenen  Fucbgenotsen  als  Fahrer  zu  dienen  und  in  eingehendem 
Vortrage  die  großen  verkebratechnischen  and  baulichen  Aufgaben 
zu  beleuchten,  die  bei  diesen  vielseitigen  Stationserweiterungeu 
zu  lösen  waren. 

Die  Schwierigkelten  solcher  Umgestaltungen  liegen  vorwiegend 
darin,  mit  des  durch  geänderte  Verkeil  rsvcrhaltniase  gebotenen  Neu- 
anlagen —  aus  Gründen  der  Qekonomie  wie  der  Continuitat  des 
Betriebe«  —  schonend  anzuknüpfen  an  Ucberkommenes  am  alter 
Zelt,  Ueberlebtes  wieder  lebensfähig  zn  machen  durch  kunst- 
gerechte Angliederung  neuer  Tbelle  und  dabei  doch  dein  Ganzen 
die  innere  Einheitlichkeit  zu  geben,  wie  einem  unabhängigen 
Entwarf.  Ein  flüchtiger  Rückblick  auf  den  Werdegang  der  ein- 
zelnen Stationen  zeigt  den  weitreichenden  Elnfluss,  den  solche  bauliche 
r..ropromi«*e  aus  allerer  Zeit  auf  die  weitere  Stationsentwickelung 
in  mehr  oder  weniger  günstigem  Sinne  genommen  haben. 


•)  8.  Eieursionsbericht,  „Xeitsehrlft*  IS98,  Nr.  2«. 


als  das  Yerkehrsleben  der  Nordbahn  durch  deren  Anschluss  an 
die  nordliche  Staatabatin  in  Olmiitz  (1845)  und  an  das  preußische 
Netz  in  Oderberg  (1847)  einen  kräftigen  Anstoss  erhielt.  Bis 
Weiterfuhrung  der  Linie  bis  zum  Anschluss  an  die  galizische 
Kahn  (1856)  und  der  weitere  Ausbau  des  österreichischen  Netzes 
überhaupt,  wodurch  die  Nordbahn  als  Durchzugslinie  Bedeutung 
gewann,  endlich  die  Erschließung  des  Ostrauer  Kohlenreviers 
durch  die  llontunbahn  (1802),  welche  ihr  die  wichtigste  Zuzugs- 
'(Helle  eröffnete,  hatten  von  der  lütte  der  tfechzigerjabre  an 
eine  erneute  Erweiterung  aller  Stationen  gefordert.  Diese 
FSaupcriodo  hielt  über  die  stürmische  Verkekrazanabmo  jener 
Zeit  bis  In  die  ersten  Siebzigerjabre  an  und  ihr  dankt  auch  der 
Bahnhof  in  Wien  den  größten  Theil  seiner  heutigen  Anlage. 

Im  Jahre  1687  setzte  mit  dem  Bau  der  StBdtcbabn,  dann 
mit  dem  Doppelgelelsebau  in  der  Strecke  Oderberg— Oswiecim  und 
mit  dem  Bau  der  bis  zum  Jahre  1892  in  rascher  Folge  criiflneten 
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Localbohnen  die  Jüngste  Epoche  im  Umbau  der  Nordbalmstationen 
ein.  Di«  zahlreichsten  and  durchgreifendsten  Erweiterungen  dieser 
Zeit  waren  indessen  durch  die  ralli  htlg  gestiegenen  Verkehr»- 
forderungen  auf  der  Hauptlinie  hervorgerufen  worden.  Vom 
Jahre  1880  Iii*  mm  Jabro  1888  hatte  »Ich  die  Zahl  der  auf  der 
Nordbahn  bnf&rderten  Tonnen  Fracht  tinter  dem  Kinflnsa  wirth- 
aehaftlich  günstigerer  Verhältnisse  nnd  d«r  im  Jahre  1H8G  er- 
folgt«!  eimehoeldendeB  Tarifredaction  ron  5  6  auf  10  Millionen, 
der  Peraonenverkebr  tob  2'8  auf  4*6  Millionen  beförderter  Passa- 
giere gesteigert.  Der  Im  Jahre  1891  eingeführte  niedrige  Zonen- 
tarif schnellte  die  Zahl  der  Reisenden  in  dieaem  Jahre  auf  »leben 
Millionen  falnanf. 

Die  umfassende,  planmäßige  Erweiterung  fast  aller 
Stationen,  welche  die  Verwaltung  der  Nordbahn  unter  solchen 
diilngenden  Verhältnissen  Ina  Interease  der  Sicherheit  de«  Ver- 
kehres nnd  der  Oekonomle  de«  Dienstbetriebes  ab  geboten  er- 
kannte, flel  vornehmlich  in  die  Zeit  zw  lachen  den  Jahren  1888 
nnd  1893.  Sichetnngsanlagen  für  Weichen  nnd  Signale  waren 
zunächst    in    allen    Stationen    der  Hanptlinie  errichtet,  drei 


Keaiisirung  gelar  gt  —  in  einer  Zeit,  die  wieder  unausgesetzt  von 
einer  Verkehrssleigeruog  hegleitet  war.  Denn  vom  Jahre  18*8 
bis  zum  Jahre  1898  war  die  beförderte  Frachtmenge  wieder  fast 
nm  50%  auf  14'6  Millionen  Tonnen,  die  Zahl  der  Reitenden  fast 
auf  das  Zweieinhalbfache,  auf  119  Millionen  gestiegen.  In  diese 
Zeit  fiel  n.  A.  dl«  mit  kostspieligen  Cassirnngen  nnd  Ersatz- 
bnnten  erkaufte  Geradatreckung  der  Hanptgelelae  in  Wien,  der 
Raa  des  ausgedehnten  Güterbahnhofes  in  Brünn,  welcher  dem 
Umban  des  Personenbahnhofes  vorausgehen  mussl«,  die  Erweite- 
rung von  Schönbrunn,  die  Ausgestaltung  K  r  a  k  a  n  -  zu 
einem  doppelseiligen  Bahnhof  mit  sebienenfroi  zugänglichen 
Perrona,  der  Bau  der  grollen  Werkstätten-Anlage  in  Hill r.- 
0  s  t  r  a  u,  wo  ebenso  wie  in  O  d  e  r  b  e  r  g,  ein  neuer  Zugs-  und 


l.R 

VST-  WuMnuil-m 
Ine  ■  WaceuTcmlfte 
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Uta  =  Li 


Fig.  3.  Bahnhof  Prent«  im  Jahre  1888.    1 : 12.000. 

Abroll-Rahnhcif  in  Angriff  genommen  wurde.  Den  großen  Umfang 
dieser  Arbeiten  kennzeichnet  der  Betrag  von  ra.  16  Millionen  Gulden, 
welcher  von  der  Kaiser  Ferd.  ■  Nordbahn  in  den  elf  Jahren  1 888 
bis  1899  für  die.  Erwelteinng  der  Stationen,  für  den  Umban  ihrer 
GebDudennd  die  Ausgestaltung  ihrer  Sicherungsanlagen  aufgewendet 
wurde.  Im  Folgenden  sollen  die  Umgestaltungen  der  vier  Eingangs  er- 
wähnten Bahnhöfe  naher  besprochen  werden.  Sie  durften  ebenso 
durch  einzelne  bauliche  Neuerungen  interessiren,  wie  dnreh  die 
individuellen,  von  allem  Typischen  entfernten  Illingen,  welche 


— — 


große  Zugs-  und  Abroll-BahnhSfe  —  in  Floridsdorf, 
Preraa  und  Mubr.-Ostrau  —  fast  gleichzeilig  er- 
öffnet und  in  einer  Reihe  von  Stationen  selbstständige 
Rangirgmppcn  mit  eigenen  Auszngsgeleiaeu  geschaffen  worden. 
Heizhäuser,  Magazine  und  Lad«gel«lse  wurden  allenthalben 
namhaften  Vergrößerungen  unterzogen.  Die  Anlagen  für 
den  Personeadienst  hatten  namentlich  in  L  u  n  d  e  n  b  u  r  g, 
H  allein,  Prerau,  Zanchtel,  M  äh  r.  -  0  s  t  r  a  n, 
Krakau,  Rlelitz  nnd  Troppitt  eine  auch  für  eine 
weitere  Steigerung  der  Frequenz  auareichende  räumliche  Aus- 
dehnung und  inner«  Durchbildung  erhalten.  Vom  Beginne  des 
Jahres  1886  bis  zum  Schlüsse  des  Jahres  1893  war  in  Folge 
dieser  Erweiterungsbauten  die  Länge  der  Stationsgeleise  dea 
alten  Hanptbahnnetzes  —  bei  dessen  Länge  von  846  km  —  ron 
509  auf  663  km,  also  nm  30B;'„.  gewachsen  nnd  in  den  acht 
letztgenannten  Stationen  allein  war  daa  Flächenauamafi  der  für 
das  Publicum  bestimmten  Rftnme  von  5 162  m2  auf  13.763  m3, 
also  um  166°/o,  gestiegen.*) 

Unter  den  hervorragendsten  Bahnhöfen  der  Nnrdbahn  war 
in  diesen  Jahren  doch  blos  Preran  zum  vollständigen  Umbau  ge- 
langt. Die  anderen  großen  Umgestaltungen  waren  noch  Im  Studium 
oder  in  Vorbereitung  geblieben  und  sind  erat  seiUier  zu  Ihier 


Fischel. 


Der  Bahnhof  Preran. 

In  Preraa,  dem  Knotenpunkt  für  die  Richtungen  nach  Wien, 
Krakau,  Brünn  und  Olmütz,  verkehren  Im  Tag  bis  zu  162  Züge 
(Im  Jahresdurchschnitt  148,  darunter  an  SO  Personenzuge);  die 
tägliche  Wsgenbewegnng  erreicht  die  Zahl  8700  (Im  Jahrea- 
dnrehachnitt  6457)  und  den  dortigen  Heizhäusern  alnd  160  Loeo- 
motiven  zngewleaen.  S«  steht  Prerau  durch  den  Umfang  «eines 
Verkehrea,  aber  auch  durch  die  Zweckmäßigkeit  «einer  Anlage 
unter  den  österreichischen  Knotenpunkt«  -  Bahnhöfen  in  erater 
Reihe. 

Den  3  Hauptaufgaben,  die  dleeer  Station  zufallen,  beireffend 
den  I'ersonendienst,  den  nütertranaito-  nnd  den  Maachlnendlenat, 
entspricht  auch  ihre  Tbeilung  (s.  Flg.  4).  Der  Personenbahnhof 
mit  von  einander  unabhängig  geführten  Hauptgelelsen  hat  zwei 
Insel-  und  einen  Längsperron,  die  mittelst  eines  Durcbgangs- 
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Auflösung  und  Formirung  der 
rlegt,  der  aus  dem  Zugbahn- 
»bciieinandorliegeiiden  Abroll- 
15  Geleiten  besieht,  wo  t*g- 
den.  Eine  zweigcleiaige  Zu- 
Peraonenbnhnhof  toq  den  »in- 
Innerhalb  dieser  Unigehungs- 
ergKnzle  alte  Hcizhausanlage 
ugllnglieh  untergebracht.  Der 
raonenbahuhof  aituirt 
;  der  Prcrauer  Bahnhof  dem 
,  mit  welchem  die  veraltete, 
[lieber  Anpassung  an  das  Be- 
gsfohige  umgewandelt  wurde, 
I  n  x  I  g  e  t  Gebäude  tum 
atirten  die  führenden  Linien, 
Bahnhofes  bestimmend  waren, 
s  Jahres  1841  (Fi«.  8),  wo 
ihroa-  nnd  des  „Manipulation«- 
titelte  Ausbreitung  des  Bahn- 
;n  Ban  eine«  großen  Restan- 
fnahmsgebftudea  —  nnd  durch 
Manipnlationsgebaude  waren 


Fig.  5.  KnsicJbt  des  Aufnahmigehisde  in  Prem  nach  dem  Umb.iu 


tafTelförmig  gereihten  Holt- 
>er  Peripherie  der  jeweiligen 
zeigen   noch,    wie  sich  die 


Strehlen  aber  der  Anpassung  an  jedes  geläufig  gewordene  Schema 
und  gestalteten  aneb  sonst  diese  Aufgabe  zu  einer  äußerst  schwierigen. 
Die  angewöhnte  Tiefendimension  verdankt«  das  alte  Aufnahm*. 
gebtude  dem  zn  Ende  der  Vierzigerjahre  als  Ersatz  des  ersten  kleinen 
Enipfangsgebludea  mit  liiegelwlnden  ei  hauten  ebenerdigen  .Restan- 
rationsgebande"  (Fig.  2,  Taf.  VI),  das  einen  bahnseitigen  Längatract 
mit  Dienst-  nnd  Warteranmen,  einen  atadtseitigen,  als  l'assagier- 
bötel  dienenden  nnd  drei  vornehmlich  für  Heataurationazwecke  be- 
stimmte Qitertractc  besaß.  Nach  einem  Brande  im  Jahre  1863 
war  der  stadtseitige  LUngstracl  zn  einem  zweigeseboßigen, 
tieferen  Wohngobaude  ausgebaut  worden  nnd  im  Jahre  1807 
ein  neuer  bahnseitiger  Längatract  mit  Verkehrsbureaax  und 
dem  Vestibüle  zugewachsen,  wahrend  die  io  disponibel  gewor- 
denen Raunte  im  Hauptgebäude  den  Warte-  and  Restauration»- 
locaien  zugeschlagen  wurden. 

Für  den  jüngsten  Umbau  dieses  Gebildes  war  nun  vor 
Allem  die  Forderung  nach  einem  geräumigen  von  der  Stadtsaite 
zugänglichen  Vestibüle  mit  entsprechenden  Räumen  ftlr  die  Per- 
sonen- und  Gepackscaaten  nnd  die  Einfügung  eines  Tunnclzugaiig» 
maßgebend.  Die  Lösung  erfolgte  in  der  Art  (Flg.  3,  4  n.  5,  Taf.  VI  , 
das«  diese  Raunte  an  das  alte  Hauptgebdlde  mit  seinen  Warte-  nnd 
Reataurationssalen  angegliedert  nnd  dessen  ganze  Tiefe  Wr  diezweek- 
AnelDanderreihung  nnd  reichliche  Dimenalonirnng  der 
Hallen  ausgenützt  wurde;  der 
Tunnelzngang  wurde  dabei  als 
aelbatatandigea  Baumotiv  behandelt 
and  durch  eine  Säulenhalle  recht 
wirksam  zum  Ausdruck  gebracht 

(Fig.  1). 

Mit  dieser  Anordnung  war 
der  für  eine  Zweigstation  wesent- 
liche Vortheil  erreicht,  dem 
Publicum  aas  den  verschiedenen 
Fahrtrichtungen  den  Zugang  zu 
den  Cossen  zu  erleichtern,  wahrend 
der  Nachthell,  das*  sich  ankom- 
mende OJid  abgeltende  Reisende  im 
Veatibnle  vereinigen,  bei  dem  in 
Prerau  relativ  geringen  locaien 
Verkehr  völlig  zurücktritt. 

Architektonisch  wurde  dieaor 
Anbau  flr  die  stadtseitige  Facade 
als  SymmelrieacbM  benutzt,  in- 
dem ein  einstöckiger  südlicher 
and  Wohnungen,  analog  dem 
Und  Indem  der  sjittelbau 


Troct    mit  Betriebsloealea 
alten  nördlichen,  angeschlossen  wurde 


Sr.  7. 


loaiiel«  in  Verbindung  stehen.  Die 

irülerznge  iat  in  den  Vorbahnhof  vi 

bot  mit    15  Geleisen  nnd  zwei  n< 

.»iil.igen  mit  vorläufig  18,  künftig  i 

lieh  bis  1700  Wagen  abgerollt  we) 

fahrt  von  der  Nordseite  macht  den 

tanuigirenden  Zügen  unabhängig. 

geleise  ist    die   durch  Neubauten 

fltr  beide  Bahnhofsthcile  gleich  gut  i 

Ortsgüterbahnltof  ist  neben  dem  Pe 
Den   heutigen   Bestand  dankl 

tmbau  in  den  Jahren  1888—1893 

unzulängliche  Anlage  unter  so  glUel 

stehende  in   eine   moderne,    leih  um 

■Lisa  hiebet  auch  nicht  ein  e 

Opfer  fallen  mussle.  Und  doch  d 

welche  bei  dem  Umbau  des  alten  I 

aoeh  ana  der  allerersten  Anlage  de 

mit  der  Gegenüberstellung  de«  Aufm 

gebtiides*   die  Grenzen  für  die  sei 

hofe*  festgelegt  waren!  Durch  d< 

rationsgebltudes  —  des  heutigen  An 

jenen  einet  Heizhauses  neben  dein 

diese  seillichen  Grenzen  zu  Eud« 

der  Vierzigerjahre  noch  nachdrück- 
licher betont  worden.  Der  Lftngen- 

aitadehnung   war  aber  nordseita 

dsreh  die  Kojetelner  Straße  und 

die  Betschwa  ein   Ziel  gesetzt. 

Die  nothwendigen  Erweiterungen 

des  Bahnhotes  in  den  folgenden 
Jahrzehnten  mussten  daher  den 
Schwerpunkt  der  Anlage  immer 
weiter  nach  Süden  verrücken 
und  nachdem  die  Geleise  den 
verfügbaren  Baum  zwischen  den 
irebauden  völlig  belegt  hatten, 
mussten  sie  auf  der  entwick- 
lungsfähigen Südseite  auch  weit 
aber  diese  Grenzen  hinansgreifen, 
iudem  »ich  hier  anf  einer  Seite 
die  Rangirgeleise  anlegten,  auf 
der  anderen  ein  Oitsgüter- 
bahnbof  etablirte.  (S.  Fig.  3. 
Bestand  im  Jabre  1888).  Die  » 
haaser,  die  1856  und  1887  an  d 
Anlage  errichtet  worden  waren, 
tirrnzen   dea  Babnbof-Terrltorlums  immer  weiter  vorschoben. 

Diese  in  jeder  Hinsicht  aebon  unzulänglich  gewordene 
■nd  unrationelle  Anlage,  die  aeit  dem  Jabre  1867  — 
»ie  beute  —  vier  Bahnlinien  vereinigte,  war  nun  zn  Ende 
der  Acbtzigerjahre  in  einen  modernen  Knotenpunkts  Bahn- 
huf  umzubauen,  der  den  beutigen  Forderungen  anf  Bequemlich- 
keit des  Publicum»,  auf  Sicherheit  dea  Verkehres  und  auf  Oeko- 
onmie  in  den  Rangirbvwegungen  zn  entsprechen  hatte.  Durch  die  Er- 
bauung des  eingangs  genannten  Vorbalinhofes(188'.>)  wurde  zunächst 
der  Hauptbahnhof  von  allen  Kangirarbeiten  entlastet  und  der 
Raum  der  »o  entbehrlich  gewordenen  Geleise  für  die  Erweiterung 
des  Personenbahnhofes  und  der  Heizhausanluge  verfügbar.  Unter 
den  alten  Hochbauten  war  ea  blos  das  Empfangsgebaude,  das  von 
diesem  Umbau,  und  zwar  in  einschneidender  Weise,  berührt 
»urde. 

Da  sich  namlich.der  Bau  eines  neuen  Aufnahm  a- 
gebaudes  aus  örtlichen  und  ökonomischen  Grinden  nicht 
empfahl,  so  lag  die  Aufgabe  vor,  da*  alte  Gebäude,  das  in  den  für 
die  Circalatlon  des  Publicum«  und  für  Dienatzwecke  bestimmten 
Räumen  ganz  unzureichend  geworden  war,  der  Neuanlage  mit 
I'ersonen-Durchgangstunnel  entsprechend  umzugestalten.  Die  Dimen- 
sionen dieses  GebAadcs  (Fig.  3,  Taf.  VI),  aeine  abnormale  Tiefe  wider- 
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Fig.  7.  Du  neue  »ufnahm»nekiy(le  der  K.  F.  Nordbihn  in  M.  Oitra«. 


drciges<  boßig  durchge- 
führt and  mit  einem 
Meilen  Mansarddach  ge- 
krSnt  wurde,  gelang  es, 
der  Monotonie  de«  langen 
Gebandecomplexes  wirk- 
sam zu  begegnen  und 
eines  Rhythmus  In  die 
tiebilndemas»e  ^hineinzu- 
tragen  (a.  Flg.  5). 

Dem  Charakter  dea 
bestandenen  Tractea  ent- 
iprechend,  wurde  da> 
ganze  (iebftude  in  Pntz 
architektnr  ausgeführt. 
Die  in  den  Neubau  ein- 
bezogenen Gebäudctkelle, 
ebenso  die  Postlucali- 
tltten,  die  »ich  in  dem 
Boinorzoitlgen  Erupfaiig»- 
gebende  der  ersten  Stationsanlage  befinden,  bedurften  einiger 
nickt  unwesentlicher  Adsptirungen. 

Durch  dl«  Vergrößerung  dei  Anfnahmigebandes  lat  daa 
FlllcbenaueroaO  »einer  verfügbaren  Raunte  um  81"/u,  Itlevon  die 
für  die  Clreulation  de«  I'ablicnm*  bestimmten  Rilnm«  —  die  Hillen 
und  die  Veranda  —  um  130"  „,  die  dem  inneren  Dienstbetrieb 
dienenden  am  136"/o  vermehrt  worden.  Die  Tabelle  auf  S.  103 
gibt  nähere  Einzelheiten  der  Ranmanathellung  vor  nnd  nach  dem 
Umbau. 

Die  zwei  Mittelperrons  erhielten  eine  Lange  von  je  306  m, 
wovon  126  rn  mit  einem  leichten,  eisernen  Pfettendach  mit 
Wellblech  gedeckt  wurden.  Der  5  m  breite  Durcbgangstannel 
wnrde  unterhalb  der  Perrons  mit  einer  zwischen  Trägern  rahen- 
den horizontalen  FalzziegeleinwSlbang,  im  übrigen  Tlieil  mit 
einem  leichten  Moniergewölbe  abgeschlossen.  (S.  Fig.  0  u.  T, 
Tat.  VI.)  Unabhängig  von  diesem  ist  die  das  Geleise  tragende 
Eisenconstruction.  Die  Tunnelwande  worden  mit  Knnslstein  (von 
Matscbcko  &  SchrSdl)  verkleidet,  in  welchem  Material 


30  PS  Kessel-  und  U.t- 
scbinengrippen  —  eine 
Dritt«  dient  als  Reserve, 
—  den  Antrieb  der 
sechspoligen  Neben- 
schlussmaschlnen  besor- 
gen. Zur  möglichsten 
Sicherung  gegen  etwa- 
ig« Störungen  sind  j  • 
zwei  benachbarte  Lam- 
pen in  verschieden« 
Stromkreise  eingeschal- 
tet. Die  elektrische 
Weichen-  nnd  Sig- 
nalstellnng,  bei  wel- 
cher der  Antrieb  für 
die  Bewegung  der  Wei- 
chen und  Signale  durch 
kleine,  vom  Stellwerk 
aus  bethltigte  Dynamo- 
maschinen vermittelt  wird,  die  die  Energie  einer  Accumulutoren- 
batterie  entnehmen,  während  natürlich  auch  die  Freigab«  und 
Verriegelung  der  Fahrstraßen  verschlusse,  elektrisch  erfolgt,  hat 
durch  ihre  er*t*  and  erfolgreiche  Verwendung  auf  der  Nord- 
seile der  Preraucr  Anlage  im  Jahr  1894  ein«  Bedeutung  erlangt, 
die  in  der  Fachliteratur  bereits  ihre  eingehende  Würdigung 
gefunden  bat*).  Im  Jahre  1HU7  wurde  aoeh  die  Sfldseltedes  Kahn- 
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Fig.  6.  Die  Bdmhofsaitlagen  «er  K.  F.  Ivdbahn  rn  M.  Dsfsu  im  Jahre  1899 

auch  in  den  Hallen  alle  der  Beschädigung  leichter  ausgeätzten 
Theile,  wie  Pilaater,  Liscnen  etc.,  bis  auf  BrüsUagshöhe  aus- 
geführt sind. 

Die  Durchführung  dieser  Adaptirungs-  and  Neubauten, 
namentlich  die  Dntertnnnelung  nnd  die  Unterfangang  de*  Dacliea 
oberhalb  der  gegenwärtigen  Stiegenballe,  fordert«  in  einem 
Bahnhof  von  so  lebhafter  Frequenz,  In  welchem  der  Verkehr  un- 
gehindert aufrecht  erbalten  werden  muBstc,  besondere  Mühe  nnd  Ein- 
sicht, und  es  darf  mit  G«nugthnnng  bemerkt  werden,  daas  die 
Arbeiten  innerhalb  der  zweijährigen  Bauzeit  weder  zu  einem 
Unfall,  noch  zu  einer  ernstlichen  Beschwerde  Anläse  gaben. 

Auf  dem  so  nach  innen  wie  nach  aussen  neugestalteten 
Bahnhof  erhielt  natürlich  auch  die  Eloktricität  nnd  zwar  nicht 
nur  In  der  B  e  1  e  n  c  h  t  n  n  g ,  sondern  auch  in  der  Weichen- 
nnd  S  i  g  n  a  1  s  i  c  he  rn  n  g  Ihr«  Rolle  zugewiesen.  Für  die 
»iO  Bogenlampen,  von  denen  di«  eine  Hälfte  zur  Beleuchtung 
der  Perrons  und  die  andere  zu  jener  des  Vorbabnhofes  dient,  wird 
der  Gleichstrom  in  einem  eigenen  Elektricitltswerke  ansagt, 
das  zwischen  beiden  Bahnhofsthellen  sitoirt  ist  und  wo  zwei 
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hofs  mit  elektrischen  Slclterungsaiilagcn  ver- 
-.- 1 , -•  it  '•  i.  Die  Anlage  ist  auch  In  dl«  an 
Prerau  beiderseits  anschliessende  Strecken- 
block! rang  einbezogen. 

Die  Ausdehnung,  welche  der  Bahnhof 
Prerau  durch  den  jüngsten  Umbau  im  Ver- 
gleich mit  den  Erweiterungen  in  den  ersten 
47  Jahren  seines  Bestandes  erlangte,  veran- 
schaulicht obenstebende  Tabelle. 

•)  Mick«  .Ueber  elektr.  Welchen-  and  ttignsl- 
■tellung"  von  Wilhelm  AU  Bulletin  de  la 
Commission  internationale  diit'ongir«  des  l'bemina 
de  fer,  IBM  pag.  4  nnd  1895,  p.  24 im.  Ferner 
Orgsn  f.  d  F.  i.  R.  IHM,  S.  1«2. 

••)  Siebe  Organ  f.  d.  F.  d.  E.  1899,  &  7 
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Di«  Kosten  der  Umgestaltung   de*  Hauptbahnhofes,  also 

ohne  den  Vorbahnhof,  betragen  fl.  680  0O0 

hlevon  entfallen  am'  die  Umgestaltung  des  Personen- 
bahnhofes allein   314.000 

marin  für  den  I  m-  and  Zubau  des  Aufnahmiigebandes 

circa  

für  die  Veranda  beim  Aufnahms-  und  I'ostpebäude 
fir  die  Perronanlage  und  den  Personen-Durcbgaogs- 

tunnel  

ftfUllltSl. 

Dlo  Bahnhofianlsgon  In  Ms.hr  -Oitrau. 

Die  Anlagen  In  Hanr.-Oilrnu  bilden  heute  einen  Complez 
von  fünf  telbtUtandlgen  Bahnhöfen  mit  einer  gesamtsten  Gelelte- 
ttnge  von  85  km,  die  sieb  längs  der  Hanptbahn  3  6  km  weit, 
Itng*  der  dort  eintnttndendrn  Montanbahn  2  4  km  weit  erstrecken 
(s.  Fig.  6).  Der  Hanptbalinhof.  der  ans  der  ersten,  im  Jahr«  18(7 
eröffneten  Station  hervorging,  nnfasst  heute  wieder  dieselben 
Pieastxweige,  wie  zu  jener  Zeit:  den  Personen-  and  Ortsgflter- 
dienst,  den  Maschinen-  nnd  WerkttHtteodienst.  Denn  die  großen 
Kangiranfgaben,  welche  ihm  im  Laufe  der  Zelt  zn  dieser  ersten 
Bestimmung  zuwuchsen,  hat  er  wieder  stückweise  von  sich 
abgegeben,  sobald  ar 
ihnen  trotz  aller  Erwei- 
terungen nicht  mehr  ge- 
nügen konnte.  Dafür 
haben  sich  ihm  schritt- 
weise, fast  in  gleichen 
ZcilsbslSndcn,  vier  neue 
Geleiseanlagcn  ange- 
gliedert, die  die  erstar- 
kenden Zweige  des  Ran- 
girgekcliftfles  einzeln 
übernahmen.  Dlesea 
Rangirgeseh&ft  hat  aber 
anch  in  Mahr.  -  Oitrau 
elnt-n  Umfang  erreicht, 
der  heute  in  keinem 
Kalmhofe  Oesterreichs 
Übertreffen  w  erden  darf  te, 
indem  an  Tagen  starken 
Verkehres  die  Summe 
der  auf  den  dortigen 
Anlagen  aufgelösten  nnd 
wieder  neu  formirten 
Züge  die  Zahl  von  130 
mit  nahezu  6000  Wagen 
erreicht,  wahrend  außerdem  noch  etwa  50  täglich  transitlrende 
Züge  mit  gegen  1500  Wage»,  die  vielen  Locomotivzügc  und  die 
im  Bereiche  des  Bahnhofes  nnd  seiner  zahlreichen  Ladestellen 
notwendigen  Wagenbewegungen  in  Betracht  kommen. 

Im  Jahre  1867  trat  zn  der  einfachen  Durchgangsstation 
Ostraa  die  Werkbahn  nach  Witkowilz  hinzu,  die  in  einem  schar- 
fen Bogen  In  der  Kichtong  gegen  Wien  eingebunden  wurde. 
Beim  Dan  der  an  das  Werkgeleise  angeschlossenen  Montanbahn 
aacb  Micbnlkowitz  (1863)  wurden  mehrere  Aufstellangsgclelse  für 
Montanbahnzwecke  in  diesen  Bogen  eingelegt,  die  sieb  bald  zu 
dem  sog.  „  Kohlenbahnhof  ■  ans  wuchsen.  Dieter  Aufstellnngskahobof, 
<W  auch  achon  Rangirzwecken  diente,  hat  durch  »ein«  Anordnung 
dl«  weitere  Kntwickelung  der  Ostrauer  Anlagen  nicht  gerade  In 
günstiger  Weise  mitbestimmt,  denn  einerseits  war  damit  der 
Weg  betreten,  die  Rangirarbeit  fUr  dl«  Montanbahn  In 
Ostraa  »elbitstandig  zu  machen  und  sie  von  der  Haupt- 
bahn loszutrennen,  andererseits  musste  die  in  einem  Bogen  gelegene, 
also  wenig  erweiterungsfähige  Anlage  bei  der  stürmischen  Ver- 
kehrszanahnie  der  Montanbahn  bald  zu  der  Angliederang  eines 
weitern  Bahnhofes  fuhren.  Vom  Jahre  W>3  bis  1871  hatte  sich  die 
aaf  der  Montanbahn  beförderte  Flacht  von  2  5  anf  7  5  Millionen 
Meterzentner,  bis  zum  Jahre  1881  auf  10  Millionen  gesteigert. 
Von  den  beiden  Aufgaben  des  Kohlen babnbofes,  die  auf  die  Montan- 
bahn und  die  von  den  Etablissements  und  den  Werken  auf  die  Haupt- 


Fig.  B.  Ansicht  der  neuen  LoMtnolifatriufitte  in  M.-Ottrau. 


bahn  abergehenden  Wagen  nnd  Zogen  zu  rangiren,  rannte  daher  die 
letztere  von  ihm  losgelöst  und  in  den  im  Jahre  1871  eröffneten 
.alten  Rangirbahnhof  verlegt  werden,  der  im  Jahre  1880  durch  den 
►  cither  wesentlich  erweiterten  „  Abrollbahotiof  vervollständigt  wnrde. 

Der  Haaptbahnhof,  der  namentlich  durch  dl«  Erweiterungen 
zu  Ende  der  Sechzigerjahre  im  Jahre  1838  schon  anf  12  Geleise 
angewachsen  war,  forderte  bei  der  eingangs  geschilderten  er- 
neuten Verkehrszunahme  vor  Allem  eine  Entlastung  von  der 
Rjingirung  der  hier  in  der  Richtung  von  Wien  einlangenden 
Züge,  worin  die  Scheidung  der  leer  zurückkehrenden  Kohlen- 
wagen vornehmlich  nach  den  preußischen  nnd  den  Montanbalin- 
revleren  einen  breiten  Raum  einnahm,  Diese  Entlastung  wnrde 
ikm  Im  Jahre  1889  durch  den  Bau  des  Vorbabnhofes  (eines 
Zog»-  and  Abrollbahnhofe«)  zu  Tbeil,  der  seiner  Bestimmnng 
gemäß  auf  Seit«  des  nach  Norden  fahrenden  Hauptgeleises  sitoirt 
wurde.  Aber  bei  den  vielseitigen  Aufgaben  des  Hauptbahnhofes, 
dem  ausser  der  Aufnahms  der  60  täglich  bior  transitirenden 
Zuge  die  Zotheilung  der  Wagen  für  die  »o  zahlreichen  Lade- 
stellen, Etablissements  nnd  sonstigen  Restlmmongsstellen  ob- 
liegt, bei  dem  Intensiv  gewordenen  Wechselverkehr  zwischen 
den  nordlich  gelegenen  Stationen  und  der  Montanbahn,  der  durch 

die  Art  der  Einbindung 
des  „Kohlenbahnhofe»' 
erschwert  Ist,  ergab 
sich  im  Jahre  1899  die 
N»th  wendigkeit  für  die 
von  Korden  in  Ostrau 
anfahrenden  nnd  bler 
aufzulösenden  Züge  einen 
neuen  Vorbahnhof  anf  der 
dem  zugehörigen  Hanpt- 
gc  leise  entsprechenden 
Seite  zu  eröffnen,  auf 
welcher  »ich  anch  die 
weit  überwiegende  Zahl 
der  von,  diesem  Bahnhofe 
zu  bedienenden  Lade- 
und  BeatlmmungMlelten 
befinden. 

Damit  war  also  die 
gesammte  Rangirthatig- 
keit  Ostraa'a  nach  den 
beiden  Richtungen  der 
Hauptbahn  —  aaf  die 
beiden  Vorbahnhofe  — 
und  nach  den  beiden 
anf  den  Kohlen-  und  den  alten 
aufgetheilt  und   der  Haaptbahnhof 


Richtungen  der  Montanbalm 
Rangir-  und  Abrollbahnbof 
wieder  den  anderen  Dienstaufgaben  allein  vorbehalten.  Durch  diese 
Entwicklung  war  aber  zogleich  eine  durchgreifende  Arbeits- 
tb  eilung  in  dei  Rangirnng  geschaffen,  die  eine  größere 
Dehnbarkeit  der  Leistungsfähigkeit  de»  Ganzen  verbürgt  und 
deren  Vortlieile  die  gewissen  unausbleiblichen  Mangel  einer  solchen 
De-centralisation  völlig  zurücktreten  lassen. 

Hatte  die  wachsende  Bedeutung  Ostrau't  als  Verkehrt- 
miltelpunkt  des  mächtigsten  Iudastriebezirke»  Oesterreichs  durch 
das  geschilderte  schrittweise  Anwachsen  seiner  Rangirbahnböfe 
sprechendsten  Ausdruck  gefunden,  so  war  auch  der  Haaptbahnhof 
selbst,  besonders  im  letzten  Dceennium,  durch  den  Bau  eines 
neuen  Aafnahmsgebaudes,  eine»  neuen  Ortsguler-  nnd  Materialien- 
bahnhofes  und  endlich  einer  ausgedehnten  Werkstattenanlage  auf 
der  Höbe  der  mächtig  gestiegenen  Forderungen  erhalten  geblieben. 

Die  Sltulrung  de»  unzulänglich  gewordenen  Aufnahm»- 
gebftude«  hatte  et  hier  möglich  gemacht,  ein  neuea  Gebäude 
neben  da»  alte,  unabhängig  hlevon  hinzustellen.  In  der  Kaum- 
anstheilang  konnte  man  sich  dalier  an  die  bewährte  nnd  lypitch 
gewordene  Anordnung  für  große  Durchgangsstationen  anlehnen, 
da  der  »o  gering«  Zwekgverkehr  nach  Friedland  baulich  niebt  weiter  in 
Betracht  zu  ziehen  war  (a.  Tezt  -  Fig.  7 ,  ferner  Fig.  1 ,  3  u.  3, 
Taf.  VII).  An  den  Überhöhten    Mittelbau   mit   dem  Vestibalo 
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nnd  den  Personen-  nnd  GepäckscaBBen  schließen  sich  beider- 
seits ebenerdig«  Verbinduugstracte  an,  welche  durch  einstöckige 
Pavillons  flankirt  werden.  Der  südliche  Tract  ist  ausschließlieh 
Ton  Warte-  nnd  Reataurationslocalitäten  mit  einem  vorgelegten 
Gang,  der  nördliche  vorwiegend  von  Boreanx  in  Ansprach 
genommen.  Per  in  dem  einen  Pavillon  untergebrachte  Warte 
aaal  3.  Clasae  ist  fflr  den  zeitweiligen  lebhaften  Arbeiter- 
verkehr  mit  gesondertem  Zugang  nnd  eigener  Cassa  versehen. 
Das  zweite  Geschoß  dient  zn  Wohnzwecken.  Rahnseits  i«t  dem 
Gebinde  eine  Veranda  vorgelegt.  Durch  die  PaviUonbaoten  Ist 
eine  lebhaft  er*  Gruppirung  in  der  langen  Baumasse  erzielt  nnd 
durch  die  steilen  Darhformen  die  Wirkung  de«  sonst  zu  niedrigen 
Complexes  gehoben.  Dieses  Gebinde  ist  wie  die  ineisten 
Neubauten  der  Kalier  Ferdinanda-Nordbahn  als  Ziegelrohbau  ans- 
geführt,  bei  welchem  die  Flachen  durch  die  Verwendung  ver- 


befludliche  elektrisch  betriebene  Drackwerksanlagc  an  der  Oder 
entbehrlich  wird  —  wesentlich  erweiterungsfähig  werden.  (Fig.  6.) 

Bei  der  Disposition  der  neuen  Werkstatie,  die  Ihre  Ait- 
thvilung  and  Einrichtung  dem  Maschinen- Dir  octor  Herrn  Re- 
gierangsrath  Wenzel  R « y  1  verdankt,  wurde  anf  den 
künftigen  Aoaban  zn  einer  symmetrischen  Djppolanlage  Rücksicht 
genommen,  was  für  die  Sltalrung  des  Kesselbaases  —  Im  Mittel- 
punkt der  Zaknnftsanlage  —  bestimmend  war.  Außer  diesem 
nmfasst  der  Complex  ein  großes  Gebäude  für  die  Montlrnng 
nnd  Dreherei,  die  Schmiede,  das  AusMedehaas,  ein  Magazin  mit 
Schupfen,  ein  Verwaltungsgebäude  nnd  eine  —  erst  projectirt« 
-  -  Arbeiterspelseballe. 

Von  den  drei  Mullitnbnlarkesaeln  zn  7">  m*  Heizfläche, 
neben  welchen  Im  Kesselhaus  nwi  Mr  einen  vierten  Ranm  vor- 
gesehen Ist,  wird  der  Dampf  —  nach  Passlrnng  eines  lieber- 


Fig.  9.  Blick  in  die  Dreherei  der  LxometiiwtrUlitte  ia  M.  0»tr«i. 


schieden  getonter  und  gefärbter  Verblendsteine  in  Llsenen  nnd 
Rändern  die  nöthige  Gliederang  nnd  Belebung  erhielten. 

Dem  Werkstättendienst  war  am  Bahnhof  Mähr.- 
Ostran  seit  dessen  Bestand  eine  größere  Bedeutung  zugemessen 
und  die  Erweiterungen,  die  die  ersten  Werkstätten  in  den 
Fünfziger-  nnd  Sechziger-Jahren  erfuhren,  waren  schon  zugleich 
von  Cassirungeu  begleitet,  welche  die  nachrückenden  Verkehrs- 
geleise  nothwendig  machten.  Ana  der  Anfangs  der  Siebzigerjahre 
energisch  eingeleiteten  Cunccntrirang  des  in  zahlreichen  Filialen 
anf  der  ganzen  Bahn  zerstreuten  Werkstättendienates  giengen 
Floridsdorf  und  Mähr.-Ostran  als  Sitz  der  Hanptwerkitätten  her- 
vor. Mähr.-Ostran  erhielt  1H74  die  große  Wagenwerkstätte,  bald 
darnach  zwei  Wagenausbindhallen  und  im  Jahre  1892  eine 
eigene  Goleiseanlage  für  Werkstättenzwecke  hinter  dem  Heiz- 
haosrayon,  die  bereits  die  gänzliche  Verlegung  der  Werkstätten 
;um  dem  alten  Dahnhof  einleitete,  welche  seither  durch  den  Bau 
der  Locomotlvworkstätte  im  Jahre  1B98  zu  Ende  geführt  wurde. 
Die  genannte  Geleiseanlage  wird  nach  der  Cassirang  des  von  ihr 
durch  s-hniti  MM  alten  Sammelteicbes  —  der  durch  die  im  Bau 


httzurs  —  durch  die  doppelte  9(1  mm  Rohrleitung  einerseits 
zum  Dampfhammer  der  Schmiede,  andererseits  zur  Betriebs- 
masenine  der  Montirangawerkstätte  und  zu  den  Vertbeiler  Ihrer 
Niederdruckdampfheizung  geleitet.  Die  beiden  Rohrslränge  liegen 
in  einem  gemauerten  Canal  nnd  mit  Rücksicht  auf  Ihre  Länge 
iat  dnreb  eine  geeignete  Ftibrungavorrichtung  auf  Rollen  für  die 
Dilatation  vorgesorgt. 

Für  die  Arbeltamaschlnen,  von  durchweg«  modernster  Ein- 
richtung, wurde  ein  Transmissionsantrieb  für  zweckmäßig  er- 
achtet, der  von  einer  100  l'S  Betriebsmaschioc  bethätigt  wird. 
Zu  diesem  Behnfe  sind  drei  Tranamlssionsstringe,  deren  Lager 
anf  Säulen  ruhen  nnd  an  welche  die  Vorgelege  angeschlossen 
sind,  durch  die  ganze  Länge  der  Montirungswerkstälte  geführt. 
Aber  auch  der  elektrische  Antrieb  fand  hier  vielseitig 
Anwendung.  So  für  ein  Stück  der  vorgenannten  Transmission  selbst, 
das  für  Sonntagtbetrieb  von  einem  Fi  PS  Elektromotor  bedient 
wird,  ferner  für  die  Schiebebühne  von  70  (Tragfähigkeit,  die  dleganze 
Werkstatt«  durchzieht  nnd  längs  welcher  die  33  LoeomntlvBtändo 
nnd    die    zehntheilige    Brückenwaage    angeordnet    lind,  für 
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die  Räderversenkvorrichtnng,  den  großen  Lantkrahn  and  den 
Velodprdrkrahn  zur  Badermanipulation,  endlich  auch  in  der  Schmiede 
für  das  Enko'tche  Gebläse  nnd  die  dort  Minuten  Wnkzcag- 
uutsebinen  nnd  den  kleinen  Ventilator.  Der  Laufkrahn  mit  5U  ( 
Tragfähigkeit  lauft  in  dem  überhöhten  Krahnfelde  der  Werkttätte 
anf  Blecbl rügen),  die  anf  genieteten,  ana  Walzeisen  bestehenden 
Ständern  aufiuhen,  welche  wieder  mit  den  Standern  der  Dach- 
construclion  de«  12  in  weiten  Krahnfelde«  durch  ein  leichtes 
li  Itter  werk  verbunden  sind.  Die  Dachbinder,  die  die  Schiefer- 
decke  Hägen,  sind  mit  den  Standern  in  fister  Vtibicdurp, 
bilden  also  eine  itatisch  nnbestimmte  Constmction.  Die  Winde 
de«  Krahnfelde«  sind  seillich  mit  Fachwerk  ausgefällt  und  tragen 
Feo«ter«iTnimg«n.  (Tai.  VII,  Fig.  4—6). 

Gin  besonders  interessantes  Bandetail  der  Montirnngiwerk- 
st.Hle  —  das  auch  bei  der  Schmiede  wiederkebit  —  ist  die  Durch- 


rohban  mit  Ilansteinsockeln  ansgefahrt.  Für  die  Beleuchtung 
des  ganzen  Ostrauer  Babnhofcomplexe«  wie  für  die  Kraftanisgen 
im  Werkstättenrayon  wird  die  elektrische  Energie  dem  Dreh- 
ström- Eloklricitltswerk  der  Firma  Oanz  *  Co.  in  Mlhr.-Ottrau 
mit  2000  Volt  Primärspannung  entnommen.  In  zwei  Vertbeiltuigs- 
t  tat  innen  wird  die  Untert  beilang  In  die  unterirdisch  ge- 
führten Primftrstrilnge  für  die  Montanbahnbofe  einerseits  und 
für  die  Bahnhofe  der  Hauptbahn  andererteitt  vorgenommen.  Der 
Strom  der  Primärlcltungen  wird  In  acht  Transformatorenstationen 
anf  1 1 0  Voll  für  die  Beleuchtung!-  und  auf  330  Volt  für  die 
Kraftanlagen  umgefoimt.  In  die  dreiphasige,  Ober  den  ganzen 
Bahnhof  geführte  Sec-undlrleitnng  sind  die  Glühlampen  dlrect, 
die  Bogenlampen  In  Dlrisorschaltang  angeschlossen.  Die  Anord- 
nnog  der  Lampen  ist  so  getroffen,  das«  jede  unabhängig  von  den 
anderen  außer  Thttigkell  gesetzt  werden  kann. 


Fig.  10.  Bück  in  das  Krahafeld  Üi  LocomMivwerkstalte  In  M.  Oslnu. 


bildnngder  Deckenconstruction.  (S.Fig.  8n.9,Taf.  VII).  Das  Kraha- 
feld tlieilt  das  horizontale  Plateaudach  in  zwei  Fliehen  von  circa 
30  m  Breite  und  118m  Lange.  Die  Abdeckung  selbst  «teilt 
eine  eigenartige  Combination  von  Decken-  nnd  Dachconatruction 
dar.  Die  ti  cm  hohen  Deckenträger  tragen  4  em  starke  Monier- 
platten  mit  Holzcementeindeckang,  wahrend  zwischen  sie  noch 
4  cm  starke  Gvpadielen  eingeschoben  sind,  so  dass  ein  2  roi 
hober  isolirender  Luftraum  zwischen  Monier-  nnd  Gypiplatten 
verbleibt.  Die  Deckenträger  ruhen  auf  einem  sluleogetragenen 
Rost  eiserner  (juer-  und  LaugatrUger.  Die  äußerst  wirk- 
same Beleuchtung,  welcho  alle  Theilo  des  weiten  Baumes 
gleichmäßig  auszeichnet,  dankt  die  Werkstatt»  einerseits  den 
Seitenfenstern  in  den  Umfasaungawänden  nnd  in  den  genannten 
Facbwerkawanden  des  Krahnfelde«,  andererseits  den  ausgiebigen 
Oberlicbten,  welche  in  ti  m  Axcutl'ernnng  mit  je  W.">  m  Breite 
in  der  Decke  angebracht  sind.  Sie  bestehen  au«  steilen  Sattel- 
dächern in  Drahtglaa  zum  Schatze  gegen  die  Athmosphärilieo, 
während  in  die  Decke  Zierlichter  au  mattem  Glas  eingelassen 
tind.  Alle  Gebäude  der  neuen  Werkstättcnanlag«  «lud  in  Ziegel- 


Die  nachfolgende  Tabelle  zeigt,  wie  die  Dimensionen  de« 
Bubnbofe«  und  «einer  Baulichkeiten  in  den  ersten  vierzig 
Jahren  seines  Bestandes  nnd  wie  sie  In  der  letzten  Banpcriode 
gewachsen  aind. 


Beitsnd  Im  Jahre 

IM? 

in« 

t!*e 

«40 

6881 

»'009 

n 

481 

861 

im 

SSO 

2.830 

a.sio«) 

1000 

8.414 

(luoo) 

Gebäude  fUrZngfSrdernng  undWerk- 

8.800 

11).  115 

JJ  ITH 

1  Di*  tmstQSf Iloh  n  «»•  «oeehetea  Xtruin«  Witts 

I0O0  »'  r«d>«irl. 

Die  neue  Werkatättenanlage  samuit  Einrichtung  kostete 
circa  fl.  1,000.000.  Die  MuHtirang»weik«tatte  allein  uhne  Kin- 
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riditung  kostete  fl.  271.200,  etclusive  Putxgraben,  Waagfundament     leucktnng.   für  welche   der  Drehstrom  mittelst  einer  Fernleitung 

etc.  fl.  244. 100,  d.  i.  II.  28'63  p.  Quadratmeter  verbaute  Fläche.  [  von  der  ElcktriclUltacentrale  Ganz  &  Co.  In  llihr.-Ostrao  mit 

  2000  Volt  Spannung  zu- 

Bahnhof  Bohftubrunn. 


Die  Umgestaltungen  in 
der  Station  Schönbrunn 
in  den  Jahren  1895  und 
1  b96  betrafen  vornehmlich 
die  Anlagen  für  den  Per- 
aonendienat  nnd  bewegten 
eich  in  zwei  Richtungen. 
Erstens  worden  für  die 
erhöhte  Sicherheit  dcsFer- 
sonenverkehres  das  nach 
Troppan  abzweigende  Ge- 
leise an  einen  eigenen 
Znngenperron  gelegt  und 
die  Hauptgeleise  der 
Hauptbahn  bli  unmittel- 
bar vor  daa  Aafhahms- 
ge  band«  verschwenkt,  was 
die  Cuilngnng  eine«  Tbei- 
lr»  desOrtsguterbahnhofes 


Fig.  II,  Aufruhmsgebaude  in  Schdaoruan. 


mi  n.i'.  i  . i _-  n  .•  I.-.  -  fig.  13.)  Zweitens  wurde  daa  dürftige, 
unzulänglich  gewordene  Kmpfangsgebäude  durch  einen  Zubau  deiart 
erweitert,  das«  damit  die  Fliehe  der  verfügbaren  Räumlichkeiten 
auf  daa  Dreifache  stieg  and  der  Neubau  durch  die  innere  Aus- 
theilung  wie  durch  die  äußere  gefällige  Wirkung  auch  weiter- 
gehenden Forderungen  zu  entsprechen  geeignet  ist.  (S.  Tafel  VIII, 
Fig.  ],  8  and  7.) 

Die  letztgenannte  Aufgabe,  das  Aufnahmsgebltude  so 
wesentlich  zu  erweitern,  fand  hier  eine  eigenartige  Lösung. 
E«  wurden  nämlich  die  sämmtllchen  Räume  im  Erdgeschoß 
des  alten  Gebäudes  ausschließlich  Zwecken  de»  Inneren  Dienstes 
nnd  der  Post  gewidmet,  dagegen  für  die  weiträumigen  öffent- 
lichen Locale,  das  Veatlbnle,  die  Warte-  und  Reaiauratlons- 
Wal-  ein  selbstständiges  Gebäude  errichtet.  In  einem  eben- 
erdigen Verblndung»gang,  der  beide  Geblude  zu  einem  Complex 
▼ereinigt,  wurden  die  Caasen  untergebracht.  Das  an  diese 
anschließende  geräumige  Vestibüle  und  ein  ebenso  großer 
Wartesaal  III.  Claas«  wnrden  In  die  beiden  Enden  des  neuen 
Gebindes  verlegt  nnd  durch  zwei  Gescboße  dardigcfuhrt.  Diese 
innere  Anordnung  kam  auch  in  der  Fa.;  ade  durch  Risalite  und 
Facadengiebel  zum  Ausdruck.  Der  übrige  Tliell  des  oberen  Ge- 
scboSea  iat  Mir  Wohnungen  benutzt,  die  stadtaeita  ihren   gc-     Silhouette   der  Baumasse  erzielt.    Im  Vestibüle  des  Empfangs 


geftthi  t  wird.  Die  sonstige 
Anordnung  ist  analogjener 
auf  dem  Bahnhofe  Mllbr.- 
Oatran.  Auch  die  anderen 
nahe  gelegenen  Bahnhöfe 
der  Nordbahn  —  Hm- 
schau  und  Oderberg  — 
werden  von  dem  genann- 
ten ElektriciUitswerk  be- 
leuchtet; nach  Oderberg 
betragt  die  Lange  der 
Fernleitung  <J  km  nnd 
die  Spannung  de*  Stro- 
mes 1000  Volt. 

Bahnhof  Zauohtal. 

Durch  den  Hau  der 
Loealbahnen  nach  Kautsch 
und  nach  Fulnek,  welche 
in  Zauchtel  auf  der  dem 
bestandenen  Aufnahmsgobiudc  entgegengesetzten  Bahnuofseite 
anschlössen,  empfahl  es  sieb  im  Interesse  eines  gesicherten 
und  erleichterten  Wechselverkehres  der  Passagiere  zwischen 
den  verschiedenen  Fahrtrichtungen  aus  dem  Durchgangs - 
buhnhuf  einen  Inselbahnhof  zu  machen  und  ein  neuea  Auf- 
nahm»gebiude  zwischen  den  Hauptgeleiaen  der  I/ocalbahnen 
und  der  Hauptbahn  einzubauen.  (&  Tafel  VIII,  Fig.  3—6.) 
Zu  diesem  Zwecke  mussten  aber  auch  erst  die  Hauptbahngeleise 
entsprechend  verrebwenkt  werden.  Da  das  Inselgebinde  die 
beiden  Lärigsfronten  den  Hauptgeleisen  zuwendet  und  die 
Zufahrt  von  der  Krakauer  Stirnseite  erfolgt,  so  ergab  sich 
hier  eine  nach  der  iAngenachse  gerichtete  Gruppirung  der 
Gebäudetheilc  nnd  ihrer  Räume.  Das  Aufnabmsgebinde  er- 
scheint aufgelöst  In  ein  massives  Hauptgebäude  mit  Vestibüle, 
Caasen,  Wartesälen  nnd  Post  und  in  ein  schmales  ebenerdiges 
Restaurationsgebände  mit  umlaufendem,  den  Verkehr  zwischen 
Haupt-  und  Localbahn  vermittelndem  Perron,  das  durch  einen 
zweigeachoßlgen  Qnertract  mit  Bnreauräumen  abgeschlossen 
wird.  Haupt-  nnd  Restaurationsgebäude  sind  gleichfalls  in  Ziegel- 
rohbau mit  Steingesimsen  ausgeführt,  und  durch  verschiedene  Ge- 
schoßhöho   der   einzelnen   Kantheile   ist  eine   etwaa  belebtere 


sonderten  Zu-  und  Aufgang 
haben.  Auch  der  große 
Wartesaal  III.  Claas«  hat 
für  den  zeitweiligen  star- 
ken Arbeiterverkehr  nach 
den  benachbarten  Eta- 
blissements einen  eigenen 
Zugang  von  der  Straße 
und  In  dem  kleben  Ab- 
ortpaviUon  auch  seine 
eigene  Casaa  erhalten. 
Dem  Charakter  des  alten 
Gebäudes  entsprechend 
wurde  aach  das  nene  in 
Putz  ausgeführt  und  er- 
scheint gegenüber  dem 
enteren  durch  seine 
größere  Geschoßhöhe  nnd 
durch  eine  vornehmere 
architektonische  Aus- 


Fig.  12.  Aufnahmsgebauce  in  Zauchtel. 


geb&udes  befindet  sich 
die  Zngangstreppe  zu 
dem  Personendurchgangs- 
tunncl,  der  zu  dem 
kleinen  Hauptgebäude  der 
Neulitscheiner  Localbahn 
auf  der  anderen  Bahn- 
selte hinüberführt.  Per 
Tunucl  ist  —  wie  in 
Prcrau    —    mit  einem 

Moniergewölbe  abge- 
schlossen, wahrend  die 
Gelelse  unabhängig  hie- 
von  von  Elsenconstrue- 
t Ionen  getragen  werden. 
An  beiden  Enden  des 
Tunnels  sind  Gepäcks- 
au  fange  angeordnet. 

Die  Beheizung  des 
Anfnahnisgebludes  erfolgt 


stattung  gebührend  hervorgehoben.  Aber  auch  das  schlichte  alte 
Gebinde  erhielt  durch  Hebuug  und  Erhöhung  des  Daches  und 
durch  vergrößerte  Fensteröffnungen  ein  gewichtigeres  Aussehen, 
um  neben  seinem  Nachbar  nicht  zu  dürftig  zu  erscheinen. 

Der  Bahnhof  erhielt  In  jüngster  Zeit  auch  elektrische  Be- 


—  ebenso  wie  in  den  anderen  bisher  besprochenen  Stationen  — 
von  den  im  Untergeschoß  angelegten  Caloriferen.  Auch  Zauchtel 
Boll  demnächst  seine  elektrische  Beleuchtung  erhalten,  für  welche 
der  Strom  von  einem  benachbarten  privaten  Elektricititswerk 
bezogen  werden  dürfte. 
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du«  in  derselben  Sitzung,  in  welcher  der  [lerr  Referent  die  ihm  von  mir 
nachgewiesenen  groadlegeadeB  Fehler  bestritt,  dieselben  ihn  Bochtaal*  tob 
Herrn  Benrath  Ilaberkall  und  in  einer  so  anafohrliehen  nud  grond- 
licben  Weis«  naebgewieeeii  wurden,  Ja»»  leb  füglich  darauf  verzichten 
kann,  auf  die«  Thema  nochmals  zurückzukommen,  unssowehr  als  mir  die 
Einwarft  dt«  Herrn  Referenten  weder  Ben,  noch  beweiskräftig  genug 
erscheinen.  Ick  will  mich  heule  »af  jeae  zwei  technisch  ea  Dnrchfnbruoga- 
deuili  beschranken, die  ich  üi  meiner  froheren  Bede  allgemein  «Je  mangelhaft 
bezeichnet  habe,  wubei  Ick  mir  die  eingebende  Begründung  ausdrtickltch 
vorbehalten  b»be. 

Wh  aan  xaaichjt  den  Specialbcrlcbt  K  betrifft,  so  werde  ich 
xaernt,  damit  dem  Herta  Referenten  die  Siehe  nicht  gleich  „laien- 
haft* erscheint,  keine  eigen«  Ansicht  geben,  aotdern  drei  Ansichten 
de«  Herrn  Referenten  aber  eine  und  dieselbe  Sache,  Ober  die  Elaitleltala- 
grenxe  eines  Trägem,  nebeneinanderstellen,  la  der  .Zeitschrift"  St.  3  i.  1. 
Buden  Si«  in  (einer  Bede  anf  Seite  41  eine  Pigor  wie  die  beistehende 
Plgar  1  und  data  folgende  ErUaterung:  „Derjenige  Funkt  (/•„  in  Fig.  1). 


Bmchprtt::  x  :;:hr 


Hg.  I. 

wo  die  Abzweigeng  tob  der  Geraden  bemerklieb  zn  werden  anfangt, 
ist  die  Haiti  ciULfBrct/**.  In  einem  Berichte  desselben  Herrn  in  der 
.Zeitschnit"  1891  ludet  sieh  anf  Seite  93  nls  Erläuterung  von  7  Doreh- 
biegnngadiagTanunen  tob  Trigern  (in  der  Art  wie  Fig.  1)  folgender 
Sali:  .Diene  Corren  bilden  bis  1\  eine  (ierade,  wo  eine  Kicfatnngs- 
Aaadernng  eintritt".  In  diesem  Fnlle  bezeichnete  der  Herr  Referent 
diesen  Punkt  jedoch  keineswegs  als  Elestieil  Itagrenze,  sondern  er 
bru-ichnet  den  in  Fig.  1  mit  I*  bezeichneten  Punkt  Tor  dem 
Knie  Ib  der  Curve,  wlhread  ein  weiterer  Punkt  H  eis  Biegegrenze  an- 
gesprochen wird.  Den  Paakt  /■'»  bat  der  Herr  Referent  in  dem  erwähnten 
Bericht  ans  1891  als  oft  sehr  tief  liegend  bestimmt,  einmal  sogar  bei 
400  ty.  cm*,  wahrend  er  uns  mit  dem  Paukt  l'o  Zahlen  angibt,  die  nneeien 
gewohnten  Begrifen  vollkommen  entsprechen,  das  beiüt  Zahlen,  wie  sie 
sieh  in  jedem  Handbneh,  wie  Lehrbuch  für  die  ElaaticitaUgTcnzc  ange- 
sehen finden,  also  x.  B.  ftr  den  Träger  Versuch  Xr.  3  ex  1891  bei 
2800  die  anderen  etwas  niedriger.   Auch  in  dem  vorliegenden 

Berieht  haben  die  großen  Trager  ähnliche  Elasticiutsgreaten.  Da  der 
reine  Zugversuch  mit  Flnsseisen  z.  B.  nach  der  .Hütte"  eine  Elasticitäu- 
von  9000  bis  2400  «igt,  so  besteht  iwiicben  diesen  Zahlen  mit 


Fortsetzung  der  Debatte  Ober  den  Bericht 

<3.  Protokoll  der  11.  fleechAft»- veranmmlang  von 
B.  a.  Bau-Iogenieur  Fritx  Edler  von  Kin|ierger: 
.Heine  Herren !  Ich  mnsa  die  eingangs  abgegebene  Erklärung  de« 
Herrn  Vorsitzenden  als  eine  an  mich  gerichtete  Anfrage  ansehen,  da  er 
«  ausdrücklich  die  Höflichkeit  xweier  Aaslegangen  meiner  Worte  zugibt. 
Competent  für  die  Auslegung  seiner  Worte  ist  Jeder  nur  selbst,  und  I 
slebn  ich  daher  nicht  an,  xn  erklären,  daas  ich  lediglich  einen  Fehler 
des  Berichte«,  aber  keinesfalls  eine  bflse  Absicht  oder  eine  fachliebe  Be- 
fangenheit des  Herrn  Referenten  feststellen  wollte.  Auf  die  Becueriuugeu 
de*  Herrn  Regierungaratbea  Kick  heute  zurückzukommen,  acheint  mir  ! 
kier  nickt  am  Platx,  da  ich  mich  nur  «tun  Worte  gemeldet  habe,  ntu 
anf  die  Einwurfe  des  Herrn  Referenten  xn  erwidern.  Doch  auch  In  ' 
dieser  Hinsiebt  ist  meine  Aufgabe  dadurch  wesentlich  erleichtert  worden,  | 


des  Klseubrackeniuuterial-AnüüeliuKHes. 

■  20.  Jänner  19O0,  „Zeltaehriff  1900,  Nr.  4.) 

Rücksicht  auf  die  seeandtren  f  paunuogen  eine  hinreichende  ITebereit- 
stlmmung.  Ich  glaube,  da«  mit  dem  Gesagten  allein  mein  Wunich  nach 
einer  Aufklärung  der  ganz  exceplionellrn  Ziffer  tob  I2M)  berechtigt 
wäre.  Doch  der  Herr  Referent  gibt  uns  ja  noch  eine  diitlo  LOanng  der 
Frage.  In  Figur  3  linden  Sie,  meine  Herren,  die 


_A»r;m*/e  JMfarf^.r^s^Mwto^Mtt* 
bis li^m 


richtea  Ä  in  ein  Diagramm  Nr.  60)  zusammengestellt,  das  ans  in  seiner 
dem  liehen,  zweifeUuhuen  Sprache  sagt,  daas  hier  nseh  den  vorerwähnten 
l'riiciplen  die  Elaslkllitsgreuxe  bktte  mindestens  bei  IttOO  tj  cmi  be- 
stimmt werden  sulten.  Den  Punkt  Ja  kann  man  eigentlich  hm  verlegen, 
wohin  man  will,  da  die  ersle  bleibende  Einsenknng  bei  647,  die  erste 
RichtangsAaderung  aber  erst  bei  1700  ty/aas  festgestellt  ist.  Ich  habe 
mich  daher  auerat  mit  eiuen  Uinweis  auf  diesen  Widersprach  begnügt, 
da  die  Zahl  1950  so  nnmulivirt  ist,  daas  ich  anneknien  musste,  daas  hier 
irgend  ein  Druckfehler  vorliegt,  den  der  Uerr  Referent  richtig  stellen 
wird.  Leider  habe  ich  ca  oft  genng  erfahren,  daaa  man  vergeblich  bei 
dem  Herin  Referenten  auf  ein  sachliches  Entgegenkommen  teebuet,  so- 
bald es  sich  um  eine  noch  so  driogeude  Oorrectur  seiner  Aeußerungeu 
handelt.  Er  hat  una  inzwischen  mitgctbeüt,  dasa  an  dieser  Zahl  .das 
Auagltthen"  der  Tregor  Schuld  sei.  Nun  aind  aber  alle  Materialien, 
insbesondere  alle  Träger,  gleichmütig  behandelt  worden,  und  laust  sich 
darum  leicht  nachweisen,  dasa  diese  Behauptung  iua  Gebiet  der  Fabel 
gekört.  Zu  diesem  Zweck  aiud  in  Figur  2  außerdem  drei  weitexe  Dia- 
gramme eiugezeicinit.die  dem  Sperialberiebt  <•  des  Herrn  Prof.  Kirsch 
entnommen  sind.  Derselbe  hat  dort  uns  4f>  Zftbigkeitsproken  mit  den 
Profilen  92,  21  und  i-ja  nnd  einer  Spannweite  15  m  vorgeführt 
Herr  Profeaaor  Kirsch  betont  in  dem  Bericht  ausdrücklich  und  hat 
dies  mir  persönlich  wiederholt,  daaa  es  nicht  möglich  war,  ana  diesen 
Versuch  die  statischen  Eigenschaften  abzuleiten,  und  daas  diea  keine 
atatischen  Proben  waren ;  deswegen  hat  der  Herr  Referent  auch  kein 
Krthl,  von  4t>  statischen  Proben  zu  eprechen,  sondern  der  Beriebt  ent- 
halt thataacblleh  nur  eiue  solche  Prob«  eines  WalatrAgera  im  Special- 
bericht K.  Trotzdem  laiaen  aicb  dieselben  —  inabesoudere  nachdem 
Profea;or  Kirsch  ao  freundlich  war,  iBMue  Vrnuuttmnc;eu  mit  einigen 
weitereu  Aiigalieu  zu  bestätigen,  —  zu  einem  Vergleich  heranziehen. 
Wir  entnehmen  aus  der  Figur  !.>,  dasa  mit  dem  Anwachsen  der  Hohe 
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da»  Profils  tob  22  bla  auf  M)  die  Brachgrenze,  die  Biegegrenec  «ad  i 
endlieh  uneb  die  Rlasticilätsgrenze  linken ;  die  letzte  tob  Aber  2000  bin  [ 
herab  auf  1000  fce/cs«*,  ohne  das»  wir  in  den  Auskuaftsmittel  greifen 
mflut»,  letalere  Träger  als  „ausgeglüht"  tu  bezeichnen.  Herr 
Professor  K  i  r  ■  c  b  beaelcbnet  die  ßrucblut  mit  „maiimale  Belaatung" , 
»gt  jedoch  «uidrtlcklrcb :  „die  maximalen  Widerstände  entsprachen 
durchweg«  den  Festigkeitsrerbältnifsen  der  verschiedenen  Chargen, 
soweit  entsprechende  ZngYersneh«  um  Vergleiche  vorlagen". 
Dieses  „durchwegs'  und,  „soweit*  erklärt«  mir  Ilerr  Professor 
K  i  r  i  e  b  dshia,  diut  die  Zngbruchveraueb«,  die  im  Specialberieht  C 
mit  3S60  nod  4070  augegeben  lind,  den  maximalen  Biegung«- 
Spannungen  Ton  3260 - 3500  entsprechen,  die  die  hieraus  her- 
gestellten Träger  Nr.  23  nnd  24  gezeigt  haben.  Es  ist  dies  mit  Ruck- 
siebt  auf  die  seenndäreu  Einwirkungen  eine  hinreichende  Uebereiu- 
aiimaiung.  Doch  dies«  Identität  tob  msximaler  Last  nnd  Bruchlast  be- 
schrankt sich  keineswegs  »uf  diesen  Fall,  ein  Unterschied  «wischen  dienen 
zwei  Begriffen  ist  in  solcbsn  Fallen  nur  b»  i  einer  Belastung  mit  einer  hydrau- 
lischen Presse  möglich,  wo  jede  Einsenkang  wie  eine  Entlastung  derselben 
wirkt  Denkt  man  sieh  jedoch  die  maximale  Last  thatsachlich  aof  dem 
Trlger,  dann  findet  ench  «nter  ihr  der  Zusammenbrach  statt,  ohne  data 
aber  auch  dsnn,  wenn  es  sich  uro  blone  Knickerschctnaagen  bandelt, 
etwas  anders  wie  (in  Virbiegen  eJaautreten  brancbl.  Der  weitere  Ver- 
lauf des  Diagramme»,  die  Ten  Herrn  Keferei-trn  so  geräumten  srhüneu 
Einsonknngen  bei  dem  Trager  Nr.  50  sind  fltruas  dahrr  nur  ron  gerinnen  In- 
teresse, da  nach  solchen  Verbiegnngea,  wie  sie  die  den  Sptäalbericbt  A" 
beigeschlossene  Figur  zeigt,  eine  »plltete  Steigerung  der  Tragfähigkeit  aarge- 
schlössen  ist.  Bei  den  Prulile  Nr.  28  a  und  50  «ind  parallele  Zog-  nnd 
BrnebTersuebe  des  Material*»  nicht  Torbandea,  da  diese  Trager  nicht 
aus  den  erprobten  Chargen  hergestellt  worden  »ind,  trotzdem  ist  es  ohue- 
weiters  klar,  das«  in  dienen  zwei  Fällen  tob  einer  Utberetastimnang  nicht 
die  Red«  sein  kann.  Kragen  wir  nach  den  Grund,  so  gibt  uns  wieder 
der  Specialbericht  A",  noch  die  letzte  Rede  des  Herrn  Referenten  einen 
genügenden  Aufschiaas.  Der  Herr  Retrrent  lengnet  ja  geradem  des  Zu- 
sammenhang. Troudtm  aber  liegt  er  nahe  genug.  Im  Specialberieht  O 
kann  man  lesen:  .Loeale  Drock Wirkungen  haben  eich  mit  den  Biegung»- 
- pnnu'ingri;  vereint,  ja  sie  sogar  ttbertroflen*,  d.  h.  der  Bruch  oder,  wu 
dasselbe  ist,  die  maximale  Last  wurde  nicht  durch  die  Biegunga- 
spannungen,  sondern  durch  die  Knickung  den  Steges  und  dea  Druck- 
gurte«  au  der  Belastungsstelle  herbeigeführt.  Eine  statische  Probe  aber, 
wie  sie  doch  der  Specialbericht  ä  sein  will,  soll  auch  einen  ROckschluss 
anf  die  Praxia  gestalten.  Nun  gut.  denken  wir  an«  einen  Trager  Nr.  SO 
wie  dort  mit  7  5  w  in  Spannweite  in  der  Mitte  belastet.  Dann  waren  mit 
toOJijr,'***  eine  Last  Ton  circa  13  t  in  der  Mitte  aulasaig.  Ich  wende 
mich  an  alle  hier  anwesenden  Brucken ennatrueteure  mit  der  Frage,  ob 
«o  ein  Fall  für  nie  in  Betracht  kommt?  Meiner  Meinung  nach,  mlUste 
man  befürchten,  dass  der  Steg  diese*  Trlgers  schon  unter  der  zulibsigen 
Laat  sich  ausbaucht,  nnd  deshalb  wurde  mau  ttberhanpt  in  so  einem 
Falle  keinen  Walzträger  anwenden,  sondern  einen  BlechtrHgt-r  Kebruacbeu, 
mit  den  kräftigsten  StegTer»tärktu>gen  an  der  Laabobertragnng  stellen,  | 
da«  ist  in  der  Mitte  und  an  den  beiden  Kaden.  Mit  dieser  Bruchlast, 
mit  diesen  Durchbiegungen  hat  daher  das  Material  so  gut  wie  gar  nicht» 
zu  thun,  sondern  sind  daran  einxig  nnd  a  Hein  die  eonatruetiren 
Mängel  des  Versuches  Schuld.  Eine  vorherige  Er- 
wägung bitte  den  Herrn  Referenten  reranlassen 
sollen,  einen  solchen  werthlosen  Versuch  * n  I 
unterla«sen. 

Was  enthält  also  der  8pecialbericbt  K.'i 

grenze ; 

2.  Conitruclive  Details,  die  nicht  einmal  für  zulässige,  geschweige 
für  Bruchlasten  geeignet  sind; 

3.  Belastungen  und  Spannungen,  die  eine  Anwendung  auf  das 
Material,  d.  h.  den  eigentlichen  Zweck  dea  Versnehea,  nicht  gestatten ; 
endlich 

4.  Cuter  Hinweü  auf  die  Arbeilen  Ton  C  t.  Bach  (Zeitschrift  i 
d.  Ver.  deutsch.  Ingenieure  1886,  Seite  221)  muas  der  Beobachtung«- 
Vorgang  der  Durchbiegung  an  einem  einzelnen  Punkte,  insbesondere 

mit  Bizrg  »uf  die  bleit etile b  Dorclbiegut gen,  als  unzureichend  an- 
gesehen werden. 

Er  enthält  jedoch  nicht: 


6.  Eine  solche  Erklärung  aller  dieser  Abnormitäten,  data  ein 
Fachmann  damit»  kleg  wird  oder  gar,  wi»  der  Herr  Referent  be- 
hauptet, «Ich  daraus  belehren  kann,  und  ist 

6.  Alles  nachträglich  Gesagte  blase  Vermuthung,  die  tarn  grollten 
Tteil  höchst  fraglich  ist. 

Da«  Ist,  nachdem  der  Herr  Referent  alt  meiner  so  oberflächlichen 
.Meinung"  nicht  zufrieden  war,  mein«  gründliche  Uemang  in  der  Sache, 
ond  fiberlau«  ich  et  getrost  Ihnen,  meine  Herren,  aa  beertheJlea,  eb  ich 
in  meiner  er«ten  Rede  mehr  als  eben  nur  da»  AUemothwendlgsie  «"»«,' 
habe,  was  man  Ober  eine  tolehe  Arbeit  Bagen  kann.  Das  Argument  des 
Herin  Referenten,  daaa  ich  die  Sache  einer  „ganz  laienhaften*  Be- 
handlung unterzogen  hätte,  mt  eine  seiner  unerhörten  GeschnuYckloaig- 
keiten,  auf  die  ich  weiter  niest  eingehen  will. 

Nun  noch  einige  Worte  Uber  die  plaatiadie  Deformailoua-Atbeii. 
In  der  Debatte  ist  Herr  HofraUi  Brlk  als  derjenige  beaeickaet  worden, 
der  diesen  Begriff  in  du  Veranchsweaen  eingeführt  hat.  Da»  ist  keines- 
falle  richtig.  Wenn  man  schon  eisen  Namen  nennen  will,  eo  kann  man 
ssgea,  dass  Prof.  Tetmajer  ««erat  tou  dlee-em  Begriff  d>-n  aus- 
giebigsten Gebranch  gemacht  bat.  Eine  allgemeine  Anerkennung  hat 
jedoch  dieses  Betrehen  in  der  Literatur  sieht  gefunden.  Mit  Bezug  «uf 
die  Behauptung  c*es  Herrn  Referenten,  daaa  der  Begriff  ein  relativer 
Werthuvaaser  ist,  verweis«  ich  auf  Fig.  2  und  auf  die  Ansicht  B  a  u  s  e  h  i  n- 
g  e  r's,  dahingehend,  das«  diese  Grüne  von  der  Dehnbarkeit  der  s  u  f  ä  1 1  i  g 
au  derBruch-  umlßiegegrcc  ze  gelegenen  Fasern  abhängt,  »Uo  alseinAusdrnck 
de«  DurchBchnittswertb.es  der  Träger  nicht  angesehen 
werden  kann.  Et  wird  Bomit  dieser  Werth  Ton  irgend  oiner  Cureste'.- 
mäuigkeit  an  der  Bruchstella  boeinflusst  werden  und  eignet  «ich  also 
auch  nicht  zu  einem  relativen  Vergleich.  Einen  mir  besonders  an- 
sprechenden Standpunkt  nimmt  J,  B.  Johnson,  Leiter  der  Festigkeii«- 
Laboratorien  in  St.  Louis,  ein.  Er  bealtst,  wie  auch  Fiseber,  Hart- 
wig u.  a.,  zum  Vergleiche  nur  die  Dt  forma  tloasar  bei  t  unterhalb  der 
Elasticitätegrenze,  indim  er  sehr  richtig  darauf  hinweist,  daaa  in  allen 
praktischen  Fällen  ein  Ucberaebreiten  derselben  vermieden  werden  soll. 
Sagt  ja  auch  der  Herr  Referent  in  seiner  letzten  Rede  nuter  Hinweis 
auf  sein«  Fig.  3  auf  Seite  41:  „Wenn  eine  Uber  die  Elast i- 
eitätsgrenze  reichende  Belastung  wiederholt  wird, 
so  wird  ein  Verlust  au  plastischer  Arbeit  statt- 
finden ....  u  u  d  m  an  erkennt,  dass  der  Bruch  herbei- 
geführt werdeu  m  A * a «".  Na  also,  dabei  kann  er  doch  unmöglich 
an  eine  Elastieiiätagreuse  von  1260  kg/cm*  gedacht  haben!  oder  es 
Wirde  die»  doch  da«  vollauf  bestätigen,  waa  ich  bypolheliich  gesaut 
habe,  da»«  ein  Träger  mit  so  einer  fflastlciUtagreaae  eine  Ofeotliehe 
Gefahr  wäre.  Der  Begriff  der  Els»tir-it4t»grrrjic  i«l  auhcstimmt  genug  . 
Martens  nennt  ihn  eine  „eingebürgerte  UebereinkuntV,  aber  eb*n 
deshalb  geht  ea  nicht  an,  Iber  einen  Begriff  zwei 
Theorien  zu  haben  nnd  dieselben  abwechselnd  je 
nach  Bedarf  zu  gebrauchen  wie  im  vorliegenden  Bericht* 
wo  einerseita  im  Berichte  A*  und  ,V  (Brik  und  B  o  e  c  k),  sndererseit» 
im  Berichte  M  (K  l  r  a  e  h)  ein  gnnz  anderer  Vorgang  für  die  RestlmtuunK 
gewählt  wurde,  oder  aber  in  Ä,  wo  ganz  planlos  vorgegangen  worden  tat. 

Ich  halle  auch  die  Behauptung,  dam  diese  Fläche  ein  Wertameetaer 
für  die  Beuttheilnng  der  Widerittindulciütunn  de»  Tilgermaterisls  gegeu 
dynamische  Wirkungen  ist,  für  nicht  stichhältig.  Znuäehat  weil  eine 
Prob«  mit  einer  ruhenden  Laat  Oberhaupt  ein  schlechter  Weithiueneer 
für  dynamische  Wirkungen  ist,  —  ich  gebe  da  dem  Bericht  f  den  Vor» 
zng  —  und  dann  weil  diese  FiiUhe  unr  im  üreringen  Ms3e  in  Be- 
tracht kommt,  indem  nach  die  dynamischen  Wirkungen  die  Elastizitäts- 
grenze (F,)  nicht  Qbersehreiten  sollen. 

Ich  muss  noch  hinsufVgen,  dass  diese  plastische  Deforuationearbeit 
nicht  nnr  ffir  den  Br1i  kcn<:<:<cstnictear  (im  Gegensatz  anm  Technulotreu) 
ohne  Bedeutung  ist,  sondern  dass  sie  gewlhalich  auch  Ubeiädaaig  rat, 
wi«  uns  der  folgende  Vergleich  der  Träger  I  und  II  seigen  solL 

Die  beiden  Träger  sind  durch  folgende  Zahlen  gekennzeichnet. 

Träger  I  II 

Zugfestigkeit  das  Materials   8800-  4800  te/emt 

Max.  Durchbiegung    184 —  102  «im 

und  zwar  bis  nur  Ehuticitätagrenze   29—   24  . 

Rest  bis  zum  Bruch   115—   78  . 

plast.  Dcformationsarbeit   278-  184 

Die  beiden  lauten  Posten  in  Percenten   100—  86J 
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Wir  »eben  ruDä-sb**,  da«»  aieh  die  Durchbiegungen  der  Träger 
über  die  KluticiUt^reni*  hinan»  ebenso  verhalten,  wie  die  »laetiaebes 
Deformation »arbeiten,  d  h.  ia  beiden  Pillen  betreut  die  Zahl  de» 
Träger«  II  «f*y.  von  der  de»  Träger»  I.  Die»  neigt  na»,  wovon  diene  beiden 
Griten  in  unterem  Falle,  wo  die  Bruchlasten  nahem  gleich  tind,  ge- 
meinsam «belogen,  nämlich  von  der  Dehnbarkeit  de»  Materiala in  Brucb- 
renp.  Biegeqierattjnitt  Cm  diea  n  »taten  and  an  ermitteln,  dun  brauchen 
wir  dach  gewiss  nicht  einta  solchen  tbeoratiscken  Apparat,  wie  ibn  an« 
Herr  Hefrath  B  rik  «her  diete  Frage  rn  der  .Zeitaehrift*  1881  nnd  jetat 
wieder  in  Nr.  3  ex  19W  vorgeführt  hat,  dun  braneben  wir  nicht  einmal 
diene  Verauche,  dann  genügt  ea  an  wiawn,  welche  Dekakarkeit  die 
eil  seinen  Materialien  ia  Brncki|ner*sbaitt  bauen-  Die  vorliegenden 
Resultate  lassen  »cblii-flen,  daaa,  wann  im  Bruihqnerse.huUt.  von  I  eine 
Dehnbarkeit  t«o  SO  «,'e  vorgeherraeht  hat,  die  viel  geringere  Deknnng 
im  harten  Material  dee  Träger»  II  niroa  80  ♦«  betragen  bat  oder  ««•,'» 
der  Dehnbarkeit  tob  I.  Wann  ich  nlio  In  meiner  lettten  Rede  tagte, 
daaa  die  hieran!  abgeleiteten  Schütte  mo,rlioherweiie  nicht  richtig  »ein 
konnten,  »o  lag  dienet  meiner  Aenoeruag  folgende  nnebweiskare  Un- 
richtigkeit an  Gnade: 

Im  Specialberteht  L  da»  Herrn  Referenten  helft  ee:  .Weit  weniger 
gtnarig  erwie»  «ich  da»  Verhalten  de»  Tragernaare»  II  an«  härterem 

Material  denn  et  betrug  die  Arbeit  der  plaeti- 

acben  Deformation  nur  «8»,„  im  jener  det  Träger- 
paare»  I." 

An»  den  frflberen  Erörterungen  geht  hervor,  da»»  dieae  geringe 
Derehbieguog,  diete  geringe  Darchbiegungearbeit  überhaupt  kein  — 
am  »Uerweaigaten  ein  em  dnrcb  den  Vertneh  nachgewiesener  —  Fehler 
de»  härteren  Materiale»  war,  londern  da»»  dieie»  VerbiUni»  den  Dehnaog*- 
verhälrniseen  beider  Haterialeortea  entspricht,  also  im  Vorhinein  wahr- 
scheinlich war,  nnd  daher  al»  ein  »elbaivereHndlicbes  Resultat  betelcb.net 
werden  n«. 

Meine  Derren!  E»  kann  nicht  die  Aufgabe  der  Wl««en»chsft  »ein,  »o 
gemeinverständliche  Sacken  and  Schlotte  dnrcb  einen  Dnust  von  Wimen- 
•ehaftlichkeit  dem  Groa  der  Oollegen  gegenüber  au  verschleiern,  die  keine 
Specialrrtea  »iad.  Ich  jerweiae  damit  anf  die  Worte,  mit  welchen 
Marten»  in  aelner  Materialienknnde  (Seite  SA)  aber  diesen  Begriff  hin- 
weggegangen ist. 

Bei  der  Bennbeileng  de»  Warthe«  nnd  der  Brauchbarkeit  von 
Tbemaeeiaea  »oll  ein  meiuer  Anaickt  nach  geradexu  auaecblaggebenrie» 
Argument  nicht  ttberaeben  werden,  nämlich  der  Umstand,  da»»  dasselbe 
ia  allen  Sutten  Europa*  unter  den  gleichen  Bedinguagea  wia  Martin- 
eseen aam  Brückenbau  augelaaien  wird,  und  data  wir  mit  uneeren  gegen- 
theiligen  Vorschriften  meine«  Wiaeen»  gaai  allein  stehen.  Für  diete 
Auffaaraag  bettebt  beute  kein  hinreicheader  Grand  mehr,  dagegen  je- 
doch sprechen  die  Tiden  tadellosen  Anwendungen  mit  diesem  Material 
in  aller  Herren  Linder.  Dieser  negative  Beweis  lat  kelneawega  an 
verachten,  wie  uns  der  Hinweis  aal  da»  Beasemereieea  lehrt.  Herr 
Benrath  Haberkalt  bat  una  kereiu  einen  »olehea  FehLieblag  mit 
Hessemer- Eisen  eitirt,  gana  besonder»  reiche  Brfabrnngen  und  Versnebe 
nahem  damit  die  aracriWanncBen  Ingenieure  gesammelt,  die  dann  getnhrt 
h»l>en,  da«  bc-rite  jedea  Oenvertereiaen  In  Nordamerika  für  neuere 
Banten  »Ja  nnialiseig  gilt.  Da  ich  mich  erinnerte,  data  wahrend  meiuer 
Anwesenheit  ia  Nordamerika  Verauche  mit  dem  Thomaaprocea»  gemacht, 
jedoch  wieder  safgegoben  worden,  so  hatte  leb  tanächat einen  Verdacht 
daat  diaeem  ablehnenden  Verhalten  irgendwelche  Verauche  oder  Er- 
fahrungen dee  Bruckenheue»  an  Grunde  liegen.  Ick  habe  mich  daher 
ebe  ich  auf  die  Sache  hier  in  apteshea  kam,  an  Herrn  J.  B.  Johnson 
in  SL  Loui»  nm  Auskunft  gewendet.  Derselbe  renichert  mich  jedoch, 
daaa,  wie  ich  Tennathet  habe,  gegen  Tbomaaeiaen  nicht»  Besondere» 
vorliegt,  ab»  die  einmal  bestellende  Voreingenommenheit  gegen  den  Con- 
verterproeess  im  Allgemeinen  ood  gegen  Beesemereuen  im  Besonderen 
nnd  dann  banptaicfalich  ein  Eravorkommen,  »o  das»  die  Amerikaner 
dieser  ProeeiM  eatretben  können.  Eine  Nutsanwendnng  au»  den  ameri- 
kaaieehea  liedmgnissen  i»t  dementsprechend  nicht  möglich,  Jedoch  in 
anderer  Hinsieht  mochte  ich  Ihre  Aufmerkaamktit  auf  dieselben  leaken. 
Die  amerikanischen  Ingenieure  trnteraekeiden  drei  Sorte»  Maitinfloaseiaen, 
wovon  flr  den  Brackenbau  folgende  awel  in  Betracht  kommen:  »oft 
1 1  e  e  1  in  den  (freuen  von  86  bis  nahen  44  *.o:"*»  und  m  e  d  i  u  m 
e  I  e  e  I  von  41  bl»  48  *y,  also  weit  Iber  die  bei  un»  bestehende  (tränte 
von  45  hinaus.  leb  begreife  daher  vollkommen,  wenn  »ick  Herr  Baurath 


Eibcrkiil  dtgcgeu  wehrt,  dass  anch  die  Bestirnnjatigt-o  für  Marlin- 
eisen durch  die  Annahme  der  Torliegenden  Antrage  anf  ein  gemeinsame» 
Nivean  von  43  herabgedrickt  werden  »ollen.  Bei  der  inklnftigen  Be- 
ratbaog  sollte  vielmehr  an  eine  Erkokung  der  Orente  ftr  Martineilen 
gedacht  werden,  waa  in  derselben  Weit*  möglich  wire,  wie  in  Nord- 
amerika, indem  maa  zwei  Qaaliläten  »chafft:  1.  Welche»  Fliiatelien  von 
35  bin  44  Jky/sisn»,  wobei  beide  Sorten  «ulässig  sind,  nnd  S.  karte»  Flu»»- 
eiaen  von  4o  bi»  48 kj/*afi,  daa  jedoch  Martineiaea  »ein 
»in  und  fir  dessen  Hehandlnng  an  eh  die  IJcdingnis»e  »tider»  sbgefaiet 
■ein  missen. 

Ick  mielite  hiebei  nnch  anf  den  vom  Herrn  Referenten  cilirtea 
Versuchet  rager  an»  Hartüveiien  1801  mit  48-4  k»,'«««  Fettigkeit  hinweisen, 
jedoch  kann  ich  die  von  ihm  im  Haudbueh  der  Ingenieerwiteenachaften 
gegebene  Krkliruag,  dass  der  Gebranck  von  hartem  ilsterial  in  Nordamerika 
darch  die  anderen  Banmetkoden  (Bolten)  begründet  i»t,  an»  eigener  Er- 
fahrung als  nicht  ganz  richtig  hereirliuea.  Die  Aawriksdcrgelirntieheu  harren 
Mxterisl  »nrh  hei  Bracken  mit  Knotenblechen,  deren  Details  von  den  un»erigf a 
in  keiner  Hinsieht  abweichen.  Um  dies  au  einem  erreichbaren  BeUvjiiel 
au  «eigen,  r erweise  ich  anf  die  in  Eng.  News  vom  14.  Deeember  1899 
Teihffontlifhten  Ptine  eines  nenen  Stadtbahnviaduclea  in  New- York,  der 
die  sonst  im  Tanne)  liegende  Bahn  Aber  ein  tiefes  Thal  binwrgfahrt. 
Für  dieatn  Bau  mit  seinem  noseheneren  Perwnenverkebr  wurde  man 
ackon  wegen  der  Möglichkeit  einer  Eatgleiauag  nicht  ein  Material  wählen, 
da»  nicht  hiexa  al»  vollkommen  geeignet  angesebea  wird,  and  doch 
schreibt  Chef-Iagenieur  W.  B.  Pars  o  e  s  mosilrtjeklich  medium  eteel  Tor, 
Schoo  deshalb  »ckieae  es  mir  am  Platte,  untere  Vortcklage  nickt  anl 
ThomateUea  allein  an  besehriaken. 

Vcberbltcken  wir  den  Stand  der  Debette,  »o  sehen  wir  ia  ihr,  wie 
im  Fach  Oberhaupt  drei  Riebtangen,  die  sieh  beklmpfeu,  und  wenn  ich 
unter  dem  ersten  Kindruek  der  Rede  der  Herren  Referenten  die  Frage 
anf  warf,  warum  bat  uns  der  Herr  Referent  dieae  grundlegenden,  jede 
in  ikrer  Art  wohlbegrandeten  Meinungen  Torentbaltta,  warum  bat  er 
una  nicht  logisch  an»  denselben  seine  Anträge  entwickelt,  so  »eben  wir 
heute  den  Grund  dieser  Zuruckkaltnng  klar  vor  nn»,  nach- 
dem wir  durch  eine  langathmige  Debatte  dleeen  Mangel  des 
Referates  gehißt  haben  ;  er  ist  dsrin  au  »neben,  daa«  ein 
derartiger  Znaammenhang  einfach  nicht  besteht.  Die  Antrige 
tind  vielmehr  nur  ein  oberflächliche«  Compromit», 
da»  nicht  die  Vortheile  aller  vereint,  tondern  wie 
wir  gebirt  haben,  von  allen  anierhalb  daa  Ant- 
sehnsses  stehenden  Rednern,  Vertretern  der  ver- 
■  ohiedenitenRichtnngen,  abgelehnt  wird.  Ich  eoaitatire 
mit  einer  berechtigten  Befriedigung,  dee»  beute  nicht  nur  wir,  die  hier 
im  Plenum  versammelten  Collegen,  daa»  jeder  auswärtige  College,  jeder 
spätere  Leser  der  „Zeitaehrift"  wird  feststellen  können,  warum  wir 
tu  demBeaehluae  kommen  maaaten,  den  wirfaasen 
werden.  E*  «tebt  die*  in  einem  kochst  vonbeilhaftea  Gegenaata  au 
dem  Zustand  einer  völligen  Unklarheit,  al»  an»  von  dem  Herrn  Referenten 
auerat  ein  dieabetiglieber  Betcblua»  tngemutket  wurde. 

da»»  ich  mit'dem  Auseebuese  principiell  voll- 
kommen ibereinetimme,  ja  eine  be  »  e  b  I  e  n  n  I  g  t  e  Be- 
achlnxf  tttung  h  er  b  el  w  tt  n  »  c  he,  das»  mir  aberseine 
Antrige  für  die  Durchführung  dieses  Principe» 
weder  praktisch,  noch  w  t  s  ■  ensch  a  f  tl  i  eh  genügend 
gerechtfertigt  erscheinen;  Ick  man  Ihnen  also, 
meine  Herren,  nach  den  Bestimmungen  «Bietet  G  e- 
»cbäft». Ordnung,  die  Aenderungen  v  o  r  an  e  ch  I  a  gea 
|  nicht  erlaubt,  nur  eine  Z  n  r  0  e  k  le  1 1  u  n  g  derselben 
dringend  empfehlen." 

Ober  Ingenieur  Ritter  v.  Derma« : 
„Ich  habe  nur  wenige  Worte  an  sagen. 

Herr  Benrath  H  a  b  e  r  k  a  1 1  bat  am  lettten  DiMuasionsabend 
nach  voraufgegsrigenff  eingehender  nnd  augeseirhneter  Begründung 
!  folgenden  Antrag  nur  Annahme  empfohlen : 

.Der  Oeeterr.  lugenieor-  nnd  Architekten  Verein  nimmt  den  vor- 
llabjen  Bericht  das  Ausschulte»  Uber  die  augeatellten  Vernich«  mit  dem 
I  Ausdrucke  »eine»  beste«  Danke»  für  die  biaberigen  anageteiehneten  nnd 
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mühevolles  Arbeiten  tat  Kenntnis  und  ertocht  derselben,  seil 
Sur  Losung  der  vorliegenden  Aufgabe  fortzureiten.* 

Die  Worte  ,0b«r  dl«  aug«»t«llt«n  Versuche*  habe 
leb  in  der  Weise  anfgefaast,  das»  damit  der  Beriebt  gemeint  ist,  «i- 
clusive der  Sehlnasfolgenrogra  nnd  Anträge.  Herr  Baurutil  II  uberkalt 
bat  die  Richtigkeit  dieser  Auffassung  aneb  bestätigt.  Dieaer  Antrag 
liegt  «wischen  den  beiden  Antragen,  die  ich  eingebracht  habe,  van 
welchen  der  erste  »chou  am  4.  November  v.  J.  mr  Abstimmung  ge- 
langte, jedoch  nicht  angenommen  wurde,  Ich  habe  nna  keinen  Grund, 
»weiten  Antrag  »nfreebt  «n  erhallen,  daher  ich  denselben  an 
des  Antrage»  D  a  b  «  r  k  a  1 1  »urüeksiebe.- 

Prof.  Kirsch: 

kleine  Herren !  Die  Nachsicht  nnserea  geehrten  Herrn  Präsidenten, 
die  eiiiselnen  Redner  Ungar  ala  ao  Miauten  sprechen  an  lassen,  i»t  bis 
jetat  ausgiebig  beaüiut  worden.  Ich  werde  mich  benähen,  nicht  in  den 
gleichen  Fehler  an  verfallen.  Zunächst  milchte  ich  die  geehrten  Herren 
bitten,  in  Heng  anf  den  vorliegenden  Gegenstand  nichts  Unnoikige«  In 
Ee  ist  so  viele»  gesprochen  worden,  wa»  ab 
•geuataudo  gebort,  besonder»  Uber  die 
en  der  Annahme  der  Commiaaionnntrnge. 
Zum  Beispiel  ist  viel  darüber  gesprochen  worden,  ob  man  dann 
Im  Stande  «In  wird,  aich  an  vergewissern,  dasa  man  immer  Tbomaa- 


mebr 


wird,  und  ob  man  Mittel  in  der 
»ich  an  vergewissern,  das»  nirgends  ein  Stllck 
al»  4i«  hr  Festigkeit  inr  Verwendung  kam,  «der  ob  ea 


bis  anr  Veiwendnng  jeden 
könne.  Das 


als 

die  nicht 
;  das  sind  alles  nnr  die 


vom  Ursprung 


Anträge. 
Ks  kßnute  Aufgabe  einer 


43fc,,W  Festigkeit  anf  Grund 
al*  lllr  den  Brückenbau 


Thomasmaterial  bl«  au 
e*  Erachten»  gehflrt 


Ich  bin 
wählen  will,  welche  die 

•  Anträge  in  atnalreii, 
den  Wenb  der  Aetanr.ibe,  die  Herrn  («liegen  Durnma  so  intere-lrt, 
wissenschaftlich»  Studie«  aninstelK-n,  die  aber,  wie  ich 
noch  viele  Jahre  dauern  wurden. 

Ich  bin  der  Meinung,  daas  die  Anträge 
nicht  angenommen  weiden  konnten,  wenn  der  Nachweis  erbracht  wird, 
ibus  die  «usgvfu.brr.en  Versuche  nicht  genügen  oder  unrichtig  gewesen 
sind,  oder  wenn  nachgewiesen  wird,  dasa  die  Anträge,  welche  die  Com 
mbaiun  gestellt  hat,  nicht  logiach  nnd  awingend  aua 


Ich  mächt«  nnn,  unter  Beisellelassung  alle»  de»  bisher  überflüssiger- 
weise  Besprochenen,  nnr  anf  ft-lgende  Einwendungen  in  sprechen  kommen, 
die  Ihatslcblicb  unsere  Anträge  nnd  Versuch«  betreffen. 

Es  ist  dsr  l'ommiasion  der  Vorwurf  gemacht  worden,  es  seien  an 
wenig  Veranebe  ausgeführt  worden. 

kleine  Herren!  Es  gibt  bekanntlich  keinen  objektiven  Maßstab 
dafür,  was  diesfalls  genügt.  Man  kann  hier  nicht  sagen:  Je  mehr,  desto 
mehr.  Ea  gibt  da  ein«  Grent«.  Km  grieebiseber  l'hilaanpb  sagt«:  Man 
halte  Maß  in  allen  Dingen,  th«  Oretixe,  die  sich  rieben  läset,  ist  wohl 
bestimmt  dadnreb,  das»  einem  Fachmann«  die  Möglichkeit  erwächst,  »ich 
ein  zuverlässiges  Urlheil  aas  den  Versacken  an  bilden.  Die  nc-tbige  Zahl 
der  Versuche  wird  zom  Theil  anf  den  Fachmann  ankommen.  Der  Eine 
wird  mehr,  der  Andere  wen^er  brauchen.  Auch  der  Fall  ist  möglich, 
dasa  bei  nurb  so  siel  Versuchen  Kmer  au  gar  keinem  Unheil  kommt. 

Meine  Herren !  nie  Versuche,  die  wir  ausgeführt  haben,  waren  dir 
uns  genügend,  um  ein  zuverlässiges  Unheil  ober  daa  Österreichische 
Thomasmaterial  an  gewinnen.  Wir  haben  un*  unsere  Anrieht  gebildet. 
Wenn  ander*  Herren  mehr  Versuche  nSthig  »rehabt  hätten,  so  kann  dies 
uns  nicht  alteriren. 

Ks  ist  ein  »weiter  Vorwurf 


hätten  keine  Aetzprobrn  gemacht.  Nnn,  m«iae  Harren,  mit  der  Aeii- 
I  probe  bat  e»  eine  eigene  Bewandtnia.  Soviel  steht  wähl  voa  vornherein 
fest,  daas  wir  bei  der  Tragweite  der  Ergebnisse  unserer  üntersuehangen 
nur  solche  Proben  nasführen  duriUa,  welche  »ich  bereit»  bewährt  haben, 
i  nnd  die  wir  gnna  genan  in  ihrem  Werth«  kennen.  Ich  verkenne  nicht, 
1  dasa   die   Aetaprobe  ein  gewisses  Interesse  erregt,  man   Hat«  aacb 
schon  vor  vielen  Decennien,  aber  beste  ist,  offen  gestanden,  di«  Aetz- 
prob«  «ine  Metbode,  welche  noch  in  den  Kinderschuhen  stockt.  Die  Acta- 
I  prube  ist  eiue  noch  gänalieh  unreife  Methode,  solange  noch  nicht  der 
Nachweis  erbracht  ist,  das»  man  nna  dem  Aetr  Bilde  anf  das  technisch« 
Verhalten  irgend  einen  Stblaa»  sieben  kann.  Daa  ist  bis  beste  nicht 
möglich;  es  ist  aas  den  ausgestellten  Aelznnges  des  Herrn  Prof.  Rick 
an  ersehen,  daas  auch  beim  Martinmaterial  Unglcichmäßigksit«  bei  der 
Aetanng  sichtbar  werden;  «a  Ist  »neb  bereits  darauf  hingewiesen  worden, 
dau  ebenfalls  beim  Scbwtdßeisea  Uaglelehmäßlgkeiten  vorhanden  sind 
Also  dl«  üngleichmäBigkeit  allein  ist  kein  Beweis,  um  anf  di« 
Gefahtl  ebkell  de«  Materials  an  schließen.  DI«  Cornmiaslon  durfte  die 
Aeuprohe  niebt  benBtreu,  um  daran«  irgend  einen  Scklusa  au  sieben, 
der  von  EinAu«»  anf  unsere  Meinung  gew  scu  wäre.  Es  gibt  viel« 
Methoden,  wie  man  Ungleichmäß  gkeitea  stndiren  kann.  Vor  Jahren  ist 

in 


solch«  hat  sieh  nicht  halten 

Ich  mochte  »b«r  «neb  die  Frage  aufweiten :  Können  wir  den 
di«  Gleichmäßigkeit  im  Materials  studiren, 
in  der  Cotnraissiou  tbatsleblich  die 
Tbomasmaterlals  sludirt? 
der  Aetaprobe. 

Ich  erinnere  dann,  das«  der  Zerreißversuch  in  gewiaaer  Besieh 


nnr 


ao-hein  U.theil  ülserdie  Gleichmäßigkeit  gestaltet.  Verfolgen  wir  di«Deh- 
nnng  einer  Stabläoge.  »o  werden  wir  in  dieser  Beshskuiig  aneb  ein  Drtheil  über 
die  Gleichmäßigkeit  des  MaUsrUlserLngen.  natürlich  mit  Rücksicht  anf  die 

Auch  das  Aussehen  der  Bruch- 
einen  Anhaltspunkt  für  dl«  GMehmäßigkeit 
unsere.  Ergebnisse  der  : 

so  ist 

das»  wir  der  : 


H«rr  College  D«  r  m  n  s  ht- 
der  Aetsprobe,  Bwetl  du  Maß  der  UngleiebanäHig- 
tnf  daa  Maß  d«r  Dauerb«Msprueh« 

i!  Wir  »i 

Ist  eine  Hypothese,  di«  noch  gaus  in  der  Luft 

Herr  College  D  o  r  m  n  s  hat  anch  über  die  Ermüdung  Einige?  ge- 
sagt. Er  bat  in  dieser  Bestellung  eine  sonderbare  Auffassung,  die  wohl 
von  wenigen  Seiten  gel  hellt  wird  Als  der  Begriff  der  Ermüdung  sunt 
ersten  »al«  auftrat,  wurde  «r  in  gast  anderem  Sinne  gebraucht.  Di« 
Herren  wissen,  das»  bei  d«m  Zerreißversuche  «in«»  sehr  bildsamen 
Materials,  wenn  man  den  Versuch  schnell  aasfahrt,  »ich  in  dem  Dia- 
gramme an  der  Streckgrenze  oft  ein  Zurücksinken  bemerkbar  macht  und 
dann  das  Material  erst  seine  Widerstand«  weiter  entwickelt.  Das  war 
früher  «in  unerklärlicher  Vorgang.  Man  schob  ea  anf  die  Trägheit  der 
Oiagratnmapparat.Theil«,  welche  beim  Streckbegfnn  [dftulkk  raschere 
Bewegungen  ausführen  müssen. 

Der  wahre  Grund  fnr  diesen  Knickpankt  im  Diagramme  liegt 
darin,  dasa  ein  läegerer  Stab  nicht  gleichseitig  in  »einer  ganzen  Läng« 
den  Zerlall  des  inneren  Gleichgewichte»  erleidet,  sondern  dasa  dieser  an 
einer  Stell«  beginnt  nnd  sich  dann  so  schnell  fortpflanzt,  daaa  der  Stab 
sieh  gewissermaßen  selbst  entlastet.  Es  ist  die«  also  nnr  darauf  anrieh- 
anführen,  das»  die  Dehnung  nicht  überall  gleichseitig  beginnt,  sondern 
das»  die  Dehnung  sich  auf  der  8tabläsge  fortpflanzt,  tbta  ist  ein« 
cbarakterntieche  Erscheinung,  nnd  zwar  nur  des  Beginne»  dsr  Dehn ucg. 
Man  nannte  dies  die  Ermüdung  des  Materials,  Der  Begriff  Ermildoug  ist 
dann  von  Wühler  in  einem  etwas  anderen  Sinne  angewendet  worden ; 
er  verstand  darunter  d<«  Kigenthiimlichkeit,  daaa  der  Bnichwideratand 
Dauer 
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Dia  Ermüdung  da«  Herrn  Collegen  Dorum  uitt  bot  In  deni 
•podcUnt  Fall  ein,  da«  das  Material,  weunei  Bit  UngleiLhuiaiiigiteit  be- 
haftet äst,  durch  l'aiirrbcaaspruchang  schwächer  wird  und  eine  geringere 
Brncbgreoze  annimmt  Da*  iat  mduea  Erlebten*  ein«  gaax  andere,  wohl 
vereioselte  Aanueuug.  Di«  möchte  ich  totstellen. 

Ferner  iit  am  der  Vorwarf  gemacht  worden,  du*  wir  hei  der 
Auf  stell  mg  der  FeMigkeitniffer  an  der  Greil«  tob  43  «»/•»«••  stehen 
geblichen  aeien  ud  nicht  Ms  in  45  hinan  f|re*rangen  sind,  wie  andere 
Lander,  Herr  v.  Dorums  meint,  die  Dentachea  aeien  leichtsinniger 
in  der  Verwendung  dieses  ihnen  all  weniger  gnt  bekannten  Materials, 
and  «war  deshalb,  weil  aie  die  glänzende  Stellung  ihrer  Eisenindustrie 
>nin  großen  Tneil  dem  Tnouia^procosii  verdanken,  Ihe-es  llotlv  Ist  nicht 
ernst  zu  nehmen;  die  Deutschen  aiad  keine  leichtsinnigeren  Ingenien re 
ala  die  Oesterreicher.  Aber  lie  wissen,  ea  gibt  ei  i  Mittel,  die  Gefahren 
an  verbaten,  dnreh  votiiieotiire  und  sachgeiiLäUe  Untersuchung.  £<  1*1 
charakterielis  b  das«  die  i»ei  Herren  Collegen,  die  banpteAcbllcli  »u-h 
gegen  die  Oommi«ion-JMitr«.ge  gewendet  haben,  entgegengesetzter  Meinung 
»und ;  der  Eine  mochte  Thomumaterial  am  liehaten  gar  nicht  selassao, 
der  andere  mochte  in  der  Fesligkeitsgrenie  weiter  all  bia  43  fy/mmt 
K«««a.  Ich  glaube,  die  Commission  ateht  an  richtiger  Stelle,  aie  bewegt 
eich  in  der  Mitte,  and  iwar  gestallt  auf  ein  reiches  Beobachtung*, 
malerial  Ton  eigener  Hand. 

v.  Em p erger  macht  ans  den  Vorwarf,  daaa onaer  Bericht 

)     roll  and  gut  befried-gr^Tb^'d" 


Weiten  engte  Herr  v.  Emperger,  da«  .Gott  aei  Dank  die 
der  Mioner  nicht  mehr  an  klein  aei,  die  bei  einem  Rerieht«  nicht 
dnraof  sehen,  wer  ea  lagto,  Modern  wai  er  engt«.'  Meine  Herren! 
Ut  ea  nicht  gleiehgiltig,  wer  etwas  sagt,  and  doch  bin  ich  kein 

und  nicht  Jeder  kun  Alles 
t.  Emperger  su  denen 
«rieht  sagt  ond  nicht,  wer 
es  sagt. 

Ich  mochte  nun  noch  mit  einigen  Worten  auf  etwas  sajfjck- 
knmaii-D,  «u  Herr  r.  Krnpcrger  beute  vorgebracht  hat;  nimlich  bcitlg- 
lieh  der  AaJheeung  meinem  Sprcialbericutea  der  IliegiiagHTcrfnche.  Ich 
nnaaj  da  eine  kleine  Correctnr  Tornehmen.  Ich  beb«  nämlich  gelu&ert, 
da*s  die  Biegting«vcrsucbe  voIJs'Jlnd'g  den  Zugversuchen  *iDt-piecbe:ide 
Ergebnis  v;  geboten  haben,  lowait  Versuche  mm  Vergleicbe  vorlagen; 
da«  haha  ich  nicht  in  Besag  auf  die  von  Herrn  Collegen  Emporger 
als  Brnc-bliisten  bezeichneten  Kiidbelaatungea  mein»  k'',t;neu,  denn  die 
sind  nicht  vergleichbar  ■  'las  besieht  sich  darnnf,  daaa  ich  epecinsche 
Spannungen  in  den  äußersten  Kwern  verglichen  habe  für  eine  beatimmte 
I>ci"'>nn*tion.  Also  bei  bestimmten  l>ef,<rn.,atioaen  lind  die  Su-ansußgen 
nach  dem  Zugversuchen  bei  harten  Chargen  naher«  als  bei  weichen 
gewesen. 

Ich  mochte  noch  ein  paar  Worte  Ober  die  Elastizitätsgrenze 
aagen.  Das  iit  ein  lehr  umfangreiches  Thema,  nnf  weichet  ich  nnr 
netten  der  Besprechung  des  BiegeYermcbe«  mit  Profil  SO  eingehe.  Die 
Beattuanaung  der  Eiaitkititsgienne  ist  wohl  nach  bestimmter  Methode 
gebräuchlich  ;  man  hat  sehr  feine  Instrumente  dun,  ond  man  bestimmt 
die  Vergrößerung  der  Informationen  für  bettiinnite  Bela-tungsstufMi.  Wer 
»lebe  Versaehe  oft  ausfahrt,  der  bekommt  eine  von  der  in  Blichern 
gegebenen  abweichende  Anschauung.  Du  Material  gehorcht  nicht  den 
idealen  theoretischen  Anschauungen,  aich  denen  ea  Ar  jedes  Construc- 
Uonsmalerisl  etwa  eine  bestimmte  Belastungsgrenze  gibt,  wo  nun  die 
bindende  Deformation  beginnt.  Die  Protokolle  hierflber  eekeu  manchmal 
eigen  tham  lieh  ans.  8elhst  für  ganz  gntea  t'onatruetionamaterlal,  welches 
wir  sunstandalos  mit  IS — 15  kg/mm*  in  Rechnnng  bringen?  ist  diese 
Kigmaonte  Elajtticitatsgrenze  oft  viel  tieier  gelegen,  vielleicht  bei 
4—6  kp.mMl,  Und  doch  bat  das  keine  Gefahr.  Bei  der  ersten  Prube- 
audert  aich  das  Bi.d,  und  diese  ort  prangliehe  Elaitieitilsgrenie 
sieh.  Die  Elastidratsgrenne  als  Beginn  bleibender  Form- 


I  indernngen  hat  eig 
keine  Bedeutung. 

Ueberdles  gibt  es  keine  einheitlichen  Anaehannagen  Uber  die 
noch  ala  sa  vernacblsVMKende  bleibende  Deformation,  bei  welcher  diese 
Grenze  liegen  toll.  Prof.  Banecblnger  bat  Versuche  in  großer  Zahl 
gensacht,  nm  nachzuweisen,  daaa  die  Proportwusgrense  mit  der  EUeti- 
eilttsgrenae  übereinstimmt,  n.  s.w.  ans  einem  praktischen  Ginndr,  weil 
ea  in  der  Pralls  unmöglich  ist,  die  Veranche  mit  Entlastungen  aas' 
anfahren.  Also  ea  war  ein  praktischer  Gesichtspunkt,  nm  in  Zukunft 
aiob  mit  der  Proportionsgrenne  befriedigen  zu  können.  Er  hat 
gefunden,  daa.i  dien  bei  den  meisten  Conatraetioneinaterialieii 
annähernd  der  Fall  ist.  Aber  der  Beginn  bleibender  Formänderungen 
hingt  doch  im  Allgemeinen  nicht  mit  der  I*roportionalitit  zusammen. 
Je  feiner  das  Meßinstrument  iat,  desto  frflher  bemerkt  nun  bleibende 
Deformationen.  Unsere  M^Lnstrumente  sind  so  fein,  daai  die  noch 
merkbare  Deformation  praktisch  nicht  mehr  in  Frsge  kommt.  Aber 
wenn  wir  noeh  feinere  Insttotaento  bitten,  wtlrdea  wir  gewiss  eine 
ElMtk-itaugrenie  finden,  die  weit  unter  der  znlissigen  Beinstang  liegt- 
Und  wo  ateht  aie '!  Ich  habe  bisher  immer  angenommen,  dass  Vm*o% 
bleibende  Dehnung  die  Oreuz«  bildet.  Dia  ist  jedenfalls  nicht  fttr  alle 
l'oaetructioastnatrrialien  da«  Richtige  und  willkurll<u  bestimmt.  In  Folge 
denen  erscheint  es  mir  auch  nicht  angemessen,  daaa  man  eine  ao  große 
Aufmerksamkeit  auf  dl«  Elatticititagreate  dea  Trager«  Nr.  SO  richtete. 
Der  Versuch  mit  dem  Triger  Nr.  50  ward«  fast  snm  Ueberflasse  ge- 
macht, da  wir  geung  andere  Triger  aur  Probe  beruniiezii^eii  bntten. 
Ala  wir  im  Werke  Teplits  Material  am  Lager  suchten,  kam  zufillig 
einer  nnf  die  Idee,  nach  uoch  einen  größeren  Triger  so  untersuchen. 
Das  sollte  aber  keine  statische  Biegeprohe  werden.  Der  Versuch  iat 
nachträglich  doch  mit  den  Messungen  umgefulirt  worden,  die  der  Ana- 
fuhrlichkeit  wegen  vum  Referenten  auch  angegeben  wurden,  nuf  die 
man  aber  nicht  eoviel  Werth  legen  aollte.  Besonders  Ut  dieser  Werth 
von  1250  für  die  EtaaticitAtegrense  ala  unter  1600  ao  tu  erkläre«,  das* 
dieser  Versuch  mit  bestimmten  Bein  tnngsstufen  gemacht  wurde,  und 
das«  sufillig  die  eine  Stufe  hier  liegt,  wahrend  die  nächste  bereiU 
Uber  H,r>i.i  liest-  A^4M  der  gra;ihlv:lien  Daratr.llutig  gelangt  man  xn  dein 
Werth  1600.  leb  glaube  also,  daas  dem  Vorwarf  gegen  Herrn  Hofrath 
B  r  1  k,  er  bebe  drei  verschiedene  Auflassungen  Ober  die  Elasticitits- 
urenre  bei  verschiedenen  Gelegenheiten  gehabt,  nicht  allzu  viel  Wiefa- 
iigVeii  beigelegt  werden  kaLn,  denn  die  An^kanungen  sind  eben  nveli 
nicht  hinreichend  geklärt,  wo  die  Eiaslicitdtsgreure  überhaupt  liegt. 

Wenn  ich  also,  meine  Herren,  von  den  Vorwarfen  absehe,  welche 
aar  in  der  Beziehung  gemacht  worden  sind,  dasi  die  Annahme  un»erer 
Antrage  gewisse  Conaeqnenien  haben  wird,  und  daaa  wir  es  überlege« 
müssen,  welche  Vc-rstchisnuE  regeln  zu  treffen  sind,  damit  wir  wirklieh 
Thoinaamaterial  und  von  bestimmter  Festigkeit  bekommen,  so  bleibt  so* 
zciaagen  nichts  von  den  Einwanden  übrig.  Ich  bitte  daher  »um  ScbltUMc, 

CenUal  Director  He^rowskt : 

„Meine  Herren !  Nach  den  Ausführungen  meines  Herrn  Vorredner« 
bitte  ich  Ihnen  eigentlich  nicht  viel  au  sagen,  end  doch  dringt  ea  mieh 
mit  Rakk-ucht  darauf,  daaa  in  den  mehrtägigen  DebatUn  Beine.*kut.gen 
aber  die  Fabricationswerae  in  physikalischer  und  chemischer  Beziehung 
gefallen  aind  und  ans  diesen  Bemerkungen  Schlüsse  in  der 
Richtung  gesogen  wurden,  daaa  itaa  Thomnsmnteria]  eutwedar  gar 
|  nicht  fnr  den  Brückenbau  greignet  iat,  oder  daas  es  nnr  ein 
Material  aweiter  Kategorie  sei ,  einige  Bemerknngen  darüber  su 
machen,  obwohl  schon  froher  vom  Herrn  Referenten,  sowie  von  Herrn 
Re^ierutgsrath  Kiek  und  Herrn  Hofrath  Knpelwieser  diese  Sache 
auafrihrlich  widerlegt  worden  ist.  Meine  Herren'  Was  Itaben  wir  für 
ein  Material  im  Brückenbau?  Wir  haben  duu  vor  Allem  das  Schweis - 
eisen  und  dann  das  basische  Martinlluaieisen.  Sehweiuelsen  iat  Puddel- 
eisen,  ea  wird  erzeugt  aus  Luppen,  welche  su  Kubeebienen  verwalzt, 
I  letztere  in  Paketen  aufeinandergelegt  und  su  fettigen  Huben  ausgestreckt 
I  werden.  Durch  diesea  Paketiren  werden  die  UugleiduuiBigkeiten  der 
einzelnen  Rohsehienen  vertheilt  und  anageglichen.  Wir  alle  anerkennen 
das  Sckweißeisea  als  ein  für  den  Brnckeuban  vorzaglicbee  Material. 
Machen  wir  aber  die  Aetsprobe,  ao  iat  ea  das  ungleicbioißlgnte  von 
allen,  nicht  unr  in  Bezug  auf  die  einzelnen  Lamellen,  aoaderu  ins- 
besondere  dadurch,  daas  die  Schlacke  zwischen  den  i 
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zum  Vorschein  kommt.  Wu  beweist  also  hier  die  Aetsprobe  fllr  die 
Utile  da  Materials  ? 

Dm  «reite  Meter»!  Ut  du  MartinHusaeiaen.  Wie  Sie  wissen, 
wild  Martiustahl  dargestellt  ii  SiemenB-FlammoTen,  indem  man  Roheisen 
mengt  mit  Stabeisen  aud  8tabeieenabfällen,  dleie  losen  aicb  in  den  Roh- 
aaf,  und  eadlieh  wird  rttckgekoblt.  Man  hat  iwed  Arten  de*  Pro- 
•Der  eine  daran,  der  ältere  nnd  gegenwärtig  kaum  mehr  in  An- 
wenden«; »lebende,  Ut  jener  im  sauren  Martinofen :  er  kann  nnr  mit 
ganx  vorzüglichem,  ganz  reinem  Roheisen  durchgeführt  werden,  allein 
bei  aller  Sorgfalt  und  Aufmerksamkeit  lauft  man,  naebdem  ein  allfälliger 
Phesphorgebslt  niebt  entfernt  werden  kann,  tiefahr,  kaltbrtchiga  Stäbe 
an  erhalten,  nnd  erhält  trotsdem  kein  hinlänglich  weiches  Material. 
Deshalb  wendet  man  heutzutage  feit  ausschließlich  nnr  den  basischen 
Sieniens-Martlnproceaa  an,  welcher  ganz  wie  der  vorhergeaaante  in  einem 
Siemens  Regenerativofen,  aler  mit  baaieehem  Gestell/Otter  nnd  outer 
Zugabe  von  baaiaehen  Zuschlägen  durchgeführt  wird.  Dieser  Prorees 
laut  »leb  in  aelnen  kleiaaten  Detalla  centiunirltcb  verfulgen.  denn  er 
verläuft  verbältnüsnäoig  langtaw  j  man  kann  aleu  leicht  Proben  nelimen 
uud  kann,  selbst  nachdem  rückgekohlt  iat.  die  Intensität  ilea  Koblunge- 
grade*  genau  beetimmen.  Diese*  Material,  da«  baa  lache 
Martiuflusaeisefj.  iat  auch  tou  Ihnen  nicht  an| 

Wir  haben  aber  noch  ein  dritte«  Material,  da«  iat  daa  im  Con- 
verter erzeugte  Flueeeiaea.  Anch  hier  gibt  ea  zwei  Arten  de»  Con- 
lalKb  da« 


im  btalacheu  Converter  an  die  Veibrennnng  dea 
»tolle»  auch  »och  jene  dea  Pho»pbora  mit  seinem 
an.  Du  Metallbad  wird  flüssiger,  bleibt 


ad  Koblee- 
iiyrousetrischcu 
»ehr  lange  noch 


weiche»  Materiale  er- 
ee  liegt  nach  den  geschilderten  Vorgingen  keiu  Grund  Tor, 
daa  Tboutaametall  für  nicht  gleich  werthig  mit  dem  baaiaehen  Martin- 
Flusscixen  an  bezeichnen.  Sie  haben  selbst  einbekannt,  das«  man  nicht 
im  Stande  ist,  Thomas  tuet  all  rom  Martiuiueulle  an  nuteracheiden.  Ich 
glaube  darum  anch  und  wünsche,  dasa  Jene  Herren,  welche  noch  tweifeln, 
nunmehr  Ton  ihrer  Anschauung  zurückkommen  nnd  Uber  daa  Thomas- 
inelall  milder  und  günstiger  anheilen  werden.  Ich  begrüße  ea  mit  fle- 
ungthonDg,  daaa  Uerr  Ingenieur  t.  K  m  p  e  r  g  e  r,  der  so  kategorisch 
gegen  den  Auaachuaa  aufgetreten  iat,  heute  erklart  hat,  dasa  er  gegen 
das  Thomasmaterial  in  «einer  Anwendung  au  Brücken  nichts  einzu- 
wenden habe. 

Meine  Herren !  Ich  möchte  auf  einige  Momente  übergeben,  die  in 
der  Diecuaaion  berührt  worden  sind,  die  nicht  eigentlich  technischer 
oder  bUttciiniÄ^Tiiy-.ber  Natur  sind,  die  aber  doch  noch  erwähnt  werden 
müssen.  Der  Auaschuasberivht  aagt,  die  tirenxen  der  Bruchfestigkeit  für 
bei  Brucken  liegen 


nnd  ea  wird  ihm  der  Vorwurf  gemacht,  warum  er  nicht  45*»,  ähmitli 
wie  beim  MartiametaJI,  angenommen  habe.  Der  Ausschuss  hat  daa  gelhan, 
weil  er  Ihnen  nicht«  tagen  wollt«,  was  er  nicht  vertreten  kann.  Der 
Ausechnaa  hat  nämlich  gefunden,  das«  bei  dieaca  iSLg  «eben  die  Bruch- 
g(f»L.lichkeit  eintritt  Darum  iat  er  bei  43*»  geblieben.  Da«  iat  aber 
kein  Fehler.  Waa  machen  denn  die  2  ty  Difftreaa  gegenüber  dem  llartm- 
Fluueiaeu  aus  f  Daa  tat  Ton  dem  ganzen  Betrag«  S*,'».  Wenn  Sie  be- 
denken, daaa  dieae  Cremen  eigentlich  Brncbfealigkeitan  lind,  das»  in 
dem  ftillckeomsteriale  die  aaläaalgen  BelaatuuKeu  Jen  vierten  oder  füufieu 
Tbcil  dieeer  Zahl  attatnnchta,  ao  beträgt  die«  eigentlich  für  die  luan- 
aprnebnahme  Ton  8  oder  10%  nr  Vi*»,  »»d  wage«  dieses  halben  Kilo 
aolltea  wir  uns  noch  weiter  ereifern  ?  Sind  wir  denn  heut«  «dum  im 
Reinen,  welche  Formeln  wir  bei  der  Berechnung  tob  Brücken  in  An- 
wendung an  bringen  haben  ?  Leider  iat  die«  noch  nicht  der  Fall.  Ich 
will  Ihnen  daran«  keinen  Vorwurf  machen,  allein  Consta tireo  müssen 
wir  die  Thataache.  daaa  die  Einen  nach  der  Formel  von  Eni  er,  die 
Andern  nach  jener  Ton  Te  t  m  aj  er,  die  Dritten  endlich  nach  der  Formel 
TuoScbwara-Baukine  rechne»;  auch  noeere  reaemmirten  Brücken- 
bau-Anstalten behandeln  den  Kall  rersehieden.  So  rschoet  die  Firma 
R.  Ph.  Waagner  ala  uläaeige  Belastung  R  *e  ks»i  mit  der  Rank  ine 
«eben  Formel.  Die  Firma  Ig.  0  ri  d  I  fuhrt  in  ihrem  Musterbuch*  7  *»  <**» 
mit  der  Tetmaje fachen  Regel  an.  Wenn  Sie  : 


VerciiiH-Angelegeii!u'in>n. 


i.  liM  ex  1900. 

BERICHT 

Ob.r  die  14.  (Wochen-)  Vartaannlung  dir  Seasion  18991900. 

SamitOtJ  dm  10.  Ftbruttr  19lßJ. 

I,  Der  VereüuVoMteher-StellTertreter  Herr  k.  k.  Ober-Bauraa 
dipl.  Ing.  Ernst  Lsudi  eröffnet  7  Uhr  Abend«  die  Sitzung  uud  gibt 


ehr  als 

um  daa  wir  «weiten. 

So  kam  es,  das«  von  einer  Seite  der  Wunsch  geänuV 
der  Ansachua«  möge  mit  «einen  Ziffern  höher  bleiben;  von  der  anderen 
Seite  wieder  (k.  k.  Baurath  II  a  b  e  r  ka  1 1)  wird  Terlangt,  der  Atuschuas 
aolle  die  Ziffern  herabsetzen,  obne  das«  ein  präciser  Vorschlag  gemacht 
worden  wäre. 

Meine  Herren!  Daa  sind  awei  Contraate.  Wer  hat  Recht?  Nun, 
ich  glaube,  wir  bleiben,  wie  der  Herr  Vorredner  bereits  geengt  hat,  bei 
dem,  was  der  Auaeebuaa  Ihnen  eupneblt,  daa  ixt  die  richtige  Mitte. 

Meine  Herren!  Sie  stehen  somit  vor  der  Frage,  ob  Sie  den  Aus- 
achtiasbericbt  genehmigen  oder  abiebnen  aollen.  Ein  Zweites)  gibt  ee 
nicht  leb  mochte  Sie  recht  «ehr  im  Interesse  der  KepnUtion  unsere« 


In  gaaa  Europa  nnd,  wie  uns  heute  Herr  t.  Eas- 
erkiärt«,  in 

fllr  ; 
i,  dort  iat 
u.  XW.  I 

Kasten-  nnd 

mir  ist  kein  Fall  be- 

ein  Ttäger  von  ' 
brachen  wäre,  ünd  Sie  wollen 
tiren,  daa  Thomasmaterial  dürfe  tu 
lassen  werden. 

Daa  MiaaTeratändnia  liegt  vorwiegend  darin,  das«  man  immer 
Terwecheelt  Bruchgrenze  Tun  4:1—45  ky  mit  dem.  waa  wirkliche  zulS-iui^e 
Belastung  ist,  d.  I.  nnr  ein  Viertel  oder  eiu  Fünftel,  d.  i.  8—10  t»'w«i». 
In  dieser  Inanspruchnahme  liegt  daa  CorrecÜT  für  die  richtige  Con- 
clusion.  Ich  empfehle  daher  nochmals  die  Annahme  dea  Auaachuaa- 
in 


ein  aus  vom  1' u  I  j  tec  h- 
fhreihen,  mit  welchem  aus 
i  die  Vereir.slcitung  dieses 
Clubs  pro  1900  mitgeiheilt  wird.  Gewählt  erscheinen  die  Herren  :  Landet- 
Ober-Ingenieur  August  Uerwellj  «um  Obmanne,  Architekt  nnd  oid. 


j  clusion.   Ich  i 


die  Tages  t 
bekannt. 

S.  Verweist  der  V  o  r  a  i  t  x  e  u  d  e  auf 
niacheu  Club  in  (im  angekumnieaes ! 
in  collegiaJrr  Weise  daa  Resultat  der  Wahl  i 
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Off.  Professor  dir  k.  k.  teehuiwhrn  IkrJudiul«  in  Graz  Johann  Witt 
ran  Obnunn-SteUrertretar,  Stadlbaadlrector  Tun  Gm  Moria  Putacbar 
enai  dualer,  Laades-Ober- Ingenieur  Carl  Hapfer  xam  ernten  Schrift- 
fohrer,  Ingenieur  der  Actieo^ceaellaeliafl  Carl  Wagner  ('eil  Kon  ig  zum 
awriten  Schriftführer,  erd.  Clt  Profeaaor  der  k.  k.  technischen  Hoch- 
schule ia  Graz  Josef  ('eterle,  Ober-Ingenieur  der  Acti«u lach« f t 
Wagner  Richard  Klots,  atldtlather  Benrath  Albart  Lebtaltera, 
k.  k.  Baaratb  vad  Professur  aa  der  k.  k.  Staate-Gewerbeschule  Leopold 
T  k  e  j  e  r  an  Anssebnarmitglicder  ohne  specielle  Function. 
Da  Nienaad  das  Wort  vermögt,  ladet 

3.  der  V  orai  ta«  n  d  e  den  Hern  Architekten  Jnliua  v.  Bäks- 
riei  «ja,  den  angekündigten  Vortrag  ober:  ,I>le  Knaat  and 
dar  Eiaeobahabaa"  in  halten 

Nach  Scbluas  die«««  beifalligst  anfgeiioiumeutn  Vortrage»  aagt 
der  Voreilt  ende:  .Ich  habe  not  mehr  die  angenebne  Pflicht,  dim 
Herrn  Vortragenden  flr  aeine  kullerst  geistvollen  Anefttbrungru  den 
Dank  dea  Vereine»  austuspr  ecken". 

Schlnaa  dar  SiUnng  vor  »  Uhr  Abende. 


/-  Gf  tiner. 


Fachgruppe  dar  Bau-  und  Eisenbahn-Ingenieure. 

«erlebt  Iber  die  Versammlung  vom  4.  JXnner  1900. 
Der  Obmann  eröffnet  die  Vcrsamraloag  und  erthellt  Herrn  k.  n.  k. 
Joadiim  8teiaer  an  aeinem  angekündigten  Vortrage: 
.Binfflbrang  in  die  Pr  oj  e  et  i  o  n  a  I  e  b  re  mittelat  vor- 
gedruckten Aanabmen  an  nraktiaeheu  Beiapieleu" 
da*  Wort. 

Per  Vortragende  erklärt,  daai  ika  die  im  Oeaterr.  Ingenieur-  nnd 
Arebltekten-Vereine  durchgeführt«  Debatte  Ober  die  elabeiiliebe  Mittel- 
aehnle  veranlasst  habe,  mit  aeinem  Vortrage  in  die  OeffenUicbkeit  in 
*en  nnd  aa  dieser  Stelle  aeiae  Ideen  darxulegen.  Er  glanbt  in 
i  verackied«  Bartigsten  Verhältniaaen  aus- 
fflr  den  Vortrag  der  darstellenden 
gefunden  nnd  erprobt  an  haben,  dl«  am  geeignelaten  für 

weint  auf  die  beiden  mili- 
Thereeianirehe  in  Wiener- 
bin,  in  welch'  leUterer  er  ah  Lehrer  tbätlg  iat,  nnd  in  denen 
aick  vorfanden,  wie  aie  aiek  bei  einer  einheitlichen 
in  den  Schülern  dieser 
60,  bexw.  40»/e  du  Gymnasium  nnd  die  Übrigen  die  Real- 
nnd  ea  mosa  nun  ein  Vorgang  gefnaden  werden,  beide 
in  der  daratelienden  Geometrie  i 
In  der  Miltejackole  wird  aber  auch  die  Erreicbnng 
nach  der  gegenwärtig  ablieben  Metbade  dann  ia  Frage  geetellt,  wenu 
die  Seknleraniabl.  wie  a.  B.  in  der  M.litar- Oberrenlaeknle  in  Weift- 
kireken,  eine  in  groß«  iat.  An  dieter  An>talt  waren  in  drei  Parallel- 
150  Schüler  an  unterrichten.  Bei  einer  aolehen  Schulenabl  wird 
verwickelten  Aufgaben  durch  Tafel- 
■  ventaadliek  in  machen,  da  die  Aanaaeungs- 
i  iat  nnd,  sobald  der  Stoff  theilwekw  unverstanden 


die  von  ihm  rorgefUhrte  Methode  aich 
beetebt,  daas  nnr  die  Fuudamental- 
abar,  aokuld  dieae  Grundlagen  gelehrt 


«lad.  die  ScLulrr  Mnaie rblatter  bekommen,  ia  welchen  die  au  bebandelnden 
verwlekeltnraa  Aufgaben  mit  der  Lfleung  berelta  ia  bleistiftgrauer  Farbe 
Torgedroekt  irind.  Die  8cbfller  haben  nnn  dieae  Aufgaben  mit  Aufmerk- 
niunkrit  durchioseicbnea  nnd  eine  Reinzeichoung  herzustellen,  wobei  aie 
nicht  aar  atets  richtige  Resultate  erhalten,  sondern  auch  während  der 
Arbeit  Gelegenheit  haben,  Iber  die  Art  der  Losung  nachzudenken,  beiw. 
•Ich  bei  Unklaibeiten  Auskünfte  an  holen. 

Redner  widerlegt  die  verschiedenen  Einwände,  welcke  gegen 
iltese  tletlioile  erb  n  b-r-n  wurden,  mit  tiein  Ilir.wei*c  anf  seine  Krfaliruniffti. 
Fr  bestreitet,  daaa  die  HebCIler  unaclb*tthAtig  werden;  bei  nningelnJ^m 
Veratjladnis  aei  dien  viel  mehr  der  FalL  Ra  aioJ  mehr  ala  1000  Blätter 
dareh  aeioe  Hiada  gegangen,  nad  kemee  aei  dem  anderen  gleich  ge- 
wesen. Dem  Kinwarfe,  daaa  die  Mnaterklllter  geometrische  Bilderbogen 
eejen,  könne  damit  begegnet  »vTiten,  Ja«  Jede  Reinxeii  bnung  ans  einer 
BleiailltzeJcbanag  hervorgehe.  Der  Vortragende  bat  eine  Stadierirci«e 
durch  Deutschland  nnd  Oeaterreich  gemacht  nnd  gefunden,  dasa  nirgeada 
mehr  geleistet  werde  als  an  den  f«hran«tajtea,  aa  welchen  er  nach 
»einer  Methode  unterrichtet  hat 

Bei  sehr  vielen  der  Zöglinge  der  militärischen  Sehnten  komme  ea 
übrigen»  weniger  darauf  an,  daaa  sie  aelbst  Pllae  entwerfen  können,  als 
daaa  sie  die  Fähigkeit  beaiuea,  Pläne  nad  Projecte  an  verstehen  und 
au  beurthelleu. 

Redner  kouirat  iuHhe.nnJrr«  auf  den  Vorgang  so  aprrchen,  den 
er  aa  der  Thereaiaaiarhea  Akademie  eingehalten  bat,  an  welcher  daa 
früher  erwannte  pereenlnelle  Verbftltaia  swiaehen  Gymnaeiaeteu  und 
lieainehöleru  beauht.  Dem  Gegenntande  alud  wScbentlich  nur  drei  Stunden 
gewidmet,  nnd  es  beatebt  die  Aufgabe  hanptaaehlich  darin,  den  Gymna- 
siasten die  Aafaagagrtlnde  nnd  Fnnduneatallekren  kelanbringen,  okne 
daa  Tatereaae  der  Realechnie/,  welchen  dieae  Lehren  langet  wuklbekaunt 
aind,  erlahmen  an  I aasen,  ja  womSglich  denselben  et*  aa  Neuea,  Femelndea 
in  bieten.  Deshalb  beginnt  der  Vortragende  die  Grundlekren  an  einer  Reibe 
von  meiüt  dem  Feslungaban  entnommenen  prakliacken,  einfachen  Bei- 
apielen, die  er  an  auageaelchneten  Modellea  vorführt,  dea  Schillern  klar 
in  machen.  So  wird  das  [ntereaae  beider  Schnlergattungen  wach  erhallen, 
und  beim  Aufsteigen  an  den  aehwierigen  Stnfen  gleicht  aick  der  Unter- 
aebied  im  Veretiadaiaae  bald  ans  Der  Redner  aeigt  an  aahlrelcben 
nnagestellteo  Modellen  und  ZeidiaHn^sblüttern  noch  eingehender  daa 
Wesen  seiner  Metbode  and  macht  dea  Vorschlag,  dam  in  ftholirber 
Weise  im  leliten  Jahrgange  der  einheitlichen  Mittelschule  vorgegiL^rii 
werden  möge,  damit  eiu  gieichmißig  vorgebildetes  8ehfllermaterial  an 
die  teebniach«  Hochsehnlen  komme,  wo  sich  deraeit  aaflaglick  bei  den 
iiyinr.ii*ia*ten  immer  Sckwierigkeiteu  ergeben  und  aiek  eine  gewieae 
Kletetiftachen  bemerkbnr  marke. 

Nach  Beendigung  des  mit  groDem  Beifalle  anfgrni >n  .meuen  Vor- 
trages, dem  an  eh  Herr  Oberst  Elmayer  und  viele  andere  Oiste  bei- 
wohnten, beglück wOnacht  der  Obmann  den  Vortngendea  an  aeinea  ans- 
gexeichneten  Erfolgen  nnd  bemerkt,  daaa  ea  aehr  erfreulich  war,  an 
küren,  dasa  dar  geehrte  Herr  Vereioaeollege  die  Anregung  in  aeinem 
Vortrage  ans  der  im  Vereine  H'ircliüetubrtea  Diacnsaioo,  betretend  die 
einheitliche  Miitelachnle.  erhalten  habe, 
jedenfslla  bei  Rinflbrnag  der  einbeitliel 
Beachtung  verdienen. 

Der  Scliriflfltbrer :  Der  Obmann  : 

A.  Hat«!.  J.  Vrft. 


Die  vorgeftlhrte  Uetbode  wird 


19.  An  der  k.  k. 
eine  Lehratelle  für 
vom  Beginne  des 


den  tacken  Staatagewerbeackule  in  BiOun  kommt 
die  bantechaiachen  Lehrfächer  in  der  IX  Raogs- 
Sebnljabrei  ldOn/IBOl  anr  Beaetanng.  Mit  dieser 


Stelle  iat  ein  Anfangagehalt  von  jihrtich  SBOO  K  verbunden.  Bewerber 
welche  die  abgeschlossenen  Bau- Ingenieur-Stadien  aa  iler  techuiacheu 
Hochaebule  nach  anweisen  haben,  wollen  ihre  Geaurhe  bia  HO.  HAH  1.  J. 
bei  der  Direktion  der  genannten  Lehranatalt  einbringen. 

20.  Bei  dem  oberbsterr.  LandeaaaaKbusse  kommt  die  Stelle  eines 
Ingenienr-Adjnneten  m't  deu  für  die  Staatsbeamten  der 
X.  Raugsclaaee  bestimmten  BexOgea  an  Gehalt  nnd  Activitlttaxnlage  in 
beotieu.  Bewerber  haben  ihre  Gesuche  mit  den  Zengniwen  der  ab- 
gelegten awei  8taat«prafuugen  aus  dem  Ingenieurbaufarbe  bis  20.  Fe- 
bruar 1900  beim  oberosterr.  Landesanaschuaae  in  Lina  einxnbrrogen. 

81.  IW  d-r  Stadtgemeinde  8t.  Plllirn  wird  ein  St  a  d  t  •  I  n  g  e- 
nl  cur  als  Beamter  iiu  Sinne  dea  §  30  der  dortigen  tiemeiadeordniiut; 
bestellt.  Mit  dieser  Stelle  eind  dio  Beiige  der  VIII.  Rangaelaaar  der 
k.  a.  Staatsbeamten  verbunden.  Oennche  «lud  his  15.  Marx  l  J.  an  aber- 
reichen.  Näheres  im  Anieigntheil. 
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93.  Ab  der  k.  k.  denuche«  teebaiachen  Hochschule  in  Prsp  getaugt 
sofort  die  neu  ereirte  Constructenrstell»  bei  dar  Lebrkan«'l 
für  Waaserbau  nnd  Meliorationalehre  rar  Beaetzung.  Die  Krueanang  für 
dieae  Stelle,  mit  welcher  eine  Jahrrsremaueration  ran  2400  K  verbunden 
ist.  erfolgt  Torem  anf  in  ei  Jahre.  Bewerber  nna  diese  Stell«  haken 
•Ich  aber  die  mit  Erfolg  abgelegte  II.  Staatsprüfung  »na  den  Ran- 
Iagenlearfaeh«,  aowie  aber  eine  em^irecLet-ile  nrakliache  V>r»eailnuK 
snsinweiaen  md  ihre  Oesnche  bia  Ende  Februar  I.  J.  beim  Rectorate 
obiger  Hochediule  einzubringen.  Nlherea  Im  VereiassccrelaTiate. 


Vergebung  Ton  Arbelten  and  Lieferungen. 

1 .  Wegen  Vergebung  der  Erd-  und  Bsumeislerarbeiten,  der  Stein- 
meliarbeiten,  der  Lieferant;  der  hrdianliecben  Bindemittel,  der  Tri- 
sersen  and  weiter*  erforderlleben  Ranarbeiten  für  den  [Imbau  der  beide» 
Bnrgerladbanser,  I.  Bei.,  Wollieile  Kr.  Ü8 and  Riemergaase  Nr. 3, 
im  veranschlagten  (lesammtknstenbetrege  von  850.603  K  S6  b  nnd 
82145  K  74  h.  Pauschale  findet  am  19  Febraar,  10  l'hr  Vorm.,  beim 
Magistrate  Wen  (im  Bureau  dea  Herrn  Magislraitralhes  Johann  Hullta 
im  Ralhbauar,  6.8tieg«,  H.  Stock,  Depart.  VI.)  eine  öffentliche  schrift- 
liebe  Oftertrerhandlung  Halt.  Pllne,  Kostenanschlag*  nnd  aemligc  Be- 
belfe kdnnen  im  tHadibaaamte  eilgesehen  werden.  Vadium  o»;«. 

2.  I>as  kgl  usg.  Staatabnuamt  Treneeen  vergibt  dea  Bn«  der 
Section  km  19 291  —  20 863  der  Turne- Break  oer  Mnnicipelstrette 
Die  hiefHr  veranschlagten  Koaten  beIngen  110,287  K  90  b.  Di«  Offeitrer- 
handlang  findet  am  19.  Februar,  lo  Uhr  Voim.,  »Utt.  Rengeld  6",.. 

3.  Die  k.  k.  Staatsbabndireciion  Pilsen  vergibt  im  üflertweg«  die 
Hochbauarbeiten  für  eine  neae  GOterdieaat-Anlage  am  Frachten- 
habnbof  ia  Pilsen  nebet  den  xngebttrigen  Cbauaairnngen  nnd  D  e- 
moliruagaarbeitea  im  vernaschlagtea  tieeamtntkoitenbctrag»  von 
431.824  K.  Plane,  Bedingnleee  nsd  Koateavoransrhla'ge  können  bei  der 

_  3  fdr  Bau-  nnd  Bahnerbaltaag  der  k.  k.  Staatabahndireelion 
elogeseben  werden.  Offerte  aind  bia  26.  Februar,  12  fhr  kt.,  ein- 
■abringen.  Ala  Vadlnm  aind  21.600  K  in  erlegen. 

4.  Wegen  Vergebung  dea  Baue«  »Ine«  Beiirkaamta-OC' 
b  ä  n  d  e  a  in  Untere ae  findet  am  26  Februar,  10  Uhr  Vorm  .  beim  dor- 
tigen kgl.  aag.  Staatobauamte  eine  Onertvorbandlung  statt.  Die  mir  Ver 
gebung  gelangenden  Baoarbelten  und  Lieferungen  aind  mit  43.788  K 
veranschlagt.  Reageld  &*V 

6.  Vergebung  dea  Baues  eines  Staats-Elementar-Schul- 
gebflndes  in  der  Lortueigaaae  ia  Ujpest  im  veranschlagten  Kosten- 
beträge Ton  132.817  K  iS  h.  Offerte  «lud  bia  2.  MSnt,  1  Uhr  M.,  beim 


kgl.  nag.  Cnltua- 


nnd  Unlerriehta-liiniBterium 
enteilt  werden. 


Eingt'litngtt'  BBcIkt. 

61(16.  Wasserbauten  in  Bosnien  nod  der  Hercegowlna 

2.  Tbeil.  Flna>bauten  and  Wassrrleitnngeu  von  Pli.  Bai  Ii  f.  *».  1BSS. 
m.  III  Taf.  Wien,  189».  A.  Holihan.ee. 

7767.  Sulla,  nnlfloailone  delle  wlti  d'nnlone.  Memoria 
deir  A.  0  a  I  a a  a  i  n  i.  4°.  40  S.  m.  1  Taf.  To  r  in  o,  1899. 

7758,  Bexngsquellenbaoh  fttr  dai  Ban-  mmd  Ingenieur 
wesen  aowie  die  einschlägige  Indoatria  nnd  tiewerbe.  8".  248  8. 
München,  1898.  E.  Pub  I.  Illc.  4. 

775».  DU  r»l»tlre  und  mnt.rUlU  Entwicilann;  Oeitar- 
reloh  Ungern»  im  19.  Jahrhundert.  Von  A.  Hlekmann.  H«.  40  8. 
m.  10  Tat.  Wien,  1900  Perl  es.  K.  I  SO. 

7700.  Oeolog-Inoh»  Stadien  la  dan  tartlaraa  and  J«b- 
geren  Bildungen  den  Wiener  Beckens.  Vm  F.  Kniet,  h. 
24  8.  m  1  Taf.  Wien,  1899.  R.  Leehner. 

7701.  Dia  kranke  Dampfmaschine  nnd  etat«  Hilfe  bei  Tte- 
trtebaeUInnigeu.  Von  H  Heeder.  8«.  891  8.  m.  "91  Abb.  2  An«. 
Dniaburg  1899.  Selbstverlag. 

7762.  Dia  öesobtohte  eines  Ausdrucke*.  Kun»tg*»elicbt- 
liebe  Abhandlung  von  J.  Lauge,  fc».  68  8.  Leipiig,  1900.  Jaeobaen. 
Hark  3. 

776».  Erdbeben  nnd  Magnetnadel.  Beobachtungen  und 
Slndiea  (Iber  den  Zusammenhang  iwiachen  den  Eidbeben  nnd  den  Ab- 


ngea  der  Magnetnadel.  Von  A.  V  n  k  o  t  i  i.  9».  42  S.  m.  'S  Taf. 
Wien,  1809.  R.  t.  Wald  beim. 

776t.  Dal  aOOOJibrlge  Problem  der  Elnaohrelbnng 
dea  Siebenecke»  oder  die  SieXautheilang  des  Kreises  auf .  lemfn-srem 
Wege  gelört  von  Dr.  J.  Weiaa.  8».  IS  3.  m.  a  Tar.  Bndapnt  1809. 

77<;V  OaBoratoren,  Motoren  and  Bteuerapparat«  tlr 
elektriach  betriebene  Hebe-  nnd  Trauaitortmascbinen.  Von  P.  F.  Niet- 
hammer, tf.  4M  8.  ib.  806  Abb.  Berlin,  11*00.  Springer.  Ii  Mk. 


4984.  Moderae  Axbel tarne tL oden  im  MasoUaenbaa  \  011 

J.  T.  Häher.  Antor.  deuteebe  Bearbeitang  tob  A.  Klfes.  8».  tld  8. 
m.  29»  Abb.  S.  Ann.  Berli»,  1899.  Springer.  Mk  6 

2I6C.  KaUBdar  (ttr  O»aanaheltateot>nlker  fur  1B00. 
Von  H.  Reeknagel.  Manchen,  Oldenburg.  Mk  4. 

7767.  Entwicklang  «ad  BlarlobtaDf;  dea  Batrlab»» 
auf  dar  Wlaa«r  Btadtbaaa.  Von  V.  0.  BeaabardL  er»  S.  8'> 
m.  1  Karre.  Wies,  1899.  Selbatrerlag. 

T7;n  Chronik  der  konlgl.  teobnlacben  Hochschal»  In 
Berits.  1799-1899.  4*.  269  &  m.  Abb.  Berlin.  1899.  K.  1440.  F.rast 
1  Sohn. 

8714.  Handbuch  de»  Baotaohnlkars.  VIII.  B>l.  Banronafue- 
tionalehre.  III.  Th.  D>r  flolxban.  Von  Hans  Issel.  »>.  197  S.  m. 
400  Abb.  und  12  Tai.  I.eljulg.  1900.  Voigt.  Mk.  ß. 

7771.  Villa  oad  atodtkaoa.  Von  R  Land«.  4».  24  Taf. 
Leipzig,  1900.  B.  F.  Voigt.  Mk.  7  60. 

7772.  OasohaitahAasar.  Von  F.  N  e  u  p  e  r  L  4«.  £5  Taf  Leipiig, 
1900.  B.  F.  Voigt.  Mk.  9. 


Geschäft  liebe  MlithelluiiKeo  des  Vereines. 

'£.  298  ei  190O. 

TAGES  OROMUNG 
der  15  (Geschäft!-)  Verammlung  dir  Soulon  1899/900. 

Samttmj  dtn  77.  Ftbmar  19<M. 

1.  Beglaubigung   des  Frotokollei  der  Gftiehlfta- Versammlung 

toiu  20.  Jänner  1900. 
S.  Veränderungen  im  Stande  der  Mitglieder. 

3.  Hlttlieilnngen  des  Vorsitzenden. 

4.  Fortsetzung  der  Debatte  über  das  Thomas  Flusseisen. 

(Zum  Worte  sind  vor  gemelkt  die  Herren:  k.  k.  Professor 
Rudolf  F.Mayer,  k.  k.  Kegierungsratli  Friedrich  Kick, 
Ober  Ingenieur  Franz  Pfeuffer,  Ober  Ingenieur  Albert 
Kai  11  er,  Ingenieur  Anton  f.  Dormns  und  k.  k.  Bau- 
laib. Carl  HaberkaU.  —  Daa  ScliHwwort  bat  der  Herr 
Referent  k.  k.  Hofratb  Hrlk.) 


Zur  Auaafillung  gelangt  ein  Exemplar  einea  Hornstein': 
Universal  -Hessinstrumente  a. 


Fachgruppe  der  Maichinen-Ingeniei 

Die  Verenvmlang  findet  nicht  am  20..  sondern 
JfifWA  drn  21.  F,l,ruar  WdO 
im  großen  Saale  aUtl. 

1.  Miltheilung  des  Vorainendeu. 

2.  Voitrsg  des  Herrn  Ingenieurs  Julina  S  I  e  r  n  der 
l:  .Die  modernes ebnelltelegrapble- 


Zu  dieser 


sind  die  Mitglieder  de,  ] 


dar  Barf-  and  HOHenmanner. 

Pommtng  drn  22.  h'thrunr  19'»>, 


2.  Voitrsg  dea  Herrn  k.  k.  Hofrathes  Prof.  Frans  Kupelwieaert 
„Htlttenmlnnlaehe  Apborisinen''. 

Fachgruppe  der  Maschinen  ingenieure. 

ilillwoeh  (Un  28.  Frbruar  I00U 
findet  eine  Ricnraion  in  die  Centrale  L^opolduadt  der  Allgem.  Oaiterr. 
Elektrlcitlta-Oeaellaebaft  atatt.  Versammlung  Nachm.  6  Uhr,  II.  Beiirk. 
Obere  DonanatraSe  23.   fliit«  willkommen.  —  Vereliiaabseiehen : 


Dli-ier  Namnier  lirirr n  die  Tafeln  VI— VIII  bei. 


:  l'eher  neuere  Erweiterungsbauten  auf  Stationen  der  Kaiser  Ferdinanrfe-Sordbabn.  Von  Krnat  Reitler,  Ingenieur  der  Kaiser 
Ferdiuandt-Nordbahn  <ln<i  beb.  aut.  Bau-Ingenieur.  —  Fortaetiung  der  Debatte  Ober  den  Beriebt  de«  Kiacnbrückeamaieria]  Aua- 
achussea.  ~  Vereins. A ngelegeaheitea.  Bericht  Iber  die  11.  (Wochen-)  Versammlung  der  Seaeion  1899'ttfOO.  Fachgruppe  der  Ban- 
und  Eisenbslin-Ingenienre.  Berichte  Uber  die  VeraammluDg  Tom  4  .linner  1900.  -  Vermiaektea.  Eingelangte  Bücher.  -  OeachllUiebe 
Mittheilaagea  des  Vereine«.  Tagesordnungen. 


Ki^iuthiiw  und  VerUg  deB  Vereines.  -  Verantirotllicher  Re-Ucl«ur :  Paul  K  o  r  1 1,  beb.  aut  U,v.l 


-  Djuck  von  R  S  p  i  e  a  4t  Co.  in  Wien. 
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LH.  Jahrgang. 


Wien,  Freitag,  den  23  Februar  19UO. 


Nr.  8. 


Mltgetheilt  von  F.  C. 

Am  20.  Anglist  18Ü9  wurde  eine  Drücke  vollendet,  die, 
nt-gleich  nickt  von  ungewöhnlichen  Dimensionen,  doch  in  der 
Tagespresse  dreier  Welttheile  viel  besprochen  wurde  nnd  narli 
dem  Ausdrucke  elae«  englischen  Blatte«  ein  »olch  allgemeine« 
Inierei»«  erweckte,  wie  die»  seit  den  Tagen  der  Firth  nf  Förth- 
Brücke  nicht  der  Fall  war.  Doch  auch  für  den  Fachmann  Wl  »ie 


vieler  Hinsicht 


Eiuc  auierlkaulHche  Brücke  bii  Sudan. 

■r  ftacoyd  Iroi  Work«,  A.  &  F.  It  o  k  e  1 1  • 


Atbara-BrOcke  im  Sudan,  die  von  einer  amerikanischen 
Firma,  den  Pcticoyd  Iron  Work«,  A.  Ä.  I\  Robert«  &  Co.,  bei 
Philadelphia,  gebaut  nnd  aufgestellt  wnrde-, 

D.e  «Bdliclie  Qrenxe  des  eigentlichen  Aegypten  (Fig.  1)  i»t 
Wady  Haifa.  Von  da  beginnt  der  Sudan,  der  gröOtcutliells  WiUste 
ist.  Er  bat  eine  Auadehnnng  von  2000  Am  in  nordaüdliclier  and 
2000  km  in  westoalllcher  Richtung,  grenzt  im  Osten  an  das 
Rothe  Meer  nnd  an  Abyaainien,  im  Westen  an  die  I.ybiacbe  Wüste 
nnd  im  Süden  an  die  centralafrikaniaehen  Seen.  Reinahe  in  dessen 
Mitte  liegt  die  Hauptstadt  Khartum.  Bekanntlich  hat  Kngland 
wiederholt  veraacht,  Khartum  und  mit  ihm  den  Sndan  den  Händen 
der  Mahdislen  zn  entreiOen,  aber  die  wiederholt  errungenen 
militärischen  Erfolge  waren  nicht  nachhaltig  genug.  Die*  l«t  bei 
der  Nator  des  Landes  begielnich,  dessen  Vegetation  »ich  anf 
einen  Streifen  TOD  ungefähr  10  km  Breite,  da«  Nilthal  und  einige 
n,  nnd  dies  nnr  »nf  einen  Theil  des  Jahres,  beschränkt, 


bei  Philadelphia. 

dessen  Temperatar  oft  Ton  Frost  bei*Nacht  bis  zu  -f  50"  C. 
während  de«  Tages  schwankt,  nnd  dessen  Waisenioth  in  den 
regenloaen  Monaten  eine  solche  ist,  das«  die  zwei  größten  Neben- 
Aasse  des  Weiüen  Nil,  nämlich  der  Blaue  Nil  und  noch  häufiger 
der  Atbara,  vollkommen  austrocknen.  Die  einzige  Möglichkeit 
zur  Beilegung  nnd  Brherraclinng  dea  Sudans  lag  in  der  Her- 
einer möglichst  kurzen  Verbindung,  womöglich  einer 
ElsenbuLn.  Die  kürzeste  Entfernung  wäie  die  von 
Saakim  am  Rothen  Meere,  dem  Haupthafen  des 
Sndan,  nach  Herber  gewesen,  den  450  km  langen 
Karawanenpfad  entlang.  Tbataäclillcb  wurde  hier 
achnn  im  Jahre  1835  von  der  englischen  Re- 
gierang eine  Eisenbuhu  znr  Herstellung  einer  direetea 
,  Verbindung  zwischen  dem  Sudan  ond  Indien  be- 
gonnen. Für  die  Rviegsuperationen  aber  erschien  die 
Linie  von  Alexandrien  Dach  Khartnm  vortheilbafter. 
Ihre  Lange  beträgt  ungefähr  2.100  km.  Hievon  war 
eine  normalsparige  Bahn  von  Alexandrien  über 
Cairo  bis  nach  Laxer  anf  eine  Lang»,  von  nahe- 
zu 900  km  bereits  Im  Betriebe,  and  ao  wurde 
von  hier  an«  eine  Hahn  von  10  m  Sparweite 
zunächst  nach  A&souan  hergestellt.  Von  da  ver- 
kehren Boote  auf  dem  Nil  bis  nach  Wady  Haifa. 
Weiter  oberhalb  bis  zur  Einmündung  des  Atbara- 
Flusses  enthält  der  Nil  drei  Katarakte  und  ist 
nieht  acbiiTbar.  Schon  in  den  Siebziger  Jahren 
hat  übrigens  Ismail  Pascha  von  Wady  flalfa  nach 
Kbartara  eine  Eisenbahn  projectirt  nnd  auch  ungefähr 
150  km  den  Nil  entlang  bis  gegen  Dongola  ge- 
baut; aie  ist  jedoch  von  den  Mahdisten  gänzlich 
zerstütt  worden.  Die  neue  Sudan  Military  Railway 
folgt  aber  nicht  der  Linie  des  Khedive,  sondern  es 
wurde  für  dieselbe  die  375  km  lange  Linie  uner 
durch  die  Nubische  Wüste,  dem  Karawanenjitaie 
folgend,  nach  Abu  Hamed,  wo  die  Bahn  wieder 
den  Nil  berührt,  und  von  da  die  weitere  240  km 
lange  Strecke  bis  zum  Atbara  gewählt.  Die  Eisen- 
bahn wurde  zu  einem  wichtigen  Hilfsmittel,  um 
Fort  Atbara,  ihren  beabsichtigten  Endpunkt,  zu 
nehmen.  Bekanntlich  wurden  die  Mahdisten  in 
der  Schlacht  am  Atbara  geschlagen.  Als  ea  galt, 
den  Feind  nach  Omdnrman  zu  verfolgen,  zeigte  aich, 
dass  die  Feldauarustuug  de»  Ingenieur-Corps  der  britisch- 
ägyptischen  Armee  nicht  autreichte,  am  dea  Atbara  zu  über- 
brücken. Man  muistc  nun  ohne  daa  Hilfsmittel  der  Eisenbahn 
nuch  Omdnrman  vorrücken,  und  bekanntlich  wurde  bei  Omduruian 
das  feindliche  Heer  vernichtet,  woranf  auch  Khartum  wieder 
besetzt  werden  konnte. 

Doch  nuu  galt  es,  »o  rasch  als  möglich  die  Sudan  Military 
Railway  bia  nach  Khartum  zu  fähren,  and  «o  die  Besiegung  dea 
Sudan  zn  einer  dauernden  zn  gestalten.  Hiezo  war  vor  Allem 
die  Atbarahrueke  nothwendlg.  Der  Atbara  iat  nach  dem  Blauen 
Nil  der  gröttte  Nekenflns»  de»  Weißen  Nil,  in  welchen  er  nach 
einem  Laufe  von  800  km  von  »einem  bis  jetzt  unbekannten 
Ursprung  in  Abyatinien,  wahrscheinlich  in  der  Nahe  dea  |75o  m 
über  dem  Meere  liegenden  Tana-Sees  gelegen,  ungefähr  .10  km 
oberhalb  Derber  einmündet.  Er  hat  noch  mehr  als  der  Klane  Nil 
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Oceans,  die  tob  den  Sittichen  Monsuns  herübergebracht  wird, 
verursacht  auf  der  Abysslnlschen  Hochebene  häufige  Wolken- 
brflcbe  and  wird  beinahe  auaschlieBlIch  vom  Klanen  Nil  nnd  den 
Atbara  abgef&nrt,  deren  reißendes,  vom  angeführten  Erdreich 
erdbraun  gefärbtes  Wasser  die  Ursache  des  periodischen  Stelgens 
und  Fullens  des  NU  in  Aegypten  bildet.  Im  Winter  nnd  Frühjahr 
enthalt  der  Atbara  blos  stehendes  Wasser,  Ist  oft  ganz  am- 
getrocknet,  wahrend  der  Regenzeit  jedoch,  namentlich  im  Juni, 
Juli  nnd  August,  erreicht  er  an  der  Ueberbrückunpflsteüe  eine 
größte  Breite  von  340  m.  Oer  Flutsboden  versprach  fttr  die 
Rftbrempfeiler  sehr  einfache  Fundlrang  —  Bohrungen  ergaben 
soliden  Felsgrnnd  ungefähr  6  m  unter  dem  Flussbette  — ,  so  dass 
man  besenloss,  die  Brücke  in  sieben  Oeffnnngen  von  je  45*7  »i 
oinznlbellen,  einerseits  um  das  Durchflnssprofil  des  Flusse«  nicht 
zu  sehr  einzuengen,  andererseits  nm  für  den  Ifeberban  leicht  zu 
transportlrende  Stacke  er  erhalten.  Die  Ausführung  des  Unter- 
baues wurde  auch  sofort  an  eine  Italienische  Bauunternehmung 
vergebon,  da  diese  die  einzig«  in  Aegypten  war,  die  die  niithlgeu 
Einrichtungen,  Gerithschaften  elc.  zum  Versenken  von  RSbreit- 
pfelleni  besaß.  Im  Octobcr  1B!)S,  oinen  Monat  nach  der  Ein- 
nahme Khartnms,  wurde  bezüglich  der  Vergebung  des  Ueberbaue« 
an  einige  englische  Finnen  mit  der  ansdrtcklichi 
getreten,  dass  die  Kaschheit  der  Herstellung  bei 
der  Offerte  am  matlgebendsten  sein  werde.  Dies 
nächst  «nr  Herstellung  Im  Werke  ein  Jahr,  zur  Aufstellung  ein 
weiteres  Jahr  nnd  gaben  als  Ursache  der  langen  Termine  Ueber- 


Werke  zur 

bindende  Offerte  verlangt.  Am  139 
Offerte  in  Cairo  an.  Die  Preise  waren  folgende : 


FrsU  ta> 
f  Kilo« 

rumta: 

ata: 

KswVerH 

Liwr««i 

Mtw-Vork 

Amerika: 

Peuiuj-lvsuia  *  Maryland 

14-02 

S'/s 

4 

U-ß8 

16-08 

»Vi 

SV. 

England: 

Horsley  

15  80 

3V. 

Head  Wrlgbtsoa  .... 

IBM 

6  bis  9 

Joseph  Westwood    .  .  . 

1771 

1877 

C*. 

Patent  Sbaft**  Aal«  Co.' 

18H1 

»  bis  fii/t 

Thann«  Iran  Co  

18  »7 

h  bis  6  j 

diu  mit  Anwendung  von 
im  Flnssbett«  bitten  aufgestellt  werden 
müssen.  In  diesem  Falle  jedoch  hatte  dl«  Bracke  vor  dem  regel- 
mäBIg  In  der  zweiten  Hälfte  des  Juni,  unmittelbar  nach  der 
grtSBlen  Dllire,  In  Gestalt  einer  beinahe  vertlcalen  Wand  herunter- 
endet werden  müssen,  wozu  die  Zelt 
so  wäre  die  Bracke  fttr  ein  weiteres 
Jahr  ungebaut  und  die  Linie  nach  Khartnm  hol  Atbara  unter- 
brochen geblieben.  Mittlerweile  wurde  auch  bei  den  Pencoyd  Iron 
Works  angefragt,  welche  sofort  telegraphiscb  nach  Cairo  das 
Angebot  machten,  sieben  Spannweiten  zu  je  45  7  m  für  eine 
Belastnng  mit  zwei  Maschinen  von  je  90  l,  gefolgt  von  einer 
Znglast  von  4300  kgjm,  für  70.000  Oulden  In  sechs  Wochen  im 
Hafen  von  New- York  abzuliefern.  Am  11.  Janner  1899  wurden 
die  »ich  betliellJgenden  Firmen  telegraphisch  verständigt,  dass 
die  Montiruug  ohne  Gerüste  notbwendig  sei;  zugleich  wurden 
neue  Angebote  verlangt.  Von  englischen  Firmen  antwortete  blos 
die  Patent  Shaft  &  Axlo  Co.;  sie  verlangte  18-53  Kreuzer 
per  Kilogramm  in  Liverpool  und  gab  als  Lieferungszeit  für  die 
rrslo  Spannweite  zwei  Monate,  für  Jede  weitere  Spannweite  je 
an.  Die  Pennsylvania  &  Maryland  Steel  Co.  ver- 
früheren  Preis  von  12  65  Kreuzern  per 


in  New- York  bei  einer  Lieferungszelt  von  3'/a  Monaten  nnd  die 
Union  Bridge  Co.  15-34  K renzer  per  Kilogramm  im  Hafen  von 
Kew-Yotk  bei  einer  Liefernngszeit  von  65  Tagen ;  die  Pencoyd 
Iron  Works,  die  erst  am  16.  J armer  zum  ersten  Male  von  dem 
anzunehmenden  Belastnugszug  per  Kabel  verstandigt  worden,  ver- 
langten für  sieben  Spanuweiten  im  Hafen  von  Kew-York 
77.500  Gulden,  waa  einem  Preise  von  13*53  Kreuzern  per  Kilo- 
gramm entsprach,  bei  einer  Liefernngszeit  von  42  Tagen.  Den 
londoner  Agenten  des  Ägyptischen  Kriegs-Ministeriun»  schien 
dies  Angebot  im  Hinblick  auf  die  anderen  so  unmöglich,  dass 
sie  telegraphinch  anfragten,  ob  die  ganze  Brücke  oder  nur  ein 
Theil  gemeint  sei,  worauf  nach  wiederholtem  Depetehenwechiel 
der  Contraet  mit  den  Pencoyd  Iron  Work«  abgeschlossen  wurde. 
Spftter  zeigte  sich  noch,  dass  die  englische  Brücke  200  I  mehr 
gewogen,  also  ungefähr  1 44.000  Gulden  gekostet  hatte.  Die 
Montirung  der  Brücke  wollten  die  Ingenieure  der  britisch- 
ägyptischen  Arme«  zunächst  selbst  vornehmen,  spater  wurde 
jedoch  auch  dies  den  Pencoyd  Iron  Work*  unter  separatem  Con- 
traet übergeben.  Diese  Vergebung  verursachte  in  England  eine 
ungeheure  Aufregung,  und  haben  sich  einige  es 
sogar  so  weit  vorstiegen,*  dieselbe  in  der  Tagespresse  als 
.Scandal  des  ägyptischen  Kriegsministeriunu"  etc.  zn 
nnd  zn  behaupten,  dass  die  Pencoyd  Iron  Works 
als  die  englischen  Werke  von  der  Arbelt  informlrt  waren,  (.der 
dass  eine  fertige  Brücke  im  Vorrath  war  nnd  «daptlrt  wurde.') 
Thalsaehe  Ist,  dass  die  Pencoyd  Iron  Works  erst  am  7.  Jänner 
1699  die  erste  die  Brücke  betreffende  Kabeldepesche  erhielten. 
Ferner  war  es  unmöglich,  eine  auf  Vorrath  befindliche  Brücke 
zn  verwenden,  ganz  abgesehen  davon,  dass  man  nie  auf  Vorrath 
arbeitet,  da  während  der  Montlrnng 
anderes  Kräftespiel  eintritt,  als  bei 
so  dass  Im  Obergurt  alle  Stöfie  anf  Zug,  d.  Ii.  voll 
worden  mutsten,  was  bei  gedrückten  Gliedern 
geschieht,  da  man  sich  anf  das  satte  Aufliegen  der 
Enden  verläast.  Ferner  konnte  der  Untergurt  nicht  wie 
indem  mnsste  anf  Druck  i 
man  die  Sache  in  England  vorurtheilafrei  be- 
trachtet, so  hätte  man  finden  müssen,  dass  In  diesem  Falle  die- 
selben Gründe  der  amerikanischen  Concnrrenz  zum  Siege  ver- 
halfen,  die  es  anch  anf  anderen  technischen  Gebieten  than.  Das 
klare,  statisch  bestimmte  System,  die  schon  mit  Rücksicht  auf 
die  Grüßen  des  gewalzten  Materials,  die  Werkatattarbcit  und 
möglichste  Wiederholung  einzelner  8tücke  entworfene  (Instruction, 
die  rationelle  Anlage  der  Werkstätte,  die  ein  Arbeitsstück  nicht 
einen  Schritt  verlorenen  Weges  machen  läast,  die  durch  eine  in 
Europa  nngekannle,  modernste  maschinelle  Ausrüstung  der  Werk- 
stätte, sowie  die  einfachen  typischen  Details  nnd  die  hledorch 
ermöglicht«  Arboitsthellnng  nnd  bedingt«  Maasenprodactloii,  das 
alles  sind  Factorea,  welche  die  Erzeugung»-  nnd  AofHtolSoiiBpikosteii, 
sowie  die  erforderliche  Zeit  bedeutend  herabmindern  nnd  der 
amerikanischen  Concnrrenz  immer  mehr  zum  Siege  verhelfen 
müssen.  Dass  die  Briickenwerke  der  Vereinigten  Staaten  Central- 
nnd  Südamerika  mit  Brücken  versorgen,  Ist  wohl  selbstredend,  in 
den  letzten  Jahren  anch  Canada,  trotz  englischer  Oncurrenz, 
dass  aber  innerhalb  der  letzten  Jahre  von  hier  aus  Brücken 
sogar  nach  Sibirien,  Indien,  China  und  namentlich  Japan  ver- 
schickt worden  und  dies  noch  dazu  in  freier  oder,  besser  gesagt, 
hiesigen  Firmen  ungunstiger  Concnrrenz,  ist  wohl  ein  Bcwei» 
obiger  Behauptung.  Der  Lowenantlteil  dieses  Ezpnrtgeschäftes  in 
Brücken  ist  den  Pencoyd  Iron  Works  zugefallen,  und  haben 
letztere  für  Japan  allein  In  den  Jahren  1897—189«  über  8000  / 
Brücken  geliefert  nnd  gegenwärtig  eine  weitere  Sendung  für 
Japan  von  ungefähr  demselben  Gewichte  in  Arbeit.  Aber  selbst 
In  Europa  hat  der  amerikanische  Brückenbau  schon  einen  Sieg 
erfochten.  Wir  orinnern  an  das  Angebot  für  dio  Herstellung, 


*)  Die  vorstehenden  Mittbeilungen  sind  einem  Berichte  de*  Oberstes 
Gordon  in  Caiio  sa  den  englischen  Colouieo- Minister  entnommen,  der 
als  Beantwortung  einer  IntcrpellstHn  im  englischen  Untorbtu.e  verlesen 
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de*  UeberhaueB 
Brücke  Iber  die  Yttel  bei  Westervoort  für  die 
im  Jahre  1898  nach  deren  eisernen 
Liefernngsbi  liiiigTingen.  Die  l'encoyd 
Iron  Work»  verlangten  1,186  000  Gulden,  die  Actieng«  Seilschaft 
llarkort  Id  Dalsbnrg  1,290.000  Gnlden,  die 
1,576.000  Gulden,  and  m  wurden  sogar  i 

Corttn  de«  etwa  700  m3 
und  de*  Geländer»,  sowie  einiger  ni 
Hrficke  gehörigen,  aber  im  Contracte  inbegriffenen  Arbfiten  von 
unonea  60.000  Gulden  abziehen  und  dai  Gesammtgewicht  der 
Eisenconatrnction,  dem  Kostenanschläge  der  l'encoyd  Iron  Woiks 
entsprechend,  mit  5,592.000  kg  annehmen,  so  ergibt  sich  ein 
Einheitspreis  per  Kilogramm  der  fertl;»  snf- 
Erstellten  nnd  Angestrichenen  Brinke  mit 
20  l  Kreuzer  fWr  I'encoyd,  22<i  Kreuzer 
für  Duisbnrg  und  271  Kreuzer  fiir  Durl- 
oiund.  Dasa  die  Bestellung  trotz  der  bedeu- 
tenden KoBtendiflercnz  nicht  nach  Amerika 
Kinc,  hatte  nicht  technische,  »  indem  handeln- 
peltüsolie  Gründe. 


(^XMXMXK[  (^XIXIX^^  ^MXJXI^  | 
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hat  eine  Uohe  von  4/88  m  und  eine  Breite  von  4  27  m. 
Jeder  Pfeiler  besteht  au  zwei  gegeneinander  verstrebt 
von  2'51  m  Durchmesser,  welche,  entgegen  der  in 
gewöhnlich  befolgten  englischen  Praiia,  nicht  ans 
werk,  sondern  ans  einem  13  mm  ttarken  < 
ausgefüllt  ist,  gebildet 
lerne  Anflagsplaite, 


Die 


er  Brücke  sind 
gestellt,  der  Untergurt  jedoch  nicht  in  der  bekannten 
kanischen  Weise  ans  Augenstftben,  sondern  ans  genieteten 
gebildet  nnd  der  Obergut t  milteist  Nieten  roll 
gewöhnlich,  stumpf  gestoßen  (Fig.  4). 


Di«  Brücke  l«t  l'Ur  eine  .Sl.mal-i.urlialin 
und     besteht   au»    sieben  Summ 
weiten    von   je  -»4M  «»    Stützweite,    ii-55  m 
Trsgeihiihc    nnd    -1  y:i   m  Trtlgureutfcrnunie 
(Ki«nren  2    nnd  H).    Das   l'iolil   de«  lichten 


Yll  Ml 


KZI 


Fi|r.  i.  quffHlitiitl. 


•  ■•!*>^z*        u .... 

 •  ~  ^ 


Berechnung. 

Die  vertilgte  Kelasttwir  ist  an»  dem  Krafie|,Un  (Kit;  51 
erst'  Ulli  Ii;  die  \\  iiidl  oUenin;;  mit  151'  k-rm-  ari,".iii>iiiuie!:.  Die 
yu'.ilisici'  InaiiKi'iUi 'htiahme  betragt  1  120  '  in-,  in  Im  dii'  Summ» 
der  .Siuiriuiiireii  v<ai  ii»i  ti.eiceti  und  der  1  .t'aedi-.n  l'-bendiiren  Hit  - 
i. i -t in: zu  iH'liiui'ii  i.-t  il:id  »uüerdem  die  rifmanang  v..a  .ler  t-idlen 
i.a,t  i.ielit  geringer  :>U  1  •  jrner  v-n  der  l«:b<  tulin- n  lti.-la.itani; 
^e||i>!i-:in  u  werden  d.itf. 

NneUdem  die  eiti/rlr.-ii  T»eV.«  d-r  üiikke  dim-'nui-ir:« 
«:i»en.  wind"  ihr"  DnrcMliieiEiig  »vni  Kig-tigewieU  U-rc.  biitt 
stich  il-i  I"  k.ir.ni  eii  l'  i  rii'.i.i  d>r  virim-l'.eri  V.-TM-lii>  l-nnir>-n 
v  ••'  i  ' 

i: !' 

iehte.  f-i ner  -  Ii.-  Spmmiui«  d>  v»»U»-:i  »li«de*  bl  >*  v-m  der 
].,■.:  „liins".  iii  dir  Milte  d-s  'I  racer«  '.irgend  ü'i.I  I,  /'und  /•', 
l,i;e:  l.än«'.-,  Klint  I  'i '.  titsui  ein!  lind  ' 'I' "  I  :iit  I.- 1'  *  'Ii"  die,  ln-- 
ti  .l'.ii.k:i  Ute  de-,  Li.'deutn.  Itje.e.  ,.a-ti«.l.c  Dar.-M  ••  «mv  ei^ah 
Hill  :e:r  11  m.vi,  nil  ei.ai-  ;i.\r; :  i  |  ■ :  - 1  eil  d.«.ii>  der  l'l'.r^-.in 
Uli  .«5-   ,.    .|.-r  I 'in.  :,::ir'    i..i!    :ii."  ,   ui.d   dir  •.Vria.UIied-r  mit 


H  e.>.rln       .1:.-  -riauiiiilipr   j.  d-s   idied-s    v  im  Kfei-n- 


dem  •eiude  die  1 1 1 1 : ■  i - ■  - ' i-e lie  1 ' in ■  1  1 pr:.:i ü; 


Fig.  4.  Hnupttriger  EiHlfeld. 


ueruieu  duii;h  den  mit  0  7  mm  rtii(jeuuiiiuiciteu  ripiehauiu  jed«& 
Gelenkbolzens  nach  der  Formel  </;,  =  £).»,  berechnet   worin  ). 
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FU»  4ea  Wlo<l»«rt«ail. 
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Angenommene  toiltc  Lut  bei  der  Monliruag. 

»70%/w,  pro  Fehl  »od  Trager  1220% 

Fahrbahn  S40%>,    „     .  .      1720  t? 

™««'  :  1130%  m,    „      „       .        .  B680% 

«570  % 


Gewicht  . 


Angenommene  todte  La«»  fUr  die  fertige  Bracke. 

 520  %,m,  pro  Feld  aud  Trag«  1880% 

  640  %/m,   .  .        17*1  % 

Tiftger  _^J,90i^-  :j6;w'? 


2190%,» 
d.  i.  1610%  Itlr  den  Obergurt, 
8220%  „     .  Untergurt. 


2040%/». 
d.  i.  1810     filr  den  Obergnrt, 
47GO%  .     „  Untergurt. 

 13.«00  % 

Winddruck  für  den  oberen  Windrerband  220  %'•>  ) 

-  .i^nt  .     i  liebende  Brücke. 

Winddruck  lur  den  oberen  and  »Bieren  Windrerband  1SO%,'i»  wihrend  der  Moslimng. 


7030% 


;  '  t    z    1  x 


A.-b:-;r--kr      3  - 

O  P  O  O  Zu  O  OQQO  ü  O  Q.Q.:-  •  ■^ü:.-'. 

-   .<   .:  .:  :    .    ::=  - 

Fig.  5.  Kraftepläue  »nd  Beladung,  Schema. 

die  dnrcli  das  Setzen  de»  Tragen  in  den  UelenkbolzcnUkhern  redend  nur  auf  den  Obergart  bezieht,  gibt  die  Medurcb  erzenste 
enuiandene  LiUigeolndeninK  (-f- oder  — )  jede«  Stäben  nnd  »,  Hebung  der  Trägenuilto  mit  37  mm,  so  das» noch  37 —  17  =  !>0mm 
dieselbe  .Spannung  wie  in  der  Formel  für  </,   bezeichnet.  Die    in  der  Uitle  der  unbelasteten  Drücke  übrig  bleiben,  die  niigefllhr 


unel&stiecbe  Dnrchbirgniig  tlt  ergab  »ich  mit  6  mm  und  war  bei- 
nahe, ausschließlich  («"  "„)  durch  die  Wandglieder  erzengt.  Der 
Drücke  wurde  dadurch  eine  SprengUDg  gegeben,  dasa  der  Ober- 
erl einoB  jeden  Feldes  um  fi  mm  (=  1  t  Zoll)  langer  ala  der 


der  Durchbiegung  von  totaler  lebendiger  Bcluatung  euUprechen. 

■UUrial  u«  Bearbtitsor 

Das  zur   Verwendung  gelangte  Material  iat  mittelharte 


L'ntergurt  gemacht  wurde.  Die  Formel  </,  =  Ö  mm  X  —  *u  worin  »,  Martuidnaaeiaeii.  Wir  geben  nucliatchcnd  einen  Auazug  au»  dem 
die  frühere  lkdeutun5  hat,  die  Summirung  aber  sich  hier  sclblt-  ,  Iiedingnuhefts : 
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Das  Flasseisen  soll  nach  dem  llartin-Siemena-Proeeaae  er- 
xrugt  werden  und  kann  baslach  »der  sauer  sein ;  ea  darf,  wenn 
basisch,  nicht  mehr  als  0'040;(l.  wenn  isner,  nicht  mehr  als 
0  08"  ,,  Phosphor  und  in  beiden  Källen  an  Silicinm  und  Schwefel 


nicht  mehr  als  0-064;,,  enthalten.  Daa  Klnsaelten 
Kestigkeitsgrenzen  nnd  Dehnungen  aufweisen: 

Featigkeilsgrente 

1.  Für  Platten  in  Llngs- 
oder  Querrlchtnng  u. 

Favoneisen   4200  —  4900  ky'em* 

•2.  fflr  Nieten   3300  -  4400  A.n  cni3 

3.  fnr  Annagerrollen  .  ftüOO  —  ßf.00  *p,  W- 


folgcnde 

l>ebtrang  in 
ÜO  ™  Lkagt 


22"o 
20°  o 

Dm  Flusseisen  unter  1  nnd  2  mnss  sich  kalt  oder,  nach- 
dem <-*  auf  4"  30*  C.  abgeschreckt  wurde,  zweifach  am  eine 
Curve  von  einem  Durchmesser  gleich  der  dreifachen  Dicke  biegen, 
dl«  fertigen  Nieten  müssen  sich  beiß  oder  kalt  Bach  schlagen  lassen, 
Risse  tu  zeigen.  Alle  abgeschnittenen  Kanten  der  Steh- 
der  Quer-  nnd  Uiigslrlger,  sowie  jener  Platten  der  Haupt- 
trljrer,  die  dlrect  beansprucht  werden,  inBasen  3  mm  abgehobelt 
werden.  Alle  Niethlcher  dürfen  mit  einem  nm  3  mm  geringeren 
Onrchmeaeer  gestanzt,  müssen  aber  dann  anf  den  vollen  Dnreh- 
mesn«r  nachgebohrt  werden.  Dia  I.Seher  dir  Feldnieten  jener 
Stücke,  die  mit  einander  verwechselt  werden  konnten,  sind  nach 
derselben  gnsseiaernen  Schablone  naehzobohten.  Alle  Werkatatt- 
nJeten  aind  mit  Maschinen  zn  vernieten. 

Wir  geben  nachstehend  die  Versnchsresulute  des  für  die 
Atbara-Hräcko  verwendeten  t  lasaeUens.  Die  verschiedenen  Probe- 
sUbe  worden  Terachiedenen  Hitzen  entnommen.  Daa  von  den 
l'encoyd  Iran  Work*  gelieferte  Walzmaterial,  Profil-  nnd  Flach- 
eilen,  ist  ansschließlieli  basisehea,  daa  von  den  Central  Iren  and 
Steel  Work*  gelieferte  (Bleche)  basisches  and  sanres  llarlin- 
fl aaseisen. 

Wir  ersehen  an«  nebenstehender  Tabelle,  das*  die  Festigkeit*- 
grenze  des  Materials  für  Platten  und  Favoneisen  von  4170  bis 
4790*<7/<-m*  nnd  jene«  flr  Nieten  von  3930  bis  4110  kp/'nn* 
schwankt,  somit  den  vorhin  erwilinten  I.lefemng* bedinge ngen 
entspricht.  Der  Hplelranm  der  Featlgkeitagrenx«  der  tragenden 
Theile  betragt  demnach  620  kptrm*,  fallt  daher  innerhalb  des 
z.  B.  in  Oesterreich  gestatteten  von  700  ty/cm*.  *) 

■oatlnuig. 

Diese  mnsste  ohne  Oeraste  vorgenommen  werden.  Das  Ein- 
fahren jeder  Spannweit«  war  der  Ungewissen  Wasscrverunjlnlsite 
wegen  an'gi'scblossen,  es  blieb  also  bloa  Montlrung  durch  Hinllbrr- 
schieben  oder  doreh  Auskragung  Bbrig.  Das  Eisenwerk  entsehlos* 
sich  fttr  das  Letzlere.  Den  Monteuren  wurde  die  folgende  Instruction 
mitgegeben : 

Da  alle  Träger-  und  Fahrbahn  Verbindungen  mit  Benützung 
gnssciaenier  Schablonen  nachgebohrt  wurden,  können  alle  Olleder 


derselben  liczeiebnang  miteinander  verwechselt  werden.  Alle 
Stoß-  nnd  Windveratrebangsptattcn  sind  IBr  den  Transport  mit 
den  zngehSrigen  Stücken  verschranbt.  Die  erste  Spannweite  wird 
mittelst  eines  an  Ort  und  Stelle  aufzustellenden  hölzernen  I.aiif- 
k  rnlmes,  der  sie  von  außen  umschließt,  am  Ufer  (Flg.  6)  in  der 
iJUigsrichUing  der  Brücke  provisorisch,  und  zwar  so  aufgestellt,  i 


Wir  bentuen  diese  Gelegenheit,  anf  Staig*  IrrthQmer  hiasn- 
wemeo,  die  sieh  ia  der  Atoara-Liieratar  durch  den  Im  Jnnl  1898  im 
.Eugiue-enng-  (rjehietenen  Artikel  eiDgcach  lieben  baben,  insoweit  dieselben 
siebt  schon  darch  Vorstehende*  berichtigt  Warden.  In  der  Tabelle  der 
Zerreißversuche  des  verwendeten  Finsneisens  gibt  „En»rineerini{"  beim 
dritten  Versaebe  die  PestigksaUgrease  Imbumlich  alt  37-3  eaglisehen 
Tonnen  per  Qoadralsoll  =  5870  JCf/c»*  statt  riehlig  mit  27-3  englischen 
Tonnen  per  (jaadrataoll  =  4900  kg/an*,  ferner  beim  stebsten  Versoehe 
die  DcbaOBg  mit  38«i  statt  richtig  mit  28  a,  *n  (alelie  vorstehend« 
Tabelle).  Diese  awei  Warthe  sind  so  anner  Verhältnis  zu  den  anderen 
ia  der  Tabelle,  das*  sie  eigeatUeh  direet  als  Drnckfehler  erkannt  oder 
«eoigHeas  mit  Verhiebt  bitten  jn/genouiuitn  werden  sollen.  Trotzdem 
schreibt  „Stahl  und  Bisen"  asf  S.  834  ex  1699:  „Die  absolute  Peallgkeit  (des 
Materials  für  die  Albarn- BrBcke)  ist  etwas giofler  als  bei  nas,  schwankt 
jedoch  sehr  ia  ihren  Werth«*,  s.  B.  bei  den  Platten  von  4840  bis 
&875  4y  ems.  Ihe  ['uKlrK'hnulttijjkeil  de«  Materials,  namentlich  bei  den 
Platten,  ist  für  den  Bitlekenbao  gewis*  niebt  anifen-ibni,  nnd  es  lassen 
ib  dieser  Hesiebaag  die  Prnftragsergebniss*  viel  an  wünschen  übrig." 

Anf  den  Viadoet  in  Birma  in  Indien  nnd  anf  eisige  sibirische 
Brocken,  deren  Herstellung  ia  der  Atbara-Literatur  den  Peacoyd  Iroa 
Wsrka  angeschrieben  wird,  habe*  diese  nie  Anbot«  gemacht,  vielmehr 
bat  daa  e rarere  Object  die  Pennsylvania  Steel  fompasv,  die  letaleren  die 
Phönix  Bridge  Company  auagefnort. 


i 


Probealab 
eniaamnen  Toa 


I  30 


lud.  1IOOX  10 

dto. 

dto. 
-  844X11 

dto. 

dto. 

dto. 

dtn. 
„     «36  X  « 

„    »so  x  10 

dto. 

dt». 
.     569  X  « 
.  521X1» 

Mm  x  is 

„     483  X  lrt 
.  388XH 
dto. 
i  ■  381 
dto. 
dt«, 
diu. 
dto. 
dl», 
dto. 
dto. 
i  305 
dtn, 

254 
dto. 
dto. 
dto. 
|j  2<»3 
132 
Aogenslnb 
dto. 


|:'.J 


1102 


51 

:u 

.<,:, 
:ti, 
37 

SB|  dto. 

3»  I5S  >;  lüStVsi.! 

4ü  158  X  1W  - 

41  127  X  102  . 

43  dto. 

43  :  dto.  , 

44  127  X  89 

45  1*7  X  '«  - 
4H  itt». 

47  diu. 

48  nexsti 

49  j  dt.i. 
SU  I  dto. 
öl  !  MI  X 

52  ;  h-l  >.;  7« 

53  !  ,lf>. 

54  :  dto. 
äö  '  7«  X  "4 

:V>  3H5  x  14  r  lKtlUMS 

fi7 ':)nr.  X  l<» 
.'•8 1  dt». 
ll'»4  X  M> 
17«  X  H  l 

ir.j  i» 
127  t» 
lo  m  ^.  :>u<i"i 
dt... 

|?«  CUV4  . 

«It.». 


8800 
2880, 

ao4o 

3810 
8990 

8710 

eem 

858t 
2710 
2790 
273rj 
2620 
8870 
2910 

adsoj 
2620 

8580 
2400 
8920 
Sfj7o' 
341« 
8310 
258U 

239t> 


4490  28-00 
4710i8.V75 
2V00 
86-00 ! 
2VO0 
88-00 

2S-00 

so-ss 

27-  50 

28-  00 
28  7» 
28-00 
9Ö-&0 

27-  RO 

28-  76 
»S-00 
22-f.O 
9100 
2S-00 

a«-«i 

30-  .V» 
32-50 

31-  00 
;|.;-i>- 


2310  U#l  3.1-00 


4890 
42tK> 
4890 

4.m 

4b80 


2010 
278 
2M'> 
254(j 
2740 

asbo 

2470 
»13il 
2430 

2S2I.I 
2810 
28^0 
271n 
2*10 
LT.20 
2430 
liolO 
22ÜO 

24.V  i:437o: 
23.VI  433H* 
25:)i>:438l> 
2i>*l'|  422" 
•J42II  4J81> 
!43t-  44H> 


4340  81-35 
4580  28-75 
4170  28-75 


32-50 
28-75 
2»-75 
30-50 
28-75 


42-T  O-I«' 0-O.V! 
59-S  0-24'  0-007 
59-411 0-1 3  0-076 
57-3  0-18  0*78 
47  «  0-94 
59  3  0-24 
55-7  0-31 
57-8  fi-SI 
".8-*>l  0-17 
«1-»!  0-83 
53  210-18 
58  0}  0-24 

57-  7  C-22 
51-5  Ü'23 

58-  5]  0-23 
610]  017 

55-  3  0-18 
51 -5  0-38 
51-7  0-15 
62-1  0-15 
»3-4  0-1 1 
48-7|0-15 

56-  9  0-14 
6S-8  0-14 


.17-8,  0-18  0-010 


53-7 


58-T  0-13  0-040 


J77I) 

a72o; 

'  L'67ti 
DOliO 
3^4I> 

"j57ii 
37t>' 
•J83H 
-J790 
jyuo 
-jiüii, 
31.V' 

i232ii 

I  -."-.'HU 

'I  :ntjii 


4830  28-75 
4t»«>:  39-25 
4810  30-00 
4M»1 8B-iO 
43201 32-25 
4500I  30-00 
43*»1 2«-25 
4490-  33-.VI 
451OH3U-50 

444M>j  an-i  10 . 

31-50: 
311-00 

81-  25 
31-25 
;ll-7Ä 
.11-75 
31-25 
.10-50 
27-50 

27-  50 

28-  .r><> 
31  -50 
28-50 
28-75 
•2:i-tXI 

82-  ix» 
1«»-5ii 
:il  in. 
:i:l-75 
:u-.'5 
35-1« 

85-00 


4I3U 
430K 
44UU 
481«  > 
408i> 
4250 
43«! 
445l  • 
4380 
-«••Im 
«15m 
45i  Kl 
1170 
4IIO 
:t!«;to 


59-2 
rtO-0 
54 -a 

58"[) 
58-2 
51-51 

51  -S 
48-4] 
50-7, 
41-3 
58-7 
4»-^ 
58-2 

56-  ti 
B5-4J 
84-8 

so-»' 

69'3 

&B-3 
«6-8 
1.8  a 

57-  1 
7'e 


C-44O-0S5 
0-38  0-OM 


0-015 
OOl 
C-OtW 
0-008 
O-Olo; 
0-0091 
VMl 
0-01. V 
C-Oll, 
O-013 

o-ou1 


0-48 
0-31 

n-53 


o-oeo 

(.041 
0-035 


0-011 
0-015 
0-020 
0-040 
O-02O 
f.030 
0-020 

o-nio 


n-is'  n-040 


0-18  0-O40 
(1-15  0-040 
O-lö  0-O4O 
0-15  0-040 
fl-1«  0-04U 
0-17  0-O40 
0151  0-030 
<l-20  0-O40 
«1-20  C-OIÜ 
0-18  0-030 
0-19  u-030 
0-14  0-040 
«-18  0-030 
li-171  IHXtO 
0-17 1  0-030 
0-17  0-O2llJ 
0-18'  «1-020 
O-l4'0-()20| 
«-I41  0-040' 
O-14'C-OPI 
0-1 4 1  t-04«l 
0-1»'  I/03O 
0-14  0-020 
D-151  1-030 
0'I5|  O-02I» 

8l  o!o-li>'  «:-iiio 

54- 1  0-16  0  I  I2O 
5Hi  o-ltj:  011:10 
48-7'0-|>;'  I.'UlI) 
5  I  I»!  o-l  4  I  040! 
5:.-9:0-lti  o-OLl»' 
51-2  0-15  o-iijo' 
57-s'ln-hi  o-uiü 

ll-l  U-.'l  i-|nj 
5|-|>>l-.'n  L-ii4o' 
iv5 nlii-i J  b'030 
l>T-.Vj..-||  ii-o;(ii 
67-7;  ifl2  0-020. 
I>7  .J|il-|-J  U-,,30 


0-48'o-043 
0-490-O83 
O-49J0-O30 
0-330-033 
0-370-026 
fl-4210-031 
0-53]0-035 
0-420'0e)3 
ü-44'0-037 
0-45  0-O40 
0-410-032 
C-44  0097 
0-58  0-031 
0-45'o-04O 
0-51  O-040 

o-u\vo*o> 

0-3o'0-040 
0-44  0-040| 
O-390-OftO: 

»■58  iro40 

0-51  0-O4O 
0-44  0  040 
O-430-O30 
0-44]0-O40 
te48l0,<)40 
0-50  0t>30l 


haa. 


g-4I;ö,o-io 

0-50  0-040 
t.Vljo-030 
0-53  irO40] 
Uj<s'll-|>40' 
0-4l'0-O4li: 
f4«,t.-O40' 
0-44  iro«0 

o-tlo-^ao1 

f.-44o(HO 
&02<HMo 
0-44U-O40 
l,-52'i.-030' 
0-430-O4O 
irAj'o-tMO 
C-..1  0-020 
1/45  1/010 
0-70  0  II4O 
0-401. -OIO 
0  53  I.  04O 
U'48  O'ü.iO 
1.-47  I.-040 
«j-47  (/040 
.,-40  0-030 
0-35  0040 
0  4H  0  030 
1,-431. -04O 

o":v»  o-o40 
i/4:h.-"40 
<,-4O0.i4o 
(,-,V.o-0  In 
tritiieoto 
0-400040 
«,-420040 


li7-;j|ie|-J  0i.2ly.-45 0-04., 


I.  l«t.  i.  v,'i  V  i....  1,..  l,eZi.  t,.i,        aar  \.--t-  u  ..1.1  Maien al  für  Mal«n 

|     lliutl  ...:lnl.t.l...|j.  Ii . 


Digitized  by  Google 


122 


ZEITSCHRIFT  DES  OBSTERB.  INGENIEUR-  UND  ARCHITEKTEN- VEREINES  1900. 


Nr.  8. 


das  fette  Auflag er  auf  du«  permanente 
Widerlager,  das  andere  auf  den  Damm 
zn  liegen  kommt.  Die  etwa  vorhandene 
Parapetmaner  des  Widerlagers,  sowie 
die  Dammkrone  sind  hleza  auf  eine 
Länge  von  etwa  60  m  bis  auf  das 
Niveau  des  Br&ckenauflagers  abzu- 
tragen. Nun  werden  auf  den  Obergurt 
der  l'ferspannweite  Querschwellen  von 
12  X  1">""  nnd  130  »N  Lange,  fiber 
dem  Widerlager  dagegen  solche  von 
7  m  Lange  nnd  auf  die  Querschwellen 
leichte  Schienen  aufgelegt  nnd  anf  diese« 
der  flutseiseroe  Laufkrabn  (trareler) 
auf  Kadern  aufgestellt  (Fig.  7).  Nun 
wird  das  bewegliche  Auflager  der 
ersten  Flussspannweite  anf  das  Wider- 
lager gesetzt  nnd  mit  dem  festen  Auf 
lager  der  Ufenpannweite  mittelst  guss- 
eiserner  Keile  nnd  Bolzen  zwischen  den 
gehobelten  Schuhen  verbunden  («Ire 
die  Anordnung  umgekehrt  gewesen, 
d.  b.  das  fest«  Auflager  der  aus- 
kragenden Spannweite  mit  dem  beweg- 
lichen der  Uferspannwelte  verbunden 
worden,  so  waren  die  Ankerbolzen 
des  festen  Auflagers  auf  Abscheerung 

beansprucht  und  die  Uebertragung  des  Druckes  anf  den  Untergurt 
der  Uferspannweite  verhindert  worden).  Der  Lauf  krahn  wird  nun 
vorgeschoben  nnd  die  Montimng  durch  Auskragung  begannen.  Die 
zwei  Zugglieder  a  6  (Flg.  H),  welche  die  Obergurte  der  beiden  Spann- 
weiten verbinden,  bestehen  aus  je  zwei  33  cm  hoben  |J-E!sen, 
welche  von  außen  zunächst  an  den"  Gelenkbolzen  a  angeschoben 
und  mittelst  Yerblndungsplatlen  und  leicht  abnehmbaren  Bolzon 
miteinander  verbunden  werden.  Sie  sind  Ober  dem  Widerlager 
mittelst  30  X  ■•" <""'   starken,   mit  eisernen  Kappen  versehenen 


Fig.  6.  Ansicht  der  Baustelle. 

hölzernen  Pfosten  zn  •nterstiltzen,  welch'  letztere  gegeneinander  so 
verstrebt  werden,  dast  sie  unterhalb  genug  Lichtrauni  für  die  durch- 
fahrenden Materialwagen  lassen  (Fig.  *>  nnd  10).  Alle  Nietllleher  der 
Hanptträger  und  derWindverstrebungen  müssen  mit  genau  anliegenden 
Bolzen  nnd  Dornen  im  Verhällniase  von  ungefähr  drei  Bolzen 
zn  einem  Dorn  ausgefüllt  werden.  Für  die  Verbindung  der  Quer- 
trfger  nnd  Verticalen  müssen  alle  Nietlocher,  zur  Verbindung 
der  Längs-  und  Querträger  blo*  eine  für  die  Aufnahme  der 
wahrend  der  Montlrnng  daritberrollonden  Last  niithige  Anzahl 
verbolzt  werden.  Die  Fahrbahn,  sowie  die  Querverstrebung 
zwischen  den  LltngslrJgern  und  die  untere  Windverstrebung 
(zwischen  den   Hauptfragen!)  werden  während   der  Auskragung 
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Mos  bis  zum  Punkto  Lt  (Flg.  8),  die  ober«  Windverstrebung ,  sowie  die 
Portale  und  oberen  Querverbände  dagegen  in  der  ganzen  Spann- 
weite eingebaut.  Die  Fahrbahn  nnd  untere  Windverstrebnng  in 
werden  erst  eingoftlgt,  nachdem  die  Spannweite  am  Flusa- 
asfllegL  Die  Ufertpannwelte  ist  während  der  Montlrung 
an  ihrem  entfernten  Ende  mit  Maschinen  oder  mit  durch  Schienen 
belasteten  Wagen  von  ungefähr  30.000  kg  Gewicht  tu  belasten. 
Der  Laufkrafan  (Fig.  11)  wird  nicht  weiter  als  bis  P,  vor- 
von  dort  ans  mit 


wählen,  dass  bei  der  Aufstellung  da*  entfernte  Ende  der  aus- 
kragenden Spannweite  oberhalb  der  Pfellerkappeo  zu  liefen 
kommen  werde.  Hieza  masste  zsn&chat  die  Durchbiegung  dieses 
Endes  bestimmt  werden.  Sie  wird  hervorgerufen  zunächst  dnrch 
das  Eigengewicht  P,  das  Gewicht  des  Lauf  krahnes  L  nnd  das  Gegen- 
gewicht G  (Flg.  19),  wobei  sogleich  auf  den  Spielraum  der  Gelenk- 
it zu  nehmen  Ist.  Dieser  Thell  der 


wurde  berechnet  nach  der  Formel  A,  —  £  -^L-  -f  £X»„  worin* 

die  Spannung  jedes  Gliedes  dnrch  die  gleichzeitige  Wirkung  von 
P,  L  und  G,  \  die  durch  das  Setzen  des  Trägers  entstandene 
Verlängerung,  bezw.  Verkürzung  jedes  Gliedes,  ferner  »,  dl« 
Spannung  desselben  Gliedee,  hervorgerufen  dnrch  die  alleinige 
Einwirkung  einer  Last  .Eins"  an  jenem  Ende,  dessen  Durch- 
biegung zu  berechnen  ist,  bezeichnen  und  /,  E  und  F  i 
Die  Suramirang  mnss  auf  beide 

Werden  die  Ausdrucke  nur  für  die 


zu  gleicher  Zelt  je  eine  gusseiserne  Pfeilerkappe  auf  den  Fluss- 
pfeUer.     Mit  Hilfe  von  Platten  und  Sei 
Kappen   horizontal  gestellt  uod  mit  Gemen 
wird  Punkt      vollendet.  Die  Lange  der  die 


en  verbindenden  Zugglieder  a  b  wurde  so  berechnet, 
idem  der  Gelenkbolzen  L„  eingetrieben  Ist,  der  Schuh 
ungefähr  II  cm  (4'/3  Z©»)  Uber  dem  Pfeiler  schwebt.  Nun 
wird  der  Laufkrahn  «um  Widerlager  zurückgeschoben  und  der 
Knotenpunkt  La  beider  Träger  32  cm  gehoben,  wodurch  die  Zug- 
glieder a  b  spannungslos  werden  und,  da  sie  von  außen  auf  die 
ebraebt  sind,  nach  Abnahme  der  Bolzen  nnd  Ver- 
mit  Hilfe  des  rückwärtigen  Aualegers  des  Lauf- 
i  leicht  abgenommen  werden  konneu.  Die  Enden 
L„  werden  dann  bis  zu  ihrem  Auflager  auf  den  Pfeilern  nieder- 
gtUtsen  und  verankert  und  die  Fahrbahn  sammt  Verstrebung  von 
Lj-Lo  vollendet  Jetzt  erat  werden  die  Kelle  zwischen  den 
en  herausgeschlagen.  Dann  kann  die  Landspann- 


Beaprechen  wir  nun  einige 
zahl   der  beim  Treiben  des 
und  b  zu  haltenden  langen  Stücke 
Feldstod  de*  Obergurtes  ganz  naht 
Zugglieder  a  6  konnten  nicht  —  wie  dies 
geschieht  —  aus  Augenstaben,  sondern 
zwei  l  1  -  Eisen  constrnirt  werden,  nm  den 
Laufkrahn  tragen  zi 


Dm  die  An- 
punkte  a 
wurde  der 
verlegt.  Die 
z.  B.  bei  Drehbrücken 
steif,  aus  je 


V- 


Fig.  10.  Kesxbdcke. 
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Fig.  II.  Utifkrahn  in  Thätigtert. 

kragende  Spannweite  summlrt,  so  ergibt  sich  und  es  ist 
A,  =  S,  -f-  i2  =  annähernd  2  3,,  «.  il  /.  nnd  <;  annähernd  sym- 
metrisch  stehen.  \  ergab  sich  mit  318  »int.  Dies  ist  zugleich 
auch  derjenige  Betrag,  nm  welchen,  nachdem  die  auskragende 
Spannweite  vorgebaut  ist,  ihr  entferntes  Ende  gehoben  werden 
muss  (siehe  oben),  um  dio  Zugglieder  a  6  behufs  ihrer  Abnahme 
spannungslos  zu  machen.  Die  zweite  Ursache  der  Durchbiegung 
drs  uuekrageuden  Endes  bildet  die  oben  erwähnte  Sprengnng  der 
Träger,  und  erzeugt  diese  eine  Durchbiegung  X  =  6  mm  X  -  tu 
wenn  sich  die  Summirung  auf  beide  Spannweiten  bezieht,  oder 
\  =  6  mm  X  2— *j,  wenn  lieb  die  Suounirung  Mos  auf  eine 
Spannweite  bezieht;  »,  hat  hier  dieselbe  Bedeutung  wie  in  der 
Formel  ffir \.  Demnach  A,  »=  6  mm  X2(l-f2-f-3-)-4  +  5)  X 
Feldlang« 

X  fragerhlihe  =  tietammtdurchbiegung  betragt 

dalier  Sl  -f-  X  =  494  mm.  Zu  diesem  Hetrag  wurden  zur  Sicher- 
heit 114  mm   (4 Vi  Zoll)    addirt   und  die  Zugglieder   a  t>  um 


Tragerhone 

eine  Laogo  von  608  X  -s—2  ; —  =  89  mm  kürzer  gemacht 

Spannwelle 

Die  Lllnge  dieser  1  .'-Elsen  zwischeu  den  Mitten  der  Obergartbolzen 
betragt  44  Fuß  nnd  S'/l  Zoll,  die  entsprechende  Lange  des 
Untergurte«  45  Kuß  0  Zoll,  also  die  Differenz  —  3'/,  Zoll  tm 
=  89  mm.  ThaUSchlich  stand  der  Seboh  des  auskragenden  Endes, 
als  der  Pfeiler  erreicht  wurde,  im  Durchschnitt  ungefähr  4  Zoll 
über  der  Pfeilerkappe. 


Wir  geben  nachstehend  in  Schlagworten  die  Geschichte 
der  Brocke : 

7.  Jänner  1899:  Kabeldepesche  von  London  erhalten  mit  der 
Anfrage  um  Totalpreis  und  Liefennigszcit  von  sieben 
Spannweiten  von  je  45'6  m  einer  schmalspurigen 
Kisenbahnhriicke. 
7.  ..  Telegraphisch  beantwortet,  Treis  annähernd,  Lieferungs- 
zeit mit  sieben  Wochen  im  Hafen  von  New- York 
angegeben.  Plane  von  ähnlichen  Brücken  abgeschickt. 
Kabvldepcache  erhalten,  niltthellend,  daia  zur  Moa- 
tlrnng  der  Bracke  kein  Gerüst  verwendet  werden 
könne. 

Telegraphlscii  die  Angabe   der  Belastangsanuahmeu 
behnfs  genauer  Preisbestimmung  verlangt. 
Kabfldepesche  mit  Relastungsannahmen  erhalten. 
Kabeldepescbe  Bit  Totalpreis  und  Lieferungszeil  nach 
l'alro  abgeschickt, 
Gedrucktes  ßedingnisbeft  erhalten. 
Kabeldepescbe,  Contrart  abschließend,  erhalten. 
Kabeldepescbe  erhalten,  mittheilend,  dasa  Spannwelten 
von  4.V72  m  anf  4  4 '81  m  zn  redneiren  sind. 
Krafteplan  zur  Genehmigung  nach  London  abgeschickt. 
W et  katattzeicbnnngen  angefangen . 
t'ontract  fUr  Pfeilerkappen  und  Muntirnng  erhalten. 
Werkstattxeiehnnngen  beendet. 
Material  bestellt,  u.  xw.  Prodi-  nnd  Flacheisen  im 
eigenen  Walzwerk,   Bleche  bei   der  Central  Iron 
et  Steel  Co.,  liarrisburg,  Pa. 
Haterial  in  der  Werkstatte  angekommen. 
Weikstattarbelt  begonnen. 

Ungewöhnlichen  Schneesturmes  wegen,  der  alle  Eisen- 
bahnverbindung  und    somit  Kohlenzufnhr  abschnitt, 
Arbeit  im  ganzen  Werke  eingestellt. 
Contract  für  Monllriing  nnd  Montirnngsniateri.il  er- 
halten. 


13. 


14. 

16. 
20. 

24. 
34. 
26. 

27. 
31. 
2 

10. 

2. 


1 
0. 
13. 


Febr. 


b.  II. 


b.  21. 
Febr. 
b.21. 


2.  Marz 


Fig.  13.  Geummtancicht  wahrend  der  Vontirung. 
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7.  Hirz  Die  ganze  Brück«  au .1  Montlrungsmatcrlal  im  Ge- 
wicht« von  683.300  kg  von  Pcncoyd  per  Kahn  nach 
New-York  abgegangen. 

22.  u.  29.  Üie  Sendung  von  New- York  nach  London  in  zwei 
Partien  abgegangen. 

14.  April    BrGcke  in  London  insplcirt. 

20.  ,  Acht  Honteure  der  Pencoyd  Iron  Works  von  New- 
York  abgegangen. 

26.  ,       3  Uhr  Nachmittags,  Kabeidepesch«  in  Pencoyd  er- 

halten, das«  beim  Umladen  in  den  Kcgierungtdampfer 
in  London  ein  Obergartstück  von  7  6  m  Lange  mid 
1600*p  Gewicht  In'»  Wauer  flei  nnd  verloren  sei, 
sofort  zu  ersetzen. 

27.  „       Verlangtes  Stick  uro  9  Uhr  Vormittags  auf  dem  Wege 

nach  New-York. 

13.  Hai  Material  in  Alexandrien  angelangt  nnd  vom  13.  bis 
90.  in  67  Fraclitwagen  von  10  nnd  20  t  Capacität 
umgeladen. 


Daa  Gewicht  des  abgelieferten  Flasseisens  betrug : 
7  Spannweiten  der  permanenten  Brücke  ....    569.600  kg 
Laufkrahn  und  tcmpoiäre  Oonstrnctlon    ....      54.9fK)  „ 

Onsseiaerne  Pfeilerkappen  58.800  . 

683.300  kg 

Hiezu  kamen  später  Dnpllcat«  v<m   1.800  „ 

Zusammen  686.100  kg 

Da  die  jährlich*  Capacität  der  Brüekenbauanatalt  der  Pen- 
coyd Iron  Works  an  70.000  t  betragt,  letzten  Juni  z.  B.  wurden 
6000  <  Brücken  nnd  anderes  genietetes  Material  erzeugt  und  ver- 
sendet, so  repraaentirt  der  ganze  Atbara-Uontract  einen  Zeit- 
raum von  '}''.,  Arbeitatagen. 

Wir  ersehen  ans  den  obigen  Daten,  daas  die  Werkstatt- 
zeichnungen in  zehn  Tagen  hergestellt,  die  Brücke  selbst  In  der 
Werkstatte  nach  Abzng  der  Sonnlage  und  der  Woche,  die  wegen 
Schneesturmes  verloren  ging,  in  18  Tagen  voltendet  nnd  in  zwei 
Monaten  aufgestellt  wurde.  Von  der  Contraetabschlieüang  bis  zar 
Beendigung   der  Aufstellung   wareu   nicht   ganz  sieben  Monate 


Fig.  14.  Haucht  der  Baustelle  wahrend  der.Montirung. 


15.  Juni      Material  und  Monteure  am  Atbara  angelangt. 

16.  _       Landspannwelte  aufgestellt. 

8.  Jali      Erste  Flussspannweite  aufgestellt. 
19.  Anguat  Brücke  vollendet. 

26.      „      Brücke  dnreh  General  Kitebener  feierlich  eröffnet. 

Daa  Gewicht  jeder  Spannweite  von  44  8  »i  .Stützweite 
beträgt  im  Durchschnitt  81.400  kg  nnd  vertheilt  sich  Mgender- 
weUe  : 


Haupttriger. 

Portale  n.  Wind- 
verstrebung 

Fahrbahn     .  , 

Schuhe  nnd  Auf- 
lager .  . 


46.800  kg 

6.800  „ 
25.100  , 

2.700  . 


53  600  kg  =  1 1 70  kg/m  d.  Stützweite 
...    =  560  kg/m  d  Stauwelle 


nach 


H1.40O  kg 
Daa  Gewicht  der  Portale 
Obigem  14-5%,  jenes  der 


und  Windverstrebung  beträgt 
Schuhe  5  8"/,,  des  Gewichtes 


der  liaupttrager,  was  guten  Durchschnittszlfi'ern  entspricht. 


verflossen,  ongeflhr  dieselbe  Zeit,  die  die  englischen  Firmen  im 
Durchschnitt  zur  Herstellung  im  Werke  allein  verlangten ;  von 
dieser  Zeit  entfielen  Uber  drei  Monate  auf  den  Transport.  Wenn 
man  außergewöhnliche  Arbeiten,  wie  die  Aufstellung  des  hölzernen 
Laufkrabnes  zur  Aufstellung  der  L'ferspannweite,  Geraderichten 
des  Materials  an  der  Baustelle  etc.  abzieht,  so  ergibt  sich  für 
das  Aufstellen  jeder  Spannweite  eine  Durchschnittszeit  von  fünf 
Tagen. 

Grolles  Lob  gebührt  den  die  Aufstellung  leitenden  amerikani- 
schen Monteuren  (ein  Vorarbeiter  und  sieben  Mann)  für  die  Durch- 
führung der  Aufstellung  (Fig.  1 3)  In  der  heidosten  Jahreszeit,  da  sie 
nur  auf  die  Hilfe  von  Eingeborenen  angewiesen  waren.  Die  Anzahl 
der  beim  Bau  beschäftigten  Eingeborenen  betrug  nahezu  200, 
wovon  120  ägyptische  Soldaten  und  ungefähr  80  Mörder,  ein- 
fache und  mehrfache,  die  zu  lebenslänglicher  Haft  in  Ketten  ver- 
urtheilt  sind.  Die  Sträflinge  waren  bei  der  Arbeit,  bei  der  man 
ihie  Ketten  nicht  abnahm,  ungemein  waghalsig  aber  faul.  Der 
Vorarbeiter  erzählt,  dass  die  Arbeit  von  fünf  bis  zehn  Eingeborenen 
von  einem  einzigen  Welsen  hätte  vollführt  werden  künnen.  Zur 
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Verständigung  mit  den  Eingeborenen  worden  den  Monteure«  von 
der  britisch-ägyptischen  Armee  '  im  Anfang  zwei,  später  jedoch 
bloa  ein  Dolmetscher  beigegeben.  Alle  Eingeborenen  erhielten 
13  Krenzer  per  Tag  ffir 
eine  Arbeitszeit  von  6  bia 
I  l  Uhr  Vormittags  nnd  3  bia 
6  Uhr  Nachmittag«.  Di« 
maximale  Temperatur  betrug 
-f  48°  C.  im  Schatten,  du* 
Eisen  war  im  Suunenschein 
»o  hrifl,  dass  man  es  mit 
der  bloßen  Hand  nicht  be- 
rühren konnte.  Sandstürme, 
welche  die  gunze  Brücke 
für  Standen  in  einen  förm- 
lichen Nebel  einbiillten,wareo 
häufig  and  die  aie  begleiten- 
den Sandfliegen  angemein 
lästig.  Nor  an  zwei  Tagen 
regnete  ea.  Ein  Erschwernis 
der  Arbeit  lag  darin,  das« 
die  Hebeliik'kn  am  Wege 
verloren  gegangen  waren  und 
erst  an  der  Brilckenstelle 
ankamen,  als  die  dritte 
Spannweite  aufgestellt  war. 
Das  Brückenmaterial  war 
bei  der  Ankauft  zum  '1  heil 
verbogen,  denn  außer  dem 
Aufladen  in  l'encoyd  und 
Ausladen  am  Atbara  musste 
es  in  New -York,  London,  Alexandrien,  Lnxor,  Atsouau  und 
Wady  Haifa  umgeladen  werden,  zudem  ist  die  Locomotive  und 
mehrere  Wagvu   einet   der   die  Brücke   führenden  Frachtzages 


Fig.  1$.  Blick  in  die  Brücke. 


am  Weg«  Dach  Lnxor  «inen  etwa  10  m  hohen  Dann  herunter- 
gestürzt, wobei  Loeomotivfttbrer  und  Heizer  getüdtet  wurden,  das 
Material  aber  mehr  oder  weniger  gut  abkam. 

Bei  Nacht  ward«  nicht 
gearbeitet,  der  Bauplatz  je- 
doch mit  elektrischen  Bogen- 
lampen erleuchtet  (Fig.  14). 
Die  llontlrnng  verlief  ohne 
besondere  Zwischenfalle  dem 
Programm  gemäß. 

Die  Fortsetzung  der 
Eisenbahn  von  Luxor  nach 
dem  Sudan  wuide  Im  Jahre 
1896  begonnen.  Zu  Beginn 
des  Jahre«  1899  waren 
945  <rm  im  Norden  der 
Atbara-Brucke  nnd  196  Am 
im  Süden  gebaut,  nur  121  km 
blieben  noch,  nm  die  zwei 
Enden  zu  verbinden.  Mit 
Ende  1H99  hofft  General 
Kitchener  die  Station 
Khaitum,  als  vorläufigen 
Endpunkt  der  Sudan  Mili- 
tary Railway  dem  Betrieb  zu 
Ubergeben.  Ob  die  Bahn 
In  naher  Zeit  —  wie  achon 
in  d«n  Siebziger-Jahren  von 
Kbedivel  *  mall  und  neuer- 
dings von  Ocil  Rhodts 
wieder  geplant  —  durch  das 
noch  unerforschte  Afrika  bis  zur  Cap-Ooionie  gebaut  werden  wird, 
mnss  erst  die  Zuknnft  lehren. 

l'encoyd,  im  October  1899. 


Kleine  technische  Mlttheilungeii. 


Tom  Dortmond  Ems  Canal.  *]  Der  Verkehr  auf  dem  Durl- 
■nund-Ems-Canal  bat  in  den  leisten  Herbstmonaten  eine  neuerlich« 
Steigerung  erfahren.  Oer  Gessmmtrerkehr  beziffert  sich  bis  Bad*  Oc- 
tober 1899  auf  326.630 ',  wovon  auf  den  Monat  October  allein  circa 
104.000  l  entfallen. 

Im  Durtmsnder  Hafen,  allsro  die  Mindestwasiertiefe  wie  auf  der 
currenten  Canalstrecke  leider  nicht  die  geplanten  26  m  erreicht«,  sondern 
selten  2  0  in  betrug,  umfsssle  der  Gesammtverkehr  in  den  ersten  sechs 
Monaten  des  noch  vielfach  unvollkommenen  Verkehres  612  Frachtschiffe, 
welche  39.000  t  Güter  an-  nnd  17.000  (  abführten,  somit  gegenüber 
dem  ersten  Quartale  ein  Mehrqnantnm  von  8566  I.  Die  Geaaramtein- 
nahmen  der  Hafeneaase  in  Dortmnnd  erreichte  ans  allen  Betrieben  die 
Summe  von  81.000  Mark,  welcher  33.000  Mark  für  fiehalte,  Lonne  and 
Unterhaltungskosten  entgegenstehen. 

Hesoadera  erfrealieh  gestaltet«  sich  der  Verkehr  auf  dem  Hafen 
in  Münster  i.  W.  Der  Uinwhlag  daselbst  betrug  Beton  im  Durchschnitt 
taglich  40  Wsggouladungeu,  und  es  gab  Tage,  an  denen  der  Umschlag 
80  Waggonladaugen  erreichte.  Seit  1.  April  V.  J.  sind  449  Fahrzeuge 
angekommen  nnd  44«  abgegangea,  welch«  97.000  (  Güter  verfrachteten. 
Obwohl  der  Hafen  nur  für  93  Schiffe  Ranm  bietet  (Dortmund  76),  ist 
bereits  das  gause  Hafengeblet  für  den  Verkehr  nutsbar  gemacht,  und 
haben  sich  daselbst  schon  jetzt  26  private  Betriebe  der  verschiedensten 
Art  angesiedelt.  J.  H. 

Dar  akademische  Titel,  den  die  Absolventen  einer  tech- 
nischen Hochschule  in  Nord-Amerika  mitbekommen,  ist  gewöhnlich  ein 
aof  ihre  praktische  Wirksamkeit  berechneter,  wie  civil,  mechanieal,  naral, 
utining  etc.  engineer,  in  der  landesüblichen  Abkürzung  durch  die  zwei 
Aufsngsbncbstaben  beeekhneL  Da  biefflr  jedoch  ein  Schatz  nicht  besteht, 
so  spielt  derselbe  in  ihrer  Zukunft  eigentlich  aar  die  Rolle,  in  kurzen 
Worten  das  tu  ertetten.  was  wir  mit  der  Ablegung  der  U.  Staats- 
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prüfung  besagen.  Iu  vieleu  Fallen  erbebt  sich  jedoch  die  diesem  aka- 
demischen Orad  an  Grunde  liegende  Prüfung  über  das  Niveau  unserer 
Staatsprüfungen  und  bat  den  Cbarskter  einer  technischen  Doctors-Disser- 
tatiou,  für  die  oft  im  Lehrplan  eise  separat«*  Jahr  eingeräumt  ist  Dsa 
IVogrammvun  lnoo  der  Lehlgb  Universität  ta  South  Bethlehem  (Penns.) 
sagt  in  dem  Theil  für  die  eiviltechnisebe  Facuitat  (Director  Manafield 
Merriman)  hierüber  Folgendes:  „Das  Thema  der  Dissertation  wird  ini 
ersten  Semester  des  letzten  Jahres  gewählt  und  bedarf  der  Zustimmung 
des  betreffenden  Fachprofeasori,  der  dem  Schüler  eine  Anleitung  über 
die  Art  der  Behandlung  nnd  die  vorhandene  Literatur  au  geben  hat, 
sonst  bleibt  der  Student  auf  seine  Fähigkeiten  allein  angewiesen.  Diese 
Dissertation  bildet  einen  Tbeil  jener  Schlnssprofung  auf  Grand  welcher 
der  Titel  »Civil  Engineer"  verlieben  wird.  Die  Arbeit  mass  mit  allen 
nothigen  Einzelheiten,  wie  Aufnahmen,  Messungen  und  Experimenten 
vollständig  nnd  abgeschlossen  ausgestattet  sein  nnd  außer  den  dazu- 
gehörigen Zeichnungen,  Berechnungen  nnd  Voranschlägen  auch  einen 
technischen  Bericht  aar  Begründung  nnd  Besprechung  der  Resultate 
enthalten*. 

Als  Beispiel  seien  folgende  Themata  ans  dem  Jahre  1898/99  angeführt: 
1.  Entwurf  einer  steinernen  Bogenbrück«  von  90  m  Spannweite; 
3  Die  Tracenführuog  der  L.  und  La  Railroad  von  Bethlehem 
nach  Bath; 

8.  Die  ökonomische  Hübe  nnd  Spannweite  eines  bestimmten 
Tragersystems ; 

4.  Die  technische  and  ökonomische  Leistungsfähigkeit  der  Pump- 
station der  Wasserwerke  von  Bethlehem  ; 

b\  Das  Prob  em  der  vier  Punkte  bei  der  Triaagnlirung ; 

6.  Entwarf  einer  Gitterbrücke  und  der  Zufahrten  hiezu  bei 
Norristowa  ; 

7.  Die  Spannungen  in  Kanonen- Röhren  nnd  Armaturringen; 

8.  Uebersicht  über  die  verschiedenen  8ysteme  der  Wssserversorg ung 
von  Plaiußeld , 
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9.  Die 


11.  Die 

12.  Plan 
(Del): 

18.  Bio  Vergleich 


17. 

18.  Di» 

19.  Die  Wetterfestigkeit  too 


SU.  Dl«  Standfestigkeit  4er  Hein  Staumaaera  bei  ScraUa ; 
91.  Die  Tragfähigkeit  Ton  Beton-ElvTi|>Uitcp 

An*  dem  Vorgefahrten  geht  des  Anbei  angestrebte  Ziel  rar  Qe- 
nlge  berror.  Bf  ist  obie  Zweifel  ein  sehr  hohes,  nncb  unseren  An- 
Behauungen  «in  für  AbeolTeaten  fest  in  beb«.  Der  angesogene  Beriebt 
engt  bierlber  eoeb  Folgendet :  „DcrNuUca  lelcber  Arbeiten  bnebrnnkt 
sich  nicht  auf  den  elnseloen  StudeuUn,  sondern  liegt  rieiteiebt  noeb  in 
höherem  kUte  in  der  Besprechung  dtmrLlwn  unUr  da  Oolfegen  und 
darin,  dass  der  Student  TeranUsst  wird,  «eine  beMadereu  Stnditn  ia 
einen  Vötting  aasammenanfanen,  nnd  in  dem  hiemae  eich  ergebe  ndc« 
OednakeanneUnseb.  Der  jug*  lui  wird  sieb  froh  bewneet,  wie  er 
ia  der  Praxis  arbeiten  mute,  nnd  auf  welche  wissenschaftliche  und  öko- 
nomische Fragen  er  aeilie  Anfmerkiamktit  lenken  nuee.  Eine  pernio- 
liehe  Kenntnis  einiger  saf  diesem  Wege  entstandener  Arbeiten  erlaubt 
*•  dem  Schreiber  dieses  su  sagen,  da»  darunter  anch  wirklieh 
»chaftlich  Werthrolle«  verkommt,  and  dau  der  ameri 
diesen  ihm  zugeautheten  heberen  Aufgaben  selbst  sn 

Den  Bedürfnissen  der  Technik  nach  eiaer  Abscbiussprtfang,  die 
eine  Brücke  in  die  Praxis  hinüber  sein  soll,  seheint  weder  eine  rtllige 
Uugebaudenheit,  wie  sie  einer  rein  wissenschaftlichen  Tlätigkeit  ent- 
spricht, noch  «in  so  schnliuailiger  Vorgang  sn  enlspreelien,  der  mit  den 
Worten  Programm,  Claaaar  nnd  einer  MusseufabrieaUou  von  Zeichnongen 
(^kennzeichnet  Ist,  die  den  geistigen  Fähigkeiten  de«  Einselnen  keinen 
Spielraum  snr  Bethätigung  gibt.  Bs  ecbeinen  mir  daher  diese  ameri- 
kanischen Dissertationen  nickt  ekne  Interesse,  nrasoraebr,  als  wir  mit  der 
Enheilnng  des  Doktorgrades  tot  einer  einschneidenden  Reform  unseres 
ganzen  Prflfnngäwesena  stehen. 

Freilich  gehören  hin«  anch  noeb  swei  in  dem  Programm  nicht 
weiter  erwähnte  Sachen:  Zunächst  Professoren,  die  nicht  mit  bureau- 
krati sehen  Arbeiten  nberlaatet  sind,  nnd  Lehrkräfte,  deren  Zahl  im  Ver- 
hältnis na  der  Zahl  der  Studenten  steht.  Dann  mnss  die  Möglichkeit 
n  rhanden  sein,  dem  Studenten  die  nSthtgen  Instrumente,  Versuchs- 
maschinrn  uml  Materialien  Sur  Vertagung  sn  stellen,  damit  er  an  die 
ImrchlflbroBg  solcher  Aufgaben  mit  Aussaht  anf  Krfolg  aerantretea 
ksnn.  Wie  die  Dinge  heote  stehen,  sind  anter  den  erwähnten  21  Themen 
eisige,  die  selbst  der  betreffende  Fscbprofessor  an  Ideen  nicht  im  Stande 
wäre,  ans  dem  einfache«  Grunde,  weil  nneh  ihm  nicht  diese  »ruhigen 
Hilf»mlttcl  tur  Verfügung  ateheu.  Nicht  unerwähnt  kann  es  bleiben, 
Jas»  dieses  System  seinen  Weg  nach  Deotsehlaod  bereits  gefunden  bat 
wie  eine  Ananhl  in  der  Literatur  auftauchende  Arbeiten  solcher  „Janger" 
beweisen,  indem  man  durt  auch  bestrebt  war,  die  Vorted mguegen  hiesn 

r.  iSnoeroer, 

TJsbnr  die  Einfuhr  u n g  dos  elektrischen  Betrio bes  auf 
der  Bwrllnar  Stadt-  and  Ringbahn.    In  technischen  Kreisen  i *t 
wiederholt  darauf  hingewiesen  worden,  das«   nur  bei  Ersetzung  des 
Dampfbetriebes  durch  elektrischen  Betrieb  die  Tranaportfahlgkelt  der  j 
ftwtfoer  Stadt-  und  Ringbahn  den  Anforderungen  eatsprtebend  gesteigert  | 
kann.   Die  günstigen  Erfahrungen,  die  man  in  Amerika  mit  dem 


aahl  bei 

«.  B.  16-94  auf  der 

Pet 

10  Hill.,  beaw.  84 
Gesellschaft  in 


Amerika  mit  dem  I  Dadurch 
bat,  seilen,  da-*j  I  auch  den 


bleut,  wie  dies  bei  Dampfbetrieb 
Die  VerkehrsTerbtltaisse  der  Berliner  Stadtbahn 
die  Daner  anhaltbar.  Kau  kann  weder  die  Wegen- 
rergroßern,  neck  du  ZogninterTall  «er- 
r  Verkehr  fortwährend  gesteigert;  während 
10  8  Hill,  nnd  auf  der  Bmgbahn  t  Hill. 

im  Jahre  lau«  auf 
Die  UuUn-Elektrieitlta- 
hat  nun  ein  Project  für  die  Einführung  des 
Stadt-  und  Kinghahn  ausge- 
lebt.* nähere  Angaben  bringt. 
Das  Project  seut  rorans,  dass  an  den 
des  Bahnkörpers,  möglichst 
Züge  sollen  aas  acht  «ierachaigen 
werden,  deren  FawungsTermr.gen  um  Je 
ist,  nie  die  jetzt  Torhandeuen  Persoaenwagen  der  Damaf- 
ZBg*  su«  neun  iweiaehalgen  Personenwagen  nnd  einer  Loeo- 
Der  erheblich  geringere  Zeitaufwand  der  elektrischen 
sowie  die  Zulassung  einer  etwas  gtSüereu 
Igkeit  haben  aar  Folge,  dass  die  Strecken  awiscLen 
darchfabren  werden  Unsen,  wu- 
der  Zdge  ermöglicht  wird,  ss  das« 
in  drei  Hinntea-Intmsjlea,  künftig  in  swei  Minatea 
Bei  Vergroßereng  der  Bahnhofe 
au  18  Wagen  «ttsammengeselst  werden, 
rei  Mmntea-Intcrralles  eine  Lemtnngs- 
der  Stadtbahn  von  9600/«  ssr  Felge  bitte.  Die  Betiiehs- 
tieberbeit  des  elehtrisrbea  Verkehres  kann  durch  elektrische  Sicberungs- 
bewerkstettigt  werden,  welche  selbständig  dnrebnns  uTerl&ssig 
der  Abstand  Ton  swei  aufeinnndertoigeuden 
herabsinkt.  Jeder  eioielne  Wagen  *ül 
imen  850  PS  I tasten,  rersehen  werden, 
aus  acht  Wagen  bestehender  Zog  ober  eine  Geaniemt- 
leistung  ren  2000  PH  vertagt,  wogegen  die  gegenwärtigen  LocomotiTen 
der  Stadtbahn  nur  etwa  400  PS  abgeben  könne».  Die  etektrisebe  Energie 
soll  den  Zagen  »od  swei  Ctntralstationta,  roa  denen  die  eine  in  Char- 
1  ixten  borg,  die  andere  in  Stralau  HnmmeUburg  liegen  toll,  durch  nne 
dritte  Schien«  und  mittelst  SchleifconUeUn  den  Motoren  angefthrt  werdeo. 
Bei  jeder  Bahtutatiau  tollen  AceumolaU.renbalter.en  aufgestellt  werden, 
welche  direct  an  die  Coatactschieaea  aagenehlossen  säad  nad  als  Puffer- 
batterien  dienen,  um  bei  angenblickUeher,  sieb  stark  sielgerader  Strom- 
abnahme ge sagend  Kraft  abgeben  au  können.  Diese  Batterien  sollen 
hinlängliche  Canaeität  haben,  nm  erentuell  dar  eh  geraum«  Zeit  den 

sollten.  Die  tur  dieses 
eieachllenlich  Grnnderwerb  und 
wobei  jedoch  11  MU1.  Mk. 

der  Jetat 

gewonnen  werden  können.  Die  Betriebskosten  des  elektrischen  Betriebes 
berechnet  das  Prüfet  um  üf  /o  billiger  als  diejenigen  des  Dampfbetriebes. 

Zttr  aVob.  erlang  euer  bMiern  Verkehrsbverblndang 
»wischen  Dentsohland  und  Dänemark  Uneben  immer  neue  Vor- 
schläge auf.  So  wird  jetzt  die  Herstellung  einer  Datnp'lährenltnie  auf 
dem  Kleinen  Bell  zwischen  Hadersleben  nnd  Assena  auf  Fahnen  em- 
pfohlen. Erstgenannte  Stadt  museU  dann  deutscherseits  noch  durch  eine 
Bshn  mit  Kothkrug  verbunden  werden,  während  Aasens  bereits  in  Bahn- 
Terbindnng  mit  Odense  steht  Während  die  Strecke  Bothkrag—  Odense 
auf  der  gegenwärtigen  deutsch-dänischen  Landrabindung  ISUäns  be- 
tragt, würde  die  neue  Linie  mit  Benfltanng  der  Dampf  fähre  blos  88  Im 
lang  sein.  Die  Verhältnisse  für  diese  Linie  liegen  anch  darum  so  glnslig, 
weil  die  erforderlichen  Halenanlagen  bei  AarBeund  nächst  Hadersleben 
blos  300.000  Mb.  an  Kosten  Terursecben  werden.  Ein«  durchgreifendere 
Verbesserung  der  Verkehrsrerbaltnitse  zwischen  Deutschland  nnd  Däne- 
mark wurde  aber  doch  erst  mit  KrrielituDg  ern^r  Dam;iflsbrenliaie  er- 
stell, die  swisebea  Fehmern  und  der  innel  I^alsml  angelegt  und  su 
deren  Badpuuhten  entsprechende  Babalbiien  geflhrt  werden  mllvteo 
Dsdarch  werde  eine  Linie  geschaffen,  welch«  nebst  anderen  Vorsagen 
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PROTOKOLL 

dar  15.  (Getchlfti)  Vm.irimr.Bg  der  Smion  1899  1900 

Samttag  dm  IT.  Februar  1900. 
r:  Vereina-Vorsteher  k.  k.  Ober-Bergrath  A.  Rüther. 
173  Mitglieder. 
Schriftführer:  Seeretlr  kaia.  Rath  L.  Gaeaebacr. 
1.  Der  Voraitzende  eroaTact  7  Uhr  Aheada  die  Sitzung  nnd 
eoasUtlrt  dl«  Beschlwurfahlgkcit  derselben  als  Gstehifts-Venammlung. 

S.  Du  Protokoll  der  Geschifu-Versammlaag  Tom  87.  Jänner  1900 
wird  gesehnigt  and  gefertigt ;  aeitena  de*  Pleaama  durch  dl«  Herren : 
k.  k.  Benrath  Julius  DSrfeluud  Bun-Direetor  Rudolf  R.  t.  Gunesch. 

8.  Die  Vertadernagra  im  8taade  der  Mitglied«!  werden  «ur 
Kenntnis  genommen.  (Beilage  A.) 

4.  Gibt  der  Vora  itsende  die  Tagesordnung  der  urtrhHtwüclieut. 
liehen  Vereia*-Ter»«uiitilungei)  bekannt  nnd  tbeilt  apeciell  mit.  daaa 
i.jBiiuetnlen  Samstag,  den  84.  L  M.  abemaala  eine  Geschäft»- VerseBinilunK 
»taudsdel,  nnd  an  diesem  Abende  ein  Antrag  des  Verwaltnngarathea 
auf  Aeaderung  der  Beatimmaagea  dea  §  12  der  .Satzungen11  rar  Beachlnaa- 
faaenog  in  der  aiehalea  Hauptversammlung  vorgelegt  werden  wird. 

5.  VcTweistderVorsilseade  aaf  die  A.  von  dem  teehaiaohen 
PI  a  b  ia  Salzburg  nad  B.  von  der  polytechnischen  Oeseil- 
sehaft  in  Lemberg  zugekommenen  Sehrelben,  mit  welchen  oat  ia 
eollagialer  Weise  die  Resultate  der  Wahlen  der  Function*»  dieser  tech- 
nisches VeraiaigaBgen  pro  1900  wie  folgt  mitgetheilt  werden  : 

Ad  A.  Vorstand :  Herr  Hans  Malier,  Stadt  Benrath  nnd  Vor- 
stand de*  SiaiUbsntnjte*.  .Vorst-sod-StellTertreter :  Herr  Karl  narrer, 
kaia.  Rath,  laspeetor  der  k.  k.  Oelerr.  Staaubabnen  nnd  Bahnerhaltaags- 
Voratand  ia  Salsbnrg;  SimriftJtthrer:  Herr  Josef  Bambansak,  k.  k. 
lageniear  der  Landesregierung  In  Salabttrg ;  Caaaier :  Herr  Frans 
Hessel,  k.  n.  k.  Art.-Major  I.  B.;  Archivar:  Herr  W.  Grananer, 
Baa-Obercommisalr  der  k.  k.  Ssterr.  Staatebabnen  nnd  Bahnerbaltnug»- 
Vorstand-Stellvertreter  ia  Salaburg;  Keferealen  :  Herr  Vitaa  Berg  er, 
lirgi&jnng«ruth,  k.  k.  Director  dar  Htaatsgewerbesehnle  ia  Salabnrg 
nnd  Herr  Ferdiaaad  F I  s  c  h  e  r,  k.  k.  Korst-  nad  DonmaenTerwelter. 

Ad  H.  Herrn  Kdnsrd  H  e  p  f  *,  euer.  Inspeetor  der  k.  k.  Staats- 
babnen  tum  Prisidsatea;  Herrn  Julius  Ross,  emer.  Inepector  der  k.  k 
Staatsbahnen  zum  I.  Vke-Prasidenteu ;  Herrn  Casimir  Gasierowski, 
Grnheadirector  in  Borrsiaw.  tum  II.  Vice-Prtsidenten :  Herrn  Carl  Eduard 
E  p  I  e  r,  emer.  Ingenieur  der  k.  k.  Ktaatabahaeu  anm  Caaaier  nnd  Heim 
Stanislaus  8  w  lese  w  a  k  I,  k.  k.  Wardeia,  aam  Schriftführer. 

6.  Versitzender:  .Mit  Rücksicht  darauf,  daaa  der  heutige 

anf  den 

In  4ie**r 

ieh 

zum  Worte  vorgemerkt  die 
:  k.  k.  Professor  Rndolf  F.  Mar  er,  k.  k.  Regiemngwaih 
Kick,  Üher-Ingeaieor  Frans  Pfenffer,  Ober  Ingenieur 
v.  Dorm  na,  k.  k.  Bantaih  Carl  Haber  kal  t,  Ober-Ingenieur 
S  a  i  1 1  e  r,  lageniear  t.  E  m  p  e  r  g  e  r,  Ingenieur  Fraas  W  «• 
bitach,  k.  k.  Benrath  Josef  Zaffer,  k.  k.  Minbterialrath  Komnald 
Iaekewakl  and  k.  k.  Ober-Banrath  Frans  Berger.  Das  SchluMwuri 
k.  k.  Hofrath  Brik.« 

Wort«  Uerr  k.  k.  Banrath  Julius  Dfirfel: 
.Am  4.  Norember  wnrde  dar  Bericht  Ober  das  Tbosaaa-Flnsaelseo  an 
Brttckanoonstmetiooen  von  einem  ans  gewählten  Fachmännern  snsammea- 

mehrjähriger  Arbeit  in  vorzüglicher 
nnd  darüber  eine  ausgedehnte  Debatte  an  vier  Abeadea 
bin  aar  Ermüdung  abgehalten. 
Ich  glaube  im 


•eh 

4  . 


ich  aui  fünften 
da«  heut«  aber 
gefaaat  werde.  Zu  diesem  Behnfe 
■  s*  derDebatte  anf  Grand  §  16, 


Zum  Wort«  gelangen  die  p.  t.  Herren:  Mayer.  Kiek 
Pfenffer  «ad  SailUr,  worauf  Ober-Inspeetor  Baron  J.  Engerth 
folgendea  Antrag  stellt: 

.Mein«  Herren  I  Im  Laufe  dar  beutigen  Debatte  haben  swel  Herren, 
die  anf  dem  Gebiete  dea  Brückenbau«  schon  Hervorragende»  gewistel 
haben,  einen  Vermittlnagaantrag  dahin  gehend  gestellt,  es  möge  die 
Herabsetzung  der  oberen  Festigkeitsgreane  anf  48  t-y  per  mm«  vom  Aas- 
sehusse  in  Erwägung  gesogen  werden.  leb,  erlaube  mir  nunmehr,  den 
Antrag  an  » teilen,  die  Discaaaien  an  unterbrechen  und  dun  Aumenau  tu 
erMicbrn,  diesbezüglich  Beaeblna»  zu  fassen.' 

DerVorsitsende  erklart  den  Antrag  auf  Unterbrechung 

die  Sitzung.  9  Uhr  Abends. 
Der  Schriftführer : 
/.. 


für  die  Zeit  vom  28.  Jänner  bis  17.  Februar  1900. 

Als  Mitglieder  aufgenommen  wählen  die  Herren: 
Bar riC  Karl,  Bauadjanet  der  k.  k.  Osterr.  Stsaubahneu  in  Ragusa ; 
Koaetschek  Leopold,  Ingeniear-Adjunet  de«  Stadtbauamle*  In  Wiea ; 
S  e  h  I  e  a  I  a  g  e  r  Friedrich,  k.  k.  Baoadjnnet  der  n.  o. 

Wie«  -, 
Zirp»  Alois, 


rem  II.  Deeember  isui.'i 


der  Bero.- 

Berleht  aber  die  Tersammlaag 

Der  Obmann  theilt  mit,  daß  er  gelegentlich  des  60jährigen  Jubi- 
läums iler  Ber^ahailem:«  in  Pribram  die  üluekwunnene  der  Fachgruppe 
aum  Ausdruck  gebracht  habe,  gibt  hierauf  das  Vortrag8|..rograiom  für 
dia  nächste  FarLgmripenveraamnilnng  sowie  das  Ableben  des  Directors 
der  Victoria- Tiefbaugrabe  nad  der  .Grube  Habsbnrg"  in  Brill,  des  n«rrn 
Richard  Fit«,  bekannt  Wir  haben,  aagt  der  Vorsitzende,  in  dem  Ver- 
dorbenen einen  lieben  Collegen,  einen  hervorrageuden  Faelimarju  ver- 
loren, leh  ersnebe  Hie,  »ein  Andenken  durch  Erbeben  »on  den  Sitaen  su 
ehren.  (OescblehL) 

Nan  ergreift  Uber  Einladung  des  Obmannes  Herr  Ingenieur  Eduard 
Goediehe,  Director  der  tisterr.  Carbid-  nnd  Carbor-Aetieiige«elU.p)i»ft, 
das  Wort  an  dem  angekündigten  Vorirage  ,U  e  b  «  r  d  i  e  Fabrioatioa 
gesogener  Bohret". 

Alle  Metalle  und  MeL-illlPKiernngett,  welche  sich  Im  kalten  Zu- 
stande trarbnteti  la^nen,  die  also  dehnbar  sind,  sieh  bkmmnrn,  si*-tieu. 
walten  und  prügea  lassen,  eignen  sich  auch  fUr  die  Kubrikation  ge* 
r  jtfesjrr  Kohren.  In  der  Industrie  Italien  bestondern  die  aus  Kupfer  nnd 
aus  den  K«»fer-/4inkli-girrnng<.>a  (Messing  und  Muuzuietall)  hergestellten 
nahtlosen  geeogenen  Rubren  ein«  ansgedehnte  Anwendnn?,  weehslb  die 
Fabricstion  dieser  Böbreu  im  Folgenden  eine  besondere  Beachtim; 
Dn4cn  soll.  Nicht  alle  Knpfersorten  sind  für  die  Fsbrieation  gesogener 
Rabren  geeignet;  ea  geben  auch  nicht  alle  Kupfer-  und  Zinkaorten  ein 
brauchbares  Meaaing.  Gans  vorzüglich  für  Rohren  Ist  a.  B.  das  Kupfer 
vom  Oberen  See;  sehr  gut  Ist  ferner  das  Mannsfelder  Kupfer  nnd  du 
von  Mitlerberg. 

Nach  der  Art  der  HerstcUnug  von  Kupfer-  und  Mesaiagrlibreit 
nnterseb  eiilet  man  nahtlose  oder  gelOthete  Rubren.  Ueber  die  leiste  reo 
iat  nicht  viel  in  sagen.  Das  su  verarbeitende  Blech  wird  in  Streifen  roa 
solcher  Breite  geschnitten,  daaa  dieselben,  an  einem  Gründer  gebogen, 
ein  Rohr  von  genau  dem  Durchmesser  gehen,  welcher  das  auf  der  Zieh- 
bank weiter  tu  bearbeitende  Rohr  haben  «oll.  Diese  Streifen  werden  an 
einem  Ende  irr*» ro meng erollt  und  anf  der  Ziehbank  durch  ein  Catiher 
gezogen.  Auf  diese  Weise  erhalt  msn  einen  der  Lang«  nach  aufge- 
schnittenen Cyliuder.  Die  Fug«  wird  nnn  mit  hartem  I.oth  irelGthet  Die 
gelötbeten  Rohren  werden  dann  noch  gesogen  nnd  sind  nach  ein  bis 
«wei  Zflgen  fertiggestellt.  Di*  nahtlosen  Bohren  kann  man  anf  iweiertet 
Weise  i 
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o)  Entweder  werden  runde  Blechscheib-cu  umgebtirtelt,  nach  «ad 
«*4  Mf  hydraulischen  Preum  vertieft  und  endlich  in  ein  röhrenförmige« 
Arbeitsstück  umgewandelt,  welch»  dann  »nf  d«  Ziehbank  weiter  be- 
handelt wird,  oder 

6)  man  gieAt  röhrenförmige  Arbeitsstücke,  wu  der  schwierigste 
Theil  der  Fakrieatioa  iit  aad  fertigt  daraai  die  lUbren  darch  Zirhca 
aad  Glühen.  Die  Arbeitaa ticke  werdea  la  kanoaenfdtmige  Coquillea  ge- 
gegossen,  die  geaan  eyUadriaeh  gebohrt  sein  miauen. 

Der  Ken  wird  ia  verseht  ad  ener  Welae  hergestellt.  Für  Khwaehe 
Bahren  genügt  eine  Eücustange,  welche  dal  Kernmaterial  zu  trigea 
hat.  Der  Kern  wird  ana  Saud  and  Lehn  hergetleUt  (ein  Viertel  Lehm 
auf  sehr  guten  Formsand  aad  etwas  Sägespane)  aud  in  die  Kernfarm 
eingestampft.  Der  getrocknete  Kern  wird  mit  einem  Anstrich  veraehea, 
damit  kein  Anhaeken  stattindet  (a.  B.  Milch  mit  Ziakwmo  oder  Bier 
and  Kienrnü).  Der  Vottiagetiie  hat  gefunden,  da-s  ea  am  heatea  ist, 
wenn  mau   die  Kerne  mit  geiehlemmtem  feuerfestem  Thon  bestreicht. 

Wenn  Arbeitsstücke  für  grtisere  Rohren  in  gießen  aiad,  ao  aimmt 
man  als  Trager  da*  Kema  ein  Oaarohr,  weiche*  mit  vielea  Lochern  ver- 
eheu  tat.  Da*  Rohr  wird  mit  Hanf  »der  Werg  umwickelt.  Die  Übrige  Form 
bleibt  dieselbe.  Die  Form  wird  mit  einem  Oemeage  von  Petroleum  and 
LeiafiJ,  welchem  Kiearos  belgemergt  iat,  bestrichen.  Die  Form  moaa 
genügend  vorgewärmt  Mm,  Man  gleit  am  Anfange  der  Schiebt  rolle 
M t  <:ng-  oder  rolle  Kopfentaagea ;  erat  bia  die  Form  genügend  waim 
iat,  iat  nie  brauchbar.  Die  Anordnung  der  Gusslflcher  erfordert  besondere 
Aufmerksamkeit.  Das  Metallhad  raup  desozydlrt  werdea.  Ken  aetat  in 
diesem  Zweck*  aaf  100  *j  5  bi*  15  <ftj  16«/»!ge*  Pboaphorkupfer  in. 
Sowohl  daa  Kupfer  als  da*  Hessing  haben  die  Eigenschaft  aaebiaalnken. 
Wenn  die  Bohren  an*  der  Form  genommen  werdea,  erfahren  sie  eine 
verschiedene  Behandlung.  Mt.uiagrOb.rea  werdea  erkalten  gelassen,  Kupter- 
rßhren  werden  in'*  Waaser  geworfen.  Nun  erfolgt  die  Weiterverarbeitung 
auf  der  Ziehbaak  oder  durch  Anwendung  hydraulischer  Pressen.  Die 
hydraulischem  Piatons  werdea  an*  hartam  Stahl  hergestellt.  Die  Oaltber 


Um  an  den  Dimensionen  der  Caliher  su  sparen.  benotet  man 
;ogenaanta  Ziehtascben.  Es  gibt  renchjedeae  Ziehbänke,  Ketteaaleh- 
haake  and  Ziehbank*  mit  Schranbensng.  Der  Vortragende  erklart  aun 
an  der  Band  von  Skizzen  die  Einrichtung  der  verschiedenes  Systeme 
der  Ziehbänke  und  die  Harftellaag  der  Rohren  aaf  denselben.  Daa  ge- 
gossene Rohr  nun  zuerst  untersucht  werdea,  ob  es  fehlerfrei  iat  Bei 
•ehr  großen  Rohren  geht  man  sogar  so  weit,  daia  maa  sie  innen  ausdreht. 
Die  Kapferrffhren  vertragen  im  Allgemeinen  zwei  Zage,  ehs  sie 
geglüht  werden  mtlfaen.  tleteingronren  müssen  schon  nach  einem  Zage 
geglüht  werden.  Sehr  wichtig  ist  bei  den  Manipulationen  des  Preaaeaa 
und  Ziehens  die  reichliche  Anwendung  des  richtigen  Schoirrmateriales. 
Das  Oel  muaa  ftnnlich  triefen. 

Zum  Glühen  verwendet  man  durchwegs  Flammofen  der  verschie- 
densten Systeme.  Die  Temperatur,  bei  welcher  man  glüht,  iit  Rfithgict- 
biise.  Nach  dem  Globen  müssen  die  Bohren,  bevor  sis  wieder  aaf  die 
on  der  Ozy dschicht  befreit  werden,  was  durch  Beizen 


weg  ungefähr  15-18  Zage  bekommen,  bis  es  fertig  ist  Daa  iat  i 
langwierig.  Um  also  nicht  in  viel  Ausirbaa»  su 
in  der  Wahl  dea  Hateriale*  sehr  • 


Sind  die  RShrea  aaf  der  Ziehbaak  fertig  geworden,  so  handelt  es  aich 
dämm,  ob  sie  hart  oder  weich  zu  liefern  sind.  Die  I 
direct  von  der  Ziehbank  zur  Adjustage.  Die  leiste  1 
Unterau  eben  der  Rohren  auf  ihre  Widerstandsfähigkeit ;  i 
auf  inneren  Druck  erfolgt  mit  bydraoHschea  Pressen.  Man  prüft  die  1 
gewöhnlich  auf  einen  Druck  von  2o  Alm.   Die  Abfalle  tob 
Rohren  bilden  die  Arbeitsstücke  für  kleinere  Rohren.   Wenn  dl 
einmal  auf  die  richtige  Waadatlrke  gebracht  ist,  kaaa  man  < 
liehen.  Die  nahtlosen 
leitungsrühreu,  Siederohreu  t 
man  in  der  Zackeriadnatrie  i 

Es  gibt  gewiaae  LegiernngarerbkltsUse,  bei  welchen  aich  Uber- 
in kfessingrohr  herstellen  MUat.    Wenn  man  z.  B.  mit  einem 
is  64%  Kupfer  und  86%  Zink  enthalt,  auf  die  Ziehbank 
a  bekommt  das  Rohr  Querriese.  Es  Waat  aich  aiobt  sieben.  Die 
dar  Caliber,  d.  i.  die  Reduction  du  Durchmessers  ron  einem 
d.  h.  die  richtige  Draekvertheiloag  iat  sehr  wichtig, 
riel  Drnck,  ao  springen  die  Rühren  dar  Lange  nach 
auf.  Hat  man  sehr  riel  Robren  tos  einem  Durchmesser  za  machen,  so 

verwenden,  (Lebhafter 


An  den  Tortrag  schlieft  sieh  eine  Discnsaion,  aa  welcher  aich  die 
Herren  Ober-Bergrath  C.  R.  v.  Emst,  beb.  aut.  Berg-Ingeniear 
A.  I  w a n,  Ober- Bergrath  F.  Poeeh  and  k.  k.  Berghsnptmann  R.  Pfeiffer 
betheiligen.  Der  Okmaan  drückt  dem  Vortragende«  den  braten  Dank  aas 
und  ladet  nun  Herrn  Friedrich  Waas  tob  der  Firma  0.  Neupert'a 
Nachfolger  in  Wien  ein,  die  Oxygen-Pnmpe  zur  Füllung 
der  Saue  ratoff-Flaaehen  für  A  thm u ag a ap parat e  au 
demonatriren. 

Die  Siueratolf-Uiufmii »nrape,  welch*  rem  k.  k.  Bergrath  Johann 
II  t  y  t  r  in  der  „Oeaterr.  Zeitschrift  für  Berg-  and  Hüttenwesen*,  Nr.  33 
und  M,  Jahrg.  16*9,  beschrieben  worden  iat,  hat  den  Zweck,  die  su  den 
Athmungsipparaten  gehörigen  Sauerstoff-Flaschen,  welche  1501  auf 
100  Atin.  insammengepreaeten  Saneratoff  fassen,  aus  eitern  grooen  Stahl- 
cylinder,  in  dem  sich  circa  5000/  8auer*toff  in  verdichtetem  Zustande 
befinden,  zu  füllen,  Ea  werden  dadurch  die  Unruk'iniEüehkeiteu  ver- 
mieden, welche  damit  verbunden  alnd,  wenn  «ras  große  Zsbl  gefüllter 
Flaschen  rontthig  gehalten  werden  und  die  im  Falle  eines  Unglück-  - 
Verlegenheiten  bereiten  können.  Undichte  Ventile  aowie  sonstige  Defecte 
an  den  Flaschen,  die  durch  unvorsichtige  Gebshrung  mit  denselben  ent- 
stehen, verursachen  SauerslonVerluete.  Wenn  man  ein  gril  Berel  Quantum 
bezieht  und  dasselbe  selbst  umfüllt,  ao  bat  man  auch  den  Vortheil,  dasa 
der  Sauerstoff  billiger  su  stehen  kommt-  Nach  der  Demonatratiou  der 
Pumpe,  die  ein  lebhafte*  Interesse  erregt,  dankt  der  Vorsitzende  Herrn 
Winz  bestem  ni 


Der  Schriftführer: 

F. 


Der  Obmann: 


und  Charakter 


Herrn  Georg  P  t  a  k, 
dea  dauernden 

j**rige, 


der  von  ihm 


Vermischtes. 


mit  dem  Titel 
and  Vorstände 
in  Wien. 
Uebernabme  in 
für  «eine  viel- 


Prelsauasohrelbaagcn. 

Zum  Zwecke  der  architektonischen  AuBbildnng  dea 
in  der  Achse  der  neuen  Schwur  plau'nrücke  am  Abhänge  dea  Blocks- 
berges in  Bndapest  beriustelleaden  Piaties  für  das  SzentGellert-Uonumeut  ' 
schreibt  der  Budapester  Baurath  einen  Concors  aus.  Gleichzeitig  iat  auch 
die  Frage  dea  FuSweges  auf  dea  Blocksberg  zu  lSsen.  Die  Kosten  dieser 
architektonischen  Ausführungen  dürfen  K.  nicht  überateigeji.  Di«  , 


»:  31.  Hirz  I.J.,  llittsgs  IS  Uhr. 


Zur  Gewinnung  von  Facadenentw 
und  kfodeatoküche  in  Fiume  wurde  seitea«  dei 
Coaoura  ausgeschrieben.  Entwürfe  aind  bU  Si 
msgiatrate  in  Fiume  einzureichen,  wahrend 


lrfen  für  die  St.  Vitu- 
dortigeti  Stadtrntbes  ein 
i.  April  I.  J.  brim  Stadt- 
daa  Programm  und  die 


aouBtigen  Behelfe  vom  dortigen  atildtlscbeu  Bäumte  bezogen  werdea 
künuea.  Zar  Vertbeilung  gelangt  der  erste  Preis  mit  500  K.,  der  zweite 
mit  800  K. 

Der  Verein  „Deulwhea  Haus*  in  Cilli  schreibt  behufs  Gewin- 
nuog  von  Planen  znr  Erbauung  einen  eigenen  Vereins  Ii  anaea 
unter  den  Architekten  deutscher  Nationalität  einen  Wettbewerb  aas. 
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Zur  Verkeilung  gelangen  drei  Preise,  und  zwar  1000,  600  and  300  K. 
Project«  sind  bis  15.  April  I.  J.  einzureichen.  Näheres  im  Anieigen-Tbeile. 

Bebaf«  Krlaagung  geeigneter  Prcjrcte  fBr  einen  Monumental- 
brnnueu  auf  den  Mozart  platze  im  IV.  Wieoer  Gemeindobeurkc  wird 
ehi  allgemeiner  öffentlicher  Wettbewerb  ausgeschrieben.  Die  Koiten  für 
diesen  Mouumentalbraunen  (ollen  ausscalieJllich  der  Kotten  für  den 
Unterbau  den  Betrag  too  Ü6.000  K.  nicht  übersteigen.  Die  drei  beatr-n 
I^ojeete  werden  mit  nachstehenden  Preisen  houurirl,  nnd  «war  ali 
I.  Prell  1000  K.,  als  ä.  PreU  «00  K.  nnd  al«  3.  PreU  900  K.  Die 
Wettbewerlnbestlnunuageu  aber  die  Art  der  Verfassung  der  Prajeete 
können  in  der  Kanilei  du  Gemeindeamtes  im  IV.  Bezirke  (IV ,  Schaffer- 
gaue  3)  eingegeben  nnd  belogen  werden. 

Prelaznerkaanung. 

Die  snr  Prüfung  der  Skiuen  xnr  Erbauung  einer  Kuaben-Volka- 
und  Bürgerschule  eingeteilte  Jury,  welcher  die  Herren:  Fram  Ritter 
Ton  druber,  k.  k.  Hofrath  in  Wien,  Her  mann  H  e  I  m  e  r,  k.  k.  Baurath 
in  Wien  und  Victor  Hellueeaen,  k.  k.  Ober-Ingenieur  in  Floridsderf, 
aDg'hürttn,  bat  am  12.  d.  M.  ihr  Prcisnrtheil  geschöpft,  nach  welch« m 
der  erate  Preis  dem  Baameiater  Denn  Ernat  Schiffer  in  Reich  es- 
berg  für  da«  aater  dein  Motto:  .Der  Jagend"  eingereichte  Project; 
der  iweite  Preti  den  Herren  Architekten  Hubert  U  e  e  a  n  e  r,  Baameiater, 
Jose«*  Proake  nnd  Architekt  Robert  Wittek  in  Wien  für  daa 
unter  dem  Motto :  „Ginne»  Kreis"  eingereichte  Project,  nnd  der  dritte 
Preis  dem  Architekten  Herrn  Christof  0  las  er  In  Blellt»  für  daa 
auter  dem  Motto :  „Ausfahrbar*  eingereichte  Project  («erkannt  wurde. 
Weilers  wurden  die  Entwürfe  des  Herrn  Architekten  Carl  Bad- 
stieber in  Wien  (Motto:  „Den  deutschen  .Tungen")  und  des  Herrn 
Ingenieure  Anton Horetzky  in  Kornenhurg  (Kennseichen  .gelber  und 
Ring")  znau 


Offene  ■teilen. 

83.  An  der  k.  k.  Bergakademie  i 
eines  Adjuneten  bei  der  Lehrkuizel  ftlr  Einen-,  Metall-  and  Sud- 
hnttenknnde,  welchem  angleich  die  Vorlesungen  Uber  Earyklopldie  der 
Uflttenkunde  obliegen,  xnr  Besetzung.  Mit  dieaer  Stelle  ist  der  lirsug 
dea  Gehaltes  ran  aooo  K-,  die  eyaUmnuUige  Aetiritkt*znlag«  ron  600  K., 
ferner  Quiiq^nnslruligen  Ton  400  K  verbanden,  Oejncbe  mit  den  Nach- 
weisen der  zurückgelegten  Studien,  sowie  der  bieberigen  Prazia  alnd  hia 
15.  Hill  L  J.  beim  Rectorate  der  k.  k.  Bergakaieini«  in  Piibram  ein- 
zubringen. 

2t.  Selteni  der  Rrzh.  Friedrich'achen  Gntar-Direelion  Seybruch 
wird  ein  Chemiker  mit  ubeolvirter  teeuni.cber  Hoehacboie  aU 
in  den  erzhe/xoarlleheu  Dienet  aufgenommen.   Mit  dieser  Stelle  ist 
Au']irueh  eines  Gehalte«  von  1600  K.  (Je  nach 
auch  mehr)  nebet  treier  Wohnung  Terhnndes.  Nähere  Auskauft«  . 
die  erxheriogliche  Gnter-Directton  in  Saybuseh. 

26.  Regier  nngabnumeiat  er  und  Diplom-Ingen  i  eu  re 
werden  inr  Binzelbearbeitaog  von  Proieeten  nnd  Coaetruetionen  für  die 
neuen  Hafenbaalen  einschließlich  der  fcaetib«ho.Hnligen,  sowie  far  die 
Bauausführung  seitens  der  Waaser-Bauiuspeetioa  Hamburg  getneht-  fte- 

Gehaltaanapraehe  wollen 

kommt  die 

Canstraetenretelle  bei  der  ordentlichen  Lehrkanzel  für  Eisen 
ti.ibDban  cur  Besetzung.  Mit  dieser  Stelle  ist  eine  Jabre^remuneratlon 
von  8000  Kronen  verbanden.  Gesuche  mit  dem  Nachweise  Her  absukirten 

bia  80.  Mars  I.  i. 


enebe  mit  Zea^ui^sbacLriften  und  Angahe  der  Oeli&ln&aspra 
ebebaldigst  au  die  genannt*  BaoinapeeUon  geriehtet  worden. 
2«.  An  der  k.  k.  technischen  Hochschule  in  Wien 


Schnchardt 
dt  Schatte,   Wien,   worin   eine  Reihe  hervorragender 
masehinen  in  Betrieb  gezeigt  werden.   Außerdem  zeigt  die 
mit  allen  Preaalnftwerkzengen  ausgerüstete  Preasluftanlage.  Der 
der  Wetkelitte  steht  allen  Interessenten  frei 

Internationale  OODgrain*  In  Paria  1900  Wahrend  der 
Weltausstellung  finden  in  Paria  106  internationale  Congrone  atatt,  fBr 
welche  die  Zeitoiatbeilung  nunmehr  vorliegt  Wir  bringen  im  Nach- 
folgenden dir  Daten  Uber  jene  Congresaa,  welche  für  unsere  Vereins- 
mitglieder  von  Interean  sein  können.  Nähere  Auikllofte  ertbeilen  die  in 
dem  Verzeichnisse  angeführten  General-Secretire.  Die  Programme  einigar 
dieaer  Congrease  können  im  Vereina-8ecretariate  eingesehen  werden. 


Vargebnna;  wem 

I.  Wegen  Vergebung  dea  Banea  einen  Hauptnnrathacaaalee 
in  der  Ltyseratrane  und  in  der  Breitcaeeeratraüe  im  XIII.  Bezirke  im 
veranschlagten  Kostenbeträge  von  I  5.882  K.  88  h.  nnd  dem  Pauschale  von 
8000  K.  flodet  am  86.  Februar,  10  Uhr  Vormittag«,  beim  MagiaLrate 
Wien  eine  öffentliche  «cbriftlicbe  Oflertverbandlung  statt.    Vadium  60«. 

8.  Wegen  Vergebung  der  B rd-  nnd  Banmeiaterarbeitea 
eiiuehlieOlich  der  Lieferung  der  hydraulischen  Bindemittel  für  den  Neu- 
bau eines  Hauptunrathscanale*  auf  den  B»thVli»u  Graulen  Im  II.  Be- 
zirke im  vcnjischlsirteii  Kostenbeirage  von  28.406  K.  68  h.,  3000  K.  Pan- 
sehale  findet  nm  8.  Mira,  10  Uhr  Vormittag",  beim  Magistrate  Wien 
eine  öffentliche  acbrlftllcbe  G£f<-rtTerha:idlu.ng  atatt. 

3.  Der  Magistrat  Nagyvarad  vergibt  im  Offert  »rege  die  Krwsite- 
rung  des  Gebindes  der  kSaigl.  Tafel  dortaelbat  im  versa- 
aehlagtcn  Ko«teubetr(igö  von  162.967  K.  77  b.  Anbote  and  bia  S.  Uürr, 
9  Uhr  Vormittags,  dam  genannten  Magistrate  zuxumitteln,  welcher  «Och 
nihere  Auskünfte  ertheilt.  Rengeld  8200  K. 

4.  Die  Herstellung  von  Waaaerbaunrbeiten  zur  Offen- 
baltnng  der  Flossfahrt  an  der  Maltacb  nnd  der  noaabaren  Strecken  der 
Schwartau  and  des  Pncherbncbee  in  der  Zeit  vom  1.  Jinner  ltKK)  bia 
31.  December  1905  werden  im  OtTertweg«  vergeben.  Ufferte  sind  bia 
S.  Mira  12  Uhr  Mittag«,  beim  böhmueben  Landes- Ausaebuase  in  Prag 
einiubringen.  woselbst  die  näheren  Daten  in  Erfnhrurg  gebracht  werden 
können.  Vadium  2000  K. 

6.  Betreffend  L  i  e  f  er  u  n  g  von  1900  Toni  8  tan  I  aeb  i  e  n  «  d, 
64  Tons  Schienen  -  Laschen  nnd  Zagehür  für  den  Bau  einer  elektrischen 


Pili. 


Geasral-Saorettr 


2».  bi«  80.  Juni 
25.  bi.  ao.  Jnni 
16.  bia  18.  Juli 

30.  Juli  bis  4. 

19.  bis  81.  Juli 
9.  Juli 
20.  bis  2». 
6.  bi»  11. 
83.  bis  31.  Juli 
18.  bis  25.  August 
l.  August  bis  1. 
6.  bia  11 

».  i,i«  16.  Jua- 
ns, bis  21.  Juni 
10.  bi«  17.  Augur 
10.  bis  26.  Juli 
16.  bis  23.  Juni 
28.  Juli  bia  3. 
23.  bis  26.  Juli 


10.  bia  12. 


Grüner,  rne  de  ebateaudun  66. 
T  r  i  b  o  u  1  e  t,  rne  de  la  Pepinicro  10. 
Cowpere,  rne  de  Rom«  »*. 
P  o  u  p  i  n  e  I,  rne  Boiaav-d'Anglas  46. 
Haue  er,  rne  Heissonier  4. 
Cbaaaelonp-Leabat  (ComU  de)  av 
Beuchet,  me  de  Clery  63. 
Bertrand,  boulevard  VolUire  18a 
D  n  p  o  n  t,  rne  de  Dunkerque  52. 
Jauet  (P),  rne  de  Sttel  14. 
Urne.  Cbatrouaae,  boulevard  Saint-Ge 
I.  agrave,  rue  de  l'l'niveralte  74. 
Debray,  avenne  Kleber  41. 
t:  h  a  1 1  a  in  e  I,  nie  Rougetde-Llile  7. 
Martin  (Dr.  A.  J),  rne  Gay-Lnsaee  3. 
Richard  (G.),  rue  de 
G  r  il  n  e  r,  rue  de 
Pavle,  rne  i 
Pector,  rue 
Guesnet,  rue 
Sebillot, 


117 


55. 

-Honor«  72. 


22. 

Saint-Marcel  80. 
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Bahn  wurde  aeiteua  dea  Stedlratbea  Durban  eine  OfTertrerbandlung  an»- 
rf*ehnebcn  I>ie  nAiieren  Bedingungen  k'iouen  bei  den  Londoner  Agenten 
dea  Stedlraibea,  Herren  Weheier,  Steel  &  C.  (S  Bast  ladia  Areaue, 
Lesdenball  Street,  London  K.  C.)  ein g« sehen  werden.  Offerte  sind  bin 
8.  Mira  L  J.  bei  den  genannten  Agenten  «der  bin  3.  April  beim  Stadt- 
mitte Darben  einzubringen.  Ein  diese  Lleferuuga-Aaascbretbnng  ent- 
haltender Ausschnitt  erliegt  beim  k.  k.  flsterr.  Haudelsmnieiiin  in  Wien. 

H.  Behuf«  Errichtung  einer  Centraianlage  für  One-  oder  e  1  e k- 
trinehe  Beleuchtung  flr  die  Stadt  Hlhr.-Weiaaklrciien  werde 
eine  Offertrerhandlung  anberaumt.  Je  nach  dem  Ergebnisse  derselben  wird 
die  Beuanafubrang  tob  der  Gemeinde  in  eigener  Regle  durchgeführt  oder 
die  Ben-  and  Bctriebs-Ooneeaeio«  an  eine  Unternehmung  übertragen 
»triien.  Anbete  mit  den  Bsuhustensn-tchteg«  nnd  der  Berechnung  der 
K.rxcngonge.k..sten  der  Leuchtkraft  und  der  Rentabilität  der  Anlage  sind 
nie  16.  Mira  l  .1.  beim  GeiMiuderatbc  der  Stadt  einaubringeo,  welcher 


rinn  Professoren 
189S.  Verlag  der  leebni 


Die  lünfiig  Jahre,  in  welche  der  Berta 
efanle  fallt,  bilden  eine  jener  Epochen, 
r.  nla  auch  in  collureller  Beziehung  die 


•  C  o  1 1  e  g  i  n  ns.  B93  Seiten  mit  31  Tafeln 
■ehcci  Hocbacbule. 

'  Beat  and  der  BrSnner  teehniaclien 

di«  Menschheit  imfrewüboUch« 
Fortschritte  machte.  In  politischer  Hinsicht  wein  dieaer  Zeitraum  bedeu- 
tende und  folgenachwere  Umwälzungen  nnd  Entwicklungen  nnf,  wahrend 
aieh  ant  culturellem  Gebiete  in  F«dge  der  ungeahnten  Anabildnng  der 
Naturwissenschaften  und  der  Technik  dar  Staate-  nnd  Volkaleben  in 
reinen  Bedingungen  und  Voraussetzungen  rNIlg  geladen  hat.  In  diesem 
halben  Jahrhundert  haben  auch  die  technischen  Hocbicunlen  Ueateireichi 
und  des  Atis^anie«  ihre  eigentliche  Ausbildung  npd  Aungeetaltung  er- 
fahren, die,  entsprechend  deui  machen  Fortschritte  der  Technik,  eine  in 
der  Geschichte  dea  Unterrieblea  einig  dastehende  Kaachheit  anfweiat. 
Di«  beiden  ernten  Jnhraehnte  der  Brünner  teebntnJien  Hochschule  er- 
aaheineu  ala  eine  den  teehniaebeu  Unterrichte  Hberhaopt  wenig  günstige 
Zeit ;  wahrend  die  Unterrichtarerwallnng  ihre  besondere  Füraorge  unseren 
Caireraititeu  angedeiben  lieft,  dienen  eine  Organianüon  and  Auaatattnng 
gab.  welche  dieaelben  au  hohem  Anaeheu  und  zu  reicher  BIAthe  brachte, 
vern»cht»-»»igte  aie  die  technischen  Lehranatalten  gänzlich.  Zwar  erhielt 
die  Brauner  Hiichsebnlc  1860  ihr  eigenen  Gebinde,  nachdem  aie  bia  dahin 
in  gänzlich  unzulänglicher  Weiae  in  einem  Hiethabana  untergebracht 
war,  aber  für  ihre  Ausgestaltung  geachah  absolut  nichta;  zeihst  den 
l*ecb<!idrTiten  Bitten  um  8ehanuug  ron  Assistenten-  nnd  Laboranten- 
»teilen,  mm  D»ts>tifiiieerhnbnngen  n,  dgl.  wurde  keine  Folge  gegeben; 
hiecn  kamen  noch  Schwierigkeiten  financiellor  Natur  zwischen  Staat 
and  Land,  die  angunatig  anf  die  Anatalt  aarüekwirkten.  der  wiederholt 
die  sinnliche  Aufhebung  drohte.  So  aeigt  denn  die  Geaebichte  der  Brttnner 
technischen  Hochschule  mit  ganz  besonderer  Deutlichkeit,  wie  langamn 
dar  VerniandoL*  fllr  die  Bedeotnng  dea  Technikers  im  ataatlicben  Leben 
und  für  die  Wichtigkeit  der  tochmaehen  Bildnngaatittrn  durchzudringen 
Temioehte.  Im  Jahre  1867  wurde  die  bia  dahin  den  Namen  „technische 
Lehranalalt*  führende  Schule  mit  einem  Denen  Urganiacben  8latat  aus- 
u-itattet  und  ala  „k,  k.  leehniachea  Inatitnt"  reorganieirt-  Daa  aene 
Statut  war  aber  nicht  geeignet,  eine  gedeihliche  Entwtckelang  zu  rer- 
bürgen,  ließ  ea  doch  die  Aennliehkeit  der  Dotationen  fast  gans  unser- 
iadert,  und  aehnf  ea  doch  eine  Anatalt,  die  weder  Gewerbeachale,  noch 
Hochaebnle  war ;  Halbheit  aber  iat  immer  der  irgete  Fehler.  Ea  blieb 
auch  nicht  lange  ungeladen  ;  aehiin  1870  gelangten  „Grnadzüge  der 
(>rganieitiun  dea  k.  k.  technischen  Inititute*  in  Bttlon"  aar  Durchführung, 
worin  die  Lehr-  nnd  LernfreihtJt  nnd  ein  autonome»  Profrssoren-Colle- 
gium  etatuirt  erscheinen;  angleich  bekam  daa  Inatitnt  zu  den  bia 
dabin  bestandenen  Fachschulen  (Mnaehinenbauachale  nnd  che  «lache 
Schule)  noch  die  Ingenieurschule  hinzu.  Endlich  wurde  die  Anatalt  IbJ« 
ala  Hochschule  organiairt.  Nach  kurzem  Aufschwung  ron  1870  ab,  folgte 
im  Jahrzehnte  1873-  1883  wieder  eine  Zeit  dea  Stillstandes,  in  welcher 
für  die  Anageatallung  der  Brunner  Hocbacbule  nur  wenig  geachah.  Da 
zu  Anfang  der  Achtziger-Jahre  zieh  auch  eine  fühlbare  Abnahme  der 
neigte,  ao  wurde  ron  Land,  Gemeinde  nnd  Privaten  eine 
tlge  Aetion  nur  HebeDg  dcraelben  eingeleitet.  Ea  kam  gleichzeitig 
die  Anage-!taitTii'g  der  Hochaebnle  in  Discaseion.  Ende  1BSS  tagte  eine 
Enquete  zum  Zwecke  der  Berathang  jener  Maßnahmen,  welche  den 
Fortbeartnnd  der  techoi«chrn  Hochschule,  inabeaondera  durch  die  Hebung 
der  Frnioenz,  sichern  eollten.  In  der  Thnt  hob  aieh  bald  die  Horersakl 
wieder,  nnd  auch  mit  der  Ausgeufert  sog  der  Lehranstalt  ging  ea,  wenn 
auch  nur  zf-gernd,  an  doch  Torwirte.  Auch  eine  bauliche  Erweiterung 
hat  ab  1897  die  Hochaebnle  erfahren.  Wie  aua  der  tüchtigen  Skizze 
ihrer  Geschichte,  die  wir  entrollt  haben,  hervorgeht,  iat  die  Brunner 
Hochschule  gezwungen  gewesen,  aieh  mühsam,  unter  den  ungünstigsten 
Umstanden  in  dem  gegenwärtigen  achtunggebietendem  Stande  empor- 
znringen ;  umaensehr  kann  aie  mit  Befriedigung  anf  ihre  reichen  Erfolge 
bücken,  da  »na  ihr  eine  groCe  Zahl  ron  Schülern  hervorgegangen  ist, 
welche  es)  im  In-  und  Auslände  zu  herrorragendca  Stellungen  gebracht 


Bücherschau. 

Feataohrlft  der  k.  k.  tachnlachen  Hoohachnle  In 
nur  ratnr  tttrea  fünflladihrlgen  Baatehezuz  nnd  4«r 
dang  dea  Erwelterungabanen  Im  Ootober  1898  Mit 

tr.nng  dea  k.  k  Ministcniim.  für  Cultn«  nnd  Unterricht  herm«. 


haben.  Der  Auahlick  anf  dieZaknnfl  der  jabilirraden  Hochschule  erscheint 
freundlicher;  zeigen  doch  die  Maßnahmen  der  Unterrichurerwaltung 
in  den  letzten  Jahren,  da«  ihr  an  der  Entwicklung  nnd  An-sestsltuoh; 
derselben  gelegen  iat,  and  fallt  doch  die  Feier  dea  nOjlhrigeg  Bestandes 
mit  derjenigen  der  Vollendung  dea  Erweiteruiigabauea  znaammen-  Sie 
ziblt  j-etzt  32  ordentliche  Professoren,  9  Priratdoecnten,  8  bonorirte 
Docenten,  1  Adjnnetan,  1  Conatruetenr,  15  Assistenten  und  17  Beamte 
und  Diener;  im  letzten  Studienjahre  wie*  aie  eine  treiammtzahl  ron 
353  HOrern  auf.  So  konnte  denn  die  Hocbacbule  im  Oetaber  18»»  unter 
zahlreicher  Bethediguug  ron  illuatreo  Feetgaatea  and  ehemaliger  Schüler 
in  gehobentter  Stimmung  die  Erianerangafeier  an  ihr«  Gründung  ror 
fltufzig  Jahren  begehen.  Zu  bleibendem  Gedenken  an  dieaea  acküne  Feat 
aber  bat  ihr  Profeaaoren-t'ollegiam  die  im  Titel  genannte,  aehoo  und 
würd  g  ausgestattete  Featacbrtft  heran  agegeben,  welche  eine  Reib«  ron 
wiasenaehaftlichen  Abhandlungen  ron  hohem  Warthe  enthalt. 

Den  Beginn  bildet  die  ron  Prof.  Karl  Hei  Im  er  in  trefflicher 
Weise  dargestellte  .Geaebichte  der  k.  k  technischen  Hocbacbule  in  Brünn", 
die  wir  bei  der  roistehenden  Skizze  de«  EutwicHnngvangc*  der  Hoch- 
schule  benutztes.  Sodann  bespricht  Prof.  Dpi.  Aich.  Ferd.  Hracb 
„die  Gebiuile  der  k.  k.  technischen  Hochschule  in  Brünn  nach  der 
Erweiterung",  die  nach  Beinen  Planen  erfolgte.  Mathematische  Unter- 
suchungen bieten  uns  Prof.  Dr.  Otto  B  i  e  r  m  a  n  n  („Ueber  Einhüllende 
ron  Corren  nnd  Flachen  und  über  Rullcurren  im  Räume").  Prof.  Dr. 
Emil  W  a  e  1  a  c  h  ( .Ueber  Flachen  mit  sphärischen  oder  ebenen  Krflminungs- 
liwen")  und  Aadatent  Dr.  Karl  C  a  r  d  a  („Zur  Theorie  der  trameendeuten 
Grnppen  der  Geraden').  Bantecbnisch  ron  besonderem  Intereaae  ist  der 
Beriebt  dea  Prof.  J.  Melau  .Ueber  Biege  -  Brnchreraucbe  mit  Beton- 
platten*;  da  dieaer  Theil  der  Featochrift  aueh  ala  Honderabdmck 
erschienen  ist  nnd  eine  besondere  Besprechung  erfahren  wird,  aoll  hier 
nicht  näher  auf  die  iutereaaante  Arbeit  eingegangen  werilen.  Prof.  Karl 
Zi  ekler  berichtet  aodann  Uber  „die  liebtelektriacbe  Teiegrapbie',  ein 
Tfsemä,  du  der  Beachtung  aller  Leaer  umso  sicherer  iat,  ala  der  Ver- 
fasser der  Abhandlung  bekanntlich  aelbat  der  Erfinder  dieaer  neuen  Art 
der  drahtlosen  Teiegrapbie  ist  und  die  Vorzüge  nnd  Naebtbeile  der- 
seihen  gegenüber  der  M  a  r  c  o  n  i'ecben  Teiegrapbie  in  »ehr  klarer  nnd 
richtiger  Weiae  darlegt.  In  ausführlicher  Weiae  gibt  Prot  tieorg 
Wellaer's  Abhandlung  „Der  dynamisch«  Flug"  eine  allgemeine  Ueber- 
eicht  über  daa  Wesen  des  FIngca  nnd  über  die  dabei  herrschenden 
Grundgesetze,  weiten  einen  beaehtenawerthen  Beilrag  Ober  die  Tneorie 
des  Luftwiderständen  gewölbter  Fliehen  und  eine  Reibe  ron  Lichtbildern 
ans  einem  Apparate  zur  Sichtbarmachung  der  Fadenlinien  in  der  beweg- 
ten Luft.  Weitere  Abhandlungen  haben  noch  beigesteuert  Prof.  M. 
HSnig  („Ueber  indigotriaalfosanre  Salze  und  Zur  Salpeters* ore • 
beatimmung  im  Waaeer'),  die  Priratdoeenten  ProieCor  Dr.  Hans  Ham- 
mer nnd  Dr.  S.  F  eitler  („Ueber  die  electire  Wirkung  de«  Pormalina 
auf  Milzbraadbacillen")  und  Dr.  Sigmund  Kornfeld  („Ueber  die 
Beziehungen  ron  Blutkreislauf  nnd  Atbmung')  „Fünfzig  Jahre  geolo- 
giseher  Forschung  in  Mühren*  schildert  aodann  In  anschaulicher  Weise 
Priratdoeent  Prof  A.  R  z  e  h  a  k ;  er  steckt  dann  auch  das  Arbeitsgebiet 
ab,  ani  welches  aieh  in  Hinkunft  die  wissenschaftliche  Krfursehnng  zu 
erstrecken  haben  wird,  um  zur  Aufdeckung  der  Erdgeschichte  erfolg- 
reich beizutragen.  Den  Schinne  der  Festschrift  endlich  bildet  eine  glän- 
zende Unteiauchnng  ron  Prof.  Alexander  Makowak.r,  betitelt  „Der 
Mensch  der  Dilurialseit  Mährens  mit  besonderer  Berücksichtigung  der 
in  den  mineralogisch-geologischen  Samminngen  der  k.  k.  technischen 
Hochaebnle  in  Brünn  rerwahrten  Kundobjecle".  Die  Frage  nach  dem 
Alter  de«  Menadiengeatlilecht«!  gebort  ja  zu  den  allgemeinst  interesairen- 
den ;  die  Loraug  derselben  bildet  aber  auch  eine  der  schwierigsten  Auf- 
gaben der  Naturforschnng.  Bekanntlich  hat  man  schon  im  Tartür  einige 
wenige  Funde  ron  menschlichen  oder  mensebeaihnticben  Knochenresten 
gemacht,  doch  iat  hindurch  noch  immer  die  Eziatenz  der  Menschen  in 
der  Tertlirzäit  nicht  erwiesen;  anders  in  der  Dilurialperiode,  wo  aie 
Über  allen  Zweifel  sichergestellt  iat.  Freilich  Usat  dies  keinerlei  Fest- 
stellung nach  Jahren  zu,  da  ea  an  einem  ehronjo|i>giicbeu  tUi:«ube  hie- 
für gebricht.  Seit  einem  Vierteljebrhnndert  hat  die  bezügliche  Forschung 
in  Mahren  so  zahlreiche  nnd  nedentsame  Fnode  erzielt,  daas  datam 
wichtige  nnd  folgereiche  Ergebnisse  abgeleitet  werden  konnten,  die  fllr 
Centraieuropa  ron  herrorrageader  Bedeutung  sind  So  entrullt  dvna  der 
Verfasser  anf  Gruud  seiner  aufseienden  eigenen  und  unter  Benutzung 
fremder  Forschungen  ein  übersichtliche»  Bild  de*  Kauschen  In  der  Dilti- 
rialzeit  Mährens,  daa  lebhafte«  Interesse  zu  erwecken  rermag  and  nicht 
nur  für  Fachleute  ron  Werth  erscheint. 

Ans  der  vorstehenden  kurzen  Inhaltsangabe  kann  man  nicht  nur 
die  Reichhaltigkeit  nnd  Vielseitigkeit  der  behandelten  £t<itT«  der  Fest- 
schrift erkennen,  man  rermag  auch  ihren  Werth  zu  beurtbeiten.  Dabei 
Ut  die  Auaatattnng  eine  sehr  «ebene  and  macht  der  Drtekeiei  ron 
Rndolf  M.  Rohr  er  allo  Ehre.  Gewiss  wird  jsder,  der  das  «choiio 
Buch  zur  Hand  nimmt,  irgend  eine  Abhandlung  Luden,  die  ihn  lebhall 
anziehen  wird.  Darum  aei  die  FeatichrifV  die  dnreb  die  Buchhandlung 
(.'.  Winiker  in  Brünn  zum  Preise  von  Ii.  «.-  bezogen  werden  kann, 
utuern  Leaern  auf  daa  Eindringlichste  empfohlen.  Bemerkt  aei  noch, 
daas  auch  ein  Verzeichnis  »Srorotiicber  ehemaliger  IHrer  und  Lehrkräfte 
der  Brünaer  Hochschule  erschienen  ist,  welches  nm  den  Beirag  von 
d.  9  —  (zusammen  mit  der  Festschrift  um  *-  7.  )  gleichfalls  bei 
Winiker  zu  haben  i»t. 


Digitized  by  Google 


132 


ZEITSCHRIFT  I>l:S  OESTERS.  DiGENlEUR-  UND  ARCHITEKTEN- VERKINE8  IfWO. 


Nr.  8. 


766a.   Handbuch  der  TeUphonl«    Nach  dem  Manuskripte 

dea  Dr.  Virtor  Wietliekach,  weiland  technischer  Diiecter  des 
Schweizer  Telephon««««!!  ii  Bern,  bearbeitet  »od  Dr.  Rohert  Webe  r, 
IWeuor  der  Physik  in  der  Akademie  in  N'uchilel.  Mit  S7-J  Abbil- 
dungen. A.  Hart  leben'«  Verleg.  Wien,  Pest,  Leipzig  1899.  Prei« 
geb.  t.  fi-BO  =  Mk.  10—. 

Dr.  R.  Weber,  ein  Freund  de«  leider  allzufrüh  im  kraftigsten 
lUnnrnalter  fertlotbenen  Dr.  ff  iet  Ilsbach,  bat  e»  unternommen, 
die  hinterlaaeenen  Manuskript«,  die«««  aof  den  Gebiete  der  Telepbon- 
tecbaik  als  Capaeitftt  anerkannten  Gelehrten  an  eichten,  an  ordnen  ti:.d 
dtesrfben  in  einem  eompleteu  Werke  beraaszugebeu.  Er  hat  damit  nicht 
nnr  eine  edle  FreuadesjiUleiit  erfüllt,  indem  er  ein  Werk,  welche«  tob 
den  eigen!  liehen  Verfasser  für  die  Oeffentliehkeit  bestimmt  wurde,  dem 
bei  Lebzeiten  gehegten  Wunecbe  entsprechend  hersuagab.  eondern  aneh 
dem  Fraande  blenit  ein  bleibendes  Denkmal  gesellt,  da  btedurch  deaaen 
bedeutende  Arbeit  der  Nachwelt  erhalten  blieb.  Dem  Inkalte  nach  zer- 
fallt da«  Werk  in  fünf  Theile  und  einen  Anhang  mit  mehreren  Unter- 
nbthetluiigen  oder  Capiteln,  Im  cratru  Theil«,  weicher  vorerst  einleitend 
die  geechiebtlichen  ond  pby*Sknliacben  Grundlagen  für  die  Telephonie 
klingt,  werden  die  für  den  Fernspreehbetrieb  erforderlieben  Apparate, 
wie  daa  Telephon,  A\*  Mikrophon,  die  Transformatoren,  die  Auruf- 
«ppsrstr,  die  S^kutavorrlehtangen  etc.,  im  Detail  behandelt  und  deren 
gegenteilige*  Zusammenwirken  gezeigt.  Die  Theorien  der  SchalleeJiwin- 
gangen,  dea  Telephone«  und  der  telephoatschen  Cebertraguitg  werden 
liier  ausführlich  entwickelt,  nnd  aind  es  gerade  dieae  Theorien,  deren 
Ausbaa  Dr.  W  i  e  1 1  i  a  k  a  e  k  ao  wesentlich  gefördert  hat,  welche 
diesem  Werke  im  Vereine  mit  den  zahlreichen  graphischen  Darbietungen 
den  hohen  Werth  Terleibeo.  Der  aweite  Theil  bespricht  die  Vermin- 
hing» anmalten,  al»o  die  grollen  Centralen  mit  ihren  vielfachen  Apparaten, 
deren  gegeaaeiiigen  Zaiammenbang  nnd  die  vielseitigen  hiebet  ermiig^ 
lichten  Comkinalioaen.  Der  dritte  Theil  beschäftigt  «ick  ausführlich  mit 
den  I«itnngeti.  die  im  Telephonbetriebe  eine  to  wichtige  Rolle  epielen, 
nnd  finden  hier  namentlich  die  elektrischen  nnd  mechanischen  Eigen- 
eingehende theoretische  Begründung.  Der  rierte 
luf  daa  8prechen  anf  grobe  Entfernungen,  wobei  die 


Theil  Wiehl  sich  auf  , 


liieiur  Geltung  hakenden  Theorien  gleichfalls  eingehend  begrüntet 
werden.  In  dieaem  Tbeile  wird  auch  die  Vielfach  TWepbonie,  d.  h.  daa 
gleichzeitige  Sprechen  von  verschiedenen  Seiten  Uber  einen  Draht  vor- 
geftkrL  Der  fünfte  und  leute  Theil  wendet  sich  dem  praktischen  Be- 
tliebe dea  Fernverkehr«  an  und  liefert  anf  Grund  der  reichen  Erfah- 
rungen des  Verfassers  viele  wichtige  Anhaltspunkt«.  Im  Anhange  werden 
zum  besferea  Veratanduie  einiger  mathematischer  Entwicklungen  die 
ausführlichen  Ableitenden  gegeben.  Die  Ausstattung  de«  Werkes  i»t 
wie  bei  allen  Werken  dieses  Verlages  eine  gnte.  doch  dürfte  der  Draek 
etwa«  an  klein  gehalten  sein,  wofür  in  dem  Bestreben,  das  Buch  billig 
in  gestalten  nnd  demselben  sohln  eine  weite  Verbreitung  an  sichern, 
der  Grand  in  Bochen  sein  durfte.  Die  zahlreiche«  Vorlage  diese» 
Werkes  lassen  dasselbe  ab  nnenthebrlicbes  Uilfs-  nnd 
fttr  jeden  akademisch  gebildeten  TeJrplii.nieeJuiiaer  I 

A.  l\iueh. 

72S».  Orundzflge  der  PbotojrrapbU.  Von  Dr.  A .  M  i  e  t  b  e. 

II.  Aullage.  8».  «9  Seiten  mit  Abbildnagen.  Halle  a.  d.  8.  Verlag  von 
W.  Knapp,  frei.  1  Mk. 

Bin  Tascbenbnch.  welches  in  III  Ospitela  da*  Xllthlgste  der  prak- 
tischen t'liotographie  mittheilt,  daher  Anfang«] n  bestens  empfohlen  werden 
kann.  In  den  letzten  Capiteln  wird  sowohl  die  Aeathetik  der  pboto- 
grnpbischcn  Aufnahme,  als  auch  die  Photographie  bei  kOtutllcbem  I.'dil 
behandelt.  r.  f. 

77. .k.  Bezngaquallenbuoh  fUr  daa  Bau-  und  Iogaalaor- 
weaen  sowie  dl»  ainsohlAgigen  Indnatrlen  und  Qewerke. 
E,  Pohl,  Unncken. 

Um  dieaem  brauchbaren  Nachsehlagebache  die  weiteste  Verbreil  «ng 
zu  ermflglicheti,  hat  die  Verlsg«b«cbhandlung  den  Prei«  von  Uk.  7  50 
auf  Mk.  4  herabgesetzt,  auf  welche  Begünstigung  wir  1 


Drnc 


In  Nr.  7  d.  J„  8.  104,  soll  es  In  .1er  Tabelle  «aatatt 
in  »i  riebt«  beiSen:  Geleiaelinge  In  im. 


Geschäftliche  Mitteilungen  des  Verein  ob. 


Z  311  ex  1900. 

TAGESORDNUNG 
der  16.  (Geschäft.)  VerMamlung  der  Session  IB99/900. 

Sämling  dm  2J.  Ftbntar  1900. 

1.  fteglaubigung   dea  Protokolle«    der   GeschMa-Vci  Sammlung 
vom  17.  Februar  lflOO. 
Veränderungen  im  Stande  der  Mitglieder. 

3.  MiUnellungen  des  Vorsitzenden. 

4.  Berichterstattung  über  einen  Antrag  des  Vrrwaltungarathe«, 
betreffend  die  Aenderang  der  Destimmotigeu  des  §  1 1  der 
„Satzungen"  zur  Beachlusafasaung  In  der  nächsten 
Hauptversammlung.  Referent:  Herr  k.  k.  Hnfratu  Franz 
R.  v.  (irober, 

Vortrag  des  Herrn  dipl.  Ingenieur,  k.  k.  Profeaaor«  File- 
drir-h  Steiner: 

rr)  ,Knrie  rtemerku ngen  über  Ingenieur-Labo- 
ratorien mit  besonderer  Rücksichtnahme 
auf  die  Bedürfnisse  dea  B  r  6  c  k  e  n  ha  a  e  k", 
unter  Vorfallt  nng  von  Arbeitsmaschinen  nnd  Modellen ; 
Ii)  „  1'  e  b  e  r  Ingenieur-  nnd  bergtechniache  Ar- 
beiten nnd  Stodirn  an  Heilquellen  Deutsch- 
lands*. 


Werke, 


der 


Zur  Ausstellung 
Vereinabibliothek : 
r.)  „t°<>n»ttuctionen  nnd  Berechnung  für  zwanzig  vetsebiedene* Typen 
von    Dynamo-Gleichstrom  Maschinen"    von    Oher  lngenienr  Jooel 
Krimer. 

A)  „('«cnpendinm  der  Gasfeuerung*  von  Ferdinand  Steinmann, 
e)  „Bauwerke  der  Schweis',  Heft  III. 

Ferner  durch  die  Firma  Rnd.  Chwalla  eV  Sohn,  ein  neu- 
artigen Jaleniiekaad. 


Fachgruppe  der  Bau-  und  Eisenbahn-Ingenieure 

Dormrrtlny  den  /.  März  I9'M). 
Vortrag  dea  Herrn  k.  k.  Ober-Baurathes,  dpi  Ing.  E.  Land  a: 
„Mittheilungen  aua  dem  Gebiete  der  Hydrographie." 


Illingen  dar  Beialon  1890/1000. 


Faehgr n  p  p  e 

April 

Architektur  und  Hochbau  (Dienatag) 

SO. 

8. 

Bau-  u.  Eisenbahn-Ingenieure  (Donnerstag) 

1-,  !&.,  a9. 

lfl. 

Berg-  n.  Hnttnimanner  (Donnerstag) 

I8~ö. 

Y,  12.,  26. 

Gesandheiuteebnlker  (Mittwoch) 

7. 

U~ 

Maachlnen-Ingenienre  { Dienstag) 

13,27. 

10. 

Chemiker  (Mittwoch) 

14. 

Z.  3äl  ex  1900. 
Clronlars)  n  dar  Varatnalwltnas;  looo. 

Seiten«  des  Internationalen  Verbandes  fttr  die  Haterialpinfangen 
der  Technik  werden  wir  aufmerksam  gemacht,  daas  in  der  Zeit  vom 
9.  bis  Hl.  Juli  I.  J.  in  Paria  ein  Internationaler  Congrees  für  die 
Materialprüfungen  der  Tochnik  stattfinden  wird,  und  eine  zahlreiche 
Bctheiligang  an  demselben  aeiuna  Oesterreichs  sehr  erwttnacht  erscheint. 
Anmeldungen  übernimmt  M.  B  a  c  1 1,  rne  de  chateandun  67. 

Ferner  wird  nna  mitgelheilt,  das«  die  Mitglieder  dea  Internatio- 
nalen Verbandes  die  Zeitschrift  „Bnutnaterielienkunde*  zu 
dem  ermäßigten  Preise  von  10  Matk  pro  Jahrgang  heziihen  können. 
Der  Abonnementberrag  wolle  an  Herrn  Profeaaor  H.  Gieasler.  Statt- 
gart, Alexanderstraße  Ifln,  gesendet  werden. 

Wien,  am  14.  Februar  l»0O  Der  Verein» Vorsteher: 

A.  JiaJcrr  m.  p. 


,T:  Eine  amerikanische  Brücke  im  Sndan.  Mitgelheilt  von  F  C.  Knnz,  lngejiieor  d«r  Peueoyd  Iran  Work«.  A.  A  P.  Robert« 
Company,  bei  Philadelphia,  —  Kleine  technia-'h«  Mittheiluagen.  —  Vereins- Angelegenheiten.  I1 


aammlnng  der  Session  I89IKI900.  Fachgntpp«  der  Berg-  nnd  lltlttenmannor.  Berieht  Ober  die  Versammlung  vom  14  Deeember  1899 
Vermischtes.  Btlcherschaa.  —  Gesrhaltlicbe  Mittheilungen  des  Vereines.  T*g**>rdunngeu.  I'ircnlare  I' 


Protokoll  der  Ifi.  (Ueichafl«  )  Ver- 
lung  vom  14  Deeeml 
der  Vereinsleitung  1900. 


Eiseulhqni  uud  Verlag  de*  Vereine«.  -  Verantwortlicher 


:  l'aul  K  o  r  tz,  b«k.  ant  Civil-It«««!««.     Druck  von  R.  S  p  i  r  s  &  tV  in  Wien. 
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Nr.  9. 


Berechnung  der  BetonclsentrBger  mit  oberen  Rippen.  V 


AU»  R«JH«  rurb.h.11«! 


MilK*ih«U  ttf»  Prof.  Uix  R  T.  Tsollte 


I«  meiner  Abhandlung  Uber  Hennebluue-Träger  (Nr.  37  Tora 
Jahre  J899)  habe  ieb  bewiesen,  dass  bei  der  gewöhnlichen  An- 
ordnung (anlere  Rippen)  die  Druckfestigkeit  des  Betont  in  der 
ersten  Phase  sieht  aasgenltzt  Ist,  dass  e*  daher  fflr  diese  Phase 
Tortbellbart  wkre,  die  Rippen  nach  oben  zu  legen.  In  der 
zweiten  Phase  ist  aber  diese  Anordnung  wegen  der  kleinen 
Breite  der  gedeckten  Fasern  weniger  günstig.  Der  Zweck  dieser 
Zellen  Ist  die  Untersuchung,  ob  und  welche  Vortheile  die  An- 
der Rippen  oberhalb  statt  unterhalb  der  PlaUe  bietet. 


Wenn 
1  cm  Breite 


welter  M  das  Moment  der 

so  künnen  wir  einreiben: 


KrllftP  auf 


mi  s— e  « 

fr  M  =  fr,  Jv,  r,  dv,  +  fr, Jv,  v,  dv,  +  b  j  v,  t*  dvt  +  •/ V  V. 


Nennen  wir  fr  (Fig.  1)  den  Abstand  der  Rippen,  d  die 
ganze  Hohe,  r  die  Dicke  der  unteren  Platte,  s  nnd  *,  den  Ab- 
stand der  neutrale«  Axe  vom  unteren  und  oberen  Rande,  a 
den  Abstand  der  Elseaeinlage  vom  snteren  Rande.  Die  Dicke 
der  Eisenschlclite,  aaf  die  ganze  Breite  fr  gleichmäßig  verUteilt, 

Spannung  im  Beton  v,,  im  Eisen      Die  Elasticltütseoefneienten 


Es  sei  ferner  die  Druckspannung  Zug. 


He  tons 


für  Druck 


Zug  s, 


f  und 


t' 

—  ma  n.  Da  es  sich  hier  nm  kleine  Sjiann 
t 

wird  die  Spannungslinie  gerade  angenemnen. 

w      *«  -  w 


,  - 

'  a 

! 

x  - 

1 

 f  «  X 

i 

je  jo  o  o 

v. 

t.._ 

,    .    !  V 

O    O    O   0  0 

1 

&g. °  °  *  °:°  °\ 

X          t        t          !       1  1 

i-  

r«j.  i. 


.)  Die  neutrale  Am  sehneidet  die  untere  Platte  sieht  (Mg.  1). 

Analog  <u  den  Erörterungen  in  der  vorerwähnten  Ab- 
handlang können  wir  sehreiben : 

Die  Summe  der  Normalspannaug«  muss  Noll  sein,  daher 
für  die  Breite  h 

•■  s— •  ■ 

—  fr,  Jvjdr.-f  fr,Jvs<<.v+  fr  Jva<f«-ä -ffr//=0, 

daher  _*;,*  +  *  <*  --*)»  +  «*—(«  -  r)»  +  2/h  (t  — n)  =  0. 
Xen  ist  s,  —  d  —  i,  somit  fflr  n  =  Ift 

i    e*-f-  k  (,P-ri)  +  20  «f 
:-  g      <  +  ,(rf-f)+io/        '  ' 


Mich  Einsetzung  der  Werthe  für      »s  und  »',  almlich 

v,  =  r, 


*  *  .  *       .  . 

v.  =  e.  — ,  S  =  v  —  =  n  t>  — ,  erhalten  wir 
r  r  r 


*  =  |7  (««»■'  +  •*<«-«>» +  ■[*»-(»-«-)»)  + 
+  3/s-(s-«)», 


*  =  £  '*      "  <*  -      (1      *>  +  »»  +  >/»(«  ~  «)*] 


Somit  Ist 
s  s 


3*fs, 


8  Ms  

A,1s_(t_<)sU  _Ar)  +  t.  +  30/(t_a)3 

«'(»— )  = 
r 

  80Af(s— _a)  

Jt  S(s_     _",).  (,  _  h)  +  «»  +  *,/<»  _  a)t 


3, 


Fig.  ?. 


1:. 


Is  untere  Platte  (Flg.  C). 
Die  Summe  der  Noraalapannungen  muss  gleich  Null  sein, 

•  «-•  <-« 

frjv,  dtj  -  frjv,  rff,  —  fr,  fv,  dr,  4  fr/v'  =  0, 


,».(,_  _  t  [(,/  -  -  <*  -  ,)»]  +  2/n  (,  _  o)  =  0 
und  daher 

 f — a    j  n  *  .  "TjL  "i-**    "       *        •        ■        ">  / 


"2     *  +  +  10/ 


I 

I 
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Weiter  mui  die  Summe  der  Momente 
Kräfte  gleich  Noll  Min,  daher 


V  =  -  3— •  *-  .  10  =  52  H  tyW. 
24  1  " 


_u-s  *-i  i 

b M  =  t.J'v,     .  v,  +  *J\,  r,  rfr,  +  b J*v,  r,  rf.»  -f-  »A 


W  =  — {(«  -*)»  +  *  [('/  -  S>»  -  (•  -  »)>]  +  »'  +  3/«  ((  -  «)*f . 

Somit  erhalten  wir 

3  Ms, 


Oer  Druck  ist  bl«r  fünfmal  ao  groB  »1*  der  Zug,  die 
Spannung  im  Elton  auch  liier  unbedeutend.  Der  Unterschied  der 
Spannungen  in  dieser  Phase  für  a  »>  6  cm  und  o  =  Jnn  hl 
für  den  Beton  unbedeutend,  für  da*  Eben  betrltcbtlicli. 

Ander*  verhält  »Ich  der  Träger  in  der 

I 


*'  -  "*>  +  (c  -  *)»  +  *  [-.,»  -  (<  -  ,)»]  +  30/  (*  -  «.)» 


3  J/s 


"»  "  s"i  +  («  -  S)>  +  *  |*,«  -  (r  -  8)ij  +  30/  (Y-  a)* 

,  _  30Jfti  — oi  

V       »«  +  (e  -  »)»  +  k  [t, »  -  (<•  -  »J»]  +  SO/  (t  -  «)* 

Wenn  wir  in  die  Formeln  1)  bi«  5)  b{  —  6,  ft=l, 
e  r=  d  einsetzen,  so  erhalten  wir  die  Formeln  für  den  recht- 
eckigen Querschnitt  de*  System*  Monier. 

Ob  die  neutrale  Axe  die  untere  Platte  schneidet  oder 
nicht,  entnehmen  wir  au»  deu  Gleichungen  1)  nod  4). 

Wir  machen  Mm  Vergleich  dieselben  Annahmen,  wie  im 
Beispiel  meiner  (roheren  Abhandlung  (1899,  Nr.  37). 

Es  sei  d  =  29  cm,  n      1 0,  /  =  0-094  cm,  a  =  B  cm, 

1 G 

6  =  150  cm,  c  -ja  8  cm,  bt  —  16  cm,  dann  ist  k 


issdienentralcAxe  die  untere 
Platte  nicht  schneidet,  dass  also  s>c  ist  (Fig.  3). 
Dann  ist  es  natürlich  für  die  Berechnung  gleiehgtlig,  ob  der 
Querschnitt  nnten  erweitert  ist  oder  nicht,  die  Berechnung  bleibt 
dieselbe  wie  für  den  rechteckigen  Querschnitt  von  der 
Breite  6,,  wir  können  daher  direct  die  entsprechenden  Formeln 


6)  Qoei 


=  0-1067  und  nach  1) 

1  8*  +  0  1067  (29* 


s  — 


b*)  +  2.5.0  091.10 


8  -4-  0-1067  (89  —  81  4-  O094. 10 


150 


=>  7-0  cm. 


Da  aber  e  =  8  cm  ist,  so  ist  hier  c  >  s,  daher  ist  hier 
die  Gleichung  1)  ungiltig,  und  wir  haben  nach  4) 

m  _  J_  8*jf  0-1067  (29  —  8)*  -f  20.5.0  094  _ 
'"       2"     8  +  0-1067  (29  —  8)  +  10.0094  — 

Für  V  =  1000  kg  cm  erhalten  wir  weiter  an»  ■>) 


  3  .  100U  (29  —  5-4) 

&4*  +  (8  -  .V4)a  +  0  IO67  [23  6'  '  (8~  6  4>al  +  3o7) Ol) iW*  -  5p 


  70800    3 

~l  "   15V5  4-  17  6  +  1400-6  +  04  ~  ' 

44  9.5-4 


23-6 


v,=  44-9    ™  .10 


10-3  kg/cm1, 
7-6  A<>,W. 


Somit  Ul*| 


pr-r;-- *.•<-*•]  ■■■■ 


Wir  haben  in  diesem  Beispiele  a  =  6  cm  angenommen, 
was  beim  Träger  mit  der  unteren  Rippe  in  Lausanne  thataäehlich 
vorhanden  war.  Wenn  die  obere  Kippe  angewendet  und  die 
Eiseneinlage  In  der  untere«  Platte  angeordnet  wild,  ao  muss 
natürlich  a  kleiner  sein.  Wir  rechnen  sonach  noch  einmal  für 
<i  =  2  cm. 


somit  U 


Wenn  nun  das  Moment  M  auf  I  cm  Breit«  redneirt  ist, 
Ja*, 


',  so  können  wir  dieaclbon  Gleichnngen  wie  ftir 


Moniert  räger 
H,  b 


wir    statt  U 


Dann  ist  nach  4) 

=  1  »sir0-l067(29  — 8)*+  20  2.0  094 
2     »  +  O1067  (29  —  8)  +  10.0  094 


6  "  fc, 


Ar  • 


Daher  können  wir  schreiben 
•,  -  SB  + 


För  il , 


1000  kg 


4  !)  cm. 


5) 

3. 1000. 24-1 


15  M  s, 

0  65  k       +  30  /  (<1  - 

s,  —  «)- 

018  M 

Oli6*s,»  +  30/(</- 

30  M  (d  -  i,  — 

«) 

0  66  k      +  31»  f  (d  - 

-i  -  "r 

-) 


43-5  kplc.m* 


4-'j<  +  (8—  4-V  -\  0-1067  124-P—  (8  -  4-!»),|  t  30.0  091  (4-9  -  -Jf- 

*)  Siehe  meine  Abhandlung:  Oeber  die  Berechuuag  der  llunier- 


-  4'74.'r*  - 


-)  Bitup  m»itit  AiJban-uinijr:  uener  dt«  oereebauag  der  äl  .u:»r- 
pUUon.  ,7<eitschrift  des  Oeaterr.  Ingenieur-  und  Arehitetteu-Veremes' 

1897,  Nr.  18,  Oleieh.  4). 
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Wenn    die    neutrale    Axe  die    untere  Platte 

schneidet  (Fi*.  4),  »o  Ut  für  das  Gleichgewicht,  nachdem 

der  Betoa  auf  der  Strecke  .1  C  gesprungen  Ist,  die  nutzbare 

Höbe  II  V  =  di,  und  die  Spannungen  «erden  durch  die  ge- 
brochenen Linien  C,  F,  Bl  dargestellt. 


Wenn   v„  >  e  —  s  Iii,  was 


haben  wir 

•vi 


6 

Rg.  4. 

Nun  müssen  wir  unterscheiden,  ob  r„  <  <  —  :  oder  «•<,  ■  f  —  z 
ist,  FOr  (  „  <  <■  —  s  ist  analog,  wie  hei  der  Uonierplalle 

*,  v<  •-» 

6  j  s,  rfr,  -         </ _  fcj  -L  [,„  (I  _  «)  +  x  r,j   r,  - 

o  o  v„ 

Ii 

-  ht  |     Ml  -  «)  +  *  r,]  «■"•>,  +  */        *=  0 

£  -t 

oder 

^       'j'-f.d     *)(<-  *  -  r„)  -  |  [f.  -  »)»  -  r„al  — 

*  ,„  (1  -  ,)  (»,— *  +  *)  —  - ^-IV  ■  ■  («  -  .)=J  +  /V"  -  0. 
Nun  itt 

T  -  IT  _  T [{<  -  s)* "  =)2 

x*-  1 

»ehr  klein,  wir  kennen  es  gegen  — vernachlässigen  and 

2 

schreiben 

■•  r„<  1  -  i)  (<  -  rf  -f  s,  -  ,;,)  +  2fr  r,  (1  -  s)  (rf  -  *)  -f  afr  i,»- 
—  3  /n  (./  -  s,  —  n)  =  0. 
Setren  wir  r„  =  }!?,,  tu  ist 
2  «s  (1  -  .)  (1  -  ?)  9|t  _  Sß  (i  _a)  (,j  _  r}  (i  _  4)  t)  + 
-fxfc^-ä/«^  -:,     „)  =  0. 

Für  *  -  -i-,  ?      0  2  ist  S  ?  (I  -  «)  (1      ,1)  ^  0-16, 
j  ,3  (I  ■-  r)  =  0  2,  daher 
(0  16  4-  05*) i,*  -  0  2(1  —  *)(•<-  0«,  -  Mf(d-  ,i)  f 


«-«  ». 


Nun  können  wir  wiederum 

-  |lV_(<_sPJ+  fc^d  -  «)+ 

als  «ehr  klein  weglassen  und  erhalten 

2*10(1  -  *)*,  -f-a*s,s-a/n(<l  —  s,  —  n)  =  0. 
Setzen  wir  vv  =  }>  5,,  so  Ist 
[2?(1  —  a)  -f-  x  */nal  —  3/n  (<i  —  a)  =  0. 

Für  *  =  y,[l  =  0i  ist 

0  7*s,«  =  20/s,  —  80 /(•{  -  a)  =  0, 

1  07*  '  f  10-7  *J  ^  07* 


die  Gleichungen  6)  and  9)  fast 


Für  *  =  1 


der  Momente 


der  Haderen  Kra/te  Sl  aittat  der  Summe 
en  gleich  sein,  sonach  rar  t0  <  t  —  s 


daher  itt 


+  ao/»,  =  o, 

Ol    (1  — *  )  (<!—  <)  -  10/ 

016  f  0-5* 


*"  f  V       ol R  ~-  d:5  *       j  "T'<i  ir,  j-  0-5 fr  '  *' 

Fär  fr  =  1  stimmen  die  Gleichungen  6)  und  Ü)  Bberein. 


lo  b  i. 

-)- fr  f|t'(l(l  —  *)  +  »«jl«7!  Jf,  +  »«■'*/}  OI,*r 

+  i(,.-,>._^)  +  ^«--)(,il»(e-,),)  + 

Nacli  Weglassnng  der  kleinen  Warthe  -f  -'»!  + 

Li  3 

h  IC  "  •)«  -  r.»J  +  -f-  l.r  -.)«  -  - 


erhalten  wir 
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oder  ttr  »„  =  0-2: 


M  =  3-  [0  65  *  V  +  30/  (.i  -  *,  -  „)'], 


daher : 


t,  =  25  + 
V 


1-5  J/s 


o-66*»,3-l-3°/<<<-si  —  «y 

0  18  Jf«,   

0  65  * +  30/  (d  —  r,  —  o>» 

v'  -        30  Jf  («!-«,-■)  

0-65tr,»  +  30/(rf  — r,  -  a)3 

F«r  r»>e—  *  erhalten  wir 

I   Ti  «    t  T, 

*  =      I JV    ».  + JV  <*  r,  +  *  J"  .  ,M  r,  + 
+  *  J  K  (1  -  «)  +  *  t.,]  f,  J  rj  +/v'*n 


HO 


11) 


+ 4  (i  - »)  t».3  -  ('  -  •)»] + — i  v  -  (« -  «)ai + 


Nach 


'-('-»)3]+~[ 
-h/M''-*,-«)2), 

g  der  kleinen  Größen 

¥+<.-#fir!<i-'»-«[?-*-y|)4-^ 

erhalten  wir 

*  . .  JL  [  (lM!_=i>  +  ,  )  k , , 3  +  3 /„  (w  _ tl  _ 

oder  flr  «  =  -±-,  ?=03 

*  =  57  [0  65  **,'  +  30/  (<i  -  »,  -  aY],    Identisch  mit  der 

Gleichung  10).  Daher  bleibt  Glelebuog  11)  anch  für  dieaen 
Fall  richtig. 

eiwUsm^Vii^^ 

Ana  6)  erhalten  wir  für  *  =  0  1067,  /=  0  094,  d  =  29  cm, 
a  =  2  rm 

15.0  09-1 
*»  ~        0  1087  + 

Nach  7)  iat 


:26 


1-5  .  10880  .  15-5 


065  .  O  I067  .  15-5«  +  30  .  0094  (29  —  15  5  —  2)2 
=  25  -f  4009  =  425-9  kgttm* 

_  018.  10880.  155   

H        0  65  .  0  1067  .  15  5J  +  30  .  (K>94  (29  —  15  5  -  2)»  — 
=  481  kgjtm*, 

.  30  ■  10880  (29  —  15-5  -  2)  

0-66  . 1067  .  15-5»  +  30 .  0  094  (29  -  15  5  -  2j2  — 
=  5949  hg/an*. 

^       •>  Bej^  dieaou  M  umccte  brach  der  so  dimeMlonirte  Trfger  in 


Wir  sehen  also,  dan  für  daaaelbe  Verhiltnls  k 
nnd  dieselbe  Eisenßinlage  die  Spmnnngen  für  dieselbe  Belastung 
in  der  iweiten  Phase  weit  grBBer  werden,  als  bei  unteren  Rippen. 

Aber  in  der  vorigen  Abhandlang  habe  ich  beniesen,  das« 
bei  den  unteren  Kippen  der  Träger  nach  der  ersten  Phase  zu  dimen- 
aioniren  iat  nnd  hiebe!  eise  allzngroiie  (bis  16  fache)  Sicherheit  in 
der  zweiten  Phase  beatebt.  Wenn  wir  nns  mit  dem  Sicherhtits- 
eoi'fncienten  4  begnflgen  (wie  bei  den  Moniorplaltcn),  dann  kSnnte 
vielleicht  doch  ein  Ersparnis  durch  die  Anordnung  der  Rippen 
■ach  oben  reanltiren.  Wir  werden  dies  jetzt  untersuchen. 

Wir  müssen  zuerst  die  Hübe  der  Triger  und  der  Risen- 
einlage  bestimmen. 

Die  Dimensionen  werden  derartig  gowShlt,  dass  die  Zug- 
Spannung  des  Betons  in  der  ersten  Phase  unter  der  Zugfestigkeit 
des  Betons  bleibt,  und  dann  muss  nach  dem  Oeborwinden  der  Zog- 
Fettigkeit  des  Betons  in  der  zweiten  Phase  noch  eine  genflgetui» 
Brii'-hsidicrbelt  voi banden  sein. 

Wir  werden  derartig  rechnen,  data  bei  m-facher  Sicherheit 
das  Moment  m-fach  zu  vergrößern  ist,  am  die  Druckfestigkeit 
des  Betons  je  nach  der  Beschaffenheit  tt  —  125  bis  SOOk^/fm* 
und  die  Zugfestigkeit  des  Eisens  v'  =  3500  kg/cm*  za  erreichen. 

Nehmen  wir  t,  =  125  Aj//em»,  f  -  3500  hj/cm1,  n  =  10 
an,  so  erhalten  wir  an*  11) 


ISO  =  25  + 


35CO  = 


1-5  m«t, 


>68  fcs",»+3Ö/(<i -»,"-«)*  ' 

30  Jf  (d—  *,  —  a) 
0  65  i- 1,3  +  30 /  (<f  — -  0)  * 


s,  =  0  36  («i  -  «)  12) 

Aus  9)  erhalte«   wir  0  7  *  *,*  +  20/»,  -  20 /(./  -  «). 
Setzen  wir  den  Werth  für  s,  aas  12),  so  erhalten  wir 
0  0907*(d  — a)*-f7-2/(«i-a)  =  20/(,.l-a)   und  daraus 

/  =  0  00709  k(d-a)  13) 

Die  Habe  der  Elseneinlage  ist  hier  daher  weit  geringer  als 
bei  enteren  Rippe«. 

Dann  ist  weiter  für  m  -  4 


125  -  25  + 


6Jf(<f-<i)0-36 


100- 


0-65  *r.»  t-  30/(<f 

216  Jf(«/-a) 


100  -  18  4 


0  65  . 0-0467  k(d  —  of  -r  12  288  */(.<  - 

 2  16  ^  _ 

0  U76  fc(rf  "  «)»' 

H 

d      a  =  0-429  I 


14) 


Wenn  wir  k  "  1  setzen,  so  erhalten  wir  für  die  Monier- 
platte  d  n  — 0129  \f  M,  fast  denselben  Werth,  welchen  wir 
in  unserem  Artikel  „Uebor  die  Rerechnang  der  Monlerplalten'' 
(1897,  Nr.  13^  Gleich.  10)  erhalten  haben  (dort  war  d  -  a  - 
-  0-435  V M). 

Gleichzeitig  mdsaen  wir  noch  die  Bedingung  erfüllen,  dass 
in  der  ersten  Phase  die  Spannung  den  Werth  t,  =•  16  fai/cm7 
nicht  übersteigt.    Wenn  dies  der  Fall  wftre,   so  ist  d  größer 


wir 


d  —a 


15) 


dann  a  -  0  07 r  --  3,  so  ist  t  -  °  ™  d  =  0  3 1  d,  k  -  0  3,  nnd 
wir  erlmlten  ans  4) 
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und  nach  5) 


J  031*^  +  M  .  OJ59*  .P  +  20  .  0  07  .  0  00709^0  3    0  93  <P 

2  0-31  4  +  0  3  .  0  «9  d  +  10  .  0-0070»  .  0  3  .  0  93  d 

3  A/.O  224  4 


0  2417 
1074 


./  =  0  224  d 


"'  ~    0'-K4J d» +'0-«86»  rf»  +  0  3  (0-77U» d*  —  0-086» 4>)  +  30  .  0Ö070»'.  0  3  .  0-93 «J  Olöl-.f1. 
0  67  ild 


  i  ■lo.i  *L . 

(001124  +  0  D00W  + 014000  f  000141)^  ./* 
Wenn  wir  nun  in  der  ersten  I'liue     —  15  ka  'rm-  annehmen, 

<"»  <<  -  »  =  0  641  V»  16). 

Am  dieser  Gleicbong  berechnet,  ist  ./  kleiner  ab  an»  14), 
an*  14)  erhalt™  wir  hier  0  93./ =  0  429  ,  daher 


0429 

0  93  KM  t/.V  =  0  832V/.W 


17) 


_  _  0-1(1-  *)*+/«  , 
016*4  0  5  + 

n0  Ml  -"*)  *~+7  mf~ifm~(d  -ri 
oidi-r-05    )  roir,*  +  o-F 


j) 

05 


und  Glelchang  14) 


Wir  »eben  also,  dass  hier  die  Httbe  den  Traget*  nach 
der  xweiteu  Phase  zn  diroensioniren  iit  and  dun  in  der 
l'hase  t.j  <  15  kg/cm2  wird. 

Wir  werden  noch  den  Fall  k  =  0  2  nntersacuen. 
wie  früher  a  =  0  07  </,  r  =  3,  so  Ut  e  —  0  31  d. 

Wir  erhalten  aui  4) 

_  1    ^-3 l*i/^h  0  2.0  (i9a.f>  +  20  .0  07.  0  00709  .  0-2  .  0  93  efl 

s_  a  _  o^m+ö^"  oeo«/  +■  10  .  0  00709T0  2T0  93  </ 

ond  nach  5) 

3  .W  .  0-209  d 


*~ 0«3ii»4-3/n('i-«i— '04- 015(1  -*)s,  (;,— 
•nd  analog  ?,  nnd  V. 

Gleichnng  17)  erhalten  wir 

J  —  [o  Ol  (016  *  +  0  6)  +  0  0056  ^~ -  «), 


0 1931  rf 


U-H22 


=  0-209 ./ 


'*      0  2091  rf>  -r  0  101='  <P  -f-  0  2  (0  79 !•'  «>'- 0  101*  «P)  +  30  .  0  00709  .  0  2.  0  93  d  .  0  139»  <P, 


0  627  Sld 


1/ 


'»      (0  009 1 2  +  "0-00103  -f-  0-09878  +  0  00070)  <P       5  73  "  J 


Wenn  wir  in  der  ersten  I'base  t,  =  15  %/rma  annehmen,  so 


ht  <i=p'71S^=0  618KJ/    •  • 
Ana  der  Gleichung  14)  erhallen  wir  aber 


0  93  ./=  0-429 


18) 


IS) 


0  429  _ 
d',Hfrrf~O93l/0  2'  ^-l032V'W 

Bei  i-  =  0  2  Ist  daher  die  Hohe         =  126  n 
als  bei  /.     0  3. 

Nnn  Ut  die  gnerschnltl  fläche  des  Betons  F  -  («  r  *  [d-c]) 
oder  für  t  =  0  31  d,  F  —  6  (0  31  4-  0  Ii9  *)  d, 

dalier  fUr  fc  =  0-2    F,  =  0448irf, 
„  A-  =  0-3  F,  =0  517  l>d. 

Wenn  d,  =  1  26  </,  »o  ist  F,  -  0  604  h  <l,  also  F,>  128  F. 


Gleichung  16) 


=  1  47  \ 


d  —  .1  : 


9  2  +  2*  +  69  5  4(1  -  *)(0-36  -   ' )? 

Dann  ist  25) 

■i  =  ~  19  4/- 0  0524  d  +  9-4/  +  0  0524  </)- +  35/ d 
und  26) 

l'i»  J/  r 

t,  =  25+  0^^,+  30^(,  _  1(  _  a^o-nssj^^äd)» 
■nd  27) 

c/  =  0-983  Vit. 

Nach  dieaer  Riehtigatellung  werden  wir  dasselbe  Beispiel 
wie  dort  uaebrechuen. 

Ea  sei  .1/=  1200  kpm*. 

n)  Die  gewöhnliche  Anordnung  mit  ante  reu  Rippen 
im  Abstände  Ton  2  m*. 

Es  sei  k  =  0  |,  r  =  3,  so  ist  d  =  0  983  |/l20ü  =  341, 


Wir  .eben  also,  dass  hier  nobedingt  k ■  =  0  3  vwibeillianer  '1«««»  «»'   <*  =  34  rm  annehmen.  För  «  =  3  4  cm  ist 

n  =  30  «  '  »(,  «  =  0  3  .  30  6  =  9  2,  t,  —  20  cm. 

[0  91 
0  01  (016  .  O  l  |-  0  5)  +  0-0056  —  30-6  = 


aU  k  =  0-2  ist. 

Ks  mttge  noch  hier  erwähnt  werden,  duss  in  meinem  letzte» 
Artikel  „Berechnung  der  gerippten  Betoneisen  träger,  System 
Heoneblqne*   sich   einige  Drnck-   and  Rechnangsfehler   einge-     —  0  2093  cm    In  einer  Rippe  ist  dub-r  A>;r  Qaeiischnilt  der 


•chlldien  haben,  welche  ich  hiemit  corrigire 

In  den  Gleidingen  1,  3,  4,  0  nnd  7  setze  man  überall  r 
(KrSaimuugtradias)  «statt  «  ein. 

In  der  leUten  Zelle  vor  13)  ist  r,  ansgelassen,  demnach 
ist  Gleicbnng  13) 


ElsensUlbe  200  .  0  2093  =  41-86  eni*. 

Wenn  wir  zwei  Stabe  anordnen,  so  ist  für  einen  Stab 
F  —  20-93  «»■',  daher  der  D.irohmfssflr  ,1,  =  5  2  -  m  =  r.2  mm. 
2  21'2 

Dann  ist  genau  /  =  =  0  212  rr». 
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In  dtr  ersten  Phase  erhalten  wir  dann 

0-559  ■  34»  f-  2.  3-4  .0-212  _  ^60 
2(0  37.34  +  10.0-212) 


22 -5  em 


r!5.  0  06ti4;15.  0  0564 
03  V 


+  2 


.  26  5)  = 


9  7  cm. 


81000 


03      \  03 
Da  97  <  28-5  —  8  ist,  so  Ut  hier  (ileichttng  0)  gillig. 

3.  1200.22  5 


134  -  2S-5)5  -  (34  -  22  5  -  9  2)'(l  -  O  l")  +  O  l  .  22  5  +"  30  .  0  212  (22  5  -  3M)*  ' 


81000 


_163ty,<m», 

1  werden  kann.  Wenn  wir  absolut  t,  <  15  kg/cm3 
haben  wollen,  so  müssten  wir  d  =  36  cm  annehmen. 

Für  di«  «weite  Pbaae  erhalten  wir  JBr  die  m"  Sicherheit 
s,  =  —  15  .  0  212  +  V  15.0212  (15".  Ü~212  +  2.  30  6)  = 
=  111  cm. 

Da  II  I  >  9  2  i»t,  ao  gilt  diese  Gleichung  nicht,  wir  haben 
vielmehr 

 s,  =  —  19  4  .^212  —  0  0524  .  34_+ 

+  K(19  4  .0212  +  0  0524  .  34)2  +  35  .  0  2 1 2  .  34  =  1 10. 

Beide  Resultate  sind  übrigens  fast  gleich,  wir 
s,  =110  cm. 

ist 


Wir  haben  welter 

;  25  + 


7) 


and  ■.' 


1-5  .  1200  .  m  ^9  7 
O-CSTO  37  9  73  +  30T0-Ö564l'JÖ:5  -  •  !i  7  --  'J)1  ~~ 

—       '    178  +  479  s' 
t,  =  25  +  26  5  m 

30.  1200  m  (28  5  -9  7  -  2) 
178  +479-5 
6O4600  m 


Für  v 


657  5 
3500  1.1  m  ~ 


■■  920  »». 


t,  =  25  + 


1-5.11.  1200  .  m 


065.  11J  +  30.0  212(34—  11  —  3  4)2  — 0  1 13 . 1 1  -  (1 1 


3500 
920 

öTsi)» 


:3-8. 


_  OC    L  19800  "*  —  OR  _L     19800  m 

T'  -  25  +  865^2  +  244*2  -  0  99  ~  25  + 


3307 


=  25  +  5  99  m, 


30  .  1 200  m  (34  —  1 1  —  3  4)      «68400  „no  , 

 iü.  — 1  »«  =  Ma  l  m. 

3307  3307 

Für  v=  3500  wäre  m  =  17  3  nnd  t,  —  129  kpjcm3. 


Wir  sehen  daher, 
ttbenuauige  Sicherheit 


wir  In  der  «weiten  Thase 
wegen  dei 


b)  Trager  mit  oberen  Rippen. 

Hier  Ist  wiederum  M  =  1200  kgem ;  wir  nehmen  k  =  0  3, 
r  =  3,  so  ist  nach  17)  d  =  0  822  V  18ÖÖ  =  28  6  cm.  Es  ist 
dann  a  =  0  07  .  28  5  =  2  cm  =  20  mm.  daher  d  —  a  =  26  5  cm, 
c  =  0  3  .  26  6  -=  8  0  cm,  5,  =  0  3.200  =  60  em. 

Dann  ist  /=  0  00709  .  0  3  .  26  5  =  0  0564  cm.  Wenn 
wir  8  mm  dicke  Randeisen  annehmen,  so  ist  F=  0  5026,  also 
die  nöthlge  Entfernung  der  Randeisen  0  5026  :  0  0564  —  8  9  cm  = 
=  89  mm.  Wir  sehen,  dase  hier  /  viel  mal  kleiner  ist,  als  bei 
unteren  Rippen. 

In  der  ersten  Phase  erhalten  wir  ans  4) 

1  8*  +  0-3  (28-6  —  8)*  +  20  2  .  0  0564  =   180  3 

2  -  147  ~ 

---  61  em 


*      2    8  +  0  3(285-  8)+  10.00561 


Es  ist  also  fast  vierfache  Sicherheit  vorhanden  und  in 
diesem  Falle 

t,  =  25  +  26-5  .  3-8  =  20  +  98  =  123  k<, cm*. 

Wir  haben  gesehen,  dau  die  «weite  Anordnung  nur  den 
vierten  Tbeil  der  Eiseneinlage  erforderte ;  nun  werden  wir  die 
Querscbnltttflaehe  des  Betons  vergleichen.  Bei  der  ersten  An- 
ordnung (Kippen  unten)  war 

F,  =  I,  [9  2  +  O  l  (31  -  9  2)]  =  11  78  b. 
Bei  der  »weiten  Anordnung 

F3  =  !,[&  +  0-3  (28-5  -  8)J  =  1415  b, 
nnd  wenn  t  =  9  2  wäre. 


F,  =  ),  [9-2  +  0  3  (28-5  —  9  2)]  =  14  99  Ii 

14  15 


Der  Bedarf  an  Beton  ist  daher  hier 


11  78 


121, 


14-99 

tuell  -— -  =  1-27  mal  großer,  der  Bedarf  an  Eisen  viermal 
1  l'io 

kleiner.  In  der  zweiten  I'haso  ist  bei  der  Anordnang  I  eine 
übennlflige  (17),  bei  der  Anordnung  II  eine  genügende  Sicher- 
heit (3  8)  vorhanden.  In  der  I.  Phase  ist  aber  bei  der  Anordnung  I 
die  Zogspannung  ?t=  W  kg/tm*,  bei  der  zweiten  Anordnung 
nnr  6  k>>  cm*.  Es  ist  dalier  bei  der  zweiten  Anordnung  eine  viel 
grSflere  Sicherheit  gegen  Ritse  im  Beton,  welche  man  doch  immer 
zu  vermelden  trachten  wied,  voihanden.  Hiemit  wäre  der  Beweis 
erbracht,  dass  die  Anordnung  der  oberen  Kippen  für  die  Praxis 
vortheilhafter  »ein  kann. 
3.  1200.6  1 


ttDd  ~2  ~  61»  +  (8  -  6  1)»  +  0-3  (22-4^  -  [8  -  61  j»)  -f  30  .  0  0564  {6-1  -  2)s, 


227  +  6  9  +  3369  8  +  28  5 
224 


t,  =  6  0 


61 


21960 
3632 

=  22  kgevt-. 


60%,Vm2, 


Wir  sehen  also,  dass  In  der  ersten  Phase  die  Spannungen 
vei  bäTtnismänig  sehr  klein  sind. 

In  der  zweiten  Phase  ist  nach  6) 

15.0  0564  , 


Zum  Schlüsse  muss  ich  noch  erwähnen,  dass  ich  vor  < 
Jahre  eine  Abhandlung  in  holländischer  Sprache  vom  Autor 
H.  h.  A.  Sanders  nnter  dem  Titel:  „C 
Theorie  der  Beton-  en  Cenaent-ijzer  Construttlen" 
Da  Ich  aber  der  holländischen  Sprache  nicht  mich 
ich  dieselbe  nicht  eingehend  studiren.  Nach  der  Veröffentlichung 
meines  früheren  Artikels  hat  mich  Herr  Sanders  aufmerksam 
gemacht,  dass  iu  der  oberwäbnten  Abhandlung  im  Capitel  VII 
die  Betoneiien iräger  mit  oberen  Rippen  behandelt 
Ich  mnss  dies  hest.ltigen,  obwohl  dieser  Umstand  aof 
keinen  weiteren  Eioflnea  geübt  hat. 
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Heber  flüssige  atmosphärische  Luft.  \f 


Vortrag,  gehalten  in  der  VollraraammlQog  am  13.  Jänner  1900  ton  Fra.ni  Walter,  k.  n.  k.  Hanpimunn,  Fachlehrer  Ar  chemische  Technologie 

in  der  k.  n.  k.  trchniarlifn  Militär-Akademie 


Ee  war  im  Jahre  1877,  «Ja  die  wissenschaftlichen  Krelae  ■ 
dorch  die  mit  einem  bahnbrechenden  Erfolge  gekrönten  Arbeiten 
der  beiden  Gelehrten  rietet  and  C  a  i  1 1  e  t  e  t  überrascht 
wurden.  Die  Resultate  Ihrer  Forschungen  bestanden  in  der  dnreh 
das  Experiment  erwiesenen  Thataaehe,  daa*  der  Sauerstoff  In  den 
tropfbar  flüssigen  Zustand  5 herführt  werden  könne,  ein  Gas, 
welche»  den  biahin  mit  Anadaner  durchgeführten  analogen  Ver- 
suchen energisch  Trotz  zu  bieten  vermoclite. 

Wenn  schon  dem  Techniker  durch  die  PI  et  e  t  •  C  ai  11  e- 
t  e  t'schen  Errungenschaften  keinerlei  Handhabe  geboten  war,  an 
eine  praktiache  Verwerthnng  fliksigen  Sauerstoffs  irgend  welche 
Hoffnungen  an  knüpfen,  ao  war  doch  die  Wissenschaft  am  einen 
großen  Erfolg  reicher  und  dem  Forscher  weite  Bahnen  min- 
destens für  theoretische  Specnlationen  geebnet. 

Fast  ewei  Deeennlen  spater  (Mai  1695)  können  wir  den 
zweiten  bedeutungsvollen  Erfolg  anf  diesem  Gebiete  verzeichnen, 
den  wir  den  genialen  Arbeiten  des  Prof.  Dr.  Linde  zu  ver- 
danken haben.  Jlnn  gelang  ee  r.Ilmlieh,  eine  Methode  zn  finden 
um)  maschinelle  Hllmmittel  anzugeben,  mittels  welcher  man  in 
Stande  tat,  atmosphärische  Luft  auf  verhältnismäßig  einfachem 
and  dabei  quantitativ  leistungsfähigem  Wege  in  den  tropfbar 
flüssigen  Zustand  zu  Uberfahren.  D«.*  Verflüssiget.  ntm<i«r.ihSrUcher 
L«A  gebort  nan  nicht  mehr  den  Laboratoriums-  oder  Vorle§unir,s- 
experimenteo  an,  and  darin  liegt  die  Tragwelle  der  L  in  d  e' sehen 
Erfolge;  denn  schon  rechnet  der  Techniker  mit  dem  für  uns 
wohl  noch  neuen  Stoffe  and  dessen  früher  nie  gekannten  Eigen- 
schaften. Gewias  eröffnet  alch  aalner  Verwerthbarkelt  eine  vor- 
laufig noch  nicht  bestimmbare  Perspective,  wiewohl  die  mit  dem 
Momente  der  LBsnng  dieser  epochalen  Frage  aufgetauchten  Pro- 
jekte and  Spekulationen  dermalen  noch  als  allzu  Yerfrtlbt  und 
allzu  sanguinisch  bezeichnet  werden  müssen. 

üm  den  wahren  Werth  der  Errungenschaften  mit  richtigem 
V.kCstab  ruessen  und  die  Schwierigkeiten,  welche  dem  forschenden 
(ielebrten  entgegenstanden,  vollauf  würdigen  zu  können,  mnss 
hervorgehoben  werden,  dasa  man  die  Möglichkeit  der  Verflüssi- 
gung aogenannter  „permanenter  Gase*  schon  für  ein  unlösbares 
Problem  an  halten  begann,  nachdem  bereita  Natterer  unter 
Zuhilfenahme  eines  Druckes  von  2790  Atmosphären  zu  keinem 
Resultate  gelangen  konnte.  In  der  Parenthese  aei  erwähnt,  da*» 
Perkln  bereite  1823  bei  einer  Compression  von  1100  Atmo- 
sphären den  Sauerstoff  verflüssigt  haben  soll,  eine  Angabe,  welcher 
einiges  Miestrauen  entgegengebracht  wird.*) 

Dana  hoher  Druck  und  die  gleichzeitige  Anwendung  niederer 
Temperaturen  die  Mittel  zur  Verflüssigung  der  Gase  seien,  war 
vordem  achon  eine  langst  bekannte  Thataaehe ;  hatte  man  doch 
eine  Anzahl,  n.  zw.  die  sogenannten  eocrciblon,  d.  Ii.  bezwing- 
baren Gaae  verflüssigt,  wahrend  die  Versuche  bei  Sauerstoff, 
Wasserstoff,  Stickstoff,  atmosphärischer  Luft  u.  m.  a.,  also  bei 
den  permanenten  Gasen,  vollständig  scheiterten. 

Erst  die  Erkenntnis  der  Begriffe  kritiscbeTemperatur 
oder  absoluter  Siedepunkt  und  kritischer  Druck 
gaben  den  entscheidenden  Fingerzeig,  welcher  Weg  zur  Losung 
dieses  Problems  eingeschlagen  werden  müsse  und  zugleich  die 
ErklArang  der  Ursache  Ifir  die  Misserfolge  der  Eitierimentatoren 
trüberer  Zeit.  Wir  wollen  uns  zunächst  Uber  die  Definition  dar 
erwähnten,  für  die  Verflüssigung  von  Gasen  aussblaggebenden 
Kegriffe  klar  werden.  Schon  1822  beobachtete  Cagn iard  de  la 
Tour,**)  daaa  beim  Erhitzen  von  Flüssigkeiten  in  zugesehmol- 
zenen  Röhren,  die  sie  zun  Theile  aasfüllen,  eine  Temperatur  er- 
reicht werden  könne,  bei  welcher  der  Meuiakus  verachwindet 
und  das  (ianxe  ein  durchwegs  homogenes  Aussehen  darbietet.  Er 
sehloas  daraus,  da»s  bei  dieser  Temperatur  trotz  des  Druckes 
die  Flüssigkeit  in  Gas  verwandelt  werde.    So  beachtenswert)! 

•)  Kar  mar  seh:  „Technologisches  Wörterbuch". 
••)  Ladenbnrg:  „Vorträge  Ober  dt«  Entwicklungsgeschichte  der 
,  ia  d«a  lernten  hundert  Jahren." 


auch  diese  Versuche  waren,  so  erregten  aie  doch  keine  größere 
Aufmerksamkeit,  nnd  erst  33  Jahrs  später  wurden  von  Wolf 
und  von  Drion  für  einige  Flüssigkeiten  die  Temperatnrea  zu 
bestimmen  versucht,  bei  denen  sie  in  den  Cagnlard  de  laTonr- 
echen  Zustand  übergingen.  Im  Jahre  1861  fflbrt  Mendelejeff 
für  diese  Temperatur  den  Namen  «ab aol o t er  Sie depun k t* 
ein  und  deUnlrt  diesen  als  diejenige  Temperatur,  bei  welcher  so- 
wohl die  Cohäaion  der  Flüssigkeit,  als  auch  die  Verdampfungs- 
wllrmo  gleich  Null  Ist,  und  bei  der  sich  die  Flüssigkeit  unab- 
hängig von  Druck  und  Volnm  in  Dampf  verwandelt 

Acht  Jahre  später  erschien  die  berühmte  Abhandlung  von 
Andrews*),  in  welcher  der  Zusammenhang  zwischen  Druck, 
Volum  nnd  Temperatur  bei  dem  Koblendloxyd  (COt)  genau  unter- 
sucht and  nachgewiesen  wurde,  dasa  Uber  30'930  dasselbe  nicht 
mehr  verflüssigt  werden  könne.  Er  bezeichnet  diese  Temperatur 
als  kritische  Temperatur  und  ferner  den  Druck,  bei  dem 
etwas  unterhalb  die  Verflüssigung  eintritt,  als  kritischen 
Druck.  Die  Beobachtungen  von  A n  dre w  s  gestatteten,  Isothermen 
für  das  Kohlendioxyd  bei  verschiedenen  Temperaturen  zu  ziehen, 
welche  die  Beziehungen  zwischen  Druck  nnd  Volum  darstellten. 
Dabei  zeigte  sich,  dasa  diese  Curven  unter  30  92"  unstetige 
waren,  aus  verschiedenen  Tbeilen  bestanden,  was  oberhalb  dieser 
Temperatur  nicht  mehr  der  Fall  gewesen. 

Man  hat  deahalb  die  früher  üblichen  Deflnilionen  von  Dampf 
und  permanentem  Gas  verlausen  und  nennt  heute  Gas  jede  ela- 
stische Flüssigkeit,  welche  über  ihre  kritische  Temperatur  erhitzt 
ist.  Die  vorerwähnten  Erkenntnisse  haben  auf  die  Versuche  *ur 
Verdichtung  von  Gasen  einen  entscheidenden  Einflus«  ausgeübt. 
Bekanntlich  hat  sich  Faraday  zuerst  dieser  Aufgabe  mit  großem 
Erfolge  zuge  wendet,  nnd  eine  ganze  Reihe  von  Gasen  sind  durch 
ihn  in  höcht  einfacher  und  sinnreicher  Weise  verflüssigt  worden. 
Er  arbeitete  in  kleinem  Maßstabs;  In  größeren  Mengen  wurde 
die  Kohlensäure  zuerst  durch  Th l lorle r  verflüssigt.  Deesen  Er- 
fahrungen benutzend,  setzte  dann  F  arad  a y  seine  Untersuchungen 
fort,  ohne  aber  bei  Waaseratoff,  Sauerstoff,  Stickstoff,  Kohlenoxyd, 
SUckoxyd  etc.  ein  Resultat  zu  erzielen.  Erst  1877  gelang  es 
ziemlich  gleichzeitig  Pictet  und  Cailletet  die  meisten  der 
i  sogenannten  permanenten  Gase  zn  verflüssigen;  doch  war  ea  bei 
den  von  ihnen  angewendeten  Methoden  nnd  Hilfsmitteln  noch 
!  nicht  möglich,  die  Körper  in  statisch  flüssigem  Zustande  zu  sehen 
1  und  die  physikalischen  Constanten  (Siedepunkt,  kritische  Tempe- 
ratur, Dichte  etc.)  festzustellen.  Dies  gelang  erat  Wroblewski, 
dessen  Arbelt  als  ein  Moster  vollendeter  Technik  bezeichnet  wird.*') 
Hervorragend  und  ausschlaggebend  waren  dann  die  Arbeiten 
nnd  Erfolge  von  Olszewakl,  De  war,  Hampson  und  Pro- 
fessor Linde,  dessen  Methode  als  die  gegenwärtig  beste  und 
vollkommenste  zur  Verflüssigung  von  Gaaen,  Inabeaondera  der 
atmosphärischen  Luft,  gilt. 

Die  nachfolgende  Tabelle  bildet  eine  Zusammenstellung  der 
wichtigsten  Constanten  einer  Anzahl  von  Gasen,  welche  in  flüssigem 
Zustande  untersucht  wurden. 

Die  Tabelle  läset  erkennen,  daaa  die  praktischen  and  tech- 
nischen Schwierigkeiten,  welche  dem  Verflüssigen  der  Gase  ent- 
gegenstehen, durchaus  nicht  auf  der  Schaffung  eines  hohen  Ürnckes, 
vielmehr  auf  der  Hervorbrlngung  der  nach  dem  früher  Erwähnten, 
unbedingt  zu  erreichenden  kritischen  Temperatur  gelegen  ist, 
welche  aber,  wie  ans  der  Tabelle  ersichtlich,  solche  Kältegrad« 
fordert,  in  deren  Erreichung  die  geniale  Losung  der  Gaavor- 
flIUsigungsfrage  besteht,  eine  Liitnng,  wie  sie  bis  nun  durch  das 
von  Prof.  Linde  angegebene  Princip  am  weitestgehenden  er- 
reicht  wird. 

Bevor  ich  anf  die  Besprechung  der  Lind  e  schen  Maachino 
Ubergehe,  will  ich  in  Kürze  die  Mittel   und   Methoden  in  den 

rhll.  Trans.  1S69,  Jabtesber.  1870. 
••)  Monatshefte  18*6,  VI.  8«i. 
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förmigen  in  den  flüssigen  Zustand  erfolgt.  lAsst  man  die  Flüssig- 
keit hierauf  in  einen  Apparat  gelangen,  in  welchem  die  ÜBlie 
des  Drucket  plötzlich  um  ein  bedeutende*  Maß  abnimmt,  sn 
(Ibergeht  die  Fltlssigkelt  wieder  in  Gatform  nnd  erzeugt  liiebei, 
Warme  bindend,  Kälte.  Selbstredend  verwendete  man  fllr  tetli- 
nUebe  Zwecke  leicht  zn  verflüssigende  Oase,  wie  z.B.  Ammoniak, 
('hlormethyl,  Uelbylatber,  oder  aneb  leicht  verdampfbare  Flüssig- 
keiten, wie  z.  B.  Aetlier  oder  Schwefelkohlenstoff.  Der  Art  der 
Functionirung  nach  kann  man  diese  KalteerzeugungsmaBcbluea 
eintbeilen  in  <i)  Abiorptionamasehinen,  h)  Compresaionimaschinen. 

Als  Repräsentanten  für  die  erster«  Gruppe  können  wir  die 
Amrooniakabsorptionsmafclilne  ron  Cnrri  anftthren.  Ein  Exemplar 
dieser  Type  wurde  von  einer  Unternehmung  gelegentlich  des 
Weltausitellnngsjubres  anch  in  Wien  znr  Erzeugung  von  Kunsteis 
verwendet.  In  Folge  des  vorhergegangenen  sehr  milden  Winters 
reusalrle  dies  Unternehmen  in  Anancieller  Bezlebnng  ganz  außer- 
ordentlich.*) Obwohl  nicht  vollständig  verdringt,  wurden  doch 
die  AbaorptioiisniMclilnen  »ehr  in  den  Hintergrund  geschoben  dnreh 
die  r<>mpre»»ion*raa*chlnen,  von  welchen  die  von  Prof.  Dr.  I.inde 


Kreis  der  Betrachtung  ziehen,  welche 
niederer  Temperaturen  zor  Verfügung  stehen. 

Selbstredend  kommen  bei  der  Verflüssigung 
von  Gasen  die  zur  nervorbringung  niederer  Tem- 
peraturen bis  zu  einem  gewissen  Maße  sonst  ver- 
wertbaren sogenannten  KBltcmiscbungen  entweder 
gar  nicht  oder  nur  zu  seenndaren  Zwecken  in  Be- 
tracht. Eine  erheblieh  größere  Wichtigkeit  besitzt 
die  Thatiaebe,  das«  ein  Körper  beim  Ucbergange 
aus  dem  flüssigen  Zustande  in  den  gasförmigen  stet* 
ein  bestimmtes  WSrmec|aantum  benöthigt,  welches, 
wenn  e»  nicht  von  außen  zugeführt  wird,  von 
dem  seinen  Aggregats™ stand  lindernden  Körper 
geliefert  werden  nun*.  Es  wird  also  beim  Uober- 
gange  eines  flüssigen  Körpers  in  Gasform,  wenn 
dieser  ohne  Wirmeznfuhr  erfolgt,  Wirme  gebnuden, 
also  Kulte  erzeugt.  Umgekehrt  wird  beim  Ver- 
dichten, Comprimiren  eines  Gases  Wllrme  frei,  wie 
wir  dies  am  besten  mit  Hilfe  des 
experimentell  nachzuweisen  vermögen. 

Die*»  besteht  aus  einem  gut  at 
scbloatsenen  kleinen  (Jlaicylinder,  in  welchen  ein  gut 
Kolben  genau  passt.  Drücken  wir  den  Kolben  rasch  nach  abwart*, 
so  wird  die  vor  demselben  befindliche  Luft  comprinilrt  nnd  so 
viel  Wllrme  frei,  das»  ein  vorher  auf  den  Cylinderboden  gelegtes 
Stackchen  Feuerschwamm  znr  Entzündung  gelangt.  Die  Erklärung 
für  da«  Auftreten  der  starken  Wärmeentwicklung  ergibt  sich 
nach  dem  Geeetze  der  Erhaltung  der  Energie  in  der  Welte,  dass 
die  Wanne  das  Aeijuivalent  für  die  beim  Hineintreiben  des  Kolbens 
geleistete  Arbeit  Ist. 

Die  entgegengesetzte  Erscheinung  documentirt  sich  in  vielen 
Füllen,  denen  wir  im  praktischen  Leben  begegnen.  Wir 
ein  Kältegefühl,  wenn  wir  an«  dem  Bade  steigen, 
umgebende  Luft  warm  ist  Wir  fühlen  eine  Temperalnremledrigung, 
wenn  wir  eine  flüchtige  Flüssigkeit,  z.  B.  Aetlier  aur  der  Hand 
frei  verdunsten  lassen.  Wie  weit  die  Temperatur  durch  Ver- 
dampfenlasaen  einer  Flüssigkeit  herabgemindert  werden  kann, 
können  wir  am  greifbarsten  mit  veiflqseigler  Kohlensaure  demon- 
«Irircn.  Laasen  wir  dieselbe  ans  einer  der  bekannten  Stahlbomben 
ausströmen,  so  sinkt  die  Temperatur  so  weit,  das»  ein  Thell 
der  Kohlensünre  gefriert  nnd  in  Sclmeeform  in  einein  vor  die 
der  Bombe  gehaltenen  Tnrhsackchen  aufgefangen 
kann.  Die  bieiuit  erreichte  Temperatur  betragt  rund  —  80"  C. 
Auf  diesem  physikalischen  Principe  fußend,  sind  nun  alle 
praktischen  Zwecken  dienenden  Kllltcerzeugungsmaschlnen  gebaut: 
Ein  Gas  wird  zunächst  unter  Anwendung  einer  den  kritischen 
Dniek  übersteigenden  Kompression  gepresat,  »odann  unter  die 
kiitlsrhe  Tempera»  nr  abgrkQhll,  worauf  der  Tebergang  vom  gas- 


Fig.  I. 

gesammte  Feld  beherrschen.  Um  den  wesentlichen  Unterschied 
zwischen  Kälteerzeugung«-  und  den  besonders  von  Linde  Mt> 
struirten  Luflverflüssigungsmasehinen  sowohl  dein  Principe,  wie 
der  Constinction  nach  hervorzuheben,  möge  in  kurzem  eine 
Lind  e'sche  Ammoniak-Compreasionsmaachiue  beschrieben  werden. 

Im  Cylinder  C  bewegt  sich  der  durch  eine  Dampfmaschine 
angetriebene  Kolben  IT.  Vor,  resp.  hinter  dein  Kolben  befindet 
s:ch  das  gasförmige  Ammoniak,  welches  zu  Beginn  de*  Proceases 
ans  einer  wasserigen  Lösung  desselben  (Salmiakgeist)  aas  einem 
nebenstehenden  Gelaße  durch  eine  Dampfschlange  /'  ausgetrieben 
wird.  Ein  Haiin  h  bebt  die  Zuleitung  des  Ammoniak»  nach  dem 
Abstellen  des  Dampfes  auf.  Durch  die  Bewegung  de»  Kolben»  Ä 
nach  link»  z.  B.  wird  das  vor  demselben  befindliche  Ainmonlakgas 
auf  etwa  12Atm.**)  comprimirt.  Illebel  wird  blos  ein  Thell  des 
Ammoniaks  verflüssigt,  da  In  F«lge  der  Coniprcsslon  Wili-rne 
frei  wird.  Das  comprimirto  Ammoniak,  gemischt  mit  dem  ver- 
flüssigten Antheile,  gelangt  in  der  Richtung  der  Pfeile  in  den 
Kondensator  h,  welchen  es  In  einem  Scblangenrohre  von  oben 
nach  unten  zu  dnrchlanfen  hat.  Dein  Condensator  «irömt  unten 
Wasser  von  gewöhnlicher  Temperatur  zn,  welche»  dem  Inhalt« 
des  Selilangenrohrcs  dio  Wanne  entzieht,  an  das*  da»  gesammte 
Qnantnm  de«  darin  enthaltenen  Ammoniaks  in  den  tropfbarfl lixtigen 
Zuslund  übergeht,  nachdem  es  ja  Immer  noch  unter  dem  vollen 
Compressionsdrncke  sieh  befindet. 

Das  verflüssigte  Ammoniak   gelangt  im  weiteren  Verlaufe 

»J  Kme  setienatwrbe  Skizse  einer  F.  C  a  r  r  e'sebea  Eismaschine 
wurde  mittels  des  Projektionsapparate*  vorgeführt,  ohne  dass  der  Vor- 
tragend« eine  Erläuterung  daran  knüpfte. 

••)  Hei  Anwendung  von  schwefeliger  Haure  muss  der  Drnek  etwa 
5,  bei  MetbylaUier  circa  »l,  bei  Kohlensaure  78 
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dorcb  eine,  selbstverständlich  mit  tclilechten  Wärmeleitern  oin- 
baltle  Rohr«  Dich  dem  Verdampfer,  einem  etwa  4  m  hoben  nnd 
3  m  weiten  cylindrischen  Gefäße,  in  doueo  Achse  etat  mit 
Rü  Urämien  versehene  Welle  dorcli  Conuarädcr  in  roUrend«  Be- 
we«nnK  versetzt  wird. 

Da»  früher  erwähnte  Zuleitungsrohr  tritt  oben  in  den  Ver- 
dampfer «in,  biegt  eich  darin  rechtwinkelig  ab,  und  von  diesem 
horizontalen  Röbrenslüek«  ««eigen  eine  Anzahl  Zwelgriibreu  ab, 
welche  Bach  unten  in  iu  Spiralen-  «der  Schlangenwimlnngen  den 
Verdampfer  durchlaufen.  Dadurch,  das»  da»  flüssig«  Ammoniak 
plötzlich  an»  dem  kleineren  Querschnitte  in  den  größeren  (Summe 
der  Querschnitte  der  angesetzten  Bohre)  übergeht,  tritt  eine 
Drnckvermlnleinng.  mithin  ein  Dampfpinolirwerden  des  Ammoniak» 
ein.  Nachdem  die  Zweigrobre  nuten  in  ein  Sainmelrohr  »ich  ver- 
einigen, welche»  inr  Pampe  zurückführt,  wirkt  deren  Kolbon 
außerdem  »äugend,  so  da»»  da»  DruckgefllHe  im  Verdampfer  aaf 
das  beatimmte  Haß  gebracht  werden  kann,  der  Kolben  alao  die 
Verdampfung  beschleunigt.  In  Folge  de»  Ueberganges  an»  dem 
flüssigen  in  den  gasformigen  Zurtand  wird  Kalte  erzengt,  welche 
im  Verdampfer  anf  eine  Chlorcalcinm-  oder  Kochsalzlösung,  welche 
b«i  dieser  Temperatur  nicht  gefriert,  übertragen  werden  kann, 
nm  dann  entweder  rar  Fabrication  von  Knnslei»  oder  zur  Kühlung 
von  Itaomen  (Kellern)  nnd  dergl.  Verwendung  zu  finden.  Da» 
vom  Kolben  angesaugte  Ammoniak  wird  beim  nilch»ten  Kolben- 
hob  wieder  eompriniirt  und  vollführt  »o  einen  sleteu  Kreislauf 
innerhalb  der  dem  Principe  nach  beschriebenen  Apparate. 

Die  nach  dem  angegebenen  Verfahren  erzielbaren  Temperatur- 
erniedrignngen  reichen  aber  bei  weitem  nicht  hin,  Oase  zn  vor- 
flüssigen,  deren  kritiacJie  Tem|ieratnr  tiefer  gelegen  ist.  Der 
Weg,  welcbeu  Pictet  eing*»cblagen,  besteht  dem  Wesen  nach 
darin,  data  er  in  einem  Apparate  eine  Reihe  von  Gasen  nach 
einander  verflüssigt,  »o  zwar,  dnss  das  vorhergehende  Oaa  nach 
den»  Verflüssigen  und  daranfTolgenden  Wiederverdampfeu  eine  Tempe- 
ratarernfedrigung  ergibt,  welche  an  da«  nUelute  in  der  Bohre 
befindliche,  zu  verflüssigende  Oaa  die  Kalt«  abgibt.  Dieaer  Vorgang 
wird  das  »C  a»  ca  den  p  r  i  n  c  i  p"  oder  „Stufen  verfahren* 

Pictet')  nimmt  also  nicht  »«fort  die  »chwer  zu  ver- 
fliegenden Oa»e,  wie  st.  B.  atir.o»pliilri«ehe  Luft,  in  Angriff, 
ac-ndern  znnäckst  entweder  Kohlensäure  oder  ein  Gemisch  von 
Kohlensäure  und  sehwefellger  Säure  (Liquide  Pictet).  Bei  ge- 
wöhnlicher Teni|ieratnr  gelingt  die  Verfla»*lgnng  unter  Anwendung 
eine»  geeigneten  Drucke*.  Befreit  man  da»  veiflusaigte  üa» 
plötzlieb  von  diesem  Drucke,  »o  verdun»tet  ea  »ehr  lebhaft,  nnd 
hierbei  tritt  eine  bedeutende  Temperaturerniedrigung  ein.  Bei 
Kohlensaure,  welche  man  ana  einer  der  bekannten  eisereeu 
Flaackeo  frei  in  die  Atmosphäre  atuatrömen  lä».t,  betrügt,  wie 
schon  erwähnt,  die  erreichte  Temperatur  etwa  -  80>  C  Will 
man  anstatt  der  Kohlensaure  die  P  i  c  t  e  fache  Flttasigkeit 
benutzen,  w>  hat  man  für  die  weitere  Behandlung  unaeror  Anfgabe 
nur  einen  gewissen  Druck,  eirca  4  bis  5  Atm.,  auf  der  durch 
die  starke  Compreaaion  gebildeten  Flüssigkeit  zu  belasten;  »I* 
kühlt  sich  dann  bei  der  Entlastung  und  theilweisen  Verdampfung 
nicht  bis  zum  Gefrieren  ab,  sondern  der  nicht  verdunstende  Theil 
bleibt  flüssig,  kann  also  im  Innern  eine»  Robrensysteme»  In 
Circnlation  erhalten  werden.  Die  io  diesem  Kalle  erxlelte  Ab- 
kühlung bis  auf  — WC,  ist  immerhin  groO  genug,  nm  die 
Verflüssigung  eines  anderen,  schwerer  condensirbaren  Gase»,  etwa 
de*  Aetbylens,  zn  ermöglichen,  vorausgesetzt,  dss»  man  gleich- 
zeitig einen  geeigneten  Druck  anwendet.   Mast  man  diese»  ver- 

ist  man  im  Stande,  auch  diesen  in  Folge  der  auftretenden  niederen 
Kältegrade  und  des  geeigneten  Drucke«  zu  verflüssigen  u.  a.  w. 
Die  Fig.  2  zeigt  deutlich,  wie  bei  den  verschiedenen  Stoften 
jedesmal  der  durch  Verdunsten  abgekühlte  Körper  benützt  wird,  um 
beim  Durchströmen  eines  Gefäßes,  in  dessen  Innerem  sich  der 
Behälter  mit  dem  folgenden  Gase  befindet,  dieses  abzukühlen.  E« 
liegt  nah«  und  ist  auch  in  der  Fignr  gekennzeichnet,  das«  man, 

•>  Dr.  Spie»,  »Flüssig»  Uft  und  lief«  Temperaturen». 


nm  keine  Verlaste  zu  erleiden,  die  verdunsteten  Gase  wieder  von 
von  der  Pump«  ansaugen  Hast,  selbe  in  dieaer  von  neuem  auf 
den  entsprechenden  Bruck  eomprimirt,  so  das»  jedes  znr  Kühlung 
verwendete  Ga*  Innerhalb  de«  Apparate»  einen  steten  Krelalanf 
vollführt.  E«  llUst  »Ich  leicht  vorstellen,  da»»  ein  Apparat, 
welcher  In  »einer  »cliematlsdien  Darstellung  Immerhin  complicirt 
erscheint,  diese*  In  der  wirklichen  Ausführung  in  noch  viel  innerem 
Grade  sein  wird,  und  In  der  That  tat  eine  derartig«  Maschine 
nicht»  weniger  als  einfach.  Trotzdem  bot  dteielbe,  bevor  Linde 
sein  Loitveiflli»»lgung*»y»tem  getehaffen  liatte,  die  einzige  Möglich- 
keit zur  Hervorbringnug  jener  Bedingungen,  wie  sie  die  Ver- 
Aütaigong  der  sogenannten  permanenten  (>a»e  forderten.  Auch 
Prof.  D  e  w  a  r,  welcher  durch  »eine  hervorragenden  Ivelsinngen 
auf  dem  Gebiete  der  Kältetechnik  «Ich  (Angst  einen  ruhmvollen 
Namen  erworben,  bediente  sieh  zur  nnrchführnng  »einer  Versuche 
eine»  Cascadennpparatea.*) 

Zum  Schutze  der  Apparate  gegen  eine  zn  große  Erwärmung 
seilen»  der  umgebenden  Luft  müssen  entsprechende  Vorkehrungen 
getroffen  werden:  erstens  nmhül't  man  alle  kalten  Tlielle  entweder 
mit  Schafwolle  odt-r  einem  anderen  schlechten  Wärmeleiter, 
zweiten»  macht  man  die  Apparate  ziemlich  groß;  große  Körper 
haben  eine  verhältnismäßig  kleine  Oberfläche,  und  deshalb  sind 
bei  ihnen  die  „Kalteverlnste"  verhältnismäßig  geringer. 


*M>r  uure      A'.Mf*      Sauorstofi  Luft. 

F«.  2. 


Bie  Experimente  »fixen  naturgemäß  leistungsfähige  Com- 
pre»soren,  welche  znm  Betrieb«  mehrere  Pterdekrafte  erforderlich 
machen,  voraus.  Dasselbe  gilt  wohl  auch  von  dem  Lind  e'ichen 
Veifchren,  obnohl  diese»  bedeutend  einfacher  ist,  denn  ea  wird 
hier  die  Luft  unmittelbar,  ohne  Zuhilfenahme  des  Cascadenprincipes, 
verflüssigt  und  die  beim  Expsndlren  der  comprimirten  Luft  er- 
zeugte Külte  aaf  das  zu  verflüssigende  Quantum  übertragen. 

Eine  Anzahl  von  Experimentatoren,  unter  andern  auch 
Cailletet,  gingen  von  einem  wesentlich  geänderten  Principe 
»os,  na  zu  niedrigen  Kältegraden  zu  gelangen.  Sie  nahmen  an, 
daas  man  hoch  eoraprimirte  Gas«  ans  einer  engen  Oeffnung  aus- 
strömen und  an  einem  verschiebbaren  Stempel  oder  Kolben  ünßere 
Arbeit  verrichten  lassen  m(l»»e,  nm  eine  Temperaturerniedrigung 
hervorzubringen. 

Schon  1857  »«hing  Sir  William  Siemen»  vor,  einen 
Regenerator  oder  Temperatwrweclislcr  mit  einem  Expansion*- 
Cylinder  zu  comblnlren,  so  das»  die  dnrcli  die  Expansion  erreichte 
Tcmperaturerniedrigiing  der  nachstkommenden  Luft  milgethcllt 
werde  und  der  Proeess  anf  dies«  Weise,  wie  er  sagte,  „  einen 
Immer  zunehmenden  Effect  od^r  eine  unbegrenzte  Reductlon  der 
Temperatur  herbeiführen«  sollte.  Erst  Iii  neuerer  Zelt  hat  derselbe 
Gedanke  eine  praktische  (Jesuit  angenommen  In  den  Patenten 
von  .Solvay  nnd  Wind  hausen  und  In  dem  Experimental- 
apparat  de»  cryogenischen  i^ibiratorlums  des  Prof.  Ohne»  In 
Leyden.  In  ullen  diesen  Fullen  wnrde  die  Temperaturernledrignng 
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dorch  die  Verwendung  eines  Cylinder*  erreicht,  welcher  d»r 
expandirenden  Luft,  gemattete,  mechanische  Arbelt  zu  leiaten. 

Man  stieß  jedoch  auf  «rotte  Hindernisse  bei  der  praktischen 
Pnichführnng  dieses  Principe*,  .unbegrenzte  Kedactian  der  Tempe- 
ratur* anf  vorerwähnten  Wege  zu  erzielen,  nnd  S  o  1  v  a  y  machte 
die  Erfahrung,  dass  —  95°  C.  die  tiefate  erreichbare  Temperatur 
Bei.  Erstens  ist  die  mechanische  Schwierigkeit,  einen  Kolben 
bei  außerordentlich  liefer  Temperatur  arbeiten  zn  lassen,  sehr 
groß,  ferner  entwickelt  de*»en  Reibung  an  den  Cyllnderwänden 
Wärme,  die  gerade  nicht  erwünscht  aein  kann,  und  endlich  be- 
wirkt die  Ilaase  de«  Cylinder*  eine  erhebliche  Wärmezufuhr  von 

Ein  wesentlich  anderer  Weg,  um  zn. einer  bedeutenden 
Temperatnrerniedrigung  zu  gelangen,  wurde  von  Prof.  Pr.  I,  i  nde 
erforscht  und  betreten.  Er  machte  die  regenerative  Methode  zur 
Erzeugung  hoher  Killte  praktisch  verwendbar. 

In  feinem  Apparate  wird  die  Temperatuierniedriguiig  dadurch 
hervorgebracht,  dass  man  stark  comprimirte  Luft  dnn.li  eine 
kleine  Öffnung,  d.  h.  ein  fast  geschlossenes  Drosselventil,  aus- 
strtmen  lftsst,  Wenn  die  Luft  ein  vollkommenes  Gas  im  therino- 
dynamischen  Sinne  wäre,  so  würde  sie  bei  dieser  Ausdehnung, 
ohne  Arbeit  zu  leisten,  keine  Temperaturemledrigurig  erleiden. 
In  der  That  entdeckte  Joule  bei  seinen  früheren  Experimenten 
(Iber  diesen  Gegenstand  keine  Abkühlung,  und  erst  in  der  feineren 


Fig.  3. 


Untersuchung,  welche  er  spater  in  Verbindung  mit  I/ord  Kelvin 
anstellte,  wurde  eine  geringe  Abkühlung  beobachtet  und  gemessen. 
Kelvin  und  Joule  fanden,  dass,  wenn  sich  comprimirle  Luft 
nach  dem  Durchströmen  einer  engen  Ueflnung  ausdehnen  kann, 
ihre  Temperatur  um  circa  '/«"  C.  dir  jede  Atmosphäre  Druck- 
differenz zwischen  den  beiden  Seiten  der  Oeffnnng  fällt.  Dies  I 
gilt  für  gewöhnliche  Temperaluren ;  bei  tieferen  erhält  mnn  eine 
größere  Abkühlung,  denn  das  Gas  Ist  dann  viel  weniger  annähernd 
vollkommen".  Anscheinend  ist  der  erringbare  Effect  bei  An- 
wendung diese*  Vorganges  ein  sehr  geringer.  Dr.  Linde  hat 
gezeigt,  dass  er  genügend  Ist,  um  die  nöthige  Temperatar- 
erniedrigung in  einem  regenerativen  Processe  zu  liefern.  Das 
Gas,  welches  beim  Passiren  der  Oeffnnng  ein  wenig  abgekühlt 
ist,  gibt  seine  Kälte  an  das  Gas  ab,  das  unmittelbar  darauf 
ausströmen  wird,  so  dass  schließlich  ein  bedeutendes  Temperatur- 
gefälle  constatirt  werden  kann.  Man  erkennt  auch,  dass  der  zur 
praktischen  Durchführung  dieses  Principe*  erforderliche  Apparat 
keine  sonderlichen  Ompllcationen  aufweisen  wird,  dass  eino 
Isolirung  desselben  3wf  einfache  Weiw  erreichbar  ist  und  eine 
Kälte  hervorgebracht  werden  kann,  die  weit  tiefer  ist  als  bei 
Anwendung  eines  Kxpan*ion«cylinders.  Während  man,  wie  erwähnt, 
hiebei  —  9i>"  C.  als  das  Maximum  de*  Erreichbaren  kennen 
lernte,  gelangt  man  mit  dem  L  in  deichen  Verfahren  ohne 
Schwieligkeil  bis  zu  einer  T.  mperatur  von  -  200"  C. 
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Flg.  3  gibt  eine  schein  »tische  Skizze  de*  älteren  Linde- 
schen  Apparates. 

Die  Pumpe  /'  schickt  hoclic/imprimirte  Luft  zuerst  durch 
einen  Wasserktthler  ./,  um  die  bei  der  Compression  erzengte 
Wärme  zn  entfernen;  die  comprimirte  Luft  geht  dann  weiter 
durch  die  innere  von  zwei  Röhren,  welche  den  T  em  p  e  r  »t  u  r- 
Wechsler  V  bilden,  nnd  gelangt  durch  das  Drosselventil  R  In 
den  Topf  T,  wobei  seine  Temperatnr  erniedrigt  wird ;  sie  verlässt 
den  Topf  und  kehrt  zu  der  Pumpe  durch  den  Raum  zwischen  der 
inneren  nnd  äußeren  Röhre  des  Temperatnrwecbslers  znrllck,  so 
dass  da*  zum  Drosselventil  gehende  Gas  abgekühlt  wird,  ehe  es 
dasselbe  erreicht.  In  seinen  ersten  Experimenten,  die  im  Jahre  lH9fi 
gemacht  wurden,  gebrauchte  L  i  ■  d  o  keine  vorherige  Kühlung 
der  Luft,  erreichte  aber  doch  nach  1  !>stündiger  ununterbrochener 
Arbeit  einen  so  großen  gesummten  Kuhlungieffect,  dass  sich 
flUssige  Luft  in  dem  Gefäße  T  zu  sammeln  begann,  woraus  sie 
mittelst  eines  Hahnes  abgelassen  werden  konnte.  Alle  auf  diesem 
Wege  ans  dem  Apparate  entfernte  Luft  wnrde  durch  neuerliches 
Einpumpen  frischer  Lnft  mittelst  einer  llllfspumpe  durch  die 
Leitung  A  ersetzt. 

Der  neue  von  Prof.  Linde  zur  Verflüssigung  von  Luft 
angegebene  Apparat  besitzt  folgende  Einrichtung  (Kig.  4): 


Fig.  4. 

Zum  Comprlmlren  der  Lnft  dient  ein  W  h  1 1  e  h  e  ■  d'scber 
Compresaor,  welcher  zweistufig  construirt  ist,  d.  h.  er  bildet  eine 
doppelte  Presspnmpe,  deren  eine  r  die  Lnft  aus  der  Atmosphäre 
ansaugt  and  auf  15  bis  IG  Atm.  vorcomprimirt,  während  in  der 
zweiten  Pumpe  d  die  Pressung  bis  auf  die  Höhe  von  200  Atm. 
vollendet  wird. 

Dieser  beim  Comprimiren  von  Gasen  allgemein  eingehaltenen 
Anordnung  liegt  folgende  Begründung  zn  Gründe:  Die  Arbeit, 
welche  man  bei  der  Compression  eines  Gases  zn  leisten  hat,  ist, 
wie  sich  aus  dem  M  ar  i  o  t  t  ©'sehen  Gesetze  ergibt,  von  dem 
Verhältnis  des  Anfangs-  nnd  Enddruckea  abhängig,  ist  also  bei 
einer  Zusammendrückung  von  1  Atm.  auf  ir>  Atm.  dieaelbe  wie 
von  15  Atm.  anf  225  Atm. 

Die  technische  Durchführung  dieser  Compresaionsarbeit  hat 
hiebei  dio  Schwierigkeit  zu  überwinden,  dass  die  stark  be- 
anspruchten Dichtungen  des  Kolbens  leicht  zerstört  werden, 
zumal  dieselben  wegen  der  Gefahr  einer  Entzündung  (wie  beim 
pneumatischen  Feuerzeug)  nicht  mit  Fetten  oder  Gelen  geschmiert 
werden  dürfen.  Man  hilft  »ich  also  durch  eine  Wassereinspritinng, 
d.  Ii  es  wird  bei  jodein  Kolbenhübe  neben  der  angesaugten  Luft 
eine  kleine  Was»er<iumtitttt  mit  aufgenommen,  welche  eich  beim 
schnellen  Durchfließen  durch  die  kleinen  Ventilöffnungen  in  kleine 
Tröpfelten  auflöst  und  da*  Innere  des  Compressors  feucht  et  hält. 
Gleichzeitig  wird  durch  Verdumpfnng  eine*  Theiles  dieser  Tröpfchen 
die  durch  Compression  entstehende  Wärme  zum  Tkeil«  gebunden 
und  die  schädlichen  Räume  aufgefüllt.  Zur  vollständigen  Bindung 
der  Wärme  wird  die  c.impriinlite  Luft  durch  Sehlangenrohre  ge 
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leitet,  welche  in  einem  die  Compressionscylinder  umschließenden 
UctUle  liegen,  in  welch  letzterem  permanent  Kiihlwauer  circalii  (. 

Vom  PresscvUnder  ot  wird  die  auf  200  Atm.  comprlniirt« 
Luft,  welche  die  gesummte  atmosphärische  Luftfeuchtigkeit  und 
die  von  der  Pompe  mitgerissenen  Wassermengen  enthalt,  durch 
einen  sogenannten  „Trennet"  oder  Waaserabachelder  /  und 
Überdies  durch  eine  Kühlschlange  geleitet,  die  in  einem  Oefäße  g 
angeordnet  ist,  in  welchem  eine  ans  Eis  nnd  Kochsais  oder 
Cblorcalcium  bestehende  KSltemischung  sieh  befindet. 

Diese  Entwaaserang  der  Luft  durch  Aasfrieren  muss  un- 
bedingt vorgenommen  werden,  weil  sonst  die  Hohre  im  Temperatur- 
wechaelgeflße  durch  Vereisen  verlegt  werden  würden.  Die  Lnft, 
welche  dieses  Rohr  verliest,  bat  eine  Teniperatnr  von  ca.  —  90°  C  , 
enthalt  also  nur  wenig  Wasserdampf.  Es  beginnt  nun  der  eigent- 
liche Gegenstromproeess,  welcher  sich  in  dem  sogenannten  Tempe- 
ratnrwechselgefäße  vollzieht.  Dasselbe  enthält  eine  Rohrschlange, 
welche  ans  drei  eoncentriscb  ineinanderliegenden  Rohrspiralen 
gebildet  ist,  die  durch  eingelegte  Isolatoren  (llolzeluckc)  in 
ihrer  Lage  erhalten  werden.  Die  anf  200  Atm.  comprimiite  Lnft 
dnrcblinlt  die  innerste  Spirale  in  der  Richtung  von  oben  nach 
ab  wart«,  nm  dann  mit  Hüte  des  am  unteren  Ende  des  Spiral- 
rohrca  angeordneten  Ventile«  anf  einen  Druck  von  16  bis  18  Atm. 
expandiren  za  können,  wodurch,  wie  ans  dem  Vorhergegangenen 
erhellt,  eine  erhebliche  Temperatnrerniedrigang  hervorge- 
bracht wird. 

Diese  Temperaturerniediigung  beim  Aasströmonl*e*eu  «Ines 
eomprimirten  Gases  dnreh  eine  enge  Oeffnung  (Drosselventil) 
ist  proportional  der  Differenz  der  Drttcko,  welche  an  beiden 
Seiten  der  AnsströmBng'iin'ninig  herrschen.  Man  arbeitet  daher 
so,  dass  man  die  gesammte  comprimirte  Luftnicnge  das  obere 
Ventil  a  pastlren  nnd  die  Spannung  bis  auf  IC  Atm.  sinken 
laset;  ein  geringer  Thell  der  Lnft,  ungefähr  ein  Fünftel,  passlrt 
periodisch  auch  das  untere  Drosselventil  b,  nachdem  man  dasselbe 
geöffnet.  Die  an«  a  ausgeströmten  Luftmengen,  also  etwa  vier 
Fünftel  des  Gesainmliiuantums,  kehrten  mit  dem  Drucke  von  16  Atm. 
durch  das  mittlere  Spiialrohr  auf  dorn  in  der  Figur  angegebenen 
Wego  zur  Lud  pumpe  zurück  und  werden  mit  der  aus  dem  Nieder- 
drnckeylinder  t  gelangenden  vorcomprimiiten  Luft  in  den  Hoch- 
drnckcvllnder  rf  znrflckgeschsSt. 

Beim  Expandiren  erzeugt  die  comprimirte  Luft  Kalte;  diese 
kalte  Lnft  bewegt  sich,  wie  erwähnt,  in  der  mittleren  Spirale 
nach  aufwart«,  so  das«  durch  die  metallische  Trennung«» and  der 
beiden  Rohre  ein  sehr  vollkommener  Wärmeausgleich  stattfindet, 
zumal  diese  Spiralrohre  eine  bedeutende  Lauge  —  bis  zu  100  m 
—  besitzen ,-  an  dem  oberen  Ende  dieses  GcgeusUomapparates 
kommt  demnach  die  aufsteigende  Lnft  wieder  ungefähr  Bit  der- 
selben Temperatur  binaw,  wie  »le  hier  die  nach  abwärts  strömende 
Luft  aufweist.  Diese  letztere  hingegen  gelangt,  von  oben  nach 
abwärts  «Ich  bewegend,  in  immer  kältere  Theile  des  Rohres, 
also  in  sehr  abgekühltem  Zustande  zum  Ventile  <i,  knb.lt  sich 
obendrein  In  Folge  der  Expansion  um  weitere  50°  C.  ab  und 
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dass  vom  Momente  der  Inbetriebsetzung  des  Apparates  an  die 
Temperaturerniedrigung  stets  mehr  und  mehr  fortschreitet,  bis 
nach  dem  Erreichen  der  kritischen  Temperatur  ein  Maximalwerte 
erhalten  wird,  der  sich  conatant  auf  der  gleichen  Höhe  erhält. 
Eine  Grenze  fUr  die  Wirkungsweise  des  Apparates  ist  dadurch 
gelben,  dass  bei  foi tschreitender  Abkühlung  eine  immer  größere 
Wärmezufuhr  aas  der  Umgebung  stattfindet,  die  dann  schließlich 
der  abkühlenden  Wirkung  gleichkommt. 

Zorn  Messen  der  Temperatur  befindet  sieb  hier  ein  aus 
Platin  und  Constantan  bestehendes  Thermo-Element,  welches  an 
eiuem  Galvanometer  die  Ablesung  gestattet.  Da«  ans  dem  Ventile  l> 
ausströmende  (Jas  blast  in  ein  Gefäß  aus,  welches  von  einem 
Glasmantel  umschlossen  Ist.  Der  Raum  zwischen  beiden  ist,  um 
jede  Wärmezufuhr  von  außen  hintanzuhalten,  evaeuirt,  so  uns« 
die  VVtrmeleitnng  ausgeschlossen  erscheint.  Nachdem  der  Druck 
in  diesem  Gefalle  nur  wenig  Uber  dem  der  Atmosphäre  steht,  so 
spannt  sich  der  aus  6  ausströmende  Tlieil,  also  ein  Fünftel  de* 
Uesamnittiaantnms,  von  16  Atm.  auf  1  Alm.  ab,  wobei  ungefähr 
ein  Viertel  davon  als  Flüssigkeit  zur  Abacheidung  gelangt, 
welche  dann  nach  dem  Oeffnen  des  Kahne*  A  herauageilrilckt 
wird.  Der  durch  6  hindurchgegangene,  aber  noch  nicht  vor- 
ditsai^tc  oder  schon  wieder  verdampfte  Tbeil  entweicht  durch 
die  äußere  Rohrspirale  des  Temperalurweclisrl^rinbeH  In«  Freie. 

Um  den  Temperaturwechsler  zu  isollren,  Ist  derselbe  mit 
einem  hölzernen  Doppelmantel  umschlossen  and  der  Raum  zwischen 
den  Wanden  mit  Schafwolle  (oder  einem  anderen  schlechten 
Wirmeleiter)  ausgefüllt. 

Mittelst  des  Kunstgriffes,  durch  ein  mit  Vaeaura  Isolirte*  Gelaß 
umzuwenden,  sind  wir  im  Stande,  mit  der  größten  Leichtigkeit  und 
dem  relativ  geringsten  Verdampfungsverinste  die  gewonnene 
flüssige  Lnft  aufzufangen.  Die  wohlverwerthete  Idee  wurde  von 
Prof.  De  war  in  die  Luftverflässignngsteefanik  übertragen. 

Ohne  dieses  Hilfsmittels  wäre  es  fast  unmöglich,  auch  nur 
eine  geringe  Quantität  flüssiger  Luft  in  dem  Qeftße  aufzuspeichern, 
da  ohne  Anwendung  eines  D  e  w  a  r'schen  Vacuumgefaoes  bei  einer 
Producta  von  nur  15  cm*  flüssiger  Luft  pro  Mioute  kaum  mehr 
«Ls  ein  Fünftel  derselben  wegen  der  zu  raschen  Verdampfung 
in  Folg«  Wärmezufuhr  vou  außen  übrig  bliebe. 

Dr.  F.  Linde  theilt  mit,  dass  bei  einem  Kraftanfwande 
von  3  FS  pro  Stande  0  9  I  flüssige  Luft  gebildet  werden. 
Die  besprochene  Maschine  läset  ungefähr  16  ma  Luft  pro 
Stunde  im  Umfange  von  200  bis  16  Atm.  Druck 
Ungefähr  3  m3  werden  pro  Stunde  von  außen  eingepumpt, 
dies  ist  der  Betrag,  weicher  durch  da*  untere  Ventil  Ii  hindurch- 
gebt.  Die  ersten  Quantitäten  an  flüssiger  Luft  erhalt  man 
zwei  Stunden  noch  der  Inbetriebsetzung  der  Maschine. 

Mao  hat  mehrere  GrMßen 
wolcbe  fi,  beziehungsweise  7  I'S 

derselben  aind  bereits  in  verschiedenen  Laboratorien  auf 
Conlinente  im  Gebrauch. 

(tkhlass  folgt) 


Kulim-IirüYkc  bei  lVtrlnJu. 


Die  Knlpa-Rrücke  bei  Petrin)*  ist  an  einer  Stelle  erbaut, 
woselbst  schon  zur  Zelt  Napoleons  I.  eine  Holzbrücke  mit  ge- 
maoerteu  Widerlagern  und  Holsjochen  hergestellt  worden  war, 
welche  um  1860  zur  Verringerung  der  Joebanzahl  durch  Ein- 
schaltung eine»  Hing-  und  Sprengwerkes  einen  Umbau  erfuhr  und 
1896  zum  Abbruch  gelangte.  Mauihswecke  halber  wurde  die 
seither  dort  bestandene  provisorische  Ueberfubr  dnreh  ein  defini- 
tive« eisernes  Object  ersetzt.  Bei  der  am  31.  December  181*6 
s  tat  tgebabten  Offerl  Verhandlung  erstanden  G.  Gregersen&Söbne 
in  Budapest  die  Herstellung  des  Unterbaues  und  die  Maschinen- 
fabrik der  könlgl.  ungarischen  Staatseisenbahnen  in  Budapest  die- 
jenige der  ELsenconstroetlon. 

Die  Brücke  besteht  aus  zwei  gleich  großen  Ordnungen  von 
j«  60  0  m.   Die  Widerlager  sowohl,  wie 


sind  pneumatisch  fnndirt,  der  linke  Flügel  mittelst  Spundwand 
gesichert;  recht*  wurde  eine  Trockenmauer  als  Anschluss  an  die 
Rampen  hergestellt.  Besondere  Schwierigkeiten  gab  es  bei  der 
Fuodirung  nicht,  obwohl  oft  mit  Wasser  za  kämpieu  war.  Die 
Maschinenanlage  befand  sich  am  rechten  Ufer,  die  Luftleitung 
bestand  aus  gut  gedichteten  eisernen  Rühren.  Die  Caissons  selbst 
waren  auf  ein  Minimum  der  Größe  reducirc  und  nur  mit  einem 
Schachte  (Patent  Gregersen)  verseben;  die  Beleuchtung  ge- 
schah mittelst  Kerzen,  die  Bedienung  mit  4 — 6  Mann  nnten  und 
zwei  in  der  Schleuse.  Die  Caissons  wurden  an  Ort  und  Stelle 
tuontiit  und  vor  dem  Versenken  ausbetonirt;  Uber  Wasser  wurden 
Schutzbleche  angeordnet  und  auf  übliche  Weise  versteift.  Die 
Versenkung  begann  bei  -(-  4  0  m  und  endigte  link«  bei  —  81  m, 
recht«  bei  —  7  1  m  und  In  der  Mitte  bei  -  10  26  m;  an 
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Nr.  », 


Stellen  wurdedHB  Mauer- 
werk auf  blauen  Tegel 
aufgtwetzt.  Per  Mittel- 
pfeilercaisson  wurde,  anf 
Spindeln  aaf  den  (irnnd 

gttana. 

SAmintlichea  Mauer- 
werk ist  in  l'ortland- 
eemenc  und  Stein  aus- 
geführt ;  die  Verkleidnng 
besteht  aas  Hackelatein, 
die  Brüstungen  nnd  Auf- 
lager ans  Quadermauer- 
werk. Die  Starke  des 
Mauerwerkes  ist  so  ge- 
wühlt, daas  eine  aplltcre 
Hebung  der  ganzen  Brücke  um  H>  m  erfolgen  kann. 

Die  Eisenconstruetion  besteht  aua  zwei  Halbparabeltrftgern, 
deren  Diuicnaiunlrung  nach  den  vorgeschriebenen  Normen  berechnet 
wurde.  Bemerkenswert!)  Ist  nur  der  Anflagai)aertrager,  der  daium 
•tark  construirt  wnrde,  damit  er  bei  der  Hebung  als  Stutz- 
punkt dienen  kOnae.  Die  Breite  der  Drücke  betragt  ti  li  m,  wo- 
von auf  die  Fahrbahn  4'8  m  und  auf  die  Gehwege  je  0  l>  m  ent- 
fallen. Die  Belastungsprobe  wnrde  behördlicherseits  am  13.  nnd 


14.  April  1898  vor- 
genommen. Sammtliche 
Materialien  wurden  vor 
der  Verwendung  in 
Budapest  behördlich 
untersucht.  Bruchsteine 
worden  aus  den  Stein- 
brüchen in  Gora,  Hackcl- 
slelne  und  Quadern  aus 
jenen  von  I'odsused  bei 
Agratu  bezugen  j  den 
Ponlandcement  liefet- 
len  Re  d  l  i  cb-Oh  ren- 
stein-  Spitzer  ii 
Heocsln ;  die  nach  Zeich- 
uungeu  der  Unter- 
nehmnng  ausgeführten  Caiasuna  stammen  ans  der  Reaiczaer 
Fabrik,  all»  anderen  Rlsenbeatandlheile  lieferte  die  Maschinen- 
fabrik der  konlgl.  nngar.  Staataeiaenbahnen. 

Die  Ucsammlkosteu  belaufen  sich  anf  rund  192.000  11., 
wovon  79.000  d.  aul  die  Elsenconstructlon  entfallen. 

P.  .Ulamotic, 
ktlnigl.  Ingenieur. 


Vereins-Angelegenhflteu. 


der 
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PROTOKOLL 

16.  iGeschäfti-jVersammlung  der  Session  1899/1900 

Samtlag  dm  34,  Februar  1900. 

V'orsiUender :  Vereins- Vorateber-StellTertreter  k  k.  Professor,  dipl. 
Architekt  Carl  Mayreder. 

Anwesend  «52  Mitglieder. 

Schriftführer:  Secretar  kaia.  Rath  L.  Oassebner. 

1.  Der  Voraitssnde  ertlffnet  7  Uhr  Abends  die  Sitzung  nnd  cou- 
statin  die  Beachlnasflhigkeit  derselben  als  «inicltafu- Versammlung. 

it.  Das  Protokoll  der  Geschäfts- Versammlung  vom  17.  Februar  1.  J. 
wird  genehmigt  und  gefertigt;  seitena  des  Plenums  durch  die  Herren: 
k.  k.  Ober-Baurath  Frans  B  e  r  g  e  r  um)  k.  k.  Baurath  Julius  D  8  r  f  e  I. 

3.  Die  Veränderungen  im  Stande  der  Mitglieder  werden  zur  Kenntnis 
genommen.  (Beilage  A.) 

4.  Gibt  der  Vorsitzende  die  Tages-Urdnnng  der  nachstwikhentliehen 
Vereins- Versammlungen  bekannt. 

B.  Vorsitzender'  „Ich  bitte  aar  Kenntnis  an  nehmen,  dasa  die 
diesjährig«  ordentliche  Hauptversammlung,  Samstag 
den  17.  Hirz  I.  3.  abgehalten  wird."  (Tagesordnung  s.  an  anderer 
Stelle  des  Blattes.)  „Mittwoch  den  14.  Mari  I.  J.  findet  eine  Vereins- 
Exeursioa  in  die  ngpe  Trlephuu-i'eatrale  (Droibuleisengasse)  statt." 
(S.  Cireulare  II  1000  an  anderer  Stelle  dea  Blattes.) 

„Ferner  werden  Ihnen  die  näheren  Details  Ober  die  beabsichtigten 
Fahrten  aur  Weltauastellung  Paris  1900  durch  die  nächst  erscheinende 
Nummer  der  „Zeitschrift"  bekanntgegeben,  und  ich  bemerke  nur,  data 
auch  die  Damen  der  Herren  Colleges  zur  Theilnahme  »n  dieaer  Exeur- 
sion  fandichet  eingeladen  sind.*  (S.  Cireulare  III  ex  UKW  an  anderer 
Stelle  des  Blattet.) 

„Der  Arehitekten-Clnb  der  Genossenschaft  der 
bildenden  Künstler  Wiens,  dann  der  Technische  Club 
in  Inasbruck  hauen  die  Freundlichkeit,  nn*  daa  Resultat  der  Wahl 
in  du*  VerwaltungsCouit*,  reapective  in  die  Clubleitung  pro  1900,  wie 
folgt  bekanntzugeben: 

Arehitekten-Clnb.  Obmann  :  Herr  Andreas  Streit,  Archi- 
tekt und  k.  k.  Bauratb.  Obmaaa-Stellreiueter i  Herr  Wilhelm  Jelinek, 
Architekt.  Schriftführer:  Herr  Alb.  U.  Pecha,  Architekt,  Lehrer  an  der 
k.  k.  Slaatagewerbescbule.  Cassaverwalter i  Herr  Franz  Freih.  v.  Krauls, 
Architekt.  Mitglieder:  die  Herren  Theodor  Bach,  Architekr,  und  Rudolf 
Dick,  Architekt 


Technischer  Club,  Innsbruck.  Obmann !  Herr  Josef 
Riehl,  Ingenieur  nnd  Bauunternehmer.  Obmann-Stellvertreter:  Herr 
Eduard  K  1  i  n  g  I  e  r,  Architekt,  Ober- Ingenieur  im  Stadtbauamte.  Cor- 
retpondireader  Schriftführer :  Herr  Josef  S  e  h  I  al,  Ingenieur  im  k.  k.  Statt- 
haltereiBaadepartemeat.  Protokollircnder  Schriftführer:  Herr  Georg 
Wehr,  k.  k.  Prufeaaor  aa  der  Staatsgewerbtscbole.  Archivar:  Herr  Karl 
R  o  k  1 1  a.  Ober  -  Ingenieur  im  Landesbauamte.  Caaaier :  Herr  Aloia 
Kopp.  Ingenieur- Adjunct  im  Landesbauamte.  Ohne  Function:  Herr 
Franz  M  a  J  r,  Ober- Ingenieur  im  k.  k.  Statthalterei-Baudepartement ;  Herr 
Dr.  Hermann  Hammerl,  k.  k.  Obentalscbul-Professor  nnd  Unirer- 
slläU-Ducent  und  Herr  Karl  Innerebner.  Ingenieur.  Rechnungsprüfer : 
di«  Herren  Alois  B  I  a  a »,  Ober-Ingenieur  im  Landesbauamte  und  Ernst 
Riiha,  k.  k.  Geweibe-Inspector." 

In  Folge  eines  Beschlusses  des  Verwaltnngsrathea  in  seiner  Sitzung 
vom  31.  I.  M.  wird  von  einer  Aendernng  der  Bestimmungen  des  §  ly 
der  „Satzungen"  abgesehen  nnd  es  entfällt  daher  Punkt  4  der  heutigen 
Tagesordnung. 

Endlieh  habe  ich  mitzutheilen,  daas  Herr  k.  k.  Professor  dipl.  In- 
genieur Friedrich  Steiner  durch  Unwohlsein  verhindert  ist,  den  für 
heute  angekündigten  Vortrag  hier  an  halten.  Herr  Prof.  Steiner  wird 
die  (inte  babeu,  diesen  Vortrag  kommenden  Samstag  zu  halten.  Für 
ihn  ist  In  letzter  Stunde  Herr  k.  k.  Ober-Baurath  Arthur  O  e  1  w  e  i  n  in 
entgegenkommendster  Weise  eingetreten,  wofür  ich  ihm  —  auch  in 
Ihrem  Namen,  meine  Herreu  —  hiermit  den  verbindlichsten  Dank  sage. 

Vor  Begiun  der  Sitzung  hat  Herr  Bauratb  Reuter  sich  tau 
Worte  gemeldet,  um  wegen  wiederholter  Einschaltungen  von  Bemerkungen 
in  den  Berichten  (Iber  Debatten,  welche  Bemerknngea  in  der  Debatte 
seihet  nicht  gefallen  sind,  einen  Autrag  zu  stellen.  Da  ich  Herrn 
Bauratb  Reuter  mittheilte,  daas  diese  Angelegenheit  bereits  im 
Schone  des  Verwaltnngsrathea  behandelt  nnd  in  der  nächsten  Wochen- 
Versammlung  das  bezügliche  Referat  erstattet  werden  wird,  bat  derselbe 
anf  das  Wort  verzichtet. 

Das  heutige  Vorrragsprogramm  lautet:   «)  „Die  netteste 
Canalvorlage   im   preuBischen   Laadtage*,    6)    „Der  ff 
Kampf  um  den  großen  ('anal  in  Nordamerika",  .  >  „Dia 
K  ohl en kri Ich  lade  Herrn  Prof.  Oelwein  ein,  seilen  Vortrag 
zu  beginnen." 

Nach  Schlass  dies«  beifälligst  aufgenommenen  Vortragen  ergriff 
daa  Herrenhausmitglied  Emanuel  It.  v.  Proskowetx  daa  Wort, 
worauf  der  Vor  tragende  erwiderte. 

Der  Vorsitzende  conslatirt,  data  sich  Niemand  weiter  zum  Worte 
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neidet  und  ssgt;  »Ich  »tlaub«  miri  dem  geehrten  Herrn  Vortragenden 
ftr  des  ad  hoc  gehaltenen  Vortrag  Ton  teturlirm  Iniurestc  ilro  »ürrntti-n 
Dank  namens  de«  Vereine»  aussnspreebrn." 
i  der  Sitzug  9  Uhr. 

Der  Schriftfubr.r:  £. 


Qeachtflsbsriohjt 

für  die  Zeit  tob  18.  bis  24.  Februar  1900. 
Ali  Mitglied  aufgenommen  Wirde  Herr: 
Cierwinki  Jubann,   Ingenieur  de 
k.  k.  Handelsministerium  in  Wien. 
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Beilago  A. 


Vermischtes. 


Pereona.1  ■"aob.riohten 


Alfred  Bitter  Weber  tob  Ebenhof  in 
.  preosj.  Rethen  Adler-Orden  III.  Clnr,  der  Ober-Inspecior 

i.  R. 
de» 

der  Firma  Siemen 
Dr.  Bithard  Feilinger  den  kaii.  ottom, 
IV.  Claue  annehmen  and  tri  gen 

■  bat  in  Anetkennuug  besonder»  Terdienst 
in  Oberflater- 

Ueberrchwemnung  dem  Ingenieur  in  G  munden,  Hann 
ib  rer,  du  goldene  Verdienitkreui  mit  der  Krone  rer- 
in  Ebelsberg,  Anton  Bjrbieka, 


f.   Am  94.  Februar  Tendütd  in  Wien 
Herr  Wilhelm  B.  t.  Flatlicb, 
FUttieh  war  im  Jahre  18S6 
Dieb  AbecdTiinng  der 

er  bei  der 
bil  aa  Miner  im  Jahre 

Die 

i  Arbeiterwohnh 

Flittieh  auch  eine  lebhafte 
er  Tide  Villen  nnd  Hoteli  entwarf  nnd  in  den 

für  Wien  mit- 

rte.  Flattieh,  welcher  »elt  d«a  Jahre  I85S  utwereia  Vereine 
in  den  Jahren  1876  aad  1877  dem  Verwaltungiratbe  angehörte,  be- 
lehfaafl  an  dem  Vereinlieben. 


PreUaaerksnnuDg.  In  der  ia  Nr.  R,  8.  180,  aater  dieser  Auf- 

Koruenbnrg  ili  Ort,  in 
8cuul»  in  erbauen  in,  drrrth  ein  Veriehen  nieht  genannt. 


Offen«  «teilen. 

27.  Seiten»  de*  Bandtpartenenu  der  Stadt  Basel  iat  die  SleJU 
de»  Ileinnngi-Ingenieari,  mit  welcher  aneh  die  baupolizeiliche 
Beaufsichtigung  der  Dampf kiuel,  DnmpfgefbM  nnd  mechaniichen  Ein- 
riehtUBgen  im  dortigen  Kaiton  »erbuaden  Ist,  nur  WicJi -rbt-seuaag  auf 
I.  April  1SO0  ausgeschrieben.  Gesetzlicher  Jahresgehalt  4000—  8000  Frea. 
nnd  Anspruch  anf  geieliliehe  Penilon.  Gesuche  nnler  Angabe  der 
BildungsLauibahn  nnd  bisherigen  Thitigkeit  und  unter  Betaehlass  tob 
Zeagniaaen  lind  bin  4.  Hin  Abends  anzurauchen  an  du  Secretariat  de* 
Baij.i?E*rtfnientl  Bild. 

U8.  Bei  den  politischen  Behörden  OberOsterrächa  lind  Ar  den 
r-'taatadienst  eine  I n gen  i e  a  ri  t* 1 1  e  in  proTisoriscber  Eigenschaft 
mit  den  Besagen  der  IX.  Rangscluse  nnd  drei  Ban-Adjuneten- 
S  t  e  1 1  e  a  mit  den  Besagen  der  X.  Bangaclaas»  su  boietaen.  Bewerber 
haben  ihre  doenmentirien  Gesuche,  bin  15.  Mira  1900  bei  dem  k.  k.  Statt- 
halter ei -Prlaidium  ia  Lian  einnnbringen. 

29.  Die  Aetiea-Oesellseban  fOr  Worthiagton  •  Pumpmucbincn  he- 
seilt  mit  1.  lUi  1.  J.  in  ihrem  Bndapetter  Bureau  die  Stelle  eine  Con- 
itroeltmi.  Bewerber  werden  annebt,  ihre  möglichst  eiagebenden 
ALt/ige  mit  Angabe  der  OthaJufordeinng  einzureichen.  Naher«  im 
Anzeigen  theil. 

30.  An  der  k.  k.  teehaitebea  Hochschule  ia  Wien  iat  die  Assi- 
itentea-Stelle  bei  der  Lehrkanzel  für  allgemeine  nnd  technische 
Phrslk  sd  beietien  Hit  dieser  Stelle  ist  eine  Jitbresreauuirretion  Tun 
1400  K-  rerbaaden.  Bewerber  wollen  ihre  doenmentirien  Gesuche  bis 
5.  Mir»  I.  J.  an  du  Beetorat  obiger  Buehichole  richten. 

31.  Bei  der  technischen  FiBanzeontrole  im  Bereich»  der  Fiaanz- 
L»udt3directioa  Wien  gelangt  eine  Adjuneten-Btelle  in  der 
X.  B»ngiclas»e,  »TentneJl  eine  Assistenten -Stelle  in  der 
XL  Bingaclscse  cur  Beeetiaag.  Gesuche  sind  nnter  Nachweis  der  geaets- 

Erfordernisse  bis  17.  Muri  I.  J.  beim  Präsidium  der  Finanz- 
ia  Wien 


32.  Beim  Sladtrathe  Marburg  in  Steiermark  Ut  die  SteUe  des 
8  tadtbnu-Inipeetori  nnd  Leiten  des  Stadibananite«  tu  bmetzen. 
Mit  dieser  Stelle  ist  ein  Jahresgehalt  ron  3400  K.,  ein  Wobnimiihbeitja-,- 
roa  000  K.  nnd  der  Anspruch  aaf  drei  Quiaqneanaiznlagen  tou  je 
400  K.,  erentnell  Verrueknng  in  die  höhere  Oehalticlasae  Terbvnden. 
(icnuche  sind  bis  Hl.  Miri  1900  beim  dortigen  Stadtrate«  eJonibMugeu. 
Niheres  im  Inserateatheü. 

38.  An  der  k.  k.  8taans<.irsrbe»cliUle  in  Bieliu  gelangt  mit  Be- 
ginn dea  Schuljahres  1900/1901  eine  Lehrstelle  nur  mechaaisch- 
teebaischa  Fächer  mit  den  aonnsImliliKeu  Beittgeu  (Jahresgehalt  »800  K., 
Aetivitltszulage  500  K.  and  Gewährung  tob  fünf  . 
zur  Besetzung.  Gesuch»  sind  bis  15.  April  l.  J.  bei 
Anstalt  einzubringen.  Niheres  im  Iuseratentheil. 

84.  An  der  k.  k.  techuiichen  Hocbsebals  in  Wien  ist  die  A  i » i- 
etsntenstellebeider  Lehrkanzel  für  habere  Geodäsie  aad »phi- 
rliche  Astronomie  erledigt.  Hit  dieser  Stelle  ist  eine  Jsltresremnncratkia 
tob  1400  Kronen  »erbenden.  Bewerber  haben  ihre  Gesuche,  mit  dem 
Nachweise  der  abgelegten  9.St»atjiprUfuii£,  bin  1.  April  L  J.  beim  Bee- 

Naheres  Im  V« 


,  eia  Beniorqneur 
ist  mit  einer  Ma- 
80)  PS  Teneher,  nnd 
Wolf  eingelösten 


Veranoha  dar  Verwerthang  vom 
snm  Batriebe  tob  Donandampfern.  (Bericht  des  k.  n.  k.  Vice- 
Ooosuls  ia  Giargeso.)  Vor  Karzern  wurden  hier  die  < 
mit  einem  mit  PeirnleunvBeeideen  geheizten  Dampl 
des  Commandanten  der  kfiaigl.  rumin.  Flotte,  General  Hurgeizu,  dea 
Generaldirectora  der  StaaUraonopole,  Popovici,  dea  Chefs  der  Berg- 
bin  Abtheilnng  im  konigL  ramau.  Domtnen-Hiniiterlnm.  Alimonea- 
t  i  a  n  u,  sowie  Terschiedener  Fachleute  nnd  Notibilniten 
nnd  sind  selb»  nach  Angahe  der  meisten  bei  heiligt 
an  allgemeiner  Zufriedenheit  ausgefallen. 

Der  lUr  Bessdnenbeiznng 
(Raddampfer)  der  Firma  FraieUi  U  e  n  d  e  1  in 
on  effeelir  40 
Bukarest  er 

ReserToirt  circa  35  (  Beeidaen,  welche  nach  .Holde  n'sehem' 
in  die  drei,  mit  Bualtaiegeln  gefttttwUn 
Strahl-Geblase  eingeftbrt  werden  aad  hier  anti 
Entwicklung  Ttrbrennea.  Die  an  nnd  fttr  sich 
Residuen  (Schwerole)  werden  bei  der  erwähnten  Anlage 
der  BesetToirs  im  Hedzranme  entspreeheod  vorgewärmt 
dea  Verhreunnngaranm  in  einer  Temperatur  ron  drea  106«  C,  woselbst 
sie  mit  der  eirca  Stio»  C.  heifien  Luft  zrsiaaiinentreffen.  Der  Verhraach 
an  UeizmaterUle  beüagt  pro  Stande  18«  k,  Bealdtten,  gegen  265 1»  Kohle, 
was  bei  einem  Beaidaeapreiie  per  40  Free,  nnd  einem  Kohienpreise  per 
eirca  32  Frc».  pro  Tonne  einer  stündlichen  Ersparnis  tob  circa  3  Frea. 
gleichkommt. 

In  WurdlgUBg  der  nicht  unbedeutenden  Vertheile  der  Residueo- 
Feuerntig,  weiche  In  dem  hoben  Heizwerthe  dei  Breunmaterlales,  der 
Uoglichkeit  einer  bequemen  Lagerung,  leichten  Verladung.  Um  gel  aa 
Aaehenfall  and  Rauch-Enlwkklnng,  des  antomitisehen  NachfUlleai  des 
lleizmiterlalei  und  aobin  such  Ersparnis  aa  Arbeitskräften,  Saaberkedt  elf. 
bestehen,  hofft  man  auf  baldig«  Umgestaltung  der  meisten  Donaadampfcr 
nnd  auf  Verwertbaag  der  derzeit  schon  aber  100.000  (  betragende«, 
hierlinds  erzeugten  Petroletun-Residnen  und  Ausfall  eines  großen  'Teiles 
dea  Ober  6  Uillionen  Francs  betragenden  Kohlen-Importes.  Naturgein  n  ß 
mOssten  in  den  meisten  Donauhlfen  Residuen. Reserroirs  errichtet  und  der 
Modus  der  Versorgung  der  Dampfer  mit  de 
materlale  bedeutend  Tereioiacbt  werden. 

OiurgeTo,  am  15.  Dezember  1M"9. 


Weltaaaatellung;  In  Paria.  Die  Directlon  der  „Berne  Tech- 
au)ne'  in  Paria  theilt  uns  mit,  das»  sie  flr  die  Dauer  der  Auaetellaag 
ein  besonderes  Bureau  in  der  Avenue  de  Ia  Bonrdoaaais  99  gegenober 
dein  AinleUnngsplalze,  errichtet  bat,  iu  welchem  die  Hilglieder  unseres 
»reine«  jedwede  Auskauft  rinden  w 
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Indnstriellen  sei  das  Bare»«  der 


Vergebung  von  Arbeiten  und  Lieferungen. 

I.  Die  Gemeinde- Vorstellung  Neuklrche«  «.  Enhnneh  (Ober-Oeste 
vergibt  im  OllVrtweg*  Manrer-  unii  Zimmeruaai;r«rl>(3il«u  fOr  die  Adap- 
der  dortigen  Pfarrkirche  in 


Iglau  erforderlichen  Bauarbeiten  uad  Lieferungen  im  beUInflgea  Oesammt- 
kosteubetrage  tob  126.400  K.  »erden  im  Offertwege  TeTgebeu.  Dm  Ver- 
gebongselaborai  liegt  im  atidti-cb.en  Bauaaite  zur  Einsieht  auf.  Offerle 


•iiid  bie  10.  Hirz,  13  Uhr  Mittag«,  einzureichen.  Bemerkt  wird,  das*  im 
Laufe  der  nächsten  Zeit  auch  der  Baa  eine»  Augmentation«- 
w  ;t  ^  «a  i  n  es  bei  der  Rudolfakzierne  in  den  veranschlagten  Koaien 
Ton  beiläufig  76.000  K.  sowi-r  ein  Erweiterungsbau  des  Stall- 
Kebandee  der  genannten  Kaserne  zur  Ausschreibung  gelangen  wird,  Das 
Vadium  Ar  die  bereite  ansgexhriebenen  Zubauten  betlägt  10*  o 

».  Anlässlicb  de«  Bauea  deak.  k.  Kreitgericbttgebtudes 
und  Uefaugenhaures  in  Rudolfswerth  in  Krain  gelangen  im  ObTertwege 
verschiedene  Bauarbeiten  aar  Vergebung.  Ollerle  sind  bie  12.  Man, 
ia  Uhr  Mittags,  beim  dortigen  k.  k.  Kreugerichte-Pittidiuin  einzubringen. 
Näheres  dortaelbst.  Vadium  iV  V 

4  Anläßlich  der  Erbauung  eine*  Burgerveraorgungahanses 
iu  Mihr.-Sehöuberg  gelangen  die  biezu  erforderlichen  Bauarbeiten  im 
Teranachlagtea  Kostenbetrag«  tob  ■J7.5B8  K  62  h  aar  Vergebung.  Offerte 
aiml  big  III.  Uä'ri,  12  t'hr  Mitlag*,  in  der  Kauilei  des  dorügeu  Barget- 
nieiateranitea  einzureichen,  woselbst  die  Banbebelfe  eingesehen  werden 
können.  Vadium  6"».  mm  Enteker  auf  10»/(  au  ergitzen.  Außer Jcm 
gelangt  die  Herstellung  der  Centralbeizangaaulag«  (Niederdruck.I)ampf- 
beisung),  der  Betonarbeiten  (Deckencouatructioacu  ele.)  sowie  der  Küchen- 
herde anr  Vergebung.  Die  bezngbabenden  Plane  erliegen  beim  Atchitekteu 
Anton  Winter,  Wien,  I.  Uerrengaase  13.  zur  Einsicht  auf. 

5.  Wegen  Vergebung  der  Zimmermannaarbeiten  etc.  ftlr  das  «Udtlache 
Donaubad  im  veranschlagten  Kostenbeträge  von  7912  K.  l«h  «ludet  am 
17.  Min,  10  Uhr  Vormittag*,  beim  Magistrate  Wien  eine  Öffentliche 
«chritllieh«  OffertverfaandlUBg  «tau  Vadium  6>  'o 

ö.  Vergebung  der  Einrichtung  der  e  I  e  k  t  riachen  Beleuchtung 
in  Campo  de  Cri plana  (Provinz  C'udad  Real)  und  der  gewerblichen  Ana- 
autzung  derselben  für  den  Zeitraum  rm  20  Jahren.  Offerte  sind  bia 
Srtj.  Mira  I.  J.  an  daa  Ayna'amiento  de  GoberBacioB  ia  Madrid  zu  richten. 
Koatenvoranachlag  71.00  Pesetas  pro  Jahr,  Caution  7(  0  Peseta».  Bedingst*- 
in  den  Bureaux  der  ebgenataten  Behörde«  anf. 


7716. 

wirtlgea  Standes  deraelbeu  in  tbermiecher  und  wirtschaftlicher 
aiehnag  uater  «pecieller  Bernckaicbligung  des  Diesel-Motors,  Vou  Alfred 
M  n  a  iT,  o.  ö.  Professor  aa  der  k.  k.  deataebea  technischen  Hochschule 
in  Brttno.  Mit  31  eingedruckten  Abbildungen.  Braunchweig.  Druck  und 
Verlag  rou  Friedrich  Vi  «weg  nnd  Sohn  1H99.  Prei«  Mk.  2  20. 

Die  kleine  Schritt  lat  recht  voriheileaft  geeignet,  einen  aJIgerueiiiea 
L'eberblick  dea  Gebietes  neuerer  Wärmekraftmaschinen  zu  gewahren, 
als  welche  der  Verfasser  die  Gas-  oder  Vethreaaungsmaschinen  be- 
zeichaet  Witten  will.  Der  Arbeiiaproces«  der  Dampfmaschine  erscheint 
zwar  auch  aber  anf  knapp  5  Seiten  verhältnumä mg  kurz,  behandelt.  AU 
Ansttangspualt  der  theoretischen  Betrachtangen  hat  der  Verfasaer  die 
Darstellung  des  Caraoi'achea  Krei»proc«esea  gewählt  und  die  zugehörigen 
warmetheoretiicbeu  Formeln  kurz  angeführt  nnd  entwickelt. 

Mehr  als  der  theoretische  Theil  rerdieaan  die  anf  praktuehe  Er- 
fahraagen  und  Bctricbsreaultate  tob  Gas-,  Benzia-  und  Oelmaschiuen 
bezüglichen  Ausführungen  unser  Interesse.  Hier  hat  es  der  Verfasser 
verstanden,  die  bisherigen  Erfahrungen  in  anregender  V" 
und  übersichtlich  daraneteUeu.  Der  Beschreibung  nnd 
Diesel-Motor«  Ist  breiler  Kaum  gewidmer. 

Als  priacipielt  unrichtig  ist  uns  die  Figur  12  auf  Seite  61  auf- 
gefallen,  wo  zwei  Corren  (Adiabate  und  Isotherme),  deren  jede  einem 
anderen  Coordiaaten«y»tem  angehört,  tu  einer  Flache  vereinigt  er- 
schonen,  Ton  der  behauptet  wird,  sie;  gebe  ein  Bild  der  bei  adiabatiacher 
Compreseiou  geleisteten  Hehrarbeit,  und  es  mttta«  die  dieser  Arbeit 
äquivalent«  Wirme  wahrend  der  iaothermischea  Compressioo  ab- 
geführt werden.  In  Wahrheit  ist  die  bei  isotberuüscber  Cooipreausion  an- 
zufühlende Wärmemenge  stets  der  ganzen,  bei  der  Compre-saiun  auf. 
gewendeten  Arbeit  äquivalent,  derea  Bild  die  zwischen  der  Isotherme, 
der  Abscissenactuve  nnd  den  Eudordinatea  enthaltene  Flache  darstellt. 
Eine  Correclnr  in  dieaem  Sinne  and  die  Austnerzuug  tou  zwei,  in  dea 
traten  Zeilen  Itr  Seite  S7  enthaltenen  Druckfehlern,  die  ein  t'rtheil 
geradezu  in  sein  Gegentheit  verkehren,  sind  für  eine  künftige  Auflage 
Torzuinerkea. 

Die  Verlagahandlung  hat  der  Broschüre  die  bekannte  rortkeil- 


betrage  tob  7462  K.  38  b.  Offerte  sind  bU  10.  Mira,  12  Uhr  MitUgs, 
einzubringen. 

2.  Die  für  die  Zubauten  zum  allgemeinen  Krankenbanae  in 


7697.  La  Ooatrailoal  In  ot»Ic«»tro«.zo  «4  In  oemento 
arm&to.  Per  llng.  Oiuseppi  Vae-ehell.  XV  nnd  811  Seiten.  Mit 
2lu  Texuhbildiingen.  Mailand  1900,  t'lrieo  UoepU  (Preis  4  Lire.) 

Die  außerordentliche  Ausdehnung  der  Beteabauweise  und  die 
mancherlei  Vortheile,  die  mit  ihr  Terbttndeu  sind,  sowie  die  vielfache« 
Fortschritte,  welche  durch  sie  tbcils  angebahnt,  theils  bereiU  erreicht 
wurden,  lielen  ea  auch  für  Italien  wunschenswertn  erscheinen,  dam  ein 
Übersichtliches  Handbuch  das  xusnumrnfrus*,  was  auf  dieum  tech- 
aiachen  Fachgebiete  iu  Einteldarstellungen  zerstreut  in  besonderen 
Schriften  und  Fncbblattern  bereits  TerOffeutlieht  wurde,  uad  dasjenige, 
was  bisher  b!os  geistiger  Beslia  der  aaafohrendea  Techniker  «ablieben 
i,r  Der  ruhrige  und  tBchtige  italienische  Verlag  Ton  l'lrico  H  o  e  p  I  i 
in  Mailand  gibt  nun  unter  dem  Titel  .Mannali  Hoepli*  eine 
Sammlung  t»u  HnndbOehern  heraus,  dia  aieh  aal  alle  Wisaenagebiett 
erstreckt  und  manche  Aehnliebkeit  mit  der  W  o  he  r'schen  Kitechi.meu- 
Sammlung  besitzt.  Als  Theil  dieser  gut  geleiteten  nnd  ae.br  bObsch 
ausgestatteten  Sammlung  erscheint  auch  das  m  Kode  stehende  Bich 
Vaeeheii'a.  B-i  gibt  klare«  Aufsehluaa  darüber,  wie  die  zur  Beton- 
bereitnng  Terwendeten  Materialien  beaebaffeu  sein  mnaaea,  zeigt  aas 
die  Vorgaageweisen  und  Nonnen  für  die  Betonarzeugnng  und  fuhrt  uns 
die  Anwendung  des  Betons  im  Wasser-.  Straßen-  uad  Hochhan  vor. 
Die  neueren  Anwendnngafortaeu  des  Betons  mit  Biieneinlagen  (System 
Monier.  System  Henuebique  u.  dgl.)  werden  gleichfalls  besprochen 
nnd  die  Auaf abrangen  nach  diesen  Sjatemea  lflr  LehoagaanlageB, 
Brücken  a.  dgl..  sowie  im  Htthbaa  Torgefnhrt.  Verschiedene  Abschnitte 
unseres  Werke«  bexhiftigeu  aieh  weiters  mit  den  Fnaligkeitaberechnungin 
für  die  behandelten  Materialien  und  mit  dea  Stabilitktauntersuchuageu 
in  Bezug  auf  die  ausgeführten  Bauwerke.  Zahlreiche  Abbildungen  fuhren 
nus  die  verschiedenes  bekanntgewordenea  BelonbereatUBgamaacbinjeB 
und  die  eharakWrUtischeateu  Typen  der  in  Beton,  bexw.  in  Cemcot- 
aisenconslructioaea  hergestellten  Objecte,  endlich  die  wichtigsten  in 
Italien  nnd  im  Aualand  in  dieser  Bauweise  zur  Aiwfuhruug  gelaugten 
Bauwerke  im  Bilde  vor.  V  a  c  c  h  e  1  i  hat  bei  Abfassung  seines  kleinen, 
aber  dea  ganzen  Stoff  sehr  gut  «usammenfasseadea.  recht  brauchbare« 
und  nlttzllchen  Bnchea  die  deatseh«.  fraaaSsiacae,  eBglischc  und  ItaUe- 
nische  Fachliteratur  iu  sorgsamer  WeU«  benutzt;  naineutlich  auf  die 
erster«  m weist  er  hinfig,  wie  er  auch  unsere  .Zeitschrift*  wiederholt 
citirt  und  die  Arbeiten  uaserea  GawOlbe-Anaschasaes  beeprieht.  Ein  »ehr 
sorgsam  gearbeitetes  InhalUTerselehuis  uad  ein  ebenw  gute«  Register 
erleichtern  den  Gebrauch  des  Buche«  nnd  da«  Aufheben  iu  denxselbec 
Wir  kennen  deshalb  V  a  c  c  h  e  1  i's  Buch  bestens  empfehlen  und  sind 
aicher,  das«  italienische  Ingeuieure  ea  gerne  ala  kleine«  Uilfsbueb  be- 
nutzen werden.  " 

7557.  Materialistisch  -  hypothetische  Bitze  uad  Er- 
klirnng  de«  Vwaul  und  der  Kraft 4uflarur«;«a  des  el«k- 
trliohen  Flaldoaas.  Von  F.  Ph.  8 1 5  g  e  r  m  «  y  e  r.  In  zwei  Blinder 
mit  Ahhildungen.  A.  H  a  r  1 1  e  b  e  n's  Verlag,  Wie«,  Peat,  Leipzig  1 899. 
Bd.  51  u.  52  der  elektrotechnischen  Bibliothek.  Preis  pro  Baud  B.  1  no 
=  Mk.  3.-. 

Zur  Begründung  nnd  Erklärung  irgend  einer  Erscheinung  ist  man 
gezwungen,  da  die  Grundursachen  sich  niwerer  Forschung  entziehen,  die- 
aelben  auf  Basis  irgend  eiaer  willkürlichen,  aber  wahrscheinliche«  An- 
nahme, der  „Hypothese.",  zn  suchen.  So  lange  im  Fortachritte  der  Eut- 
wkkelnng  der  Theorie  diese  Annahme  zur  Erklitung  aller  wahr- 
geuommeuen  Erscheinungen  aasreicht,  so  lange  kann  diese  Hypothese  ala 
zu  Kraft  bestehend  terblelben.  und  liegt  kein  Bedürfnis  vor.  du  Be- 
stehende zu  verwerfen  und  durch  etwas  Neues  zu  ersetzen.  Tritt  jedoch 
due  oene  Ericbeinung  zu  Tage,  für  welche  di*  bisherige  Annahme  nicht 
ausreicht  oder  zu  derselben  gar  im  Widerspruch«  steht,  so  miua  eben  noth- 
gedrusg«u  iu  einer  neuen  Annahme  gegriffen  werden,  anf  Grund  welcher 
sich  nicht  nur  die  bereits  bekannten,  sondern  auch  die  neuen  Erscheinungen 
in  naturgemäßer  Weise  erklären  lassen.  Die  Hypotheken  unterliegen  so- 
nach, entsprechend  der  stetigen  Ertnngenachaften  der  Forschungen,  einem 
fortwährenden  Wandel,  welcher  aber  nur  dem  wirklichen  BedHrfaieae 
Rechnung  trägt.  Ein  an<-h  in  der  Wissenschaft  vorhandener  gesnnder 
Contervatvnw«  IlLast  diesen  Wandul  nur  dann  eintrete«,  wenn  die  abao- 
liite  Notliwendigkelt  hiezu  zwingt.  In  diesem  Sinne  iet  vorstehendes 
Werk,  welche«  anf  Grund  materialistisch-hypothetischer  Sitze  eine  Er- 
klärung de«  Wesen*  und  der  Kraftiußevongen  des  elektrischen  Fluid  um« 
za  geben  sucht  nnd  hiebe!  mit  den  landläufigen  Theorien  vielfach  «Bel- 
gisch bricht  und  das  unterste  xn  oberst  stürzt,  nicht  aar  als  verfrüht, 
sondern  geradezu  als  gewagt  zu  bezeichnen  und  wird  und  musa  zu 
Widerspruch  herutufordern.  Wollte  mau  jedoch  diese  Tun  einem  äußerst 
gebildeten  und  logisch  geschulten  Ueiete  sengenden  Hypothesen  hloj 
Ton  dem  Geaicfatspnnkte  der  realen  Bedartnisae  aus  beitrtheileu,  so  ginge 
man  aiclutr  fehl,  denn  drr  Verth  derartiger  Speenlatloneu  liegt  darin, 
das«  sie,  hloa  mit  dem  Herkömmlichen  brechend,  vielfältig*  Anregung 
zum  Weiteischreiten  auf  der  gegebenen  Bahn  gebend,  den  Widerstreit 
der  Geister  berautfordem  und  «o  endgiltig«  Klärung  nach  anageloehtenein 
Strauße  bringen  Wenn  auch  die  Erklärung  mancher  Erscheinungen  auf 
Grund  der  gegebeneu  hypothetischen  Grundlagen  zu  bedenklichem  Kopf- 
»chtltteln  Versnlanung  gibt,  manche«  Andere  wieder  entweder  zu  gewagt 
oder  gekfln*telt  ersebeinr.  %»  läsat  «ich  doch  behaupten,  da«  das 
Werk,  geistreich  ireacbrtebeo,  eiue  änßerst  interessante  nnd  aaregeode, 
allerdings  aber  nicht  kiebt  verdauliche  Leeturc  bilde!,  die  alten  Freunden 
derartiger  rein  «peculntiver  Ableitungen  ejpfuhlen  werden  darf.  Auf  den 
reichen  Inhalt  dieser  zwei  Binde  niher  einzugehen,  wurde-  zn  weit 
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7712.    Dia    WasaerTerhAltnlaea    der  Sohweli 


-I. 
D  *  I 


Bhonasreblet  von   den   Quellen  bis  nun  Oenfersee. 

I.  Tbeil:  Die  Flächeninhalte  der  Bintugigeblete,  der  HflnenstntengcKeie 
reu  300  «u  300  w  Iber  Meer,  dar  Felshtnge,  Wilder.  Gletscher  and 
i  Pegcletatione 
rsteilnng  dtr 


II.  Tbeil : 


Die  PegcleUtionen  hia»iebu'ich 
»ic&eniBg,   »owie  Darstellung  dtr  dazugehörenden  Darel>flu«»ptolile  und 


ihrer  Anlage  uid  Ver- 


r-laiiren  Wasserspiegelgefilte.  Beul 
bydrontetriscben  Abtheilaug  des»  *id| 
rjr-Fol.  75  Seiten,  27  Tafeln. 


utet  und  hrrsusgegebea  ton  der 
Oberbaalnepeelorate».  Bern  lo'JM. 


fahren,  da  eine  selbst  anszugswehie  Wiedergabe  der  Grundlagen,  auf 
welchen  diese  Satze  aufgebaut  aiad.  den  Rahmen  einer  Kritik  weit 
Oberecbteitea  mimte.  A.  Prath. 

3512  Handbnoh  dar  Arenitektnr.  1.  Th«ll.  7.  Haltband, 
i  Heft.  Parlament»-  und  Stladrbiuser.  Militarbsuten  Ton  H.  Wagner, 
H.  Wallot  F.  Richter.  2  Auflage.  Stuttgart,  Ber  g»  t  ra»»er« 
Verlas;.  1900  Prei»  18  Slk. 

Xnoiriat  Kiader  der  Neuzeit!  Mao  kobute  dieaer  Bezeichnung  un- 
die  Form  der  Allg  erneiuteit  geben,  wenn  dem  nicht  die  alt- 
We»tmin*ter-Anlage  im  Wege  »laude.  Aach  so  Gebinden  für 
ke  itt  ans  froheren  Zeiten  nicbia  Brauchbares  rorhr  ror- 
handen  and  e»  i*t  daher  in  vorliegende»  Abhandlung  die  Betrachtung 
der  geaebiehtlichen  EutwicJtelung  dieser  Banwerke  fast  nur  auf  jene  der  alt- 
irJmiscben  Anlagen  bescLriakt.  Von  Gebinden  dieaer  Art  kommen  h&chtten» 
einige  französische  aaa  froherer  Zelt  in  Betracht,  alle*  andere  musste 
den  Bedürfnissen  der  Nenieit  weichen.  Sowohl  in  der  Besehretbnug  der 
Volksrertretuugsbiuser,  als  auch  der  Batten  Mr  »oldatitchen  Gebrauch 
haben  die  Verfasser  aicb  den  weitesteu  Geeichtakreia  bewahrt  Uod  sie 
besprechen  die  heimatlkben  Verhiltauae  immer  im  Zusammenhalte  mit 
irriudiitudiüchen.  Es  eteht  ihnen  namentlich  eine  genaue  Kenntnis  der 
aeereaanUigea  Eionchtnageo  der  Länder  unteres  KrdtbeiJea  aar  Ver-  ' 
ftlgnr 'g  nnd  es  »lud  dem  Leser  nicht  nur  Musierpliue  Ton  solchen  Ge- 
binde-Anlagen ans  Dentachland,  Oesterreich,  England,  Frankreich  und 
Italien,  sondern  euci  riet«  Hinweise  auf  cuuchiigige  gesetzliche  Be- 
»uaiunmgee  dieser  Linder  geboten.  Aach  eratreeken  «ich  dir««  An»- 
tnbraugeu  nicht  nnr  auf  die  Uiiterknutubinser  aelbat,  sondern  aach  in 
knapper,  aber  doch  gebOgend  atuftbrlieher  Waase  auf  Harackenbanteo, 
Keil-  nnd  SchirObinser,  Wacbgcbimle  nnd  alle  soaatigeu  zugehörigen 
BauaiJaugeo. 

aedbatTerstasdlicb  iat  es,  da«  der  Abschnitt  Uber  Volksvertretunga- 
bauten  utcbl  so  auslunrlieb  behandelt  wurde,  da  ja  noch  der  Stoff  bielttr 
weit  beschrinkter  ist.  Aber  die  Darlegungen  Uber  dieae  Bananlagen  sind 
aieht  minder  tatreffead  und  worden  darcb  etil  lleibe  von  lehrreichen 
i iiuu<lri3»u  und  guten  Aneichltbilderu  wirksam  belebt.  A"  .  . 

7282.  Lahrbach  dar  Experimentalphysik  Voa  Adulf 
Will  ner.  PHafte  vielfach  uingenr  bellet«  uad  verbesserte  Anfinge 
Vierter  Baad:  t>  ie  Lehre  tou  d  e  r  S  trsbl  a  n  g.  Zweiter  Halh- 
baad:  Seil«  513-lOjS;  weitere  XII  Seiten.  MU  152  Teitrrbbildungen 
aad  drei  litbogiapbirten  Tafeln.  Leipzig  low,  B.  (>,  Teubtier 
(Pieia  Mk.  7  —  > 

Von  Willner's  trefflichem  Lehrbuch  iat  nan  der  vierte  Rand 
in  der  Neuauflage  iwn  Abschlüsse  gelangt,  Gegenüber  der  Lehre  tum 
Ucbl  iu  der  vorigen  Auflage  l»t  die  jetzt  dienen  Band  bildende  Lehre 
Ton  der  Slrniilaug  gaua  wesentlich  au  Umfang  angewachsen,  waa  ai« 
)l»£>t*b  dienen  kann  fdc  die  Fortschritte  «er  Physik  auf  dieaena  Ge- 
biete. Zum  Theil  tat  diese»  Anwachsen  darauf  aurCchintahren,  das» 
W  (l  1 1  n  e  r  die  elektromagnetisch«  Licattheori«  neo  aufgenommen  und 
die  darcb  die  elektrischen  und  magnetischen  Kriftc  bedingten  Ltcbt- 
erscheinangen,  auwie  die  Unter»nch<uigen  Ober  die  dunklen  ultrarolhen 
strahlen  in  den  vorliegende«!  Baad  herubergcuomuien  hat.  Der  Haupt- 
iu  wachs  eher  in  durch  d:e  Tieiea,  auf  alle  Gebiete  der  Optik  sieh  er- 
■ueckeDden  KxptTimentaluutersuchangeu  der  letzten  Jahre  and  aach 
einige  Altere,  mit  aeuerdmge  vielfach  behandelten  Fragen  in  Verbindung 
üteceude  Uutereuchtuigen  veranlasst  worden.  Za  eruieren  gehören :  die 
fiesprechayg  der  krummen  Strahlen,  des  Phototaelcrs  von  Lämmer 
aad  H  r  o  d  b  n  n,  der  Lamme  r 'sehen  Iuterferenxen  bei  gleicher 
Neigung,  der  Verwendung  von  Interferenzen  bei  groeen  Gaagnnter- 
tcbiedcn  nur  IJnterauchnag  bomageuea  Uchte»,  der  achromatischen 
luterfereuicu,  der  »tebenden  LümtwelJen,  der  Drehung  der  Pulariaations- 
ebene  bei  der  KeAexiou  an  Magneten,  der  Messung  der  Verde  l'acben 
1'ourtauien,  der  Z  e  e  m  a  n  a'aehen  Untersoebutig  Uber  den  Kialoss  drr 
iraÄneii»cheu  Kjlfte  aal  die  Emission  des  Lieste»  n.  m.  a.  Von  den 
unter  die  letztere  Gruppe  gehörenden  Gegenständen  seien  bei»pielswei»e 
erwibnl  d>e  Untetaucuungen  vou  Fiteau  Ober  den  Kinftaa»  der  Be- 
wegaug des  klediaau  auf  die  Foitprtau^niig'Kcschwindigkeit  des  Lichte», 
«es  Euufloss  der  Beugung  auf  die  mikrnskopisebe  Abbildung  und  die 
Unmut  der  Iveinuiigniähi^kcit  der  Uikroakope  nach  den  Untersuchungen 
von  Abb e,  die  Untcrnndiuugen  von  dtokes,  Uoltatuann. 
Loren (,  Quincke  aber  die  Pwlsrisatloa  dea  gebengten  Liebte«.  Mit 
aem  vorliegenden  Halbbande,  der,  wie  man  ans  dteaer  kernen  Auf- 
uhlnng  »choti  siebt,  wieder  viel  Neue»  und  latereseaatea  bringt,  iat  die 
Neubeauheitung  des  »jiIk ^„„uten  eaagricicbuelen  Werkes  tu  gedeihlichem 
Eide  geführt.  Wir  beglnchwUtucbeu  Altmeister  WUlloer  biesu  anfa 
Be,t«  nnd  freuen  un»  des  monnmeoUIUi  Wake»  in  M>m 


Berlin,  Leipxig.  Verlag  von  Oscar 


fir  die 


:ufulge  einer  t 
Uesellachafl  . 


Frei- Und", 


nro  Aiiretunic  der  »chwri/e 
die  Mmiupulisiruni;  der  noch 


urjbeuHuten  \Vn»rierkrafte  in  der  Schweif,  wnrde  der  Bumleera'-h  »eiu-n» 
der  eidg  Burideaversammlung  vom  4.  April  1806,  obaebon  dieselbe  der 
obigen  Anregung  keine  Folge  gab,  unter  Anderem  eingeladen,  die  Unter- 
suebniig  der  wa»»erverbiltniaae  der  Heb  weit  ala  Grundlage  aar  Fest- 
stellung der  noch  nntibsr  tu  machenden  Wasserkräfte  sa  fordern.  Das 
eidg.  Üliertianinepect  irit,  detiientnprechetid  heanfiragt,  bat  die  Unter* 
»ncbi'.agen  auf  Grund  eines  generellen  Ping-aumies  eingeleitet,  nach 
welchem  das  circa  57.000  fr»«  umfassende  Gewassergebiet  in  14  Sectmnen 
getheilt  wurde.  Jede  Sectio»  wird  nach  vier  verschiedenen  (»enl<sht»piuil.ten 
«ar  Bearbeitung  kommen,  nnd  sollen  die  betreffeuilec  Ersebniw  in  Eesnn- 
derten,  in  sieb  abfEe»chl:>««cn*n  Tbeilea,  betreffend  die  FU  henmlialte 
der  Einiagagebiete,  die  Pegeuttationen.  die  Langen-  und  Querproflle 
nnd  die  Mjnimal-Wmicrmengnu  der  llielJeiiden  Gewisser  tnr  Verilffent- 
lichnng  gelangen.  Die  Seeihin  .Rheingebiet  van  den  Quellen  bis  cor 
Tmj.innmiliiilsng*,  bat  die  Kr^elinieee  itirer  Erhebungea  Ober  di«  .Flächen- 
inhalte" und  .Pagelatationea"  sehen  im  Jahre  1896  der  Oeflentllcbkeit 
bbergeben.  Ihr  iat  im  Jahre  18H8  die  Section  .RhAsegebiet  von  den 
Quellen  bis  cum  Genfarsee"  mit  der  analogen  Pabltcation  gefolgt  Was 
das  reich  ausgestattete  und  mustergilrig  redigirte  Werk  enthalt,  besagt 
der  «änganga  wiedorgegebone  Titel.  Wir  begrtlfien  in  demselben  nament- 
lich die  planlicben  Darstellungen  der  26  Pegelstationen  des  ein  Flachen - 
maA  von  52sX>£a»>  umfassenden  Gebietes  nnd  der  lugebdrigin  FlUss- 
prall le,  die  uns  indem  ein  genaue»  Bild  Ober  die  rationelle  Art  der 
Construction  and  Anlage  eines  jeden  einielnen  Pegels  gewahren.  Br. 

7694.  Pswl'a  TnkeUnn  dar  BlekUotenknlk.  Zum  prak- 
li»chen  Gebrauch  für  Techniker,  Werkmeister.  MonUnre,  Werkstitt- 
ai heiter,  Maachinisien.  Zweite,  Trrmehrte  Auffage,  bearbeitet  voa  In- 
geuienr  Gustav  Wilhelm  Meyer. 
Lei  ner.  I'rei»  Mk.  1  40. 

Iu  21>  Tabellen  wei 
Grundlagen,  sowie  für  die 

Umrechnung  der  hiebe!  vorkommenden  GrftÜen  gegeben  und  durch  e 
Einleitung,  welche  das  Gruudwesea  dieser  Tabellea  in  klarer  Weise 
läutert,  besten»  unter»tfiut  Daatelbe  iat  allen  lateressentenkreisen  i 
»einw  Enciheit  und  obersichtlicben  Daratellung,  sowie  der  gebotenen 
Erleichterung  bei  derartigen  Berechnungen  betten»  an  empfehlen.  Die 
Anschaffung  iat  bei  dem  billigen  Preise  wohl  Jedermann  ermöglicht. 

»I.  /WA. 

20t>r».  Dl«  architektonisch»  Formenlehr«.  Von  J.  Klein 
III.  Heft,  3.  Auflage.  Wien  1899.  Verlag  von  Spielhagen  nnd 
Scbnrich.  Preia  K.  240 

Das  dritte  Heft  der  vorliegenden  Arbeit  noifasst  die  Gliedertrogen 
der  UauerSaetien  nnd  Mauercffoungeu,  mitbin  hauptsächlich  Feuster- 
iniimttinungen  und  Pfurtenbildungeu  und  enthalt  endlich  Grundsitse  fir 
die  Entwickelnng  dea  tfeKammtbauwerkea,  elneehlieAlich  der  Daahformen. 
Ks  werden  dem  Anlieger  recht  branehbare  Wieke  geboten  nnd  alle 
Weisungen,  welche  der  Verfasser  erlheilt,  fußen  auf  dea  Kunst- 
ansrbauungen  »trengerer  Bauweise  unter  Votftthiung  guter,  wenn  noch 
sieht  gerade  masterhalt  wiedergegebener  Beispiele  ausgeführter  Bau- 
tbeiie.  und  auf  eigenen  Zusammenstellnogeu,  welche  immerbin  als  erste 
Aiilrituag  ihren  IHenat  tbnn  kennen.  E»  ist  ananerkennen,  data  hier  noch 
von  Grundlehren  der  Formengebuag  die  Rede  ist  und  das»  dies«  eich 
auf  gute  Anschauungen  sttluen.  dasa  also  nicht  auch  im  Anfangsunter- 
richte schon  die  Regellosigkeit  zum  Gceette  erhöbe«  ersebeint.    A*  .  . 

4991.  Handwsrkabnch  fnr  Photographien.  Herau>gegeb*n 

von  Dr.  Prant  Stolae.  II.  Tbeil:  We  Arbeiten  in  der  Werkstatt  dea 
Pbotagraphen.  o".  IHt  8eiten  mit  19  Abbildungen.  Halle  a.  d.  8.  Verlag 
Tun  W.  K  a  a  p  p.  Preis  8  Mk. 

Mit  dem  im  Vorjahre  ersebienenen  ersten  Tbeil:  .Die  Werkstatt 
und  das  Ilaadwerkseug  dea  Photogrephen"  bildet  nunmehr  das  Werk 
einen  abgeschlossenen  umfangreichen  Rsthgcbcr  fnr  dea  Geschifts- 
pfaotographen.  Es  werden  die  eigentlichen  pboi*i;raiihh»rr>cn  Verfahren, 
wie  ai«  im  Atelier  xur  Ausführung  gelangen,  in  sehr  detsillirter  Weiae. 
woiuber  ein  nenn  Seiten  lange»  Inhalts  Veneiebnis  eine  gute  Uebersicbt 
gibt,  behandelt.  r.  I' 

77S».  Di«  (elatlg«  aad  mavterUU«  Entwloklnng  OeaUr- 
reloh-Ungarna  Im  XIX  Jahrhundert.  Von  L.  Hickmann.  H». 
M.  Perles,  Wien-  IV«  Kronen. 

Nebst  sehn  faibeareicbea  sUlistiaebe«  DiagrammUfelu  »her  territo- 
riale Grone,  Bevelkcrasg,  nationale  nnd  aprachliebe  Verhältnisse  eathiit 
das  Werkchen  einen  ausführlichen  Text  mit  Tabellen  und  eins  chrono- 
logische Ueberaicht  der  wichtigsten  Krelgnlaae  im  XIX.  Jahrhundert 

um,  Prey-tag'a  N«ae  Verkebrskarte  von  Oesterreich- 
Ungar*  ftr  IMO  (2  K)  eutbilt  aimmtlirbe  Poat-,  Elaenbaha-  nnd 

Danipficbiffrerbindungen,  ferner  »tatistische  Diagramme  Ober  Lingen- 
eotwieklnng  de»  gesammteu  Eiaenbahnnetaea,  liainertrignia»«  der  Staat»- 
elsenbabnen,  Po»t-  und  Telegraphen- Anstalten,  sowie  Mittheilangen  Ober 
den  Sund  der  Usterr  -ungar.  Handelsflotte  und  Schiffahxtsvarkehr. 

I  ii   Aitariaa  Elsenbahn    nnd  Postoommunicatlons- 
kart«  vor*  Oesterreich  Ungarn  fnr  1900.  2  Kronen. 

Diese  in  15.  Anfinge  erschienene  Karte  zeichnet  sich  durch  klare 
Ueberaicht  der  vielgeetaltigen  Bahn«y«tem«  der  Monarchie  und  der  ver. 
M-birilenen  Privnibabnen  au»,  Tun  deneu  jede  durch  besondere»  Colon t 
kenntlich  gemacht  ist.  Kl»  autfllhtltcbe»  StationsTsrteichuia 
da«  leiebte  AuttSudcn  der  kleitistcu  Siatinuen  und  HalteateUen. 
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ZEITSCHRIFT  DKS  0E3TBBB.  INGENIEUR-  USD  ABCHtTEKTEK- VEREINES  1900. 


Sr.  9. 


Geschäftliche  Mittheiluagen  de«  Vereines 

TA6ES-0RDNUNG         7.  «ift  ex  1900. 
der  17.  (Wochen-)Veruminlung  der  Seeeion  1899/1900. 

Samttmi  dm  .7.  Mi«  1900. 

I 

1.  Mittlieilungen  de«  Vorsitzenden. 

2.  Vortrag        Horm  dpi.  In*.,  k.  lt.  I'rof.  Friedrich  8 1  c  i  n  c  r 
n)  rKnrt»  Bemerkungen  »ber  Ingenieur-Labo- 


ratorien mit  besonderer  Rltckaichtnahnie 
auf  die  Bedürfnisse  d es  Brückenbaues,*  unter 
Vorführung  von  Arbeit  Bmaschlnen  und  Modelten; 
'f.)  „lieber  Ingenieur-  ond  ber  gl  cc  hni  ach  •  Ar- 
beiten and  Stadien  an  Heilquellen  Deutsch- 
Und*." 


Zar  Aasstellung  gelangen : 
1.  Pholographiache  Aufnahmen  des  kai*.  Lust arhloaeee  Sehloaahof. 
8.  Durch  die  Allgemeine  österreichische  Tren»port-Ge»ell*ebaft  in 

Wien,   daa  Modell   eines   Schnellablade  •  Apparates. 

(Weggon-Kntleerungamaachlne.) 


ordentlichen  Haoptvenammlnng 

im 

Oratcrr.  Ingenieur-  und  Arehltektea-Terelaea 

Samttag,  den  17.  Wirt  190U, 
7  Uhr,  in  gr»Ben  Sitxuogssaale  de«  Vercii 


Wien,  I. 

1.  Beglanbignng  dea  Protokolle  der  GeBchRftaversainnilnng  vom 

24.  Februar  1900. 
3.  Veränderungen  im  Stande  der  Mitglieder. 

3.  Wahl  von  twel  Vereins-Vorsteher-Stellrertreterii  mit  zwei- 
jähriger  Ftmeliooadaaer. 

4.  Beriebt  des  Verwaltungsrathes  über  daa  Vereinajalir  1899. 
ft.  Bericht  dea  Koriaions -Ausschusses   Ober   die  Rechnnngs- 

abachlttaae  dea  Jahre»  1895».  (Referent:  Herr  Oberlnspector 
•  K.  Schell  er.) 

6.  Wahl  von  sechs  Verwaltungirftken  mit  iweljfthrigerFunctlons- 

7.  WalH  der  32  Mitglieder  In  das  ständige  Schiedsgericht 
■  fnr  technische  Angelegenheiten. 

8.  Beaehlussfassiing  über  die  Voranschlage  für  daa  Veroius- 
jalir  1900.  (Referent:  Herr  k.  k.  Banrath  Fr.  R.  v.  Stach.) 

9.  Wahl  des  Cassavorwaltera  für  das  Vereinsjahr  1900. 

10.  Wahl  der  Revisoren  für  das  Vereinsjahr  1900. 

11.  Berichterstattung  über  die  Uebareng  der  Kaiser  Fran» 
Joaef-Jobiläuras-Stiftung  pro  1899. 

12.  Antrag  dea  Verwaltungsratlies  auf  Vereinigung  der  Geschäfte 
des  SecreUr«  tuil  jenen  des  Redaetcura.  (Berichterstatter 
k.  k.  Hofrath  Franz  R.  v.  Grober.) 

(Oiste  haben  keinen  Zutritt.) 


Dirrutag  Am  C.  Man  190». 

Architekt  C.  M.  Rudolf  Dick:  rl'eber  ein  preisgekrönte« 
Concor reniproject  für  den  Ban  der  c  a  1  i  f o r n ia eh en 
Univeraita  L* 

Der  Viirtrag  findet  im  graten  Saale  statt. 


Fachgruppe  der  Berg-  und  Hüttenmänner. 

Donnmtati  den  8.  März  IbOO. 

1.  Mitteilungen  de«  Vor*ilsend»n. 

2.  Vortrag  dea  Herrn  Bergintbea  Max  R  v.  G  u  t  n  a n  n:  „U eher 
die  Schichtdauer  in  Oatraa-Karwiner  Kohlen- 
revier." _ 

Z.  409  ex  1900. 
Ctroulara  II  der  Veretnaleltang  IBOO. 

Mittwoch  den  14.  Mars  I,  J.  6adet  der 
neuen  k.  k.  Telephon- Centrale  statt. 
Zinanuiienknnfi  beim  Hanptein 

gasae. 

Wir  machen  auf  die  B -Schreibung  dies« 
51  ex  1891»  der  .Zeitsehriff  aufmerksam. 

am  28.  Februar  1900.  Der  VereinaVereteher 

A.  Rütktr. 


der  Anstalt,  VI 


ia  Nr.  60 


Z.  410  ex  1900. 
ClrooJare  III  dar  VereUsleltang  19O0. 

l'eber  die  beabsichtigte  Reiae  sum  Besaehe  der  Welt -Ans- 
ät eilung  Paris  1*00  wird  milgetbalt,  das«  in  Paris  ein  sebntigiger 
Anfeatbalt  in  Aussieht  genommen  ist. 

Die  Kosten  der  ganten  Reiae  werden  sieh  nach  der  mit  der 

and  completer  Verpflegung,  dann  dea  unendlichen  EinuMes  ia  d«! 

atgaltlicbsn  Fahrt  darch  Paria  an  drei  Tagen, 
ab  Wien  und  retour  II.  Claase  und  ioel.  Ver- 
wahrend der  Fahrt  ia  Summe  auf  480  Kr.  beiaalen.  H«  »ehr 
grefljT  Belbelligung  durfte  es  möglich  sein,  eine  weitere  Preiseramüignng 
su  erreichen. 

Jene  Herren,  welche  sich  im 
befindon,  können  Ton  denselben  Gebrauch  machen.  Fnr 
ermsSigt  sich  der  Preis  Ton  480  Kr.  auf  820  Kr. 


aionen,  n.  xw.  die  eine  in  der  swelten  Hütt«  Juni,  die  tweite  in  der 
«weiten  Ullfte  September  1.  J.  (wo  auch  der  Eiaenbahn  Cougrees  in 
Paris  stattfindet)  eingeleitet.  Die  Hinfahrt  erfolgt  (bei  grellerer  Bs- 
theiligoag  mittelst  Seperataage»)  in  geschlossener  GeseüscbaR.  Für  die 
Rückfahrt  kann  eine  beliebige  Route  gewählt  werden. 

Zu  diesen  Kxcursionen  sind  auch  die  Damen  der  Barren  Verelns- 
Oollegen  hSSVhst  eingeladen.   Die  Excarsi^nen  finden  jedoch  nur  dann 

Thellnehmer  melden. 

Jene  Herren,  welche  beabsichtige»,  an  diesen  Excuraionen  tbetl- 
xiuebmen,  wollen  bia  längstens  24.  Marx  I.  J.  dea  Verelua-Seeretariate 
mittbeilen : 

1.  ob  selbe  an  der  Juni-  oder  September-Fahrt  theilsn- 
beabjichtlgen ; 

3.  ob,  eTcutaeJI  wie  Tiele  Damen  ia  ihrer  Begleitung  sieh  befinden 


3  ob  selbe  Ton  FuhrbcgtltuHguoijen  Gebrauch  an  machen  in  der 
sind,  eventuell  von  welchen  ? 
Auf  Grund  dieser  Anmeldung  werden  nnntchst  die  Verhandlungen 
mit  der  Finna  Hcheaker  sunt  Abachluss  gebraeht  werden,  woraaf 
dann  daa  eudgiltige  Programm  für  die  gemeinsame  Reiae  aufgeteilt 
ond  veröffentlicht  werden  wird. 

Ea  sei  noch  bemerkt,  daas  Uber  Wuasch  eine  Fahrt  Paris- 
London  und  retour  unter  sehr  annehmbaren  Bedingungen  vereinbart 
werden  kann. 

Wien,  am  25.  Februar  1900. 

Der  Obmann  dea  Reiae- Ausachnsae* : 
Anton  Herker  SB.  p. 


INHALT:  Berechnung  der  Betmeiaeni rager  mit  oberen  Rippen.  Mitgetheili  tob  Prot.  Dax  R.  r.  T  h  a  1 1  i  e.  —  lieber  flüssige  atmoepblriacbe 
Luft  Vortrag,  gehalten  in  der  Vollversammlung  am  13  Jinner  1900  Ton  Frans  W  a  1 1  e  r.  k.  n.  k.  Hauptmann,  Fachlehrer  für 
chemische  Technologie  an  der  b.  u.  k.  letbaUchen  Militlr-AVademie.  -  Knlpe-Brucke  bei  Petrinj«.  Von  I'.  Adamo«le,  kSutgL 
Ingenieur.  —  Protokoll  der  lti,  (Geachllfta-)Veraainmlang  der  Session  1899/1900.  Vermiachtoa.  Bucberschau.  —  Geaehlitliebe  Mit- 
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Alle  Rechte  Tort-t4.lt«!. 


reber  HQs8.se  atniOHpliKrisoiie  Luft. 

Vortrag,  gehalten  in  der  Vollversammlung  im  13.  Janner  1900  von  Frans  W.iltvr.  k.  n.  k.  Hauptmann,  Fachlehrer  (Ur  ehemUehe  Technologie 

an  der  k.  n.  k.  technischen  MUitar-Akademi«, 

(SrtilnM  tu  Nr.  9.) 


Im  Jahre  1896  veröffentlichte  Dr.  Hampson  die  Erfln- 
■long  eine«  Laftverflüssigungsapparatea,  der  un»  daa  Linde'scbe 
Prlncip  in  faat  unveränderter  Farn  wiedererkennen  lÄsst.  Der 
Erlindor  veröffentlichte  anch  im  Marz  1898  im  „Engineering"  eine 
Tabelle,  in  welcher  er  die  mit  seinem  Apparate  erreichten  Vor- 
teile dem  Lind  e'schen  gegenüber  hervorhebt.  Die  dort  ange- 
fahrten Daten  bezieben  •Ida  auf  geringere  Dimenslonlruiig  und 
Gewicht,  höhere  Leistungsfähigkeit  and  geringeren  Arbeitsaufwand. 
Gegen  dlete  Aufstellungen  machte  die  Gesellschaft  für  Linde 's 
Eiimaachinen  In  München  energiach  Front  nnd  bezeichnet  selbe 
im  VI.  Jahrgang,  Heft  2  (Februar  1899)  der  „Zeitschrift  für  die 
ge**ititii(u  Killtciudnstrio"  als  eine  irreführende  Darstellung. 
•  •leichzeitig  wnrdcn  In  diesen  Entgegnungen  die  angeblichen  Vor- 
H  ampa  on'achen  Apparaten,  als  auf  falscher  Basis 
fußend,  hingestellt.  Es  kann  nicht 
meine  Aufgabe  sein,  die  Angaben 
einer  berichtigenden  oder  kritischen 
Dlscussion  zu  unterziehen,  ich  will 
jedoch  einer  knappen  lleschreilmng 
des  Apparates  Kanm  gewähren"). 
Dr.  W.  H  a  ra  p  s  o  n'a  Apparat  ist 
bedeutend  kleiner  nnd  leichler,  ao 
das«  ihn  ein  Mann  bequem  tragen 
kann.  Seine  Kollere  Gestalt  zeigt 
Fig.  5,  einen  verticalen  Durchschnitt 
Flg.  6.  Die  anf  200  Alm.  cotn- 
primirte  Lnft  tritt  durch  den  Cl- 
ünder«- an  der  rechten  Seite  ein. 
H  a  m  p  •  o  n  beschrankt  nämlich  seinen 
Apparat  blos  anf  den  Gegcn- 
stroiuapparat  mit  Drosselventil  nnd 
Sammelgefäß  nnd  Überblast  es  jedem 
Benotzer,  wie  er  sich  die  uuthlg* 
Menge  comprlmlrterLnft  verschaffen 
will,  welche  zum  Betriebe  noth- 
wendig  ist.  Beim  Lind  e'schen 
Apparat  bildet  der  Lnflcompressor  einen  integrirvnden  Bn- 
•tandthell 

Der  Cylinder  rechts  ist  mit  Pottasche  gefallt,  um  Feuch- 
tigkeit nnd  Kohlensäure  zu  entfernen.  Die  Lnft  tritt  am  oberen 
Cylinderraude  aus,  paasirt  das  Manometer  .M  nnd  gelangt  dnreh 
zahlreiche  »'indungen  der  Rohrspirale  zum  Drosselventile  .1,  das 
von  oben  mittelst  der  Handhabe  /•  geöffnet  und  geschlossen 
werden  kann.  Das  verflüssigte  Gas  sammelt  sich  In  dem  Vacnnm- 
gefaß  C,  wahrend  das  nicht  verflüssigte  oder  wieder  vordampfte 
durch  das  weite  Gefall,  welche«  die  Rohrspiralen  umschließt, 
entweicht,  indem  es  diese  abkühlt,  Das  VacuumgefaU  ist  von 
einer  Anzahl  Glasgefäßen  umgeben,  die  durch  «.wischen  ihnen 
eingeschlossene  Luftschichten  isolirend  wirken.  Die  verflüssigte 
Luft  kann  entweder  mit  Hilfe  des  Hebers  Z>  durch  den  Halm  E 
abgezogen  oder  durch  Herausheben  des  Vaeuumgefaßes  aus  dem 
Apparate  entfernt  werden. 

Die  Leistungsfähigkeit   des  Apparates  kann  noch  dadurch 
n,  daaa  man   in  dorn  Zwischenräume  zwischen 


Rohrschlange  nnd  Umhüllung  flüssige  Kohlensäure  nach  dem 
Oeffnen  des  Hahne«  F  einströmen  lasse  Die  Temperatur  der 
ein-  und  ausströmenden  Luft  wird  durch  die  beiden  oben  sieht* 
baren  Thermometer  gemessen, 

Hampson  gibt  an,   daas  dio  Zeit  bis  zum  Eintritte  der 


Liter  per  Stunde  betrage.  Hiezu  benlithigt  man  3  Pferdekrift- 
stnnden,  um  vom  Beginne  an  075  Liter  flüssige  Luft  *n  erzeugen, 
gegenüber  deren  9  beim  Lind  e'schen  Apparate. 

Linde  gibt  als  Comtnentar,  dass  bei  Anwendung  von 
Apparaten  mit  einfachem  Kreislauf,  wie  De  war  und  llampson,) 


•)  .Zeitschrift  für  die  gesammte  Kälteindustrie". 


)  Dato  diese  AI 


sind  die  beiden  in  einen 
Heftigkeit  geführt  wird. 
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solche  gebaut  haben,  für  den  ersten  Liter  Flüssigkeit  ungefähr 
ein  gleicher  Arbeitsaufwand  erforderlich  ist,  wie  in  den  Linde- 
ichen mit  doppeltem  Kreislauf,  dass  aber  für  jeden  weiteren 
Liter  letzterer  höchsten»  I/,  der  Arbeit  consuruiit,  welche  für 
den  Betrieb  der  enteren  erforderlich  ist. 

Die  flüssige  Laft  hat,  so  wie  sie  die  Apparate  liefern,  ein 
trabe»  Anwehen;    dlet  rührt  von  der  in  Ihr  ent- 
her.  welche  eich  n.  a. 


des  Gagenstromapparates  leicht  Verstopfungen  herbeiführt.  An« 
der  flüssigen  Laft  laset  sieb  dieser  Kohlenaäureschnee  durch  eine 
Filtration  über  Baumwolle  oder  Filterpapier  entfernen,  nnd  man 
erhalt  reine  Luft.  Dieselbe  hat  das  Aassehen  wie  klares  Wasser 
mit  einem  Stich  ins  Bläuliche. 

Ks  liegt  nun  gewiss  die  Frage  nahe,   wie  ei  möglich  ist, 
ein  Quantum  flüssiger  Luft  zn  trantportiren  oder  für  eine  ange- 
Zeit,   bis   zu  deren   eventuellen  Verwendung,  aufzu- 


Luft  in  einem  geschlossenen  Recipienten  zu 
ttwa  flüssige  Kohlensäure,  gelingt  dermalen  wohl 
>  nicht,  da  dlo  Gefälle,  um  dem  bedeutenden  Druck  gewachsen 
zn  sein,  enorm  ungünstig  dimensionirt  sein  mdssten.  Es  erübrigt 
also  nichts  anderes,  als  offene  Gefälle  in  Anwendung  zu  bringen, 
welche,  um  ein  zn  rasches  Verdampfen  hintanzuhalten,  mit  einem 
VacnumgeflCe  umhüllt  sein  müssen,  Ähnlich  wie  dies  beim  Linde- 
schen Apparate  besprochen  wurde,  Die  Wärmestrahlung  setzt  man 
dadurch  stark  herab,  das»  man  dio  Winde  der  inneren  Flasche 
verspiegelt  (versilbert). 

Nach  D  e  w  a  r  erreicht  man  dies  auf  einfachem  Wege 
dadurch,  daas  man  eine  geringe  Menge  Quecksilber  in  den  Zwischen- 
raum bringt.  In  Folge  der  hohen  Verdunstungskätte  der  einge- 
füllten flüssigen  Luft  schlagen  sich  die  Quecksilberdtimpfe  an  der 
kalten  Wand  des  inneren  Gefäßes,  einen  Spiegel  bildend,  nieder. 
Durch  Anwendung  solcher  Flaschen  setzt  man  die  Wärmezufuhr 
von  außen  bis  auf  i/!3  herab,  so  dass  nnr  3"/o  der  äußeren 
Wärme  In  das  Innere  des  Gefälles  gelangen. 

Packt  man  diese  ab  Dewar'scbe  Flaschen  bezeichneten 
Gefäße  (natürlich  offen  oder  mit  einem  porösen  Stöpsel  ver- 
schlossen), umhüllt  von  schlechten  Wärmeleitern,  z.  B.  Wolle, 
in  einen  Behälter,  so  dass  die  verflüchtigende  Luft  entweichen 
kann,  so  ist  man  im  Stande,  daa  Liquidum  längere  Zeit,  sogar 
mehrere  Tage,  zu  erhalten,  wobei  selbstredend  ein  stetige!  Vi  r- 
lust mit  In  den  Kauf  genommen  werden  mnss.  Dia  Dewar'sehen 
Flaschen  haben  gegenwärtig  eine  bedeutende  Verbreitung  ge- 
funden, obwohl  man  anfänglich  in  Ihre  Wirksamkeit  Zweitel 
setzte,  da  man  glaubte,  dass  b«i  solch'  tiefen  Temperaturen 
nichts  im  Stande  sei,  die  Wärme  zurückzuhalten. 

Ks  herrscht  anch  die  Meinung  vor,  dass  die  Temperatur- 
verminderung, welch«  mit  dem  Verdampfen  der  flüssigen  Lnft, 
wie  eingangs  erwähnt,  unbedingt  eintreten  mnss,  sich  so  bedeutend 
steigern  könne,  dass  ein  Festwerden  eines  Thelles  derselben 
damit  verbunden  wäre,  wie  dies  beispielsweise  bei  der  Kohlen- 
säure gezeigt  wurde.  Die  Tbatsache,  das*  eine  erhebliche  Herab- 
setzung der  Temperatur  bis  auf  — 190°  C.  stattfindet,  bildet 
aber  gleichzeitig  die  Erklärung  dafür,  dass  nicht  die  Verdampfung 
der  flüssigen  Luft  in  der  ganzen  Menge  auf  einmal,  sondern 
nllmälig.  und  zwar  ziemlich  langsam  vor  sieh  geht.  Ein  Fest- 
werden biebei  ist  aua  dem  Grunde  ausgeschlossen,  weil  bei  ge- 
wöhnlichem Atmosphärendrucke  der  Siedepunkt  hoher  liegt  als 
der  Gefrierpunkt.  Ersterer  Hegt,  wie  erwähnt,  bei  — 190°,  während 
letzterer  sich  nicht  genau  angeben  lässt,  da  die  einzelnen  Be- 
standteile der  Luft  nicht  gleichzeitig  gefrieren.  Am  leichtesten 
friert  der  Stickstoff,  nämlich  bei  —214"  C. 

Eine  eigentümliche  Erscheinung,  welche  wir  zn  conatatiren 
haben,  ist  die,  daas  die  Zusammensetzung  der  Luft  nach  der 
Verflüssigung  eine  andere  ist  als  in  der  Atmosphäre.  Letztere 
bekanntermaßen  '/j  N  und  '/■,  0.  D  e  w  a  r  beobachtete, 
wenn  Luft  verflüssigt  wird,  beide  Bestandteile  sich  zu- 
sammen verflüssigen,  so  dass  sie  hledurch  nicht  getrennt  worden. 
Verdampft  jedoch  flüssige  Luft,  so  verflüchtigt  sich  der  Stickstoff 


rascher,  da  er  bei  einer  Temperatur  verdampft,  welche  um  13«  C. 
etwa  niedriger  ist,  als  die  Siedetemperatur  des  Sauerstoffes,  Es 
laker  die  Mischung  der  verflüssigten  Gase  nt 
reieher  an  Sauerstoff  werden,  und  zwar  umsomehr,  je  1 
die  Verdampfung  währt.  Prof.  Eving  gibt  in 
20.  März  1898  vor  der  Society  of  Alts  in  London  gehaltenen 
Vortrage  darüber  folgende  Zahlen  an: 
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Sind  z.  B.  in  einer  gewissen  Zeit  70"  „  Flüssigkeit  durch 
langsame  Verdampfung  verschwunden,  so  enthält  der  liest,  näm- 
lich 50%,  wie  aus  der  Tabelle  ersichtlich,  507,,  Sauerstoff,  und 
von  der  ganzen  Quantität  des  Sauerstoffes,  welche  sich  in  der 
Originalflussigkeit  befand,  sind  noch  65%  vorhanden. 

Die  Zahlen  sollen  übrigens  nur  bei  ruhigem  Verdampfen 
Giltigkeit  besitzen;  stürmisches  Verdampien,  etwa  durch  An- 
wendung von  Wärme,  verbindert  die  Anreicherung  an  Säuerst « ff 
In  der  angegebenen  Weise.  Nach  Dr.  Linde  sollen  4/r,  *nr  ^*t" 
daiupfung  gelangen,  um  im  Reste  50°  0  Sauerstoff  zu  erhalten: 
selbst  dann  aber  bleiben  ungefähr  40  —  45%  des  ursprüng. 
liehen  Sauerstoffes  in  der  noch  nicht  verflüchtigten  Fluaslgkeij 
zurück. 

Prof.  Linde  bat  eine  beson- 
dere Maschine  zur  Erzeugung  eines 
sehr  aauerstoffreicken  Luftstromes 
eonstrnirt,  welche  folgende  Ein- 
richtung besitzt  :  Die  Luft  strömt 
unter  200  Attn.*Drack  durch  die  Rohr- 
leitung m  (Fig  7)  in  den  Temperatur- 
wechsler  und  durchzieht  die  innere 
Spirale  in  der  Richtung  von  oben 
nach  unten.  Die  Luft  puaalrt  die 
Schlange  im  Gefäße  S,  um  dann 
durch  das  Drosselventil  r  zu  gehen. 
In  Folge  der  Verdampfung  der 
hledurch  verflüssigten  Luft  bekommt 
man  einen  stickstoffreicheren  Antheil, 
welcher  in  dem  Raum  zwischen  den  mit 
iV  bezeichneten  Spiralen  nach  auf- 
wärts sich  bewegt,  kühlend  anf  die 
entgegenströmende  Luft  wirkt  und 
mit  normaler  Anfangstemperatur  bei  i  J  J|j 
n  den  Apparat  verlässt.  Das  Gas,  f 
welches  durch  r»  In  ähnlichem  Sinne 
nach  aufwär  ts  strömt,  gibt  bei  O  einen 
sehr  sauerstoffreichen  Lnftstrom  ab. 

Die  auf  analogem  Wege  hergestellte  sauerstoffreichc  Lnft 
wird  In  dem  chemischen  Etabliasement  „Rhenania*  bei  Aachen 
zur  Ergänzung  des  Deacon-Processes  verwendet  (Chlor-Erzeugung), 
Die  Betriebsmascbine  hat  150  P.S. 

Der  Sauerstoffreichthum  der  flüssigen  Luft  wirkt  fSrdernd 
auf  die  Verbrennungsprocessc.  Die  bekannte  Sauerstoffprobe  mit 
einem  glimmenden  Spahn,  welcher  wieder  zn  brennen  beginnt, 
wenn  man  denselben  in  flüssige  Luft  taucht,  gelingt  ohne  weiters. 

Der  experimentelle  Nachweis  für  diese  Thatsache  lässt  sich 
außerdem  in  folgender  Weise  liefern:  Füllt  man  In  einen  gewühn- 


Fig.  7. 


'/..Uteri 


etwa  300  rm»  flüssige  Luft  und 
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»chlleBt  denselben  mittelst  eines  durchbohrten  KauUchuk»t5psel>, 
iu  dessen  Bohrung  ein  Uaaableitungsi öhrchen  eingesetzt  ist, 
nan  den  durch  blofles  Verdampfen  de»  Li<ioJdaau  er- 
tehr  sauerstoffrsiehen  Gaastrom  durch  einen  Knall- 
eten. Verwendet  man  ala  zweite«  Gaa  Leucht- 
gas, Wissergas,  Oelgae  etc.,  to  erhalt  man  eine  beiße  Gebläae- 
iliinune,  deren  Temperatur  so  hoch  ist,  daaa  ein  Stahldraht  unter 
Fnokensprüheu  verbrennt  und  mittelst  Kalk  oder  Magnesia,  soge- 
nanntes Dromoad'scbes  Licht  oergestellt  werden  kann») 

Der  Einflnss  bedeutend  niedriger  Temperaturen  auf  den 
Verlauf  chemischer  Keactionen  wurde  angeblich  zuerst  m  Pictet 
naher  atudirt,  und  kam  derselbe  zum  Resultate,  daaa  tiefe  Tempe- 
ratur den  Tod  aller  chemischen  Vorgang«  bedeute.  Die  Fähigkeit 
zweier  Körper,  auf  einander  za  wirken,  hört  entweder  ganz  auf 
oder  wird  doch  auf  ein  recht  geringe«  Haß  herabgedrückt.*») 
So  reagiren  z.  B.  Salzsäure  und  metallische»  Natrium  bei  tiefen 
Temperaturen  gar  nicht 

Eigentbflmlich  ist  es,  das«  Reactionen,  dl»  bei  gewöhnlichen 
i  mit  geringer  Energie  verlanfen,  auch  bei  »ehr  tiefen 
ch  möglich  aind,  so  z.  ß.  die  Einwirkung  der 
anf  Lakmna. 

Eine  andere  chemiache  Wirkung,  nämlich  die  Beeinflussung 
photographischer  Platten,  hat  Dr.  Spie«  selb«  bei  der  Tempe- 
ratur flüssiger  Luft,  obwohl  in  abgeschwächtem  Grade, 


Ea  bat  sich  außerdem  gezeigt, 

—  100»  C.  die  Bewegungsfreiheit  der  kleinsten  theilchen 
ist;  eine 

i  bei  elastischen  Körpern  leicht  nachweisen  lässt.  Weiche 
Körper,  also  solche, 

B.  wird  ein 

so  hart,  daaa  man 

so  spröde,  daaa  man  sie  zu  Stanb 

Elaslicilät  werden  in  ziemlich 
Blei  hergestellte  Glocke  gibt  nach 
dem  Abkühlen  auf  niedere  Kältegrade  einen  MeUllklaog. 

Trotz  dieser  niederen  Kältegrade,  welche  durch  Verdampfen 
flüssiger  Luft  entstehen,  kann  man  «elbe  z.  B.  auf  die  Hand 
gießen,  ohne  Schaden  zu  leiden,  da  in  Folge  des  Lcidenfrost- 
«cheii  Phänomens  eine  Lnftachlcbte  vorhanden  ist,  welche  die 
Haut  vor  der  starken  Abkühlung  schlitzt. 

Eiu  anderes  Bild  gewahrt  das  Verhalten  sehr  kalter  Körper 
gegenüber  physikalischen  Einflüssen,  wie  gegen  Magnetismus  und 
ElektrieitBt  Von  den  Metallen  ist  es  bekannt,  daaa  ihr  Leitungs- 
vermögen  im  hohen  Grade  von  der  Temperatur  abhängt,  nnd 
zwar  leiten  die  reinen  Metalle  desto  besser,  anf  je  tiefere  Tempe- 
ratur dieselben  abgekühlt  sind,  so  dsss  es  znm  Urtheile  ver- 
leiten könnte,  dass  selbe  bei  der  Temperatur  des  absoluten  Null- 
punkte« ( —  273''  C.)  unendlich  gut  leiten  müssten.  Versuche 
zeigen,  das*  In  einem  Platindrahte  bei  der  Temperatur  der 
flüi'ipen  Luft  die  Elektricität  etwa  drei  Mal  so  leicht  von 
Theilchen  zu  Theilchen  weitergegeben  wird,  als  bei 
lieber  Temperatur. 

Wie  aus  den  Versuchen  von  P I U  c  k  e  r  nnd  F  a  r  a  d  a  y 
bekannt  sein  dürfte,  wird  Sauerstoff  von  einem  «Ulken  Magneten 
angezogen.  Bringt  man  flüssige  I.uft  in  einer  Dewar'scben 
Flasche  zwischen  die  Pole  eines  Elektromagneten,  so  sieht  man 
die  Flüssigkeit  bei  Erregung  des  Magneten  rechte  und  links  an 
den  Wänden  emporsteigen.  Führt  man  den  Versuch  mit  einem 
oflenon  Schälchen  aas,  so  erhält  man  im  gleichen  Falle  eine 
kleine  Fontäne ;  ein  Beweis,  dass  atch  flüssige  Luft  den  Polen 
möglichst  zu  nähern  bestrebt  ist.  Ja  noch  mehr,  gießt  man  lldaslge 
Luft  zwischen  die  Pole  eines  starken  Elektromagneten,  so  wird 

*)  Dieser  Versuch  wurde  experünentelt  vorgeführt. 
••)  Anf  diese  Erscheinung  machte  bereits  Sch  r  ödter  11*45  aufmerk- 
sam and  poblidrte  dietbesBghcae  Versuche  In  der  Akademie  der  Wissen- 
18"- 


der  Strahl  festgehalten  und  fällt  erst  wieder 
des  Strome«  herab. 

Wir  können  endlich  noch  ein 
bei  so  tiefen 
dio  Erscheinung  der  Phosphorescen*.  De  war 
mit  Stearin  und  Biweiß.    Dr.  Spie«  untersuch 
grofle  Reih»  von  Körpern  in  dieser  Beziehung  und  fand, 

gltte,  welcher  bei  so  ulederen 
1er  Belichtung  nicht  phospho- 

man  sie  mit 


So  z.  B.  leuchten,  wenn  man  sie  mit  flüssiger  Luft  ab- 

bestand  HoU^sehr  Schortens*  "grita^teueb*«  Watte', 
in  der  Farbe,  in  der  es  sonst  fluoresclrt,  gefrorene» 
;  ferner  leuchten  gefrorener  Aether,  Alkohol  u.  a.  m. 
Jedenfalls  Ist  es  sehr  merkwürdig,  daaa  die  Fähigkeit,  zu  pbos- 

Eino  eigenartige  Erscheinung  ist  es,  das«  flüssige  Lofl,  mit 
Holzkohle,  Naphta  u.  dg),  gemischt,  explosive  Mischungen  bildet. 

HoUkohlenpulver  mit  flüssiger  Luft  ab,  so  erhält 
der  Masse  mit  einem  glimmenden  Spahn 
ahnlich  wie  bei  einem  Oemlsche 


jedoch  Kieseiguhr  mit  Naphta  durchtränken  und 


der  von  Prof.  Dr.  Linde  als  Oxyll«,nlt  be- 
wird. 

Wir  kommen  nun  zu  einem  der  wichtigsten  Pnnkte  dieser 
neuesten  Errungenschaft,  nämlich  zur  Frage  der  tech- 
nischen Vorwerfbarkeit  der  flüssigen  Luft. 
Mit  dem  Momente  der  Möglichkeit,  diese  Substanz  unter  Zubilfe- 
Apparate  in  relativ  großen  Mengen  nnd  anf 
verhältnismäßig  billigem  Wege 


Capitalien 
in  großarti. 
So  z.  B.  genehmigte  am  16.  Juni  1899  der 
Delaware  (U.  S.  A)  die 
der  ^Liqucfled  Power  et  Refrigerator  Co.  in 
Oapilale  von  40  Millionen  Mark.  Das  Ziel  der 
Herstellung  flüssiger  Luft,  die  EU  und 
mittel  verdrängen  soll,  und  zwar  für 
Zweeke.  Die  Zeitschrift  für  dl 
an  diese  Mittheilung  die  Worte:  »Mögen  die 
Capitalverluste  ihnen  leicht  werden  !* 
Auch  inderHellkunde 

Luft.  Es  wird  daran  gedacht,  «ie  zur  Heilung 
•ebBgeachwülstea  zu  benützen.  Auch  Asthmatiker 
LwindsBcbtige  sollen  in  der  künstlich  erzogt-« 
kalten    und  keimfreien  Luft  ohne    Klimawechsel  Erleichterung 
flnden,  wie  der  „Hedical  Record"  mittheilt.   Man  soll  durd. 
flüssige  Luft  die  Möglichkeit  erreichen,  in  den  Räumen  eine  voll- 
'pllz-  und  bakterienfreie  küble  Luft  zu  schaffen  etc. 
Auch  zur  Bewetterung  von  Grubenbauen  sali 
Luft  dienen;  Louis  Tübbcn  in  Dortmund  scheint  für 
Zwecke  bereits  ein  Patent  erworben  zu  haben.   In  der 
I  Patentschrift  weist  er  darauf  hin,  dass   1  Liter  flüssiger  I.uft 
durch  Verdampfung  und  Erwärmung  auf  20°  0.  im  Stande  ist, 
!  19»  Cal.  der  ümgcbnng  zu  entziehen,  also  etwa  30  »i»  normale 
,  Grubenluft  von  30»  C.  anf  10°  C.  abzukehlen.  Wenngleich  dieser 
Umstand  weniger  Beaehtung  verdient,  so  dürfte  die  flüssige  Lnft 
vielleicht  besser  verwendet   werden  können  zur  Umwandlung 
!  .matter  Wetter-,  d.  h.  anormal  zusammengesetzter,  kohlenaltoro- 
reicherer  und  an  Sauerstoff  armer  Loa   in    .gute  Wetter".  Es 
1  mag  ja  Fälle  geben,  z.  B.  in  sehr  tiefen  und  weitverzweigten 
'  Grubenbauen,  in  denen  die  gewöhnliche  Art  der  Wetterführung 
whr  llieuer  zu  stehen  kommt,  die  kostspielige  flüssige  Luft  in 
de»  Kreis  der  EswUgung  zu  sieben.   Dazu   kommt,   dass  die 
Leistungsfähigkeit  eines  angestrengt  Arbeitenden  durch  das  Ein- 
atlimen  saaer»tol(relchcrer  Luft  bedeutend  gesteigert  wird.  V»r- 
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übergehend  kann  die»  an  besonders  schwierigen  Abbasotten  vor- 
thellhaft  erscheinen.*) 

Eine  Verwendbarkeit,  welche  unmittelbar  nach  deren  l'nbli- 
callon  sogar  einen  nicht  unbeträchtlichen  rWrseeffect  hervor- 
zurufen vermochte,  war  dio  Möglichkeit,  die  flüssige  Luft  zur 
Herstellung  von  Explosivstoffen  heranzuziehen, 
welche  im  Sunde  »ein  sollten,  den  bestehenden  Sprengmitteln 
einen  gefährlichen  Coucurrenteu  entgegenzustellen. 

Die  ersten  praktischen  Versuche  fanden  in  Penzberg  (Ober- 
bayern) statt,   wo  unter  Anwendang  toh   Kohlepnlver  als  auf- 
Körper ein  Stollen  getrieben  wurde.  Gegenwärtig 
die  Versnebe  am  Simplontuunel  die 
anf  sich. 

Mit  Bezug  auf  Größe  der  Sprengwirkung  wurde  gefunden, 
dass,  anf  die  Gewichtseinheit  bezogen,  dieselbe  bei  Oxyliquit 
größer  sei  ab  bei  Sprenggelatine ;  auf  die  Volumseinheit  be- 
zogen, stellt  sich  das  Verhältnis  umgekehrt.**) 

Versuch«  mit  Oxyliquit  wurden  bekanntlich  auch  in  Wien 
am  17.  April  vorigen  Jahres  durch  den  lüesigen  Vertreter  der 
Gesellschaft  für  Lindes  Eismaschinen,  Herrn  Ingenieur  Karl 
Heimpel,  in  Anwesenheit  mehrerer  Organe  des  k.  n.  k.  tech- 
nischen MiliUr-Comlte*  und  eines  beeideten  Sachverständigen  der 
Wiener  Pollxel-Direction,  und  zwar  in  den  Steinbrüchen  der 
Firma  E.  Groß  &  Co.  In  Ober-Slevering  vorgenommen. 

Die  flüssige  Luft  wurde  zu  diesem  Versuche  von  München 
beschafft;  während  des  72stündigen  Transportes  and  Verweilens 
der  Sendung  bis  zam  Augenblicke  des  Verbrauches  hatte  sich 
ungefähr  die  Hälfte  des  Inhaltes  der  Uewa rechen  Flusche  ver- 
dampft. 

Nach  Mittheilung  des  Lind  e'schen  Vertreters  besteht  die 
für  Sprengsweeke  bereitgestellte  flüssige  Lnft  ans  etwa  75  X 
Sauerstoff  und  26  V  Stickstoff.  In  Folge  der  größeren  Verflüchti- 
gung des  letzteren  durfte  in  den  hergestellten  Patronen  die 
flüssige  Luft  an*  85  X  Sauerstoff  und  15  X  Stickstoff  bestanden 
haben. 

Die  Erzeugung  de*  Sprengstoffes  erfolgte  in  der  Weise, 
das*  zunächst  ein  möglichst  homogenes  Gemenge  ans  gleichen 
GewichUtbeileu  Kieseiguhr  und  Solaröl  bereitet  wurde.  Ein  Tbeil 
diese*  Gemische«  wurde  nnn  darch  Zugießen  flussigen  Sauer- 
stoffes and  Abwischen  desselben  mit  den  beiden  übrigen  Compo- 
nenten  bis  die  ursprünglich  ziemlich  trockene  Substanz  die  zum 
Laboriren  erforderliehe  Plastidtät  aufwies,  in  Oxyliquit  von  einer 
quantitativ  allerding«  nur  sehr  unvollständig  bekannten  Dosining 
verwandelt  und  das  Sprengmittel  lu  anmittelbarer  Folge  in  eine 
cyliudriache  Hülle  aus  mit  Packpapier  umwickeltem  Asbestpapier 
mittelst  Holzlöffel  und  Stempel  laborirt.  Der  Rest  des  Gemisches 
von  Kieseiguhr  und  Solaiöl  wurde  gleichfalls  In  Patronenform 
gebracht  und  diese  in  ein«  kleine  WeiSblechbttcbse  gesteckt 
and  flüssige  Luft  darüber  gegossen,  bis  kein  Auftrieb  der  Patrone 
zu  Consta  tuen,  somit  selbe  vollständig  durchtränkt  war. 

Der  zur  Initiirung  angewendete  elektrische  Zünder  mit 
Sprengkapsel  (der  Sicherheit  de*  Erfolge«  wegen  mit  8  y  Knall- 
satz,  obwohl  auch  solche  mit  05g  Satz  die  sichere  Entzündung 
verbürgen  sollen)  wurde  einfach  In  das  Oxyliqnlt  eingeführt  und 
die  Sprengpatrone  in  diesem  Zustande  la  das  Bohrloch  verladen. 
Das  Tauchen  und  Laboriren  beanspruchte  etwa  10  Hlnutca.  Für 
den  Sprengvcrsneh  wurden  drei  Bohrlöcher  von  40  mm  Durch- 
messer nnd  70—80  cm  Tiefe  in  Steinblöcken  vorbereitet. 

Als  Ladung  für  den  ersten  Scbuss  wurden  zwei  Patroneu 
genommen,  deren  Gewicht  im  fertigen  Znstande  etwa  140  ;/ 
betrug.  Beide  Patronen  wurden  in  der  Reibe,  wie  deren  Er- 
zeugung oben  angeführt  wurde,  in  das  Hobrlocb  geschoben, 
angesetzt,  mit  zwei  Händen  voll  Rohrmehl  leicht  verdammt  and 
elektrisch  gezündet. 

Nachdem  der  Mehnas,  wahrscheinlich  weil  der  Leitungsdraht 
wegen  der  mangelhaften  Befestigung  herausscbliipft«,  versagte, 
so  erzeugte  man  neuerlich  eine  Patrone,  setzte  sie  auf  die  frühere 

*>  Zeitschrift  für  die  gesummte  Kalle-Industrie. 
••)  Zeitschrift  I.  d.  ges.  ~ 


Ladung   nnd   gab  dei 
Wirkung,  ab.  Einige  Cubiki 


mit  befriedigender 


Die    Vortheile    des   Oxyliqults   bestünden  hauptsächlich 

ehusse  möglieh  ist.  Die  Wirksamkeit  der  Patronen  hört 
10 -15  Minuten  anf,  was  eine  mlssbrauchlkhe  Verwendung 
des  Oxyliqults  zi 
den  Vortheil  In  si 
Frist  ausgeräumt  werden  können.*) 

Diäten  Vorthollen  stehen  jedoch  schwerwiegende  Nachtheile 
entgegen,  von  welchen  in 
muss,  dass  man  e*  mit  elnei 
auf  Zusammensetzung  höchst  variablen  Sprengmittel  zu  thun  hat, 
welche*  überdies  rasch  verbraucht  werden  muss,  um  nicht  zur 
vollständig  wiikungslusen  Masco  geworden  zu  sein. 

Unbedingt  imsa  aber  behauptet  werden,  dass  die  Resultate, 
wie  immer  sie  ausgefallen  sein  mögen,  die  ersten  Schritte  be- 
deuten für  eine  gewiss  groBe  Sache,  nnd  das*  der  Zukunft  das 
entscheidende  Unheil  über  das  Oxyliqnlt  belassen  werden  muss. 

Als  msßgebend  für  die  Benrtheilung  der  technischen  Ver- 
werthbarkeit  der  flüssigen  Luft  im  Allgemeinen  müssen  aber  die 
Worte  gelten,  welche  Prof.  Dr.  von  Linde  anf  der  71.  Ver- 
sammlung deutscher  Naturforscher  und  Aerzte  In  München  (vom 
17.  bis  22.  September  1899)  vor  einem  außerordentlich  zahl- 
reichen Auditorium  gesprochen.  Das  Bezeichnendste  hiebe)  wsr, 
dass  der  Kedner  als  den  Hauptzweck  seine*  Vortrages  die 
Negation  allzu  weitgehender  Behauptungen  über  den  technischen 
Werth  der  verflüssigten  Luft  hervorhob.  Er  selbst  sagt,  dass 
alle  jene  utopischen  Pläne  sich  realisiren  ließen,  das*  die  Ver- 
wendung der  flüssigen  Luft  eine  unbegrenzte  w.lre,  wenn  deren 
Herstellung  kostenlos  geschehen  könnte,  nnd  wenn  dieselbe  halt- 
bar wäre,  ao  das*  sie  längere  Zeit  ohne  Verluste  und  ohne 
Aenderung  ihrer  Zusammensetzung  aufbewahrt  werden  könnte. 

Bei  dem  gegenwärtigen  Stande  des  Verfahrens  belaufen 
sich  die  Gesammtkosten  für  die  Herstellung  von  1  hj  flüssiger 
Lnft  auf  10  Pfennige,  ein  Betrag,  der  gegenüber  dein  der 
früheren  \Vtfliissifrangsiiieihoden  von  permanenten  Gasen  ver- 
schwindend klein  genannt  werden  muss. 

Dem  technischen  Werthe  der  flüssigen  Lnft,  also  ihrer 
Kuhlfäbigkcit,  ihrer  Arbeitsleistang  gegenüber,  sobald  er  sieh 
lediglich  nach  der  Anzahl  der  aufzunehmenden  Calorian  bemisst, 
erscheint  der  Preis  von  10  Pfennigen  per  Kilogramm  sehr 
hoch;  125  Calorien  oder  eine  äquivalente  Energiemenge  in  ver- 
wendbarer Form  fdr  10  Pf.  zu  ersteilen,  wird  keinem  Kühl- 
techniker, keinem  Motoreonstructenr  einfallen. 

Was  die  Haltbarkeit  anbelangt,  so  ist  man  bis  nun  auf 
die  leicht  gebrechlichen  nnd  thenren  Dewar'schen  Flaschen  an- 
gewiesen. Das  praktisches  Resultat,  welches  mau  mit  metallenen  Be- 
hältern erzielte,  war,  dass  aus  einem  50  f  fassenden  Gefäße 
pro  Stunde  2  kg,  also  4  V ,  verschwanden.  Für  noch  größere 
Mengen  hofft  man  Aufbewahrungsgefäße  conslruiren  zu  können, 
au«  denen  nur  mehr  1  V  pro  Stunde  verdampft. 

Nebst  der  Verwendbarkeit  zur  Erzeugung  von  explosiven 
Gemischen  hatte  man  außerdem  noch  die  Kühlfähigkcit  der 
flüssigen  Luft,  die  Verwendung  für  motorische  Zwecke  nnd  zur 
Herstellung  eine*  saaerstofTroichon  Gase*  in  Frage  gezogen. 

In  Bezug  auf  den  KUblwerth  sagt  Dr.  v.  Linde  in  der 
erwähnten  Versammlung:  ,Ich  bedauere,  nicht  laut  genug  aus- 
rufen zu  können,  dass  es  jeder  bore:  eine  rationelle  Kühl- 
anlage mit  flüssiger  Lnft  gibt  es  nicht!' 

Rechnerisch  lässt  sich  leicht  der  Nachweis  liefern,  dass 
der  Wirkungsgrad  einer  Kühlanlage  mit  flüssiger 
Luft  25  mal  kleiner  Ist.  als  derjenige  olner  ge- 
wöhnlichen Kühlanlage,  z.  B.  mit  Ammoniak. 

Weit  irriger  sind  noch  die  Anschauungen  Uber  die  Ver- 
wendbarkeit flüssiger  Luft  für  motorische  Zwecke,  denn  nur  etwa 


VI.  Heft 


hinten 

lern 


über  Gegenstände  des  Aitillerie-  und  Geuie- 
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4  V   der  beim  Comprimiren  der  Lnft  aufgewendeten  Arbelt  1 
weil  in  einem  sehr  guten  Kolbenmotor  wiedergewinnen. 

Ner  dort,  wo  die  Kostenfrage  g»r  keine  Rolle 
kannte  von  einer  solchen  Anwendung  die  Rede  «ein,  wie 
wenn  ee  »ich  an  den  Betrieb  besonders  lelutiwgsfiiliiger  Torpedo- 
laolorcn  handelt.   Aach  für  den  Betrieb  Ton 
kirnte  flüssige  Luit  in  Frage  kommen,  da  ti 
zeitig  ventiliren  wurde. 

Ein  höherer  Werth  kommt  dem  sauerstoiTreiehen  Luft- 
gemenge,  welches  ans  verflüssigter  Luft  entsteht,  beizumessen. 
In  dem  jetzigen  Stadium  der  Aasbildnng  liefern  die  Trennungs- 
ap[>arate  etwa  1  m>  Gas  mit  SO*'  Sauerstoff  mit  dem  Auf- 
wände von  1  Stunden-l'ferdekraft.  Eine  vollkommenere  Type  dürfte 
in  kareestcr  Zeit  veröffentlicht  werden.  Sauerstoffrelehe  Lnft  ist 


Reihe  von  Anf- 
littelet  derselben 
circa  4000  Ca!  Helz> 


Trott 
reichenden 
Lnft, 
auferlegt, 
bedeutender  Große  an 
keine  praktisebe  Vi 
die    Lind  e'acli 


das  Maß  der  Bescheidenheit 
Werths«  der  (lässigen 
Verfahrens  seinem  geistigen  Prodocte 
mit 

Und  wenn  bis  nan 
gefunden  wurde,  ao  zeigen  doch 
dass    in    diesem    so  unmöglich 
menschlichen  Geiste  gelungen,  die  In 
Schleier  gebauten  Natargesette  an 


Der  Oberbau  der  Wiener  Stadtbahn.  ^ 

Vortrag  des  Herrn  k.  k.  Baureihe«  Hugo  Kontier,  gthnltco  in  der  Fachgruppe  der  Hau-  and  Eisenbahn-Ingenieure  am  18.  Jinner  1900. 


Es  ist  selbst  verständlich,  dass  die  Erfahrungen,  die  beim 
Bau  and  Betrieb  der  Berliner  Stadtbahn  gemacht  wurden,  beim 
Ran  der  Wiener  Stadtbahn  Nutzanwendung  fanden ;  so  worden 
auch  die  auf  dem  Gebiete  des  Oberbaues  In  Berlin  gesammelten 
Beobachtungen  bei  der  Wahl  der  Oberbauconstructlonen  für  die 
Wiener  Stadtbahn  verwerthet.  Das  in  Berlin  ursprünglich  zur 
Anwendnng  gekommene  H  a  a  r  m  a  n  a'sche  Oberbausystem  galt 
1880  als  die  neueste  und  beste  der  bekannten  Constructionea 
und  die  preußische  Staatsverwaltung  hat  gewiss  keinen  eng- 
herzigen Standpunkt  eingenommen,  als  sie  sich  zur  Einführung 
dieses  Syatemes'  entschloss,  in  welchem  alle  Fortschritte,  die  in 
letzter  Zeit  auf  diesem 
ticlitlgt  erschienen. 

Alleiu  trotz  verbreiterter  eiserner  Laugsckwelle  and  ver- 
stärkter Schiene  und  Lasche  zeigte  diese  Oberbauconstxnctlon  kein 
günstiges  Verhalten;  es  mussten  zur  Sicherung  der  Sparweite 
in  den  gekrümmten  Strecken  nachträglich  Spurstangen  eingezogen 
werden,  weil,  wie  Haarioann  selbst  angibt,  die  schweren 
alaschinen  (13  5 1  Achsdruck,  41  (  Gesammtgewieht)  mit  dem 
größten  Radstand  voo  2  19  m  diese  Extra-Sicherung  der  Spur 
nolhwendlg  machten.  Weiters  zeigte  sich  aber,  dass  eine  ruhige 
Lage  dieses  Oberbaues  in  Richtung  und  Nivesu  trotz  sorgfältigster 
Erhaltung  nicht  zn  erzielen  war,  welche«  Verhalten  hauptsächlich 
dem  nicht  geeigneten  sandigen  Bettnogsmateriale  zugeschrieben 
wurde.  Schon  nach  zweijährigem  Betriebe  war  der  Oberbau  derart 
stark  Mgegrifen,  data  der  Ersatz  desselben  durch  einen  Hols- 
queracbwelleu-Oberbau  sticcessive  bewirkt  worden  mnsste,  bei 
welcher  Gelegenheit  statt  des  sandigen  Betlungsmatoriales  nach 
Basalt-Schlagelacbotter  eingebracht  wurde. 
Jahre  1890  ontschloM  sich  die  preußische  Staatseisen- 
ng,  nachdem  einstweilen  der  Verkehr  wesentlich 
war,  In  einigen  Strecken  der  Stadtbahn  einen  schwereren 
einzuführen.  Es  kamen  9  ra  lange,  41  kg/m  schwere 
welche  durch  11  Eichenschwellen  von  2  7  m  Lange 
und  26  cm  Breite  unterstützt  waren,  zur  Anwendnng.  Dieser 
Oberbau  ist  noch  besonders  charakteristisch  durch  die  Einführung 
der  Brfickenplatt«  von  Fischer,  welche  außer  einer  Verstärkung 
des  Stoßes  eine  Verminderung  der  Einsenkang  der  Schienenenden, 
somit  eine  größere  Schonung  derselben  herbeiführen  sollte.  Nach 
den  mir  erthellten  Auskünften  soll  dieser  Oberbau  allerdings  ein 
Jahr  langer  dauern  als  der  normale  Qnerechwellenoberbsu,  dessen 
durchschnittliche  Lebeosdauer  nur  mit  vier  Jahren  angegeben 
wurde;  diese  nur  geringe  Verlängerung  steht  wohl  in  keinem 
Verhältnisse  zu  den  jedenfalls  bedeutend  gröberen  AnscbaiTungs- 
kosten.  Die  auf  die  Brttckenplalt«  gesetzten  Iloonnngen  haben  sich 
nicht  erfüllt,  und  soll  auch  eine  weitere  Verwendung  derselben 
sieht  in  Aussicht  genommen  sein. 

Die  technischen  Concessionabedingnissc  für  die  Wiener 
Stadtbahn  Hellen  die  Frage  offen,  ob  Ifolzschwellen  oder  Schwellen 
ans  Flassetsen  zn  verwenden  seien.    Mit  Rücksicht  auf  die  in 

dl«  größeren  Beschaffungs- 


kosten des  eisernen  Oberbaues  und  schließlich  in  Erwägung  des 
Umstandes,  dass  ein  großer  Tbeil  der  Wiener  Stadlbahn  als 
Tief-  and  Galerlebahn  ausgeführt  werden  sollte  und  daher  be- 
sonderes Gewicht  auf  die  Herbeiführung  einer  Utunlinlmt  geräusch- 
losen Fahrt  zu  legen  war,  wurde  die  Entscheidung  dahin  ge- 
troffen, dsss  für  die  currente  Strecke  und  die  Stationigelelse  ein 
k  liftiger  HoU<iaer*cliwellen-Oberbau  anzuwenden  sei,  bei  den 
Welchen  Jedoch  eiserne  Qaerscbwellen  Verwendung  finden  sollen. 

Es  wurde  dieselbe  Flussslablschlene  mit  36*4  kg/m, 
welche  auf  den  von  Schnellzügen  befahrenen  Strecken  der  öslerr. 
Staatiibabnen  angewendet  wird,  gewählt ;  die  Lange  der  Schienen 
betrugt  12'5m,  dieselben  sind  auf  16  Schwellea  von  0  25  m 
Breite  und  8-5  m  Llnge  unter  Anwendung  von  Kellplatten  mit 
je  sechs  Hakennägeln  pro  Sehwelle  befestigt.  Bei  der  llaxlmal- 
Sehwellenentfernung  von  0  81m  besitzt  die  Schiene  eise  Trag- 
fähigkeit von  9'2  (  bei  einer  Inanspruchnahme  des  Materlalea 
von  lOOOlrj  cm2,  reichlich,  nachdem  der  von  den 

Loeomotiven  ausgeübte  Maximalraddruck  7'2 1  betragt. 

Der  grflßte  Tbeil  der  Schienen  wurde  in  Zeltweg  aas 
Bessemerstahl,  ein  kleiner  Tbeil  im  Walzwerk  der  SBdbahn  in 
Gras  ans  Msrtinstahl  gewalzt.  Die  gelegentlich  der  Uebernahmen 
facultativen  Zerreißversuche  haben  bei  den 
eine  Festigkeit  von  56-65  und  eine 
Dehnung  von  10—12%,  bei  den  Hartinstshlsehienea  eise  Festig- 
keit von  65  —  70  und  eine  Dehnung  von  8— 10%  ergebe«.  Außer 
den  Zerreißproben  wurden  ferner  die  durch  das  Bedingnlsheft 
der  fieterr.  Staatsbahnen  vorgeschriebenen  Belastung*-  und 
Schlagproben  durchgeführt. 

Schienenbruche  sind  bis  jetzt  keine  vorgekommen  ^  die 
Abnützung  der  Schienen  sowohl  in  vertiealem,  als  soitlichem 
Sinne  ist  bisher  eine  sehr  gering«  und  auch  in  den  gvkrllmmteu 
Strecken  noch  nicht  in's  Auge  fallende,  so  dass  «Ich  nach  dem 
bisherigen  Verhalten  der  Schienen,  wenn  der  Verkehr  in  den 
nächsten  Jahren  nicht  wesentlich  zunimmt,  sogar  In  den  Bogen 
mit  150  —  200  m  Krümnmng^balbmpsser  eine  mindesten*  fltnf- 
bis  sechsjährige  Dauer  der  Schienen  annehmen  laset,  wozu 
daa  Verhalten  der  Stoßvorblndang,  über  die  noch  ge- 
worden soll,  sehr  viel  beitragt. 
Auf  der  Gürtellinie  der  Wiener  Stadtbahn  und  in  der 
Viaductatreeke  vom  Uaopttollamt  sam  Fraterstern  wurde  aus- 
schließlich ein  sehr  fester,  wetterbeständiger  GrannlU-Schlagel- 
schütter,  anf  der  Wlenthalllnie  ein  gut  bindender  Grubenschotter, 
für  das  erste  Geleise  der  Vorortellnie  aber  Ikmauacbotter  ver- 
wendet Letzterer  hat  sieb  als  nicht  besonders  geeignet  erwiesen, 
weil  eine  ruhige  Lago  des  Geleises  nicht  erzielt  werden  konnte, 
weshalb  für  das  zweite  Gelelse  der  Vorortelinie  Schlsgelsehotter 
verwendet  wurde,  der  auch  ausschließlich  gelegentlich  der  Nach- 
Schotterung  f3r  die  Erhaltung  eingebracht  wird. 

Abweichend  von  der  gewöhnlich  verwendeten  Construction 
ist  die  Stoßverbindung,  bei  welcher  ich  mich  langer  aufhalten 
weil  über  den  Werth  derselben  häufig  verschiedene  Unheil e 
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Materiale    «1«  die 
550  mm  Länge,  welche» 
Fabrfläche  auf  180  mm  Länire  in 


tat,  da« 

liegt,  wie  die 
derart  abgeschrägt 


für  ihr  Verhalten   in  der  Zukunft  ziehen, 
welche  ein  Unheil  auf  die  Verwendbarkeit  dieser  Stosscuustruetion 


Fig.  L  C*/a  ML  Gr.) 


Dir-  Stoßfangschiene  (Fig.  1)  ruht  mit  ihm«  Falle  auf  derselben 
Unterlagsplatte  wie  die  Fahrschiene,  zu  welchem  Zwecke  eine 
Verlängerung  dieser  Platte  nothwendig  tat.  Zwilchen  Stoßfang- 
schiene  and  Fahrschiene  tat  das  aas  Walzeisen  hergestellte  Füll 
stock  eingelegt,  welches  die  Anfgabe  hat,  die  Radlasten  auf 
Fahr-  and  Stoflfangschiene  zu  übertragen  and  eine  Inanspruch- 
nahme der  Laschenbolzen  auf  Biegung  za  verhindern. 

Diese  Stoßconstruellon  war  Im  Jahre  1695  auf  der  Ber- 
liner Stadtbahn  schon  mehrfach  la  versuchsweiser  Verwendung, 
and  ergab  die  Besichtigung  der  Versachsstrecken,  dass  die  Stoß- 
fangschiene  tbatsächlich  die  stoßfreie  Ueberfdhrang  der  Rtlder 
aber  die  Schienenstöße,  somit  eine  stoßlose  und  nahezu  geräusch- 
lose Fahrt  bewirkt.  Weilers  wurde  beobachtet,  das*  die  Köpft- 
der  Schienen  geschont  werdeu,  somit  durch  diese  Couttrnction 
eine  Verlängerung  der  Schieorndaner  zu  erzielen  sei,  und  endlich 
wegen  der  glatteren  Ueberfolnung  der  Fahrbetriebsmittel  über 
die  Stöße  die  Lockerung  der  Stoßschwelleu  in  weit  geringerem 
Maße  auftritt  alt  sonst,  daher  die  Krhallungskniten  sich  ver- 
mindern. Dies  sind  aber  Eigenschaften,  welche  eine  Stoßconstructiou 
selir  geeignet  machen  für  die  Verwendung  auf  einer  Stadtbahn, 
also  einer  Bahn  mit  einem  außergewöhnlich  dichten  Verkehr; 
besonders  werthvoll  war  aber  mit  Hucksicht  auf  die  localen 
Verhältnisse  der  Wiener  Stadtbahn  die  Erzielung  einer  möglichst 
stoß-  nnd  geräuschlosen  Fahl  t,  denn  das  schon  auf  offener  Strecke 
für  den  Fahrgast  so  unangenehme  Hämmern  der  Räder  auf  den 
Schienenstößen  halte  sich  auf  der  Wiener  Stadtbahn,  welche 
weitaus  zum  grüßten  Theüe  im  offenen  oder  gedeckten  Einschnitt 
oder  Galerien  geführt  wird,  schon  nach  kurzer  Betriebsdauer 
sehr  unangenehm  fühlbar  gemacht,  und  muaste  daher  die  Ver- 
meidung oder  wenigstens  thnnlichs  te  Verminderung  des- 
selben angestrebt  werdeu. 

Diese  Erwägungen  und  ein  günstig  lautendes  Gutachten 
der  ki-n.  Eisenbahn-Diredion  Berlin  gaben  Veranlassung  zur  Ein- 
führung der  Stoßfangschiene  in  sämmtUchen  von  Personenzügen 
befahrenen  Geleisen  der  Wiener  Stadtbahn,  die  nunmehr  seit 
l3,',  Jahren,  einzelne,  sehr  stark  befahrene  Gelelte  sogar  seit 
2*  4  Jahren  in  Benutzung  stehen. 

Es  dttrfte  Ton  Interesse  sein,  zu  untersuchen,  inwieweit 
die  Stoßfangschiene  den  an  sie  geknüpften  Hoffnungen  bisher 
eutspiochen  hat;  daraus  kann  selbstverständlich  noch  kein 
endgiltiges  Urtheil  geschöpft  werden,  weil  die  Beobacbtnngsdaner 
zn  kurze  ist;  aber  aas  dem  bisherigen  Verhalten 
i  auf  der  Wiener  Stadtbahn  lassen  sie 


jeder  von  Ihnen  die  Be-bachtnng 
über  die  Stadtbabngeleise  heute  noch, 

wie  bei 
geräuschlos  ist; 

starken  Froste  Im  Monate  December  1899,  wo 

bei 

Kälte 


Zeil  der 


Dieses  Verhalten  der  mit  Stoßfängen 
ist  in  allen  Strecken  ein  gleiches,  ob 
lieh  von  Personenzügen,  oder  auß« 
befahren  werden. 

Auch  die  Abnützung  der  Stoßfange  zeigt  sich  bisher  ta 
allen  Geleisen  In  derselben  Welse;  sie  tat  gegenwärtig,  der  Ab- 
nützung der  Schienen  entsprechend,  noch  sehr  unbedeutend  und 
kommt  ein  Auswalzen  oder  Breitdrücken  nicht  vor:  dagegen  ist 
bis  jetzt  eine  allerdings  sehr  geringe  Anzahl  von  Stoßfängen 
(1%)  wegen  Uatcrialfehlern,  die  sich  schon  in  den  ersten  Tagen 
des  Betriebes  zeigten,  ausgewechselt  worden. 

Die  Fahrllächen  der  Schienen  sind  der  ganzen  Länge  der- 
selben nach  vollständig  gleich  abgenützt;  eine  stärkere  Ab- 
nutzung an  den  Stoßen  oder  gar  eine  Brcildrückoni 
habe  ich  nirgends  constatiren  können,  ebenso  keine 
dos  Schienenkopfes  am  Ende  der  wirksamen  Fläche  der  Stoß- 
fangschiene, welche  etwa  dadurch  hervorgerufen  werden  könnte, 
dass  die  Räder  an  dieser  Stelle  auffallen. 

Um  zu  erbeben,  wie  sich  die  FtUslUcke  verhalten,  wurde 
eine  größere  Anzahl  von  StoSfängcn  antersucht  und  dabei  ge- 
funden, dass  diese  sich  nirgends  in  den  Kopf  oder  den  Fuß 
der  Fabrschiene  eindrucken,  sondern  ein  festes  Anliegen  der 
ganzen  Länge  nach,  aker  kein  Scheuem,  wie  bei  normalen 
Lascbenveibludongen  stattfindet.  Auch  bei  den  Innentaschen  zeigte 
sich  kein  merkbares  Abscheuern  der  Anlegeflacheo.  Brüche  der 
Innenlaschen  sind  bei  den  bis  jetzt  verlegten  12.000  Stoßfängeu 
keine  vorgekommen.  Man  kommt  Überhaupt  auf  Grand  dieser 
Untersuchung  zu  dem  Schlots,  dass  die  Stoßverbiuduiig  wie  elu 
Ganzes  wirkt  und  konnte  bisher  nicht  ein  Fall  gefunden  werden, 
wo  die  Stoßfangm  bleue  nicht  tragen  und  daher  auch  nicht  als 
Außenlasche  wirken  wurde. 

Untersucht  man  die  Geleise  In  Bezug  auf  das  Niveau,  so 
findet  man,  dass  die  bekannten  kurzen  Einsenknngen  an  den 
Stößen  nicht  vorhanden  sind,  sondern  die  Schienenstränge  in 
einer  Ebene  liegen.  Ein  Beweis,  dass  die  natürlich  auch  vor- 
kommenden Durchbiegungen  an  den  Ställen  viel  geringer  sind, 
als  bei  der  normalen  Stnßverbindung  nnd  nicht  als  bleibende, 
sondern  alt  elastische  Einsenkungen  auftreten. 

Thalaächllch  geht  aus  den  gepflogenen  Erhebungen  bei 
den  mit  der  Erhaltung  des  Oberbaues  dlrect  betrauten  Organen 
hervor,  dass  du  Anziehen  der  Stofiscbwellen  bei  deu  mit  Stoß- 
langen versehenen  Geleisen  weit  seltener  nothwendig  ist,  ata  bei 
solchen  Geleisen,  die  die  normale  Laschenverbinduog  besitzen, 
was  als  eine  unmittelbare  Folge  dieser  Erscheinung  bezeichnet 
werden  niuss.  Selbstverständlich  wird  dadurch  dio  Erhaltung  des 
Oberbaues,  welche  übrigens  bei  der  Wiener  Stadtbahn  in  tadel- 
loser Weise  erfolgt,  wesentlich  erleichtert  nnd  verbilligt;  ge- 
nauere Daten  hierüber  bin  ich  leider  nicht  In  der  Lage  anzu- 
geben, weil  getrennte  Aufzeichnungen  über  die  Erbaltungskosten 
der  Sl  recken  mit  Stoßfangschienen  nicht  geführt  werden. 

Auf  Grund  dieser  Erfahrungen  and  Beobachtungen  lässt 
sich  meiner  Ansicht  nach  nicht  nur  die  Behauptung  aufstellen, 
das«  die  Stoßfangscbiene  auf  der  Wiener  Stadtbahn  Alles  das 
gehalten  hat,  was  man  sich  von  ihr  versprach,  sondern  dass  sio 
auch  in  Zukunft  ihre  Schuldigkeil  thun  and  vor  Allem  dazu 
beitragen  wird,  die  Dauer  der  Schienen  und  des  ganzen  Ober- 
baues bedeutend  zu  verlängern. 

Wegen  der  weit  ungünstigeren  RiehtungsverhältnUs«  und  der 
der  Wiener  Stadtbahn  wäre  es  wohl  nicht 
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i,  eine  größere  Daner  der 
Stadl  bahn    also  vier  bis  höchstens 
dem  heutigen  Verhalten  nnd  de: 
kann  aber  mit 
gerechnet  werden, 


Schienen  ah  au! 
fünf  Jahre,  an- 


e*  ist  daher  von 


Die  Sellien««  für  den  Oberban  der 
Meter  Gelelee  6  11.  60  kr.;  bei  einer 

per  Jabr  1  fl.  32  kr.;  die 
Oberbau  erhaben  eich  dnreh  die 


Conatrnctlon 
Ich  bodauro 


freoe  mich  aber 


die  den 
würden,  bl»  jetzt  nicht 
die  man  auf 

hat,  nicht  zu  kennen, 

»gekommen  Ut,  Herr 
I.o reo,  der  Chefingenieur  der  Pennsylvania- Bahn  In  Nordamerika, 
it.lt  der  vor  zwei  Jahren  erfolgten  Einlegung  von   1350  Stoß. 

Erfolge  erzielt  hat  nnd  sein  Crtheil 
i  er  mit  den  Versuchen  sehr  ti- 
frieden  ist.  Ei  wäre  mir  nt 
Ansahen  Ober  die     Abnützung  der 


die  hiefür 


Ich  ka 


werde«  nlwen,  soll  der 
ist  es  sehr  wichtig,  da« 
Materlale  hergestellt  - 


Erfolg 
Fahr- 


Maßre*el,  weil 

davon^Td^  dte°s"ß* 
die 


ist  es 


möglich,  das*  Brache 
Damit  Ist  so 


"ich  " 


was  über  die  auf  der 

ist,  erschöpft, 


der  Schienenstöße  besprochen  werden. 
Die  Wiener  Stadtbahn  wurde  mit  der  Streckenbloekelnrich- 
tun«;  nach  Siemen»  &  Halske  ausgerastet,  nod  erforderte 
dl«  zum  Zwecke  der  Verhinderung  des  zn  frflhen  Umstellen»  der 
Anslöaevorrichtnng  die  Ausführung  von  Isollrten 
Da  eich,  mit  Rücksicht  anf  diesen  Zweck,  die  Her- 
litenden  Verbindungen  zwischen  den  Schienen  von 
selbst  verbot,  haben  diese  iaollrten  Stoße  statt  der  normalen  eisernen 
solche  aus  imprägnirtem  Welfibachenhol*  mit  bedeutend 
Querschnitt  erhalten,  weshalb,  mit  Rücksicht  auf 
die  geringere  Tragfähigkeit 


d.  fttiai  jus  Kirr 
wäll  tUMH  '»t>pr* 


»-*      vA     /  >*•?         ■■■■ . 


.... 


1:6. 


Fig.  3. 

■  uTel'^wUehen  d"e  K 
Schwelleu   FilzpUtten   von  015  m  StHrke  der  Finna  Karl 
Günther  AComp.  in  Berlin,  deren  Filzplatten  anch  auf  der 
Berliner  Stadtbahn  in  Anwendung  stehen,  eingelegt  un< 
auch  die  Isolimng  dieser  Stoße  erhöht  (Fig.  Ii  nnd  3). 

Du  Verhalten  i 
stellend.  Auf  der  Gartellinie  sind  nie  jetzt  anderthalb  Jahre  in 
Verwendung,  ohne  die  Form  verloren  zu  haben.  Die  Cnterlags- 
plalte  Ist  natürlich  schon  etwas  eingepresst, 
Platten  hat  aber  weder  seine  Festigkeit  nocl 
verloren,  die  Platten  erfüllen  daher  hente  noch  ihren  Zweck. 
Trotz  der  0 .1  m  breiten 


die 


beide  Schienin   an  den   Köpfen  breitgedrückt,  und 
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Fig.  5.  Stuhtplatten  für  StoLiictwellen.  1 : 5. 

Auswechslung  der  Schienen  wird  bald  erfolgen  müssen.  Die  Huli- 
laschen  brechen  häufig,  besonders  aber  dort,  wo  die  Geleise 
wandern,  und  es  ist  der  Wrrtli  derselben  als  Oonstruetionslbeil 
de«  Oberbaues  ein  sehr  geringer.  Diese  isolirten  Stöße  sind  daher 
ein  notwendigen  Uebel,  das  wegen  der  bedeutenden  Erhöhung 
der  Sicherheit,  welche  die  Analösevorrichtungen  gewähren,  mit 
in  Kanf  genommen  werden  mtlis. 

Eine  besondere  Art  der  Schienenbefestiguug  war  in  den 
Rogen  mit  Krümmungshalbmessern  von  120  nnd  130  m  nuth»  endig, 
welche  am  Bahnhofe  Hauptzollamt  in  Folge  loealer  Verhältnis»".' 
unvermeidlich  waren,  und  zwar  nicht  nnr  aaa  Sicherheitsgründen, 
aondern  aach  ans  Rücksicht  auf  die  Oekonomie  in  der  Erhall  ung 
der  Geleise.    (Fig.  4  u  5.) 


Aal  der  Berliner  Stadtbahn  betragt  der  kleinste  Kruminungs- 
halbmeaaer  180  m;  man  hat  aber  dort  die  Beobachtung  gemacht, 
daai  die  Abnutzung  der  Schienen  in  den  äußeren  Bogeasträngen 
außerordentlich  groß  lat  nnd  Veranlassung  gab,  dass  diete 
Schienen  nach  längstens  17  Konnten  durch  neue  ersetzt  werden 
mussten.  Um  nun  die  übermäßige  Pressung  der  Radkranze  an 
die  Untieren  Schienen  zn  vermindern,  hat  man  in  Berlin  In 
allen  Hägen  nnter  400  m  Krümmungshalbmesser  Zwangschienen 
am  inneren  Strang«  mit  einer  Rillenweile  Ton  50  mm  eingelegt 
und  dadurch  eine  Verlängerung  der  Lebensdauer  der  Bogen- 
schienen  auf  3  bis  4  Jahre  erreicht. 

Da  auf  der  Wiener  Stadtbahn  noch  schärfere  Rögen  vor- 
kommen und  der  Radstand  der  Wagen  größer  ist,  als  jener  der 
Berliner  Wagen,  bestand  von  vorneherein  die  Absicht,  die  Zwang- 
schiene  ebenfalls  einzuführen  ;  da  ergab  sich  aber  die  Schwierig- 
keit, dass  bei  einer  Rillenweite  von  52  mm,  wie  dieselbe  ange- 
nommen war,  der  Verkehr  von  dreiachsigen  Wagen  hatte  wesent- 
lich eingeschränkt  werden  müssen,  was  wegen  der  ausdrücklichen 
Bestimmungen  in  den  Concesoionsbcdlngnisaen  nicht  zulässig  erschien. 
Aus  diesem  Grunde  wurde  von  der  Einführung  der  Zwang- 
schiene,  welche  bei  einer  größeren  Rillenweite  dem  Zwecke  nicht 
entsprochen  hattet,  abgesehen,  dagegen  aber  getrachtet,  eine  be- 
sonders kräftige  Befeallgungsart  zu  eonstruiren,  durch  welche 
wenigstens  die  Einhaltnng  der  Spurweite  i linnlichst  gesichert  wird. 

Wir  versuchten  nun,  diesen  Zweck  durch  Anwendung  einer 
Stuhlplatte  zn  erreichen,  welche  schon  vermöge  ihrer  iJLnge  von 
430  mm  eine  weit  günstigere  Uebertragung  der  nnf  die  Schiene 
im  borisontaleti  Sinne  einwirkenden  Kräne  nnf  die  Schwelle  und 
daher  eine  größere  Schonung  derselben  gewährleistete.  Die  Be- 
festigung der  Schiene  aut  diese  Stuhlplatte  erfolgt  In  ähnlicher 
Weise  wie  beim  Oberbausvstem  Hein  dl  mittelst  Kellplatten, 
Fußachrauben  nnd  Klemmplatten;  die  Befestigung  der  Stuhlplatten 
geschiebt  auf  den  Stoßachwellen  mit  vier,  anf  den  Mittelachwellen 
mit  drei  Schrauben nägeln.  Zur  Herstellung  der  dem  Bogen  ent- 
sprechenden Spurweite  dienen  Spnrerweitertmgebeilagen,  welche 
auf  der  Fnßscbranbe  und  den  Stuhlplatten  aufsitzen  und  so 
dimensionirt  sind,  daas  Variationen  von  4  zu  4  »im  möglich  sind 
und  Veränderungen  in  der  Spurweite  durch  Umtanach  dieser 
Hölingen  leicht  beseitigt  werden  können. 

Da  der  Bedarf  aa  solchen  Stuhlplatten  nnr  ein  geringer 
war,  konnten  dieselben  nicht  gewalzt  werden,  sondern  wurden 


Rg.6. 


1:20. 
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I  i 

SM..-         «k  -  -**>■  41» 

fig.  ?.  längenuaimt  AHC.    1 : 20. 
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In  den  ersten  Tagen  de« 
Spurerweiterongen 


Di« 

and  Stnbl- 
in  Folg«  der  Pressungen 
nicht 


weit  sich  die«  in  der 

fi 

Dl 

allerdings 


und  ei  erbilt  sich 
in  der  gewuuachten  Größe,  to  data,  >o 

Uta*  die 

Die 

in  dienen  *r:,:,rh-,   BSgen  ist 
kbar.  gibt  jedoch  nicht  zu  der 


gewöhnlich  geringe  »ein  werde. 

Die  Conitrncllon  der  Weichen  (Fig.  6n.7)  iit  dieselbe,  welche 
seit  1883  auf  den  ötterr.  Staattbahnen  eingeführt  tat,  mit  flu«*- 


venehenen  Stadtbahnwagen.  deren  Radstand  5  m  betragt,  un- 
bedingt erforderlich  iat.  (Fig.  8— 18.) 

Die  Auaffihmng  einer  normalen  Dnrchachneidnng  war  daher 
tob  vorneherein  ausgeschlossen ,  nnd  routste  die  Lotung  in  der  Weite 
angestrebt  werden,  daai  die  Pertoneogeleiae  ohne  Unterbrechung 
durchgeführt,  die  Nebengeleite  aber  aowelt  gehoben  werden,  data 
die  Spurkränze  der  Lastwagen  die  Fahrtchlenen  der  Haupt- 
geleiae  übersetzen  können.  Dieae  Lfitnng  empfahl  «ich  umaomehr, 
well  die  Zustellung  der  Wagen  zum  Hauptzollamte  nicht  mittelst 
Locoraotlven,  «ondern  durch  elektriiche  Spille  bewirkt  wird. 
Die  Hebung  der  «Spurkränze  in  den  Nebengeleiten  erfolgt  durch 
i  Fahr-  und  Leitschienen  angebrachte  Aufläufst  ticke, 
den  Schienen  durch  kräftige  Schraubenbolzen  ver- 
Selbstverstandlich  sind  auch  In  den  Hauptgeleiten 
in  den  Nebengeleiten  aber  sowohl  an  den  1 

alt  den 


1 


Fig.  8. 


 sS?- 


I 


* 
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Fig.  10.  Schnitt  A  B.  1:8. 
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Fig.  11.  Schnitt  OD.  1:8. 


Auch  für  die 
sind   die  bewahrten,  bei  den 


System  H  e  I  n  d  1. 


Im 


■ich  die  Notwendigkeit, 
Winkel  von  20° 


Geleise  liegt, 

tischen  Leitscliienen  angewendet, 
«wahrt  haben.  Die 

hl 


des 


Verkehre« 


Di« 


2*  mm  unter  allen 


er,  in 


liegen  in 


120  m 


2<>0  m  für  die 


weil  die 
Erweiterung  im 


->     i     m     r*    ym  **  ■» 

f       ;  1 1  n« ■■  --H  1 

I      .     •«    »      m — 

Fig.  Ii.  Schnitt  EF.  1:8. 

für  eh 


70 1 

Die 

an  den 

krllftlgo  schmiedciaerne  UnterlagspUtlen  für  t 
Die  Constructi.m   bat    «ich    bis  jetzt   gut  bewltbrt, 


i«r  die  llauptgeleise  nicht  vorgekommen. 
Ich  kann  mein«  Auseinandersetzungen  nicht  schlielkn,  ohne 
linzuwelsen,  das«  die  günstige  Gelegenheit,  welche  sich 
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liier  bietet,  durch  häuftge  Reobucktang  «nd  Vornahme,  entsprechen- 
der Melsungen  an  den  StadtbAhngeleuen  ausgenützt  worden  sollte.  I 
Anch  die  Führung  von  Anfaeltreitrangen  Aber  dio  Abnützung  der 
Schienen  and  Radreifen,  die  Erhalluiigakostum  dar  Geleise  etc. 
wäre  gewiss  von  großem  NuUeu  und  gleichzeitig  eine  interessante 
Aufgabe  fUr  die  mit  der  Erhaltung  betranten  Ingenieare,  die 
dadurch  in  die  Lage  geteilt  wurden,  werthvolle  Anhaltspunkte 
für  die  Coiwlructlon  den  Oberbaoo«  stark  befahrener  Geleise  zn 
gewinnen. 

Dtscuseion  zu  dem  vorstehenden  Vortrage. 

Oberinspector  v.  Enger)  h 
erklärt ,  aar  ein  .theoretischer"  Gegner  des  Stußfanges  in  «eis, 
da  seine  Verwaltung  diesbezüglich  keine  Versuche  gemacht  hat ;  er  dum 
aber  anf  Grand  der  in  Deutschland  besichtigten  Strecken  den  bisher 
ron  den  Gegnern  Torgebrachten  Argumenten  zustimmen.  Heute  aber 
haben  wir  einige  neoe  Detail*  erfahren,  die  jedenfalls  Beachtung  verdienen. 
Vorerst,  dasa  die  Auflauf  schiene  eine  Breite  von  nur  20  mm  beeilten 
soll,  ferner  data  das  Zwischenstück 
dem  Redner  sehr  wichtig  erseheint. 

Bezttglieh  der  AenOerung  Ober  den  festen  StoS  kann  Bednar  dem 
Vortragenden  nicht  beipflichten.  Wenn  er  die  alte  Constiuetion  meint, 
so  hat  er  insofeme  Recht,  als  die  Bezeichnungen  fester  und  »eh webender 
StoC  nie  zugetroffen  haben,  denn  der  »ogeaannte  fe»te  StoS  war  nie 
ein  .fester"  und  der  schwebende  StoB  in  Folge  der  wesentlichen  Ver- 
stärkung kein  „schwebender.* 

Die  Zukunft*  Co  tut  ruetton  liegt  in  der  Verbiadang  der  Vor- 
zog» beider.  Dieser  Ansicht  hat  «ich  auch  eine  Anzahl  grüSerer  Eisenbahn- 
Verwaltungen  den  Deutschen  Eisen  bahn- Vereines  in  einem  in  der  letzten 
Zeit  niedergelegten  Ausschussberichte  angeschlossen,  nach  welchem  dies- 
brr.h^:i.- ti. -  \'erxi;i'he  cnipf  iblec  wurii'/n,  wgtiei  itubr <uuilt*re  beivurgeL'iueu 
wurde,  du*  die  NanerrHckung  der  Stoftscbwellen,  welche  früher 
50-  70  cm  entfernt  waren,  auf  36 — iO  cm  aich  sehr  gut  bewährt 
habt,  Redner  ersucht  den  Vortragenden,  Mittheilung  an  machen,  ob 
anf  der  Stadtbahn  Schienenwandertuven  eingetreten  sind.  Pen  Appell, 
genaue  Messungen  an  diesem  neuem  Oberbau  vorsnnehmen,  begtflilt  ei 
lebhaft  und  wird  diesbezüglich  am  Schlüsse  der  Sitzung  einen  Antrag 
zur  Abstimmung  bringen. 


ist  ein  theoretischer  Freund  der  Constraction.  Die  Sodbahn  hat  im 
Jahre  1897  zwei  aaeinanderschließende  Prokeetrecken  von  je  1  Im  Lang* 
mit  Stoofangscbieiiea  und  neuea  Oberbau  alten  Systeme  zur  vergleichs- 
weise» Beobachtung  verlegt;  ein  eudgUtiges  Urtheil  läset  eich  noch 
nicht  abgehen,  da  da»  Verhalten  beiderseitig  bisher  ein  gutes  war, 
3-8  Jahren  der  Versobleif»  bei  den  altartigen 
wirkenden  Uecheu  erat  ao  weit  vorscareitet,  das»  die  groben 
Mangel  In  die  Erscheinung  treten. 

Der  Vorredner  bat  auf  die  Verhaadlungen  des  Vereines  der 

hervor,  den  ea  ein  Bedürfnis  ist,  eine  StuBonstructiou  zu  finden,  der 
die  Mängel  der  bisherige« 

ist  immer  noch  vorhanden.  Ba  rniti  jedoch  von  I 
ein  für  allemal  ab-  1 
Verachleift  der  Uacheu  an  den 
das  darausfolgeade  Eintreten  groller  Sloliwirkangen  nicht 
hintangehalten  werden  kana.  So  erfreulich  daher  das  von  dem  Herrn 
auagesprochene  günstige  Urtheil  aber  die  StoBfangsehine 
n,  daaa  nicht  ein«  einzige 


en  hat. 

Der  Vortragende  bat  gesagt,  dasa 
in  der  «.„-Eben«  liegen  i 


anf.  so  bekommt  man  ein  Bild,  welches  zeigt,  dasa  der  am  äußeren 
Rande  1 :  10  abgeschrägte  Radreifen  Oberhaupt  nicht  aufläuft,  erat 
wenn  sieh  die  Fahraebieae  elastisch  senkt,  läuft  der  Tyre  auf. 

Der  Vortragende  bat  gesagt,  daas  daa  Mittelstnck  nngeiheilt  sein 
soll,  daa  hält  Redner  für  ungünstig,  denn  dann  Badet  nicht  jenes  elastische 
AuAihrea  statt.  Die  Ftlllsttlcke  sind  bei  der  Sfldbahu  auch  nngetbeilt, 
jedoch  gegossen.  Belm  Auseinandernehmen  zeigte  es  sieh,  dass  die 
ober  schräge  Aalagedäehe  des  FtlllaUIckes,  welches  die  Drücke  übertragen 
unaale,  vollständig  unversehrt  geblieben  srar,  während  gerade  die  rcr- 
tlealen  Aalagefläehea  abpollrt  waren.  Redner  bemerkt,  wenn  Drnck- 
Bbertragungen  stattgefunden  hätten,  wären  die  gosseisernen  FBHstncke 
längst  gebrochen. 

Die  Fahnebiene  «ose  an  der  StofUücko  ganz  auter  Wirksamkeit 
treten,  und  kSunte  sie  nach  Redners  Meinung  an  den  Enden  mit  Vortheil 
abgeschrägt  werden. 

Bezuglich  der  hölzerner  StoAlaschen  macht  Redner  aufmerksam, 
da»  nuten  doli  wieder  die  eisernen  Keilpluttea  sich  befinden,  welche  die 
Isolirung  nngllnslig  beeinflussen  müssen.  BezOgtich  der  Geleisednreh- 
sehneidut  g  mittelst  Suhlspitzen  bemerkt  Redner,  dass  diese  Couetruction 
schon  länger  bei  den  känigl.  preulischen  BUattbihaen  mit  Vortheil  im 
Uebranche  sei. 

Ober-Ingenienr  Ant.  x. 
sagt,  d< 
abgenutzter 
tritt,  welche 

eine  Lockerung  des  Zusammenhanges  der  Conatruction  zur  Fjlge  bat. 
Kiese,  sowie  anch 

Zerstörung  der  Conatruction  herbei.  Bei 
wegen  der  günstigen  Verhältnisse  dieae  Erscheinungen   noch  nicht 
eingestellt. 

K.  k.  Baurath  Koestlcr  : 

Die  Lücke,  von  welcher  Herr  v.  Dormus  «praib.  kommt  auf  der 
Stadtbahn  nirgends  vor,  ohue  dass  dio  Insn«pruchnshme  eine  so  sehr 
günstige  ist. 

Horm  Pfeifer  mochte  Redner  ontgegnen,  dass  das  Fltlluttck 
nicht  überflüssig  ist,  er  verweist  auf  die  Klink'sche  Lärche,  wo  die 
Sti'Bfaugsehlcne  kein  Kollstock  hatte.  Sie  war  nur  eine  Stoßfanglasche 
und  hat  sich  nicht  bewährt.  Da*  Fflllstflek  ist  nothwendig,  und  es 
Duden  tatsächlich  DmckUbertragtmgeu  statt,  wie  dies  die  Mauken 
Fliehe*  beweisen. 

Ein  Wandern  der  Schienen  kommt  anf  der  Stadtbahn  vor.  und 
in  ziemlich  heftigem  Grade. 


Ober-Ingenieur  G.  Pfeifer: 

Wenn  daa  Fülhlück  so  knapp  angepaßt  ist,  so  mnts  e*  sieh  ab- 
scheuern. Das  gut«  Verhalten  der  Constraction  mit  Bezog  auf  die 
Drucktibertragiing  bei  nicht  wirksamen  KAIlstilrkea  zeigt  eben,  dasa 
letzteres  eigentlich  übetfllkwig  ist. 


Ober  Inspector  v.  Engerth 
richtet  an  den  Vortragenden  die  Bitte,  daas  er  sich  Ober  da*  Wandern 
iutormiren  möge,  und  bringt  deu  Antrag,  an  die  maugebenden  Kac- 
toren  heranzutreten,  damit  an  dem  Oberbau  der  Stadtbahn  genaue 
Messungen  vorgenommen  werden,  zur  Abstimmung.  Dieser  Antrag  wild 
einstimmig  angenommen. 

Der  Vorsitzende  dankt  sodann  Herrn  Banrath  K  o  e  •  1 1  e  r,  sowie 
den  Herren,  welche  sieh  an  der  Discusaion  betheiligt  haben,  nnd  gibt 
der  Huffnung  Ausdruck,  dasa  die  Discaasion  weitere  Klärung  lu  der 
Frage  der  SioAfaogtchiene  hervorgerufen  habe. 


l>er 


A.  II»'«-1. 


Der  Obmann: 

J. 
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Vereins-  Angelegenheiten. 


Z.  415  ex  1WM. 

BERICHT 

über  die  17.  (Wochen-)Versammliing  der  Session  1899/1900. 

Sanutag  drn  3.  iiiin  li/W. 

I.  Der  Vereins- Vorsteher,  Herr  k.  k.  Ober-Bergrath  A.  Rück  er, 
.  7  Uhr  Abends  die  Sitzung,  gibt  die  Tages  •  Ordnung  der  nächst  • 
'ereins- Versammlungen  bekennt  und   macht  besondere 
das*  Dienstag  den  13.  Märt  I.  ).  die  WahlTeriammlung 


9.  Verweist  derselbe  auf  den  Inhalt  der  «reulere  II  nnd  III  ex 
1900  <«.  „Zeitechrift"  Nr.  »  «*  WO)  und  ersucht,  die  Anmeldung  rar 
ich  Paris  bis  längsten*  2«.  Mira  1.  .!.  en  du  Verelns-Seereiarlat 


8.  Voraitiender:  „Cuser 

71). 


i  Verein 

B.  r.  8 1  e  e  b,  feiert  beute 
Ich  habe  denselben  im  Namen  nnsere*  Vereine* 
nnd  winde  ihm  diese» 
Lande  all  Vertreter 
«»erreicht.   Ich  bitte  hieron  Kenntnis  in 
(Wird  beifälligst  aufgenommen.) 
4.  Voreinander:  .In  der  am  18.  Jänner  1900  stattgehabten 
in.  Wocheaveraammluag  der  die-jibrigeo  Seeeiou  hat  der  Herr  k.  k. 

Friedrich  Kick  unter  Hinweil  auf  eouerete, 
die  Aufnahme  ran  Berichtigungen  und  Debatten  in  unserer  Vereins- 
Falle  den 


wurde  die  Redaction  er.uebt,  an 
Faa  nun  >l-:n  iweiteu  Theil  de« 


betrifft,  *»  war  der  bei  Wiedergnbe  Ton  De- 
Vorgang der,  daa*  die  Stenogramme  «mächst 
mit  dem  Brauche»  um  möglichste  Körnung 
•  im  Wege  des  Seeretariatee  oder  mit- 


Voroorge  au  treten,  da»  durch  unrichtige 
der  Cbarakter  geführter  Debatten  nicht 
wurde  daa  Secretariat  aufgefordert,  nicht   nur  b« 


Stenogrammen  um  deren  mftgliehnte  Kflranng  und  um  Vermeidung  jed- 
weder, den  Gang  oder  den  Sinn  de«  Gesprochenen  ändernden  Correctur 
an  ersuchen,  sou  lern  auch  Uber  die  sinnpmiiill  riehlige  Wiedergabe  Ton 
Debatten  itrengrtena  zu  wachen,  nnd  in  solchen  PäJlen,  in  weleben  etwa 
in  weit  gebende  AetderoDgen  benbiicbtigt  wurden,  Iber  deren  Zuttasig- 
keit  die  Entscheidung  dee  Vereine-  Vorstehers  einsuboten. 

Ich  werde  auf  diene  Verfügung  mit  um  au  groBerem  Nackdrneke 
beateben,  als  ei  leider  nach  in  jüngster  Zeit  wieder  ge«-h«liea  ist,  daii 
eine  Stelle  einer  Rede  in  unterer  Zeitschrift  anders  wiedergegeben  wurde, 
all  sie  gesprochen  worden  war.  Anstatt  des  nach  dem  Stenogramme  in 
der  Debatte  Uber  daa  Tt,oni»*ma'eria[e  gesagten  Satzes:  »Der  Hinweil 
des  Referenten  auf  meine  Kenntnisse  *la  Laien  ist  mir  nicht  «ehr 
geschmackvoll  vorgekommen",  hat  nämlich  Herr  t.  Emperger  eerriglrt: 
„Das  Argument  dee  Herrn  Referenten,  dass  ieh  die  Sache  einer  gana 
laienhaften  Behandlung  unterlegen  hätte,  ist  eine  seiner  unerhörten 
üöcLwacVjisigkeiten". 

Bei  dem  Dmatande,  all  ich  nur  für  das  Gesprochene,  nicht  aber 
für  daa  nachträglich  Corrigirte  den  Ordnungsruf  ertbsilen  kann,  bedauere 
ich  du  gedachte  Vorkommnis  auf  das  Tiefite,  da  e*  hiedurrh  nach 
Aunen  hin  den  Anschein  haben  konnte,  all  »b  in  unter eo  Vereina- 
DebaLteu  der  parlaiaeutaii'che  Tob  nicht  entspre?bend  gewahrt  werden 


Der  Vorsitzende  bemerkt,  dasi  sich  in  diwra  Psnkte  Herr 
t.  Emperger  aum  Worte  gemeldet  hat  nnd  erklärt,  in  der  heutigen 
WocheuTeraammlnng  nur  die  Stellung  eine*  Antrages  oder  eine  tuat- 
»äeMiehe  Berichtigung  anlassen  tu  können. 

Herr  Ingenieur  r.  Euperger  ersucht  nun  in  längerer  Bede, 
mit  gleichem  Jtafie  iu  messen,  und  gegen  ihn  —  der  sich  im  Falle  der 
Nothwehr  befand  —  nicht  mit  einem,  wenn  auch  nur  nagedenleteu 
mm  Berufe  vorzugehen,  den  er  entschieden  lurnekweisen  miaute. 

Herr  k.  k.  Benrath  TU.  Re  n  t  e r  rügt  in  sehr  sebarfem  Tone,  der 
die  Zurückweisung  seitens  de*  Clrnums  erfährt,  die  Ausführungen  des  Herrn 
t.  Emperger,  und  stillt  •chlleB'Ueh  den  Antrug,  den  Herrn  Ingenieur 
Friedlich  v.  Emperger  nns  dem  Oesterr.  Ingenieur-  nnd  Architekten- 
Verein  annuaehlien>n. 

Herr  Ingenieur  Dertina  erinnert,  da**  gescLiftaorJnungan'iüiu; 
ein  Antrag  auf  AuiachlieSung  nur  in  einer  Geschäfts  Versammlung  ge- 
stellt werden  kau.  Er  beantragt  die  dringliche  Behaadlnng  des  An- 
trages Benter. 

Der  Vorsitzende  erwidert  sntäehat  Herrn  Ingenieur  Dertina, 
dass  ein  Antrag  wohl  auch  in  einer  WorhenTersammlnsg  gestellt  werden, 
die  geschäftliche  Behandlung  aber  nnr  in  einer  GeschäftsTersammlnng 
erfolgen  kann,  und  stellt  hierauf  die  Unteretuizungsfrage  besuglicb  de» 
Antrage«  Beute  r.  Er  eonsUtirt  sodaan,  daa*  derselbe  nicht  unter- 
stfltit  wird. 

Hierauf  erklärt  Herr  k.  k.  Baurath  Theodor  B  e  u  t  e  r  ans  unserem 
Vereine  auszutreten  und  verläset  den  Sitzungssaal. 

Da  weiter  Niemand  das  Wort  verlangt,  eraneht  der  Vonitiende 
den  Herrn  k.  k.  Professor  dipL  Ingenieur  Friedrieh  Steiner,  den  ange- 
kündigten Vortrag  tu  halten. 

Nach  SchJnss  diese*  beifälligst  aufgenommenes,  durch  Zeichnungen 
und  Mod«lle  nnterslfititeo  Vortrage*  aagt  der  Vorsitzende:  -Es  erübrigt 
mir,  dem  verehrten  Herrn  Professor  für  seine  hochwichtigen  nnd  hoch- 
interessanten Mltthtilustea  den  terbindllchsten  Dank  in  sagen." 

Schirms  der  Sitzung  »  Uhr  Aheods. 

Der  Schriftführer :  /-  '■«.«*ner. 


VermlHchtes. 


Personal  Nachricht. 

Dem  fürstlich  Srliwarsenberg'aehen  Ingenieur  nnd  beb.  aut.  Civil- 
geouteter  Herrn  Josef  Betpalee  in  Wittingsa  wurde  das  Befugnis 
eines  beh.  aut.  Bau-  und  Cullur-Ingenieore 


k.  k. 


Offene  Stellen. 

Bei  der  Lehrkanzel  für  Physik  und  Elcktiotccliuik  an  der 


In  Urin 


die  t'DBHtrnctenr- 


a  teile  aar  Besetzung.  Hit  dieser  8t«Ue  ist  eine  Jahrearemnneration 
von  9400  K.  verbunden.  Die  Ernennung  erfolgt  auf  iwei  Jahre  und  kann 
anf  weitere  swei,  reap.  vier  Jahre  YerlXhgert  werden.  Bewerber  wollen 
die  Zeugnisse  Uber  die  abgelegten  Staatsprüfungen  fttr  daa  Maschinen- 
haufaeh,  sowie  den  Nachweis  Uber  theoretische  und  insbesondere  such 
praktisch*  Kenntnisse  in  der  Elektrotechnik  bi*  17.  Hin  L  J.  heim 
Rektorate  der  genannten  Ilocbschul«  einbringen. 

3«.  Jtilitär-Henlngenieur-Assistentenatelleumit 
dem  .Tahresgehalte  von  2D10  K.,  auwie  dem  tjuartiergelde  ns.-h  .Irr 
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jeweiligen  Zineclasae,  <lim-h«chiiittiieb.  700  Kr,  gelangen  rar  Aus- 
schreibung. Nächste  Gebaltalufe  um  Kr.  Jahresgebalt  und  durchschnitt- 
lich 1SOO  K.  Quartiergcld.  Gesuche  mit  dem  Nachweiee  der  abaolvirten 
Bau-  oder  Inj  erneut  schule  an  einer  technischen  Ilochaehale  dir  Monarchie 
«lud  an  da«  R«ieb».Kriegsminist«riam  an  teilen,  Nähere  Auskaufte  erthellt 
die  Vni.  Abtheilnng  dieses  Mlnlsterinm«,  I,  Seizergasse  4,  3.  Stock. 

37.  Zar  Besetzung  einer  Oberingenieurstelle,  eventuell 
einer  I  n  g  e  n  i  e  o  ra  tel  I  e  und  zweier  Bau-Adjuucteu- 
atellen  tu  Staatahandieaate  dar  Bukowina,  mit  den  »vaunimaßigea 
Bezügen  der  VIII.,  bexw.  IX.  und  X.  Rangaaiaaae  wurde  «in  Concurs 
Hingeschrieben.  Bewerber  hab«a  ihre  Gesuche  Mb  26.  Hätz  d_  J.  beim 
Bukowinaer  k.  k.  L»tnles;ir£.ndlum  In  Cxernowiti  einzubringen. 

38.  Vom  Stadtbanamte  Cbemnita  wird  eis  akademisch  gebildeter 
Architekt  zum  Einuitt  für  den  1.  Hai  I.  J.  gesucht,  Gesuche  mit 

r  Angabe  der  Gehaltsansprüeiie 


näflig  festauatellende  Zeit 
würde.  Offert«  «ind  bia  81.  Hai  1.  J.  «matt- 
en et«,  können  beim  attdtiecbea 


beglaubigten  Ze«gfii«h»i-bnlteii 
aind  bia  17.  Harz  I.  J.  dortaeU» 


Vargebong  von  Arbaltan  and  Lieferungen. 

1-  Wegen  Vergebung  de«  Bauca  eines  Hauptunrathaeanale' 
in  der  Wininrablgaeae  T.  Ü.-Nr.  1—4«  im  VI.  Bezirke  im  veranschlagten 
Ku>teiil>etrege  »oa  15.566  K.  19  h.  und  5800  K.  Panechale  findet  am 
U  Mira,  11  Uhr  Vormittage,  beim  Magistrate  Wi«a  eine  öffentliche 
achrirtlicb«  Ollcrtvcibandtung  atatl.  Yadinm  5«,V 

2.  Der  Magistrat  Wien  vergibt  den  Bau  der  Hauptnuratba- 
eanlle  in  der  Schneider-  nnd  Dopplergass*  im  XI.  Bezirk  im  veren- 
achlagten  Kostenbetrag«  tob  10.783  K.  90  h.  und  4600  K.  Pauschale. 
Die  Oflrrtrerhanllung  findet  am  13.  Mari,  10  Uhr  Vormittage,  atatt. 
Vadiam  6»/0. 

3.  Da«  BargermeiaUrasnt  Pttlek  vergibt  den  Ben  elnar  Vieinal- 
Straße  von  10  i»  Lange  im  veranschlagten  Kostenbetrag«  von 48.000 
Kronen.  Offerte  aind  hie  13.  Muri,  10  Uhr  Vermittaga,  dortaelbat  eiuzu- 
hringen.  Vadiam  lo»/o. 

4.  Die  für  den  80.  Februar  atibcraumt  gewesene  Offertverbandlnng 
betreffend,  die  Vergekang  der  Pandirunga-,  Manernnga-  nnd  Veraiche- 
Tuughiirbeiten  der  im  Zuge  der  Nagj-Varad— &«g«diner  Linie  nächst 
der  SUüon  AlgyB  ewiiilnhreDile»  Theißbrücke  wurde  bia  itrai 
13.  Hirt  L  J.  verschoben.  Nähere«  bei  dar  kgl.  nng.  Staatsbnhn-Iirection 
in  Budapest. 

ö  Die  Reicheaberger  Snareasae  vergibt  im  Offert  wage  die  Lieferung 
von  83.000 kg  gewallte  Trager,  60001:;  Schließen  nnd  Klammem, 
11 00  gaeeeiserae  Schläuche  nnd  an  47.500  ka  eiserne  Dach-  nnd 
Deckenoonatraetion«a.  Die  Lieferungen  werden  ia  Gruppen 
oder  auch  gemeinaam  vergeben  and  liegen  die  beeliglleben  Anaweiie  mit 
den  Lleferungabedlngnleaeu  und  Planen  hei  der  Direction  zur  Einsieht 
auf.  Offerte  aind  bia  IS.  Min  L  J.  einznbriagen.   Vadium  6j4  der  An- 


langen  aind  mit  46.300  K.  veranschlagt  Vadiam  2310  K. 
Bedingungen  können  in  der  genannten  Kanzlei  einge- 


Von  Her- 
3  Tafele. 


ein  eigentlich 
den  bier  eia- 


Lüuuiame. 

6.  Zar  Sicherstellung  der  beim  prvjectirten  Anaehlnaae  der  k  u.  k. 
Mjlitar-ScbieppbaboeB  Fdiidorf—  Bteinfeld  an  die  Station  Sollenau  der  k.  k. 
priv.  Eiaenbahn  Wien— Aapaag  durch  ein  aormalapurigea  Schleppgeleiae 
notwendigen  Lieforang  von  eiaernen  Brücken  aamiat  lieratellnag 
der  gemauerten  End-  und  Zwieehen-Unterlagen  findet  am  15.  Mira,  13 
Uhr  liutag«,  in  der  Kanäle*  der  *!>bUr-li»«»btheilung  (Wien,  I.  Uni 
versttatsstraße  7)  eine  achriftlich«  Offertverhandlaag  atatt.  Die  au  ver- 
gebenden Leiatoagea  aind  mit  46.300  " 
Die  näheren 
eehen  werden. 

7.  Seitens  der  Temea-Begathal  •  U'iMcrro«ulir»ag«-Oe»e4wehaft 
gelangt  den  Bau  vonSebleaaen  in  dem  Terae« -Scbutidaitim  im  Offert- 
wege  zar  Vergebung.  Die  hiefür  veranachlagten  Kosten  wnrden  mit 
60.031  K.  23  b.  berechnet.  Die  Offertverhaudlnng  finden  am  16.  Uta, 
13  Uhr  Mittag*  «tau.  Vadium  fi>. 

8.  Vergebung  dea  Baue«  «Inet  Abtheilung  für  Geiateakranke  beim 
Ka  r  o  Ii  nasp  i  t  a  I  zo  KUnsenburg  im  Kostenbeträge  von  706.884  K. 
8  b.  Offerte  aiud  bia  16.  Marz,  1  Uhr  Nachmittag*,  beim  konigl.  uog. 
Uutemcbtsminitterinm  einzubringen.  Reugeld  5»/o. 

11.  Sauna  der  Begleitung  der  Loealbahn  Wien— Badea  wird  die 
Lieferung  und  Uontirang  dar  Eiseacunstraetionanfor  aecha 
Ubjocte  im  Offertwege  vergeben.  Daa  Geaammtgewieht  derselben  wird 
circa  63.000  k9  betragen.  Offertbebelle  kennen  im  Banbureau  Inzeradorf 
bei  Wien,  Trieater  RetrJuatraße  3»,  eingesehen  werden.  Anbote  aind  bia 
20.  Mira  i.  J.  «uznhringen. 

10.  Seitens  dea  Stadtvoratandes  in  Mahr.  -  Ostrau  wird  im  Offert- 
wege der  Ban  der  FrauxenatbaJer  Schule  vergeben.  Anbote  sind  bia 
30.  Mira,  13  Uhr  Mittags  einzureichen.  I'lanaklxsea,  Bedingniaae  etc. 
liegen  beim  dortigen  städtischen  Benamte  aar  Biueioht  auf  und  werden 
gegen  Erlag  voa  4  K.  anagefolgt. 

11.  Die  Stad  (gemeinde  Hähr.-WeiCklreken  vergibt  im  Offertwege 
ilie  Ausfertigung  de«  Stadtlage  planes  aammt  den  biecu  erforder- 
lichen geodätieebea  Vorarbeiten.  Offerte  wollen  bia  Hude  April  I.  J.  an 
den  dortigen  Gerneinderath  gerichtet  werden.  Die  nlheren  Bedingungen 
aind  aus  dem  Anzeigenlheil  ersichtlich. 

13.  Der  StadtmagUtrat  Klansenbarg  beabsichtigt,  an  Stelle  der 
alten  Redonte  eis  nene«,  den  modernen  Anforderungen  entsprechende« 
Uedontengebäitde  anfltbren  z«  lassen  nnd  auebt  au  diesem  Be- 
i  lIuleraebiBer,  welche«  gegen  I leberlasauag  dea  Ban- 


Büchtrscliau. 

Die  Koatenanachlage  der  HochbauUn 

mann  Danb.  VIII  und  177  Seiten.  Mit  18  Figuren  und 
Leipzig  und  Wien  189».  Franz  Deut  icke.  (Prem  3  t.] 
Das  vorliegende  Werk  gebort  zu  jenen,  welche 
recht  undankbares  Feld  durchpflügen.  Man  bei 
gehend  dnrcligearli?ite-.ta  Stoff  gewöhnlich  ziemlich  nebenher  gelegent- 
lich der  Besprechung  der  Bannuafnbrung  vou  Hochbauten,  obgleich  es 
auch  einige  altere  Werke  gibt,  welche  daa  Veranschlagen  von  Hoch- 
betreffen. Jedoch  haftet  an  diesem  prosaischen  Gebiete  achon 
ein  gewisses  Vorurtheil;  der  ausübende  Techniker  beberreeht  Ja 
die  Technik  des  Koeteonn»ch]nge«,  wenn  er  erst  einmal  einige  an- 
gefertigt bat,  vollkommen,  der  junge  Techniker  aber,  der  erat  in  die 
Praxis  tritt,  sieht  darin  noch  nicht  jene  wichtige  und  bedeutungavolle 
Angelegenheit.   weUbe  Mg»nai«ji  die  ^AuMrUiiiig  Hnej^riehrigen  und 

noch  vorbeteu  in  wollen,  wie  wichtig  und  folgenschwer  der  Koaten- 
anfilag  bei  jedem  Ban,  Offert  o.  dgl.  Ist,  hieße  aich  unntttze  Muh« 
machen:  dafür  aber  aollte  dem  angehenden  Jlnger  unaere*  Faches  immer 
wieder,  freilich  auch  in  praktischer  Anwendnngaform,  die  Bedeat!.»nikeit 

sacbgenaU  auanhrbarea  Arbeiten  vorgeführt  werden.  Wae  nutzen  die 
achftnaten  and  gelatvollaten  EntwBrfe,  wenn  der  trockene  Kestenanxchiin: 
seine  beredte  Sprache  ertönen  laset,  welche  die  flnancielle  Unauaftlkr- 
barkeit  oder  Unrentablliiit  verbindet?  Ea  mag  ja  eine  Trübung  dea 
Ideals  far  junge  Techniker  darin  liegea.  wenn  aie  sehen,  dasa  die 
schöpferische  Thatigkeit  immer  den  Ztlgel  des  raaheu  Geaell«a  an- 
gelegt erhält.  Ja,  dasa  in  ilirer  Praxia  ihnen  immer  als  erstes  und  ge- 
bieterlachea  Gebot  die  Einhaltung  dea  Kostenaascblage*  auferlegt  wird. 
Welch  Klagelied  stimmt  dann  dl»  Ausfahrende  an,  wenn  der  Verfasser 
dea  leider  fast  immer  zu  L'eberBchre: tauten  geneigten  Kortcnanachle^e» 
besonders  gekargt  bat  oder  gar  keineswegs  alle«  aufgenommen  hat! 
Und  daa  kann  nameatlicli  hei  Eratlingawerken  auf  diesem  an  unseren 
Hochschulen  leider  zu  wenig  gepflegten  Gebiete  sehr  leicht  geschehen. 
Schon  ans  diesem  Grande  allein  mOsste  daher  D  an  ba  verdienstliche« 
Buch  besten«  begrüßt  werden,  da  «a  für  unsere  Verhältnis««  nnd  enter 
Berttckue'MiguDg  unserer  Usancen  geschrieben  ist,  wobei  die  gegen- 
w Irrigen  Au.iillliruugaweiaen  ateta  an  Grunde  gelegt  ereeheiuen.  Daub 
bat  aller  den  Werth  seinea  Bnchea  noch  dadurch  zu  erhüben  verstandet!, 
daas  er  unter  eingebender  Benutzung  der  auf  diesem  Gebiete  wohl  nnr 
spärlich  vorbandeneu  Fachliteratur  sein  Werk  zu  einer  volikomtneueu 
DarsteRung  aller  Arbeiten  dieser  Art  auagebildet  bat.  Das  Buch  gliedert 
sich  nämlich  In  drei  Abschnitt«.  Der  erste,  .Veranschlagung  von  Neu- 
bauten* betitelt,  weist  nna  die  Wege  zur  Durchführung  eines  Bau- 
projekte« bis  zur  Aufstellung  der  sammtliehen  Kostenanschläge.  Die 
Veranschlagung  von  Arbeiten  an  bestehenden  Gebäuden  behandelt  der 
i weite  Abichmtt,  wahrend  uns  im  dritten  «in  Beispiel  in  Form  eines 
gaaa  durchgerechneten  spedellen  Kostenanschlages  für  ein  dreistöckiges 
/.inabaue  vorgeführt  wird.  Die  Behandlung  des.  wie  nicht  geleugnet, 
werden  kann,  etwas  nffehternen  Stoffes  lat  eine  gediegene;  man  merkt 
die  völlige  Vertrautheit  de«  Verfassers  mit  demselben,  und  junge  Tech- 
niker mflssei  ftialen,  das«  ihnen  da  ein  guter  KUbrer  geboten  wird, 
des  Bnchea  lat  ein« 


Die 
Möge 
sein 


Inhalte  würdige, 
beachieden 
if.  t. 


7720.  Linienführung  der  Eisenbahnen  und  aonatlgan 
Vcrkatirawege  Von  FranzK  r  «n  te  r,  ordentl.  Professor  der  Ingenienr- 
wUaenaehatte»  an  der  konigl.  baTenachen technischen  linchachnle  München. 
Groß-Oetav  mit  80  Abbildungen.  200 SeileB.  Wiesbaden.  C.  W.  Kreidel'a 
Verlag,  1900. 

Dieses  von  einem  auf  dem  praktischen  Gebiete  dea  EUeabuhn 
bauea  erfahrenen  Ingenieur  herausgegebene  Werk,  in  welchem  auch  die 
grundlegenden  Arbeiten  anderer  hervorragender  Kachmaniier  mitbenutzt 
wnrden  oder  wenigstens  als  Vorbild  dienten,  enthalt  sehr  werthvolle 
Anachauungen  und  Erfahrungen,  nebat  einer  Fülle  von  Anregungen, 
welche  bei  einer  LiDircntirang  eines  Verkehrsweges  an  beachten  sind; 
ferner  wird  durch  eine  Reihe  vou  Formeln  die  Möglichkeit  der  Auf- 
stellung annaheruagaweiaer  Berechnungen  in,  ncuneiner  Wels«  geboten. 
Das  Buch  besteht  nebst  der  Einleitung  ana  drei  Theilen  und  einem  An- 
hang«. Der  erste  Tbeil  behandelt  die  Linienführung  auf  rein  wixth- 
achaft lieber  Grundlage,  insbesondere  ruekeichtlidi  der  Betriebskonten,  der 
Frachtsätze,  der  Bauwürdigkeit  etc.  Der  zweite  Theil  zerfallt  iu  tttuf 
Hauputueke;  daa  erste  Haupt*t1lek  enthalt  die  technischen  Grundlagen 
der  Linienführung  in  Bezug  auf  Vorstudie«  nnd  Vorerbebungen ;  im 
aweiten  liauptstttcka  werden  behandelt :  der  Widerstand  der  Fahrzeuge 
bei  Befbiderang  auf  Straßen  und  Eisenbahnen,  eowie  die  Zugkraft  bei 
Verwendung  von  Zugthieren  und  Locomntiven.  Ferner  wird  da«  Ver- 
hältnis swiarhen  todter  und  Nnlilaat,  die  Fahrbetriebamiltel  nnd  ihre 
Wiihl  sowohl  für  Voll-  als  SchmalaparlMhnen  dnreh  Tabellen  näher  er- 
läutert, die  Wirkung  der  Br.-m»en  und  de«  Anlaute-  besprochen,  endlich 
auf  dl«  Fahrzeug«  und  ihre  Beiordetitn«  auf  (.'analen  bmgew.eecn.  Im 
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.innen  HauiiUtbcke.  werden  beapiochen  :  riie  Einreihe iten  der  Eisenbabn- 
and  Caaallinien.  Du  vierta  Haaptetfek  umfaaat  dl«  Bereehnnng  der  Zug- 
fürdernng  oder  Tirtucllen  Liuge.  die  Veranschlagung  der  Betriebskosten 
toi  Ebenbebnen  ul  Culla ;  endlich  sind  im  nullen  Hauputncke  di» 
HaaptgruudaaU«  d«r  Uaienftbrung  anf  Enenbahnea  im  Flach-  and 
Hdgeliande.  sowie  im  Gebirge  niedergehst-  Der  di«  AusttbuBg  behan- 
delnde dritte  Thell  besteht  ana  xwei  HaaputaekeB,  nnd  werden  im 
ersten  die  Bearbeitung  de»  ungemeinen  Entwürfe»  und  in  »weiten 
llauptsttleke  die  Vorbereitungen  für  den  Bau  von  Feldbahnen  angefangen, 
bb  aar  Einrichtung  der  BaaTeitang  naher  au-gefuhrt  In  Aabenge  aiad 
Dach  TerachieJens  Losungen  ttbvr  Berechnung  von  Korbbogea  und  di« 
Anbringung  von  l'ebergangibOgea  aa  denselben  nnd  schließlich  di« 
Berechnung  von  Rahtiactsveilrgucgrn  rnthnltrn. 

Dieses  aCtalieba  Baun  bildet  in  höchst  flbersichtliuber  Webe  eine 
willkommene  Krganinng  der  aber  Theorie  und  Praxis  d«a  Traeireus  Tor- 
Nagraden  Literatur  aad  kaan  daher  Allen  all  prakiiicljer  Kuligebar  nnd 
mm  Stadium  empfohlen  werden,  die  sieh  mit  f'rojectsverfeisnngan  rar 
Eisenbahnen  nnd  sonstig«  Verkehrswege  beschäftigen.  Z. 

249S-  Dia  Baukunst  Herausgegeben  Ton  B.  Bormann  nnd 
R.  Graol.  Verlag  Ton  W.  8p«mann. 

E»  Ii  «gm  na«  beute  bereit«  sehn  Hefte  dieser  Pablieation  vor, 
ebensoviel*  llotogrsphien.  welche  sowohl  den  Fa.-hrcann,  al«  auch  den 
knnstfrenodlichen  Laien  auf  du  Angenehmste  uberrasebea  aad  iater- 
eaaire-n  müsse«,  da  ale  nach  allen  Stilriehtungen  hin  du  Bedeutendste 
auf  dem  Gebiet«  der  Baukunst  in  für  sieb  Bbgrachlus-irnen  Heften  bringen 
nnd  Jedermann  ua  die  Lage  Taraetsan,  daa  ihm  wonsebenswerth  Er- 
scheinende einieln  an  erwerben,  ohne  aich  mit  ganzen  Compendtan  dar 
Baukunst  belasten  an  Brunsen,  die  in  der  Anatthrllchkait  aiaaelaer  he- 
deateBder  Objeete  doeh  noch  manche»  in  wünschen  übrig  lauen  würden. 
Aof  dlaae  Weine  kommt  die  Baukunst  endlich  auch  an  ihrem  BecLie, 
nachdem)  die  Kenntnb  der  Scbwesterktinat«  langet  durch  Monographien 
in  den  Basita  dar  gebildeten  Kreit«  gelangt  aind.  Für  wbaenschaftlicb* 
nnd  fachmännische  Gründlichkeit  bürgen  Dicht  nnr  die  Autoren,  sondern 
auch  der  rühmlichst  bekannt«  Verlag,  der  um  deni'reia  Tun  aar  8  Mk.  ans 
diese  lieft«  bietet,  dl«  nicht  warm  genng  empfohlen  werden  können. 
Neben  der  geschichtlichen  nnd  taehniaeben  Bedeutung  der  wncclaen  Bau- 
werke and  ihrer  entsprechenden  Betonung  iat.  wie  cb  hier  gana  besonders 
am  Pinta,  dem  illnatratiTan  Tbeil  die  gebührende  Aufmerksamkeit  ge- 
schenkt. Einaeln«  Heft«,  a.  B.  Nr.  6:  .Portngi  «aiaeb«  Früh- 
reaaiaeaace*  Ton  Prof  Albrecht  Haupt,  sind  ab  Hebtentttcke 
der  Beprodnctionskunst  aa  beeebbne».  Aach  inhaltlich  wird  diese«  Heft 
selbst  dem  erfahrenen  nnd  weitgereisten  Fachmann*  viel  überraschend 
SchOaea  nnd  Neues  bieten.  Heft  1:  .Das  deutsche  Wohnhaus 
der  Renaissanee"  von  Dr.  F.  Lenthmer  behandelt  die  deutsch* 
Architektur  tob  Debergsng  des  XV.  «um  XVI.  Jahrhundert  und  laset 
sieh  dabei  die  cbnxahterbtbebea  Objeete  tob  Nord-  und  Sud- Deutschland, 
der  Schwein  nndTirob  nicht  entgehen.  Helt  9 :  »Dar  D«  m  an  Prag* 
Ton  Dr.  i  N  en  w  i  r  tb  gibt  in  d*r  bekannten  Gründlichkeit  dieses  Kunst- 
historikers eise  umfassende  Studie  Uber  diesaa  berTorrageade  Bauwerk, 
deaaea  Oearhicbte  besoadera  durch  Neowirth's  sorgfältig«  Arbeiten 
jüngst  bedeutende  Aufklarung  erhalten.  Nenwirth  hat  ja  auch  schon 
froher  ia  der  Geschichte  der  Meister  dieses  Bsuee  wcrthvoll«  Beitrag« 
erliefert,  die  (rata  oeae  Gesichtspunkte  eröffneten  nnd  den  Namen  des  i weiten 
Meutere  dee  Domes  als  Pater  Pari  er  von  Gmund  «adgiltig  featgestellt 
Nicht  minder  Interessant  Ist  dss  tob  1 1  a  n  a-P  a  s  «  h  a  verf aaste  Heft  a  : 
„DleGrab-Mosobee  des8a)tan«Kait-Bai*  in  der  Nekropole 
bei  Kairo,  sowie  einige  verwandte  Bauten  deaaelhen  Sultans  ans  der 
Ticberkesaen-Dynaalie,  deren  «gyptisrh-arabiscb»  Bauweise  sehr  bea^htens- 
wenhe  Werk«  schuf,  an  deren  Geschichtsschreibern  Fraaa-Pascha 
tu  athleai  iat.  Heft  4:  »Alt  ehr  ist  lieh«  Basiliken  in  Rom 
nnd  Bar  «ans"  und  Heft  10:  „Di«9oph.i«nkirehe  nnd  andere 
verwandt«  Bauten  der  bysantiniaehen  Architektur"  tou  Prof.  Dr.  H. 
Holtzinger  geben  ein  kurz  gefsa6tes,  aber  sehr  SDscnanlicbes  Bild 
•irr  Entwicklung  de«  Laughausbune«  der  christlichen  Frtlhseii  auf  italieni- 
schem Boden  einerseits,  andererseits  eine  auaanimenfa<ses<1e  Geschichte 
du  Central-  und  Kuppelbaues  In  Bvxaai  mit  ihrer  hSchsten  Entwicklung  in 
der  Regia  Sophia  und  dem  schönsten  Beispiel  dieser  Stylepoehe  in  8t. 
Vitale  ia  Kavrnna-  lieft«:  ,D«-s  Ratiihan»  m  Bremen*  tob  Dr.  G.  Pauli, 
UeftT:  .Die  Schlösser  au  WOrahurg  and  Bruchsal*  tob  Dr.  E.  Renard, 
Heil  h  :  rDer  Dom  aa  Pisa*  tob  Dr.  P.  8  c  h  n  m  a  n  n  nnd  Helt  9  :  .Die 
Kathredale  von  Reims"  Tun  Dr.  K.  8c  ha  ef  «r  geben  wettere  werthrolle 
Beitrage  nur  Geschichte  der  Baukunst  in  ausgewählten  Werken  mit 
durchaus  »orsftglieher  Illnstratioottechnik  nnd  kurxgefasstem,  «b«r  ge- 
wmseahaft  dnreh^eftthrtem  Texte,  welch«  sich  wohl  bald  allgemeiner 
Beliebtheit  erfreuen  durften.  A.  \K 

7603.  Elameatara  Arithmetik  und  Alg-sbra  Von  Prof. 
Dr.  Hermann  Schubert.  VI  nnd  830  Seiten.  Leipcig  189»,  O.  i.  0 fl- 
ach «n.  (Preb  M.  SL80.) 

Du  vorliegende  Buch  bildet  den  ersten  Tbeil  einer  Samm'.ncg 
rasthematbcher  Lehrbücher,  welche  der  Verfasser  im  Verein  mit  vielen 
namhaften  Farbgenossen  im  G B s eh e n'schen  Verlage  herannaageoen 
gedenkt.  Diesalbe  soll  all«  Gebiet«  der  Mathematik  in  «iubeitlicb  ange- 
lest en,  »ysiematisch  sieh  entwickelnden  Einxeldarrtdlun^en  umfassen, 
welche  streng  whuenechaftJiche  (imndlage  mit  leichtfasslieber  Ausdrucks- 
webe Terbinäen  sollen.  Du  in  Rede  stehende  Werk  nun  behandelt  die 
elementare  Arithmetik  and  Algebra,  mit  Einseht  ose  der  quadratischen 


Gleichougcu  und  der  Rechnung  »arten  dritter  Stufe,  aber  mit  Anstchln»* 
der  geomeui^heu  Reiben,  der  Zinser/iu-Kechaitng,  der  höheren  arith- 
metHcheB  Reiben,  der  Combinatorik.  daa  binomischen  Lehrsatnee,  der 
Wahredhcin.u-Jikeinrecbaujsg,  der  Kettcnbrtlch«,  der  dbphantischen 
Gleichungen,  der  biaoinischeu  Gleichungen  und  der  cnhucheu  Gleii:httn»j*U. 
All  die  hier  behandelten  Gegenstände  werden  kurs  nnd  aaehlich,  dabei 
vullkominen  leicht  verslindlich  erläutert  und  an  Benplelen  «ingrnbt. 
Jedem  Abschnitt«  sind  sahlraich«  t'ebungsaufituben  beigegeben,  deren 
KrgebaieM  in  einem  Anhange  enthalten  aind.  Der  eben  erwähnte  Anhang 
erläutert  auch  noch  das  System  der  arithmetischen  Operationen,  handelt 
ftber  die  Erweiterungen  jt,  ZahlbeitrilTe»  und  fuhrt  ksrre  geschichtliche 
Mntheilungeu  tot.  Wir  können  du  Buch,  du  auch  eine  gans  iweck- 
entsprechend«  AussUUuug  aalwebt,  unseren  Leaern  bastene  empfehlen. 

a.  r. 

75«  i.  Regelung  der  Motoren  elektrischer  Bahnen.  Vuu 

Dr.  Gustav  Rasch,  Privatdoeent  au  der  technbehen  Hochschule  ia 
Karlsruhe.  Mit  28  in  den  Text  gedruckten  Figuren.  1899.  Julius 
Springer.  Rerliu.  R.  Oldenburg,  München.  Preb  Mk.  4—. 

Die  hohe  Bedeutung,  welch«  der  elektrische  Bahnbetrieb  heute 
bereits  erreicht  hat,  fhbrt  naturgemäß,  die  gewonnenen  Erfahrungen 
aufnUtiend,  Ii  stc'iKeu  Verbcssenngen,  Eine  der  wichtigsten  Fragen, 
die  bei  diesem  Betriebe  an  Tage  treten,  bt  eine  gut«  und  eiset«,  den 
Jeweiligen  Verkehisbeduifnistcn  entsprechende  ResrulirUBg  der  Elektro- 
motoren. Bei  einer  guten,  d«o  V*rbaitnis.«-n  aDgepassteu  Regelung 
dieser  Motoren  laset  sieh,  wie  jedor  Rctriebsleiter  eiser  elektrischen 
Baha  weiß,  Tie!  an  Strom  sparen,  woin  allerdings  eis  geschickter 
Kilhref,  welcher  Ja  die  Regelung  besorgt,  al.«  Criinilbeiiin«anK  gilt.  Es 
war  daher  ein  guter  nnd  icitgemtOer  Gedank«  des  Verfassers,  diesem 
Gegenstand«  seine  Aufmerksamkeit  aufwenden  und  dw  Ergebnisse 
w-iuer  Erfahrnngen  nnd  Stadien,  in  einem  Werkcbeu  nieJergelegt,  su 
veröffentlichen.  Die  allgemein*  Bebandhiug  des  Gegenstandes  ist  durch- 
aus klar  nnd  bestimmt  gehalten,  und  bt  ea  als  ein  grober  Vorsttg  das 
Werke?  anmachen,  da«  er  mir  Bestimmung  der  fttr  die  I'ahit  wicbtigeu 
GrBeen  vteifach  die  graphischen  Methoden  an  Stelle  der  eAmplicrrteren 
nnd  weniger  Uberaichüichcn  aailytiscbeo  Methoden  anwendet  [nubeaju- 
dere  sind  die  Diagramme  aar  Bestimmung  der  Zugkraft,  aar  Darstellung 
der  Anlaafspertode  nnd  des  angehorigen  Arbeitsrerbrauchee,  sowie  für 

Stromstärke  sch'n  und  klar  entwickelt.       *  *  "  tun  er 

Die  ersten  aw«i  tou  den  acht  Ctpiteln  dieaea  140  Seiten  starken 
Bachlein«  befassen  aich  mit  dein  Bahu  widerstand,  der  nur  Beseblevaigung 
des  Wagens  erforderlichen  Arbeit,  mit  dem  Princip  der  eUktrbcbeai 
Arbe.L«iri,*.rtragnng  «lc  und  sind,  weil  sie  directe  mit  der  Regelung 
der  Motoren  nicht  in  Verbindung  stehen,  nnr  als  eine  mm  Verständnis»* 
das  folgenden  notwendige  F.  nleitntng  an  betraebtan.  Im  dritten  Capitel 
werden  db  Terachiedenen  Begelubgsmethoden  vurgetöhrt,  ohne  auf 
deren  Details  noch  : 


nAhrr  einiugrbce,   nnd  wird  ferner  geaeigt.  warum 

jtüf  CI    Iii  1 1    DÜI  tÜi  \it  [' Illt  Hilf *lXmlll    UDlI    tll>p  Usr*l  tfT  i^*bQ 

ht  bewkhrt  haben  und  sich  speciell  für  dies*  Zwecke 


A.  fVascA. 


i  Zwecke 

einfach*  Ue.bersetinngen  als  vurtheilliaft  erweisen.  Capitel  4  behandelt 
db  Becclnng  durch  VorscbaltwiderBtainde  nnter  Vjrfllbruug  eines 
8«h  u  ekert'sehen  Controller«  nnd  schlagt  eia  tob  dem  Verfasser 
geschaffenen  System  bei  Verweadung  Ton  Tier  Motoren  Ter.  Im 
Capitel  wird  db  8erba;.arall*Lscha!tMng  mit  d«m  Walkar- 
als  Beispiel,  im  sechsten  Capitel  die  Methode  der  Neh*nschli*üung  nnd 
im  siebenten  Capital  die  Methode  der  Magnctumschaltuug  behandelt, 
während  diu  «.  t.'a|:  itet  einig*  BemerVungeji  aber  elektrisch*  »resuung  bringt. 
Wenn  etwas  an  diesem  >\  crke  au»iu«ctaan  wäre,  so  bt  t,  du,,  da^ 
es  im  Verbaltobs«  aur  theoretischen  Eatwbkiuug  der  Praab  in  wenig 
Rechnung  tragt,  eia  Mangel,  welcher  aber  ipecieU  für  den  Praktiker 
wenig  Bedeutung  bat.  Im  Gänsen  reaumirt,  ist  vorliegende«  Buch 
ein  aeiigenaaoes,  sehr  gutes  und  brauchbares,  für  den  Bahu*l*ktriker 
aber  unentbehrliche.  Buch.  Die 
gleichen  Schritt. 

466».  HamdbfMh  daa  Tel  _ 
baJanu».  Von  A.  Prnseh  Zweite,  Tolbllndlg  umgearbeitet«  Auflage. 
XV  und  807  Seiten.  Mit  144  Abbildungen.  Wien,  Pest,  Leipiig  l»oo, 
A.  Hartleben.  (Preb  geh.  fl.  I  «5.) 

Du  Torlbgeade  Werk  erlebt  in  Terhaltunm&big  kdaeswega  Isager 
Zeit  schon  die  aweite  Auflage,  was  wohl  «Je  sicherer  Beweis  angesehen 
werden  kann,  dass  der  Verfasser  die  richtigen  Wege  eingeschlagen  und 
in  der  Tuet  eiu  brauchbares  Lehr-  nnd  Nachscblagobneh  für  die  Eisen - 
liahr.bedienstetvn  geschaffen  bat,  welche«  ihnen  ale  werthvolle  Hilfe  bei 
der  Erlernung  nnd  Ausübung  des  schwierigen  Telegrapbendbustes  an 
dienen  vermag.  Damm  war  selbstredend  kein  Anlas«,  den  schon  erprobten 
und  bewahrten  Weg  su  verläse*«,  und  darum  könnt«  der  Verfasser,  der 
unseren  Lesern  j*  ab  bewährter  Fachmann  wohlbekannt  bt,  die  An 
Ordnung  n«d  den  Aufbau  seines  Buches  auch  in  der  Neuauflage  iu  allen 
wesentlichen  Punkten  ungelndert  lassen.  Er  hatte  hlos  dafür  au  sorgen, 
dass  an  geeigneter  Stelle  die  seit  der  ersten  Autgabe  Ja  in  reicher  Fülle 
aufgetretenen  Neuerungen  uud  Aeuderungen,  wenn  ab  «Ich  praktisch 
bewkhrt  und  Eingang  in  den  Dienst  gefunden  haben.  Erwähnung  und 
Behandlung  fanden,  wahrend  gleichzeitig  veraltete  Verfahren  und  Apparate 
ab  überflüssig  auszuscheiden  waren.  Natürlich  gilt  gleiches  auch  von  den 
theoretischen  Thailen  unsere*  Werkes.  !w  war  denn  auch  die  Berück- 
sichtigung der  neueren  Theorien  in  angemessenem  L'mfaage  geboten,  und 
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darum  hat  anrh  d<r  Verfasser  in  richtiger  Erkenntnis,  da»  durch  dm 
Potentislbegrift  und  die  Kraftlinientheorieu  die  Erklärung  der  magrieti- 
»irenden  Wirkung  des  elektrischen  Stromes  und  d«r  Itxiucüonserscbeinnngon 
«ich  wesentlich  vereinfacht,  die  hrzflglidiea  theoretischen  Entwicklungen 
in  die  Neuauflage  aufgenommen  und  nie  zweckentsprechend  verwerthet. 
Eine  Aenderuug  erfuhr  auch  da«  Capitel  über  di«  elektrischen  Ma6e, 
welche»  mit  d«n  »eil  dein  ersten  Erscheinen  du  Buche«  zum  Abschlüsse 
gelangten  internationalen  Vereinbarungen  in  l'cbereinatiunnnng  gebracht 
wurde.  Damit  ist  unn  da»  Werk  wieder  auf  Talle  Hl*he  ile»  beutigen 
Standes  der  Technik  «nf  diesem  Gebiete  gebracht.  Ausstattung  and  Ab- 
bildungen sind  «ehr  hübsch  nnd  vermögen  «ilen  Anforderungen  tu  ent- 
sprechen. Ein  gute«  Sachregister  erleichtert  da»  Aufsuchen  der  behan- 
delten Gegenstände.  Wir  konneu  ueeer  l'rtteil  Uber  die  neue  (ieatalt 
de«  Buche»  dahin  inaamBieiitaaaen,  iW>  in  ihm  ein  wertkvollee  und  recht 
hranchltare»  Handbn<h  für  Eisenbahnbeamte  geschaffen  erscheint,  da«  ge- 
eignet ist,  Nichttechnikcrn  die  «nm  Verständnis  erforderliche  klare  Ein- 
sieht in  die  theoretischen  nnd  praktischen  Grundlagen  der  Telegraphie 
7.1  verschaffen,  Techniker«  aber  eine  ra»;he  nnd  genügende  Uebersicht 
Uber  den  behandelten  Gegenstand  xn  ermöglichen.  Wir  sind  darum  aicher, 
daxe  auch  die  Aufnahme  der  zweiten  Auflage  des  Werke,  die  gleich 
freundliche  »ein  wird,  welche  der  er.tea  Ausgabe  zu  Theil  geworden  ist. 

■  -*zL* 

7H7«.  Die  Vlllenoolonle.  Oruaewald-  Von  Ejon  Hessling. 
I.  Serie.  IO0  Tafeln.  Berlin.  Verlag  von  Bruno  He  «»I  log 

Da»  Blättern  in  einem  Tafelwetke.  wie  da»  vorliegende,  mutbet 
erfrischend  nnd  be>beud  an.  wie  die  Unterhaltnag  mit  einer  Schaar  von 
Kindern,  von  welchen  viel«  hübsch  nnd  woblgerallien  irind,  nuiuelie«  un- 
artig, inanchej  vielleicht  auch  ungelogen  i»t-,  aber  Alle  puxig  nnd 
weitaus  die  Mcisrrn  liebenswürdig  genannt  werden  kennen.  Niehta  ge- 
mahnt an  die  behäbige  Vernunft kgkeii  der  Allen,  mit  welcher  wir  die 
gewöhnlichen  wohlerwogenen  Bnuherstcllnagen  dagegen  in  Vergleich 
ereilen  kilnnten,  nichts  an  die  SeJiäbigkeit  de»  Aller»,  »eiche  die  un- 
mittelbare Nntzbriegnng  jedes  eiuzelueu  Bant  heiles  nnd  die  nofehlbarv 
Verwendung  jede«  verbauten  ifranig»  in  den  Vordergrund  »teilen  wBrde- 
E<  int  eine  FUlle  von  Eigenart  nnd  Gedankenarbeit,  welche  dem  Be- 
schauer entgegenstrNmt,  wohlgeeignet,  denselben  in  wirksamer  Weise  xo 
(rohem  eigenen  $1  haften  anzuregen,  oder  ibin  eine  Anleihe  an  reichlich 
irebotccen  fremden  Ueistesfritrhteu  nahe  an  legen.  Tie  großartige  Anlage 
im  Grunewald  verdankt  ihr  Eiilstehea  dem  Weitblicke  de«  Fürsten  Bm- 
inarck.  welcher  die  gewaltige  Entwickelnug  Berlin»  und  das  Streben  des 
begüterten  Mittelstände»  voraussah,  »ich  auOerbalb  des  Stadtgewflhle» 
e:n  vornehmes,  im  Grünen  liegendea  Familienheiua  zu  BcbafTen.  Als  Eigen- 
art, gegenüber  «io«eren  Bauwerken  solcher  Art.  kann  in  erster  Reibe 
hervorgehoben  »erden,  das»  dort  nirgend»  die  Diele  (Halle)  fehlt,  wikrend 
bei  uns  unr  in  vereinzelten  Füllen  eine  solche  angeordnet  zu  werden 
pflegt.  Da»  ist  beailininend  für  die  weitere  Entwickelnug  de»  Grand' 
risse»,  welcher  demgeaulC  anders  geräth,  wie  ea  allenfalls  unteren 
GepriiigenbHien  entspricht.  Nach  An  lim  »teilt  da»  Berliner  Familien- 
wohnbaus  sich  stets  als  solches  dar,  es  I«  meist  reich  gegliedert  nnd  nur 
in  den  lallen,  in  welchen  «icli  dessen  AuCengwtaltung  an  die sflddeutachc 
Bauweise  des  XVII.  und  XVIII.  Jahrhunderle*  anlehnt,  entbehrt  diese 
■latnrgemlßerweue  der  Hark  gliedernden  Ziitbafn.  Die  Herstellung  der 
Bilder  Ist  eine  durchweg»  gelungene  und  die  Anawahl  der  veranachau- 
l:chteD  Bauwerke  nnd  deren  Einxelnheiteu  eine  wohlüberlegte  in  nennen. 

K  .  . 

'421.  Lehrbuch  der  Intefrralreobliiioa;.  Zweiter  Theil :  An- 
wendung der  b  e  »  t  i  m  in  t  e  u  Integrale  auf  Quadratur. 
H  e  c  t  i  f  i  c  a  t  i  o  n.  C  <■  in  p  l  an  a  t  i  o  a  und  Unnatur,  sowie  auf 
Aufgaben  au«  der  Mechanik  und  Technik.  Von  Prof.  Irr. 
August  Haas.  VIII  nnd  -KJ  Sailen.  Mit  4 Hl  vollständig  gelüsten  Anf- 
gaben,  Hill  Figuren  und  1:17  Erklärungen,  teilst  au»mhrlicbem  Fo-mel- 
Verzeichnis.  Slnttgart  lun>.  Julius  Mai  er.  (Pre;*  M.  'J'-.l 

Da«  vorliegende  Buch  bildet  einen  'I heil  drr  brkanuten  Kleyer- 
scheu  ,Eoeyklopädie  der  iresatiimren  matheni..  techn.  und  *.\*?ten  Natur- 
w-isser.Ki'linttrn*.  «her  deren  Methode  wir  #ch"n  wiederholt  unsere  Meinung 
ausgesprochen  haben,  «o  da»»  wir  uns  beute  bloa  darauf  beschranken 
»ollen.  ia  betonen,  da««  wir  hauptsächlich  die  Breitspurigkeit  der  Be- 
handhing al»  dem  erstrebten  /-weck  nicht  angetrieben  ansehen.  Wenn 
man  von  diesem  schon  in  der  Anlage  der  geeammten  Sammlung  |  legenden 
Mangel  absieht,  so  kann  man  den  in  Rede  »lebenden  Theil  derselben  als 
ein  recht  brauchbares  Lehrbuch  beieiehnen.  Der  Verfasser  beginnt  mit 
der  y  iadrator  der  wichtigsten  ebenen  Cuiven  in  carteeMchen  und  l'o- 
larcourdiuaten ;  an  »le  reihen  sich  die  S  i  in  p  s  o  n'aehe  Regel,  die  Näherung»- 
quadratnran,  aowie  die  graphische  Quadratur  in  elementarer  Oaratellnng. 
Hierauf  folgen  die  R«eiineationen  der  einfach-  nnd  doppeltgekriltnnuteii 
i'arven.  Pic  ntebsten  Abaehnilte  umfassen  di«  InhaJUlieatimmutig  der 
l'rebnug«kllrper  nnd  jener  Kltrper,  deren  Volumen  durch  eine  Integralion 
ermittelt  werden  können,  wobei  die  große  Gebraucbafabigkeit  derSiinp- 
«on  uhen  Regel  gebührende  Erläuterung  findet.  lu  den  folgenden  Ab- 
sebnitteu  wird  die  'Iheorie  der  doppelten  und  dreifacliNi  Integral«  enl 
wickelt,  worauf  auch  ihre  Anwendung  anf  di«  L'ubalnr  beliebig  gentalteter 
Rftume  und  die  Complanatioa  einfacher  Hieben  vorgeführt  wird,  lier 
BebandlungBweise  de»  Gegenstande»  ist  nachaartlhmen,  das»  der  Verfasser 
hei  aller  Fotbaltnng  wissenschaftlicher  Strenge  doch  die  Ectwickelungen 
nnd  Erliuterungeu  redit  lcichtfa»slich  gestaltet,  sieb  dabei  aber  mit  Glück 
gehütet  hat,  weitschweifig  und  selcht  in  werden,  incbt»  liegt  bei  der- 


artigen Frag-  und  Antworlbilchern  naber,  als  dau  oft  Frage  und  Antwort 
für  den  Fachmann  diiect  lappisch  kJingen.  Iriese  KUppe  hat  der  Verfasser 
de«  vorliegenden  Hache»  giücklicb  umschifft,  indem  er  die  HaupuUte 
stets  »ckarf,  klar  und  bündig  hervorgehoben  hat.  Iiie  vollständige  Vor- 
führung durebgereebneter  leichterer  und  allaiblich  immer  schwierigerer 
Aufgaben,  ein  groflrr  Vorzug  der  KleverVben  Sammlung,  findet  sich 
naillrlicb  auch  hier  wieder.  Die  Abbildungen  »lud  durchwegs  gut,  die 
Ausstattungen  überhaupt  eine  recht  infriedenstellende.  Das  Bach  kann 
also  jedermann,  der  in  die  Anwendung  der  Integralrechnung  Einblick 
gewinnen  will  oder  darin  Uebnng  «nebt,  bestens  empfohlen  werden. 

». 

4(ni4   Ködern«  Axbeltimethodon  Im  Kuoblnenbau. 

Von  .lohn  T.  I'sher.  Autorlslrte  ileufsibe  B'urheitung  von  A.  Elf  es. 
Ingenieur.  Zweite  vcibes«erte  Auflage.  Berlin  l'JOU.  Verlag  von  Julia» 
Springer.  Frei»  geb.  Mk.  6, 

Die  erste  Auflag«  dieses  Werkchens  Ut  im  Jahre  1*96  öschieiten 
und  wurde  in  Nr.  44  der  Zeitschrift  de»  (Jcaterr.  Ingenieur-  und  Archi- 
tekten-Vereines vom  Jahre  1K8S  besprochen,  lu  drr  nnnmehr  vorliegenden 
(weiten  Auftage  desselben  sind  die  (.'apitel:  I  Allgemeine  Mesawerkxeuge, 
II.  Special-Meeswerkxeuge,  III.  Scbloxirrarbeiten,  IV.  Montagearbeiten. 
V.  Hobel-  und  Stoßarbeiten.  VII.  Drebarbeiten,  VIII  Scbleifarbeiten, 
IX.  Bohrarb«! leti  nahezu  unverändert  geblieben.  Eine  wesentliche  Be- 
reicherung hat  hingegen  das  «'apitel  Vi.  Frilsarbeiten,  erfabreu,  Indem 
demselben  eine  Beschreibung  der  hauptsächlich  für  Arbeiten  dee  allge- 
meinen Maschinenbaues  in  Betracht  kommenden  Fräser  vornngeaetat  ist, 
weiters  aber  auch  die  RundfrännascJiioe  in  den  Kreis  näherer  Betrachtung 
gezogeu  erscheint  und  deren  ökonomische  Leistungsfähigkeit  der  Dreh- 
bank gegenüber  eingebend  erörtert  wird.  In  der  vorl legenden  Form  »teilt 
»ich  das  Buch  al«  ein  werthvoller  Rathgeber  für  jeden  im  Werkstätten- 
hetriebe  Beschäftigten  dar  und  gewährt  auch  den  diesem  Betriebe 
Fernerstebeudon  Einblick  in  die  vorhandenen  Hilfsmittel,  um  eine  zweck- 
mäßige und  prici»e  Bearbeitung  der  Arbeii.stbcke  und  die  richtige 
Mantirung  derselben  hcrbciaulUhren.  js. 

7U7H.  Neuere  ForKobritta  »uf  dam  Gebiete  der  Elek- 
trloltit  Von  Prof.  Dr.  F.  Riehnr«.  Mit  fi  Abbildungen  im  Text. 
Leipzig.  B.  (i.  Teubner.  Preis  WO  l'l.,  glid.  Mk.  1  15. 

In  diesem,  das  neunte  llänlciien  der  Sammluug  wissen'cbaftlich- 
eemeiiiveratäodlicher  Darstellungen  aus  allen  Gebieten  dr»  Wissen«,  au> 
Natur  und  üeisteswelt,  datstellcndeu  Werkclien  ist  der  Verfasser  vor- 
erst bestrebt,  die  allgemeinen  und  schon  länger  bekannten  Erscheinungen 
nnd  Gesetze  der  Elekuicität  in  genieiaverrtändhcher,  dabei  aber  gründ- 
licher Weise  zu  erklären,  ohne  »ich  biefllr  des  anscheinend  uncniliehr- 
licheu  Hilfsmittel»  der  Mathematik  zu  bedienen.  Aul  dieser  Grundlage 
nufbaneud,  werden  nun  in  den  folgenden  vier  Cspiteln  die  Hertz  »eben 
elektrischen  Schwingungen  und  dir  »teilenden  Wellen  auf  Iträhteu,  die 
H  e  r  t  z'scben  Wellen  iu  freier  Luft ;  Strahlen  elektrischer  Eraft  und 
diu  Telegraphie  ohue  Draht,  die  Kraftlinien  Faraday'a  und  seiue 
-Anschauungen  Uber  da»  We»eu  der  elektiiscben  und  magnetischen  Er- 
scheinungen, die  Tesla  Strome  und  endlich  die  Kathodenstrahlen  und 
HOutgeostrahlea  vorgefühlt  nnd  zu  erklären  versucht.  Di«;  sieh  «elbst 
gestellte  Aufgabe,  Laien  in  das  Wesen  dieser  Erscheinungen  eiuzu 
(Ohren,  und  dereu  l'rsairhen  und  Wirkungi'n  verständlich  zu  machen,  Ut 
dem  Verfasser  gans  vorzüglich  gelungen  und  mögeu  die  Vorlesungen, 
welche  von  einer  Reibe  einfacher,  dabei  aber  anschaulicher  uid  lehr- 
reicher Eipetimeute  unlerstlltzt  werden,  ihren  Zweck  auch  volUländig 
eneicht  bsben.  In  der  Wiederitabe  dieser  Vorlesungen  im  I 'rucke  konnten 
diese  Experimente  nur  nnter  Beigabe  von  erklärenden  lllnstratioiiem  be- 
aebrieben  werden  und  fehlt  biedurch  eiues  der  wicbtlgiteu  Verständi- 
gungsmittvl,  .die  Ansehaunniz".  so  dass  es  eben  dein  Leeer  sehr  er- 
schwert wird,  die  richtigen  Vorstellungen  zu  gewinnen  uud  da»  volle 
Verständnis,  »o  weit  es  eben  ohne  theoretisch«  Erörterungen  möglich 
ist,  zu  erringen.  Nur  bei  »ehr  aufmerksamer  und  gründlicher  Verfolgung 
dieaer  Darlegungen  kanu  ea  dem  auf  diesen  Gebieten  nicht  verairtesn 
Lerneuden  gelingen,  sieb  die  erforderliche  Aufklärung  au  verschalten. 
Ist  ihm  dies  aber  gelungen,  so  wird  er  auch  allen  diesen  Erscheinungen 
das  richtige  Verständnis  entgegenbringen  und  in  der  Lage  sein,  all« 
Neuerungen  auf  diesen  Gebieten  mit  Aufmerksamkeit  zu  verfolgen.  Es 
ist  daher  diese«  Werk  nicht  nur  ftlr  den  Laien,  welcher  eich  mit  diesen 
Gebieten  eingehender  vertraut  machen  will,  sondern  »neb  fär  denjenigen 
von  Werth,  welcher  bereits  Uber  entsprechende  Vorkenntnisse  verfügt, 
weil  er  auf  Grundlage  der  so  erworbenen  Kenntnisse  den  streng  physi- 
kalischen und  mathematischen  Dednctionen  leichter  zu  folgen  vermag. 
Zur  Erreichung  dieses  Zieles  finden  sich  zahlreiche  Einschaltungen  in 
kleinerem  Drucke,  welche  theilweise  anf  die  bestehende  Literatur  hin- 
weisen, theilweise  ein  tiefere«  Eindringen  in  die  Kenntnis  nnd  Tüeorie 
der  behau  leiten  Erscheinungen  erschlichen,  ohne  «ich  jedoch  aueb  hier 
mathematischer  Ableitungen  an  bedienen.  A  Pnuth. 

3S12,  Handbuch  dar  Arobltektur.  2.  Theil    7.  Band.  Kie 


Baukunst  der  Renaiasanc 


ll.i 


Belgien 


,.l  P»nr- 


mark.  Von  Gustav  v.  Bexold,  Stuttgart,  Arnold  Bergaträsseis 
Verlag.  1WJ.  Prei»  1«  Mk. 

In  Deutschland  wird  allenthalben  an  der  Zusammenstellung  and 
Beschreibung  der  Bacdenkmäler  geaibeitet.  Vieles  von  diesem  ist  «eben 
erschienen  und  Vieles  im  Werden  nnd  wir  haben  schon  da«  Öfteren  Ge- 
legenheit gehabt,  uns  mit  Rmxelabbandlungen  solcher  Art  an  befeaeeu. 
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Werk«,  wie  du  vorliegende,  unterstützen  wubl  nur  mittelbar  diese 
Strebtuigen.  aber  sie  werden  umgekehrt  von  diesen  in  hervorragender 
Weise  gefordert.  Darum  wird  der  Verfasser  einer  Aibcit  von  n»t- 
«lebender  Art  nach  Jahrzehnten  mit  verringerter  Yluhe  au  «  Weilt  geben 
können,  v.  fi  e  i  o  I  d  empfand  die»  auch  nnd  bat  es  daher  bloa  unter- 
nommen, den  Stoff  seines  umfangreichen  Buches  dir  den  Baukilnstler 
iurecbtxnlegen.  und  erst  in  xweitcr  Beine,  dem  vergleichenden  Buch- 
gelehrten  in  dienen.  Trotxdem  schildert  er  trefflieb  nnd  bietet  in  wohl- 
erwogener Wehl  die  erklärenden  Bilder  in  hinreichender  Menge  ond  Toll- 
kommen entsprechender  Ausführung.  Er  entnimmt  sie  zumeist  den  ein- 
schlägigen Merken  ans  jüngerer  Zeit  nnd  hat  auch  die  Wiedergabe  von 
Lichtbildern  cor  Ergänzung  herangezogen.  Per  Verfasser  weiß  die  un- 
mittelbaren Einflüsse  der  fremdländischen  Knust,  namentlich  der  itali- 
schen, nur  d  e  Kunstwerke,  und  auf  die  heimatlichen  Künstler  feinfühlig 
festzustellen  und  verfugt  Uber  große  Hachkenntnia  sowohl,  als 
auch  Uber  geläutert*  eigene  Anschauungen.  Seine  Ausführungen 
mnfsMen  die  Zeit  vom  TJebergange  der  8p«tgothik  bin  xim  XVII.  Jahr- 
hunderte. a'«>  auch  jene  de»  Ansklingen»  der  vi>n  ihm  beschriebenen 
Knnst  Er  gliedert  den  Stoff  zunächst  nach  Ländergebieten  und  tbeil- 
weise  nach  Rauwerksgattnngen,  dann  fugt  er  «inen  zweiten  Theil  daran, 
in  weichein  er  diesen  nach  Kinxclformen  behandelt,  nnd  an  wird  er  den 
Anforderungen  des  Daukunsttera  nach  jeder  Richtung  gerecht,  ohne 
Lesern  von  minderer  Fachkenntnis  dadurch  Eintrag  au  tbau.     A*  .  . 

"749.  Barloht  Aber  den  Im  Wal  1890  In  Budapent  ab 
srehaltenen  II  Intarnatlonalen  Oon  gross  und  Ausstellung 
IOr  Carbld-  und  Aoetylonlndultrle.  Herantgeseben  vom  Eiecutiv- 
r<iniitr.  Zn  hrziebeu  durch  den  Ungar.  Lamlea-lBiliutrierereiu,  Budapest, 
Uj-ntcaa  4.  Preis  fl  V  — 

Das  vorliegende  Buch  inngariaeb,  französisch  und  deutsch  ab- 
getaut) zerfällt  in  awei  Abschnitte.  Der  erat«  Abschnitt  denselben  um- 
fasat  das  vom  Comite  verfaßte  Ana>telliingKprogramm,  daa  Jurv-Rcglo- 
nitfnt,  rin  Verzeichnis  der  Jnrvmitglieder,  die  ofücielle  Liste  der  den 
Ausstellern  zuerkannten  Auszeichnungen  nnd  eine  Beschreibung  des 
während  der  Ausstellung  abgehaltenen  fünftägigen  Oongreme«.  Der 
»weite  Abacbnitt  dei  Buches  enthält  die  wählend  des  Cougreaae*  ge- 
haltenen Vortrage,  nnd  xwar  10  französische,  7  deutsch«  nnd  3  unga- 
rische. Dieselben  enthallrn  eine  Reihe  wisseuawerther  Dsuila.  welche 
dem  Fachmann«  von  Interesse  «ein  dürften.  Wir  finden  in  denselben 
Kritiken  über  die  Systeme  der  Entwickler,  Aber  die  Reiulguag  dea 
Aeetyleus  Chlorkalk-,  Frankier  und  Ullmann'sehe  Reinigung),  An- 
gaben (Iber  die  Fabricatinnskoeten  dea  (alclniocarbi  I«,  Daten  Uber 
Mischung  dea  Aeetrletu  mit  Oel-  and  Leuchtgas,  «eiters  einiges  Ober 
die  sonnige  Verwendnng  des  Carbide«  (inr  Itussgewinnung,  für  Heil- 
swecke etc.),  eine  Beschreibung  der  Catbidwerke  Frankreichs,  eine  kurze 
Beschreibung  der  Ausstellung  selbst  nnd  eine  kleine  Abhandlnng,  be- 
treffend die  Unfälle  mit  Aeetvlengaaentwicklern.  Wir  kliuuen  den  (weiten 
Theil  dieses  Buebea  der  Beachtung  der  Interessenten  bestens  empfohlen. 

K.  AWerl-. 

7413.  Kochen  und  HaUen  mittalft  das  •lektrlnchon 

Btroma».  Eine  Studie  Ober  die  wichtigsten  jetzt  exlstireodeu  elektriachen 
Koch-  and  Heisapparate  und  deren  Anwendung.  Von  H.  Voigt, 
Dalle  a.  S.  Verlag  von  Wilhelm  Knapp.  lMri).  Preis  Mk.  2  40. 

In  friacber,  eleganter  und  rheilweise  su  poetischem  8ehwange  sich 
erhebender  Da-stellung  tritt  Verfaaaer  mit  aberzenguugstreuer  Warme, 
ohne  sich  jednch  au  Uebersrhwtnglichkeiten  verleiten  zu  tauen,  flir  das 
Kochen  und  Heizen  vermitteln  de»  elektrischen  Stromes  ein.  Er  wendet 
sich  hierbei  ni?ht  an  den  Faclimaun  allein,  sondern  eiir-ht  in  den  weitr.iie-i 
Kreiden  Intereaae  und  Verständnis  fnr  diese  Art  der  Verwendung  dea 
elektrischen  Stromes  zu  erwecken.  Allerdings  halt  er  aelbat  noch  nicht 
den  Zeitpunkt  fllr  gekommen,  dass  das  Heizeo  mittelat  elektrischen 
Stromes  derzeit  allgemein  snr  DorcMflbniog  gelangen  könne,  indem  bei 
den  dennaligeu  exorbitant  hohen  Stromprenen  die  Koaten  noch  viel  zn 
h'ihe  tiiol,  na  selbe  trota  der  vielen  Vorzüge  nnd  Annehmlichkeiten, 
welche  vornehmlich  in  der  absoluten  Reinlichkeit,  dem  Anwchlune  aller 
schädlichen  Oaae,  der  lIKglicbkeit  der  raschen  Erwärmung  des  Baume«, 
der  steten  Dienstbereitachaft  etc.  gipfeln,  dermalen  al*  etwa*  andere», 


aonauKT-n   Daiuiiicnen  r»  «nueapjiiua»   uorri  Tie)    mieoaiTrr  nervor, 

neben  den  allgemeinen  VoriHgen,  welche  za  Gunsten  der  elektrischen 
mg  sprechen,  |.>cb  der  Zeitgewinn  und  die  Möglichkeit,  mit  dem 
rlschea  Strome  intensiv  an  sparen,  hiefur  in'a  (iewieht  fällt.  Iu  dem 


daas  eine  Uiu* undinni:  im  ^inne  der  Verbilligung  der  Strompreise  nicht 
auableiben  kann  nnd  dann  die  elektrische  Bebeiznng  sich  namentlich  bei 
theaer en  Kohlenpreisea  einbürgern  wird.  Er  beruft  uch  hiebei  anf  ein« 
dleabesDgllch  im  beurtgen  Wiuter  in  Dato»  durchzufahrenden  Versuch, 
das  elektrische  Kochen  nnd  Heizen  allgemein  einzufahren,  wfUher  bei 
dem  allerdings  abnorm  billigen  ^trompreiae  von  6  Cta,  fllr  die  Kilowatt- 
stände  günstigen  Erfolg  verspricht.  Citlnstiger  liegen  die  Verhältnis«  flr 
das  elektrische  Kochen,  welebea  sieh  bei  einem  Riabeilspreise  von  10  Pfg. 
fnr  die  Kilnwattatunde  bedeutend  billiger  stellt,  als  daa  Kochen  mit 
Heixgas.  Hier  treten  die  Vorlage  der  elektriachen  Beheizung  der  Koeb- 
und  aonstigvn  bäiudlchen  Warmeapparate  norh  viel  intensiver  hervo 
weil 
Heiz 

elektrischen  Strome  intensiv  an  aparen. 
ersten  Capitcl,  welches  sieb  mit  dein  Heizen  und  Kochen  mittelat  Elek- 
trlciiit  iu  Allgemeinen  hefasst,  werden  nach  kurzer  historischer  Ein- 
leitung die  Wege  angegeben,  dareh  welch*  die  Warmcwirkang  des  elek- 
triachen Stroroea  fdr  vnrgeilachte  Zwecke  amgenntzt  werden  kann,  wobei 
die  Systeme  Schindler-Jenny,  Paul  Stolz,  C.  Hellberger, 
Crampton  und  endlich  der  Gesellschaft  Prometheus  eingebender 
vorgeführt  werden.  Hierauf  folgen  jene  theoretischen  EtOrternngen,  die 
für  das  Uoaammtvorstsndnia  onentliehrlich  sind,  in  einer  Weiae,  dasa 
aelbe  von  jedem  Laien  leicht  anfgefaast  »erden  k  innen.  In  dem  folgenden 
Capitel:  .üi«  elektrischen  Ko,-h-  nnd  Warmeapparate  in  der  Hand  der 
Hausfrau"  werden  die  verschiedenen  Vorrichtungen  der  elektrischen 
Kflehe  nnd  der  sonstigen  fllr  den  h*a<ticheu  n«brauch  gescbat7'jneu 
Wärmeapparate,  ohne  jelocb  auf  deren  Details  näher  einzugeben,  vor- 
geführt Die  beiden  nächsten  Capitel  befasseu  sieb  mit  der  Ververtbnng 
der  elektrischen  Heizapparate  in  der  Hand  dei  Arztes,  Naturlorscber», 
Apothekers  und  Chemikers.  Hierauf  folgt  eiu  Capitel  aber  die  elektrischen 
Koch-  and  Wärmrapparelc  in  Uttels  und  Restaurant*,  dem  sich  ein  Ab- 
schnitt Ober  die  Anwendungen  der  elektrischen  Erwärmung  anf  iudn- 
nnd  anderen  Uebieteu  de«  praktischen  Lebens  anschließt, 
erst  gelangen  die  elektrischen  Zimmereien  zur  Bescbreilinng, 
worauf  ein  Vergleich  der  Kosten  des  elektriieheu  Kochens  nnd  Heizens 
mit  den  Kosten  d*r  bis  jetzt  flblichco  Heizsnethodrn  folgt,  dem  sieb  ein 
Scblasscapitel,  welches  die  Zukunft  des  elektrischen  Kochens  und  Heizens 
in'*  Auge  fasst,  anfttgt. 

Out  ausgestattet  nnd  mit  Einreichen  erläaterndeu  llluatratioaen 
verseben,  bildet  diesci  Werkehen  eine  Zierde  der  elektiotechnischen 
Literatur  und  kann  drasen  Leciare  allseitig  nur  wärmstem  anempfahlen 
werden.  A't^'t  /'ir«e.A. 

541)3  Aoleltana;  snr  Photographie.  Von  ti.  Pizzighelli, 
k.  n.  k.  Oberstllentenant  a.  D.  Zehnte  veruiehtte  nud  verbesserte  Auf- 
lage, do  mit  37»  Seiten,  \m  Abbildungen  und  12  Tafeln.  Halle  s.d.  S., 
Verlag  von  W.  Knapp,  18M9-  Preis  Mk.  3  50. 

Daa  vorliegende,  acUGn  ausgestattete  und  übersichtliche  Buch  des 
nun  sich  vom  Dienste  zurückgezogenen,  in  Hörens  lebenden  Verfassers, 
welches  einem  Aufzuge  aui  seinem  grollen  und  aosführiiehen  dreibändigen 
Werke  eaitapneht,  wird  seine  alten  Freunde  nicht  weniger  befriedigen, 
als  seiue  Vorgänger.  V.  V. 

«aao.  Rathgeber  fhr  Anfänger  Im  Photographlren  aad 
fdr  Fortsraschrlttene.  Von  k.  n.  k.  Hauptmann  Ludwig  David  in 
Lemberg.  Achte  nnd  nennt«  nenbesrheltet«  Andage  (S2.  bis  27.  Tausend). 
6w.  212  Seiten  mit  81  Textbildern,  8  Tafeln  und  mehreren  UaBterbildern. 
Halle  a.  d.  S.,  Verlag  von  W.  Knapti.  Preis  Mk.  150. 

Das  auf  Gruad  langjähriger  Erfahrung  in  gedrängter  nnd  ins- 
besondere auch  popnläror  Form  herausgegebene  Taschsabuch  wurde 
unter  gleicher  Bibliotheksnnmmer  bereite  Iu  seinen  trüberen  Annagen 
besprochen  und  ist  einer  gttnitigen  Aufnahme  in  den  betbciligten  Kreisen 
gewiss.  Dass  im  Anhang  beim  photographischen  Verlag  vun  W.  Knapp 
thatsächlieh  nur  die  von  lauterem  verlegten  Werk*  angeführt  erscheinen, 
ist  begreiflich;  d.tss  aber  im  Capitel  48  aal  er  den  pholographiselien  Lehr- 
büchern aui  Ztinckriften  couseu.uent Werke  österreichischer  P/oveaienz 
(so  z.  Ii.  die  einen  ersten  Rang  einnehmen  äe  .  Photographische  C-irrr- 
spondenz"  in  Wien)  versehwiegen  sind,  Ist  wohl  nicht  zu  eutaehnldigen. 
ImTezte  sind  österreichische  Aufnahmen  froherer  Auflagen  durch  andere 

r.  r. 


Geschüftllche  Mlttbetlungcn  de»  Ycreiues. 

TAGES  ORDNUNG         z.  «>*  «wo. 
der  18.  (Wochen-)  Versammlung  der  Session  1899  900. 

Ssin/s/Of/  tferi  In.  Man  19W. 

1.  Mittheilungen  des  Vorsitzenden. 

2.  Vortrag  des  Herrn  k.  k.  Sectkmsrnilies  Franz  Gnstnv 
Scbäffer:  „Ueher  die  Beziehungen  der  Organi- 
sation der  öffentlichen  technischen  Diebtte 
zur  Stellnag  der  technischen  Hoch* c linier." 


I)i.Mt,i,)    dtn  13.  il.tr:  I9">,  '  ,7  Vhr, 


.  zw. :  2  Vereins- Vor- 
everwalter,  :>!*  Schieds. 


Zur 


gelangt 


die  Firma  Hans  Hasslicht 

(Xylollth). 


Probe  wähl 

fllr  die  nen  zu  wählenden  Vereinsfunctionilre, 
ateher-Stellvertreter,  6  Verwaltnngsräthe,  1  C 
und  3  Hevikoren. 

Die  Herren  Vereinrmitglieder  werden  ersucht,  sich  reiht  xnbl- 
au  dieser  Wabl  zu  betbeitigen. 
Wien,  den  2«.  Februar  l*iii. 

Der  Obmann  d^-s  Wabl-AnsschitMe- : 
I.  /• 
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(INI) 


1900. 


St.  10. 


Fachgruppe  der  Maschinen-Ingenicure. 


Ditntlag  dtn  13.  Män  1900 
Vi8  Ubr  (nach  4er  Probewahl): 


1.  Uittbeilungea  de*  Vortiueuden. 
8.  Wahl  tos  swei  Mitgliedern  In  den  Denkmal-Aneeehu»». 
S.  Ditcussion  Ubsr  „Rio*  neos  Arbeitseinheit",  eingeleitet 
Friedrich  Drexler. 


Fachgruppe  der  Chemiker. 

Mittwoch  dm  14.  März  1900. 
1.  Itittheilongen  den  Vorsitzenden. 

S.  Vortrag  de»  Herrn  dipl.  Chemikers  Prof.  J.  Klaudy:  „lieber 
die  encte  Begutachtung  technologischer  Be- 
trieb«". 

8.  Preie  Antrage. 


Bau-  und 

dtn  15.  Mars  1900. 
Ober •  Ingenieur»  Attilio  Reil* 
theilnngan  Ober  Betonbauten*. 


.Mit- 


TAGES-ORDNUNG 
»« 

o  r  d  e  n  t  Ii  o  h  «  n  Etaptveritmmlung 


Oe«terr.  Ingenieur- 
bau i«?,  dtn  17.  Märt  1900, 

1  Uhr,  im  gronenSitznngstaale  den  V< 
WU»,  1.  BKlicniMhsu»«  a. 

1  S4f^ebroMei900PrOU,kOUM  ^  0e»cbUUve™u»,nlo,le  Tom 
9.  Verandsrtinjren  im  Stande  der  Mitglieder. 

3.  Wahl  Ton  svrei  V  er  elns-Vorstelter -Stell  vertreten»  mit  zwei- 
jähriger Funclionadaaer. 

4.  Beriebt  de«  Verwaltung«  rathee  Uber  du  Vereinajahr  1899. 
6.  Beriebt   dea   RcTiaionB-AtuBchuBees   Bber   die  Rechnungs- 

abechJuMe  de*  Jahre»  1899.  (Referent:  Herr  Ober-Inspe-rUr 
K.  Schell  er.) 
6.  Wahl  von 


7.  Wahl  der  33  Mitglieder  In  da» 
für  technische  Angelegenheiten. 

8.  Be»ch!u««fa*»!ing  über  die  VuranechUge  fttr  das  Vereins- 
jahr 1900.  (Referent:  Herr  k.  k.  Banratb  Fr.  R.  v.  Stach.) 

9.  Wahl  dea  Cassaverwalters  für  daa  Vereinajahr  1900. 

10.  Wahl  der  Rerisoren  fBr  das  Vereinajahr  1900. 

11.  Berichterstattung   Uber  die  Gebarung  der  Kaiaer  Frani 
Jo*ef-Jnbil»nm»-Stlftung  vre  1899. 

19.  Antrag  de*  Verwaltiingsrathei  aof  Vereinigung  der  Geschäfte 
des  SecreUra    mit  jenen  dea  Redactenrs.  (Berichterstatter 
k.  k.  Hofralh  Franz  R.  v.  Gruber;  der  Beriebt  liegt  im 
crotariate  aar  Einsichtnahme  auf.) 
(übt«  haben  keinen  Zutritt.) 


Z.  409  ex  1900. 
Glroulare  II  der  Vereintleitung  190O 

Mittwoch  den  14.  Mira  I.  J.  Badet  der  corperatire  Betaeb  der 
Denen  k.  k.  Telepbon-Üeatrale  statt,  /««amnoenkimft  4  Uhr 
Nachmittag  beim  Hanpteingaug  der  Anstalt,  VI.  Dreihufeueaga»»e. 

Wir  machen  auf  die  Beschreibung  dieser  Anlage  ia  Nr.  60  nad 
51  ei  1899  der  .Zeitschrift"  aufmerksam. 

Anmeldungen  wollen  Kngstens  Iiis  II.  I.  M.  sa  da»  Vereine- 
Secreuriat  gerichtet  werden.  Für  dea  Fall,  als  sich  mehr  »J»  150 
Tbeilnebmer  melden,  Ut  beabsichtigt,  an  eh  die  Telephon-Gen- 
träte  ia  der  Berggasse  Nr.  US,  in  welcher  die  Ptrnaasehlttise  iuataliu-t 
sind.  a.  sw.  ebenfalls  am  14.  d.  M.  4  Ubr  Kacluniiiag»  iu  besichtigen. 
E»  wolle  daher  bei  der  Anneldnng  mitgetheilt  werden,  welche  der 
beides  Centralen  su  besuchen  gew  Bäsch  t  wird.  Wenn  den  Herren 
Anmeldern  eine  weitere  briefliche  Verständitcung  nicht  ankommt,  so 
gilt  die  Anmeldung  unter  allen  Umsttnden  für  die  Centrale 
ia  der  Drmhiifetmgaese. 

Wien,  am  »8.  Febmar  1900.  Der  Vereins- Vor  Steher : 


I.  Verzeichnis 

fBr  die  Errichtung  ton  Denkmalen 

an  der  k.  k.  technischen  Hechschal*  in  Wien 
Beitrüge. 

Fett- 
Nr. 

1.  Berger  Frana,  k.  k.  Ober-Bauratb,  Suilt-K.iuilireetor  in 
Wien  

9.  Starke  G.,  Mechaniker  in  Wien  

3-  Radinger  Johann,  Edler  Ton,  k.  k.  Refrath,  o.  5.  Pro- 
fessor in  Wien  .  -  

4.  DjSrup  Frans,  Bauunternehmer  in  Wien   

6.  Jobst  Johann,  k.  k.  Ober-Lieutenant  dea  Pioeaier- Bataillon» 
Xr.  9  in  Wüten  ,  

6.  Heu  b  s  rger  B.  in  Wien  

7.  N.  N.  ia  Rftmerstadt  

8.  Gebaner  Otto,  k.  k.  General-Direclionaraih  I.  P.  in  Wien 
».  Grnber  Frans,  Bitter  tob,  Architekt,  k.  k.  Honrath  und 

Profeetor  in  Wien  

10.  Pesch I  Haas.  Architekt,  Bau  Iospector  in  Wien  .  .  . 

11.  Stigler  Carl,  k.  k.  Baurath,  beb.  am.  Ben-Ingenieur  in 
Wien  

13.  Bock  Frans,  k.  k.  Banratb.  Bau-Direetor  in  Wien  .  .  . 
18.  Geldeniund  Hein  rieh,  Ober-Ingenieur  in  Wien  .... 

14.  Stock  1  Carl,  k.  k.  Banratb  ia  Wien  

15.  Peitbner  Ton  Lichtenfels  A.,  Ritter  Ton,  Betrieb». 
Director  i.  P.  in  Wien  

16.  RH  ek  er  Anton,  k.  k.  Ober- Bergrath  in  Wien  

17.  8a iiier  Albert,  Ober-Ingenieur  in  Wien  

18.  Arbesser  Alfred,  Über-Inspecter  der  Kaiser  Ferdinand 
Xordbabn  in  Wien  

19.  Sowa  Leopold,  Oberlngcmeor  d?r  Kai»cr  Ferdinand»  ■ 
Nordbahn  in  Wien  

20.  Kort»  Paul,  Baa  Inspektor  des  8tadtbaa-Amtea  in  Wien 
81.  Kraft  Johann,  Kitler  de  la  Bau  Ii.  Chefingenieur  in 

Screing  

22.  HOaTgSTsld  Josef,  k.  k.  Regirrungsratb,  Director  der 

Ersten  Eisei/bsLuw.M.'ea-LeUi -Gesellschaft  in  Wien  .... 
83.  Verein  OesUrraduaeher  Chemiker  in  Wien  
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Wien,  5.  Mira  1900. 

Der  Obmann : 

Carl  SladcL 


.  K.  lStil'15 


Der  Schriftführer: 

Utinrith  GoUnuMd. 


Sprechstunden  dea  Redactenrs  im  Vereinshause : 

Dienstag  und  Samstag  Ton  6—7  Uhr  Abende. 


Ueber  flüssig'  »tm  >-p)i«ri«cfae  Lnft  Vortrag,  gehalten  in  der  VollTersammluug  am  13-  Janaer  1900  Ton  Frans  Walter,  k.  u.  k. 
Hauptmann,  Fachlehrer  für  chemische  Technologie  an  der  k.  n.  k.  techauchen  MiliUrAtadeuile.  (Schluss.)  —  Der  Oberban  der 
Wiener  Stadtbahn.  Vortrug  des  Herrn  k.  k.  Bnnrathes  Hugo  K  o  e  s  1 1  e  r,  gehalten  in  der  Fachgruppe  der  Bau-  und  Bisenbahn- 
Ingenieure  am  IB.  Jänner  19uo.  —  Rechnungs-Abschlus»  fär  du  Vereiu»jshr  1899.  —  Voranschlag  für  das  Vereinajahr  1900.  — 
Reeanunga-Abichlusa  der  Kairer  Frana  Joscf  Jubüanms-Stiltung  des  Oeaterr.  Ingenieur-  und  Architekten-Vereines  in  Wien  fttr  da» 
Jahr  1N99.  —  Vereins  -  Angelegenheiten.  Beriebt  aber  die  17,  (Wochen-)  Versammlung  der  8«wton  1899,1900.  —  Vermischtes. 
Bitchersehaa.  —  Gesehlftliche  Mittbeilungen  des  Vereines.  Tagesordnungen.  Ckrculare  Ii  der  Vereinaleitung  1900. 

Eigenthtun  und  Verlag  de»  Vereines.  —  Verantwortlicher  Kedacteor :  Paul  Kort«,  beb.  aut.  Ciril-Ingeuieur.  —  Druck  von  R.  S  p  i  e  a  &  Co.  in  Wiou . 
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Wien,  Freitag,  den  KS.  llärz  10O0. 


Nr.  II. 


l'eber  die  Bedürfnisse  der  tccliniscben  Erziehung. 

Vortrag,  gehalten  in  der  Vollversammlung  *m  7.  Jauset  1849*)  ton  Prof.  A.  Rledler,  BeriiB-Obsilotte*borg, 


All»  B*>.l«  virUliaUni. 


Meine  Herren  !  Ihr  Vorstand  hat  mir  die  Ehre  erwiesen, 
mirb  zn  einem  Vortrage  über  die  Entwicklung  der  technischen 
Hochschulen  einzuladen,  nnd  Ich  halt«  ursprünglich  die  Absteht, 
zn  berichten,  welche  Bestrebungen  und  Erfolge  auf  diesem  Ge- 
biete in  neuerer  Zeit  tu  verzeichnen  sind.  Vor  einigen  Tue''" 
hatte  ich  jedoch  Gelegenheit,  den  Vortrag  tu  lesen,  den  Herr 
Wittgenstein  hier  im  Verein  gehalten  hat,  und  war  Iber 
die  Thalsache  sehr  erfreut,  daas  ein  Gross-Induitrieller  steh  die 
Zelt  nnd  Muhe  nimmt,  über  vrlchl Ige  technisch  -  wirtschaftliche 
Fragen  öffentlich  zn  sprechen,  was  leider  gar  selten  ist;  noch 
mehr  erfreut  aber  war  ich  aber  den  sachlichen  Inhalt  des  Vor- 
trage«, insbesondere  die  geschichtlichen  Betrachtungen  nnd  deren 
Zusammenhang  mit  BUdungtfrageu.  Im  Vortrag  des  Herrn  W 1 1 1- 
genstein  kommt  Vieles  tum  Ausdruck,  was  in  weiten  Kreisen 
nicht  genügend  gewürdigt  werden  wird,  was  Viele  nur  fllr  Be- 
dürfnisse der  Industrie,  ansehen  werden. 

Insbesondere  wird  die  Auseinandersetzung  über  den  Unter- 
nehmungsgeist, die  Tblllgkelt  der  „Speculaoten"  und  gar  das 
Verlangen  nach  „Freiheit",  bewirken,  das«  mancher  Zopf  senkrecht 
empor  steigt.  Ich  mochte  bei  der  Wichtigkeit  der  Sache  deshalb 
meinem  heutigen  Vortrag  den  labalt  geben,  dasa  ich  anknüpfend 
an  den  Vortrag  des  Herrn  Wittgenstein  die  allgemeinen 
Beziehungen  der  technischen  Erziehung  znr  Praxis  besprechen 
nnd  antersuchen  werde,  ob  die  Anschauungen  de*  Herrn  Witt- 
genstein allgemein  oder  nur  für  das  Bedürfnis  der  Industrie 
allein  giltig  sind. 

Maßgebend  sind  die  Anforderungen,  die  die  heutigen 
Lebensbedingungen  an  unsere  Erziehung  stellen  :  sie  sind 
ander«  wie  vor  vielen  Jahren.  Gewaltige  Krlfte  und  gewaltige 
Wirkungen  haben  diese  Lebensbedingungen  verändert ;  eine  richtige 
Erziehung  darf  mit  diesen  Lebensbedingungen  nicht  in  Wider- 
sprach stehen.  Die  Erziehung  soll  doch  im  Großen  und  Ganzen 
nicht  einzelnen  Kreisen,  sondern  der  prodnetlveo  T  hat  ig- 
k  e  I  t  dienen,  und  damit  dem  nationalen,  staatlichen  Interesse*. 
Die  Ursachen,  die  Erscheinungen,  die  Kennzeichen  der  neuen  An- 
forderangen  an  die  heutige  Erziehung,  soweit  sie  aus  den  ge- 
änderten Lebensbedingungen  hervorgehen,  sind  dabei  zu  berück- 
sichtigen. Aus  Ihnen  ergeben  sich  schließlich  die  Folgerungen 
von  selbst. 

Die  jettigen  Lebensverhältnisse  im  Zusammenhange  mit 
den  großen  Erziehungsfragen  lassen  sich  zunächst  kennzeichnen 
durch  die  unendliche  Mannigfaltigkeit  in  der  Ausbildung 
der  W  lssenscbaften,  die  trotzdem  erst  am  Anfange  einer 
unabsehbaren  Entwicklung  stehen.  Wer  in  dieser  unaufhaltsamen 
Entwicklung  nur  eine  Vermehrung  des  Wissenschaft«  « t o  ff e s 
sieht,  der  kann  aneb  nichts  anderes  fordern,  als  dass  jeder  neue 
Wissensstoff  einen  neuen  Professor  nnd  neue  Unterrichtsstunden 
angewiesen  erhalt.  Die  Menschen  werden  aber  kaum  so  lange 
leben,  dass  sie  schließlich  den  ganzen  Wissensstoff  In  «Ich  auf- 
nehmen können.  Davon  kann  keine  Rede  sein.  Ebensowenig,  wie 
sich  im  Unterricht  ein  Specialistenthum  ausbilden  soll,  so  wenig 
ist  es  denkbar,  Alles  das  zu  lernen,  was  die  Wissenschaft  bietet. 

Gegenüber  dieser  Thataache  der  unendlichen  Entwickelnng 
der  Wissenschaft,  Im  weitesten  Sinns  verstanden,  gibt  es  nur 
einen  Weg  tdieArbellsthellung  nnd  eine  Erziehung,  die  von 

*)  Dieser  Vortrag  kommt  erst  jetzt  zur  Veroffcuüiehiing.  weil  vom 
mit  Rücksicht  auf  die  damals  acuten  Krsg«n  di«  Veroffent- 

„4.  Red. 


vornherein  anf  Selbständigkeit,  auf  möglichste  Einfach- 
heit, auf  Erfassung  des  Wesentlichen  und  anf  V  e  rt  i  e  f  u  n  g  In 
einem  Gebiete  hinarbeitet.  Das  ist  ein  Weg,  der  nnr  möglich  ist, 
wenn  die  Beherrschung  der  wissenschaftlichen  Grundlagen  verbunden 
wird  mit  deren  Anwendung.  Undenkbar  Ist  es,  mit  der 
bloßen  theoretischen  Speculation  Nonnenswerth.es  zu  leisten. 

Eine  weitere  Wirkung  der  neuen  Lebensbedingungen  mochte 
ich  dahin  kennzeichnen,  dass  wir  heute  über  B  1 1  d  n  n  g  s- 
mittel  gebieten,  die  unendlich  mannigfaltiger  sind,  als  In  früherer 
Zeit.  Früher  war  der  ganze  Born  der  Weisheit  In  einem  Hefte 
handschriftlicher  Aufzeichnungen  enthalten  und  konnte  nnr  vom 
Katheder  herab  gelehrt  werden ;  dieser  Hngst  überwundene  Stand- 
punkt herrscht  aber  jetzt  noch  im  Unterricht  und  In  den  Unter- 
richtsmitteln. Vor  etwa  400  Jahren  lehrte  Melancbtbon  Theologie, 
Philosophie,  Natui  künde  und  Mathematik.  Das  erklärt  sich  dadnreb, 
dass  Theologie  und  Philosophie  identisch  waren,  Naturkunde  die 
Uebersetznng  de«  Aristoteles  und  Mathematik  die  Uebersetznng 
des  Euklid  war.  Wer  die  Kenntnisse  der  alten  Sprache  hatte, 
war  fähig,  diese  Fächer  zn  lehren. 

So  wird  heute  noch  Manches  anf  den  Lehrstühlen  als  Weis- 
heit verkündet,  was  nnr  Kenntnis  einiger  Methoden  nnd  wissen- 
schaftlicher Hilfsmittel  ist  und  den  heutigen  Bildungsstand  und 
die  gegenwärtigen  Dildungsmiltel  nicht  berücksichtigt. 

Die  modernen  Ilildungsir.ittel  sind  unendlich  mannigfaltiger 
geworden,  als  unser  heutiger  noch  immer  scholastischer  Schul- 
betrieb es  vermulben  Hast.  Es  ist  erstaunlich,  wie  uralte  und 
langst  veraltete  Sehuleinrichtnngen  sich  erhalten  haben  nnd  fort- 
bestehen, als  ob  es  noeb  keine  Buchdruckerkunst  gilbe,  als  ob 
die  Weisheit  nnr  an  bestimmten  Kathedernucllen  zn  holen  wäre. 

Heute  noch  herrscht  eine  ungeheure  Ueberscblltzung 
der  Gelehrsamkeit  gegenüber  der  Anwendung  der  Er- 
kenntnis, der  meist  keine  hervorragende  Bedeutung  zugesprochen 
wird ;  noch  heute  besteht  die  Sucht,  Alles  geschichtlich  zu  be- 
handeln ;  dabei  Ist  die  Geschiebte  oft  nur  eine  Geschichte  von 
I rr th iiinern,  und  mit  diesen  Irrtbfimern  wird  die  Jugend  geplagt, 
statt  znr  klaren  Einsicht  geführt  zn  werden. 

Die  technischen  Methoden  sind  auf  allen  Gebieten 
noch  viel  zu  wenig  gewürdigt.  Diese  Methoden  gipfeln  im  Be- 
streben, für  jede  Erkenntnis  den  einfachsten  nnd  anwendungs- 
fiiliigstnn  Ausdruck  nnd  die  größte  Klarheit  und  Cebersichtlichkeit 
zu  bieten.  Ich  erwähne,  dass  man  jetzt  erst  an  Hingt,  in  UniversitSts- 
kreisen  mit  technischen  Methoden  Lorbeeren  zu  ernten,  mit  Methoden, 
die  uns  geUnflg  sind,  aber  in  Gelebrtenkreisen  bisher  keine  He- 
aebtung  gefunden  haben. 

Ein  weiteres  Kennzeichen  der  geänderten  Lebensbedingungen 
ist  die  Forderung,  dass  der  Inhalt  der  Bildung  heute  eine 
anderer  ist.  Das  Streben  nach  höchster  Bildung  war  in  früherer 
Zeit  anf  einem  einseitigen  Wege;  es  lief  darauf  hinaas,  fUr  das 
DenkeVoand«  eine  Disciplin  zu  linden,  die  Alles  zusammen fasst. 
Das  hat  zu  den  merkwürdigsten  VerIrrungen  Insbesondere  in 
philosophische  Speculatlonen  geführt. 

Anf  denselben  Lehrstühlen,  auf  welchen  die  Unfehlbarkei 
dieser  Speculatlonen  gepredigt  wurde,  sitzen  heute  die  Vertrete 
der  Naturwissenschaften.  Dem  ist  gegenüberzustellen,  dass  di 
wirkliche  Bildung  heute  antrennbar  verknüpft  sein  muss  mit  de  ni 
BewnssUein,  dass  jede  sogenannte  . allgemein«  Bildung',  wie  Site 
jede  individuelle  Bildung,  ein  Stückwerk  sein  muss.  Wer  dies 
Ansicht  nicht  her,  hat  keinen  weiten  Gesichtskreis.  Wirklich 
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Bildung  liegt  heutzutage  nicht  Im  Vielwltsen,  auch  nicht  im 
Witten  anf  Oberlieferten  gelehrten  Gebieten,  sondern  iu  dem 
Verständnisse  dea  Kaunmei hanget  der  einzelnen  E  r- 
k  e  n  n  t  n  ia  g  e  b  i  e  t  e  nnd  in  einer  gewissen  Wahrhaftigkeit  dea 
Denkern,  die  die  Grenzen  der  Einsicht  würdigt;  tie  Hegt  aber 
nicht  in  dem  eingebildeten  Glauben  an  die  Unfehlbarkeit  eine* 
einzelnen  Erkenntnisgebiete». 

Für  die  wahrhafte  Bildung  gibt  ei  keinen  anderen  Boden 
ab  den  Boden  der  Wirklichkeit.  Da«  HlndemU  fBr  die 
Eni  wieklang  richtiger  Denkweise  iat  die  herrschende  falaeh«  Er- 
ziehung, die  »ich  zum  größten  Tlieile  anf  Dogmen  tifltxt,  die 
man  blind  glanben  muaa.  Kit  den  Dogmen  mit  da«  ganze  Lehr- 
gebäude. Ich  weite  nur  hin  «of  die  ungeheure  Ucberaclittzung  dea 
sprachlichen  oder  richtiger  grammatikalischen  Unterrichte*. 

die  falsche  Lehrerauabildnng.  Jeder 
sin  bestimmten  Fach,  der  Unterricht  iat 
i  Wiedergabo  dea  Wissensstoffes  und  in  die  Köpfe  der 
todte  WisBeaalaat  aber  nicht  Erkenntnis  der 
Schulweisheit,  die  möglichst  bald  zn  ver- 


aind  die  lebenden  Vor- 
bilder; »le  wirken  noch  mehr  als  daa  geaprochene  oder  ge- 
druckte Wort.  Daa  schlimmst*  Vorbild  iat  die  Herrschaft  von 
unpraktisch  Erzogenen,  die  keine  Ahnung  haben  von  proditetlver 
Thatigkeit  nnd  die  dies«  Herraehaft  auch  ao  ausüben,  daas  sie 
den  Ehrgeil  nnd  die  Schaffenaloat  derjenigen,  die  wirklich  arbeiten, 
anf  dos  ärgste  schädigen.  Da  allerdings  drangt  sich  der  Vergleich 
mit  dem  Aaslande,  insbesondere  mit  Amerika  auf. 

Deutschland  bat  einen  Vergleich  mit  Amerika  in  vielen  Punkt  ea 
nicht  zu  scheuen,  soweit  der  Volksgeitt  in  Betracht  kommt.  Die 
Penracken,  daa  Volk  der  Träumer,  waren  eigentlich  ein  ackerbau- 
treibendes Volk  bis  in  die  neueste  Zeit  hinein.  Mit  der  Ent- 
wicklung der  Technik  ist  In  Ihnen  «och  das  RcwustUein  ihrer 
Kraft  erwacht.  Die  deutsche  Nation  hat  sich  einet  Weihnachts- 
geschenkes zu  erfreuen  gehabt,  wie  et  die  Jahrhanderle  nicht 
oft  bringen,  der  „Gedanken  nud  Erinnerungen" 
Bismarcks.  Da  spricht  ein  Geuttetrlese  zn  seiner  Nation,  und 
in  seinen  Worten  liegt  ein  belehrendes  Moment,  weichet  auf 
Jahrhunderte  nachwirken  wird.  In  diesen  Erinnerungen  kommt 
auch  besondert  zum  Ausdrucke,  data  daa  Gedeihen  einer  Nation 
nicht  zu  trennen  ist  von  einem  gewissen  gesunden  Eigennutz, 
der  aber  nie  hinausgehen  soll,  ober  daa  waa  Bedürfnis  ist,  nicht 
In  Herrschaft«-  oder  Machtbestrebangen  auaarten  darf.  Es  ist 
traurig,  dats  die  deutsche  Sprache  kein  änderet  Wort  kennt 
für  Eigennutz;  der  Ist  ein  Naturgesetz  wie  der  Kampf  ums 
Dasein  und  hat  keineswegs  bloß  die  verächtliche  Bedeutung.  Es  gibt 
einen  nothwendigen,  nicht  zu  unterdrückenden  Eigennutz  im  Leben 
der  Völker,  der  ihre  GrüBe  bedingt. 

Waa  Herr  Wittgenstein  über  die  Befähigung  zn 
industrieller  Thatigkeit  ausgesprochen  hat,  beruht  auf  gleichem 
Naturgesetze;  erst  auf  geaundem  Eigcunntz  können  sich  die  Be- 
strebungen entwickeln,  die  für  das  Gedeihen  einer  Nation  und 
für  alle  schaffende  Thatigkeit  unerläßlich  sind.  Er  ist  not  h«  endig 
im  Staatsinteresse,  weil  auf  diesem  Boden  allein  die  Selbständigkeit 
und  die  Selbsthilfe  erwachst. 

Es  hilft  bekanntlich  der  Herrgott  nur  demjenigen,  der  sieb 
selbtt  hilft,  und  nro  wie  vielmehr  erst  die  Regierung.  Ueberhanpt 
werden  an  die  Regierung  zeitweilig  Anforderungen  gestellt,  die 
sie  beim  betten  Willen  und  wenn  sie  die  besten  Kräfte  hatte, 
nicht  et  füllen  kann.  Eine  geaunde  Entwicklung  Ist  nur  möglich 
durch  Selbstständigkeit  und  Selbsthilfe. 


Hindernis  ist  das  Studium  fttr  B  e- 
rechtigungen,  worauf  leider  sehr  viele  Stndieneinrkhtungen  i 
zugeschnitten  sied,  aneh  das  Absitzen  von  Berechtigungen  nnd 
der  Glanbe,  wenn  man  sie  absitzt,  habe  man  die  Berechtigung 
und  Befähigung,  andere  zn  regieren  nnd  zu  kritiairen  ;  ein  Glanbe, 
der  in  der  heutigen  Jagend  rasch  nm  sich  greift.  Berechtigung*. 
Studium.  .Versorgung"  und  „Wiikungskreis",  sind  Vielen  zu  Lelt- 


Eine  weitere  Eigenschaft  spielt  die  allergrößte  Rolle:  die 
Anpassungsfähigkeit.  Individuen  ebensowohl  wie  die  Völker 
altem,  wenn  alo  aufhören,  sich  veränderten  Verhältnissen  anzu- 
passen. Das  kann  kein  Staatsgebllde  wünschen ;  es  muas  alles  gethaa 
werden,  nm  diese  wichtigste  Eigenschaft  zu  fördern. 

Die  Anpassungsfähigkeit  stellt  Im  Zusammenhange  mit 
der  richtigen  Erkenntnis  gegenüber  den  Wahrscheinlich- 
keiten des  Lebens.  Es  gibt  im  Leben  sehr  wenig  absolnt 
Gewisses;  die  bloße  Wahrscheinlichkeit  Ist  die  Regel  anf  allen 'Ge- 
bteten, nnd  es  ist  selbstverständlich,  dats  gewiss«  Verhältnisse 
überhaupt  nicht,  oder  nicht  rechtzeitig  erkannt  werden  können. 
Bei  allen  praktischen  Aufgaben  ist  maBgvbeud  die  Vielheit  der 
Bedingungen,  und  das  Schwierige  der  Aufgaben  ist:  mit  dem 
ganzen  Complexe  der  gegebenen  Bedingungen  fertig  zu  werden, 
sammt  ihren  Widersprüchen  nnd  Schwierigkeiten,  die  überwunden 
werden  misten  und  auch  überwunden  werden  können  bei  ent- 
sprechender Anpassungsfähigkeit. 

Ich  brauche  in  diesem  Kreise  nicht  hervorzuheben,  das«  in 
der  erwähnten  Eigentümlichkeit  die  H aap» Schwierigkeit  und  die 
höchste  Aufgabe  der  IngenieurthBtigkeit  liegt.  Es  gibt  keine 
lngentenrthBtigkeit,  bei  der  man  allen  wie  bei  einer  mathema- 
tischen Aufgabe  ausrechnen  kann.  Jede  Thatigkeit  hat  mit 
der  Vielheit  der  Bedingungen,  mit  einer  ganzen  Reibe  von 
Wahrscheinlichkeiten  zu  thun.  Die  richtige  Berücksichtigung  der 
Wahrscheinlichkeiten,  die  richtige  Schätzung  gegenüber  be- 
stimmten Verhältnissen,  das  iat  genau  daaselbe,  was  Herr 
Wittgenstein  „Specnlalton"  genannt  hat.  Damit  bat  die 
Indastrie  nicht  allein  zn  thnn,  sondern  jede  schaffende  Thatigkeit, 
am  allermeisten  diejenigen,  die  regieren  wollen,  ob  hoch- 
eben  oder  anderswo.  Regieren  beißt  voraussehen,  nicht  decretiren. 
Wer  voraussehen  will,  muss  mit  der  ganzen  Kumme  von  Wahr- 
scheinlichkeiten, die  das  praktische  Leben  in  eomplicirlen  Ver- 
wickinngen bringt,  zurecht  zu  kommen  wissen. 

Die  hier  mailgebenden  Verhältnisse  kommen  auch  zum 
Ausdrucke  bei  der  Kriegführung ;  bei  ihr  handelt  es  sich  nm  die 
Vorbereitung  unter  Verhältnissen,  die  man  niebt  voraus  berechnen 
kann.  Von  dem  Gegner  hört  die  sichere  Voraosbereclinang 
anf,  es  gibt  nur  Wahrscheinlichkelten.  Die  Kriegsgeschichte 
berichtet  Uber  große  Feldherren :  das  sind  Muatersperulanten,  die 
unter  tactiseh  oft  recht  zweifelhaften  Verhaltnissen  durch  richtige 
Erwägung  der  gegebenen  Verhältnisse  und  der  Wahrscheinlich- 
keiten große  strategische  Erfolge  errungen  haben. 

Was  M  o  1 1  k  e  von  der  Strategie  sagt :  daas  sie  die  An- 
wendung der  Wissenschaft  auf  die  wechselnden  Fallet  de*  Lebens, 
die  Knnat  dea  Handelns  unter  den  schwierigsten  wechselnden  Ver- 
hältnissen iat,  daa  gilt  auch  für  jede  beliebige  schöpferische 
Thatigkeit. 

Je  weiter  die  Arbettatbeilung  voraebreitet,  desto  großer 
wird  die  Abhängigkeit  der  einzelnen  Erkenntnlsgebiete 
von  einander.  Das  ist  unvermeidlich.  Ein  Hindernis  für  richtige 
Erfassung  gegebener  Verhältnisse  ist  die  lieber  Schätzung 
dea  Wissens,  anch  des  fachlichen. 

Jede  schaffende  Thatigkeit  ist  nicht  Selbstzweck,  sondern 
Mittel  zn  bestimmten  wirthsehaftlichen  Zwecken.  Die  technische 
Thatigkeit  Ist  nur  ein  Glied  der  schaffenden  Thatigkeit.  Wer 
das  Bauen  als  Selbstzweck  auffasst,  geht  fehl.  Fachliche  Eng- 
herzigkeit, die  die  Abhängigkeit  der  einzelnen  Gebiete  von 
einander  verkennt,  führt  zu  Miaserfolgen. 

Die  Erziehung  der  heranwachsenden  Ingenieare  darf  des- 
halb keine  einseitig  fachliche  sein,  sondern  muss  eine  w  i  r  t  h- 
s  c  Ii  a  f  1 1  i  c  b-teebnische  sein  :  jeder  Ingenieur,  der  schaffend 
thatig  sein  will,  muss  sich  bewuast  sein,  dass  er  ein  Glied  in 
der  Kette  schaffender  Arbeit  sei. 

Die  großen  Antrittsreden  neuer  Minister,  Insbesondere  derer 
für  die  auswärtigen  Angelegenheiten,  heben  ala  höchste  politische 
Weisheit  immer  hervor  die  Rücksichtnahme  anf  die  wirthschnft- 
llcbn  Entwicklung.  Die  Reden  in  den  letzten  anderthalb  Decennien 
laufen  alle  auf  diesen  Ton  hinaus,  die  Handlungen  nicht  immer. 

Ea  ist  selbstverständlich,  dasa  iu  diesem  Zusammenhange 
dar  technisch  schaffenden  Tätigkeit  mit  der  wirthsehaftlichen 


>r.  II. 


171 


Entwicklung  die  ganze  Zukunft  liegt,  dass  also  auch  jeder 
Unterricht,  insbesondere  au  Hochsclinlcn,  djeacr  Richtung  Rechnung 
tragen  niusa.  Die  Zeit  ist  vorüber,  wo  die  rein  wissenschaftliche 
Ausbildung  den  Anforderungen  genügte. 

Der  gegenwärtige  Zustand  ist  noch  sehr  unbefriedigend 
Die  ganze  Vorbildung  entspricht  den  Anforderungen  nicht,  in  ihr 
spielt  die  technische  Einsicht  keine  Rolle.  Dszn  kommt,  das»  an 
den  Hochschalen  selbst  vielfach  die  Anschauung  herrscht,  das« 
die  rein  abstracte  Wissenschaft  lieh«  Befähigung  ausschlaggebend 
sei.  Es  gibt  an  Hochschulen  massenhaft  fachwissensebafiliche 
Lehrer,  die  noch  nln  selbst  In  verantwortlicher  Welse  Erfahrun- 
gen gemacht,  aiehts  selbst  geschaffen  haben  und  keinen  Einblick 
in  die  Verhaltnisse  des  heutigen  Zusammenleben«  besiUeu;  diese  sind 
nur  imstande,  auHirusd  eines  obeiflächlicben Wissens  Kritik  zu  üben 
und  wieder  nur  Kritiker  auszubilden. 

Sehr  unbefriedigend  ist  die  ganze  Schulorgaulsatioa,  anl 
die  technisch  gebildete  Leute  keinen  Einfluss  haben ;  ja  selbst  an 
technischen  Hoehsebnleii  fuhren  nicht  Fachleute  das  Wort,  sondern 
Vertreter  abstracter  oder  fremder  Fächer. 

Ein  weiteres  Kennzeichen  di  1  heutigen  LebenabeiiiiiKmigni 
ist  das  Schwinden  der  Autorität.  Der  Einfluss  der 
Autorität  auf  allen  Gebieten  ist  im  starken  Knebgange  begriffen, 
nicht  nur  die  Autoritäten  der  Vergangenheit  und  Alles,  was  aich 
darauf  stützt,  sondern  auch  der  Gegenwart,  insbesondere  auf 
socialen  und  politischen  Gebieten.  Was  sieh  früher  mit  dem 
Autoritätsglauben  in  der  einfachsten  Weise  losen  lies«,  ist  heute 
unmöglich. 

Damit  steht  Im  Zusammenhang  eine  völlig  unaufhaltsame 
Wirkung:  die  fortschreitend  demokratis  irend  e  Wir- 
kung aller  Einrichtungen ;  sie  wird  gefordert  durch  die  modernen 
technischen  Einrichtungen.  Was  früher  verschlossen  war,  ist 
jetzt  für  jedermann  Allgemeingut.  Anschaulich  zeigt  sich  dies 
auf  dem  Gebiete  des  Unterriebtswe*eui!  an  don  hantigen  Unter' 
richte-  und  BelehniDgNinUtoln  im  Vergleiche  zn  den  alten  Kluster- 
schnlen.  Es  gibt  viele  Bestrebungen,  welche  darauf  hinaus- 
laufen, trotz  der  Neuzeit  und  ihrer  zahlloseu  Bildtuigstnillel, 
unhaltbare,  überlebte  Einrichtungen  zu  erhalten.  Im  Unterrichts- 
wesen  ist  viel  geschichtliche  Ueberlieferung  vorbanden,  insbeson- 
dere in  der  elastischen  Bildung,  in  der  sprachlichen  Bildung  Über- 
haupt. Der  Streit  hat  sich  vielfach  auf  falschem  Boden  bewegt.  Es 
handelt  sich  nicht  immer  darum,  die  Ueberlegenbeit  dieser  oder 
jener  Erziehungseinrichtung  nachzuweisen,  denn  dann  wäre  der 
Streit  auf  vielen  Gebieten  entschieden. 

Die  Sache  Hegt  anders.  Die  Überlieferte  Begrenzung  wird 
nicht  der  Sache,  sondern  der  Vorrechte  wegen  vertbeidigt; 
statt  des  Überlieferten  Unterrichtes  würden  es  andere  Einrichtungen 
auch  thun,  wenn  sie  nur  als  vornehm'  gelten,  wenn  sie  Be- 
recht ignngen  gestatten  und  nicht  jedem  zugänglich  sind,  eine 
Abgeschlossenheit  gestatten,  In  welcher  eine  Entwicklung  von 
Sonderlnteressen  möglich  ist.  Ich  glaube  deshalb  nicht,  dasa  der 
Streit,  der  vielfach  »o  lebhaft  geführt  wird,  je  ausgetragen  wird  auf 
sachlichem  Boden.  Der  Kampf  um's  Vorrecht  ist  es,  der  so  er- 
bittert geführt  wird. 

Das  herrschende  Unlerriehtssystem  ist  zu  sehr  Sprach- 
unterricht, bloße  Form,  wahrend  der  Inhalt  nebensächlich  ist ; 
•»  verleitet  za  Wortverstand  und  Beaserwissen  und  unfrucht- 
barer Kritik.  Eine  Folge  der  herrschenden  Schulbildung  ist  die, 
das*  die  jungen  Herren  nicht  das  Bewuastsein  haben,  dass  es 
auf  die  Kichtlgkelt  des  Gedankens  vor  allem,  statt  auf  die 
Form  allein  ankommt-  Wer  die  Form  beherrscht,  besteht  In  der 
Schule,  die  anderen  gelten  als  »unfähig". 

Der  mathematische  Unterrieht  ist  leider  anch  nicht  viul 
anders,  als  der  sprachliche,  er  wird  auch  zuaebr  losgelöst  vou 
aller  Anwendung,  so  dass  die  unvermeidliche  Folge  bei  der  her- 
anwachsenden Jugend  die  ist,  dass  alle«  wie  eine  mathematische 
Sehutauitrahe  zu  lösen  versucht  wird;  was  sich  nicht  so  lösen 
läsM,  wie  eine  Schalaufgabe,  wird  einfach  vernachlässigt.  So  hat 
sieb  auch  der  Glaube  ausgebildet,  dass  sich  alles  „eiset" 
lösen  lasse;  da  wird  denn  hauptsächlich  mit  mathematischen 
Formeln  gearbeitet  und  den  wirkliehen  Schwierigkeiten,  dl«  sich 


mathematisch  gar  nicht  anfassen  lassen,  aus  dem  Wege  gegangen. 
Es  wird  der  Glanbe  großgezogen,  dass  das  keine  wissenschaft- 
lichen Fragen  seien,  die  sieh  mathematisch  nicht  lösen  lassen, 
und  dass  alles,  was  man  wünscht,  sich  wie  ein  x  ans  einer 
Gleichung  ergibt.  Wenn  es  besser  werden  soll,  dann  muss  das 
ganze  VnterricbUryatem  durch  richtige  technische  Bildung, 
durch  technischen  Geist  durchdrangen  werden,  das  ist  der  Geist 
der  richtigen  Anwendung  und  der  Verantwortung.  Die 
Lehrer  düifen  nicht  rein  abstract  gebildet,  sondern  sie  müssen 
selbst  befähigt  sein,  ihr  Wissen  anzuwenden ;  aie  müssen  selbst 
Sinn  haben  für  dl«  Behandlung  von  Wahrscheinlichkeiten, 
von  Fehlern,  sie  müssen  das  Bewotataeln  von  Fehlern  wecken. 
Das  Haft  hinaus  auf  die  Erkenntnis  der  schalenden  Thtttigkeit, 
der  Vielheit  der  praktischen  Bedingungen;  da*s  dalm!  die  bloße 
Kritik  zu  kurz  kommt,  halte  ich  für  einen  großen  Gewinn. 

Welter  ist  solche  Lehre  nnd  solcher  Lehrbetrieb  erforder- 
lich, dass  bei  der  Nation  diejenigen  Eigenschaften  ausgebildet 
werden,  di«  sie  nicht  hat  und  nicht  diejenigen,  die  schon  im 
Blute  stecken.  Das  iat  der  wuude  Punkt :  das  Spintisiren,  das 
Grübeln  wird  großgezogen  und  dasjenige,  was  andere  Nationen 
auszeichnet,  spielt  in  unserem  Unterrichtsbclriebe  eine  sehr 
geringe  Rolle.  Endlich  ist  es  selbstverständlich,  dass  bei  Erfüllung 
dieser  Forderungen  es  möglich  sein  muss,  Schüler  heranzuziehen, 
welche  selbständiger  arbeiten,  als  bisher. 

Reformen  fuhren  wegen  Vorrechten  und  VorurtheUea  immer 
zn  erbittertem  Kampf.  Datür  lassen  sich  die  Beispiele  in  der 
Geschiebte  massenhaft  anführen  und  nachweisen,  dass  Ein- 
richtungen vertbeidigt  wurden  bis  auf  den  letzten  Blutstropfen, 
die  äHngBt  schon  hinfällig  waren.  Es  bandelt  sich  dabei  stets 
um  einen  Kampf  der  Vorrechte.  Wer  zur  Förderung  richtiger 
Bildung  an  di«  Aenderuug  von  UnterrkhUielnrichtungen  schreiten, 
Reformen  fördern  will,  wird  unfehlbar  dem  erbittertsten  Wider- 
stande begegnen ,  und  zwar  zunlebst  dem  Widerstände  der 
I  geistigen  Trägheit.  Diose  ist  ein  Naturgesetz  wie  die  Massen- 
trägheit ;  dann  kommt  der  Widerstand  aller  Beschränkten  und 
Bevorrechteten,  und  da  gibt  es  eben  einen  harten  Kampf.  Dieser 
darf  nicht  Selbstzweck  sein,  sondern  muss  ein  Ziel  haben,  und 
das  Ziel  ist  eine  richtige  Erziehung,  deren  die  Nation  zu  ihrem 
Gedeihen  bedarf.  Ich  möchte  hervorheben,  dass  es  mit  der 
Schulreform  durchaus  nicht  gethan  Ist. 

Auch  den  weitgehendsten  Erfolg  vorausgesetzt,  kann  «in 
solches  Ziel  nur  erreicht  werden  durch  das  Zusammenwirken  aller 
Fack>ren,  und  der  Ingenieurberuf  muss  hierbei  such  seine  Arbeil 
mit  aller  Kraft  selbst  zur  (Jeltong  bringen.  Ich  bedanr«, 
hervorheben  zu  müssen,  dass  bei  diesem  Factor  noch  vieles 
reformbedürftig  Ist.  Der  Corpsgeist  lasst  viel  zu  wünschen 
übrig  gegenüber  demjenigen  der  Juristen  und  Med  leiner.  Fach- 
licher Ehrgeiz  steht  noeh  immer  zu  hoch.  Es  wird  Kritik  geübt 
an  Ingenieurwerken  von  solchen,  die  dazu  nicht  berufen  sind.  Ks 
hat  sich  insbesondere  ein  wenig  erfreuliches  Gutachterwesen  ausge- 
bildet. Weiler  wäre  viel  zu  wünschet  in  der  Schaffung  solcher 
Institutionen,  welche  Standeainteressen  besser  vertreten  können 
als  vielköpfige  Vereine.  Ich  erinnere  an  die  Tbfttlgkelt  der  Aerzle- 
karamern.  Wir  haben  keine  ähnliche  Einrichtung. 

Zu  schaffen  wäre  ferner  eine  höchste  Instanz  für  technisch- 
wissenschaftliche  Angelegenheiten.  Die  Hochschulen  sind  keine 
Instanz.  Wohl  aber  würe  als  eine  solcho  oberste  Instanz  zu  be- 
trachten: eine  Akademie  der  technischen  Wissenschaften.  Die 
preußische  Akademie  des  Bauwesens  ist  nicht  damit  za  ver- 
wechseln ;  sie  iat  eine  llilfsbebörde  de»  Bnutenrninlsterinms,  die 
nur  vom  Minister  gefragt  wird,  wenn  er  es  für  gut  befindet. 

Dann  gehört  hieber  der  Schutz  des  Ingenieurberufos. 
Das  sind  bekannte  Bestrebungen ,  die  großen  Werth  haben. 
Aber  sie  sind  nicht  immer  auf  den  richtigen  Wegen.  Die  Be- 
zeichnung „Ingenieur"  ist  so  in  Mistcredit  gebracht  worden,  dass 
Ich  nicht  glanbe,  dass  dieser  Titel  sofort  allgemein  geschützt 
werden  kann .  erst  im  Laufe  der  Zeit  wird  dies  möglich  sein. 

Das  Hindern!«  «ind  «lautliche  Mittelschulen,  die  „Inge- 
nieure" ausbilden.  Diese  llilM  Uchulen  im  deutschen  Reich  unter- 
I  stehen  verschiedeneu  Keglerungen,  und  Ich  glaube  nicht,  dsss  sie 
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Ick   glaube,    diu  es    ein  anderes  Mittel  gibt,  eben 
Weg,  um  den  BerufucbnU  herzustellen,  das 
Doetortitc).   Diener  hat  socialen   Werth,   er  kenn- 
dle  Deberliefemiig,  und  er  iit  ein  wichtige»,  kräftige« 
Kampfmittel    für  die   Gleichberechtigung  in    weiten  Kreiaen. 

die  Theologen  geherrscht,  die  Jnriaten  haben  sie 
1  die  noch  spater  Hinzugekommen,  bla  auf  die  Che- 
,,  »v  »urden  Met»  von  den  Alten  mit  Mißtrauen  and  Kampf 
empfangen.  Ich  sehe  nicht  ein,  warum  die  Ingenieure  einen  anderen 
Weg  gehen  tollen  ?  Auch  der  Ingenieur  aoll  »ich  von  der  Ueber- 
denn  in  der  Ueberlieferang  Uegt  die 


Richtung.  Wird  aber  der  Weg 
„Doetor"  tu  Verschanen,  »o  halte  ich 
IngenleurtJtel«  für  möglich ;  auf  einem  anderen  Wege 

leb  mochte  zurückgehen  nnf  meine  hier  vor  zwei  Jahren 
smerkung  aber  die  ataatsingenieure,  die 
erregt  hat.  Ich  habe  gesagt,  die  Be- 
Sonderbestrebongen,  die  nur  einer 
»mmen.  Das«  dieser  Anspruch  richtig 
in«,  dafür  branebe  ich  nichts  andere«  tu  erwähnen,  alt  da»  die  früher 
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;  Erfolg  bat 
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von  unteren  Staattcoüi'geu 
allerdings  keinen  dauernden 
waa  allgemein  berechtigt  nnd 


recht  den  Doctortltel  all  werthvollere  Fonn  der  Beg]»;iW£riintc 
unterer  RJehtong  anzustreben.  Nicht*  hindert  un*  dem  alten  Doctor- 
tltel neuen  richtigen  Inhalt  zu  geben. 

Gegenüber  dem  unvermeidlichen  Kampfe  iat  die  J>age, 
welcher  prac Hiebe  und  strategische  Weg  soll  in 
Ein  Weg  iat:  von  unten 
bei  der  Schule  zu  beginnen,  bei  der  Vorbildung, 
g,  dann  kommen  die  Hochschulen.  Dieter 
Weg  führt  zu  großem  Widerspruch,  aus  Kreiaen,  die  für  unsere 
kein  Verständnis  haben,  und  erfordert  viele  Jahr- 
Arbeli. 

Ich  bin  der  Meinung,  der  richtige  Weg  Ist  die  Reform 
von  oben,  und  zwar  ganz  oben  angefangen.  Wir  technisch  Ge- 

Kreiten  Verständnis  für  unsere 
ifOr  die  Notwendigkeit, 
zu  fördern ;  die  reglerenden  Kreis«  bievon 
zu  überzeng.n,  das  iat  untere  Pflicht. 

Daa  grOßte  Hindernis  Ut  die  Thellnahmtlosigkeit  derjenigen 
uuterer  Fachgenostcn,  die  ein 
.He  tlch  in  der  Hohe  ihre«  Schal 
Erfolge  nicht  Zeit  noch  Hub«  nehmen,  sich  hinein  zu  denken  In 
die  Muhen  und  Sorgen  von  Berufsbestrebingen,  die  lieb  auch 
nicht  In  daa  Denken  der  Jugend  blneloßnden  können. 

Es  ist  umso  fieudiger  zu  begrüßen,  das»  ein  Mann  wie 
Wittgenstein,    aus  seiner  vielfältigen  Thatlgkeit 
wiche  Erriehungsfragen  anfaast  und  energisch 


tretend,  tolcbe  Erriehungifragen 
Wenn  auch  manches  missverstanden  werden  mag,  daa  hat  nicht» 
auf  sieb,  die  Tragwelte  solchen  Auftretens  ist  nicht  hoch  genng 
zu  schützen.  Wenn  die  Wirkungen  auch  nicht  augenblicklich 
eintreten,  so  wird  die  Zelt  dafür  kommen:  die  Gelegenheit,  den 
regierenden  Kreiaen  den  Standpunkt  klar  zu  machen,  ist  jetzt 
günstig.  Ks  wird  keinen  ernsten  Staatsmann  geben,  der  nicht 
davon  Hberzengt  wlre,  welche  Holle  der  Ingenieurthatlgkeitlm  Staatl- 
ichen zukommt  und  wie  die  wirthsehaftliche  Zukunft  eine  Krage  der 
Selbsterhaltung,  eine  Ingenleuraufgabc  geworden  ist.  Es  ist  eine 
Freude,  berichten  zu  können,  dass  in  Deutschland  seit  einigen 
Jahren  eine  kraftige  Bewegung  im  Zuge  ltt, 
deutende  Erfoge  aufzuweisen  hat. 


Unsere  Be8-.rehanKen   werden  jetzt  schon  sehr  ernst  ge- 

sie  früher  überhaupt  ideht  kannte.  Audi 
die  Universitäten,  die  es  an  Geringschätzung  nicht  haben  fehlen 
lassen,  fangen  an,  nachdenklich  zu  werden,  und  es  gibt  i 
paar  Kelzer,  die 
Erfolg  iat  Ais  in 

Unterrichtalaboratorieo.  An  der 
schule  in  Berlin  sind  für  die  Abtheilung  für  Maschinenbau  etwa 
1«;,  Hillionen  Mark  bewilligt  worden.   Die  i 
sind  diesem   Beispiele  gefolgt 
Mark,  Baden  fast  dieselbe  Summe  nur  für  Maschinenbau  und 

Damit  ist  der  Anfang 


Diei 
Unterteil  tabetrleb 


großer  Erfolg  ist  die 
,  u.  a.  in  Danzig.  Die 


Ist  in  der 


und  von  allen  Partelen  ohne  Ausnahme  mit  großer  Freude  be- 
grüßt worden.  Die  Verhältnisse  In  Danzig  sind  schwierig.  Die 
Cultur  im  Osten  Ut  anders  als  in  den  westlichen  Provinzen.  Die 
Kogiarung  iat  sich  klar,  das«  der  Besneh  In  Danzig  sehr  schwach 
sein  wird,  die  Hoebschule  wird  trotzdem  in  großem  Maßstabe 


i,  wie  die  Wiener  Hochschule.    Anflerdem  ist  der 
4  Lehrstellen 
3  Lehrkräfte  mehr  als  hier. 

i,  ja  kulturhistorisch  merkwürdig  tot 
en  Universitäten.  Es  haben  sich,  wie 


hat 


war,  7  Stadt«  darum  beworben,  u.  a.  Danzig,  Elblag,  Breslau, 
Bromberg,  Kiel.  Bei  diesem  lebhaften  Wettbewerbe 
Frage  aufgeworfen,  ob  nicht  Insbesondere  im 
Universität  zu  gründen  wäre.  Die  Frage  ist 
worden,  von  den  Universitäten  selbst,  aus  Furcht  für  kvmgsuera, 
dessen  Universität  ohnedies  schwer  kämpft.  Darin  drückt  »Ich 
ein  gewaltiger  Fortschritt  gegenüber  der  gelehrten  Richtung  aus. 
Dieser  Fortschritt  wird  auch  gekennzeichnet  durch  die 
las*  diese  technische  Hochschule  an  einem  Orte 
soll,  wo  die  Verhlltnlste 
die  Culturwlrknng  zur  Geltung  kommen  soll; 
nische  Hochschule  der  Mittelpunkt  werden  soll  Mr  geistige  Be- 
strebtingen der  Ostprovinzen.  Solche 
wenigen  Jahrzebnteu  als 

Die  Gründung  einer  technischen  Hochschule  In  Breslau,  die 
vielfach  angeregt  wurde,  bat  noch  keine  Aussieht  auf  Ver- 
wirklichung, obwohl  dort  der  Beden  »ehr  günstig  wäre. 
Die  Vertreter  der 


für  Schlesien, 


Abthellungen  an  die  Universität 


Das  Ist 


Im  Rahmen  einer  Universität 
Da«  Bedürfnis  nach 
tot  ein  so  großes,  dass 
Hochschulen  erstehen 


jeder  deutsch«  Ingenieur  des  deutschen  Katoers  gedenken,  der  in 
außerordentlicher  Welae  sioh  für  die  Technik  intereasirt  »nd 
für  die  Interessen  der  Techniker  eingetreten  ist.  Da»  spielt  sich 
ir  auf  dem  Gebiete  der  Marine  ab,  sondern 
mit  einet»  wirklichen  Verständnis  für  die 

die  erataunlich  Ut.  Der  < 

Hochschule  mit 

beehrt.   Mir  Ut  nicht  bekannt,  dass  anderwärts 
Ähnliche*  geschehen  würe.  Allgemein  bekannt  Ut  die  persönliche 
bei  der  Berufung  der  drei  preußischen  Ver- 
len  Hochschulen  in  das  Herren 
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erinnere  ich  an  eine  gewaltige  Initiative  dei  deutschen  Kaisers,  I 
die  zwar  gescheitert  ist,  die  Schulreform;  aber  die  Gedanken, 
die  damals  aasgesprochen  wurden,  sind  die  einzig  richtigen.  Der 
Grundgedanke,  mit  dem  Studium  der  Gegenwart  zu  beginnen  and 
bei  der  Vergangenheit  aufzuboren,  das  iat  dasjenige,  was  noth- 
tlint.  Die  Initiative  zur  Grandung  einer  Hochschule  in  Danzig  iat 
gleichfalls  vom  Kaiser  seibat  aasgegangen.  — 

Nun,  meine  Herren,  es  ist  so  spat  geworden,  daas  ich 
weitere  Einzelnheiten  bei  mir  behalten  muss.  Ich  conatatire  nur 
noch  mit  Befriedigung:  ea  geht  ein  kralliger,  erfrischender  Zug  durchs 
Reich.  Wenn  behauptet  wird,  daas  die  Welt  vergeben  sei  and 
der  Ingenieur  wie  der  Dichter  za  kurz  gekommen  sei,  so  ist 
das  für  den  Ingenieur  aurichtig.   Im  Gegentbeil,  in  einer  neuen  | 


Welt  and  ihren  neuen  Lebensbedingungen  ist  der  Ingenieur  uv 
entbelirlicb,  and  ich  glaube,  daas  der  Ingenieur  im  20.  JaV- 
handelt  eine  graflere  Rolle  spielen  wird,  als  der  Jurist  in 
19.  Jahrhundert. 

Ich  schließe  mit  dem  bekannten  Aasaprach  Hatten'«: 

,0  Jahrhundert,  o  Wissenschaften!  Es  ist  eine  Fieado  zn 
leben,  obgleich  man  noch  nicht  ermüden  darf.  Jetzt  blühen  die 
Wissenschaften,  blühen  die  Talente  auf!  Nimm,  alt«  Barbarei,  den 
Strick  und  snebe  einen  anderen  Znflachtsoit!" 

Diese  Barbarei  lebt  aber  noch  immer  I  sie  ist  der  alle  Zopf, 
der  musa  bekämpft  worden,  der  Kampf  ist  nnerlüaslicb,  aber  er 
gilt  einer  großen  Zukunft 


Ueher  die  Im  Vorjahre  von  der  Oeaterr.  \ordwestbabn  getroffenen  Maßnahmen  gegen  eine 
l'eberfluthung  des  Bahndammes  zwischen  Bisamberg  und  Stoekerau. 

Vortrag,  gehalten  am  1.  Februar  1M0  in  der  Facbginppe der  Bau-  und  Eisenbahn-Ingenieur*  von  A.  Watsei,  Ober-Ingsmeur  der  Oesterr.  Xordwestbshn 


Den  eigentlichen  Gegenstand  der  folgenden  Uinheilangen 
Lüden  die  Schutzmaßnahmen,  welche  von  der  Baudirection  der 
Orclerr.  Nordwestbahn  anlässlich  der  Hochwaaserkataatrophe  im 
Herbste  des  Vorjahres  getroffen  wurden,  um  das  gefährliche 
Ucbei  flnthen  des  Bahndammes  im  Gebiete  der  Donaa-Hochwässer 
zu  verhindern.  Ich  bin  mir  bewusat,  dass  Ich  Uber  keine  nen- 
arligco,  noch  nie  dagewesenen  Dinge  * 


Eulersdorf  bis  nach  Stoekerau.  Auf  der  Planskizze  (Fig.  1)  iat  de  r 
linke  Theil  dea  Donaal  halea  von  Stoekerau bis  Bisamberg  dargestellt. 
Das  Donauthal  iat  hier  In  der  ganzen  Aoadehnung  dnrehzogen 
vom  Nordwestbahndamme,  and  zwar  begrenzt  derselbe  das  Hoch  • 
wassergebiet  der  Donau  in  einer  Lange  von  14*4  km.  Die  Ort- 
schaften Bisamberg,  Korneuburg,  Spillern  und  Stoekerau  liegen 


im  Oegentheile  höchst  einfache,  langst  bekannte  Mittel  zur  Ver- 
wendung gelangt;  aber  ich  glaube  zeigen  za  können,  dass  in 
dem  gegebene«  Falle  gerade  durch  dies«  Mittel  and  insbesondere 
durch  das  thatkrlftige  Zusammenwirken  eine*  gut  geleiteten 
Tue  aieorcorps  sehr  beachtenswert  he  Erfolge  erzielt  wurden. 
Außerdem  aber  halte  ich  auch  noeh  die  eigenartigen  Verhältnisse 
dea  Bahngebietes,  von  dem  ich  sprechen  will,  besonders  In  Be- 
eng auf  die  dasselbe  berührenden  Waeserlaufe,  flu*  hinreichend 
hemerkerjaweith,  nm  de  einem  größeren  Kreise  von  Fachmännern 
vorführen  zn  können. 

Um  den  eigentlichen  Gegenstand  meiner  Miltheilungcn  ver- 
ständlich zu  machen,  aoll  das  tiebiet,  um  das  ea  sieh  handelt, 
naher  beschrieben  werden.  Ea  ist  dies  die  Localatrecke  der 
Nofdwestbahn  von  Jor  Haltestelle 


Donan-Hochwossergebietea.  Denkt  man  sich  den  Bahndamm  hin- 
weg, so  fallt  das  rechte  desselben  gelegene  Thalbecken,  welches 
landseiU  von  den  Ausläufern  dea  BisambergM  und  den  anschließenden 
Höhenzügen  begrenzt  wird,  auch  in  das  Uebertchwemmnogs- 
gebiet.  Dieses  Gebiet  ist  in  der  oberen  Hälfte  etwa  0'8 — l'O  km 
breit,  erweitert  sich  jedoch  gegen  Korneabnrg  bis  aal  3  0  Jim 

I  and  stellenweise  mehr  and  dürfte  etwa  18 — 20  km1  umfassen. 
Ks  wäre  nun  ein  Leichtes,  den  gauzen  Landstrich  mit  den 
daselbst  beSndliehen  Ortschaften  and  Cultarländerelen  durch  den 
Bahndamm  vollständig  gegen  eine  Ucbcrduthnng  zu  schützen, 
wenn  derselbe  nicht  von  Bächen  durchquert  würde,  die  sich  in 
die  Donau  er^ieflen.  Diese  Bäche  müssen  mittelst  Ouftuungen 
durch  den  Bahndamm  gelassen  werden,  und  damit  sind  die 

I  Breschen  In  die  dicht« 
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Nr  11. 


Diese  Bich«  >ind,  von  Stockerau  beginnend,  die  folgenden 

1.  Der  Senningbach  (ein 
die  Bahn  im  Km.  23  9  kreuzt. 

2.  Der  Kalberbach,  der  unterhalb  Spillern  im  Km.  21 '4 
durch  den  Bahndamm  geführt  ist,  dann 

3.  der  Im  Km.      5  folgende  Robrbaeh  und  endlich 

4.  unterhalb  Korneabnrg  der  Donangraben. 

Die  Bahnobjecte  für  diese  Bache  will  ich,  da  sie  tob  be- 
sonderer Wichtigkeit  »ind,  noch  mit  einigen  Worten  beeckreiben. 
Alle  Objecto  stammen  noch  an»  den 

Danen  nnd  wnrden  von  der  Kaiser  Ferdlnands-Nordbahn  erbaut 
Da«  Seaningbachobjeet  ist  ein  offener  Durchlasa  von  9  4  m  Licht- 
weite,  mit  einer  als  Netzwerk  durchgebildeten  Eisenconstmctlon. 
Da«  Kalberbaehobject  Iat  ein  gewölbter  Darchlaas  von  5  7  m 
Licbtwelte;  dertelb«  wurde  im  Jahre  1892  mit  einer  Schütze 


ilt  4-4 
dem 

nächst  Korneuborg  im  Km.  15T> 

ODJt'f  l. 


der  Bahn  war  dlea  aber 


Vor  dem  Einbaue 

T 


Nach  der  Herstellung 
noch  der  Fall,  wenn  auch  In 
gen  dnreh  die  Objeete  ungehindert 
ein  nnd  fanden  beim  Sinken  dea  Wassers  durch  dieselben  wieder 
ihren  natürlichen  Abfloss.  Allerdings  milderte  der  Bahndamm  die 
Heftigkeit  derUeberllnthnng,  nnd  da  er  stets  Stand  hielt,  wirkte 
er  bereits  segensvoll  für  das  Hinterland.  Auch  die  Objeete  blieben 
unversehrt,  and  nur  bei  dem  gana  außergewöhnlichen  Hochwasser 
im  Jahre  1862  wurde  das  Douaugrabeoobject  zenrtBrt.  Dasselbe 

Durchlas!  von  2*  Lichtweite  and 
auf  den  Bahnkörper,  so  dass  der  Donangraben 
twungenen  Lauf  hatte.  Außerdem  war  es  schlecht 

ein  Dohm 

Ohject  von  gleicher  Lichtweite  nnd  schiefer  Stellung  gegen 
die  Bahnachse  mit  entsprechender  Fnndirong  ersetzt. 

So  lagen  die  Verhältnisse  bis  gegen  Anfang  der  Neunziger- 
jahre, als  die  Bevölkerung  der  Ortschaften  des  mehrerwsbnten 
Beckens  das  Verlangen  »teilte,  das  gante  Gelinde  voll- 
ständig gegen  UeberfluUiangeo  zu  schatzer  und  die  entsprechen- 
den Maßnahmen  hlefttr  an  treffen.  Dem  Wunsche  der  Bevölke- 
rung wurde  auch  Folge  gegeben. 

Die  projectlrten  und  auch  ausgeführten  Schutzbanten  be- 
standen zunächst  in  einer  Ausgestaltung  des  Nordwestbahndammea 
zu  einem  kräftigen  Innudatioasdamme  in  der  Strecke  von  Km.  12  7 
bei  Bteamberg  bis  Km.  27'0  oberhalb  Stockeraa. 

Man  erzielte  die  Verstärkung  des  Dammes,  indem  die 
l.indVitige  BOschnng  verflacht  und  von  der  Hochwasserlinie  an 
mit  einem  Böschung*  Verhältnisse  von  1  : 3  hergestellt  wurde. 
Das  Matcriale  für  die  Verstärkung  gewann  man  durch  Seitenent- 
Dahme,  und  die  Arbeiten  führte  die  DonanregnlirungscommUsion 
im  Jalire  1892/3  aus.  Außerdem  rousste  aber  auch  Vor- 
sorge sretroden  werden,  am  das  Hinterland  vor  einer  Uober- 
fluthang  durch  das  durch  die  Baebdurehltsse  eindringende  Wasser 
ZU  schützen. 

Zur  Erfüllung  dieser  Aufgabe  wnrden  zu  beiden  Seiten 
der  Bliche  sogenannte  Begleit-,  Höckstau-  oder  Schutxdämuit' 
errichtet.  Diese  Damme  schließen  an  den  Bahndamm  an  und 
reichen  soweit  ins  Gelände  hinein,  als  sich  der  mnthmaßliche 
Hoch  Wasserbereich  erstreckt.  Dm  das  Hochwasser  wirksam  vom 
Eindringen  in  die  zn  schützenden  Gebiete  abzuhalten,  müssen 


1.  eine  solche  Höbe  haben,  dass  die  Kronen  derselben  stets  den 
-HochwassersUnd  überragen, 

2.  tollen  sie  aber  auch  die  entsprechende  Starke  und 
Widerstandsfähigkeit  besitzen,  um  dem  Waaserdrucke  Stand 
halten  zu  können. 

Diese  Dämme  haben  nun  nicht  immer  entsprochen,  nnd  ins- 
besondere die  Sündhaftigkeit  ließ  viel  zu  wünschen  übrig.  Sie 
ist  aber  von  besonderer  Bedeutung,  denn  sobald  ein  solcher 
Darum  reißt,  ergießen  sich  die  verheerenden  Finthen  sofort  über 
da«  ganze  unterhalb  desselben  gelegene  Gebiet,  allerorten  Schaden 
anrichtend,  und  bedrohen  schließlich  auch  den  rechtsseitigen  Begleit- 
damm des  zunächst  donauabwärts  gelegenen  Haches,  da  sie  sich 
an  demselben  stauen.  Halt  jedoch  dieser  Begleitdamm,  so  ver- 
wandeln die  naebalrömcnden  Finthen  alsbald  das  zwischen  beiden 
(Juerbächen  gelegene  Becken  in  einen  See,  dem  erst  nach  Ab- 
lauf des  Hochwassers  mittelst  künstlichen  Durchstiches  des 
standhaften  Dammes  ein  Abzog  verschafft  werden  kann. 

Die  Höhenlage  der  Dammkrone  dea  unteren,  also  wich- 
tigeren der  beiden  Begleildünime  ist  hauptsächlich  dnreh  Rück- 
sichten auf  den  ungestörten  Bahnbetrieb  bestimmt.  Heißt  näm- 
lich beispielweise  der  linksseitige  Riicksuudaaim  dea  Senning- 
Bacbes,  so  werden  die  eindringenden  Waasermassen  den  rechts- 
seitigen Rohrbaebdamm  überströmen  and  sich  am  linksseitigen 
Damme  stauen,  well  sie  In  Folge  des  links  der  Balm  vorhandenen 
Donau-Hochwassers  und  der  zu  geringen  DurehAussüffnnng  des 
Rolirbaehobjectcs  keinen  genügenden  Abzog  finden. 

Es  kann  der  Fall  eintreten,  und  er  tat  eingetreten,  dass 
der  Wasserspiegel  rechts  der  Bahn,  also  landseits,  eine  h&hcre 
I  sfc  einnimmt  als  jener  links  der  Bahn  im  eigentlichen  Dnnau- 
bette,  ja  es  iat  sogar  ein  Ueberrinneo  dieses  rechtsseitigen  Bück- 
st andammes  möglich.  Bei  entsprechend  hoher  I<sge  der  Damm- 
krone, selbst  wenn  sie  höher  als  die  Bahnnivellett«  liegen  raüsate, 
wäre  ein  solches  Vorkommnis  zu  vermeiden,  das  Waaser  würde 
jedoch  dann  den  Bahndamm  überrinnen.  Eine  derartige  Anlage 
verbieten  die  Bäcksichten  auf  den  Bestand  des  Bahnkörpers. 
Im  äußersten  Falle  könnt«  die  Krone  des  Rüekstau-Dan.mes  bis 
in  die  Höbe  des  Dnterbaaplanmns  des  liahndammös  geruckt 
werden,  da  sonst  die  Möglichkeit  einer  Auswaschung  dea  Schotter- 
üi'Hüb  vorhanden  wäre.  Aber  auch  soweit  darf  nicht  gegangen 
werden,  einestheils  wegen  der  schädlichen  Wirkungen  dea  Wellen- 
schlages, anderntheils  weil  die  Ingenieure  gewohnt  sind,  nie  bis  an 
die  äußerste  Grenze  der  Sicherheit  zu  gelten,  sondern  aus  guten 
Gründen  in  respectvoller  Eutfernnng  von  derselben  bleiben.  Es 
wurde  daher  seitens  der  Bahn  Verwaltung  die  Bedingung  gestellt, 
dass  der  Abstand  zwischen  der  Krone  dea  Kttcka'audniuicis  und 
der  Schwellenhühe  des  Bahndammes  mindestens  0  6  rn  betragen 
müsse.  Die  BBc^ntuullütiinti  wurden  in  den  Jahren  1892/93  er- 
baut. Später  ergab  sich  die  Notwendigkeit,  zwei  derselben  zn 
erhöben,  und  zwar  den  Donaugrabendamm  oder  Hubartusdaoim 
wegen  seiner  Bestimmung  als  Marchfeldscbutzdamm  and  den 
Bohrbacbdamm,  um  der  Stadt  Korneuburg  besseren  Schatz  tu 
gewahren. 

In  Folge  der  vorerwBhntou  Bedingungen  m aasten  an  beiden 
Stellen  Kivcllcttehebangon  des  Bahndammes  vorgenommen  werden. 
Die  eine  dieser  Hebungen  fand  nächst  der  Haltestelle  Blsarnbcrg 
um  das  Höchstmaß  von  0*45  tn  statt.  Sic  erstreckte  sich 
von  Km.  121  bis  13  3.  Die  Baiin  hatte  dort  eine  Steigung  von 
0'60°  o,,,  in  Folge  der  Robung  wurde  eino  Rampe  von  5"/^  uud 
eine  anschließende  Horizontale  eingelegt.  Ebenso  wurdo  die 
Hebung  beim  Rohrbacke  durchgeführt,  uur  dass  das  Höchst- 
maß derselben  0*5  m  betrug.  Beide  Hebungen  erfolgten  in  den 
Jahren  1897/98  nnd  boten  insoferno  Schwierigkeiten,  als  da» 
einzubringende  Materiale  nicht  Schotter,  sondern  wasserniidurch- 
lassige  Erde  seiu  muaste  und  der  Betrieb  natürlich  nicht  unter- 
brochen werden  durfte.  Ich  komm«  nun  zur  Besprechung  der 
Hochwasscrkataatrophen  in  den  Jahren  1897  und  1899. 

Die  abnormen  Niederschlagsmengen,  welche  Ende  Juli  and 
Anfangs  August  de«  Jahres  1897  in  ganz  Mitteleuropa  nieder- 
gingen, verwandelten  alle  Wasaerläufe  in  verheerend«  Unglücks- 
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Aach  das  Donan- Hochwasser  übertraf,  hauptsächlich  in  Folge 
der  außergewöhnlichen  Regenmengen  und  möglicherweise  ancb 
in  Folge  der 'vorgenommenen  zahlreichen  Flussregnlirnngen  und 
der  Herstellung  geschlossener  Hochwasserprolile  ntlchat  Wien 
nml  Umgebung,  lowle  in  Folge  von  Material-Anhäufungen  bei 
den  Steinbrüchen  in  Greifenstein,  Hüflein  and  Kritzendorf,  die 
höchsten  Hochwässer  dieiei  Jahrhnndeits  in  den  Jahren  1862 
und  1883.  Es  wurde  in  der  Strecke  zwischen  Spillern  nnd  Stockeraa 
die  Krone  de«  Nord  westbahe- Dammes  vom  Donau-Hochwasser 
nahezu  erreicht,  aber  wenn  auch  der  Bahnbetrieb  für  kurze 
Zeit  eingestellt  werden  mnaste,  so  kam  es  doch  nicht  zu  einem 
Ue bei  rinnen  des  Bahndämme«,  nnd  hätten  nur  die  Rückstaudämmo 
der  Bäche  Stand  gehalten,  ao  wäre  der  Schaden  geringfügig 
gewesen.  AI«  jedoch  towohl  der  Senningbach-,  als  anch  der  Kohr- 
buchduiuni  rl«s,  drangen  die  Finthen  in  das  Becken  nnd  fällten 
dasselbe. 

In  dein  Plane  ist  die  Hochwasscrgreiize  des  Jahres  181)7 
eingezeichnet,  nnd  es  lat  zn  entnehmen,  dass  insbesondere  Kor- 
neuburg Intelartig  in  der  Mitte  einer  Wasserfläche  sich  befunden 
hat.  Da  das  Wasser  de«  Beckens,  insolauge  das  Donaa-Hochwasser 
nicht  fiel,  keinen  Aliflnss  Anden  konnte,  so  stieg  die  Aufregung 
der  «.iemtlther  begreiflicher«  eise  aufs  nächste ;  ja  es  wurde  sogar  leb- 
haft das  Verlangen  ge- 
stellt, den  Bahndamm  an 
mehreren  Stellen  zu  durch- 
stechen, um  dem  Wasser 
Ablauf  zn  verschaffen. 

Nor  durch  die  Aufwen- 
dung der  grüßten  Energie 
nnd  Zähigkeit  seitens  des 
üaudirectors  der  Bahn, 
Herrn  Ubcr-Banrathes  H  o- 
h  e  n  o  g  g  e  r,  konnte  dieses 
Attentat  auf  den  Bahnkörper 
hintangehalten  werden.  Hätte 
der  Hoch  was*enl  and  jedoch 
längere  Zeit  angedauert,  bo 
wäre  dem  Andrängen  kaum 
Stand  zu  halten  gewesen. 

Es  ist  wobl  selbstver- 
ständlich, dass  alsbald  an 
die  Projeetlrung  von  Schutz- 
bauten  gegen  eine  Wieder- 
holung derartiger  katastro- 
phaler Ereignisse  geschrit- 
ten wurde.  Da  aber  in 
diesem  Falle  eine  sehr  große 
Reihe  von  Interessenten  an  den  Herstellungen  betbeiligt  ist, 
ec  sind  die*  die  Donau-Kegulirungs--Conimlssion,  der  Staat,  das 
Land,  die  Bahngesellschaft,  die  Donangraben-Regulirnngs-Genossen- 
sebaft  und  eine  große  Zahl  von  Geineinden,  und  jede  dieser 
Körperschaften  ihre  Interessen  auf  a  Beste  zu  wahre»  suchte,  ao  Ist 
es  begreiflich,  dass  die  Vorverhandlungen  eine  längere  Zelt 
erforderten. 

Nach  den  früheren  Erfahrungen  konnte  man  auch  annehmen, 
dass  ein  derart  außergewöhnliches  Hochwasser  nicht  so  rasch 
eile  Wiederholung  finden  würde,  als  dies  tbatslchlicb  im  Sep- 
tember des  Vorjahres  der  Fall  war.  Die  in  Anssicht  genommenen 
Schutzbauten  waren  daher  auch  noch  nicht  hergestellt,  als  Mitte 
September  die  Meldungen  über  das  stete  Steigen  der  Donauzuflüsse, 
über  das  ungewöhnliche  Innhochwasser  eintrafen ;  ja,  als  ein 
Donau- Hochwasser  vorhergesagt  wurde,  da«  jenes  von  lh!)7  be- 
trächtlich übersteigen  sollte,  war  das  neuerliche  Eintreten  einer 
Katastrophe  gewiss.  Seitens  des  Herrn  Baudirectors  der  Bahn 
war  in  wohlerwogener  Voraussicht  für  etwaige  provisorische 
Maßnahmen  bereits  mehrfach  Vorsorge  getrjffon. 

Der  für  das  Hinterland  gefährlichste  Punkt  ist  das  D*4  m 
weite  Senningbachobject,  durch  das  die  Finthen  mit  größter 
Gewalt  einströmen    and  den  linken  Senningbacbdamm  angreifen. 

Schon  lange  Zeit  vor  dem  Eintreten  des  Hochwassers  war 


Fig.  2.  Geschürter  Bahndamm  nächst  Stillem.') 


daher,  wie  alljährlich,  die  Streckenleitsng  angewiesen  worden, 
genügend  viel  lagerhaften  Znaimer  Gneisbruchstein  herelt  zn 
halten,  um  in  dem  Augenblicke,  als  da«  Hochwasser  die  Sohle 
des  Objectes  erreicht,  die  Oeffnnng  desselben  durch  einen 
kräftigen  Steinwurt  zn  sperren  oder  wenigstens,  da  die  Steine  von 
den  Finthen  Uieilweise  mitgerissen  werden,  anf  einen  kleineren 
linersehnltt  zu  bringen. 

Am  DI.  September  erreichte  nun  das  Donan-Hochwasaer 
nahezu  die  Sohle  des  Senningbachdurchlaaies,  welche  —  die*  sei 
nebenbei  bemerkt  —  mit  einem  sehr  kräftigen  Schwellenrost  ver- 
sichert ist.  Noch  am  Abende  desselben  Tage*  wurden  die  Schutt- 
maßnahmen  damit  eingeleitet,  dass  ein  Zug  mit  33  Waggons, 
die  mit  üinchslein  beladen  waren,  zum  Senningbachobject«  ge- 
schafft wurde  und,  nachdem  das  Einverständnis  der  Bezirkshaupt- 
mannschaft Kornenbnrg,  der  Vertreter  der  Städte  Korneuburg  und 
Stockeraa  and  der  sonstigen  Betheiligten  eingeholt  war,  mit  der 
Verschattung  de*  Senningbachdarchlasses  begonnen  wurde.  Diese 
Arbeit  war  bis  5  Uhr  Morgen«  durchgeführt.  Am  nächsten  Tage, 
Freitag  den  15.  September,  wurde  vom  Central-Omite  für 
Ueberachwemmungaangelegenbeiten  in  sichere  Aussicht  gestellt, 
das*  das  zu  erwartende  Donau-Hochwasser  jenes  vom  Jahre  1S97 
um  wenigsten«  0"5  —0  8  m  übersteigen  werde,    nnd  damit  war 

es  außer  jedem  Zweifel, 
dass  der  Nordwestbahn- 
damm an  mehreren  Stellen 
Uberronnen  werde.  Haupt- 
sächlich erschienen  drei 
Stellen  bedroht,  nämlich 
die  Station  Spillern,  dann 
die  Strecke  oberhalb  Spillern 
zwischen  Km.  23  0  nnd 
25  0  und  endlich  die  Streck« 
oberhalb  der  Station  Stocker- 
aa von  Km.  86  0  bl*  28  0 
in  einer  Gesammtlänge  von 
beinahe  3  km. 

In  Folge  dieses  drohenden 
Ereignisses  wurde  vom  k.  k. 
Eisenbahnministerium  der 
Auftrag  ertheilt,  den  Nord- 
weslbahndamm  um  jeden 
Preis  vor  dem  reberrinnen 
zu  schätzen.  Dies  konnte 
wegen  der  kurzen  Zeit  nnr 
durch  angemessene  provisori- 
sche Mittel  geschehen,  da  die 
Durchführung  einer  Nivel- 
lettehebung  auf  so  lang«  Strecken  selbstverständlich  in  so  kurzer  Zeit 
weder  eingeleitet,  noch  durchgeführt  werden  konnte.  Das  Mittel,  zu 
dem  nun  gegriffen  wurde,  waren  die  altbewährten  Sandsäcke.  Aber 
anch  hier  mutste  rasch  gehandelt  werden,  und  ein  Lagern  der 
Sacke  zwischen  eingetriebenen  Pfählen,  wie  dies  sonst  üblich  ist, 
konnte  nicht  vorgenommen  werden,  da  die  zu  schützende  Strecke 
zu  lang  war  und  die  Arbeitskräfte  für  die  Durchführung  einer 
solchen  Arbeit  fehlten.  Die  Säcke  wurden  auf  dem  linken  Bahn- 
banquette  in  zwei  bis  drei  Höhenlagen  parallel  mit  der  Bahn- 
achse und  sich  manerverbandartig  Ubergreifend  aufgeschlichtet 
und  anf  diese  Weise  ein  Schutzdamm  auf  dem  eigentlichen  Bahn- 
damm hergestellt. 

Ich  muss  gestehen,  dass  man  anfänglich  der  Wirksamkeit 
einer  derartigen  losen  Schlichtung  vielfach  skeptisch  gegenüber- 
stand, aber  die  Erfahrung  hat  uns  eines  Anderen  belehrt.  Dieses 
einfache  Mittel  bewährte  sich  ganz  ausgezeichnet,  an  vielen 
Stellen  erreichte  der  dnnaaseltige  Wasserstand  nahezu  die  Ober- 
fläche der  Sacklage,  er  war  stellenweise  um  10  — 18  rm  höher 
als  die  Schienenoherkante,  aber  nirgends  kunnte  man  ein  Durch- 
rinnen des  Wassers  durch   die   lange  Sehntzwehr  von  Säcken 


*i  Di«  Abbildungen  sind  nach  Photographien  hergestellt,  welche 
erst  nach  Ablauf  des  Hochwassers  aufgenommen  werden  konnten,  aber 
die  Anordnungen  umso  deutlicher  zeigen. 

2» 
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Fig.  3.  Durchritt  des  SenningVacMamfflea. 

bemerken.  Es  fand  nur  ein  Durchsickern  des  Wassers  und  »neb 
dies  Dar  in  telir  geringem  Maße  statt,  so  das*  zwar  du  Schotter- 
bett  durchweicht,  aber  nirgends  angegriffen  war.  Ein  Durchfließen 
des  Wassers  anf  die  rechte  Bahnseitc  landwärts  kam  im  ganzen 
Schntzbereiche  nicht  vor.  Die  eigentliche  Arbeit  wurde  Freitag 
Mittags  damit  begonnen,  dass  im  Wege  des  k.  k.  Eisenbahn- 
minUteriums  an  das  k.  n.  k.  Rcichskriegtmimsterinni  das  Ansuchen 
gestellt  wurde,  der  Bahnvcrwallnng  etwa  150  Hann  Militär  zur 
Verfügung  zu  stellen,  da  die  Oberbaaarbeiterpartie  in  Folge  der 
Inständigen  Arbeitszelt  beim  Verluden  des  Zngcs  mit  Bruch- 
steinen bereits  sehr  erschöpft  war. 

Gleichzeitig  wurden  die  nOthigeu  Slcke  in  der  Zahl  von 
20.000  Stücken  bei  der  Floridsdoifcr  Jutespinnerei  t  elf  graphisch 
bestellt  und  angeordnet,  dass  dieselben  per  Wagen  sofort  anf  den 
Wiener  Bahnhof  gebracht  werden,  wo  ein  für  Bolcbe  Zwecke 
bereit  gehaltener  Vorrath  von  etwa  H0O0  m3  Wiener  Bauschutt, 
längs  eines  Nebcngelelses  angehäuft,  zum  Füllen  der  Slcke  znr 
Verfügung  Bland.  Mit  dem  Füllen  der  Kicke  wurde  Freitag 
Abends  sogleich  nach  dem  Einlangen  derselben  begonnen,  nnd 
zwar  niusetc  da«  Fullen  nnd  Verladen  der  Sticke  bii  zum  Ein- 
treffen des  Militär*  durch  die  stark  ermüdete  Arbeil erpartie 
besorgt  werden. 

Qe(en  Mitternacht  waren  bereits  10  Lowriea  mit 
gefüllten  Erdsicken  beladen,  und  es  ging  auch  sofort  der 
erste  Zug  mit  denselben  unter  Begleitung  von  50  Mann 
Militär  nach  Stockerau  ab.  Um  4  Uhr  morgens  konnte 
schon  der  zweite  Zug  mit  18  Wagen  gefüllter  Slcke 
abgelassen  werden. 

Dem  Abladen  nnd  Schlichten  der  Slcke  an  den  ge- 
fährdeten Stellen  traten  aber  wieder  vielfache  Hinder- 
nisse entgegen,  da  nicht  nur  der  in  der  Localstxccke 
sehr  rege  Zngsverkebr  noch  in  vollem  Umfange  aufrecht- 
erhalten, sondern  noch  durch  blutige  Commlstionszüge 
vermehrt  wurde,  was  die  Arbeit  auf  der  Strecke  sehr 
erschwerte.  Trotzdem  gelang  es  bis  gegen  Mittag  des 
nächsten  Tages,  also  Samstag  den  Iii.  September,  schon 
an  den  gefährde tsten  Stellen  die  Schutzwehr  tu  voll- 
enden. Am  nächsten  Tage  wurde  das  Militär  abgelöst  und 
durch  100  Civllarbeiter  ersetzt. 

In  der  Nacht  vom  Samstag  auf  den  Sonntag  war 
auch  die  ganze  lange  Strecke  mit  der  schätzenden 
lirustwehr  versehen,  und  der  höchste  Wasserstand,  wslcher 
im  Laufe  des  Sonntags  eintrat,  hatte  zwar  die  zeitweilige, 
vollständige  Einstellung  des  Verkehres  zur  Folge,  aber 
iUa  Hinterland  blieb  von  den  schweren  Folgen,  die  eine 
L'cborfluthung  des  Bahndammes  nach  sich  gezogen  bitte,  ver- 


schont. Ks  wurde  nicht  nnr  eine  Ueberschwemmung  der  Stldic 
Stockeraa  und  Korneaburg,  sondern  vielleicht  anch  des 
Marchfcldes  hintangehatten,  denn  das  Donau  -  Hochwasser, 
welches  den  Bahndamm  oberhalb  der  Stationen  SpUlem  nnd 
Stockeraa,  wie  schon  erwthnt,  stellenweise  16  bis  18  rm 
über  SchlenenkopfhBhe  bestrich,  würde  ohne  die  schützende 
Sacklage  ohne  Zweifel  größere  Zerstörungen  des  Bahnkörpers 
hervorgebracht  haben,  was  ein  heftiges  Eindringen  der 
Finthen  zur  Folge  gehabt  bitte.  Es  sei  erwähnt,  dass  die 
zwei-  bis  dreifache  Sacklage  auf  eine  Länge  von  mehr 
als  2  6  km  errichtet  war,  und  dass  biezn  etwa  1G.OO0 
Erdslcke  verwendet  wurden  (Fig.  2  *). 

Ich  komme  nun  auf  das  besonders  wichtige  Senning- 
bachdbject  zn  sprechen  und  will  sogleich  bemerken,  dass 
die  dort  eingebrachte  Steinbarre  sieb  in  zweifacher  Be- 
ziehung als  außerordentlich  wirksam  erwies.    Die  erste 
wichtige  Aufgabe,  die  sie  erfüllte,  war,  dass  aie  daa 
DurcbnuisprofU  des  Objectet,  wenn  auch  nicht,  vollständig 
sperrte,  so  doch  wesentlich  verkleinerte.  Der  große  Nutzen, 
der  hieraus  entsprang,  wird  sofort  einleuchten,  wenn 
ich  sage,  dass  schon  Freitag  Nachts  der  gar  nicht  ge- 
schützte,  linksseitige   Sennlnghach-Rückstaudamm  barst 
(Fig.  3)  und  die  Finthen  sich  ungehindert  thalabwlrts  er- 
gossen, die  Ortschaft  Spillern  anter  Wasser  setzend,  und 
sich  erst  an  dem  nach  allen  Regeln  der  Kunst  und  mit  außer- 
ordentlicher Mühe  gehaltenen  Rohrhachdumme  stauten,  wodurch 
eine  Ueberfluthong  von  Komenbnrg  glücklicher  Weise  in  diesem 
Jahre  verhindert  wurde. 

Der  Kohrbachdamm  war  In  der  Weise  erhobt  (Fig.  4  nnd  6), 
dass  zwischen  I'ühlen,  die  in  die  Krone  eingetrieben  waren, 
Sandsäcke  mit  Lattenverschalung  geschlichtet  wurden,  auch  war 
die  thalabwlrtigc  Böschung  in  den  oberen  Theilen  durch  Lage« 
von  Sandslcken  gesichert.  Diese  Arbelten  wurden  grüßtentlicils 
von  dem  Eisenbahn-Begimente  ausgeführt,  und  et  befand  sich 
gegen  die  I'rager  BcichtBtraße  zu  ein  ganze«  Zeltlager. 

Der  Damm  hat  denn  auch  Stand  gehalten;  wlre  aber  der 
Zufluss  durch  das  Scnningbachobject  frei  gewesen  und  das  Ein- 
dringen der  Wassermassen  in  Folge  dessen  nichtiger  geworden, 
so  wlre  wohl  auch  dieser  Damm  geborsten  and  vielleicht  auch 
der  bei  Bisamberg  gelegene  linke  Donaugrubendamm,  der  soge- 
nannte Marchfeldschnlzdamm ;  nach  Zerstörung  dieser  letzten 
Barre  wlre  dem  Wasser  der  Weg  in's  Marehfeld  frei  gewesen. 
Wie  schon  crwlhnt,  Ist  das  Rohrbachobject  von  kleineren 

*)  In  Fig.  1  sind  Jene  Stellen  zwischen  Kihim.  33  nnd  K  Htm.  87, 
wo  die  Sacklage  aufgebracht  war,  durch  eine  den  Bahndamm  begleitende 
Linie  gekennzeichnet. 


Fig.  4,  Usterer  Rohrhachdanm,  »pn  innen. 
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Abmessungen,  und  die  landseits  ankommenden  Wasserniaaien 
fanden  erst  Abzog,  alt  da«  Donau-Hoch  waaaer  bereit*  In  Falle« 
war.  Ja  >:»  trat  zeitweilig  die  Gefahr  ein,  da*«  der  Hahnkörper 
nltcbat  dem  Rofarbache  in  Folge  der  künstlichen  Erhöhung  de« 
linken  Rltckstaudamniet  und  dea  Anfatanea  dateibat  Ton  der  Land- 
seile  an«  den  Bahndamm  überflutbe.  Das  hatte  man  anck  nicht 
hindern  dürfen,  Der  Waaaerapicgelunterschied  betrag  landaelu 
nud  donauseil*  In  Folge  da*  Stanes  bia  za  CO  cm. 

Um  dem  Waater  beim  .Sinken  einen  Abzog  an«  dem  Spllle.rner 
Bocken  zn  verschaffen,  musste  spater  der  rechte,  tbalaniwllrlige 
KitckaLaudamm  klinalllcb  durchstochen  werden. 

leb  komme  nun  zur  zweiten  wichtigen  Aufgabe,  die  der 
.Steinwurf  im  Senningbachobject«  erfüllte,  und  ich  will  hier  meine 
persönlichen  Erlebnis*«  wiedergeben.  Alz  ich  Sonntag  Abend*,  zur 
Zeit  dea  höchsten  Wasserstande»,  mich  zum  Dienate  begab,  wurde 
mir  der  Auftrag  erthellt,  mit  allen  Mitteln  da»  atark  bedrohte 
äcnningbacliobject  zu  aebützen.  An  OH  und  Stelle  und  im  Dunkel 
der  Nacht  war  der  Eindruck,  den  man  daaetbtt  erhielt,  allerdings 
ein  Besorgnis  erweckender.  Die  Finthen  strömten  tosend  mit 
ungeheurer  Gewalt  durch  die  Ooflnnng.  Die  Elaeuconatruction 
war  zur  Hälfte  eingetaucht,  nnd  e«  war  gut,  daaa  unsere 
Vorgänger  auch  für  to  kleine  Spannweiten  Gitterträger  bauten, 
denn  dureb  die  Haschen  der- 
selben konnte  da*  Waaaer 
abllieücn,  ohne  die  Con- 
atruetion  zu  beachidigen  nnd 
an  dem  Mauerwerk  /u  rütteln. 
Ka  war  nun  iweifello«,  da*« 
vou  dem  Bettande  de«  Ob- 
jectea  sehr  viel  anhing.  Denn 
wäre  in  Folge  einer  Aus- 
kolkung der  Sohle  und  Unter  - 
w  aschung  der  Fundamente 
oder  In  Folge  Umgehen*  der 
Flügel  und  Widerlager  das 
Ubject  zn  Falle  gekommen, 
to  wäre  ein  längerer  Damm- 
riaa dea  flusaaufwlirt*  an- 
schließenden Bahndammet  — 
tiusaabwärla  befindet  aich  un- 
mittelbar eine  Wegrampe  — 
die  sichere  Folge  gewesen, 
und  dann  hallen  die  Dinge  ein 
traurige*  Ende  genommen. 

Es  galt  nun,  vorerst  fleh 
über  den  Zustand  dea  Ob- 
jecto* klar  zu  werden,  nnd  daher  wurden  mit  großer  Mühe  Sondirangen 
vorgenommen.  Diese  ergaben  bald  das  erfreuliche  Resultat,  das* 
die  Steinbarre  in  der  ObjecUoffnnng  noch  In  ziemlicher  Mäch- 
tigkeit vorhanden  war.  Alto  eine  Auskolkung  war  nicht  zu  be- 
fürchten. 

Weitere  Sondirungen  lehrten  todann,  data  auch  die 
Flügel  nnd  Widerlager  noch  unbeschädigt  waren.  Es  blieb  also 
noch  übrig,  ein  Umgeben  der  Fllgel  nnd  Widerlager  durch  Aua- 
w  aacben  der  anachlieflonden  Dllmme  zu  verhindern.  Zu  dein  Ende 
wurde  versucht,  die  anschließenden  donauteiligen,  dem  Anprall 
besondere  ausgesetzten  Böschungen  durch  Versenken  vou  Erd- 
sacken zu  versichern.  Aber  das  war  vergebliche  Mühe,  denn  jeder 
noch  so  vorsichtig  eingebrachte  Sack  wurde  mit  Blitzesschnelle 
vom  Wirbel  erfasst  und  davon  getragen.  Es  mnsste  daher  ein 
anderer  Weg  eingeschlagen  werden,  der  auch  zum  Ziele  führte. 
Au*  der  über  einen  Kilometer  entfernten  Station  Spillern  wurden 
Schienen  herbeigeschafJl.  Die  Schienen  wurden  sodann  an  der 
liöschung  vorsichtig  herabgelassen;  nach  einigen  mißglückten 
Versuchen,  denn  die  Schienen  verschwanden  anfänglich  ebenso 
rasch  wie  die  sacke,  gelang  es,  mehrere  Schienen  einzubringen. 
Nun  w'ar  die  feste  Führung  gegeben,  und  es  war,  wenn  auch 
mit  Schwierigkeiten,  möglich,  nach  und  nach  die  Erdsacke  an 
deu  Sehieucn  hinabzulaasen  und  die  unteren  durch  das  Gewicht 
der  oben  aufgelegten  und  durch  Nachdrücken  in  immer  tiefere 


Fig.  5.  Unterer  Rohrbichdama,  im  aulien. 


Lagen  zu  bringen,  so  da««  allraällg  ein  ziemlich  mächtiger  Körper 
aus  ErdaScken  den  bedrohten  Damuit hellen  nächst  den  Wider- 
lagern vorgebaut  war. 

Ich  glaube  somit  dargelegt  zn  haben,  data  die  von  der 
Baodlrection  der  Nordwestbahn  g4troff<ineu  Schutzmaßnahmen  in 
jeder  Weite  zutreffend  nnd  wirksam  waren.  Die  Leistung  fand 
anch  in  dem  Berichte  dea  Central-Comlles  vom  86.  September  1899 
Anerkennung,  wo  es  heiOt:  ,D.>r  Nordwestbahn  Ist  et  gelungen, 
auf  eine  Länge  von  nahezu  3f>f>0  m  mittelst  aufgelegter  Sand- 
aäcke  eine  Ueberfluthnng  ihres  D.immea  zn  verhindern,  eine  Leistung, 
deren  Große  und  wohlthatige  Wirkung  für  da*  Hinterland  rück- 
haltalo*  anerkannt  werden  muaa*. 

Es  erübrigt  mir  nur  noch,  dem  Gebrauche  folgend,  Jener 
zu  gedenken,  welche  an  den  Arbeiten  hervorragend  betheiligt 
waren.  Wie  schon  erwähnt,  hat  Herr  Ban-Director  Ober-Ham  ath 
Hohenegger  selbst  die  ganze  Action  in  zielbewuaater  Weite 
geleitet ;  unterstützt  wurde  er  hiebet  insbesondere  durch  die 
Streckenleitnng  Wien  mit  Herrn  Inapector  A.  Würzl  und  seinem 
Stabe  von  Ingenienren,  die  in  aufopferungsvoller  Weise  tbatig 
waren,  außerdem  wurden  noch  ans  dem  Unterban-Hureau  der 
Centrale  je  zwei  Ingenieure  in  24stündigem  Wechsel  zur 
Durchführung  der  Aibeiten  entsendet.  Et  wäre  noch  zu  er- 
wähnen, da**  auf  Grund  der 
Erfahrungen  de»  Jahres  1H9U 
neuerlich  ein  Frojeel  für  die 
Schutzmaßnahme!!  ausgear- 
beitet wurde,  über  welche* 
die  Verhandlungen  eben  im 
Zuge  tind. 

Bevor  Ich  schließe,  milch- 
te ich  mir  noch  eine  Be- 
merkung erlauben,  die  aber 
nur  einen  akadetuischon 
Charakter  tragt.  Et  ist  näm- 
lich schon  vielfach,  nnd  zwar 
schon  bei  Anlage  der  erst  ob 
Schutzbauten,  die  Idee  auf- 
getaucht, data  eine  gründ- 
liche Heilung  der  vorhan- 
denen Uebclstände  dadurch 
zu  erzielen  wäre,  daaa  die 
inefargenannten  Bäche  in 
einen  einzigen  gegen  die 
Höhen  zn  anzulegenden  Gra- 
ben zusammengefastt  wür- 
den. Derselbe  hittte  nur 
bei  Hochwasser  zn  funclionircn  und  wäre  durch  den  Donaugruben 
in  die  Donan  zu  leiten.  Alle  anderen  Objecto  «Aren  zur  Zelt 
des  Donau- Hochwassers  vollständig  zu  verschließen.  Um  die  an 
den  Bachen  haftenden  wasserrechtlichen  Auspiiiche  nicht  zu  ver- 
kürzen, ist  ja  eine  Anordnung  denkbar,  die  et  ermöglicht,  die 
Bache  in  gewöhnlichen  Zeiten  durch  ihr  bestehendes  Gerinne 
abfließen  zu  lassen.  Ich  weiß  nicht,  ob  diese  Idee  schon  ttndirt 
wurde  und  ob  deren  Ausführbarkeit  an  örtlichen  Schwierigkeiten 
oder  an  den  hohen  Kosten  scheitert.  Mir  schien  sie  beim  Ueber- 
bllcken  der  Gegend  alt  eine  sehr  vortheilhafte  Löamig. 

Ich  komme  nun  zum  Schlüsse,  Ein  alter  Grieche  hat  den 
berühmton  Ausspruch  gethan:  „asiiTOV  |tsv  t>?o>s*,  „das  Wasser 
ist  da*  Bette*.  Ich  glaube  nun  allerdings,  das*  schon  im  ge- 
wöhnlichen Leben  nicht  Jedermann  diesem  Ausspruche  bedingiwga- 
lot  beistimmen  dürfte.  Wir  Ingenieure  hatten  aber  allen  Grund 
gar  häutig  zu  sagen:  JMUHTSVt  jtiv  oScop",  „das  Waaser  tat  das 
Schlechteste".  Bereitet  una  aber  daa  Wasser  auch  oft  grolle  Sorgen, 
so  erfüllt  es  uns  doch  mit  Befriedigung,  wenn  e*  uns  gelungen  ist, 
das  verheerende  Element  zu  bezwingen.  Und  wenn  auch  der 
bleierne  Bureaukralltniua  sich  schon  vielfach  hemmend  an  unsere 
Fersen  befiel,  so  ruft  uns  der  Kampf  mit  den  Naturgewalten 
immer  wieder  hinans,  er  erhöht  immer  wieder  unteren  Muth  und 
stahlt  untere  Kräfte  und  daher  bin  ich  überzeugt,  daa*  der  Sieg 
unseren  Fahnen  stets  treu  bleiben  wird. 
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Ab  den  Vortrag  schlosa  sieb  die  in 
wiedergrgebene  Pisuusalon  »n : 

K.  k.  Ober-Benrath  S.  Tansnlir 
fuhrt  aus,  dass  der  Stein  «ruf  im  Scnninghachobjecte  nu«h  den  Nuttel 
kalte,  data  er  die  Füllung  des  Becken»  durch  di«  eindringenden  Wasser- 
nüssen verzögerte  nnd  ani  die««  Weite  airhl  nnr  Zeit  gewonnen  wurde, 
den  Rohtbaehdamm  zu  erhohen  and  iu  befestigen,  was  sebr  wertbvvll 
war,  sondern  da?s  auch  die  Bewohner  Ton  Spillem  «ad  des  sonstigen 
überschwemmten  Landstriche«  die  Möglichkeit  fände»,  ihre  Habe  in  Sicher- 
heit an  bringen.  Eine  l'tberfialhtuig  des  Harchrelde*  «ei  nicht  in  besorgen  ge- 
wesen, da  der  nahertaedamni  durch  Saadnacke.  nnd  zwar  am  t!0  «<  Ober 
Schwellenoberkant«  erhobt  wurden  war  und  eiue  ganz  außerordentliche 
Standfestigkeit  beaitic. 

K.  k.  Obei-Banrath  W.  Hvheneggrr 
rntgegntt,  dass  dieae  doch  nnr  zeitweilig  mittelst  8andsa«ken  bewirkt« 
Krhahiing  awar  »er  nefas  geschehen  aei,  dass  sie  aber  in  Anbetracht 
der  grüneren  Gefahr,  weleba  du  sonst  neuerding*  vorgebracht«  Begehren 
nach  Darchntechnng  des  Bihndammes  am  Ponangraben  in  sich  barg, 
vom  liedner  geduldet  wurde,  da  er  ein  zeitweilige«  schwaches  l'cber- 
rinnea  des  Bahndammes  weniger  fürchtete,  als  die  Darchstechung  des- 
selben ,  «s  inAsse  jedoch  iu  Zukunft  gegen  ein  so  willkürliches  Vorgekeu, 
welche«  ein  Ueberrinaen  des  Bahndammes  »nr  Folge  haben  konnte,  b*. 


graben  daa  kleinere  febel 

Tbeil  des 

nd  hei 

wusers  rem  Verkehre  gänzlich  abgeschlossen  gewi 

K.  k.  Uber-Bauratb  Ilohenegfcr 
erwidert  hierauf,  das«  es  noch  weniger  anging«,  den  Bahndamm  der 
Zerstörung  preiszugeben,  da  dann  der  ganz«  nordwestliche  Tbeil 
Böhmens  mit  vielen  ludustrieceutreu  und  Fabriken  der  Verbindung  mit 
der  Hauptstadt  beraubt  wäre,  deshalb  bau«  er,  als  seinerzeit  die  Ver- 
handlungen Uber  die  Widmung  des  Nordweatbahudemmes  za  einem 
Inundationsdamma  gepflogen  wurden,  die  durch  hydrotechnische  Be- 
rechnungen begründete  Forderung  gestellt,  daas  beim  Doaaugraben,  um 
den  bei  Dammrissen  in  das  Hinterland  eindringenden  Waasennaisea 
einen  entsprechenden  Abzug  zu  verschaffe«  nnd  dem  Ueberrinne«  des 
Bahndammes  vorzubeugen,  eine  Oeffhung  von  luO  «•  Weite  herzustellen 
>el.  ilan  habe  sich  im  l'onipromisswege  auf  eine  Oeffunng  von  75  o  m 
Weite  geeinigt,  diese  sei  aber  von  den  technischen  Leitern  der  Be- 
hörden zugestanden  und  als  nothwendig  erklärt  worden,  worüber  die 
Protokolle  iu  den  Schriften  noch  vorhanden  sind,  so  dasa  dieae  Forderung 
n«di  ui  Recht  besteht  und  jederlei!,  weun  sich  die  Notwendigkeit 
hietttx  ergeben  sollte,  geltend  gemacht  werden  wird. 

K.  k.  Banrath  A.  Herbut 
weist  auf  die  bedeutende  DruckkOhe  zwischen  dem  obersten  Punkt«  des 
Beckens  and  dem  Donangraben  hin  und  hebt  hervor,  daas  die  im  Inter 
eese  der  Bahn  geforderte  tiefere  Niveaulage  der  Röckatandänune  bei 
den  Sei tenzu Bussen  selbstverständlich  geeignet  ist,  die  Standhaltigkelt 
dieser  Ruckstandamme  nachtheilig  zu  beeinflussen,  da  dieselben  zufolge 
der  geforderten  Bedingung  nicht  hochwasserfrei  sind,  demnach  von  den 
angestauten  llucbwasserflulben  Uberronuen  werden  inaaaen,  um  die  Krone 
des  Bahndammes  zu  entlasten. 


der  Frage 


liese  von  Ihm  (Redner)  gelegentlich  des  letzt 
Idee  aicht  Mos  theoretisch  11 
sei  insnlaage  aicht  als  wirklicher 
aU  sich  in  derai 
dea  Zutritt  in  das  vom 

l>ie  Rnchstandnmme  haben  bei 
di« 

danunes  fttr 
Die  Möglichkeit,  dass  in 
Zril  wie  im  Donaustrome  Hochi 
AnInge  eines  den  Ausgleich  der  Wi 


bei  Donan 
ubznschlie6efl  wäre. 

K.  k.  Ober-Ranrath  S.  Talusin 
bekämpft  die  Nothwendigkeit  der  Einschaltung  einer  100  n  weiten 
Oeffhung  beim  Donaugraben,  denn  die  Leistungsfähigkeit  dieses  Objeetea 
könne  erat  dann  ia  Frage  kommea,  wenn  der  I!aliud»mni  weiter  oben 
fl  bei  fluttet  oder  durchrissen,  oder  wenn  einer  der  linkanfrigen  Bach- 
dimme  durchrissen  aei.  Wenn  der  Bahndamm  weiter  oben  nberflnthet 
wBrde,  so  ist  der  Verkehr  schon  unterbrochen,  und  die  Uebeifluthong 
an  einer  Stelle  bitte  für  die  Bahn  dieselben  Folgen,  wie  wenn  eine 
l'eberfluthung  auch  unten  eingetreten  wäre ;  durch  die  selbst  luO  m  be- 
tragende Weite  de«  Objecte«  würde  hieran  nicht«  geändert.  Die  Her- 
stellung eines  »o  großen  Objeetes  sei  mit  sebr  hoben  Kosten  verbanden; 
Redner  glaubt  daher,  daas  bei  der  relativen  Große  der  einzelnen  durch 
die  RucksUndamme  gebiMeten  Becken  auch  dann  mit  bescheideaeren 
Maßen  das  Auslangen  gefunden  werden  könne,  wenn  selbst  daa  Brechen 
eines  oder  zweier  dieser  Damme  in  Betracht  gezogen  wird.  Ab 
größte  AuatuatOffnuag  (Objectsweite)  am  DoaangTabea  wäre  die  Saara? 
der  EinlOMOffunagen  also  V-4  m  (beim  Seaniaghaeb)  -+-  7'6  n  (heim  Rahr- 
bach) -f-  7  6  m  (bei  der  Korneubnrger  Stranendnrehfahrt)  =  34  «  m,  also 

T  Oeffnung  auf  80  bis 
die  Möglichkeit  : 

einer  der  Roclutaadlmme  reiOt. 


K.  k.  Ober-Banrath  llaheneggvr 
rcti;<-griet,  daaa  bei  einem  Utberriniien  iIpr  Eahüdaiumes  die  Waaier- 
massen  nicht  plötzlich  thalabwärta  strömen  werden,  da  der  Bahndamm 
sehr  standfest  Bei  und  nur  nach  nnd  nach  zerstört  werden  kflnne.  Anders 
sei  dies  beim  Reinen  der  Rückstau  limine,  da  wurde  der  Aufstau  in  Folge 
des  plötzlichen  Ankommen«  der  Fiatben  aas  deu  jeweiligen  Staubecken 
viel  beträchtlicher,  und  deshalb  muas  für  einen  genügenden  AbHusa  bei 
einem  ausgedehnten  Dammrias  der  Kuckstaudtmine  gesorgt  werden. 


das«  Vortrage,  welche  aus  der  Präzis 
und  ein   aetuellea  Interesse 
Wertbe  fnr  di«  P.chgruppon  seien.  Er  richtet 
Mitglieder  der  Fachgruppe  die  Bitte,  derartig«  Vortrage  recht  ; 


Li  er  übtniLü  : 


Der  Schrittfehler; 
A.  HV««f. 


J.  Engtrtk. 


Kleine  technische  MltthelluiiRcii. 


Elfi  umfassendea  Elsenbahn  Programm  hat  die  Regirrnug 
«in  ia.  Februar  I.  .1.  im  Ahgeoiduetenhause  eingebracht;  dasselbe  hat 
in  erster  Reihe  die  langersehnte  zweite  Eisenbahnverbindung 
mit  T  r  i  c  «  t,  dann  die  p  y  h  r  n  b  ab  n,  die  Thdlstrecke  H  a  r  t  b  o  r  g— 
Friedbergder  Wechselbahn,  endlich  ilie  Linien  Kakon  i  tz— 
Laun  in  ItiDimea  nnd  Lern  herg  —  S  a  tu  bo  r  -  V  z  s  o  k  p  ass  ia 
rializicn  zum  Gegenstände. 


Vuu  besonders  hervorragender  Bedeutung  ist  hiovon  die  zweite 
Bahnverbindung  mit  Tiiest,  welche  durch  die  Tanernbabn  (Schwarz- 
ach— Mflllbrtleken),  Karawankenhabn  (Klagenrrut-IVillacbJAssling), 
Wocheinerbahn  (Aasling- OOr«)  und  die  Ansehlasshahn  üflrz- 
Tri« st,  gebildet  wird.  Die  volkswirthschaftliche  Wichtigkeit  der- 
selben ist  so  »ft  in  Öffentlicher  DiseuaMon  au  dea  verschiedeasten  Orten 
erwiesen  worden,  data  hier  nur  kurz  darauf  hingewieaea  werden  soll,  daas 


Kr.  11. 


ahgc**b«n  davon,  du*  Wien  durcb  dienen  Bahnbao  eine  zweit«,  tun 
84  im  kurzer«  Verbindung  mit  dein  einzigen  österreichischen  Seehafen 
tob  Bedeutung  erbaut,  der  Nutzen  eben  für  dienen  Haien  nicht  hoch 
genug  angeschlagen  werden  kann.  Denn  ein  Blick  auf  die  beigegebene 
AbbiMung  neigt,  data  «•  (flr  OberSiterreleh,  Salzburg,  Btbmcn  u.  «.  w, 
neb  Fertigstellung  dieser  Bahnverbindung  nicht  mebr  nothwendig  aein 
wird,  den  ungeheuren  Umweg  über  Wien  »der  Selzthal  —  St  llicbiel 


_  S««W*jo  Srrt&ot  - 
  feilshtatt  Sbits-t.  - 

frint-  St/uen 
™  »tue  StHtsti/tnm 

a.4  tojieftap  »ntgt 


etc.  zo  machen -.  der  Personen-  and  Krachtenverkebr  kuin  nach  Voll- 
«,rlung  der  neuen  ruhmtrtikea  dirtct  hber  die  Tanern  via  Salzburg  — 
Schwaraaeh— Mflllbrtcken — Villnen— Uflrz  nach  Triest  geleitet  werden. 
Dadurch  ereilt  aber  Trieet  nicht  nur  die  Frachten  an«  den  oeter- 
reieuiachen  KronUndera,  sondern  auch  jene  de«  angrenzenden  Deutschen 
Reiche,  die  hiaher  ausnahmslos  ttber  Hamburg,  Bremen,  Lübeck  etc. 
«der  ober  einen  iinltouiseben  oder  französischen  Hafen  gingen.  Denn  ea 
steht  wohl  anitar  Zweifel,  daaa  eine  aene  Verbindung,  die  dem  Kant* 
mann  einen  kürzeren  Weg,  dadnreh  rascher«  und  billigere  BefSrderoug 
and  in  weiterer  Folge  gifiBorr  Concsirrenzfthigkeit  sichert,  Jeder  anderen 
beeieheadea,  die  ihm  diean  Vortheile  nicht  bietet,  ton  diesem  vorgezogen 


neue  Bahn  erzielt  werden,  vermag  man  an  Salzbarg  an  sehen,  das 
künftighin  eine  am  nicht  weniger  als  24BIt»  kürzere  Bahnverbindung 
mit  Triest  besitzen  wird  als  bisher.  Die  Strecke  VI  Hachen  -  Hamborg  ist 
circa  700  km  hing,  München— Tri«»t  nnr  droa  400  Im  —  eine  Diffe- 
renz, die  atatk  in's  Oewiebt  (litt.  Aehnliehe  Verhältnisse  treten  bei 
einer  ganzen  Reibe  von  Siudtca  Bayerns,  Sachsens  etc.  ein  und 
werden  voraussichtlich  dazu   beilragen,  nicht  nnr  Triest   an  einem 

Ilandele-Kmporiuni  ersten  Run  Kr» 
za  machen,  sondern  auch  die  aa 
den  nennt  Bahnstrecken  liegenden 
i  )rte  an  liAhorer  Rinthe  zu  bringen 
nnd  unsere,  sebduen  Alpeulauder 
suKsii^liehar  an  maehen. 

Die  Traee  der  77  Im  langen 
Tanernbahn  soll  von 9chwnrzach 
(bei  Land)  Uber  Gestein,  Beckstein, 
Mallnitz,  Ober-Vellaeh  nach  Mall- 
brllckea  («venu  SpittaJ)  znm  An- 
schlösse aa  die  Sttdbahn  fahren; 
anf  ihrem  Weg«  wird  sie 
den  mächtigen  Tauernkamm  unter 
der  Gatfc»knuTl>pit5te  in  123ft  m 
Heereshobe  in  einem  Tunnel  durch- 
brechen, der  unmittelbar  hinter 
der  Station  Hockatein  beginnet)  unJ 
ca.  B'/i  Arm  lang  werden  soll.  Von 
Mallbrttcken  bis  Villacb  wird  das 
Sldbaba. Geleise  im  l'eage- Verkehr 
benetzt  werden.  Von  Villach  wird 
dnreh  den  B&rrrntiraNcLi  e;ae  22lrs* 
lange  Abzweigung  zn  der  41  Inn 
langen  Hauptstrecke  der  Kara- 
wankenbabn  hinziehen,  welche 
von  Klageafnrt  Ober  FeialriU  im 
Ro9entbal  zum  Gebirge  empor- 
steigen und  nach  dessen  Durch- 
brechung mittelst  eines  ca.  8  im 
langen  Scbeiteltunnels  nächst  Bier- 
banm  in  618  «i  Seehthe  in  Aaaling 
an  die  bestehende  Linie  Tarvls— 
Laibaeh  sich  anschließen  soll.  Als 
Bauzeit  rechnet  man  sowohl  für 
den  Taaern-  als  flr  den  Kara- 
waaken-Tnnnel  es.  4'/«  Jahre.  Die 
911m  lange  Woebei nerbahn 
wird  dann  voa  Abling  tlbrr  Velde« 
laiigs  des  Veldeser  Sees,  der  Wo- 
chtiner  Save  entlang  den  Anschlags 
nach  Peistritz  i.  d.  Wocbein  and 
von  hier  durch  den  Wocheiner 
Tunnel  (ft3fr5  m)  in  das  Itonzothal 
nach  Oflrs  vermitteln,  wo  die 
letzte  63 t»  lange  Strecke  GSrz— 
Triest  beginnen  und  Uber  Reifen 
herg— Opiina  parallel  mit  der 
StaalabahaatreckeTrlest  -Herpelje 
im  lialinhofe  Triebt— St-  Aadrae 
ihr  Ziel  erreichen  wird, 
ier  42  langen  Pyhrubahn 
her  Wiadl«rhgsr«ten  und  Spital 
nach  Selzthal  sieben  soll  nnd  eine  neue  Verbindung  znüebrii 
Oberoaterreich  und  Steiermark  blldeti  wird. 

Nicht  von  der  Bedeutung  der  bisher  besprochenen  Strecken,  aber 
trotzdem  sehr  nothwendig  nnd  schon  wiederholt  angestrebt  ü>t  die 
Uebersehienang  des  Wechsel»  die  nnn  vi«  Soden  ber  durch  die  37  (-< 
lange  Strecke  Harlberg  —  Priedberg  n&her  gerückt  weriten  «oll. 
am  in  hoffentlich  nicht  zu  langer  Zeit  den  Ausbau  der  Aspangbahu  bis 
Friedberg  an  bringen  und  damit  auch  den  »etlichen  Tbeil  i  Iber-Steiermark» 
dem  Weltverkehr  zu  erschließen. 
Dea 


»««■er».  ,mtt  ,  j.f*iitAi  i  Ktt*ft,m<f 


BewBilere  Wiehl  Igkeit  1*1  auefc 
|  beizaueaHeii.  die  von  Klau«-  Steyrliiis; 
I  a.  l'jliri 
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nocb  die  Linie  Rakonits  —  Laun,  deren  Verwirklichung  ii 
eehon  lang«  angestrebt  wird,  u»d  in  Ualizien  die 
Lemberg  -  Sambor  -  Uzeokpass,  welch«  eioe  neue,  die 
Verbindung  dieses  Kronlaudes  Bit  Ungarn  (nach  Ungvir— Mi«h61cz) 
hezweekt  nnd  wohl  in  enter  Unit  aas  strategischen  Ktkksichten  zur 
An»lHbrn»g  gelangt. 

Dt«  Kneten  sind  für  die  Tauernbabn  mit  66  «Mienen  Kronen,  flr 
die  Karawaakcnhahn  mit  44  Uillioneo  Kronen,  die  Wocheinerbakn  mit 
f.0  Millionen  Krone»,  die  Linie  Grrz-Triest  mit  18  Millionen  Kröten, 
die  Pyhrnbahu  mit  13  Millionen  Kronen,  dio  Linie  Hai  tberg- Friedberg 
mit  4  Millionen  Kronen,  die  8treeke  BukoiLtz-Leuu  mit  8  Millionen 
die  Strecke  Lemberg- Uzsokpaas  mit  38  Millionen  Kronen, 
lao  mit  244  Millionen  Kronen 
Wir  begrünen  die  Actio»  der 
das  Wärmste  nnd  geben  der  Hoffnung  Anadrnck,  data  die  bezflgliehe 
RegieraBgtYorlage  ekeateta  Gesetze-kraft  erlangen  «erde,  damit  nnrer- 
die  bei  der  bedanerlicben  Stagnation  der  Tolkawirthschaft- 
Terblltniaae  in  unserem  Vatertande  aar  Forderung 


ohne  Sohle 

bnrg  eine 


als  200  m  am  physikalischen  (JnireraiUI*- 


>  mit 

die 

Arbeiteleitnngen  eatsprecnena  aiad  die  Wagen  mit  zwei  Stromabnehmern 
ausgerüstet ;  da  dieaelben  aber  aueh  Linien  befahren,  »eitle  du  Übliche 

ao  besitze»  aie  eine  Ein- 
an  die  Schienen  ermoglioht.  Ein 
dem  zun  Niederbalten  der  zweiten  Coutact- 
derart  gekuppelt,  das«  bei  niedergelegtem 
an  die  Schienen  geleitet  wird;  beim  Anlegen 
der  Staage  aa  die  oberirdUdie  Buekleitung  dagegen  Hieflt  der  Strom  in 
diene,  wobei  die  ErdTerbindnng  unterbrochen  wird.  Belm  TJehergaog  von 
'  zweipoligen  Oberleltnng  endet  die  entere  in  einer 
reo  anderem  Ende  der  andere  Pol,  alao  die  al»  Blick- 
i  Arbeiuleltnng,  angeschlossen  tat;  die  stromzuAhre»de 
Arfaeiuleltnng  aelbet  i»t  parallel  da»  verlegt.  An  der  Uebergangtetclle 
mnaa  sonach  der  bisher  benutzt«  Stromabnehmer  an  die  «ädere  Arbeit»- 
leitnng  blnubergelegl  werde»,  wahrend  der  zweite  Abnehmer  an  die 
oberirdiaehe  Bnchleitang  angelegt  wird.  Die  Isolation  zwischen  den  Ter- 
eebiedenpoligeu  Leltnngen  i*t  eine  dreifache.  Für  die  Hin-  nnd  Ruck- 
leitnng  sind  je  zwei  hasondeie  Arbeitslei  tungen  angeordnet;  von  diesen 
vier  Leitungen  sind  je  die  Inneren  und  je  dl«  kolleren  demselben  Pole 
ungehörig.  Dna  System  bat  »Ich  sehr  gut  bewahrt.  Bei  dieser  Gelegen- 
heit sei  ea  gestattet,  auf  die  von  Prof.  v.  Besold,  dim  Director  des 
kgl.  meteorologischen  Institutes  in  Berlin,  mit  Hille  eigens  gebauter 
Registrirapparate  durchgeführten  Uulerauebnngea  Uber  den  Einflos  der 
elektrischen  Bahnen  auf  die  magnetischen  Beobachtungen  hincuweüen. 
Die  mitteUt  jener  Apparate  aufgenommene»  C'arven  der  Stnmngea  haben 
nachgewiesen,  daaa  selbst  die  kleine  Spandau«  Strasenbahn  Störungen 
hervorbrachte,  welche  noch  in  3*»  Entfernung  recht  beträchtlich,  in 
8  Am  noch  merkbar  waren. 

Eiienbshn-Project«  in  Fersten.  Seit  etwa  zahn  Jahren  be> 
steht  die  Coneession  flr  eine  rusjis.;herseiti  geplante  Eiaeabahnverbin- 
dnng  in  l'ersien  zwischen  Aakabad  an  der  tranakasplsckeu  Oreoze  nnd 
Ucnder  Abbas,  ohne  daas  es  jedoch  zur  Au-fnktnng  gekommen  wir«.  Die 
per»i*cbe  Begicraag  soll  sieh  nun  entschlossen  haben,  das  Bussland  ein- 
geräumte Eisenbahnm  nopol  nicht  mehr  zu  verlängern,  aoadern  selbst  an 
die  Vorbereitungaarbeiten  für  den  Anabau  eines  persischen  EbKiihihii 
netzes  zu  gehen.  Geplant  sind  drei  Hanptlinien,  n.  zw.  ein«  solche  von 
Knseli  am  Kaepischen  Meere  bis  Teheran,  welche  also  die  Krichdhatipt- 
»tadt  mit  dem  Kupischen  Meere  verbinden  soll,  eine  zweite  von  Teheran 
bis  Kermanechah  an  der  türkischen  Grenze  und  eine  dritte  von  Teheran 
»seh  Schiras  zur  Verbindung  der  Hauptstadt  mit  dem  persisch«»  Meerbusen. 


ibahaUni«   swlaohen  Maw-Tork  und  Buonos- 

October  1883  tagt«  in  Washington  eine  .International 
welche  eine  aas  Ingenieure»  bestebeade  .Inter- 
damit  beanftrrgte,  die  Ausführbarkeit  einer 
Eisenbahnli»!«  von  New  York  Back  Baenoa-Aires  zu  studiren.  Die 
Arbeiten  der  Commisaion  wurden  im  Jahre  1898  zum  Abseblnase  ge- 
bracht, und  nun  ist  auch  deren  Bericht  erschienen.  Di«  Commissi»»  ging 
von  dem  Grundgedanken  aus,  alle  bereits  projectirtca  oder  vorband»  neu 
Bahnlinie»  anf  dem  amerikanischen  Continente  als  Glieder  in  die  Za- 
kunftslinie  eitzubezieben.  Die  Aufnahmen  begaanen  bei  dem  an  der 
Srtdgre»»«  Mexicos  gelegene»  Dorfe  Ayatia,  welches  mit  dem  Bibn»j.t*iue 
der  Vereinigten  Staaten  durch  die  von  der  Hanpteiadt  Mexico  dabln- 
gt fahrt«  Linie  verbanden  werden  ioB.  Von  dort  soll  die  Hanpllinie  der 
Achse  der  Cordilleren  bis  zum  Tilieacaaee  folgea  und  dann  nnler  Be- 
satzung theils  fettiger,  theils  projeetirter  Bahnen  zur  CMaeite  der 
i,  im  nach  Hnancbaca  in  Bolivien  za  gelange».  Die  Linie 
Mittel-  und  Südamerikas,  die  au  der  paeinsehen  KBite 
Ausnahme  Chilts,  dessen  Haoplhäfen 
Zweigbahn««,  die  zum 

Thril«  im  Baue  stehen,  zum  Theile  aber  bereits  vollendet  sind,  mit  der 
i»  Verbindung 


Die  GesammtUnge  der  Strecke  New .  York -»Maos- Aires  wird  anf 
16.865  km  geschätzt,  wovon  schon  7t333  km  fertig  sind. 

Elsenbaknen  In  Afrika.  Auf  Egypten  nnd  den  Sstlicken 
Niiian  kommen  335&  km  EiscnbahncD,  wobei  iltr  :nt  Buie  begTifler.e  Lmie 
von  Berber  nach  Kassala  und  8aakim  nicht  mitgerechnet  erscheint. 
Tanesien  bat  1040  in  aufzuweisen,  wozu  nocb  demnächst  zwei  neue 
Linien  kommen  werdea.  Algerien  hat  seit  1862  ein  Net»  von  88C3  km 
orbalten;  mehrere  Verlängerung«»  nnd  neue  Linien  aiad  —  zum  Theile 
als  Aafangsatrecken  für  ein«  Saharabahn  —  geplant.  Seit  1886  bot  cht 
im  f.-anznai-dif  c  Smegarabien  ein«  264  km  lange  Eisenbahn  tob  l'nkWwr 
nach  8L  Louis.  Im  franx>''?i  sehen  Sudan  sind  K»yrca  und  Debnbebn  durch 
eine  lü9  km  lange  Linie  verbunden ;  dieselbe  soll  baldigst  «ine  Ver- 
läugemag  um  480km  erfahre».  Freetowa  uni  Songotowa  in  Sierra  Leone 
hellten  ein«  Yerbiniiurigabahn  tob  SO  km  Lange,  die  ilcmnict«t  nach 
dwu  Inneren  Texlangart  werden  wird.  An  der  OoldktUte  besteht  die 
60  km  lang«  Bab»  von  Segnadi  aaeh  Tarqua,  in  Lagos  ein«  solche  von  der 
gleichnamigen  Hauptstadt  nach  Akeoknta.  gleit hiallt  tK>  km  lang.  Anner  der 
großer,  Eisenbahn  von  899 km  Lange  zwischen  Matadi  und  LeopaldTille 
bcsint  der  Cor gi» tank  eine  Bahn  von  Borna  »ach  Lokals,  80km  lang, 
und  eine  Kleinbahn  bei  Bima  von  8  km  Lange.  Di«  PurtDgieeen  Laben 
die  363  km  Issge  Bahn  von  Loanda  nach  Anibaea  ausgebaut  und  wollen 
sie  am  150*»«  verllsgern;  weiter»  besitsen  sie  noch  die  30  Im  lange 
Bahn  von  Sao  Felipe  bis  Katnmbela.  In  DcsUeh  Sil  dwestatriha  hat  die 
Bahn  von  Swakopmund  bis  Wtndhoek  380  km  Lang«.  Die  Capoolonie  hat 
mit  4487  km  das  dichteste  Eisenbahnnetz  in  Afrikn;  zahlreiche  8ueck«u 
sind  noch  im  Baae.  Natal  weitt  795  km  anf,  die  ein«  Vermebraeg  er- 
fahren sollen.  Der  Orasjealaat  hat  960  km,  die  Trajuvaal-Bepuhlil: 
1935  «n  Eisenbahnen.  Anf  Portugiesisch-Osiafrika  ki>ounen  400  km  llahu- 
liaie».  Sogar  in  MsJ»g»3kar  gibt  aa  schon  einige  Kilometer  Bohnen 
zwischen  Tamatav«  und  Tananariro.  Aaf  der  Insel  Beuaioa  vethiodet 
eis  Strang  von  187  km  Lauge  8L  Pierre,  St.  Denis  und  8t.  Benoit. 
lUnr.üaa  hat  27ä  km  Bahnen.  Deutsck-Ostafrika  ist  noch  etwas  zurück, 
indem  es  nur  die  90  km  lange  Strecke  zwischen  Tangs  und  Kftrxgu« 
anfwelse»  kann,  während  in  Britiach-Oslafrika  von  der  Uganrlnbuhn 
bereite  Ober  600  km  befahren  werden  können.  An  der  fr»DrO*:;chcn  Somali* 
kSste  reicht  schon  eine  Strecke  von  60  km  Lieg«  ia'a  Innere,  welche 
baldigst  um  xSO  km  nach  Harrar  und  Bpäter  nach  Adia-Abeba,  der  Haupt- 
stadt Abessyniea»,  veilangeit  werden  solL  In  der  Eiythrka  haben  die 
Italiener  die  87  km  lange  Strecke  von  Masaanah  nach  8aati  erbaut.  Im 
Ganzen  beailzt  demnach  Afrika  19.136  km  Eisenbahnen,  von  denen 
6220  km  auf  dl«  englischen,  83fl8  km  auf  die  französischen  und  793  km 
anf  die  portugiesischen  Colouien  entfallen.  Dahinter  stehen  die  i 
Sdwtcgcbiet«  mit  850  km  noch  fühlbar  zurBck. 


Digitized  by  Google 


11. 


ZEITSCHRIFT  PES  OESTERR.  TNT.ENTEITR-  VW  ARCHITEKTEN- VEREINES  1900. 


181 


VeroIns-Au^eleeenhoittMi. 


BERICHT  7..  485  «i  1900. 

über  die  18.  (Wochen-)Versammlung  der  Session  1899/1900. 

Sawwfoj;  dt»  lu.  März  WOO. 

1.  Der  Vereins- Vorsteher,  Herr  k.  k.  Obcr-Bergrntb  A.  R  Acker, 
esönsrt  7  Uhr  Abends  die  Sitzung,  begTuflt  9«.  Eicelleus  «teil  Herrn 
Ktoeababnmiuister  Dr.  S.  t.  W  i  t 1  e  k  und  die  Übrigen  Herren  Gast« 
hochachtungsTolUt  und  gibt  hierauf  die  Tagesordnung  der  nlchat- 
wocbeatlicbeu  Verdes-Versiiujm'.uLiKen  l>?k»nnt. 

S.  Meldet  »leb  um  Wort«  Herr  Ingenieur  Josef  D  e  r  t  i  ■  n  und 
ersuch),  den  Berieht  Uber  die  Wochenv-rsammlaug  tob  3.  Mira  1.  J. 
„Zeitschrift"  Xr.  10,  dahin  au  earrigirea,  du*  er  gesagt  habe: 
,B»  kann  nur  lo  einer  GeschA:t?versiiinDjliiDg  ober  die  Au-ücb.icüung 
berethen  werden". 

Der  Vorsitzende  erwidert,  dan>  er  des  Bericht  gelesen  und 
den  habe,  (Ina  derselbe  im  Wesentlichen  das  wiedergibt,  was 
orbea  wurde,  er  werde  aber  'lesseuuetjeachtei  dem  Watsche  des 
Antragstellers  Rechnung  tragen, 
s.  0«  Niemand  weiter  das  Wort  verlangt,  ladet  derVorsitaende 
Jen  Herrn  k.  k.  Seetiensrath  Franz  O.  Schiffer  ein,  den  enge- 
liiinHigte«  Vortrag:  „Ueber  die  Beziehungen  der  Organi- 
sation der  öffentlichen  technischen  Dienst«  cor 
Stellung  der  technischen  Heehseh  liier",  in  bnltea. 


.Her  Verwaltungdralh  wird  < 
dem  Oeaterreichi sehen  Ingenieur-  n: 

du  ständigen  Delegation  denselben,  dahin  an  wirken,  dass 


Gewerbeschule«  für 


Sti 
wird«. 


in  schiffen  und  die  Verwendung  Ton 
sinder  wichtige u  technischen  Agenden  in  Ana 
bei  den  msAgebenden  Factoren 
noch  in 
gehoben  nnd 


A.  Zeldler,  k.  k. 
Ingenieur  Josef  Dertine, 
Nach 

mir  nun  noch,  den  Herrn  Sectionaruthe  Schiffer 
Interessanten  Vortrag  den  verbindlichsten  Dank  an 
S  Uhr  Abends. 


das  Wort  die 

Arth»  Oelwein 


Der  Schriftführer :  l.  <V«vi«4«tj . 


Vermischtes. 


Wir  er- 
in  Oester- 
folgender  Fall  er- 
Haua"  in  Cilil  schreibt  in  den  Bsler- 
▼od  drei 


Fühlt  der  Auaacbuas 
Stimmung  begeht,  oder  glaubt  er,  dass  die 
an  dann  da  sind,  ihre  Arbeit  für  einen  rttekaiehUlosea  Buuberrn  auf- 

,  tob  Architekten  Fline  so  Terlangen. 
I  an  ersehen,  ob 
ist?  Halt  er  die  geistige; 
glnnbt  er  in  den  Preisen  eine  solc 


der  weit  I 
»erhall,  w 

sich  an  einen  Wettbewerb  an  betaeiligen,  für  den  eine  Bedingung  auf- 
gestellt  ist,  dl«  den  Bewerbern  Jede  Oewenr  dafür  rersegt,  daes  wenigstens 
drei  DBter  ihnen  nicht  ganz  nutzlos  gearbeitet  haben.  Den  .krankhaften 
Auswüchsen  unseres  Concnneuzweaens  wiid  jedoch  nar  dadurch  abzu- 
helfen sein,  dann  die  Architektenschaft  bei  rücksichtslosen  nnd  unge- 
Zumuthungen,  die  ron  Seite  der  Concurrenzaassehreiber  an  sie 
t  werden,  ihre  Mitwirkung  versagen  und  anf  solche  Falle  in  den  Fach- 
Wittern  aufmerksam  machen.  Die  betreffenden  Nummern  wären  dnnn 
den  Preisausschreiben!  zuzusenden,  wodurch  diese  rielloicbt  anf  der- 

Vorgehen 


StaUan. 

In  dem  stldliscben  Centraigaswerke  der  Gemeinde  Wien  ge- 


langt die  Stelle  eines  1.  Betriehsasslstenteu  mit  1. September  I.  J. 
aar  Besetzung.  Mit  dieser  Stelle  ist  ein  Jnhresgehult  Ton  6000  E , 
Katnralwobnung,  Beheianug  und  Beleuchtung,  sowie  die  Anwartschaft 
anf  drei  Quinuoeanlen  Ton  Je  10(10  K.,  ereatnell  eine  Beteiligung  am 
Reingewinn  Terhnndea.  Bewerber  wollen  ihre  mit  Zeugnissen  belegten 
Gesuche  bis  längstens  15.  April  l.  J.  an  die  Verwaltoags-Direetiim  der 
.Gemeinde  Wien  städtische  Gaswerke"  einsenden.  Näheres  im  Vereins- 
Ht.-ietariate. 

40.  Bei  der  k.  k.  Normal-Alchnngs-Coamiaskin  in  Wien  ist  eine 
0  b  er  - Co  m  uii  ss  (r  stelle  mit  dem  Jahrc»h»nige  Ton  4000  K.  provi- 
soriseh  in  besetzen.  Bewerber  haben  ihre  Gesuche,  wobei  du  mit  gutem 
Erfolge  lUTBcigelegte  StnJiuiu  an  einer  technischen  Hochschale  oder  an 
der  philosophischen  FacnlUU  einer  Unirersitlt  nacbtuw«ia«n  ist,  bis 
f>.  April  I.  J.  bei  dar  Direettoo  der  k.  k.  Noraal-Aickangs-Commiiaion 
(Wien,  II.  Prager  Reichsstrali«  1)  einzubringen. 

41.  Für  da*  Gaswerk  der  Stadt  Bronberg  wird  ein  Betriebs- 
assistent  gegen  eine  monatliche  Remuneration  Ton  800  Hk.  gesucht. 
Bewerber,  welche  im  Gusbetrieb  Tcmirt  sind,  wollen  ihre  Gesuche  bis 
84.  Min  I.  J.  unter  Beifügung  Ton  beglaubigtet!  Zeugnisabschriften  an 
die  dortige  Gaadirection  richten. 

42.  Bei  der  Siadtgnneinde  Klagenfurt  kommt  die  Stelle  eines 
elektrotechnischen  Ingenienrs  aur  Besetzung.  Derselbe  bitte  den 
elektrischen  Tneil  fnr  die  elektrischen  Centralen  mit  Wa*<?r*rafibetrieb 
nu  ptojectiren  nnd  sodann  den  darauf  folgenden  Bau  an  überwachen. 
Gesuche  mit  den  Zeugnissen  Uber  die  nbaotrirte  tochaische  Hochschule, 
sowie  dea  Nachweis  der  bisherigen  praktischen  Verwendung,  sammt  An- 
gabe der  Gebalt«ans,prllclM  sind  bis  1.  April  L  J.  nn  de 
Klieenfurt  nu  leiten. 


,  jahrein  tou 
151 

und  St. 
liegt  in  131  IM.,  der  i 

Bergbahu  anl 
:  des  k.  k.  Stra6eBllrars 
i  die  Anlage  ilieser  Bahn 
Der  Verkehr  dieser  Bahn 
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ÜXD  ARCWTKKTKN-V 


VMKl 


Nr.  11. 


Varr«kmng  tob 

1.  Wegen  Vergebung  Ton  Monier-  and  Betoaarbeiten 
für  den  Bau  de«  städtischen  Volksbades  im  XVII.  Bezirke,  Basenstein- 
liiue,  findet  am  17.  März,  IS  Uhr  Hitlage,  beim  Magistrate  Wien  «tue 
öffentliche  schriftliche  Offertverhandluog  statt.  Pläne  etc.  künueu  beim 
Sudlbauaint»  (»tädtisehea  Heiz-Bure»«)  eingesehen  werde».  Vadium  W >, 

2.  Wege«  Vergebung  der  Arbeiten  und  Lieferungen  für  den  Bau 
einer  allgemeinen  Volksschule  im  XIII.  Bezirk«,  LiuzeretrafSo  239, 
einschlief}!  ich  der  Demolirung  dea  alten  Uaasentractes.  findet  am  1W.  klart. 
l'i  Uhr  Vormittag»,  beim  Magistrate  Wien  eine  öffentliche  schriftliche 
UffemerbaiHlluog  statt.  Vadium  V-;.. 

3.  Die  Kaiser  Ferdinands-Niirdbahn  vergilt  verschieden«  Hoch- 
bauten b»i  ihren  Koblenwerken,  u.  iv.  für  das  Revier  Pi'ivos  Tier 
Arbeiterwohnbäaaer  für  je  vier  Familien ;  für  du  tUvier  Umschau  zwei 
Arbeiterwobahäuaer  für  je  vier  Kamillen,  für  da«  Revier  Aleiaader- 
.chacht  aeha  Arbeller-WohnbaiiMr  fllr  je  vier  Familien  und  ein  Mag«. 
ain«gtbnude  »nmmt  Wagenacfaur-fen  ;  fnr  du  Revier  Ueorgssekacht  ein 
etochhobes  Arbeiterwebabauj  für  acbt  Arbeiterfamilien-  Offerte  sind  brs 
3u.  Mir:,  18  Ulir  Mittag«,  beini  Berginspeetorate  der  Kaiser  Ferdinands- 
Nordbahn  in  Mahr.  Ostrau  einzubringen,  wo  auch  die  l'lltce  nud  Kotten- 
Überschläge  snr  Einsicht  anfliegen.  Vadium  10%. 

4.  Vergebung  der  Krd-  und  Baum«i»terarbciten,  Lieferung  der 
hydraulischen  Bindemittel  etc.  für  den  Ausbau  dea  8  c  k  u  l  g  e  b  *  n  d  e» 
iai  II.  Beairke,  Vorgarteastraße  IUI.  Pia  Otfertverhaudlung  findet  am 
31.  Mär»,  10  Uhr  Vonnlttatt»,  beim  Mtgi«lrale  Wien  »lata.  Vadium 


6.  Vergebung  der  Herateilung  der  Kiederdrnck-Dampf 
n  n  g  nnd  Lieferung  der  Fallofen  f.lr  das  neu«  Schalgebäude  im 
rairke,  Kniillgasee  61.  Offerte  »lud  bis  3i.  Mira.   13  Uhr  Mittag«, 

c.  kennen  beim 


be  i  j  n 
X  Keaixki 

beim  Magistrate  Wien  ein>nbring< 
Stadtbaaemto  eingeaehen  werden. 

«.  Der  Vorstand  der  Lagerham-Uenuweiuchaft  in  Pot^eherad 
iB.ihmoD)  vergibt  im  Uffertwrg«  den  Bau  eine«  Lagerhanaea.  Die 
Kosten  denselben  aiad  mit  IUI  .800  K.  veranschlagt.  Die  Pläne  und 
K uatenüberseii :  (U: t  liegen  beim  Vorstände  der  Gen-js«en«chaft  zur  Etn- 
«icht  auf  üfferte  sind  bis  33.  Mira  I.  J.  einzubringen.  Vadium  10%. 

7.  Vergebnng  des  Bane«  eine«  neuon  Kranken-  und  Consent«- 
b  a  n  s  e  a  «amuit  Capelle  auf  dem  Territorium  der  Stadtgemeiiide 
Tescbeo-  Die  Kneten  hiefttr  aind  mit  iuu<l  shocioo  K.  veraasehlagt.  An- 
bote sind  bis  36.  Marz  1.  J.  bei  dem  Klisabethiuerinnea-C'onvent  in 
Tcechea  einzureichen,  woaelbat  die  bexiigllcheu  Pläne  und  sonstigen 
»anbeheire  anfliegen.  Vadium  ö%. 

8.  Daa  Bürgermeisteramt  llomoril  vergibt  den  mit  33.2SS  K.  ftt  b 
veranschlagten  Bau  eine«  Gemeindehause a.  Die  Offertverhandluug 
nadet  am  30  März,  10  Uhr  Vorm.,  statt,  lieageld  6>. 

9.  Beheb  Lieferung  von  sechs  Güterzuge-  und  drei  vier- 
cylindrigea  Sch  n  e  1 1 1  n  g  b  -  L  oco  m  o  t  i  ve  n  für  die  bulgarischen 
Suatebahuen  wurde  seitens  dea  fürs»,  bulgarischen  Hauten-  nnd  Communi- 
ealiaa«miaialeriama  für  den  3.  April  I.  J.  bei  der  Kreia-Finaazpräfeetur  in 
Sofia  eine  Offert  Verhandlung  ausgeschrieben,  Die  Lieferangsbedinguagen 
uad  Uffertfortuulare  aind  Im  Baoleuwluislerlutn  au  beheben.  Cantioa  Itlr 
die  Gaterzagi-Locomoliven  33.800  Franca,  für  die  Scbnellzngt-Locomotiven 
13.350  Francs,  für  die  ganze  Lieferung  34.1 50  Franca.  Die  Super  licitatiou 
rindet  au  u.  April  atatt. 

10.  Die  Ausführung  der  Arbeiten  des  Unterbaue«,  Ober- 
baues nnd  Hoch  baue«  in  der  Theilatrecke  Valepataa- Jakoben! 
tkm  äfiiK)  bis  »7'7&0)|  in  der  Läage  von  II  SM)  km  der  Localbahnliate 
Kimpolung-Doruawatra  inclusive  dea  in  dieser  Theilatrecke  vorkommenden 
circa  1B80  n  langen  T  u  a  n  e  I  a  mit  Ausnahme  der  Lieferung  des  eisernen 
Ueberbauea  der  Brucken,  dea  Uberbau-,  Stahl-,  Bisen-  und  llolzmateriale«, 
«»wie  der  Wasaerstationseiuriehtungen,  der  mechanischen  Ausrüstung 
und  Einrichtung  der  Bahn,  wird  im  Offertwege  gegen  einen  Pauschal  - 
prei«  fnr  die  offene  Strecke  und  gegen  Kinbeil*preise  für  den  Tunnel 
vergeben.  Die  sänimtlichen  Baubekelte  «iad  im  Bureau  der  Lemberg- 
l'zerBowiti-Jatsr-Kiaenbabngesellschaft  in  Wien,  sowie  im  Centralburcaa 
der  Bukowinaer  Localbahneu  in  Czeraowita  eiaznaebea.  Offerte  mit  einetn 
Vadium  ton  130.000  Kronen  sind  bis  13.  April.  12  Uhr  Mittags, 
genannten  Ceaualbnreau  in  Uicrnowiu  «u  - 


BiiulUTStliau. 


Wa\rt.  Abtbeilnng  II.  Mttacbeti,  L.  Werner  1899. 

Mit  Vergnügen  begrttSen  wir  den  U.  Tbeil  der  „UUncboner  bürger- 
lichen Baukunst",  wenn  auch  die  hier  publicirten  Hauten  nicht  so  un- 
umschränkt unsere  Zustimmung  finden  können,  wie  seinerzeit  die  des 
I.  Theiles-  Wir  mtUaen  aber  auch  hier  da«  gleiche  ernate  Streben  nach 
einfacher  tliarakterUttk  in  der  Mttnchener  Bauneise  auf  dem  Gebiete 
der  bürgerlichen  Bankantt  hervorbeben  und  eine  Erscheinung  wärmsten« 
anerkennen,  die  uns  in  Wien  günzlich  abbanden  gekommen  i«t:  Eine 
bürgerliche  Baukunst  der  tiegenwart!  I:n«  i«t  dieser  Begriff  nur  mehr 
au*  der  (ieschichte  bekannt,  im  benachbarten  und  an»  befreundeten 
München  «istlrt  »ie.  Wir  kenueii  eben 
Vororte  gegenwärtig 


re  einst  grünen  Vororte  gegenwirtig  et 
die  Kmgslrade,  und  die  Bexeiehnung  ,ui 
enen.    Dieser  Vorwurf  trifft  natürlict 


bürgerliche /JnspaM 
n»o  bevrtlkern.  wie 


cb  nicht 


sondern  unser  Bilrgerthnm,  welches  vom  Specuianteniinim  beherrscht 
wird.  Etwas  besser  steht  es  mit  unserem  Laadbauibaa,  der  doch  nicht 
Immer  mit  den  Formen  des  Burg-  oder  Schloaabanea  auftritt.  Um  auf 
die  MUnchener  aarückaukommen,  sei  vor  allem  hervorgehoben,  das«, 
obwohl  auch  hier  wieder  der  Paliban  eine  hervorragende  Boll«  spielt, 
die« mal  auch  das  Mittelalter  und  die  deutsche  Reoaiaaanoe  zu  Wort« 
kommen,  uad  da  aind  Ditenrieder  und  E.  Seidel  mit  ganz  besondere 
reizvollen  Bauten  hervorzuheben.  Bei  allen  diesen  36  Tafeln  füllt  ans 


auf,  das«  nur  bei  awei  Objecten,  die  sieb  in  der  Altstadt  befinden,  die 
grüne  Umgebung  fehlt,  wahrend  bei  allen  andereu  Bauten  in  den  nenen 
Stadlt heilen  München«  durchwegs  schone  Garten  vorhanden  sind,  dereu 
Baume  daa  architektoniacbe  Bild  nmrabmeu,  die  ebenso  anm  MUnchener 
Localton  gehören,  wie  sie  nna  mit  dem  bürgerliehen  Wohnhaus  fehlen. 

a.  tr. 

7630  Beichrelbuog  4er  k.  k.  Telephon  Central»«  In 
Wies.  lleran«ge«ebe»  vom  k.  k.  Handelsmiaisterium.  Mit  l3Teitbil<lrrn 
uud  35  Tafele.  Wien.  Druck  und  Verlag  der  k.  k.  Hof-  nnd  Staats- 
drackerei.  1&9». 

Darcb  die  RrkUrung  de«  ^c^anniten  Telephon weseus  als  Staat« - 
regal  mutete  der  Staat  darauf  bedacht  sein,  alle  im  Privatbetriebe  befind- 
lichen, dem  liflentlichen  Verkehre  dienenden  Telephonnetze  au  erwerben 
und  den  Anabau  derselben  au  fordern.  Speciell  durch  dem  Bau  der  rater- 
Urbanen  Liuien  wurde  der  Aboanentenzuwachs  ia  Wien  «in  so  gewaltiger, 
das«  die  au  1.  Jünuer  18V6  in  Betrieb  übernommenen  Kinricbtuugea  der 
Wieoer  INivatteJegrapben-Geaellschaft  den   Bedürfnissen   nicht  mehr 

gerichtet,  die  Wiener  Telepbonanlage  den 
dea  localen  und  interarbaaea  Verkehres  estapreeheud  nraaugeatatten  and 
auazubaae».  Zu  diesem  Zwecke  wurde,  nachdem  vorher  technisch«  und 
administrative  Beamte  zum  Studium  der  telephoniaehea  Einrichtungen 
lisch  Deutseliland,  Frankreich,  die  Schwein,  sowie  nach  Hambijrg. 
Amsterdam,  Kopenhagen.  Stockholm  und  l'hristiania  entsendet  waren  nnd 
ihre  Berichte  unterbreitet  hatten,  nach  reiflicher  Erwägung  beBchloasen, 
die  bestehende  Centrale  in  der  Friedricbstrafh*  gänzlich  aafsutaasea  nud 
dafür  zwei  neue  Localcentraleu,  uad  zwar  an  der  Greanse  dea  ersten  and 

12.1KX)  Theilnehmera  zu  erbauen,  für  welche  Zwecke  je  eine  Bauarea  tu 
der  Dreibnfeisengaase  and  an  der  Ecke  der  Berg-  und  llahui;a«e  ange- 
kauft wurde.  Mittlerwelle  muetten  jedoch,  um  den  laufenden  Aaajprüchen 
zu  genflgoa.  zwei  provisorische  t'enualen  mit  je  1500  Anschlüssen  er- 
richtet werden,  die  gleichzeitig  dazu  benützt  wurden,  die  modernen 
Systeme  von  Vielfnehumschaltern  im  praklisebea  Betriebe  zu  erproben, 
wobei  die  endgiltige  Wahl  auf  du  Sjstem  der  Weatera  Electric  L*ie. 
mit  Glüblampeaaignaliairung  fiel. 

Wenn  man  nua  in  Betradit  zieht,  daas  der  Bau  der  neuen  Cen- 
tralen erat  im  October  I8»7  in  Angriff  genommen,  dieselben  aber  bereits 
im  Mai  18»»  vollständig  dem  Betriebe  übergeben  werden  konnten.  >o 
mase  man  füglich  atauaen,  daaa  diese  ungeheure  Summe  voa  Arbeit,  da 
ja  aneb  hierin  die  Verlegung  der  Kabelatrlsge  und  die  ganze  ftuücr«t<j 
Sorgfalt  und  Genauigkeit  erheischenden  Montage  inbegriffen  ist,  ia  so 
kurzer  Zell  uad  ohne  wesentliche  Störung  de»  TeJepbonbotriebes  durch- 
geführt werden  konnte.  Danken«-  und  anerkeanenewerih  i«t  es  nna.  das» 
»ich  daa  k-  k.  Handelsministerium  enuchloaaea  hat,  eine  eingebeult 
Beachreihnng  dieser,  dem  modernsten  Anforderungen  entsprechenden 
Hchfipfnngen,  auf  welche  wir  atola  zu  «ein  alle  Ursache  haben,  zu  ver- 


; 


Factoren  ia  eingehendster,  die  kleinsten  l>cutf»  be- 
rücksichtigender Weise  behandelt,  nichts  vernachlässigt  uad  für  alles 
die  erforderliche  Begründung  gibt,  außerdem    durch  eiae  Reihe  von 


geradezu  musterhaft  aimgefühiten  Illustrationen,  die  groSentheili  ootirt 
sind,  einen  genauen  Einblick  in  die,  in  vielen  anderen  Werken  mehr 
oder  minder  vernachlässigten,  für  da«  Geaammte  aber  wichtigen  Einzel- 


heiten gewährt,  gewinnt  noch  dadurch  an  Werth,  da«»  sich  i-c'bat  mit 
einer  ans  praktischen  Bedürfnissen  entspringenden,  für  die  Zukunft 
vorsebendeu  Anlage  beschäftigt.  Hierdurch  wird  für  jeden,  der  derartige 


praktischem  Werthe  gegeben,  indem  er  für  die  Durchführung  dieser 
Arbeiten  alle  jene  Anhaltspunkte  findet,  die  ihm  die  Aufführung  »einer 
Aufgabe  erleichtern.  Es  wäre  nur  zu  wünschen,  dass  bezüglich  aller 
derartiger  dem  Gemeinwohl  dieuender  Anlagen,  deren  eine  große  Atiulil 
alljährlich  geschaffen  wird,  ähnliche  Publikationen  verbreitet  würden,  um 
auch  dem  Schaffen  unserer  8ta.iUtenhniker  die  gebührende  Würdigung 
und  Vethreitang  iu  die  weitesten  Kreise  xu  sichern.         A.  iWi. 

7894.  Algebra  mit  BiiekliN  d»r  »l»m»ntar»n  Zahlen - 
theorf».  Von  Dr.  Otto  l'uad.  VIII  und  345  Seiten.  Leipzig  1899, 
U.  J.  Gesehen,  il'reij  H.  4  4ü.) 

Die  vorliegende  Bebundlnng  der  Algebra  steht  zwischen  den  Elc- 


Anlage  besohäfligt.  Hierdurch  wird  für  jeden,  der  d 
projectiren  nnd  auazufübrea  bat,  ein  Vorbild  von 
Werthe  gegeben,  indem  er  für  die  Durchführung 


»  Algebra  in  > 

Mitte  und  «acht  unter  Vorauasetxang  der  elementaren  Theile  da«  Ver- 
ständnis für  die  schwierigere  Gebiete  anzubahnen.  Dabei  behandelt  sie 
die  letaleren  nach  den  in  neuerer  Zeit  immer  mehr  hervortretenden  Ge- 
aichupnnkf.'n  der  (imppentheorie  und  irr  Modul«r»teme.  Di«  erstere,  in 
«st  »ur  Ausbili 
anf  fast  allen  • 


weit  bis  in  die 
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deshalb  nur  in  billigen,  wenn  der  Vetfuser  die  grnppentheore  tischen 
Methoden  überall,  wo  es  zugebt,  in  den  Vordergrund  treten  läset;  wer 
da*  Bach  durchgeht,  wird  diu  Auftreten  derselben  formalen  Schlüsse  bei 
ganz  verschiedenartigen  Untermirbnusren  immer  wieder  finden;  er  wird 
<Unn  selbst  du  Bedürfnis  empfinden,  diene  Schlüsse  ron  der  Besonderheit 
der  Jeweilige»  Gruppenelemente  nnd  ihrer  Zusammensetzung  loszulösen, 
um  so  to  einer  gast  abstraeten  Theorie  der  Gruppen  an  gelangen.  So 
weit  i«l  alterdinga  der  Verfugter  nicht  mehr  vorgeschritten,  diesbezüglich 
verweilt  er  anf  andere  Lehrblleber.  Der  Begriff  der  Modnlavateme  <U- 
czen  i*t  ein  «pcocH  s'.gefira'.Knr'r  und  ?ablentbeoretiscber.  In  unserem 
Bache  wird  er  in  einfacher  Form  zum  ersten  Male  methodisch  eingeführt. 
Man  kann  nnr  sagen,  die  Behandlungsweier  gewisser  Theile  neigt,  da»« 
diese  Einführung  aich  »ehr  gul  bewahrt,  da  der  Vorgang  sich  wesentlich 
vereinfacht  nnd  anch  klärt.  Nach  eingehender  Durchsicht  dea  aneh  gnt 
ausgestalteten  Ihiebee,  das  einen  Theil  der  von  uns  srbon  wiederholt 
erwähnten  Schuber  t 'sehen  Sammlung   mathematischer  Lehrbücher 


7871.  ■pätgothlk  und  Renalssaso«.  Von  Erich  üaeael. 
Stuttgart  1809.  Vertag  von  Panl  Neff.  Freie  5  Uk. 

Der  Verfasser  nennt  seine  Abhandlung  einen  Beitrag  aar  Ge- 
schichte der  deutsehen  Bankinet  nnd  halt  sich  gelrenlicfa  innerhalb  der 
sich  damit  gesteckten  Grenzen,  n.  zw.  so  strenge,  diu  er  eneli  anf 
fteterretehische  Baudenkmale  keine  Rücksicht  nimmt,  die  ihm  manch' 
werthrolle  Ergänzung  zu  seinen  Betrachtungen  geboten  bitten.  Er 
würde  hier  beispielsweise  so  viele  zweischiffige  Kirchen  aus  dem 
XV.  Jahrhunderte  getroffen  haben,  dass  er  die  Gruadrisafonn  der  Leipziger 
Maitbäikireh«  nicht  so  sehr  eigenartig  gefunden  bitte.  Er  scheint  wohl 
übeihaupt  in  den  kirchlichen  Bauten  Sachsen«  zumeist  bewandert  an  sein 
nn<l  die  Eigenart  derselben  »ersteht  er  auch  trefflich  zu  kennzeichnen. 
Das  Verdienst  des  vorliegenden  Weikckens  Liegt  vorwiegend  in  der  gr- 
iTint/puen  Darstellung  der  Eotwickelnug  der  Banfoimen  während  des 
XV.  Jahrhunderte«.  Die  darauffolgend*  Zeit  ist  weniger  ausführlich  be- 
handelt nnd  nber  die  der  »nätgoUiiacbea  Kunst  folgenden  Banbestre- 
bangen  sind,  entgegen  dem  Titel  der  Abhandlung,  nur  karge  Andeu- 
tungen geboten.  Allerdings  nennt  der  Verfasser  am  Schlosse  derselben 
die  Bauweise  der  zweiten  Hälft«  des  XIV.  und  Jen«  des  XV.  Jahr- 
hunderte* auch  schon  »Renaissance*. 

Du  Buch  wurde  den  ihm  zukommenden  Werth  rorthejlbafter 
znr  Schau  tragen,  wenn  es  der  Verfuser  vermieden  hätte,  in  msnchen 
Tbeilen  desselben  die  zeitnagshzfte  Schreibweise  zu  gebranobeo  nnd 
damit  von  jener  knappen  Darstellung  abzuweichen,  welche  banwissen- 
•ebavfüidier  Forschung  ziemt.  Um  nur  eine  dieser  fiteilen  heran*- 
zugreifen,  sei  angefahrt,  dam  es  Seite  10»  heiBt:  .Das  Spitzbogen- 
gewölbe ist  viel  personlicher,  gleiclwaro  von  einer  immerwährenden 
inneren  Bewegung  beunruhigt.  Das  Auge  gleitet  an  den  Wänden  empor 
und  haftet  in  reinem  Scheitel,  we  die  Stein  gewordene  Geberde  ihre 
höchste  Conceatration  findet;  es  kehrt  aber  nicht  beruhigt  nnd  befriedigt 
wieder  zum  Erdhoden  zurück,  sondern  reißt  sich  stets  nnr  mit  einer 
gewissen  Anstrengung  los,  enttäuscht  über  den  plütslieheo  Abbruch  des 
so  kBbn  unternommenen  Fluges  nach  oben."  Solche  nnd  ihnliche  (le- 
rnblsanebrttebe  geraahnen  an  den  Knnstherichterstatter  eines  unserer 
ersten  Tagesblätter,  der  vor  einiger  Zeit  fand,  dass  „Herr  L.  mit  sinn- 
Fülle  an*  der  Farbe  herana  arbeitet."  K  .  . 


»rne  Thören  nnd  Thore.^Vollsiän.lige  i  \mstnicli.jn*- 
renieur  J.  Hoch.  Preis  per  lieft  Mk.  3-50.  Leipzig, 


7Afi|.  Elsers« 
mit 

zeichnet  von  Ingenieur 
Otto  S  p  a  m  e  r. 

Die  vorliegenjeu  ernten  zwei  Hefte  enthalten  in  llt  Tafeln  eine 
reiche  Anzwabl  von.  in  constmetirer  Hinsicht  correct  durchgeführten 
Zeichnungen  verschiedenartiger  eiserner  Thttren  nnd  Thore 
nml  iler  fllr  die  AnsfübroDc  iterselben  durch  WorksttUteaarbeller  erforder- 
lichen Details,  lliehei  erscheint  in  erster  Reihe  auf  die  Klarheit  der 
Darstellung  Rücksicht  genommen,  weshalb  nicht  nur  «II«  Schnitte  in  I 
grilliere  in  Maßstäbe  beigegeben,    sondern  auch  alle  Male  vollständig 
eingeschrieben  erscheinen.   Die  Coastroetionen  besinn  ansnahmsloa  snf  ! 
der  Verwendnug  von  diversen  Fa^on-  und  Ziereisen,  welche  aus  dem  Walz- 
werke von  L.  Mannstaedt  4  Co.  in  Kalk  bei  Köln  in  den  Handel  , 
gelangen  nnd  im  modernen  Eisenban  ein«  außerordentliche  Bedeutung  I 
gewonnen  haben;  in  den  Details  erscheinen  die  Favoneisen  Uberall  mit 
den  Nammen)  der  Musterbücher  bezeichnet.  Bei  der  Auswahl  de*  Stoffe* 
bst  in  erster  Linie  auf  die  eisernen  llaosthuren  Rücksicht  genommen, 
wie  sie  sich  in  Berlin,  Frankfurt  a.  M..  Leipzig  und  anderen  GroostAdteu 
eingeführt  hüben ;  der  Vollständigkeit  wegen  sollen  ober  nach  besonders 
bemerkenswertbe  Wellblechthllren,  sowie  feuerfeste  Thore  aar  Aufnahme 
sclaDgen. 

Diese  praktisch  direet  verwendbaren  Muslerblätter  sind  in  der 
Thai  sehr  instroctiv  nnd  für  dea  Constrncteur  beiuem  nnd  in  vielen 
Fällen  willkommen,  int) besonder*  dürften  dieselben  werthvolle  Hilfsmittel 
für  die  Scbloseer  abgeben  und  zur  Anfertigung  von  Werkstätten- 
Zeichnungen  gut  verwendbar  sein-  Aber  anch  für  I,  e  h  r  z  w  e  i-  k  e, 
insbesondere  für  die  Hciiiiiznng  an  gewerblichen  Faehsckuleu  werden  sich 
die»«  Tafeln  zweifellos  eignen,  wobei  es  sich  für  die  Lehrer  empb-hb-n 
wird,  die  Constractionsdetaila  von  den  Schillern  in  natürlicher  twöße 
auftragen  sn  lassen.  Das  Werk  würde  wohl  viel  gewinnen,  wenn  die 
i  gut«  nnd  atilgtuiäCe  Details  enthielten,  < 


worauf  vorläufig  kein  Sehwergewicht  gelegt  worden  zn  sein  seheint : 
immerhin  ist  die  einneitlicbe  Behandlung  dieser  neueren  Constroctionsart 
der  TkUren,  bei  welcbtr  du  Holz  ganz  verdrängt  wird,  verdienstvoll 
und  interessant  und  kann  in 

7316.  Bu  und  Betrieb  elektrischer  Bahneo.  Handbuch 
zu  deren  Projeetlrung,  Bao  und  Betriebifübrnng  von  Man  Schienen  n, 
Civillugeoienr  tar  elektrische  Bahnen.  II.  Band.  Haupt-,  Neben-  nnd 
Industriebahnen.  Mit  18V  Abbildungen  und  statistischen  Tabellen.  Leip- 
zig. Verlag  ron  Oscar  Leiner  18S».  Preis  broeuirt  Mk.  18  -,  gebd. 
Mk.  Itt-.'iO. 

In  diesem  «weiten  Barde  seines  umfangreichen  Werkes,  welche« 
an  Qualität  dem  erster,  vornehmlich  die  Straßenbahnen  (Kleinhahnen) 
behaudeJten  Bande  in  keiner  Hluaicht  nachsteht.  Hudes  die  Hanpt-, 
Neben-  nnd  Industriebahnen  die  eingehendste  Wttidignng.  Es  ist  dies  ein 
Sair.  nielwerk,  welches  das  grobe,  zur  Verfügung  stehende  Material  mit 
Umsicht  geordnet  and  gesichtet  anfgespeichert  hält  und  sowohl  in  An- 
ordnung und  Ausarbeitung  von  de»  gründlichen  Verslrtheit  des  Verfassers 
snf  diesem  tiebiete  Zeugnis  gibt.  Es  erscheinen  hier  die  WecbseUrtrout- 
babnea,  Steilbahnen,  Tiefbahnen,  Hocbbabuen  ebenso  berücksichtigt  wie 
die  Stufenhahuen,  die  Adbäsions-ElekUoiuotoren  und  die  Groüelsen- 
bahnen,  soweit  letatere  Oberhaupt  für  den  elektrischen  Betrieb  ein- 
gerichtet sind.  Besondere  Sorgfalt  wnrde  bei  den  Stellbahnen  den 
Nebenecblnssmotorea  und  dea  Bremsvorrichtungen  gewidmet.  Bei  den 
Hochbahnen  finden  aneh  schon  die  Schwebebahnen,  die  erst  vor  kurzem 
ans  dem  Stadium  der  Versnebe  hersusgetreten  sind  nnd  sieh  nunmehr, 
wie  es  scheint,  mit  Befolg  in  der  Präzis  eanzabürgem  beginnen  (vide 
Schwebebahn  Rannen— Vohwinkel),  eingehende  Erwähnung.  Anch  drr 
Ginben-  und  Feldbahnen  ist  in  eingehender  Weise  gedacht.  Bei  den 
letzteren  Bahnen  hätte  fügtich  auch  de»  interessanten  Tractloaasrsicnirs 
von  L  a  m  b  gedacht  werden  könne»,  wie  solches  zum  Schleppen  der 
Schiffe  anf  dem  Erie-Canal,  sowie  auch  zum  Transport«  von  Holz  ans 
»chlsgbarrn  Wäldern  zur  Anwendung  gelangt  ist.  Der  Verfa»er  be- 
schränkt sich  jedoch  nicht  allein  aaf  die  Vorführung  und  Beschreibung 
der  einzelnen  Bahnsysteme,  sondern  beleuchtet  die  Vor-  nnd  Necbtheile 
desselben  in  Ihrer  Anwendung  anf  die  gegebenen  Verhältnisse  in  kritischer 
Weise  nnd  bringt  auch  womöglich  jene  Zuhlesdatcn,  die  eine  ver- 
gleichende Benrtbeslnug  ermöglichen.  Eine  Statistik  der  elektrischen 
Baliuen,  welche  sich  jedoch  nur  auf  Europa  beschränkt,  liefert  speciell 
diesbezüglich  sehr  viele  Anhaltspunkte,  weil  hier  die  erlorderlichen 
Daten,  soweit  dies  erreichbar  war,  geliefeit  erscheinen.  Leider  fehlen 
hier  *ow»bl  die  Angaben  ober  die  Einrichtung*-  und  Betriebskosten, 
welche,  bezogen  anf  das  Bahn-,  brzw.  Wagenkilometer  sehr  werthrolle 
Vergieicbsdaten  ergeben  würden.  Dieser  Mangel  in  der  Ststistik  dürfte 
wobl  aar  darin  gelegen  sein,  das*  solche  Daten  Iberhaapl  nicht  erhält- 
lich sind,  da  anch  die  Jahresberichte  der  verschiedenen  Straßenbahn- 
gesellschaflcu  keine  »erllftslicben  Anlu.L-jiunlne  hiefor  liefern.  Dieses 
Werk,  deuten  Abbildungen  gerailezn  als  rau9tergiltlg  und  dessen  sonstige 
Ausstattung  als  vorzüglich  zu  bezeichnen  ist,  dürft«  sich  für  jeden 
Interessenten  am  elektrischen  Bahnbetriebe  als  besonders  nützlich  erweisen. 

A.  I'/ittrA. 

U60.  Beroohnangsbclsptele  «her  Waamerrlder  und 

Turblnezi.  Krgaaznngsheft  zu  dem  Werke:  .Die  Wasserräder 
nnd  Turbinen,  ihre  Berechnung  nnd  Construetlon." 
Von  Heinrich  Henne.  72  Seiten.  Mit  8  Taleta.  Leipzig  1900,  Beruh 
"  .  Voigt.  (Preis  Mk.  3--> 
In  gleichem  Verlage  Ist  vor  Jahresfrist  eine  Neubearbeitung  dea 
bekannten  Buches  rHrdranliaehe  Motoren"  v»n  Fr.  Neu  mann  durch 
den  Verfasser  der  uns  jetzt  vorliegenden  kleinen  Schrift  unter  dem 
Titel  .Di»  Wasserräder  und  Turbinen"  erschienen.  Dieses  Buch  ist  in 
unserer  „Zeitschrift"  seinerzeit 

Leser  empfohlen  worden  .  anch  sonst  scheint  du  Buch  beim  l 
Pnblicum  Anklang  gefanden  zu  haben.  Es  erschien  nun  dem  Verfasser 
wünschenswert  b,  die  in  jenem  Werke  aufgestellten  Lebren  durch  K«b. 
nungsbeUpiele  uälier  zu  erläutern.  Diesen  guten  Gedanken  nnd  dem 
Entgegenkommen  des  rührigen  Verlages  verdankt  das  uns  beute  vor 
liegende  Heft  sein  Entstehen,  in  welchem  in  Beispielen  sowohl  die  ver- 
schiedenen noch  gebräuchlichen  Turbinen,  als  auch  Wajwernsde.r  zur  lle- 
handliing  grlnngen.  Die  Beispiele  sind  ausführlich  und  in  steter  Au- 
lehnung  au  das  Hauptwerk  bearbeitet.  Man  kann  sonach  das  IIA*-hlriu 
allen  Bssiizern  de»  letzteren  als  Erlänl 

empfehlen.  Die  Ausstattung  entspricht  dem  Zue.be  des  Bnrhes. 

Eiiigelaogti*  HücIkt. 

"773.  Moderne  Thoren  nnd  Thore  aller  Anordnnng«n 

Vi.«  lt.  *M.  Hraef.  i«  1«  8.  in.  •-•!  Tnf.  I.«r/.ig.  lW«i.  B.K.  Voigt. 
Mark  a. 

Win.  Construetlon  und  Btrcchnunz;  von  20  Typen  ron 
Dynamo  Ololchstrom  Maschinen.    Voll  T.  K  r  ä  n»  e  r.  $■>.  K'l  S. 

mit  SA  Taf.  L'.  And.  I^iptig  Iii- KJ.  1.  ein  it.  Mark  I"., 

"tut,  Wirkungsgrade  und  Konten  elektrischer  and 
mechanischer  Krafc  Transmissionen.  Von  .1.  K  r  ä  in  e  r.  rr1.  l-i, 

Seiten  a.  62  Abb.  2.  Ana.  Leipzig  1900.  Lein  er.  Marl,  4- TM. 
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777«.  Die  Plastik  des  Abendlandes  Von  Dr.  H.  Steg- 
niDi.  8«.  17C  8m.  23  T»f.  Leipzig  1W)0.  Gttsr.bee.  Mark  -.80. 

7777.  Abritt  dar  Burgenkunde  Vod  O.  P 1  p  e  r.  8°.  HO  S. 

m.  29  Abb.  Leipzig  19un.  0 «leben.  Merk  -.80. 

7778.  Kslksandstelne.  Biu^tf-ine  tut  unarxigea  Sand  and 
Kalk.  Von  E.  S 1 0  ff  1 «  r.  8».  8*  8.  m.  1«  Abb.  a.  6  Tat  Zurieb  1900. 
Rueker. 

&018.  Baawarke  dar  Schweis  Hertu-sr'K***"  rom  Schweite- 
rifdi«a  lageaiear-  nid  Architekten-Vereine.  Heft  1IL  Zürich  1900. 
A.  Ransieio. 

Betrachtungen  über  die  Malchin e  und  den  Ma 
aohlntnbau,  Von  E.  A.  Brauer.  8».  21  8.  Karlsruhe  181».  0.  Rrana. 

7780.  Waateritanda-Fernmelde  Apparat  System  Sledek- 
Behaff  ler  4».  10  8.  m.  I  Taf.  Win  1899.  Sep.-Aadr.  a.  d.  Oest.  Mouati- 
»chrift  1.  d.  ofentl.  Baudieast. 

TTM'j  La  plomberie  an  polnt  da  vue  da  la  talubrlte 
dtt  maltont,  «an,  alr,  lumlem.  Ptr  8.  Hellyer,  tradait  de  l'An- 
glalte  per  Poopard  Filt.  8«.  827  8.  m.  35!»  Abb.  u.  28  Ttf.  Pari*, 
1900.  Berengar.  Free.  IV 

T(J).  Court  pratlqae  da  retlatanoa  dia  meterlanx  Par 
J.  Norit.  8».  447  8.  n.  184  Abb.  Parii  1900  B  eräug  er.  Fr»,  Ii. 

~,-,M.  ZanlenbeltpteU  mr  ttatltoban  Berechnung  von 
Brnoken  und  DAokarn.  Voa  F.  Ginge»,  darctii/eMetifo  voa  G. 
Hnrkhauseo.  8».  1«  8.  m-  3<*>  Abb.  n.  83  Taf.  Wiesbaden  IW». 
Kreidel.  Mark  8. 

7785.  Erinnerungen  ernster  und  halttrer  Alt  an  den 
Eisenbahnbetrieb  Im  Kriege  1870  71.  Von  A.  Frank  8".  12HS. 
Wietbadea  1899.  Kreidet.  Mark  1.60. 

27  U  NanUtoh-teokDliohaa  Wörterbach  der  Marine. 
Erglomm  anm  enlea  Bande.  Bearbeitet  Ton  J.  Heina.  Poll  1900. 
Herold  &  Co.  Mark  34. 

09».  Lehrbnoh  dar  darstellenden  Oeometri«.  Voa  J. 
Seh  Ulke.  ll.Tbeil.  8°.  «0  8.  m.  7»  Abb.  2.  Anf .  Druden  1900. 
K  übt  mann.  Hark  2  20. 

67-Jf..  Lehrbnoh  der  Baoatoffkonde  nebat  tlntm  Abritt 
dar  CnamU.  Von  Dr.  K.  »linaer.  8«,  S04  S.  8.  An«.  Dresden  ISOO. 
Kllhtmann.  Mark  4. 


<.'.u:v  Lehrbnoh  der  reinen  nnd  angewandten  Mechanik 

Von  Karl  II  erbt.  Bd.  n.  Festigkeitslehre.  8».  365  8.  m.  295  Abb. 
Dreaden  1900.  Kuthmann.  Mark  9. 

77-;  TragfAhlgkeltstabolle  fflr  Stolen  nnd  Statten, 
Träger  nnd  Balken.  Von  H.  Peter.  8*.  SO  8.  in.  1  Tab.  Drosen 
1900.  K  ah  tat  an  n.  Mark  8. 

7787.  Pdr  det  Teohnlkara  Tltah  nnd  Tasche.  Von  H. 
Gflldner.  8«.  807  8.  ro.  I  Taf.  Dreaden  1900.  Ktthtmann.  86  l'fg. 

7790.  Compendlnm  der  Oatfanarnng  in  Ihrer  Anwen- 
dung auf  die  Hüttenindustrie  mit  besonderer  Beraokaiohtl- 
gnng  det  Begeneratlvtyitems.  Von  F.  Steinmann.  8».  118  8. 
m.  17  Taf.  S.  AB«.  Leipzig  1900.  f  «Ii  z.  Mark  3.60. 

7791.  Ohamlaa  da  fsr,  poataa,  t«l«graph«a  «t  Ultphonee. 
Compte  rendn  det  Operations  peadant  l'anaee  1896,  1898.  Brazelle«. 

7792.  Dl«  aweite  Bahnverbindung  det  Rtlchaa  mit 
Tri«««.  Von  A.  Seeini  Her.  8°  84  S.m.  I  Taf.  Wien,  1899. 

778--.  HUftbnoh  fOr  Elektroprektlker  V«n  H  Wien 
nnd  C.  Erfnrtb.  8».  302  B.  n.  281  Abb.  Leipzig  1«Cmi.  lloeb- 
meister  4  Thal.  Mark  8 

7796.  Bepetttorlam  der  Chemie  für  Teohnlkar.  Von 
Dr.  W.Her  m.  8».  817  8.  m.  Abb.  Braaü8rtiwe>K  1900.  Vi*  weg 
&  S  o  b  n.  Mark  3. 

7».  Elektrlaohe  Straßenbahnen  der  allgtmelnen 
ElektrtoltAt«  Oeaelltohaft  In  Berlin.  Q Krallet  bi.  400  Taf. 
Berlin  1900. 

7797.  Maleriaohe  Anilohtan  von  Wien.  Von  Cb.  Scolik. 
1.  Folge.  24  Taf.  Leipzig  1900.  So  h  i  m  m  e  I  w  i  ta.  Mark  4. 

77!«.  Eetudlo  tobre  lot  ferrocajrrllos  Sud  Amtrleinot 
J  Ut  grandet  llneat  Internationale«.  8«.  «51  8.  m.  Abb.  Monte- 
video, 1898. 

779».  Daa  Erfinderrecht  der  «lohUgaten  Staaten.  Von 

R.  Bchmehlik.  8°.  2««  S.  2.  And.  Statlgart  1900.  Denticbe  Ver- 
lage-Anstalt. Mirk  1.50. 

7«K>.  Ueber  neuere  Erweitern» gebauten  aarstttloaen 
der  Kaiser  Ferdinands  Rordbahn  Vou  B.  Reit  1er.  4«.  8  8. 
m.3Taf.  Wien  1900.  8ep.  Abdr.  »_  d.  Z.  d.  Oesterr.  Ing.- «.  Aren.  VerelaeJ. 
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Abend«  7  ülir.  in 
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1.  Beglswblgnng  des  Protokolle«  der 
24.  Februar  1900. 

2.  Veränderungen  im  Stnndo  der  Mitglieder. 

.1.  Wahl  von  zwei  Vortüis-Vorsteher-Stellvertrctent  mit  zwei, 
jähriger  FüiK-iiiTimtatter. 

4.  Bericht  des  VerwaltungBratliee  aber  das  Vereinsjahr  1899. 

5.  Bericht  de«  Revision« -AnisclitiBSca  fiber  die  Rechnungs- 
nbachlBaae  des  Jahres  1390.  (Boferent:  Herr  Ober-Inapector 
K.  S  c  b  e  1 1  er.) 

6.  Wahl  von  aeclw  Verwaltung*  ritben  mit  zweijähriger  Fnncüona- 
dauer. 

7.  Wahl  der  32  Mitglieder  In  daa  ständige  Schiedigericht 
für  technische  Angelegenhelten. 

8.  Betclilu*nfassun3  Uber  die  Voranschläge  fär  du  Vereini- 
jahr  1900.  (Kefereot:  Herr  k.  k.  Banrath  Fr.  R.  v.  St  ach.) 

9.  Wahl  det  Caiaavernraltera  fUr  das  Vercinijahr  19*10. 

10.  Wahl  der  Revisoren  für  das  Verransjahr  1900. 

11.  Berichterstattung    Uber   die  Oebarnng   der  Kaiser  Franz 
Josef- Jnbilantns-Stiftang  pro  1899. 


12.  Antrag  dt's  Verwaltangiratliei  anf  Vereinigung  der  Geschifte 
des  SecretArs  mit  jenen  dea  Bedactenra.  (Ileriehterstatter 
k.  k.  Hofrath  Franz  B,  v.  Graber;  der  Bericht  Hegt  im 
Vereins-Seeretariate  zur  Einsichtnahme  aaf.) 

(Oiste  habea  keinen  Zauitt.) 


Zar  AntttelhiDg  gelangen  dnieh  die  Firma 
grapaica  tob  (iebindea  and  GebCade-Camplexen. 


Jaffe:  Photo- 


Fachgruppe  für  Architektur  und  Hochbau. 

DieTuUtp,  den  20  Mär-., 
Architekt  k.  k.  Banrath  Julias  Deiniuger:  rI7eber  einige 
nenere  Zinihani  kanten  In  Wien". 


MUltrorh 

1.  Hittbeilnagen  des 

2.  Stadt.Hau-tnspecter  Heimaan  Beraueck:  „Paris  vom 
gesnndbeitstecbnlsehen  Standpunkte.« 

Fachgruppe  der  Berg-  und  Huttenmänner. 

Donumtny  drn  22.  Märt  W*.K 

1.  Mittheilnngaa  dea  Vorsitzeaden. 

2.  Vortrag  des  Herrn  Ober  -  Ingenieurs  A.  Sail  I  er:  „N  i  t- 
tbeilnngen  ans  der  Technologie  des  Bisens.' 

3.  Wahl  des 


Ihr  he  Bilgen  Na 


liegt  daa  „Llteratar-Blatf  Sr.  IV  bei. 


<W  B*- lnrfu:-Je  Jet 


Jäuner  lrltrj 


Prof  A. 


chnisühen  Eninhung.  Vortrag,  gebarten  in  der  VoUvenammlnBg  i 

barg.  —  Ueber  dia  im  Vorjahre  von  der  Oesterr.  Nordwestbahn  gelroffeBen  Masnahmen  gegen  eine 
IVberünthnng  des  Bshndammes  zwueben  Bisamberg  nad  Stockerau.  Voruag,  gehalten  am  I.  Februar  1900  in  der  Fsdigrnppe  der 
Rae-  nnd  Eisenbahn-Ingenieure  von  A.  Wal  sei,  Ober-Iageniear  der  Oesterr.  Nordareetbahn.  —  Kleine  technische  Miltheiltingen. 
Vereini- Angelegenheiten.  Berieht  über  die  18.  (Wochen  )Vertantmlong  der  Üessidn  1899/1900.  -  Vermischter.  Btlchersuhiii.  - 

ehe  Mittheilnagea  des  Vereines.  Tagesordunagen. 
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LH.  Jahrgang. 


Wien,  FreiUg,  den  23.  Hin  1900. 


Nr.  12. 


All«  ».Kit«,  TCTbahmJtali. 

lieber  einige  Untaeheii  de»  Heißlaufens  der  Lager  und  Ober  eine  neue  I^agenjcuale  Fdr 

Eisenbahnfahrzeuge. 

Vortrag,  gehalten  in  der  Versammlung  der  Fachgruppe  dar  Maschinen-Ingenieure  am  33.  Januar  1900  von  Josef  Grossinann, 


J 


Et  Ist  bekannt,  ilnaa  in  allen  größeren  Betrieben,  wo  man 
es  mit  ach  wer  belasteten  Maschinen  xn  thnn  hat,  heißlanfemle 
Lager  vorkommen.  Ea  ist  dies  der  Fall  in  Fabriken  aller  Art, 
dann  bei  den  Maschinen,  die  den  Verkehre  dienen,  also  bei  den 
Sehiftsmaaehinen  und  bei  den  Locomotiven  and  Wagen  der  Einer- 
bahnen.  Das  Heißlaufen  vernrsaclit  einerseits  Betriebsstörungen, 
die  an  und  fBr  sich  lästig  sind,  andererseits  ist  es  auch  häufig 
mit  nicht  unbedeutenden  Kosten  verbanden,  die  durch  die  Wieder- 
herstellung der  Lager  hervorgerufen  werden.  Mitunter  leiden 
durch  das  Heißlaufen  auch  die  Achsen  oder  Wellen,  indem  an 
den  Stellen,  wo  die  Erhitzung  stattfand,  Haterialtrennungen  in 
der  Gestalt  von  feinen  Bissen  auftreten,  die  sich  über  den  Zapfen 
nnd  manchmal  auch  auf  den  angrenzenden  Theil  der  Achse  oder 
der  Welle  erstrecken.  So  lange  man  ea  mit  Eisenachsen  zu  thun 
hatte,  sind  diese  Muterialtrcnnungen  nicht  als  die  Folge,  sondern 
als  di«  Ursache  des  Heißlaufen»  angesehen  worden,  weil  man 
glaubte,  da«  diese  Kisscben  den  Fackel  lagen  entsprechen  und 
vom  unvollkommenen  Schweißen  der  Packele  herrühren.  Es  bat 
sich  aber  in  der  Folge  herausgestellt,  das*  diese  Einsehen  nicht 
parallel,  sondern  radial  verlaufen,  und  dass  sie  nicht  nur  bei 
EUenachten,  sondern  auch  bei  Stahlacksen  auftreten,  woraus 
dann  mit  Sicherheit  gefolgert  werden  konnte,  dass  diese  Material- 
trennungeil  nicht  die  Ursache,  sondern  dJe  Folge  des  Heiß- 
laufen*  sind. 

In  manchen  Fabriken,  wie  z.  6.  in  Mühlen,  dann  aber 
auch  in  Spinnerelen  und  Webereien,  sind  heißlaufende  Lager  so- 
gar die  Umsehe  von  Branden  gewesen.  In  der  Annahme,  das« 
•las  Heißlaufen  der  Lager  dein  verwendeten  Schmieröl  zu- 
zuschreiben ist,  hat  sich  der  vor  einigen  Jahren  in  Oesterreich 
entstandene  Verband  der  Spinnfabriken  u.  A.  die  Aufgabe  ge- 
stellt, die  Fabriken  mit  Schmieröl  zn  versorgen,  welches  vorher 
streng  geprüft  worden  ist.  Nun  sind  die  im  Handel  vorkommenden 
Schmieröle  gewiss  nicht  immer  für  den  betreifenden  Schmierzweck 
geeignet,  es  kann  daher  durch  ein  weniger  gutes  Schmieröl  wohl 
hervorgerufen  werden.  In  vielen  Fallen  ist  aber  das 
anderen  Ursachen  zuzuschreiben,  und  auf  einige  dieser 
werde  ich  im  Nachstehenden  zurückkommen. 
Ich  habe  vor  einer  Reihe  von  Jahren  in  einer  kleinen 
Schrift»)  darauf  hingewiesen,  dass  das  Laugehen  und  das  Warm- 
laufen der  Lager  nicht  Immer  das  Vorstudium  des  Heil 
ist,  dass  das  Laugehen  oft  ganz  harmloser  Natur  ist, 
laugehenden  Lagers  wegen  keine 
machen  brauche.  Das  Kaltgehen  ist  gewiss  ein 
as  Lager  richtig  fanetionirt  und  dass  das  Schmiere) 
Schuldigkeit  thut;  nichtsdestoweniger  ist  das  Laugehen 
immer,  wie  vielfach  geglaubt  wird,  mit  größeren  Reibung*- 
verbünde« ;  es  hat  sich  vielmehr  herausgestellt, 
dass  die  KeibsngswidersUnde  beim  Laugeben  häufig  kleiner  sind 
als  beim  Kaltlanfen.  Die  Ursache  liegt  zumeist 
Schmieröl,  obgleich  von  guter  Qualität,  den 
laatungs-  und  (leschwiodlgkeitsverh&ltniasen  nicht  angepasst  ist 
Wenn  z.  H.  ein  Schmieröl,  da«  für  schwere  Maschinenteile  be- 
stimmt Ist,  bei  leicht  belasteten  Lagern  verwendet  wird,  »>  kann 
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ständige  Wärmezunabrae  statt, 
wenn  sie  einen  gewissen  Grad 
nimmt  dann  allmUlg  wieder  ab. 
in  der  Temperatur  des  Lsgers 


es  vorkommen,  dass  dieses  Schmieröl  anfangs  etwas  größere 
Roibnngswiderstande  verursacht,  wodurch  die  Lager  sich  allmallg 
erwärmen.  Die  Erwärmung  verursacht  aber,  wenn  sie  einige  Zeit 
audauert,  dass  das  Senmleriil  dünnflüssiger  wird  nnd  dann  jenen 
Flüssigkeitsgrad  erlangt,  der  den  betreffenden  Belastung»-  und 
Geschwindigkeilsverbältaissen  entspricht.  In  Folge  dessen  werden 
die  Reibungewiderstände  geringer,  nnd  zwar  sind  sie  dann  ge- 
ringer als  beim  kaltlaufenden  Lager;  daa  Warmlaufen  nimmt  in 
diesem  Falle  einen  harmlosen  Charakter  an,  der  vom  gefährlichen 
Warmlaufen  nicht  schwer  zu  unterscheiden  ist. 

Daa  gefährliche  Warmlaufen  kennzeichnet  sieh  durch 
die  stetige  Zunahme  der  Wirme  bis  cum  Heißlaufen  und  endigt, 
wenn  die  l'riacho  nicht  behoben  wird,  mit  der  Zerstörung  der 
Gleitflächen.    Beim    harmlosen  Warmlaufen   findet  keine 

sondern  die  Erwärmung  kommt, 
erreicht  hat,  zum  Stillstande  nnd 
Noch  häufiger  tritt  ein  Schwanken 
ein,  indem  die  Wärme,  sobald 
sie  eine  gewisse  Hohe  erreicht  hat,  um  einige  Grade  herabsinkt, 
sich  wieder  steigert,  dann  wieder  fällt  n.  s.  f.  Die  Temperatur, 
welche  dio  Lager  dabei  annehmen,  ist  sehr  verschieden,  und  es 
sind  hieran/  außer  der  Luflwärme  auch  an  Iure  Umstitude  von 
EintUui.  Diesen  Umständen  entsprechend  sehwankt  die  Lager- 
wärme bald  se,  dass  abwechselnd  Kalt-  und  Langehen  eintritt, 
während  sie  in  anderen  Fällen  zwischen  dem  Warm-  und  Lan- 
gehen wechselt 

Der  Gegenstand,  der  besprochen  werden  soll,  betrifft  aber 
nicht  das  harmlose  Warmlaufen,  sondern  da*  Heißlaufen 
der  Lager,  wobei  die  Erhitzung  in's  Maßlose  steigt  nnd  mit  der 
Zerstörung  der  GleitBachen  endigt  Dieses  Helßiaifen  kommt, 
wie  erwähnt,  in  allen  größeren  Betrieben  vor  nnd  bildet  eine 
stehende  Rubrik  bei  den  Eisenbahnfahrzeugen,  Insbesondere;  bei 
den  Wagen,  weil  fast  kein  Tag  vergeht,  ohne  dass  einige  Wagen 
we*nn  HsiillaufenB  aut£c*cut  werden  müssen.  Es  ist  mir  leider 
nicht  möglich,  statistische  Daten  vortnflbren.  Zwar  fehlt  es  mir 
nicht  an  solchen,  allein  sie  beziehen  «iah  nicht  auf  die  letzte 
Zeit  und  nicht  auf  alle  Bahnen,  sie  würden  daher  kein  klares 
Bild  geben.  Es  kann  nur  gesagt  werden,  dass  die  Anzahl  der 
heißlaufenden  Wagen  zwischen  6%  and  20%  des  Wagenstandes 
schwankt.  Der  große  Darchsehnltt  dürfte  etwas  Uber  10%  liegen 
und  ist  mit  10%  sT8*!**  Bichs  zu  hoch  gegriffen.  Die  Durch- 
schnlttaziffer  wird  übrigens  von  Jahr  tu  Jahr  schwanken,  weil 
die  Anzahl  der  heißlaufenden  Wagen  von  der  Intensität  des 
Verkehres,  den  WiUcrungsrerhältnissen  und  anderen  Umständen 
abhängig  ist.  Dementsprechend  wird  die  DnrcheebntttszuTer  oft 
Uber  10%  steigen  und  manchmal  vielleicht  auch  unter  10% 
herabsinken.  Wird  der  jährliche  Durchschnitt  zn  10  Vo  snge- 
Bommen,  so  ergibt  das  bei  einem  Wagenstand  von  70.000  Wagen 
in  Oesterreich  (einschließlich  Straßenbahnen)  allein  7000  Wagen 
Im  Jahr;  iflr  Oesterreich-Ungarn  schätze  ich  die  Anzahl  der 
heißlaufende»  Wagen  auf  circa  11.000,  und  im  Verein  der 
den  lachen  Eiaenbahnverwaltungen  wird  sich  die  Ziffer  bei  30.000 
bewegen. 

Das    Heißlaufen    tritt    übrigens    nicht  gleichmäßig  anf, 
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starken  Verkehrs  wie  im  Spätherbst,  also  zu  einer  Zeit,  wo 
ohnehin  gewöhnlich  Warenmangel  herrscht,  wegen  der 
verbundenes  Umladungen  and  Verzögerungen  reebt 
fühlbar.  Da«  Heißlaufen  tritt  feiner  bei  extremen  Temperaturen, 
d.  i.  bei  ßToßer  Kalte  im  Winter  nnd  bei  andauernder  Hin« 
in  Sommer,  in  gröberem  Umfange  anf.  Auch  in 
reichen  Wintern  ist  gewöhnlich  eine  Zunahme  der 
Wagen  zu  verzeichnen. 

S«  groß  die  Anzahl  der  heißlaufenden  Eisenbahnwagen 
heute  immer  norh  Ut,  so  muss  doch  hervorgehoben  werden,  du** 
es  im  Lanfe  der  letzten  Zeit  viel  besser  geworden  ist,  als  dies 
in  früheren  Zeiten  der  Fall  war.  Eine  größere  deutsche  Bahn- 
Verwaltung  bat  vor  circa  25  Jahren  die  Anzahl  der  heißlaufenden 
Wagen  mit  70%  des  Wagenstandes  angegeben,  nnd  es  ist  sehr 
wahrscheinlich,  dass  die  Ziffer  zeitweilig  noch  großer  war.  Das* 
es  hierin  besser  geworden,  ist  com  Theil  anf  die  bessere  Bauart 
der  Achsb&cbseo,  insbesondere  den  besseren  Lagerversehlu*»,  dann 
aber  aneh  anf  die  bessere  Qualität,  der  Schmiermittel  und  anf 
die  Verbesserung  der  Pr&fungsmethoden  bei  den  Mineralschmier- 
Sien  zurückzuführen.  Welchen  Erfolg  solche  Verbesserangen 
haben  können,  ergibt  sich  ans  einem  Beispiele,  das  v.  Beek  er 
In  seiner  1880  herausgegebenen  Publlcation  „Ueber  das  peri- 
odische Schmieren  der  Eisenbahnfahrzeuge"  anfuhrt.  Die  Rheinische 
Eisenbahn  hatte  bei  einem  Sunde  von  ungefähr  13.000  Wagen, 
innerhalb  fünf  Jahren  auf  15.000  Wagen 
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Die  Maßregeln,  welche  diese 
waren  allerdings  sehr  energische  und  umfassende,  denn  ea  sind 
nicht  nur  die  alten  Achsen  entfernt  nnd  durch  neue  mit  stärkeren 
Schenkeln  ersetzt  worden,  sondern  es  sind  auch  die  Achsbuchsen 
theila  erneuert,  tbeih)  mit  besseren  Verschlussen  verseben  worden. 

Als  Schmieröl  für  Eisenbahnwagen  wnrde  früher  Olivenöl, 
dann  das  rohe  und  entsäuerte  R&böl  benatzt;  auch  starre 
Schmieren  sind  durch  geranne  Zeit  bei  Locomotiven  nnd  Wagen 
verwandet  worden.  In  letzterer  Zeit  sind  diese  Schmiermittel  von 
den  Mineralschmierölen  verdrängt  worden ;  aber  das  Rnbol  er- 
freut sich  noch  beute  großer  Beliebtheit,  nnd  es  ist  nicht  in  Ab- 
rede zn  stellen,  dass  diese-;  Oel  wegen  seiner  geringen  Veränder- 
lichkeit hinsichtlich  seines  Flüssigkeitsgrades  und  wegen  seiner 
großen  Widerstandsfähigkeit,  gegen  die  Hitze  sehr  warthvolle  Eigen- 
schaften besitzt.  Wenn  aber  bedacht  wird,  dass  das  Httböl  schon 
bei  —  2°  C.  erstarrt,  nnd  dass  es  nie  ganz  säurefrei  ist,  während 
es  Mineralöle  gibt,  die  noch  bei  —  15°  C.  flüssig  nnd  dabei 
vollkommen  neutral  sind,  so  wird  wohl  zugegeben  werden  müssen, 
dass  sich  die  Mineralöle  ffir  Eiaenbahnzwecke  besser  eignen  sls 
das  Rtiböl.  Dagegen  kann  zugestanden  werden,  dass  das  Rflböl 
für  Zwecke,  wo  starke  Temperatarwechsel  nicht  in  Frage  kommen, 
wie  i.  B.  für  Fabriken,  ein  ganz  vorzügliches  Schmieröl  ist. 
Thataacbe  Ist,  das»  beim  Bahnbetriebe  die  Anzahl  der  heiß- 
laufenden Wagen  zur  Zeit,  als  noch  mit  Rflböl  geschmiert  wnrde, 
war  als  jetzt  Die  Ursache  lag  tkells  in  dem  leichten 
bei  Temperaturen  anter  Null,  tbcils  in  dem  Umstände, 
der  In  dem  rohen  Oele  enthaltene  l'Jlanxenicbleim  bei  der 
Raffination  nicht  vollständig  entfernt  wnrde,  das«  sich  dieser 
Schleim  beim  Oebrauc.be  des  Oels  auf  den  Schmierpolstern  oder 
der  LtgcrfUUung  ablagerte  und  dem  Oele  den  Zutritt  zu  den 
Gleitflaehen  erschwerte. 

Es  muss  aber  noch  ein  Umstand  erwähnt  werden,  der  anf 
das  Heißlaufen  von  EinAusa  Ist.  Es  herrscht  bei  manchen  Bahnen 
die  Gepflogenheit,  im  Sommer  ein  Mineral-Schmieröl  von  anderer 
Beschaffenheit  zn  verwenden,  als  Im  Winter.  Das  Winteröl  ist  dünn- 
flüssiger  nnd  widersteht  der  Kulte  besser  als  das  Sommeröl.  Das 
letztere  ist  dickflüssiger  und  widersteht  der  Hitze  besser  als  der 
Kalte.  So  gut  gemeint  die  Methode  derVerwendnng  von  verschiedenen, 
Temperaturen  der  kalten  und  warmen  Jahreszeit 
Gelen  aueb  ist,  so  wenig  zu  empfehlen  Ist  sie, 


weil  sie  dlrect  auf  das  Heißlaufen  hinwirkt.  Da  nämlich  das  im 
Sommer  verwendete  dickflüssige  Oel,  welches  der  Külte  wenig 
widersteht  und  oft  schon  bei  der  Temperatur  von  -f-  2"  C.  erstarrt, 
nicht  nur  zum  Nachsehmieren  der  Lager,  sondern  aneb  zum  Füllen 
der  Oelbebälter  bei  der  periodischen  Revision  in  der  Werkstitie 
verwendet  wird,  so  erhalten  all«  Wagen,  die  in  den  Sommer- 
monaten revldirt  werden,  das  dickflüssige  Sommeröl.  Dasselbe 
bleibt  aber  auch  während  des  darauffolgenden  Winters  bei  vielen 
Wagen  in  den  Achsbuchsen,  denn  wenn  auch  wahrend  des 
Winters  dünnflüssiges  Winters)  naebgesebreiert  wird,  so  kann 
dies  an  der  Beschaffenheit  des  in  den  Achsbuchsen  befindlichen 
Schmieröls  wenig  ändern,  weil  die  Oelmenge,  die  bei  der  perio- 
dischen Revieioti  In  die  Kager  eingegossen  wird,  viel  größer  ist 
als  die  Oelmenge,  die  znm  Kachsebmieren  dient.  Jene  Wagen 
wieder,  die  im  Winter  revidirt  werden,  erhalten  nach  vorbe- 
zeiebneter  Methode  das  dünnflüssige  Winteröl,  das  gegen  Kälte, 
nicht  aber  gegen  Wärme  widerstandsfähig  ist.  Dieses  Oel  bleibt 
jedoch  aoeh  wllbrend  des  darauffolgenden  Sommers  in  den  Achs- 
buchsen, denn  wenn  auch  während  dieser  Zeit  dickflüssiges 
Sommeröl  nachgeschmiert  wird,  so  wird  biednreb  das  in  den 
Lagern  befindliche  Gel  wenig  geändert,  weil  die  Menge  deB 
zugegossenen  Oels  gegenüber  der  Menge  des  in  den  Lagern  be- 
findlichen Oels  viel  zu  klein  ist.  Diese  Schmiermethode  hat  daher 
zur  Folge,  dass  bei  einer  großen  Anzahl  von  Wagen  nicht  jenes 
Gel  in  den  Lagern  vorhanden  ist,  welches  dem  Wagen  für  die 
betreffende  Jahreszeit  zugedacht  ist,  nnd  die  Wirkung  hievon  ist 
die,  dass  die  Wagen  im  Winter  wegen  erstarrten  Oels  nnd  im 
Sommer  wegen  zu  dünnflüssigen  (leicht  verflüchtigenden)  Gels 
heißlaufen.  Diese  Methode  ist  denn  auch  von  den  meisten  Bahn- 
verwaltungen bereits  verlassen  worden. 

R&ckaicbtlich  der  Bauart  des  Lagers  wirft  sich  die  Frage 
auf :  Wie  muss  ein  Lager  eingerichtet  sein,  damit  das  Schmieröl 
immer  zn  den  Gleitflaehen  treten  und  sieb  zwischen  denselben 
erhalten  kann?  Diesbezüglich  ist  es  nun  bei  vielen  Lagern  nicht 
gut  bestellt,  denn  trotzdem,  dass  die  Lagerschalen  mit  aller 
Sorgfalt  aufgepasst  und  mit  Schmierlöchern  nnd  Schmiernntben 
versehen  Bind,  und  trotzdem  den  Zapfen  Schmieröl  in  genügender 
Menge  zugeführt  wird,  laufen  sie  doch  in  kurzer  Zeit  beiß.  Die 
Ursache  liegt  darin,  dass  das  Schmieröl  entweder  gar  nicht  oder 
nur  in  ungenügender  Menge  zwischen  die  Gleitflaehen  treten  kann. 
Um  das  zu  erklären,  soll  ganz  kurz  das  Verhalten  des  Schmieröls 
zwischen  den  Gleitflächen  besprochen  werden.  Es  seien  A  nnd  U 
(Fig.  1)  zwei  übereinander  gleitende  Körper  und  zwischen  ihnen  die 


Fig.  1. 

Im  vergrößerten  Maßstabe  gezeichnete  Sc.hraierschicht  m  n.  Um  den 
Scbmierprocesa  zu  verdeutlichen,  denke  man  sich  die  Schmiorscbicht 
In  eine  Anzahl  paralleler  Oelscbichten  zerlegt,  von  welchen  die- 
jenigen, welche  sieb  unmittelbar  an  den  Gleitflächeu  befinden, 
vermöge  der  Caplllaiität  in  die  Toren  der  festen  Körper  ein- 
dringen und  an  denselben  mit  großer  Kraft  festhalten.  Die  da- 
zwischen liegenden  Schichten  haben  die  Aufgabe  zu  erfüllen,  sieb 
bei  der  gleitenden  Bewegung  der  festen  Körper  gegeneinander 
zu  verschieben,  und  die  Widerstände,  welche  dieae  Oelscbichten 
ihrer  gegenseitigen  Verschiebung  eutgegenaetzen,  bilden  den 
Relbungswlderstand.  Pe  troff  hat  nun  nachgewiesen,  dass  die 
einzelnen  OeUchichten  bei  der  gleitenden  Bewagnng  zweier 
Körper  ein  ähnliches  Verhalten  zeigen  wie  die  einzelnen  Flüssig- 
keltsscbicfaten  in  einer  Poisenllle'schen  Röhre,  d.  h.  sobald  die 
gleitende  Bewegung  eintritt,  bewegen  sich  die  mittleren  Schiebten 
am  leichteste»,  daher  auch  mit  der  größten  Geschwindigkeit 
übereinander,  die  doi  Mitte  zunäclisl  liegenden  Schichten  bewogen 
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ilch  mit  geringerer  Qt-e  eh  windigkeit,  nod  die  äußersten  Schichten, 
welche  unmittelbar  an  der  Gleitfläche  Hegen,  bewegen  sich  Rftgen 
die  feste  Gleilfliche  überhaupt  nicht,  sondern  bleiben  an  derselben 
haften.  Dementsprechend  werden,  wenn  ans  irgend  einen  Grande, 
etwa  durch  größere  Belastung,  ein  Ausfließen  von  8cliDiierSI 
stattfindet,  zunächst  die  mittleren  Schichten  ausfließen,  wodurch 
dann  die  laßeren  Schichten  näher  aneinander  treten.  Beim 
Schmieren  int  nun  der  gewöhnliche  Fall  der,  daa«  die  ausfließenden 
Schiebten  durch  nen  hinzutretendes  Schmieröl  ersetzt  werden. 
Ist  das  ans  irgend  einem  Grunde  nicht  der  Fall,  dann  findet  ein 
weitere«  Abfließen  der  mittleren  Schichten  soweit  statt,  bis  endlich 
nur  mehr  die  äußersten  .Schichten  übrig  bleiben  and  die  Gleit- 
flachen  naher  aneinander  treten.  Von  diesem  Momente  an  besteht 
die  Gefahr,  das*  die  äußersten  Schichten  von  der  Glellflru  :he 
abgetrennt  werden,  in  welchem  Falle  dlrecte  Berührung  der 
Gleitflaeben  und  in  deren  Gefolge  Heißlaufen  eintritt.  Für  die 
Flächen    hat    Petroff   die  Formel 


den 


u.  lehr  groß  sind, 


uiif^estellt,  worin 

ji  die  innere  Reibung  der  schmierenden 

Q  die  Größe  der  Gleitfläcbe, 

/'  die  relative  Geschwindigkeit  an  der 

r  die  Dielte  der  Sehmicrachicht, 
and  \  die  äußere  Reibung  des 
betderseiligenjjleltnachen  bedeutet. 

Pe troff  nimmt  an,  dass  \,  \ 

so  das«  die  Wertlie  ^-  und  sehr  klein  ausfallen  and  vernach- 
lässigt  werden  können ;  es  vereinfacht  sich  niederen  die  Formel 
in  W  =  ^Q°t  und  da  W  =/  .  P  gesetzt  werden  kann,  worin  / 
den  Reibnog»  Coefrklenten  und  V  die  Last  bedeutet,  so  folgt 
/=  ü^,  und  weil  £-  -=  p  (Belastung  pro  Flächeneinheit)  ist, 

sofolgt/=-^,  d.h.  der  Reibung».  Coeffleient 

wichst  mit  der  inneren  Reibung  des  Schmier- 
nittels und  mit  der  relativen  Oese h windig 
Weit  an  der  Gleitfläebe  und  ist  umgekehrt 
proportional  der  Dicke  der  S  e  h  m  i  e  r  s  c  h  i  c  h  t 
und  dem  Drucke  pro  Flächeneinheit.  Auf  dos.  letztere  Glied 
(j>)  möchte  ich  besonders  aufmerksam  machen,  weil  sehr  häufig  an- 
genommen wird,  dass  durch  stärkere  Belastung  die  Reibung  so  weit 
vergrößert  wird,  dass  Heißlaufen  eintritt.  Das  ist,  wie  die  Formel 
seigt,  nicht  der  Fall,  indem  der  Relbungs-Cocfncient  der  Be- 
lastung umgekehrt  proportional  ist.  Die  Belastung  der  Achaschenkel 
schwankt  bei  unseren  Eisenbahn-Fahrzeugen  in  der  Regel  zwischen 
30  und  50  ig/c"*3,  »•e,8t  aDOT  *o*«"e»  a0'  79  Dl« 
Erfahrung  bat  gazeigt,  dass  bei  Personen-  und  Güterwagen  noch 
höhere  Fläcbendrflcke,  und  zwar  von  89  kg  bei  Wagen  nnd  von 
]o5  fcy  bei  Tendern,  vorgekommen  sind,  wobei  die  Lager  ganz 
liefen.  Wenn  trotzdem  bei  größerer  Belastung  Heiß- 
beobachtet  wird,  so  hat  das  einen  anderen  Grund. 
Hält  man  sich  den  früher  beschriebenen  Reibungsvorgang,  sowie 
die  Petrof fache  Formel  vor  Augen,  so  kommt  man  zu  dem 
Schlosse,  dass  bei  vielen  unierer  Lagerscfaalen  der  Schmierprocess 
unter  ungünstigen  Umständen  vor  sich  gebt.  Hau  denke  sich  einen 
Actiszapfen  sammt  der  Lageraehaie  im  Durchschnitt,  zwischen  beiden 
die  im  vergrößerten  Maßstäbe  gezeichnete  Sclunienchiclit.  (Kig.  2.) 
Die  Lagenchale  hat  die  Last  /'  auf  den  Zapfen  zu  übertragen, 
und  zwar  wird  ein  Fltchenelemeot  i  auf  dem  Seheitel  des 
Zapfen«  mit  jenem  Gewichte  belastet,  welches  dem  Verhältnisse 
der  Fläche  des  Elementes  i  zum  ganzen  Berührungt'jnenchnitt 
lit,  dagegen  wird  ein  gleich  großes  Flllchenelement  i'  an 
unleren  Seite  der  Lagerschalo  nur  mit  jenem  Theile 
welcher  der  Projectlon  des  FlAcbenelements  entspricht. 


Es  folgt  daraus,  das«  die  Relsstnng  anf  und  nächst  dem 
Scheitel  des  Zapfens  größer  Ist,  als  in  jenem  Theile,  welcher 
vom  Scheitel  weiter  abliegt.  Der  größeren  Belastung  entsprechend 
muss  aber  auch  die  Ahnttizting  der  Lagerschale  In  der  Scheitel- 
Kauend  größer  sein  als  seltwlrta.  Denkt  man  sieh  jetzt  die 
Schinfcrschicbt  ganz  weg  und  die  Lagerschale  direct  auf  den 
Zapfen  aufgesetzt,  so  wird  naturgemäß  die  Lagerschal*  in  der 
Scheitelgegend  hohl  aufliegen  und  die  Last  nur  an  zwei  schmalen 
seitlichen  Flächen  Ubertragen  (Flg.  3).  Das  wird  indess  nur  bei  »ehr 
k  räft  ig  gebauten  oder  bei  leicht  belasteten  Lagerscbalen  der  Fall  «ein. 
Wenn  die  Lagerschale  soweit  elastisch  Ist,  dass  sie  nachgeben  kann, 
dann  wird  sie  am  Scheitel  wohl  aufliegen,  dabei  aber  den  Zapfen 
zangenartig  umfassen,  so  dass  die  Lagerschale  bei  a  und  b  mit 
großer  Kraft  an  den  Zapfen  gepresst  wird.  Wenn  jetzt  dem  Zapfen 
In  seinem  unbelasteten  Theile  Schmieröl  zugeführt  wird,  so  kann 
es  leicht  geschehen,  dass  das  Schmieröl  nicht  cur  Gleitflache  ge- 
langen kann,  weil  die  Seiten  der  Lagersehale  so  fest  an  den 
Zapfen  gepreeat  werden,  dass  eine  Schtnlerschlcbt  an  jenon  Stellen 
sich  nicht  erhalten  kann.  E»  sind  dann  die  Bedingungen  zum 
Heißlaufen  vorhanden.  SelbstvorsMiidlieJi,  ist  es,  dass  der  Zwischen- 
raum zwischen  Achszapfen  nnd  Schale  dort,  wo  die  Lagersouule 
hohl  aufliegt,  nur  sehr  klein  sein  kann,  und  zwar  kann  dieser 
Zwischenraum  in  radialer  Richtung  im  äußersten  Falle  der  Dicke 
der  Schniieracbicht  gleichkommen. 


ist  nichts  anderes  als  das, 
unter  dem  Volllaufen  der  Lager  versteht  oder,  w 
Ausdruck  das  Wesen  der  Sache  nicht  richtig 
man  das  Zwängen  oder  Kneifen  der  Lager  nennt 

Das  Zwängen  der  Lagerscbalen  ist  den  Technikern  schon 
lange  bekannt,  doch  Ist  von  dieser  Erscheinung  in  der  tech- 
nischen Literatur  erst  sehr  spät  Erwähnung  gemacht  worden. 
Ich  bin  darauf  durch  einen  Bericht  Woodbury's  vom  Jahre  1885 
Otter  einen  in  der  Gesellschaft  der  Maschinen-Ingenieure  in 
New-York  gehaltenen  Vortrag  aufmerksam  geworden.  Dieser 
Vortrag  behandalte  ebenfalls  die  Reibung  g« schmierter  Flächen, 
nnd  in  der  an  diesen  Vortrag  sich  anschließenden  Discusslon 
machte  ein  Ingenisur  Schahmann  auf  das  Heißlaufen  in  Folge 
des  Kneifens  der  Lagerschalen  aufmerksam.  Er  bezog  sich  dabei 
anf  einen  Artikel  in  der  deutschen  Zeitschrift  „Eisen  und  Stahl" 
vom  Jahre  1884,  in  welchem  das  Kneifen  der  Lagerschalen  be- 
handelt war.  Die  Sache  war  mir  später  entfallen,  und  erst  als 
mir  die  Ursache  dea  Kneifena  der  Lagerscbalen  klar  wurde,  habe 
ich  mich  jenes  Artikels  erinnert. 

Es  war  in  der  Generalversammlung  des  „  Vernas  der  Dentscben 
Eiscubflttenlcute''  in  Berlin  vom  Jahre  1  r>8>4,  in  welcher  der 
Gegenstand  zur  Sprache  kam,  und  zwar  hat  der  Miurbinen- 
fabrikant  Helmholz  au«  Hannover  darauf  aufmerksam  gemacht, 
daas  sich  die  Lagerschalen  einer  Wulzwcrksinaschino  nach  »talt- 
gefundenem  Heißlaufen  so  nach  innen  vorschoben  hätten,  das* 
man  lilechstuckchen  zwischen  Lagerschale  nnd  Lageratänder  habe 
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stecken  können.  Da  zu  besorgon  war,  da««  Ihm  diesem  ZwäLgen 
der  Lagerscbalen  das  Heißlaufen  noch  größere  Dimensionen 
annehmen  werde,  so  habe  man  zu  dem  Auskunflsmlttel  gegriffen, 
die  Lagorschalcii  mit  Schrauben  au  dem  Stander  xn  befestigen, 


um  auf 


(Fig.  4). 


Fig.  4. 

Herr  H  e  1  m  h  u  1 1  benutzt  diese  Gelegenheit,  am  das  Kneifen 
der  Lager,  wie  folgt,  zu  erklaren.  Kr  aagt:  »Da«  Kneifen  i«t 
eine  Folge  der  Zusammenbiegung  einer  ungleich  erhitzten  Lager- 
achale. Geben  Sie  der  Lftgerachale  nur  ao  viel  Freiheit,  das«  sie 
bei  der  Erhitzung  »ich  aufbiegen  kann,  so  biegt  sie  sich  bei 
der  nachherigen  AbkUhluog  immer  nur  wieder  auf  das  ursprüng- 
liche Maß  zusammen,  kann  also  nicht  kneifen.  Unaere  in  mächtige 
Krames  eingeschlossenen  Lager  können  bei  der  Erwärmung  sich 
nicht  ausdehnen,  müssen  also  im  ungleich  erhitzten  Zustande  die 
Form  annehmen,  die  sie  kalt  haben  aollen,  deshalb  tritt  bei  der 
Abkühlung  eine  Furmvcrilnderung  mit  unwiderstehlicher  Ge- 
walt ein.« 

Ks  ist  kein  Zweifel,  das«  bei  diesem  Versnche  einer  Er- 
es Kneifen»  ein  Denkfehler  unterlaufen  Ist.  Es  wird 
Formveränderung  durch  ungleich  erhitzte  Lager  ge- 
Da  wirft  sich  denn  doch  die  Frage  auf,  wodurch  die 
Erhitzung  entstanden  ist?  Doch  offenbar  dnrch's  Heiß- 
Das  würde  beißen:  Das  Heißlaufen  ist  durch  Formver- 
in  Folge  von  Heißlaufen  entstanden,  oder  mit  anderen 
Worten:  Daa  Heißlaufen  ist  durch  Heißlaufen  hervorgerufen 
Die  Ursache  des  neißlaufens  ist  eben  eine  andere 
als  dort  angenommen  wurde,  und  ist  eine  Folge  der 
er  Glritnächen  der  Lagersehale. 
ungünstiger  Umstand  bei  unseren  Lagern  liegt  in 
den  Verhältnissen,  die  durch  die  Schmiernulh  hervorgerufen  weiden. 
Der  Schmiernnth  ist  die  Aufgabe  zugedacht,  das  Schmieröl  über  die 
ganze  Lange  des  Zapfens  zu  vertheilen.  Diese  Aufgab«  erfüllt  aber  die 
Scbmierauth  bei  jenen  Lagerschalan,  dl«  von  oben  belastet  werden, 
entweder  gar  nicht  oder  nur  In  sehr  unvollkommener  Welse ;  da 


die  Scbmiernutheu 
Theilen  angebracht  weiden,  so 
scharfe  Kanten,   durch  deren  schabende  Wirkung 
von  der  Gleitfläcbe 


en  sehr  bald 


Fig.  5. 


Fig.  6. 


oben  gedringt  wird.  Geschieht  das  Schmieren  von  unten,  wie  in 
der  Fig.  5  angedeutet  ist  (durch  Schmierpolster),  und  ist  die 
Lagerscbaie  so  gebaut,  das*  ein  Kneifen  bei  a  a'  nicht  statt  finden 
kann,  dann  wird  wenigstens  die  vordere  Hälfte  der  Gleit- 
ttäche  mit  Schmieröl  versorgt,  die  andere  Hälfte  aber  wird  mehr 
oder  minder  trocken  laufen,  weil  das  Schmieröl  von  der  Kante 
abgeschabt  wird.  Geht  aber  die  Schmierung  von  oben  vor  siel., 
wie  in  Fig  6  angedeutet  ist,  dann  ist  die  Wirkung  der  Schmier- 
nnth die,  das«  unter  Umständen  gar  kein  Schmieröl  zu  den 
Gleitfl&chen  treten  kann. 

Mass  dem  so  ist,  darüber  geben  die  Versuche  Aufschlus«, 
die  in  den  „Proceedings  of  the  Institution  of  Mechanical  Engineera* 
vom  Jahre  I  SB 3  *)  beschrieben  sind.  In  diesem  Artikel  wird 
über  die  Ergebnisse  der  Londoner  Versuche  über  die  ReibUDgs- 
widerstände  von  auf  verschiedene  Weise  geschmiert  en  Achs- 
schenkeln berichtet.  Ks  wird  hierbei  die  Thatsache  initgethellt, 
das«  bei  der  Schmierung  von  oben  trotz  dea  Vorhandenseins 
einer  Schmiernnth  und  hinreichender  Oelznstiömung  doch  kein 
Tropfen  Oel  zu  den  Gleitfltchen  gelangen  konnte,  und  zwar  seihst 
darin  nicht,  wenn  der  Schmierstift  ganz  entfernt  worden  war. 
Die  Versuche  wurden  mit  Lagerschalen  verschiedener  Schmier- 
nutbanordnnng  (Fig.  7  bis  9)  und  mit  verschiedener  Alt 
der  Oelzuführung  (Schmierstift,  Schmierdocbt.  freie  Oelznslrömung) 
voi  genommen.    In  allen  Fällen  hat  sich  Heißlaufen  eingestellt, 

:  '<  i 
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Fig.  8. 


Fig.  9. 


and  zwar  bei  der  Lagerschale  nach  Fig.  7  schon  hei  7  kg/cm- 
Belastung.  Bios  wenn  die  Last  auf  einen  Moment  entfernt  wurde, 
trat  sofort  etwas  Oel  zwischen  die  GleilAächen ;  bei  Wiederauf- 
bringen der  Belastung  stieg  jedoch  der  Oelsplegel  sofort  wieder 
zur  alten  Höhe  empor.  Der  Bericht  schließt  mit  den  Worten : 
»Trotzdem  die  Kanten  der  Schmiernnth  sorgfältig  gebrochen  waren, 
ist,  wie  der  Versuch  zeigte,  diese  Vorkehrung  zur  vermeintlichen 
Schmierung  nur  ciuo  »nie he  zur  vollständigen  Entfernung  des  am 
Schenkel  befindlichen  Oeles."  Bei  der  Anordnung  nach  Fig.  8  lief 
der  Schenkel  auch  nur  bis  znr  Belastung  von  27  hi/em3  kalt, 
trotzdem,  eine  regelmäßige  Schmierung  thaUäehlicb  stattfand.  Es 
wurde  dann  die  in  Fig.  Ii  dargestellte  Lagerschale  problrt.  Diese 
zeigt  die  Anordnung,  wie  sie  bei  den  englischen  Locomolir- 
Achsbüchson  üblich  ist.  Daa  Lager  lag  dabei  in  eiaer  Breite  von 
57  mm  auf.  Auch  hier  versagte  der  Schenkel  die  Aufnahme  des 
Deles.  Selbst  nacli  der  Entfernung  der  Dochte  und  Füllung  der 
Schmierlocher  bis  zum  oberen  Rande,  also  bei  Herstellung  einer 
Oelsiulo  von  230  tum  Hübe,  lief  der  Schenkel  bei  14  kg!  an* 
warm  und  fühlte  sieh  unterhalb  vollkommen  trocken  an.  Trotz 
mehrfacher  Wiederholung  gelang  es  nicht,  dem  Schenkel  inner- 
halb des  belasteten  Tbeiles  Oel  zuzuführen,  so  daas  nichts  Qbiig 
blieb,  als  den  Schenkel  Oel  von  unten  aufnehmen  z«  lassen.  Die 
weiteren  Versuche  wurden  dann  mit  unterer  Schmierung,  und 
zwar  theils  durch  Eintauchen  des  Schenkels,  theils  durch  Au- 
wendung von  Schtnierpölstero  vorgenommen,  welche  Versuche 
die  U eberlegen beit  der  unteren  Schmierung  dargetban  haben. 

Die  besprochenen  zwei  ungünstigen  Momente,  nämlich  das 
Kneifen  und  die  Wirkung  der  Schmiernnth,  haben  in  mir  den  Ent- 
schtuu  zur  Reife  gebracht,  eine  Lagorschale  (znnächat  nur  für 
Eisenbahnfahrzeuge)  in  Vorschlag  zu  bringen,  bei  welcher  diese 
Momente  eliminirt  sind,  und  zwar  das  Kneifen  dadurch,  das«  ich 
der  tagerschale  eine  möglichst  schmale  Auflage  gegeben 

•)  Siebe  Olaser's  „Annalen"  vom  15.  Juli  UM. 
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Bei  dieser  gering--  a  Breite  ist  die  Differenz  in  der  Belastung 
zweier  gleich  großer  Flachenetaiaent«  am  Scheitel  and  an  der 
Seile  so  gering.  dass  sie  als  nicht  vorhanden  angesehen  werden 
kann.  Die  Abnützung  der  Lagerechale  Dt  daher  eine  ganz  gleich- 
mäßige, es  bleiben  die  Gleitflachen  parallel,  und  die  Schmier- 
schicht  Ist  von  ganz  gleicher  Dicke.  Ich  habe  ferner  die  Schmier- 
latk  ganz  weggelassen.  Die  Oelzutabrnng  findet  in  dem  nnbe- 
laiteten  Thell«,  also  von  nnten,  duich  SchnilerpSlster  atatt.  Ea 
kann  aber  dort,  wo  die  Einrichtung  für  obere  Schmierung  vorhanden 
Ist,  diese  auch  bei  Verwendung  der  neuen  Lagerachale  benüut 
werden.  Eine  dritte  Einrichtung  besteht  darin,  dasa  die  Lager- 
schal«  an  mehreren  Stellen  durchbohrt  ist.  Die  Bohrungen  führen 
vom  Scheitel  der  Gleitflachc  zun  Rücken  der  Lagereclial«  und 
haben  den  Zweck,  kleinere  Portionen  Schmieröl  von  der  Scbmier- 
schicht  nach  aufwärts  zu  fuhren,  und  zwar  selbatth&tig 
durch  die  in  der  Schmieraehicht  herrschend«  Spannung.  Das  0<il 
sammelt  sich  auf  dem  Rarken    der   Lagerecliale   in  seichten 

von  hier  durch   flache  Rinnen 
in  anbelasteten  Theile  de«  Adsl- 
zapfens zn. 

Die  Krscheinnng,  dasa  da«  SchmieriH  durch  die  Schmier- 
Ute  her  nach  aufwärts  getrieben  wird,  ist  nicht  neu  und  bei  den 
Iyocomotivf ahrern  unter  dem  Namen  „Pumpen  der  Lager"  be- 
kannt. Sie  tritt  anf,  wenn  die  Lagenichalcn  gu;  eingelaufen  sind, 
d.  h.  wenn  die  Gleitflachen  parallel  sind,  und  wenn  das  Schmieröl 
dem  Zapfen  in  reichlicher  Menge  zugeführt  wird. 

Es  war  von  einer  Spannung  in  der  Schmie r sc h I  cht  die 
Ited«.  Diese  entsteht  dadurch,  das«  das  Schmieroi  vermöge  »einer 
capillareo  Eigenschaften  an  den  QleitflUchen  so  fest  haftet,  das* 
c*  nur  mit  großer  Kraft  von  diesen  getrennt  werden  kann.  Da- 
durch, dass  die  Schmieraehicht  dem  auf  sie  ausgeübten  Druck* 
Widerstand  leistet,  entsteht  in  derselben  eine  Spannung,  die  dem 
darauf  lastenden  Drucke  entspricht  Die  Schmierschicht  wird 
dadurch  zu  einer  tragenden  Zwischenlage  zwischen  Zapfen  und 
Lagerschalen. 

Die  in  der  Schmieraehicht  herrschend*  Spannung  Ist  nach 
den  erwähnten  „Proceedings*  bei  den  Londoner  Versuchen  ge- 
messen worden,  und  die  Resultat«  dieser  Messungen  geben  ein 
anschauliche«  Bild  von  dieser  Spannung.  Interessant  ist  es,  dass 
Vorhandensein  einer  Spannung  in  der  Schmierschicht  bei  den 
'  Versuchen  ganz  zufällig  gemacht  wurde,  denn  die  Ver- 
suche hatten  eigentlich  den  Zweck,  den  Reibungswiderstand  bei 
Anwendung  verschiedener  Schmiermethoden  zu  ermitteln.  Der 
Probler-Apparat  bestand  aus  einer  Eisenbabnwagenachse,  deren 
Schenkel  so  eingespannt  worden  waren,  wie  ea  In  der  Fig.  10 
dargestellt  ist.  Durch  den  Oberthell  und  die  Lagerscbale  war  in 
der  Milte  ein  Loch  gebohrt  worden,  es  wurde  jedoch  bei  den  ersten 
Versuchen  diese  Bohrung  nicht  benutzt,  sondern  die  Schmierung 
mit  Uelbad  durchgeführt.  Hierbei  stieg  das  Oel  In  der  Bohrung 
in  die  Hohe,  und  die  Messung  mit  einem  Manometer  ergab  einen 
Prack  von  14  kg/cm*,  obgleich  die  Last  pro  Qaadratcentimeter  der 
Horlzontalprojection  des  Schenkels  nur  7  kg  betrug.  Man  schloss 
gepressle  Oelscbichte  zwischen  Schenkel 
und  Lager  befand,  deren  Pressung 
Über  dem  Schenkelmltul  ein  Mazi- 
")  »um  Ist  und  hl«  zu  den  Kanten 
der  Lager  bis  auf  Null  abnimmt. 
]  Diese  ganz  zufallige  Beobachtung 
hat  den  Anlass  gegeben,  die  Spannung 
in  der  Schmieraehicht  systematisch 
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darchbobrt. 


F.g.  10. 


mit 

103  mr, 
Lange  ausgeführt.  Die 
in  der  Längs- 
ie  Mitte 
6  mm  Weit« 
Die  Loehsrrnumrcn  an 
j«de  dnreh 


meter  verbunden.  Zur  Ermittlung  der  Pressung  an  verschiedenen 
Punkten  der  Gieitflacbe  worden  von  diesen  aus  symmetrisch 
Locher  nach  den  erwähnten  tagercnnUlen  durchgebohrt,  an  diesen 
Stellen  also  eine  Verbindung  zwischen  Scliroierschleht  und  Mann- 
meter hergestellt.  (Fig.  11.)  Fdr  jeden  dieser  Punkte  wurde 
die  beabsicht igt*  Versuchsreihe  durchgeführt,  nachdem  die  vorher 
benutzten  Öffnungen  wieder  sorgfältig  verschlossen  worden  waren. 

Das  Lager  trag  3627  /.-.•;  Gesammtlast,  und  der  Schenkel 
drehte  «ich  mlnutlich  ISOmal,  die  Temperatur  betrug  32°  C.  Die 
Schmierung  geschah  In  der  Weise,  dass  der  Schenkel  in  ein 
Oelbad  eintaucht«.  Die  beobachteten  Spannungen  waren  die 
folgenden  | 

Beieiehanag  des  Laugscanals 

ab« 
SpsunUDg  pro  (jiiadraleentimeter 
Kilogramm 

Nr.  1  21-76    3«  60    30  19 

„    2  2492    43  17    34  05 

,    3  (Mitte)  25  97    43  88  35-10 


Fig.  11. 


Die  Fig.  IIA  zeigt  den  Verlauf  der  Spannung  in  der 
Richtung  der  drei  l.angscanäle,  wahrend  Fig.  1 1  II  den  Verlaal 
in  den  Querreiben  1,  2,  3  ersichtlich  macht.  Es  geht  ans 
Darstellung  deutlich  hervor, 
seile,  wo  der  Sehenkel  das  Lager  verlaust,  grflfler  ist  als  auf 
der  Eintrittsseite.  Die  Gesammtlai 
Einzelmessnngen  entspricht,  ward«  zu  36 IS  kg 
angenommen  wurde,  dass  die  _ 
für  die  umgebenden  Flachen  sind ;  die  Differenz  gegen  dl«  wirk- 
liche Belastung  betrug  daher  nur  9  kg. 

B«i  zu  and  abnehmender  Belastung  stieg  oder  fiel  die 
Pressung  in  der  Schmieraehicht  proportional,  dagegen  hau«  die 
Geschwindigkeit  auf  die  Spannung  keinen  Einfluas.  denn  ea  zeigte 
sich,  das«  bei  der  größten  Geschwindigkeit  von  150  Umdrehungen 
die  Manometer  dieselben  Spannungen  anzeigten,  wie  bei  der 
Geschwindigkeit  von  20  Umdrehungen.  Die  bei  den 
war  vollkommen  glatt,  d.  h. 


Verlauf  die 

derScheitelstellc 


liegen,  so  ist  es  doch  nicht  nllzuscbwer,  sich  den  Verlanf  der  . 
vorzustellen.  Zunächst  fallt  in  der  Fig.  11  .1  die  oberste  (  urve 
ganz  weg,  weil  diese  die  Spaunung  an  jener  Stelle  darstellt,  wo 
die  Schmiernuth  zu  liegen  kommt,  wo  also  ein«  Belastung  nicht 
vorhanden  ist.  Sodann  wird  sich  in  der  Fig.  11  Ii  die  Schmier- 
nuth durch  eine  tiefe  Einschnürung  in  der  Milte  der  Curve  be- 
merkbar machen  (siehe  punklirte  Linie  In  Flg.  11  II),  t""* 
endlich  wird  auf  derjenigen  Längsseite  der  Lagerschale,  an  s..nst 


igitized  by  Google 


1  HO 


ZEITSCHRIFT  DES  OESTERR.  INGENIEUR-  UND  ARCHITEKTEN- VEREINES  IflOO. 


Nr.  12. 


dia  gi  Stiere  Spannung  herrscht,  diese  eine  Abscliw  Hebung  erfahren, 
«eil  liier  die  Schmierscliicht  durch  die  schabende  Wirkung  der 
Schmieniulh  geschwächt  Ist.  Ei  tritt  liier  der  ungünstig«  Ein- 
flnsB  der  Sclimiernulb  klar  tu  Tage,  denn  es  bedarf  wohl  kaum 
einer  weiteren  Auseinandersetzung,  nm  die  Thalsarh«  tu  erhärten, 
das«  dio  tragende  Kralt  der  Scliniierscbic.ht  beim  Vorhandensein 
einer  ununterbrochenen  Gleiiflich«  grflüer  ist  als  heim  Vorhanden- 
sein einer  Schoileniutli. 

Das  Wesentliche  der  besprochenen  nenen  Lngerschale  be- 
stellt darin,  das*  sie  eine  sc  Ii  mal«  (>  leitfläch«  bat,  dnss 
sie  kein«  Sc  h  in  I  e  r  n  n  t  Ii  besitzt,  nnd  dass  die  in  der  Schmier- 
sebicht  herrschende  Spannung  dazu  benutzt  uirJ,  kleine 
Mengen  Schmier ül  nach  oben  in  treiben  und  von 
dort  auf  den  unbelasteten  Tlieil  des  Zaplens  zu  leiten,  ■■  ili»s 
der  Zapfen  immer  gut  g  e  Ii  1 1  I  s  t,  und  daas  nnch  den 
Hohlkehlen  der  Zapfen  Schmier»!  in  hinreichender  Heng«  zugeführt 
wird.  Es  findet  biederen  eine  Circulation  de  s  Seh  ni  ier  öl  s 


Rg.  12. 

statt  was  die  bessere  Ausnutzung  desselben  nnd  eine 
Ersparnis  tun  Verbrauche  znr  Folge  bat 

Wo«  die  sonstig«  Ausführung  der  Lagersrhale  anbelangt, 
s<>  ist  zu  bemerken,  da»s  sie,  weil  sie  den  vorhandenen  Achs- 
buchsen angrpaast  werden  musa,  manche  Verschiedenheiten  auf- 
weist. Der  schmalen  Gleit  fläche  wegen  muss  vorgesorgt  werden, 
duss  die  Lagerscbale  durch  den  einseitigen  Bremsdruck  nicht 
aus  ihrer  Lage  vetteboben  werden  bann.  Di«  Fig.  12  uuil  Kl 
zeigen,  in  welcher  Wein«  dieser  Bedingung  entsprochen 
worden  ist.*) 

Die  Vorlhelle.  der  nenen  Lagrrschale  bestehen  darin,  duss 
die  Reibungsverhältnisse  günstigere  sind,  dass  das 
Schmieröl  besser  ausgenützt  wird,  dnss  dio 
La  g  e  r  s  c  h  a  1  e  starker  belastet  werden  kann 
und  dass  ein  Heißlaufen  nicht  so  leicht  ein- 
treten kann.  Dio  Ersparnis  an  Schmieröl  be- 
trügt 20  bia  25«/,. 


In  zwei  ltonaten  werden  es  drei  Jahre,  duss  die  ersten 
Proben  mit  solchen  Lagerschalen  vorgenommen  worden  sind. 
Gegenwärtig  ist  sie  bei  30  Tendern,  Aber  100  Wagen,  femer 
einem  Locomotiv-Trncltgestell  im  (iebrauch  (ein  zweite*  ist  im 
Man).  Dnss  die  I.agerschale  in  so  knrzer  Zeit  bei  einer  so  an- 
sehnlichen Anzahl  von  Tendern  und  Wagen  Anwendung  gefunden 
hat,  verdanke  ich  in  erster  Reibe  dem  Herrn  Itegii-rungsrath 
I.  a  n  d  a  n  e  r,  der  die  ersten  Probelager  bei  einem  Wagen  und 
gleichzeitig  auf  einer  Lagerprobirvorriehtung  grundlich  dnreh- 
probiren  nnd  sodann  auf  Grund  der  gewonnenen  Resultat«  «in« 
größere  Anzahl  von  Wagen  und  Tendern  mit  dieser  I-agerschale. 
versehen  ließ.  Auch  Herr  Regierungsrath  R  a  y  1  nnd  n«rr  Hof- 
ratb  Schützen  hofer,  sowie  Herr  Director  Gilsdorf 
haben  die  Sache  dadurch  gefordert,  dasa  sie  eine  namhafte  An- 
zahl von  Wagen  nnd  Tendern  damit  ausrüsten  ließen,  nnd 
spreche  ich  den  genannten  Herren  na  dieser  Stelle  hiermit  meinen 
Dank  ans. 


Hg.  13. 

Zu  bemerken  mochte  ich  mir  noch  erlauben,  das«  mein 
Drtheil  über  die  Wirkung  der  Schmiernutli  sich  nur  auf  Jene 
Scbmiernnthen  bezieht,  die  in  den  belasteten, Theil  der  Lager- 
schale  eingeschnitten  sind.  Scbmiernnthen,  die  an  anderen  Stellen 
angebracht  sind,  habe  ich  hierbei  nicht  Im  Auge  gehabt,  meine 
SchlnssfolgernngrD  haben  daher  anf  diese  keinen  Iletug. 

Ich  erwähne  ferner,  dass  die  (Irundsätze,  welche  zur  On- 
strnetion  dieser  I.agerschale  geführt  haben,  auch  für  die  ge- 
wöhnlichen zweitheiligen  Lagerschalen  Giltigkeit  haben  und  bei 
diesen  mit  einigen  Abänderungen  in  der  Formgebung  Anwendung 
Huden  können.  Ein  Versuch  in  dieser  Richtung  Ist  bisher  nicht 
gemacht  worden,  ich  lade  aber  jene  Herren,  welchen  (Gelegenheit 
geboten  ist,  neue  Constnictionen  znr  Ausführung  zu  bringen,  ein, 
damit  einen  Versncb  zu  machen,  und  zwar  würde  ich  vorschlagen, 
den  Versuch  entweder  bei  einer  stark  belasteten  oder  einem 
sehr  schnell  gebenden  Lager  zu  machen,  weil  solche  Lager  be- 
kanntlich am  ehesten  znm  Heißlaufen  neigen. 


Irisfiissioii  OIht  die  Modern«'  im  Kirclicnhaii. 


Die  Anmietung  de»  l'r<jecte*  für  eine  aiuderae  Kirche")  nnd  die 
dksbtzaglich  ausgesendete  Bii»cbllre  und  die  daran  sich  schließende  Be- 
sprechung in  den  Tsgerjuurnaltu  veranlasste  die  Leitung  der  Fachgruppe 
lllr  Architektur  und  Hochbau,  darüber  eine  Discussion  im  KreUe  der  Kit- 
glieder  zu  eiflffneu.  Dieselbe  wurde  am  19.  December  imu  eingeleitet  durch 

1  DU  Laeerscaals  ist  la  Oosicrrrtcli  nad  Umtun  duck  Paltat  gtacaatal 
"1  Fr*J«!l  4«  lletin  Ukw<R»ar»tliM  Was:»  er  tu  Sto»>»i"«Jv»b»u.l» 


Herrn  k.  k.  Bauralfa  v.  Neumann: 

.  Es  ist  keineswegs  meine  Absicht,  gegen  die  Moderne  zu  sprechen, 
ebensowenig  gegen  ihre  Bestrebungen,  die  Aufgabe  des  Kirrheabane*  tu 
den  Bereich  ihres  Studiums  au  siehe»,  noch  weniger  gegen  einen  ge- 
schulten Collegen,  welcher  zu  Folg«  seiner  persönlichen  Mittag  pra- 
deslinirt  ist,  die  Führung  diesbezüglich  so  übernehmen.  Ware  die  I.an- 
cirung  solcher  Project«  auf  der  normalen  Bahn  geblieben  nnd  nicht  der 
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Weg  viel  Angriffe*  gegen  Andere  gewählt  werden,  «o  hätte  wohl  ksuua  1 
Jemand  tut  unteren  Kreisen  sich  veranlasst  gesehen,  «in  Wort  gegea  die- 
selben so  richten.  Die  Angriffe,  welche  indem  direet  und  in  erhöhtem 
Maße  lndireet  gegen  Meister  Schaidt  «ad  nein«  Schule  und  zugleich 
gegen  diegeaammte  Baukanat  de«  Klrcbenbaue«  erhoben  wurden,  zwingen 
un«,  io  unerfreulich  die  Aufgab«  auch  Mdn  mag,  mit  einigen  Worten  daran/ 
in  erwidere.  , 

8«  erscheint  begreiflich,  da**  etat  Kunstrichtung,  welche  ao  viel 
äußerliche  Erfolge  errangen,  und  der  du  große  Publikum  eo  laut  nad 
vernehmlich  Beifall  klatacbt  nad  mit  «einem  ermunternden  da  capo  «u 
immer  Neuerem  anspüret,  nickt  aa  der  Schwelle  rles  Monumentalbaues 
•lillebaltea  will.  Warna  «Ute  auch  die««  Kunstrichtung,  wenn  «ie  ist, 
wa»  «ie  na  «ein  behauptet,  die  Sprache  naeerer  Zeit,  «ich  nicht  de« 
Kirch™  t>»n».j  bcui  »einigen? 

Freilich  iit,  waa  anter  dieser  Kahne  marschirt,  Tenchiedeaattig. 
8charf  trennen  «ich  die  Führer  tou  der  großen  Ueereema««e,  denn  ihre  ' 
Kenntnis«««  reicfaen  ja  weit  zurück,  and  nicht  lange  aind  die  Zeiten  vorbei,  1 
wo  fie  noch  seicoaetea  nad  hinten,  wie  jeut  al«  (lopiateaarbeit  gilt. 
Aach  damal«  galt  dkl  Devise,  die  auf  dem  bezeichnendsten  und 
betUn  Werke  der  feeeesion  geschrieben  steht:  «Der  Zeit  ihre  Kanal !", 
and  Jeder  vermeint«  derselben  in  dienen.  Gar  «a  grandlich  haben  «ich 
die  VerijaiiuLj*'?  auch  nicht  geändert  für  den,  der  Schale  und  Kern  unter- 
scheiden gelernt  Zniueiat  iit  ea  doch  aar  Aeaßerliches,  da«  die  Meta- 
morphose vergeUaecht  —  dieatlhe  Dam«,  die  aieh  dunkel  gekleidet,  eicht 
in  den  hellen  bauten  Farben  so  recht  verändert  aas. 

Die  Bewegung,  der  wir  bente  gegenüberstehen  und  aber  deren 
Intensität  kein  Unbefangener  «iah  tauschen  wird,  hat  eine  keineswegs 
neue  Geschieht*.  Schon  einmal  in  der  Zeit  der  deutschen  Kenaisaaaee 
haben  Sohra ner  and  Tapfer  ein«  Periode  dar  Architektur  mitbegiUnden 
helfen.  Diesmal  gehört  die  Führung  der  Farbe ;  wer  den  Pinsel  führt, 
nm  dem  Künstler,  der  die  duftigen  Oealaltee  aa  die  Wand  zaubert,  bis 
herab  «um  Anstreicher  nad  klaarer,  der  die  Marroorbloek«  aa«  Ziegel 
aad  Mörtel  so  tia«chead  sebda  aasaamealUgt  und  weiß  «treiebt.  Wenn 
da»  blendende  Weifi  der  Fanden  «eine  Helligkeit  verloren  haben  und 
da«  Altersgrau  mit  der  Nachbarschaft  theileu  wird,  dann  werden  die 
scheinbar  Getrennten  wieder  näher  «leben.  Wenn  das  helle  Gitta,  die 
Farbe  de«  Propheten,  verblaut  sein  wird,  dann  wird  auch  das  Publikem 
begreifen,  das»  es  eomeiit  der  Schmink»  nachgelaufen. 

Die  Palm«  de«  Tag*«  ia  diesem  8iegealaafo  gehört  zweifellos  dem 
Kunstgewerbe.  Was  an  Petitor  in  allen  Farben,  opalizeeatem  Glaa,  an- 
entbehrlich  gewordenem  Kupfer,  in  grotesk  gezeichneten  Stoffen  an 
.aparten''  Ideen  geleistet  wird,  verdient  alle  Beachtung.  Alte  Tiroler- 
•tnben  aad  Habel,  mittelalterliche  Schlafklmmerlein  »eigen,  in  belle 
Kerben  getaucht,  da«  Jagcadantlits  dar  Moderne.  Und  Schreiner  und 
Möbelhandlcr  lachen  aieh  in«  Fäustchen.  Billig«  firseugung,  gute  Preise, 
rascher  Absatz  Isxeen  diese  Knast  als  einen  Versuch  inr  Losung  wüth- 
achnftiieher  Probleme  erscheinen.  Uad  doppelt  iat  der  Erfolg,  denn  waa 
des  Tages  Laune  geschaffen,  wird  bald  einer  neuen  cum  Opfer  fallen. 
Noch  niemals  war  solcher  Abeati  für  baute  nad  morgen,  wean  es  nur 
gelingt,  durch  neue  Effecte  den  begehrlichen  Käufer  rege  au  halten. 

Bedächtiger  folgt  die  Baakanal  diesea  Zag«.  Deallich  scheiden  sieh 
«wei  Gruppen;  die  Einen,  bei  denen  die  Ilasken  an  den  F*;adentaf«ln 
uad  da«  urwüchsige  Scbmiedcseug  da«  Um  aad  Auf  der  neuen  Kaan 
bedeutet,  ron  jenen,  die  ihr«  Blick«  auf  di«  Antik«  richten  und  in  der 
Verwendung  ihrer  Grundlage  dea  guten  Weg  für  eine  neue  Kann  er- 
kennen. 

Da«  war  Ja  auch  die  Quelle,  aa«  welcher  die  großes  Meiner  der 
Barocke  geschöpft,  die  nunmehr,  wie  es  »cheint,  auf  den  akademischen  i 
Index  gesetzt  und  nur  ooch  auf  ein  historische«  StiJlleben  »erwiesen  : 
erscheinen.  Freilich  waren  iie  die  besten  Bathgeber  für  den  Ktrcbenbeu. 
dar  «ich  der  mittelalterlichen  FOhraag  entwinden  will.  Die  F  i  ■  e  h  e  ra 
haben  ea  ganz  gel  «erstanden,  die  Wciträumigkeit  des  Kircheninneren 
mit  dea  GranJut-duniungen  dea  katholisebeu  Cultaa  zu  verbinden.  Die 
Kartskiicbe,  die  Peterskirche,  auch  die  Kirchen  der  geistlichen  Baameister 
haben  «o  viel  dea  Lebensfrohen,  das«  auch  die  hellen  Farben  der  Hoderne 
keinen  störenden  l'ontraat  dazn  bilden  worden.  Geringschätzend  gehen 
aber  diejenigen  vorüber,  die  einer  starkem  Aufdringlichkeit  bedürfen. 
Freilich  gibt  es  Kreise,  hl*  an  welchen  diese  Parole  de«  Tages  nicht  empor- 
dringt  Laut  pochte  die  Moderne  an  den  Thoren  des  ueueu  Burgbaues , 
doch  Torgebea».  Alle  Bemühungen  «eracbeUlen  an  der  aliosterrtickischen 


Tradition.  Die  Kaastepoche  eines  Karl  VI.,  einer  Maria  Theresia  sind 
auch  su  belle  Edelsteine  ia  der  Krön«  der  Habsburger,  als  daas  man 
gewillt  sei«  konnte,  «o  leichten  Herzen«  sie  aufzugeben. 

8o  bliebea  denn  jeut  aoeb  die  Kircbenbuuten.  —  Slarrsiaa  und 
klerikaler  Conserratisaas  bslteu  angeblich  di«  Wacht.  Ein  Friedlieh 
Schmidt,  der  Wien  ait  einer  Reihe  der  herrlichsten  Baadeakraale 
geschmückt,  der  eiae  8cbnle  begraadst,  di«  weit  Uber  die  Grenzen  der 
Heimat  hinan«  Rtdentung  und  Ansehen  erlangte,  der  durch  die  Wieder- 
aufnahme der  raterlandiecbsn  Kanat  ftbread  für  da«  stammverwandte 
Deutschland  geworden  und  ihm  zu  einer  Wiederbelebung  seiner  nationalen 
Kutitt  Terholfea,  verfällt  dem  Ranne,  weil  er  den  richtigen  Weg 
«eräugen,  an  den  Meisterwerken  der  Vorzeit  lantum  aber  sicher  zur 
äelbitiadigkeil  an  schreiten.  Den  Abend  «eine«  thatenreichea  Lebeu* 
büouate  die  Krkeaatni*  dar  Bedeataag  der  Aatike  auch  für  «eine  Kaast ; 
und  «eia  Stift  zeichnete  die  weichen  Farmen  des  Stiftuagshansea  nnd  die 
claaelsche  Beatanratiga  des  FSafkirehner  Dome«.  Ein  Mann  der  weit- 
gehendaten  Toleranz,  der  das  Schone  nnd  Bedeutende  ebne  Frage  nach 
der  Heiatat  schätzte  and  wBrdigte,  wird  mit  dem  Stigma  der  Intolerant 
belastet,  nur  damit  auf  diesem  dunklen  Hintergrund«,  in  welchem  seine 
Schaler  mit  den  schwärzesten  Klecksen  bedacht  sind,  «ich  das  belle  Lieht 
der  Moderne  Im  Klrebrabaae  amse  strahleader  abhebe. 

Woza  sutcb'  haaslicher  Streit?  Schon  einmal  hat  sich  die  Baukunst 
rnn  der  mittelalterlichen  Form  abgewendet  aad  iu  der  Bcnaitsanse  nnd 
Barocke  herrliche  Werke  des  Kiicbenbaae*  geschaffen.  Deutlich  ist 
selbst  in  der  Schule  Schmidt1«  der  Zng  zu  erkennen,  Waadel  an 
ec baffen,  der  Plastik  aad  Malerei  des  aothwradigea  Baum  an  gönnen. 
Waa  aa  neuesten  Kirchen  entstanden,  zeigt  ia  der  einen  oder  anderen 
Richtung  einen  solchen  Versuch.  So  kann  «iemsad,  der  die  Aufgaben 
nach  ihren  bestimmenden  Verhältnissen  erfnaat,  darüber  ia  Zweifel  «ein, 
das«  die  neue  Friedhofskirehe,  für  die  ein  Wettbewerb  den  richtigen 
Plan  erbringen  soll,  auf  antiklairende  Ben  weise  gestimmt  sein  mos«, 
umso  mehr  als  die  Plastik  unseres  Gräberachmackee  damit  im  Einklänge 
steht.  Die  Anschauungen  gehea  also  nicht  eo  weit  aisseiaandeT,  al«  man 
gerne  glauben  machen  mochte. 

Anders  «lebt  et  freilich  mit  dem  Vorschlage,  die  Moderne  mit 
einer  M  o  d  e  r  u  i  •  i  r  n  n  g  der  Kirche  zu  verhlndea.  Waa  bi«  vor  Kurzem  au 
Klrcheeprojecten  der  lluitr-rue,  jeti  verweise  auf  die  ialermsintfl  Ken  er- 
sehe Jublhtaintkirehe,  an  sehen  war,  bat  die  Grundbedingungen,  welche 
der  katholische  Cultus  erheischt,  von  Eingriffen  verschoet.  Nunmehr  wird 
aber  versacht,  in  die  beinahe  zweitsueeudjähtige  Tradition  katholiacher 
Kircbenbautea,  wie  sie  sich  durch  die  hlrcblichen  Voraehriftca  gebiMet 
hat,  einzagreifen.  Eine  Reformation  anf  dea  Gebiete  des  Kircbeabaues, 
welche  die  Miamtäode,  die  angeblich  Gedankenlosigkeit  and  Uniulang- 
lichkelt  vereebuldet  haben,  beseitigen  will ! 

Und  nun  lassen  Sie  mir  daa,  waa  leb  von  den  Kirehanbanten  und 
den  sie  beeinflussenden  Be»tlu>uia»igen  weiß,  im  Gegensatze  zu  dem 
Neaeruagivoracblage  ausfahren. 

Bei  den  Grundriaaanlagen  aller  katholischen  Kirchen  von  der 
christlichen  Basilika  bis  anf  aaaere  Tage  kommen  drei  Hauptlbeile  der 
Kirche  in  Betracht;  Der  Chor  für  die  Priester,  daa  Schiff  für  die 
Gläubigen  aad  der  Vorhof  oder  die  Vorhalle ;  uoerlSjuucb  erscheint 
daher  die  Anlage  eine«  Preibyteriums. 

Die  Kirche  folgt  dem  Vorbilde  des  duuken  Tempels  nnd  erf.il t  eine 
entschiedene  Lingenau  sJehuaug  mit  einem  oder  mehreren  Schiffen,  welche 
selbst  bei  den  Kuppelkireben  nnd  Centralbaaten  zur  Geltung  gebracht 
werden;  sei  es  durch  elliptische  Form  de«  Kupjielrsatnea,  sei  ea  durch 
vorgelegte  Travea  oder  wie  bei  den  Kirchen  mit  Vierung*kn|ipeln  durch 
Vorlage  der  Schiffe.  Steht  man  von  dea  eiuem  bestimmten  Zweck  gewid- 
meten Kapisteiieu  ab,  so  linden  sieh  nur  iußerat  spärlich  Rundkirchen, 
aber  selbst  diese  stets  mit  umschließenden  Arcaden.  Mit  voller  Berück- 
sichligaag  dieser  in  den  katholischen  t'n|ttu  gelegenen  Bedingungen  hat 
b  ischer  von  Kriech  die  Karlskirche  elliptisch  gestaltet  mit  vor- 
gelagertem Schiffe,  die  Peterskirehe  oblong  in  Form  einer  Ellipse.  Diese 
Grundrisadiapositionea  haben  sich  durch  beinahe  zwei  Jahrtaaseade  er- 
halten, und  alle  Stile  sind  diesem  Programme  treu  geblieben.  Ks  liegt 
in  der  Natnr  der  Aufgabe,  daas  man  dabei  möglich it  trachtete,  die 
L'ehersichtliehkeit  su  vericrilllero  oder,  wie  bei  den  Hallenkirchen,  die 
Stützen  möglichst  gering  iu  dimensioniren ;  dies  allerdings  nur  inuerhalb 
der  Grenzen,  welche  die  vorgeschriebene  feierliche  Gestaltung  des  Raumes 
und  die  Rücksichtnahme  auf  die  Akustik  sieben. 
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Wu  nu  den  ProjfTaiDDitia&.t  -inbclruigt,  der  so  arg  vernneliU(.Bic,t 
worden  sein  soll,  dass  der  Kärclnnbcsacher  den  Hochaltar  erblicke,  so 
erscheint  derselbe  allerdings  als  eis  sinngemäfier ;  aber  doch  auch  all  ! 
ein  bedingter.  Dort  wo  nur  ein  Altar,  al*s  zugleich  all  Hochaltar  tot-  j 
kommt,  iet  aach  jedesmal  dieser  Bedingung  entsprochen  worden.  Ich  rerweise  • 
auf  die  eüijch:ffigeu  und  die  inten aaanten  alten  zwei*ehiffigen  Kirchen 
für  kleinere  Pfangegneindeu.  Dort,  wo  die  Kirche  sieh  erweitert  tu 
großen  Pfarrkirche,  Klosterkirche  oder  gar  asm  Dome,  wo  ako  mehrere 
Altire  angeordnet  erseheinen,  ist  die  Fordering,  den  Hochaltar  von 
jedem  Punkte  an  überblicken,  eine  an  weitgehende«  Tbataächlich  werden 
ja  auch  mehrere  Hessen  an  gleicher  Zeit  gelesen.  Der  Katholik,  der 
nicht  blos  im  Toufbucbe  als  solcher  verzeichnet,  sondern  in  der  Kirche 
nach  kirchlicher  Vortebrift  teilte  Andacht  verrichtet,  folgt  aach  wohl  leicht, 
ohne  auf  den  Alter  sehen  an  msiuen,  dur  heiligen  Uandtoug,  die  in  ihren 
einzelnen  Theilen  jedem  nnterrichteten  Katholiken  erkenntlich  ist,  un- 
gesehen von  den  MarkiraDgen,  wie  tie  durrh  den  Kirehengeesjig  nnd  die 
Musik,  sowie  durch  die  Utes-  and  Hircheuglocken  erfolgen.  Ich  glanbe 
nicht,  dass  ein  katholischer  Besucher  dea  8t.  Stefansdomea  J«  über  einen 
Maugel  in  dieser  Hinsicht  geklagt  hat. 

Selbst  bei  den  Centralanlagen  der  Kujipelbaaten  iät  etü  »o  starre* 
Einhalten  der  Fordemng,  data  Ton  jeder  Stelle  der  Hochaltar  erblickt  werden 
kann,  nickt  so  verieiehnen  Ein  Kunstwerk,  and  das  ist  ja  eine  Kirche,  kann 
anch  nicht  mit  dem  lUistabe  banaler  Nützlichkeit  and  Bequemlichkeit 
gemessen  und  geschaffen  werden.  Die  Tneilung  des  KireJjeugebiulM 
in  tnarksnt  getrennte  Theile,  die  Schaffung  entsprechender  Vorhallen 
und  Kapelle iieinbsnteQ  oder  Schilfe  ist  ein  künstlerische*  Erfordernis 
für  die  Geaammtwirkang  dar  Anlage.  Sie  ist  eine  nothwendige  Vor- 
bedingung einer  großartig  ]v>r»peetlvisehea  Wirkung,  sie  erhobt  den  feier- 
lichen Eindruck  dea  Golteehaaaee.  Ani  dss  an  rersiebten,  wäre  ein 
kilimtlfrucber  und  ethischer  Fehler.  Die  Degradirang  eines  Kircheuranmea 
an  einem  Conctrt-  oder  Veraammlnngaeaal  ist  rine  That,  die  jedem  ferne 
bleiben  sollt*.  Dass  dteae  Federung  nicht  der  Ansflass  einer  beschrankten 
Voreingenommenheit  oder  einer  kleinlich  pietletiscton  Ansicht  ist,  be- 
werten die  Beispiele  alter  Tempelhauten,  die  anderen  Calten  dienten 
und  dieaelbtn  GrundsOge  in  ihrem  Anfhan  und  ihrer  Qestattnng  aaf- 
weisen.  Ein  Eingriff  in  dies*  wesentlicluten  Merkmale  eiaes  Gottes- 
hauses ist  der  Ausfina»  eines  nabewoseUn  IndifferentUmus,  der  ira 
Rahmen  baakffnstlerischer  ThsHigksit  aaf  kirchlichem  Gebiete  ausge- 
gebildeten  sein  sollte. 

Es  wäre  ja  bedauerlich,  wenn  die  Kiinatlcr,  welche  der  Kirche, 
dieser  Nlhrmntter  der  Kunst,  den  Aüfachwang  der  Knust  auf  allen  Ge- 
bieten an  danken  haben,  sich  nicht  der  .Swllnng  bewnaat  wlren,  welche 
sie  eintahalten  verpflichtet  sind.  Die  Kirche  hat  anch  ihre  unabäader- 
liehen  Vorschriften,  Ton  der  sie  sine  durch  die  Geschichte  bekräftigte 
Tradition  unter  keinen  Umstanden  abgehen  laset.  Gewiss  ist  der  Bau- 
kdnsller  auch  beraten,  darauf  an  achten,  was  nach  kirchlicher  Bestirnmnng 
Rechtens  ist-  Papst  Gregor  VU.  schreibt  diesbezüglich,  dass  „nichts 
Ordnungswidriges  nnd  Ungewöhnliches  In  dem  Gotteshaus« 
erscheine,  da  sich  für  das  Haut  Gottea  Heiligkeit  geziemt."  Derselbe  I 
Papst  spricht  weitere  von  der  Liebe  nnd  Begeisterung,  die  der 
Künstler  für  den  katholischen  Glauben  empfinden  mau ;  „denn,  wo  die 
Begeisterung  fehlt,  kann  der  Künstler  nichts  Würdiget  schaffen." 

Und  nnn  einige  Bemerkungen  Uber  die  Stellung  dea  Allare*.  Wie 
schon  ausgeführt,  verlangt  die  katholische  Kirche  ein  für  die  Priester 
abgeschlossenes  Preebyterium;  e wischen  Laien  und  Priester  ist  eine  scharfe 
Trennung.  Die  Unterbringung  der  Altare  mos*  eine  würdig»  sein;  vor 
allein  anderen  eine  vollends  sbgeicblo-'ene.  So  sind  SeitonalUro  an  Pfeilern 
nicht  am  Platte,  wo  deren  Absehloss  nicht  gut  und  genügend  möglich 
ist.  Einen  Altar  dahin  an  bauen,  wo  nebenan  Ein-  und  Aurgänge  sich 
befinden,  entspricht  nicht  den  kirchlichen  Vorschriften,  es  entspricht  aber 
aach  nicht  dem  natürlichen  Anstandsgefühle,  da  die  unausweichliche» 
Störungen  einer  Profanirung  gleichkommen.  Ein  Vordrängen  des  Hoch- 
altaxea  in  den  Raum  für  die  Gläubigen,  so  wie  ein«  Redncrbttbne  in  einen) 
Parlaments«»»!,  ist  daher  ebenso  verfehlt 

Was  die  Frage  anbelangt,  ob  der  Priester  mit  dem  Antlitze  gegen 
die  Ollobigen  etlebriren  soll,  kommt  an  bemerken,  diu«  dies  allerdings 
die  L  ebung  der  ersten  christlichen  Gemeinden  war,  nnd  beute  noch  Anden  | 
sich  Kirchen  in  Rot»,  Basiliken  und  Werke  spltcrcr  Kunst,  bei  welchen 
der  Altar  »o  disponirt  «rrcheint.  Im  transalpinen  Gebiete  der  katholischen 
Linier  hat  die*  niemals  festen  Fuss  gefaaat.  Bei  uns  ist  der  Hochaltar 


auch  fast  immer  der  Ausstellung*«! t  des  Saeetissimnras  und  zugleich  der 
Bpeisealtar,  wenngleich  noch  ein  Seitenaltar  demselben  Zwecke  dient. 
Es  entspricht  daher  der  kirchlichen  Hebung  unserer  Lande  nicht, 
wem  man  ein*  solch«  Stellang  de*  Altare*  prajtctirt.  Wie  soll  anch 
der  Tabernakel  and  der  Antatellungsthron  angebracht  werden  auf  einem 
solchen  Altai  tisch,  der  nur  mit  dem  Kreut«  und  den  Leuchtern  bedeckt 
sein  kann  ?  In  römischen  Kirchen,  wo  der  altebristUcbe  AliartUch  mit 
der  Richtung  nach  den  Gläubigen  baslebt,  dient  ein  Beitenaltar  aar 
Aufbewahrung  nud  Ausstellung  des  Ssnctisr-imum« ;  i*  der  mittelalter- 
lichen Zeit  waren  eigene  SacrsmeLt-»h*nscl*en  errichtet,  die  aber  nach- 
traglich ron  der  Kirch«  Tetboten  wurden.  Da*  Sanctsstimnm  darf  nur 
Ober  dein  Altai  aufbewahrt  »erden  und  auch  dort  nur  Aufstellung  Kaden. 

Die  Anlage  dea  Musikebors  soll  auch  in  der  modernen  Kirche 
eine  Abänderung  erfahren.  Was  die  seitliehe  Disposition  des  Musikchors 
in  Domkirchen  anbelangt,  wäre  dagegen  nicht*  eis ru wenden,  wo  ins- 
besondere die  Ditlana  twiteban  Orgelebor  nnd  Uoehaltar  groB  ist.  Für 
Pfarrkirchen  taugt  indem  nur  die  Übliche  Einrichtung,  Orgel  und  Musik- 
ehor  über  dem  Eingeege  an  »erlegen.  Es  entspricht  auch  besser  der 
Bestimmung  des  Wecbsebgcaanges  awischen  Priester  und  8 Inger.  Un- 
mittelbar aber  in  die  Achte  der  Kirche  rrn  Ende  des  rresbyterium»  «der, 
wie  et  geplant  ist,  am  Bade  einer  aogeoitgend  grntfon  Nische  dea 
Orgelchor  anzubringen,  erscheint  als  «in  Missgrtff  nicht  nur  in  prak- 
tischer, als  weit  mehr  in  ästhetischer  Hinsicht.  Den  berrliehen  Ltehtcffcct 
der  freien  Preshyterienfeajnter  sich  au  ranheu,  ist  eine  unbegründet« 
Veraichtleiatnng  auf  einen  Irünttleritchen  Effect,  wenn  noch  alte  Basiliken 
die  geschlossene  Coachs  aufweisen,  aber  gerade  diese rbalb  bei  Tsges- 
beleuchtnng  die  Stalle  des  Altares  düster  nnd  weniger  feierlieh  erscheint. 
Wie  schon  ist  der  Einbruch  der  Soitnenetr.ihlen,  and  welcher  Zaaber 
malerischer  Wirkung  wird  dadarch  zur  Erhohang  von  Feierlichkeit  nid 
Weihs  erreicht. 

Heber  die  nüchterne  Wirkung  eine*  glatt  abgeschlossenen  Knjinel- 
raumc«  wurde  schon  andeutungsweise  gesprochen,  linser«  Ausstellung»- 
Kutunde  mit  deachloiieneü  Arcsdm  wurde  kaum  em  gute*  Vorbild  für 
einen  neuen  St.  Stefansdom  dea  erweiterten  Wiens  bieten.  Bei  dem 
Hinget  ron  umlaufenden  Amadea  oder  nitchenartigea  Vcrticfungem  ist 
auch  die  Anlog*  ran  Votiraltären  schwer  asOgl-ch, 

Bs  ist  ja  richtig,  wann  getagt  wird,  die  Frömmigkeit  müge.  das 
helle  Licht  eines  einheitlichen  Centralraamea  nicht  scheuen.  So  steht 
aber  die  Krage  nicht.  Einerseits  lind  Seitenschiffe  oder  Arkaden  hei 
einem  Bnndben  oder  doch  Altarnischen  eine  willkommene  malerische 
Errnngenechaft  nnd  lassen  die  kirchlieb  vorgeschriebene  Abgeschlossen 
beit  der  Altäre  au,  andererseits  darf  man  nlta  Sitten  nnd  Uepfloiren- 
heiten  nicht  mit  rauher  Hand  verletzen,  wenn  sie  bei  richtiger  Würdigung 
sich  als  ei»  Bedürfnis,  ««Mendt  im  Einklang*  mit  der  Wesenheit  des 
katholischen  G«tte*ban*et,  darstellen.  Es  erscheint  ungerecht,  wenn  man 
diejenigen,  die  in  Kummeruit  und  Traner  die  stille  Abgeschlossenheit 
einer  Kapell«  oder  eines  Seitenschiffe*  als  Brbauungsort  anfauchen,  mit 
dem  Vorwurf  bedecken  mochte,  sie  scheuen  sich,  ihre  Gläubigkeit  au 
bekennen.  Dss  tieferschütterte  Gemüth  sucht  Ruhe  und  Abgeschlossenheit, 
nm  Kraft  und  Sammlang  zu  gewinnen.  Zumal  ist  die  katholische  Kirch« 
ein  Gotteshaus,  das  sein«  Pforten  nicht  blot  zum  gemelntehafüicbeu 
Gottesdienste  Öffnet,  sondern  dem  Andachtabedfirfntase  de*  Binar;  neu 
seine  Hallen  auch  tonst  nicht  verschliefst.  Die  Pflege  religiöser  Uebung, 
im  katholischen  Sinns,  ist  nicht  hloa  an  die  Gemeiuaehaftlichkeit  des 
Gottesdienste*  gebunden;  darum  laase  man  der  alten  Sitte  ibr  Recht, 
besondere  Andachustdlen  und  Kapellen  in  den  Kirchen  zu  errichten, 
wo  dem  Kieseln«»  geboten  wird,  was  sein«  Empfindung  Terlangt.  Bei 
diesem  Programm  verbindet  sich  alt*  Gepflogenheit  mit  künstlerischen 
Anspruch««,  und  «s  erscheint  als  ein  Fehlgriff,  diese*  für  den  Künstler 
so  werthTolle  Moment  zu  Ternachlässigen  oder  gar  au  bekämpfen,  und 
dies  angeblich  finanzieller  Vnrtbeüe  willen. 

Doch  bevor  auf  diesen  Cardinalpunkt  eingegangen  werden  soll, 
nie*  ein  Wort  Uber  die  Kanzel.  Gewisa  ist  et  wünschenswert!),  das* 
ein  jeder  Kirchenbesncbex  den  Prediger  Bebe;  aber  noch  weit  noth- 
wendiger,  das*  man  ihn  hOre  und  verliehe  Der  Kircheuiauui  muss  daher 
gut  akustisch  sein.  Die  deutliche  Hörbarkeit  eine*  Redners  ist  dadurch 
bedingt,  dass  möglichst  viele  directe  ScbaJtttrahlen  die  Kirchenl't»ucher 
treffen  und  dass  Echo  oder  störender  Nachhall  vermieden  bleiben.  Refleetirte 
Schallstrahlen  in  größeren  Zeitintervallen  als  '  vSecunde,  gleich  dem 
Intervall  der  gesprochenen  Silbe,  wirken  in  dieser  Weise.  Die  Hörbarkeit 
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da*  Schalles  bei  Aufhebung  jader  Reflexion  im  geschlossenen  Hohr; 
reicht  kl»  flOOO  «i  Distani. 

Die  theoretischen  Bedingungen  Ar  die  gut  akustische  Wirkung 
eine*  Raumes  sind  folgende :  Nach  der  Entwicklung  dea  Schalles  müssen 
Mittel  gefunden  werden  gegen  Vergrflfiemng  und  Entwicklung  der  Schall- 
wellen. Die  b«*te  Saal  form  iat  daher  jene  der  inflglicksten  Geschlossenheit, 
dm  KiirriH''hnftfii  emes  Kehre*  thunlk-hst  nahekommend.  Ein  länglicher, 
nicht  an  kober,  toaaeaartig  gewölbter  Raum  tun«»  daher  dieaer  Bedin- 
guag  am  beeren  entsprechen,  wie  diea  ja  M«h  die  Erfahrung  Tollende 
bestätigt.  Alle  Flächen,  welche  wegen  ihrer  Lage  ud  Entfernung  nicht 
reflectiren  dßrfcn,  inßesea  abnrbirbar  fflr  SchaUatrahlen  ausgerastet 
werden,  mindeatena  dnrth  Formen,  welche  die  Strahlen  aerstrenes.  wie 
reiche  Architektargüedetnng,  an  Beaten  allerdings  dnreh  den  Behang 
mit  Stoffen.  Rin  Kircheuruum,  einschiffig,  möglichst  nieder,  rolle  Tonne, 
wlrde  daher  hei  den  obwaltenden  Bedingungen  dea  besten  Predigerraniu 
abgaben.  Dabei  iat  ea  für  den  Prediger  angenehm,  wenn  derselbe  mit 
aeiaen  Kopfweudungea  Innerbalb  eines  kleinen  Winkels  bleiben  kann. 

Ein  kreisrunder,  breit  dimensionirter  Seal  mit  glatten  Wänden 
nnd  nberhober  Decke  iat  daher  der  nkuttiscb  ungünstigste  Raam  nnd 
fAr  den  Prediger  diejenige  Form,  wo  das  Spreeben  Ihm  möglichst  un- 
sympathisch wird.  Wer  je  in  einem  qaadraliaehen,  hohen  Raum,  welcher 
drm  kreisrunden  hinsichtlich  der  ungünstigen  akust*scbeL  Verhältnisse  nahe- 
kommt, gesprochen  hat,  wird  die  missliche  Aufgabe  erkennen,  die  einem 
Prediger  in  einem  kreisrunden,  rollend«  gUttet?,  gew*!'.ig  dinH-nsioBirten, 
hoben,  ecb  ach  telart  igen  Räume  ankommt.  Wie  fiel  daran  die  gnte  Con- 
«trnclion  dea  Schallderkel»  abaiiadern  konnte,  bleibt  dahingestellt ;  ein- 
ladend znm  Sprechen  wird  derselbe  nie  sein.  Der  Prediger  wird  aich 
vorkommen  wie  eia  Schwimmer  an!  offenem  Meere  ohne  bestirntste 
Directiou.  Die  altea  Kircbenbaulen,  insbesondere  die  weltschiffigen, 
büchstens  mit  Seitennischen  versehenen,  wie  aie  die  Barocke  nnd  der 
Jeauitenatil  geschaffen,  ersebeinen  dalier  als  die  am  besten  akustischen. 
Die  Einfassung  dea  gtoCea  Kirchenraumes  in  einen  Koppelsaal  ist 
dagegen  die  möglichst  ungünstige  Form. 

Auf  den  Klreheubeachaner  wird  aber  eine  solche  directionalose, 
erdrückend  allgewaltige  Ranmeinheit  auch  einen  uagtlnatigen  Eindruck 
verursachen.  Zar  Sammlung,  wie  es  die  Tbeflnahme  am  Gottesdienste 
re/iangf,  wird  dies  kaum  beitragen.  Der  Kircbenbesucher  mag  Uber  das 
Gewaltige  einer  solchen  Anlage,  eine  verkleinert«  Rotunde,  staunen, 
aber  der  befriedigende,  erbauende  Eindruck  dar  Kirchen  alter  Form,  wo 
eine  Steigerung  des  architektonischen  Effectes  and  eine  malerische  Ge- 
sa mim  wirknug  erreicht  ist,  bleibt  dabei  sicherlich  ausgeschlossen. 

Nun  ein  Wort  Uber  'In*  lichige  (frab.  Es  ist  eine  iniaarerstAndüehe, 
kirchlich  unrichtige,  Auffassung,  dasa  beim  heiligen  Grab  ea  aich  am 
eine  ürabeesteUe  bandet  in  welchem  Falle  allerdiaga  die  Verle$;iiug  in 
eiae  Unter-  oder  Grabktrcbe  eiaen  Sinn  hatte  i  verausgeeetat,  uaas  die- 
selbe sich  künstlerisch  Uber  die  Erscheinung  eines  mit  TraTersea  «in- 
gewölbten  Souterrains  oder  l«gerraume*  erbebe.  Ana  diesem  ergibt 
sich  außer  sonstigen  vielfachen  Hedcaken,  dasa  die  absichtliche  tlctafliuig 
einer  Uuterkirebe  aum  Zwecke  der  tirablegnaga-  and  Auierstohung»- 
leier  in  der  Wesenheit  verfehlt  iat.  Die  Combinatioii  der  Verwendung 
solcher  Souterrains  für  Wftnnestuben  und  Bedürfnisanstalten,  wekheu  als 

eatueht  sich  der  Besprechung. 

Bleibt  noch  einiges  Uber  die  Frage  der  Ein-  und  Alugange  und 
aber  die  Sicherheit  der  Person  au  engen.  Die  Ein-  und  Ausgänge  einer 
Kirche  sollen  ao  angebracht  werden,  dass  möglichst  geringe  Störung 
für  den  Gottesdienst  und  die  größte  Sicherheit  für  die  Kirclienbeaucher 
im  Falle  einer  Panik  gesichert  Ist.  Darnach  dürfen  dieselbeu  einerseits 
luemsü»  im  Hintergründe  oder  seitlich  von  Altären  angelegt  sein  und 
andererseits  so,  d*A«  i'ci  elfter  r<tnik  die  Bewegung  der  Liuaiuilrirjgf  ßdm 
>Ieu  sehen  in  einer  Hauptrichtung  nnd  nie  ao  stattfinde,  dasa  aich 
kreoaende  Bewegungen  ergeben  könnten,  Man  schalte  daher  drei  Bin- 
gangsportale  in  der  Vorderfront  mit  weiten  Dimensionen,  eines  in  der 
Achse  den  Mittelschiffes,  die  beiden  anderen  seitlich,  und  sorge  noch 
weiten  dafür,  daaa  auch  in  der  Richtung  der  Sakristeien  swei  Ana- 
gange  lur  jeaea  Theil  der  Kirchetibesucfaer  offen  bleiben,  welche  iu  den 
Kiroheurüaiucn  nächst  dem  Presbyterinm  sieh  beflndeu.  Bei  einer  solchen 
Anordnung  ist  ein  Kreucverkehr  ansgesch lassen,  nnd  wird,  gute  Coastmc 
non  der  Wiadfiage  voranageeeiit,  die  Entleerung  innerkalb  kllraestcr  Zeit 


Seiteithureu  im  Rrenascbiffe,  welche  dea  damit  verbundenen  Zuges 
wegen,  traft  allen  Verbots  erfulirangsgeinao  geschloesen  werden,  sind 
nosweekmäflig.  Selbstverständlich  sollen  nicht  tu  viele  Stufen  und  nicht 
direet  anschließend  an  die  Eingänge  angeordnet  werden. 

Stiegen  in  gescblimsenen  UehüiiHCn  mit  ishlreicbcn  Stufen  aind, 
gleichviel  wie  groß  ihre  Anaahl  seia  mag,  kein  Braats  für  Portale, 
welche  sich  plan  nach  dem  Kircbenitnßem  Offnen.  Dam  eine  aolcbe 
Anlige  »ach  der  monumentalen  Wurde  einer  Portalanlage  im  alten 
Sinne  nachsieht  und  weit  mehr  an  den  Aufgang  in  Unterhaltungs- 
Iticilen  oder  dem  Verkehr  gewidmeten  Anlagen  gleicht,  ist  selbst- 
verständlich. Es  sind  daher  auch  künstlerische  Motive,  welche  für 
Beibehaltung  der  bisherigen  Anlagen  sprechen,  wie  aie  durch  bei- 
nahe swoitaiuend jährige  Erfahrung  sieh  praktisch  bewahrt  nnd  in 
antrietisBher  Hinsicht  sich  auch  in  unsere  Vorstellung  eingelebt  haben. 
Die  Tempeianlagen  und  Cultasstätten  der  Völker  aller  Zeiten  haben 
stets  dea  würdigen  Eintritt  in  das  Gotteshaus,  gleich  für  reich  nnd  arm, 
als  eine  Grundbedingung  der  U-mnrrKuMlitft  betrachtet  nnd  behandelt. 

Was  die  hygienischen  Einrichtungen,  die  Heilung  nnd  I.Uftnng 
der  Kirchen  anbelangt,  so  wurde  für  Beides  bei  de»  neuesten  Kirchen 
Torgesorgt,  insbesondere  ist  die  Heianng  der  Kirchen  mit  Gasöfen  jeder- 
zeit Ober  Kntsohluss  der  kirchlichen  Behörden  möglich.  Allerdings  stehtu 
derselben  Bedenken  gegenober.  Das  katholische  Gotteshaus  bedingt  nicht 
die  Abgeschlossenheit  und  bloße  Widmung  für  bestimmten  Gottesdienst 
wie  die  protestantische  Kirche  und  der  Tempel,  nnd  dieserbalb  bedarf  ea 
erst  des  Versuches,  ob  das  Helten  der  Kirche  hei  dem  nnerlilsslicben 
Offenhalten  derselben  nicht  Utumkömmlichkeiien  mit  aich  bringt. 
Für  die  Raumdispositiontn  und  die  künstlerische  Ausbildung  der 
Kirchen  sind  diese  technischen  Details  esnaueslos.  Auch  gepolsterte 
Kircherstahl«  taagirea  nicht  die  Architektur  des  Baue*.  Bisher  haben 
die  Katbolikea,  und  für  diese  sind  ja  die  katholischen  Kirchen  bestimmt, 
keinen  Anspruch  auf  solche  häuslich*  Reiiaemucbkelten  erhohen.  Wenn 
die  katholische  Kirche  aber  Andersgläubigen  nicht  verschlossen  bleibt,  so 
kaan  man  billiget  weise  tob  diesen  eine  Nachsicht  mit  aasercr  Bescheiden- 
heit erwarten. 

So  steht,  was  die  Hsuptdiepoeitiou  der  Kirche  anbelangt,  die 
Moderne  vor  keiner  anderen  Aufgabe,  wie  die  Baumeister  von  dar  Zelt 
nach  Christi  Geburt  bis  auf  unsere  Tage.  Sie  darf  sich  daher,  will  sie 
in  den  Plan  treten,  von  diesen  erprobten  Dispositionen  nicht  allxuweit 
entfernen,  und  vor  allein  anderen  muas  aie  die  kirchlichen  Vorschriften 
beobachten.  Das  Publikum  nmg  allerdings  für  Aufsehen  erregende 
Neuheiten  leichter  empfänglich  sein;  ein  gleicher  Versuch,  an  den 
Trägem  und  Hütern  kirchlicher  Tradition  durfte  aber  kaum  Auasicht 
anf  Erfolg  haben.  Fflr  die  angeblich  so  bahnbrechenden  Neue- 
rungen wird  allerdings  ein  den  Zweck  selten  verfehlenden  Pressions- 
mittel  in  Anwendung  gebracht.  Es  aind  vermeintlich  Buaiszieüe  Erfolge, 
die  ua«  be.  d--m  Rottiudanban  in  Ansanh1.  gestellt  werden. 

Die  weitgehendste  AuentlUung  der  Eiseaconetruetion  läset  be 
fiiifoi  >nnim:im  von  Mimerniiusen  die  Ueherle>."kiLiig  großer  Räume  au, 
nnd  damit  soll  der  Wegweiser  für  die  neue  Richtung  gefunden  sein. 
Der  lifTermäßige  Effect  erscheint  allerdings  durch  ein  kleines  Recbenkunst- 
stßek  an  Stande  gebracht.  Bisher  hat  man  den  Faaaangaraum  einer 
Kirche  nach  der  Zahl  dar  in  derselben  plaftundendea  Kurhrni>esiicher 
berechnet.  Die  Niehtexisteni  jener,  welche  nicht  unmittelbar  dea  Hoch- 
i  altar  erblicken,  ist  erat  ein  Forschungsrasultat  der  neuesten  Zeit.  Ver- 
legst man  diese  heute  noch  nicht  acereditirtc  Rechuungsmethode  und 
kehrt  au  dem  Calcul  alter  Zeitrechnung  xarßck,  so  ändert  sich  das 
Ziffernkild  wesentlich.  Es  stellen  sich  die  Kosten,  anf  Kiuheit  des  Fassungs- 
raumes redneirt,  wie  folgt: 


Funfbauser  Kirche  . 
Breitenfeld«  Kirch« 
Ot  takring  er  Kirche, 

Kirche  Moderne   .  - 


...  2.15  tlulileu 

.  .   180  . 
...   IM  „ 
|  VM 
•  '  *   i  150  " 
Was  nun  die  Rtsenconslriictiun  anbelangt.  Insbesondere  Monier- 
constrnetion,  so  wt  dieselbe  bereits  vielfacli  in  Auwendung  gekommen, 
lusofcrne  aie  als  niebtsichthare  HilfsconstmcUon  nur  Verwendung  kam, 
wie  dies  von  der  gewlas  maßgebenden  Autorität  Seroper'«  als  zuläuiir 
erkannt  wurde.  Die  sichtbare  Biseneonstrnction  aninwendea,  kann  priu- 
cipiell  keinen  Binwand  erfahren,  fall«  es  gelingt,  die  Monumentalität 
dafür  an  linden,  in  welcher  lU:hluug  die  bisherigen  inissloageuen  \\r- 
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suche  kaum  ein«  nahe  Hoffnung  eröffnen.  Ob  man  sich  der  einen  oder 
der  anderen  Art  der  Anwendung  der  Eiaenconstractioa  bedient,  Ist  die- 
selbe gewiss  aiebt  auf  eise  kreisrunde  Form  de»  Klrcbeuianern  beschrankt, 
welche  die  Konten  wesentlich  verl  heuert,  gegenüber  der  Ocberdeckuag 
eine*  gleichgroßen,  rechtwinkelig  gestalteten  Baume»,  wie  nie  ent- 
weder die  ßa*IJikenaalagea  oder  dl«  weiuchi  fügen  Kirebea  mit  ein- 
gebauten  PfeUarniaehea  mit  gerader  Decke  oder  in  Gewilhaform  bieten, 
•o  da»  auch  in  dieser  Hinsicht  kein  Hontem  für  die  grundsätzliche 
Verwendung  eine*  Rotundenbaue*  gefnndeu  werden  kann.  Bei  einer  dar 
alten  OrnodriaadippoMition  sieb  anschließenden  Gestaltung  de*  Kirchen- 
räume»  würde  auch  eine  gut  akustisch«  Wirkana;  verbürgt  sain. 

E»  bleibt  übrigen»  erst  an  erweisen,  data  doreh  die  Rweaeon- 
»truetion  im  Gegensatz  aar  ina»»iv  gewölbten  Decke  eine  Brsparung  er- 
tielt  werden  kann.  Ei  ist  eine  »ehr  eigenihümliebe  and  merkwürdige 
ErxrLeinang,  da»»  die  mudernen  Architekten  der  Anwendung  der  Elsen- 
eotutruetion  im  Monumentalbau  eine  reiche  Zuknnft  zusprechen,  während 
die  Ingenieure,  welche  doch  lediglich  construetivt  nn 
Rücksichten  an  vertreten  haben,  so  viel  als  tbnnlicb  der 
ronstrnetion  als  der  unbedingt  Müderen  zuneigen. 

Mit  den  gemachten  Au.illllirTiiigen  eoll  in  keiner  Weiae  da»  Ziel 
der  möglichsten  Weitaekifflgkeit  und  Weitrtnuigkeit  bekämpft  sein, 
vorausgesetzt,  daa»  die  in  kirchlicher  und  ästhetischer  Bintiebt  maß- 
gebenden  Bedingungen  Beaehtnag  Anden. 

Es  lohnt  lieh,  noch  zun  Schlüsse  einen  Augenblick  xn  verweilen 
bei  der  Krage,  wie  »ich  die  Verhältnisse  bei  den  protestantischen  Kirchen- 
baute«  gestalte*  haben,  bei  welchen  thataicblich  die  CultuebedinirnnKm  ttir 
die  Anlage  eine«  kreisrnndea  Iaaern  au  •Drechen  »ebeinen.  In  der  Tbat 
haben  »ich  die  Banmeieter  In  der  Zeit  de»  Protestantismus  bemüht, 
Grnndristformen  »n  eonttrulren,  welche,  abweichend  von  den  kathnliaeben 


sollten. 

In  der  Frauenkirche  zu  Dresden  bat  Baumeister  Bahr  einen  für 
aich  meisterhaft  geetalteten  Bau  gelebt  et,  welcher  al»  der  räumlich 
richtigste  Typus  der  protestantischen  Kirche  erschauen  kann.  Bin  Rund- 
bau, allerdings  mit  von  Pfeilern  getragenen  Emporen  und  Stiegenau- 
bauten  mit  vier  in  den  Diagonalen  eingeadiloaaenM  Stiegen  aufgingen, 
mit  einem  aasgetproeheueia  Preabytetiom ;  dem  gegenüber  eine  ent- 
sprechende Vorhalle.  Selbst  dieser  protestantische  Baumeister  hat  aich 
daher  der  Anlage  eiaea  besonderen  Presbyteriuros  nicht  entseblR.K'"" 


können  und  seinen  Raadban  durch  Einbauten  der  Emporen  der  kahlen 
Wirkung  einen  glatten  Innenranaes  entzogen.  Sehr  beachtenswert»,  ist 
ea  nun,  dun  diese  Erfindung  nur  eine  spärliche  Nachahmung  fand,  nud 
daaa  die  Protextanten  zumeist  an  den  Gruudriastypen  der  kmtholi srlico 
Kirche  zurückgekehrt  sind.  Gewiss  nicht  an»  Voreingenommenheit  oder 
ans  kleinlichem  Starrsinn,  wie  dlea  tau  Jenen  behauptet  wird,  die  fdr  die 
katholische  Kirche  die  Wahrung  Ihrer  durch  eigene  Kraft  £ew,>niHuen 
und  dem  Cultua  ent.'precher.ilen  Kircbfnuila^fu  tieanspruehea.  Die  Bau- 
meisler  protestantischer  Kirchen  nad  die  Pastoren  sind  gewiss  nur  uns 
praktischen  and  isthetiacbea  Gründen  zur  Rtkkkehr  zu  den  katho- 
lischen Kireheaanhvgen  gedrängt  worden. 

Wenn  das  Pantheon  in  seiner  großartig  monumentalen  Wirkung 
als  ein  Beispiel  für  eine  Rotuadeekireb»  vorgofübrt  wurde,  so  darf  nicht 
tlbenehen  werden,  wie  weit  die  Kaumdispositioa  daa  Pantheon  von  der 
nn»  bekannt  gewordenen  modernen  Kirche  absteht,  sowohl  in  eouatrnetirrr, 
als  akuatiseber  und  ästhetischer  Hinsieht.  Gerade  dies  Beispiel  erscheint 
bedenklich,  denn  ra  bekräftigt  die  ausgesprochen«  Ansicht  bezüglich 
katholischer  Kirebenbauten.  Im  rollen  Zirkel  gewülbt,  mit  er» er  Gesamrot- 
boh«  vom  Scheitel  bis  »am  Fußboden  gleich  der  Weite  des  Baume», 
mit  markanten  Nischen  und  mit  lief  knasetirter  Decke.  En  ist  leichter, 
eine  Verwandtschaft  mit  katholischen  Kuppelkirchen  alter  Provenienz  zu 
finden  (Peterskirche  in  Wien),  als  mit  der  Torgeschlagenen  modernen 
Kirche. 

Eiuea  weiteren  Vergleich  mAchte  ich  nicht  versuchen.  Ich  hatte 
ja  auch  nicht  die  Absieht,  eine  Kritik  der  Arbeit  eines  Collegcn  au 
geben,  dem  ich  sowie  jedem  ein  Gelingen  seiner  Plane  vom  Kerzen 
wünsche.  Heine  Ausführungen  sielten  ja  nur  dahin,  du  Wesentlichst« 
in  gedrängter  Form  zusammenzufassen,  welches  eine  Rechtfertigung 
bildet  fnr  die  Entwicklung  der  Baukunst  katholischer  Kirchen  im  All- 
gemeinen und  der  beute  so  gering  bewertbeten  Leistungen  meines 
Lehrmeisters  Schmidt.  3«  geiUnkensrm  und  starrsinnig  war  Heister 
Schmidt  nicht,  das»  er  blos  als  Copist  dem  8tndiam  der  Aafgabe  oblag 
die  sein  tbatenreiebea  Leben  ausfüllte.  Wie  kein  Zweiter,  war  »ein 
Streben  stuf  Fortentwicklung  gerichtet.  Der  vielleicht  allznkühne  Versuch 
der  Constrnctiou  einer  gothischen  Koppelkirche  bewelat  genügend,  das» 
er  ninht  blos  nach  dem  Leisten  arbeitete.  In  einem  Punkte  mag  er 
zarflckgeblieben  sein:  Seine  Art  war,  die  Werke  für  aich  sprechen  zu 
lassen. 

„Saxa  loqntmtur". 


Vereins-  Angelegeohei  teo 


Z.  oft»  ex  190». 

PROTOKOLL 

der  ordentlichen  Haupt-Versammlung  der  Session  1899.  900. 

Samttag  rfoi  17.  März  1900. 

Vorsitzender:  Vereins- Vorsteher  k.  k.  Ober-Bergrath  A.  Elle k  er. 
Anwesend:  217  Mitglieder. 

Schriftführer:  Secretar  kais.  Rath  L.  Gassebner. 

1.  Der  Vorsitzende  eröffnet  nach  7  Chr  Abend*  die  Sitzung  und 
conaUtirt  die  Beaehiuasfihigkeit  derselben  als  Haapt- Versammlung. 

S.  Da*  Protokoll  der  GesvMfla- Versammlung  vom  S4.  Februar  1*H9 
wird  genehmigt  nad  gefertigt;  seitens  des  Plenums  durch  die  Herren: 
Baudirector  R.  Ritter  von  Gnneich  nnd  Ceatrel-Direetor  Emil  Uey- 
rowaky. 

3.  Die  Veränderungen  im  Stande  der  Mitglieder  werden  zur 
Kenntnis  genommen.  (Beilage  A.) 

4.  Gibt  der  Vorsitzende  die  Tagesordnung  der  »Icha1wi:ehcüt- 
licheti  Vereins-Veraammlungen  bekannt. 

5.  Vorsitzender:  „Ick  beehre  mich,  die  geehrten  Herren  in 
Kenntnis  zu  setzen,  daaa  der  Reise-Ausschuss  den  Termin  zur  Anmel- 
dung für  die  Pariser  Weltausstellung  1900  bis  zum  15.  April  I.  J.  ver- 
längert hat.  Ich  habe  Ihnen  weiter  mitxntbellen,  daa»  fdr  Paria  die 
Besiehtigaag  der  Stadtbahuanlagen,  der  Canailsation, 
hauptsächlichste«  Sehennwtlrdlgkelien  in  das  Programm 
werden  wird.  Das  Nihere  «her  diese  Reise,  dann  eher  den  Aufenthalt 
In  Pari»  wird  Ihnen  durch  ein,  Inder  nächsten  Kaminer  der  .ZeiUehiifi- 
erscb*ln«ndr-s  Circulare  bekannt  gegeben  werden*.  <S.  Cirealaxe  III  n.  IV  ex 


«Vorsitzender:  „Wir  schreiten  nun  cur  Wahl  von  zwei 
Vereins  Vorsteher-Stellvertretern.  Ich  bitte  die  Herren  < '"liegen:  Heinrich 
Felkel,  i User-Ingenieur,  Mm  Grossraann,  beb.  aut.  Bauingenieur, 
M.  Hafen,  Ingenieur,  Franz  Ritter  v  Krenn,  k.  k.  Baurath,  Johann 
Uareacb,  k.  k.  Ingenieur,  Richard  M i e h a  1  e k,  Iaspector  und 
Jobann  Wienke,  Ober-Hllnzwardein,  als  Serutatoreo  für  die  heute 
vorzunehmenden  Wahlen  feugireo  zu  wollen,  und  danke  Ich  denselben 
verbindlichst  für  Ihre  freundliche  Hflhewaltnag.* 

Abgegeben  wurden  161  giltige  Stimmeettel .  Gewählt  erscheinen 
n.  zw.  als  1.  Vereins-Vorsteher-Stellrertreter  Herr  k.  k.  Benrath  Julina 
Hein  luger  mit  18S,  und  Beer  Direktor  Peter  Z  w  i  a  u  e  r  mit  lai 
Stimmen  als  zweiter  Stellvertreter.  Die  Verkündigung  de«  Wahiresul- 
tutes  wird  mit  anhaltendem  Beifalle  begrüßt, 

7.  Vorsitzender:  „Ich  habe  nun  die  Ehre,  Ihnen  namens  des 
Verwaltuugsratbes  den  Berieht  Ober  die  Thitigkeit  unseres  Vereine»  im 
abgelaufenen  Jahre  zu  erstatten."  (5.  Beilage  H.)  Der  Vorsitzende  con- 
statirt,  dass  dieser  Bericht  ohne  Debatte  zur  Kenntnis  genommen  wird. 

8.  Vorsitzender:  .Wir  haben  nun  die  Wahl  von  6  Ver- 
waltuugsrftthen  mit  zweijähriger  Fonctionsdauer,  dann  die  Wahl  von 
82  Schiedsrichtern  vorzunehmen."  (Das  Scrutinium  für  die  letztere  Wahl 
wird  dem  Vereins-Secretariate  übertrage«.) 

Resnltal  der  Wahl  in  den  Verwaltnngsrath :  Abgegeben  wurden 
161  gütige  Stimmzetteln,  flewihlt erscheinen  die  Herren :  Georg  Rank, 
k.  k.  Baurath  im  Eiienbahnministeriiim  mit  146;  Karl  II  a  h  e  r  k  a  1 1, 
k.  k.  Banmth  für  den  Suatshandieiist  in  Niedertsterreich  mit  13»; 
Jnllus  Koch,  k.  k.  Baurath,  Architekt,  P-oftsjMr  mit  IM ;  Kail 
Sehlen  k,  Ingenieur,  k.  k.  Professor  mit  tiW; 'Anton  Ritter  v,m 
Dorm  ns,  Ober-Ingenieur  der  Kaiser  Ferdinands-Nordbabn  mit  i:u; 
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9.  Vorsitsender 

Scheller 


Vorsitsender:   „Ich  danke  den 
»er  dem  Herrn  Berichterstatter 
richtigst  fflr  ihr«  mit  io  ri«l  Flein  und 


10.  Vorsitsender: 
B.  t.  Stich  ein,  Uber  die 


„Ich  led«  nun  den  Beim  k.  k.  Benrath 

1900 


Herr  v.  Stach  referirt  im  Sinne  der  betreffenden  Pnbliesliou  lu 
der  .Zeitschrift'  Nr.  10  «  1900  in  eingehender  Welse,  worauf  die  Vor- 
anschläge ohne  Debatte  angenommen  werden. 

Der  Vonitzeade  apricht  dem  Herrn  BeriehtersUtwr  namens  de« 
Vereinea  and  unter  lebhaftem 
waltnng  den  Dank  im. 

11.  Ueber  Antrag  de*  Herrn  Ober-In*p«ctore  Anton  Orleth  er- 
folgt die  Wiederwahl  pro  1900:  o)  de«  Herrn  Caaseverwalters  Fr.  R  v. 
Stach,  dann  4)  der  Herren  Revisor en :  Inganirar  Anton  F  r  e  i  a  e  I  e  r, 
Ober-Iaspector  Karl  8  c  h  e  1 1  e  r  and  Ober-Inspector  Frans  Scbmarda 
per  Acclamstion. 

12.  Vorsitsender:  ,Ich werde  mir  nna  erlauben,  Ihaen,  meine 
Herren,  in  meüscr  Eigenschaft  ala  Obmann  dea  Verwaltiinga-Auaschuaae* 
der  Kauer  Frmox  Josef-Jnbilaums-Stiftuag,  aber  die  Oebahtnng  dieaea 
Fondea  im  Jahre  1899  Bericht  an  erstatten.  (Der  besflglicbe  Berieht 
iat  bereiu  in  der  „Zeiuchrift"  Nr.  10  erschienen.) 

Ich  kann  dieaen  Bericht  nicht  schließen,  ohne  der  Hoffnung  Aus- 
druck an  geben,  daaa  rl.es«  segensreiche  Stiftnng  durch  weitere  Schenkungen 
gekräftigt  werde.« 

Kach  erfolgter  Abstimmnsg  eonsutirt  der  VorslUende,  daaa  der 
Rechnaaga-Abachlniia  der  Kaiser  Frana  Joaef  Jubiläum»  Stiftung  ge- 
nehmiget iat 

13.  Voreinander!  „leb  lade  n»  den  Herrn  k.  k.  Hofrath 
Ritter  t  Grober  MB,  namens  de*  Verwaitungamhea  den  Antrag  auf 

der  UfK-hüfte  des 


Die  tob  Bedaetenr  der  Vereins-ZeiUebrift, 
I'anl  Kort»,  abgegebene  Erklärung,  daaa 

aber  dleaelbe  insolsnge  weiter  sa  fahren  bereit  iat,  bis 
f«r  einen  geeigneten  Errata  vorgeaehen  haben  wird,  versa- 
VerwaJtangarath,  einen  Anaachnaa,  beatebend  ana  den  Herren 
F.  von  Grober.   B.  Las  da.  P.  Kortx,  F.  Pfeuffer  and 
K.  S 1 5  e  k  1  mit  der  Aufgabe  in  betrauen,  die  Frage  der  Keabeeetanng 
i  and  dam  VarwaUnngsrath«  Antrage  iflr 


allseitig  geltend 
mit  Rücksicht  auf  die  Bedentung,  welche  die  .5 
erlügt  hat,  oad  auf  die  Notwendigkeit,  dieselbe 


erhalten,  eowie  endlich  auf  die  Erleichternag  dea  Verkehre  der  Vereioe- 
railglieder  mit  der  Redaetiou,  ea  dringend  tu  wünschen  iat,  bei  Neu- 
beeetaung  der  Redaetenratelle  dieaea  Amt  nicht  mehr,  wie  biaher,  im 
Nebenamte  von  einer  anderwärts  angeateUten  und  dadurch  in  vielen 
Bestehuagen  an  andere  Amtsgeaehafte  gebundenen  Peraan  versehen  in 
laeaen,  »ädern  itr  dasselbe  eine  Vereinabeamtenatelle  io  schaffen,  welche 
mit  derartigen  Besagen  verbaadeu  iat,  daaa  der  neue  Redacteur  nicht 
gerrftihlgt  Ist,  »Ich  dnreh  Annahme  ein«  Nebenamt«»  eine  der  Be- 


im Secretariate  eiae  klein«  Vermehrung  der  Hilfskräfte 

Aof  die»«  Art  «Ire  dem  ncuanjustHlfnikB,  da*  8ecretariat  und 
die  Redaction  leitenden  Beamten  Aar  jedes  dieaer  GesebsfUi  eine  Er- 
leichterang  gasebaffea,  eo  daaa  er  beiden  anatandalo«  voranstellen  in  der 
Lage  sein  wird. 

Einer  derartigen  Losung  «tand  aber  die  Frage  grgentlber,  ob  der 
aeit  mehr  als  13  Jahren  Iflr  den  Verein  aufopfernd  thätige  Secretlr  Herr 
kalaerl.  Rath  Ingenieur  Ludwig  Gaaaebner  geneigt  wire,  schon  jetzt 
auf  seine  Stelle  au  Terxichten.  um  hindurch  die  Bahn  fUr  jene  Ver- 
einigung der  beiden  Vereinsamter  frei  an  machen.  Eine  vertrauliche 
Anfrage  bei  demselben  hatte  das  Ergebnis,  daaa  Herr  kaiaerL  Rath 
Gaaaebner  dem  Herrn  Vereinsvorsteher  gegenüber  sofort  die 
schriftliche  Erklärung  abgab,  bereit  an  sein,  »eine  Stelle  im  Interesse 
des  Vereines  niedersulegen,  falls  der  Verein  die  Vereinigung  de*  Amtes 
eines  8ecrets>*  mit  jenem  des  Redacteora  für  seine  Ziele  als  vorlheiiiWt 
erachtet,  wobei  er  in  loyaler  Weise  versicherte,  da»  er,  sich  ala  Ver- 
einsoiitglied  fohlend,  sein  bisheriges  Amt  iosolauge  an  Teraehen  bereit 
ist,  bia  der  Verein  dasselbe  seinem  Nachfolger  *n  o hergeben  in  der  Lage 
sein  wird.  Durch  diese  Erklärung  wurde  m  miitflieli,  1 1 »•  r  Km^i  der  Verr.jai- 
gnag  der  beidea  erwähnten  Vereiaaimter  näher  zu  treten,  daia  hielt 
sich  aber  der  Ansschuaa  nicht  berafea,  ohne  vorher  dem  Verwaltnog!- 
ratbe  über  die  aas  seinen  Beratbungen  hervorgegangenen  Anregungen 
berichtet  und  von  demselben  die  Ermächtigung  erhalten  zn  haben,  seine 
Aulgabo  nan  dahiagestellt  au  sehen,  die  Frage  der  Vereinigung  der 
Vereinsamter  genauer  ra  stadiren  und  erst  daaa  dem  Ver- 
srathe  fflr  sein  weitere«  Vorgaben  Verschlage  an  machen. 
Nach  dem  von  dem  Referenten  —  Im  Namen  des  Ansachaaeea  — 
an  den  Verwaltungsrath  erstatteten  Bericht«  beachloss  dieser,  jener  Er- 
weiterung der  Aufgab«  dea  A  nasch  nun  beisnstimmen,  denselben  an  er- 
suchen, seine  Antrsgatellnng  auch  darauf  auaxudehsen,  in  welcher  Weise 
dem  gegenwärtigen  8e«retar  von  8eite  dea  Vereinea  ein  Zeichen  der 
Anerkennung  für  die  ihm  treu  geleisteten  Dienste  xu  geben  wäre  und 
den  Anssehnss,  aas  welchen  Herr  Baa-Inspeetor  Kortx  auszutreten  er- 
klärte, durch  die  Wahl  dar  Herren  Th.  Bach.  E.  Heyrowaky, 
B.  Kirsch  und  L.  Mayer  su  erg Unten,  so  dasa,  dem  Antrage 
Ausschusses  gemlS,  derselbe 


Frau»  von  Grober 
E.  Laads« 


Herr  Ober-Baurath  dipl. 

iK.  St«ck  1 


Herrn  Ober-Ingenieur  Fraux  P  f  e  n  f  f  e  r,  der  dnreh  i 
sowie  sum  Theile  am 

sehen,  wahrend  Herr  C«Btral-Dir*ctor  Emil  Heyrowsky 
Krankheit  abgehalten  wurde,  an  den  Arbeiten  dea  Ausschusses  theii- 


Der  Ausachoss  beschlou  lunfSch.«  Uber  alle  teiue  Renithungcn 
die  strengste  Vertraulichkeit  xu  bewahren  und  in  seine  l'r»t»ko)le  nar 
die  gefassten  Beschlösse  sufniti  1  m< n.  Ns.bKii.w  iliw  Viivaln  if- 
rstbe  crstilUtrn  Berichte  htt  j*nr  d*  (<  \ud<n  Vi  r  üi  .Im  >  tc  und 
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Zeitschrift  i>Ka  oestkum.  Ingenieur-  und  abciutkkten- 


1  IWW. 


Nr.  \i. 


.«.nrahme  zu  eou 


die  dim«l  gestützten  Antike  dem  Vereine 
beschlossen : 

Indem  der  Verwaltung*«  tri  auf  die  Ursache  der  Berufung  des 
Ausschaucs  zurückging,  kennte  er  nicht  übersehen,  in  wie  hervor- 
regender  Weise  sich  Herr  Baa-Iaspector  Paul  Kort»  für  die  Interessen 
des  Vereines  verdient  machte,  indem  er  Torem  durch  aehr  aU  5  Jahre 
die  Redactien  der  früheren  .Wochenschrift*  und  dun  durch  fast  H  Jahre 
jene  der  .Zeitschrift'  des  Vereines  in  Toller  Hingebung  und  größter  Opfer- 
willigheit,  gegen  eine  sehr  mäßige  Honorlrung.  bei  Uebervrindang  mancher 
Schwierigkeiten,  mit  dem  besten,  im  In-  und  AiuJande  anerkannten  Er- 
folge geführt  hat.  Der  Verwaltung*  rath  beachloss  hiernach  einatinunlg, 
dem  Vereine  n  empfehlen,  Herrn  Bao-lns|icctor  Panl  Korti  bei  seinem 
Scheiden  aas  dem  Amte  de*  Redactenrs  für  Mine  ausgezeichneten 
Leitungen  und  seine  unermüdliche  Ausdauer,  in  einem  künstlerisch  aus- 
zustattenden Schreiben  den  wohlverdienten  Dank  auszusprechen. 

Die  nächsten  Berathnagen  betrafen  die  Frage  der  Vereinignng 
der  Aemter  de*  Seeretärs  und  Redaetenrs  and  fahrten  au  dem  ein- 
stimmig gefauten  Beechlnsse,  au*  den  schon  früher  erwähnten  Orttnden 
die  Vereinignng  der  beiden  Aemter  in  beantragen,  unter  Auf- 
rechthaltnng  der  oben  angeführten  Bedingungen,  dass  so  wie 
bisher  die  Stelle  eine*  Redacteur-Stellvertretera  im  Nebenamte  beeteben 
bleibt  nad  daaa  dl«  Hilfskräfte  des  Secretariatea,  welche  dann  mit  jenen 
der  Bed.ction  snsammen  an  rieben  sein  werden,  eine  kleine  Ver- 
mehrung erfahren. 

Die  Vereinigung  der  Aemter  des  Secretär*  und  Redactenrs  «lebt  mit 
dem  §  lä  der Satzungen  des  Vereine«  nicht  im  Widerspruche,  indem  Alinea  2 
deaeelbeo,  lantend:  „FUr  die  Vereinsdrnckschriften  wird  eine  besondere 
Sehriftleitung  bestellt»,  in  die  Satzungen  nur  den  Vorschriften  des  Ver- 
einsgesettes  gemU  aufgenommen  wurde,  ohne  dass  damit  gesagt  Ist, 
wer  die  Sobrlftleitnng  führt,  so  da«  kein  Hindernis  vorliegt,  damit 
den  Secretär  an  betrauen. 

Die  Oeaehtftaordnnng  des  Vereinei  bedarf  bei  Vereinigung  der 
Geschäft«  des  Seeretärs  und  Bedactenn  keiner  Acndernng. 

Die  G«*cb«te  beider  Beamten  sind  in  der  GeMhäftsurduung  Ton 
einander  gesondert,  derart  erörtert,  wie  es  die  bisherige  Trennung  der 
beiden  Aemter  bedingte.  Es  liegt  vorläufig  kein  Grund  ror,  die  Stvlisirung 


Abschnitte  in  andern,  da  auch  bei  Vereinigung  beider 
die  mit  denselben  verbundenen  Verpflichtungen  aufrecht  bleiben 
Unterschied  sieb  nur  daran*  ergibt,  das*  es  dann  ein  und  die- 
selbe Person  ist,  welche  ihnen  nachiukommen  hat,  und  dass  somit  die 
Abgrenzung  der  gegenseitigen  Hefiignis««  enlfUlt. 

8ollte  aber  nach  Vereinignng  beider  Aemter  die  Erfahrung  lehren, 
dass  eine  Aendorrrng  des  einen  oder  anderen  I'nnkiee  der  Geschäfts- 
Ordnung  wünschenswert!»  sei,  so  kann  eine  solche  durch  jede  Gescnäfts- 
Versammlung  vorgenommen  werden. 

Eine  eingehende  Erörterung  wurde  der  Frage  zugewendet,  welche 
Bedingungen  für  die  Besetzung  beider  Aemter  durch  eine  Person  zu 
stellen,  und  welche  Bezüge  derselben  einzuräumen  sein  werden. 

Als  unerlätslkb  und  eine  weitere  Begründung  nicht  erfordernd, 
betrachtet  es  der  Verwaltnngsrath,  da**  der  Secretär  des  Vereines  oster- 
retchncher  Staatsbürger  uud  Hitglkd  ilea  Vereine*  «ein  mos*. 

Das  Amt  de*  Vereins-Secretftrt  wird,  wenn  er  gleichzeitig  Redaceur 
ist,  für  die  gedeihliche  Weiterentwicklung  de*  Vereine*  von  ganz  L ervor- 
ragender Bedeutung  sein.  Es  darf  nicht  Oberseben  werden,  data  der 
Secretär  nach  dem  Vereins- Vorsteher  uud  seinen  Stellvertretern  die 
wichtigste  Person  des  Vereines  ist ;  er  erscheint  als  das  bleibende  Ktemeut 
gegenüber  dem  sich  In  der  Vereinsverwaltnng  stets  vollziehenden  Wechsel 
der  Personen,  ihm  muss  die  Eriia'.inog  der  Bedeutung  des  Vereines  und  die 
stete  Förderung  setner  Weiterentwicklung  als  Lebensaufgabe  erscheinen, 
ihm  obliegt  es  auch,  den  Verein  in  seinem  Hause  würdig  zu  vertreten, 
wenn  kein  Hitglied  des  Vorstandes  anwesend  ist,  während  er  gleichzeitig 
als  Kedacteur  der  ..Zeitschrift",  neben  dem  Zurnngsansschusse,  für  dieselbe 
Richtung  gebend  sein  muss,  und  als  Kedacteur,  sowie  als  Secretär 
ein  wichtiges  Bindeglied  zwischen  den  Vereinamhgliedem  zu  bilden  bat, 
i  Mi  fallt,  vorkommende  Gegensätze  oder 


Alle« 


An- 


spricht also  dafür,  dass  der  Verein  bei 
fordernngen  au  stellen  gezwungen  ist. 

Der  künftige  ^eeretir  des  Oesterr.  Ingenieur-  und  Architekten- 
Vereines  muss  sich  in  einer  der  Fachrichtungen  des  Vereines  ab  Fach- 
mann bewahrt  haben,  auUer  der  deutschen,  auch  der  fttauOsuektu  uud 
englischen  Sprache  geni'.geinl  müchtig  und  dabei  in  der  Führung  der 
Feder  gewandt  sein;  her  hervorragenden  Gaben  des  Geiste*  muss  sieb 
sein  Charakter  durch  EnNcuicJcniieit  and  Festigkeit  auszeichnen,  die 
mit  weltminniscben  Umgangsformen  und  feinem  Taktgefühle  grpaart 
sind.  Wir  verl  au  gen  also  einen  ganzen  Hann  to  II  Tbatkratt 
und  telhsWtlndiger  Leistungsfähigkeit. 

Dleaea  hohen  Ansprüchen  weiden  auch  die  Gegenleistungen  des 
Vereine«  zu  entsprechen  haben,  der  Verwaltnngsrath  hält  es  somit  als 
gänzlich  ausgeschlossen,  das*  bei  Berufung  eines  Secretärs,  der  gleich- 
zeitig Kedacteur  zu  Min  hat,  die  Eraielung  von  Ersparnissen  als  leitend  be- 
trachtet werden,  gegenüber  den  Auslagen,  welche  der  Verein  gegen- 
wärtig bei  getrennter  Verwaltung  der  Secretärs-  und  Redacteurt- 
Gescbäfte  hatte.  Dsgegen  empfiehlt  der  Verwaltnngsrath  entschiedenst, 
den  Secretär  bleibend  anzustellen,  ibm  den  l'entiousaaspruch  für  den 
Fall  eintretender  Dieustesuntauglichkeit  zuzusichern,  jedoch  unbedingt 
von  der  Verleihung  der  jetzt  Üblichen  jährlichen  Remunerationen  ab- 
zusehen. 

Ueber  die  Hohe  der  Bezüge,  welche  dem  zu  berufenden,  beide 
Aemter  versehenden  Secretär  zuzusichern  sind,  ist  der  Verwaltnngs- 
rath gegenwärtig  nicht  iu  dei  Lsge,  einen  Antrag  an  stellen,  da  er  es 
nicht  im  Interesse  des  Vereines  gelegen  hält,  vor  der  Entscheidung  Ober 
die  zu  berufende  Person,  beaw.  ohne  die  Ansprüche  der  Bewerber  zu 
i,  eiuo  obere  oder  eine  untere  Grenze  für  die  Bezüge  jenes  Se- 
festzu  stellen. 

Die  persönlichen  Verhältnisse  der  Bewerber  um^dieso  ebenso 
ehren-  als  mühevolle  Stelle  können  auf  die  Ansprüche  derselben,  sowie 
auf  die  Beschlüsse  de*  Vereines  von  gsnz  wesentlichem  Einilasse  sein, 
so  das*  sich  der  Verein  nicht  von  vornherein  die  Hände  binden  darf, 
dagegen  beschloss  der  Verwaltnngsrath.  in  der  die  Berufung  eines 
Secretär*  betreffenden  Verlautbarung  anzugeben,  welche  Summe  der 
Verein  gegenwärtig  an  Gehalten  des  Secretärs  und  ltedacienr*  ver- 
ausgabt. Schon  aus  dieser  Bemerkung  geht  hervor,  dass  der  Verwaltung»- 
rath  sich  zu  dem  Beschlüsse  geeinigt  hat,  tür  den  Fall  der  Annahme 
seines  Antrages,  den  Secretär  auch  zur  Führung  der  Redactionsgescbäfte 
in  berufen,  zur  Gewinnung  einer  daza  geeigneten  Persönlichkeit  ein 
Circular  an  erlassen,  in  welchem  zur  Vorlage  von  Gesuchen  um  jene 
Stelle  eingeladen  wird. 

Als  eine  Vorbedingung  für  den  Erfolg  dieses  Cireulares  erscheint 
es  dem  Vernaltnngarathe,  dass  die  ganze  Angelegenheit  —  als  eine 
persönliche  —  streng  vertraulich  bebandelt  werde,  der  Verwaltungsrath 
wird  daher  den  früher  genannten  Anasehusa  ermächtigen,  bei 
Wahrung  des  Amtsgeheimnisses,  die  einlaugenden  Gesuche  zu 

mit  den  Bewerbern  eventuell  In  dlrecten  Verkehr  zu  treten 
m  Yerwaltnngsratbe  Vorsehlage  für  die  Wahl  riaer  ihm 


hat  der  Verwaltnngsrath 
Weis«  der  Verein  die  mehr  als  drer- 


L.  Gaseebnerzn  ehren  in  der  Lag«  > 


Di 

der  jetaige  Secretär  mit  I.  Octobcr  1886  wobl  ohne 
Penslonsaaspruches,  mit 

ff  tat-  sUl£6Bt£Üt  WHfllt?,  f 

Gehalt  von  SOOU  fi ,  dem  seit  1.  Hai  1893  eine  Fun. 
600  II.  nud  seit  1.  October  189«  eine  solche  von  luCK)  fl. 
worden  war,  im  Jahre  Ii*"  eine  Remuneration  von  Mu  fl„  im  Jahre 
«ine  solche  von  Wo  fl. 
ration  von  500  fl.  erbiet,  welche 


der  jetzige 


Nr.  I!>. 


nähme  einer  neuen  Stell«  zu  erhoben,  das»  er  licht  daran  dichte,  leine 
Stelle  dermalen  aufzugeben,  nnd  sich  aar  Uber  eine  ihm  tob  Ausschnes« 
gegebene  Andeutung  itua  «ntschlue«,  na  dem  Vereise  freie  Hand  für 
»ine  weiteren  KutscblieOangea  zu  geben. 

Der  Verweltaagsratb  fasste  daher  einstimmig  den  Bexsbloss,  dem 
Vereine  na  empfehlen,  den  Herrn  kaiserlichen  Rath,  Ingenieur  L.  Oin- 
ebner  in  Anerkennung  seiner  dem  Vereine  durch  mehr  «Ii  13  Jahre 
mit  aller  Hingebung  wen  geleiiteten  and  Ton  allen  Vereiasvorateberu, 
denen  er  im  Seit«  stand,  gewürdigten  Dienste,  «owie  in  beeenderer 
Anerkennung  seiner  Bereitwilligkeit  die  Geschäfte  de«  Vereias-Secrttär« 
bis  mm  Eintritte  einen  neuen  Secretära  weiter  in  fuhren  :  hl«  zu  «einem 
Lebennende  eine  jährlich  wiederkehrende  Ehrengabe  au  gewähren. 

Bei  Bf  iucflsung  der  Höbe  derselben  kommt,  nach  der  eirmtimmigea 
Metunng  dei  Vcfwnltang«rathes,  sn  beichten,  dam  der  Verein  item 
scheidenden  Seeretär  durch  die  ihm  gewährten  Remunerationen  tbeal» 
weue  schon  die  Gelegenheit  bot,  für  leine  Altersrer«orguug  rorin»chr-n 
und  daea  die  Mittel  dea  Verein«  noch  nicht  eine  derartige  II 'Kc  erreicht 
lieben,  um  Ehrcugt ^heuke  gcwAhrcn  SU  kOuneo.  die  Uber  ein  be- 
scheidenem Muß  hienusgehen  ;  der  Verwaltaagwath  bescbloM  deninarh, 
dem  Vereine  zu  empfehlen,  die  Herrn  kaiserlichen  Katb  L.  Gassebner 
au  gewahrende  Ehrengabe  mit  jährlichen  840O  K  au  bemessen. 

Nach  dea  Tori  lebenden  Auseiesudcr?ct:rnni:en  fasat  der  Ver- 
waltungirath  «eine  Anträge  im  Folgenden  anaamiaen : 

Der  Vereia  wolle  beschließen : 

1 .  Dem  Herrn  Bauinepeetor  Paul  Eorti  wird  bei  reuten) 
Scheiden  aoi der  Redaotion  der  Vereüuxeiuclinlt  die  Tollste  Anerkennung 
nnd  der  beate  Dank  für  sein  hingebungsTc-lles  und  crfelgrekhee  Wirken 
all  Redaetenx  in  einem  künstlerisch  saainnattcnden  Schreiben  «ns- 
g es proeben. 

3.  Di*  jetzt  gesondert  bestehenden  Aemter  des  Vereimae^ttara 
nnd  des  Redacteur«  können  rereint  werden. 

3.  Zur  Gewinnung  einer  Person,  wekhe  geeignet  ist,  die  Geschäfte 
des  Seeretär»  nnd  Redaeteara  an  fähren,  eriässt  die  Vereinsleitung  in 
der  Vereinsseitschrift  das  beiruhende  Clrealar.  (Siehe  Cirenuxe  V  ex  1900 
an  anderer  8teUe  des  Btattas.) 

4.  [He  im  Interesse  des  Vereines  abtrage b<-ne  Itucktrittaerklirutur 
des  jetzigen  Secretärs  nnd  saiae  Zusage,  die  Geschäfte  des  Vereines  bis 
snm  Eintritte  eines  neuen  Secretärs  weiter  sn  fähren,  werden  mit  Dank 
aar  Kenntnis  genommen.  In  Anerkennung  der  von  Herrn  kaiserlichen 
Katb,  Ingenieur  L.Gassebaer  dem  Verein*  darch  mehr  als  13  Jahr* 

hingebnngsTolles,  treuen  Dienste  nnd  seines  loyalen  Kol- 
i  behufs  Neuorganisation  der  Vireins-Dieastesstellen,  wird 
ben  eine  jährlich  wiederkehrende  Ehrengabe  ron  2*00  K  uerkannt. 
Wien,  den  Sl.  Februar  190O. 

Der  Referent: 
K  r.  (Jf«6er. 

Die  Toratehenden  Anträge  1  bis  4  wurden  in  der  Haapirrr«annn- 
lung  am  17.  Märs  11X10  ohne  Debatte  einstimmig  angenommen 

Der  VeremsTorslcber:       In  Vertretung  des  Vereinssecretärs : 

.1.  RUrktr.  y.  A'iWtnjtr. 

Der  Voraitxende  spricht  dem  Ausschüsse  flr  «eine  Mühewaltung 
nnd  dem  Herrn  Referenten  für  seine  aufgezeichnete  BeriehtrrsUlluug  den 
Teibindlicbsten  Dank  ans. 

14.  Es  erhält  das  Wurt  llerr  k.  k.  Banrath  Julins  Dein  Inger: 
„Hochgeehrt«  Collegca!  Gestatten  Sie  mir,  dam  ich  Ihneu  den 
herzlichsten  Dank  ausspreche  flr  das  Vertrauen,  welches  Sie  mir  dnreh 
die  Wahl  zum  Vorstaad-SttllTertreter  geschenkt  haben  nnd  da«  ich  Sie 
Tersiebere,  daaa  diese  Wahl  ein«  sehr  grobe  An  jn-iehnnng  für  mich  bedeutet. 
Ich  weit  nicht,  ob  mir  diese  Vertrauensstellung  Gelegenheit  gibt,  auch  in 
anderer  Welse  als  in  administratirer  Bichtuag  Ihnen  und  dem  Vereine 
für  die  Zaknnft  au  dienen.  Seilte  aber  eine  solche  Gelegenheit  kommen, 
ao  kann  ich  Sie  Terai  ehern,  dsaa  Sic  mieh  als  «inen  tapferen  Kämpfer 
auf  meinem  Platte  laden  werden  nnd  dass  ich  mich  nicht  darch  Back- 
lichten  auf  personliches  Wohlergehen  beeinflussen  lassen  werde.« 
Herr  Director  Z  w  1  a  a  e  r : 

.Heine  Herren !  Nehmen  Sie  reeinen  besten  Dank  eatgegen,  für 
die  mir  gewordene  Auszeichnung,  die  ich  sehr  wohl  zu  schätzen  weis. 
Wido  ich  diesin  Dstk  aa  Sie  rl<hte,  so  gestatten  Sie  mir  dia  Bitte 
leb  In  dem  schwierigen  Amte,  das  Sie  mir  «.«ertragen, 


auch  zu  naterstflUen.  Der  heutige  Zeitpunkt,  dea  wir  aas  der  Der- 
.tellung  unseres  Vereiss-Vorstchers  und  Je«  (.'asauTerwallers  in  tjcurtbcileu 
Gelegenheit  halten,  bietet  zweifellos  einen  bedeatenden  Wink,  in  welcher 
Richtung  der  Ingeniearrerein,  soll  er  sich  weiter  geJeülica  entwickeln, 
i  bewegen  mnss.  Helten  Sie  mir  in  dieser  Richtung  weiter  su  schreiten 
und  ich  rerspreche  Ihneo  auch  meinerseits,  da.*i  es  an  mir  nicht  iobleu 
wird.  Alles  su  thnii.  «tan  unserem  Vereine  zum  Nauen  gereichen  sali." 

Vorsitzender:  „Btrar  Ich  dieSltaaag  schließe,  begrflGe  ich 
die  neu  gewählten  Herren  Vereiiuvurateber  Stellvertreter  auf  das  Herz- 
lichste und  bcgilSckwBnsebe  den  Vereia  zn  der  getroffenen  Wahl.  Herr 
Deininger,  ein  in  der  Leitung  ton  Vereinngescbafiett  rertrelflieh 
geschulter  Hann,  Derr  Z  w  i  e  *  e  r,  ein  ausgezeichneter  Director,  beide 
ailicit^frenilig«  llaoaer,  Ten  denen  loh  mit  alier  Zurei>icht  die  aus- 
giebigste Unterst iltzsng  erwarten  kann  and  welche  gewiss  bemabt  sein 
»erden,  dem  Vereine  dia  besten  Dienste  su  leisten. 

Ich  fühle  es  aber  auch  als  «ine  angenehme  Pflicht,  den  nunmehr 
Ausgeschiedenen  Herren  VereinsTorsteber •  Stellvertretern  Ober liauinüi 
dipl  log.  Lands  nnd  Profenor  dipl.  Architekt  Mayredor  meinen  auf- 
richtigsten nnd  herzlichsten  Dank  zn  sagen  für  die  geradau  opferwillige, 
und  ich  mtus  wohl  sagen,  freuLnK-baftLicho  Unterstützung,  welch«  mir 
dieselben  jederzeit  in  bereitwilligster  Weise  autheil  werdea  Heften.  Sie 
warea  ehrlich  bemBht,  mir  die  Bürden  des  Amtes  sn  erleichtora-  Noch- 
mals herzlichsten  Dank.  Ich  danke  weiters  such  deu  aoaicbetdeaden 
Herren  Verwalt'.ui^raiheu:  Chef -Architekt  Karl  Theodor  B  a  c  b,  k.  k.  Her- 
rath I'rof.  Johann  Brlk,  k.  k.  General -Inspektor  (instar  Gerstel, 
Ober- Bergrath  Franz  P  •  e  c  h,  k.  k.  Banrath  Karl  S 1 0  c  k  I  und  k.  k.  Ban- 
rath Josef  Znffer. 

Ich  dank*  auch  unserem  Beamtenpersonale,  insbesondere  eher 
nnsereiu  unermüdlichen  Herrn  Seerelär  kaia.  Rath  L.  Gassebuer, 
ferner  dem  TerdienstroUeu  Bedaetenr  unserer  „Zeitschrift'',  Herrn  Bau- 
Inspeetor  Paul  K  o  r  t  s." 


Scbluss  der  8il««ag  B  Uhr  Abends. 

Der 


:  L.  Otusfasr. 


Geschäftsbericht  Beilage  A. 

f«r  die  Zeit  rota  25.  Februar  bis  17.  Mar«  1900. 
Als  Mitglieder  aafgeuoinineu  worden  die  Herren: 
B  i  a  c  h  Philipp,  dipl.  Forstwirth,  Gesellschafter  der  Firma  Baiersdorf  «t 
Biach  in  Wien  , 


U  n  n  e  a  c  h  Friedrieh  Ritter  t.,  Ingenienr  bei  Siemens  4  Hnlske  in  Wien ; 
Hafen  Maximilian,  Ingenieur  in  Wien ; 

Hecht  Eduard,  Ingenieur-Chemiker,  technischer  Coosuieut  in  Wien; 
II  e  r  z  k  a  Leopold,  Ingenienr- Adjunet  der  oelerr.  Nordwestbaha  In  Wie«; 
K  a  w  1  u  e  k  Karl,  Ingenieur  der  Firma  v.  F.  I'eUold  4  Comp,  in  Wien ; 
Lemberger  Otto,  Bau- Adjunet  der  k.  k.  asUrr.  Staatabahsen  ia  Boje; 
M  e  r  1  i  c  e  k  Eduard,  Ingenieur  im  Bureau  für  dl«  Projectiraog  des 

Donan-Moldaa-Caaales  in  Wien; 
Naumann  Franz  Ritter  t.,  jr.,  Bsn-Adjuncl  der  k.  k.  osterr.  Staata- 

babnen  ia  Parenzo, 
V  o  p  o  t  1  i  Wilhelm,  Ingenienr  des  Sladtbauamtes  in  Wien ; 
R  o  b  i  c  s  e  k  Adolf,  Ingenienr  der  Nordbahn  in  Wien ; 
Schindler  I^eopold,  ingenienr  des  Stadtbauamte*  in  Wiea ; 
S  e  i  1 1  e  r  Hugo  Freiherr  t.,  Ingenieur  hei  Edling  *  t'nmp.  in  Wien . 
W  e  «  »  e  1  y  Josef,  Iugenleur-Adjuact  der  aiterr.  Nordwestbahn  in  Wien. 


Beilage  h. 

Jahres-Bericht  <*»  ex 

de«  Vt'rwalUngarallie*  de»  (leaterr.  Ingenienr-  and  Architekten- 
Vereine»  an  die  ordenUIrbe  Hauptrentammlaag  «um  17.  Hirz  im 

Geehrte  Herren! 

Der  Verwaltnngarath  unseres  Vereines  entspricht  den  Bestim- 
mungen der  Satzungen,  indem  er  sieh  beehrt,  Ihnen  Aber  das  abge- 
laufene Sl.  Jahr  des  Beutende«  de«  Vereines  Nachstehende*  zn  berichten: 

Dtr  Oesterr.  Ingenieur-  und  Arrliilekteu-Verein  zählte  am  Tage 
der  Torjährigen  ordentlichen  HaoptTersaiamtnag  23H7  Mitglieder.  Im 
abgelaufenen  Jahre  wnrden  uns  31  Mitglieder  durch  den  Tod 
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«0  Mitglieder  traten  an»  dem  Vereine  im,  wogegen  67  Nu-  Eintritte 
erfolgten,  tu  da««  »ich  mit  Jahreaaeblnze  leide»  ein  Anfall  tob  34  Mit- 
gliedern ergibt.  Der  Verein  ilhlt  somit  beute  »83  Mitglieder,  darunter 
II  eorrejuouiliread«. 

Von  den  Mitgliedern  haben  1418,  aal  eind  60'«"/»  derselben 
Ihren  Wohnsitz  in  Wien,  wahrend  die  übrigen  3U-4-:  im  In-  nnd 
Auslände  zerstreut,  die  verschiedenen  Richtungen  unseres  Faches  zu 
pflegen  und  in  heben  beintbt  aind. 

Ihren  Mitgliedsbeitrag  liaken  im  abgelaufenen  Jahre  die  Herren; 
lugeoicur  Wilhelm  Großwauu,  lugeuicur  Gotthard  R  t.  Ritsehl 
und  i>ber-lngonicur  Josef  Ruasbändler  ahgeMst. 

Von  den  «ämmtlichen  bisher  dem  Abltkuugsfonde  beigetretenen 
157  Mitgliedern  erfreaeu  sich  noch  ISO  der  dadnreb  erworbenen  Rechte. 

Einer  Tora  Verein«  »tet»  hochgehaltenen  pietätvollen  Pflicht 
folgeud,  wollen  wir  nnt  nun  die  Namen  jener  Collagen  in  das  Gedächtnis 
zuriieknifan,  die  wir  heuer  durch  ihren  Tod  verloren  haben. 

i: 

I  Bleichsleine  r  in  Wien; 
Alfred  Brandt  in  Hamborg; 
Friedrich  Units,  in  Berlin; 
Karl  Di  t  tri  eh  in  Wien; 

r  v.  Dobrock!  von  Debrulj  nnd  an  Doliva 

in  Wien; 

Drory  in  Wien; 
Reh.  aul.  Civil-Ingenleur  Eluard  Klier  t.  Fischer  in 
'ilhelm  Ritter  t.  Flntticb  in  Wien  ; 
Bergrath  Rafael  Hofmann  in  Wien ; 
Heinrich  v.  Ilngel  in  Berlin; 
K.  k.  Hoflralh  Ludwig  M.  Hu»»  in  Wie»; 
•  Josef  Kaaalovsky  in  Prag; 

Kleeblatt  in  Gras; 
K.  k.  Hofrath.  dipl.  Ingenieur  Frans  Klein  in  Wien; 
lazpeelor  Ferdinand  Koaiakowski  in 
K.  u.  k.  Oberatlieuteuat  Joeef  Knnkn  in 
«r  Alexander  I.e i b e u fr o •  t  in 
Morls  Lemberger  in  Prag; 
i  Ley»er  in  Wien; 

das  Vereines,  Clemens  Magniet  in  Prag; 
Xtwik  in  Prag; 

t.  P  i  1 1  e  1  in  Wien ; 
i  Pohl  in  JUhr.-Neustadt; 
Eiieobahnbin-Ingenienr  Maximilian  Kampf  in  Wien; 
:  SehSrg  in  Wien; 


nnd 


Director  Joeef  8 1  ■  s  i  g  in  Jagernderf; 
Oner-hepector  Eduard  Stummer  in  Wien; 
K.  k.  Über-Banrath  Altos  Snchanekin  Wies; 
Director  Kmil  Teeheuke  in  Budapest; 
Ingeiiear-Adjunct  Karl  W  a  n  k  a  in 
Ober-Ingenieur  Gilbert  Weber  in  Wien. 

Ehren  wir  da»  Andenken  der 
Collegcn  durch  Erheben  von  den  Sitzen. 

An  Ireiidigen  Ereignissen  fnr  unseren  Stand  haben  wir  zunächst 
die  Berufung  Ton  drei  hoebrerdienten  Vereiascollegeu  lu  das  hohe 
llerreihiius  dea  Reieharatbes  an  verzeichnen.  Ee  eind  die»  die  Herren: 
k.  k.  Hofrath  Leopold  R.  t.  H  a  n  f  f  e,  Ober-Ingenieur  Ferdinand 
T.  Männlicher  und  Großindustrieller  Emil  R.  v.  Skoda. 

Die  Berufung  ile»  Herrn  Ober- Ingenieur»  Kurl  lloehenegg 
als  ordentlicher  Professor  der  Elektrotechnik  an  der  technischen  Hoch- 
schule in  Wien  unter  gleichseitiger  Verlcibaug  des  Titel»  eines  k.  k. 
Oher-Baurathea  kann  uns  mit  großer  Befriedigung  erfüllen,  <la  mit 
Krnennong  für  die  Werthsehälzung  technischen  Wissen»  nnd 
i  Felde  des  Unterrichtes  freie  Bahn  gemacht  wurde. 
Wir  halten  ferner  die  Fredde,  die  Herren:  k.  k.  Ober-Raaroth 
Karl  P  r  e  n  n  i  n  g  «  r  and  k.  k.  Bauratb  Fr.  R.  t.  Stach  «um  70. 
Geburtsuge  licglflckwflnsebeii  sn  können,  und  wollen  wir 
Vereine»  noch  recht  lange  nnd  in 
Wohle  atserea  Vereine»  wirken  werden. 
Leider  haben  wir  den  Heimgang  unsere»  langjährigen  nnd  auBerat 
fnr  Böhmen,  des  Herrn  Ober-lnepectvr» 


Clemens  Magniet  sa  baklagen,  dam  wir  in  traditioneller  Dankbarkeit 
stets  ein  ehrendes  Andenken  bewahren  werden.  Wir  begrüßen  ia  der 
Person  dea  Herrn  Ober-Inspeetore  Arthur  Rudolff  einen  gediegenen 
Nachfolger. 

Mit  aaJriehliger  Freude  und  Genas;  ihiiong  Lat  nn»  die  All»rLüeh«te 
Entschließung  erfüllt,  mit  welcher  der  deutsche  Kaiser  dea  teebiUchen 
Hochschulen  Preußens  das  Recht  der  Zuerkeuniing  .ler  Doctorwarde  an 
die  Abiturienten  dieser  Hochschulen  verliehen  bat.  Hoffen  wir,  das»  die 
Aufrage,  welche  der  Herr  Reieharatliiabgeorduele,  k-  k.  Oherbergrath 
L orber  und  Gen-jaicu  am  1.  Deeember  v,  J.  an  den  Herrn  Leiter 
dea  Ministerium»  für  Cultus  nnd  Unterricht  »teilten  nnd  welche  lautet : 
„Ist  Seine  Ricellenz  geneigt,  dahin  sa  wirken,  das»  den  technischen 
Hochschulen  Oesterreichs  ehestens  das  Recht  nur  Verleihung  dea  Doctor- 
grade;  eingeräumt  werde*  in  absehbarer  Zeit  im  bejahenden  Sinne 
beantwortet  werde. 

Ich  mochte  nach  daran  erinnern,  dtsa  Sie,  meine  Herren,  lu  der 
Geacbäftsvertammlnng  roni  SO.  Janaer  I.  J.  aaf  Grund  einee  Tom 
Herrn  Ober- Benraths  Frans  Berger  erstatteten  Referates  < 
einstimmig  und  ohne  Debatte  angenommen  haben,  betreffend 
über  die  Berechtigung  aur  Führung  des  Iageaienztltelz. 

Diese  Reeolntioa  wurde  der  ständigen  Delegation  dea  III. 
Ingenieur-  und  Architekten-Tage»  ist  DnterstOUnng  eine»  von  ihr  vor- 
bereiteten bezüglichen  Memuranduuis,  welches  an  das  h.  Abgeordneten- 
haut  geleitet  werden  soll,  übergeben.  Wollen  wir  hoffen,  daß  wir  damit 
der  Erreichung  unserer  Ziele  näher  kommen. 

Bei  der  Feier  dea  BOjährigea  Bestandes  der  k.  k.  tecan lachen 
Ho:tsahule  in  Rrtlnn  am  1«.  und  13.  October  hatten  sich  die  Ver- 
treter unsere»  Vereines,  nnd  zwar  die  Herren:  Vorateber •  Stellvertreter 
k.  k.  Professor  dipl.  Architekt  Karl  Mayreder  und  k.  k.  Ober- Benrath 
Franz  Berger  dar  aasgezeichaetsten  Aufnahme  seitens  der  Brnaner 
Col  legen  sn  erfreuen,  wobei  nnaere  Deuatdzehafüicben  Beziehungen 
nenerdinga  su  lebhaftem  Ausdrucke  kauen. 

Unser  hochgeschätzte*  und  verdienetTolles  Vereinamrtglied,  der 
leider  zu  früh  heintgegaagene  Herr  k.  k.  Bauratb  Emst  Gaertuer, 
hat  laut  letztwil)ig*r  Anordnung  unsere»  Verain«  ein«  hydraulische 
l'rM»e  »ammt  Pampe  gespendet.  Weiter»  bat  derselbe  dem  Unter- 
»tulsungafmde  unseres  Vereines  1000  A-  «ha«  jeden  Abzug  angewendet. 
Wir  wollen  uns  dieeer  bedentendea  Spenden  auch  heute  in  pietätvoller 
Weis«  darker  füllten  Herzens  eriaicrn. 

Auf  die  Tbätigkeit  unseres  Verein«!  icu  Betichtajahre  Obergciieud 
bab«  ich  zu  coostatiren,  daza  23  VoUvaraammlangea,  darunter  S  außer- 
ordentliche, 11  Or-jc-liAft»Ter»»miiilungen,  47  Venammlnugan  in  den 
Farhgrippca  und  18«  Sitzungen  in  den  verschiedenen  Ausschüssen  statt- 
gefunden haben.  Ferner  wurden  lß  Varwaltungamths-  und  1t)  Schieds- 
geriehtssitznngen  abgehalten.  Die  an  den  Vemniuilmigsabenden  abge- 
haltenes Vorträge,  welch«  sich  «tele  des  lebhaltc'ten  Beauohas  zu  er- 
freuen hatten,  aind  in  der  Beilage  "  suasuimeugestcltt,  aus  welcher  sa 
ersehen  ist,  daas  der  Vortrags-Auaachuaa  bestrebt  war,  der  ihm 
gestellten  schwierigen  Aufgabe  nach  jeder  Richtung  gerecht  zu  werden. 

Die  anderen  vier  ständigen  Anzsehnzae,  nämlich  der  Reize-, 
Zeitung»-  und  P  r  e  i  ehe  we  r  b  u  ngs-Au  a  achu  es,  dann  der 
Verwaltung a-Anaachuaa  der  Kaiser  Frans  Joeef- 
Jubiläuiusstiftung  haben  in  gewohnter  Pflichttreu«,  mit  Fleiß 
und  Ausdauer  eine  sehr  ersprießliche  Thätigkeit  entfaltet.  Der  Reise- 
Ausachasa  arbeitet,  wie  Ihnen,  meine  Herren  bekannt  iat,  derzeit  sn 
dem  Programme  fnr  die  Bxcnraion  su  der  heuer  in  Paria  atattflndenden 
Weltausstellung. 

Ihr  Verwalinngzralh  hat  beschlossen,  21  Berichterstatter  für  unsere 
„Keitecbrift-  zur  Pariser  Weltausstellung  su  enuenden,  nnd  es  wird 
Ihnen  beute  der  Vorschlag  unterbreitet  werden,  Ittr  diesen  Zweck 
K.  lo.tXK)  an  bewilligen.  Mau  erwartet,  das»  diese  Berichte  »ehr 
schätzenswerte  Beiträge  für  unsere  Zeitschrift  bringen  werden. 

Der  Prelabewerbuugs-Auascba»*  l»t  mit  der  Er- 
ledigung der,  diesmal  von  den  Ben;-  und  Hutten utänneni  gestellten 
Preiaanfgabe  beschäftigt 

Dem  Verwa)tung»aua»chita»e  der  Kala  er  Kranz  Jo.el»- 
Jubiläuina-Stiftuug  war  e»  gegönnt  —  Dank  der  ihm  nun  zur 
Verfügung  »lebenden  Mittel  -  alle  eingelangten  Uutersltiteuugiuresuche 
(bi»  aaf  Eines,  welches  wegen  mangelhafter  Begründung  der  Bedürftigkeit 
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Knnnna»  und  manches  Bind  Terarmter  Collegeu  and  deren  Angehörigen 
ra  mildern ;  dadurch  ist  die  «egensreiche  Wirkung;  dieser  Stiftung  schon 
in  heurigen  Jahre  aar  Geltung  gekommen,  lieber  die  DeUiU  der 
Gebahnrag  werde  ich  Ihnen  heute  noch  ausführlich  berichten. 

Anf  die  Thltigkeit  der  übrigen  Vereiaannaachnaae  übergebend,  mn»» 
ich  in  erater  Linie  deaElaeahrSckenniateriaUAnaac  hu eaea  ge- 
denken, der  Ihnen  nach  jahrelanger,  mühevoller  Arbeit  ein  ■luifangreiehea,  den 
Oegenstand  eingehendet  behandelndes  Elaborat  Ober  die  Verwendung 
de*  Tbomaafluaaeiaena  sa  Rraekenrecenatractlonen  vorgelegt  hat,  weichet 
lieh  den  beaten  nnd  werthvollsten  Arbeiten  nnaerea  Vereluea  würdig  an 
die  Seite  Hellt.  Bei  der  Berathnng  dieses  höchst  wichtigen  Gegenstandes 
im  Plenum  haben  nnaere  Fachmänner  der  einschlägigen  Gebiete  die 
Antrüge  dea  Ausschusses  nach  allen  Richtungen  hin  ausführlich  erfriert 
und  m>  den  Comsnentar  au  dernaelben  geliefert,  welcher  bei  der  prak- 
t tachen  Ausführung  gewlu  von  Jeden  Fsebtnsnne  volle  Betfickaklitig-aiig 
Anden  wird.  Wir  kennen  niui  wohl  mit  Zuversicht  der  baldigen  Beendigung 
der  Debatte  und  Erledigung  dea  Gegenatandee  entgegensehen. 

Der  Auatchuea  Air  die  bauliche  Entwicklung  Wie n'a 
hatte  aneh  bener  keine  Veranlassung,  eine  betender«  Thltigkeit  xu  ent- 
wickeln nnd  er  erledigte  eo  wie  im  Vorjahre,  die  aufgetauchten  Fragen 
von  minderem  Intereaae  im  kurzen  Wege. 

Der  Anaachuaa  „Deutschet  Bauernhan a*.  welchem  die 
Vorbereitung  rar  die  Herausgabe  einet  Werke«  über  daa  „Bauern- 
hana  in  0  e  a  t  erre  ie  h  •  V  n  gar  n"  obliegt,  hat  im  verBosaenen 
Vereraajahre  »eine  Thltigkeit  anr  Gewinnung  de»  »«reffenden  Materialea 
forttreaetat  und  neue  Mitarbeiter  gewonnen.  Bs  aind  hia  jetat  circa 
50  Blatt  Urigiualanfnahmea  »owie  «adiireiehe  Photographien  eingelangt 
und  weitere  Eiaaendnngen  anaslandig.  Per  Aasscbrrat  hat  ein  Probe- 
heft mit  fünf  Blatt  nnd  Prosper  aufgelegt,  an»  welchen»  der  ümfang  dea 
Werket.  Format,  kllnatlerlache  und  typographische  Ausstattung  an  er- 

ein  Deutschen  Reiche  nnd  der 
statt,  wobei  unter  Verein  durch  die  Herren  Banrath  A.  t. 
W  i  eiern  an  b  und  Chefarchitekt  Theodor  Bach  vertreten  war. 

Per  Honorartarif.  Anaachnaa   hat  Ihnen   durch  den 
in   der  Geaehaftsve««aniinlniig  rom  2».  April  IBM 
Herr  k.  k.  Benrath  v.  Wielem  an»)  den  neuen  Honorar- 
tarif tu  Beachluasfaaanng  vorgelegt.   Dieter  Tarif  wurde  tou  Ihnen 
nnd  Sie  habe«  biedarch  einem  Werk»,  welehea  die 

.d"Wn^enTeuBrarb^«tha^t,  Ihre  £üJ£t  ZottiLuag 
,  wodurch  einem  langgehegten  Bedürfnisse  der  Techniker  abgeholfen, 
rm  Anatehnaae  der  Lohn  für  deaaen  mühevolles  Wirken  geboten  wurde. 
Per  Photographie- Ansschuss  letale  aelne  Thaiigkeit 

iln 


xngehBrlgea  Platten 
ea  Vereiua- 
wird. 
Von  den 
der 

Arimt 

in 

der 

Auch  der  Herr  Vereinabeamte 
I  Zeit  ilch  au  den  Strebnngen 
i  Arbeit 

der  Litten,  anwie  der  Platten  nnd  Aufnahmen, 
dea  Herrn  Ban  Intpeetors  Pete  hl  iat  e»  gelungen, 


der  Zu* 


au  erwerben,  und  damit  die  Wand- 
r  uns  wenigstens  im 
1  der  Vereioaleitnug  DK», 


J 

PerDampfkesiel-Auiiebusshatir«  abgelaufenen  Jahr« 

gönnen,  ohne 
«o  können. 


DerAnaachnsa  für  d  i  e  S  t  ellung  der  Techn  i  k  er  war 
»nf  das  eiCrigate  bestrebt,  alle  für  die  Wahmag  und  Forderung  «nuerer 
Staudeeintereisen  »tthtigeu  Kragen  wahrzunehmen  nnd  au  vertreten.  Das 
umfangreiche  Referat  dieses  AiwicLu»**«  Uber  die  Frage  der  Cunecntratlon 
■los  teehnieebea  Unterrichte«  wurde  in  den  Geaeh<fU-V«r>amnilung*n  vom 
15.  and  27.  April  nnd  vom  6.  Hai  v.  J.  erelattet  and  iat  dar  genehmigt e 
Berieht  in  der  Nummer  19  unterer  „Zeitschrift"  aar  VwcnVntlichaug 
gelsogt.  Pie?er  Berieht  land  weitere,  durch  Veraendung  von  ca.  1000  Event- 
plann,  die  weitgehendste  Verbreitung  in  allen  an  dieser  Frage  inter- 
eaaiiten  Kreisen,  nnd  »tonen  die  seither  eingelaufei 
habenden  Znaebriften  in  vollem  Einklänge  mit  den  im 
Ausdrucke  gebrachten  Beiitrebungen  dea  Vereinet, 

Zufolge  einer  Anregung,  behüte  Gründung  einer  Keforrasehule 
■leb  eventnell  mit  der  Gteellaehaft  der  Aerate  in  da 
aeteen,  aiad  die  erforderlichen  Erhebungen  im  Zage  i 
»einer aeit  Voraebllge  entartet  werden. 

In  eingehender  Weiae  beschäftigte  aieh  der  Auaeehnaa  mit  der 
Organisation  dea  Patentante«,  um  den  Bedürfnissen  der 
Indaatrie,  an  wie  der  dem  Techniker  in  dteaem  Amt«  gehlhr« 
durch  eine  Eingabe  an  da»  Handelsministerium  Gattung  an  ver- 
schaffen. Die  Beriehteratattnng  Aber  diesen  Gegenatand  nnd  die  Annahme 
der  von  dem  AimechnBse  lorgeichlageneii  Reaolntion  erfolgte  in  der 
Veraammlung  vom  9.  Peeemher  188». 

Per  von  der  hohen  Regieraug  am  3.  November  IHM  neuerding« 
eingebrachte  Gesetzentwurf,  aber  die  Berechtigung  cur  Führung  det 
Ingenieurtiteli,  welcher  gegenüber  den  drei  ernten  Gesetzentwürfen  einige 
wesentliche,  mit  unteren  Standenntereasen  nicht  Im  Einklänge  stehende 
Abänderungen  enthalt,  veraalaatte  den  Ausschult,  dleten  neuen  Gesetz- 
entwurf genau  zu  prüfe«  nnd  an  dernaelben  Stellung  au  nehmen.  Die 
d;eeb- ««gliche,  inr  Dnteratfltznng  de;  in  dieser  Angelegenheit  von  der 
Händigen  Delegation  det  III.  otterr.  Ingenieur-  nnd  Architekten  Tsgea 
vorzubereitenden  Memorandum»  an  il»»  Abc;eordueienhau»,  vom  Aue- 
achaaae  vorgeacblagene  Retolution  wurde,  wie  schon  erwähnt,  in  der 
äetehttaveraammlang  am  20.  Jtnner  I.  J.  einttimmlg  nnd  ebne  Debatte 
«um  Hc«-hlaaae  erhoben. 

In  Betreff  Schaffung  eines  olle  technischen  Verein«  Oesterreichs 
umfassenden  Verbandes  haben  aieh  von  84  eingeladenen  Vereinen  16, 
darunter  fut  alle  größeren  Vereine,  angemeldet  —  dagegen  haben  sieb 
nur  der  polytechnische  Verein  in  Prag  nnd  der  technische  Verein  in 
Teeeben  ausgesprochen.  Der  vom  Auaachatae  betehlcdtene  Entwarf  Iber  die 
na  die  »ilmmtlichen  Vereine  hinanzugehenden  vorläufig  uaverbindliefaen 
Satzungen  iat  im  Verwaltnngsralhe  in  Behandlung.  Et  iat  lebhaft  au 
wünschen,  das»  diese  für  das  allgemeine  Siasdenniereaae  det  Ingenien» 
blichst  wichtige  Inatiution  die  «nf tretenden  inneien  nnd  toller» 
Schwierigkeiten  allmählich  alegreieh  überwinden  nad  aa  einer  idealen 
Krafttatfaltung  der  gan«en  akzdeuiUcbeu  Terbnikerachaft  Oesterreich* 
mlcbte. 

Behuf»  Stellungnahme  i'i  der  Errichtung  einer  «weiten  technischen 
Hochschule  in  Brünn  aind  anf  die  Anfragen  an  saimniliche  technische 
Hochschulen  Oesterreich»  und  Deutsrbtsnd»  ober  den  Etat,  den  Stand  der 
Lehrkräfte  und  Harer  etc.  der  elnaelnen  Hoehaehulen,  grootenthella  die 
erforderlicben  Daten  eingelaugt  und  steht  dea  Referat  in  Bearbeitung. 
Et  ist  wohl  selbstredend,  data  diese  Frage  vollständig  objeetiv  und  ohne 
jede  Vcreingenummenheit  behandelt  wird. 

In  Berathnng  steht  ferner  die  Angelegenheit  technischer 
Sachveratindiger  bei  den  Gerichten. 

Die  Thltigkeit  dea  Aneeebatae»  nnd  seiner  Mitglieder  beschrankt 
aieh  jedoch  nicht  etwa  nur  anf  die  Berathnng  nnd  Vertretung  in 
nnaerei»  Verein  vorgebrachter  Antrage  und  Anregungen,  sondern  er- 
streckte tiah  aneh  anf  aetnelle  Scondeffragen  im  In-  und  Aualande 
auf  wichtige  Vorkommnisse  in  den  gesetzgebenden  Körpern  und  im 
Mittel-  nnd  Hochaehulweaen,  anf  Aeanetungen  der  Tagespress«  und  Ver- 
eine, und  ist  derselbe  in  eianelneu  Flllea  gemeinsam  mit  der  etendn;eu 
Delegation  des  III.  Oealerr.  Ingenieur-  und  Arehitektea-Tagea  vorgegangen. 

Der  GewSlbe-Auascbus»,  welcher  nach  dem  Absehe»  det 
Herrn  Hofrathe»  Ludwig  Hu 6  den  Herrn  Banrath  Professor  August 
H  a  n  i  t  c  h  anm  Ubmann  nnsl  den  Herrn  Director  W.  Sehnster  tum 
Obmann-Stellvertreter  wählte,  hat  deu  Bericht  über  die  Druckproben  mit 
Manerwerksklrpern  verschiedener  Bauweise  bereits  gaua  fertig- 
Mitlheiluog  an  deu  Verein  bev*r.  Die  Arbeiten 
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fttr  die  Brucbversuehe  mit 
ebenfalls  in  kürzester  Zeit  ig 
Der  Baumateriallta-Aeascbue*  bat  in  einer 
Zahl  von  Sitaungen  «lue  A»f(r*be  verfolg»  nnd  hat 


declnaaterittlleu 
zu  gelangen.  Di«  Arbeiten  dieses  A 
noch  im 


Oer  Anweht.«  für  „Seba  1 1 d I  eh t i gk e 1 1  der  Deeken" 
var  der  Ana  fuhriingaknstiecbcr  Verasche,  tob  deren 


für  „Unteranebung  des  Bangrundea" 
Bcrathnngen  aber  die  M e  t  b o d ea  zu r  U a  te r- 
auebuagder  Tr  a  gt  «k  ig  k  ei  I  des  Baugrundes  Diese  Bs- 

haben  jedoch 


Der  Anwehe..,  betreffend  die  Abändern«?  der  Preis- 
bewerbunge-Vc-recbriften  bat  dnreh  einen 


DrrPeasions-Ansschuss  (Aalrag  A.  Tiebc  vom  30.  April 


Der  Standbilder- Ansecbnss  bat,  wie  Ihnen 

l  vom  27.  Ii 
e>f>lgte.  Ich 
an  Sie  die  Bitte 
des  zu 


Der  Medaillen- Auasebos»  bat  mehrere 


-I. 
Lei 


Der  Schraubengewinde- Aueachua« 

ureh  die  Nr.  4»  ez  1M99 


Der  Wakl-Anaaehnaa  hat  »ich  nach 


der  „Zeitschrift- 


an  da«  hohe  V.  k.  Mlnlateriuin  fnr  Cnltus 
der  Nationalökonomie  nnd 
als   obligate  Prurtrngagegenstaade 
n  iL  k_ 


:  die  Erfüllung  nnaerer 
•  Geschäfts- Versammlung  von  fi.  Mai  18»»  bat  Herr  k.  k. 

Josef  K 1 »  o  d  jr  den  Antrag  geatellt:  „Der 
Architektea-Vercin  möge  in  der  Krage  der  Ben- 

Dieae  Angelegenheit  wurde 
bei  der  eonstituircuden  Hinang 
Leopold  Mayer  mm 
k.  k.  Profetaor  Bernhard  Kiraeh  zum  Obmann- 
iat  mit  der  Ausarbeitung 

Herr  k.  k.  Ober-Banralh  Arthar  O  e  I  w  t  i  n  ttellte  In  der  Ver- 
Tom  16.  December  lt»!>  den  Antrag: 
a  wird  beschlossen,  ein  Gedachtnis-Album  der  Mitglieder  unseres 
an  gründen.*   Iheser  Antrag  ist  von  dem  Medaillen-Ana- 
s  e  Ii  u  s  *  in  Bcrathung  genommen  worden  and  werden  die  bezüglichen 
in  Balde  erwartet. 
Ana  dem  Berichte  Aber  die  erste  Waebenversammlniig  vom  S8.  Oe- 
1  Stell  theilweise  reeapitnlirend,  rauchte  ich  nar  erwähnen,  dua  d>e 
far  die  achon  äußerst  dringend  gewordene  Neuauflage 
Biblintbeka-Cetaloge*  mit  aller  Enirgie  betrieh  en  weroen,  so 
vir  hoffen  können,  dieaea  unentbehrliche  Ililf.bueh  in  nieht  an 
Zeit  fertiggestellt  in  srheu. 
Die  Inanspruchnahme  der  Vereins-Bibliothek  war  eine  »ehr  er- 
freuliche. Von  798  V*r»iui-Mitgliedern  wurden  If.lH  Bände  entlehnt,  von 


ein  großer  Theil  in  die  Provinzen  versendet  wnrde.  Die  l 

It  der  Nummer  7800  ah  nnd  eind  wir  den  vielen  Förderern, 
unter  welchen  die  Verlagsbuchhandlungen  eine  hervorragende  Stelle  ein- 
nehmen, zu  großen  Danke  verpflichtet. 

Ferner  Ut  darauf  hinzuweisen,  den  unser  Verein  im  Laufe  des 
vergangenen  Sommers  hei  einer  Ueihe  von  Festlichkeiten  fachverwandter 
Körperschaften  vertreten  war.  nnd  zwar  :  Bei  dem  Congresse  der  Elektro- 
techniker in  Wien  am  14.  hia  17  Jani  durch  den  Vereiusvorsteher ;  beim 
allgemeinen  5<terreichiacb«a  Baameiatertag  in  Wien  am  14.  bis  18.  August 
dnreh  Herrn  Chefarchitekt  Karl  Tb.  B  a  c  h  ;  bei  der  fienerulvewamm- 
Inag  des  Schweizerischen  Ingenieur-  nnd  Architekten-Vereines  in  Winter- 
tbur  am  21.  nnd  S>.  September  durch  Herrn  Professor  Eduard  fler- 
lieh-,  die  angenehmsten  Erinnerungen  knüpfen  sich  an  diese  mil  unseren 
Stnmleagcuossen  verlebten  Festtage. 

Wenn  wir  uns  den  häuslichen  Angelegenheiten  zuwenden,  so 
luftsaee  wir  hervorheben,  das«  durch  die  bereit«  durchgefühlte  Verkeilung 
der  GalerietelAnder  eine  erhfthle  Sicherheit  erzielt  wurde,  und  da*» 
durch  die  beschlossene  Herstellung  einer  mechanisrbeu  Vorrichtung  zum 
Aufziehen  einer  I^eiawand  für  Projeetionabilder,  dann  eines  soliden  Stative« 
für  den  Projektionsapparat  die  technische  Einrichtung  unseres  Hau«es 
in  wertbvoller  nnd  zeitgemäßer  Weise  vervollständigt  werden  wird.  Zu 
erwähnen  ist  auch  die  Verbesserung  der  SaalhelenchUang,  welche  wir  der 
geehrten  Firma  Siemen a  &  Halake  zu  danken  haben. 

Ferner  ist  dnreh  die  Beutltxung  des  8oaterraia-I>ocalee,  welches 
fllr  die  geselligen  Zuaainmenknnfte  an  den  Samstag  •  Abenden  nun- 
mehr in  Verwendung  steht,  ein  Schritt  zur  Forderung  des  geselligen 
Vereinslebens  eingeleitet  worden.  Iet  das  angestrebte  Ziel  auch  bisher 
norb  nieht  voll  erreicht  worden,  so  ist  doch  zn  hoffen,  das«  es  erreicht 
werden  wird,  sobald  eine  größere  Anzahl  Mitglieder  sich  die  Milbe 
nehmen  wird,  die  neue  Einrichtung  kennen  zn  lernen. 

Die  vom  Vereine  im  Berichtsjahre  unternommenen  wissenschaft- 
lichen Kxcareioaea  sind  ans  der  Beilage  »  zn  ersehen.  Ich  wünsche  nar, 
daaa  aich  eine  lebhalte  Betheiligang  auch  an  der  fnr  heuer  projectirtni 
Pariser  Reise  Kundgaben  mochte. 

Die  sechs  Fachgruppen  entfalteten  anch  hener  ihre  altbewährte 
ersprießliche  Tbätigkeit.  Besonders  erfreulich  und  erfrischend  wirkte  der 
Verlan»  der  Feier  des  2oj»brigen  Bestehens  der  Faehgmppe  der  Maschinen- 
ingenieure, worüber  m  Nr.  62  ei  1809  i 
werther  Bericht  enthalten  ist. 
Vertreter i 

Dem  k.  k.  Ministerium  des  Innen  in  die 
Revision  der  Uefafarendassen-Emtheiluag  der  rafallveraicherungspßichtig 
Betriebe;  in  die  Juri  der  Bndapester  Internationalen  Aeelylen-Aa»- 
stellnng;  dem  Magistrat  der  k.  k.  Beiehahaupt-  und  Residenzstadt  Wien 
für  das  Preisgericht, 


in 
18*9;  i 

d'appareiU  a 
zur  Feier  des  50jährigen 
in  Brunn; 

appliuuee  in  ParU;  der  lleutsch-osterreicblachea  Uterater  fiaseUsehalt  in 
die  Baeseetioa  der  Wiener  Mioenlage;  dem  Kiecntiv  Comltt  der  Anto- 
nwbil-AuaateUung,  Wien  1IMO;  i 
M  den  Arbeiten  mit  de 
Materialien,  sowie  zu  dem  Jubiläum  anlaaslicb  a 

Gutachten  wurden  abgegeben : 

Dem  Bezirksgerichte  Oers»,  betreffend 
meister-Anslagen;  dem  Zweigvereine  vom  goldenen  Kratze  für  Nieder- 
Bsterreich  über  ein  Project  für  das  in  Baden  zn  erbauende  „Kaiserin 
Elienbeih-Curhaa«;  der  k.  k.  nieder-lsterreiehischen  Sutthalterei,  betreffend 
Kinlttbrnng  des  Vorzng«i»tandrechtes  anf  Liegenschaften  zn  Onnsten  der 
Bauforderungen ;  dem  k.  n.  k.  See-Arsennls-Oommnudo  in  Pole,  betreffend 
Redncirventil-STsteme;  dem  Stnduaths  Wieuer-Neuatadt  Ober  Entwürfe 
für  den  Bau  des  .Burgerhofes"  in  Wiener-Neustadt;  der  k.  k.  nleder- 
tisterreichisehen  Statthalterei,  betreffend  Zinsfuß  fllr  Und-  nnd  forsi- 
wirtlmcbaftliche  Liegenschaften  und  fllr  «ebsnde  ohne  landwi>lb«chaJI- 
liehen  oder  foretwirthechnftlichen  Betrieb. 
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Suehrerstindiffe  wurden  nnminirt : 

I>rni  Hiirgc rimiatcrimte  Ischl  jur  Hf-tirhtiirnng  uud  Ucuriheilrinij 
de«  dortigen  Gaiwerkes;  dt»  Stadtanite  Gottsobee  mr  Verfassung  tod 
Detnil(i lauen  dir  die  derUelbst  euch  dam  Projecto  daa  Ober-Baaralhea 
Fr.  Freih.  T,  Schaidt  za  erbauende  Kirche;  dem  Laude  lanBKhnise  in 
Csernowitz,  behufs  Stadium  dar  Schiffbarmacbuag  <l*a  Daiester-  nnd 
Pruthnasses ;  dar  Bnkowinuer  Sparcasae  cor  Beortbeilung  tou  Planen  für 
*  in  an  erbauenden  Sparcassegcbftuda ;  der  k.  k.  Bezirbhanptnunnachaft 
Liitan  xa  einer  CommiasiousTerbattdlung,  belretT>ad  die  Errichtung  einer 
Spiritus-  and  Pressbefefabrik  in  Litten. 

Oai  Schiedsgericht  wurde  in  muh  Fallen  angerufen,  la  sechs 
Fällen  bat  ein  Ausgleich  stattgefunden.  In  einem  Falle  wurde  die  Klage 
Tor  Einleitung  iJe-4  Verfallren«  zurQckgerngeu. 

Da*  Gbega-Reise-Btipendinm  wnrde  an  den  diplomirten 
Arebittkten,  Herrn  Arthur  Baron,  Ter  liehen. 

Daa  Qhega  Studien-Stipendium  wurde  In  3i.  Falle 
dem  Herrn  Karl  P  o  I  a  a  c  h  e  k,  Härer  der  Masch  inenbamsohule  an  der 
k.  k.  technist'bea  Hochschule  in  Wien,  ingewendet.  Ich  kann  nicht 
nnerwlhat  lauen,  daaa  diese  ae  legenareicbe  Stiftung  nnnmehr  35  Jahre 
besteht. 

Berat  wh  schnelle,  halte  ieh  ea  für  eine  eoilegiale  Pflicht,  Sie, 
Terehrte  Herren,  daran  in  erinnern,  daaa  im  Laote  der  jetzigen  Stauern 
einige  epochale  bauten  iu  unterem  lieben  Wien  an  Stande  kamen,  die  Ton 
VereiBsniitjglieileni  geplant  nnd  auch  durchgeführt  wurden.  Ea  aind  die* 
die  EegnliruDg  um]  Einwijlburjg  des  Wientlusaes,  di«  gan«  vollendet  ist, 
die  Wiener  Stadtbahn,  Ton  welcher  ca.  7$j<  ihrer  Linien  bereit«  im 
Betriebe  stehen,  endlich  die  Regnlirnng  des  Donatieaualee,  tou  welcher 
der  nehwlerigele  Theil,  das  Sperrwerk  nnd  die  Schlenae  bei  Nasadorf, 
Tollendet  ist.  Mit  freudigem  Stolxe  können  wir  diese  Monument»  tech- 
nischen Schaffens  und  Könnens  als  areigeaatea  Product  bezeichnen, 
denn  die  leitendes  Ingenieure  waren  nicht  blos  Oesterreicher,  sie  waren 
dart'btfehends  unsere  Vereiasmitglleder ;  und  an  der  Spitze  derselben 
stehen  uns  allen  sehr  wohlbekannte  Namen :  Frans  Berger,  Friedrich 
t.  Bischoff  nnd  Sigmund  Tausa  ig.    Diese  Namen  sind  nnd 
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Welche  Summe  tob  Arbeit  liegt  in  diese*  knappen  DarsteJIang 
der  Thltigkeit  unseres  Vereinen!  Sie  war  aar  dadurch  möglich,  daaa 
jedes  Mitglied  Jede  Arbeit,  die  ihm  zugemuthet  wurde,  in  bereitwilligster 
Weise  übernommen  hat;  unTtrdroasen,  unelgennfluig,  nnr  das  Ziel  ror 
Augen,  an  wirken  im  Interesse  unseres  Standes,  im  Interesse  unsere» 
Und  der  Lahn  für  all'  die  Tieleu  Mähen?  Dieser  liegt  in  uns 
in  dem  Bewusateeiu  streng  ertfllller  Pflicht 


VERZEICHMIS 
der  »eil  8.  April  IHM  In  den  VollTenanimlnugeu  ici-ballror» 

Vortrüge. 

15.  April  1899.  K.  k.  Uber- Bergrath  nnd  Professor  Frana  Kapel- 
wieser:  .VolkswirthachafUiche  Studie  ttber  die  Gewinnung  von 
Eisenersen  and  die  Erzeugung  tob  Roheisen  auf  der  Erde". 

SS.  April  1899.  K.  k.  Oher-Baurath  und  Professor  Arthur  Deiweln: 
„lieber  den  Umbau  and  Neubau  des  HanptzoUamta-Bahnhole»  der 
3tadtbahn  in  Wien'. 

37.  April  1899.  Debatte  über  die  Frage  der  i'unreujation  des  technischen 
Unterrichtes. 

39.  April  1899.  K  k.  Professor  Ludwig  Cziacbek:  .lieber  ein  neues 
System  einen  Schiffliehewerkea*. 

«.  Mai  1899.  K.  k.  Regierungsrath  Camillo  Sitte:  „Deber  die  Grund- 
ideen der  48  Jabitlnma-KUeaenentworfe". 

28.  Oetvber  1899.  K.  k.  Sectionaehef  Dr.  Wilhelm  Fr.  Einer:  „Ueber 
die  Weltausstellung  1900  in  Paris,  insbesondere  die  Retheilignug 
Oesterreichs  in  den  technischen  Orappen*. 

4.  SoTeniber  lö99.  Debatte  Ober  den  Bericht  des  Eüeabruekennialerial- 
Ausschassee. 

11.  NoTCraher  1899.  Ingenieur  Anton  Fr  ei  AI  er:  »l'eber  die  elek- 
trischen Waggon-Hebewerk«  der  Wiener  .Stadtbahn'. 


18.  NoTember  1899.  K.  u.  k  Vice-Consul  Nieotaus  Post:  .Bit 

auf  den  sibirischen  Eisenbahnen*. 
26.  NoTember  1899.  K.  k.  Hofrath  Otbmar  Volkmar:  „Ueber  einige 

Arbelten  im  Gebiete  der  Photographie  and  der  graphucLeu 

Künste*. 

3.  De ce inber  1899,  Dehatte  Ober  den  Beriebt  des  Eisen  bitkkea  niaterial- 
Ausachasses. 

9.  Decemher  1899.  K.  k.  Regierangarath  J.  O.  Ritter  t.  Sehoea: 
.Ueber  Schiffsbeben  ebne  FJuthwaascrverlust  tob  8ehoen". 

16.  Dteeabtr  1899.  Sr.  Magnlllcena  Reetor  Dr.  WilheJiu  Neumann: 
„Ueber  den  lougobnrdischen  Styl". 

30.  Deeeinber  189V.  Dehatte  aber  den  Bericht  des  EUenbruckennm  erial- 
Ausschusses. 

13.  Jänner  19t».  K.  n.  k.  Hauptmann  Frana  Waller:  .Ueber  tropf- 


37.  Januer  1900.  Ingenieur  Karl  B  0.  eh  e  len:  „Ueber  Ursache  und 
Wirkung  der  ungleichartigen  Entwicklung  des  Verkehrswesens  in 
Deutschland,  Oesterreich  nnd  Ungarn4. 

:>.  Februar  iwo.  Ingenieur  Victor  II  erdenleb:  .Ueber  den  beatigen 
Stand  der  Aectrlca-  und  Carbid- Industrie". 

10  Febrnar  1900.  Architekt  Julius  ».  BnkoTics:  , Die  Kunst  und  der 


der  Debatte  Uber  den  «.rieht 


Arthur  Oelweie: 
Landtage" ; »)  .Der 
;  c)  Die  Kohle»- 


Steiner:«), Kurse 
beeoaderer  Rücksicht- 
;*>  „Ueber  Ingenieur- 


Schiffer:  .lieber  die 


VERZEICHNIS 

der  nnternemmenen  KxenrHionrn. 


Besiehtigong  der  Eisenwerke  in  Witkowita  uud  der  Bahub.jf- 
Anlagen  in  Mahrisch-Ostraa  und  Prerau,  der  LoeoaasliTfabrik  Florida- 
dort,  der  Hüttenwerke  der  Oesterreichisch- Alpinen  MoBUBic"*ll»ihaft  in 
Sckwechat,  der  Wittgensteln'schen  BcbachtruiUge  im  schwimmenden  Ge- 
birge bei  Solenau  and  hierauf  der  k.  u.  k.  Pitlrerfabrik  in  Blnmenan  bei 
Pelixdorf,  des  Wasserwerkes  der  Gemeinde  Wien  Im  X.  Beairke,  i 
der  neuen  Wiener  Telephoncentrale  ia  der  Dreikitfetsengasse. 


BERICHT 

de»  KetlxloaMMixt'chunNeii  pro  189V. 


Namena  Ihres  Renni uns- Ausschusses  beehre  ich  mich,  au  berichten, 
dm  derselbe  die  Tom  Vereine  geführten  Haupt-,  Caaaa-,  Uonto-Blcher 
aaf  Grund  der  zugehörigen  Auagangs-  und  Eiugangsbelege  im  abge- 
laufenen Jahre  wiederholt  eingehend  geprüft  und  Tollkommen  in  Ordnung 
gefunden  hat. 

Der  Ansschuss  erkenut  hiemit  die  ihm  vorgelegten,  im  Hauptbuch« 
Pol.  316  reepeclfe  318  Terieichneten  Rechnungsabschlüsse,  and  swar 
7.  453/1900  das  Betriebaeoato  mit  einem  Paasirnaldo  oslerr. 
Wahr,  d  10.53118  uud  das  Hauacouto  mit  einem  l'aesiTseldo  oslerr. 
WIhr.  H.  |H3»84  uaeritorltcb  und  aiu'erMutnig  richtig  an 

Das  l.'onlo  der  I  e  b  e  n  »  I  *  n  g  I  i  c  a  r  a  Mitglieder  weist  ans 
Ssterr.  Wahr.  t.  34.000  -  iu  4  \igen  Leuaberg-Cternowila  Jasavhahn- 
Prioritäten  und  d.  BtflT-öH  bar. 
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Der  ätammfonds  belrgjt  osterr.  Wibr.  IL  18.000  -  in  4  *;igen 
Lemberg»  t'zeruowitz  Jas>)ri»abu-Prioritäteu  nid  osterr.  Währ.  II.  11.098  4  t 
Paasivum. 

Der  KaiserFrsnxJosef  Silpeadiumfonds  weist  nach : 
Wibr.  II.  10.000  in  Silberrenle  and  fi.  «98-06  bar. 
Dtr  Preiebewarbnngsfouda  besitzt  «in  C'spitalvou  WHJ  K, 
und  Ssterr.  Wahr.  II.  16a«  "9  bar. 
Dar  Raiaefooda  weist  einen  Barbestand  Ton  osterr.  Wahr. 
IL  207  «2  au«. 

Der  Pc  Ii  io  a  af  ond  •  besitzt  ein  BarvermSgeu  tu«  üaterr. 
Wahr.  8.  94-27. 

Dia  Kaiser  Frani  Josef«'. Inbilinms-Stiftung 
weist  »us  »»terr.  Wehr.  II.  75  000  in  4  Seiger  Silberrcnte,  osterr.  Wibr. 
II.  2H.O00  in  4j»lg-r  galisiscben  Karl  Ludwigsbahu  •  Prioritäten  ond 
ft.terr.  Wibr.  fl.  504-24  bar. 

Das  Vereinshans  ist  in  keiner  Weit«  belastet. 

Auf  Grand  dieses  Befunde-  »teilt  Ihr  Revieions  Aiith-lnua  den 
Antrag : 

Die  heutige  ordentliche  Haupt- Versammlung  wolle  die  vorliegenden 
RechnungaabiichlliMe  pro  1899  befriedigend  zur  Kenntnis  nehmen,  den 
Verwaltuogarathe  daa  Absolntorium  ertbeilen  nnd  gleichzeitig  demselben 
tur  deaaen  ersprießliche  Mühewaltung  den  wirmMea  Dank  aursprreheu. 


EtarsnaDgulegenhalt  W. 

NtuU   durch    die   Gcfert  igtet! 
worden  die  nachstehenden  Erklärungen 


Herr  v.  Emperjir  erklärt: 

.Nachdem  ich  io  den  erwähnten  Fallen  die  Berichte, 
ohne  in  daa  stenographische  Protokoll  Einsteht  genumtuen  zu 
habeu,  verfasst  habe,  ao  bedauere  ich,  von  dem  Wortlaute 
durch  Verncharfnng  meiner  Ansiebten  abgegangen  zu  «ein  und 
erkläre,  das»  ich  in  keinem  Kalle  eine  Beleidigung  de«  Tliomu*- 
Auaacliueaea  oder  einer  einzelnen  Person  beabsichtigt  habe." 
Herr  Baurath  Reuter  erklart : 

„Ich   erkläre,  da»«  meine  Anschauung,   Ilvrr   r.  K  m- 
]>  e  r  ge  r  entliehe  »ich  der  Verantwortlichkeit  für  seine  Worte, 
eine  Inüiliuillclie  war  und  nehme  alle  gegol»  Herrn  v.  K  m- 
]>«rger  gebrauchten  beleidigenden  Wort«  bedauernd  zurück. " 
Die  gefertigten  beiderseitigen   Vertreter  erklären  hiermit, 
die  StniUjigelegonhelt  der  Horren  v.  Emperger  nnd  Keuler 
als  Im  ritterlichen  Sinne  erledigt. 
Wien,  den  18.  Mi«  1900. 

Franz  Hitirr  v.  tiruher.  IW.  H(mri.h  Müller. 


Juliut  Mandl,  Major. 


Antun  Schindln-,  Haupt  mann. 


Herirlit«  au»  aiMleren  Fachverelnen. 


Verain  für  dl«  Förderung  daa  Local-  nnd  BtraOenbain 
weaena. 

In  der  Veraammlaug  am  5.  Hin  1900  hielt  Herr  Civil- 
Iogenienr  B.  A.  Z  1  ff  er  einen  Vortrag  Uber:  rDle  neuenB  unten 
der  Weatbahn  in  Paria  nud  Umgebung." 

Mit  der  Pariaer  Stadtbahn  nnd  der  Verlängerungatreeke  der  Orleana- 
bahn,  wortlber  der  Vortrageade  achon  früher  eingehende  Mittheilungen 
gemacht  bat,  iat  eine  Reibe  hochinteressanter  Bahnbauten  Terbuaden, 
welch«  berufen  aind,  die  VeikebrsverbilUilaae  dieser  Millionenstadt  in  gana 
bedeutendem  Maße  au  Terbeaaera  und  deu  Strom  der  Fremden  zu  bewältigen, 
welche  Paria  anliaallch  seiner  Weltausstellung  ala  Oiste  begrüßen  wird. 
Et  sind  dies  die  neuen  Bauten  der  französischen  Weatbahn,  welcher  mit  dem 
Gesetze  vom  14.  Juli  1HV7  drei  Linien  in  der  Geaanmtlinge  von  84  Jim  con- 
ccssioairt  wurden,  die  ala  Tiefbalm  in  betriebstechnischer  Beziehung  die 
Aufmerksamkeit  der  Fachkreise  In  Anspruch  nehmen.  Dieses  Unter- 
u«imea  besteht  aus  der  10  Jb»  langen  Linie  von  lsay,  der  Slaliou  der 
äuaeren  Gürtelbahn,  nach  der  Westbahnstatioti  Virollay  ;  aus  der  Linie 
von  Courcelles  (Ceinture),  der  Station  der  inneren  Gürtelbahn,  narh 
l'assy  and  nun  Champ  -de-Mars,  6  km  laug,  endlieh  aus  der  Verbindungastrecke 
tou  Plaiair-Grignon  nach  Epone,  welche  «ine  Länge  von  in  Arm  besitzen 
wird,  deren  Bau  jedoch  keine  bemerkenswerthen  Einzelheiten  aufweist. 

Die  mit  einem  Kostenaufwand«  von  11V»  Millionen  Francs  erbaute 
Strecke  Isey- Virollay  zweigt  von  der  Haupüiaie  ab,  nnterfihrt  in  einem 
3  85  Jim  langen  Tunnel  daa  Meudoaer  Gehßlz,  kreuzt  die  IlaaptJiaig 
unter  dem  Viadua  bei  Val  Fleury,  vereinigt  sich  dann  bei  Issy  mit  der 
Moulineaux  Linie,  um  gemeinschaftlich  mit  dieser  iu  deu  Marsfeldbabu- 
hof  nnd  weiterhin  in  den  neuen  Bakuhof  an  der  Invaliden-Replanade  zu 
endigen.  Die  ITeberdeckong  dieses  Bahnhofes,  welcher  als  Uaterpaaster- 
bahnhof  bezeichnet  werden  kann,  und  eine  TrapeafUche  von  220  m  Ilsbe 
nnd  120  m  mittler«  Weite  einnimmt,  wird  In  Bisenbau  mit  Trägern  auf 
Stuten  ausgeführt.  Zwischen  nnd  neben  den  15  fächerförmig  angelegten 
Stoekgeleisnu  aind  acht  Perrons  von  je  170 »  Liege,  0-js5  m  Uber 
Schienenoberkaate  angeordnet,  di«  von  dem  im  Slylo  Ludwig  XIV*.  er- 
bauten, «iaaWckigen  Aufnahmsgcbäud«  zugänglich  sind.  Auf  dieaei 
Linie,  welche  bedeutend«  Erdarbeiten,  Entwässerung--  und  Conaolidiruuga- 
bauten  erfordert«,  befinden  «ich  fünf  groß«  Viaduct«,  w«leha  aus  rohem 
Bruchsteinmauerwerk  hergestellt  wurden.  Bei  der  Ausführung  des  Tnauds 
gelangte  die  verbessert«  belgisch»  Methode,  mitt«Ut  eine«  an  der  Ver- 
bindung der  oberen  und  unteren  Baustelle  hin-  und  herfahrenden  Fahr- 
stuhl«« zur  Anwendung.  Der  Schild  wird  von  12  hydraulischen  Pressen 
getrieben.  An  der  Stundung  wurde  eine  elektrische  Kraftatation  errichtet, 
welche  softer  der  Beleuchtung  de«  Tannelbsoes,  deu  Hairieb  mit  Trollej- 
locomotiven  aus  der  unteren  Baustelle  nnd  zunächst  derselben,  dis  Venti- 


lation, die  Wasierbswältigung  und  die  Bedienung  der  Hebezeuge 
aicherstellt. 

Die  ünie  Champ-de-nlare--Trocadero  Uberhrflckt  beide  .Seine* 
arm«,  führt  so  lauu  ia  Viaducten  und  Aufdämmungen  fast  bis  zur  m« 
Raynoard  und  uutarflüirt  sodann  im  Tunnel  die  Hoben  von  Passy.  Di« 
Brncke  Uber  den  schiffbaren  Seineann,  welche  mit  der  GrUnenthaler- 
hi  ticke  aber  den  Kaiser  Wilhelm-Canal  die  grft&te  Aehulichkelt  zeigt, 
bat  eine  einzige  Oeffnnng  von  85  7  «i  Spannweit«,  schief  unter  einem 
Winkel  von  67«,  besteht  aus  zwei  flachen,  eisernen  Bogenttigern  mit 
V-  Pfeilhobe  und  einer  In  einem  Mltteltüveau  zwischen  dein  Schlüsse 
und  Anlaufe  gelegenen  Fahrbahn.  Die  Brücke  Uber  deu  kleinen  Seine- 
nrm  besital  drei  mit  einander  verbundene  Oeffouugen  mit  flnehen, 
eisernen  F'achwcrksbftgeu  von  zusammen  ltft-7  m  Spannwelte,  di«  der 
fl™i»bwirl»  gelegenen  MiraheaubiBcke  nachgebildet  ist.  Beide  Sciae- 
brtlcken  eind  mittelst  einer  gemauerten  BrBcke  von  einem  einsigen 
elliptischen  Bogen  Ub«r  dl«  ganze  Breite  der  Sebwaneuinse]  vsrbun'fiMi 
Diesen  Kunstbauten  reibun  sich  noch  neun  gemaoerte  Gewfilbebogeu 
verschiedener  Spannung  au.  Der  aua  zwei  ßtrecVen,  in  der  Lang»  von 
3I7'25  und  345*05  m  bestehende  eingeleisige  Tunnel  von  Passj  wird 
durch  einen  offenen  Kinscbaltt  von  108  94  m  Länge  ia  zwei  eiugelciaig« 
Tunnels  getrennt,  welch«  dann  iu  einen  gemeinschaftlichen  aweigeleisigen 
Tunnel  Ubergeben-  Die  zweite  Linie  Troe»d»ro— C«urc*ll«a  (Ceinture), 
8  8  *■««  lang,  wird  dnreh  Erweiterung  der  vorhandenen  Einschnitt«  auf 
vier  Geleise  gebracht  werden.  Die  llerstellnngakosten  dieser  beiden  zu- 
dinuieu  *>  km  langen  Linien  sind  mit  2ft  Millionen  Free,  veranschlagt. 

B«im  Bau»  des  Tunnels  von  Paeer,  wolchan  der  Vortragend« 
eingehend  erörtert«,  mussten  außerordentliche  Schwierigkeitin  bewilligt 
werden,  namentlich  ist  die  Kreuiung  unter  der  Autenil-Linie  au  er- 
wihuen,  deren  Kreuzungswinkel  14°  bei  76  <*  Linge  hat,  und  wobei 
die  Hob«  zwischen  GewSlbarttcken  des  Tunnels  und  dem  Schienenniveau 
der  Geleise  nur  U'ti8  m  betragt.  Auch  hier  bat  mau  die  belgische  Bau- 
weise gewählt,  jedoch  mehrfache  Abänderungen  vornehmen  musaen  und 
zuerst  das  Gewftlbe  in  25  einze'arL  Bingen  von  3  «*  Länge  ausgefttbrt. 

Die  vorbeschriebenen  Bahnlinien  werden  Stahlschienen- Oberbau 
-rhalten  mit  Doppelkopfschienen  in  Stühlen,  die  mit  Schrauben  auf  Eichen- 
»chwellen  befestigt  sind.  Die  Schienen  weiden  in  den  Stuhlen  durch  gebogene 
Stahlbleche  (Davidkeile)  gehalten.  Der  zur  Verwendung  kommende 
schwebende  Stoß  hat  Wiukellasrhen  mit  vier  Laacheuachranbea.  Als 
Zugkraft  Ut  die  Elektricitit  in  Aussicht  genommen,  und  wird  die  ge- 
sammle  Kaergieerzenguug  in  einer  einzigen,  aus  drei  Gruppen  von  ;e 
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HOO  Kilowatt  bestehenden  Kraftetatjon  beim  Bahnhofe  Monlroeaux  Matt' 
teilen.  Der  hochgespannte  Strom  wird  mittetet  Kabel  Ton  hoher  leolir- 
AhigkeiL  durchwegs  unterirdisch  gleitet.  Für  die  Umwandlung  dienen 
drei  CnteratatioMn.  welch«  den  Wechselstrom  tob  5000  Volt  in  Gleich- 
strom ron  550  Volt  umformen.  Durch  Rrwftgnngen  mannigfacher  Art. 
lameatlieh  betrieb*-  nnd  «erkehntecbniscber  Natur,  aah  man  eich  man- 
laut,  den  elektrischen  LoeomoliTbetrieb  mit  rier  Drucklitfl-LocomotiTen 
Die  10  elektrischen    Ucom.rtiren,  welche  anf  der 


Horizontalen  oder  bis  au  einer  Bteigung  tob  1:10  Züge  tob  HO' 
mit  bOkm/m.  Geschwindigkeit,  auf  dem  Gefalle  mit  75  -80»»/*.  be 
fordern  aidleu,  rnhcn  aaf  zwei  zweiachsigen  Drang  eitel  len,  and  trügt 
jede  Acbm  ihren  aufgehängten  liu|or. 

Die  «kerne  Leitong  dieser  schwierigen  Bauarbeiten  rollt  in  de« 
Händen  der  Ingenieure  II  o  c  a  e,  W  i  d  ro  e  r  nnd  Bonn  et;  die  Aus- 
führung der  Bantea  warde  den  Itnteroehmeru  Dedejnundt'hagnand 
übertragen. 


UcHrt/^Mitwurf,  hPtTPiTr'iMl  die  Berechtigung  zur  Führung  des  Ingonl^iirtitols. 


diejenigen  berechtig', 
Hocbechat« 

manig  abiulrirt  aad  die  Torgeeebriebenea  Staatsprüfungen  ihrer  Faeh- 
ubtheiluag  oder  die  Diplomprüfung  mit 

Die  gleiche  Berechtigung  wird 
Bergakademie  ia  Laoben  oder  Pribram  nad  die 
der  Staatsprüfung  an  dieaen  HochechaleB  erworben. 

Die  Hörer  der  Hochachale  10r  BodeBcultur,  welche  dl«  Stndiea 
oiduuagsmütig  abeolrirt  nnd  die  Torgeeebriebenen  StaatapiUfangen  oder 
die  Diplomprüfung  mit  Brfolg  ahgalegt  habea,  «rlaagea  entsprechend 
ihrer  Faebabthejluag  den  Titel  eine*  Landwirthsehaits-lngenleurs,  ei  «es 
Poratwirthsehaitslngenieur«.  beaw.  eine*  Cultitrtechnlk-Iogenleora. 

Unter  deraelben  Voranasetanng  «rlaagen  }cne  Herer.  welche  die 
an  techBtarhea  Hocbschnlen  beatebenden  ealturtechuiseben  Oarae  abtolrlrt 
haben,  den  Titel  eines  Cultnrtechnik-Ingenieur«  nad  jene  HSrer,  welche 
du  laadwirtbachaftliebe  Studium  an  der  pbi|osvphi«e.bei)  FacoltAt  der 
ITnirer*jUU  Krakaa  abaolriit  haben,  den  Titel  eine«  [.andwirtlwcbalU- 
Ingenieur«. 

Die  Bereehtignag  aar  Führung  des  Titeta  eine«  Foratwirthachafta- 
Iageaieara  wird  Jenen  Abeoleenten  der  rorbeotandeneB  Foratakadami« 
llariabruan  eiogesanmt,  weiche  nachweisen,  daaa  säe  die  im  Allerhöchst 
genehmigten  8tatnte  rotn  7.  Anglist  1808  vorgeschrieben«  akademische 
Diplomprüfung  aller  drei  AhtbeHungen  mit  Erfolg  abgelegt  haben. 

Jene  Techniker,  welche  ibra  Stadien  an  einer  technischen  Hoch, 
«chale  oder  an  eiaer  der  ror  der  jetit  gelteadea  Organisation  der  Hoeh- 
schule  □  bestandenen,  ala  gleichwerthig  anerkannten  teebniachen  Aaatallea 
vor  der  Wirksamkeit  der  MinisterialTerordnuag  tob  IS.  Joli  1878,  R. 
O.  Bl.  Nr.  9t,  betreffend  die  Rrgelnag  des  Prüfung«-  nnd  ZeugnisweMtaa 
an  den  technischen  Hochechnl«n,  Tollendet  haben,  aowte  jene,  welche  die 
Tormala  beatandene  steiermirktaeb  attadneh«  berg-  nnd  hüttenmännische 
Lehranstalt  (nachmals  k.  k.  proTisoriacbe  nnd  steiermafkiecb-atAndische 
>l  iLtautthrnaatalt)  in  Vordernberg,  beaw.  die  »orraal»  bestandene  k  k. 
M'jbtault h/nnftalt  ia  Leobea  oder  Ptibram,  oder  welebe  die  Bergakademie 
&B  einem  dieser  beiden  Orte  noch  Tor  Einfflbrnng  der  Staatsprüfungen 
an  dieaen  Anataltea  oder  ror  dem  Jahre  1907  die  Bergakademie  in 
Sebemnita  absolrirt  haben,  dürfen  den  Ingenienrtitel  dann  führen,  wenn 
»i«  nachweisen  konaen,  daas  sie  die  Stndiea  Bach  den  damals  bestandenen 
Bintiehtnagen  orduun^imBiiii;  absolrirt  nnd  die  betreffenden  Prüfungen 
seit  Erfolg  abgelegt  haben. 

Unter  deraelben  Voraussetzung  wird  die  im  §  1,  al.  3,  eingeräumte 
Herechiigtiog  anch  Jenen  HSrern  der  Hochschule  für  Bodencnltor  an- 
erkannt, welche  ihre  Stndiea  an  dieser  Hochschule  ror  der  Wirksamkeit 
der  MinisterialTcrordanng  Tora  B.  Deceraber  1HMI,  R.  G.  Bl.  Nr.  1  n 
1883,  beirtrYead  die  RiBfllbrting  theoretischer  Staatsprüfungen  fllr  das 


Der  Kachweis 
nahmsfillen  (Iber 
Unterricht,  beiw. 
nehmen  mit  dem 
werden. 


*  3. 

der  in  $  ü  erwahnteu  Prüfungen  kann  in  Aus- 


«  4 


Inwieferne  die  ia  g  1  angeführten  Stadien  nnd  Prüfungen  an 
einer  inländischen  Hochschule  dnrek  die  Absolrirnng  der  technischen 
Stadien  an  einer  aualandisrhen  Hochschule  oder  an  einer  ähnlich  nr- 
gaaisirieu  technischen  Lehranstalt  rrsetit  werden  können,  entscheidet 
nach  Einvernehmung  der  betreuenden  Staatspiüfnngseomroisswin  der  Mi- 
nister fllr  Callas  ntid  Unterricht. 

§■•• 

Die  auf  Grnnd  der  einacbllgigea  Voriehtiflen  befagten  Citü- 
Ingenieure.  bei  «f. 


S3.  Uai  I87ii,  R.  G.  Bl.  Nr.  7U, 

bleibeu  berechtigt,  dieaen  Titel  als  I 

sie  die  in  den  J§  1  nnd  S  festgeaeut* 

Qitali6catiou  nicht 


i  «• 

Dem  Hinister  für  Cultue  nnd  Uoterrirht  bleibt  es  Torbehalten,  den- 
jenigen Peraonan,  welch«  »war  den  Torstehenden  Bedingungen  nicht 
entsprechen,  aber  im  Hinblicke  anf  ihre  technische  Verwendung  ror  Ein- 
tritt der  Wirksamkeit  diese«  <ie*«t*e*  den  Ingeoienrtilel  thatsichlich 
geführt  halten  nad  durch  ihre  praktische  Verwendung  ihre  apeciellen 
rV-kkeantaiae«  anf  terhniKbem  Oebiet«  hinreichend  erweisen,  im  ein- 
aelaen  Falle  über  apeciellen  Ansraehen  nach  BiuTnrnebmung  der  bethei- 
I igten  Ministerien  nnd  der  betheiligtea  l'rofeatorencollegien,  die  Führung 
das  Ingenienrtitel«  au  gestalten. 

8  '<■ 

Di«  nnberecbUgie  Führung  des  Ingen ieurtitel*  wird  nach  den  be- 


§8. 


GeseUe*  sind  Meine  Minister  i 


Mit  der 

Innern,  für  Cnltna  nad  Uaterrmbt,  de* 
betrant. 


RcaolntioB. 

Die  k.  k-  Hegierang  wird  aufgetnrdert,  nach  Regelung  der  Diplom- 
prüfungen sofort  die  nütbigen  Schritte  einznleitn:,  ilnmil  denjenigen  Ah- 
aolTenteu  der  Huchschnlen,  welchen  nach  diesem  Gcaetae  der  Ingenienr- 
titel gebührt,  für  entsprechende  wisaensehaitliclie  Ui*ti>Bgen  der  Doctor- 
titel 


Es  iat  au  wünschen,  daaa  dieser  Entwurf  nunmehr  auch  bald  im 
Plennm  snr  Beratbung  und  —  nach  Vornahme  einiger  wünschenswert!! 
erscheinender  Aendetungen  —  aar  Annahme  gelangen  möge. 

Auf  den  dem  üeeetseatwurle  beigegebenen  MutiTeukericht  werden 
wir  demnit 
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Nr.  12. 


Vermischtes. 


Se.  Majestät  der  Kaiser  hat  dem  Banratbe  der  niedertleter- 
reichlsehen  Sutlhalterel  ia  Wien,  Herr»  Svivester  Tonn«»,  di«  Aa- 
aahwe  and  du  Tragen  de«  Stern«  Min  Commvndeurkrettse  de«  8t  Gregor- 
Ordea«  gestaltet.  

PreUknaaobrelbea. 

Der  Verein  (Ar  deeorative  Kaut  achreibt  behnfs  Erlangnng  von 
Entwarfen  für  eine«  ein-  bia  zweifarbigen  Umschlag  (Varder-  aad  Räefc- 
•eite)  «einer  Vereinszeltsebrift  mit  der  Aufschrift :  „Verein  flu*  deeorative 
Knut  und  Kunstgewerbe,  Stuttgart.  MitlheUungen.  Jahrgang.  Heft." 
eiaen  nllgc meinen  Wettbewerb  aoa.  Erster  Frei«  300  Mark,  aweiter 
Frei«  800  and  dritter  Frei»  100  Mark.  Entwerfe  sind  bis  15.  Mai  I.  J. 
einrubring*n.  Die  Bedingungen  diese*  Preisausschreibens  erliegen  im 
Vereieaseeretariate  cor  Einsicht  aef. 


Eine  Akademie  der  technischen  Wleaenachaften.  feiler 
g(<-hltitea  VereiaaBiitglied,  Herr  Reichsraths-Abgeordeeter,  Professur 
Lorber.  welcher  «ich  am  die  Vertretung  der  Iatcre««en  der  Techniker- 
•cbaft  im  b.  Abgeordnelenbaaee  schon  wiederholt,  »o  aoeb  in  letiter 
Zeit  große  Verdieaite  erworben  hat,  brachte  ia  der  Sitzung  de«  Abge- 
ordnete&hauies  am  15.  d.  M.  im  Vereine  mit  !ifl  Qeaosaea  «aebsttiieudc 
Interpellation  an  den  Herrn  I'aterrichts-Minister  ein: 

.Die  technischen  Wissenschaften  and  ihre  PflegeeUlreg,  die  Hoch- 
«ebnlra  technischer  Richtung,  rrfrenea  sieh  in  Oesterreich  keiner  beaon- 
deren  Fürsorge. 

Es  sali  bier  gar  kein  Vergleich  damit  angestellt  werden,  welche 
AaerkentiuLK-  die  technischen  Wissenschaften  aal  ihre  Vertreter  im 
Deutschen  Reiche  genießen,  ea  soll  gar  nickt  naher  darin  gesprochen 
werden,  wie  die  technischen  Hochtthulen  dort  gehegt  und  gepflegt 
werden,  denn  solche  Vergleiche  wären  fdr  Oesterreich  viel  sn  beKbiarenü  ! 

Die  Rflekständigkeit  in  den  Einrichtungen  der  technischen  Hoch- 
schulen Oeaterreleha  ist  iura  großen  Theile  auf  den  Widerstand  des 
Finanziiiiui  Stenum«  zurück« uftbrea,  denn  gar  manche  unerltaalicbe,  an 
auatändiacben  lloekscholen  erfolgreich  bestehende  Einrichtung  maaa  des- 
wegen nnterkleiben  oder  auf  lange  Zeit  verschoben  werden.  Aber  nicht 
aar  dort,  wo  der  Staatssäckel  ia  Betracht  kommt,  besteht  eine  Zurück, 
setxnng  der  technischen  Wissenschaften ;  wir  begegnen  ihr  leider  ancb  In 
anderen,  Ar  den  Staat  nicht  mit  Auslagen  verbundenen  Belangen. 

Man  mag  aber  daa  Herrt-nbau«  und  Uber  die  ViriUtimmen  ia  den 
Landtagen  denken  wie  man  will  —  die  ThaUaehea,  daas  im  Herren- 
banse  gegenwärtig  neben  14  UnieerBiut'prijiwsoreai  aar  3  Professoren 
der  technischen  Hochachalen  eitnen,  von  denen  eigentlich  nar  einer  als 
Vertreter  der  Technik  sn  betrachten  ist,  sowie,  daaa  die  Reetoren  der 
Hochschulen  technischer  Richtang  keine  Virilstiaimc  in  den  Landtagen 
haben,  beweisen  deutlich,  wie  aehr  in  dieser  Richtung  die  technischen 
WiMensehaften  ia  Oesterreich  zuruekgeaetzt  sind. 

Das  Wichtigste  und  für  die  Anerkennung  der  technischen  Wiaaen- 
»ehaften  Maßgebendste  ist  jedoch  der  Omauna,  daas  deren  Vertretern 
die  kaiserliche  Akademie  der  Wisaenachaften  so  gut  wie  verschlossen  UL 

Die  mit  kaiserlichem  Patente  Tom  14.  Mai  1847  begründete  Aka- 
demie der  Wissenschaften  besteht  aus  zwei  Classen:  Der  philusophiacb- 
hiatorischea  und  der  ra«tbematisch-natur*i«-!-ijF  ehelichen.  Bezüglich 
der  technischen  Wissenschaften  kann  der  Katar  der  Saehe  nach  nar  die 
lautere  in  Betracht  kommen;  nach  dem  f-taaishandbuche  für  das  Jahr 
19QO  beiladet  sich  nnter  deo  30  wirklichen  Mitgliedern  der  mathiernsüsch- 
naturwissenschaftlichen  Ctasae  kein  einalger  Vertreter  teehniacher 
Wissen  achafteu,  während  in  dem  Verzeichnisse  der  BO  inländischen  cor- 
i c.ji.  »direnden  Mitglieder  derselben  daase  fttnf  Professorea  technischer 
Hucruthulen  erscheinen,  eon  denen  aber  airenge  genommen  aar  rtwei 
die  techaische  Bicbtuag  vertretee. 

Das«  hei  der  Orttndnng  der  Akademie  «nf  die  technischen  Wisien- 
aebaften  keine  Rleksicht  genommen  wurde,  Ist  einigermaßen  erklärlich, 
daaa  aber  dies  bis  heute  so  geschehen  konnte,  mnas  bei  der  außerordent- 
lichen Katwicklung  der  Technik  in  dem  seither  vexfloseeneu  halben 
Jahrlniuilerte  unisemehr  hefremdea,  als  die  Satsaagen  die  AufßaLin- 
der  Vertreter  der  technischen  Wissenschaften  nicht  anmittelbar  aus- 
schließen. Sehr  wahrscheinlich  sind  die  Ursachen,  warum  diese  in  den 
Vorschlägen  für  die  Aufnahme  neuer  Mitglieder  der  Akademie  trotzdem 
fast  gar  nicht  berücksichtigt  werden,  darin  au  sacheo,  da«  erstens  d>e 
technischen  Wissenschaften  in  den  Satzuagea  nicht  ausdrücklich  genanut 
sind,  and  das»  nweiteaa  die  der  Akademie  angehOrigen  heiTorragenden 
nnd  ausgezeichneten  Oelebrten,  welch«  die  Vorschläge  zu  erstatten 
haben,  nach  ihrer  ganzen  Lebeasstellnog  nnd  wissenschaftlichen  Thätig- 
keit  dea  wissenschaftlichen  Leistungen  der  Techniker  doch  ricl  ti 
ferne  stehen. 

^      Die  berechtigt.-  und  vjII  begründete  j.ii^ere^Anerkeuuuii«  kann 


für  sie  eine  eigene  Akademie  errichtet,  oder  wenn  zum  miadeaten  der 
kaiserlichen  Akademie  der  Wissenschaften  eine  besondere  technisch- 
wiseenscbaftliche  llaase  angegliedert  wird. 

Die  Unterzeichneten  stellen  daher  an  den  Herrn  l'nteniehts- 
die  Anfrage: 

,I«t  seine  Eieelleaz  geneigt,  dahin 
eine  eigene  Akad 


lern  BeilobU  aber  du  TblUgkelt  der  könlgl. 
t*ebmUeb«B  VerraobsnanUlteii  in  Charlottenbare;  Ina  V«i> 
wtJtaBCnjcbre  l«9a/a».  Der  Pars  «na  Ihesta  n d  der  me- 

ehanlach-teehnlaehea  Versacbaanstalt  helief  sich 
während  de*  Rechnungsjahres  1898/99  auf  1  Dlreetor,  i  Ahtheilnaga- 
Vorsteher,  18  Aaaioteuteu,  SO  techniaehe  Hilfsarbeiter,  1  eipedireaden 
Seeretär  and  Calcnlator,  ü  Kauzliaten,  4  Ke««leibilf>arbeiter,  1  Anstalt«- 
mecliuiker,  4  OehlUen,  1  Bareaudiener,  14  Handwerker  and  Arbeiter, 
4  Laboratorlenbureeben,  zaaammen  auf  74  Personen.  In  der  der  Ver- 
suchsanstalt Überwiesenen  roeckauischen  WerkaUU  der  technischen 
Hochschule  waren  r,  Arbeiter  beschäftigt.  Zar  Forderaug  der  Metall- 
mikroskopie ist  von  5  Ministerien  für  S  Jahre  der  Betrag  Ton  4000  Mk. 
fdr  jrdea  Jahr  zur  Verfügung  gestellt  worden.  Fdr  diese  Arbeiten  ist 
der  Lehrer  nn  der  Hßttensebule  in  Uleiwit«,  Ingenieur  Hejn.  gewonnen 
worden  und  seit  dem  1.  April  1898  an  der  Versuchsanstalt  thätig. 

Die  Hilfsmittel  der  Anstalt  haben  eine  bedeutende  Ver- 
mehrung erfahren.  So  ist  der  im  Berichtsjahre  1897,98  ia  Bestellung 
gegebene  Laftdraekaoeutnulator  aad  der  Belaatnagaa|iparat  für  Control- 
stäbe  Im  laufenden  Jahre  in  Betrieb  gestellt  worden.  Ferner  wurden 
beschafft:  Ergänzungen  der  Einspann  Vorrichtungen  für  Riemen  und 
Ketten,  2  Controlmaaometer,  Erweiterungen  zu  den  mikropbobJgrn|'li:i.cbcn 
Einrichtungen,  1  Ventilator  für  das  Keatigkeitaslmmer  aum  Regeln  der 
Luftfeuchtigkeit,  I  Keatigkeitsprtfer  bis  zu  600  *■«  Kraftleiatuug  (Bau- 
art Schoppen,  3  Schopp? r'sche  Xnitterer,  1  Elektromotor  für 
den  Antrieb  der  Festigkeit«-  und  Knitter apperate  1  Destillatlotuapparat 
nack  den  neuen  zollamtlichen  Vorschriften  Tom  Jahre  1898  und  I  Autoklav. 

Von  den  Arbeiten  der  Anstalt  seien  hervorgehoben  in  der 
Abtheilung  für  MetallprUluag:  18315  Zugversuche  (H64  mit 
Stahl,  505  mit  Eisen),  839  Druck-  and  Kniekvertucbe  (67  mit  Sieht, 
17V  mit  Eisen,  ISS  mit  Betoaprobea),  148  Biegeversuche  (83  mit  Stahl, 
8H  mit  Eisen,  II  mit  Betonproben),  1*5  Verdrehaagsrersnche,  179 
Suneh  und  SchlaghiegCTenuche  (10  mit  Achsen,  163  mit  Stahl  and 
Bisen),  34t  techaologiscbe  Prohea  (4  Schmiedeproben,  BOß  Biegeprohen, 
24  Lochproben,  Ii)  Auibreiteprohen),  16  SebeerTersuc.be  mit  Metallprobcu, 
24  Keibungsversuche  mit  Oelca,  37  Rilzversucbe  mit  Stollea-Metall- 
prohen  und  S  Prüfungen  von  Pauspapier  anf  Tusch-  und  RadirtitliigkciL 

Unter  den  angefahrten  Versuchen  seien  besonder»  er»&hut  die  Festig- 
keit«TtTsache  mit  Stahlkujcln,  die  Versuche  aber  die  Widerstands- 
lähigheit  von  Stahldrähten  verschiedenen  Härtegrades  gegen  Rostain- 
flttsie,  die  wiederholten  vollständigen  Uufersucbnagen  von  Terschiedenen 
tiaseeiseasorten  anf  Biegnnga-,  Zag-,  Druck-  nnd  Staucbfestigkeit,*) 
die  Daoerrersnche  mit  Bronzen,  die  Druekeersuche  mit  lloliproh  >n  zum 
Vergleich  Terschledener  Holzaorten  hinsichtlich  dea  Einflusses  der  Watser- 
aufnahme nnd  des  Imprägnirens  auf  die  Festigkeit«  eigen  ichaften,  die 
Zug-  und  Biegeversuche  mit  Winkelstücken  au«  Alnminium,  die  Prüfung 
von  nahtlosen  und  geschweißten  T-Kobrstneken  and  Tun  8tnckcn  aus 
Tempergnas  und  gepresstem  Schmiedeeisen  auf  Festigkeit  gegen  inneren 
hydraulischen  Druck,  die  wiederholten  Versuch«  mit  Lagermetallen  zur 
Feststellung  der  FcitigkeiUeigenBehaften  und  des  Verhaltene  beim 
li-ibuu^'ivcruucli ,  dir  Zngrer.u'lie  mit  Nictvcrlt  odun^rn  zur  Feinet  eil  n  tig 
des  Einflasse«  der  Form  des  Nietscheftee  auf  die  Festigkeit  der  Ver- 
bindung, die  Versuche  mit  Stahlt  ruiuu-j  usd  Temper gusa  bei  verschiedenen 
Wärmegraden  «owie  im  geglühten  und  Abgeschreckten  Zu«taade  und 
die  Versuche  mit  drahUmwickeltea  (inmmiBchläuchen  (etwa  110  Wind  jugen 
auf  1  m  \Aoge)  auf  inneren  bvdrnaliachea  Druck.  Ferner  sind  zu  nennen 
Abuahinepruben  mit  Material  fttr  den  Eisenha tinbau,  Prüfungen  von 
Eiaeohshn  Schotter,  Versuche  mit  Cement-  und  Thonrßhren  auf  i 


frutsnielirv  Haft  4«  »n.l  *# 
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ZEHSCHRITT  DES  OKSTERR.  INGENIEUR-  UND  AJttJHITRKTEN-VERRINES  lmO. 


aus 


n .  Im  bei  den  Versuchen  Rohrbrücke  liehet  bei  «O  Atm.  zu  erzielen, 
i  ein«  0-28  ••  dicke  Kapferplatt*  »bgeeehloewn. 

liebte  Weit«  uuf  Orund 
wurde,  du«  die  Pleite 

»u  die  ausgeführte» 
zahl- 
frllhrr 
mit  einer  Mar 

romtinlr.  Zrrreilrenaebe  mit  einem  Drahtseil  geachJoseeaer  Construction 
tob  130  •>»  Durchmesser,  Zugversuche  »tu  Ermittelung  de«  Wideratandea 
*  od  Klemmriugen  auf  Seilen  gutta  Gleiten  nnd  vergleichende  Versuche 
mit  hehlen  und  rollen  Bolzen  Mf  Druckfestigkeit  cur  Aui-fohrutig- 

Unter  den  gt Stieren  Versuchsreihen,  welche  snr  Dnrchfilhrang 
gelangten,  m5gtn  erwähnt  nein:  die  Fortsetzung  der  UaterzucbutiKco 
an  Kiekel-Eiseii-Legiruttgea  im  Anflrage  dee  Verein«  für  Geworben«  iß. 
Sie  erstreckten  «ich  naf  Leglrnugen,  bei  denen  theile  der  Kohlenstoff- 
grhalt,  thcila  der  Nickrlgebalt  wechselten.  Die  Leginrugen  Warden  zu- 
nich>t  in  gleicher  Weis«  wie  hei  der  früheren  Versuchsreihe  mit  nah«1 
an  kohleruitorTtreiein  Nickel- Elsen  im  gegossenen  Zustande  auf  Zug- 
Druck-,  Staueh-  nnd  Scheetfestigkeit  untersucht.  Weher«  Prtlfungtu 
mit  demselben  Material  in  geschmiedetem  und  gewalltem  /astende  sind 
eingeleitet.  Ferner  ein«  aweit«  Versuchsreihe  mit  biau  gewordenem 
KitferuaplialhoU  and  die  Foittetzung  der  Verwebe  über  die  Wider- 
standsfähigkeit Ten  Grob-  and  Feinblechen  gegen  Rosten. 

Die  Abtheilnng  f  B  r  Bauuinlerialprllfang  be- 
arbeitete  40»  Auftrage  mit  38.839  Verwehen.  Von  den  ausgeführten 
Verancben  eni fallen  I8.9S2  auf  Bindemittel  nnd  C8H7  auf  Steioo  aller 
Art  and  Verschieden»«.  Itrsgessramt  sind  459  Baastolle  nnd  14  Apparat« 
geprüft  worden.  Die  Prüfung  der  Mörtelmischer  ist  neu  eingeführt  nnd 
die  Prttfang  der  irammcrnpiiirnte  feiter  aaegthildet  werden.*) 

Im  Uebrigen  hat  die  Prüfung  der  Deckeaconetruetioaea  aneb  im 
Betriebejahre  wieder  die  Versuchsanstalt  erheblich  beansprucht,  ilit 
Verfügung  Tora  ä.  Kai  IH98  bat  die  kgl  Cumrnlsslou  «ur  Beauf- 
sichtigung der  technischen  Versnchsanitalten  angeordnet,  daas  nur  solche 
DeckencxiDstruelionen  geprüft  werden  sollen,  welche  van  dem  kgl.  Polizei- 
Präsidium  in  Berlin  als  forderlich  für  die  Verbesserung  derartiger  i'on- 
etruetionen  aoerkauet  uad  befürwortet  werden.  Auf  diese  Weise  sind  im 


Berichtsjahre  geprüft  worden:  15  Arten  ron 
decken  mit  verschieden 

i  ron  1Ü0  bin  415  »,  darunter  Klein  «  .che  Decken.  Maller' 


i;  6  Arten  Betondecken,  and  iwar 
fvstem  8 1  o  1 1  e,  3tnmpfb>torsgewS)be.  8] 
Vootendecken  n.  a.  w.  hin  iu  8  st  Spannweite  j 
Ddaing  ui 

au  der  auf 


•>  „MUUmi  Innen"  sas  Uta  kiuügl.  Uchaistlim  Ysrsaobnaslaltsu  l«*t,  8.  Kl 


Die  Prttfang  der  handlichen  Baastedne  hat  eiae  weitere  Suigetnng 
erfahren.  seitdem  die  nach  drei  verschiedenen  Verfahren  arbeitende 
Fabrikation  der  Kalksaudziegel  weitgehendes  lab 
gefanden  and  bedeutende  Beunruhigung  in  die  : 
bat.  Ana  den  Prtifuugen  ging  hervor,  data  die  Hcr<teHnag  der  Kalk- 
ssjils-.rgel  ersichtlich  gegen  früher  Fortschritte  gemacht  hat. 

Eid«  iui«  Reihe  neuer  M.tfe  gelangte  w&hreud  des  Berichts- 
jabree  aar  erstmaligeu  PrUfoug,  Tun  denen  genannt  eel«n:  Ceujeuthuhl- 
steine,  Gypahublsteiue,  Beiiinkfumnsteine,  Knnstthoa,  Grnnuliaasphalt, 
Neutralltbelag,  Zahumease,  Platten,  aas  Olonabflllea  hergestellt  a.  s.  w. 
Betonsteine  In  Ziegelform  wurden  geprüft,  nachdem  vorher  die  zur  r  »tin- 
cation  derselben  beatiaomtas  Mntenallen  eioze^n  untersucht  waren,  JSie 
erwieeen  sich  ab  branchbare  Bausteine.  Schlackensteine  wurden  in  Form 
»oa  llauerwerkskstneai  auf  Druckfestigkeit  geprüft.  Rechteckig»  8t«n- 
zeugr&hren  mit  nebeneinander  angeordnetes  Lockarn  aar  Aufnahm«  ron 
Kabeln  wurden  ebemtalli  aaf  Druckfestigkeit  geprüft  und  erwiesen  eich 
als  ausreichend  fest. 

In  Tersctiied-ueu  Killleu  wurde  die  Anstalt  wieder  cur  Krntutrlur.if 
der  Ursachen  iu  Ansprach  gnnemmea,  asf  welche  die  mangelhafta  tte- 
achaffenheit  bereits  rerweadeter  MSrUl-  und  Urtonmasaen  anrUekn- 
fnbren  war. 

An  umfangreichere«  Prüfungen  beaehiftigten  die  Abtbeilang  die 
FortMtanug  der  Versuche  nur  Auawahl  der  Baumaterialien  flr  eine  Thal- 
aperre  in  Hitringen;  CeujentanterMichuugcn  anr  Controleder  Litterunpru 
fUr  den  Baa  sUdtlseher  OaehehUter  and  eurer  lUhiilthcrt.thrtuig,  sowie 
jeur  Control«  der  eigenen  Fabrikate  einer  Cementfnbrik ;  Betenprttfungcu 
nr  Control«  der  foiucbrejtendeii  Arbeiten  nnd  der  rrrschiedrucn  Liefe- 
rungen für  den  Bau  etues  Ceatmlbahuhofei  und  aar  Control«  der 
Miichucgen  jflr  Fundamente;  Bruchstein-  und  llrtriclprtlfrinii,.:u  ftlr  den 
Bau  rweier  Thalsperreu  im  Rbeinland  ;  endlieh  Prafangen  Toa  K*miu- 
Meinea  und  Sohornateiumsuemerk.*) 

Seltene  der  Gerichte  wurde  die  Abtbeilang  im  Beiicbtejahre  iu 
aeeba  Ffllen  in  Ansprach  genonuneu.  Weiten  wurden  in  fünf  Fallen  Gut- 
achten Uber  Cemente  ausgefertigt,  die  vorher  eingehend  geprüft  waren. 

Die  VerTolikvixDiuiiig  der  Ceutentpitlfungaapparate  und  die  Vor- 
arbeiten ftlr  die  bessere  Herstellung  und  Controle  Ton  Normalsand  er- 
forderten wiederum  erheblichen  Zeitaufwand.  Die  Versuche  mit  t.'-ement- 
uiOrteln  und  Betonmischungeu  bei  Erhärtung  iu  Leitttngswasaer,  in 
eiaenbaltigem  Waaaer  nnd  In  lloorwaaser,  ausgefrihrt  im  Auftrage  de« 
Ministers  der  öffentlichen  Arbeiten,  Warden  fortgesetzt.  Die  Versuche 
Uber  die  RanmbestAndigkeit  ron  10  Portlaad-Omeuteu  nach  den 
nannten  beschleunigten  Verfahren  wurde  abgesohl.Msen.") 

•i  .MittaeOiouten-  1*«,  3  .< 
"I  1.  r)o«4«ra«fl  in  .MilUisIluseea'  1*0 
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ZKITSCIIH1FT  DES 


UND  AKCHITEKTEK-VEßElNES  1900. 


Xr.  12. 


InderAbtheilungfurPapierprBfnug  ivnritea  816  An- 
trage erledigt,  tob  Jen«»  4112  auf  Rebttrden  und  883  auf  Private  Mt- 


(Jkgcttoehe,  Zeltsloffe,  Leinwand-,  San-,  Wer;-  und 
10  CeJIaloaeprobeo,  4  Feaeratoflen,  3 
3  Nitriretoffen,  1  Filtrireloff  und  1 

1768. 

der  180«  Papiere  bezweckte  in 


als  die  deutsche«,  schon  nach  ein- 
wasserdurchlässig  geworden  < 
Berichtsjahre 


Auf  Grund  de*  erweiterten  §  9  der  „ 
nnd  Prüfung  von  Papier  an 
regelmäßige  Mlltheilnngen 
trage  tob  Behörden 


iOr  dt«  Liefe- 


w 

•in  ziemlich  umfangreiches  V< 
Arbeit  mit  den  in  0 ctobar 
Schopper'scben  Kmttcrn]>jiaraleB  vorliegt, 


über 


Ua  den  Fiaflua»  de«  Barocken»  aal  die  Festigkeit»i'JK-eu«chafirn 
tob  Papier  in  ermitteln,  wurde  eine  Belke  cJanmUlig  angelegter  Ver- 
miete atmgeflthrt.  Es  ergab  aiefa,  dau  durch  da>  Bedrucken  die  Festig- 
keiteeigensebsften  der  niit«r»ekten  Papiere  nickt  becroiusst  waren. 

In  der  Abtbeilong  für  Oelprnfnng  wurden  im  ver- 
gangenen Betriebsjahre  601  Proben  in  813  Aa trafen  geprüft.  Die  Proben 
bezogen  sieh  auf  die  Zussumensetzung,  erentnelle  Zusätze,  Artgrilf«- 
vermSgen  gegenüber  Oaaaeienn,  Bntnammbaraeit  u.  dgl.  Von  Apparaten 
wurde  1  Flammpunktsprnfer  antertnekt.  Gutachten  wurden  im  Ganzen  7 
unbestellt,  welche  verschiedene  Unteraucbnngaverfahreo,  beaw.  Bestiui- 
mungemethoden,  QualitiltBTarechiedeaheiten  nad  die  Frage  der  Feuer- 
gefabrllcbkeit  ran  Pute-  und  Schmierölen  betrafen 

Die  Tbatigheil  der  chemisch-technischen  Versuch  e- 
a  ■  »  t  a  1 1  wurde  doreb  folgende  umfangreich«  Arbeiten  in  Ansprach 
genommen : 

I.  Veragebe  sur  Beatimmung  dea  Selens  nnd  Teilurs  im  Kupfer. 
3.  Dntermekung  Uber  die  Anaeeheidung  Ton  metalliaahem  Kopfer 
aue  Knpferlftsungua. 

3.  Versuche  Aber  die  Uateracheidurjg  Ton  TerpeatinSl  und  Pstent- 
terpeutiBoL 

4.  l'nteraaehnng  ober  die  zollteebniMhe  Erkennung  tod  SnlfuriU. 
6.  Untersuchung  Uber  die  znUtechaisebe  Erkennung  Ton  chine- 
sischem HolaoL 

Aufier  dienen  Uatereachungen  worden  im  Berichtsjahre  65u  Ana- 
lysen erledigt,  tob  denen  365  auf  anorganische  Stoffe,  daxnater  193  aal 
Metalle  und  Legtrnngen,  weitere  161  auf  organische  Stufe  und  24  anf 
Tinten  entfielen. 

Der  voratehende,  knragefaaate  Auazag  aus  dem  Jahresberichte 
der  kflnigl.  teekniacbea  Versuchsanstalten  in  Cbarlottenburg  kann  nicht 
beanspruchen,  ein  deutliche*  Bild  der  hohen  Bedeutung  der  umfassenden 
Thätigkcit  derK'lben  zu  bieten,  immerhin  vermag  man  aber  achon  au« 
ihm  au  erkennen,  welch'  hoher  Nauen  ans  dem  Bestund  und  den  Ar- 
beiten jener  Anstalten  nicht  nur  den  technischen  Wissenschaften,  sondern 
auch  der  Industrie  nnd  den  Behörden,  sonach  der 


hieu  trete  der  gegenwärtig  bei  uns 
Anstalten  mit  ap 

Charakter,  eia  Bedllrinia  vorbanden  ist,  lehrt  schon  der  Umstand,  daaa 


noch  immer  in  Charlotteabarg  Versuchsaufträge  ans  Oesterreich  ein- 


43.  An  der  k.  k.  technischen  Hochschule  in  Wien 
Conatructeuratelle  bei  der  ordentlichen  Lehrkauie 
bahnban  mit  einer  Jahresremuneration  von  3000  Kronen  nur  Besetz  trag. 
Bewerber,  welche  die  erfolgreiche  Abselvlrung  der  Ingenieurschule  au 
einer  techniachen  Hochschule  nachzuweisen  bähen,  wollen  ihre  Gesuche 
bia  30.  Mars  1.  J.  aa  das  Rectorat  obiger  Hochschule  richten. 

44.  Für  den  Neubau  der  Bukowinaer  Landea-Irren-AnetaH  iat  die 
Stelle  eines  erfahrenen  Bauftthrera  zu  besetzen.  Dauer  der  Be- 
sebäfttjtuag  zwei  Jahre.  Naherea  im  A  steige«  t  belle. 

48.  Seitens  der  Betrieba-Directioa  di  r  Etnckwcrka  Meran  wird  zur 
Leilnog  des  Betriebe«  der  Seetion  Meran  ein  Betriebsleiter 
gesucht.  Geeignete  Bewerber  mit  Erfahrungen  im  Betriebe  von  Kiek- 
tricitatawerken  und  Praxis  mit  batbgeapanntem  l)reb*tr»rn  wollen  lieh 
nnter  Beifügung  ihres  Lebenslaufe*  :uii  /.eUKu:*at«c]ir.'[ea,  Gehaltean- 
sprQcken,  Zeit  des  Dienstantrittes  an  die  obgenannte  Direktion  wenden. 

48.  Di«  Stelle  ein«  Directora  der  Lieht-  and  Waaaerwerke  iu 
Thun,  bestehend  in  KlektrieitUav.  Gas-  and  Waaaerwerk  mit  Inatallallone- 
geacktft,  kommt  rnr  Besetzung.  K:et  trotecaaikera,  welche  auch  den  drei 
anderen  BetnebMwripen  vorstehen  können,  wird  der  Vorzug  gegeben 
Gehalt  je  nach  den  Leistungen  und  Dienstalter  5000  bis  0400  Francs 
jährlich.  Geaache  sind  bia  81.  Mira  l  J.  an  die  GemeindekanaUi  Thun 
(Schweiz)  zu  richten,  wuseltet  nCbere  Auskünfte  er th eilt  werden. 

47.  Bei  der  Stadtg'meüide  Karlabad  gelangt  die  Stell«  eines 
Ingeuienra  mit  dem  Gehalte  von  28 TO  K  nnd  1000  K  Qanrtäergeld 
zur  Beseteuint.  Bewerber  »rutscher  NsiiuuaJiui  wollen  ihre  U   . 

bia  21.  Mars  1.  J.  beim  dortigen "  Siadtraih*  einbringen.'' 


Vergebung;  tob  Arbeiten  and  Lieferanten. 

1.  Vergebung  des  Baues  einer  Volkssehale  in  Womelsdorf, 
Gemerude  Polaun.  Die  blefnr  veranschlagten  Kosten  betragen  48.292  K. 
Offerte  aind  bia  26.  Mira,  12  Uhr  Mittage,  in  der  Gemeindekanstei  Polaun 
(Böhmen)  einjiubnnijen.  Vadium  10S/„. 

2.  Wegen  Vergebung  der  Arbeiten  nnd  Liefernagen  für  den  (San 
eine«  neuen  Stadthaueea  im  veranschlagten  Kostenbetrage  von 
97.706  K  78  b  findet  am  25.  Man  1.  J.  beim  Magistrate  Korneas  eine 
Offsrtverbandlang  atatt.  Vadiam  5"  0. 

3.  Wegen  Vergehung  der  Erd-  nnd  M  »»tsrerarbeiten  für  die 
Neupflssterang  eines  Thellea  der  GoldachlagstraJle  mit  der  Ana- 
rnfMimme  Tun  8618  K  69  h  und  600  K  Pauschale  rindet  am  28.  Mars, 
10  Uhr  Vormittag«,  beim  Magistrate  Wien  eine  öffentliche  schriftliche 
Offertverbandlaag  atatt.  Vadium  fi»  t. 

4.  Vergebung  der  Krd-  nnd  BaameUterarbeiteu  cinachlieAUcb  der 
Lieferung  der  bv draaliachen  Bindemittel  Inr  den  Dmbaa  von  Haupt- 
nuratheeantlen  in  der  Hornalser  Hauptstrafie  nnd  in  der  Bosen- 
steingasse  im  XVII.  Bezirk«  im  Koatenbetrage  von  30.126  K  83  h  nnd 
4890  K  Pauschale.  Die  OBertverhandlnng  dndet  am  24.  Man,  10  Uhr 
Vormittags,  beim  Magistrate  Wien  statt.  Vadium  &*'<>■ 

6.  Das  kSnigl.  Gerichtshof- Praaldluia  Veasprem  vergibt  im  Offert- 
wege die  Hentellnng  eines  Znbauea  zum  ktinigl.  Gericht«  Im  f- 
gobhude  im  veranschlagten  Kostenbetrage  von  101.314  K  82  h.  Die 
OSertverhandlnng  findet  am  37.  Mira,  18  Uhr  Mittag«  »tau.  Vadium 
&0H6  K  73  h.  Näheres  dortselbst. 

6.  Vergsbaog  des  Baues  eänes  Scbulgebkudes  und  eines 
Saale«.  Die  hiefttr  veranachlagten  Kosten  betragen  45  310  K  6!)  Ii 
Die  OfferivihaiKilung  findet  am  30.  Marz,  11  Uhr  Vormittage,  bei  der 
evangelischen  KJrcbengemelnde  A.  C.  Homorod  atatt.  Vadium  &*/B. 

7.  Das  Bürgermeisteramt  Loeoncz  vgigibt  an  einen  General- Unter- 
nehmer den  Bsn  einer  neuen  Kaserne.  Die  zu  erlegende  Cautiou  be- 
tragt 12.000  K.  Oflerte  sind  bis  4.  April,  12  Uhr  Mittaga,  beim  ge- 
nannten Blirgermeiaternmte  einzubringen,  welcbea  nähere  Auskünfte 
crtheilt. 

8.  Daa  fürstlich  bnlgariache  Bauten-  nnd  Conimnnicatioiis-Miniaterimn 
schreibt  für  den  2.  April  I.  J.  bei  der  Kreis-Finanzprtfectur  in  Sophia 
weiren  Lieferung  von  Fahrbetriebamittel  eine  Offcrtverbandlnng 
aus.  Zar  Vergebung  gelangt  die  Lieferung  von:  1  Dteanlaraggua, 
12  PassagierwSKtfou«  I.  uad  II.  Claase,  20  Paaaagierwaggons  III.  t'laase, 
rt  Gephckwaggona,  ti  Poatwaggona,  105  geilrukten  Last  Waggons, 
130  offenen  KohlenwagKun«,  H5  Ball.ytwaggnn»  und  7  HeizfunrgoBa.  Die 
I.icferungahedlnguugen  und  Offertformnlare  kennen  beim  genannten  Mini- 
sterium behoben  werden.  Die  Oantion  für  die  ganze  Lieferung  betragt 
99.420  Free.  Au  9.  April  L  J.  findet  die  Superlicitetion  i 
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9.  Bei  der  k  k.  SaJinenvwsraltuiig  gelaugt  voraussichtlich  im 
Laufe  diCMi  Jahres  die  Lieferung  nnd  Moutinuig  der  Rieeacouatruetioo 
für  eine  Straßenbrücke  im  Zuge  der  Mlinonärarisehen  Straße  von 
Ailv«*  nach  Alt  Anasee  mit  einer  lichten  Welte  tob  circa  17-5  nnd 
einer  Fahrbahabreite  tot  circa  S-4n  rar  Vergebung.  Offert«  aind  bis 
15.  April  I.  J.  bei  der  genannten  Verwaltung  einanbringeo.  Näheres  im 
Acreigentbe  iL 

10.  Wie  die  .Geeeta  de  Madrid*  mittheilt,  tndea  am  B4.  April  I.  J. 
wecen  Vergebung  von  H  afe  n  arbe  1 1  e  n  üffertverhandlungeo  statt, 
u.  «w.  betreffend  Vornahme  von  Erweiterung«-  nnd  Umäaderungsarbciten 
am  Ostdeie-h«  de*  Hafens  von  Barcelona  im  KostenToranseklage  tob 
13,467  57»  64  Pesetas  (Uantion  134.700  Peseta«)  and  betreffend  Vornahme 
Ton  Arbeiten  an  den  Deichen  „de  Espeaa  de  las  Antlku*,  ,  de  Fili- 
pituu*  nnd  „de  taa  ßaleare«*;  Erweiterung  dea  neuen  Deiches  nnd  Ban 
dea  Hafenbecken«  .de  loa  Peecadorea",  staatlich  »■  Hafen  von  Bar- 
rrhio»  geh  lirig,  im  KostenToraoschUge  von  5,»»!»  :>:h>-B7  Peseta-  (<«ti„n 
69  400  Pesetas).  Bedlnguisbeftr,  Mine  et«,  kennen  bei  der  Direeeinn 
general  de  obraa  publica«  del  Miniaterio  de  Fomento  in  Madrid  elnge- 
«eben  werden. 

11.  Wegen  Vergebung  der  Lieferung  der  Scbuiermaterialicn  für 
den  Betrieb  der  Dampf-  nnd  elektrischen  Anlagen  im  städtischen  (iaa- 
werke in  XI.  Wiener  Gemeindebesirke  un  veranschlagten  Kostenbetrag* 
Tun  IS  500  K  wird  am  2.  April,  10  Ubr  Vormittage,  beim  Magistrate 
Wien  eine  MTentliehe  aebriftlicbe  Offertverhandlong  abgehalten  werden. 
Näheres  im  Verelue-Secretnrinle. 


Wasmulbs 


7531.  Btadt-  und 
Verla«.  Lieferung  4—«,  II 

Vorliegendes  Heft  bringt  Landhäuser  ans  der  Villanaalage  Graue- 
wald,  nna  München*  und  Rraunachweigs  Umgebung,  ana  Elberfeld,  Pote- 
dam,  Jena,  Euensch  und  Oeynhausen.  Die  Bauwerke  lind  in  Sehau- 
bildern,  tbeila  nach  Lichtbildaninahcnen,  thella  natk  Zeichnungen  und  in 
Urnndrtaaen  nnd  Schnitten  in  leichtuberaehliarer  Weise  dargestellt,  nnd 
der  M>fl8t»l)  ein  ao  großer,  das*  aneb  Kmialnbeiten  gut  erkennbar  aind. 


aeigen  aber  wenig  Eigvnihusnlicbea  nnd  aind  durch  neuere  Sttebumjtu 
ackon  theilweiae  üuerbolt.  Die  spuisamc  Banmanantttanng  int  hier  noch 
herTorragender  Ür<iud>ati,  waa  von  den  deataeben  UudlMUsar.lagru 
neunter  Zeit  nicht  mehr  so  strenge  behauptet  werden  kann,  nnd  die 
Anrieugestdtling  iat  noch  weniger  gesackt  nnd  um  jeden  Preis  eigen- 
artig, wie  daa  immer  mehr  skh  einbürgert.  Die  Bilder  enthalten  gute 
nnd  brauchbare  Anregungen.  A'  .  . 

759-I  Die  Entstehung;  nnd  Entwicklung  nnaerar  elek 
trlaohan  Btr«X«nbannBn.  In  gemeinfasslioher  Dnretellnng  Yen  .Intim 
Weil.  Mit  67  Abbildungen.  Leiptig.  Verlag  von  Oacar  I, e i  n e r.  Preia 

Laut  Vorarort  iat  dieM*  nett  anageatattete,  92  Seiten  atarke  nnd 
mit  67  vorzüglichen  Abbildungen  ausgrjustete  Werkeneu  dann  bestimmt' 
eise  l.Bcke  In  der  Literatur  ineoferne  susiufüllen,  als  selbe«  den  Laien, 
welche  5fter  ein  entscheidendes  Wort  bei  Bewilligungen  von  Projecteu 
and  Verträgen  mitanreden  haben,  nur  Orleatirnng  Uber  daa  Wichtigste 
elektrischer  atraßentiabuaJiliigcn  dienen  aolL  Demanfolge  wurde  selbstver- 
ständlich alle»  daa  fortgelaaaen,  waa  dem  Verständnis  dir  Dinge  für  den  mit 
den  elektrischen  Erscheinungen  weniger  Vertrauten  Schwierigkeiten  au 
bereiten  vermochte.  Es  Ist  daher  mehr  betenreibend  als  belehrend  ge- 
halten. Ob  der  Verfasser  daa  angestrebte  Ziel  auch  wirklich  erreicht  hat, 
bleibt,  aber  immerhin  zweifelhaft,  da  dem  Laien,  d.  h.  dam  nicht  tech- 
nisch Gebildeten,  nnd  als  solcher  iat  in  den  vorliegenden  Fällen  ent- 
weder der  Fiianaer,  Capiulist  oder  der  Gemeindevertreter  in  betrachten, 


troix  Vorführung  einer  Keine  von  Tabellen  viel  sn  weint:  Anhaltspunkt« 
für  die  Beortbeflnng  der  Anlage  nnd  Betriebskosten  und  der  hieraus  an 
berechnenden  Rentabilität  geboten  werden,  nm  sich  für  einen  gegebenen 
Fall  ein  selbständig««  Urtheil  bilden  an  können.  Aueh  dem  Techniker, 
welcher  sich  mit  den  Grandlehren  der  Elektrotechnik  weniger  nn  be- 
Irennden  tlelegetiöeit  hatte,  der  aber  bei  Proieclirnng  derartiger  Anlagen 
bänßg  mitzuwirken  berufen  ist,  können  die  gagebenen  Anhaltspunkte 
nicht  genügen,  weil  ivrar  die  Voritlge  iet  elektrischen  Betrieben  solcher 
Bahnen  hervorgehoben,  aber  nicht  ausreichend  begründet  aind,  und  auch 
alle  jene  Unterlagen  fehlen,  die  für  die  selbst  Mos  generelle  Ausarbeitung 
eines  einschlägigen  Projectee  maßgebend  sind.  Das  Werk  bat  sich  so- 
nach an  die  rarfehlte  Adresse  gewendet.  Nichtadestoweaürer  ist  dem- 
selben ein  gewisser  Werth  nicht  abiosprecbeu,  jedem  es  bei  dem  allge- 
mein vorherrschenden  Bildnngsdrange  allen  Jenen,  welche  sich  über  die 
Einrichtung  derartiger  Anlagen  laformlreu  wollen,  ohne  in  die  Details 
naher  einxndringen,  hinreichend  Anhaltspunkte  gibt,  nm  sieh  ein  allge- 
meines Bild  über  derartige  Anlagen  an  schaffen.  Ks  sei  hier  gestattet, 
auf  den  Mangel  einea  Werkes  hinauweisen.  welches  auch  dem  Nicht- 
elektrotecbuiker  ermöglicht,  ein  richtiges  Bild  Aber  dir  Ban-  nnd  ße- 
tiie^«koaUn  elektrischer  Bahnen  an  schaffen,  nad  jene  Anhaltspunkte 
bietet,  welche  dem  Projektanten  gestatten,  einen  Vergleich  »w-ischen  den 
Anlage-  und  Betriebslciteu^  einer  Dampf-,  I'ferJe- nnd  elrlitrisohen  Balm 

A,  ./VascAi 

7763.  Dim  Geaohlohte  elnea  Ausdrucks  Von  Julius  Lange. 
I^eipaig.  Verlag  von  Carl  Jacobsen,  1900.  PreU  8  Mark. 

Diese  von  Ella  L  e  a  a  e  r  ana  dem  Dänischen  ins  Deutsche  über- 
tragene kuustgeschiehtliehe  Abhandlung  mag  vielleicht  Torwegs,  seiner 
Aufschrift  halber,  Mlsatranen  erwecken  nnd  die  Vertnothnog  nahelegen, 
daas  sie  manch'  unnütse  Empßodaaunkeit  nnd  wesenlose  Wortmacherei 
enthalte,  aber  trots  einer  etwa  TergcfaA<ten  Meinung  nimmt  sie  den 
Leser  bald  durch  gründliche  Behandlung  dea  Stoffes  für  sich  ein,  nnd 
gestaltet  «ich  im  weiteren  Verlaufe  als  lehr-  nnd  gedankenreich.  Sie 
behandelt  die  nach  aufwärts  gerichtete  Bewegung  von  Blick,  Gesiebt 
nnd  LUndcn  m  guttgianbiger  oder  doch  jedesrfalla  feierlicher  B*deutnug. 
Es  ist  dankensvrerth,  darauf  atil  netkum  gemacht  ru  norden,  daas  sehne 
die  alten  Griechen  und  Römer  dieae  Geberde  In  ihren  Werken  bildender 
Kunst  nioht  selten  anm  Ausdrucke  brachten  und  dass  sie  in  den  Werken 
ihrer  Dichter  noch  hänHger  besehrieben  wurde.  Freilieh  erinnert  man  «ich 
alsbald,  solch«  Beobachtungen  an  der  Niobe-Grnppe,  an  pompejischen 
\^  andj^einalilen.  am  Frie*  de«  Kcnsnltsr«  sm  1'tTgaiunn,  en  Lacken  und 
anderen  alten  Kunstwerken  selbst  gemaeht  nnd  in  Homere  Dichtnageu 
die  Bescbreibnng  solcher  Be  Tagungen  gelesen  sn  haben,  aber  diese  in 
treffender  Weise  einander  gegenObergestelll  an  linden,  ist  uu«  erst 
dnreb  die  anregende  Arbeit  Lange'«  gewährt.  Diese  beschreibt  nad 
TergleJeht  in  lehrreicher  Art,  nnd  es  ist  biofllr  dem  Verfasser  nicht 
nur  seine  Selbstanschauuug  der  Kunstwerke,  sondern  aueh  die  neueren 
naturwissenschaftlichen  Krningrn»chnfienH  a  e  cke  l's  nnd  anderer  au  Gebote 
gesunden. 

Jedoch  das  Alterthum  bildet  nnr  den  geschichtlichen  Hintergrund 
für  seine  Betrachtungen,  es  bietet  ihm  erst  das  15.  nnd  16.  Jahrhundert 
nachdem  das  Mittelalter  für  seinen  Vorwurf  fast  spurlos  Torübetgegsngen 
war,  Bilder  in  schwerer  Menge,  an  welchen  er  beobachten  und  welche 
er  im  Sinne  seiner  Abhandlung  beschreiben  kann.  Selbstverständlich 
I  joimt  da  Ti  sian's  Himmcitahrt  Hariens  in  Venedig  in  allererster  Reib- 
in  Betracht,  nnd  daran  reiben  aicb  ebenbürtig  die  Bafae  I  schen 
SciiGptaageu :  beilige  Cacilia  (Bologna)  nnd  Verklärung  Christi  (im 
Vatikau),  auch  Rubens,  r  an  Dyk,  Rembrandt  undMurillo  schüfe« 


Vatikan),  auch  Ruhens,  r  an  Dyk,  Rembrandt  undMurillo  schüfe» 
Uervorragetides  für  des  Verfassers  8iolT,  aber  von  da  ah  veifiacht  die 
ton  ihm  behandelt«  Geberde  immer  mehr  nad  die  Meister  der  letttver- 


Gef*chä«Hche  MlttheUungcn 
TAGES-ORONUNG        z  ™  «  isoo. 
der  20.  (Wochen-)Ver*ammlung  der  Session  1899/900. 

Sotrirtoj        24.  itän  1900. 

1.  Mittheilnngen  dea  Vorsitzenden. 

2.  Vortrag 

n)  dea  Herrn  Dr.  Prelinger:  „ü^ber  die  Apparat« 
xnr  Herstellung  von  nielcbflüaaigkcit  auf 
el  ektroly  tlacboro  Weje  und  deren  Verwen- 
dung In  der  Praxi»*,  unter  Vorfithrnnir  von 


LicM- 


des  Herrn  k.  k.  Professors  dlpl.  Ar.liitekten  KsrlMay- 
reder:  ,Ueber  die  A  nagest  alt  nn  g  dea  Karln- 
p  I  n  1 1  e  a",  nnler  VorfBlirung  von  Lichtbildern. 


gelangen 


Werke,  F-igenÜmm  der 


des  Vereines. 

«)  .Elektrische  Straßenbahnen",  herausgegeben  von  der 

Allgemeinen  Elektricnäts-Uesellschaft  in  Berlin. 
*)  „Malerische  Ansichtsu  von  Wien,"1  von  Cb.  8 coli k. 


Fachgruppe  dar  Maschinen-Ingenieure. 

Ihenatag  den  -J7.  Man  1900 
I,  Mittkeituugen  dea  Vorsitzenden. 

3,  Ingenieur  Helmsky:  .lieber  Heitdampfmaac 
3.  Constroeteur  W.  Conrad:  „Beitrag  anr  Feati 
bereebnung  der  Kesselwind  e." 

* 

/M.  April  1»00 


b  1  u  e  n' . 
g  k  e  i  t  s- 


Dtmttag  <lm 
(im  groSen 
1.  Mittheil  nngen  d< 
H.  Vottrag  des  Herrn  Direetors  0.  H.  Müller  ans 
„Benrlheilnng  der  Punipenventtle". 
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Fachgruppe  der  Bau-  und  Eisenbahn-Ingenieure. 

den  29.  ii.in  11,00. 


Vortrag  dea  Hern»  Ignat  Pollak,  k  k.  Ingenieurs  der 
.,Ceber  Flussregulirungen." 


Z  410  ex  1900. 
III  nnd  IV  dar  Verwlnnleltmnr  *»oo 

Purlwr  F.xrar»lon. 

Ueber  Ji«  beabsichtigte  Reiae  m  Bcauch*  der  Welt-Aur- 
a  teil  äug  Perw  lMjO  wird  mitgetheilt,  dae«  in  Paris  ein  zehntägiger 
Aufenthalt  in  Aussicht  genommen  ist. 

Die  Köllen  dir  ganzen  H«i«e  werden  sieh  nach  der  mit  der 
hVinu  8  eh  e  n  k  e  r  getroffenen  Vereinbarung  einschließlich  Wohnung 
and  completer  Verpflegung,  dann  des  unentgeltlichen  Eintritte*  in  die 
AnMtellnng,  der  unentgeltlichen  Fahrt  dnreh  Paris  an  drei  Tagen, 
inel.  der  Fahrtspeeen  ab  Wien  nnd  retour  II.  (.'lasse  und  iocl.  Ver- 
kilitigong  wibrend  der  Fahrt  in  8nmme  auf  480  K  belaufen.  Bei  »ehr 
großer  Bethnilignng  dttrfte  ei  möglich  nein,  eine  weitere  Prefarennlfiignng 
in  erreichen 

Jene  Herren,  welche  alcb  in  Beailz'1  von  Fahrt  rrraäSignogen 
befinden,  können  Ton  denselben  Gebranch  machen.  Für  Freikartenbeeitzer 
ermifirgt  sich  der  Preis  Ton  480  K  anf  39o  K. 

Eine  centtgenrlc  HetTi*Hignng  voi  ausgesetzt,  werden  zwei  Excnr- 
sioren,  o.  zw.  die  eine  lu  der  zweiten  Hilde  Juni,  die  »«eile  in  der 
zweiten  Hälfte  September  1.  J.  (wo  nach  der  Kiaenbsbn  fongreis  in 
Paris  statt  findet)  eingeleitet.  Die  Hinfahrt  erfolgt  (bei  grilSerer  Be- 
theilignng  mit  teilt  Separafxuges)  In  geschlossener  Gesellacbaft.  Fllr  die 
i:n-kf»brt  kann  eine  beliebige  Ronte  gewählt  werden. 

Zn  diesen  Eicnrsionen  aind  auch  die  Dame»  der  Herren  Vereins- 
Coltegan  hMiehst  eingeladen.  Die  Eienmiunen  Soden  jedoch  nur  dann 
statt,  wenn  sowohl  für  den  Jnni  als  September  sieb  mindeitens  je  50 
Tbrilnebmer  melden. 

Jen*  Herren,  welche  beabsichtigen,  an  diesen  Exkursionen  tbeil- 
ztiBthmen,  wollen  bis  II 
miltbeilen : 

I.  ob  sei  Im 


24.  Marz  L  J.  dem  Vereins-Secretariale 
der  Jan  i  oder  S  e  p  t  e  ni  b  e  r-Falirt 

nehmen  beabsichtigen ; 
werden  ; 

3  ob  selbe  Ton  Fabrbeguiutiguogen  Gebrancb  zn  ma'li-n  in  der 
Lagt  sind,  erentuell  von  welchen  ? 

Anf  tirund  dieser  Anmeldung  werden  znntehst  die  Veehaud;urig»ii 
mit  der  Firma  Schenket  inm  Absehlnaa  gebracht  werden,  worauf 
dann  da«  endgiltige  Programm  ftr  die  gemeinsame  Reise  aufgestellt 
und  verofftntlicht  werden  wird. 

Ks  Mi  noch  bemerkt,  dass  ober  Wunsch  eine  Fahrt  Paris- 
London  und  retonr  unter  sehr  ivaneti inbaren  Bedingungen  vereinbart 


anschließen,  wollen  die*  bei  der  Anmeldung  besonders  bemerken.  Die 
Preise  für  die  v erechledenen  Arten  der  Taellnabme  werJen  mittelst  eines 
eigenen  Circaiars  bekanntgegeben  werden. 

«.  Es  Hebt  jedem  Rx.tunmmztbeiluebmar  fiel,  sieb  erat  in  Paris 
der  Kxcauaion  anziuwIilieCeu. 

Wo  das  geschahen  kann,  wird  an«  dem  bitianazngebenden  spe- 
ciellen  Programm  zn  ersehen  seht,  weichet  den  Herren  Exrnrslonatlieil- 
nehmern  Tor  Autritt  der  Reise  zugcmittelt  werdon  wird 

Es  ist  eelbitveraUadlieh,  dass  in  da«  Prugramm  fttr  den  Auf- 
enthalt in  Paris  die  Besichtigung  der  Stadtbahnanlagen,  der  fanniisatUm. 
sowie  der  übrigen  beton  deren  Pebeniwarrtigkritco  anfgeuimmen 
werden  wird. 


Wien.  19.  Harz  I90O. 


Der  Obmann  dea  Reine  Au»«huaeea : 

Auttm  A"oUr  m.  p. 


In  theil weiser  Aenderung,  dann  in  Ergänzung  des  obigen  l'irea- 
larea,  beehre  ich  mich.  Folgend«  miizutbeileu : 

I.  Der  Anmeldetermin  wird  bis  zum  16.  April  1.  J. 
verlängert. 

Ii  Können  Mitglieder  der  am  belreuadeten  technischen  Terrine 
and  deren  Angehörige,  auch  wenn  entere  unserem  Vereine  als  Mit- 
glieder nicht  angeboren,  anter  denselben  Bedingungen,  welche  ftr  Mit 
glieder  des  Oesterreichiacben  Ingenieur-  und  Architekten- Vereines  gelten, 
an  dieser  Exeursion  theilnehmen. 

Dieselben  wollen  hei  der  Anmeldung  die  obenerwähnten  Punkte 
1  bis  incl.  3  ebenfalls  beachten.  Jene  Herren  welche  erst  in  Paris  sieb 


Clroulare  V  der  Vera  Irreleitung  1000. 

Im  Sinne  dea  Beschlusses  der  am  17.  Mi'z  190D  atattgebabtea 
.'  Hauptversammlung  des  Oeaterreichiachen  Ingenieur-  und  Architekten- 
I  Vereines  (»iehe  Paukt  13  des  Protokolle*  an  anderer  Stelle  des  Blattes) 
|  liegt  die  Abliebt  vor,  in  diesem  Vereine  die  Stelle  einet  Seeretlra  in 
besetzen,  nvt  welchem  Amte  nebtt  der  Besorgung  der  in  der  Geschäfts- 
ordnung des  Vereines  $  49  bit  51  angeführten  Geschifte  den  Vereins- 
Seeretlrs  auch  die  Erfüllung  jener  Obliegenheiten  verbunden  sein  wird, 
welche  dem  Redaetenr  nach  dem  Anhange  I  zur  (leachlfuordnong,  he- 
t redend  die  Zeiuehriit  des  Oesterr.  Ingenieur-  nnd  Architekten-Vereines, 
unter  §  IS  bis  SS  zugewiesen  sind. 

Bewerber  um  diese  Stelle  ui&iaen  österreichische  Staatsbürger  und 
Vereinsmitglieder  Bein  Sie  haben  ihre  mit  Zeagnisaen  belegten  und  ihre 
rfpraehkenntniese  angehenden  Gesuche,  nebst  einem  Corriculuin  vitae  und 
der  Angabe  ihrer  GebaJU-AnsprUcbe  bis  apiteatena  7.  April  ISO«,  Ii!  Cur 
Mittags  an  den  .Auaschnsa  zur  Besetzung  der  Secretira- 
Stelle,  zu  Händen  des  Vorstehers  des  Oesterr.  In- 
genieur- und  Architekten-Vereines  in  Wien,  I.  E'cbeu- 
bnebgaaie  Nr.  S*  zn  richten. 

Fllr  die  Besorgung  der  Secrell's-  nnd  Redaction*ge»chltfie  sind 
dem  Vereine  bisher  jährlich  rJSOu  K  an  Analagen  für  feststehende  Bezüge 
erwachsen,  dock  wird  mit  der  Bekanntgabe  dieser  Ziffer  keinesfall«  eine 
Begrenzung  des  von  den  Bewerbern  zu  stellenden  Gehaltsaneprncbes 
beabsichtigt,  da  der  Verein  bei  Vereiuigoug  der  GesduUte  des  8e»retfrs 
nnd  KcdacUnrs  das  Amt  dea  Seeretirs  nicht  nur  an  einem  bleibenden, 
d,  h.  mit  l'eusiouehrrct'htignrii;  ve rhiin-ienen  zu  machen,  sondern  vor 
Allem  auch  die  Gewinnung  einer  berv< Tragenden  Kruft  »nntn-bt,  welebcr 
vermöge  ihrer  Kenntnisse,  Leistungen  und  Erfahrungen  die  erwihute, 
jede  Art  getchiftlichen  Nebenerwerbes  aasscIilieBeude  Dienatesverwein! nng 
mit  voller  Beruhigung  anvertrant  werden  kann. 

Die  einlangenden  Gesuche  werden  streng  vertraulich  behandelt. 
Den  nicht  gewühlten  Bewerbern  werden  ihre  Eingaben  anter  der  von 
ihnen  gewnneebten  Adresse  durch  den  Vereinsvorrteber  zurückgestellt. 

Mitglieder  des  Ausschnssea  zur  Eittffaong  und  Vorberathnng  der 
Gesuche,  sowie  zur  AntragsUliaag  an  den  Verwalt  Ungerath  hierüber,  sind 
die  Herren: 

Hofrath  Franz  Ritter  von  G  r  n  b  e  r,  Obmann. 

Ober-Bauralb,  dipl.  Ingenieur  Ernst  Laude,  Obmann-Stellvertreter, 

Bauratb  Karl  8  t  de  kl,  Schriftführer, 

Chefarchitekt  Theodor  Bach, 

Central-Dlrector  Emil  H  e  y  r  o  w  s  k  v, 

Professor  Bernhard  Kirsch  und 

Chemiker,  Conanlent  Leopold  Mayer. 

Wien,  den  17.  Marz  1VI0O.  Her  Vereina-Vursleher : 


lieber  einige  C raschen  dea  Heidlanfeus  der  Lager  und  USer  ein«  neue  LagerschaJ«  für  Eiaenbahnfabrneuge.  Vortrag,  gehalten 
in  der  Versammlung  der  Fachgruppe  der  Maschinen-Ingenieure  am  UJ. /inner  1900  von  Josef  G  r  oae  m  an  n,  Inapector  der 
o«t«rr.  S ordweathahn.  —  Diecnssion  Ober  di«  Moderne  im  Kircbenbau.  —  Verein*- Angelegenheiten,  l*rot»ki>ll  der  ordentlichen 
Haupt-  Versammlung  der  Session  18MMMQ.   —   Berichte  aus  anderen  Fachvereinen.    Verein  ttlr  die  Forderung  des  1/Oeal-  und 


ig  zur  Führung  des  lneenicu 

t'.rcalare  IU,lV  und  V  ,l<r 


IH-rn. 


Kigetithiim  und  Verlag  des  Ve 


:  Paul  K  o  r  t  z,  beh  atit  Civil-Ingenieur.  -  Druck  von  K  S  p  i  c  a  dt  Co  in  Wien. 
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ZEITSCHRIFT 


DES 


OESTERR.  INGENIEUR-  und  ARCHITEKTEN-VEREINES. 


LH. 


Wien,  Freite«,  den  30.  Aliire  1900. 
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Das  System 

Vortrag  des  Herrn  Ingenieurs  Ed.  Ast,  geh.lt«  in  der 

Hochgeehrte  Versammlung! 

Vor  gnnz  kurzer  Zelt  wurden  aaf  meinem  Werkplatze  In 
Heiligenstadt  amtliche  Belastungsproben  rückaichiUnh  einer  Beton- 
eiaenconstmctlon  ausgeführt,  welche  dareli  ihre  Ergebnisse  die 
Aufmerksamkeit  weiter  Fachkreise  anf  diese  Bauweise  lenklen, 
welche  nach  ihrem  El  Ander  System  Hennebiqne  genannt 
wird.  In  Würdigung  der  Wichtigkeit  nnd  Actnalität  dieaer  Bau- 
weise war  Ihr  Obmann,  Herr  Banratb  Deining» r,  darauf 
bedacht,  Ihnen  einige  Mittheilnngea  über  diese  Constrnetionen 
machen  zn  lassen,  nnd  hat  an  mich  die  ehrenvolle  Kinladuitg 
gerichtet,  Ihnen  über  daa  Wesen  dleBer  Bauweise  nnd  über  die 
damit  gemachten  Erfahrungen  einen  klirren  Berieht  zn  erstatten. 
Es  gereicht  mir  in  großer  Ebre  nnd  Befriedigung,  diesem  Wunsche 
zu  entsprechen ;  ich  mnss  aber  mein  lebhaftes  Bedauern  ausdrücken, 
dass  ich  nur  wenige  Tage  zur  Verfügung  hatte,  den  folgenden 
Bericht  über  eine  Betoneisenconslruction  voranbereiten,  welcho  in 
ihrem  Mutterlande  Frankreich,  sowie  in  Belgien  und  England 
allgemein  verbreitet  ist,  und  welche  man  insbesondere  Im  Hoch- 
bau zn  den  mannigfaltigsten  Banthellen  ausgebildet  findet. 

Es  war  im  Jahre  1679,  als  Ingenieur  Francis  Henne- 
b  i  <|  u  e,  der  zu  dieser  Zelt  in  Brllsael  ansässig  war,  von  einem 
seiner  Freund«  den  Auftrug  obernahm ,  Ihm  ein  vollständig 
feuersicheres  Landhan«  zu  erbauen.  Kur»  vorher  hatte  ein  großer 
Brand,  der  ein  sogenannte»  „  feuersicheres*,  ganz  ans  Stein  und 
Eisern  hergestellte*  Wnarenhaua  vom  Grande  au»  zerstörte,  Herrn 
Hennebiqne  die  Ueberzeugung  verschafft,  das«  es  nicht  allein 
genfige,  alle  Holzconstinct Ionen  aus  einem  Gebäude  zu  verbannen, 
sondern  das«  et  ancli  unbedingt  geboten  sei,  das  Eisen  durch 
eine  entsprechende  Umhüllung  den  Einwirkungen  der  Flammen 
zu  entziehen,  wolle  man  dasselbe  berechtigterweise  als  feuer- 
sicher bezeichnen.  Dieser  Gedanke,  im  Vereine  mit  dem  Streben, 
möglichst  billig  zu  bauen,  brachten  ihn  anf  die  Idee,  die 
Traversen  unterhalb  einer  verhältnismäßig  schwachen  Beton- 
platte  zu  legen  und  dieselben  derart  einzubetoniren,  dass  hie- 
durch  an  der  Unterseite  der  Decke  Rippen  oder  Balken  mit 
rechteckigem  Querschnitte  entständen.  Noch  In  demselben  Hanse 
construirte  er  —  geleitet  von  der  richtigen  Erkenntnis,  daaa 
der  einbetonirte  Träger  ja  unr  anf  Zug  beansprucht  würde,  also 
durch  Rundeisen  vollkommen  ersetzbar  sei  —  eine  Balken- 
decke, deren  Arniirung  in  Rundeisen  besteht  und  bereits 
die  erste  Idee  der  späteren  Bfigel  in  Form  von  durcblocbten 
Flachelseu  zeigt.  8o  hatte  er  also  seinen  Balken  geformt  aus 
Beton  und  Eisen,  j*nen  zwei  Materialien,  die  Bich  so  glücklich 
zn  gemeinsamer  Wirkung  ergänzen.  Seither  war  Hennebiqne 
fortdauernd  bestrebt,  seine  Balkenarmirung  zn  vervollkommnen. 
Im  .fahre  1892  war  ihm  dies  so  weit  gelungen,  daBs  er 
sich  entschlosa,  sein  erstes  Patent  zu  nehmen,  in  welchem  die 
RHgel  bereits  ihre  wichtige  Rolle  spielen.  Seither  wachst  die 
Zahl  der  nach  diesem  Systeme  ausgeführten  Bauten  von  Jahr 
zu  Jahr.  Seit  1896  ist  sogar  ein  sprunghafter  Aufschwung  zu 
verzeichnen,  der  nicht  unabhängig  zn  Bein  scheint  von  den 
günstigen  Prüfungaergebntsscn,  welche  die  Versuche  des  Ge- 
wAlbeaasschusses  unseres  Vereines  mit  Itetoneisenconslructionen 
zeitigten,  eine  Vermuthnng,  für  welche  wir  Anhaltspunkte  In 
einer  Abhandlung  des  Ingenieurs  Edmond  Coignet  —  er- 
schienen im  Jahrgänge  1890  der  .Revue  techniqne"  —  tiaden 
können.  Im  Jahre  18118  begegnea  wir  bereite  einem  woit  Ober 
die  Grenzen  Frankreichs  hin  usrcichemlen  InteresBe    für  das 


Henneblque. 


am  6. 


mensch« 


System  Hennebiqne,  wie 
Ritter,  welche  in  dar  „Seh* 
licht  sind,  ferner  di 
Regierung  eine  Commissi««  unter  der  Führung  von  Paul 
Christophe,  Ingenieur  des  Ports  et  cfaausices,  nach  Krank - 
Zwecke  des  Studiums  des  Systems  Honnebique 
Als  bezeichnend  für  die  heutige  Stellung  des  Systems 
Hennebiqne  in  Frankreich  erwähne  ich,  das»  Herrn  Honne- 
bique in  den  Gebäuden  für  die  Perlaer  Weltaasstellung  1900 
Arbeiten  für  drei  Millionen  Francs  Bborlragcn  wurden. 

Nach  Vorführung  dieser  historischen  Mittheilungen  über 
die  Bedeutung  dieser  Bauweise  habe  ich  einige  Aufklärungen 
über  das  Wesen  der  Constmction  zn  geben. 

Um  das  Wesen  des  Systems  Hennebiqne  zn  erklären, 
will  ich  zunächst  einen  speciellen  Anwendmigsfall  berauHgrcii"™ 
nnd  als  einfachstes  Beispiel  annehmen,  es  wäre  ein  Raum  von 
rechteckigem  Grundrirs  mit  einer  Decke  nach  diesem  System  zu 
versehen,  welche  eine  beliebige  Last  zu  tragen  hat.  Die  Decke 
soll  auf  jenen  beiden  Mauern  anfliegen,  welche  die  kleinere 
Spannweite  ergeben.  Denken  wir  uns  die  Decke  vollendet,  so 
stellt  sich  diese  dar  bIb  eine  10  bis  14  cm  starke  Betonplatte, 
welche  anf  verilablen  Betonbalken  aufzuliegen  scheint,  die  wir 
an  der  Unterseite  der  Decke  auch  als  Balken  den  Raam  durch- 
queren sehen.  Bei  der  Herstellung  wird  die  Platte  ssmmt  den 
Balken  In  einem  betonirt.  Diese  homogene,  durch  Rippen  ver- 
stärkte Platte  greift  40—50  cm  über  die  Umfasauagsmanern, 
so  das«  wir  es  eigentlich  mit  einer  Platte  zu  thun  haben,  welche 
anf  allen  vier  Umfassungsmauern  aufliegt.  An  der  -Seite,  wo  die 
Rippen  auf  derselben  aufliegen,  wird  das  Manerweik  zahnartig 
ansgeschmatzt  aufgeführt,  so  das»  die  Rippen  genau  in  die  Zähne 
passen  oder  eigentlich  da»  Mauerwerk  di«  Schalung  für  die  gerippte 
Platte  ergänzt.  Denken  wir  uns  nun  diese  auf  vier  Rändern  anf- 
liegende, durch  Rippen  verstärkte  Platte  nur  ihrem  Eigengewichte 
ausgesetzt  oder  gar  durch  eine  fremde  Last  belastet,  so  werden 
in  dem  Betonooaterlal  Spannungen  geweckt,  welche  dnreh  die 
Cohäsionskräfte  aufgenommen  werden  müssen.  Die  Baumecbanik 
lehrt  nn*  diese  Kräfte  In  Druck-,  Zug-  und  Scheerkräfte  unter- 
scheiden. Es  Ist  nun  allgemein  bekannt,  dass  Beton  wie  ancli 
G aaseisen  oder  Stein materlal  zwar  große  Druckkräfte,  aber  nur 
verhältnismäßig  kleine  Zugkräfte  mit  genügender  Sicherheit 
aufzunehmen  vermögen.  Iu  Erkenntnis  dieser  Umstände,  ferner  in 
Erkenntnis  der  Eigenschaften  und  Vortheile,  welche  die  Einbettung 
von  Eisen  in  den  Beton  gewährt,  und  gestfitzt  auf  die  langjährigen 
Erfahrungen  und  Versuche,  welche  man  mit  Platten  und  auch  mit 
Balken  ans  dem  heterogenen  Material  (Beton  und  Eisen;  in  allen 
Formen  und  Zusammensetzungen  (ich  erinnern  an  die  Patent- 
schrift Monier)  gemacht  hat,  ist  es  endlich  gelungen,  eine  An- 
ordnung des  Eisen«  In  dem  eben  beschriebenen  Bet»nkSrper  zu 
Anden,  welche  den  für  Zug-  nnd  Scheerkräfte  wenig  geeigneleii 
Beton  an  der  richtigen  Stelle  verstärkt  und  ihn  zur  Aufnahme 
dieser  Kräfte  geeignet  macht. 

Den  Typn»  dieser  Armirung  zeigt  In  klarer  Weise  das 
beigegebene  Detail  der  Decken  des  Grand  l'alals  des  Beanz-Arts 
in  der  Pariser  Weltausstellung  190t»  (Flg.  1  n.  S).  Wir  linden 
daselbst  eine  Balkendecke  von  'J  'H  m  Spannweite,  welche  nn 
1  einer  Seite  über  ihr  Anflager  hinaus  verlängert  ist  und  so  gleich- 
zeitig eine  cn.  3  m  frei  ausladende  Consulcndecke  bildet.  Piese 
Decke  ist  für  eine  Belastung  von  550  A<//r»-  Nutzlast 

1 


Digitized  by  Google 


ZEITSCMUPr  DES  OESTKRR.  INGRNTEDR-  UND  ARCHITEKTEN- VEREINES  1900. 


Nr.  13. 


1 


  i^l 


b«i 


»Ohl 


Der  Prei«  derselben  betrag  per  ms  2510  Frca.,  also  circa 
24  Kronen  —  ein  Preis,  mll  welchem  i 
>m    Fülle  geteilten 

In 

eingebettet.  Je 
zwei  liegen  In  einer  veitieiilen  Ebene  übereinander.  Die  unteren, 
die  vornehmlich  die  auftretenden  Zngspannungen  anfxnnebmen 
haben,  sind  gerade,  die  darüber  liegenden  abgebogen  and  dadurch 
zu  besonderen  Functionen  befähigt.  Flacheieenbügel  vereinen 
je  einen  geraden  und  einen  gelegenen  Rnndeiaenatab.  Die 
Distanz  dieser  Bttgel  und  Stangen  nimi 
zn  ab.  Bügel  nnd  Stangen  sind  lote  eingelegt , 
Verblndnngaralttel  ist  der  Beton.  Die  Stangenenden  e.hallen 
entweder  einen  Oalnfuß,  oder  besser  sie  sind  in  Haken  umgebogen. 
Die  Becke  i«t  eigentlich   nichts  anderes  als   eine   Reihe  von 

in  welchen   das  t'eber- 

Ich  will  nnn  mit  einigen  Worten  diese  von  mir  als  ökono- 
bezeichnet*  Anordnung  tu  begründen  suchen.  Zu  diesem 
Zwecke  denken  wir  uns  die  Deck«  parallel    äiu  den  Balken  so 
daas  Je  eine  Trennungtflac.be  genau  in  die  Mitte 


Decke  In 


Triger,  deren  Querschnitt  ein  T-formiger  ist. 


Tbeil  unserer  DecJte  auf,  »«  Ut  ein 
als  ganz  oder  teilweise  eingespannt  anzusehen.  Dieser 
Balken  wird  bei  Belastung  jedenfalls  so  beansprucht,  da«  in  der 
Mitte  der  Spannweite  au  der  Unterflaehe  Zngapannungen,  an  der 
Oberfläche  Druckspannnngen  enUtehen.  Die  neutrale  Achse  dieses 
Querschnittes  liegt  in  der  Regel  io  der  Nahe  der  Trennungsstelle 


zwischen  Balken  und  Platte.  Für  die  Diuckkräfte  gibt  uns  < 
der  T  förniige  Qnerachnitt  einen  genügend  starken  Kurt,  und  er- 
übrigt es  nur,  gegen  die  Zugkräfte  eine  enti 


Flüche  der  Rippen 


Achse  tu  grüflter  Wirkung  gebracht, 
en  Balken  an  den  Auflagein  als  ein- 
das  hier  auftretende  negaüve  Biegung.- 
Dt  In  den  oberen  Fasern  Zug,  in  den  unteren  dagegen  Druck. 
Die  If  e  n  n  e  b  i  q  n  e'sche  Armlrung  trügt 


verlauft  an  den 
und  in 

Stelle  im  Beton  auftretend' 
aber  den  Fall  der 
der  eine  EUen-iuerschnitt 
Ut  a 


Was  den  schiefen  Thoil  dea  Rundeisens  anbelangt,  •■>  dient 
hanptaachlich  zur  Antnahme  der  Schubkrüfte  in  den  Rippen 
und  wird  in  dieser  seiner  Wirkung  unterstützt  durch  die  Bügel. 
Die  BOgel,  welche  aus  Flachoisen  bestehen  und  die  Rundelseii- 
Stangen  Ähnlich  wie  HäugeeUen  umfassen,  haben  den  Zweck,  die 
transversalen  Zugspannungen,  welcbo  im  ] 
I  trüger  auftreten,  aufzunehmen  und  auch  bei  < 
die  Tendenz  de«  Aufbiegens  der  über  dio 
in  die  Nachbarfe 
lieh  zu  machen. 

krlften  gegen  die  Auflag«  zu  wachsen,  entspricht  auch  die 
»teigende  Zahl  der  Bttgel  an  diesen  Stellen.  Dasselbe  »Urs  zu 
wiederholen  bei  der  Platte,  welche  wieder  durch  Schnitte  senk- 
recht zu  den  Balkenaclitcn  in  kleine  Trüger  zerlegt  gedacht 
worden  kann.  Ein  solcher  »chmalor  Thell  der  Platte  Ist  als  ein 
eontinuirlieher  Trilger  anf  beweglichen  StUl 
enthält  wieder  Ruudeiwn   in  Stabform,   so  gebogen, 

Kräften  möglichst  Rechnung  getragen  wird. 
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an 


bemerke»,  dass  der 


will  Ich  gleich 
i  grüße  Literatur 
in  letzter  Zeit  in  Frankreich  einzelne 
Werke  darüber  erschienen  sind.  Die  Versuche  und 
Betrachtungen  beginnen  mit  der 
Monier  uud  und  beute  noch  nicht 
zu  erwähnen  ist  eine  Schrift  Lefort's,  welche  die 
mit  symmetrischen  Eiaeneiniagen  in  Vergleich  zieht  mit  unseren 
Walzproalcn  de»  Uandeta.  Er  «eist  den  Rundelsenstaogen  im 
Ueton  die  Hollo  der  TrtgcrnanUchon  zu,  wahrend  der  Beton  die 
Rolle  de«  Stege«  übernimmt,  to  dass  hauptsächlich  bei  hohen 
Ti  agwündcii  da*  billigere  Rundeisen  Im  Stunde  wäre,  mit  dem 
Walzträger 
Dlo 

Systems  Hennebliiue  wird  immer  «eine  Anwendung  für  Decken- 
«.Instructionen  bleiben  -  In  erster  Linie  ftlr  schwer  belastete 
und  Uber  große  Spannweiten  geführte  Decken,  wie  solche  in 
Fabriken,  Speichein,  Magazinen  nnd  ähnlichen  Banlen  am  bäu- 
Asst«-n  vorkommen.  Dieae  Cunitructionsart  eignet  aich  biezu  In 
eminenter  Welae  vermöge  ihrer  aufleiordentlichen  Tragkraft,  die 
ja  schon  In  ilirem  Weien  als 

Zahlreiche, 

in  den 


diu  Itelaatungaproben  in  Rellin, 
hervor.  Unseren  vor  Kurzem  In  Wien 
waren  wir  bestrebt,  mi 
nu>  die 


Liebenswürdigkeit  des  Herrn  Hofrathc*  Brlk,  wie  Herrn  Heine- 
b  i  >]  n  e'a  standen  nns  auch  die  DoUiw  endlge.il  Praelslonstnatra- 
rfügung.  Die  Leitung  der  Versuche  durch  die  Herren 
Greil  vom  8tadlbauamte  und  Hofrath  Pro. 
Brik  vorbürgen  ea,  das«  wir  auch  thatalchllcli  werth- 
volle  wissenschaftliche  Resultate  als  die  Frucht  derselben  werden 
begrüßen  können.  Diese 


öffentlichen 
Ein 


Vorthell  der  Henneblqaedecke  gegenüber  jeder 
s  Ist  der,  das«  in  Folge  ihres  grelleren  Gewichte« 
»lo  Erschütterungen  «ml  Vlbrationen  beeaer  in  sich  verarbeiten 
kann.  Dlo  elasllachen  Durchbiegungen  sind  etwa  nur  V,  »0  groß, 
wie.  bei  eisernen  Trägern  gleicher  Tragfähigkeit.  Nicht  zu  unter- 
schätzen  ist  die  coloseale  Zähigkeit  und  Widerstandsfähigkeit, 
mit  welcher  Hennebique-Bauwerke  jedem  zerstörenden  Einnuas 
Stand  hallen.  Professor  Ritter  erwähnt  hierüber  in  der  „Schweiz. 
Hauxeitung"  Folgende«;  „Anno  1894  wurde  in  ZUrich  eine  Henne- 
blqnedecke  abgebrochen,  die  wahrend  der  cantonalen  Ausstellung 
als  Boden  eine«  Wasserbehälters  gedient  hatte.  Die  Decke  besaß 
eine  Dicke  von  12  cm  und  war  in  Abstünden  von  :)  m  dnreh 
Säulen  unterstülzt.  Die  Zerstörung  dieser  Decke  verursachte  un- 
rrwartet  groBe  Mühe;  es  waren  6  —  10  Schlüge  mit  einer  Zng- 
i  am  nie  nöthig,  um  nur  ein  kleines  Loch  zu  erzeugen.  * 

Leicht  und  mit  bedeutend  geringeren  Köllen  als  anf  Irgend 
einer  Massivdecke  (vielleicht  mit  Ausnahme  der  auf  den  Träger- 
oberfianticben  gelegten  ebenen  Monicrplalte)  lassen  lieh  anf  der 
Hennebiquedccke  die  in  Fabrik«  und  Speleberräninen  üblichen 
Fußbodenbeläge  aufbringen.  Zur  Qerstcllang  eines  Betoneslrieha 
es  nur  der  Aufbringung  von  einer  2-3  em  Marken  so- 
„Feinschichle*,  der  Uulerbetno  entfallt  gftnzllch. 
Asphaltcstricli  kann  aelbtlvcrsiändlieh  ebenfalls  unmittelbar  auf 
die  Decke  aufgelegt  werden.  Es  iat  klar,  dass  «in  derartig  aus- 
gestalteter FulSbodeii  mit  der  Hennebiquedeck*  als  Unterlage  tür 
Mause  und  Ungeziefer  absolut  keinen  Schlupfwinkel  bietet,  welcher 
Vortheil  naineiitlieh  in  Speichern  zur  Geltung  gelangt. 

Was  di«  Baukosten  betrifft,  *o  Ut  zwar  Immer  eine  Kosten- 
vouuöthen,  niu  mit  Bestimmtheit  sagen  zu  können, 
Kanwerk  gegebenenfalls  bei  gleicher  TragDtbickeil  da« 
billiger©  sei:  ein  nach  Hennebiqne's  Methode  hergestelltes  oder 


ts  Elsen,  denn  es  spielen  ja  hierbei  die  Material- 
probe (Cement,  Sand,  Schotter  und  Eisen)  eine  entscheidende 
all'  den  zahlreichen  Beispielen  mit 
Sicherheit  behaupten,  dass'  Hennebiouebanten  bei 
elaatungen  gewöhnlich  im  Vorthell  sind.  Die  . 
kann  bis  zu  25%  der 

Für  Industriebauten  wohl  aber  der  weittragendste  Vortbeil, 
eigen  ist,  ist  ihre  absolute  Feuersicher- 

bei 

in  unleugbarer  Weise 
gele-geniilcli  stattgehabter 
»titigt.  In  Folge  dessen  gewahren  auch  sogar  die  t 
englischen  Versicherungsgesellschaften 

mäßigt«  Primlen.  Dl«  Jüngste  der 
am  9.  September  1899  zu  Gent 

Es  war  ein 

worden, 


Zwischendecke  und  Dach  in  Beton  arm*  —  so  bezeichnet 
der  Franzose  die  Bauweise  Hennebique  —  hergestellt  waren. 
Die  Zwischendecke  wurde  mit  1500,  das  ebene  Dach  mit 
10O0  *;»/«»  belastet,  im  Innern  hierauf  ein  reichlich  genährt« 
Feuer  angefacht,  dessen  Hitsegrad  auf  ca.  1000"  C.  ange- 
geben wird.  Unter  dem  Elnfluaa  der  Belastung  und  der 
Flammen  ergaben  sich  Durchbiegungen  der  belasteten  Decke, 
welche  in  der  10.  Minute  mit  mm  gemessen  worden,  in  der 
60.  Minute  mit  13  V,  mm;  die  L'mfassungtwande  zeigten  Sprünge 
von  ca.  '1mm  Stark«.  Die  Temperaturerhöhung  dagegen,  jre- 
auf  dem  oberen  belasteten  Fußboden  de«  1. 
ar  2'>C.  Als 


Maße  In  sich 
ftlr 

Wie  aber  verhalt  «icb  diese  Decke  ab  Wo! 
Anaprlehe  andeier  Art  treten  hier  an  aie  heran:  die 
Forderungen  de«  Architekten,  dann  aber  auch  jene,  welche  ent- 
springen au*  unaerem,  dureh  die  fortschreitende  Cultur  stets 
wachsenden  Bedürfnis  nach  Annehmlichkeit,  schließlich  die  An- 
forderungen  des  Hygienikers. 

Dass  unsere  Decke  die  letzteren  in  ganz  ausgezeichneter 
Weiae  zu  erfüllen  vermag,  iat  auf  der  Hand  liegend,  denn  das 
Schuttmaterial,  welches  bei  anderen  Deckenconatructiouen  als 
nothwendiges  l'ebel  auftritt,  kann  die  Uennebiquedecke  ganz 
entbehren  oder  es  zum  mindesten  auf  ein  so  geringe«  Maß  redu- 
elren,  da*»  man  zu  einem  hygienisch  unbedenklicheren  Material 
greifen  kann,  alt  der  Bauschutt,  es  ist,  lr»tt  aller  an  ihm  ver- 
suchten Vorsichtsmaßregeln.  Den  hSlzernen  Fußbodenbelag  des 
Wohnzimmers  nümllch  legen  die  Franzosen,  falls  es  Eichen- 
parquetten  sind,  dlrect  auf  dl«  Betonflüche  gebettet,  auf  eino 
dünne  Asphaltschlchte.  Gewöhnliche  Fußboden  ruhen  auf  Polster- 
hölzern,  jedoch  von  «ehr  geringen  Querschnitudimensionen,  die 
dadurch  befestigt  sind,  das»  mau  sie,  an  der  unleren  Flach«  mit 
hervorstehenden  Nägeln  bewehrt,  anf  de»  noch  nicht  abgebundenen 
Beton  legt,  so  das»  die  Nagel  In  denselben  eindringen  nnd  durch 
»«in  Erhärten  vollkommen  sicher  befestigt  werden.  Die  Zwischen- 
räume zwischen  den  PolsterhtVlzern  werden  mit  einer  dünnen  Lage 
Saud  oder  Kohlen  lösche  ausgefüllt.  Gerade  diese  namhafte  Re- 
duetion  des  Ueschütlnngsmaterialea  ruft  aber  leicht  daa  He  lenken 
hervor,  daaa  eine  solche  Decke  nicht  genügend  aehalldicht  wäre. 
Doch  scheint  dieae  Uefürchmng  eine  grundlose  zu  »ein,  da  man 
in  Paris  ja  in  letzter  Zeit  neoerbaute,  große,  moderne  Hotel« 
mit  llcnuebiquedecken  ausgestattet  hat  und  z.  Ii.  das  neue  Post- 
gebäude in  Lausanne  mit  denselben  verseben  ist. 
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Fig.  4.  HorirontafKJinitt  C — //. 

Fig.  3    6.    Junlizpaluxt  /u  Yervlfm  (IHM). 
»a<-h  Tür  iM  lltMgtMajU. 

Was  die  Ausstattung  der  Unterseite  der  Decke  anbelangt, 
bo  schätzen  in  Frankreich  —  wenigstens  nach  einer  Aeutterung 
des  Ingenieurs  Panl  Christophezu  schlierten  —  die  Architekten 
die  vorragenden  Deckenbalken  all  ein  werthvollea  und  dabei 
wohlfeiles  Decorationsmotiv.  So  mancher  dürfte  aber  vielleicht 
diese  Aoiicht  nicht  thoilen,  nnd  apeciell  für  Wohnräume  ist  ja 
bei  uua  die  ebene  Unterricht  die  Kegel.  Doch  auch  dieser  Forde- 
rung vermag  die  Hennebiquedecko  zu  genügen;  die  Herstellung 
einer  Docke  mit  ebener  Untersteht,  einer  Uonnebiqaeptalte  also, 
begegnet  keinerlei  Schwierigkeiten.  Für  kleinere  Spannweiten 
bin  xu  5  m  stellt  sich  sogar  diese  Ansführongaart  als  nicht 
Wiiikiinoniisch  dar.  Uebrigens  sind  derartige  ebene  Decken  bis 
zu  Spannweiten  von  10  m  und  Nutzlasten  von  500  ty/m-  bereits 
ausgeführt.  Sie.  bieten  jedenfalls  den  Vorthe.il,  dasa  sie  noch 
weniger  Coustructloaahöh«  beanspmeuen  als  die  gerippte  Decke, 


Fig.  6.  Oelaits  des  Balkens  A 
MldJ  4er  oberes  mi  mi 


mi  bedingte  dies  oft  ihre  Anwendung  auch  tiir  so  bedcniende 
Spannweiten  trota  ihres  nnter  solchen  Verhältnisse»  relativ  hohen 
Preises. 

Der  Justizpalast  zu  Verviers  zeigt  in  vielen  Räumen  Decken 
mit  ebener  l'nteraicbt  von  Spannweiten  von  l'HOm  bis  4  06  m. 
Die  Maximalslili  ke  der  Deckenplatte  ist  14  rm  (Flg.  3 — ti). 
Beachtenswert!»  sind  auch  die  Hennebiquedeckeii  im  Admiulitrations- 
gebande  einer  New-York'schen  Versicherungsgesellschaft  xu  Pari», 
erbaut  schon  In  den  Jahren  18H8  und  1889,  die  als  Platten 
mit  ebener  ITntersicht  ausgebildet  sind  und  In  ihrer  Gesammtlieit 
eine  zusammenhangende,  über  die  Mauern  und  Pfeiler  hinweg- 
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reichende  elnhcilliche  l'Utt«  bilden.  Erwähnenswert  ist  aueh  da» 
in  Fig.  7  dargestellte  Detail  einer  aasladenden  Loggia,  welche« 
ein  originelle«  Beispiel  fBr  die  fiestaltnngsfahigkeit  dieses  System» 
bietet. 

Anch  zu  anderen  Kitteln  kann  man  greifen,  am  die  eben« 
tlntertkbt  zu  erzielen.  Im  l'ostgebtlnde  zu  Lausanne  wurden  di« 
Hennebiquebulkcn  dem  Klicke  dea  Beschauers  durch  eine  Holz- 
•cliatnng  entzogen,  die  auf  hölzerne  in  den  Balken  befestigte 
Trakeln  genagelt  and  in  der  gewöhnlichen  Art  mit  Kalkmörtel 
verputzt  ist. 


Fig.  7.  Detail  tiner  frei  ausladen!*»  Loggia  eines  Sankhauses  iu  Sasel  (1897). 

Anelt  bei  den  Ausführungen  in  < lesterrelcb,  auf  welche  das 
System  Henucbique  heute  bereits  zn  verweisen  vermag,  sind 
erwähnenswerte  coustractive  Details.  Aach  die  Decken  des  im 
letzten  Herbste  erbauten  Volksbades  za  Laibuch,  welche  durch«  egs 
Henneblquedeckcn  sind,  geben  ein  hübsches  Beispiel  dafür,  wie  leicht 
die  He  nnebique'scbe  Bauweise,  ohne  irgend  welcher  Uilfsconstruc- 
tion  zu  bedürfen,  e*  gestattet,  Oeffnungen  von  gerader  oder  krumm- 
liniger Begreozung  Im  Fußboden  auszusparen,  am  x.  B.  Kanin  für 
eine  Stiege  oder  einen  Aufzag  za  schaffen.  Bei  einer  Traverscudecke 
wlre  bei  Jeder  dieser  Oeffnungen  eine  kostspielige  Hilreconitractiou 
an*  Tragern  erforderlich  gewesen,  hier  sind  die  notwendigen 
Verstelfungen  der  Binder  einfach  durch  zweckentsprechendes  Ein- 
legen von  Bundeiscngtangen  erreicht.  Das  Dach  diese*  Volksbades, 


Fig.  9.  Heanebiauedeckea,  CMStruirt  für  Nttilasten  ian  750 —  1250ty/'»i3  in  der  Kautschuk  und  IsotstfabrA 
in  Hirschstetlen  b<-  Wien  (1899).  AusmaU  ca.  2000  m*  die  Unterseite  ist  (liekt  «rtutrt 


Fig.  8.  Heimebiqsedecke  and  Säule  im  »rbeiterbad  m  Floridsderf  bei  Wien  0899). 

ebenfalls  nach  Heunebiquo 'scher  Kanweiae  construlrt,  mit  einer 
Spannweite  von  fi'20  m  zeigt  eine  ebene  Untersicht,  die  Ver- 
steifungsrippen sind  hier  nach  anfwärts  gekehrt.  Auf  der  Ober- 
kante dieser  Versteifungsrippen  ist  eine  Holzschalung  befestigt, 
welche  dieSchiefereindeckung  trigl. 
Der  Zwischenraum  zwischen  Holz 
aclialung  und  Platte  ist  mit  Asche 
ausgefüllt  und  erzielt  «o  die  not- 
wendige Isolirung  und  den  Warme- 
schütz  für  die  unteren  Rannte  auf 
die  einfachst«  Welse.  Bei  sehr  be- 
deutenden Spannwellen  ist  e»  oft 
aus  constraeUven  and  Ökonomischen 
Gründen  geboten,  dl«  Decke  auf 
Zwisckcntliitxen,  Skalen  oder  Pfeiler 
aufzulagern.  Anch  für  diese  zeigt 
die  Bauweise  Hennabi que  her- 
vorragende Eignung.  Hennebiqna- 
saulea  und  -Pfeiler  zeichnen  sich 
dnreh  eine  außerordentliche  Trag- 
kraft and  Steifigkeit  aus,  sie  sind 
auch  gegen  seitliche  Beanspruchung 
Haderst  widerstandsfähig,  weshalb 
In  Fabriksetablissements  unbeschadet 
die  Lager  für  Tranimisiionswelleu 
an  ihnen  befestigt  werden  können. 
Selbstredend  sind  sie  aneb  feuer- 
sicher. Der  Preis  deraelbeu  ist  im 
Vergleiche  za  jenem  von  eisernen 
Stützen  ein  außerordentlich  niedri- 
ger. Die  Armii-nng  ist  eine  äußerst 
einfache:  Gerade  Unndeisen,  mög- 
lichst nahe  der  Peripherie,  die  in 
Abstanden  von  je  60  cm  mittelst 
durchlocltter  Flachelsen  tnsnmmen- 
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Oft  lind  solche  Pfeiler  durch 
werke  bis  unter  da.  Dach  fortgeführt,  wie  in 
wähnten  Justizpalaste  zu  Verviers.  Selbstverständlich  ist  -  mochte 
ich  sagen  —  die  Ausführung  von  flachen  Terrassendächern  in 
Systeme;  sie  sind  ja  im  Wesen  nnr  Deckeneonstructionen. 
Der  Vollständigkeit  halber  will  icli  noch  ganz  kurz  darauf 
n,  dass  wir  im  Hochbau  dem  System  Hcnnebique 
gegnen  als  gewölbte  Decke,  ferner  verwendet  zur  Her- 
von  Treppen,  auch  freitragenden  und  coga 

CoMtruction  von  Baikonen,  von  Thür- 


Die  kühnste  Anwendung  dieser  Bauweise  hat  sich  aber 
herausgebildet  beim  Bau«  von  Spinnereien.  Dieser  Industrie- 
zweig erfordert  in  seinen  Etablissements  möglichst  viel  Licht. 
Das  Gebäude  der  Spinnerei  des  Herrn  B  a  r  r  o  i  s  zu  Lille  ist 
ganzlieb  lu  Honnebi<jne  scher  Bauweise  ausgofdhrt  und 
zeigt,  in  welch  vollkommener,  weitestgehender  Welse  Ingenieur 
Uenneblciue  die  Forderung  nach  möglichst  groflon  Fenster- 
öffnungen zu  erfüllen  wustte,  in  einer  Welse,  die  eine  Ausführung 
in  Mauerwerk  nie  erreichen  könnte.  Die  ganze  Fscadc  ist  eigent- 

Dle  Felder  dazwischen  sind  verglast.  So 
In  einer  Breite  von  4  28  m  durch 
alle  Stockwerke  reichen,  die  Zwisclienpfeiler  dieses  dreistöckigen 
Gebäudes  von  30  m  Hebe,  die  doch  auch  die  Deckeiü&st  mit  all 


in  Gang  beandlichen  ] 
40  cm  in  der  Breite,  die  Eckpfeiler  »JÜ  cm. 

Aber  anch  weit  über  die  Grenzen  des  Hochbaues  hinaus 
reicht  das  Anwendungsgebiet  dca  Systems  H  e  n  n  e  b  i  <(  n  o.  Im 
Ingeuieurbauwesen  Hnden  wir  es  wioder  in  der  Constrttction 
von  Eisenbahn-  und  Straßenbrücken  von  beträchtlichen  Spann- 
weiten ;  es  ist  erpiobt  für  die  Herstellung  von  A.iuädneton  und 
Reservoirs,  ja  sogar  das  Gebiet  des  Wasserbaues  hat  sich 
Herr  Hennebiu.no  erobert  und  bringt  seine  Con*tructiuu 
zur  Anwendung  bei  Hafenbauton  in  Form  von  äußerst  originell 
Wassermauern  und  sogar  Piloten. 
In  unserem  Vaterlande  Oesterreich  sind  alle  Bedingungen 
neuen  Bauwelse  eine  günstige  Entwicklung  zu 
Biebern.  Unsere  Portland-C  meute  sind  an  <}naUtat  den  französischen 
und  englischen  mindestens  ebenbürtig,  unser  Eisen  Ist  ein  gutes, 
8»nd  und  Schottermaterial  ftndct  sich  allenthalben  von  vorzüg- 
lichster Beschaffenheit.  Wir  fallen  heute  auf  einer  exaet  ausge- 
bildeten Theorie  der  Bctoneisenconstructionen,  welcher  glänzende 


So  köonen  wir  mit  Recht  hoffen,  dass  eine  Bauweise,  die  iu 


hat,  auch  bei  nns  nicht  nur  Eingang  finden  wird,  sondern  dass 
wir  dieselbe  noch  auf  eine  höhere  Stufe  der  Vollkommenheit 
bringen  weiden   und    ihr    neue  Anwendungsgebiete  erschließen 


Dk'  neuest«  Canalvorlage  Im  preußischen  Landtage.  —  Der  Kampf  um  den  großen  Canal  In 

Amerika.  —  Die  Kohlenkrise. 

Vortrag,  gehalten  von  Prof.  ,\.  Oelwcln  in  der  Vollversammlung  am  24.  Februar  1900. 


I.  Die  neneste  Canalvorlage  las  preußischen  Landtage. 

Die  Thronrede,  mit  welcher  der  preußische  Landtag  am 
9.  Jänner  d.  J.  erofluet  wurde,  enthält  folgende,  für  die  deutschen 
Küinenecliinahrts-Interessen  bedeutsame  Mlubeilung  über  die  Ein- 
bringung der  neuesten  Canal  - Vorlage: 

„Die  Staatsre  gierung  hält  nach  wie  vor  an  der  Ueberzengung 
fest,  daas  die  Herstellung  eines'  SchlllaJirtscanale«  vom  Rheine 
bis  zur  Elbe  zur  tbeilweisen  Entlastung  der  Staats- 
eisenbahnen, wie  zur  Hebung  des  blanenländlsehen  Verkehrs 
nothwendig  ist.  Die  vorjährige  Gesetzesvoriage  wird  Ihnen  dalier, 
erweitert  durch  Vorschläge  für  die  besonders  dringliche  Her- 
stellung anderer  .Schiffahrtsverbindungen  und  Verbesserungen 
im  Interesse  des  Verkehres,  wie  naiuent- 
Landeamelioration,  w  I  e  d  e  r  n  ra  unterbreitet  werden, 
Uo  betreffenden  Projecte  fertiggestellt  sind  und  deren 
wirtschaftliche  nnd  finanzielle  Grundlage  klargelegt  ist.  Als 
solche  I'rojecte  kommen  in  erster  Linie  in  Betracht  die  Her- 
stellung eines  Großschiffahrtsweges  zwischen 
Stettin  und  Berlin,  die  Beschaffung  aus- 
reiche n  d  e  r  V  o  r  fl  u  t  b  im  Oderbriche,  die  Ver- 
besserung der  Verhältnisse  an  der  unteren 
Oder,  sowie  an  der  Spree  und  der  Havel,  die 
weitere  Ausbildung  der  Wasserstraßen  zwischen 
Oder  und  Weichsel  nnd  die  Herstellung  des 
alasurischen  Seecanals." 

Diese  Arbeiten  umfassen  ein  Anlage-Capital  von  mehr  als 

Die  Verstaatlichung  der  Eisenbahnen  und  der  Ausbau  eines 
leistungsfähigen  BInnenwasserstraßen-NetzcB  sind  die 
in  der  preußischen  Verkehrspolitik.  Bade 
linisterium,  u.  zw.  dem  Ministerium 
Die  Verstaatlichung  der  Eisenbahnen 
ist  schon  lange  und  damals  auch  sehr  rasch  durchgeführt  worden, 
in  der  richtigen  Erkenntnis,  dass  Privatbahnen,  die  vor  der  Ver- 
staatlichung stehen,  sicherlich  ans  eigenem  Antriebe  nichts  mehr 
für  Erweiterungen,  Neuanlagen  und  NacuBcbarTungea  ausgeben 
wollen  und  mit  dem  fortschreitenden  Bedürfnis  des  Verkehres  in 
der  Entwicklung  zurückbleiben  müssen,  —  an  der  Verbesserung  der 


natürlicher)  Wasserwege, 


Umbau  der  alton 


dem  Hau 


neuer  Canttle  zur  dlrecteu  schiffbaren  Verbindung  d 
Flusagebiet«  wird  mit  der  gleichen  Energie  und  in 
Weise  fortgearbeitet. 

Die  Baakosten,  die  Preußen  allein  für  die 
Straßen  vom  Jahre  1681  bis  1Ö97,  also  in  Ii!  Jahren, 
gabte,  betragen  zusammen  398,781  000  Mark  oder  durchschnitt- 
lich per  J»hr  24,925.000  Hark. 

Die  frühere  Vorlage  der  preußischen  Regierung  für  den 
Mittelland-Caual,  dessen  Pmject  Ich  hier  zur  Ausstellung  bringe, 
wurde  aller  dings  im  Vorjahre  von»  Landtage  abgelehnt.  Die  Gegner 
dieser  Vorlage  recrutlrten  sich  ans  verschiedenen  Lagern,  zumal 
diese  Gelegenheit  eine  sehr  günstige  war,  unter  dem  allgemeinen 
Titel  einer  „Compensation-  an  die  Regierung  mit  den  verschieden- 
artigsten Fordrungen  heranzutreten.  Auch  die  Parteien  des 
Hauses  präsentirten  denn  noch  ihren  politischen  Wunschzettel. 
So  kam  es,  dass  seihst  die  besten  Freunde  der  Wasser- 
straßen einem  vom  Ausschüsse  ausgehenden  VermUtlungsantrage, 
wenigstens  die  Curalstrecke  vom  Rhein  zum  Oortmund-Emscanal 
sicherzustellen,  entgegentraten  und  dann  auch  die  Gcsammtvorlago 
ablehnten.  Auch  die  Ober-Schlesier  und  allen  voran  mein  werther 
Freund  und  Abgeordneter  für  Breslau,  Bergrath  Gothein, 
durchwegs  warme  Anhänger  der  Wasserstraße  vorwiegend  zur  Zeit, 
als  es  sich  um  die  Schiffbarmachung  der  Oder  haudelto,  fanden 
dann,  daas  ein  Mittelland-Canal  durch  die  directe  Verbindung  von  dor 
Elbe  bis  in  die  westphälischen  Kohlen-  nnd  Industriebezirke  die 
scblesische  Kohlen-  und  Eisenindustrie  sehr  schädigen 
lirßeu  aber  als  moderne  Parlamentarier  auch  sei 
blicken,  dass  sie  sich  für  diese  geschädigten  Interessen  mit 
Verbesserung  der  Vorfluth  in  der  unteren  Oder,  der  Erhöhung  der 
Niedrig- Wasserstände  in  der  oberen  Strecke  um  :15  cm  und  den 
hiezu  erforderlichen  Stauweihern  von  circa  00,000.000  ms  Fassungs- 
raum, der  Fortsetzung  der  Wasserstraße  bis  liatibor  und  an  die 
Landesgrenze  und  mit  einer  Bcduction  der  Abgaben  auf  der  ■ 
Oder  —  als  Compensation  -  zufrieden  gobeu 
Projecte  des  Csnala  Berlin— Stettin  wurde  stutt  e 
treppe  zur  Oder  eine  geneigte  Ebene  von  3.V7  in  Gefälle 
für  800  I  Bwte  in  Anssicht  genommen. 

Ans  dem  Texte  der  Thronrede  ersehen  Sie,  dass  die 
preußische  Regierung  auf  dem  einmal  betretenen  Weg, 
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Großiransporteur  an*  eminent  wirtschaftlichen  Gründen  im  Inter- 
esse de«  Gesamintreiches  in  schaffen,  mi 
and  dass  in  dci  Thal  durch  eine 
Vorlage  die  Stimmen  der  Gegner  in  Schlesien  nnd  in 
Ost-Elbleo  für  den  Mittelland -Canal  gewonnen  werden  »ollen. 
Heute  geben  «ick  auch  die  Gegner  dieses  CanaU  keiner  Täuschung 
mehr  bin,  da«s  dieses  auch  von  allerhöchster  Stelle  für  die  wirt- 
schaftliche Entwicklung  des  Reiches  als 
Werk  schließlich  doch  die  Zustimmung 
Anden  wird,  wenn  auch  jene  Gegner,  die  sich  durch  diese  Vor- 
lage In  ihren  Interessen  angeblich  schwer 
weiterhin  den  Kampf  fortsetzen  werden.  Zu 
gehört  vor  allem  die  im  Landtage  sehr  machtige  Gruppe  der 
Agrarier  de*  deutseben  Osteut.  Glücklichos  Oesterreich,  in  dem  alle 
landwirthschaf  t  liehen  Kreise  für  den  Bau  von  Canklen  eingetreten  sind ! 
Der  hervorragendste  Vorkämpfer  dieser  Gegner  ist  der  Präsident 


der  Staatabahn-Direcllon  in  Cassel,  Gelieinirath  Ulrich, 


Standpunkt 


wahrend  die  Scldffahrt 


der  landwlithsebaftlichon  Gesellschaft  zu  Breslau 
veitrat,  die  abgabefreie 

vorzugsweise  den  Import  der  überseeischen  Getreidcproduete 
Schaden  der  deutschen  Landwirtschaft.  Die 
alles  in 

auf  den  Strömen  gar  keine,  auf  den  künftigen 
nur  eine  »ehr  geringe  Abgabe  leistet.  Es  s«l  daher  llscallscb  voll- 
kommen begründet,  wenn  die  Schiffahrt  ebenso  zur  vollen  Be- 
deckung des  für  die  ScblUbsnnachung  und  El 
nnd  für  den  Bau  nnd  die  Unterhaltung  der 
»trotten  aufgewendeten  Capital»  aufkommen  uns«.  Sein  Vorschlag 
gebt  dann  dahin,  vor  Allem  anf  jenen  Wasserstraßen,  die  den 
größten  Verkehr  haben,  d.  1.  auf  den  Strömen,  wie  am  Rhein, 
der  Elbe,  Weser  nnd  Weichsel,  für  die  Elnfolir  ohue  Rücksicht 
auf  die  durch  Stantsvertrage  gewährleiste  Abgabenfreiheit  Ab- 
gaben in  einer  solchen  Höbe  elnzu  ittiuen,  da»*  die  Kosten  dieses 
Wassertransporte»  jenem  des  Elsentransportes  gleich  kamen. 

Dies«  Anschauungen  nnd  Vorschlage  haben  jedenfalls,  wie 
die  neueste  Thronrede  lehrt,  auf  die  preußische  Regierung  keinen 
mattgebenden  Eindruck  ausgeübt.  Ein  solcher  Vorgang  wäre  auch 
gleicbbedentend  mit  der  Vernichtung  der  Schiffahrt  auf 
Strumen,  denn  hört  die  Wasserfracht  in  der  Richtung  der 
auf,  so  erhöhen  sich  auch  sofort  die  Kosten  de»  Transporte«  für  alle 
Industrie-  und  Kandelsartikel  Deutschlands  in  der  Ausfuhr,  und 
diese  hatte  dann  den  Schaden  in  erster  Linie  zu  tragen.  Dies 
heißt  die  Interessen  der  Agnuier  gegen  die  Interessen  der  In- 


Die  Eisenbahnen  genießen  das  Transportmonepol  nnd  der 
io  den  Händen  dp»  Staates  Ist  ein  Macht- 
fact«r  in  der  Verkehr»-  nnd  Wirtschaftspolitik.  In  der  Schiff- 
fahrt  herrscht  lediglich  die  freie  Concurrens,  die  Frachtsätze 
sind  von  Angebot  nnd  Nachfrage  des  Schiffsraumes  abhangig. 
Die  Sebiffabrtstarlfe  unterliegen  den  geschäftlichen  CoujuDeiuren 
nnd  den  Wasterstltuden,  die  Schiffahrt  mos«  nicht  nur  fer  die 
und  die  Amortisation  de»  Fahrparkes  und  für  die  Betriebs- 


Der  SchiffabrUbetrleb  ist  ein  lediglich 
die  große  Eutwkklung  der  deutschen  Schiffahrt  ist  nur  dem 
deuuehen  Kaufmann  im  Anschlüsse  an  die  eigene  Industrie  und 
den  überseeischen  Handel  zu  verdanken.  Mit 
wurde  alier  Unternehmungsgeist  vollständig 

Von  den  großen  Kosten  fttr  die  Regnliruag  der 
fallt  nur  ein  geringer  The.ll  «of  das  Conto  der  Schiffahrt-  Auf 
den  neuen  kunstlichen  Wasserstraßen  hat  der  jetzige  Finanz- 
Uberall  Schlffahrtsabgaben  eingeführt-  Nach  der  Re- 
fllr  den  Mittelland-Canal  «oll  die  gänzliche  Ver- 
zinsung de*  Anlageeapital»  und  die  Unterhaltung  durch  die  Ab- 
gaben bedeckt  werden,  und  ist  hlefllr  auch  eine  Garantie  durch 
die  Provinzen  und  Städte  vorgesehen  worden. 

Um  den  wirtlweliaftl leben  Werth  der  deutschen  Binnen- 
Wasserstraßen  zu  beziffern,  berichtet  der  bekannte  Verfasser  de* 

und  Bnuratii 


Sjrapbor,  dass  abzüglich  der  Kosten  für  die  i;utcihaltaug 
nnd  für  die  Verzinsung  der  bis  1885  nnd  1BS5  aufgewendeten 
Baukoston  das  Nettoersparnis  gegen  den  Eisenbahn-Specialtai  if  III 
und  die  noch  billigeren  Ausnabaatarife  für  das  beförderte  Tonnen- 
kilometer 0-9  PI.  betrug,  daher  durch  den  Wassertransport  im 
Juhre  18ft5  bei  4  800,000.000  t/hn  49,400.000  Mk.,  im  Jahre 
1895  bei  7.500,000.000  t/i».  67,500.000  Mk.  erspart  wurden. 
Mit  5%  eapitalUlrt  betreg  daher  der  wirthschaftlicke 

im  Jahre  1885  ....  1.000,000.000  Mk., 
„      ,     1895.    .    .    .  1.350,000.000  , 
Während  die  Steigerung  des  wirtschaftlichen  Werthes  in 
zehn  Jahren  350,000.000  Mk.  betrug, 
Unterhaltung  und  Verbesserung  d> 
Nordost-Canal  und  den  Seehafen,  In  dieser  Zeit  nur  200,000.000  Mk. 


Der  Finanzmlnlster  erklarte  selbst  einmal:  Der  Finow- 
Canal  rentin  ein  Capital  von  10,000.000  Mk.,  obgleich  er  keine 
2,000.000  Mk.  gekostet  hat.  und  die  märkUchen  Wasserstraßen 
unehmbare  Rente  ab. 
t  die  Voraussetzungen  des  Herrn  < 
Ulrich,  als  hatte  die  deutsche  Schiffahrt  Ii 
den  Eisenbahnen  keinerlei  ErsaU  für  dl«  anf  dieses  Conto 


Ist  diese  auf  die  beförderte  Frachtelnfaelt 
geringer  als  bei 
kosten  auf  den 
geringeren 

Aufschwünge  der  deutschen  Industrie  und 
das  ihrige  wesentlich  betgetragen.  Die 
kennt  diese  Vortheile,  und  indem  sie  jederzeit 


aueh  zu  dem  gewaltigen 
«1  d     deutsch  »f^Ättdclft 


jeden 

»ich  doch  der  Thatsachc  auch  nicht 


Ii»*  fl|     »» AifiTI  -  ftift 

fünf 


Handel  gezahlt  werden, 


Industrie  gleichbedeutend  ist  mit  der 


Sie  erlassen  mir  die  weitere  Auseinandersetzung  des  Be- 
griffes „Machtstellung",  aber  diese  Machtstellung  hangt  wesentlich 
auch  von  den  Einkünften  de»  Staates  ab. 

Ein  Bild  dieser  geradezu  slaunenswerthen  Entwicklung  gibt 
uns  schon  die  deutsche  Verkebrsstatistlk,  nnd  da  ich  vor  vier 
Wochon  ttber  dieselbe  im  Club  der  «eterr.  Eisenbahnbeamteu  einen 
sehr  ausführlichen  Vortrag  hielt,  verweise  ich  auf  die  Detail- 
ziffern, die  in  jener  Veröffentlichung  erscheinen  werden.  Zum 
heutigen  Vortrage  benatze  Ich  nur  die  Schlussziffern  und  die 
sich  ergebenden  Schlnasfolgerungen.  Ich  bedaure  lebhaft,  daas 
diese  Ziffern  nur  bis  zu  den  Jahren  1895  und  1896 
denn  der  Erfolg  der  letzten  Jahre  bis  1900  Überragt  no 
die  Daten  der  Vorjahre. 

Vom  Jahre  1875  bis  1895  ist  die  Lange  der  Binnen- 
wasserstraßen mit  rund  10.000  km  constant  geblieben, 
jene  der  Eisenbahnen  Ist  von  26.500  hn  auf  44.800  km,  also 
um  697,  gewachsen. 

DerFracbten  verkehr  stieg:  auf  den  Binnenwasser- 
von  2  9  auf  7  6  Milliarden  i  km  oder  um  159n,V  auf 
von  19  9  auf  26  5  Milliarden  tlkm  oder  14H%, 
Die  k  i  I  o  m  e  t  ri  s  ch  e  Dichte  «lieg;  auf  den  Binnen- 
von  290.000  auf  750.000  t  oder  159%,  auf  den 
von  410.000  auf  590.000  t  oder  44%. 
Die  mittlereTransportdistan*  betrug:  auf  den 
Binnenwasserstraßen  280—320  km,  auf  den  Eisenbahnen  nur 
125-160*™,  und  cbarakterisiren  dleie  Ziffern  am  besten  den 
als  Massonvcrkckr  anf  lange  Distanzen. 
Zusammenstellung  des  Verkehres  nach  den  ein- 
ist  ersichtlich,  dass  vom  Jahre  1887  bis 


181)7,  also  in  10  Jahren,  der  Localverkehr  von  19  3  auf  48  4 
Millionen  I  oder  151" der  Transitverkehr  von  26  4  auf  02  5 
Millionen  t  oder  137%,  der  Eisenbahnverkehr  dagegen  in  t«lo 
von  Xif.T,  auf  2771  Millionen  t  oder  67%  geeliegen  ist. 
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Der  Anteil  des  Wassel  veikehrea  au  Gasanunt-Großverkefar 
betrag  im  Jahre  1895  21%.  jener  der  Eisenbahnen  79%. 

Diese  Ziffern  sollen  nnr  beweisen,  wie  die  moderne  deutsche 
Waaserstratte  gewachsen  ist  und  sich  zn  einem  selbstÄndigen  und 
berechtigten  Factor  im  TraosportgescMfto  entwickelt  bat. 

Uan  hat  aneb  in  Deutschland,  trotz  der  Erklärung  des 
Mintalers,  dass  die  Hauptbahnen  bei  dem  furtgesetzt  steigenden 
Verkehr  entlastet  werden  müssen,  von  einer  den  Bahnen  schäd- 
lichen Concnrrenz  gesprochen.  Daranf  kann  mit  dem  Jedermann 
verständlichen,  sehr  schwer  in  die  Wagschale  (allenden  Argument 
erwidert  werden,  dass  sich  nach  Hofrath  K  o  n  t  a  das  in  den 
Eisenbahnen  inveatirte  Anlagecapital  im  Jahre  1896  Im  Durch- 
schnitte mit  605%,  bei  den  mit  den  Wasserstraßen  am  meisten 
conenrrirenden  preußischen  Staatabaluien  mit  7'16%,  dagegen 
bei  den  bayerischen  Staalabahnen,  die  gar  keiner  Concorreuz  mit 
den  Wasserstraßen  begegnen,  mit  3'50%  Terzinste. 

Die  preußischen  fltaatsbahnen  hatten  im  Jahre  1896  einen 
Betriebsüberscbuss  von  rnnd  503,000.000  Mk.,  somit  nach  Abzng 
von  4'///»  für  Zinsen  und  Amortisation  ein  Netto-Erträgnls  von 
rnnd  205,000.000  Mk.  Dies  sind,  an  Der  der  Verzinsung  und 
Amortisation  der  Halmen,  die  4%  Zinsen  von  einem  neuen 
Wirtkschaftscapital  vnn  5  Milliarden  Mark,  ans  dein  man  dann 
anch  Klotten  für  1200  Millionen  Mark  bauen  kann. 

Ans  der  folgenden  Tabelle  des  Krsehtenverkelires  im  Jahre 
1896,  mit  der  ich  gleichzeitig  früher  falsch 
richtig  stelle, 

Touen-KilooMlsr 
HUiUrom 


rMs«  Brelta-Rla* 
nahm*  Mlllioma, 

i  *.  W. 


TraiisiK'rtlissMi 
tw  Twin»«  Kiio- 
■iKi  tu  kr.  »-  W. 


I.  Deutschland 

26.616  626-5 
7.500  .iO-0 


2  346 
0400 


34.116 


656  5 


per  Bahn  . 
per  Wasser 


II.  Oesterreich 
8.170  193  6 

446  26 


1-924 

2370 
0-584 


.      8616  196  2  2-277 

«heil  Sie: 

Der  Antheil  des  Wasserverkehres  am  Gesaramt- 
betrag 

in  Deutschland  22%. 

in  Oesterreich  5% 

Die  Transportkosten  für  den  Bahnverkehr 
waren  in  beiden  Staaten  fast  gleich. 

Die  (i  e sa m m tt  r an sp  o r  tk  ob ten  aller  Oüler  er- 
mäßigten sich  jedoch  in  Folge  des  billigen  Wassertransportes 
per  Tonnen -Kilometer  in  Deutschland  von  2  346  auf  1924  kr. 
oder  um  18%.  in  Oesterreich  von  2  370  auf  2'277  kr.  oder 
nm  3%. 

Die  Oesammttransportkosten  per  Tonnen-Kilometer  sinken 
selbstredend  fortgesetzt  mit  der  Vermehrung  der  Wasserstraßen 
und  des  Wassertransportes. 

Ich  begreife  noch  einen  Kampf  gegen  den  Ausbau-  eines 
Wasaerstrafiennetzes  dort,  wo  es  wenig  Wasserstraßen,  einen 
ans  verschiedenen  Gründen  geringen  Wasserverkehr  nnd  noeb 
viele  l'rivalbahoen  gibt  —  In  Deutschland  ist  ein  solcher  Kampf 
ein  Anachronismus.  Der  Wasserverkehr  ist  dort  bereits  vorbanden 
und  eioe  wirtschaftliche,  für  die  Zukunft  ganz  unentbehrliche 
Notwendigkeit  geworden.  Wollten  die  Eisenbahnen  diesen  Wasser- 
verkehr,  der  beute  schon  ca.  10  Milliarden  I  im  betragt,  erhalten 
und  befördern,  so  mfissten  sie  die  Gilter  mit  gleichen  Preisen  wie  per 
Wasser  transpartiren,  denn  sonst  ist  diesem  Vorkehr  die  wichtigste 
Voraussetzung  seines  Bcstaudes  entzogen.  Dann  k5nnen  die  Eisen* 
bahnen  die  vorgenannten  0  9  Pfg.  oder  in  Summa  per  anno 
!I0  Millionen  Mark  von  ihren  normalen  tarifmäßigen  Ein- 
nahmen sireichen.  Die  Invesllrung  für  einen  solchen  Neuverkehr 
Ustel  weitere  noch  mindestens  eine  halbe  Milliarde. 

Nun  bitte  ich  Sie,  mich  Billigst  rasch  nach  Amerika  zn 
begleiten. 


IX.  Xtar  Kampf  ist  «an  groSsa  0*a*l  In  Amsrlka. 

College  v.  Gunesch  hat  bereits  hier  über  die  schon  be- 
stehende Wasserstraße,  von  den 

stehenden  Umgestaltung  des  Eriecanals,  ferner  Iber  die  I 
derselben  gesprochen. 

Vom  Eriesee  bei  Bnffalo  fahrt  der  schon  mehrmals  erweiterte 
Eriecnnal  bis  an  den  HuilsjuHnss,  der  dann  dio  direete  schiffbare 
Verbindnng  mit  New-York  herstellt.  Diese  Weglänge  betrügt 
750  km.  Durch  diese  Wasserstraße  Ist  heute  New-York  der 
Haupt-Stapelplatz  des  amerikanischen  Getreidehandels  geworden. 

Nun  kommt  plBulich  die  Regierang  von  Canada  nnd  will 
vom  Ilaronsee  eine  direcle  Sehiffahrtsverbindnng  nach  dem 
Ottawafluss  und  St.  Lorenzstrom  mit  4  m  Waasertfefe  (ür  Boote 
von  1.100 1  Ladung  mit  dem  H*  trage  von  150  Millionen  Mark 
herstellen.  Das  Geld  wird  in  London  sicher  aufgebracht  werden. 

Da  haben  sielt  anch  die  Amerikaner,  in  ihrem  Interesse 
stark  bedriht,  sehr  rasch  entschlossen,  vorwärts  zn  gehen,  and 
standen  anfangs  zwei  Projecte  in  Concnrrenz.  Nach 
sollte  die  Leistungsfähigkeit  der 
erhSht  and  der  Eriecanal  wieder 
anderen  sollte  ein  neuer  ('anal  für  Ocenndampfer  mit  8  6  m 
Wassertiefo  hergestellt  werden. 

Der  Eric-Cinal  hatte  1862  nur  eine  Leistungsfähigkeit  für 
Boote  von  225  I  Ladung  und  wurde  im  Jahre  1895  eine  Ver- 
tiefung desselben  auf  2  74  m  nnd  eine  Steigerung  der  Traglast 
auf  370  t,  ferner  der  Ersatz  von  30  Schiensen  durch  mecha- 
nische Hebewerke  beschlossen.  Diese  Arbeiten  sind  noch  nicht 
vollendet,  und  wollte  man  noch  nachträglich  alle  72  Schleusen 
bis  auf  3  Fluthschlensen  durch  mechanische  Hebewerke  ersetzen. 

Das  sogenannte  große  Froject  für  Oeeandarapfer  mit  8  5  «« 
Waasertiofe  würde  810,000.000  Mk.  kosten,  die  heutigen 
Transportkosten  für  Getreide  von  Chicago  bis  Liverpool  per 
Tonne  von  18  82  Mk.  anf  9-79  Mk,  erniedrigen. 

Die  Bundesregierung  hat  dieses  Prnject  durch  Major 
W.  S  y  m  o  n  s  prüfen  lassen,  der  als  wirtschaftlich  vorteil- 
hafteste Losung  empfahl,  statt  dieses  Seecanals  den  Eriecanal 
für  Boote  von  1500  f,  wie  solche  anch  auf  den  Seen  ver- 
kehren, mit  einem  Geldaufwand  von  210,000.000  Mk.  umzu- 
bauen, nnd  nur  mechanische  Hebewerke  anzuwenden.  Dadurch 
jede  Umladung  bis  New-York.  Der  Transportpreis 
von  ltnffalo  bis  New  York  (750  km)  per  Tonnen- 
kilometer von  0  39  Pfg.  auf  0  20  Pfg.  sinken.  Zweifellos  wird 
man  sich  für  dieses  Project  entschließen  und  diesen  Umbau 
auch  bald  in  Angriff  nehmen.  Die  Kosten  des  Transportes  einer 
Tonne  Getreide  von  Chicago  bis  Liverpool  dürften  dann  rund 
12  Mk..  oder  per  100  Kilo  Vi  kr.  «.  IV.  betragen  (gegen 
jetzt  110  II.  ».  W.) 


ItL  Dia  Wasserstraßen  nnd  die  Jetzig« 

Nach  dieser  Excursion  In  ein  ferne*  Land,  wo  man  wieder 
Millionen  investlrt,  um  der  Getreideznfuhr  nach  Karopa  noeb 
gBnstlgere  Chancen  zu  schaffen,  lade  ich  Sie  ein,  mich  wieder 
in  die  Heimat,  nnd  zwar  in  unser  nordöstliche*  Steinkohlen- 
gebiet zn  begleiten. 

Ich  habe  schon  im  Frühjahr«  1897  am  deutaeh-fiater- 
reichlseh-angarisehen  Verbandslage  in  einem  Referate  die  kom- 
mende Kohlenkrtae  vorausgesagt  und  damals  dieselbe  begründet. 
Ich  habe  auch  am  25.  April  1899  im  Verbände  der  Industriellen 
Niederöslerreicbs  die  Ursachen  einer  solchen  Kohlenkrlse  ein- 
gehender besprochen  und  wörtlich  geschlossen  :  „So  bereitet 
sich  in  Folge  des  gewaltigen  Aufschwunges  der  Industrie  in 
Deutschland  fßr  nns  die  Krise  in  der  Steinkohle  als  unabänder- 
liche Wirkung  vor,  etc."  Der  Prophet  Andel  jedoch  im  eigenen 
Vaterlande  selten  Glanben.  Diese  Voraussage  war  übrigens  kein 
besonderes  Kunststück,  wenn  man  ziffernmUßig  aus  der  aus- 
gezeichneten deutschem  Statistik  einesteils  den  geradezu  staunens- 
werten Aufschwung  der  Industrie  und  des  Exports  in  Artikeln 
der  Industrie  —  vor  allem  der  Eisenproduclion  —  und  andern- 
teils  die  Kohlenproduction  Deutschlands  gegenüberstellte  und 
j  dann  ersah,  dass  letztere  lange  nicht  in  demselben  Tempo  nach- 
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si; 


mDBite    in    Dentschlaml  zum 


auf  Oesterreich  rfiekwirken,  weil  einesteils  die  steirlschen  Werke 
,  die  ouüic^Ländernnd  Ungar»  Steinkohle 
eziehen.  Diese  Krise  verschärfte 
den  Ausfall  der  englischen  KoWeoaus/uhr, 
ifrikanlseben  Krieg»  ein  Mangel  m  Schiffen 
ist  und  die  S.:hifl,fracht  um  60»/,,  «»stiegen  tat. 
Nun  toll  die  deutsche  Kohle  auch  die  Nord-  «od  Ostteebafen 


die 


Die  englische  Kohle  versorgte  bisher  auch  Trieit  nnd  Pola, 


len  in  Kirnten,  Kraio,  etc. 
Weitera  trat  aber  auch  in  den  nördlichen  Seehafen  nnd  in 
liehen  RnsaUnd  an»  gleichen 
ein,  der  entweder  von  DenUeh- 
;ewesen  wäre. 
In  dem  aehr  großen  Irrtbnm  befangen,  zu 


Jede  Steigerung  der  Prodnction  erfordert  eine  Vermi 
menschlichen  nnd  für  den  Bergbau  geschulten  Arbeitskräfte, 
niete«  Plus  an  Arbeitskräften  ist  aber  in  keinem  der  genannten 
Reviere,  nnd  ebensowenig  in  Ostran-Karwin  vorbanden,  ergo  ist 
anch  anf  absehbare  Zelt  eine  wesentliche  Steigernag  der  Kohlen- 
in  Deutechland  nnd  in  Ostran-Karwin  nicht  an  er- 


Frlat  verkam,  ao  erfordert  diese 
Prodnction  eine  "' 
10  bis  16%. 


die  biaber  geltende 
anf  eine  achtstündige 
bei  gleicher 


von  Arbeltorslrikea  —  in  Ostran 
ad  hoc  tebon  vier  bis  fdi 


Jahre  ihr 


Arbeitszeit  hat  daher 
zur  Folge, 
in  der  Prodnction  in  Folge 


Jahre 


n,  aie  ist  wahrscheinlich  erst  der 

Krise,  bis 
Prodnction  nnd 
ist.    Wenn  Dentschlmndt  Industrie  mii 

welter  vorwärts  schreitet,  to  wird  sich  der  Kampf  um  Kohle 
Bei  nneerer  Industrie  kann  nnter  solchen  Um- 
Steigerung  der  Prodnction  überhaupt 


leb  will 
die  Produelion  In 


100  t  ametal, 


nicht  an 

4,000.000  (  preußischer  Kohle  nach  Oasterreich-Ungarn 
führt.  Ungarn  Importlrt  daher  anch  noch  Kohle.  Dies 
8,800  000  t. 

war  Oesterreich-Ungarn  ein  gesuchter  Markt  für 
Iben  sich  allerdings  jetzt 
ging  die  prenMseh-echlesieche  Kohle 
bis  Berlin  nnd  nach  den 
DeutscManda.  Die  Nord-  und  Ottseehafen  be- 
be Kohle.  Durch  die  Cnnalinirnng  dar 
Oder  bis  Cosel  nnd  die  ErBITnnng  des  Großschiffahrtswege..,  dareh 
Bretten  wurde  du  Kohlen-  und  IndMlriegebiet  Oberscl.lesdens 
sehr  leistungsfähige  Wasserstraße  mit  den  mürkisehen 
übrigen  deutschen  Wasnerstraßenuetze 
nnd  »tleg  der  Waaterverkehr  in  Koble  ab  Cosel  be- 
reits anf  l  ß  bl»  1-7  Millionen;,  ohne  da«  der  Eisenbahnverkehr 
auch  mit  der  JahreMteigernng  gerlngerjreworden  wäre.  Dieser 
Wasserverkehr  in  Kohle  war  also  ein  Mehr- 
verkehr. Der  oherschlealsclicn  Kohle  wnrde  «nmit  durch  die 
neue  Wasserstraße  ein  ganz  neues  AliMt/geblet  im  Innern  Deoturh- 

bi>»i-htet  werden,   da»»  in 


Folge  des 

sieher  anf  das  Dreifache 
in  den  verBoasenen  Monaten  per  Bahn  große  Quantitäten  an 
Kohle  und  Coaks  aua  Ostran-Karwin  und  Jaworzno  nach  Deutsch- 
land und  Ru.eland,  ja  bis  Stettin  geliefert. 

Nun  findet  die  Ostran- Karwiner  Koble  anch  in  Deutachland 
lohnenderen  Absatz.  Mit  dem  sicher  kommenden  Ausbau  der 
Oder-Waaserrtratte  bis  an  die  Landesgrenze  wird  aber  diese  Ge- 


ich schalte  hier  eine  kurze  Episode  ein.  Als  Ende  der 
Sechrigerjahre  die  recht«  OWer-Bahn  die  Linie  von  Dziedite  bis 
an  die  Kascha«  Oderberger  Bahn  bei  Trzyniete  verlängern  wollte, 
die  Concessionsverhandlungen  schon  geschlossen  waren  nnd  ich 
die  Caution  erlogen  wollte,  ließ  mir  der  damalige  Handelsminister 
Dr.  v.  Scheffle  sagen:  Er  habe  sich  die  Sache  fiberlegt, 
und  er  wolle  der  Invasion  der  prenßiachen  Kohle 
keine  BTÜeken  bauen.  Als  das  Project  eines  Donau-Ode  r- 
Can  a  U  immer  wieder  anf  der  Bildflllche  erschien,  wurde  immer 
wieder,  urbi  et  orbi,  von  Ostran  ans  verkündet :  Dioser  Oanal 


handelte    dort  sogar 


eine  Petition 


Die  dortigen  Gewerbe 
Standpunkte,  dasa  sie, 
bei  ist,  wieder  von 


dasa  sie,  wenn  einmal  die  jetzige 


in  Wien  nnd  Oester- 


Waa 
reich  heute 

nicht  prompt  geliefert  worden  wäre?  Dio 
und  Witkowitz  muBaten  aber  des  Strike» 

die  eigenen  Kohlengruben  bei 


Betrieb 


Von 


„  will  ich  niebt  weiter 
Wie  standen  diese  Verhältnisse,  wenn  ein  Donau-Oder-  oder 
Elbe-Canal  beute  im  Betriebe  war«,  und  einerseits  die 
preußische  und  Ostraucr  Kohle  um  10  —  18  kr.  per  100  billiger 
nach  Wien,  die  böhmische  Braunkohle  dann  auch  in  das  Hinter- 
land conenrriren  konnte.  Auch  die  englische  Kohle,  die  jstel  bis 
PiUen  mit  2  80  «. 
kostet.  Wesentlich  i 

wir  waren  aber  im  wesentlichen  Vorteile  in  Folg« 


Man  hat 


nm  Kohle  aus  Un- 
von  England,  in'a  Land  zu  ziehen 
,  was  dann  diese  CanUlo,  nur  in 


wirthschaftliche  Werth  der  Wasserstraßen  nicht  erwiesen 


Die  Ostrau-Karwiner  Kohle  ftndo  aber  selbst  für  eine 
doppelte  Prodnction  stets  einen  noch  lohnenden  Markt,  denn  diese 
Kohle  wird  noch  sehr  lange  fortgesetzt  mangeln,  nnd  ihre  tu- 
gezeichnete  Qualität  als  Fettkohle  weist  ihr  in  der  Znknnft  dl« 
wichtige  Aufgabe  zu,  Coaka  und  nicht  Holzkohle 
Heute  kosten  noch  bis  Ende  1900  die  wesl, 
bis  Steiermark  8  Mk.  low  Grube,  plus  74  kr.  Transport,  also 
1  fl.  94  kr.  loco  Werk.  Im  .labre  l'JOl  werden  sie  3  Mk.  -i 
74  kr..  aUo  2  ».  r>4  kr.  kosten.  Houlo  kosten  die  Coaka«  in 
Ostran-Karwin  dort  auch  schon  1  II.  15  kr.  bis  1  fl.  20  kr. 
gegen  daa  Vorjahr  mit  'M  kr.  bis  1*8  kr.  Dus  ist  ja  dos  schönste 
Geaehlft,  für  t 


! 

Wenn  der  Preis  gleichgiltig  war«,  kann  man  Kohle  nnd 
Die  Industrie  kann  aber  mit 
Hohe  Preise  der  Kohle  »iiid  daher 
der  Rnin  nnserer  Industrie  nnd  des  Gewerbes  und  die  Mllurwhe 
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Nun  machen  wir  uns  einmal  oin  Zukunftsbild,  vom  Jahr« 
IflOl  angefangen,  wenn  die  alten  Lieferverträge  ablaufen. 

Vorerst  wird  der  Ausfall*  von  4  —  5,000.000  9  aus  dorn 
Oulrau-Karwiner  Revier  in  Folge  de«  Strikes  an»  der  Jabres- 
produetion  nicht  mehr  gedeckt  werden  können. 

Ich  las  in  einem  großen  Blatte  folgendes  Telegramm : 
,B  c  r  1 1  n,  23.  Januar.  Der  Chef  einer  der  ersten 
Kohlen  firmen  Deutschland»  erklärte  lhrom  Cor- 
reapondenlen,  das«  »ein  Hans  und  die  anderen  großen  Berliner 
Kohlenbunker  mit  Anfragen  ans  dem  österrei- 
chischen Strlkegebletc geradezu bestürmt 
werden.  Da»  Telephon  stehe  den  ganzen  Tag  nicht  still«, 
nnd  Depesche  folge  nnf  Depesche.  Die  Ostraucr  Gruben 
haben  sich  nach  Berlin  Hin  Aushilfe  gewendet,  ebenso  wie 
zahlreiche  andere  Bergwerke  nnd  Fabriken.  Man  habe  in  Berlin 
nnn  wob)  den  Wunsch,  frenndnachbarlich  auszuhelfen,  aber  es 
sei  ausgeschlossen,  das»  man  anch  nur  einen 
Centner  Kohle  mehr  als  früher  jetzt  nach 
Oesterreich  liefern  k  n  n  n  e.  Denn  man  »el  mit  der 
Erfüllung  der  Im  lnlaude  übernommenen  Verpflichtungen  der- 
art im  Rückstand,  das»  man  ander  Stande  Ist,  nach  dem  Aus- 
lände mehr  zn  liefern." 

Diese  Miuhellnng  ist  soweit  richtig,  nnr  wnrden  die  öster- 
reichischen Großhändler  in  preußischer  Kohle  verttandigt,  daas 
sie  sich  für  das  nächste  Jahr  nur  auf  höchstens  SO"  0  des 
bisherigen  Absatte«  gefnsst  machen  sollen. 

Bt>°/n  ist  ein  Ansfall  von  20,000.000  </  in  der  Einfuhr  der 
preußischen  Kohle  unter  normalen  Frachtsätzen.  Von  wem  und 
wie  «oll  dann  dieser  Ansfall  gedickt  werden?  Von  rngnrn  etwa? 
Darauf  1*1  trotz  der  verbilligten  Bahntaijf*  nicht  tu  rechnen, 
wenn  anch  »gegeben  werden  iupm,  das«  die  dortigen  Werke 
jetzt  etwa  I — l1/*  Millionen  Meter-Ceolner  berhbergcllefeit  haben 
mögen  nnd  auch  ein  gntes  Geschäft  gemaclit  haben. 

Die  Kohle  Ut  in  Oesterreich- Ungarn  nnd  Deutschland  nach 
den  Zoll-  nnd  Kandelsvertrügen  ein  zollfreies,  frei  rollende«  Gnt. 
Der  Kohlengcwerke  oder  KohlenUKndler  kann  also  so  lang«,  als 
diese  Frcir.Ugigkeit  nicht  durch  eine  Aendernng  dieser  Staats- 
verlrilge  aufgehoben  ist,  aeino  Waare  Uberall  hin  verkaufen. 
Selhslredend  wird  er  jenem  Käufer  den  Vorzug  gehen,  der  ihm 
den  besten  Preis  bezahlt.  Klne  Sequestration  der  Kohle  ist  sclhat- 
redend  abgeschlossen.  Wer  daher  hei  gleicher  Dl»1airz  am 
billigsten  transportirt,  der  hat  die  Kohle. 

Lassen  wir  os  immerhin  als  Entschuldigung  gelten,  dass 
die  Gewerke  nnd  die  großen  OonMimcnten  in  Oesterreich  von 
der  Kohlenkrise  Obeira&cht  wnrden.  Thatsache  Ist,  dass  derjenige, 
der  nicht  durch  Lieferverträge  gedeckt  ist,  die  Kohle  sich  jetzt 
nur  gegen  abnorm  höhere  Preise  verschaffen  kann,  nnd  wo  Liefer- 
verträge vorliegen  diese  mit  Hinweis  auf  den  Strike  gar  nicht 
oder  nnr  zum  Theil  effeetnirt  werden.  In  Deutschland  trat  im 
Vorjahre  eine  Regnilrang  der  Preise  nm  rund  8  Pf.  ein,  eine 
weitere  Erhöhung  der  Preise  ist  seither  nicht  mehr  eingetreten. 
T>le  staatlieben  Graben  in  Oberscblc&len  haben  jede  weitere  Preis- 
steigerung energisch  abgelehnt,  und  diese  geben  hier  einen  sehr 
krittligen  Regulator  ab.  Die  preußische  Regierung  hat  hiemit 
ihre  Absicht  bewiesen,  dass  die  Kohle  der  Indnstrie  und  den 
(Ihrigen  (Vinsuinenten  nicht  verthenei-t  werden  dai'f.  Oer  Minister 
v.  Thlelon  gestattete  ferner  schon  im  verflossenen  December, 
dass  die  preußischen  Staatsbahnen  ans  ihrem  sogenannten  eisernen 
Vortat  Ii  (für  Kalle  einer  Mobilisirnng)  Kohle  für  den  laufenden 
Bedarf  entnehmen  dürfen,  nm  die  weiteren  vertragsmäßigen  Liefe- 
rungen der  notleidenden  Indnstrie  zur  Verfügung  stellen  xn 
können. 

Das  Fnclt  ist  dort  ad  hoc:  Trotz  Kohlennoth  keine  Preis- 
erhöhung, aber  anch  kein  Arhelterstrike.  In  den  preußisch- 
seh  lesischen  Gruben  besteht  die  zehn-  bis  zwölfstcindlgc  Arbeits- 
schiebt,  Daraus  kann  man  schließen,  das*  In  der  dortigen  Arbeiter- 
srhaft  die  Frait«  de*  Verdienstes  höher  steht  als  die  Beschränkung 
der  Arbeitszeit,  Anf  «len  erzherrogl leben  Graben  bestanden  frtllior 
durch  lauge  Jahre  reine  achtstündige  Schichten.  Dl«  Arbeiter 
verließen  diese  Gruben,   well  »le  z«  wenig  verdienten,  nnd  er-«! 


nach  Einfnhrniig  der  zehnstündigen  Schiebt  stieg  der  Verdienst 
der  Haner  nm  22— ?7%  nnd  ebenso  auch  die  Production,  weil 
die  Werke  wieder  in  rolle  Arbeit  treten  konnten. 

Bei  uns  benutzten  die  Kohlenhändler  die  durch  die  Kohlen- 
notli  geschaffene  Zwangslage  der  Consunienten,  die  Koblenpreiae 
hinaufzuschrauben,  die  Arbeiter  fanden  In  dieser  Kohlennoth  nnd 
ihren  Conseqnenzen  den  gelegenen  Zeitpunkt,  Ansprüche  anf 
höheren  Lohn,  Verminderung  der  Arbeitszeit  etc.  geltend  zu 
machen  nnd  dieselben  durch  einen  Strike  zn  erzwingen. 

So  lange  aber  die  Ursache  dieser  Preissteig e- 
'  r  n  n  g  nnd  des  dann  folgcuden  Strikes,  d.  i.  die  Kohlen- 
noth, nicht  behoben  ist,  wetdeu  die  großen  nnd  kleinen  Con- 
suraenten  von  den  Folgen  dieser  Kohlennoth  fortgesetzt  bedroht 
bleiben,  denn  niemand  kann  dafür  bürgen,  dass  sich  Preissteigerung 
und  Strikes  ad  inflnitum  fortsetzen.  Die  Zeche  zahlen  schließlich 
doch  nur  die  ConsnmenWn,  denn  diese  können  beim  besten  Willen 
nicht  auch  strikon. 

Dieser  Cardinalpnnkt  in  der  heutigen  Kohlenkrise 
ist  meines  Wissens  weder  In  Vereinen,  noch  im  Gemeinderath, 
noch  sonst  eingehend  erörtert  worden.  Die  einen  wollen  für  die 
Arbeiter-,  die  anderen  für  die  Gewerkenpartei  freie»  Recht  de» 
Handelns,  dem  dritten  weit  wichtigsten  Factor,  dem  Consnmeiilcn, 
ist  aber  nnr  dann  geholfen,  wenn  der  Kohlennoth  gesteuert  wird 
nnd  die  Preise  nicht  erhöht  werden.  Während  sich  die  vor- 
genannten Parteien  ihrem  freien  Willen  entsprechend  streiten,  ist 
der  Consnment  allein  willenlos  und  nnr  der  leidende  Theil.  Man 
disentirte  allerdings  schon  als  nltlma  ratio  die  Seqnestrirung  der 
Kohlenwerke  dnreh  den  Staat.  Wenn  der  Staat  die  Werke  se- 
questriren  soll,  niass  er,  am  die  Preise  der  Kohle  im  alten  Niveau 
zn  halten,  auch  die  Löhne  der  Arbeiter  mit  seqnesliiren.  Damit 
hilft  man  den  Arbeitern  gewist  nicht,  denn  der  Staat  hat  die 
'  wichtigere  1 'flicht,  hunderte  von  Industrien,  viele  tansendo  von 
Arbeitern  dieser  Industrien  and  Millionen  (Konsumenten  der  Kohle 
vor  der  Verthvnernng  der  Kohle  zn  schützen.  Alto  die  Genannten 
haben  gewiss  nichts  gegen  die  Seqnestrirung,  wenn  nnr  der 
Sequester  auch  die  jetzigen  Vertragspreise  der  Kuhle  garan- 
tiren  kann. 

Man  vorlangt  noch  eine  weitere  gesetzliche  Regelung  der 
Arbeitszeit,  der  Löhne  etc. 

Ich  stehe  allen  Gesetzen  skeptisch  gegenüber,  die  einem 
besonderen  Falle  bcsntidei*  auf  den  Leib  geschnitten  werden 
sollen,  Wir  Consnment en  sind  aber  anch  mit  solchen  Gesetzen  ein- 
verstanden, wenn  diese  der  Kohienuoth  «teaern,  nnd  wenn  die- 
selben nicht  etwa  Ursache  sind,  die  Preise  der  Kohle  zu  Ver- 
dienern, denn  jede  Rcschrilnkuug  der  Freiheit  der  Arbeit  zahlen 
schließlich  nicht  die  Gewerke,  sondern  nur  die  Consmnenten. 

Es  wurde  auch  beantragt,  die  Kohlentarife  der  Nordbahn 
herabzusetzen  und  den  Donau-Moldau  Elbe  Canal  —  aber  dieser 
allein  wurde  genannt  -  zn  banen.  Damit  bekommt  man  die 
|  schlesiseben  Kohlen  sicher  nicht  billiger  nach  Wien,  und  die  Nord- 
bahn, die  noch  Privatbahn  ist,  ist  sicher  mit  diesem  Antrage 
zufrieden. 

Seiinestriren  wir  vorläufig  noch  nicht,  weder  die  Rechte 
!  der  Gewerke,  noch  das  Recht  der  Arbeiter  znm  I.ohnkauipf,  noch 
die  Kohlen  tau  ifo  der  Eisenbuhnen  Im  Interesse  Ihrer  Rente, 
sondern  erwogen  wir,  ob  nicht  die  Grundursache  dieser  Krise, 
di«  „ Kohlennoth'  in  Oesterreich,  In  absehbarer  Zeit  in  anderer 
Weise  behoben  werden  kann. 

1.  Anf  den  Kohlen  lasten  von  100  bis  300  km  Distanz 
schon  20  bis  40"  „  vom  Verkanfswerthe  an  Transportkosten. 
Bauen  wir  endlich  einmal  die  lang  prnjc/Ctirlen  (  anale  und  es 
werden  mindestens  50"/0  dieser  Transportkosten  ohne  Schädigung 
der  Bahntarifc  erspart.  Sic  werden  vielleicht  sagen,  ich  reite  nur 
wieder  mein  altes  Steckenpferd.  Nnn,  in  Deutschland  und  anderswo 
macht  man  rs  so,  Paris  bezieht  das  Gros  der  belgischen  nnd  eng- 
lischen Kohle  anf  dem  Wasserwege,  die  böhmische  Braunkohle  geht 
nm  weitesten  per  Elbe,  und  die  tchlesltchcn  Kohlen  haben  nnd  drüben 
'  werden  den  Vorthoil  der  schiffbaren  Oder  sicher  bonützen  Wien 
und  Xiedrr5sterreich  könnte  sich  nur  gratnliren,  wenn  man  bei 
den  nach  und  fiber  Wien  gravierenden  Kohlen  16  bis  18  kr. 
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per  Metercentner  am  Transport  ersparen  könnte.  Dann  findet 
auch  preußische  Kulilc  liier  eineu  lohnenderen  Markt.  Die  seble- 
»Ischen  Kohlen  beider  Linder  künnen  dann  bis  Steiermark  und 
an  die  Adri*  vordringen.  Dann  bedarf  es  keiner  Ermäßigungen 
der  normalen  Eisenbahntarife ;  «an  conflscirt  ihnen  also  weder 
ihren  Tarif,  noch  ihren  Kohlen-  oder  («listigen  Verkehr,  denn  «s 
entsteht,  wie  auf  den  Hahnen  neben  dem  Rhein,  der  Elb«  und 
(»der,  eben  ein  ungleich  größerer  Verkehr  in  Kuhlen  and  in  neaeu 
liidiutrleartikeln. 

Sagen  Sio  nicht,  wir  haben  kein  Geld  für  Canüle. 
Die  letzte  Eiscnbuhnvorlnge  hat  allgemeine  Befriedigung  her- 
vorgcnifen,  dio  mau  ohne  ein  Anlebeu  doch  anch  nicht  durch- 
führen kann.  Der  Credit  Oesterreichs  wird  nur  steige«,  wenn 
iio<-b  weitere  200  Hill.  Gulden  für  Csnüle  ausgegeben  worden. 
Das  Spuren  Ist  die  kleinste  Kunst  eines  Staatsmannes. 

ä.  Die  Kiise  hat  wieder  gelelirt,  dass  selbst  Großcon- 
tuincnton  iliren  Bedarf  an  Kohle  weder  bevorrtthigt  noch  durch 
Vertrage  sich  pro  fntnro  gesichert  haben,  und  ferner,  dass  anch 
Liefervertrage  mit  dem  Hinwela  auf  den  Strike  und  die  Kohlen 
noüi  nicht  oder  nur  theilweise  eingebalten  wurden.  Ich  wilrde 
wünschen,  dass  wenigstens  die  armen,  nicht  srhnldtragenden 
Besteller  gesetzlich  in  ihietn  Fechte,  die  Waare  zur  Lieferfrist 
zum  vereinbarten  Preise  zu  erhalten,  geschützt  würden.  Dar 
Lieferant  ist  unter  allen  Umstanden,  vi*  major  ausgeschlossen, 
liefer-  und  ersatrpflichtig,  —  ein  Arbeiter-Strike  wird  gesetzlich 
als  via  major  nicht  anerkannt. 

3.  Ich  bewanderte  die  Ausdauer  nnd  Geduld  der  Einigung*- 
»mter.  Wo  aber  beide  Theile  nicht  nachgeben  wollen,  Ist  anch 
nichts  zu  einigen.  Wenn  sich  zwei  Menschen  streiten  nud  ein 
Dritter  keinen  Schaden  leidet,  so  geht  dieser  Streit  sonst  Nie- 
manden an.  Wenn  aber  durch  diesen  Streit  zweier  Meusehen 
Hunderte  nnd  Tansendo  büßen  und  die  schweren  Folgen  zu  Ihrem 
Nnchthoile  tragen  müssen,  da  hülfen  eigentlich  die  Letaleren  das 
natürliche  Recht,  diesem  Kampfe  rasch  ein  Eude  zu  machen. 

Wir  leben  aber  in  einem  Rechtsstaat,  nnd  dem  Streite  soll 
nicht  durch  Gehalt  begegnet  werden.  Unzählige  Corporationen 
haben  sich  zu  diesem  Zwecke  Schiedsgerichte  mit  richterlicher 
(iewult  gescliafl'en,  nnd  ich  glaube,  dass  ein  Schiedsgericht  auch 
jenes  Forum  wäre,  dem  die  Austragung  aller  Differenzen  zwischen 
Arbvitgebern  und  Arbeitnehmern  zu  übertragen  wBre,  ein  Schieds- 
gericht, gegen  dessen  Judicate  kein  weiterer  Rocurs  zulässig  ist, 
mit  den  Conseiiticiuen  eines  richterlichen  Urthellon. 

Ein  Schiedsgericht  mit  solchen  Hechten  moss  das  Vertrauen 
aller  Streitkräfte  genießen.  Ohne  den  Gesetzgebern  von  Beruf  vor- 
zugreifen ,  denke  ich  mir  diese  Schiedsgerichte  aus  drei 
Ginppen  zusammengesetzt,  von  denen  eine  von  den  tjewerken,  eine 
von  der  Arbeiterschaft,  eine  von  der  Regierang,  dem  natürlichen 
Anwalt  der  großen  Masse  der  < '»nannten ten,  gewühlt  worden  ist. 
Diese  Kichter-Colleglen  sollen  insgesanimt  ans  dem  österreichischen 
Rlcditer&tande  gewühlt  werden,  weil  ich  demselben  die  meiste 
objectivitat  zutraue.  Jeder  Streit  theü  hat  das  Recht,  seine  Sache 
durch  8 — 3  Vertreter  geltend  zu  machen.  Die  Verhandlungen 
sollen  öffentlich  nnd  nur  mündlich  geführt  werden. 

Ich  zweifle  nicht,  dass  viele  diese«  Schiedsgericht  eine 
Utopie  nennet!  werden.  Der  Strike  ist  eine  Kraftprobe  und  endet 
mit  der  Niederlage  eine*  Strciltheilei.  AVer  garantirt  aber,  dass 
der  Sieger  auch  im  Rechte  war,  denn  die  Eutscbeidnng  war 


doch  nur  ein  Act  der  rohen  Gewalt.  Ein  Schiedsgericht  kann  elu 
eben  so  großes  Unrecht,  wie  es  darch  die  Entscheidung  der 
rohen  Gewalt  nicht  ausgeschlossen  ist,  niemals  begeben.  Et 
ist  im  Gegcnthoil  dt«  grüßte  Wahrscheinlichkeit,  dass  es  nnr 
nach  Recht  entscheiden  werde.  Der  grüßte  Vortheil  eines  Schieds- 
gerichte« ist  eben  die  rasche  Entscheidung,  und  ist  dann  jenes 
namenlose  Unglück  eines  laugwahrenden  Strikes  ausgeschlossen. 

4.  Weiter*  moss  noch  erwogen  werden,  ob  nicht  der  Unter- 
nehmungsgeist für  neue  Bergbau-Unternehmungen  durch  Steuer- 
begünstigungen und  audere  BeueÜclen,  wie  z.  B.  Uerstellnng  von 
Industriegeleiscn  auf  Kosten  der  Bahnen  etc.,  gefordert  werden  kann. 

Uober  den  Fiscallsmus  und  seiueu  Einfluss  auf  die  wirt- 
schaftliche Entwicklung  hat  Se.  Excollenz  der  Herr  Minister  des 
AooJicrou  ein  gewiegtes  Unheil  gesprochen.  Man  fordert  z.  B.  die 
BnuLbatigke.lt  durch  Ertheiluug  der  lHjSlirigen  Steuerfreiheit,  nnd 
einige  Jahn»  spitor  legt  man  diesen  Hausherren  eine  fdnfpercentlge 
Einkommensteuer  auf.  Will  man  den  Unternehmungsgeist  wecken, 
muss  man  auch  den  Unternehmer  in  dem  Bestände  des  oft  mit 
großen  Opfern  geschaffenen  Werkes  schützen. 

Der  Verein  würde  es  auch  dankbar  anet  kennen,  wenn  er 
einmal  von  autoritativer  Seite  erfahren  könnte,  wlo  groß  der 
Vorrath  an  Kohle  ist,  über  den  wir  noch  int  Schoßo  dor  Erde 
pro  futuro  verfügen,  denn  Kohle  ist,  wenn  auch  in  den  Händen 
der  Gewerke,  doch  ein  Nationalverningen.  Ich  empfehle  diese  An- 
gelegenheit der  Fachgruppe  der  Belg-  und  HUttciileute. 

5.  Endlich  müssen  wir  uns  aber  auch  die  Frage  vorlegen, 
ob  es  denn  sonst  außer  den  schon  bekannten  Revieren  keine 
Kohle  in  Oesterreich  gibt.  Derlei  Untersuchungen  und  Bohrungen 
sind  sehr  kostspielig,  und  Ich  habe  es  selbst  erfahren,  da  ich 
IV,  Jahre  solche  Schürfungen  leitete.  Solche  Untersuchungen  im 
großen  Style  kann  und  sollte  daher  der  Staat  wie  anderwttrts 
vornehmen,  denn  dieselben  sind  Im  allgemeinen  öffentlichen  Inter- 
esse begründet.  Der  Staat  kommt  dann  ohne  Sequestration 
anderer  Werke  in  den  Besitz  von  Kohlengruben  und  gewinnt 

I  dann  einen  natürlichen  Einfluss  auf  die  Bildung  der  Preise. 
In  Preußen  hat  der  Staat  durch  solche  Untersuchungen  Im  großen 

■  Styl  nebenbei  auch  einen  großen  Besitz  an  Graben  erworben. 

Nach  Jahrzehnten  vergebener  Arbeit  hat  man  jetzt  doch 
bei  Dzieditz,  wenn  anch  in  großer  Tief«,  Jas  Ueburgreifen  der 
preußischen  Koblenformatlon  nach  Ost-Schlesien  nachgewiesen,  und 
Oesterreich  kann  «Ich  zu  diesem  Schau  gratullren.  Zum  Beweise 

.  meiner  Behauptung,  dasa  wir  noch  unbekanute  Kohle  besitzen, 
theile  Ich  Ihnen  mit,  dass  ich  bei  den  Itodennntersoehungen  für 

,  den  Dnnan-Odereaoal  in  Mitte  Mährens  sowohl  I.lgnlllager,  als 
auch  die  Steinkohleuformation  vorfand,  dass  die  Kulmformation,  das 
Liegende  der  Steinkohle,  damals  von  M  -Weißkirchen  bis  Hradisch 
vom  Oberbergrathe  Stur  festgestellt  wurde.  Ich  selbst  habe 
au*  den  aufgeschlossenen  Klotzen  den  ganzen  für  den  Betrieb 
von  zwei  Fördermaschinen  erforderlichen  Kohlenbedarf  gedeckt, 
meine  Sammlungen  an  Versteinerungen  sind  hier  vorhanden,  die 
nachweisen,  dass  jene  Kohle  nicht  der  Oatrau-Karwiner,  sondern 
der  Waldenburger  Knhlenformation  angehörte.  Ich  habe  1873 
nach  dem  Krach  Maugels  an  Geldmitteln  wieder  alle  Schachte 

1  nnd  Stollen  verschütten  müssen,  das  Vorhandensein  dieser  Kohl» 
ist  aber  nachgewiesen  worden,  nnd  es  ist  das  erste  Mal,  dasa 

j  ich  von  diesem  Kohlenvorkommen  heute  hier  spreche,  weil  Ich 
Anstand  geuommen  habe,  irgend  Jemand  zu   einem  immerhin 

'  riscanten  Unternehmen  zu  encouragiren. 


Bericht  des  Ausschusses  eur  Bernthung  Ober  den  Gesetzentwurf,  betreffend  den 

Ingenleurtitel. 


Wie  aus  dem  in  Nr.  13  unserer  .Zeitschrift"  zum  Abdrucke 
gelangten  Wortlaute  des  Gesetzentwurfes,  betreffend  den  Iogeuieurlittl,  in 
der  Fassung,  wie  iterselbeaus  denßerathungeu  de«  vom  Abgeordnetenhaus« 
biefUr  berufenen  Ausschusses  hervorging,  so  ersehen  ist.  weist  drnelb« 
gegenüber  der  Regierungsvorlage*)  ganz  wesentliche  Abweichungen  auf, 
die  auch  mit  den  von  unserem  Verein«  und  von  der  ständigen  Delta». 


IMS,  Kr.  47. 


tun  des  III. 

neu  Forderungen  der  akademisch  gebildeten  Techniker  vielfach  in  Wider 
spmch  stehen.  So  sind  mehrere  reckt  zweckentsprechende  Bestimmungen 
der  KegieruDgfvorlage  bed»orriidifTwel*e  ».int  gestrichen  nnd  ist  dem 
S  «  eine  Fassung  gegeben  worden,  welche  den  Werth  de»  (ieseties  fltr 
die  Uebergangsztit  bedeutend  verringert.  Die  angestrebte  Bestimmung 
(Iber  die  Bescheinigung,  betr,  die  Berechtigung  xur  Führung  des  Ingenieur- 
ist  nicht  aufgenommen  worden.  Weiter«  sollen  auch  die  Absol- 
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Universität 
,  allerdings  mit 
nid  den  speeiellen  Beruf 

o  Punkt  noch  in  allerletzter  Zeit  von 
Vereine  und  der  ständigen  Delegation  auf  du 
genommen  wurde,  leider  vergeblich.  Der 
reiegeubeit  in 
»g  xnthe.il 

I  zu  motiviren.  Dieae  Darlegungei 
kraft  nnd  vermögen  um  in  keiner  Weise  von  der  Richtigkeit  der  ge 


darin  seil 
tbehren  jedoch  der  Beweis- 


Techniker  im 


lieh  anerkennt,  wobei  auch  die  ItcalscJiule 
bildung  angemessene  Würdigung 


und  der  an  ihr  erzielten  Aus- 
wird.  Wir  wollen  dt 


Druckfehler  -  hier  iui 

Zar  Begründung  der  Sothwendigkeit  der 
wliil  Folgendes  ausgeführt: 

„Sowohl  in  der  Literatur,  in  den  Beschlüssen  der  technischen 
Vereine  nnd  Tsgc,  sowie  auch  in  den  an  das  hohe  Hau*  eingebrachten 
Petitionen  beanspruchen  die  akademiaeh  gebildeten  Teebniker,  die  Be- 
rechtigung zu  erhalten,  einen  wissenschaftlichen  Titel  fuhren  cn  dürfen. 
Dieae  Ansprüche  dürften  wohl  in  der  Erwägung  ihre  Begründung  finden, 
daaa  die  lu  den  Hochschulen  absolvirten  Studien  ebenso  für  die 
Abiturienten  derselben  die  Berechtigung,  einen  Titel  zn  beanspruchen, 
ertbeilen  eulleo,  wie  die  l'nireniutscurae,  deren  Abeolrenteo  schon  seit 
Jahrhunderten  J.v«  Recht  haben,  einen  wlsaentchaftlichep  Titel  tu  er- 
lnutra,  eine  Einrichtung,  deren  Billigkeit  Ton  niemand  in  Zweifel  ge- 
sogen wurde.  Außerdem  behaupten  die  Techniker,  des*  sie  mit  dem 
wissenschaftlichen  Grad  politische  Rechte  erhalten  werden,  was  allen 
denjenigen  lutbeil  wird,  welche  eine  wissenschaftliche  Ausbildung  in 
den  höheren  Lehranstalten  erhallen  haben,  nnd  da»  sie  euch  in  der 
praktischen  Ansehung  Ihren  Bernfes  als  akademiaeh  Gebildete  den  Vor- 
rang tot  den  Empirikern  bekannten  werden,  die  zwar  eine  praktische 
Fertigkeit  besitzen,  nicht  aber  facitmlnnisch  und  wissenschaftlich  ge- 
bildet sind. 

Alle  diese  Motive  sind  zweifellos  begründet.  Der  riesige  Um- 
schwung der  technischen  Wieseosckalten  in  der  zweiten  Hälfte  des 
XIX.  Jahrhunderts  bat  die  technischen  Hochschulen  auf  gleiche  Hübe 
mit  den  Universitäten  gestellt,  und  deswegen  erscheint  es  gerecht,  dass 
die  erstgenannten  Hoehschttlen  gleich  den  Universitäten  die  Befugnis 
erhalun,  einen  wiöenschanlicheii  Titel  zn  ertbeilen.  Dem  Genie  der 
Techniker  hat  die  Menschheit  die  Erfindungen  zu  verdanken,  welche  nicht 
nur  eine  Zierde  der  gegenwärtigen  Cnltur  bilden,  sondern  nneb  diese 
hohe  Bedeutung  besitzen,  dass  sie  der  Menschheit  die  Erfüllung  ihrer 


In  Anbetracht  denen  erscheint  es  unbedingt  nothwendlg,  die 
volle  ülejchwerthigkeit  der  technischen  Hochschulen  mit  den  Universi- 
täten anzuerkennen  nnd  gleiche  Rechte  den  Abiturienten  aller  dieser 
Lehranstalten  zu  ertbeilen.  Sollte  das  nicht  geschehen,  so  mfisste  tn 

Je"  l^in^iinf ! T^ct "i ^ ch c o' " k f""  h8- c l! Ifl .-^i m '*  V«»* U i?^"^«  de» 


Universitäten  platzgreifen. 

Die  Vorstudien  der  Teebniker  sind  weder  in  Bezug  auf  den 
Umfang  geringer  als  die  Vorstudien  der  Universitälsliflrer,  noch  auch 


nu-tr-engeuile  Arbeit  eineu  nUäen?cLa(tlicben  Titel  fahren  zu  dlrfin. 
Endlich  bennsproebt  noch  ein  fachmännisch  gebildeter  Teebniker  mit 
vollem  Rechte,  das«  seine  praktische  Thätigkeit  gerade  so  gesetzlich 
gescli'Unt  werde,  wie  dl«  Thitigkeit  eines  Juristen,  Arztes  u.  dgl.  Da 
aber  auslandische  technische  Institut»  den  Irvenieurtitel  erlheilen,  ujü 
sich  die  inländischen  Teebniker,  deren  Ttcbtigkeit  jenen  gegenüber  i 
bezweifelt  weiden  darf.  In  ihren  Rechten  gekargt  nnd  in  ihren  Interessen 
geschädigt  wuchten,  imclenge  in  Oesterreich  dasselbe  nicht  stattnndet. 

Außerdem  sprechen  für  die  Krtheilnng  eines  wissenschaftlichen 
Titels  an  die  Teebniker  noch  andere  Grande  wichtiger  Katar. 

Vor  allem  muss  hervorgehoben  werden,  dass  mit  einem  derartigen 
Titel  henuntage  politische  Rechte  verbunden  sind,  deren  der  zahlreiche 
Stand  der  Teebniker  gegenwartig  entbehrt.  Weiter  verleibt  der  wissen- 
schaftliche Titel  dem  absolvirten  Techniker  nicht  nur  die  Achtung,  welche 
jedem  gebildeten  Menschen  gebührt,  er  bietet  ihm  auch  die nörbige  Garantie 
biefttr,  daas  seine  Bernfsthätigkeit  nicht  einer  Ausbeutung  preisgegeben 
nud  durch  eine  ungehörige  Ooncurrenz  nicht  behindert  weide.  Dort,  wo 
—  wie  in  Oesterreich  —  den  Technikern  keine  Gelegenheit  gegeben  ist, 
«inen  wissenschaftlichen  Titel  zu  erlangen,  ist  es  für  das  l'ubliknm  nickt 
leicht  dje  fachmännisch  gebildeten  von  denjenigen  Technikern  zu  unter- 
scheiden, welche  entweder  keine  Stadien  gemacht  oder  dieselben  nicht 
ordnungsmäßig  abaolvirt  haben.  Dadurch  wird  nicht  nur  die  Realabiliät 
ihres  Berufes  gesebidigt,  sondern  sie  müssen  vielmehr  noch  verantwort- 
lich sein  für  die  mar  gelhafte  Ausf  Sarong  der  technischen  Arbeiten,  welche 

nicht  uur  in  Bezug  "anf  die  tbeoretiiscbe  Ausbildung,  somfern  oft  auch 
in  Bezug  auf  die  Gewissenhaftigkeit  in  der  Arbeit  und  Ehrlichkeit  in 
der  Erfüllung  der  Verpflichtungen  nachstehen, 

Das  sind  die  Grunde,  die  dafür  sprechen,  daas  die  wieaenschaft- 
lich  gebildeten  Techniker  durch  einen  Titel  von  ihren  Berufscollegen, 
die  nur  praktische  Kenntnisse  sich  angeeignet  haben,  unterschieden 
werden.  Dafür  sprechen  auch  Rücksichten  auf  das  Öffentliche  Wohl.  Es 
sind  viele  technische  Arbeiten  der  Art,  dass  von  der  Solidität  und  Ge- 
nauigkeit ihrer  Ausführung  die  Sieberheil  des  menschlichen  Lebens  ab- 
hiiu'tg  ist.  Es  erscheint  somit  notbweadig.  dem  Publikum  die  Möglich- 
keit zu  bieten,  diejenigen  leicht  zn  unterscheiden,  welche  in  Folge  ihrer 
fachailnniMnvn  Ausbildung  das  Vertrauen  sowohl  In  Bezog  anf  ihre 
Fachkenntnisse  alz  auch  in  Bezug  auf  Ihren  Charakter  verdienen,  von 
denjenigen,  welche  nur  als  Praktiker  der  Ausführung  der  schwieligsten 
nnd  gefährlichsten  technischen  Arbelten  nicht  gewachsen  sind. 

In  Berücksichtigung  aller  dieser  Momente  stellt  der  vorliegende 
Gesetzentwurf  Bedingungen  zur  Erlangung  des  Ingcuseurtitels  auf." 

Es  wird  sodann  hervorgehoben,  dass  dieser  Titel  zuerst  ein  wissen- 
schaftlicher Titel,  gleichzeitig  aber  auch  die  Bezeichnung  des  Berufes 
der  fachmännisch  gebildeten  Techniker  sein  wird,  und  dass  darin  eben 
seine  praktische  Bedeutung  liegt.  Weilers  wird  auf  die  im  Auslande 
schon  seit  Langem  bestehenden  Titel  hingewiesen,  die  dort  den  akademisch 
gebildeten  Technikern  ert bellt  werden,  und  besonder*  betont,  das*  in 
Oesterreich  den  Ingenieiirlilel  nur  diejenigen  führen  werden,  welche  eine 
Hochschule  absolvirt  haben,  data  dagegen  technische  Mittelschuten  nicht 
berechtigt  sein  werden,  diesen  Titel  zn  verleiben,  wie  dies  in  einigen 
ausländischen  Staaten  der  Fall  ist  Dann  wird  noch  hinzugefügt: 

.Der  Titel  Architekt  wnrde  in  das  Gesetz  niehl  aufgenommen, 
aus  dem  guten  Grunde,  weit  damit  mehr  eine  künstlerische  als  eine  tech- 
nische Ausbildung  und  Befähigung  bezeichnet  wird. 


Mit  vollem  Rechte  wurden  auch  die  in  der  Fachliteratur  vor- 
geschlagene»  Titel:  Bauleiter,  Hoch-,  Tief-,  Mascblnenbanleltar,  geprüfter 
Ingenieur,  Technologe  u.  dgl.  nicht  berücksichtigt.  Es  wäre  nicht  ent- 


Ingenieur,  Technologe 

sprechend  einen  Titel  zn  veileihen,  welcher  sowohl  in  der  Literatur,  ai* 
auch  im  gesellschaftlichen  Leben  nicht  gebräuchlich  iit,  sowie  auch  jene, 
die  nicht  leicht  verständlich  sind,  so  dass  mau  einen  Commentar  beifügen 
mime,  nm  ein>>j  wichen  Titel  verständlich  zu  machen* 

Bezüglich  der  im  §  ä  des  Gesetzentwurfes  noimlrteu  Ueber- 
GvmnÄ«,'  tSuEZlS&tä ÄSlÄrÄTft £    Bestimmungen  «*!       AusKkuesberidit  Folgende,  au. : 
solvirung  einer  Realschule  nicht  für  eine  viel  leichtere  Aufgabe  be-  .Ungleich  im  Sinne  dieses  Gesetzentwurfes  in  Hinkunft  nur  die 

trachten  als  die  Absolvirung  eines  Gymnasiums,  mau  kann  auch  nicht  Absolventen  der  technischen,  montanistischen  und  landwlrthscbaftlirben 
der  Meinung  sein,  dass  mau  dadurch  geringere  Ausbildung  erlangt.  Die 
in  einer  Schule  zugebrachte  Zeit  entscheidet  nicht  ausschlieOlich  Ober 
den  Werth  und  Umfang  der  erworbenen  Kenntnisse;  und  der  A.'»g.u'u 
tlea  Unterrichtes  in  den  clasaischen  Sprachen  findet  das  Gegengewicht, 
ja  er  wird  sogar  überbolt  durch  die  um  vieles  gründlichere  und  aus- 
führlicher» Unterrichtsertheilung  in  Mathematik,  den  Naturwissenschaften, 
modernen  Sprachen  nnd  Zeichnen.  Es  Ist  somit  Sache  der  Gerechtigkeit, 
zu  verlangen,  dass  diejenigen,  welche  die  technische  Hochschule  zum 
mindesten  mit  demselben  Aufwände  von  Arbeit  und  Mühe  absolvlren  wie 
die  Universiläteetudenten,  gleich  den  letzteren  da*  Recht  besitzen,  einen 
wissenschaftlichen  Titel  erlangen  zu  können. 

l>ie  technischen  Studien  danern  ebenso  lange  wie  die  Universitäts- 
carse,  und  tragen  wie  die  letztgenannten  einen  streng  wüse»«',h-»:'tlkh''n 
Charakter.  Ein  Teebniker  ist  au  seiner  Factaujhiluu,ng  genSihigt,  eine 

sehr  reiche  Literatur  zu  bewältigen,  nm  eich  Über  den  jeweiligen  Stand     eine  derartige  Härte  die  nicht  ungefährliche  Erschütterung  vieler  Bri- 


den Iugenieurtilel  erhalten  werden,  so  erscheint  es 
notbwendig.  eiue  Reibe  Ton  Ucbcrgangsbcelimmungco  zu  schaffen,  damit 
diejenigen  welche  schon  gegenwärtig  des  Ingenieurtitel  führen,  obgleich 
sie  den  Anforderungen  des  vorliegenden  Gesetzes  nicht  entsprochen 
haben,  diesen  Titel  weiter  führen  könnten.  Der  genannte  Titel  bildet 
eine  Basis  für  die  sociale  Stellung  und  finanzielle  Exlt 
von  Technikern;  so  wäre  es  unbillig,  ihi.en  diesen  Titel  zu 
ohne  ihre  Existenz  aufs  Spiel  au  eeuen  nnd  zu  erschüttern.  I>as  wollen 
diejenigen  nicht  verstehen  und  nicht  berücksichtigen,  welche  in  den  an 
das  hohe  Haus  eingebrachten  Petitionen  verlangen,  dass  man  keine 
Uebergaugsbeeiinimungeu  schiffe,  daas  man  den  Tngenieurtitel  denjeni- 
gen zu  führen  verbleie,  welche  die  akademische»  Qualificationea  nicht 
imstande  sind  nachzuweisen.  Das  wird  in  der  Zukunft  der  Fall  sein, 
es  erseheint  aber  nicht  ralhaam,  das  auf  einmal  dun  hinführen,  weil 
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weniger  Folge  leisten,  als  es  keinem  Zweifel  unterliegt,  Aw  e« 
im  Kreise  5er  gegenwärtigen  Techniker  viele  gibt,  welche  trotz  Abgan- 
ges der  vollständigen  8tudien  durrh  Talent  und  FleiU  sich  zu  einer  ge- 
«i<Mn  Vollkommenheit  iu  ihrem  Fache  emporgehoben  haben  ;  v  ele  von 
Urne«  lind  utiiiliche  liitutieder  der  i  iesellscUtt  ulcI  einige  bi l-deu  »ugiu 
wahren  Zierde  ihre«  Berufes. 

Et  wurde  daher  im  §  ä  der  lu^euieurtiiel  auch  denjenigen  Tech- 
nikern zugesichert,  welche  eine  technische  Hochschule,  reap.  eine  der- 
lei heu  gleiekwertbtge  teebnbehe  Lehranstalt  vor  EinfOhrung  dar  Staats- 
(irtttnogen  durch  die  UinitteriaJvererdnuDg  vom  IS.  Juli  1878.  R.  0.  Bl. 
Nr.  94,  «der  die  Hrr^ikadnute  in  Scbemnils  vor  dem  Jahre  1847,  oder 
•>ebjiesil«h  die  Hochschule  für  Bodeoeultor  vor  der  Wirksamkeit  der  die 
Staatsprüfungen  an  dieser  Anstalt  regelnden  Ministerialverordnung  Tom 
8.  Deeeiuber  1881,  R.  0.  BL  Xr.  1  ex  188»  aheolvirl  haben. 

Ale  solche,  den  technischen  Hochschulen  gleichwertige  Lehr- 
aiutslten  bat  der  Aassehnss  die  Torbeslandcue  k.  k.  gewerblich-lech* 
nische  Akademie  in  Krakau,  das  k.  k.  technische  Institut  daselbst,  die 
k.  k.  technische  Akademie  in  Lemberg,  das  polytechnische  Institut  ia 
Wien,  die  polytechnischen  Inatltnt«  in  Prag,  die  technische  Lehranstalt, 
dnnn  das  technische  Institut  in  Brünn,  das  polytechnisch«  Institnt  am 
sldermirklsch  landwirthscbafUidicn  Joanneum  inOrsi  in»  Auge  gefaaat.« 


des  Berichte* 


Zum  Schlüsse  seien  noch  diejenigen  Stellen 
geführt,  welche  sich  auf  den  g  «  des 
Doctortitel  beziehen.  Dieselben  lauten: 

»Im  8inne  das  Torliegenden  Gesetzentwurfes,  welcher  die  er- 
worbciiaa  Rechte  unberührt  las«,  wird  im  jj  6  statnirt,  dass  das 
Unterrichtsministerium  den  Iogeiiienriitel  denjenigen  Personen  su  führen 
gestalten  darf,  welche  diesen  Titel  vor  Eintritt  der  Wiiksanikeit  des 
UesetlM  | 

sieht 


z»  geführt 
auf  ihre  pt 


J  erscheint. 

Das  sind  die  1 
titele  Benag  haben. 

Der  A  taechnss  bat  noch  die  Frage  des  Doetortitels  für  die  Techniker 
in  Krwsgiing  gelogen,  wobei  von  der  Ausihanucg  »asu-gangen  wurde, 
dasa  den  Technikern  int  Hinblick  auf  den  Sund  der  technischen  Wissen- 
achafien  und  Studien  das  Recht  auf  Zucrkenaung  dieser  höchsten  aka- 
demischen Würde  einreriamt  werden  sollte.  Hienaeh  bat  der  Ausseht»» 
die  weiter  feigende  Resolution  beschlossen,  mit  welcher  die  Regierung 
aufgefordert  wird,  in  kUrsreter  Zeit  einen  Gesetzentwurf  in  Betreff  der 
Zaeikeueaag  des  Decturtiieu  an  Techniker  einsubriigea.* 


VereliiH-Aiig«l«gcnliel(ou. 


BERICHT  Z.  670  ei  1900. 

über  rJie  20.  (Woohen-)Vertammlurtfj  der  S«sslon  1899, 900. 


1.  Der  VereinsTorsteber-Stelivertreter,  k.  k.  Baurath  Julius  D  e  i  n  i  n- 
irsr,  eröffnet  um  7  Uhr  Abends  die  Sitzung  und  gibt  die  Tsges  Oidnung 
drr  naebstwöebentliehcn  Vereinsveraaminlungen  bekannt. 

3.  Meldet  sich  tarn  Worte  Herr  k.  k.  Regirrungsrnth  Professor 
Friedrich  Kick:  „Es  ist  von  Seite  des  Verwaltnagsratbes  für  die  nächste 
Versammlung  di*  Wahl  des  Ausschusses  in  Angelegenheit  der  Antrüge 
dea  Herrn  Sectioasratbe*  Schiff  er  in  Aussicht  genommen.  Dies« 
Frage  ist  aber  eine  solche,  vrelcbe  guni  in  das  Ressort  des  bereits  be- 
stehenden Ausschusses  flr  Stellang  der  Techniker  gehffrt,  und  ich  stelle 
«aber  den  Antrag,  von  der  Wahl  eines  Special-Ausschusses  Abstand 
au  nehmen  und  den  Gegenstand  dem  Ausschüsse  fflr  die  Stellung  der 
Techniker  zuzuweisen." 

Nachdem  dieser  Antrag  hinreichend  uaterstttat  wird,  erklärt  der 
Voraitsrnde,  denselben  der  g*schhlts«rduur.p»ni»l:i^eu  Behandlung  sit- 


Titola 


eingelangt  : 


Ut  an  die  Vereinsvorstebung 


ff.  Der  Vorsitzende  ladet  nun  eiterst  Herrn  Dr.  P  r  e  I  i  n  g  e  r, 
dann  Herrn  k.  k  Professur,  dipl.  Arcbitakten  Karl  Mayreder  ein, 
den  eugrknadigieu  Vortrag:  .Uobcr  die  Apparate  aur  Her- 
stellung vonBleiebflüssigkeit  auf  elektrolytisch  »in 
Wege  und  deren  Verwendung  in  der  Praxis",  resp. 
.Ueber  die  Ausgestaltung  des  Ksrlsplatxea*  halten 
au  wallen,  und  dankt  soUlefflMh  den  vortragenden  Herren  unter  dem 
lebhaften  Bei/alle  der  Veraanualnag  nnmens  des  Vereines  verbindlichst 
flr  die  hochinteressanten  Uittheiluugen. 

der  Sitxung  0  Uhr  Abends. 


An  di« 

geehrte   V  u  r  s  t  e  h  u  u  g  d  e  s  O  e  s  t  e  r  r.    Ingenieur-  und 
Architektenvereines 

in  Wien. 

Unter  Bezugnahme  auf  die  Übermittelten  Sunder-Abdrucke  au« 
der  Zeitschrift  dea  geschititeu  Vereines  Nr.  4  ex  l»OU,  enthaltend  den 
Beriebt  des  Ausschusses  flur  Stellung  der  Techniker,  betreffend  die  Be- 
rechtigung aur  Führung  des  Ingenieurtitel  a,  beehrt  sieh  die 
gefertigte  Voreinstellung  mitsntheilea,  dasa  der  technische  Club  iu 
Moisburg  in  der  Versammlung  vom  8.  Hirz  I.  J.  nach  Keaalnltuafause 
des  Berichtes  beschlossen  hat,  dem  Berichterstatter  Herrn  k.  k.  Uber- 
Benrath  Frans  Her  Her  für  die  von  demselben  znr  Wahrung  der 
Interessen  des  Teebaikerstaades  vorgeschlagene  Resolution  und  für  die 
von  so  berufener  Seite  nnd  an  so  maßgebendem  Orte  gesprochenen 
mannhaften  Worte  der  Kritik  Ober  das  mangelnde  Verständnis,  welches 
die  maßgebenden  Staatsorgane  den  berechtigten  Forderungen  der  Tech- 
niker entgegenbringen,  den  wamsten  Dank  und  die  wil«tn  Anerkennung 
auszusprechen,  mit  dem  Wunsche,  es  naSgen  die  Worte  los  Herrn 
k.  k.  Ober-Bauratlies  Franz  Berger  die  anderen  berufenen  Führer  der 
österreichischen  Techuikerschalt  zum  Kampfe  für  die  gerechte  Sache 
begeistern,  als  bestes  Mittel  zum  Siege  des  heute  culturheberrschenden 
nnd  doch  in  seinen  Hechten  In  Oesterreich  so  verkürzten 
Standes. 

ludern  das  bollich«  Ersuchen  gestellt  wird,  diesen  Beschluss  zur 
Kenntnis  des  Herrn  tiberbaurathee  Franz  Berger  bringen  an  wollen, 
sekbnet 

hochachtungsvoll 
Salzbnrg,  den  II.  M4r»  1900. 


Jottl'  Hanl 


Technischer  Club  in  Salzbnrg 
Für  die  Vcrcinsleittuig : 


//uns  iUlltr, 


Vermischtes. 


Personal  Haohrlcbteil. 

Se.  Uajestüt  der  Kaiser  bat  den  Baurath  Herrn  Jacob  Bacher 
zum  Ober-Beiirethe  für  den  Siaatsbandieusl  in  Niederoaterreieh  ernannt. 

Der  Minister  Inr  Cultus  und  Unterricht  bat  den  Ingenieur  des 
niederdaterr.  Slaatsbandienstee,  Herrn  Göttlich  Jaroschka,  zum  tie- 
bgude-Inspector  der  k,  k.  Universität  ernannt. 

Zum  Wettbewerb  .Deutsches  Hann  In  OUU".    Wir  er- 


IM  Iii,  den  <J0.  Jlliz  I9l(i. 
I.  dblicheRedaction  der  ^Zeitschrift  des  Oester  r.  In- 
genieur- nnd  Architekten- Vereines" 

Wien. 

In  Ihrer  geehrten  Zeilschrift  Nr.  II  vom  16.  d    lt.  bedndet 
sich  «uf  Seit«  181  unter  der  Spitiruarke:  Zum  Wettbewerb  „Deutsches 


Hans"  in  l'illi,  ein  überaus  heftiger  Angriff  ge^en  den  gefelligten  Aus- 
nehme, welchen  derselbe  nicht  unerwidert  lassen  kann,  und  daher  nm 
die  Aufnahme  nachfolgender  Erwiderung  hüfluhat  ersucht. 

Iu  dem  Programme  der  Ausschreibung  für  den  genannten  Welt* 
bewerb  bedodet  sich  xiiub  Schlüsse  die  Bestiuiiuuug :  ,Der  Ausscbuas 
behielt  sich  vor.  bei  .Nicbleiilsprechuug  der  eingelaufenen  Skizzen  den 
gegenwaitigcu  Wettbewerb  z»  auonlliereu  Und  einen  neuerlichen  ausiu- 
schreiben". 

Bei  der  aeinerzeiiigeu  Beralhung  der  Bedinge isse  diucn  den  Aiu- 
sibu^s  wurde  diese  Bestimmung  als  lediglich  furmelle  aufgefssit,  deren 
Aufnahme  in  das  Programm  aber  deilulb  als  aothwendig  befunden,  nm 
den  Ausscbuas,  welcher  dem  Veieine,  bezw.  der  hiesigen  dentachtn  Be- 
rolkernug  über  die  Verwendung  der  Gelder  verantwortlich  ist,  unter 
Umstanden  zn  decken   und  dies  umsomehr,    als   «s   bei  der 
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schlössen  war,  du«  eine  ungenügende  Beibeiliguag  an  dem  Wett- 
bewerbe stattfände. 

Diese  Bestimmung  de«  l'rogtatnsns  bat  In  der  eingangs,  erw&huteu 
Nummer  ibrer  Zeiteehrift  einen  Uerra  .Kr."  derart  aua  dein  Häuschen 
gebracht,  data  er,  der  jeden/all*  Architekt  ist,  dem  gefertigten  Ana- 
achuea  abscheuliche  Absichten  und  geradezu  Unehrlichkeit  unterschiebt, 
denselben  a's  rücksichtslosen  Bauherrn  bezeichnet,  und  eudlicb  alle  Herren 
College»  auffordeit,  diesem  Wettbewerb  wegen  dieser  unglücklichen 
Bestimmung  iure  Mitwirkung  in  vertagen. 

Herr  „Kr.*  ichemt  nun  nickt  au  wüeen,  daaa  die  be  wurste  Be- 
atiuinuung  in  der  Mehrzahl  der  I*reisanM«hreibungeu  aufgenommen  wird, 
und  ebensowenig  aebeint  Herr  .Kr.",  welcher  aekr  wahrscheinlich  Mit- 
glied des  Oeaterr.  Ingenieur-  und  Arcbitebten-Vereiuea  ist,  die  Ordueng 
für  die  von  diesem  Vereine  Huter  seinen  Mitgliedern  in  veranstaltenden 
Preisbewegungen  au  kennen,  ig  welibea  t»  unter  {j  G  wörtlich  heistt: 
.Ea  atebt  i  b  m  (dem  Preisgericht)  daa  Recht  au,  nur  einen 
Tbeil  oder  keinen  der  Preise  zuzuerkennen;  i  in 
letzteren  Halle  entscheidet  e a  auch  darober,  oh  eine 
neue  Aueschreibung  erfolgen  »oll  oderuiehL* 

Wenn  nun  der  in  allen  technischen  Fragen  ala  vberate  Aatorität 
maugebende  Oeaterr.  Ingenieur-  und  Architekten- Verein  ea  fttr  zweck- 
mäßig befindet,  solche  Bestimmungen  aufzunehmen,  ao  wird  ea  jedenfalls 
dem  gefertigten  Aueebnare  gestatte«  tein,  dem  Beispiele  in  folgeu  and 
wird  biebei  derselbe  schwerlich  irgend  einen  Hintergedanken  gehabt  haben. 

Per  gefertigte  Auascbns*  weiat  daher  alle  in  dem  eingangs  er- 
wannten  Artikel  enthaltenen  AngritTe,  Unterschiebungen  und  Verdacht!- 
«iiDircn  ala  nogebürig  zurück  uud  kann  dem  Herrn  „Kr."  die  Mittheilaag 
machen,  das«  der  größte  Tbeil  der  eich  vielleicht  auch  aua  nationalen 
Gründen  achr  sablrtich  fllr  den  Wettbewerb  intereasirenden  Herren 
Architekten  acine  unfreundlichen  Auffassungen  nicht  theilt,  nnd  eine 
•ehr  rege  Betheiligting  an  dem  Wettbewerb  in  aichercr  Aussicht  steht. 

Im  Vorhinein  für  die  Aufnahme  der  vorstehenden  Zeilen  bestens 
dankeud,  aelchaet 

Hochachtungsvoll 

f.  d-  Aileeeha.se  deaVcreiuea.beatschesHausiuL'illi" 

1*'.  LmJtmrr 

t»-b  sut.  Uu-Ingmiaur  usul  lliluliwl  4te  Ostferv.  lue  u  Arth.- Viasia«. 


Mit  den  uaeliatehenden  Zellen  wollen  Wir  lediglich  den  Unterschied 
aufklaren,  welcher  »wischen  den  Auslebten  dea  Einsendete  der  Notiz  in 
Nr.  II  und  den  in  dem  vorstehenden  Schreiben  des  Ausschusses  in  füll 
ausgesprochenen  besteht.  Wir  wollen  ea  deshalb  auch  unertirtert  lassen, 
ob  ea  angezeigt  war,  einen  Wettbewerb  an  veranlassen,  wenn  —  wie 
es  in  dem  vorstehenden  Schreiben  heittt  —  „ea  bei  der  geringen  Hübe 
der  ausgeschriebenen  I'reiae  durchaus  nicht  ausgeschlossen  war,  daaa 
eine  ungenügende  Betbeilignug  an  dem  Wettbewerb«  stattfände.' 

Waa  den  vorn  Ausschüsse  dea  Vereines  „Deutsches  Haus  in  Cilli" 
citirten  Sau  ans  dem  $  6  der  Urdnuag  fllr  die  vom  Ueaterr.  Ingenieur- 
uud  Arcbitekten-Vereiae  unter  seinen  Mitgliedern  veranstalteten  Preis- 
be  wer  bongen  betrifft,  so  gebt  demselben  der  folgende  Satz  voraus:  .Daa 
Preisgericht  entscheidet  bei  Znerkennung  der  Preise  uud  Anerkennnngen 
vollkommen  uneingeschränkt,  seiue  Entacbeidnngen  sind  unumstößlich." 

Der  wesentliche  Unterschied  awischen  dem  Vorgehen  unsere* 
Vereines  und  jenem  dea  Anaschassee  vom  Vereine  , Deutschet  Hans  in 
Cilli'  besteht  darin,  dasa  «Irr  erstere  die  Entscheidung,  bei  anter  seinen 
Mitgliedern  veranstalteten  Wcttbeweiben,  nicht  dem  Auasehreiber  von 
dienen,  dem  Veiwaltunirsratbo  oder  dem  vom  Vereine  berufenen  Preis- 
bewerbungs-Ausscbusse,  »onderu  u  nein  geschränkt  dem  Preis- 
gerichte auweist,  wahrend  der  Au«,  dum  de«  Vereines  „Deutsches 
Hau*  in  füll"  als  Uauheir  sich  selbst  die  Prciszuetkeuunng  etc. 
zttinisst. 

Bei  jedem  Wettbewerbe  »leben  die  Interessen  de«  Ausschreiber»,  i 
beziehungsweise  Bauherrn,  jenen  der  Conenrrcnten  gegenüber.  Es  wider-  1 
ffii.ht  vollkommen  dem  allgemein  gehegten  Rccbtsgefnhle,  dasg  bei  ' 
zwei  einauder  gegenüberstehenden  Parteien,  eine  Ton  diesen  sich  das 
Recht  der  Entscheidung  zuspricht ;  geschieht  dica,  dann  ist  ea  gerecht-  ' 
fertigt,  die  andere  Partei  au  warnen,  sich  iu  ein  Verhältnis  in  begeben, 
da«  ihr  Recht  von  vornherein  m  Kra^e  »tr-llr,  ganz  ,-iber.elicn  davon, 
wer  immer  die  einseitig  begttiuligte  Partei  «st,  da  si 


I  in  eigener  Sache  absolute  Objectivitat  zusprechen  kann.  Die  Einleitung 
dea  oben  citirten  Sattes  aua  dem  Schreiben  dea  Anatchuasea  zeigt,  wie 

I  sehr  er  sich  unter  dem  Drucke  seiner  Verantwortung  gegenüber  seinem 
Vereine  stehend  fühlt  nnd,  wie  begreiflich,  mehr  das  Interesse  de« 
letaleren,  ala  jenes  der  Conenrrcnten  im  Auge  behalt. 

Der  Ausschau  scheint  (Ibenehen  an  haben,  daaa  es  nicht  aar 
Aufgabe  des  Preisgerichtes  ist,  an  entscheiden,  ob  nnd  welche  Preise  au 
ei  taeilen  aiud,  sondern  daaa  dieser  ea  auch  ala  seine  Pflicht  za  betrachten 
bat,  daftir  au  sorgen,  dasa  das  Recht  der  Prcbbewerber  auf  die  ihnen 
gebührende  Anerkennung  streng  sachlich  beuttbeilt  und  vollkommen 

I  gewahrt  werde.  Aus  dieaem  Grunde  wurde  in  den  vom  Oeaterr.  Iageuieur- 
uud  Arckilekleuveteine  In  der  Üeacbäflsvertammlnug  am  27.  April  1898 
angenommenen  „Vorschriften  hei  Preisbewegungen",  welche  im  vor- 
liegenden Falle  ajunw/nden  gewesen  waren,  da  r*  sieb  nicht  am  einen 
unter  Vereinstuitgltedern  an  veranstaltenden  Wettbewerb  bandelt,  im 
Punkte  III  verlangt:  Daa  Preisgericht  wird  vou  dem  Pmsaaaaehreiber 
in  der  Weiae  zuaanunengesetit,  daes  mindestens  zwei  Drittel  deaselVii 
Fachmänner  (Architekten  oder  Ingenieure*)  die  abrigeu  Mitglieder  Sach- 
verständige sind.  Ala  solche  werden  Personen  berufen,  welche  nicht 
Techniker  sein  müssen,  denen  aber  vermöge  ihres  Berufes  und  ibrer 
Kenntnisse  ein  sachliches  Urlheil  über  den  Gegenstand  des  Preisaus- 
schreibens ansieht. 

Der  Auascbura  dea  Vereines  .Deutsche»  Hans  in  Cilli"  hat  eis 
l'reirgericht  in  diesem  Sinne  nicht  berufen  und  «ich  aclhtt,  als  Bauherrn, 
die  Entscheidung  Über  den  Wettbewerb  angesprochen.  Damit  hätte  er 
auch  dann  gegen  daa  bei  Ptei&be  Werbungen  einzuhaltende  Verfahreu 
verstoßen,  wenu  er  aich  zur  Entscheidung  aber  den  Wettbewerb  durch 
Beisiehnng  so  vieler  Architekten  verstärkt  haben  wurde,  dasa  aeine 
ständigen  Mitglieder  nur  eiu  Drittel  der  Jury  geb.ldel  hätten.  Der 
AuwebiiM  begütigte  sich  aber  nur  e  i  u  eu  Architekten  als  Beirath  I 
zuziehen. 

Wir  betrachten  durch  diese  von  tun  gegebei 
Gegeintaud  für  unsere  Keilschrift  ala  erledigt. 

Wien,  dea  21.  März  11WO.  DU 


Offen»  ■Ullna. 

48.  An  der  k.  k.  Sta.iUgewcrbesr.huls  in  Prag  kommen  mit  Beginn 
dea  Schuljahres  1900/lttOi  eine  wirkliche  Lehrstelle  und  eine 
Aasiatetitenstellc  für  technische  Chemie  zur  Besetzung.  Mit  der 
wirklichen  Lehrstelle  ist  der  tiehalt  der  IX.  Raagselass«  von  8*(X)  K, 
die  Activitätszulage  vou  üul)  K  und  der  Ana|iraeJi  auf  fünf  Ijaiuquennal- 
zulegen  verbunden.  Mit  der  Asaistenteisstelle  ist  eine  jährliche  Remnneratiou 
von  1200  K  verbnuden.  Oeanehe  mit  den  Stndienzeugnisaen,  dem  Nsch- 
weise  über  die  Verwendung  in  der  Praxis,  bezw.  im  Lehramte  aiud  bis 
15.  April  1.  J.  bei  der  Direktion  der  k.  k.  SlaaiisrewerbeschuJe  in  Prag 
einzubringen. 

4M.  Im  Bereiche  dea  ätaatabandienstea  in  Dalmatien  ist  eine  Ban- 
adjnnctenatelle  mit  den  Bizngen  der  X.  Rangtclaase  eztra  atatam 
mit  der  Bestimmung  fllr  das  landwirtaacbeftliche  Meliorationsburenu  der 
k.  k.  Siatikalterei  in  Zara  für  Zwecke  der  ProJeeUverfassung  and  Bau- 
llibrnng  von  WasserTeraorgangsanlagen  zu  beeetaen.  üesnehe  mit  dem 
Nachweise  der  abgelegten  2.  äiaal<i>ri)fung  an  einer  techn.  Hochschule, 
sowie  der  bisherigen  praktischen  Verwendung  sind  bia  30.  April  1.  J. 
heim  k.  k.  Statthaltern  Präsidium  in  Zara  einzubringen. 

50.  Bei  dem  Wiener  städtischen  Central gaawerke  gelangt  aar 
Unteratiitaung,  bezw.  Vertretung  des  Maschinenmeisters  die  Stelle  eines 
Uber-Maschinenmeisters  aar  Bssetsuug.  Mit  dieser  Siedle 
ist  eiu  Monstsbcsug  von  200  K  verbnudeu.  Bewerber  haben  ihre 
fleanclie  mit  den  Studien-  und  Verwendnagsaeagnianon  belegt,  bia 
A.April  1.  J.  in  der  Verwaltung*- Direeiiou  der  „Gemeinde  Wien, städtisehe 
Usiiwerke"  zu  nlierreicben.  Näheres  im  Vereinsaccretariate. 

61.  Die  Dienatpoaten  für  die  Rvidenshaltung  des  Qrandsteaer. 
cataftrrs  mit  dem  Standoite  in  Au»pits,  Olmntz  uud  Twcbnowitz, 
eventuell  drei  Evidenzbaltnngs.Geometeratellen  II.  Classe  im  Bereich» 
der  k  k.  FiBass-Landeadirecüon  in  Bräun  gelangen  znr  Besetzung. 
Uesuche  mit  dem  Nachweise  der  gesetzlichen  Erfordernisse,  insbesondere 
der  technischen  Vorbildung  sind  bis  31.  März  I.  J.  beim  Präsidium  der 
k  k.  Finanz-  Lnndeadireetion  in  Brünn  einzureichen. 

.vj.  Bei  den  boaniscIi-bercegoTinischeu  Ktaatsbabntii  gelangen 
einige  Ingeuieurstellen,  ferner  einige  Ingeuieur- 
Adjuneteu-  und  I n g e u  i e u r-A  •  « i » t  e n t  e u  s  t  c 1 1 en  zur  Be- 
setzung. Mit  deu  IiujeoicurstePen  ist  der  Bezu£  ein»  .lahresgelialtes  vou 
L'SiW)  K.  sowie  einer  Dienatesutlage  von  650  K  fdr  Sarajevo,  mit  den 
Adjuuctenstellen  der  Bezug  eines  .lahreigehaltes  von  2800  K  bis  2900  K 
uud  einer  [)ien»te»zu!age  vod  3O0-IJ0  K  je  nach  dem  Wohnorte,  mit 


i  carinii  um  ein«  srcMulitoaUcfc«,  liiinileum, 
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deu  Amistenienj  teilen  dar  Jahresgehalt  tou  1600 — iOOO  K  Dml  dienelbe 
Ü.rn«t»xnliiCT  Terbnoden.  Gesuch«  mit  dem  Nachweise  der  Staats- 
prftfuaga-Zeagniase  der  lnffeaieer-  oder  Bauschst*,  sind  bis  16.  April 
I.  J.  aa  dia  Direetion  ia  Sarajevo  ig  richten. 

US.  Im  Hiltastaitts  der  BanarauAbiUeilnog  XIII  de«  Wiener 
Stadtbauamtea  gelangen  x  w  e  i  definitive  Qeometeratellen 
ia  der  VII-  «tUtiacato  RejigselaiM  and  drei  deriaitire  ()»o- 
ra  e  ter-A  aai  s  tenlenet  eilen  ia  der  VIII.  »taktischen  RaagseUaaa 
tut  Beselxaag.  Mit  den  «eometerstellen  ist  einticbalt  tou  2(KiO  K  imd 
ein  Quartlergeld  van  jährlich  800  K,  sowie  zwei  Trieuien  von  je  200  K, 
mit  den  Qeometer-AssistenteastelleB  ein  Jahieegehalt  Ton  180(1  K  und  ein 
Quarliergeld  tob  jährlich  800  K,  «»wie  ein  Triennium  Ton  20»  K  Ter- 
biimlen.  Gesuche  sind  bis  7.  April  L  J.  bei  der  Nagistnts-Dlreetien  io 


OhemiebeB.  Ntherea  im  Anxeigrai 

M.  Am  Techaikam  ia  Wlalerthur  gelangt  mit  Beginn  den  Wim  er 
Semesters  (1.  Oclober)  die  Lebretelle  für  Maschinenkunde, 
slractionxubungen  nnd  technische*  Zeir.bneo 
Stelle  ist  eis  »ehalt  von  4000-1800  Fr«, 
nach  seeia,  «Oö  Free,  nach  xw«lf  aad 

jähren)  Terbuuden.  0 Mache  Bit  Zeagulaaea  aad  dem  Antweiae  aber  die 
eventuelle  bisherige  Lehrthhtigkeit  «ml  bia  30.  April  I.  J.  aa  dir  Kr- 
xiehiingsdirectioa  ia  Zarich  xu  richten. 


Vergebung  von  Arbeiten  and  Lieferung»» 

1.  Wegen  Vergebung  der  Herrtelluog  der  Gaseinrichtnng  in  der 
Ben  an  erbaneodea  Srhale  im  X-  Bezirke,  Knollgaiwe  «1.  findet  aiu 
31.  Mar«,  18  Uhr  Mittags,  heim  alaglatrale  Wien  eine  Offertverband- 
lang  statt.  Vadiam  r>*. 

2.  Vergebung  dea  Baues  eine«  Volluaehulgeblndes  in  Stulany  im 
Kaateabetrage  tob  11308  K.  Offerte  sind  bis  31.  Mira,  10  Uhr,  " 
kttnigl.  Ungar.  Htaatabenatate  Nyitra  eiaanreicheu.  Vadiam  ?>>■ 


r.bneo  «ur  Heaeuang    Mit  dieaer 
Pres,  and  Alteraxnlagen  (300  Free  ' 
900  Free,  nach  »cbtiehn  Dienet-  I 
ihnen  aad  dem  Anawelae  aber  die 


3.  Dai  k8nJ^I.  ungur.  ölaatabauauit  Braeso  vergibt  im  Offertwege 
Rtweiterungaarbiiteo  bei  der  Tatranger  Staataelem  en  t  a  r  sc  hu  le 
im  K(.Kict.betrage  tob  IS.HS*  K  :»  b.  Die  Offerte  nnd  bis  31.  Man. 
10  Uhr  Vormittag«,  eininbringen.  Reugeld  5jC. 

4.  Pas  BlrgenaeiMeramt  Raab  vergibt  im  Offertwege  die  Krrieb- 
tnag  Ton  mehreren  WegrKumerblaaehen-  I>ie  Offertvarbandlung 
findet  alDs10'  *prHt       ^,rgMitt<^  >tan>  v*4'am  0000  K'OMB. 

flihrang  tob  Erweiteruncmuheiten  ia  der  SurJoa  Klbogen  der  Lokal- 
bahn Nensattl-Rlbogen  im  Offert  «rege  aar  Vergebung.  Die  bieftr  veran- 
schlagten Kosten  betragen  für  Unterbau-Arbeiten  Ü8.V07  K,  für 
Ilocbbantea  143.3:14  K.  Die  Vergebung  der  Ueterbauarbeiteu  uebat 
der  ranallsirung  erfolgt  nach  Einheitspreisen,  jene  der  Ilocbbantea  nach 
lizea  INinscnalprnsen.  ihTerte  müssen  bis  15.  April,  18  Uhr  Mittag*,  hei 
der  genannten  Direktion  eingebracht  werde«,  woselbst  aacb  di«  bexllg- 
lirhea  ProjeeUplane  and  sonstiges  Bediugnisee  eiageaehen  werden  kennen. 
Vadiam  HM*)  K. 

C.  Die  Bauleitung  der  Loealbahn  „Wien-Baden"  bring«  namens 
der  Coutrneatalen  Gesellschaft  für  elektrische  Unternehnninge«  in  Wien, 
die  Unter-  und  Oberbau-,  Neben-  aad  Beschotterung  »- 
arbeiten  für  ein  3.Baaloa:  TbeiUtrecke  „Nendorf  Ouutrstasdorf"  aar 
Vergebung.  Die  Kotten  blefBr  sind  mit  rnnd  112.000  K  festgesetxt. 
Offerte  »lud  bis  15.  April  L  J.  eininbringen.  Offert  behelfe  >ind  tna 
Selbstkostenpreise  bei  obiger  Baaleitnng  in  Iniersdorf  erhastlka. 
Vadiam  T000  K.   

DrnokfablaT-Berlchtlgua«;. 

In  dem  in  der  Nr.  1 2  dieaer  Zeitschrift  erschienenen  Auflade : 
.reber  einige  Ursachen  des  Heißlaufen»  der  Lager  nnd  Aber  eine  neue 
Lagersehale  für  Kleeahahafahneoge*  soll  es  anf  Reite  18$,  aweite  Spalte 
in  der  Tierten  Zelle  Ton  nute»  anstatt  SO.ootl,  ri.-itig  heiBea  ,40.000". 


GescbS&ftllclie  Mit ( hell  ungen  des  Vereitle«. 


Z.  625  n  UKW. 

TAGESORDNUNG 

21.  (Geschäfts-)  Versammlung  der  Session  1899/900. 

Satmlaif  den  Hl.  Miin  l!)l)Q. 

Reglanbignug  dea  Protokolle»  der  ordentlichen  HanptTerBamm- 
lang  vom  17.  Milrz  1900. 
Veränderungen  im  Stande  der  Mitglieder. 
Mittheilnngcn  dea  VnrhlUenden. 

Wahl  der  Mitglieder  in  den  Ansaclin«»,  welchem  der  Antrag 
SchUffer  vom  10.  Müre  1.  J.  zum  Slndiuni  gnzuweiaen 
sein  wird. 

Vortrag  des  Herrn  k.  k  Professors,  dlpl.  Ingenienr»  Alfred 
Dirk:  .lieber  s  e  I  b  s  1 1  h  *  t  Ig  e  Zugdee.knngs- 
Signal  e.' 


Zur  Anaatellnng  gelaagru 
a)  Daa  Modell  esaea 
Hanna  II  a  b  i  c  h. 
A)  Bergmann's 


IT: 


ttflixtrnctüia 
IV: 


Fachgruppe  für  Architektur  und 

liinulog  tltn  3.  April  1900. 

1.  Wahl  der  FachgTDppeB-FnBctionCre. 

2.  Vortrag  des  Herrn  Architekten  aad  Stadiban-In«pcct..r«  Hanns 
Pesebl:  .Ueber  die  Verbanang  irregulärer  Bau- 
pläne in  Städten  und  Uber  einen  grfluereu 
Wobnbausban  in  Rei  eh  en  her  g." 


Fachgruppe  der 

Mittwoch  dm  4,  April 
I.  Mittheilangea  dea  Vorsitzenden. 

8.  «)  Iiemons  trat  km  eines  neuen  Filters  tou  Dr.  Adolf  }  olles. 
A)  Vortrag  de«  Herrn  Hof-  und  Gerielitn-AdTokatca  Dr.  Victor 
H  o  c  k :  „D  a  a  aeuePatentgenetz  mit  besnadr.rer 
BerBckslehtignBgderflbeniischeBladnstrie.* 

3.  Freie  . 


Fachgruppe  der  Berg-  und  Hüttenmänner. 

lXonnmtag  drn  5.  AprU  IVO». 

Das  Vortmgsthem«  wird  durch  den 
werden. 


Z,  410  ei  1900. 
ClrouUre  TU  aad  XV  dar  Varelaaleltuna;  l»O0. 

Parl»er  Kxcanioji. 
Ueber  die  heabsiebligt*  Reise  tum  Beaaebe  der  Welt- Ans- 
ät e  1 1  n  a  g  Paris  1600  wird  mitgetbeilt,  das«  in  Paria  ein  aebatagigar 

Die  Rostes  der  ganien  Bei*«  weiden  sich  Bach  der  alt  der 
Finna  Schenk  er  getroffenen  Verenibarnag  eioachlieBlirb  Wohnung 
und  coapleter  VerpBegnng,  dann  dea  uueutgeltlicheo  Kiatritteu  in  die 
Aufteilung,  der  unentgeltlichen  Fahrt  dareb  Pari«  au  drei  Tagen. 
ineJ.  der  FahrUpesea  ab  Wien  und  retonr  II.  «asse  nnd  ine).  Ver- 
kJsligong  wahrend  der  Fahrt  ia  Buunue  anf  480  K  brlauleu.  Bei  sehr 


Jene  Herren,  welche  sieh  ha  Betitle  Ton  FabrtenBlBigqngen 
befinden,  können  tou  denselben  Oebraiieb  machen.  Ftlr  »eikarteubesitaer 
eruiACigt  sich  der  Preis  tou  480  K  auf  390  K. 

Eine  gealgeade  Betlielligung  roransgeaetit.  werden  twei  Kieur- 
sionen,  n,  tw.  die  eine  in  der  tweilen  Hallte  Juni,  die  «weile  iu  der 
aweiten  Haltte  September  I.  J.  (wo  auch  der  Eisenbahn  Congress  iu 
Paria  atatttadrt)  eingeleitet.  Die  Hinfahrt  erfolgt  (bei  grünerer  Be- 
theilignng  mittelst  Separatinge*)  in  geschlossener  Oexetlschuft.  Fllr  die 
Rückfahrt  kann  eine  beliebige  Ronta  gewählt  werden. 

Zn  diesen  Eicnnionen  sind  auch  die  Damen  der  Herreu  Vereina- 
Collegeo  bollichst  eingeladen.  Pie  Exennümien  laden  jedoch  aar  dann 
statt,  wenn  sowohl  ftlr  drn  Juni  als  September  sich  mindesten»  je  60 
Thcilnehmtr  melden. 

Jene  Herren,  welch«  beabeiehtigen.  na  dienen 
zunehmen,  wollen  bis  langete««  24.  Marx  I.  J.  de 
mitlheilen : 

1.  ob  selbe  an  der  Juni  oder  September-Fahrt  theilxu- 
Behmen  bea Wirbligen ; 

2.  oh,  eTentnell  wie  Tiele  Ibimen  in  ihrer  Begleitung  sich 
werden ; 
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3.  ob  selbe  tod  PabrVgaastigaegen  Gebrauch  in  marhea  in  der 
Lage  «od,  eveutoell  von  welchen  ? 

Auf  Grund  dieser  Anmeldung  werden  lonldwt  die  Verhandlungen 
mit  der  Firma  Sehenker  «um  Abacbloiu  gebracht  werden,  woran/ 
danu  da«  endgilüge  Programm  für  die  gemeinsame  Reine  aufgestellt 
■ad  verSffi-allicbt  werden  wird. 

En  eei  noch  bemerkt,  dast  (Iber  Wuneeh  eine  Fabit  Paris— 
London  und  retour  aater  «ehr  »nnebiobareu  Bedingungen  vereinbart 
werden  kann. 

In  theilweUer  Aenderung,  dann  in  Ergänzung  des  obigen  Cirta- 
lare»,  berkre  icb  mich,  Folgend«  milsnlheileit : 

1.  DerAnmeldetermin  wird  biaxnm  15.  April  I.  J. 
verltngert. 

2.  Können  Mitglieder  der  nm 

anter  denselben  Bedingungen,  welche  für  Mit- 
en  Ingenieur-  nnd  Architekten- Vereine«  galten, 


Wo  das 
Programm  in 

t  o  r  Antritt  dar  Reise 
Ea  iat 


in  Paria  die  Besichtigung  der  StadtbahaaaUgeu,  der  Canalisation, 
der    übrigen    besonderen    Sekeaawllrdlgkeilen  aufgenommen 
en  wird. 
Wien,  I».  Hirz  I90O. 

Oer  Obmann  de*  Reise  Atiockuases : 
Aule«  IlUekrr  m.  p. 


I 


Cironlara  V  dar  Varelaaltftum«;  1900 

Im  Sinne  dea  BeMhluaeea  der  am  17.  Mira  1900  stattgehabten 
Ilanptveraaniiatung  dea  Oeaterreirhuehen  Ingenieur-  und  Arebitektea- 
Vereine»  («iehe  Punkt  1»  d«<  Protokolle«  an  auderer  Stelle  dea  Blatten) 
liegt  di«  Abzieht  vor,  ia  diesem  Verein«  di«  Stell«  eine»  Seeretirazu 
besetzen,  mit  welchem  Amte  uebtt  der  Besorgung  der  in  der  OescbWt»- 
ordnnug  des  Vereine«  g  49  bia  Kl  angefahrten  Geschlft«  de«  Vereilis- 
Heeretire  aurit  di«  ErlUllnng  Jener  Obliegenheiten  verbunden  nein  wird, 
welche  dem  Redaeteor  aaeb  dem  Anhange  I  aar  Gescbl'tsofdnnng.  he. 
treffend  die  Zeitschrift  dea  Otaterr.  Ingenieur-  and  Architektea-Vereii.es, 


Di«  einlangenden  Gesuche  werden  streng  vertraulich  bebaudelt. 
Den  nicht  gewählten  Bewerbern  werden  ihre  Eingaben  unter  dar  von 
ihneo  gewünschten  Adreaae  durch  den  Vereinavorsteher  znoickgejtetlt. 

Mitglieder  de«  Auascbusass  aar  Erl  ' 
Geaaebe,  aowie  aar  AntragoteJIang  an  den  Vei 
die  Herren: 

Itofratli  Frana  Ritter  von  ü  r  n  b  e  r,  Obminn. 

Ober-Banratb.dipL  Ingenieur  Brost  Lande,  Obinann-Stellrertreter, 

Baaralb  Karl  St 5c kl,  SchriftfObrer, 

Chefarchitekt  Theodor  Bach, 

Ontral-Director  Emil  Heyrowsky, 

Professor  Bernhard  K  i  r  e  r  h  nnd 

Chemiker,  (Vinanlent  Leopold  llijtr. 

Wien,  dea  17.  Mari  1900  I*r  Vereina  V« 

A.  Rarktr. 


G.  Z.  «33  ex  1900. 


fUr  die  Eniehtnag  von  Denkmalen  hervorragender  Färb- 
an  der  k.  k.  technischen  Horhscbule  In  Wien  «lugt  laugten 
HellrUge. 


in- 
Ino- 

40 


100  - 
80  - 


§  15  bin  '3  zugewiesen  aind. 
Bewerber  am  die« 


diese  8telle  müssen  Merreicbisch*  StaatakOrger  nnd 
Vereinamitglteder  sein.  Sie  haben  ihre  mit  Zeugulaaen  belegten  nnd  ihre 
Hpraehkeantaiaae  angebenden  Gesuche,  neb*t  einem  Cnrricalora  vitse  und 
der  Angabe  ihrer  GefasUs- Ansprache  bin  aplteatens  7.  A|>ril  1900,  12  Uhr 
Mittag*  an  dea  .Aoaachnan  ur  Besetzung  der  Secretkr«- 
Stelle,  an  Händen  dea  Vorstehers  de*  Oeeterr.  In- 
genieor- undArebilekten-VereinesinWien,  I.  Eschen- 
bacbgasM  Nr.  9'  zn  richten. 

Kar  die  Besorgung  der  Seerelar»-  nnd  RedaftionagenebiAe  aind 
dein  Vereine  biaher  jährlich  8800  K  an  Analagen  für  feststehende  Bratige 
erwa«h*«n,  doch  wird  mit  der  Bekanntgabe  dieser  Ziffer  keinesfalls  «in« 
Begrenzung  dea  Ton  den  Bewerbern  zu  «teilenden  Gehalt«ansprnebea 
beabsichtigt,  dn  der  Verein  bei  Vereinigung  der  Geschalt«  dea  SerreUr» 
nnd  Krdaetenrs  daa  Amt  <lea  Sucre!  Urs  nicht  nur  an  einem  bleibenden, 
d.  h.  mit  Pensionsberechtigung  verbundenen  an  machen,  «andern  vor 
Allem  auch  di«  Gewinnung  einer  hervorragenden  Kraft  anstrebt,  weh  her 
vermöge  ihrer  Kenntnisse,  Leistongen  und  Erfahrungen  die  erwähnte, 
jede  Art  geschäftlichen  Nebenerwerbes  aasschlieltendc  liionstetverweodnug 
mit  voller  Beruhigung  auvertrant  werden  kann. 


:io. 

si. 

»:t. 
r, 

■tu. 

I! 

4a 

4». 
44. 

1  45. 

4K 

I 

I  46 

49. 

!  SO. 
61. 
ftlä. 
53. 

".I. 

K>. 

57. 

r.s. 

59. 


Cordon  Camillo,  Freiherr  von,  Ingenieur  iv  Wien  .   .  . 
Niaal  Frans,  Ingenieur,  Fnlmk^fnitter  in  Wien    .  . 
Lndwig  .luhann,  k.  Rath,  Ober-Iaspector  i.  P.  in  Saax  . 
Ulrich  (Thrialian,  Architekt,  k.  k.  Ober  Baorath  nod  Pro- 

feaser  in  Wien  

Peche  Karl  Rittet  von.  Exe,  k.  n.  k.  Kddmarechall- Lient, 

In  Gra»  

Weise  von  8  eh  I  eu  aaen  bar  g  Lina  von,  geb.  Baronin 

von  Barg  in  Grn»  200 

P  5  a  t  h  I  Loniae  von,  geb.  Baronin  von  Borg  in  Badapest  IrOO 

Burg  Weither  Baron  von,  iu  Bndwoia  200 

Er  ei  «»ler  Anton,  Ingenieor,  Fabriksbeaitzee  in  Wien  .  StOU 

P  fl  a  c  Ii  I  Julian  von  in  Budapest  60 

Steinhrecber  Gnsiav.  beb.  aator.  t'ivil  lugenienr  ia 

Biflun   10 

Lenz  Alfred  von,  Ingeoinar  in  Wien  100 

Krim  Hugo,  k.  k.  Baurai h  In  Wien  

A  n  z  b  8  c  k  Josef,  Ingenieur  in  Wien  .  .   

A«t  Kdnard,  Ingenieur  in  Wien  

B  a  r  t  a  c  k  Hana,  Ober-Ingenieur  in  Wien  

B  e  r  g  e  r  Vita«,  k.  k.  Regier  Ungerath  and  INrector  ia 

Salzborg  80  — 

B  e  u  e  r  I  e  i  n  llarün,  Director  iu  Obel 
Bnrian  Prani,  Ingenieor  in  Wien  . 
Dentach  .1,  Ingenieur  in  Wien 


&  - 
10- 
20  - 

fi  - 


10  - 

SO  - 
20- 


Exner  Eduard.  BanmeiMer  in  Brilon   10- — 

E  a  b  e  r  atoriz,  Kabrikabeallzer  in  Wien    60  — 

Fllrustein  Franz,  Ober  Ingenienr  in  Wien   10  — 

Haus  er  Eduard,  SUdt-Steinmetzmeiater  iu  Wien  .   .   .  10-  — 

Le Jolle  Theodor,  Ober-Ingeiiienr  in  Wien   8'  — 

May  red  er  Karl,  diplom.  Architekt  nnd  Professor  ia 

Wien   ?0  — 

Moldan  Mathias,  Ober- Ingenieur  in  Bischofabofen  ...  in-  — 

N «ad  eck  Karl.  Ingenieur  in  Wim   6  — 

Paaeker  Franz,  Fabrikabeeitxer  in  Wien   10  - 

P  U  r  i  n  g  e  r  Georg,  kais.  Rath,  beb,  antor.  Civilingenbcur 

in  Wien   20  — 

Rabaa  Heinrieb,  Ingenieur  in  Wien   SO  — 


Ternitz  . 
Oberlngenifnr 


Ru  ed  I  Jo«»f,  beb.  antor.  Civillngeniear 
Schmid  Eerd.  von  Sehmidafeldei 

in  Wien  

S  c  h  n  e  I  d  e  r  Johann,  Ingenieurin  Pajertach  .  .  .  . 
Schwarz  Lorenz,  lospector  der  balerr.  Notdwestbabn 

in  Nim  borg  

Sejbel  Paul,  Ingenieur  in  Wien  

Snncek  .Inline,  Ingenieur  in  Karalineutbal    .   .  . 

Snmme  .  K 


Hieaa  Verzeicbnn  I 


3-- 

10  - 
10  - 

10  — 
30  - 
10  - 
1842  — 


Wien,  26.  Hirz 
Der  Obmann : 

Carl  .Sr.vAf. 


1900. 


K  1284  15 


Der  ScbrifUnbrer: 
Jfeinrhh  OoiUemmtd. 


,T:  Du  Syiteai  Henneblqne.  Vortrag  dea  Herrn  Ingenieur«  Ed.  Aal,  gehalten  in  der  Faebgrnppe  für  Architektur  und  Hochbau  am 
5.  December  ls!»9.  —  IU«  sen«au  l'analvorlage  Im  prenQiacbea  Landtage.  —  |>er  Kampf  um  iUra  groben  Canal  in  Amerika.  — 
Die  Kohlenkria*.  Vortrag  von  Profeaaor  A.  0  e  1  w  e  i  n,  gehalten  in  der  Vollversammlung  am  24.  Februar  1900.  —  Bericht  dea 
Ausscbuaae«  znr  Beratbnng  Uber  den  Gr.rtientwurf,  lhttrelTeud  den  Ingenienrtitel-  —  Vereins-Aogelegenbeiteu.  B< rieht  aber  die 
20.  (Wocben-)Vertamiulnng  der  Session  1MW  900.  —  Sehrtiben  dea  Tecbniarhni  Tlnb  in  Saltbnrg  in  Angelegenheit  der  Be- 
rechtigung zur  Eulirrtng  des  Titele  .Ingenieur".  —  Vermischte«.  —  Gemütliche  Mittbeilnngen  dea  Vereines.  Tageaordnnagen. 
firenlare  III,  IV  nn.l  V  d»r  VereinMeiinng  l»«i. 


Kigeiitbum  und  Verlag  de«  Vereine».  -  Voranlworüieber 


Paul  Kort»,  beb.  aut  «vil 


Druck  von  U.  S  p  i  0  a  dt  Co.  in  Wien. 
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Wien,  Freitag,  den  6.  April  1900. 


Nr.  14. 


Ueher  den  Wlrkangagrad  der  Hpludelbremgeii  von  Ki8(>iibaliu-Fnlirz<nigeii. 

Von  Dpi.  lag.  <'.  Hehl«»»,  Ober-Inopsctor  der  Sttdbahn. 


Die  neuen  Bestimmungen  über  die  Bauart  vön  Fahr- 
bctriebsmitteln  der  österr.  Eisenbahnen*)  enthalten  u.  A.  speeielle, 
für  Neu-  and  Umbau  von  FnbrbetriebsralUeln  giltlge  Vor- 
schriften über  die  cinr.ubalteDde  Relation  de«  reberoteungsver- 
liilltnisses  der  Splndelbremsen  An  Locomotiven,  Tendern  und 
Wagen  znni  Gewichte  der  betreffenden  Fahrzeuge.  Die  Aufstellung 
dieser  Vorschriften  machte  Vorstudien,  bezw.  Versuche  noth- 
wendig,  welebe  den  Zweck  hatten,  den  Wirkungsgrad  der  Splndel- 
und  die  an  der  Brenwknrbel  im  Mittel  zur  Geltung 
!  KraflluOernng  de*  Brenners  zn  bestimmen,  an  hieran« 
den  Schlnis  liehen  zu  kennen,  wl«  groß  das  theoretische  Ueber- 
aeUnngtverhlttlnls  der  Splndelbremsen  zn 
sichtigten  Bremswirkung  »ein  mllsge. 


Die  Lowry  wurde  über  einen  Geteisecanal  gestellt,  der 
Kniebebel  anterhalb  der  Spindel  ausgehängt  nnd  uaeb 
der  für  den  jeweiligen  Versuch  bestimmten  Bremt*nindel  <S  in 
Ihr*  Lager  die  Spfndelinatter  Jbf  durch  die  Laschen  I  mit  einer 
am  Boden  aufliegenden  Lastschale  L,  deren  Gewicht  samait 
Ketten  nnd  Laschen  vorher  ermittelt  wurde,  iu  Verbindung 
gebracht. 

Die  Versuche  erstreckten  sich  auf  drei  Brerasspindeln  von 
40  im»  äußeren  und  38  mm  Kern-Darebme*ser  mit  ' 
GaughShen  von  8  mm,  10  mm  und  13  mm. 

Die  Belastung  der  Schale  L  wurde  durch  vorher 
abgewogene  und  mit  Ihrem  Oewlclile  beschriebene  Wugenachaen, 
Bremsklötze  etc.  vorgenommen.  Die  Messung  der  an  der  Brems- 


!  v>  -  4 
i      '  / 

1  / 


sjaj..-' 


Fig.  t. 

Diese  Versuche  wurden  von  Allen  größeren  österreichischen 
und,  da  die  gleichen  Bestimmungen  durch  die  ungarische  Regie- 
rung auch  Dir  die  dortigen  Bahnen  hinausgegebm  wurden,  ebenso 
ven  den  grSßeren  ungarischen  Bahnen  gleichzeitig,  jedoch  unab- 
hängig von  einander,  durchgeführt  und  ergaben  Resultate,  welche 
im  Allgemeinen  miteinander  übereinstimmend  waren  und  so  eine 
Basis  für  die  oberwabnten  Sculusafolgerungen  bilden  konnten. 

Da  der  von  den  Bahnen  gewählte  Vorgang  bei  Anstellung 
dieser  vielleicht  für  weitere  Fachkreise  interessanten  Versuche 
su  ziemlich  der  gleiche  war,  so  dürfte  es  genügen,  im  Nach- 
stehenden die  von  einer  derselben  benutzte  Versuchs- Yorrkti  i  ;i  11  r 
zn  beselireiben  nnd  die  Resultate  dieser  Versuche  darzulegen. 

Die  Versuche-Vorrichtung  zur  Ermittlung  des  Wirkungs- 
grades der  Bremsspindel  nnd  der  an  der  Bremaknrbel  zur  Aeuße- 
rung  kommenden  Kraft  des  Bremsers  wurde  an  einer  Lowry  in 
der   dnreh   Figur   1   nnd   2   dargestellten  Weise  angebracht. 


♦)  Bestimmung«!  "her  die  Vorlage  der  Typenplane  nad  die 
von  FabrbiirKbRtaiuebj  der  Orterr.  EUenushaen.  Wie»  WH,  Vertag 


de»  k. 


? —    w  -  1 


knrbel  durch  den  Bremser  zur  Auafibnng  gebrachten  Kraft  wurde 
durch  Gewichte  bewirkt,  welche  nach  Abnahme  der  Bremsknrbel 
nnd  Anbringung  der  Seilrolle  S  an  deren  Stelle  anf  die  vorher 
gleichfalls  abgewogene  Schale  K  successlve  in  solchem  Aus- 
maß b  aufgelegt  wurden,  dass  sieh  dio  Schale  K  mit  gleich- 
mafiiger,  geringer  Geschwindigkeit  nach  abwart»  bewegte.  Die  auf 
die  Schale  K  aufgelegten  Gewichte  Inclusive  des  vorher  er- 
mittelten Eigengewichtes  der  Schale  bildete  somit  »inen  Maßstab 
zur  Bestimmung  der  vorher  an  der  Bremskurbel  zur  Hebung  der 
gleichen  Last  Q  aufgewendeten  Kraft  des  Bremsers. 

Auf  diese  Weise  ergab  sich  die  grüßte,  durch  den  Bremser 
hebbare  Last  inclusive  Lasucliale 

bei  der  Spindel  von  8  mm  Gewinde  Ganghone  mit  Q  =  2080  ty, 

.     .       .      «   10  „        -  -        .  y  =  - 

„    .       .      .    13  .        .  „  0=  1781  „ 

wobei  der  Radius  der  Bremsknrbel  200  mm  betrug. 

Bei  Anwendung  der  mit  einem  Halbmesser  von  nnr  193  mm 
ansgelBlirten  Seilrolle  ft  an  Stolle  der  Bremsknrbel  wnrden  obige 
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Insten  gehoben  durch 
»ehale,  und  zwar: 
9=2080faj(Gew..Gangh 
(J=196fi  .  (  , 

y=l781  .  (  .        „     =  „ 
Dle»e  »omlt  im  Betrage  von  52  kg 


Gewichte  incl.  Gewichts- 


8  mm)  d.  e.  Gewicht  /'  =  52  *<?, 
Gewichte  P 


=8:1:: 


die  Kraft  de» 


an  dem  Badini  ™r  193  mm  der  Seilrolle, 
«■  200  mm  der 
«ich  daher  die  rar 


52  X 


:5018lft  oder  nahezu  =  50%. 


Kraft  de»  Brenn 
193 
200 

Ei  wurde  bei  diesen  Versuchen  als  Bremser  ein  mittel- 
klüftiger  Mann  verwendet ;  die   gefundene  maximale  Kratlänße- 
an  der  Bremsknrbel  wird  natürlich  je  nach  der  körper- 
Constitutiou  und  Geschicklichkeit  des  Bremsen  variiren, 

jedoch  ungefähr  50  kg  betragen. 
Im  weiteren  Verfolge  dieser  Untersuchungen  wurden  nun 
bei  jeder  der  drei  Bremsspindeln  für  eine  Reibe  von  verschiedenen 
Belastungen  die  zugehörigen  Gewichte  ermittelt,  wobei  saramt- 
liche  Reibungen* ItchM  der  Spindeln  im  Gewinde  und  in  den  Lagern, 
sowie  anch  jene  der  Schnurrolle  gut  geschmiert  wurden. 

Die  so  erhobenen  Lasten  und  Gewichte  (incl.  der  zuge- 
hörigen Schalen)  sind  in  nachstehender  Tabelle  zusammengestellt. 


KraltttuOerung  von  50  kg  an 
der  Brenwkurbel  entspricht,  ge- 


B«luiue 

In 

Kiliigrimn 

SSM 

Uafaniükrtft  l^loarsmai^u  irr  Seihroll« 

MI 

1 

440 

N 

i 

14'  - 

IM 

W/t 

m/t 

2U 

821 

21'/. 

SSV» 

86 

100« 

M 

W/s 

90 

um 

30 

82 

38 

34  >, 

M>/i 

42 

1681 

3»'/t 

41". 

4« 

1781 

M 

46'/, 

62V, 

19*1« 

41 

M 

M 

Ebens«  ergaben  sich  für  abgerundete  Gewichte  von  10. 
20,  30,  40  und  50  kg  die  in  nachstehender  Tabelle 


TJatattkrift  ut 
Jm  Sallroll»  in 

Oanfsoao  ii»r  Spindel 

H«. 

ISSMI 

Oebob«t  UM»  in  KilofTtain 

10 

378 

IM 

29rt 

uo 

790 

728 

585 

80 

119» 

I1M 

1001 

40 

1fi20 

UM 

1859 

M 

1917 

1708 

Wenn  die  am  Umfange  der  Seilrolle  wirksamen  Kraft* 
als  Absclssen  und  die  zugehörigen  gehobenen  Losten  als  drill- 
nnten  einer  Schnulinie  aufgetragen  werden,  wie  die»  in  bei- 
stehender Figur  3  dargestellt  ist,  so  ergibt  »ich,  das»  die  Ver- 
bindungslinie der  so  gefundenen  Punkte  für  jede  der  drei  Spindeln 
nahezu  je  eine  gerade  Linie  bildet,  bezw.  da»»,  da  die  Ab- 
weichungen von  der  geraden  Linie  nur  von  Me»»ung«fehlern  her- 
rühren dürften,  filr  die  Aufeinanderfolge  der  die  Beziehung 
zwischen  Kraft  und  Laut  kennzeichnenden  Punkte  je  eine  gerade 
Linie  subslitnirt  werden  kann. 

An»  Inn  geraden  Schanlinlen  ergeben  »ich  nnn  fllr  52  kg 
Hewlchl  an  der  Seilrolle,   was  der  gefundenen  größtmöglichen 


2105  kg  für  die  Spindel  mit 

H  mm  Ganghöhe, 
1985  t?  fllr  die  Spindel  mit 

10  mm  Ganghöhe, 
1760  kg  fttr  die  Spindel  mit 

13  mm  Ganghöhe. 

Für  dieselbe  KrafÜeistnng 
von  52  kg  am  Umfange  der 
Seilrolle,  bezw.  von  60  kg  an 
der  Bremskurbel,  waren  nach 
der  theoretischen  Uebersetzung 
die  gehobenen  Lasten 

7882  kg  für  die  Spindel  mit 

8  mm  Ganghöhe, 
»*,30G  kg  für  die  Spindel  mit 

10  mm  Ganghöhe, 
4851  kg  filr  die  Spindel  mit 

13  mm  Ganghöhe. 

Aua  diesen  Znhlenwerthen 
für  die  thntsAchlich  gehobenen 
und  die  an»  der  theoretischen 
Uebersetzung  »ich  ergebenden 
Lasten  resnltiren  folgende  Wir- 
kungsgrade bei  gut  geschn 
Spindeln,  nnd  zwar 

26-70%  für  die  Spindel  mit  8  mm  Ganghöhe, 
31*47»/»  .     ,       .       „  JO  , 
36-28»/,,  .     ,       „       ,13  , 

Die  bei  der  für  die  Versuche  angewendeten  Conatmctlon 
der  Brenitspindcl,  welche  in  beistehenden  Figuren  4  und  Ii  dar- 
gestellt ist,  znr  Geltung  gelangten  Arbeitsleistungen  bei  einer 
vollen  Umdrehung  der  Spindel  sind  folgend«: 

Die  Arbelt  der  an  der  Bremsknrbel  wirkenden  Kraft  Pt 
de»  Bremsers  P,  .  2  K  K. 

Die  Arbelt  der  nn  der  Bremsspindel-Mutter  nach  abwart» 
wirkenden  Krau  Q  p  . 

Die  Reibnngiarbeit  zwitchen  Spindelsclirnnbe  und  Spindel- 
Mutter   Q.  coa  x  ./.  =  Q.f.Sr-. 


Fig.  3. 


Digitized  by  Google 
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Die  ltaibungsarbeit  im  unteren  Lager,  wobei  angenommen 
ist,  dass  die  ursprünglich  vorhandenen,  nur  in  eioem  l'ankte  lieh 
berührenden  kugelförmig«  Abrundungen  des  unteren  Spindel- 
endet  und  de«  Lager-Einsatzes  auf  eine  ebene  Kreisfläche  vom 
KaUins  ?  abgenutzt  tiud,  vrelebe  Abnutzung  bei  den  Versuchen 

4 

anch  thalsächllch  Angetreten  Ist,  betrügt  Q.f.-a-, 

wobei  der  Keibungscoefncient  /  fiir  diese  und  die  Spindelrelbung 
gleich  groß  angenommen  ist.  Die  sehr  geringen  Keibnngsarbeitan 
im  oberen  Lager  Ii  und  in  der  Spindelmutter-Fuhrung  A  können, 
da  dieselben  gegenüber  den 
jedenfalls  nicht  in  Betracht  kommen, 
Es  besteht  daher  die  Gleichling 


/',.2«-=  <>|«  \  f.  2  ■•-+/.  -g-f  sj  oder 
/'1.2ß7:=(>j*+2-/(r+  |-?)J  


1). 


Da  die  in  dieser  Gleichung  enthaltenen  Wertbo  bis  anf 
den  Rclbungs-Cofftlclenteo  /  durch  die  Versuche  ermittelt  sind, 
bezw.  gemetseu  werden  können,  so  lAsat  sieh  hieraus  der  Werth 
de»  Beibungs-CoefttcieDten  für  gut  geschmiert«  Spindeln  und  Lager 
der  Bremsspiodel  bestimmen,  und  zwar  ergibt  sich,  wenn  der 


I  —   8  mm,  y  =  2105       /',  =  50  kij, 
»=  10  „     <>=  1985  .    /',  =  50  „ 
»=  13   „     Q=  17U0  „   /',  =  50  . 

gesetzt  wird,  der  Werth  f 

im  ersten  Falle  mit  0-144!», 

„  «weiten    r      „  0  143«, 

,   dritten     .      ,   0  1505, 

daher  im  Mittel  mit   0  1463. 

Der  theoretische  Wirkangsgrad  der  Bremaapiudel  ist 

<o%  =>  100  , 


»  +  2x/(r+f  ?) 


n). 


Dieser  Wirkungsgrad  wird  also  für  dieselbe  Spindel- 
Uangbölie  »  umso  geringer,  je  größer  r,  beziehungsweise  der 
mittlere  Durchmesser  des  Bremsspindel-Gewindes  ist. 

Ks  empfiehlt  sich  daher,  denselben  nicht  größer 
zn  wählen,  als  es  mit  Rücksicht  anf  die  Conatrnction, 
bozw.  anf  die  Festigkeit  nothwendig  erscheint. 

Ans  Gleichung  I  ergibt  sich  auch  jene  Steigung,  bei  welcher 
eiu  selbsttätiges  Zuiüekdrchen  der  Bremsspindel,  bezw.  Kat- 
en, eintreten  würde. 
Die  Bedingung  hiefilr  Ist  liünilicb 


wölbten  Lagereiiisau,  wie  In  Fig.  7  dargestellt,  die  Wirkungs- 
grade bei 

der  8pindel  mit  8  mm  Ganghöhe  28'5»/„, 

.       .       .   10  .  .   »«^ 

„       ,       „    13  ,  ,   38-8%, 

.       .       *   20  ,    45-4% 

rcsaltirten,  also  um  wenige  Proeente  hitber  waren,  als  bei  den 
ersten  Versuchen  ohne  eingelegte  Stablllnse.  Vergleichende  Ver- 
suche mit  verschiedenen  Hoben  der  Spindelmuttern,  von  140  mm, 
70  mm  (normale  Hohe)  und  35  mm,  welche  bei  einer  Spindel 
von  10  mm  Ganghöhe  angestellt  wurdet),  ergaben,  da  st  die 
Hohe  der  Spindelmutter  auf  den  In  dieser  auftreten- 
den Reibnngswlderstand,  bezw.  anf  den  Wirkungsgrad 
der  Spindel  keinen  merkbaren  Einfluss  nbu 


Die  Gleicbnog  I  gibt 
die  Relation 
Kraft  nnd  Last 
Bremsspindeln,  welche  in 
FuBlagern    laufen.  In 
vielen  Fallen  sind  jedoch 
die    Bramssplndeln  im 
oberen  Tbeile  gelagert, 
wie  dies  in  beistehender 
Fig.  8  skizzlrt  Ist,  wo- 
bei das  Fußlager 
und  die  Spindel 
drehbar  Ut. 

In  diesem  Falle  stellt  sich  die 
und  Last  durch  folgende  Gleichung  dar: 

wobei     der  mittlere 


um  die  obere 


Kraft 


im 


Für  r      18  mm,  s  ^  'J  mm  und  /=  0  1103  war«  *.  Ii. 
»  =  22  mm. 

Für  obige  Warthe  uud  :  =  0  mm,  wobei  also  die  Berührung  der 
lit  dem  gewölbten 


stattfindet,  wäre 


t  =  lfci/j  mm  ; 


et  empfiehlt  sich  daher  nicht,  die  Spindelsteigung 
gräßerals  miteirca  17  mm  zn  bemessen,  da  sonst  die 
Möglichkeit  des  selbstt  h&tlgen  Entbromsens  nicht 
ganz  aasgescbloasen  ist 

Weitere  Versuche  ergaben,  dass  bei   Einschaltung  einer 
gehärteten  Stahllinse  zwischen  Spindel  FuBzapfen  und  dem  ge- 


<r=24, 
=  01403 


s  =  8  mm  die  bebbare  Last  Q  mit  1346  ky, 
»=10  mm    .  .    Q   .    1291 V, 

i=)3  mm    „       „         „    Q   „    1216  fr;/. 

Nachdem  die  aas  der  theoretischen  Uebersettuog  resul- 
lirendcn  Lasten  gleich  groß  sind,  ob  die  Spindel  obeu  gelagert 
ist  oder  ein  Faßlager  besitzt,  also  für: 

»  =  8  mm  Q  =  7882  *</, 

t  =  10  mm  Q  =  »J306  kg, 

.  =  13  mm  9  =  4851  *? 

b«U*gt,  so  ergibt  sich  tör  die  nach  Fig.  H  gelagerte  Spindel  von 
»=  8  mm  Ganghöhe  eiu  Wirkungsgrad  von  17  0H"',„ 
»  =  10  mm       „  „    a0  47«/u, 

»=13mm  „  ,  »  25-07»/u; 

es  sind  daher  in  diesem  Falle  die  Wirkungsgrade  noch  viel  ge- 
ringer, als  bei  oiner  Spindel  mit  Fußlager,  so  dasa  es  sich 
nicht  empfiehlt,  die  Bremsspindel  in  derdareb 
Fig.  b  gekennzeichneten  Welse  zu  lagern 
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Bei  den  Spindelbceiusen  der  Eisenbahn-Fahrzeuge  kommt 
außer  der  Rücksicht  auf  die  ErzlelnDg  des  erfin  det  liehen  Hrenus- 
druckea  auch  noch  jene  aaf  die  notliwendige  JCeit  vom  Beginn  der 
Drehung  der  Bromskurbel  bi*  zum  Anliegen  der  Bremsklötze  mit 
dem  erzielbaren  Bremsdruck  in  Betracht.  Diese  Zeit  ist  natür- 
lich umso  grilßer,  d.  b.  das  Bremsen  erfolgt  nmao  langsamer,  je 
größer  die  theoretische  Uebersetznng  de*  Bremsmeclianismaa  oder 
je  großer  der  durch  die  Splndelbremse  erzielbare  Bremsdruck  ist. 


Dieser  Umstand  steht  der  Verwendung  vun  Bi enis»pt lidelu  mit 
grOßorer  Ganghöhe,  d.  i.  mit  günstigerem  Wirkungsgrad,  im  all- 
gemeinen  gegenßbei  ;  es  liast  sich  jedoch  in  der  Regel  durch  die 
Wahl  einer  entsprechenden  Uebersetzung  im  Brems-  Iiebelvrerk, 
dessen  percentneller  Wirkungsgrad  ungleich  höher  ist,  als  jener 
der  Bremsspindel,  trotz  der  Anwendung  einer  Bremsspiudel  von 
größerer  Ganghöhe  die 
reichen. 


Fortsetzung  der  Debatte  Ober  den  Bericht  de»  ElseDbröckeninaterial-Ausselnisses. 

(S.  „Zeitschrift-  1000,  Nr.  7,  und  Protokoll  der  15.  Gesehärta  Versammlung  vom 


K.  k-  Professor  Rudolf  C.  Marer: 

.Hochverehrte  Herren!  Im  Laufe  der  leisten  sehn  Jahre  hatte 
unser  Verein  aweimal  Gelegenheit,  sich  mit  der  FluiseiK-ufrsge  eru- 
gtliend  za  beschäftigen  Wahrend  aber  das  erstemal  (in;  JaKre  1891) 
als  es  sich  um  die  prineipiell  gewiss  wichtigere  Frage  der  Zowstigkeit 
des  Flnaseisens  als  Brnckenaiateri.^e  Oberhaupt  handelte,  die  Aus- 
schnseenträge  einstimmig  und  ohne  jede  Dehatte  angenommen  wurden, 
sehen  wir  heute,  wo  die  aweifeilos  weniger  folgenschwere  Frage  der 
Zul&i.iiglitil  einer  bestimmten  FlaBseiiecsjrte  in  Verhandlung  stellt, 
die  Wogen  der  Erregung  ziemlich  hoch  geben. 

Ich  habe  mich  um  die  Grunde  dieser  eigentli'.lmliehen  Erscheinung 
gefragt  und  hin  an  der  lleberzengang  gelaugt.  diss  einer  dieser  GrtlLde 
darin  sa  socken  ist,  dass  die  gegenwärtige,  dem  B  r  ü  e  k  e  n  maleriale 
.Tbnntaaeieea  *  geilende  Dehatte  roa  mancher  Seile  au  sehr  vom  Stand- 
punkte des  Ei se  n  b  a h  a  baners  geführt  wurde. 

Nachdem  dies  in  erster  Linie  von  den  interessanten  and  daukenw- 
werthen  Mittbeilusgen  den  Herrn  i  Iber- Ingenieur  Ritter  V,  Dorm  US 
gilt,  so  erscheint  es  mir  noHhig,  mich  mit  dessen  Ausführungen,  die  ja 
den  ersten  Anstoß  aar  gegenwärtige«  Diseussion  gegeben  haben,  etwas 
eingehender  sn  bwnäfUgeo. 

Herr  v.  D.  leitet  seine  Mittbeilungen  mit  der  Erwähnung  einiger 
Fülle  eomplieirter  Schien  anbräche  ein,  die  so  recht  danach  aagethan 
sind,  Einem  das  Gruseln  iu  :ohran.  Da  ist  aonlchst  der  im  Jahre  1894  er- 
folgte Schienenbruoh  bei  Wagram.  Dans  die  im  Jahre  1884  verlegte  Schiene, 
weiche  einem  eombiuirten  Bessemer-Thomasverfahren  entstammte,  in  der 
Aetzprebe  große  Unregelmäßigkeiten  in  der  Gefugebildung  aeigte,  kann 
nicht  Wunder  nehmen,  wenn  wir  beachten,  daia  awei,  demselben  Bruch- 
stücke entnommene  Probeeläbe  für  Kopfmitie,  beaw.  Steg  die  Festig- 
keitszißarn  337  und  ö:i'8  kg/mmf,  die  Dehnungen  Itt  and  84-0»;»,  die 
Contraetioneu  1  0,  beaw.  47-tJ",'0  aufwiesen ;  und  dabei  handelte  es  sieh 
nicht  einmal  um  den  Unterschied  zwischen  Rand  und  Kern,  sondern  war 
beides  vorwiegend  Kerastabl.  Unseren  Hüttenmämicni  aber  tt  bei  lasse  ich 
die  Beantwortung  der  Frage,  ob  es  beute,  nach  18  Jahren,  last  mochte 
ich  aagea,  gediegen  würde,  nach  irgend  einem  Verfahren  ein  so  außer- 
ordentlich  anbomogeues  Material  zu  erzeugen.  Herr  v.  D.  vermnthet 
seihst,  dass  der  hohe  Pnospliurgcbalt  von  0  31««  die  Folge  eines  nicht 
entsprechenden  Scblusaverfahrens  gewesen  sei  Die  beiden  weiteren 
utltgetheilteu  Falle  ldfacber  Schi snen brache,  von  welchen  der  eine  auf 
der  Linie  Berlin— Köln,  der  andere  in  England  sich  ereignete,  betrafen 
B  eiserner  schienen,  was  mir  einer  Erwähnung  werth  zu  sein  scheint. 

Es  wurds  hier  sehr  viel  über  die  Aetzprobe  gesprochen;  ins- 
besondere Herr  v.  D.  staut  seine  Erörterungen  über  die  Uugleichmtßig- 
keitsersebeinnngen  tuo  Stahlachienen  zum  großen Theil  auf  diese  Probe, 
die  er  als  ein  verkanntes,  bemitleidenswerthei  Wesen  hinstellt,  deinen 
.von  Runzeln  durchfurchtes  Antlitz"  die  Scheid  daran  trage,  dass  es 
gegenüber  seiner,  mit  glänzenderen  Eigenschaften  ausgestatteten 
Schwester,  der  mechanischen  Prafnng,  so  wenig  Beachtung  findet.  Ich 
glaube,  daas  es  sich  hier  um  ein  Geschöpf  handelt,  das  mehr  versprach, 
als  es  hielt.  Allzuviel  Berechtigung,  sieh  als  Aschenbrödel  zu  fühlen,  hat 
übrigens  dieses  Wesen  nicht,  Herr  v.  D.  gibt  selbst  sn,  dass  die  Aetz 
ptob«  in  den  Hüttenwerken  ständig  geübt  wirJ;  er  wird  zweifellos 
wissen,  dass  sie  auch  In  den  Versuchilaboratorien  zu  den  häufig  ange- 
wendeten I'roben  gebort;  es  ist  ihm  ferner  bekannt,  dass  sie  den  Be- 
stimmungen des  Vereines  Deutscher  Eisenbahnverwaltungen  nicht  fremd 
geblieben  ist;  wenn  ich  weiter  anlaute,  dass  Männer,  wie  Ledebur, 
v.  Tat  major  «.  A.  zu  ihren  Vcrtbeidigern  gehören,  bo  habe  icb  wohl 
genug  zur  Begründung  obiger  Behauptung  gesagt.  Die  diesbezüglichen 
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des  Herrn  v.  D.  können  aioh  also  wohl  nur  auf  die  Frage 
beziehen,  ob  der  Aetaprobe  ein  Platz  unter  denobligalori.cben 
Profongsmethoden  eingeräumt  werden  solle.  leb  muss  sagen,  dass  ich  in 
diesem  Punkte  vollkommen  mit  meiaem  verehrten  College 
Kirsch,  übereinstimme.  Auch  kh  glaube,  dass  der  Za 
zwischen  den  Erscheinungen,  die  ein  und  dasselbe  Material  , 
bei  der  Aetzprobe,  andererseits  bei  den  mechanischen  Proben  zeigt, 
nicht  genügend  geklärt  ist,  am  diese  Frage  schon  h< 
bejahen  an  können. 

Gewisse  Erfahrungen  sprechen  geradeso  zu  Ungunsten  der  Aetz- 
probe.  So  würden  z.  B.  die  von  mir  erwähnten  bedeutenden  tfiialitils- 


haben,  da  es  sieb  bei 
leb  wen 


D»  , 
k«u 

,  dass  der  Kern 


wiegend  um  KemstahJ 
Fall  anführen,  wo  die 
kann  geradezu  zu 
selten  vor,  dass  sieb  die 
der  weniger  angegriffene  Profllstheil  ist. 

Der  Uebernahms- Ingenieur  braucht  tbunlichst  feststehende  An- 
haltspunkte, womöglich  Zablenwerthe,  nach  denen  er  sieb  richten 
kann.  Heiner  Ueberzeagnng  narh  ungt  eine  Metbode,  die  der  indivi- 
duellen Auffassung,  dem  subjsctiven  Empfinden  des  Uebrniehmen4eo  einen 
so  großen  Spielraum  l&sst,  wie  die  Aetzprobe,  gar  nicht  als  obligato- 
rische Probe.  Ich  wenigrtens  mochte  nicht  der  Ueleruahuti-Itigtiiieiir 
sein,  der  aaf  Grund  des,  manuigfai-lieu  Modiflcatioaen  unterliegenden 
Aussehens  der  AetzfUchen  an  entscheiden  bst,  ob  ein  Walzstück  zu- 
lässig  sei  oJer  nicht.  Sie  sehen,  von  der  Einreibung  der  Aetzprobe  unter 
die  obligatorischen  Proben  sind  wir  zum  mindesten  noch  weit  entfernt- 
Zweifellos  ist,  daas  die  Aetzprobe  bei  der  Untersuchung  des 
Schienen  materialea  noch  die  meiste  Berechtigung  beeilst ;  denn  sie 
scheint  in  erster  Linie  über  eine  E  genschsft  Aufschlags  zu  geben,  die 
gerade  für  dieses  Hateriale  von  hoher  Bsdeutang  ist,  darüber  näm- 
lich, wie  sieh  die  Schiene  voraussichtlich  im  Betriebe  in  Bezug  auf  A  b- 
nütauag  verhalten  werde;  also  eine  Frage,  die  den  Brückenbauer 
nicht  beiübrt, 

Bisnnn  erscheint  die  Stellung  der  Aetzprobe  am  besten  cbarakte- 
rbrirt  durch  den  Ausspruch,  den  Herr  Regieruagsrath  Ast  auf  dem 
Stockholmer  Coogress  gethan,  wo  er  sie  als  eine  Probe  bezeichnete,  die 
immerhin  einen  Einblick  in  dos  Geilig«  des  Materisles  gestattet,  die  sieb 
aber  nicht  über  das  Niveau  einer  informaturiar  heu  Vorprüfung  erhebt. 

Nachdem  Herr  v.  D.,  was  ja  nur  recht  und  billig  ist,  mehrfach 
die  Erfahrungen  Anderer  zur  Unterstützung  seiner  Ansiebt  heranzieht, 
so  wird  ex  auch  mir  dasselbe  gestatten. 

Ich  habe  die  von  ihm  citirten  Q  teilen  nachgelesen  und  dabei 
Manches  gefunden,  was  mir  einer  Brwtnnnng  werth  zu  sein  scheint.  So 
führt  Herr  v.  D.  die  Zeitschrift  „Banmaterialienkunde'  an  und  sagt: 
.In  der  .Baumaterialienkunde'  1699,  S.  17«,  berichtet  Ingenieur  Dominik 
Miller  von  Tbomasscbienea  mit  nngansen  Stellen  im  Materials  der 
Kopfe,  welche  Schienen  häufig  brechen  sollen."  Damit  wir  nun  nicht 
vielleicht  in  dsu  Irrlbuui  verfallen,  anzunehmen,  Ingenieur  M i Ii e t  sei 
etwa  ein  abgesagter  Feind  der  Tboiaasschianen,  so  mflge  mir  Herr  v,  D. 
gestatten,  auch  die  vorhergehende  und  die  I  o  1  g  e  n  d  e  Seite  an 
citiren.  Auf  der  vorhergehenden  Seite  befinden  sieh  13  Aetzbilder  von 
Stahlschienen,  dio.  wie  die  Uebersrhrift  besagt,  sieb  im  Betriebe  gut 
bewährt  haben  Von  diesen  12  Bildern  beliehen  sieb  5  snf  Bessemer-, 
7  auf  Tbom  ae  schienen.  Auf  9.  177  dude  ich  unter  den  Schlussfolge' 
rangen,  welche  Miller  aas  ganzen  Versuchsserien  zieht,  als  eraten 


Nr  U 
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Sata:  „Aua  Thomasstahl  lassen  sieb  ebenso  gnte  Schienen,  wie  aai 
Hr»«emerst»bl  e rzengen-"  San  kann  mir  alleriling!)  eotKegciet  w.rdeu, 
in  vorliegenden  Fall«  bandle  e<  sich  w  uäclit  oni  dir  Frage,  cb  T  h  o  m  a  s 
oder  Besseiner,  sonders  ob  Thonn  oder  Martin.  Man  triri 
jedoch  ««geben  railsien,  dis»  Bfmemerstahl  all  Sehlenennnaterisl«  eacb 
beut«  noch  keines  schlechten  Ruf  genießt. 

Herr  D.  beschränkt  «eine  AtufBbraagen  nicht  anf  41«  Vor- 
führung tob  Schienen,  »andern  er  führt  ob«  auch  ander*«  Material  vor, 
a.  ii.  I  Profile  Kr.  18  and  C  Prodi«  Nr.  18. 

An  emerem  I'roale  ncil  dem  bedeutenden  Festißkr itjmoten;cbiede 
zwischen  lisnil  und  Kern,  welcher  in  einem  P~*li"  bi?  auf  9bj  (44-0  bii 
86-0  fr»)  neigt,  dedacirt  er  die  tlaxaltaigkeit  den  ThHnsfeieeti*.  Stellen 
wir  an*  einea  Augenblick  Tor,  die  An^chnsnanträge  seien  «ng>  c  immim 
nnd,  wenn  Sie  wollen,  Gesetz.  Nach  diesem  OateUe  tnttaste  der 
Wtrrfletiilt*.  Hsgrn  wir.  bedenkliche  Träger  ohneweiterFi  nuigeschloe?«?n 
werdea,  n  xw.  ana  mehrfachen  Gründe« :  1.  wegen  in  hoher  Festigkeit 
aller,  den  Stege  entnommenen  Probetube  (4fr  7,  44  0,  47  6  fry) ; 
9.  wegen  zu  niedriger  Qaalitlucahlen  (60,  75,  861;  3.  voraussicht- 
lich aneb  wegen  der  oben  genannten,  in  hoben  Differeon  tob  8fr»; 
denn  die  erwähnte  Thctmaseiflenverördtinng,  die  ich  lupponfrt  habe, 
würde  (weifello*  eine  analoge  Bestimmung  enthalten,  wie  nneere 
Martioeiscnverordnong  tob  1899,  wonach  eine  grWte  Eal»s«igr 
Differeni  nonnirt  wird,  die  dort  mit  7fry  festgesetzt  emheint. 
Wae  sich  also  ans  dem  angeführteo  Beispiele  folgern  Isest,  ist 
doch  nicht  die  Uexnlässigkelt  de*  Thoraaieiseus  im  Allgemeinen, 
sondera  dieses  einen  Tilgen,  ein  Resultat,  in  welchem  die  Ans- 
■..hosssnträge  anch  gelangen  würden.  Dsss  dem  Uebemnhm«  Ic^eiiietir 
die  an  hohen  FestiKkeir.iziflern  des  Stege«  etwn  entgangen  sein  k'-ecten, 
ist  nicht  in  besorgen ;  deaa  wenn  er  gewiieenhalt  ist,  so  wird  er  sieh 
bei  der  Uebenahrae  ron  I  Trhgeru  nnd  C  Eisen  sicher  nicht  anf  die 
Eoiitabme  von  Probestiben  ans  dem  Fl  ans  eh  beschränken  sondern 
Mich«  gewiss  aneb  dem  Stege  entnehmen,  vielleicht  sogar  ana  Be- 
quemliehkeitsrlckeiehteu  das  letxtere  vorwiegend  thnn.  Der  ange- 
fuhrt«  Fall  spriebt  somit  nicht  im  Mindesten  gegen  die  Aaasebnss- 
antrlge,  er  unterstützt  dieselben  Tielmehr  wesentlich.  Nan  bat  aller- 
dings mein  verehrter  Freoud,  Banratb  Haberkalt,  erklärt,  die  That- 
saebe,  dass  in  eiaem  nnd  demseibea  TrägerpreSle  in  ainem  relativ 
kleinen  Qaerschnitta  so  bedeutende  Verschiedenheiten  eilstirea,  das« 
das  Material  der  Flanschen  den  Vorsehl S-ren  des  Aasschnases  Tollkommea 
entspricht,  während  jenes  des  Steges  tun  SO».»  sehlechter  ist  nnd  absolut 
nicht  mehr  zugelassen  werden  kSnate,  sei  eise  eo  wichtige,  da»j  man 
datober  unarSglieh  aar  Tageeordanng  abergehea  kSane.  Gestatten  Sie. 
dass  ich  mit  der  Erwähnnng  eines  Falles  antworte,  der  nicht  ohne 
Int  eres«  ist.  Im  Jahre  1870  wurden  Herrn  Prof.  Jenny*)  3  Rand- 
eisensläbe  zum  Zwecke  der  üntersnebang  eingesendet.  Schon  die  ga- 
nannte  Jabreaiahi  sehütat  das  Materiale  ror  dem  Verdachte,  Thomas- 
eisen  gewesen  in  sei«:  es  war  franxMsehes 
SehwelSelsen  nnd  für  den  Baa  des  Pester 
lUhnbufee.  bestimmt-  Um  sich  nna  tob  der 
gleicb.niii.igen  Bta-hiffeabeit  des  Materiale« 
an  Bberiengen,  UeB  Jenny  ans  dem 
stärksten  der  8  Randeisen  (108  ssn)  7  Flach- 
sutbe  nebeneinander  heranaacbui-iilen 
(rergl.  die  beigegebene  Abb.) ;  ich  werde  mir 
erianbea,  Ihnen  die  Festigkeitsaablen  dieser 


VI        I        IV        II  I 
88  8,     34-7.      874,      378,  3i 
dem  ersten  nnd  leiste»  Werth  ist  18  3  fr?,  also 
Nun  wird  Sie  vielleicht  eine  Anmerkung,  die 
der  Zahl  2«  7  steht,  veranlassen  in  sagen, 
sei  uosxuscblieBen ;  diese  Anmerkung  laatet :  „Die  Broch- 


iL«  la  Visa-,  8.  W. 


ein  Muteriale,  ilas  solche  Fehler  zeigt,  ist  eben  für  t'otiatrui'tionsiswecke 
nicht  rerlässlleb  gtaag".  leb  hin  «her  «inrerstanden.  diesen  Stab  aus- 
zuschließen. Dana  kommt  der  nächste  Htah  mit  IS9-3  ty :  Differenz  gegen 
38  9  =  R-7  fr?  --  21"  j  de»  kleineren  Werth««,  «Isa  ebenso  groß,  wie  heim 
Tiäger  des  Herrn  t.  D.  Uad  dabei  kann  man  mir  nicht  den  Vorwarf 
niseheu,  ich  habe  etwa  au  einer  großen  Zahl  derartiger  Versnche 
den  schlechtesten  snegewählt.  Jenny  hat  ns.  W.  nur  8  derartige  Ver- 
snche gelöscht,  einer  derselben  ist  der  eben  mitgetheilte.  Glauben  Sie 
vielleicht,  es  tat  Jenny  eingefallen,  «tu  diesem  Verroehe  in  schließen, 
S.-hwelßelieu  sei  als  i'otistm>*.tiiinsmst«rial«  ttos tilässig  r  Nein,  er  hat 
einfach  die  Lehre  daraus  sieben  komes,  dass  es  gutes  und  schlechte« 
fehweißeisen  gebe,  oml  dsji»  letzteres  unzulässig  ist  Mehr  ks.nn  man 
doch  unmöglich  aa»  einem  selchen  Falle  folgern-  Ebenso  liegen  die  Vor- 
hi'dnsse  besilglich  aller  flhrigen  KisenBürten.  Denn  wenn  wir  ron  vorn- 
herrm  nrrUstiD,  da»  es  n  c  r  gutes  £ehweiceisen  oder  nur  gutes 
Jtartineisen  träbe.  so  wären  ja  aJle  anderen  rebernahmsTorschriften 
tlheriltls--ig ;  aber  die  haben  nns  eben  Tor  den  schlechten  Sorten  zn 
"»■hltzcQ,  D^?s  dsa  Sehweifteisen  »nch  in  den  fertigen  Brtlcicn  sich  nicht 
immer  von  der  besten  8eite  seigte,  ist  allen  eut'eren  Facbgenosssn  hin 

erinnern. 

Von  einer  gewisses]  Wichtigkeit  sind  für  den  BrttekcDbancr  u.  A. 
jene  Zahlen,  welche  angeben,  wie  viele  Pereente  der  reinen,  am  Probe- 
atabe  ermitteltea  ümchfe.tlgkeit  im  fertigen  Träger  erreicht  wurden; 
diene  Zahlen  gehflrea  mit  iar  Charakteristik  des  Materiales  nnd  zur 
BenrtheiUng  seiner  gräßeren  oder  geringeren  Ei|innig  ah  Brtlckenban- 
atonT.  Lassen  8ie  mich  von  diesem  Gesichtspunkte  ans  die  Versnche  der 
Jnbre  1889  nnd  1887,  welche  der  Ansaehass  mit  Faehwerksträgem  an- 
«Milte,  antereinandsr  vergleiche«.  Felgende  Tabelle  enthält  die  betreffen- 
den Werth«: 


e 

I 

s 


Material 


I 

II 
III 
IV 

V 
VI 

VII 

VIII 


i 

II 
III 

IV 


Versnebe  vom  Jahre  1888. 

Thomaa-FIusfoisen,  KJadao  

Jlsrtio  Flnsseiwn,  Klsdno-Teplitl  .  . 

Schweio-EiseD,  Donawitz   

«Urtin-Flmsoiser,  Witkowita  .  .  .  . 
Marlin-Flnsseiien,  Don»wita  .  .  .  . 
Martin  Fl  nu«i««n,   Tesche«,  minder 

sorgfältig  aagearbeitet  

MarttD-Flasselsen,  Tsechsn,  «orgfiutig 

aagearbeitet  

Sehweiß-Bi««»,  böhmisch  

Versnob«  vom  Jahr«  1897. 
Tbomaa-FInnaiMB,  Kladno-Teplita  .  . 
Ttiomas-Flnsseieen,  Kladno-Teplita  .  . 
Thomas-Flusse bten,  Kladno-Teplita  .  . 
Thjmas-FlusMiBen.  Kladno-Teplits, 


49'8 
186-6 1 
108-6 
110-6 
184-4 

184-7 

8898 


977-6 
188  9 
801 '9 


88-6 
41-8 
48-0 
48« 
88-7 

88-8 

887 
861 


876 
4(1-0 
48-0 

4*0 


77 
«) 

7a 

!K> 

HJ 

97 
91 


100 
88 
88 

70 


Wenn  wir  zunächst  von  den  beides  minder  aorglaliig  abge- 
arbeiteten Trägere  (Nr.  VI  vom  Jahre  1889  ans  Martiaeisea  and  Nr.  IV 
vom  Jnbre  18S7  ans  Tnomaactaea)  absehen,  so  ist  die  schlechteste  Ans- 
nfitjreagsxshl  73;  sie  entspricht  einem  mit  nach  geriebenen  NietWchera 
an<g^-Btteten  Träger  aas  «teiriiehem  Schw«iCel«en,d«r fast 
glsich werthig  mit  dem  geitanaten  Tbomaslrtger  Nr.  IV  vom 
Jahre  1897  ist.  Unter  den  Bbrigea  Trägern  befanden  sich  9  mit  heberen 
Featigkeitssahlen:  Martintriger  Nr.  IV  v.  J.  1888,  Thomasträger  Nr.  II 
v.  J.  1897  mit  4«  6,  bezw.  4«-0  fr,  FesUgkeit;  erslerer  ergab  eine  Ans- 
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Nr.  14. 


ni'tnnfj  von  84.  letzterer  von  69%  ;  die»«  beiden  T/tger  sind  somit 
tot  gleichwertbig.  Vergleichen  wir  auch  noch  die  weicheren  Martin* 
trig*r  von  1889  mit  den  analogen  Tbomaatragern  tob  1897.  so  sehen  wir, 
dara  die  AuaaDtauagKahlen  der  erstem  BO,  »0  utd  97,  jene  der 
leuuren  fti  ud  100  sind;  hier  sind  also  die  Tbomasirlger  den  Martin- 
tragern  eher  überlegen. 

Noch  ein  Vergleich  dnrfte  ron  Interesse  sein.  Unter  den  Tragen 
r.  J.  1889  befand  sieh  nach  ein  TbomaMriger ;  erwies  77  jC  Aunfiinini: 
anf.  Diese  Zahl  ist  weit  geringer,  als  die  eben  genannten,  in  Jahre  1897 
erhaltenen  Zahlen  98  nnd  100;  sie  ist  selbst  nach  geringer,  als  dt»  dem 
harten,  unverläsaficben  Material«  de*  Trügen  Nr.  II  zukommende 
Ziffer  83.  Sollte  e*  calltssig  sein,  aas  den  wenig  xahlreichen  Versehen 
eine  Schlnjsfolgerung  tn  sieben,  so  mitrale  selbe  dahin  gehen,  daas  der 
Thomaaproce**  Ton  1889  auf  1897  Fortschritte  gemacht  haben  mnst,  die 
aaeh  in  der  angedeuteten  Richtung  eich  fühlbar  nvachen.  Gewiss  aber 
kann  man  Ton  einer  Minderwertigkeit  den Thomaseisens nicht 
sprechen.  Noch  günstiger  gestaltet  eich  für  das  Thomaseisen  der  Ver- 
gleich der  plastischen  Deformatiouaarbelt  (s.  Tabelle). 

Nachdem  ich  gerade  froher  Ton  gewallten  Tritgem  sprach,  so 
ge«utten  Sie  mir,  noch  einmal  anf  jenen  Versuch  unsere«  Amsclm«»»« 
anrflekzukommen,  der  einige  GemBtber  so  sehr  erkitat  hat,  nämlich  anf 
den,  mit  einom  Profil  Nr.  50  durchgeführten  Biegeversuch,  der  eine 
Elaaticiüitsgreaae  ron  12  5  ly/n>  ergab.  Sie  werden  es  riellelcht  für 
aberflflssig  halten,  noch  einmal  Ton  dieser  Sache  au  sprechen,  da  ja 
Derjenige,  der  diesen  Veraneh  als  den  allerschleehtestea  bezeichnete,  der 
nns  vorgeführt  nnrde,  als  einen  solchen  beseichnete,  anf  Grand  detsea 
jeder  lintelun^en«  Ton  der  gänzlichen  Unbranchbarkeit  dieses  Materialee 
überzeugt  werben  mause,  d  o  e  b  an  der  ScMiiüijlgeriiBg  kam,  du  Tuomas- 
eieen  sei  zulässig.  Ein  paar  Worte  mochte  ich  aber  doch  ober  die 
Sache  Terlierea.  Es  scheint  mir  aflallab  eis  kleines  MtssvemtändiiiB 
Tonnliegen. 

Wenn  ich  —  wie  der  Herr  Referent  es  gethan  —  als  Euaticitfcts- 
greme  jene  obere  Grenz«  der  Beanaprechung  beaeichne,  bei  welcher  noch 
keine  merkliche,  bleibende  Formlnderang  eintritt  (wobei  das  Wort 
.merklich*  auf  jene  Unsicherheit  in  der  Bestimmung  der  EuutklUU- 
greaxe  hindeutet,  welche  Herr  College  Kirschs»  eingehend  beleuchtete/, 
ao  iat  e*  klar,  das*  ich  diese  Definition  eineraeit*  anf  den  Probestab, 
nu ihrerseits  auf  den  fertigen  Trüg  er  anwenden  kann.  Es  werden 
aber  selbstverständlich  die  beiden  so  ermittelten  Elaiticitatagrenxea  nicht 
übereinstimmen,  vielmehr  wird  die  am  fertigen.  Trager  ermittelte  ana 
naheliegenden  Granden  (ZasaUepannugen,  Mangel  der  Anarbeilung, 
seitliches  AnsknickeD)  immer  niedriger  liegen,  als  die  am  ['robeatabe  j 
bestimmte.  Dieselbe  Erscheinung  neigt  rieh  ja  doch  auch,  wie  gerade  ! 
froher  eiwihnt,  bei  der  Bruchfestigkeit.  Wir  sind  ja  geradezu  gewohnt,  I 
an  aaserea  Tragcoultiictjoaen  uoch  Tlel  niedriger  gelegene  „Blusticitat*- 
grenieu»,  als  die  Tom  Ausschüsse  ermittelte,  Im  eben  deanurten  Sinne  in  be- 
obachten. Der  Beriebt  des  Marü  neuen- Aiuraebuiwe*  Tom  Jahre  1891  hebt  her- 
vor, dass  bei  mehreren  Verlachen  mit  Trägern  schon  hei  6  kgfmm*  bleibende 
Einscnkungcn  wahrgenuainiea  und  ireniösei  werden  kounlea.  Aoch  bei  den 
Belastungsproben  unserer  Brücken,  bei  welchen  das  Material«  nicht  starker 
beansprucht  .wird,  als  den  Brttckenverordnnngen  entspricht,  also  aut 
7-9  kg/mm»,  oonstatiren  wir  fast  ansaabmslos  bleibend«  Durchbiegungen: 
es  wnrde  eben  dl«  „Elaalicilfttagreajte-  des  Tragers  -  nicht  der, 
Trlger-Materiales  -  überschritten.  Belasten  wir  aber  den 
Träger  ein  zweitesmal  ebenso  stark,  so  wird  keine  neue  bleibende 

Versuch  die  „naturliche  KlaaticltatagreDte"  gehoben  worden,  wie  wir« 
analog  auch  bei  Probeetabcn  beobachten.  Sie  «ehe«,  die  Zahl  12  5  darf 
nicht  alliu  tragisch  genommen  werden. 

Ich  linde  in  den  Ausführungen  des  Herrn  T.  D.  zwei  Satze,  die 
sich  meine«  Erachten*  direet  widersprechen,  n.  sw. :  1.  unter  den  Schluß- 
folgerungen den  Satz:  .Die  Ungleiebmüüigkeit  in  der  Gefugebildung 
iat  eioe  Eigentümlichkeit  der  Prodncte  des  ThomasTerfahren«" ;  3.  unter 
dt*  einleitenden  Worten  den  Salz:  .Der  Vollständigkeit  halber  mnss 
ich  vorausschicken,  daas  jedea  geritzte  Flus»*i»«n-Walz- 
prvfil  in  Folge  der  unvermeidlichen Saigerungaerscbeinnngen  ans  zwei 
xnmeitt  sehr  scharf  getrennten  Flacbeutheilen  besteht.  Ana  einem  lulleren, 
reineren  und  daher  u,ualltativ  besseren  Randstahle,  weleher  einen  inneren, 
ron  Verunreinigungen  oft  Mark  dnrchiielzteu    nnd    daher  iiunlitetiv 


Ist  letztere«  richtig,  ao  mnaa  ersterea  faUch  sein.  Daas  aber 
letztere*  richtig  ist,  dafflr  vermag  ich  einen  Zeugen  anzuführen,  dessen 
Objeetlriut  und  Glaubwürdigkeit  Herr  T.  D.  gewiaa  ebensowenig  in 
Zweifel  zieht,  wie  ich :  da«  ist  er  selbst  In  seinen  früheren,  in 
unserer  .Zeitschrift"  1896  and  1898  veröffentlichten  Stadien  zeigt  er  uns 
die  Uagleichmiüigkeit  der  GefOgebildung  «n  einer  Reihe  von  Aetz- 
bildcrn,  bespricht  ausführlich  den  Unterschied  zwischen  Rand  und 
Kern  u.  *.  w..  und  alles  dies  fast  a  n  ss  ch  1  i  e  AI  i  ch  an  der 
Heed  Tan  Marti  n-H  a  t  e  r  i  a  I  e.  Noch  an  den  Harlinschienen  de« 
Erzeug ungsjahrea  1B9J  werden  da  Peatigkeitznaterackiede  zwischen  Kopf- 
mitte nnd  Steg  (also  wieder  beide*  Kernttabl)  eonatatirt,  welche  i  m 
Belben  Versnebsstück  bis  auf  14  7  kg  (48  8— «13-5  Ij) 
steigen,  wahrend  die  QnaliUUazaklen  der  dort  mitgetbeiltea  Tabelle 
zwischen  29  und  151  (also  um  da*  Fünffache),  inuerhalb  des- 
selben Walastflekes  aber  zwischen  39  und  133  (alao  nm 
da*  Vierfache)  schwanken,  u.  zw,  wieder  beides  für  Keruatebl!  lieber 
alle  diese  bedeutenden  Schwankungen  b&tte  voraussichtlich  die  Aetzprobe 
keinen  Aufaehluss  geben  kfloten.  Au  2  Figuren,  welche  Brucbflücheu 
von  Martinach ienen  de*  Brzcugangejahrea  1897  d«r«tellen,  wird  der 
Unterschied  zwischen  Rand  nnd  Koro  neuerlich  demonetrirt  a-  s.  w.  — 
durchwegs  Dinge,  die  der  Homogenität  der  Martiuecbienen  bia  1893  kein 
besonders  glänzende*  Zeugnis  ausstellen.  Haren  wir  doch,  was  Prof. 
t,  Tetmnjerin  seinem  Anfsatze  „  Metamorphosen  der  basischen  Schienen 
•tahlbgreitnng  und  de*  PrüftingircriliranB  der  Btahlecbienen"  (,Sebw. 
Bauztg,"  189».  Bd.  38,  S.  141)  hierüber  sagt:  „Die  Aetaproben  lassen 
keinen  Zweifel  darüber  bestehen,  daas  die  Producta  des  basischen  Siemen«- 
Martin-Verfahren«  bei  gleichartiger  Führung  de*  Schlusaverfahrens 
ähnliche,  ja  oft  schlechtere  Structurverhtltalsae  aufwehten,  als  jene  vom 
Tlnmaaproeeat";  nnd  dabei  steht  in  einer  Fußnote:  „Vergl.  die  Aets- 
hilder  basischer  Martiuatahlechleaen  in  der  vorerwahuteu  Arbeit  de* 
Herrn  r.  Dornas".  Und  weiter:  .Damit  verliert  da*  vielfach  vorlaut- 
barte  Geflunker  Ton  den  Nachlheilem  den  stürmisch  verlaafeuden  Biroca- 
proeeeses  seinen  letzten  Boden". 

Nan  wird  mir  Herr  v.  D.  entgegnen,  er  habe  ja  mittlerweile  auch 
Studien  mit  Thomaamateriale  ungestillt ;  alle  von  ihm  am  8.  December 
v.  J,  an  dieser  Stelle  besprochenen  Brucheracheinuagea  beziehen  sich  ja 
doch  anf  Tboraassehieaen.  Ganz  richtig ;  aber  —  and  nun  citire  ich 
wieder  würtltcb:  .Die  besprochenen  Brncberacbelaangen  betreffen  fast 
aaaachlieQlich  Thoraasmateriale  von  circa  48  —  5»/ty,mw*  Bruchfestigkeit". 
Sollt«  es  ein  Spiel  den  Zufalle«  «ein,  das«  die  untere  dieser  beiden 
Zahlen  zasamiuenflllt  mit  der  vom  Ausschusse  beantragten  ohereu  Grenze 
der  noch  zuzalaaseaden  Festigkeit  ?  Sei  dem  wie  immer  —  ich  guanbe, 
daaa  die  voa  Herrn  v.  D.  conatatirte  Tbataaehe  den  Erfahrungen  de« 
Aiuncbasres  voUkommen  entapricht  nnd  deeseo  Antrüge  wuaentlicli 
nateratülzt 

Ich  wende  mich  nun  sofort  zu  dem  nächsten  Satze :  .Wie  sehr 
die  Menge  an  Vemnreinignngea  mit  dem  Härtegrad  des  Thomaamateriale« 
wachst,  Ist  dem  Bilde  Fig.  8  zu  entnehmen,  welche*  die  Aeuprobe  einer 
Tbomaaschiene  Ton  70  kg  Braebfeatigkalt  darstellt.  Die  starke  Verun- 
reinigung diese*  Material«*  ist  fast  aasschlie&lieh  auf  nicht  volhl&u  Jig 
itufgeiostcs  BflckkohlungsmaUrial*  zurückzuführen".  Nun  hören  wir,  was 
über  diesen  Punkt  der  Auas-huisberieht  A  sagt;  derselbe  betont,  .dass 
bei  Darstellung  des  für  Brückenbau  wecke  geeigneten  (alao  weicheren) 
FlasseiseB«  eine  Rflckkoblang  nicht  erforderlich  nnd  demnach  nur  der 
geringe  Zosata  von  Ferromangan  aufzulösen  uad  zu  vertheileu  ist*.  Ich 
weiß  «ehr  wohl,  dass  dieser  Zusatz  ja  auch  eine  Rückkohlung  bedeutet ; 
doch  will  der  Aeisehuibericfat  offenbar  sagen,  daas  der  Ferromangan- 
zusatz  hauptsächlich  bezweckt,  dem  Bade  die  ntlthige  Manganmenge 
behnf.  Deaczrdation  zuzuführen.   Herr  t.  D.  hat  also  Recht,  weil  er 

das  Brflckeomateriale  gezogen  werden. 

Der  n&chtte  Satz  in  seinen  Anatflbrungen  lautet:  „Gute  Martin- 
schienen  gleichen  Härtegrades  zeigen  vollständige  Gleichartigkeit  in  der 
Gefugebildung."  Nachdem  hier  ausdrücklich  von  gnteu  Martinschienea 
die  Rede  ist,  so  liegt  hierin,  glaube  ich,  implicite  das  Geatündnia,  dass 
es  nach  nicht  gute  Maninachienen  gibt ;  ich  denke,  da*  wird  wohl 
auch  Herr  v.  I).  nicht  bestreiten  wollen.  Nachdem  er  uns  weitere  in  ao 
überzeugender  Weis«  dargelegt  hat  —  nnd  er  ateht  mit  dieser  seiner 
Ueberzengnug  nicht  allein  — ,  daas  die  bestehenden  Ur*ernahm«inetbodeu 
nicht  gestatten,   in  zBverliU.iger  Weise  gute»  nnd  schlechtes  .Sebiwwn- 
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materiell  tu  sondern,  so  kann  e»  auch  ihn»  bei  4lier,  mir  beharrnten 
G»wi*»«nhaiiii£keit  paesire»,  da«  «r  Mick  scblcehte  Mutinecbienee  über- 
nehmen mite*.  W  i  e  aber  solche  schlechte  MartniM-liienen  ia  der  Aets- 
probe  «usseheo,  du  sagt  nni  Herr  v.  D.  nicht.  Er  bat  es  uu»  »war  1894 
und  noch  1898  gingt,  1899  aber  ist  nur  mehr  von  g  ■  t  c  n  Martineehieueu 
die  Rede.  Es  erscheint  mir  daher  nicht  recht  hegreiflich,  wie  Herr  v  D.  auf 
Grund  aeiaer  früheren  aad  jstajgen  Studien  so  dem  Schlui«.-  gelangen 
konnte,  gerade  daa  Thymus  uiateriale  udiI  nur  dieee*  eei  unzuver- 
lässig und  DanüUiig.  Nur  auf  eine  einaige  Art  Helle  tick  meiner  Meinung 
neck  der  Widerspruch  lasen  :  wenn  der  Xa«hwele  erbracht  werden  wtlrde, 
da««  Mit  1893,  da  Herr  v.  0.  «eine  lettte  Studie  tther  Marlinstahl  ver- 
öffentlichte, der  Hartiaproeeas  eine  derartig«  Vervollkommnung  erfahren 
bat,  des*  er  nunmehr  dm  Braleluag  eiau  homogenen  Producta*  mit  voller 
Sicherheit  gestattet.  Ich  lade  naa  allerdings  in  den  Erörterungen  dee 
Herrn  r.  D.  mehrfach  die  Behauptung  ausgesprochen,  daas  dem  ao  sei. 
Ein  ßewei»  für  die  Richtigkeit  dieetr  Beb aapi trag  wird  jedoch  nickt 
mit  einer  Srlbe  erbracht.  Ho  lang«  die*  aber  nicht  der  Fall  ist  mnae  ich 
die  früheren  Reanltate  de«  Herrn  v.  D.  al«  noch  heute  gütig  ansehen 
and  an  dem  Scbhusc  kommen,  du*  die  erwähnte  Unglelebloruiigliejt 
dea  Gerügte  ein  gemeinsamer  Nachtkeil  aller  PlusMuenacrten  ist  leb 
sehe  mich  ia  dieaer  8chlnMf»lgernng  umsomehr  genSthigt,  als  sie  in 
Uebereinetimmnng  steht  mit  meinen  persönlichen  Erfahrungen. 

Ich  halte  gehofft,  es  werde  mir  mbgUcb  sein,  heate  eise  Anaahl 
roa  Aetz  proben  mit  Hartinachienen  naneater  Erzeugung  voranlegen.  Da 
mir  jedoch  du  betreffende  Veranchamateriale  erat  geateni  ankam,  ao  kannte 
ick  leider  mein  Vorhaben  nicht  anafuhren.  Dagegen  bin  ich  in  der  Lage, 
auf  eine  Anaahl  anderer  Aetsproben  kinanweisen,  die  theils  von  Herrn 
Regierangaratb  Kick,  theila  von  mir  anagafjahrt  werden,  und  aber  welche 
Hegiernogsreth  Kiek  Ihnen  noch  Nähere*  mittheUem  wird.  Ei  aind,  nm 
ein  in  der  Debatte  bereit!  gebrauchte«  Wort  anzuwenden,  keine  Cretina, 
die  wir  Ihnen  vorführen,  vielmehr  normale  Individaen,  die  tnfi  Gerade- 
wohl an*  dem  vollen  Leben  heraui.ifettntlen  worden  —  Individaen,  die 
bisher  poliieilicb  unbeanstandet  waren;  die«  verbirgt  schon  ihre  Juvenil : 
ihr  Geburtsjahr  Ist  1899.  loh  werde  mich  nicht  verleiten  laaaea,  an« 
diesen  venigen  Proben  allgemeine  Schluaafobgernngea  aiehen  an  wollen ; 
ao  viel  geht  aber  an*  denselben  an  Bvidens  hervor,  data  man  du  Tbnma» 
eiaen  nicht  »Hein  als  dujeaige  biaatellen  darf,  du  gewisse  ünhomo- 
genitttserseheranngen  neigt,  dua  vielmehr  aneh  in  dieser  Hinsicht,  wie 
in  so  manch'  anderer,  Lieht-  und  8ckatteaseiten  ia  dea  Familien  der 
Bruder  kt artin  und  Thenn  ziemlich  gleicbmUig  vertheilt  eind, 
und  data  die»  Beiden,  die  erenn.ler  ohnehin,  wie  wir  wissen,  so  sthu'jicU 
sehen,  daas  wir  sie  gar  nicht  auseinander  kennen,  sich  auch  in  diesem 
Punkt  gegenseitig  nichts  vorzuwerfen  haben. 

Heine  Herren !  Derjenige,  der  in  solchen  Fragen  eich  ablehnend 
verhalt  and  seine  Kusanilrasiiran«'  erbebt,  bat  es  immer  leichter,  als 
aeia  Gegner ;  er  übernimmt  ja  keiae  Verantwortlichkeit,  er  uberwalzt  aie 
ja  vielmehr  auf  die  Schultern  dee  Anderen  ;  auch  hat  er  immer  die  große 
Zahl  der  Unschlüssigen,  der  Zweifelnden  hinter  sich. 

kleiner  innersten  Ueberzeugung  nach  ist  die  Prag«  der  p  r  i  a- 
c  i  p  i  c  1 1  •  n  ZnUstigkeit  dea  Thomueisens  im  Brückenbaue  schon  liagat 
erledigt,  noch  bevor  wir  darüber  abgestimmt  haben.  Sie  ist  erledigt 
durch  die  Erfahrungen,  die  man  seit  Jahr  und  Tag  mit  diesem  Haterfale 
in  vielen  I -Inders  gemacht  hat,  aie  ist  erledigt  dnreb  die  Arbeiten 
unsere»  Aasschasses,  die  sich  jenen  günstigen  Erfahrungen  im  Großen 
einfügen,  aie  ist  auch  1  n  d  i  r  «  e  t  erledigt  durch  die  Tbat- 
als  Schienen  materiale  du  Tboraueiaen  im  Kampfe 
inen  Ptatx  erobert  nnd  denselben  behauptet  hat 
auch  die  Untersuchungen  des  Herrn  r.  D.,  was  ich  aber  nicht 
wiesen  ansehe,  eine  Ceberlegenheli  des  Martin» table«  ergeben 
so  ist  demgegenüber  nicht  an  übersehen,  dua  heute  in  Europa 
Kilometer  von  Bakageled«eii  mit  Tbomasscbieaen  belegt  aind, 
i  beüpieiaweis*  bei  naseren  Staaubabaou  —  gewiss  de 

von  Tboaaaschleaeu  in  Oesterreich  —  ao  weit  ich 
habe.  Niemand  daran  denkt,  dieaea  Uateriale  auszaschl 
Und  dies  Alle«,  trotedem  wir  es  bei  Schienen  mit  einem  viel  bei 


aufwart:  .Ist  TbciuaAit»hl  (ilr  Schieoeuerieuguiig  geeignet  ." 
es«  Frage  auf  Grund  seiner  Erfahrungen  verneinte.   Bereit*  im 


Material  an  thun  hüben,  als  im 

bei 
in  der 


Frage 

und  i 

Jahre  1891  konnte  der  Genannte,  gewiss  ein  ehrlicher  und  aufrichtiger 
Gegner  des  Thotnasiaateriales,  erklären,  du  Thomuverfanren  sei  gegen- 
wärtig derartig  anagebildet,  dus  nach  demselben  ein  nur  Schienener- 
zeugung  geeigneter  Stahl  in  verlaulicher  Weise  erzeugt  werden  könne. 

Nachdem  nan  sekun  einmal  die  gegenwartige  Debatte  tum  Theil 
auf  du  Gebiet  der  Eieenbabnmaterialien  verlegt  worden  iat,  so  erachieLc 
es  mir  von  Werth,  hier  eine  Aeuterung  darüber  an  hOren,  ob  in  den 
mal  gebend«»  Kreises  der  StaatsbabnenverwaUnng,  die  sieb  im  Jahre  1889 
durch  die  Person  dea  Herrn  Sectionacbefa  v.  Biaehoff  und  dea  Herrn 
ilmisterialrathea  Staue  für  die  Thomasn-bienen  ausspreebeu  konntet», 
etwa  in  Folge  neuerer  Erfahrungen  wahrend  der  letalen  aehn  Jahre  eia 
Umschwung  in  dea  Aucban  tragen  eich  voll  sogen  hat.  M  i  r  iat  darüber 
nicht*  bekannt. 

Ea  iat  dem  Ausschüsse  von  einer  Seite  inm  Vorwurfe  gemacht 
worden,  das*  er  die  Erfahrungen,  die  mit  dem  Tbemumateriale  im  Aus- 
land* gemacht  wurden,  gänzlich  miberflckaicbtigt  gelassen  habe;  er  bat 
damit,  meines  Erachten*,  einen  Act  der  Selbstverleugnung  geübt,  der 
alle  Anerkennung,  aber  keine  Angriffe  verdient  Er  bat  e»  verschmäht., 
fremde  Hilfetrnppca  herananaiebea,  und  es  vorgezogen,  «ich  nur  ani  sieb 
«elbstxu  verlassen.  Hatte  er  beispielsweise  die  Erfahrungen  heraagexogeu,  die 
man  in  Deutschland  —  und  awar  nicht  iu  Versucbslaboratoriea.  sondern  im 
großen  MaDsube  in  der  Praiis  —  gemacht  bat,  «o  biltte  er  sweifellos 
gegenüber  der  Opposition  eia*  günstigere  Stellung  gehabt  und  Sie  bitten 
wahrscheinlich  heute  nicht  notnig.  sich  bei  meinen  Ausführungen  au 
langweilen. 

Ich  erlaube  mir,  an  die  Herren  Gegner  d«  Tbomaseiaen*  eine 
Frage  zu  richten:  Haben  Sie  Anhaltspunkte  dafür,  dua  du  Öster- 
reichisch« Thomaseisen  «cid echter  ist,  als  du  deutsche  "f  Wenn  ja,  so 
werden  Sie  durch  Mittheilung  dieser  Thatsaehen  gewiss  uns  Alle,  die 
wir  hie»  versammelt  sind,  au  Dank  verpflichten.  Wenn  nein  —  und 
diesen  Kall  halte  ich  für  den  wahrscheinlicheren  — ,  so  sind  wir  be- 
rechtigt, alle  in  Deutschland  gemachten  Erfahrungen  zur  Losung 
n n  ■  e  t e r  Tbomufrage  herananaiehen:  wir  haben  dann  mit  einem 
Schlage  untere  Verhandlungen  auf  eine  Basis  gestellt,  die  so  breit  iat, 
dua  wir  uu  gar  keiae  breitere  w tinachen  können.  Wie  die  Antwort 
aaafallen  mos*,  erscheint  mir  aber  d  a  n  u  umso  weuiger  zweifelhaft 

Ich  konnte  es  nur  bedauern,  wenn  unser  Verein  den  Versuch  machen 
wollte,  eich  durch  seine  Abstimmung  gegen  Thatsaehen  anfzakhnea, 
welch'  letalere  bekanntlich  dis  Bigentbumlicbkeit  haben,  «ick  durch  Ab- 
stimmungen nicht  aus  der  Welt  schaffen  zu  Innen.  Ich  erlaube  mir 
nochmals,  Sie  daran  iu  erinnern,  dass  wir  mit  unseren  Enl<chlicflcmicen 
in  Betreff  des  Thomueisens  ohnehin  ein  wenig  im  Rückstände  sind. 
Conservativ  sein,  iat  eine  seMne  Sache  und  hat  üi  solchen  Dingen 
sweifellos  eine  gewisse  Berechtigung.  Aber  man  darf  nicht  Ubers 
Ziel  schienen  und  darf  nicht  dem  Wahlspruche  anliebe  .Nur  immer 
langsam  voran"  aieh  Errungenschaften  aus  der  Hand  winden  lassen,  ober 
deren  Bedeutung  andere  schon  Uagst  in's  Beine  gekommen  sind. 
Ich  wurde  ea  also  bedauerlich  finden,  wenn  unser  Verein  durch 
seine  Abstimmung  die  Aufmerksamkeit  der  Fachkreise  du  Auslandes  in 
einer  Weise  aaf  sich  lenken  wurde,  die  ich  ihm 
milchte.  Auch  mochte  ich  die  Huttenminaer 
Oesterreich,  denen  wir  gewiss  du  Zeugnis  nicht  versagen  dnrfeu,  daas 
sie  stets  auf  der  Hübe  ihrer  Zeit  standen,  vor  jener  gewiss  ungerechte», 
aber  begreiflichen  Beurtbeilang  ihrer  Fähigkeiten  bewahrt  wissen,  die 
im  Auslände  platagreifen  und,  in  wenige  Worte  znsauuuengetaaat, 
lauten  würde :  ,Xa  ja,  die  in  Oesterreich  »erstehen  eben  noch  kein 
brauchbares  Tbomaseiaen  au  eraeugen." 

Ich  werde  daher,  soweit  ea  «ich  um  die  Frage  der  prln- 
cipiellen  Zolsaaigkeit  dea  Thomueisens  handelt  unbedingt  für  , 
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4.  weil  ee  mir  unaulkasig  erscn'-int,  Krfulirungen,  die  is.ni  mit 
Schienen  ruaieriaie  gemacht  hat,  anf  du  ganz  andere  lMiacb«JfcQG 
Ii  ml  beansprucht*  Bracken  material  in  übertragen. 

Ueii  suo  bii  Ich  bei  einem  «öderen  Punkte  der  Finge  —  wie  mir 
leaeint,  dem  adrwierigiten,  —  angelangt.  Welche  obere  Fettig- 
keitsgrenze soll  normirt werden? 

Von  einer  Er hshuug  der  Tom  Auaschosse  beantragten  Ziffer, 
eregt  wurde,  etwa  auf  44  kj  mit  Bückaicht 
i  Deutschlands,  oder  gar  anf  45  %,  um  die  Ueber- 
rMariineJienTerordnang  an  . 


Anden  liegen  die  Dinge  hinsichtlich 
Herabsetzung  dieter  Grenae.  leb  glaobe,  die«  Itt  der  Weg, 


und  huilenllieh  werden.  Beaebten  Sie, 
auf  41  »»  ermBgliehea  würde,  alle 
trage»  D  von  der  Verwendimg  in 


eine  Herabaetzung  anf  40  Jtj 
gettehen,  daaa  mir  die 


WeiM  Ton  Denjenigen,  die  dieses  Maleriale 
benaitellen  haben,  ala  Harte  empfunden  werden.  Letztere«  in  be- 
urtbeilen,  bin  ich  nicht  in  der  Lage. 

Vom  StandLunkte  der  Sicherheit  betrachtet,  tat  Obrigena  jedea 
Kilogramm  ein  bedeutender  Gewinn,  Sie  werden  ee  daher  hoffentlich 
nicht  kleinlich  nuden,  wenn  ich  der  vom  Anaacbaaae  vorgi-s-lilageneu 
liretiie  43  die  Zahl  42  gegecüberitelle,  Zwiachen  85  and  42  ky  würde 
jener  8plelraam  tos  7  *j  liegen,  den  nnaere  MartlaeitenTerardnung  für 
Stücke  desselben  Ohrtes  auch  ala  lalisii«  erklärt.  Die  Grenae  43  würde 
beispielsweise  anch  die  Handhabe  bieten,  jene«  Stehklech  dea  Vertache- 
trafen  II,  das  meinem  ve-reJirteu  Freunde,  Baumln  Haherkalt,  Anl-ure 
an  berechtigten  Bedenken  bot,  aaaanachlie&en.  Einer  Erwägung  scheint 
mir  akeo  dieae  Ziffer  wohl  wtrth  au  «In.  Ich  mnaa  featehen,  daaa  ee  mir 
wrjeatüob  leichter  fiele,  in  dieaem  Punkt«  au  eineao  Eultchluti  an  kommen, 
wenn  der  Au«*chuis  udh  tagen  wOrde,  welche  Stellaug  er  gegenüber  der 
Frage  einer  Herabsetzung  der  oberen  Grenze  einnimmt,  nnd  ob  er  etwa 
die  Zahl  43  ala  eine  conditio  aina  «,ua  aen  betrachtet  ? 

Ich  jjLiub*  übrigens.  Jau  unsere  HUtteDiniuaer  aiien  Anlass  luben, 
uca  iu  d  i  e  a  e  tu  Puukte  anfa  Aeulierite  entgegettukoiuitieu.  Hat  nur 
eiumai  da*  Thumaseiaen  diu  Bürgerrecht  erlangt,  dann  wird  ei  ihnen 
au  weit  räcLbaJ  teeren  Eriahrnugeu  nicht  feinen,  nnd  aie  werden  wahr- 
scheinlich ihren  Prooee*  in  kurner  Zeit  viel  mehr  in  der  Gewalt  haben, 
ala  heute.  81e  werden  dann  wahrscheinlich  die  euerer  gezugeeen  Grenzen 
»elbet  uiobt  mehr  ala  druckende  Bestimmung  cruprindeu.  Sollten  aie  aber 
anob  dann  noch  eiueErhubo.DK  der  oberen  ijrenie  anstreben,  so  werden 
wir  ihnen  eine  aoiebe  rennnthlich  dann  leichter  gewahren  können,  da  «je 
bia  daliiu  auch  härteres  Mater iale  ia  Terllatlicber  Qualität  werden  her- 
■teilen  können.  Bei  der  rajeheu  Entwicklung  aller  techniachen  Wiesen- 
.»eliaf ten  tragen  ja  alle  unsere  Erkenntnisse,  alle  unsere  Vorschriften  den 
t  Iiarahter  Ton  Proriaerien,  die  stetig  der  Ergänzung  oder  Berichtigung 
bedürfen. 

Noch  anf  einen  Umstand  mochte  ich  hinweiaen.  In  da«  Arbeita- 
dea  AuaachnaMä  wurden  anch  Hartungiproben  anigenomnieu. 
die  ich  zn  wiederholten  Halen  mit  verschiedenen  Ana- 
sehusatnilgliedern  itabin,  haben  in  mir  den  Eindruck  hiaterlaaaea,  alt  ob 
man  vun  dieeer  Seite  dem  Anafalle  der  Barteproben  grolle  Wichtigkeit 
bei  der  Beortbeiluug  der  Zulaaaigkeit  einea  Thorntaelsena  beilege.  Ut 
die*  der  Fall,  dann  glaube  ich,  daaa  ee  aicb  empfehlen  würde,  eeaon  in 
den  Anaaehoaaantrlgen  aal  dl«  Wichtigkeit  der  Härteprobe«  hinan  weiten. 
Die*  hatte  dieaelbe  Berechtigung,  wie  der  Hinweia  auf  Uta  Notfcwendig- 
Wert  einer  entaprechend  aergfUtigen  Anarbeitnng  nnd  dergl.  Ich  verkenne 
i  die  Schwierigkeit,  die  darin  liegt,  den  nicht  atrengn 
i  Begriff  der  „Hartbarkeit*  unter  jene  Eigen- 
«iaena  abhängig 

diea  etwa  in  je» 


,  Nuniat'a  aber  hoch  an  der  Zeit,dsaai  ich  meine  Anst'nhrnn^en  schlieSe; 

ich  will  ea,  um  Mitiveretaadaitaen  vnranbeugeu,  mit  der  ausdrücklichen 
Versicherung  tbun.  data  es  mir  ferne  gelegen  bat,  den  daukcuswcrtiien 
Stadien  dtt  Herrn  t.  D.  etwa  ihren  Werth  abtprechen  an  wollen.  Ich  erblicke 
aber  leren  Werth  hauptsächlich  darin,  daaa  dorch  dieselben  ein  weiterer 
Bewein  dafür  erbracht  wurde,  den  unaere  blätterigen  PrOfatagaTorachriften 
für  Eiaao  einseitig  nnd  unzulänglich  aind,  und  data  aie  daher  einer  Revision 
nnd  Erweiterung  bedürfen.  Doch  darf  meiner  Meinung  nach  diese  Frage, 
die  du  Martineiaen  ebene»  berührt,  wie  du  Tbomateiaeu,  nicht  mit  der 
Frag«  der  Zuleaeigksit  dea  letzteren  verqaickt  werden-* 

K.  k.  Kegierongtralh  Prof.  Klrk: 

.Erlauben  8ie,  t erehrt«  Herren,  ein  paar  Photographien  zu  pro- 
jidreo  und  nn  dieae  Bilder  einige  Bemerkungen  und  Folgerungen  ig 
knilpien.  Die  bellten  Bilder  aeigen  je  vier,  aueammea  acht  Aetznngcn 
ron  Fa^onelaenttOeken,  welche  in  gleicher  Zahl  aus  Martineiaen 
nnd  Thvmatelaen  gewalzt  aind,  und  anf  welche  die  Actanng  ganz 
gleichartig  («leiebe  Stare,  gleiche  Aetadaner)  einwirkte.  Man  aieht, 
dass  einzelne  Stücke  wenig,  andere  stark  angegriffen  wurden,  das«  der 
geringe  und  anch  dar  starke  Angriff  sowohl  bei  dem  Martin-,  ala  auch 
bat  dem  Thomaaeisen  stattfindet. 

An  den  beiden  letzten  Debattenabenden  hatte  ich  eine  weit 
grüttere  Zahl  ron  Stücken  ausgestellt,  welche  ibelle  tou  meinem  Herrn 
CoUegen,  Prof,  Mayer,  theüa  ron  mir  geitzt  wurden  nnd  ebenfalls 
klar  erkennen  liafien,  data  beide  Materialien  auch  durch  Aetauug  zieht 
zu  unterscheiden  aind,  heaw.  sieh  gleich  verhalten. 

Nach  diesen  Projectionen  glanbe  ich  ttgen  au  kennen,  daaa  der  Satz 
des  Herrn  B.  t.  Pormut  (S.  711  ez  1899  rmierer  Vcreinneitichrift), 
»datt  die  Ungleichen  atigkeit  in  der  Gefügehildnng 
eine  Ei  ge  n  t  k  Ü  in  1  ieh  k  e  1 1  der  Prodnete  dei  Thomaa- 
Terfahreaa  iaf,  die  vollst«  Widerlegung  gefunden  hat.  Die  Aetz- 
Wider  summen  au«  derselben  Anstalt,  wie  die  das  Herrn  t.  Dorm  na, 
Lrtiutich  mit  der  unter  der  Direetkon  dea  Hofrathea  Ed  er  befindlichen 
bekitititten  pbotograpblachen  Lehranstalt.  E»  wurden  meine  Aetznngen 
genan  to  vorbebaodelt,  wie  jene  dea  Herrn  Ober  Ingenieure  B.  ». 
D  o  r  m  u  i.  Di«  Vujbereituag  der  zu  photographirenden  Stücke 
nach  Anleitung  Hufrath  E  d  e  r't  bei  tiefgettzten  Stacken  nur  in  • 
leichten  Besehenen  oder  Schleilea  der  H «  h  e  n,  <L  L  der  wenig 
griffinen  Stellen,  wednreh  das  Bild  deutlicher  wird,  weil  et  die  Ter- 
tieften,  stark  angegriffenen  Stellen  dunkler  erscheinen  tatst. 

Ein  zweiter  Satz  dea  Herrn  R.  t.  Dorm  na  auf  8  718  laatei: 
„Bezüglich  der  Aetzproben  m (Sehte  ich  bemerken,  data  wir  sie  bei 
Martin  schienen  zur  vollständigen  Gleichartigkeit  gebracht  haben,  waa  bei 
Tncnjuischienen  gegenwärtig  noah  nicht  mtglich  ist.* 

Die  Versammlung  hat  am  dieean  Bildern  gesehen,  daaa  bei 
macchen  Stucken  fett  vollkommene  Gleich(r>rmigkeit  sich  sowohl  bei 
Thomaatiaen  einstellt,  wie  bei  Martineiien.  Die  Ungleichlürmigkeit  ist 
nicht  lo  Mitartig,  wie  die  8ache  in  manchen  Aetabildern  aussiebt.  Wenn 
man  die  Schiene  quer  achneidet,  schleift  nnd  achlieiUich  polirt,  to  merkt 
man  Ton  der  Ungleich fSrmlgkeit  nichta.  Die  Stare  greift  die 
wohl  Tertehieden  an,  ja  dat  zähe  Schweifteitea  wird  an 
fQrmigttea  angegriffen.  Bei  diesem  aielit  man  die  Packettirnngs-  nnd 
Verechweifiungtttellen  Tollkommen  deutlich.  Et  itt  aut  dem  Aeubilde 
beim  Schweifieiiea  die  Packettirang  zu  entnehmen;  data  aber  deshalb 
dat  Material  schlecht  ttia  tollte,  geht  am  der  Aettaag  sicher  nicht 
herror.  Ich  »bebte  noch  darauf  biaweiaea,  daaa  aehon  Prof.  Schratter 
in  seinem  Lahrbach«  der  Chemie  zitmlieh  ausführlich  die  Patiirittt 
dea  Eisens  besprochen  hat.  Unter  gewissen  Umstanden  wird  dat  Eise« 
von  einer  Sture  nicht  angegriffen,  ee  rerhtlt  sioh  „pattir-.  Et  erkürt 
sich  dat  durch  elektrische  Einwirkungen,  und  ee  itt  wohl  möglich,  datt 
der  ungleiche  Angriff  mancher  Stücke  anch  auf  solch«  Einwirkungen 
itt,  ohne  du«  deshalb  der  starker  angegrirtene  Theil 


ich 


Debatw^geio 


Herr  R.  v.  Dormui  In 
«»klarte,  „daaa  ich  1ha  in 
allen  Füllen  m  i » a  r  e  r  1 1  a  n  d  ea  habe",  und 

in  I 
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aind.  leb  habe  nachträglich,  und  ini  in  einem  Zwischeuracin  tob  etwa 
vier  Wochen  die  ganze  Debatte  wieder  durchgelesen,  und  icb  konnte 
niebt  in  der  l'eber^-uguog  gelangen,  laue  ieb  Um  missverstandeu  habe, 
leb  glaube  vielmehr,  Iba  gut  verstanden  und  nach  beste  die  eiiirten 
Sitae  nicht  Künstlich  ausgelegt  10  haben.  Ich  habe  die  Sitte  oben 
wortlicb  citirt  nnd  glaube,  aie  verstanden  und  auch  durch  die  vorgefubit<u 


Ober-Ingenieur  Fräs»  l'fenffrr: 

.lleine  Herren!  Die  in  Rede  atebeade  Frage  iat  icben  so  gl  Bnd- 
lieh Ten  allen  Seiten  erörtert  worden,  daaa  mir  an  tban  faat  nichts  mehr 
«eng  bleibt.  Dennoch  will  leb  versuchen,  mit  einer  kleinen  Nacbleae  Ton  Ar- 
jrnnier.te»  in  diesen  Kampf  der  Geister  und  Materie«  eioaaireten,  jedoch 
ohne  die  A bricht,  Ar  ein  oder  Ja«  andere  Material  eine  Lanxe  an  breebeu, 
denn  ich  etehe  anf  dem  Standpunkt,  daaa  man  aoeb  hier  doch  mehr  da* 
Individuum,  ala  die  Gattung  beartheilea  und  Fehler  eowle  V orange  dea 
enteren  nicht  ao  ohne  Weitere«  auf  dl«  lelatere  abertragen  soll. 
In  dieaer  An^chaanDg  konnten  mich  aneb  die  Ausführungen  dea  eraten 
Herrn  Opponenten  niebt  beirren.  Herr  Ober-Ingeniear  t.  Dorm«» 
bat  in  wiederholten,  furmvolleadetea  Darlegungen  eingebende  Kritiken 
dea  Tbomaaverfahiens  gegeben,  daaa  ein  förmliches  Verbreeberalbiio 
Ton  Tbomaalndividaaa  vorgeführt  und  endlieh  nach  die  Statistik 
der  Schienen-,  Achsen-  nnd  Radreifenbinche  ao  Hilfe  gerufen,  die  aber 
i  Martin-  nnd  wahrscheinlich  nach  Tiegel- 
aowohl  für,  ab  gegen  aeine  Schlnfsfflifc- 
werden  konnte.  Denn  wie  ja  Jedem,  der  diese  Matc- 
geliaf  f  iat,  nnd  wie  College  v.  D  o  r  m  n  a  in  seinen 
189»  nnd  18t»B  abgehaltene»  Vorträgen  selb» [  ingibt, 
KrscW-oungeo,  wie  bei  Thomasstahl  auch  bei  Be*sem<r- 
und  Marlin-,  ja  sogar  bei  Tiegelgnaaatahl  aieht  gerade  eeltea  Tor  nnd 
■  charakteristisches  Merkmal  flr  den  Thomaaatahl  allein. 
Wae  speeielt  den  8ehieaensUbl  angeht,  so  sind,  wie  schon  nach- 
,  die  Erfahrungen  and  Antehanniigen  hierllher  nicht  nur 
bei  den  elnaelaen  Bahnen,  sondern,  wie  dies  asm  großen  Theil  eben- 
falle  ans  den  genannten  Vortragen  hervorgeht,  aacb  bei  dea  einzelnen 
Fachaatoritaten  sehr  weit  anseiaandergebende  nnd  stimmen  sowohl  unter- 
wie  mit  jenen  dea  CoUegen  t.  Dormns  nar 

l'rtbeil  in  dieser  Frage  dürfte  daher  jetat  noch  rer- 
in  Znkanft  wahrscheinlich  nar  anf  Qrund 
nnd  Ter  glückenden 

i  jener  Erscheinungen  bei  den 
hieaenmateriali. 


in  der  Variation  der 


nie  aber  die 
Nan  kommen  aber  die 

die  sich  bekaaatlleb  nach  den  Versuchen  t.  Weber's 
nm  circa  10»'  *  ihrer  normalen  Grone 
Wem  dies  in  riel  scheint,  dem  kanu  ich  ans  miiner 

engeren  C\>l  legen  ver- 
Ton  circa  2  »  Weite  sich  unter  den  ver- 
»ft  nm  80°/(,  mehr  einsenken,  als  unter  desselben 
;r  aneb  nur  mit  ver- 


änderter Karbel-,  beaw.  OegengewichtsetelluBg  die  Bracken  belaliren. 
Nachdem  dieser  Binlluas  der  dynamischen  Wirkungen  bei  Sllltsweiteu 
Ton  30—34  n  Gabesa  verschwindet,  mit  der  Abnahme  der  Stntsweite-n 
aber  rasch  wachst,  so  ist  es  gaaa  wohl  möglich,  dass  er  bei  den 
geringen  Stützweiten  der  Schienen  bereits  lnO"  0  der  rahenden  La*t 
betisgt,  was  auch  mit  der  theoretischen  Erwägung  Übereinstimmt,  das» 
plstxlieh  in  Wirksamkeit  tretende,  noch  nicht  stoßweise  wirkende  Lasten 
in  ihrer  statischen  Wirkung  gleich  jener  der  zweifachen  rahenden  Last 
in  aetaen  sind.  Dies  gibt  schon  eine  Inanspruchnahme  von  8»iO  *y,'c«t«. 
Die  Seiteneehwiukungen  nnd  StBBe  der  LocomotiTe,  welche  die  Schiene 
anf  seilliehe  Biegung  nnd  Taraion  beanspruchen,  werden  diese  Inan- 
spruchnahmen welters  ganx  namhaft  erheben.  Dies  alles  gilt  aber  nur 
fdr  einen  Oberbau,  der  in  so  idealer  Welse  erhalten  wird,  wie  dies  in 
der  Praxis  kaum  ausführbar  iat .  Bedenkt  mau,  dass  bei  eontinairlicheu 
Trägern  eine  Aeaderung  der  Höhenlage  der  .Sinnen  Tun  nur  Vu-es  der 
Stützweite  geutlgt,  um  schon  Spannungsänderungea  rou  sehr  bedeutender 
Grifte  hervorzurufen,  und  dass  hohlliegende  »der  durch  den  gefrorenen 
Untergrund  gehobene  Schwellen  ihre  Höhenlage  um  weit  mehr  als  '  i<k*  der 
Schwelleaentfernung  ander»,  so  gelangt  mau  so  Inausprucbaakiuen,  deren 
Verhältnis  au  den  rorbandcaen  Brucbfestigkeiten  wenigstens  einem  Brucken- 
eonBtraelenr  schon  etwas  ungewöhnlich  erseheinen  müssen.  Zieht  man 
endlich  noch  Materialfehler  in  Betracht,  mit  denen  wir  ja  Immer  rechnen 
müssen,  —  nnd  nnr  ftr  diese  und  ähnliche  nicht  ziffermäßig  nachweisbare 
EiuflUsae  hat  der  Sieherheite-Coe'fn'cisut  eigentlich  aufsukommen,  nicht 
für  solche,  die  wir  awar  nicht  genau,  aber  doch  schätsnugsweiac  iu  Be- 
tracht sieben  können,  —  welche  das  Widerstandsmoment  der  Schienen  um 
20  oder  aO»/0  rerringern,  die  Inanspruchnahme  also  um  nahem  ebenso- 
viel erhöhen,  und  beachtet  man,  dass  die  Art,  derselben  »ft  einer  asch  weeh- 
selade,  somit  die  denkbar  ungtlnstigste  Ist,  ao  braucht  mau  wirklieb  keine 
Ermüdung  des  Materialea  anzunehmen,  am  elnxnsehen,  dass  minder  aus- 
gezeichnetes Material  den  Dienst  versagt.  Man  wird  sich  vielmehr  fast 
darüber  freuen  raitmen,  das«  es  überhaupt  Materialien  gibt,  welche  eine 
derartige  Tortur  20,  ja  80  Jahre  auszuhallen  vermögen,  nnd  dass  dies 
Weise  gerade  bei  Bessemerstahl,  dem  doch  anf  Grund 
Vorwlitfe  gemacht  werden  könnten, 
nrden,  der  Fall  ist. 
Was  hieraus  folgt,  iat  trotz  des  Ton  der  Gegenseite  aufgestellten 

unzweifelhaft.  Freilich  nutzt 
die  Qualität  d< 


Wenn  in  langen  Zwiechearai 
bei 

immer  schon  einen  kleinen  Aufruhr. 
Uber  den  Fall  her, 
die 

Wi 

des  Einsturzes  klar  tu  Tage  liegt.  Die 
bei  solchen  Anlassen,  alle  bestehende»  Vorschriften  in 
bringen  und  nene,  vereobarfie  hinzuzufügen,  und  Derjenige,  der 


Dinge  schier 

täglich  in  Brüche  gehen,  dann  böit  man  von  all'  dem  nur  sehr  wenig, 
und  immer  nnd  immer  wieder  trägt  nnr  daa  Material,  hie  nnd  da  wohl 
auch  der  Frost  die  Schuld  daran.  Nun.  ich  bin  gewiss  der  letzte,  der 
sieb  über  die  wahrhaft  mütterliche  Zärtlichkeit  beklagte,  die  man  gerade  den 
Brucken  To»  allen  Selten  entgegenbringt,  rerdanken  wir  derselben  doch 
zum  grollen  Theil  die  relativ  hohe  Eulwiekelnug  unserer  Kunsl,  «her  icb 
könnte  e.  ohne  eine  Spur  von  Neid  sehen,  wenn  ein  erklecklicher  Theil 
anf  andere  Construclionsgebiete  sich  erstreckte, 
aber,  das»  ein  Matena!  ven  ca.  tf>  t>w  Festigkeit  so 
außerordentlichen  Rranapruchuiig« ».  wie  sie  M  Schienen  vtiikimmen, 
nicht  gewaehwn  Lt.  s.hhel)<-u  tu  w.dlen,  dn.«s  Jlatfriale  gleicher  Vio- 
renieni  aber  nur  von  t;it-  ™.„/  Festigkeit  auch  den  bei  BiUikeo  vor- 
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kommenden  Inanspruchnahmen,  wekbe  mit  Berücksichtigung  der  dyna- 
mischen Wirkuageu  und  der  Secuudärspannuageu  1200— 13*0  fc;/««« 
Bichl  übersteigen  dürften,  Bichl  entspreche,  erscheint  schon  deshalb  ge- 
wagt,  weil  hiebet  die  Voraussetzung  gemacht  wird,  dass  Material*  tob 
tiO  und  solches  tob  43  ly/ww«  Festigkeit  «ich  gleich  oder  ähnlich 

verhalten,  was  ja  durch  die  Versuche  als  liicht  zutreffend  erwiesen  wurde. 

Nack  ganz  derselben  Methode,  die  hier  zweifellos  in  allerbester 
Absicht  angewendet  wurde,  das  ist  mit  entsprechender  Gruppirung  der 
Prämissen  nnd  einem  etwas  kühnen  Scblnm,  könnte  nach  bewiesen 
«erden,  da«  Martlnmaterlale,  ScbweiiMsen,  ja  sogar  TiegelgusaeUbl 
bfiehst  gefährliche  Conatruetionsmaterialien  seien,  ja  wenn  Jeder  Ton  nna 
alt'  die  Material-Erzeugung*-,  ConatruclioBa-  und  Ansfllbruugafenler,  die 
ihn  in  seiner  Praxis  schoa  Torgekomuoen  aind,  vorführen  konnte  nnd 
daraus  ebeuso  allgemeine  Schlüsse  sieben  wollte,  so  bliebe  nichts  Seilerei 
Uhrig,  als  das  L'enstrulrea  nnd  Hauen  Oberhanpt  elniuatellen  ;  wieder  ein 
Beweis,  wie  überaus  vorsichtig  man  bei  derartigen  Schluesfulgernugeu, 
Ja  ganz  allgemein  bei  der  Anwendung  der  altebrwürdigen  und  vielbcrufeaea 
Logik  tu  verfahren  bat,  bei  der  es  sonst  —  in  Gegenseite  nur  Mathematik 
—  so  leicht  möglich  ist,  ans  richtigen  Prämissen  falsche  Schlüsse,  dafür 
aber  such  ans  unrichtigen  Prämissen  gana  plausible  Schlüsse  in  ziehen, 
deren  Unrichtigkeit  in  beiden  Fällen  oft  recht  schwer  an  erweisen  ist.  Ist 
doch  das  tiebiet  menschlichen  Irrthums  erst  dann  etwas  eingeschränkt 
nnd  die  Hahn  des  Fortschritte«  in  der  Erkenntnis  erst  dann  eine  freiere 
geworden,  als  die  tweitaasendjUirigc  Alleinherrschaft  der  reinen  Logik 
gebrachen  und  die  siegreich  emporstrebenden  Naturwissenschaften  mit 
ihren  exaeten,  fast  unfehlbaren  Methoden  in  die  ihnen  lang  verwehrten 
Rechte  traten.  Die  Technik  nnd  ihre  Fragen  aind  aber  vorwiegend  natur- 
w?*fiD*cliiftl[ehefl>  Charakters,  und  die  lauteren  können  daher,  ao  weit 
sie  nicht  der  mathematischen  Behandlung  zugänglich  aind,  nur  nach  der 
naturwissenschaftlichen  Methode,  also  darch  direetes  strenge«  und 
skeptisches  Befragen  der  Natur  mit  möglichster  Vermeidung  aller  Fehler- 
quellen, somit  auch  jeder  Sebluasfolgerung,  an  der  man  nicht  geradezu 
gezwungen  Ist,  gelost  werden  j  diesen  Weg  nun  hat  Ihr  Aussehn«*,  wie 
ich  glaube,  mit  roltem  Rechte  ungeschlagen,  nnd  ich  kann  Sie  versichern, 
dass  wenigatens  die  Bruckenhauer  in  diesem  Auaschuase,  die  allerdings 
nicht  sehr  anbireich  waren,  mit  einer  Skepsis,  ja  mit  einer  Voreinge- 
nommenheit gegen  das  Thimisseisen  au  ihre  Aufgabe  schritten,  wie  sie 
aur  durch  die  ungünstigen  Ergebnisse  der  Versnebe  vom  Jahre  1689  be- 
gründet war.  Allein  Schritt  ftlr  Schritt  mustten  die  Zweifel  und  Bedenken 
Tor  der  Macht  der  Tbatsaekea  zurückweichen,  nachdem  weder  die 
mechanischen  und  technologischen,  noch  die  chemischen  Proheu,  welche 
doch  gewiss  einen  tieferen  Einblick  in  das  Wesen  des  Materialee 
gewährleisten  wie  s.  B.  die  Aetiprebea,  nicht  den  geringsten  Anhalta- 
pnnkt  gegen  das  Thoinaseisen  boten.  Erat  die  Bruckversuch*  mit  g*niin 
Gitterträgern  haben  den  ersehnten  Anhaltspunkt  geboten,  um  wenigstens 
eine  BeneniiinkuDg  der  Anwendung  diese*  Material««  begründen  zu 
kbiiueu.  Die  wohlgemeintem  Warnungen,  die  uns  zugerufen  wurden, 
kommen  also  wohl  etwas  an  spät,  nnd  die  denselben  zu  Grunde  hegenden, 
aber  aar  Ton  begrenzten  Erfahrungen  auf  anderen  Gebieten  hergeleiteten 
Vermuthungea  sieben  nunmehr  ganz  conereten,  gewissenhaft  festge- 
stellten Ergebnissen  aus  dlrectcn  Versneben  mit  Hrflckeninaterial  nnd 
Bruckenvoaatinetionen  gegenüber.  Welchen  von  beiden  das  grGBere 
Clewieht  beizameMen  sei,  die*  zu  entscheiden  kann  wohl  getrost  Ihrem 
L'rüieile  überlassen  werde». 

Was  den  Unterschied  zwischen  Rand-  und  KernstakJ  betrifft,  den 
College  T.  D  o  r  m  u  a  so  stark  betonte,  au  ist  doch  vorauszusetzen,  dass 
die  Uebcrnahms-Ingenienre,  vielleicht'gerade  ao*  «einen  Abhandlungen, 
schon  seit  längerer  Zeit  hievoa  Kenntnis  haben  und  ihre  frohen  dem- 
entsprechend  auswählen.  Dar  Ansschuss  hatte  daher  keinen  AnUss, 
diesen  Unterschied  nochmals  besonder«  hervorzuheben. 

Was  weiter«  den  mehrseitig  vermiesten  Vergleich  mit  Maitineiseu 
anbelangt,  ao  ergibt  sich  derselbe  durch  Gegenüberstellung  der  Versuchs- 
reaultate  vom  Jahre  1669  und  der  jetzigen  von  selbst  Mit  Rücksicht 
Jarauf  sind  ja  die  letzteren  genau  so  durchgeführt  worden,  wie  die 
enteren,  und  wohl  auch  deshalb,  weil  sonst  gewiss  der  Vorwurf  erhoben 
worden  wir«,  wir  bitten  ein  Material  strenger  behandelt  als  daa  andere 

Bezüglich  der  Aetzprob*  endlich  ist  ja  schon  viel  Tbatrfcbliehes  an- 
geführt wurden.  Ich  iiirichte  nnr  noch  hervorheben,  daaa College  v. Dorren« 
«eibst  verralhen  hnt,  es  sei  zum  richtigen  Erfassen  des  Aetzbildee.  zum 


gewöhnlicher  Blick  erforderlich.  Nun,  wenn  dem  ao  ist,  und  daran  ist 
wohl  nicht  IQ  zweifeln,  dann  ist  damit  schon  der  Beweis  erbracht,  daaa 
sich  diese  Probe,  wenigstens  in  ihrem  gegenwärtigen  Entwicklung«  - 
stadium,  wohl  für  des  mit  solchem  Blick  begnadeten  Forscher,  aber 
schon  nicht  mehr  für  einen  Auaschass  eignet,  von  dessen  Mitgliedern 
I  vielleicht  daa  eine  oder  daa  andere  wohl  baten  Blick.  Jedoch  kein  Mittel 
besitzt,  die  anderen  von  seinen  Wahrnehmungea  zu  Oberzengea,  am 
allerwenigsten  aber  für  MatemlUbertjuluLen,  bei  welchen  der  Uebergdirr 
ja  immer  etwas  anderes  zu  sehen  geneigt  sein  wird,  wie  der  lieber- 
s ebner,  es  sei  denn,  dasa  auch  dieser  daa  Material  vorzüglich  rindet. 
Der  geehrte  College  iat  aber  mit  solcher  Begeisterung  für  die  Vorzüge 
der  ihm  offenbar  ans  Herz  gewachsenst!  Aetaprobe  eingetreten,  daaa  wir 
nur  lebhaft  und  aufrichtig  wUnschea  können,  es  ntilge  ihm  dnreb  seine 
weiteren  Studien  gelingen,  diese  Probe  ao  bald  als  mOglieh  aaf  eine  Stufe 
der  Entwicklung  zu  bringen,  welche  es  uns  gestattet,  die  beiden  zum 
Verwechseln  Ähnlichen  Vettern  -•  nicht  Brüder  ■  Thomas  nnd  Marlin,  haar- 
scharf zu  unterscheiden.  Was  da  aber  ein  Auaschuas.  wie  ihn  der  Herr 
College  «leb  dachte,  dabei  soll,  ist  nicht  recht  klar.  Ein  Ansachasa  kann 
wohl  Erhebungen,  pflegen,  Meinungen  austauschen,  Corapromisse  an- 
luhnesi  etc.,  aber  erfindeo,  entdecken  kann  er  im  Allgemeinen  nicht«, 
dazu  Ist  er  wohl  zu  viel  —  rnrlainrni  im  Kleines.  Damit  wiren  wohl 
die  wichtigsten  Einwinde  von  dieser  Seite  erörtert 

Nun  iat  uns  aber  Ina  eigenen  I«ager,lu  den  der  Brückenbauer,  ein 
Rufer  Im  Streite  erstanden,  dessen  Einwürfe  nxh  gewichtiger  erscheinen 
als  die  bereits  besprochenen,  dn  ihr  Urbeber  nicht  nur  ein  emiuenter 
Coustriicteur  ist,  sondern  auch  Uber  eine  reiche  Erfahrung  verfügt,  also 
sehr  wohl  weiß,  was  einer  Brücke  frommt,  was  nicht  Gerade  ilcshnlb 
aber  will  es  mich  bedanken,  als  wire  der  Bruckeunuteriai-Att»sch,i«* 
eigentlich  nur  zu  beglückwünschen,  daa  selbst  von  dieser  8eite  keine 
schwerer  wiegenden  Einwände  erhoben  werden  konnten. 

Herr  Benrath  Haberkalt  bat  zunickst  ein  sehr  lebhartes  Bild 
entworfen  von  den  Schwierigkeiten,  denen  ein  Uebernaama-Ingenleur 
i  gegenüberstehen  werde,  wenn  er  nun  Thomas-  nnd  HartinmateriaJe  Tor 
!  sich  habe,  sie  nicht  zu  unterscheiden  vermöge  uad,  um  aleherzugehen 
|  das  Material  von  der  Birne  oder  dem  Ofen  bis  aar  Walze  begleiten 
|  müsse  etc.  Nun,  meine  Herren,  erlaube  lob  mir  die  Frage,  welche  Sicher* 
'  beit  hat  man  denn  beute,  dass  man  wirklich  nur  Martiumaterial  ia  des 
Brucken  erbnltcV  Sie  antworten  mit  ernster  Miene:  Das  Gesetz!  Gut. 
Aber  lasst  sieb  nicht  ein  Skeptiker  denken,  dem  das  auf  Grund  ander- 
weitiger Erfahrungen  —  sagen  wir  in  Klondvke  oder  Südafrika  —  nicht 
genügt,  ebensowenig  wie  der  Hinweis  auf  die  sweifelloee  Vertraaeas- 
wttriigkeit  auch  des  niederen  Huttimnersonnlcs.'  Hem  Hanne  drtrfte  kaueu 
etwas  anderes  Übrigbleiben  als  die  Uebeneogung  durch  den  eigenen 
Augenschein. Wenn  nun  Thomasmaterial  bis  zu  einer  gewissen  Festigkeit!- 
grenze  gesetzlich  zugelassen  nnd  somit  selbstredend  eise  Verwechslung  mit 
Martlueiseu  Ober  diese  Grenzen  hinan*  gesetzlich  verpünt  sein  wird, 
welche  Garantien  haben  Sie  denn  dann?  Offenbar  wieder  das  Gesetz 
oder  wieder  die  Vertrauenswürdigkeit  de*  Hlttenperaonales  oder  wieder 
den  eigenen  Augenschein,  also  genau  dieselben  wie  heut*.  Dana  ändert 
sich  kein  Jota.  Nebenbei  bemerkt  scheint  mir  die  strenge,  stetige,  fach- 
männische Ueherwachnng  der  E  r  x  e  u  g  n  n  g,  wie  sie  ja  hie  und  da  noch 
beim  Beten  nnd  Mauerwerk,  in  außergewöhnlichen  Fällen  auch  noch 
|  beim  Eisen  ubli.-b  ist,  das  einzige  Mittel  zu  sein,  tun  bezüglich  der 
I  Qualität  des  Erzeugnisses,  welcher  Art  immer,  die  groß  laOglicbe 
Sicherheit  zu  erlangen,  eine  weit  grübet*  jedenfalls  alt  durch  die  Ueber- 
nähme  des  fertigen  Producta*,  hei  welchem  doch  nur  Stichproben  ge- 
:  macht  werden  können. 

Der  Herr  Baurath  lurchtet  ferner,  man  werde  sagen,  der  In- 
:  genienr-Verein  habe  »ich  geirrt,  weil  er  jetzt  nur  43  Ij,1»«'  und  früher 
45  *«,  mm«  als  zulässige  Festigkeit  normire.  Nun,  ich  bitte  um  Ver- 
zeihung, das  musate  denn  doch  ein  aebr  oberflächlicher  Beurüiealer  sein, 
der  aus  dem  Umstände,  dass  der  Ingenieur-Verein  Martineisen  von 
45  ift  aber  Thomaseiaen  nur  von  48  ij/mw»  Festigkeit  als  zulässig 
erklärt,  folgern  würde,  der  Ingenieur- Verein  habe  sich  geirrt  Derartige 
l'rtbeilc  brauchen  wir  wohl  kanm  zu  befürchten. 

Der  Herr  Benrath  vermnlhet  weiters,  die  Regierung  werde  nun 
für  Thomas-  und  Martineisen  dieselbe  Feeligkeitagrenze  —  natürlich  die 
niederere  —  festsetzen,  und  dadurch  werde  daa  Martinen*»  eigentlich 
geschädigt  werden.  Nuu,  wenn  die  Regierung  eine  solche  Verfügung 
trifft,  so  wird  dies  nur  beweisen,  dasa  sie  sich  bezüglich  der  Wirksam- 
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k«it  ihrer  eigenen  Gesetze  keim»  allzu  weitgehenden  Illusionen  hingibt. 
Id  der  That  man  ja  jeder,  der  Dickt  geradezu  in  den  Wolken  schwebt, 
zugeben,  dass  trotz  Qeaetx,  Vettranen  and  Augenschein  zach  in  best- 
geleiteten  Büttenbetricbe  Irrtbuuter  und  Verwecbalttogeo  niclit  absolut 
nn»g*(ichin»«t»  eind.  Denken  Sie  nur  einen  Augenblick  z.  B.  an  den 
Eisenbahnbetrieb.  Weither  Aufwand  toi  Gesetzen,  Verordaangen  und 
Scharfsinn  wird  da  aufgeboteo,  am  Irrthuntern  nnd  Verwechslungen 
vorzubeugen,  and  wie  oft  leider  vergeblich.  Wie  harmlos  ist  aber  dieeer 
Betrieb  gegenüber  demjenigen  einer  HUtte.  Und  da  sollten  gerade  bei 
dem  letzteren  keine  Irrthümer  möglich  sein?  Ich  rann  gestehen,  da 
bin  ich  selber  in  sehr  Thomas,  am  daran!  zu  schworen,  dam  da«  alle« 
durchaus  Martinnjaterlal  aei,  was  wir  im  Allgematnea  geneigt  alnd,  dafür 
id  halten.  Weoa  aber  awei  so  ähnliche  Uaterialien  erzeugt  werden,  Ten 
denen  zwar  eine«  minder  gut  ist  aU  das  andere,  bis  an  einer  gewissen 
Grenze  aber  gerechterweise  nicht  tniflckgewieaen  werden  kann,  und  Vcr- 
weehalnngen  wegea  der  UaTullkommenheit  dea  menschlichen  Organismus 
nicht  absolut  anageaehloaeen  siad,  dann  ist  es  gewiss  uat  vernünftig, 
die  Uebernahmtbedlngnngen  fUr  beide  Uaterialien  nach  den  Qualitäten 
des  minderwerthigen  an  fonnnlirea.  Damit  wird  eiae  größere  Sicherheit 
erreicht  als  Leute,  wo  es  doch  immerhin  denkbar  ist,  dass  durch  eine 
unliebsame  Verkettnng  ran  Umstanden  auch  einmal  ein  Tbomasmaterial. 
etwa  gerade  Ton  45  Itp/mm*  Festigkeit,  in  eiüe  Martineiseubrüche  hinein- 
K;rStb.  Die  durch  eine  derartige  Verfügung  bewirkte  vermeintliche 
Sculdlguug  des  Martiaeisens  ist  wohl  keine  sehr  ernste.  Der  Percenlsstz 
der  liartinchargen  für  Brüokea  mit  Festigkeiten  Ober  43  Itc.wwt  i«t  bente 
schon  ein  sehr  geringer,  nnd  es  wird  weder  den  Brucken  noch  den 
Werken  schaden,  wenn  aneh  Martineisen  nur  bis  an  dieser  Fertigkeit«- 
graue  in  Verweadnng  kommt.  Die  Werke  werden  Ihren  Betrieb  danach 
einrichten  and  weiter  bestrebt  sein,  das  Thomasmaterial  soweit  an  martini- 
siren,  das«  se  dem  Martlumateriale  endlich  vollständig  ebenbürtig  werde. 

BezUgb'eh  der  Kritik  endlieh,  welche  an  der  Interpretation  der 
Ergebnisse  der  Versacke  mit  den  Gitterträgern  geübt  wurde,  aad  deren 
eingebende  Würdigung  Ich,  schon  der  vorgeschrittenen  Zeit  wegen,  dem 
hiesu  berufeneren  Herrn  Berichterstatter  überlassen  mücbte,  kann  ich 
nur  nachmals  betonen,  dam  die  Grenzfestigkeit  toii  43  kg/mm»  das 
Aeaßerste  darstallt,  was  vom  Standpunkte  des  Brtiekenbau«s  auf  Grund 
der  Versnche  sngestandeo  werdea  konnte,  und  dass  der  Uoterauwehuas, 
in  welchem  die  Vertreter  des  Bruckenbaues  nicht  in  der  Miaorittt  waren, 
eine  Greasxiffer  von  43  *a/sswz  beantragte.  Personlich  halte  ich  die  Different 
Ton  1  ijim  nicht  für  so  ausschlaggebend.  Wenn  aber  eine  llerabartzang 
dieser  Ziffer  beliebt  werden  sollte,  so  wird  dagegen  Ton  Saite  der 
Brackenfachleute  dea  Anssobasses  wohl  kaam  ein  Einwand  erhoben  werden. 

Wie  immer  aber  aneh  die  Entscheidung  falle,  eiae  sehr  beruhi- 
gende Controle  dafür,  daas  Ihr  Auaschuas  denn  doch  das  Richtige  ge- 
uottr.u  habe,  scheint  mir  selbst  für  den  ärgsten  Zweifler  darin  gelegen 
an  sein,  daas  unsere  dentaeben  Fachgeaosaen,  welchen  doch  gewiss  weder 
I*kbt»iun,  noch  Mangel  an  Einsicht  vorgeworfen  werdea  kann,  und  die 
ohne  besondere  Nüthtgung  —  denn  sie  haben  ja  «o  wie  wir  auch  Hartin- 
nnd  SchweiBeisen  aar  Verfügung  —  schon  seil  geraumer  Zeit,  große 
llrngen  Ton  Thoniaseasea  au  ihren  zahlreichen  nnd  bedeutenden  Brücken- 
bauten  verwende«  and  somit  über  thauäehllcbe  Erfahrungen  nach  dieser 
Richtung  verfugen,  fest  genau  dieselben  Beatimmnngen  für  die  Zu- 
latsje'keit  des  Tbomaseiaena  zu  BrUdteaconstroctionen  besitzen,  wie  die- 
jenigen, die  Ihr  Ausschau  beantragte. 

So  viel  scheint  also  trotz  aller  versuchten  Einwendungen  «icher, 
dass  Bracken  ans  Tbomaaeiaen,  welche  den  neueren  Anschauungen  nnd 
Verordnungen  gern  HB  sorgfältig  berechnet  nnd  eoastrnirt  sind,  und  deren 
Material  nach  den  Vorschlagen  Ihres  Ansschuases  ebenso  sorgfältig  aus- 
gewählt nnd  zugearbeitet  wird,  dieselbe  Sicherheit  bieten  werden,  wie 
ebensolche  Brucken  aus  Martineisen,  ja  vielleicht  eine  höhere,  wie  gar 
manche  Schweiüeisenbrücke.  die  heut«  noch  in  vollem  Betriebe  steht,  und 
jedenfalls  eine  höhere  als  viele  andere  Conatructjonen,  von  deren  Be- 
ataud  Menschenleben  ebenso  abhängen,  wie  von  jenem  der  Brücken,  und 
daran,  meine  Herren,  kann  ich  Ihnen  mit  voller  Belobigung  nicht  nur 
die  Annahme  der  Berichte,  sondern  auch  jene  der  Antrüge  Ihres  Ans- 
sclinases  empfehlen.' 

Ober  Ingenieur  Albert  Seiller: 

„Hochgeehrte  Herren!  Nachdem  die  Debatte  über  den  Bericht  des 
Brückcamateriales  schon  bisher  eine  ungewöhnlich«  AnsJehuuag  auice- 


nomraen  bat,  will  ich  mich  im  Wesentlichen  anf  die  Besprechung  jener 
Angriffe  der  Kritik  beschränken,  welche  sieh  auf  den  Einzelbericht  .1 
beaieban. 

Herr  Ingenieur  Anton  R.  v.  D  o  r  m  u  s  bringt  diesem  Berichte  be- 
aonderes  Interesse  entgegen  nnd  begrünt  sympathisch  die  ersten  Satze 
des  Berichtes.  Es  folgt  sodann  eine  Bemerkung,  welche  ich  wertlich 
vorzulesen  mir  erlaube:  „Dieser  Berieht  Hast  uns  aber  über  einen  wunden 
Punkt  des  Tbomasverfabrens  Uber  die  Schwankungen  im  Phospborgehatte 
des  Convertereinsatzes  nnd  die  damit  im  engstem  Znsammenhange 
stehende  Nachblssexeit  vollständig  im  Unklaren." 

Betreffs  der  Schwankungen  des  Ph  os  p  h  or  gehaltea  des  Con- 
vertereiasatze*  und  ihres  Einflusses  anf  Verlauf  nnd  Dauer  dea 
basischen  Proceaaea  tun**  bemerkt  werden,  dam  sie  nicht  ao  gTofl 
und  nicht  so  stftreud  sind  als  jene,  welche  bezüglich  des  8  i  I  i  c  i  n  m- 
gebalte«  beim  saueren  Besiiemerproeease  zur  Geltung  kommen. 
Sie,  meine  Herren,  werden  dem  Berichterstatter,  der  ebenso  der 
Wiege  de*  Beasemerproceaser,  wie  des  Thomasproeeeses  nahe  gestanden 
und  mit  beiden  Processen  jahrelang  gearbeitet  bat,  glauben,  wenn  er 
erklärt,  data  die  Erkennung  des  Zeitpunktes,  in  welchem  der  sauere 
Proeeea  abgebrochen  werden  mnss,  weit  schwieriger  war  und  viel  mehr 
Erfahrung  au  seiner  Feststellung  bedurfte,  als  beim  Thomasproeessc. 
Es  ist  dies  auch  leicht  einzusehen,  wenn  man  weiß  und  bedenkt,  das« 
die  geringsten  Schwankungen  im  Hochofenbetriebe  den  Gehalt  des  Roh- 
eisetis  au  Si  Ii  c  in  na  alteriren,  wahrend  der  Phosphor  im  Hochofen  ein  nur 
allzngetrener  Begleiter  des  Eisens  ist.  Demzufolge  erscheint  daxSlIhslam, 
die  Basis  dea  eeaeren  BeiMenerprwe«««,  stet«  in  veränderlicher  Silage 
im  ConvertereiasaUe,  wAhrend  derpboaphorgehalt,  die  Basis  des  Thumas- 
proceasea,  bei  demselben  Brze  aad  constantem  Müller  sich  kaum  Ändert. 

Wenn  von  dem  sogenannten  schwedischen  Bessemerverfahren  ab- 
gesehen wird,  so  ist  das  nächste  Ziel  beider  Proeeeee  —  des  saueren 
wie  des  basischen  -  der  Pankt  dar  aahesu  vollständigen  Kntkohlung, 
welcher  lu  beiden  Fdllea  mit  dem  freien  Angs>  oder  mit  Hilfe  des 
Spektroskope*  festgestellt  wird;  van  da  ab  trennt  sich  das  Verfahren. 
Belm  Bessemerprocesse  wird  entweder  sofort  rllckgekohlt,  oder  es  wird 
I  die  Charge  überblasen  nnd  sodann  mittelst  grSBerer  Mengen  von  Ferro- 
mangan,  8piegeleisen,  eventuell  Ferroailiciam  desozvdirt  nnd  rüekgekohlt 
Das  letztere  Verfahren  hat  beim  Bessemern  erst  spat  Anwendung  ge- 
funden, ist  aber  Iberall,  wo  man  sehr  beißen  Stahl  zur  Verfugung  hatte 
and  auf  weiches  Prodaet  arbaitea  wollte,  eingeführt  and  als  Fortschritt 
ia  qnalitativer  Beziehung  erkannt  worden.  Ist  hier  das  Ueberbbuen 
nicht  an  sich  nachtheilig,  ao  iat  ea  die«  nach  beim  Thomatproeesse  nicht. 

Was  nau  die  NaebbUueieit  anbelangt,  so  habe  ich  im  Berichte 
nicht  davon  gesprochen,  weil  ich  voraussetzen  koante,  daas  ea  den  Herren, 
weiche  sich  dafür  intereasiren,  bekannt  ist,  wovon  dieselbe  ahLingt,  dass 
sie  von  der  Cbargcagrüße,  der  Windmenge,  welche  in  der  Zeiteinheit 
eiugnbtasea  wird,  der  Temperatur  des  Stahles  nnd  endlieh  der  Menge 
des  zu  entfernenden  Phosphors  abhängt.  Es  sind  dies  facto rea,  welche 
in  jedem  Werke  anders  vorkommen,  auf  einem  und  demselben  Werke 
jedoch  thunlichst  conatant  gehalten  werden.  Da  Cbnrgengvwicltt  nnd 
Wiadmenge  bekannt  nnd  bestimmbar  sind,  so  bleiben  als  Variable  der 
Phosphorgehalt  nnd  die  Temperatur  des  flüjaigea  Einsatzes;  die  Hohe 
des  Phospborgehaltes  ist,  wie  tob  vorhin  zeigte,  durch  die  Erze  nnd  den 
Umstand,  data  fast  aller  Phosphor  beim  Hochofenproceaae  in  das 
Eisen  gebt,  ebenfalls  gegeben  und  conatant,  es  bleibt  also  noch  die 
Temperatur  des  flüssigen  Hobeisens  zu  regnliren.  Dann  diente  auf 
den  bshalzehea  Werken  aar  Zeit  unseres  Besuches  der  zwischen  dem 
Hochofen  aad  dem  Converter  eingeschaltete  Siemensofen,  worauf  ich  im 
Itcrichte  wiederholt  und  nachdrücklich  hingewiesen  bähe. 

Die  Einschaltung  von  Siemenzafen  iat  jedoch  nicht  allerorten  ge- 
brUuchlich,  wo  das  Tkumasverfahreu  anageübt  wird.  Vielfach  findet  mau 
große  Sammler  angewendet,  welche  es  gestatten,  die  Ungleichheiten  des 
Hochofenbetriebes  dadurch  zu  venu  indem,  dass  daa  flüssige  Robeisen 
einer  großen  Anzahl  von  Hochofenabstichen  zusammen  gegeben  wird, 
bevor  es  in  den  Converter  gelangt.  Anf  vielen  Tbomaswerken  nimmt 
man  das  Roheisen  direct  vom  Hochofen,  welchen  man  tauglichst  gleich- 
mäßig betreibt,  nnd  verliest  sieh  ausschließlich  auf  die  Proben,  weiche 
su  Ende  des  Processez  genommen  werden.  Dies  tbun  Übrigens  alle 
Thomaswerke,  weil  sie  damit  vollkommen  sicher  gehen.  Diese  Proben 
lassen  bei  müßiger  ITebnng  als  oberste  Grenze  des  Pboephurgeliallea 
O'Oi-,  einhalten,  was  ene  größere  Pkosphorreialieit  darstellt,  aU  im 
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i  Vorsicht, 

Pho«pborgehalte  «lea  Convertereil 
eeitigt  tu  heben  nnd  gehe  tarn 
„Dieaer  Berächt  enthalt  aber  euch  eine 
welche  wir  zwar  »neb  in 

be zUglichen  Forschungen  nicht  mehr  ent 
ehrten  Herrn  Berichterstatter  natnrgeman  in  der  Folgernng 
Am»  die  im  Wege  dea  Thomaevetfahrena  erzeugten  Flns*- 
GleicbmAfigkeit  sind.'  Dieaer  Satz  In  der 
i  Kritik  hat  einen  persönlichen  Beigexhmnck,  der 
»ich  zwingt,  mich  gegen  die  Zumnthnug  zu  verwahren,  an«  Unkenntnis 
der  neueren  Forschungen  die  SaigertingserMbeinnageu  unrichtig  an  bc- 
nttbeilen.  Dia  Eignungen  der  Herren  Hofrath  Kupelwieser  nnd 
Regierungsrath  Kick,  a.iwle  die  «pateren  Ausführungen  dea  Hein»  In- 
genieur« v.  D  n  r  in  na  selbst  entheben  midi.  d*n  Beweis  an  Uhren,  da« 
nur  die  Saigeriingcn  im  weiteren  Sinne,  auf  weiche  «ich  meine  De- 
finition bezieht,  im  vorliegenden  praktischen  Kalle  hl  Betracht  kommen 
können,  wahrend  die  Bezeichnung  „Salgenmg  im  engeren  Sinne"  einer 
Hypothese  enU|>ricbt,  welche  «ch  auf  Hypothesen  «WUt  Ferrit,  Perlit, 
I  Kamen  fir  Merkmale,  welche  aal  körperlosen 


Um  nicht  miaa  verstanden  an 
daaa  ea  eine  hochvcrdieaatvolle  wi 

Marten»,  Oam»nd,  Sorby,  Howe,  Sauvour  n.  A. 
indem  sie  «ich  mit  groüen»  Aufwände  von  Wiesen  und  Pbaotai 

,  dioae  Bilder  zu  entrathteln,  ihre  Hypothesen  an  begründe» 
n  erfassen,  fUr  welche  aie  elnatweilen  Worte 
Ich  kenne  die  meietea  . 
aie  in  «hauen  nnd  wünsche  ihnen  Erfolg.  leb 
das*  jetzt  «chi.n  zn  weitgebende  Conteuneazen  für  die  Praxia 

i  tarn  blinden  für  da>  Anaeben  der  Wiaeeiuchaft.  Davor 


ich  ein  Mitarbeiter  dea  Profeasor  Marten«,  Ingenieur  K.  Heyn 
in  Oharlotteobnrg,  aultselich  eiaea  besonderen  Falle«  in  einer  Znachrin 
an  die  Bedaction  der  beatbekannten  Zeitschrift  „Suhl  nnd  Eiaen* 
welche  ich  mir  vorzulesen  erlaube,  well  aie  die  Schädlichkeit  praktisch, 
nnreifei  Theorien  draatirch  kennzeichnet.  Ingenieur  E.  Heyn  achreibt: 
„Da  mir  dnreh  Herrn  Prof.  Martena  die  metailographiaehen 

Charloltenbnrg  Uber  tragen  «ind.  so  hielt  ick  mich 
pflichtet,  «nf  Grund  dea  an  dieaer  Anatalt  aeit  Jahren 


Tage»  an  einem  nnd  demselben  Stucke  Robeisen  anf  der  einen 

de»  Holzkohlen roheiaen»,  anf  der  anderen  Seite  die  de»  C o « k s- 

robeiaen«  entdecken  CharlnUe.hurg,  6.  Jänner  IffOO". 

daa  Oieicbe  gilt  tob  den  Aetxprabeu,  denn  ea  I 

der  anderen  ala  Hartinatahl  eradieint.  nnd  ea  konnte  eich 
aie  in  Wirklichkeit  ausTiegelgussstahl  i 
leb  will  damit  durchaus  nicht  zagen,  daaa  die 
Werth  haben,  ich  empfehle  aber  die  Anwendung  derselbe 
proben  noch  nicht,  damit  sich  nicht  wiederholt,  waa  dnreh  unreife  Vor. 
«ich  «hoi 

hat  Die 

Erzeugung, 


tief  unwidersprochen  durch  die  Tagesprese«  die 
die  Keuiahnagen  der  Oreditanatalt,  eine  der  grofiten 
heu  Unternehmungen  Deutechland«  an  einer  Zweigniederlassung 

Entgegenkommen  der  zuatan- 
weiteren  iatereaaantea  Beleg  f«r 
:  induatrielJer  l.'nlerntJmiungeu  bei  uns  finden 
wir  In  den  Verbaudlaagea  der  Sectiuu  Klagenflirt  do»  berg-  nnd  hatten- 
minuiaehen  Vereine«  fllr  Steiermark  nnd  Kirnten. 

Ka  iat  allgemein  bekannt,  unter  welch  nngttnstigeu  Bedingungen 
die  alte  Eisenindustrie  Karniens  au  arbeiten  bat;  eine  der  Altesten  Pro- 
diicttotuutatteu  finden  wir  in  Kärnten  im  Rosenthal,  wo  den  dortigen 
Gewerkeu  der  Mangel  einer  Bahnverbindung,  daa  thenere  Brennmaterial, 
den  Conenrrenzkampf  mit  den  gunstiger  aituirten  Werken  im  Norden 
«ehr  errchwert.  Eine  theilweiae  Comneuaation  finden  die  Werke  in 
Kirnten  durch  die  Ausauuimg  der  vorhandenen  erbeblicben  Wasser- 
kräfte, und  durfte  man  btlligerweiae  erwarten,  das«  die  zuständigen 
Behörden  jeden  Versuch,  dte»e  Natnrkrifte  Ibr  die  Industrie  nutzbar 
zn  machen,  aufs  kräftigste  niiterattltaen  wtliden. 

Wie  wenig  dies  aber  der  Fall  ist,  zeigt  deutlieh  das  Nachfolgende : 
I>ie  Gewerkschaft  IV  Muhlbucbors  Nachfolger  beaitzt  Im  Koaen- 
Uinl  eine  Anzahl  Waasergerechbiune  und  hegt  die  Absicht,  behul«  Er- 
höhung ihrer  l/:i»tnug»f»oigkeit  nnd  mit  Rrlcktiebt  auf  die  besseren 
TraujiorlverbaltniMe  ihre  l'roduetion  in  Uoter-Luikeu  so  conceutrircu. 
Ktne  dicebeiliglich  angestellte  Studie  zeigte  nun,  dexa  es  möglich  sein 
wurde,  durch  Zusatnmeafnisnug  dreier,  der  Gewerkschaft  gehöriger 
Wawerrechte  nuter  Aasbau  einer  entsprechenden  8tollenaalage  in 
Unter-Loibeu  eine  Kraft  von  SflOO  Pferden  zn  vereinigen  und  fllr  die 
Zwecke  der  Uewertahaft  nutzbar  zn  »neben.  Dementsprechend  flber- 
n-iclito  die  (iewrrksrbnlr.  »in  entsprechen 4  ausgestattete*  l'rejert  am 
1».  I^etnVr  I*.»  der 


Zur  Förderung  der  Industrie  in  Oesterreich. 

Entliehst  achlummette  dieaer  Act  10 
haiiptnianaechafi  in  Klagenfnrt,  erat  auf 


bei  der 

Drangen  erfolgte 

die  im  Waaserreeht  vorgesehene  Verlantbarnng  am  2.  Min  lt»9  i 
gleitbzeittger  Anberaumung  der  couimissuonellen 
20.  April.  Bs  aei  dabei  bemerkt,  daaa  es  sieh  bei  i 
ansacbiieSlich  nm  die  bessere  Ausnutzung 
aelt  vielen  Jahren  gehörender  Waaserkrifte  handelt. 

Acht  Tage  nach  der  ersten  Kundmachung  bezngucb  der  waaser- 
rechtlichen  Verhandlung  wurde  van  andern  Seite  ein  Project  für  die 
Auauuunag  derselben  Kraft  eingereicht,  und  zwar  Seiten»  der  Stadt- 
gemeinde Klagenfnrt  in  Verbindung  mit  der  Firma  Siemen«  dt  Halske: 
wahrend  das  Project  der  Gewerkschaft,  welche«  von  allen  betheiligten 
Gemeinden  warmstena  unterstatzt  wird,  innach»t  nahezu  ein  viertel  J&hr 
bei  der  Bezlrkahauptmaanscbaft  geruht  hatte,  wurde  die  nachträglich« 
Eingabe  der  Stadt  innerhalb  Ii  Tagen  nach  Einretehuug  anfgelegt  and 
die  i'ommiatinn  für  den  2«.  April  anberaumt.  Es  zeigt  dies  zunächst, 
mit  welch'  verschiedenem  Mall  Indnatrie  nnd  Stadtverwaltung  bei  der 
Behörde  behandelt  werden. 

Ea  wurde  zn  weit  Hl  tuen,  auf  Aie  Detail«  der  weiteren  Verhand- 
lung einzugeben,  das  Ergebnis  war  aber,  daaa  mit  Entscheidung  vem 
18.  Juli  16»!»  das  Ansuchen  der  Stadt  abgewiesen  wurde,  nicht  «her 
etwa,  weil  es  sich  bei  der  Gewerkschaft  nm  die  Ausnutzung  bereits  «eit 
langer  Zeit  erworbener  Rechte  bandelte,  sondern  mit  RBckaicht  anf  die 
größere  volkswirtbsehaftlicbe  Bedeutung  des  i'rojccies  der  letzteren. 

Befreui'lcn  wu«»  bei  dieaer  Entscheidung  zunächst,  daaa  man  der 
Gewerkschaft  nicht  die  Priorität  zuerkannt  hat,  denn  wenn  ein  ahn 
liehe*  Vorgehen  gesetzlich  zulaaaig,  so  kennte  man  jede  wassemchtliche 
Veihandlung  unmöglich  machen,  wenu  man  nach  erfolgter  I 
nnd  vor  der  Cotumiwinn  ein  neue«  Project  einreirhL 

die  Behörde  dies  seibat  ■ 
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dem  ein  drittes  Gesuch  ftlr  Ausnutzung  derselben  Kraft,  welches  aiu 
St.  April  eingereicht  winde,  wurde  eich»  berflekajcbtlgt. 

Di«  Be» illignng  der  Ausnutzung  der  Kraft  wurde  in  drei  Bedingungen 
geknöpft ;  erstens  sollte  selbe  r r!s»dirn,  wen»  die  Alling«  ui<:ht  binnen  »  Jetten 
Dich  Zttstellnng  de*  ersten  Beedieidee  ausgebaut  wir«.  Nun  iet  ei 
gar  nictt«  seltenes  bei  ana,  daas  bei  den  üblichen  Instanzen  eine  der- 
artige Entscheidung  erst  eich  ein  bi*  zwei  Jehren  rechtskräftig  wird. 
Ks  würde  somit  eventuell  die  Zeit  für  den  Ben  nicht  ausgereicht  beben. 
Die  zweite  Bedingung  besieht  «leb  auf  die  eventuelle  NlebtaaanHtÄang 
der  Gesannctkraftc  rar  volkawirtbachaftllche  Zwecke  im  Baeenlb&l. 
Der  dritte  Punkt  lautet  wörtlich :  .Sollten  mit  den  genehmigten  Anlagen 
V'orrichtaagea  aar  Erzeugung  elektrischer  Krsu't  verbunden  werden, 
■O  erlischt  den  gesamtste  Recht  :cur  Wa-'serbiMiutzun^  binnen  40  Jahren, 
Tum  Tw«  der  Zuteilung  der  heutigen  Entscheidung  gerechnet." 

Wiihrend  nnu  alle  technischen  Kreise  aieh  darüber  klar  aind,  data 
eine  wt teilhatte  Ausnutzung  größerer  Wssserkrifte  tar  unter  Zobilfe- 
nahaie  eleklriecher  KraftiHieitragiing  möglich  tat,  an  Stelle  der  kost- 
spieligen und  unBkonomiachen  8eil-Trananiiaaionen  etc.,  setat  mit  dieser 
Entscheidung  die  Beiirkaiiauptmaniiachaft  KJagenturt  die  Verwendung 
der  Elektridtat  direet  unter  Strafe,  da  an  Stelle  der  aonat  auf  unbe- 
M'htSnkte  Dauer  verlieheneu  Concesaion  eine  Conceaeioa  mit  nur  tOjäh- 
riger  Dauer  erthellt  wird,  waren  noch  S  bin  3  Jahre  durch  den  Bau 
Tetloren  geben.  DaeSchtioeta  bei  dieser  Ent&cheiduug  iat  aber,  daae  die- 
selbe  l'oteruehmaDg,  mit  Genehmigung  derselben  Beiiikahanptmannaehaft, 
«inen  Tbeil  derselben  Wasserkraft  herein  aeit  einigen  Jahren  für  die 
Eraeugnng  elekttiacher  Energie  auanutzt. 

Gegen  diene  Entscheidung  der  ersten  Instanz  erhob  die  Gewerk- 
schaft selbst  verständlich  den  Recnra  an  die  Landearegierung,  in  der 
bestimmten  Erwartung,  daae  dieaem  Recurae  Folge  gegeben  wurde.  Zorn 
allgemeinen  Befremden  Inntete  der  Entscheid  der  Landearegierung  vom 
14.  Deeember  1KT99  aber  wie  folgt:  „Die  En'-schei Jung  der  k.  k. Beiirks- 
hauptmanueckaft  Klagenfurt  vom  18.  Juli  1899  wird  aufgehoben,  und 
wird  die  Fällung  einer  neuerlichen  Entaeheidnug  aach  Durchführung 


In  der  Begründung  wird  daranl  hingewiesen,  das*  nicht  zifferurüuig 
uachgewiesea  aei,  welcher  Anspruch  «nt  Wasserkraft  der  Gewerkschaft 
ans  ihren  bereits  bestehenden  Aulsgen  inr  Waaserben  itrrmg  recht  rrhürg 
ansteht,  and  weiter  wird  unter  Zugrmtdlegung  einer  Berechnung  der 
bauarntlichen  Abtheiluug  der  Regierung  nachgewiesen,  data  die  üe- 
nerkjohnft  mit  den  bestehenden  und  neu  in  errichtenden  Anlagen  nicht 
itiebr  wie  1480  Pferde  gegenüber  den  beanspruchten  8000  l'S  aus- 
nutzen könne.  Schließlich  wird  noch  darauf  kingewieeen,  daes  bei  der 
geplanten  Verlegung,  reep.  Conceatrirung  der  Anlage  die  der  Gewerkschaft 
anderweitig  gekürende  Wasserkraft  des  Wiidisckbaehes  von  1000  l'S 
flir  andere  Verwendung  frei  wird. 

Wenn  das  Eudretnltat  nicht  ein  gar  ao  betrübendes  Bild  unserer 
Verlilütniaae  gewährte,  so  münste  es  getadenn  einen  komieeben  Eindruck 
hervorrufen,  daae  die  bauänttliche  Abtteilung  einer  Landearegierung 
einem  großen  Industriellen  Eisenwerke  nachrechnen  will,  welche  Kraft 
selbes  anaunteen  kann.  Weitere  ist  es  aber  absolut  unzulässig  und  im 
Wutorreeht  gar  nicht  begründet,  daas  sich  die  BebSrde  darum  kümmert, 
was  ein  Unternehmen  mit  einer  andetea  Ihm  eigeuthüm'LLb  gehörenden 
Kraft,  welche  frei  wird,  anzufangen  beabsichtigt. 

Durch  diese  Entscheidung  der  Landesregierung  ist  die  ganae 
bisher  verstrichene  Zeit  verloren,  und  eine  derartige  Behandlung  erlanit 
ein  industriellen  Unternehmen  bei  dem  Verweh,  eine  ihm  gehörige  Wasser- 
kraft beaaer  ausinnnlaen  für  Zwecke,  deren  besondere  volkawUlhsehaft- 
liehe  Bedeutung  von  der  Behörde  selbst  anerkannt  wird. 

Es  wir«  wohl  Wichste  Zeit,  die  m angebenden  Kreise  in  den 
Ministerien  darüber  aufzuklären,  daes  ein  derartiges  Vorgeben  der  Be- 
hörde dem  IndaitriefStderungaerlasee  vom  27.  September  189H,  dem 
Erlasse  des  detaeitigen  Minuterpräsideatcu  vom  88.  Janner  d.  J.,  sowie 
dessen  späteren  Erklärungen  hinsichtlich  seiner  W'irttachaftspolitlk  ein 
eigenes  Relief  geben.  Wenn  die  vorgesetzte«  Bebirden  gegenüber  i 
wenig  industriefreundlichen  Vorgeben  eines  Thelles  der 
Instanzen  nlJit  Abhilfe  schaffen,  dann  wird  das  in  den 
Erlässen  angestrebte  Ziel  bestimmt  nickt  erreicht  werden. 


Kleine  technische  MltthelliMgeii. 


S«r  Inltow-Canal.  Schon  sur  Zeit  der  Projectirnng  dea 
Mutelland-Canala  hat  man  sich  mit  der  Frage  beschäftigt,  wie  sieb  dann 
der  wesentlich  gesteigerte  Wssrcrverkehr  vom  Westen  über  Berlin 
hinaus  nach  dtm  Osten  und  vice  versa  abwickeln  wird,  da  sowohl  die 
Spree,  als  auch  der  Landwehr-Canal  schon  sehr  überlastet  lind  und  der 
Wasserverkehr  Berlins  die  Hohe  von  6  Millionen  Tonnen  bereits  über- 
schritten hat.  So  entstand  das  von  den  Bauiülhea  Haveetadt  und 
C  o  n  t  n  g  verf aaste  Project  einet  Teltow-Canals,  der  von  der  Glienlker 
Lake  bei  Potsdam  nach  der  wendischen  Spree  mit  einir  Abzweiguni; 
an  die  Teltower  Spree  geführt  werden  soll.  Nach  dem  Gutachten  beiot 
ee :  Alle  als  Anlieger  in  Frage  kommenden  Ortschalten  des  Teltower 
Kreisen,  wie  Rixdorf,  Briti,  Tempelhof,  Lankwitz,  Mertendorf,  Marten- 
leide,  Gß.-Lichterfelde,  Schoneberg,  Steglitz,  Friedenau,  Zetlendorf  etc., 
erhalten  durch  den  Caaai  unmittelbar  Ansehluss  an  die  grollen  Wasser 
Straten  im  Osten  und  Westen,  u.  aw.  aach  Herstellung  de*  Mitteilend- 
Canala  bis  an  den  Rhein,  also  in  beiden  Richtungen  bis  an  die  Grenzm 
der  Monarchie. 

Das  iüieressADtcstc  zu  diesem  Canal  ist  die  Art  der  Durchführung 
desselben).  Der  Teltower  Kreisaniscbuss  und  dessen  rühriger  Landrath 
v.  ätnbenranch  betreten  nicht  erst  den  langwierigen  Weg,  durch 
Resolutionen,  Denkschriften  und  Petitionen  an  die  Vertretungskvrper  die 
l'nlenitutiuug  des  Staaten,  den  Bau  v.v  Staatsmitteln  oder  mit  sonst- 
welchen  ünterstützungen  zu  erreichen.  Der  Teltower  Kreis  baut  dea 
Canal  selbst  anf  eigenes  Risico.  Er  beschließt  eine  Anleihe  in  der  Habe 
der  Anlagekoeten  von  86,350.000  Mk„  die  je  nach  desaen  Wahl  mit  8  Vi  «der 
4*  o  vertinst  werden  sollen.  Der  Kreis  übernimmt  nnet  die  Kosten  des 
Betriebes  und  der  Usterhiliuttg.  Die  Annehme  dieser  Vorschlage  erfolgte 
im  KreiransöchTHse  mit  allen  gegen  eine  Stimme  j  Laadrath  v.  8 1  u  b  e  n- 
rauch  gab  dieses  Abstimmungsergebnis  dem  deutseben  Kaiser  tele- 
graphiach  bekannt,  welcher  in  einem  Antworttelegramme  seiner  Be- 
friedigung und  seinem  Danke  Anadruck  gab. 

Wir  bemerken  noch,  daaa  der  Teltower  Kreis  allerdings  ein  indu- 


K  reis  Vertretung  bewundert  werden  musm  mit  welcher  dieselbe  zur  Selbst- 
hilie  gegriffen  tut.  Wir  glauben,  data  diesea  Beispiel  auch  in  Oesterreich 
>ucbo]imtnig  finden  sollte,  zumal  an  den  bei  uns  prnjeetirten  Wasser- 
st mlien  nicht  einzelne  Bezirke,  sondern  ganze  Kraulender,  wie  Niedcr- 
osterreieb  und  Böhmen  mit  ihren  Hauptstädten  Wien  und  Prag,  dann 
»Ihren,  Schlesien  und  Galizien,  betheiligt  sind,  die  doch  sicherlich  in 
der  Lage  wären,  die  für  den  Ausban  der  betreffenden  Schifuhrtaeanälc 
erforderlichen  Geldmittel  allein  aufzubringen,  zumal  diese  Investiruugen 
nicht  i  fond  perdu  gehen,  sondern  ein  directes  Ertragnis  sbwtrfen  werden- 

l\v>f.  .r.  Othttin. 

Ein«  elektrlsohe  Bangdrloeeiliorivo  ist  von  Arthur  Koppel 
für  ein  weetphälischea  Kohlenwetk  gebaut  worden.  Dieselbe  hat,  wie  wir 
der  «Deutsch.  Straten-  und  Klein  bahn-Ztg.«  entnehmen,  zwei  Elektro- 
motoren, welche  in  der  bei  Straßenbahnen  üblichen  Weise  an  den  Rad- 
jebseu  anfgehtngt  sind.  Die  Uehertragung  von  den  Motoraehsea  auf  die 
Zabnradachaen  geschieht  durch  gefräste  Zahnrad-Vorgelege.  Die  Motoren 
haben  eine  normale  Leistung  von  je  80  PS.  Die  Locomotive  dient  zum 
Rangiren  der  Staat sbahnwaggona  und  befordert  nnf  horizontaler  Strecke 
80—  löor.  Da  in  dem  Werke  bereite  eine  elektrische  Lichtanlage  von 
110  Volt  Spannung  vorbanden  war,  ao  wurde  die  Locomotive  auch  für 
diese  Spannung  eingerichtet.  In  Folge  dieser  niedrigen  Spannung  iat  die 
Stromstärke  eine  ziemlich  hohe,  weshalb  die  I-oeotuotlve  mit  zwei  Strom- 
abnehmern ausgerüstet  ist,  welche  durch  eine  Schnur  mit  einander  ver- 
banden sind  und  sich  beim  Wechsel  der  Fahrtrichtung  selbatthitlg  um- 
kehren; hindurch  fallt  daa  lästige  Umstellen  durch  eine  Schnur  o.  dgl. 
weg.  Die  beiden  Stromabnehmer  stellen  sici  stets  parallel,  ao  daas  t'urveu 
uud  Ausweichen  ohne  Schwierigkeit  befahren  werden  können. 

Die  Kabellinien  der  Welt.  Die  Geeamtutlauge  der  Tele- 
grsjbenlinien  der  Erde  betrügt  circa  1  '  j  Millionen  Kilometer,  die  Länge 
der  einzelnen  Leitungen  aber  zusammen  .">'  3  Millionen  Kilometer.  Kabel 
gibt  es  iusgeaaniint  Ü70it00<™;  deren  Herstellungskosten  belaufen  sich 
auf  250  Millionen  Dollar.    Von  diesen  BTO.r^Osn.  .ubmariutr  Kabel 
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geboren  etwa  t/40.000  km,  die  320  Kabellinien  bilden,  3f>  verschiedenen 
Gesellachafien  au.  Der  Reit  von  BO.OOotin  besteht  zumeist  aus  ku/ien 
Strecken,  welch«  die  Leuchtihtlrwe  mit  dem  Festland«  verbinden  Europa 
und  Amerika  sind  durch  13  Kabellinien  Terbul  den.  Daa  Mittelmeer  and 
itic  CaraibUche  See  »Ind  von  vielen  Kabellinien  durchzogen.  In  allen 
Meeren  liegen  ganze  Netze  von  Telegrapkenkabe],  nur  der  Stille  Ocean 
bat  noch  «ehr  mangelhafte  Verbindungen,  da  nur  Australien  mit  Neu- 
seeland und  der  französischen  Cotauie  Neu-Caledonieo  verbunden  iat. 
SelbatTeraUndlicb  ist  die  technische  Vervollkommnung  der  Kabel  außer- 
ordentlich fortgeschritten ;   gleichen  Schritt  mit  der  Verbeaeerung  halt 


Eseubabnbrflckeo,  welch«  die  Flusse  Wei  ho,  Wn-lung-ho,  Knioho  nnd 
andere  kleinere  Gewisser  überspannen  werden,  ausschließlich  deutseben 
Brückenbau  Anstalten  Übertragen 
lieben  Vertrüge  abgeschlossen. 

Eisenbahnbetrieb  auf  der  Strecke 
al<  ein  halbe«  Jahr  ao  gut  bewahrt,  dau  man  nun  an  < 
elektrischen  Betriebes  auf  • 
•ollen  die  zusammen  laolm 


Strecken  Leceo-Colieo,  Colleo  -  Chinvenua  und  Oolico-Sondrio. 
elektrischen  Betrieb  eingerichtet ;  die  für  diese  drei  Linien 
Waaserkm.fi  liefert  die  Adda,  die  bekanntlich  «nch  die  clrktriache 
Iflr  den  SlraSenbahubetrieb  in  Mailand  abgibt 


Verelus-Angclegenhelten. 


BERICHT  z.  6ü5«iwo. 

über  die  21.  (Wochen-)Vereammlun.  der  Seesion  1899/900. 

Samttag  <it,i  31.  März  190O. 

1.  Der  Vorsitzende,  Herr  Vereins- Vorsteher-Stellvertreter  lu  k.  Bau- 
ralh  Jahna  D  t  i  n  i  n  g  «  r,  eröffnet  7  L'hr  Abeuda  die  Sitzung  nnd  macht 
folgende  Mittbtilnng:  ..Nachdem  ea  nicht  möglich  war,  Aber  des  Antrag 
des  Herrn  k.  k.  Uegieruagsralhea  Kick,  welcher  dahin  geht,  den  Antrag 
de«  Herrn  k.  k.  Sectlousrntbe*  Schiffer  tob  10.  Marx  I.  J.  dem 
Au»»cbus»e  für  die  Stellung  der  Techniker  zuzuweisen,  einen  Bsschluas 
des  Veiwaluwgsrethes  einxnbolen,  ao  eut  fallt  die  hentige 
(•eachnftaveraamnitnng.  Ea  findet  daher  eine  Wochen- Ver- 
aunmlnBR  «Uli." 

2.  Oibt  der  Vorsitzende  die  Tages  Ordnung  der  nächst- 
wöchentlichen  Vereina-Veraammlungen  bekannt. 

3.  Meldet  eich  inn  Wort«  Herr  Ingenieur  Josef  Dertiua,  um 
nachstehenden,  hinreichend  unterstützten  Antrag  in  stellen: 

.Der  Oesterr.  Ingenieur-  und  Architekten- Verein  betraut  einen 
Ansacbuw  mit  der  Autgabe,  die  betbeiligten  Handelskammern,  die 
Gewerbevereine  und  andere  intereanrte  Körperschaften  und  Vereine 
zu  einer  gemeinsamen  Action  zu  vereinigen,  damit  ein  Reiche- \Va»»*r- 
baurath  geschalten  werde,  welcher  die  Kegulirung  der  Gewisser  mit 
Berücksichtigung  der  Wasserstraßen,  dea  Ausbaues  der  Wasserkräfte, 
der  Wasserversorgung  ittr  landwirthschaftlich«  und  sonstige  Nutz 
zwecke,  sowie  ein  Eatcigunngsgcsctz  nnd  di«  Regelung  des  Heimfatl- 
rechtra  für  alle  aar  Ausnutzung  nnd  Kegulirung  der  Gewisser  dienenden 
Anlagen  zu  berat  neu  hatte,  um  die  Grundlage  für  einen  auf  einheit- 
licher Basis  zu  verfassenden  Generalregnlirungsplan  der  Gewisser  zu 
schaffen.  * 

Der  Vorsitzende  erklärt,  diesen  Antrag  der  geickifta- 
orduuagimalligeu  Behandlung  zuzufahren. 

4.  Vorai tz ender:  „Nachdem  Niemand  daa  Wort  verlaugt, 
bitte  ich  Herrn  Professor,  Dpi.  Ingenieur  Alfred  Birk,  den  angekündigten 
Vortrag  „Ueber  s el  b s  1 1  b  i  t  ige  Z n  gd eck u ngs -  8  I g n  al  «" 
zu  halten. 

Nach  Schluas  dieses  boifllligst  aufgenommen 
schließlich  durch  Experimente  unterstütit  wurde,  dankt  der 
dem  Herrn  Vortragenden  anf  das  Verbindlichste  für  die 
tboilungen  und  schließt  die  Sitzung  9  Übt  Abeuda. 

L. 


10  d«n  Protokollen  der 
im  17.  BTfcrs  1.  J.  (.Zeit- 
schrift* .it.  12  ex  1«I0>  bringen  wir  den  bezüglichen  Bericht  des  Herrn  j 
i'a.sa  Verwalters.  Benrath  Ritter  v.  Stach,  hiermit  zur  Kenntnis. 
Herr  k.  k.  Benrath  fr.  RMIrr  ».  Mach : 
„Geehrte  Veraaiuolnng !   Der  Voranschlag  ist  bereits  seit  einigen 
Tagen  m  Ihren  Mauden,  «ud  ich  glaube  daher,  uur  wenige  wichtigere 
Posten  daran»  hervorheben  zu  sollen. 


Ich  beginne  bei  den  Einnahmen  beim  Betriebaoonto.  Da  Huden  Sie 
ganz  oben  die  Jahresbeiträge  der  Mitglieder,  sie  sind  um  l»l  K  biederer 
praliminirt,  als  im  Voijahre,  entsprechend  einer  Minderzahl  von  45  Mit- 
gliedern, nnd  zwar  von  KS  Mitgliedern  in  Wies  nnd  SO  Mitgliedern 
außerhalb  Wiens.  Daa  entspricht  leider  den  Verhältnissen,  wie  sie  bei 
unserem  Milgliederatande  eingetreten  sind.  Ea  ist  aber  daraus  auch  an 
folgern,  daaa  wir  eifrigst  für  Vermehrung  der  Mitglieder  sorgen  sollen, 
und  die  Herren  werden  ao  nachsichtig  sein  und  mir  gestatten,  wenn  ich 
auch  hier  die  Bitte  an  Sie  rieht«,  daaa  jeder  Eiazelue  von  uns  trachten 
m5ge,  so  weit  als  möglich  in  seinem  Kreise  Mitglieder  zu  werben;  ina- 
besondere empfehle  ich  die  Werbung  von  lebenslänglichen  Mitgliedern, 
die  ganz  besondere  nützlich  für  unseren  Verein  sind.  Dem  Fonds  der- 
selben verdanken  wir  es,  das«  wir  ia  der  Lage  waren,  die  Hauaechatd 
auf  diesen  Ponda  Übernehmen  zu  können.  Auch  in  Bezug  auf  unaere 
ttoanaiellen  Verhlltniaae  iat  der  Fonda  eine  sehr  nützliche  Stütze,  eigent- 
lich der  Reservefonds  für  unseren  Verein.  Im  empfehle  Ihnen  als»  noch 
mala  sehr  lebhaft,  neu«  Vereinamitglieder  zu  werben. 

Die  uhiigen  Enmahmsposten  ttberirehe  iL-ii,  »:c  stimmen  im  Wesent- 
lichen mit  dsm  Präliminare  im  Vorjahre  nberelu.  Die  einzige  Post,  die 
noch  zu  besprechen  Ist,  ist  der  Sold«  von  31.054  K,  d.  h.  wir  pralimi- 
uiren  eine  solche  Mehrausgabe  Uber  unaere  Einnahmen.  Bei  den  Aua- 
gaben  des  Betrieba-Couto  glaube  ich  zur  VereineseHung  Einige«  er- 
nannea  aa  aollen.  Die  Analogen  für  die  Vereinszeitirag  sind  mit  35.400  K 
prllimialrt.  Dabei  iat  zu  couatatiren,  daaa  die  wirklichen  Autgaben 
pro  1899  nur  25.517  K  betragen  und  sich  auch  in  den  Vorjahren  um 
diese  Summe  bewegten.  Auch  vom  Präliminare  gUt  dasselbe.  Es  ist  hier- 
durch stets  der  Auadruck  der  Freundlichkeit,  der  Sympathie  für  die 
„Zeitschrift*  zur  Geltung  gekommen,  die  sich  darin  bethlligen,  daaa  wir 
*a  gerne  sehen,  wenn  unaere  „Zeitschrift*  stets  inhaltsreicher  wird,  indem 
die  Analogen  für  dieselbe  vergrößert  werden.  Andererseits  wurde  darin 
eine  Art  Versicherungsfonds  für  eventuelle  Mehrauagaben  bei  anderen 
Poeten  geschaffen.  Die  10.000  K,  die  wir  x.  B.  im  Jahre  1899  hier  erspart 
haben,  sind  aufgezehrt  worden  von  der  Post :  „Außerordentliche  Auslagen*, 
welche  effectiv  28.29«  K  kostete,  aber  nur  mit  17  360  K  prtllminlrt  war. 
Es  war  dadurch  möglich,  trotzdem  das  geeammte  Ausgabenpralimlnare 
pro  1899  nicht  zu  überschreiten. 

Auch  hier  will  ich  bei  den  Zwischenposten,  bei  den  Ausgaben, 
nicht  verweilen,  sie  sind  so  ziemlich  gleich  wie  im  Vorjahre  prllimlnirt 
bis  anf  di«  letzte  Post,  daa  sind  die  „  Außerordentlichen  Auslagen",  fllr 
welche  12  000  K  praliminirt  sind.  Es  iat  bereits  in  dem  Jahresberichte 
durch  den  hochgeehrten  Herrn  Vereäns-Vorateber  mitgetheilt  worden,  woaa 
diese  Aasgaben  gemacht  wurden. 

Ich  komme  nun  zum  Verelnsbaus-Üvuto ;  da  ist  eigentlich  nicht 
viel  zu  sagen.  Das  Präliminare  ist  mit  geringen  Aenderungen  Aasseite 
wie  im  Vorjahre  bis  auf  4000  K  itr  „Außerordentliche  Auagaben',  durch 
welche  der  Passiv-Saldo  von  485B  K  verursacht  wird. 

Eltes  «Sehte  ich  noch  erwlbnea.  Wir  werden  im  Jahr«  1901  unaere 
ganze  Hauiachuld  getilgt  haben.  Wir  sind  nämlich  an  unseren  Fonds 
der  lebenslänglichen  Mitglieder  heute  noch  «inen  Rest  von  20.000  K 
•«huldig,  wovon  nach  dem  Tilgungsplane  heuer  14.000  K  und  im  i 
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J»br*  die  Schlaaesablnng  mit  13.000  K  10  leisten  sind.  Dann  ist  unser 
Hin*  witklieh  scholdenfrei.  Dagegen  geht  auch  die  80jthrige  Bleuerfrei- 
farit  mit  demeelben  Jahre  an  End«.  R»  wird  dann  wohl  der  Anleihe- Conto 
an  dem  Erforderst*  eendiwinden.  Dagegen  wird  aber  der  Banastener- 
Conio  rieh  wesentlich  erhoben. 

Mein«  Herren!  Wir  mnasen  als»  allerdings  pro  1800  ein  Deflelt 
sowohl  beim  Betrieb».  Conto,  all  auch  beim  Han«  Conto,  xnaaataaen  im  Be- 
trag* Ton  24.910  K  prilimiulren.  Die  anAerordentJicben  Verbältataae  aind 
aber  daran  Scheid.  Die  Pariser  Ausstellung  einerseits  nnd  die  Repara- 


turen und  NennuifLaffutsgen  an  unseren»  Hanse  andererseits  rind  ent- 
schieden außerordentliche,  nicht  wiederkehrende  Ausgaben. 

Und  wir  können  mit  Zurersicbt  annehmen,  daas  in  den  nächsten 
Jahren  wieder  UebrrachBsse  bleibe«  werden  nad  unser  Stammfoads  aka 
wieder  erhöhen  wird. 

Ich  empfehle  Ihnen  im  Namen  dee  Verwaltungsrnthr»  die  Annahme 
des  Voranschlag*«  pro  1900.* 

(Wird  angenommen,) 


Vermischtes. 


•  Fersonal  aTachrioht. 

Herr  Inapector  Alfred  EiUer  t.  Qaestl  ist  Tom  Verwaltungs- 
rathe  der  Anatig-Teptitier  BiMnbahn-Geaellschaft  xnm  Ober-Inspeetor 


ler  VIII.,  ferner  eine  I  n  ge  n  i  e  a  rs  te 
Besetiung.  Gewiche,  mit  dea  iresetilli 
bis  10.  April  L  J.  an  das  k.  k.  niederttiterr. 


Verwellunge-Abtheilung 


Offene  Stellen. 

fi5.  Im  Staatabandieaate  NiederSsterreiebx  gelangt  eine  Ban- 
rathsstelle   in   der   VII.  Uebaluclasae,  eseutaell   die  Ober- 
in gen  i  e  ars  t  e  II  •  in  dir  VIII.,  ferner  eine  I  n  ge  n  i  e  a  rs  te  1 1  e 
in  Oer  IX.  Gehaltsclante  aar 
Erfordernissen  belegt,  sind 
stottbalterei-Prisidinm  in  richten. 

56.  Die  Stelle  eines  Ingeaienrs  II.  Claaee  anf  der  bydro- 
metrischea  Abtbeilung  dea  eidg.  Oberhaa-Iaapectorates  in  Bern  mu  dem 
Jabre.-jrrbaJte  Ton  400o— 5000  Free,  warde  aar  freien  Bewerbung  aas- 
»i-jthritben.  Bewerber,  welche  «leb  Ober  gründliche  teeheisebe  Antbildnng 
and  der  Kenntnis  iweier  Sprachen  answeisea  können,  wollen  ihre  Ge- 
suche bis  1.  Uni  I.  J.  an  die  obgeaannte  Verwal 
richten. 

«7.  Per  Dienstposten  fttr  die  E>ideoshaltang  des  Grundsteuer* 
Utastara  mit  dem  Standorte  In  Eggenbnrg,  esentnell  die  Stelle  eines 
Eridenihslrjiusi-Ueeaieters  IL  Clssss  im  Bereiche  der  k.  k.  nieder- 
otterr.  Fioans-Landesdireetion  ist  «u  beseuea.  Gewebe  mit  dengeaeta- 
lieben  Erfordernissen,  insbesondere  der  technischen  Vorbildung  and  der 
.Spracbeukenntnisse,  wollen  bis  91.  April  I.  J.  beim  Präsidium  des 
k.  k.  nKederoaterr.  Finaus  Landeadirectiou  in  Wien  eingebracht  werden. 

6B,  Beim  Binnantehi&ahrts-lMpeetorate  des  k.  k.  Ilaadelsmiai- 
^teriunis  gejaegt  mit  1.  Jah  I.  J.  die  d  teile  eiaea  Aaatstenten  in 
der  IX.  Kaagseiaase  der  Staatsbeamten,  mit  den  Oe*»mmtjalvrc*l>fiugrn 
son  6«x)  K  tnr  Beaetaung.  Bewerber  haben  Ihre  Gesuche  mit  dem 
.Nachweise  der  mit  gutem  Erfolge  abgelegtem  aweiten  Staatsprüfung  an 
einer  teeheisebe*  Hoehadtnle  and  ferner  einer  mindestens  dreijährigen 
Praxis  im  Scbifhbaue.  Mia^hitenbaiie  oder  Schiflsbetneb*  bis  8t).  April 
I.  J.  eiesu  bringen. 

5».  Im  Stataa  der  alpinen  SallneoTerwaltnngen  aind  die  Stellen 
aweier  Bergraths  in  der  VIL  Rangselasee,  eventuell  mehrerer  i 
Li  b  e  r  -  B  e  r  g-  and  UnttenrerwalteriB  der  VIII.  Bangselaaae,  I 
ereatnell  mehrerer  Berg-  oder  Hüttenverwalter  in  der  IX.  Rangs- 
o;a*»e,  eventuell  mehrerer  S a  I  i  ne  n  a dj  u  n  c  t  e n  In  der  X  Kaags- 
clwsu  mit  dea  syateuimAßigsu  Besagen  sa  besetxen.  Bewerbt 
ihre  doeementirten  Gesuche  bis  Uo.  April  I.  J.  beim  k.  k. 
ministerium  elnaabringen. 

80.  Am  k.  k.  technoJogieeben  ürwerbruineeum  in  Wien  gelnngm 
an  Beginn  dea  Schuljahren  lyoo  1901  die  Lehrstelle  an  der  Seettoa 
Mir  ehemiseh«  Gewerbe,  sowie  die  Lehre  teile  aa  der  Seetioo  für 
Metallindustrie  mit  den  nonnalmhuigen  Besagen  der  IX.  RaogtelasM 
sitr  Beaetaang.  Gesa  che,  mit  den  Stadien-  und  Verwendaufjeug-uiKKeü 
beleg«,  wollea  bis  16.  April  I.  J.  bei  der  Direetion  der  genannten  Lehr- 
eta  geh  rächt  werden. 


Nonas  Statut  and  neue  Qemelndewahlordnarjg  für 
Wies.  Uic  dem  Laadeagesetae  vom  24.  Hin  1.  J„  L.-G.-BI.  Nr.  9 
ex  1900,  bt  fhr  die  k.  k.  Reiehehaupt-  und  Resideoutadt  Wien  ein 
neues  Statut  und  eine  neue  Gemeindewahlordnnug  erlassen  woiden, 
welche  folgende  für  die  akademisch  gebildeten  Techniker  beachten»- 
werthe  BsstiMmnngen  enthalten,  wodurch  den  Ton  deneelbea  geltend 
gemachten  Wünschen  Rechnung  getragen  erscheint.  So  bestimmt  der 

Uagistrates : 

„Der  Magistrat  besteht,  mit  dem  Bürgermeister  an  der  Spitt*, 
ans  dein  Maglstrats-Direetor  und  ans  der  entsprechenden  Ansabl  Ton 
rechtskundigen,  teebnisehen  und  Santtatsbaamtea ,  dann  am  dem 
sonstigen  erforderlichen  Sachverständigen-  und  Hilfapersonale." 

Dia  nette  Gvmeindewahlordnnng  aber  xanlt  unter  den  im  sweiten 
Wahlkorper  ohne  Rarksicbt  anf  ihre  Stenerleiatnng  vermöge  ihres  Studica- 

im  Jj  f  «u  0  folgende  auf: 


.Doetoren.  welche  ihren  akademischen  Grad  an  eiaer  inländi- 
schen Universität  erlangt  haben,  Notare,  ferner  die  Ton  einer  in- 
iindischen CaiT*r«ltit  oder  Anstalt  approbirton  Patrone  und  Magister 
der  Pliarmacie,  dann  diejenigen  Techniker,  Bergbau -In- 
gen  1  e n  r e,  Landwirthe,  Fomwirthe  nnd  Thierarxte,  welche 
an  einer  ialKndiachea  Hochacbnle  die  Diploms- 
oder  Staatiprtt fangen  bestanden  haben,  aehlieeiich 
die  behördlich  antorisirten  Ptirattecbniker,  iaaoferne  dieselben  Gemein- 
deangeharige  sind." 

Zur  Frage  „Stellang  der  Teohnlker."  In  Deatsrhland 
flndea  derxeit  Verhandlungen,  betreffend  die  Proniotioa»bedinsi:iLgen  enr 
Erlangung  der  neuen  Würde  eiaes  Doctor-Iagenienra,  statt.  Wie  der 
„N.  Z.*  geschrieben  wird,  hat  der  Verein  deutscher  In- 
genieure angesichts  der  schwebenden  Verhandlnngea  in  einer  Ein- 
gabe die  Regierangen  der  in  Betriebt  klimmenden  Bundesstruten  und 
die  Senate  der  technischen  Hochsehnlen  anf  die  Wichtigkeit  der  Vor- 
bildung der  Candidaten  aufmerksam  gemacht.  Es  wird  darin  betont  nnd 
der  groSte  Werth  darauf  gelegt,  dass  für  die  Promorirang  sowohl  iura 
Diplom-Ingenien r,  wie  zntn  Docter-Ingenieur  —  soweit 
es  sich  um  Ingenieure  des  HaachineBbanea  bandelt  —  eine  mindestens 
elnjibrige  Werkatatt-Thitigkeit  als  Vorbedingung  auf- 
gestellt, bezw.  da,  wo  sie  «ehon  besteht,  festgehalten  werde,  da  man 
aar  auf  diese  Weise  hoflen  kenne,  data  aus  der  Diplom-  nnd  ans  der 
Dootorprüfnug  Ingenieure  mit  klarem  Verständnis  für  die  Aufgaben  der 
Technik 


Die  k.  u.  k.  Plonnler  Cadettensohule  in  Halsbarg  a.  D. 

in  NioderOiterreich  nimmt  xu  Beginn  des  Schuljahres  1900/1901  circa 
60  Stndirende  in  den  I.  Jahrgang  auf. 

Für  den  Eintritt  in  den  t.  Jahrgang  ist  normal  die  AbsolTirnng 
der  5.  Classe  einer  üffeatlicben  Uittelscbale,  bexw.  einer  gleiehwerthigen 
Lehranstalt  erforderlich.  Aspiranten,  welche  blos  die  Tier  t 

Geeammterfolg  nachweisen. 

Die  Pionnier  Cadettenschale  bietet  den  Zöglingen  hexüglich  ihrer 
weiteren  Carri*re  wesentliche  Vortbeile.  Das  Schulgeld  betragt  in  der- 
selben nur  die  Hälfte  ton  jenem  der  übrigen  Cadettenschnlen. 

Das  Schulcommando  ist  gerne  bereit,  alle  die  Aufnahm*  herreffenden 
Anfragen  tu  beantworten,  erentnell  Programme,  enthaltend  die  geaammten 
Eintrittsbedinsmuse,  xnsnsenden,  sobald  ein  diesbextlgliehea 
an  die  Schule  gestellt  wird. 


Vergeben«:  Ton  Arbelten  nnd  Uefarangen. 

1.  Wegen  Vergebneg  der  Erd-  nnd  Baumeltt erarbeiten  einschließ- 
lich der  Lieferang  der  hydraulifchen  Biadeiaittel  ftlr  dje  Caaali- 
s  i  r  n  n  g  eines  Theilce  Tun  L'nter  St.  Veit  im  reranichlsgten  Kosten- 
beträge ron  ettt.ül»  K  79  h  und  11.000  K  Pauschale  äwlet  am  ».  April, 
10  VhT  Vorm.,  beim  Hagistrate  Wien  eine  »ffentlicbe  schriftliche  OfTert- 
Terbandlnug  »Utt,  Pline.  Kostenanschläge  etc.  können  im  Stadtbanamte 
eingesehen  werden.  Vadium  6Vn. 

2.  Vemebung  des  Baues  riaer  Wasserleitung  für  die  Stadt 
Rustachnk.  Offerte  sind  bis  IS.  April.  3  Uhr  Nachm.,  heim  diutigen 
Bürgetmeisteramte  ciiiutbriageu.  Als  Vadium  «ind  4<).isx)  Francs  xu  er- 
legea.  Die  Offerlbehelfe  liegen  beim  Bürgermeisteramt*  xnr  Bin- 
aicht  auf. 

3.  Die  Ktrchengemetnde  Hitiaa  rergibt  den  Ban  einer  dottselhit 
herxnstelltndett  gr.-or.-rnm,  Kirch*  im  Teranschlagte«  K osienWtrage 
Tun  IH.238  KWh.  Die  (lllertverbaiidltiiig  lliidei  ant  13  April,  II  Mbr 
Vorm,  sutl.  Vadium  1  ■>•/., 
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4.  Oer  Gnneirjderaih  Olmttl»  vergibt  im  Offertwege  nachstellende 
i(.i'ji.imellungen  für  de»  neuen  Commuaalfricdliof:  da»  Ver- 
waltungsgebäude im  Eostenvoraaselilage  van  80.B0.)  K,  4m  Lejctpuliam 
in  Kostenbeträge  tob  27.000  K,  die  Ceremonienbnllt  mit  16  0(10  K.  diu 
Arbeiterwohnhaas  mit  8500  E  die  Abortanlagen  mit  3400  K  and  die 
Umfriedung  mit  IVO.SOO  K.  Anbot*  sind  bis  I».  April,  12  Ubr  Mit» 
bei«  dortigen  Stadl  bauamte  einxnreichen,  woselbst  die  Baube'  ' 
gesehen  werdeu  können. 

6.  Vergebnag  der  AaefuhrnBg  in  für  du  Jahr  1900  bettlniirjir.u 
Tbeilea  der  aeoen  Caaali  tation  tob  Olmfltx.  Die  herzustellenden 
Oanaie  sind  thell*  ItobrcanJUe,  tbeile  scbliefbare  Ceolle  am  Stampfbeton, 
die  Eoeten  sind  mit  1 30.000  K  veranschlagt.  Du  Project  sowie  die 
Baubedinguagen  können  heim  dortigen  St  adtbauamtc  eingesehen  werden, 
woselbst  Offerte  bis  13.  April,  18  Ubr  Itittags,  einzubringen  «Ind. 

6.  Des  Bürgermeisteramt  Rnstechuk  vergibt  im  Offertwege  N  i  v  e  I- 
lirnngsarbelten  nad  die  Eatastralatilage  der  Stadt.  AI* 
ITantion  sind  6000  Free,  xu  hinterlegen.  Die  Offert  verband  long  iiodet  am 
Iii  April,  3  Ubr  Nachmittag«,  statt. 

7.  Vergebung  der  tattillation  der  Beleuchtung  der  Stadt 
R  istich.uk.  Die  OrJerlTerbandluug  (ludet  am  16.  April,  3  Ubr  Nachmittags, 
statt.  Vadium  80.000  Free.  Plaue  etc.  können  beim  Bflrgerniekteramte 
eingesehen  werden. 

8.  Wegen  Vergebung  der  Eid-  nnd  Baamelsterarbeilen,  der  Bsu- 
tlachlernrbeiteB,  der  Lieferung  von  Traversen  nad  der  Lieferung  der 
Regnlirfullflfen  fltr  die  Aufsei  rang  eiaes  Stockwerke«  auf  da»  Dr.  Scbmid- 
Rlterleia'scbe  Kinderheim.  XVII.  Rotzergaaae  17.  (ludet  am  a6,  April, 
10  Uhr  Vormittag»,  beim  Magistrate  Wien  eine  llrVntlicbc  schriftliche  Offert- 

llong  statt.  Vadium  5  %. 


Bücheraclian. 

7721.  Dia  Eiaenoonatraotiona»  der  Insremlanx-Hoch 
basten.  Ein  Lehrbuch  mm  Gebrauche  an  techniseben  Hochschulen  und 
in  der  Pieii«.  Von  IIa»  Foerater,  Regiernngiliauu.i'ii-ter,  Professor 
fdr  Bau-Ingenieurwissensehaften  an  der  korugt.  saeha.  technischen 
Hochschule  au  Dresden.  I.  nnd  11  Lieferune.  Leipzig.  Verlag  ton 
Wilhelm  Engelmann.  1900.  Preia  der  I.  Lieferung  11k.  6-—.  (euer 
der  II.  Lieferung  Mk,  9  —. 

In  den  vorliegenden  xwei  Lieferungen  bespricht  der  Verfasser 
zunächst  die  xuEisenbanten  verwendeten  Materialien,  die  Beanspruchung 
ileraelbea  nnd  die  Berechnung  der  erforderlichen  Querschnitte,  sodaun 
die  Conatrnetionselemente,  die  Verbindnngsmittel,  die  Ausbildung  der 
Knotenpunkte,  die  eisernen  Skalen  und  die  einfachen  BslkeBtrager, 
ferner  die  DaehcOBStrucüonea  im  Allgemeinen,  die  Anordnung,  Berech- 
nung und  Construrtion  der  Spanen,  Pfetten  nnd  (JaerverbAnde  nnd 
endlich  einfache  Halkcndücher  anf  iwei  SlOtaeji,  sowie  solche  mit  Uber- 


Die  dtitte  Lieferung  soll  weitere  die  Corwol-  nnd  Bogendneher 
nnd  die  neueren  Bahnhofshallen,  die  vierte  Lleferuig  Kuppel-,  Zelt-  und 
Walmdächer,  sowie  die  Flipp  I  schen  FJechtwerksausbiMungen,  die 
fünfte  Lieferung  die  tSadeckung  der  Dächer  und  die  architeatoniaelie 
Ambildang  der  Eisenconatrnetionen  und  die  sechste  Lieferung  endlich 
eiserne  Fachwerksgebaude,  Peek<-r.rnn»irn.-tioneu  and  Trepp™  behandeln. 
Dieser  Plan,  sowie  die  Bearbeitung  der  bereits  erschienenen  twei  Liefe- 
rungen zeigen,  daas  der  Verfasser  den  umfangreichen  Flu**  sowohl  in 


mgreicb 

theoretischer,  wie  in  couatruetlver  Bexielinug  vollends  überblickt,  wenn 
auch  eintelne  Auafttbrnngen,  so  s.  B.  jene  Aber  die  Knickfestigkeit,  wo 
nur  die  E  o  I  e r'sche  Formel  angefahrt  und  die  Tetmajer'acfae  voll- 
Bland«  ignorlrt  wird,  dana  die  Angafaeo  Uber  Winddrnck  etc.,  einen 
etwas  conservativen  Sinn  verratben.  Die  Metbode  des  Vortrages  ist  fast 
geanu  diejenige,  die  sieh  beim  „Handbuch  der  IngenieurwiaienBcliBfien' 
so  vonttglicfa  bewährt  bat;  die  Erörterungen  der  Berechnung  uod  <Ier 
CoBftrnctioB  geben  Hand  in  Hand,  und  die  Ana  wähl  der  Reehnnngs-, 
wie  der  ConstruetionbeisBirle  ist  eine  durchaus  gluckliche. 
An«t«ttung  des  Werkes,  der  Tafeln  wie  der  Texifiguren,  ist 
und  Ganaen  eine  solche,  wie  man  sie  von  der  bewahrten  V 
bereits  gewohnt  ist.  Einzelne,  namentlich  the 
allerdings  durch  ihre  Skizzenhaftigkeit  anf. 

Wenn  aneb  die  übrigen  Lieferangen  dae  halten,  was  die  Vorrede 
und  die  beiden  ersten  Lieferungen  versprechen,  dann  wird  die  deutsche 
ingenisnrwiiepts.-hiifd  che  Literatur  gewiss  um  ein  Werk  bereichert 
werden,  das  federn  anf  diesem  Gebiete  TbStigen  nnr  wiltkotumm 
sein  kann.  Pf. 

4527.  Heyne,  Wörterbuch  der  Elektrotechnik  und 

Chemie  IU  5;iani»ch-Dentsch-Engliaeh.  Verlag  von  Gerhard  Ktthtmann, 
Dresden,  1900  ■»reis  geb.  II.  4.80. 

Der  dritte  Thell  dieses  eminent  präkludiert  technischen  WoYter- 
bDcbe«  gliedert  sieh  den  beiden  ersten  Theilen,  nnd  zwar  „Deutach- 
Eniiliich  >|  misch"  nnd  „Englisch ■Spauucb-Iieutaeh'',  welche  schön  in  Nr.  6 
und  Nr.  So  des  Jahrganges  1899  d.  Z.  eingehender  besprochen  wurden,  in 
würdiger  Weine  an.  Dasselbe  tat  jedermann,  welcher  tnr  l'ebera*uiiLr: 
technischer  Abhaadlnugerj  ans  einer  dieser  drei  Sprachen  in  die  andere 
gezwungen  ist,  umaoajehr  zum  Oebrancbe  anaaempfehlen,  als  ein  Tbeil 
der  bei  Besprechung  der  Anagabe  des  ersten  Tbeilea  dieses  Werkes 
hervorgehobenen  Ungenau  ig  keiten  bereits  eliminirt  erscheint- 

A.  Vratk. 


DrnokJehler-Berlohtlgung; 

In  Nr.  13  des  laufenden  Jahrgänge*  dieser  „Zeitschrift11  »oll  es 
in  der  Erwiderung  der  Redartion  auf  die  Zoscbrilt  in  Angelegenheit  des 
Wettbewerbes  „Deutsches  Hans  In  Olli"  anf  Seite  S«,  aweite  Spalte, 
awBlfte  Zeile  von  oben,  statt  1898  richtig  heiUeu:  IBB9. 


TAGESORDNUNG 

der  22.  (Geschäfts-)  Versammlung  der  Session  1899  900. 

Snmstaii  dtn  7.  .ipril  ffl<K». 

1.  Beglaubigung  dea  Protokolle«  der  ordentlichen  Kanpt Versamm- 
lung vom  17.  März  1900. 
jj.  Veränderungen  im  Stande  der  Mitglieder. 

3.  Mittheilnngen  des  Vorsitzenden. 

4.  liersrlilnaafasBnng  über  die  Behandlung  de»  Antrages  8ch  »ff  er 
vom  10.  Marz  1.  J. 

5.  Vortrag  den  Heim  Berg  Inspectors  Anton  Tachebnll: 
,Ueber  die  Er  ach  l  ie  ß  u  Dg  unterirdischer  CJ; «  e  1 1  - 
wIlaBer  nnd  die  zureite  Hoeh<|  ue  1 1  enl  e  i  t  n  ng.- 


Gescliftftliehe  MlttüeUungen  des  Vereines. 

Z.  7ft>  ex  1900. 


Fachgruppe  der  Berg-  und  Hüttenmänner. 

Donnrrilaa  rfen  M.  April  J90<). 

1.  MUlbeilungen  dea  Voraitaendeu. 

2.  Vortrag  dea  Herrn  Dpi.  Ing.  Friedrich  Steiner,  o.  0. 
der  k.  t  dentseben  techniseben  Hochicbule  in  Prag  :„Ueberdorch 
den  Vortragenden  in  Dentacbland  ausgeführte 
Tiefbobrungen  und  Quellenforschungen." 


•  B  e- 


DicMlag  <lm  10.  Aprü  1900 
(im  grollen  Saale  das  Vereines). 

1.  Hittheilnngen  des  VoraiUenden. 

2.  Vortrag  dea  Herrn  Directora  0.  H.  Mneller  ana  Budapest: 
nrtbeilnng  der  Pumpenventil e". 

«)  Theorie  des  VenUlapielea  bei  Pumpea.   (Die  darauf  beitlglicben 
mathematischen  Ableitungen  gelangen  im  Druck  inr  Vertbeiinng.) 

Ii)  Veutilaplel  bei  Duplexpumpeu. 

t)  Ventilbewegung  bei  Pampen  mit  Entbeltrieb. 

./)  Das  B  a  c  b'aehe  Geaett,  Oeaeta  dea  Ventilachlages,  Con 
regeln. 

r)  BenrUieilnng  aelbaUbltiger  Ventile. 
.')  Oeateuerte  Ventile. 
.1)  Scbnellgang  bei  Pampen. 


Fachgruppe  der  Bau-  und  Eisenbarin-lngenieure. 

Donnnttai,  rfet»  19.  April  1900. 

Fortsetaung  der  Dieeus«ion  iura  Vortrage  des  Herrn  k.  k.  Ingenieur« 
Ignax  Pollak. 

Ala  Redner  angemeldet  sind  die  Honen  Bauratb  Riedel  nnd 
Baurath  Herbst. 


lieber  den  Wirkungsgrad  der  Spindelbremsen  von  Etfenbatin  Fabmeagen.  Von  Dpi.  Ing.  ('.  S  e  hl  B  s  s,  Ober-Inspector  der  Sndbnbn.  — 
Forteetznng  der  Debatte  Uber  den  Beriebt  dea  Eisenbrtlckenmaterial-Ansschnsaeri.  —  Zur  Forderung  der  Uduntrie  in  Oesterreich.  — 
Verein«  Angelegenheiten.  Bi  rieht  aber  die  81.  (Wochen-) Verrammlnng  der  Session  1899  900.  Nachhang  anm  Punkte  10  des 
Protokolle«  der  ordentlichen  Hauptversammlung  vom  17.  Hirz  I.  J.  -  Vena  lachte«.  —  Geschäftliche  Hitth  ei  rangen  des  Veretnes. 


Eigenthnm  nnd  Verlag  des  Vereine*.  -  V.irnnt wörtlicher  Re.lactenr:  Panl  Kort«,  bah.  aut.  t'iril-Iagenicur.  —  Druck  vou  R.  9  p  i  e  »  dt  Co.  in  Wien. 
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lieber  den  heutigen  Stand  der  Acetylen-  und  Carbld-Industrle. 

Vortrag,  gehalten  iu  der  VollTersammlung  am  3.  Februar  1900  von  Ingenieur  Victor  Berdealch,  Budapest. 


Hochverehrte  Versammlung! 
Vor  allem  gestatten  Sie  mir  zur  Begrlriduu 
Vortrages  anzuführen,  data  ich  denselben  bereite  zu  einer  Zeit 
angemeldet  hatte,  zn  welcher  ich  von  dem  Vortrage  de»  Herrn  Collegen 
Mandl  Ick  aber  den  gleichen  Gegenstand  nn.l  von  dem  in  drei 


Aeetylen-A 
Wenn  Sie  ! 
nod  Acetylen 

In  ao  kurzer  Folge 
thoe  Ich  die. 
fBr  einen  ausgiebigen  Meim 
die 


Xendeckl 


,  vorjährige  Boda- 


and  ieb 


ngsaustansch  G 

fortschrittlich« 


g-tiügend  über  Carbi,! 

die  Freiheit 
zu 
leit 
Licht 
In  der 
de* 
neuen 


Acetylens  ist 

Beleuchtungsmethode  allgemein 

daas  nunmehr  auch  «hon  der  Nlcltt-Specialteebnlker 
n  befassen  und  ober  dasselbe  aieh 
Fällen 

darüber  Beichsid  zn  wissen 

Heine  Herren!  In  verhältnismäßig  kurzer  Zeit  sind  in  der 
Corbidfabricatlon  nnd  Acetylenbelenchtnng  die  bei  jeder  neuen 
Sache  inanaweicblichcn  Anfangsschwierigkeiteo  Bberwunden  worden, 
nnd  kann  ich,  der  seil  dem  ersten  Auftauchen  des  Acetyleollehtea 
dasselbe  atndire  nnd  praktisch  behandle,  Ihnen  schon  beute  die 
Versicherung  geben,  das*  die  Einfaitrtuig  dieser  Denen  Beleuchtung 
beute  nicht  mehr  als  Experiment  zn  betrachten,  sondern  dass 
dieselbe  für  die  Praxis  bereits  vollkommen  reif  ist.  Die  hoch- 
gespannten Erwartungen,  die  noch  vor  drei  Jahren,  als  Ihnen 
das  Acetylen  bler  in  Wien  gelegentlich  einer  Exemtion  de«  Ver- 
eines in  dem  Demonatrationssaal  am  Kolowratring  das  erstemal 
vorgeführt  wurde,  an  dasselbe  geknüpft  wurden,  sind  seither  wohl 
stark  reducirt  worden,  doch  haben  die  Elektriker  und  Leuchtgas- 
techniker  erkannt,  da»  jeder  Versuch,  den  neuen  Concnrrenten 
vom  Schauplätze  zu  verdrängen,  ein  unnützes  Beginnen  sei.  Die 
endlosen  Anfeindungen,  welchen  da*  Acetylen  bis  jetzt  aasgesetzt 
war  nnd  in  vermindertem  Made  wohl  noch  beute  ist,  haben  die 
Entwicklung  desselben  naturgemäß  nur  gefordert.  Alle  gegen 
dasselbe  ins  Feld  geführten  Vorwurfe,  wie  Gefährlichkeit,  Rafien, 
Dunsten  etc.,  sind  heute  bereits  überwunden,  dagegen  Ist  uns 
aber  verblieben  das  unvergleichlich  schSne,  reine,  ruhige,  intensiv 
weiße  Licht,  die  billige  Anlage  und  einfache  Behandlung,  endlich 
ist  das  Acetylen  auch  schon  In  Wirklichkeit  eine  der  billigsten 
Beleuchtungen  geworden. 

Ueber  die  Gefährlichkeit  des  Acetylens  ist  die  öfleotliche 
wohl  nach  heute  noch  nicht  ganz  hinweg,  doch  wird 
er  Vorwurf  schon  so  ziemlich  mit  richtigem  Maß  erkannt, 
denn  man  ist  auch  in  diesem  Falle  znr  Erkenntnis  gelangt,  daas 
bei  unvernünftiger  Behandlung  ja  alle  Beleucbtnngsarten,  also  das 
Leuchtgas,  Elektricität,  Petroleum,  die  Kerze,  da»  Streichholz 
u.  s.  w.  gefährlich,  ja  aogar  lebensgefährlich  sein  können,  nnd 
das  Acetylen  als  Gas  hievon  eine  Ausnahme  nicht  machen  kann, 
ja  bei  letztcrem  die  alltäglichen  Gefahren  derzeit  noch  dnrrh  die 
Neuheit  and,  sagen  wir  es  rund  heraus,  die  Unkenntnis  der 
Stäche  infolge  noch  geringer  Verbreil  uns  der  diesbezügliche»  Lehren 
wesentlich  gesteigert  sind.  Es  fragt  «Ich  nur,  ob  die»«  Gefähr- 


lichkeit, die  sich  bei  manchen  Unfällen  gezeigt  hat,  beim  Acetylen 
in  der  Natur  der  Sache  begründet  Ist,  oder  ob  sie  großer  oder 
kleiner  Ist  wie  bei  den  bisherigen  Beleuditnngsmethoden.  Dies- 
bezüglich kann  heute  schon  decldirt  erklärt  werden,  das« 
das  Acetylen  in  dieser  Hinsicht  den  übrigen  Beleuchtungsarteu 
gleich  steht.  Die  Gefahren  der  elektrischen  Beli'acutnng,  des 
Leuchtgases,  des  Petroleums  et«,  sind  bei  Einfiibrung  derselben 
:  in  die  Praxis  gewiss  nicht  mindere  gewesen,  als  beim  Acetylen, 
und  wenn  sie  heute,  meine  Herren,  die  diesbezüglichen  Berichte 
|  aus  der  Kiiilütirniigsxelt  jeder  dieser  BeleuchtnngBarton  nacli- 
I  schlagen,  so  werden  sie  finden,  daas  jede  dieser  Beleuchtung-B- 
arten bei  Anbeginn  hauptsächlichst  gegen  den  Vorwurf  .Geftlir- 
Uclikeit**  anzukämpfen  hatte.  Um  nur  das  nächstliegende  Beispiel 
anzuführen,  kann  ich  mich  darauf  berufen,  dass  z.  B.  das  elek- 
trische Licht  noch  zur  Zeit  der  Wiener  elektrischen  Ausstellung 
im  Jahre  1883  von  den  Gas-  nnd  Petroleumanhängern  beharrlich 
als  „höchst  gefahrlich*  hingestellt  wurde,  nnd  war  jeder  aber 
die  elektrische  Beleuchtung  gehaltene  Vortrag  der  damaligen  Zeit- 
Periode  gezwungener  Weise  bemüht,  die  diesbezüglichen  An- 
feindungen zn  bekämpfen,  umsomeur  da  die  Unfälle,  welche  z.  B. 
durch  Herausfallen  glühender  Köhlens*. tick«  bei  den  ersten  Bogen- 
lumpen,  Abschmelzen  von  Isulirungen,  Funke  n«prüngen  u.  a.  w. 
herbeigeführt  worden,  keinesfalls  vereinzelt  waren.  Ich  erinnere 
mich  noch  heute,  daas  die  gelegentlich  der  InttaUirnng  der  vorhin 
erwähnten  elektrischen  Anattellang  hier  vorgekommenen  Unglücks- 
fälle sogar  die  Bewilligung  zur  Abhaltung  der  ganzen  Ausstellung 
seitens  der  SlcberheitsbehSrden  gefährdeten.  Nicht  besser  erging 
es  bekanntlich  1«  Anfang  dem  Leuchtgas,  ebenso  auch  dem 
Petroleum.  Warum  sollte  nna  das  Acetylen,  das  unglücklicher 
Weise  schon  in  der  ersten  Periode  seines  Auftretens  mehrere 
bedeutende  Unfälle  verursachte,  von  diesen  traditionellen  An- 
feindungen  verschont  bleiben? 

Jedenfalls  hat  sieb  aber  das  Aeetylen,  obwohl  gegen  das- 
selbe alle  bisher  bekannten  Beleucbtnngsarten 
vereint  in's  Feld  zogen,  In  staunend  kurzer  Zeit  die 
Praxis  erobert,  nnd  stehen  wir  heute,  nach  kaum  drei  Jahren 
Praxis,  bereits  einer  bedeutenden  Acetylen-  und  Carbidindustrie 
gegenüber.  Die  colossalen  FabrikseubllssemenU,  welche  innerhalb 
drei  Jahren ,  inabesondere  aber  im  letzten  Jahre,  am  ganzen 
Continent  nnd  auch  jenseits  de*  Oceans,  insbesondere  aber  in 
Frankreich,  Schweiz,  Schweden,  Norwegen  nnd  Italien,  zur  Her- 
stellung von  Calcinmcarbid  erstanden  sind,  zengen  davon,  welch 
rapide  Entwicklung  diese  neue  Industrie  schon  genommen  bat, 
nnd  welch  riesige  Carbldproduction  die  Verbreitung  der  Acetylen- 
beleuchtung  heute  bereits  fordert. 

Frankreich  hat  heute  t.  B.  schon  aber  10,  die  Schweiz  3, 
Schweden  und  Norwegen  5,  Oesterreich  6,  Italien  3  factiaeh  in 
Betrieb  befindliche  Carbldwerke,  welche  Überwiegend  mit 
2—3000  PS  und  nur  sehr  wenigo  mit  einer  Betriebskraft  von 
unter  1000  PS  arbeiten. 

Unter  die  größten  diesbezüglichen  Etablissements  gebort 
derzeit  die  von  der  bosnischen  Elektrielttle-Acllen-Geaellscliaft 
in  Jajce,  Bosnien,  erbaute,  mit  80D0  PS  betriebene,  dann  die 
von  der  rom  (scheu  Societa  Italiana  pel  Carboro  di  Calcio  in 
Terni  erbaute  Carbidfabrik,  welch  letztere  derzeit  uberbaapt  das 
größte  Carbidwerk  der  Welt  ist.  Für  diese  InurrUen  von  Kalk- 
Steinbrüchen  vorzüglicher  Qualität  errichteten  Werke  sind  allein 
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uumt  27ÜOO  l'S  aus  drm  Velino-FIutse  nutzbar  gemacht, 
und  zwar  mittelst  2  getrennter  Kraftanlagen,  von  welchen  die 
«ine  m*  deiu  Vellno-Flnase  ß  Secunden-Kubikmeter  Wasser  bei 
einein  Gefälle  von  rund  1H0  m,  die  zweite  7'5  m3  Wasser  bei 
einem  Gefllll«  von  170  M  ausnützt.  Die  erstere  Anlage  mit 
11.000  l'S  Ist  bereits  im  Beiriebe  nnd  kann  beute  schon 
25.000  hti  Carbid  pro  Tag  erzeugen.  Aneb  die  zweite  Kraft- 
anlage Ton  1G.0OO  l'S  soll  bis  zum  kommenden  Wiuter  schon 
betriebsfähig  sein,  wo  dann  die  Tagesproduktion  dieses  einen 
Caibldwerkes  65  t  pro  Tag,  rund  20.000  I  pro  Jahr  betragen 
wird.  Aelinlicli  tieslge  Hauen  von  Carbid  prodneiren  aneb  die 
nicht  minder  bedeutenden  schwedischen  Caibidwerke,  welch 
letztere  hente  überwiegend  Deutschland  mit  Carbid  versorgen. 
Aehnlicli  große  Carbidweike  sind  auch  in  Spanien  nnd  Baasland 
schon  In  Vorarbeit,  nnd  wird  in  kurzer  Zeit  bereits  jedes  Land 
des  Continents  eigene  große  Carbidfabriken  besitzen 

Diese  Daten  allein  genflgen  wohl,  um  sich  Uber  den  mäch- 
tigen Aufschwung  der  Carbidindnstrie  ein  annäherndes  Bild  zn 
schaffen,  nnd  da  hente  Calcium- Carbid  beinahe  ausschließlich  für 
Acetylenbelenchtnng  con&nmirt  wird,  so  kann  hieraus  folgerichtig 
aneb  auf  die  rieBige  Verbreitung  der  Acetylenbeleuchtung  ge- 
folgert werden.  Ebenso  entwickelt  sich  bereits  die  Acetylen- 
lndo*trie. 

Acetylen-  Unternehmungen  sind  In  letzterer  Zeit  in  England 
nnd  Deutschland,  insbesondere  aber  in  Italien  In  riesiger  Anzahl 
entstanden  nnd  sorgen  für  die  Veibroitnng  dea  Acetylenlicfates. 
Welch  bedeutende  Dimensionen  z.  B.  die  Acetylenapparate- 
Fabrieatlon  selbst  schon  angenommen  hat,  sollen  folgende  Daten 
tllnatriren.  Nach  den  Angaben  der  größeren  deutschen  Firmen 
hat  doit  z.  B.  die  Deutsche  Acelylengas- Gesellschaft  in  Berlin 
seit  ihrem  dreijährigen  Bestände  allein  2100  Acetylengaa-Er- 
zeogtingsapparate  veiachiedener  Grüße  abgesetzt,  and  sind  von 
dieser  seit  .iHnner  des  Jahres  1808  bisher  rund  500.000  hj 
Carbid  eonsamirt  wotden.  Die  aas  der  Leipziger  .Prometheus" 
und  Berliner  „Hern"  Acetylen-Gcsellschaft  entstandene  Actien- 
Gesellschaft  „HeraPrometheo*",  welche  auch  schon  einige  Stadie- 
ISelenchtungen  ansgefflhrt  hat,  als  Toll,  PeiskreUcham,  Weia. 
Sulzbaig  u.  s.  w„  hat  bisher  insgesamrnt  ebenfalls  aber  2000 
Acet.vlenapparato  verkanft  and  allein  im  Vorjahre  nach  eigener 
Angabe  850  t  Carbid  abgesetzt.  Die  bekannte  Fachnrroa  Julius 
Plntach  bat  nach  glaubwürdigen  Daten  bisher  55  größere 
Aceljlengasanstalten  lilr  eine  stündliche  Acetylcnprodnetion  von 
2  5-45  m<  fast 


5000  t  Carbid. 


Acetylenanlsgen  jährlich  jetzt 
Nicht  minder  bedeutende  Thlllfgkeit  ent- 
Caibid-  und  Acetylengesellscliait  in 
in  Deutschland  schon  heute  eine  nicht 
nbe deutende  Anzahl  weiterer  solcher  Spedalfirmen  In  den  Dienst 
des  Acelylens  gestellt  haben,  Die  Acetylen 
in  London,  welche  die  erste  Carbldfsbrlk  in 
Willson'ichen  Patenten  errichtete,  erzeugt  seit  circa  3 
in  ihrer  Carbidfabrik  iu  Foyers  (Schottland)  100  I  Carbid  pro 
setzte  dieses  stets  schlank  ab,  so  duis  dieselbe  nun 
auf  250  I  Productionsflthigkeit  pro  Monat 
erweitern  manne  nnd  auch  schon  für  dieso  Produktion  fest 
gebunden  ist. 

Dm   sieh   über   den   möglichen   Carbidconsum   aneb  nnr 

annähernd   eine  Vorstellung  machen  zu  können,   bestimmen  wir 

z.  B.  ntber  den  Verbrauch  einer  stadtischen  Acetylencentrale 

mit  circa  2000  Flammen.   Nehmen  wir  nnr  1000  Brennstniiden 

pro  Flamme  und  Jahr  und  25  /  Acelylen-Yerbrauch  pro  Flamme 

und  Stunde,  so  erhalten  wir  im  Minimum  einen  jährlichen  Carbid- 

bedarf  (pro   Kilogramm  Carbid 

,     (l  2000X1000X25 
gerechnet)  von  - 


250 


nur  250  '  Aatbente  an  (',  //,, 
—  200  f  pr 


Jahr  für  eine 


einzige  Anlage. 

Wenn  wir  nnn  nnr  anf  Grund  dieser  Daten  die  bMietigeri 

F-iIoIk«  di  r  Carbid*  und  Atelylvii-lndnxirie  nnd  deren  bisherige 

Kotwirklnn?  nllher  in  Relraeht  ziehen,  w«  wir  doch  noch  kaum 


den  richtigen  Anfang  gemacht  hnb<n,  so  kann  mit  Sicherheit 
behauptet  werden,  dass  die  Carbidfabrlcaiion  bei  nnr  mäßiger 
Verbreitung  der  Acetylenbelenchtnng  sehr  bald  eine  der  größten 
nnd  mächtigsten  Fabriksindnstrien  werden  mnse. 

Tbatsachlich  sind  schon  heute  die  meisten  größeren  nnd 
großen  Wasaerki  Ufte  des  Continents  für  die  Calelnmcarbid- 
fabrteafton  optlit,  ja  es  sind  sogar  seban  Versuche  im  Zage,  die 
Carbidfabricalion  aneb  mit  DampfmaaehiDenkraft  rationell  zn 
gestalten,  so  dass  die  Entwicklung  der  Cnrbidindustrie  noch 
unabsehbare  Dimensionen  zn  gewartigen  hat. 

In  Oesterreich  sind,  wie  schon  vorhin  erwähnt,  derzeit 
bereits  5  grsßera  Carbidwerke  errichtet,  und  zwar  in  Jajco  mit 
8000  l'S,  in  Lendgastein  mit  3000  l'S,  in  Paternion  (Kärnten) 
mit  800  l'S,  in  Mcrun  mit  2000  l'S  und  iu  PentsebMatrel 
(Tirol)  mit  1000  PS.  Jajce  nnd  Meran  sind  bereits  seit  einem 
Jahre  im  Betriebe,  nnd  versorgen  dieselben  nicht  nur  den 
iniindischen  Bedarf,  sondern  cxportlren  den  größeren  Thcil  ihrer 
Production  ins  Ausland,  du  die  Acetylenbeleuehtueg  bei  uns  bisher 
vcrhnluiltuiAßig  noch  sehr  wenig  verbreitet  Ist,  obwohl  wir  auch 
anf  diesem  Gebiete  für  die  Praxis  bahnbrechend  gewirkt  linben 
nnd  aomit  einiges  Anrecht  auf  eine  bessere  Ausnutzung  dersrlben 
hatten. 

Die  ersten  größeren  Acetylenbelenchttinga-Anlagen  des 
Continents  wurden  im  Jahre  1897  In  Ungarn  errichtet,  leider 
konnten  aber  dieselben  insbesondere  wegen  Carbidmangels  in  der 
Praxis  nicht  genügend  ausgebildet  werden,  denn  die  Kosten  der 
Beleuchtung  waren  in  Folge  des  mit  bobein  Zoll  (tO  Gohlgalden 
pro  100  kij)  importlrten  Carbid«  schlechter  Qualität  verhältnis- 
mäßig so  horrend,  dass  der  Betrieb  mancher  bereits  errichtet 
gewesenen  Acetylenanlsgen  eingestellt  nnd  dadurch  die  Acetylen- 
beleuehtung  in  Allgemeinen  sehr  diserclitirt  wurde.  Es  kostet 
nun  wieder  viele  Mühen  und  Opfer,  um  die  anch  dnreh  die 
AnfangMchwierigkeiten  noch  bedentend  erweiterte  Missstimmung 
gegen  das  Acetylen  zu  repariren.  Mit  der  Entstehung  leistungs- 
fähiger helmischer  Carbidweike  ist  aber  nunmehr  auch  für  die 
lijterroic'.iiich- nngarisehu  Acc-tylcnindaisti-le  da«  Feld  voll  eröffnet, 
nnd  dürfte  dieselbe  nuclirte  Saison  schon  Bedeutendes  leisten, 
nmtomelir,  da  das  Caibid  beute  auch  bei  nnt  schon  prejswiirdig, 
d.  I.  mit  40  h  pro  Kilogramm,  gehandelt  wird,  ja,  ich  habe  für 
die  nächst«  Saison  schon  jetzt  feste  Offerte  mit  36  h  ab  Ver- 
incl.  Verpackung  »«I  ''"»er  garantlrten  Gasausbeute 
300  /  pro  Kilogramm,  naturlich  bei  größeren  festen  Ab- 
Ich  bin  aber  überzeugt,  dass  auch  dieser  Preis  nur 
allzubald  bis  anf  30  h  sinken  mus»,  denn  in  Deutschland  «.  B. 

lt  Zeit  aus  Schweden  laiporttrtc«  Carbid 
mit  30  Mk.,  In  Frankreich  elnheimUches 
Carbid  mit  30  Frc».  geschlossen. 

wir  nnn  einmal  bei  den  heutigen  billigsten 
36  b  pro  Kilogramm  die  Kosten  der  Acetylen- 
lOkeizig«  Aeetylenflamine  consumlit  pro  Stunde 
11  Acetylen,  eine  ]5ker*lgc  10  5  l.  ;Die  neuesten  Brenm 
sogar  bis  auf  4  2  I  Acetylen  schon  herabged ruckt  sein.) 

,'SOO  I  Acetylen  kosten  also  36  h,  demzufolge 
10.6i=  36X  10.5  =  1.26]ii  ^ 


300 


Acetyl 
natiirl 
Anlage, 


kostet  also  eine  15  kerzige 

an  Carbid  rund  IV,  b.  Illezn  kommen 
die  Wartang,  Erhaltung  und  Amortisation  der 
die  Verluste,  welche  zusainraengmommen  nach 
Erfahrungen  bei  der  seit  circa  einem  halben  Jabre  wieder 
Anlage  in  Tolis,  dann  bei 
den  seit  zwei  Jahren  ständig  in  Bcttieb  befindlichen  Acetylen- 
anlagen  in  Veszpn'm  und  Mezölur,  sowie  auch  beiden  seit  nahezn 
ebenfalls  zwei  Jabreu  In  Betrieb  befindlichen  secha  Stationen 
Rakos-Paloln,  Valuten,  Pirkilny-Nana,  Nugy-Maros,  Neuhllusel 
nnd  Totls  der  kon.  UDg.  Stantsbahnen,  sehr  reich  gerechnet 
mit  20l>/0  Zuschlag  zum  Carbidprcis  eingestellt  werden  können, 
so  dass  »ich  heute  die  Selbstkosten  des  Ac«t yVnllelitrs  reell  mit 
I1»  h  für  eine  15  kerziee  Flamme  pio  S  unde  angelten  lasten 
Dass  hei  s«leliem  Preis  die  Acetylenbelenchtnng  mit  jeder  anderen 
hente  bekannten  lteleuchtungsart  mit  Erfolg  in  Concnrreuz  Ireien 
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kaiin,  darf  ich  wohl  hiebt  ent  näher  begründen.  Diesbezüglich 
«III  ich  jedoch  hervorheben,  das»  bei  Preisverglcicbsanstellnngcn 
für  die  Leuchtgas-  and  elektrische  Beleuchtung  richtiger  Welse 
nicht  die  Grundpreis«  dor  HnupUtndte,  wie  z,  B.  Wien  oder 
Budapest,  in  Berechnung  gezogen  werden  sollen,  sondern  die 
Mcliiprefce  kleinerer  sindiUcher  Anlagen,  denn  die  Aeetylonbe- 
lenchumg  ist  nach  den  bisherigen  Erfahrungen  speciell  für  kleinere 
Centralen,  sagen  wir  bis  in  3000  Flammen,  geeignete«  and 
wird  in  absehbarer  Zukunft  rationell  auch  nur  bis  zu  solchen 
Leistungen  in  Betracht  kommen  können. 

Hier  will  ich  nur  noch  erwähnen,  dass  heute  auch  schon 
für  eine  entsprechende  geistige  Ausbildung  «her  Acetylen  ge- 
nügend gesorgt  ist,  denn  es  erscheinen  derzeit  z.  B.  in  Frank- 
reich drei,  in  Deutschland  drei,  in  Italien  zwei  und  in  Eng- 
land eine  Specialfachzeitschrift,  »eiche  ausschließlich  im  Dienste 
der  Carbid-  und  Acclylcnindustrie  wirken,  abgesehen  davon,  dass 
saiuuitliche  von  den  Beleucutungs- und  dusligen  Fachzeitschriften 
ständige  Hnbriken  über  Acetylen  führen. 

Mit  diesem  glaube  Ich  Ihnen,  meine  Herren,  den  heutigen 
allgemeinen  Stand  der  Carbid-  nnd  Aeetylenindustrie  in  kurzen 
Umrissen  »kizzirt  r.n  babon :  gestalten  Sie  mir  nun,  dass  ich 
mich  auch  noch  über  den  Stand  der  technischen  Fragen  dieser 
neuen  Belcnchteug  kurz  äußere,  denn  .eine  eiugehendeie  Be- 
handlung des  Gegenstandes  würde  ja  hier  zu  weit  führen. 

Die  bei  jeder  Acelylonbeleuchlungsanlagc  in  Betracht 
kommenden  Factoren  sind  : 

1.  Die  Gaserzeugungsaalage, 

2.  das  Rohrnetz  nnd  dessen  Ausrüstung  nnd 
;l.  die  Brenner. 

Alle  drei  Factoren  erfordern  hei  jeder  Losung  die  sorg- 
fältigste Erwägung,  um  r.n  einem  entsprechenden  Resultate  zu 
gelangen,  denn  wenn  nur  eiu  Theil  der  Geiammtanlago  nicht  in 
den  Ralnnen  passt,  wird  dio  Acetylen-Bcleucbuing  stets  Aerger 
und  Unzufriedenheit  hervorrufen. 

Die  Größe  und  da*  System  des  Gaserzengers,  die  ent- 
sprechende Behandlung  und  Appretirung  des  erzengten  Roh- 
acetylens,  die  Anlage  und  DimonBionii  ung  des  Vertkcilungsrohr- 
uetzes,  insbesondere  dessen  Ausführung  nnd  Ausrüstung,  dann 
endlich  aneb  die  Wühl  der  Brennerlype,  alles  die*  sind  Punkte, 
welche  stets  im  Einklang  gelost  hergestellt  werden  müssen. 

Acetylengas-Erzengungsapparate  haben  wir  heute  bereits 
iu  bo  großer  Anzahl,  in  ebensovielen  Constrnctioncn,  das«  es 
selbst  dem  Specialfaehmunne  schwer  ist,  die  Spreu  vom  WeitNi 
rirlitig  auszuscheiden,  «biso  weniger,  da  die  richtig«  Benrtliejlung 
eines  solchen  Apparates  nur  in  Function  und  da  auch  nur  nach 
längerem  Betriebe  möglich  ist. 

Herr  College  N  e  n  d  e  c  k  bat  in  den  Nummern  2—4  des  lfd. 
Jahrg.  unserer  „Zeitschrift1'  in  seinem  Berichte  Uber  die  Bada- 
pester  Acetyleuansslellang  die  dort  exponlrt  gewesenen  zahlreichen 
Apparate  ausführlich  behandelt,  ebenso  ist  von  Herrn  Ingenieur 
M  a  n  d  1  i  c  k  im  Vormonate  hier  bereits  eine  größer«  Anzahl  ver- 
schiedener Ct  //«Erzeagungsapparnte  in  natura  vorgeführt  worden, 
so  dais  ich  dadurch  der  Aufgabe  enthoben  zu  sein  glaube,  soldie 
hier  wiedei  behandeln  zu  sollen,  insbesondere  auch  mit  Rücksicht 
darauf,  dass  seit  Schluss  der  oftgenannten  Ausstellung  neuere 
nenneusweitho  Apparate  nicht  bekannt  worden. 

Da»  kann  Ich  jedoch  al»  featslehend  bezeichnen,  dass  aus 
den  zahlreichen  derzeit  bekannten,  sich  auf  mehrere  hnnderte 
belaufenden  Acetylcnapparatcn  bis  beute  eine  feste  Type  noch 
nicht  durchgedrungen  ist,  insbesondere  ist  ein  allen  Anforderungen 
«Mitsprechender,  ökonomisch  und  automatisch  sicher  fiincllu- 
nirender  Erzengungsapparat  für  städtische  Centralen  noch  Gegen- 
stand der  Zukunft. 

Ks  wird  wohl  in  manchen,  natürlich  üitorcssirten  Fach- 
kreisen behauptet,  für  städtisch«  Centralen  wären  die  schon 
bekannten,  nach  dem  „System  Carbid  in*  Wasser»  construirten 
Handbedienungsapparat*,  nnd  zwar  die  P  i  c  t «  fache,  auch  von 
Julius  l'int  sch  adoptirte  Form,  die  einzig  richtigen,  und  wird  z.  II. 
seitens  eines  dentsehen  Acetytenfachmannes  stets  der  .Standpunkt 
vertreten,  dass  diese  Handbcdiemiugsupparutc  absolut«  De- 


|  triebsaicherheit  bieten,  wobei  als  Beweis  darauf  hingewiesen  wird, 
das*  die  Eisenbahnen  ausschließlich  Apparate  mit  Hand- 
bedienung aufgestellt  haben.  Diese  Beweisführung  ist  jedoch 
nicht  zutreffend,  denn  die  bei  den  Bahnen  für  Hlschgasaulagen 
aufgestellten  Apparat«  besorgen  ja  tur  die  Herstellung  von 
Acctylenga»  ohne  Beieue  Ii  tnngsbelrieb,  dienen  also  nur 
1  u  d  I  r  e  c  t,  und  wird  welch  immer  Namen  habende  Störung  oder 
Unterbrechung  der  Gaserzeugung  unbemerkt  bleiben.  Diesem 
Standpunkte  gegenüber  unterstützt  meine  diesbezügliche  praktische 
Eifabrang,  dass  Acetyleubeleachtnngsapparate  rationell  nur  auto- 
matisch funetioniren  sollen,  der  heutig«  fortschrittliche  Zeitgeist, 
möglichst  alles  statt  durch  nuverlässliebe  Handarbeit  von  Maschinen 
besorgen  zu  lasten,  und  auch  diu  von  den  vorhin  erwähnten 
Apparateanhängern  bestrittene  zweifellose  Möglichkeit,  eine  ver- 
Mellen, aiid  dürfte  hiefiir  jedenfalls  schon  die  nah«  Zukunft  deu 
Beweis  erbringen. 

Die  an  einen  guten  Acetyleierzeugnngaapparat  zu  stellenden 
verschiedenen  Anforderungen  und  die  biebei  maßgebenden  Gesichts- 
punkte sind  so  vielseitig  nnd  würden  eine  so  weitgehend«  Be- 
handlang erfordern,  das»  ich  bei  dieser  Gelegenheit  auf  diesen 
Gegenstand,  sowie  anch  auf  dl«  sonstigen  Specialtheile  einer 
Acetylenanlage  wohl  nicht  näher  eingeben  kann. 

Gestatten  Sie  mir  jedoch  zum  Scbluas,  auf  dio  for  diese 
Gelegenheit  zur  Demonstration  mitgebrachten  neuesten  Acetylen- 
ei  nudungen  knrz  eingehen  zu  können,  nnd  zwar  in  erster  Reihe 
auf  eine  hier  zum  ersten  Male  zur  Behandlung  kommende  neue 
Ac  ely  I«  ngas-Reinigangsmaase. 

Allgemein  anerkannt  ist  hegte  seitens  der  Fachwelt  schon, 
dass  das  ans  Handelscarbld  hergestellte  Acetylen  vor  Verwendung 
zu  Beleuchtung**  wecken  ebenso  einer  wirksamen  Reinigung  be- 
darf, wie  z.  II.  das  Leuchtgas,  nnd  kommen  als  Verunreinigungen 
I  des  Robacetylens  hauptsächlich  die  Ammonium-,   Schwefel-  nnd 
I  Phosphorverbiiidoogen  in  Frage.  Bislang  werden  nnn  zur  Zor- 
I  Betzung,  resp.  zur  Bindung  der  Aramonverbindangen  allgemein 
verdünnte  Säuren  angewendet,  während  man  znr  Entfernung  der 
Schwefel-  und  Pnosphorverbindungen  znr  Zeit  kein  viillig  ent- 
I  sprechendes    Reinigungsverfahren    kennt,    denn    sowohl  das 
I  Frank'sche,  als  auch  U  1  ma  n  n'sche  Reinigungsverfahren  haben 
|  noch  Mängel.    Von  den  bisher  bekannten  Reinignngsinelboden 
\  scheint  aber  die  Cblorknlkreinignng  die  meisten  Vorzüge  zu 
!  bieten,  theil*  des  billigen  Preises,  theils  vermöge  der  einfachen 
|  Handhabung  und  des  Umstände*  wegen,  dass  der  Chlorkalk  da* 
Acetylengaa  selbst  nicht  angreift.  Doch  Ist  anch  diese  zuerst  von 
Professor  Dr.   Lunge  empfohlene  Reinigung  noch  mit  ver- 
schiedenen Fehlern  behaftet.  Der  Chlorkalk,  der  ein  staubartiger 
Körper  ist,  leistet  in  diesem  Zustand«  bekanntlich  dem  durch- 
gehenden Gase  großen  Widerstand  nnd  fonnirt  sieh  bei  Waaser» 
zusatz  zu  Klumpen,  die  nur  an  der  Oberfläche  wirken,  so  dass 
sich  schwer  ein  geeignetes  Cblorkalkgemisch  für  die  Zweck«  des 
Gasrcinlgcns  herstellen  läset.    Das  Hauptübel,  welches  man  der 
Chlorkalkreinlgnug  vorzuwerfen   bntte,    war  jedoch,  das«  der 
Chlorkalk  rasch  seine  Wirksamkeit 'einhüllte.  Bei  näherer  Unter- 
suchung dieses  UmStandes  wnrde  gefunden,  dass  diese  Erscheinung 
theilweise  anf  di«   nicht  entsprechende  Verwendung  des  Chlor- 
kalkes zurückzuführen  ist.    Vor  allem  aber   ist  «in  Theil  de* 
wirksamen  Chlors   in   dem  Chlorkalk  sehr  lose  gebunden,  und 
wird  deshalb  das  Chlor  bei  der  Dnrchleitung  eines  Gasstromes 
weggeführt,  was  nicht  nur  große  Verluste  verursacht,  sondern 
auch  Explosionen  von  Cfaloracetylen  znr  Folge  habeu  kann  und 
auch  schon  hatte.    Ferner  wird  der  Chlorkalk  viel  rascher  er- 
schöpft,  wenn  er  gleichzeitig  »owohl  die  Schwefel-,  als  anch 
Phosphorverbindungen     iu    höhere    Oxydationsstufou  überzu- 
führen hat. 

Staatsbahn-Cheniiker  .1.  Pfeiffer  hat  nun  nach  ein- 
gehenden Studien  und  Proben  h.-l  den  Acetylen- Anlagen  der 
k'in.  ung.  .Staatsbahnen  ein  neues  Chlorkalk- Keinigungs- Verfahren 
aufgestellt,  bei  welchem  zur  Knllastung  des  Chlorkalkes  demselben 
neutrale  »der  alkalische  lileiverhindungcn  hinzugefügt  werden. 
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die  den  Snlfidachwefel  energisch  festhalten.  Indem  hierbei  die 
Chlorkalk-BleJmlschusg  eine  größere  Menge  eines  freien  Alkalis 
oder  eine*  nentralen  Bleiaaliee  enthält,  bleibt  auch  da«  Chlor 
fetter  gebnnden,  nnd  zwar  entweder  durch  du  freie  Alkali  oder 
dadnrch,  daia  die  Blelsalxc  zunächst  von  dem  Cblor,  da»  sich 
in  losester  Bindung  vorfindet,  zc  Snperoxyden  oxydirt  werden, 
wie  dies  die  brenne  Farbe  de«  Präparate!  zeigt,  und  fahrt  daher 
der  G***trom  aas  einem  derartigen  ICeiiiiirui)g«gi_,iii)8eh  nur  un- 
scheinbare Chi  armen  gen  fort,  die  an«  demselben  natürlich  noch 
Im  Beiniger  entfernt  werden ;  außerdem  verwendet  das  vor- 
liegende Verfahren  Bindemittel,  am  eine  stüekfbrmige  Keimgongs- 
maHe  zu  gewinnen,  welche  dem  Gas  durch  die  ganze  Mus*e 
Dnrcligang  gewahrt  Die  genannte  Cblorkalk-Bleiverbinduog  wird 
dargestellt,  indem  man  ein  lösliches  Blelaalz  allein  oder  mit 
überschüssigem  Aetaaatron  oder  AeUkalk  versetzt  verwendet  (zur 
billigeren  Herstellung  des  Aetznatrons  oder  Aelzkalis  kann  man 
Soda  oder  Fottaiehe  mit  Kalk  caMiißdreo),  mit  Chlorkalk  zu 
einem  eteifen  Brei  anrührt  nnd  dann  ein  geeignetes  Bindemittel 
hinzufügt;  als  solche«  kann  man  unter  anderem  Sand,  Ziegel- 
stanb,  Oypa,  Wasserglas  oder  Faserstoffe  verwenden.  Je  nach 
der  Eigenschaft  des  verwendeten  Bindemittels  trocknet  die  Masse 
in  kürzerer  oder  längerer  Zeit  und  kann  sodann  in  geeigneter 
Korngröße  znr  Verwendung  komme».  Die  erwähnten  Chemikalien 
können  aber  auch  als  Losungen  verwendet  werden,  die  in  stBek- 
formlge  durchlässige  Korper  (Bimsstein,  Zlegelbrockeo)  aufgesaugt 
und  dann  getrocknet  werden. 

Dieses  neuest»  AcetylenreinlKunK8v«rfahren  tritt  nunmehr, 

erworben  hat  und  auch  in  der  Praxis  durchgeprobt  wurde, 
hiemlt  ns  ersten  Male  in  die  Öffentlichkeit,  nnd  steht  nach 
den  bisher  erreichten  Resultaten  zu  erwarte«,  dass  dasselbe 
ehebaldigst  als  ein  zweckentsprechendes  Aeetjlenrelolgnngsmlttel 
allgemeine  Anwendung  linden  wird.  Die  Hasse,  wie  sie  für  die 
Praxi»  hergestellt  zur  Verwendung  gelangt,  belieben  Sie  hier  in 
Muster  zo  sehen. 

Kino  zweite  Neuerang  auf  dem  Gebiete  der  Aeetylen- 
installatlon,  die  Ich  hier  vorfahren  will,  Ist  ein  neuer  Gasdruck- 
regier,  und  zwar  neuestem  von  Simonis  nnd  Lanz  speciell  für 
Acetylen  eonatruirt,  .Pstent-ifieberheita-Gasdruck-Kesrnlator " ,  wie 
ihn  diese  Firma  selbst  nennt. 

Bekanntlich  arbeiten  die  verschiedenen  Acetylen-Ereeugangs- 
upparate  mit  verschiedenem  Dreck,  und  zwar  varlirt  dieser 
zwischen  BD — 160  mm.  Außerdem  sind  bei  ausgedehnten  Acetylen- 
Rohrleitungen,  wenn  von  beträchtlicherer  Länge,  die  Druck- 
nntertchiede  an  den  verschiedenen  Conaamttellen,  Insbesondere 
bei  coapirtem  Versorgungsterrain,  mit  Rflckaicht  auf  das  buhe 
spedftsehe  Gewicht  dea  Aeetylens  stete  größere  als  bei  Leucht- 
gas. Nachdem  nun  dio  derzeit  in  Gebrauch  stehenden  verschie- 
denen Aeetylen-Brenner  fttr  solch  große  Drnckunterschiodo  nicht 
vortheilbaft  verwendbar  sind,  denn  die  meisten  und  besten 
Breonertypen  funetioniren  nur  bei  einem  bestimmten  Drucke 
vorthelhaft,  und  wird  derselbe  Brenner  z.  B.  bei  90  mm  Druck 
im  Verhältnis  zum  Consam  bedeutend  mehr  Licht  liefern  als 
bei  190—160  mm.  Außerdem  ial  die  Lebensdauer  insbesondere 
eines  Acetylen-Brcnners,  auch  dessen  tadellose  Function,  stark 
vom  Gasdruck,  bei  weichere  derselbe  verwendet  wird,  abhängig. 
Ea  ist  also  vom  -Standpunkte  einer  ökonomischen  und  tadellosen 
Acetylen-Belenchtang  besonders  wBnschenswerth,  wenn  bei  Privat- 
anlagen,  sowie  bei  einzelnen  Installationen,  städtischen  Centralen 
die  Pnuk  Verhältnisse  entsprechend  regollrt  werden  können.  Ins- 
besondere sind  die  dadurch  erreichbaren  ökonomischen  Vorthelle 
bei  Acetylen  nicht  unbedeutend. 

Der  Urnen  hier  vorgezeigte,  sinnreich  coustruirte  und  den- 
noch cinfacho  Regulator  neuester  CoMtruction  ist  nun  für  diesen 
Zweck  sehr  gnt  geeignet  und  dürfte  demzufolge  in  der  Praxis 
«ehr  bald  ausgiebige  Verwendung  linden.  Die  Construrtlon  und 
Einrichtung  solcher  ja  auch  bisher  schon  bekannter  Gaadrnck- 
regulatoren  kann  ich  als  bekannt  voraussetzen,  nnd  weiden  8ie 
die  Function  des  hier  vorgeführten  Reglers  bei  näherer  Besieh-  j 


hier  will  ich  nur  bemerken,  dsss  dieser  apeciell  für  Acetylen, 
daher  für  einen  Druck  bis  250  mm  WassersHnle,  eonatruirt  ist 
nnd  säurefreie  Glycerin-Fftllung  erhalt.  Der  Schwimmer  ist  des- 
halb ao  hoch  genommen,  dass  bei  einem  momentanen  Offnen  des 
Gashabnea  am  Gaserzenger  die  Füll  Flüssigkeit  im  Regulator 
durch  den  starken  Druck  nicht  überspült  werde.  Durch  Auflegen 
oder  Abuehmen  von  BleiplAtteben  von  der  Ventilstange  kann  der 
Druck  für  Jeden  Bedarf  passend  genan  eingestellt  werden,  so 
dass  bei  genauer  Regullrung  viel  an  Aeetyleu  erspart  wird.  Eiu 
Vortheil  dieses  Apparates  tat,  dass  die  Regullrong  des  Ventils 
während  des  vollen  Betriebes  auch  bei  Licht  stattfinden  kann, 
da  die  Justlrusg  im  Luftraum  erfolgt,  eine  (jasontsündung  dabei 
nicht  zu  befürchten  ist  Der  hier  vorgezeigt«  Apparat  ist  für 
einen  Anschlnss  von  '  y  eonatruirt,  genügt  daher  für  eine  Acetyeu- 
Anlage  von  circa  50  Flammen. 

Eine  weitere  neue  Sache  ist  der  Fernzünder  der 
Baseler  Acetylen-Gesellschaft. 

Der  einzige  Vortheil,  dea  die  elektrische  Beleuchtung 
jeder  Gasbeleuchtung  gegenüber  bietet  und  derselben  in  den 
meisten  Fällen,  wo  die  Preisfrage  keine  Rolle  spielt,  den  Vorzog 
sichert,  ist  die  überaus  bequeme  Handhabung.  Ein  Druck,  ein 
Griff  genügt  zur  In-  oder  Außcr-Bctriebsetzung,  uud  hat  dieser 
Vortheil  auch  vom  Ökonomischen  Standpunkte  seine  Bedeutung. 
Wenn  es  nun  der  Acetylenbeleuchtung  gelingen  wurde,  diese 
eine  Ceberlegenheit  der  elektrischen  Beleuchtung  derselben 
streitig  zu  machen,  dann  müssten  wohl  schon  noch  einige,  der 
seit  Jahr  nnd  Tag  der  Welt  in  Ansslcht  gestellten  und  mit 
größtem  Apparat  angekündigten,  elektrischen  Auer-  uud 
Nernstsche,  die  elektrische  Beleuchtung  angeblieh  bedeutend  ver- 
billigende Gifiblichternndungen  in  den  Wettkampf  treten,  um 

EinVMwfrk^  Ist  alsTein 

besonderer  Wnnsch  der  Acetylen-,  ja  aller  Gasbeleuchtungs- 
techniker. Verschiedene  diesbezügliche  Versuche  sind  stet»  auf 
der  Tagesordnung,  und  wurde  auf  der  Budapester  Acetylen- 
auaatelltutg  auch  eine  diesbezügliche,  scheinbar  dauernd  funetio- 
nlrende  Losung  seitens  der  Finna  Sehn n ernenn  und  Bieder 
vorgefahrt,  welche  so  wie  die  meisten  derzeitigen  Fernzünder 
auf  elektrischem  Funkenspiel  beruhte.  Ueber  die  praktische  Stabl- 
lisirung  dieses  Systems  kann  derzeit  noch  kein  definitives  Urlhell 
abgegeben  werden,  ich  gestatte  mir  aber  Ihnen  auch  schon  eine 
diesbezügliche  Losung  hiemlt  vorzuführen,  welche  nicht  anf  für 
solche  Einrichtungen  unzuverlässige  elektrische  ZUndung  be- 
ruht, sondern  zum  System  Bnnsen'scber  Zündflamme  gehört. 
Das  Wesen  dieser  neuen  Fernzündung  besteht  darin,  dass  dio 
Behandlung  derselben  aas  der  Distanz  mittelst  Luftdruck 
1  erfolgt. 

Es  ist  dies  also  ein  Pneumatik-Fernzünder,  welcher  an» 
einem  in  einer  Brenner-  Hülse  eiomontirten,  durch  Luftdruck  oder 
Luftsauger  verschiebbaren  kleinen,  eiugeachlillenen  Klappenventil 
(Kolben)  besteht,  zu  dem  von  einem  Pneuuiatiktaster  (Luft- 
pUmpchen)  her  eine  ganz  dünne  Gummi-  oder  Bielleitung  (Kabel- 
rohr) führt.  Durch  diesen  Pneumatiktaster  Öffnet  oder  achlleUt 
sich  die  Znströmuiigs  jffn  mg  des  Gases  zum  Brenner,  welcher  «ich 
dann  bei  Oeffnong  an  einem  conatant  brennenden  Stiebflammchen 
entzündet.  Die  praktische  Erprobung  dieser  Einrichtung  ist  wohl 
noch  abzuwarten.  —  leb  habe  den  Zunder  hier  in  Function 
aufmontirt,  und  belieben  Sie  also  demselben  entsprechendes 
Interesse  entgegenzubringen. 

Und  nun  gelte  ich  zum  Schlnss  noch  anf  die  Brenner  über. 
Eine  der  vlelumworbensten  Fragen  der  Acctylenbeleuchtung 
war  stets  die  der  Brenner.  Von  Anbeginn,  seit  die  Acetylenbe- 
leuchtung in  der  Praxis  Fuß  gefasst  hat,  sind  die  Brenner  stets  da» 
Schmorzensklnd  jeder  Aeelylen-Belouclumss.inLisß  gewesen,  jedoch 
nicht  ganz  mit  Grund.  War  das  Carbid  schlecht,  wurde  der 
Brenner  beschuldigt,  functlonirte  der  Apparat  unrichtig  oder  war 
derselbe  in  seiner  t'onstructlon  untauglich,  mnsste  der  Brenner 
herhalten,  bei  Rußen,  Dunsten  der  Flamme  wurde  der  Brenner 
als  tirund  des  Ucbels  bezeichnet,  n.  s.  w.  Es  kann  heute  als 
Tbatsacbc  hingestellt  werden,  dass  stets  die  Brenner  für  alle 
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Gebrechen  der  Anfangsaehwlcrlgkelten  der  Acelylenbelencbtnng 
die  Sebald  auf  ticti  nehmen  muas'en. 

Die  Aeeiylenbrenner-Fnlirikaiiteit  waren  demzufulge  die 
sebwerstgeplagten  Vorkämpfer  dieser  netten  Beleuchtung,  doch 
durch  die  fortgesetzten,  wenn  auch  fiberwiegend  ungerecht- 
fertigten Beanstandungen  angespornt,  haben  dieaelben  Immer 
nnd  immer  neue  Brenner  ersonnen  nnd  construlrten  Brenner, 
Type  anf  Type,  ao  daaa  wir  heute  bereit«  eine  Uiimaaae  der 
verschiedensten  Aeetylenbrenner  zur  Verfügung  hüben,  van 
welchen  nunmehr,  nachdem  die  Notwendigkeit  cluer  wirksamen 
Reinigung  dea  Acetylen*  aoerkannt  wurde  und  ao  die  Gebrechen 
der  Acetylenbelenchtnng  behoben  o/scheinen,  auch  die 
Mieren  Typen  mit  eingerechnet,  die  meisten  entiprechend 
functionlren. 

Zweifellos  ist  es,  daaa  wir  heute  bereit«  eine  grolle  Anzahl 
vorzüglicher  Acetylenbrenner  haben,  von  welchen  ich  Ihnen, 
meine  Herren,  hier  nnr  einige  der  neuesten  kurz  vorführen  und 
auch  In  Function  aeigen  will.  Ein  bereit*  eiprobter  und  dauernd 
gut  functlonlrender  Bienner  in  der  Pliitselt-  Zwelstralilen- 
brenner,  welchen  Sie  hier  zu  aehen  belieben.  Derselbe  ist  au« 
Weißmetall  hergestellt,  hat  Uber  den  AnsatrSmungsdUsen  Speck- 
steinhltlaen  aufgesetzt,  welche  eine  wirksame-  Luflzuführnng  her- 
vorrufen  nnd  ao  eine  möglichst  vollkommene  ErglUhung  de» 
überaus  reichen  KolilenttolTo*  im  Acetylen  bewirken.  Die  Speek- 
ateinhlllsen  sind  hehnf*  eventueller  Reinigung  dea  Brenner*  leicht 
ahttehmli.ir. 

Anf  den  hier  vorgewiesenen  Carton-Acelylenbrcnnern  der 
S  t  a  d  e  I  m  ti  n 'sehen  Brentierfabrik  verdient  der  Sparbrenner 
(hesser  Flammenweclisler)  besondere  Beaelilnng,  da  dieae  Brenner- 
type Insbesondere  dort  vorzügliche  Dienste  leisten  kann,  wo 
ans  ökonomischen  Gründen  abwechselnd  verschieden  intensive 
Beleuchtung  erwünscht  erscheint. 

Einige  neue  Brenner  werden  die  Herren  auch  in  der 
herumgegebenen  Schwarzachen  Aceiyicnbrenner-Sammlung  finden; 
darunter  ist  die  neueste  Type  der  hier  in  Function  vorgeführte 
Srbnittbrenner  mit  Luftznfülirungsbiigvln,  Pabrikszeiclicn 
Nr.  1 2H.T64,  welcher  speciell  für  große  Lichteffecte  bestimmt  ist 
and,  wie  Sie  hier  zu  aehen  belieben,  «ehr  guten  Effect  liefert. 
Dieter  Brenner  soll  nach  Angabe  der  Fabrik  bei  !)(>  mm  Gas- 
druck nnd  42  '  Stundenconstiin  100  Normal-Kerzensttrke,  bei 
72'  Consatn  sogar  180H.I,. leisten,  was  eine  von  keinem  anderen 
Brenner  bisher  erreichte  Leistung  wäre  und,  wenn  diea  richtig 
der  Fall  sein  sollte,  der  Aeetylcnbeleachtuiig  einen  bedeutenden 
financlellen  Fortschritt  aichern  würde.  Jedenfalls  wird  die 
nächste  Zukunft  auch  diesbezüglich  Klarheit  acliaffen. 

Zorn  Schlüsse  diene  Ihnen  noch,  da«  für  die  hentige  Ge- 
legenheit auch  die  Finna  S.  Elster  einen  vorzüglichen 
Calorimeter  zur  Heixwerthbcstimmnng  dea  Acetylena  in 
schöner  Ausführung  hier  vorgeführt  hat,  und  wird  über  dessen 
nähere  Contlruction  der  anwesende  Vertreter  dieser  Firma  selbst 
wohl  bestens  die  erwünschten  Erklärungen  geben. 

Nun  erübrigt  mir  nur  noch,  Ihnen,  meine  Herren,  für  die 
freundliche  Aufmerksamkeit,  mit  welcher  Sie  meinen  Vortrag  be- 
gleiteten, zu  danken,  und  gebe  leb  mich  der  angenehmen 
HofTnuog  hin,  mit  demselben  neues  Interesse  für  das  Acetylen 
erweckt  zu  hsbon. 


Discussion  zu  vorstehendem  Vortrage. 

Banrath  k'ucstlcr: 

.Ich  mfichte  mir  die  Anfrage  erlanben.  ob  e.  sehen  gelungen  ist. 
d*s  Aectylengas  vollständig  rnBloi  sn  machen,  da  bekanntlich  früher 
die  Acelylenrlainine  stark  geruOt  hat,  wedialb  sie  für  Zimnierbeleiichtniig 
nicht  brauchbar  war.* 

Ingenieur  Berdenlcb : 

,Das  Buten  stammt  vom  unreinen  (las.  Iii«  ersten  Versuche  wurden 
alle  ohne  Reinigung  das  Gases  durchgeführt.  Man  hafte  der  Acetylen. 
reinigung  keine  Aufmet k^amkeit  antfe  *cud>  t.  Spitter,  »I»  man  die 
Calaaiiiit  des  Rudern  beheben  wollte,  untersuchte  man  die  l'cbciatfade 
naher  und  faad,  <lass  .las  unreine  Carbid  d,e  Schuld  daran  UL  Ans  nn- 


I  reinem  Carbid  wird  nnreines  Acetylen,  u.  sw.  insbesondere  durch 
Ammoniak,  PbospborwasseratoS  und  Schwefel «asterstorT  verunreinigtes. 
Wenn  solches  Acetylen  aar  Verwendung  kommt,  liefert  Ammoniak 
Salpetersäure,  PhospborwaaseritorT  Phosphorsftnre,  Schwefelwasserstoff 
Schwefelsaure.  Alle  diese  drei  Substanzen  musrte  man  damals  mit  dem 
Acetylen  mit  in  den  Kauf  nehmen,  doch  gab  mau  dem  Breuner  Schuld 
daran.  Im  Frühjahre  1897  wnrden  die  ersten  Anlagen  hergestellt, 
im  Sommer  fnnetionirten  sie  glänzend.  Als  aber  im  Herbste  die  Peaster 

'  und  Ttjflreu  geschlossen  wurden,  da  wurde  man  erst  diese  Verbrennung», 
produete  gewahr.  Da  Ist  mau  im  Winter  1897  daran  geschritten,  die 
UebelsUude  su  untersuchen,  die  man  eigentlich  untersuchen  mussie, 

'  bevor  man  ia  die  Oefienllichkeit  getreten  ist. 

Wio  das  Acetylen  aus  Frankreich  hereingekommen  ist,  hat  eine 

I  Pariser  Gesellrehaft  die  ersten  Apparate  gebrach«,  mit  tiner  groBeu  Liste 
von  in  Frankreich  ausgaflthrtea  Anlagen.  Bevor  man  das  Lieht  hier 
einführen  wollte,  kaue  man  draußen  an  Ort  und  Stelle  studiren  sollen. 
Doch  von  den  vielen  in  jener  List«  angeführte«  Anlagen  wurde  nicht 
eine  wirklich  im  Betriebe  gefunden.  Die  Apparate,  die  ia  Frankreich 
probeweise  aufgestellt  waren,  wurden  hergeschickt,  und  mit  Ihnen  wurde 
hier  begonnen." 

Ingenieur  Aufriebt  t 

„Der  Herr  Vortragende  ist  mir  dem  Namen  nach  als  derjenige 
bekannt,  welcher  im  Jahre  189«  die  erste  greCere  Anlage  in  Totis 
eingerichtet  bat.  Ich  erlaube  mir,  nu  Herrn  Ingenieur  Berdenich 
die  Anfrage  zu  richten,  warum  die  Anlage  in  Tolt»  so  bald  ihren  Betrieb 
eingestellt  hat,  nnd  was  die  Ursache  dieser  Betriebseinsttilusg  war." 

Ingenieur  Berdenich: 

„I'ie  Totiser  Anlage  wurde  im  Herbst  1B97,  u,  zw.  im  September, 
gelegentlich  des  Besuches  des  deutschen  Kaisers  in»ta)lirt.  Rs  wnrde  auf 
Bestellung  des  Hofes  das  Castell,  der  dortige  Garten  und  auch  ein  Theil 
der  Stadt  mit  Acetylenbelenchtnng  versehen ;  am  SO.  August  wurde  der 
Auftrag  ertheill,  und  am  6.  September  musste  die  In«tnllatUm  vollendet 
sein.  Es  muaste  in  circa  14  Tagen  Arbeitszeit  die  ganze  Installation 
von  7  km  Rohrleitung  unter  Benutzung  der  uns  ans  Paris  geschicktes 
Apparate  hergestellt  werden.  Diese  waren  schlecht,  nnd  nichtsdestoweniger 
hat  die  Beleuchtung  £'H  fnnctiouirt,  sogar  noch  drei  Monate  nach  Schlnss 
der  grollen  Hantirertage.  Dann  ist  das  Carbid  ausgegangen,  in  ganz 
Oesterreich  Ungarn  war  kein  Carbid  zu  haben ;  es  muaste  ans  St.  Chatelle 
bezogen  werden ;  inzwischen  sind  einige  Gasmesser,  die  bei  Privaten 
aufgestellt  waren,  obendrein  explodirt,  und  infolgedessen  hat  man  den 
Betrieh  der  Anlage  eingestellt.  In  diesem  Sommer  wnrde  die  Anlage 
wieder  in  Betrieb  gesetzt,  nnd  seit  der  Zeit  gedeiht  sie,  and  «00  Gas- 
Üarrnien  functionlren  tadellos,  aber  noch  immer  mit  den  alten  Apparate»; 
wie  lange  das  dauern  wird,  kann  ich  nicht  sagen." 

Ingenieur  ZlfTcr : 

„Ich  erlaube  mir  au  des  Herrn  Vortragenden  die  Anfrage,  ob  es 
ihm  bekannt  ist,  dass  die  Acetylenapparate  für  Kraftmaschinenzwecke 
Anwendung  finden." 

Ingenieur  Berdenich: 

„Bei  uns  sind  die  bezüglichen  Versuche  nicht  soweit  gediehen,  weil 
der  bisherige  höbe  Carbidpreis  die  Verwendung  des  Acelylens  für  Kraft- 
maschinen nicht  empfohlen  hat  Nun.  nsehdem  der  Carbidpreis  billig 
und  das  Verhältnis  zwischen  dem  EtTect  des  Leuchtgases  nnd  des  Acetylens 
nicht  du  gleiche  ist,  wie  da»  zwischen  Ihrer  Leuchtkraft,  sondern  die 
Ausnutzung  eine  geringere  ist,  so  hat  sieh  die  Aufmerksamkeit  diesem 
Zwecke  zugewendet  In  Frankreich  nnd  ebenso  in  Dresden  «iud  Finnen, 
die  Gasmotoren  erzeugen." 

Ingenieur  Ziffer: 

„Ich  mochte  darauf  aufmerksam  machen,  dass  mir  ans  der  Literatur 
bekannt  ist.  dass  für  Automobile,  sowohl  für  IVmuuen-  als  Klndereerkehr, 
das  Acetyteugas  verwendet  winden  sein  joII.  Oh  das  wieder  nnr  eine 
Nachricht  ist,  die  sich  nicht  auf  wirkliche  Tkatsachen  stillst,  ist  mir 
nicht  bekannt.  Deswegen  hatte  es  mich  inleressirt,  von  dem  Herrn 
Vortragenden  Niliere*  darüber  zu  erfahren." 

Ingenieur  Berdenich: 

„Wir  habru  nicht  die  entsprechenden  Jl.itoreo  Dans  dein  Acelylen 
I  sehr  viel  zngesclu.beu  wird,  ließt  auf  der  Hand.  Näheres  i»t  mir  nicht 
I  bekannt." 
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Ingenieur  Ziffer: 

»Ich  glaube,  dass  Ja»  Acelylen  berufen  ist,  für  Tractiotinweeke 
«ine  bedeutende  Roll«  tu  spiele»." 

Ober-Ingenieur  Kurier! 

„Der  inner«  Bnrgplatz  war  mit  Acetjlen  beleuchtet.  Ich  milcht« 
mir  dis  Anfrage  erlauben,  ab  dem  Herrn  Vortragenden  bekannt  int. 
warum  die  Beleuchtung  wieder  nach  kurzer  Zeit  cassirt  wurde.* 

Iageuieur  Berdealch: 

.Wir  haben  die  Bewilligung,  den  inneren  Bnrgplatz  probeweise 
an  beleuchten,  »loa  für  eia  Jahr  gehabt,  n.  zw.  gelegentlich  der  Jnbi- 
laomaaasstellnDg,  wofür  selbstverständlich  keine  Vergütung  entrichtet 
wurde.  Darum  wurde  auch  die  Beleuchtung  eiugeatellt,  weiche  übrigens 
tadellos  funttionirte.* 

lageaicnr  Aufriebt : 

.Ich  erlaube  mir  die  Anfrage  wegen  des  RobrqntrschniUe«,  dar 


in  Toti«  angewendet  wurde.  Der  Herr  Vortragende  bat  Ton  7  Im 
Leitung  gebrochen  und  wird  an«  eigener  Erfahrung  AnftcUaaa  geben 
können." 

Ingenieur  Herdealcht 

„Damals  herrschte  wirklieh  eia  bliadea  Wahlen  hinsichtlich  der 
RohrquerscbsiU».  Um  nicht  fehl  in  gehen,  bat  man  ginOere  Queraebaitte 
genommen,  wena  aaeh  alle  Berechanagen  kleinere  empfohlen  bitten. 
Heute  wird  tbataacblich  die  damalige  Theorie,  daaa  wir  '  »  dea 
bei  tlaabeleoclitUDg  erforderlieben  Bobrqaerachnitlea  nahmen,  in  der  Praxis 
angewendet,  bei  kleineren  Anlagen  aogar  bla  an  Vi  Zoll,  leb  war  der 
erate,  der  3  «•«  Kabelrohre  bei  Installationen  verwendete,  die  aeiden- 
ninx;it»nnea  ebenso  in  die.  Raum«  gelegt  wurden,  wie  die  elektrischen 
IjeilnugadrShte.  Es  ist  aber  doch  nicht  an  vermeiden,  dasa  es  ble  nud 
da  vorkommt,  das»,  wenn  das  Kohr  mit  einem  Messer  oder  Nagel  ge- 
rillt wird,  die  gante  Belenebtnng  in  Frage  gestellt  wird.  Deshalb  gehen 
wir  heute  unter  «  ««  nickt  hernnter.' 


StrockenbloekoIurlchtuiiK 

Von  ««arg  Rank, 

Aof  eingelciaigen  Bahnen  ist  es  zur  vollständigen  Sicherung 
der  Züge  gegen  andere  nicht  ausreichend,  dieselben  nrj 
nachfahrende  nt  schützen,  wie  diu«  bei  zwelgclclslgen 
der  Fall  Ist,  sondern  es  erscheint  auch  die  Sicherung  «ler  Züge 
gegen  die  an»  der  entgegengesetzten  Richtung  kommenden  von 
Wichtigkeit,  wenngleich  der  letzteren  Forderung  nicht  die  Be- 
deutung zukommt,  wie  ersterer,  da  die  ZogsozpoJillon  durch  die 
NuchbaratatJonen  auf  telegraphiscltem  Wege  geregelt  werden 
kann.  Bei  den  filteren  Blocksysteroen  hat  man  letzterer  Forderung 
dadurch  R*chnnug  zn  tragon  gesucht,  das*  man  die  Einfahrt  In 
Blockabschnilt  nur  dann  gestattete,  wenn  der  In  der  Zug- 
gelegene  Blockpostcn  das  Signal  für  die 
Gegenrichtung  in  der  Kaltstellung  verschloaaen  hat.  Del  dieser 
Anordnung  ist  es  daher  nicht  ausgeschlossen,  dnss  Züge  entgegen- 
geseilter  Fahrtrichtungen  ans  den  Nackbarstationen  auf  die  Strecke 

ir  angestrebt,  die  Züge  auf 
halten. 

Die  Möglichkeit,  daEB  eich  gleichzeitig  zwei  Züge  entgegen- 
gesetzter Fahrtrichtungen  auf  der  Strecke  zwischen  zwei  Stationen 
belinden  können,  ist  jedenfalls  ein  großer  liebelstand,  nnd  es 
•  der  Wunsch  rege  werden,  eine  Illockeinrichtnng  zn 
diesem  bedenklichen  Znstande  abhilft  nn.l  daher 
nach  dem  Grundgedanken  gebaut  iat,  dass  die  Ausfall!  t  eines 
Zngoa  ans  einer  Station  nnr  dann  ntSglich  ist,  wann  steh  kein 
Zng  ans  der  Gegonücbtnng  anf  der  Strecke  befindet. 

Anfler  illeaen  Grundsatze  niuss  aber  die  Einrichtung  noch 
folgenden  Bedingungen  entsprechen: 

Die  Aufeinanderfolge  der  Züge  einer  Richtnng  nrass  in 
Blockdittanz  erfolgen  können,  so  dasa  ein  Zng  dem  anderen 
bereits  nachfolgen  kann,  wenn  der  vorangefahrene  den  ersten 
Blockposten  pasairt  hat ;  die  Anzahl  der  in  einer  Richtung  auf- 
einander folgenden  Züge  tnnss  vollkommen  beliebig  sein,  nnd  darf 
endlich  die  Aasfahrt  des  ersten  Gcgenznges  erst  dann  möglich 
«ein,  wenn  alle  von  der  NacUbarslation  abgelassenen  Züge  in  der 
Station  eingetroffen  sind.  Die  Station,  welche  die  Züge  empfangt, 
soll  stets  nn  den  Blockwerkcn  ei  kennen  können,  w  ie  viele  Züge 
sich  noch  auf  der  Strecke  befinden. 

Ein  diesen  Forderungen  entsprechendes  System  hat  nun  die 
Firma  Siemens  &  Halske  in  Wien  aasgearbeitet,  und  wnrde 
dasselbe  anf  der  eingelciaigen  Linie  Amatotton — Selzthal  in  den 
Theilstrecken  Waidhofen— Überland  nnd  Klcin-Keifling  —  Selzthal 
der  ilsterr.  Staatabahnen  zum  ersten  Male  angewendet  und  vor 
Knrzem  in  Betrieb  gesetzt. 

Die  LBsung  der  gestellten  Anfgabc  ist  mittelst  Siemens 
&  II  .1 1  s  k  e.'sclier  Blockwerke  in  der  WeUe  bewirkt,   dass  die  | 
Ansfahrt  ans  der  einen  Station  nnr  stattfinden  kann,   wenn  die  | 
andere  hiezn  die  Zustinimnng  ertheilt  hat.  Zu   diesem  Zwecke 
sind  in  Her  Station  besonder*  .Zii'tiinmnngsbbicks*  ungeordnet. 

als  t.-ich  den  llanimibscliiiiilcn   gleichzeitig  ■ 


für  clnKelelsigc  Buhnen. 

k  k.  Banrntb. 

Zöge  in  der  Strecke  zwischen  beiden  Stationen  I'latz  finden 
können.  Ist  z  B.  die  Strecke  dnreh  zwei  Posten  in  drei  Ab- 
schnitte gelheilt  (Fig.  1),  ao  sind  drei  Zustimmnngsblockt  vor- 
handen. Dieae  Blocks  der  einen  Station  atehen  mit  einem  Block 
in  der  anderen  Station,  welche  dl«  Zustimmung  empfingt,  in 
Verbindung.  Durch  die  Ertheilnng  der  Zustimmung  seitens  einer 
Station  wird  das  Ausfuhr  tsaignal  derselben  ia  der  Haltstellung 
gesperrt,  nnd  zwar  so  oft,  als  Zustimmungen  ertheilt  wutden. 
das  Auafahrttsignal  der  anderen  Station  hingegen  freigegeben. 

Nach  tbatsachlichcr  Einfuhrt  eines  Zages  in  die  Station 
wird  durch  Vorsehlielion  des  Einfahrtssignale»  nnr  einer  der  Zu- 
Blimmntgsbloeks  wieder  in  den  normalen  Znstand  zurückgebracht, 
and  wird  demnach  die  Freistellung  dos  Anafahrlsaignalea  fdr  einen 
Gegenzng  nnr  dann  stattfinden  können,  wenn  alle  ertheilten  Zu- 
sllmmungsblocks  nach  thatsAchlicher  Einfahrt  aller  Zlige  der 
einen  Richtung  wieder  in  die  normale  Lage  gebrselit  wurden,  nnd 
wenn  anflerdem  die  andere  Station  die  Zustimmung  zar  Ausfahrt 
ertheilt  hat. 

Di«  Einrichtung  der  lltnckwerke  ist  weiter»  derart  getroffen, 
dass  für  Jeden  Zug  nnr  eine  Zustimmung  ertheilt  werden  kann 
und  die  Ertheilnng  einer  zweiten  Zustimmung  davon  abhängig 
gemacht  ist,  dass  die  erste  Zustimmung  seitens  der  empfangenden 
Station  benützt  worden  iat.  Die  gleichzeitige  Ertheilnng  von 
zwei  oder  tnehr  Zustimmungen  iat  daher  ebenso  ausgeschlossen, 
wie  die  gleichzeitige  Ertheilnng  zur  Ausfahrt  aus  den  beiden 
Stationen. 

Die  einzelnen  Streckenbloctpoitett  stehen  untereinander  in 
der  gewöhnlichen  Abhangigkeir,  wonach  durch  deu  Verschluss  des 
eigenen  Blocksignale»  in  der  Kaltstellung  das  in  der  Zngrichtnng 
rückwärts  gelegene  Blocksignal  des  Nachbarpostena  freigegeben 
wird,  l'm  tu  verhindern,  dass  ein  Blocksignal  vor  der  Ankunft 
eines  Zugos  verschlossen  wird,  ist  die  Einwirkung  des  Zngea  auf 
die  Block  wer  ko  mittelst  isolirter  Schienen  bewirkt. 

Auch  für  die  Einfahrt  In  die  Stationen  ist  die  Einwirkung 
des  Zugea  aul  die  Bloekwerke  vorgesehen,  so  zwar  dass  die 
Freigabe  der  an  die  Station  angrenzenden  Blockstrecke  nnr  dann 
müglie.b  ist,  wenn  der  Zug  thalsilchlich  in  die  Station  ein- 
gefahren ist. 

Die  Einrichtung  der  Blockwerke  lu  den  Stationen  richtet 
sich  zum  Thrll  nach  der  Art  der  Weichensieherungsanlagen  in 
denselben,  und  kommen  hierbei  zwei  Fülle  in  Betracht.  Entweder 
befinden  »ich  die  Weichen-  and  Signalstellwerke  an  den  Stations- 
enden, «ler  es  ist  nur  ein  Stellwerk  beim  Aufnahmsgebaude  vor- 
handen. Im  enteren  Falle  stehen  die  Stellwerke  mit  dem  Stations- 
hnretao  durch  Bloekwerke  in  Abhängigkeit,  und  werden  die 
EinTahrtsignalc  (Abschlusssignalo)  vom  Verkehrsbeamten  frei- 
gegeben, vom  SignnlwSi'tcr  hingegen  vei schlössen.  Dnreh  die 
Versehließnutf  des«  r!infnhrt*»ign:ilcs  seitens  des  Signnlwflrters  soll, 
H.fein*  der  Zug  lhaisllclili<  Ii  eingefahren  ist,  auch  die  : 
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Blockstrecke  freigegeben  werden;  ist  der  Zog  jedoch  nicht  ein-  I 
gelangt,  *o  darf  durch  die  Versdiliefiang  des  Einfahrtssignale«  | 
die  angrenzende  Blockstrecke  nicht  freigegeben  werden.  Diese  | 
Anordnung  igt  notbwendig,  um  die  Zurücknahm«  eines,  vom  i 
Yerkebrsboamten  etw»  irrig  freigegebeneu  Einfahrtssignalen  durch 
den  StcllwerkswärUr  zu  ermöglichen. 

Im  zweiten  Falle,   das  ist  beim  Vorhandensein  nor  eines  | 
Stellwerkes  (ohne  Block),  sind  dl«  Hobel  der  Ein-  und  Auefalrrts-  ; 
Signale  mit  den  Slreckeublockwerken  im  VerkehrBbnreao  mecha-  j 
uibcIi  abhängig  gemacht,  and  sind  die  Blockwcrko  in  Ähnlicher 
Welse   wie  bei   den  Streckenblocks  eingerichtet,    so  das*  die 
Freigabe  des  Biackabschntttc*  nur  nach  thalsäcbllcher    Zugs-  I 
einfahrt  erfolgen  kann.    In  den  Fig.  1  u.  2  sind  die  beiden  An- 
ordnungen zur  Darstellung  gebracht. 

Die  eine  Station  I  Ist  mit  einer  Wcichcnticheraug«aiilage  I 
mit  Fahrstraltenverscbluss  nach  dem  System  Rank  ausgerüstet,  und  ; 
befinden  sich  die  .Stellwerke  au  den  Statioosendeo.  In  der  Station  II  1 


Auslose- Vorrichtung  und  der  Signalblock  Sil  werden  mit 
einer  gemeinschaftlichen  Blocktaste  uetlJll.'gi,  doch  kann  der 
letztere  auch  mit  einer  eigenen  Taste  geblockt  werden;  feiner 
der  Block  AS  fllr  das  Anafahrtssignal;  zwei  Wecker  und  eine 
Taste. 

Stationsblockwerk  in  II.  Filr  die  Einfahrt: 
Drei  Ziistlniniungsblockfelder  '/.  zur  Freigabe  der  Auffahrt  aus 
der  Station  I,  ein  Block  /'zur  Freigabe  des  ßlockabschtusaslgnale« 
{Blockposten  3),  ein  Hilfsblock  //  nebst  HelaU  II,  welcher'  mit  dem 
in  der  Nahe  des  Distanzsignales  angebrachten  Schienencontacto 
iu  Verbindung  steht,  und  zwei  mit  einander  gekuppelte  Blocks  A  V 
und  AH,  welche  zur  Herstellung  des  normalen  Zustande«  der 
Blocks  nach  erfolgter  Einfahrt  dienen  nnd  nach  deren  ßethäügung 
erst  die  Freigabe  des  ßlockabscblusses  wieder  erfolgen  kann. 
Für  die  Ausfahrt :  Ein  mit  dem  nltchsten  Streckenblock  verbündeter 
Block  St  nnd  ein  BloclilVld  '/.St,  mittelst  weichem  die  Zustimmung 
znr  Ausfahrt  durch  die  Xachbarstation  ertbeilt  wird. 


H  i    S    I    I    »    .t;  .v 


hiugegeu  werden  die  Weichen  und  Elu-  nnd  Abfahrtssignal«  von 
einem  ueben  dem  Autnahmsgebäude  befindlichen  Stellwerke  aas 
gcsIcllL 

Die  Einrichtungen  filr  das  Fahren  in  Blockdistanz  be- 
steben ans  folgendem: 

Stationsblockwerk  in  I.  Filr  die  Einfahrt:  Drei 
Zustimmtuigsblocks  7.  für  die  Fahrten  von  II  nach  I  und  ein 
Blockfeld  //,  welches  mit  dem,  zunächst  des  Stationsendes  liegenden 
dchieneoconUcte  (isolirto  Schiene)  in  Verbindung  steht.  Für  die 
Ausfahrt  nach  II:  Ein  Ausfahrtsslgnalblock  AS;  ein,  mit  dem 
nächsten  Blockposten  in  Verbindung  stehendes  Blockfeld  (Strecken- 
blockfeld)  St  und  ein  Blockfeld,  mittelst  welchem  die  Zustimmung 
zur  Ausfahrt  durch  die  nächste  Station  ertbeilt  wird,  ZSf.  Die 
drei  Blocks  für  die  Ausfahrt  werden  mit  einer  gemeinschaftliehen 
Blocktaste  bedient;  zwei  Wecker  mit  Tasten,  wovon  der  linke 
die  Verständigung  mit  II,  der  rechte  die  mit  dem  Blockposteti  1 
vermittelt  —  außerdem  ein  Wecker  filr  den  Hilfsblock. 

Anf  dem  Stellwerk  in  1  ist  neben  dem  Block  filr 
das  Einfahrtssignal  noch  eine  Aiislitae-Vorrichtang  A  Y  mit 
gesondert  aufgestelltem  Relais  !i  angebracht,  welche  mit  dem 
Scbleneucoiitacie   am   Stalivnsende  in  Verbindung  steht.  Die 


Fig.  2. 


Zwischen  den  beiden  Stationen  sind  die  Block  uosten 
1  und  2  augeordnet.  Jeder  derselben  besitzt  für  jede  Kaiir- 
lichtung  eineu  .Signalblock  S  mit  einer  Auslose- Vorrichtung  .1  V, 
welche  durch  eine  gemeinschaftliche  Blocktaste  zu  bestätigen 
sind;  ein  gemeinschaftliches  Kelals  Ii;  zwei  Wecker  nnd  zwei  Tasten. 

Heber  die  F.inrlcktnng  der  Bloekwerke  bestehen  bereits 
mehrfache  eingebende  Beschreibungen*),  nnd  soll  deshalb  nur 
bemerkt  werden,  dass  die  Auslosevorrichtnngeu  und  die  „Hilfa- 
blocks*  ähnlich  den  gewöhnlichen  Blocks  gebaut  sind,  Jedoch 
statt  mit  InducUoitswechselatromeu  mit  BatteriestrSmen  il.eelani'he) 
bethätigt  «erden,  deren  Sperrung  daher  durch  einfaches  Nieder- 
drücken der  Blocktaste  bewirkt  wird,  während  die 
Sperre  durch  den  Strouischluss  der  Batterie  erfolgt. 

Dio  Einwirkung  des  Zuges  aof  die  Blockwcrko  wird  durch 
die  Isoliruug  einer  Fahrschicne  vom  übrigen  Schienenstrang  bewirkt. 
Dies«  Tsolirung  der  Faliitehienen  erfolgt  dadurch,  dass  die 
eisernen  Laschen  durch  Laschen  ans  ölgetränktem,  hartem  Holze 
ersetit  und  die  Stollfugen  mit  eiuer  isolirenden  Masse  ausgefüllt 

•)  .StreckenWorkcinrichtuogea"  von  ü.  R  a  a  k.  Wie»,  k.  k.  Hof- 
uud  StaaUJruckerei.  1811«. 
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werden.  l)lo  Schienenendeu  sind  durch  eine  Schwelle 
(ruhender  Stoß). 

Die  isolirte  Schiene  des  einen  Schienenstranges,  sowie  die 
Schienen  des  anderen  Schienenstranges  stehen  mit  einem  Relais  K 
(Fig.  2)  nnd  einer  Battcrio  (Calland)  in  leitender  Verbindung.  Das 
Kelal*  vermittelt  einerseits  Je»  Coatact  der  Inductorleltung  mit 
,  andererseits  den  Contact  einer  Batteiieleitung  mit 
(.1  V).  Letztere  verhindert  im  gesperrten 
Zustande  das  Niederdrücken  der  Blocktaste  des  Signalblockes 
und  gestattet  dieses  Niederdnicken  erst  nach  der  Auslüaung  der 
Sperr*,  welche  duich  deo,  mittelst 
Batteriestromkreis  erfolgt. 

Es  ist  sonach  vor  der  Befahrung 
den   Zog  dai 
daher  die  Freigabe  der 
Befahrnng  der  Isolirten  Schiene,  wobei  durch  die  Achsen  derBader  die 
leitende  Verbindung 


zugehörige  Doppelfeld  ordnungsmäßig  wieder  blocklrt  wird,  was 
nach  dem  soeben  Gesagten  nnr  dann  möglich  ist,  wenn  der  Zug 
die  isollrt«  Schiene  bereits  verlassen  hat»  Bei  den  Bloekpostnn 
auf  der  Strecke  ist  für  beide  Fähnrich  langen  nnr  eine  gemein- 
schaftliche isolirte  Schiene  nnd  ein  Relais  aogoordnet  und  die 
Schaltung  der  Batterien  so  getroffen,  dass  durch  einen  Zug  nnr 
die  demselben  entsprechende  Auslöse- Vorrichtung  bethatigt  werden 
kann,  die  für  die  Gegenrichtung  aber  in  Bnhe  bleibt,  Die  beideu 
Signalhebel  eines  Blockpostens  sind  weiters  derart  in  Abhängigkeit, 
dass  nur  immer  eines  dieser  Signal«  auf  „Frei» 
Die  Auslose-Vorrlchuiiig  wird  mit  dem  Slgualblocke 

Blocktaste  betb*tigt,  dnreh  Gleichstrom  ansgelSet 
»e    gesperrt ;  es 
weiße  Feld  schwarz;  das  Relais  zeigt 
weißes,   bei  angezogenem  rotnes  Feld. 

Die  einzelnen  Apparate  sind  untereinander, 
Bedlognngen  gemäß,  sowohl  durch  die  in  die  Stromkreis«  geschalteten 


wird,  wird  wohl  die  Sperrung  der  Bloektaste  aufgehoben,  jedoch 
kann  die  Freigabe  der  Blockstrecke  auch  jetzt  noch  nicht  er- 
folgen, nachdem  das  Relais  den  Stromkreis  vom  Inductor  zum 
Signal  block  unterbricht ;  erst  weuu  der  Zug  die  isoliit«  Schiene 
verlassen  hat  und  da*  Relais  in  seine  ursprungliehe  Lage  zurück- 
gekehrt Ut,  kann  die  Freigabe  der  rückwärtigen  Blockstrecke 
mittelst  des  Signalblocks  erfolgen. 

Da  die  Isolation  der  Schiene  keine  vollkommene  sein  kann, 
so  findet  auch  danu  ein  geringer  Stromverbrauch  statt,  wenn 
die  isolirte  Schiene  von  Fahrzeugen  frei  ist ;  au  diesen  unnützen 
Stromverbrauch  zn  vermelden,  Ist  die  Relaisbatterie  durch  ent- 
sprechende Contacte  an  dem  Signalatellhebel  dann  ausgeschaltet, 
wenn  das  Signal  auf  „Halt*  steht;  erst  die  Freistellung  dem- 
selben schließt  don  Batterieistron) ;  sollte  das  Signal,  wahrend 
noch  die  Isoliit«  Schiene  vom  Zuge  benetzt  ist,  schon  auf  „Halt" 
gestellt,  also  der  betreffende  Contact  unterbrochen  werden,  so 
tritt  an  dessen  Stalle  ein,  von  der  hochgegangenen  Sperrstange 
der  AuslöBe-Vorricbtung  bethatjgterSpring<-ontact  i;  welcher 
derart  gebaut  und  angeordnet  ist,  dass  es  durch  das  Hochgehen 
der  Sperrstango  der  Auslfisororricblung  den  Relaisstromkrcis 


Contac  te  der  Druck-  and  Sperrstangen,  dann  der  Signal- 
hebel, als  auch  durch,  anter  den  Blockapparaten  angebrachte,  von 
den  Druck-  und  Sperrstangen  betbatlgte  Schieber  in  gegen- 
seitiger Abhängigkeit.  Diese  Abhängigkeiten  sind  in  Fig.  1 
dargestellt,  und  wird  der  Zusammenhang  nnd  Zweck  der  Backwerke 
durch  den  Vorgang  bei  der  Fahrt  klar. 

1.  Fahrt   von  Station  I   nach  Station  II: 
Die  Station  1  verlangt  mittelst  de«  Weckers  die  Znstlmmung 
von  II ;  diese  bethatigt  einen  der  Zastluiraungsblocks  Z,  wodurch 
sich  dessen  ßtockfeiister    and  jenes   '/.  Sl  in  1  weil!  blonden. 
Die  Zustimmung  kann  nur  ertheilt  werden,  weun : 

«)  In  II  keine  Zustimmung  zur  Ausfahrt  nach  I,  a]*o  zu 
einer  Gegenfahl.,  eingelangt  ist,  also  wenn  7.  Sl  roth  ge- 
blendet ist; 

!>)  weuu  ferner  der  Hi)f>block  II  schwarz  geblendet  ist, 
also  nach  dem  zulctxt  In  II  eingefahrenen  Zug  die  Riickvcrwand- 
lung  der  Zustimmung  erfolgt  und  der  normale  Zustand,  in  Welchem 
die  Riegelstangen  der  ZuEtimmungbfeldcr  frei  spielen  kSnncn, 
hergestellt  ist; 

r)  wenn  in  I  all«  ZiKiitumungshluok*  Z  roth  geblendet  sind 
and  selten»   dieser  Station  weder  eine  Zustimmung  zur  liegcn- 
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fohlt 


wurde,  noch   dieselbe  im  Begriffe  ist,  eine  solche 


./)  wenn  Z?(  iu  1  roth  gobiendet  ist,  dies»  Station  also 
nicht  etwa  eine  bereits  erhaltene  Zustimmung  unbenutzt  gelassen 
hat,  und  endlich 

t)  wenn  das  Streekenblockfeld  in  I  weiß  geblendet  ist, 
alao  der  der  Station  zunächst  liegende  Blockabsehnitt  frei  ist. 
In  II  wird  durch  die  Ertheilnng  der  Zustimmung  das  Ausfahrt«- 
signal,  bezw.  dessen  Stollbebel  mittelst  eine»  Schiebers  mechanisch 
in  der  Haltstellung  gesperrt.  I  läutet  nnn  mit  dem  Wecker  zum 
Iilockposton  1  vor  und  bethätigt,  nach  toi  heriger  Einschaltung 
der  liloekleitnog  für  das  zur  Ausfahrt  bestimmt«  Geleise,  die 
dreifache  Blaektaate,  wodurch  im  Station»werke  AS  weiß,  7.  und 
y.Si  roth,  im  Stellwerke  A  .S  weiß  werden.  Der  Stellwerkswärter 
verschließt  den  Weichen  verschlussblock  W  V,  wobei  die  znge- 
bSrigcn  Blockfenster  am  Stellwerk  und  im  Stationsbloekwerke  sich 
grün  blenden,  nnd  stellt  sodann  das  Ausfahrtssignal  auf  „Frei". 
Der  Zng  fuhrt  aus ;  das  Abfahrtssignal  wird  auf  .  Halt*  gestellt 
und  sodann  im  Stellwerk  AS  geblockt,  wodurch  alcb  die  corre- 
spoudirenden  Blockfenster  am  Stellwerk  nnd  im  Verkehrsburean 
roth  blenden.  Der  Beamte  gibt  nun  den  Weichcuverschluss  W  V 
wieder  frei  nnd  blendet  damit  die  correapondirendon  Fenster 
weiß ;  hiebet  müssen  S  II  nnd  A  $  im  Stellwerke  roth  sein. 

l'nterdessen  läutet  der  Blockpostcn  1  dem  Posten  2  mit 
dem  Wecker  vor  and  zieht  sein  Signal  auf  „Frei,"  wodurch  die 
Uolaisbatterie  eingeschaltet  wird.  Der  Zng  beftkrt  die  isotirte 
zieht  an,  das  Fenster  blendet  sieb 
wird  weiß ;  der  Zag  vcrlllsst  die 
von  H  füllt  ab;  der  Blockwärter 
nnd  blockt  mit  der  Düppeltaste,  wo- 
durch A  V  ich  war«,  S  roth,  dann  In  1  Z  weiß  werden; 
dadurch  erkennt  der  Beamte  in  I,  dass  der  Zug  den  Bloekposten 
1  pa»slrt  liat. 

Jetzt  kann  die  Station  II,  sofetno  die«  von  I  verlangt  werdon 
sollte,  eine  zweite  Zustimmung  7.  für  einen  Folgezup  geben, 
nachdem  durch  die  Versehlleflnng  des  Streckenblockaignales  der 
Stromkreis  für  den  Zustlmmungablock  geschlossen  wurde;  dadurch 
würde,  wie  bereits  früher  erwähnt,  das  Auafahrtssignal  in  II  ein 
zweite*  IIa!  gesperrt  werden. 

Dem  Blockposten  '1  wird  nnn  von  II  mit  F  das  Signal 
.Frei*  gegeben,  F  in  II  nnd  S  bei  Posten  2  blenden  siel«  weiß; 
hiebei  muss  in  II  7.  St  roth,  //  schwarz  gehlendet  sein  nnd  das 
Abfahrtssignal  auf  „Half  stehen.  Die  weitere  Handhabung  ist, 
wie  bei  Posten  1  beschrieben;  nur  wird  durch  das  Blocken  von 
.1  V  nnd  S  darch  Posten  2  anch  AH  in  II  weiß. 

In  II  wird  das  Distanz-  nnd  das  Einfahrtssignal  aut 
„Frei"  gestellt,  dor  Zug  erreicht  die  isollrte  Schiene  der  Station, 


Schiene,  der  Anker  von  K 
rotb,  I  V  gebt  hoch  nnd 
isollrte  Schiene,  der  Anker 
stellt  das  Signal  auf  „Halt" 


R  zieht  an,  II,  dann  A  V  blenden  sieb  weiß, 
und  der  Wecker  ertiint.  Verlust  der  Zng  die  isolirte  Schiene, 
so  füllt  der  Anker  von  H  ab,  das  Distanz-  und  da«  Einfahrts- 
signal werden  anf  „Halt"  gestellt  nnd  .1//  mit  der  Doppcltaste 
gebleckt,  wodurch  7.  und  F  rotb,  als«  ausgel"«» 


Sperre  des  AuBfahrtasignnles  ist  hiedoreb  aufgehoben  und  aneb 
wieder  dio  Möglichkeit  gegeben,  das  Signal  des  Blockpostens  2 
für  einen  folgenden  Zug  frei  in  geben;  hiebei  muss  Z  t-  t  roth, 
//  //  weiß  «ein ;  nnn  wird  II  gedrückt,  worauf  der  Wecker  zu 
läuten  aafbSrt- 

2.  Fahrt  von  Station  II  nach  Station  I: 

Die  Station  II  verlangt  mit  dem  Wecker  die  Zustimmung 
von  I;  diese  Station  bestätigt  einen  Zustimmnngshlock  '/.,  wodurch 
dessen  Feitsterchcn,  sowie  jenes  des  Btoeks  '/.$<  in  II  weiß 
geblendet  werden:  hieb«!  mus*  in  I  7. St  rotb,  II  schwarz,  in  II 
A  V  Bcbwarz,  A  Ii  roth,  F  und  7.  rotb,  7.B  weiß  «ein.  Station  II 
läutet  dem  Posten  2  vor,  stellt  das  Ausfahrtssignal  auf  „Frei"  ;  das 
Distanzaignal  und  F,  X,  7. II,  7..<t  werden  gesperrt;  der  Zug 
fährt  aus,  da*  Signal  wird  auf  „Halt"  gestellt  und  die  angeführten 
Sicherungen  wieder  aufgehoben.  Station  II  blockt  dann  mit  der 
Doppeltaste  7.  H,  Z  Sit,  wodnrch  die  betreffenden  Fenster  roth 
werden  and  das  Aasfahrtssignal  gesperrt  ist. 

Der  weitere  Vorgang  bei  den  Bloekpoaten  1  nnd  2  ist  der 
oben  beschriebene.  Nähert  «ich  der  Zag  der  Station  1,  so  gibt 
der  Beamte  daselbst,  nach  vorheriger  Einschaltung  der  Block- 
leitung für  das  zur  Einfahrt  gewählt«  Geleis«,  das  ElnfalirUignal 
■Sil  frei,  wobei  die  correspondirenden  Blockfenster  am  Stellwerke 
und  am  Stationsblockwerk  weiß  geblendet  werden ;  hiebei 
niti  im  Stationsbloekwerke  7.  weiß,  7.  St  rotb,  II  schwarz 
sein.  Der  Stellwerkswärter  bethätigt  nun  den  Wcickcn- 
verscblnsablock  W  V,  wobei  sich  die  correspondirenden  Fenster 
grün  blenden,  nnd  stellt  sodann  das  Einfahrt*-  und  das  Dlstanz- 
signal  auf  „Frei" ;  der  Zng  befählt  die  isolirte  Schiene,  der  Anker 
von  K  zieht  an,  II  im  Stationsbloekwerke,  dann  A  V  im  Stell- 
werk« blenden  sich  weiß,  der  Wceker  beginnt  zu  läuten  und 
zeigt  dem  Beamten  an,  das*  ein  Zug  einfahrt;  der  Wärter  beim 
Stellwerke  erkennt  dagegen  ans  dem  Weißwerden  von  A  V,  da*s 
//  Im  Stutionsblockwerk  bethätigt  wurde.  Nachdem  der  Zag 
die  isolirte  Schiene  verlassen  hat,  fällt  der  Anker  von  II  ab 
und  R  blendet  »Ich  weiß.  Die  Signale  werden  nnn  vom  Wärter 
auf  .Half  gestellt  und  mittelst  der  Doppelteste  geblockt,  wodurch 
im  Stationsblockwerke  Sil  und  Z,  am  Stellwerke  Sil  roth,  bei 
Blockposten  1  S  weiß  wird.  Der  Beamte  bethätigt  den  Weichen- 
verschlnssblock  W  V,  dessen  Feosterehen,  sowie  jenes  am  Stell- 
werk sich  hiebei  weiß  blenden;  dann  drückt  er  die  Taste  von 
Uli  nieder,  worauf  der  Wecker  za  länten  aufbort. 

Soll  die  Einfahrt  in  eine  frei  gegebene  Fahrstraße  in  Station  I 
widerrufen  werden,  bevor  der  Zug  einfährt,  so  gibt  der  Beamte 
nach  dem  Stellwerke  ä  daa  Zeichen  des  Widerrufes  mittelst  de* 
Weckers,  der  Witter  «teilt  das  Signal  auf  „Halt,"  blockt  dasselbe, 
kann  die«  aber,  nachdem  die  Doppeltusle  gesperrt  ist,  nur  mit 
der  einfachen  Taste  von  Sil  bewirken,  wodurch  nur  der  Stromkreis 
zwischen  dem  Stellwerk  nnd  dem  Stnttonsbloek  geschlossen  wird, 
während  der  Stromkreis  znm  Streckenblock  unterbrochen  ist  nnd 
da«  Signal  des  letzteren  daher  nicht  freigegeben  wird.  Die 
Station  blendet  «odann  W  V  weiß  und  gib 
Signal  für  da«  richtige  Elnfahrtgelei«  frei. 


Weltaiixstelluiig  In  Paris  1900. 

(Hlezu  die  Tafel  IX.) 


Hie  Pariser  Weltausstellung  wird  am  I  I.  1.  M.  offfciell  eröffnet 
werde»  und  vom  lf>.  1.  II.  an  dem  allgemeinen  Besuche  xagäoglicb  sein. 

Dem  Bssehlusse  unsere»  Verwaltungsrathei  gemäß  soll  In  unserer 
,  Zeitschrift*  eine  möglichst  ausführliche  Berichterstattung  Uber  die  Aus- 
stellung erfolgen.  Zu  diesem  Zwecke  wurden  die  nachfolgend  verzeich- 
neten Herren  Vereiusmitglieder  vom  Zeitungsaniachnsse  Uber  Vorschlag 
der  Fachgruppen  als  Berichterstatter  Uber  die  beigefügten  Fachgebiete 


Herr  Architekt  S  i  m  o  n  y  (Volkswohniingen,  gewerbliche  und 


Herr  Bauln.pcctor  Kortz  (allgemeine  rebersicht:; 
„    Hau  ■  Inspector  P  e  s  e  h  I  (moderne  Hochbaucenstruct  ionen, 

rl».e  ton  Wohn-  und  Hielb«ebttnd<n  aller  Utndor); 
„    !>[.!.  Architekt  Fabian!  (moderne  technische  Künste) . 


Architekt  Weber  (Architektur  und  Decoration) ; 


Koestler  (Überbau); 
Baurslh  Stück)  und 

über  Ingenieur  Walsel  (Bischen-  und  l'iUerban), 
v.  Em  perger  iTontielban, 
bau); 

Dpi.  Iugeoienr  Paul  (Wasserbau. 


Rank  (Eisenbahnsichernngswesea) ; 
Hofrath  Kupel wieser  (Borgwesen  und  Metallurgie); 
Prof.  Dpi.  Chemiker  Klandr  (»p?eielle  Ma<ciiiaea  und  Apparate 


Pr.  Lach  (Uber  ein 
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F  r  e  <i  •  d  (Wasserversorgung  der  SliJte  nnd  Hochbauten); 
Göldetuond  (Städtebau.  Wohnungahv giene» ; 
Beraaeek  (Heizaug  und  Luftring,  Bade-,  Wascb- 
in 


Bniaa  (StiHtorcinikning, 
Abwaaeerklärung,  Beaeitigung  und  Verwertbung  dar  Ablatlstofle) ; 
Ober  Ingenieur  A.  0.  S  t  r  a  d  a  I  (Uvgiene  der  olleutl-cbeu  Bauwerke); 
Prot.  K  i  rac  b  (alateriajprufang) ; 
Inspektor  Fritz  Eraaaa  (Helldampfbetrien,  Pumpen); 
Prot  Schlenk  (Elektriacke  Centralen,  dlreete  pynemoantricbe) ; 
Ober-Iuspeetor  Dpi.  Ingenieur  S  c  b  I 0  a  a  (Retrospeetire  Eisenbahn- 
anaatellung) : 

Ober- Ingenieur  Bemal  ein  (Eisenbahnwagen); 
Prof.  Ca i sc  he k  (Automobile); 

Ober-Ingenieur  DpL  Ingenieur  S  t  e  »  k  «  I  (Aufzüge  und  Hebewerke); 
Direelor  8  c  Ii  o  a  l  e  r  und 

Ober-Ingenieur  Happach  (Werkzeugmaschine«  und  «peciell  Fraise- 


dia  Fachgruppe  der 
Berichterstatter  Ar  „B 
VerdaoDpfaug"  namhaft 

Aufierdemhat  Herr  Hauptmann  Anton  8 c h in d I e r  einen  die 
GeodMe  betreffenden  Beriebt  an  erstatten  zugeeagt 

8»IIten  noch  andere  Herren  der  „Zeitadulft"  Berichte  anr  Ver- 
fügung an  «teilen  beabsichtigen,  so  werden  dieaelben  ersucht,  Themen 
an  wählen,  die  im  Obigen  uoch  nicht  angegeben  aiud.  Sollten  wir 
schon  vor  Voilage  des  Berichten  Ton  dem  anr  Besprechung  gewählti-n 
Mittbciluag  erhalten,  ao  werden  wir  nicht  ermangeln,  am  der 
Thema  behandelnden  Berichten 


in  Paria 
Zeit  die 
weilen  glauben  wir 
entsprechen,  indem 
bringen 


er  vorangefabrten  lltmo  Berichten  latter 
hoffen  wir,  nnaeren  I.eaern  in  nicht  allan  ferner 
Ober  die  Anastellung  vorlegen  an  können;  einst- 
im  Wunsche  vieler  I-eaer  nnaerer  .Zeitschrift"  an 
Ir  auf  Tafel  IX  einen  detaillirtereu  Plan  der 
in  welchem  auch  der  nnaemn  Vaterlande  in  den 


Groppeupallsteit  eingeräumte  llata  angedeutet  eracbeint. 


Verv  iiiB-A  iikcI  »'«enhetoen. 


i»oo. 


PROTOKOLL 

der  22.  (Geschäfts-)  Versammlung  der  Session  1899.900. 

dtn  7.  April  1000. 

»,  k.k. 

D  «t  i  n  i  n  g  «  r. 

Anwesend:  1dl  Mitglieder. 

Schriftführer :  SacreUr  kaia.  Rath  L.  Oaaaebner. 
I.  Der  Voraitxeud«  «öffnet  7  Abenda  di« 


Julina 


2.   Daa  Protokoll 
17.  Uba  1000  wird 
die  Herren:  k.  k. 
Friedrich  Kick. 

8.  Die 


id  gefertigt; 
v.  Badinger  nnd  k.  k. 

im  Stande  der  Hitglieder 


4  Gibt  der  Vorsitzende  die 

daaa  der  Termin  für  die 
am  15.  April  l.  J.  abläuft. 

R.  Vorsitzender:  .Der Auasebu**  der Fachgruppe  der  Berg- 
nnd  Uütteamänner  besteht  auf  Onmd  der  vorgenommenen  Ergänzung»- 
wählen  ans  folgenden  Herren:  Obmann:  Herr  R.  Pfeiffer,  k-  k. 
Berghanplmana ;  Obmann-8tellvertreter:  Herr  C.  R.  Ton 
Ernst,  k.  k.  Uber-Bergrath;  Mitglieder  dea  Arbeite- 
anaackueaea  aiad  die  Herren:  M.  Arbeaaer  tob  Raatburg, 
k.  k.  Ober- Bergrath,  E.  Hevroweky,  Oeuualdireetor.  F.  Poe  eh, 
bittu.-hereeg.  Ober-Bergralb,  J.  Wlenke,  k.  k.  Ober- Werde« i 
Schriftführer:  Herr  F.  Kiaalinger,  k.  k.  Revident. 

Desgleichen  hat  die  Fae  h  g  r  <  p  po  I  II  r  Architektur  nud 
Hochbau  die  Wahl  ihrer  Fnnctionlrc,  wie  folgt,  vorgenommen 
und  zum  Obmann  Herrn  k.  k.  Baurath  nnd  Professor  Jahna 
D  e  i  n  i  n  g  e  r,  an  dessen  Stellvertreter  Herrn  Architekten  Leopold 
ttintonv,  zum  ersten  Schriftführer  Herrn  DpL  Architekten  Maximilian 
Fabiani  und  zum  zweiten  Schriftführer  Herrn  Architekten  Julina 
K  I  a  »  e  n  gewählt 

«.  Vorsitzender:  „In  der  Vereine  -  Veraammlnng  vom 
34.  Mira  I.  J.  hat  Herr  k.  k.  Regteraugsralh  Friedrich  Kick  folgenden 
Antiag  gestellt ;  * 

.Es  ist  von  Seite  de*  Verwaltungsrathes  für  die  nächste  Ver- 
aammlnng die  Wahl  des  Ausschusses  in  Angelegenheit  der  Antrlge 
des  Herrn  Sectionsratbes  Scbaffer  in  Aussieht  genommen.  Diese 
Frage  ist  aber  eine  solche,  welche  ganz  In  daa  Re»«ort  des  bereits 
bestehenden  Ausschusses  fflr  Stellung  der  Techniker  gehört,  und  ich 
stelle  daher  den  Antrag,  von  der  Wahl  eines  Special'  An.tsehiisses  Ab- 
stand an  nehmen  und  den  Gegenstand  dem  Ausschüsse  f<ir  dir  Stellung 
der  Techniker 


Ihr  Verwaltungarath  hatte  ursprünglich  beschlossen,  um  diese  Au- 
gelegeuheit  mSgliclut  rasch  bebaLdelt  an  sehen,  dieselbe  einem  eigenen 
Ausschüsse  zur  Beralhung  anzuweisen,  weil  der  Auaschuss  ftlr  die 
Stellung  der  Techniker  gegenwärtig  mit  Arbeiten  Überhäuft  ist.  Nach- 
dem jedoch  mittlerweile  dem  Verwnltungsrathe  bekannt  gewordeu,  das* 
der  Ausechuss  (tr  die  Stellung  der  Technikor  einen  besonderen  Werth  anf 
Zuweisung  des  Antrages  Schiffer  legt,  ao  nimmt  der  Verwaltuug«- 
rath  keinen  Anstand,  seinen  Antrag  auf  Wahl  eiuea  eigenen  Ausschusses 
znrtlckiuzieben  und  sich  auch  seinerseits  dem  Antrage  Kick  aiizu- 


AnWn 


7  Vorsitzender:  ,Voui  Herrn  k.  u.  k. 
,Im  Sinne  dea  von  mir  am  16.  December  IrJW 


us  es  dem  Herrn  k.  k.  Professor  Karl  Mayreder  mißlich 
sein  wird,  den  betreffenden  Ausführungen  an  diesem  Tage  anzuwohnen." 

6.  Vorsitzender:  .Arn  81.  März  I.  J.  hat  Herr  Ingenieur 
Josef  D  er  t  in  a  den  folgenden  Antrag  gestellt : 

.Der  Oealerr.  Ingenieur-  und  Architekten- Verein  belraat  einen 
Ausschus«  mit  der  Aufgabe,  die  betheitlgtea  HaudeJskammern,  die 
ftewerbeverehie  und  andere  iotetessirte  Körperschaften  nnd  Vereine 
an  einer  gemeinsamen  Aetion  zu  vereinigen,  damit  ein  Reiche- Wasser- 
benratb  geschaffen  werde,  welcher  die  RegnlirueK  der  Gewässer  mit 
Berücksichtigung  der  Wasserstraßen,  dea  Aitshaaes  der  Wasserkräfte, 
der  Wasserversorgung  für  landwirtbscbaftliche  nnd  sonstige  Nutz- 
zwecke, sowie  ein  Enteiguutigsgcsels  und  die  Regdang  des  Heimfall- 
reebtes  für  alle  anr  Ausnutzung  und  Rcgulirung  der  Gewässer  dienenden 
Anlogen  zu  herathen  hätte,  nm  die  Grundlage  ftlr  cineu  anf  einhcit- 
lidier  Hanls  zu  verfassenden  tieneralregnlirnng'plau  der  Gewässer  zu 
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Der  Verwullangsratb  bat  beschlossen,  dieteu 


«.  Vorsitzender.  .Di« 
die  Wahl  der  Mitglieder  I»  de» 
bilder-Aiuachuts  finden  di« 

Dm  Wnbleu  werden  in 


10.  Der  Vorsitzende  conatatht, dasa tick Niemand zum  Woite 
ihlieOt  die  Geiehäfta-Versaniinlung  und  ersucht  Renn  Berg- 
Inspeclor  Anton  Ttchebull,  den  angekündigten  Vortrag :  .T" «  b  e  r  d  i  e 
Erschließung  n  n  t  erir  d  i  •  ch  «  r  Quellwässer  und  di  e 
zweite  Hocbqnellenleitung"  an  halten. 

Zu  diesem  aegenatande  ergreifen  daa  Wort  die  Herren .  k.  k.  Ober- 
llanrath  Franz  Berger,  Ingenieur  Albert  Frendenthal.  Iogeuiour 
Friedrich  Braikowich,  k.  k.  Ober-Baaralh  Arthur  Oel  .« i  n  und 
Iuspectur  Vincent  P  o  1 1 »  e  k,  worauf  der  Vortragende  erwidert. 

Herr  Inirenleur  Braiko wich  tiellt  nach  einigen  einleitenden 
Warten  an  den  Verwaltnngsratb  und  an  du  Plenum  die  Bitte,  data  Hin 
Ungut  für  April  ).  J.  angemeldeter  Vortrag :  „Ueber  die  der- 
malige nnd  künftige  Wasserversorgung  Wien«'  viel- 
leiobt  in  Anacbluaa  an  den  heutigen  Vortrag  atattfinden  und  auch  eine 
Piscussion  Uber  dieae  wichtige  Frage  der  Waaservereorgunir  Wien»  ein- 
geleitet werde,  damit  dieselbe  im  Oeaterr.  Ingenieur  nnJ  An 
Vereine  vom  wissenschaftlichen  Standpunkte  ana  beleuchtet  wi 

Der  Vorsitzende  erklärt,  dieae  Bitte  dem  Verwaltungsratbe 


Debatte  beteiligt 
der 


der  Debatte  nagt  der  Vorsitzende: 

fttr  sei 
Herren,  die  eich  an  < 
haben,  den  betten  Dank  aitti««pre*lieu.* 
8  Ehr  Abend* 

Der  Schriftführer 


an  der  k.  k. 


teeh«. 


Oeeohäftiberlcb.t  Beilage  A. 

für  die  Zeit  vom  IB.  Mari  bis  7.  April  IftOO. 
1.  Gestorben  «in<i  die  Herren : 
Rengungb  John,  Ingenieur  in  Wien ; 
0  ollner  Heinrich,    o.  6. 

Hochschule  in  Prag; 
R  i »  c  h  e  r  Anton,  Uaua- 
Stadt  Wien ; 

S  lockert  Frau  Ritter  von,  k.  k.  liegientugerath,  <  VntraMaspectoT 
der  Nordbahn  i.  P.  in  Wien; 

in  Wien.         '  Ba  rath  im  Elsen  a  n  Ii  niaterlnm 


S.  Den  An ii  tritt  angemeldet  haken  die  Herren: 
K  g  g  e  r  Paul,  Itupector  der  Ssterr.  Nordwootbahn  i.  P.  in  Wien ; 
Hit  tinger  Edunrd  Ritter  Ton,  k.  u.  k.  Artillerie-Ingenirur  in  Wien; 
Wolpert  Gastav,  Architekt  in  Salzburg. 

a.  Als  Mitglied  aufgenommen  wurde  Herr 
M  ik lo.icb  Josef,  Ingenieur  der  Nordbahn  in  ZancbteL 


Fachgruppe  der  Berg-  und  Hüttenrnänner. 
Bericht  ilher  dl-  Vcrsumuilur.«  rom  2«.  Ircceniber  1HW.«) 
Der  Vorsitzende,  (eut7al.Dire.t0r  Heyrow.ky,  gibt  das  Vor- 
träge-Programm fttr  Are  nächste  Versammlnng  bekannt  und  ladet  dann 
Herrn  Hugo  Cornelias  Mandlick  ein,  den  angekflndigten  Vortrag: 
„l"eber  Nonornngen  in  der  Aeetylengaabeleuchmag 
mit  Rücksicht  auf  ihm  Anwendung  im  Bergwesen" 


Der  Vortragende  beschäftigt  »ch  zunächst  mit  de 
welche  man  lange  Zeit  der  Anwendung  des  Acetyleu»  entgegengebracht 
hat.  R-annder*  gefürchtet  war  die  grolle  EiplotiviniL  Ks  hat  skh  jedoch 


gezeigt,  daaa  das  Acetyleu  an  und  für  sieb  gar  nicht  explosiv  ist,  and 
dus  stattgehabte  Explosionen  stets  auf  schlechte  Apparate,  mangelhafte 
Coustruction,  leichtsinnig*  Installation  und  falsche  Bedienung  zurückzu- 
führen waren.  Herr  Mandlick  bespricht  nnn  die  Neuerungen,  welche 
den  Zweck  haben ,  die  aufgetretenen  Uebelstäude  zu  beseitigen:  Die 
Reinigung  Muetbeeleii  den  Carbide,  die  Bedingungen,  anter  welchen  Er- 
hitzung nud  starke  Nachentwicklung  rertnieden  werden  und  wahrend 
der  ganzen  Zeit  de*  Betriebs«  die  Entwicklung  einet  Inftfreien  Aoetylena 
getieliert  wird.  Was  die  Anwendung  des  Acetylena  im  Bergwesen  betrifft, 
so  gibt  es  gegenwärtig  noch  keine  braachbare,  tragbare  Aeeiyleulampe, 
i1»gegen]  kann  ein.Acetylengaa  Brzeiignngeapparat  mit  Vortheil  für  die  He- 
leuebtang  von  Fttllorten.  Maschinenräumen  und  dergl.  in  wetterfreien 
Gruben  verwendet  werden. 

Nnn  folgt  eine  knrae  Diacutsinn,  an  der  sich  die  Herren  Coniuser- 
cialratb  Rainer  nnd  Director  0  o  e  d  i  e  k  e  helbelligen,  nnd  in  der 
namentlich  dieser  interessante,  ergänzende  Mittheilongen  über  den 
gegenwärtigen  Stand  der  Awtyleuga «Industrie  macht.  Der  Obmann  dankt 
dem  Herrn  Vortragenden  und  schließt  die  Stmag. 

Der  Schriftführer:  Der  Obmann: 

K  KMiofr.  K.  JttuMk». 


Zur  Bvlmlte  über  den  Bericht  de«  F.UeubrB«ke»»aterinl.An«- 


In  der  Versammlnng  der  Fachgruppe  der  Berg-  nnd 
minner  rom  23.  Februar  1900  kam  Hofrath  Kranz  Knpelwieter 
in  «einem  Vortrage  „Hüttenmännische  Aphorismen'  anch 

-Aruachuaaet  au  sprechen.  Kr  führte 
über  die  Frage  der  ZuJbm^-WU  det  Tho 


habe,  liegt  las  heute  «ehr 
welcliea  bei 

Ich  will  k.rz  aof  die  Fehler 


»m  I  :  Mir«  }■*>• 


Uber  die  Rignung  i 

geschehen  aoll.  so  mota  ich  ziemlich  weit  zurückgreifen,  weil  wir  beute 
noch  Brücken  in  Verwendung  finden,  welche  ans  SchwetGesaen  hergestellt 
sind,  K<  ist  »ogar  nicht  so  lange  her,  data  man  noch  einzelne  Brucken 
fand,  welche  sogar  ant  Herdtriacbeiten  und  noch  nicht  an«  Pnddlinga- 
eisen  hergestellt  waren.  —  Ungeachtet  der  geringen  Festigkeit  < 
Materialien  (Schwei Deinen)  erhob  man  damals  wohl  kaum  einen  j 
bezüglich  der  (tualittt  de«  Material«,  obwohl  man  heute, 
dasselbe  nachträglich  Festigte! t»pr»b«n  unterziehen  wollte,  maoebea  An- 
stand erheben  konnte-  Dieses  Material«  bat  eben  nach  in  der  Tuet  nur  selten 
Veranlassung  zu  Unglück» fallen  gegeben;  bei  dem  BrnckeaeJnatnrz  in 
Ostran,  wann  ich  ein  Beispiel  LeransLeben  will,  trug  nicht  die  Qualität 
den  Schwei fkdsens  die  Schuld ;  derselbe  war  durch  mangelhafte  Aufsicht 
veranlasst,  da  da«  Einen  in  den  Widerlagern  verrostet  war. 

Beim  8cbwe»0eiaen  bebt  man  besonder«  die  Eigenschaft  hervor, 
data  dasselbe  gegen  äaflere  VerleUnngen  weniger  empfindlich  tei,  als  daa 
Flüsterten.  Wir  wiaten,  data  Stäbe,  auch  Eisenbahnschienen,  aus  Plnaeeiaen 
hergextellt,  wenn  sie  Innerlich  anch  verhUtnismlüig  wenig  verletzt 
werden,  bei  weiterer  Anstrengung,  beaiw.  nach  erlittenen  Sutten  et«, 
leichter  brechen  als  solche  ans  ScbweiOeUen.  Diese  Eigen  thüraliehkeit  ist  ans- 
so  aulfallender,  als  da«  Plo^eisen  bei  rorgenoramanen  Feetigkeittpreben 
günstigere  Beaultate  gibt.  —  Dieselbe  gibt  aber  z.  II  anch  Veranltatung, 
das«  man  bei  der  Bcbleneabefeatigang  vom  Einklinken  derselben,  welches 
bei  ScfaweiCeltensckienen  anstandelos  Anwendung  finden  konnte ,  gaat 
«b^^hen  muaste.  Wenn  man  diese  KigenthUmlichkeit  anch  nicht  mit  voller 
Sicherheit  erklären  kann,  so  ist  doch  folgende  Erklärung  wabracheinUch 
als  der  Wahrheit  naheliegend  ««annehmen : 

Das  Sc.hweiüeiaeB  zeigt  selbst  bei  gleichem  Gehalt  an  C  nach  der 
mechanischen  Bearbeitung  mehr  Tendenz  zur  Sebnenblldnng  als  da« 
Fintseisen.  Die«»  Tendenz  wird  dadurch  hervorgerufen,  dats  Schlneken- 
partikelchcn.  zwischen  den  einzelnen  Körnchen  eingelagert,  die  Verna- 
laasnng  sind.  da*s  die  Kilruer  zur  Sehne  werden,  während  beim  Flu»- 
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riMB  eine  »ehlackrnfrtie  homogene  Eitcnmasse  vorhanden  Ut.  —  Wird 
nun  du  Bchweifleisen  äußerlich  verletzt,  •«  wird  die  Verletzung  Ober  die 
nicht  weiter  in  du  Innere  du  Eisenatuokes 
Kiaensebne  bleibt 
homogenen  Hut 
je 


K«^v»u  katle.  fiiid  nu,  im  man  beim 
Materiale  leichter  Sehne  erhielt,  als  beim 
Gustpfaaue.  8ekM  erhielt  maa  allerdings  leichter, 
reicher  an  Schlacken,  und  war  die  Qualität  deibalb  eine  schlechtere.  Ja  mau 
glug  bei  der  Benrthetleug  dieses  Procesee»  noch  weiter  und  weUte  sogar 
bebanpteo,  data  ein  P-haaigee  Rubelten  out«  Anwendung  de«  Ainu- 
pro«aaie*  bai  gleichem  P-Gehalt  dea  Schltuaproduetw  sich  weniger  kalt- 
brflcbig  erweue;  die*  war  aber  dadurch  veranlasst,  da»  ein  Thal  de«  I' 
ala  Phoephat  in  den  Schlacken  tingelagert  war  und  bei  der  Probenahme 
die  eingelagerte  Schlacke  nicht  vom  Einen  getrennt  werden  kannte  nnd 
der  Gesammt  P  Gebelt  sowohl  des  Enea*  wie 
wurde.  —  Diraer  Ptoeea»,  Ton  dem  ao  vieiea  erwartet  wurde,  wird 
nicht  mehr  angewendet 

Wenn  vielleicht  auch  knrxe  Zeit  Bensezuerwetall,  ohne  da«  man 
daran!  achtete,  im  Brtckeuban  Verwendung  fand,  ao  iat  diea  doch  ackon 
lange  Zeit  nicht  wehr  der  Fall,  und  beste  ajiricbt  man  nur  mehr  vom 
weichen  Finneiaea,  et  mag  diea  mit  Hilf«  dea  basischen  WiudfrUch- 
procesee*.  d.  k.  dea  Thomaspioeease»  oder  unter  Anwendung  dea  bestachen 
Nartinproceaeee  erzielt  worden  sein. 

Betrachten  wir  den  basischen  Windfrischprocea*.  — 
Bei  l'archfobruug  deaaelben  Ut  e«  von  großer  Wichtigkeit,  daaa  man 
ein  für  dienen  Proceea  tangliches  Roheisen  verwondet,  d.  b.  ein  Roheisen, 
welche«  nicht  xu  viel  Silieium,  aber  eine  genügende  lleage  von  V  und 
außerdem  möglichst  wenig  S  oder  ähnliche  Verunreinigungen  bat. 

Wthrend  bei  der  Durehflannig  dea  aaneren  Windlrlachproceuee 
bei  Begiuu  deaaelben  eine  geangende  Menge  von  Siliciutn  rerbrannt 
werden  maaf.  um  die  erforderliche  Wärmemenge  au  erzeugen,  iat  bei 
Beginn  den  basischen  Windfriscnproceeee*  diene  Winneiiuelle  nicht  »der 
nur  in  geringer  llenge  Torhanden,  da  dai  Roheisen  ineist  nur  circa 
Oft4,'«,  8i  und  darunter  enthalt.  Deseen  ungeachtet  hat  mau  in  dienern 
Falle  bei  Begiuu  dea  Processe»  keinen  Aoawnrf,  weou  das  Roheisen 
KentVeud  warm  iu  den  Conrerter  kommt,  da  P-haltigen  Roheiacn  illluu- 
Cus*iger  iat  und  einer  geringeren  Schmelawinne  bedarf,  daher  den  Guen 
leichter  der  Durchgang  gestattet  wird.  Bei  l'-hältigeui  Roheisen  bat  man 
hiuKegen  am  Kude  dea  Protestes  eino  mächtige  Wärmequelle  in  dem 
t  erbrenueudeu  P,  weshalb  man  daa  an  und  für  eich  aebr  strengflüsaige, 
entkohlte,  daher  weiche  Bieen  bei  aebr  hoher  Temperatur  vollkommen 
dünnflüssig  erhalt.  Wie  raach  gegen  Ende  die  Temperatur  ateigt,  kann 
man  noch  daraus  ersehen,  daaa  tur  Zeit  der  noch  nicht  Tollkommen  er- 
folgten Katkobluug  der  Kalkxusehlag  noch  nahe  unverändert  auf  dem 
HeUllbade  »cbwimmt,  aber  nach  Aufnahme  der  bei  der  Entphoephorung 
gebildeten  PjOj  Tollkommen  dünnflüssig  eracbeinl  nnd  du  Metallbad 
einen  hohen  Grad  Ton  Wann  erreicht.  Hat  man  blugegen  Roueiaeaaorten 
zu  vei arbeiten,  welche  einen  mittleren  Gehalt  ton  Si  und  P  haben,  an  iat 
c*  gleich  ach  wer,  bei  alleiniger  Anwendung  dea  einen  oder  des  anderen 
Processen  braarbbare  SeWnmuoducte  xu  elbalten,  weshalb  man  in  diesem 
Falle  gezwungen  Ut,  beide  Proceaae  xu  combiuircu. 

Maa  begann  damit,  dea  Gehalt  an  Si  durch  Verbluen  iu  einem 
mit  saueren  f.  Materialien  ausgefütterten  Converter  xu  vermindern  oder 

in 

nnd  iu  entphoephoren.  Pn  durch  die  Arbeit  dea  tebeitrageu»  de*  Zwiscbea- 
produet*»  unvermeidlich  viel  Zeit  und  dadorchWitrme  verloren  L'eht,  hat  man 
aich  sehr  bald  cnl»  blosse»,  du  Ende  den  Pncesses  in  diesem  Kalle  nicht 
in  einem  Conterter,  toadern  in  einem  Martuiol'e«  durthzullihren,  dn  man 


in  diesem  Falle  den  Verluat  an  Warme  durch  Feuerung  ton  aitßru  <u 


nicht  die  erforderliebe  Warme  beaitxt, 
proceaa  durch  dea 
warum  maa  iu  Oxd 

v.  D  o  r  m  u  a 


i  iat  es  nothwendig,  deu  Tuomaa- 
IHea  ut  einer  der  Grande, 


in  Ungarn 
dem  Tkomuproeeaae 

begangen  werden,  welche  die  Qualität  de« 
beeinträchtigen.     K»   taugen  nicht 
Si,  aber  wenig  P,  welche  an  und  für  aich  wenig  P. 


S  enthalten   -  andere  der 
überhaupt  nicht  rot  —  i 
geschieden.)  -  Hingegen  iat  ein  höherer  Gehalt  an  P 
Ton  Mb 
bei  gut 


Um. 


wichtig  iat  ea  aber  auch,  da«  du  i 
möglichst  heiß  in  dea  Converter  kommt. 

Herr  Ingenirur  Anton  K.  t.  Dorums  hob  gelegentlich  seines 
ersten  Vortragt*  (Seite  «57  von  Ibill»)  besonder*  bervor,  dus 
du  Ucberbluen  beim  Thomaiprocetfc  zunächst  die  Veraolusuug 
zu  uuTenneidliehen  l'ngleichftlrmigkeiten  «ei.  Er  fahrt  an :  .Es  wird 
awar  behauptet,  daaa  eine  möglich«!  vollständige  Vermengung  des 
Desoxydationaaateriales  mit  dem  Stahlbade,  daher  eine  große  Regel- 
mäßigkeit des  Producta*  xu  erzielen  sei.  doch  ist  diese  gute  Vermeugung 
niebt  auarekhend,  wenn  aaf  Qualität  gearbeitet  wird,  und  in  dieser  Be- 
ziehung waren  folgende  Forderungen  xu  atellen : 

1.  Magliehst  gute  Vermeagnng  der  Desoxydation*-  und  Klick- 
kohtungs-Materialtea  mit  dem  Stahlbade. 

2.  Bia  tu  einem  gewissen  Grade  Anwendung  anareiebender 
Mengen  tun  diesen  Zusätzen. 

3.  Ausreichendes  Zeitinterralle  vom  Zeitpunkte  de»  Einaatzes  der 
Dcaoxydationa-  und  Rückkohlnng»  Materialien  bl«  aum  Ausgüsse  der 
Charge. 

Von  dieetn  drei  Forderungen  Ut  beim  Tbomaevcrfahrtn  aar  jene 
einer  guten  Vermeugung  zu  erziele»,  wahrend  die  beiden  anderen  Forde- 
rungen mit  Rücklicht  auf  den  raseben  Verlauf  den  äcblussvetfabreua 
nicht  xu  erfüllen  sind.  Man  würde  ein  au  hartes  Material  erhalten  und 
aich  auch  der  Gefahr  dea  Kinfriereaa  der  Charge  aussetzen". 

Auf  diese  Forderungen  kommt  Herr  Ingenieur  R.  v.  Dormna 
noch  einmal  (S.  43  und  H  ex  19Ü0)  zurllck.  Wenn  ich  «ut  die  Bemerkung 
auch  «hon  auf  S.  >lü  und  717  dea  Jahrg.  189U  geantwortet  habe,  so 

'  glaube  ich  doch  noch  crom*]  auf  dieselbe  zurückkommen  zu  tn Osten,  weil  ich 
in  Folge  der  dermale  schon  sehr  vorgerückten  Zeit  nur  knrz  antworten  konnte. 

Es  iat  «ehr  auffaltend,  daaa  Herr  Ingenieur  R.  v.  Dormna  die 
Forderungen,  die  erteilt  werden  6ollen,  aufstellt,  dabei  aber  gar  keiner 
Erwähnung  der  wichtigsten  zu  erfüllenden  Forderungen  thol.  Ich  habe 
«hon  damals  darauf  aufmerksam  gemacht,  daaa  die  zweite  Fotdeiunt;, 
die  ala  nicht  oder  schwer  erfüllbar  hiugejtellt  wird,  nach  meiner 
Ansicht  am  leichtesten  zu  erfüllen  Ut,  weil  es  keine  Schwierigkeit 
bat,  auareichende  Mengen  Ton  Znaatzcu  xu  verwenden.  Auffallend 
hingegen  iat,  daaa  Herr  Ingenieur  R.  v.  Dutnui  darauf  ver- 
gessen hat,  von  dem  Kinßnue  xu  »jirecben,  welchen  die  Temperatur 
bei  der  DurchfDhiung  des  Proeoaes  »pielt.  —  Wenn  die  S  c  h  1  n  s  »■ 
teinperatur  hoch  senus,  daa  Srhlueaprodnct  genügend  dünn- 
ßbaaig  und  heiß  ist,  eind  auch  die  Fonlerungen  1  and  :l  ieulit  /.u  er- 
füllen, wenn  die  Einrichtungen  gute  «ind,  «•>  dn«»  man  auch  ohne  groDen 
Zeitverluat  die  erforderlichen  Arbeiten  diticklflhrea  kann.  Wenn  jedo.-b 
die  ZtiaammenseUting  de.  verwendeten  Rohei»en«,  somit  anch  die 
Schlusatemperatitr  k*m«  e  n  t  *  y  t  e  c  k  e  n  d  e  ist,  dann 
ko.nu  den  Aufoidernugeu  alltraitiKi  nicht  ent«fr jcbcn  werden,  Wenu 
derartige  Fehler  bei  anderen  Proi  e--eh  semscltt  werden,  »o  wird  man 
anch  dort  mit  der  Ijualitat  in  lautpfcn-.hsbcn.  Allfidrngs  i»t  die  Tem- 

,  peratnr  dea  Scbliisaproducle»  beim  Martinpro<  r«»e  leichter  xu 
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da  äußere  Wärutezuflihruug  zur  Veifllguug  sieht,  während  belui  Tbonu- 
aproces»  die  Wänneerzeuguug  nur  auf  die  Wirkung  der  intermolecnlnren 
Verbrennung  beruht,  dieae  aber  bei  Einhaltung  der  früher  angefühlten 
Bedingungen  eine  aelir  hohe  aa  l  vollkommen  entsprechende  ist. 

Ich  bann  nicht  umhin,  hier  nach  einmal  auf  den  Endau  des 
l'  eberblascn»  surfickxukouiiiieu.Wean  man  Rohnietelle,  du  heißt  un- 
reine Metalle  durch  einen  Oiydatiotuproceas  reinigen  will,  to  mau  man  in 
der  Kegel  die  Oxydation  etwas  weitertreiben,  um  die  letitea  Astbe-ilo  der 
Verunreinigungen  »o  weit  «1«  möglich  zu  entfernen,  du  beifit,  man  uina» 
eiaen  kleinen  Uebcrsebuss  von  Melalloxvden  dt»  in  reinigenden  Metalle» 
erzeugen.  Diese  Notwendigkeit,  die  Oxydation  etwa«  weiter  xu  treiben,  Duileu 
wir  bei  einer  größeren  Auaabi  vnn  Metallen,  x.  B.  beim  Co.  Man  maas  zuerst 
rohgsree  Co,  welches  einen  oft  bedeutenden  Ueberschuss  von  Cu-0 
enthält,  erzengen,  am  die  teilten  Antheile  von  S,  Ae  and  8b  in  ent- 
fernen ;  hierauf  folgt  dann  eine  Desoxydation  durci  Kohlen,  am  hammer- 
gare«, reine«,  •anurrtoltTrcie*  C<1  an  erhalten.  —  Beim  Abtreiben  dei 
Silbern  nimmt  dasselbe  auch  einen  fJeberachiiM  von  Sauerstoff  ant, 
weit  heu  dasselbe  aber  beim  Erkalten  von  selbst  fairen  läa>t,  etc.  Dai 
Fhuseuea  braneht  xa  »einer  Beinigang  ebenfalls  die  Erzeugung  eine« 
Ueberschusaea  von  Oxyden,  nin  di«  letalen  Autlidie  der  Vernnreintguniien 
zu  entfernen.  Dieae  Notwendigkeit  Hoden  wir  »owuhl  beim  Besaera-er- 
m,  wie  beim  Martluproces».  Sur  karte  Zelt  hat  man 

dieae  Arbeit  aber  ihrer 
an.   Bei  der  Krxcugnng  von 
oatfallt  dieae  Arbeit  aber  meist,  weil  nun  e*  diu  mit  einem  Ut 
In  Tiegeln  an  Ihuu  bat. 

Ea  im  ja  nicht  xa  verkennen,  dann  uu 


Martinprocea»  nicht 

;  den  Alteiaena  oft  aehr  verschieden  in  and  man 
nicht  kennt,  »  braucht  da«  Ende  dea  Proeewee  auch  viel 
mehr  Zeit  «I»  heim  Tnouiasprocea»,  bei  welchem  man  bei  guter  Leitung 
mit  nahe  gleich  aniammeugeaetxtein  Roheisen  und  mit  hoben  SchJoas- 
temperaluren  arbeitet. 

Da  die  Abscheidung  der  Verunreinigungen  in  beiden  Füllen  bei 
guter  Leitung  de»  PrcKetae*  gleich  got  erfolgt,  die  Arbeit  der  Deeoxy- 
dation  and  RuckkoklanK  bei  hoben  Temperaturen  bei  beiden  Processen 
gleich  gut  durchgeführt  werden  kann,  ao  i«t  weder  in  theoretischer, 
noch  prabtiacher  Beziehung  ein  Grund  vorhanden,  daa  eine  oder  andere 
der  beiden  äcbluseproducte  ab  eutacbieileu  mtiiderwerüiig  aoxnseben. 
Dam  bei  der  Erzeugung  von  Flnaaeiaen  nach  dem  einen  oder 
anderen  Proceaae  kleine  Piflerenxen  in  der  Zusammensetzung  vor- 
kommen, iat  wobl  leiclit  begreiflich,  weil  wir  Menschen  aind  nnd  nichu 
vollkommen  zu  machen  verlangen.  Wenn  aber  die  Diftetensen  *o  klein 
aind,  wie  dien  in  der  That  der  hall  iat,  und  nieiat  nnr  handertel  Procente 
betragen,  so  aind  sie  wohl  leicht  erklärlich,  weil  dieselbeu  bei  der 
Probenahme  aut  »o  grüßen  Mengen,  aowie  durch  die  von  den  einzelnen 
Analytikern  angewendeten  Methoden  zur  Bestimmung  der  einzelnen  Stoffe 
unvermeidlich  aind. 

Herr  Ingenieur  Auton  R.  v.  D  o  r  ea  u  s  spricht  wiederholt  und 
viel  vom  Kern-  und  Randata  hl,  aowie  von  der  von  ihm  ange- 
wendeten und  ao  aehr  gepriesenen  Aetiprubc.  Wenn  man  beim  Gn»e  von 
sebr  gToßcu  Blocken  duren  Anweudang  von  Tbou  oiter  Mn*riafornirn  au* 
Halt  eisernen  Coqnillen,  durch  «ehr  beiße*«  Gießen  die  langsame  Ab* 
kahluug  der  gegossenen  Blocke  unieratutxt,  ao  kann  man  eine  Trennung 
der  im  Klua»t*i**en  auch  vorhandenen  Legirnngeu  nach  dem  »peciflj»cheu 
Gewichte,  sowie  nach  den  SchmeU^Taden  nachweinen,  indem  man  oben 
und  in  der  Mitte  die  *prcitl«cb  leichteren  and  leichter  »dimrlabaren  Metall 
lvgirungen  lindel.  Dieae  KrecbeinuBg  wird  aber  am  »o  weniger  bemerkbar 
werden,  je  kleiner  die  gegok-runi  BluVhe  »ind,  je  ra-cher  dieselben 
erkaltet  werden ;  die  Zusammensetzung  iu  der  Misse  jeden  einzelnen 
Blo.kra  wird  dann  eine  viel  glcichfuruigere  seiu.    Bei  an  and  für  «ich 


reinen  FluaseUeusorten  werden  solche  Differenzen  in  der  cheniieclien 
Zusam-T^u-ctJ'iiiig  unter  den  gewöhnlichen  L'nyrücili'ii  kaum  iuch*vct*.b;u 
sein  and  erst  dann  bemerkbar  werden,  wenn  sehr  große  lilöckc  gegoaaen 
und  sehr  langsam  erkaltet  werden.  Bei  kleinen  Blocken  kann  man  manch* 
mal  auch  kleine  Differenzen  in  der  Znaammenaetauag  zwischen  deu  erst-  nod 
letztgegossenen  erkenuen.  Für  die  gewöhnlichen  Fälle  bei  gleichförmiger 
Bearbeitung  der  Blocke  von  allen  Seiten  wird  man  in  dea  meisten  Fällen 
in  den  Di  liehen  keinen  Unterschied  von  Kern*  and  Bandstahl  beobachten 
können.  (Ich  will  hier  reu  Lunker  und  abulicben  Fehlern,  welche  hei  allen 
gegonaenen  Stacken  vorkommen,  ganz  absehen  and  einen  dichten,  blasen - 
freien,  gleichförmig  grgoaaeueu  Block,  wie  dies  jetzt  meist  der  Pall  ist, 
annehmen.)  Aus  einer  Anzahl  von  äckleuenbruchen,  welche  uua  Herr  In* 
genieor  Anton  R.  v.  D  o  r  m  n  s  vorführte,  und  die  tbeilweise  geätzt  sind, 
will  er  uns  das  nachtheilige  Vorhandensein  des  nach  seiner  Ansicht 
schlechten  Kernstahles  beim  Thoutasmetall,  sowie  manche  Fahler,  welche 
sich  finden,  xu  begründen  suchen  and  spricht  dabei  hauptsächlich  immer 
vom  Kothbruche  deaselben. 

Wenn  Ich  auch  nicht  weiter  darauf  eingehen  will,  das*  die  von 
Herrn  Ingenieur  Anton  R.  v.  Dor  m  ua  angewendete  Bezeichnung  .Roth- 
brach'  von  ihm  unrichtig  angewendet  wird,  da  der  Rothbrucb  von 
einein  Sttebalt  htrillhrt  und  der  Rothbrucfa,  von  dem  er  spricht,  von 
einem  Sanerstoffgahelte  herrührt  und  deshalb  Sauerstoff*  Kot  h- 
brach  genaunt  wird,  ao  ruua*  ich  doch  daranf  hinweisen,  das«  bei 
allen  Proben,  welche  zur 
Converter  genommen  werd 
werden,  nnd  wenn  sich  dersclbi  im 

weadung  einer  entsprechenden  Menge  von  Desosydationamittelu  I 


Auton  R.  v. 

Dormo  a  voizuglich  »eine  Theorie  von  Kern*  ui 
Wenn  auch  Herr  v.  [)  o  r  rn  u  s  ausdrücklich 
Martinetabl  zur  ScbienonfabrieaUou  verwendet  wird,  keine  Anstände  vor- 
kuiamen,  so  waren  doch  die  von  Uervn  Regierongsralfa  Kick  gekrachten 
Vergleichastncke  von  Martin-  und  Tkomaeflasseiieaschieoen  in  ihrem  Aus- 
sehen nicht  wesentlich  verschieden- 

(tanz  ubersieht  Herr  v.  Dornas  hier  i 
mechanisch«»  Bearbeitung,  der  auf  das  Aassehen  eines  1 
ohne  Bedeutaug  ist 

Bei  der  Erzeugung  von  Schienen  aus  Blöcken  iat  der  Druck  der 
Kaliber  auf  die  einzelnen  Tbeile  de»  Schien  eaqoer  schnitte«  »ehr  ver- 
schieden. Während  das  Materiale  dea  Stege»  am  meisten  bearbeitet 
wird,  iat  dies  im  Kopfe  weniger  der  Fall  und  am  weulgafoa  im  Fuße. 
Mau  man»,  wie  jädenuanu  wein,  besondere  Vorsichtsmaßregeln  anwenden, 
tun  die  verlangte  Breite  des  FuSea  zu  erhalten,  indem  man  Stauchcaliber 
anwendet.  Sehr  empfindlich  sind  aber  auch  die  verschiedenen  Druckverhalt- 
uisse  zwischen  Steg  und  Kopf.  Wenn  man  a.  R.  einen  Block  von  '»0  mm  im 
Quadrat  nimmt,  so  wird  daa  Materiale  Im  Kopfe  auf  circa  60  mm,  im 
Stege  auf  etwa  la  mm  zusammengedrückt,  i.  h.  das  Materiale  wird  im 
Kopfe  auf  die  3'3faeh«  Lange  der  urvprüugliciixu  Einheit,  im  Stege  aber 
auf  die  Ib-Bfaehe  Länge  gestreckt,  wenn  man  eich  die  beiden  dafür 
bestimmten  Blvckstilcke  von  einander  getrennt  denkt.  R>  bleibt  somit 
das  im  Kopfe  befindliche  Materiale  gegenüber  dem  des  Steges  wesent- 
lich uirltck.  Wenn  dies  in  der  Wirklichkeit  in  Folge  des  Verschieben» 
des  Material»  vielleicht  auch  nicht  so  empfindlich  auftritt,  ao  kann  doch 
nicht  bestritten  werden,  dam  der  änuere  Hand,  die  Mulle  des  gewalzten 
Kopfes,  kälter  »ein  wird  als  der  innere  'i'hell,  da»»  der  Kern,  der  unter 
einem  geringeren  Drucke  mehr  tu  die  Läuge  gezo^eu  wird,  eiu  viel 
lockerere»  (ieluge  erhalten  wird.  Diese-)  lockere  Geiuge  im  Innern  der- 
artiger Walzstucke  bietet  der  Atzenden  Säure  auch  eine  ungleich 
größere  Angriffsfläche  als  der  äußere  nuter  einem  größeren  DrneVe  ge- 
walzte Mantel  des  Kopfes,  der  in  Folge  der  besseren  mechaniicben  Be- 
arbeitung viel  dickter  ist. 

Wenn  man  au«  der  kulleren  dichteren  Hülle  und  am  dem  inneren 
obu«  Druck  gettreckten  Materiale  Zeireäfiprobeu  nimmt,  ao  können  aller- 
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dings  sehr  Tersehiedene  Ergebnisse  bezüglich  der  Festigkeits-Resultate  ; 
gernnden  werden.  Die  Schuld  trägt  dann  aber  nicht  der  Termeintlicue 
Unterschied  zwischen  Ken-  und  Randstahl.  sondern  die  mechanische 
Benrbejtnng  bei  gegebenem  Querschnitte.  Günstiger  weiden  rieh  di* 
Erscheiaungen  darstellen,  wenn  man  bei  der  Beatbeitung  mit  gr5ß>ren 
Blockquenchnitten  beginnt,  wenn  die  Bearbeitung  mit  zwei  Hitxe*  elf. 
ilari-hgeflUrrt  wird. 

Aneb  di«  inneren  Verletzungen,  von  denen  Herr  lug.  B.  v, 
Horn  hi  spricht,  nnd  welche,  wenn  sie  sich  nach  an  tan  fortpflanzen,  , 
Veranlassung  an  Brüchen  Min  können,  find  an  den  nbengefubrten 
TbaUacben  leicht  erklärlich.  So  wie  Rosenstahl  beim  Aushöhlen  im 
Innern  anreiflt,  so  kann  anch  der  innere  Kern  de«  Kopfes,  der  wärmer 
ist  nie  die  »öftere  Hülle  nnd  sieh  beim  Auskühlen  stärker  zusammen- 
zieht, Sprünge  bekommen.  Allerdings  wird  d-e*  bei  Schienen,  die  nicht 
so  bart  sind  wie  der  Stahl,  nicht  »o  häaflg  wie  bei  Stahl  Torkommen. 

Nun  noch  etwas  Uber  dat  AeUen.  SchweiBeiaen  wird  bei  so 
rntrgiachea  Aetien  noch  iiel  tiefere  Aetznarben  xeigen  als  jede  Gattnng 
Ton  Fltwseisen.  ebento  IM  es  zweltelloe,  daas  die  durch  die  mechanische 
üeirUiunng  entstandenen  lockeren  Partien  des  Material»  leichter  nnd 
tiefet  geätzt  werden  als  die  dichteren.  Vielleicht  wird  die  au  tuende 
FUcbe  in  der  Milte  in  Folge  der  chemischen  Einwirkung  anch  etwas 
erwärmt  mid  dadurch  die  Rinwirkung  eine  eneigrsehere. 

Nach  dem  eben  Angefahrten  scheint  mir.  wenn  ich  auch  den 
Werth  der  Aetsprobe  gewiss  nicht  unterschätze,  das*  dieselbe  dach  nickt 
von  so  grauem  Weiche  ist,  als  Herr  Ing.  R.  i.  Dormu«  glanbt. 
Eine  Material-Uebernahtne,  welche  nnr  enf  die  Ergebnis»*  der  Aetzprobe 
baairt  ist,  wurde  ich  kaum  all  entsprechend  erkennen  kSnnen. 

Herr  Ing.  It.  r.  Dormo»  ugt  au!  Seite  43  tob  1900  n.  A. : 

.Sie  (die  Stndwn  »«  den  Harthofen  und  CjnTertcrn)  haben  ge- 
aeigt,  wie  gewisse  Erscheinungen,  welche  bei  der  Erzeugung  auftreten, 
sju  heatlinmteji  Materialfeklern  fuhren,  welche  Hänget  die  Widerstands- 

in'^o^  dM*»Ungel,  welche 

dnrs*  die  heute  gebräuchlichen  Prlfnngsroethoden  nicht  au  er- 
kennen sind,  wohl  aber  durch  die  A  e  1 1  p  ro  be,  welche  Probe  Uber  so 
manche  Mangel  der  Eabtuatlon  Anf.chlns.  gibt. 

Die  Aetzprobe  ist  daher  ein  ausgezeichnetes  PrufaugsTei  fahren, 
nur  maus  man  es  Tersteben,  ans  den  Aelzbiidern  an  lesen." 

Viele,  darunter  anch  ich,  wllrden  Herrn  Ing.  Anton  R.  t.  I>  o  r  m  a  s 
dafür  sehr  dankbar  sei*,  wenn  er  nur  einige  Worte  da/Uber  beigefügt 
bitte,  wie  man  aus  deu  oft  Tie!  zu  energischen  Aelznngen  lesen  soU. 


Ich  will  augeben,  dsss  immerhin  noch  ein*  erhebliche  Ansaht  tau 
Seliienenbrftchen  auf  den  Hahnen  Torkomroen,  und  dass  auf  den  Werk- 
**Ji',icn-D*pots  (Frledhüfe,  wie  Herr  Ing  R.  r.  Dormu*  sie  nenntl  viele 
Bruchmaterialieo  an  rinden  sind  (siebe  Seite  43 1.  Wenn  man  alle  Stlleke 
so  large  aufhebt,  wie  es  mit  den  uns  vorgefahrten,  auf  Seite  708  Ton 
16*9  erwähnten  Bruchalfleken  der  Fall  ist,  so  mag  die  Menge  der  auf- 
gespeicherten Bruehmaterialiea  bedeutend  sein.  Zur  Erläuterung  mn»s 
ich  aber  beifügen,  dass  Herr  Ing.  R_  T.  Dormns  ausdrücklich  sagt, 
das»  das  betreffende  Material«  Ton  einer  Anaabi  der  nns  gezeigten  Aelz- 
proben  ernero  combinirten  Bessemer-Tbomaa-Processe 
eulstaaimt  Diester  längst  anfgelassene  Process  durfte  im 
Jahre  1880,  somit  eor  nahe  tiO  .fahren,  in  Anwendung  gestanden  sein. 
Warum  diese  Combination  aufgelassen  wurde,  ist  schon  früher  erwKbnt. 
Solche  Proben  durften  wohl  nicht  bei  Beurtfaeilnog  der  Qualität 
de>  heute  Terwendeteu  Materials  berangeiogen  werden. 

Dass  Schienenbruebe  vorkommen,  ist  jt  ebensowenig  zu  leugnen 
als  aneb,  dass  manche  Unglücke  durch  sorgfältige  Aufsieht  beseitigt 
werdeu. 

Nach  Seite  7Ü6  Ton  I8W9  kouiinen  auf  eise  Million  Acnakilorarter 
0 ii  Scbierjcnbrucbe,  d.  h.  es  kommen  auf  je  einen  Sckienenhrnch 
1,700  000  Achskilomotrr. 

Ferner  ist  erwähnt,  das»  sieb  in  Oesterreich  im  Jahre  I8S»7 
(Seite  43  toii  1900)  bei  einer  RahnUnge  tou  30.r**>  km  sieb  32&S  Seh  jenen - 
biflche  ergeben.  Ob  da  die  Doppelg*lei»e  und  die  Bahnhofgeleise  dazu- 
gerechnet  sind,  weifi  ich  nicht,  weshalb  leb  uur  obig-.*  BMim'iiuge  be- 
rücksichtigen will.  W  ir  wollen  8  «  als  normale  dnrehsehnitüii'he 
Scbieueulänge  für  all«  Bahnen  rechnen,   so   Huden   wir.  dasi  wir 

30.000  vax  1000 

  8  7, 700,000  Schienen  haben.  Es  kommt  auf  je  2317 

Schienen  jährlich  ein  Brach,  während  nach  den  für  Deutschland  ange- 
gebenen Zahlen  für  je  1GOI  gelegten  Schienen  ein  Bruch  reralürt  Es 
ist  somit  unser  Materialo  nicht  schlechter  als  das  deutsche.  Pie  Schiencn- 
brlk.be  erfolgen  aber  nicht  nlleia  schlechten  Material«  halber,  sondern 
auch  in  Folge  Ton  Fehlern  im  (-'uterina,  tou  schlechtem  Schwellen  etc. 
Dsvon  wird  jedoch  selten  ge»prucben,  da  ea  Tlel  beijueoier  ist,  alle  Fehler 
dem  Materiale  zns «schreiben.  Ich  konnte  noch  manches  beifügen,  glaube 
aber  der  sehun  weit  Torgertlekten  Zeit  halber  schliefta  an  müssen. 
Olflek  auf!' 

Der  Sebiiftfnhrer :  Der  nhmann-Strllvertreter: 

F.  Kinlintrr.  rKfir, 


Personal  Haohrlcht*n. 

Der  Ministerpräsident  als  Leiter  des  Miuistcrinms  des  Innern  bat 
den  Ingenieur,  Herrn  Friediuh  Umfahre r,  »um  Ober  Ingenieur  fllr 
den  Suatsbaudienst  in  Oberftsterreioh  ernannt 

Der  ksnigl.  preoflisehe  Minister  lür  Handel  und  Gewerbe  hat  den 
de.  k.  k.  Sialtbalterei  lugenieur,  Herrn  Rudolf  S  a  I  i  ge  r.  al»  Uhrer  an 
die  kS»igl.  Bangewerkschule  Posen  berufen. 


Prelsausscbrelbung. 

Wegen  Erlangung  tou  Plänen  für  den  Ban  einer  Rlsenkahn- 
stations-  nnd  Hafenanlage  in  Bergen  (Norwegen)  wnrrte  ein 
nlUemeiner  Wettbewerb  snf,ge>chr>b'*ii  Programme,  Karten  nnd  »on»iig« 
Bestimrnungeo  (dentscb  und  norwegisch!  werden  gegen  Krlag  Ton 
RO  K  Tora  Contor  des  Bahn  Ingenieurs  in  Bergen  Tcrsvndel.  Als  Preise 
wurden  festgestellt:  I.  Preis  KM  KW  K,  II.  Preis  54HK)  K  nnd 
III.  Preis  3<>o0  K.   BntwOife  sind  bis  1.  October  1.  J.  einmbriogen 

Offen*  Bt*ll*)ll. 

AI,  Ali  der  k.  k.  technischen  Hochschnle  in  Wien  kommt  die 
fonsiructeureielU  bei  der  orüentlichen  Lehrkanzel  Inr  Eisen- 
ii:ibub«u  nur  Be*el**ng.  Die  Brnenunng  fnr  diese  HieJb»,  mit  welcher 
eine  Jabresremnneration  tou  a«n)  K  Terbuiiden  ist,  erfolgt  auf  »wei 
Jahre  a*d  kann  auf  weitere  »wri.  rrsp.  vier  Jabre  rerlürgert 
werde«.  Bewerber,  welche  die  erfolicreicbe  AbsoNirnnir.  der  (ngriibnr- 
schale  an  einer  techalscheu  Hmlisilmle  oml  eine  mliide.iens  zv«cij*brii£e 
Prsji«  im  Ei.enl.ahnb**  naehanweisen  haben,  «olle*  ihre- .locnmemirieu 


(lesnehe  bis  Iii.  Mai  I.  .1.  beim  Reetorale  obiger  Hocbsehnle  eisbring en 
Näheres  im  Vereins-SecreUriat  e, 

«a.  Zar  Rearbeitasg  der  Baupläne  Ton  grütteren  Hochbauten  nnd 
«TeuUell  für  deren  Banleituug  werden  für  die  1  lochbau- Ahlhei lang  des 
Stadtbauamte*  Bannen  mehrere  durchaus  erfahrene,  selbitlsdig  arbeitende 
Architekten  znni  haldigen  Eintritt  gesnebt  Anbote  nebst  Lebens- 
lauf, Zeugnissen  nail  einigen  Zeichnungen  sind  nnter  Angabe  der  llebalt»- 
ansnruebe  und  der  Zeit  des  erentnellen  Dienstantrittes  bi»  17.  April  1.  J. 
an  das  Ober-llürgrrmeisteranit  Barmen  in  richten. 

63.  Im  städtischen  Centrai-Gaswerke  der  Gemeinde  Wien  uelangt 
die  Stelle  eines  Gas- Obermeisters,  erentoeü  eines  fjas- 
meisten  mit  1  tx.  Juli  I. J.  zur  Bescuuug.  Mit  der  Stelle  des  Ober- 
meisters Ist  ei*  Jahresgehalt  Ton  4000  K,  der  sich  bis  auf  6000  K  er- 
höben kann,  Natural wohuung.  Beheiznng  und  BeJenchluag  nnd  eresitncll 
Jabresremuneration  verbunden.  Mit  der  Stelle  des  üasineisters  ist  eiu 
WV-henlobn  Ton  40  bis  40  K  nnd  erentnell  eine  JabrcsreniUDeratiun 
verbunden.  Gesuch*  sind  bis  ISO.  Aptil  I.  J.  bei  der  Verwaltangidirection 
der  Wiener  < isswerke  einiubriugen.  Näheres  im  Inaeraieniheil. 


1  Wegen  Vergebung  der  Erd-  nnd  Banmeisler-Arbeilen,  sowie 
der  Lieferung  der  bvdr.inli»cbcn  Rindemittel  nnd  der  Traversen  für  den 
R»n  einer  D  o  p  )i  «  I  ■  V  «i  I  k  s  »  c  h  u  1  e  im  XL  Bezirke,  Kaiser-Eber» 
dorlcr.lrslle.  wird  am  17.  April.  10  l'hr  Vurmittiigs,  heim  Magistrate 
Wien  eine  llfleutlicbe  sibridlicbe  Oircrlverbsnillniig  abgehalten  werden. 
Vadiam  Pläne,  Kostenanschläge  und  sonstige  Bediugnisse  kennen 
im  Stadtbsusinte  eiogetseben  wcrilrn 

ü.  Das  Stn'lthsurtrot  l.ini  vergibt  im  OlTeitwege  die  ('a  n  al  i  « irn  ng 
eines  'l'heiles  der  KbevenbiilieMraßr  Anbore  sind  bis  17.  April.  1J  l'br 
Mi'tag«.  dorlselbst  einzubringen,  wo  «kIi  Nähere  Anskltnflc  erli,e,|t  werde«. 
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3.  Vergebung  de»  Baues  eine»  T  h  n  r  in  e  s  hei  der 
Zengg  im  veranschlagten  Kostenbeträge  von  2*\«50  K  3a  h.  Offert«  «lud 
bis  ]h  April,  10  1  'br  Vormittag«,  bei  der  konigl.  Beiirkebehorde  Sasak 
bei  Kiom«  otaiubringen.  Vadium  1400  K. 

4.  Vergebung  der  Bauarbeiten  für  den  Bau  eine«  Ob  er- Oy  m- 
naaiumgebaudesiu  Nagy-KnrR«.  Offerte  «iud  bi»  21.  April,  10  Cbr 
Vormittag»,  bei  der  dortig«»  er-ref.  Kirckengemeinde  einiuhringeu.  wo- 
selbst Plaue  und  sonstige  H.^belfe-  eingesehen  werden  bannen.  Rengeld  S*. . 

5.  |)ie  Waxierregulirnnga.fieiellachaft  in  Tetneivar  rergibt  im 
Offertwege  den  Bnti  einer  neuen  Brocke  Uber  den  Mornvlciaer 
C»unl.  I>ie  Kutten  biefltr  na.l  mit  13.!M»7  K  82  h  veranschlagt.  I>ie 
Offertrerhandlnngnndet  am2l.  April,  Kl  Uhr  Vormittag»,  statt.  Vadium 6*. 

lt.  Vergebung  der  l'analbao  - Arbeiten  auf  dem  Territorium 
der  Caralleiie-KaserBe  in  Ocdenbnrg  im  veranschlagten  Kostenbeträge  von 
1S.5SO  K.  I'ie  Offerte  »iud  bi«  »3.  April.  II  Ubr  Vormittag»,  beim  konigl. 


ungarischen  Sta»t»bana»»e  Oedenburg  «iniubringen ,  woselbst  die  Offert- 
unterlagen  im  Einsieht  aufliegen  Vadium  5;.. 

7.  Die  Direktion  der  konigl.  ungarischen  Staatseiseababnen  in 
Hailancit  »ergibt  im  Offertwege  die  Lieferung  der  für  da«  .Ubr  laul 
nVtkigen  Eisenbahnsehwellen.  DI«  Offertverhandlung  Andel  am 
28.  April,  12  Dir  Mittags,  etat».  Die  Offertbediugniese  können  bei  der 
genausten  Direetion  eingesehen  werden.  Rengeld  5 «i . 

8.  Vergebung  der  Einrichtung  und  Ausbeutung  der  elektrl- 
ecben  Belenrbtnngin  Mogner  (Prärie»  Huelva)  im  veranschlagten 
Koeteubetrage  van  »2S0  Peaeto»  per  Jahr.  Offerte  «od  bi«  5.  Mai  I.  .1. 
an  die  .  Directum  general  de  Adminiatrati<'<u"  in  Madrid  xu  riehten. 
i'eutioti  10% .  Kiu  die  ankeren  Details  dieser  Ausschreibung  eulbaltender 
Zeitungsausschnitt  der  .Gaceta  de  Madrid*  liegt  beim  k.  k  5»terr. 
Hnndetsmnseum  in  Wien  rar  Einsicht  auf. 


Gcsehilftllehe  Mittheilungeii  des  Vereines 

TAGES-ORDNUNGEN 


»r/rirfrw  r/Wt  14.  April  l!l«(> 
(Charfamsiag) 


Bildet  eine  VerelmVei 


alriit  statt. 


Somiton  >Uv  l'i.  April  im» 
6nd>t  eit.e  tiescb  Jft»-Ver»ammlnng  «utt-  An  dir«rn  Abende 
wird  die  Debatte  Uber  da«  T  h  o  m  a  a  -  F  I  u  «  >  r  i  >  e  n  rortgeseUl.  Zum 
Worte  «ml  T.»rgemeikt  die  Herren:  (Iber-Ingenieur  Atun  v. 1) o r  m  u a, 
k.  k.  IMralb  J  Btik.  k.  k.  Ba.tralh  Karl  II  aber  kalt,  Ingenieur 
F.  ».  E  in  p  e  r  g  e  r,  Ingenieur  Franx  W  «  b  i  t «  r  b,  k.  k.  Baurath  Josef 
Znffer,  k.  k.  Ober-Banratli  Romuald  Isskowski  und  k.  k.  Ober- 
Franx  Berger. 


Zu  dienen  Ricer»ionrn  aiiid  anch  die  Damen  der  Herren  Vrre'ma- 
t'ollegen  hfiHii-hst  eingeladen.  Die  Eieuralunen  (Inden  Jedoch  nur  dann 
aiatt,  «renn  sowohl  fflr  den  Juni  ah  September  ateh  mindesten»  je  Ro 
Tbeilnelimer  melden. 

Jene  Herren,  welche  beabaicbtigen,  an  diesen  Exiursinuen  theil- 
ranehmen,  wollen  bia  längstens  24.  Mint  I.  .1.  dem  Vereina-Swetariate 
mittheilen  : 

I.  ob  arlbe  an  der  Juni  oder  September-Fahrt  Ibeilu,- 
Defamen  bcarwichtigen; 

werden  ; 

ran  Fahrbeguaaligongen  Gebrauch  in  marben  in  der 
II  von  welchen? 

lieser  Anmeldung  werden  xnnachat  die  Ver handlangen 
h  e  n  k  e  r  mm  Abschlags  gebracht  werden,  worauf 
ige  Programm  fllr  die  gen 
ht  werden  wird, 
noch  bemerkt,  daaa 


3.  ob  »eil 
Lage  siud,  ereut 

Auf  Omni 
mit  der  Finna  ■' 
dann  da«  endgi 
nnd  rrrSffrntl 

R»  sei 


Iii-, 


Wnnacfa 


Fahrt  Paria- 


Ih»,ntntit<i  -l/»i/  lOnt), 

1.  MitlbeilntKen  de«  Voniticndin. 

2.  Vuruag  de»  Herrn  Up',  lag.  Friedrich  Kleiner,  «.  II.  Professor 
an  der  k.  k.  dent«ben  technischen  llorh.rlmlr  in  Prag:  .Heber 
dnrch  den  Vortragenden  iu  Deut«cklaud  au«ge 
flllirte  Tiefhiihmngen  und  y  u  e  1 1  en  f  a  »  »  n  n  g  e  n". 


London  und  retour  unter  »ehr  annehmbaren  Bedingungen  rereinbart 


m 


Z.  410  ei  1000. 


id  IV  4er  Veröl 

Pnri*er  Exrttraion. 

Ceber  die  beab-ichtigle  Reise  »am  Besuche  der  Welt- An», 
«tellnng  Pari«  1WK)  wird  mltgetlieilt,  d»s«  in  Pari»  ein 
Aufenthalt  in  Anssicht  genommen  i«t 

Die  Ko«ten  iler  ganten  Reise  werden  sich  nach  der 
Firma  Heben  k  er  getroffenen  Vereinbarung  einschließlich 
und  romplttcr  Verpflegung,  dann  de»  «neuzeitlichen  Einttittei  in  die 
An««tellitng,  der  unentgeltlichen  Fahrt  durch  Paria  an  drei  Tagen, 
incl.  der  Falirbpeaen  ab  Wien  und  retour  II.  Olasae  und  inel.  Ver- 
kMigung  wlbrend  der  Fahrt  in  Summe  auf  480  K  belaufen.  Bei  »ehr 


In  «teilweise*  Aendernng,  dann  in  Ergänzung  de»  obigen  Circu- 
lare«,  beehre  ab  mich,  Folgende»  mltanthellen  : 

1.  Der  Aumeldetermin  wird  bia  «nm  15.  April  I.  J. 
verlängert. 

2.  KiSanen  Mitglieder  der  nna  befreundeten  technlachen  Vereine 
und  deren  Angehörige,  auch  wenn  entere  unserem  Vereine  ala  Mit- 
glieder nicht  angehören,  nnter  denselben  Bedingungen,  welche  fllr  Mit- 
glieder dea  Oeaterreicbi»chen  Ingenieur-  and  Architekten- Vereines  geltrn, 
an  dieaer  Excorsion  theilnehmen. 

Dieselben  wollen  bei  der  Anmeldung  die  obenerwähnten  Punkte 
1  bia  incl.  3  ebenfalls  beachten.  Jene  Herren,  welche  erst  In  Paria  »ich 
>n,  wollen  die»  bei  der  Anmeldung  besonder»  bemerken.  Die 
fllr  die  rerachiedenen  Arten  der  Theilnahae  werden  mittelst  eine« 
eigenen  Circalara  bekanntgegeben  werden. 

S.  Es  ateht  jedem  Bicureiunstheilnebmer  frei,  sich  erst  in  Pari» 
der  Excarsion  antascbliefien. 

Wo  da»  geschehen  kann,  wird  ans  dem  hinansnugebenden  »pe- 


groller  Beteiligung  dlrfle  e«  möglich  (ein.  eine  weitere  Preisermäßigung  Programm  au  ersehen  teia,  welche«  den  Herren  Kxc«r«i«n»lk«l 

in  erreichen.  nehmern  »  o  r  Antritt  der  Reise  »ngemittelt  werden  wird 


Jene  Herren,  welche  »ich  Im  Be«ila*  ron  FahrtrrmäCigungen 
belinden,  hinnen  ron  denselben  Oebranch  machen  Fllr 
ermUigt  sirh  der  Preia  ron  **]  K  anf  320  K. 

Kiu«  genügende  BeUieilignng  roranageeettt,  werden  xwei  Excur- 
»ioaen,  n.  iw.  die  eine  in  der  zweiteo  Htllte  Jnni,  die  »weite  In  der 
»weiten  Hälfte  September  I.  J.  (wo  auch  der  Rieenbahn-Congreaa  in 
1'arU  »tattfindet)  eingeloitei.  Die  Hinfahrt  erfolgt  (bei  gtiißerer  Be- 
theillgnng  mittelst  Separatxuge«)  in  geacbloascaer  (iesellscbnlt.  Für  die 
Rückfahrt  kann  eioe  beliebige  Ruitut  gewiblt  werden. 


Wien.  19. 


ltwn. 


last  iu  da«  Programm  fdr  den  Anl- 
der  Sladtbabnanlagea,  der  (•analisation. 


Der 


A.  Uwirr  m.  p. 


Ille.i  r  Nummer  liesi  die  Tafel  IX  bei. 


INHALT:  Ceber  den  heutigen  Stand  der  Acetyleu-  und  Carbid-Industris.  Vorirag,  geksllcD  in  der  Vollrcraammlnng  am  It.  Februar  in«) 
von  Ingenieur  Victor  Herden  ich,  Budapest  —  atreckeiiblorkeintichtung  fllr  eingelebige  Bahnen.  Vau  lleorg  Ii  a  n  k.  k.  k.  Bau- 
ratb.  -  Weltausstellung  in  Pari«  IBOI).  —  Vereitt»  Angelegeubeit»n.  Protokoll  der  22.  (()e«cliatt«-)Ver»ammlnng  der  Sesajon 
18tfl»  »0O.  F»rbgruppe  Jer  llerg-  und  Hllttenmllnner.  Bericht  nber  die  VeMainmlnng  tu»  2«.  Deeember  18»».  Zur  Debatte  über 
den  Bericht  des  Eisenbrnckenroateria)-/ 
1'  irenlar*  III  und  IV, 


und  Wring  de»  Vereine».  -  Varautworll icher  R*Uct«ur:  P4.1l  K  0  r  t  a,  bab.  aut.  t  iv.l 


-  Drnck  von  R.  S  p  i  0  s  dt  Co.  in  Wien ' 
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Alle  tirtcMe  T  Mb  „hatte«. 

leber  die  den  Stadt-Kntw&sserungsanlageii  zu  Grunde  zu  legendeY  Regenmengen  mit 
besonderer  Berücksichtigung  der  Verzögerung  Im  Abflüsse  derselben. 

Von  Eduard  Bodenneher,  Ober-Ingenieur  des  Stadtbauamtea  la  Wien. 

Regenwastermonge  die  Aufiusspronlo  eiaei  vollständigen  Schwemm- 
Caualisationssvttcues  zu  berechnen  sind. 

Jede  derartige  Anlage  bildet  bekanntlich  mit  Rücksicht 
auf  die  besonderen  örtlichen  Verhältnisse,  unter  weldien  sie  zur 
Ausführung  gelangt,  sozusagen  ein  Individuum,  das  nicht  sehe- 
lnatiscb  behandelt  werden  darf.  Dio  im  Nachfolgenden  näher  an 
erörternde  Methode  der  Bestimmung  des  Vertogerungsco«f9eieaten 
mittelst  Abflnaslinlen  wird  nnn  allen,  für  jeden  Fall  verschie- 
denen Einflüssen,  welche  Grone,  besondere  Form  und  die  Geftlla- 
verhältnisse  eines  Emwasseraiüfsgebietes,  sowie  die  Lage  der 
Mündungsstelle  anf  die  Wirkungsweise  eines  Csnnln^tzes  aus- 
üben, anf  Grund  thatsä«  blich  bestehender  mathema- 
tischer Beziehungen  gerecht,  worin  vor  allem  der  Vorzug 
dieses  Verfahrens  gegenüber  allen  anderen  diesfalls  in  Gebranch 
Stehenden  M^tln-iten  ^flcgan  ist. 

l'm  den  Gegenstand  derart  vollständig  zu  erörtern,  dass 
hiednreh.  zugleich  eine  Anleitung  gegeben  werde,  für  einen  ge 
gebenen  Fall  die  erforderlichen  Berechnungen  nnter  den  durch 
die  Erfahrung  bedingten  Annahmen  durchführen  zu  können,  int 
es  noth wendig,  vorerst  einige  der  wichtigsten  solcher  Erfahrung*- 
tbatMchen  und  Beobacbtuugswerthe  anzuführen. 

a)  Regenmengen. 
Diesbezüglich  wäre  vor  allem  daran  zn  erinnern,  dass  die 
stärkste  Beanspruchung  der  Proflle  eines  Canalnetxes  nicht 
durch  die  lang  andauernden,  ausgedehnten  nnd  häufigen  Land- 
regen, sondern  durch  die  selteneren,  wolkeabrachartlgen  Sturz- 
regen von  viel  bedeutenderer  Stärke  und  geringerer  Dauer  nnd 
Anadehnung  verursacht  werden. 

Aua  den  meteorologischen  Beobachtungen  ergibt  sich,  dass 
starke  Gufsregen  in  erster  Linie  abhängig  sind  von  der  geogra- 
phischen Lage  eines  Ortes,  dass  ais  in  gebirgigen 
starker  und 


Die  Veröffentlichung  dieser  Studie  erfolgt  in  dem  Bestreben, 
rar  Verbreitung  eines  Verfahrens  beizutragen,  das,  In  seinen 
Grundgedanken  keineswegs  neu,  bis  jetzt  merkwürdiger  Weise 
noch  selten  bei  der  Verfassung  von  Canalisirungsprojecten  benutzt 
worden  Ist.  Der  Grund  hieffir  mag  wohl  in  der  Umständlichkeit 
gelegen  sein,  mit  welcher  die  Anwendung  der  sonst  völlig  ein- 
wandfreien Metbode  dann,  aber  anch  nnr  dann  verbunden  ist, 
wenn  das  zur  Ermittlung  der  Abflusslinieo  erforderliche  generelle 
Project  nicht  vorhanden  ist  und  zu  dem  gedachten  Zwecke  erst 
vertatst  werden  mute.  Ein  solcher  allfälliger  Mangel  kann  aber 
füglich  nicht  der  Methode  zur  Last  gelegt  werden,  denn,  gleich- 
mütig nach  welchem  Verfahren  immer  die  Canalprotile  berechnet 
werden,  Ist  ein  allgemeiner  Canalislrungsplan  anch  aus  ver- 
schiedenen anderen  Gründau,  wie  z,  B.  um  die  allgemeine  An- 
ordnung des  Canalnetzes,  die  Tiefenlagc  und  günstigsten  GefSltsver- 
liältnisse  auaznmitteln,  nnerlässlicb  und  bildet  sohin  die  erste  und 
noth vrendipte  Grundlage  für  alle  Arbelten  einer  Entwurfs- Verfassung. 

Die  Anregung  zu  nachfolgenden  Ausführungen  gaben  mir 
zwei  darauf  bezügliche  Abhandlungen,  welche  Prof.  Fruhliagim 
„Civll-Ingenieur"  1894  und  im  .Handboche  der  Ingenieur- Wissen- 
schaften" veröffentlicht  hat.  Ich  habe  dann  das  Ergebnis  der 
theoretischen  Betrachtungen  an  einem  größeren  praktischen  Bei- 
spiele") angewendet,  wobei  sieh  gezeigt  bat,  dass  es  auf  ein- 
fache Welse  möglich  Ist,  System  und  einen  hoben  Grad  von 
l'ebereichüichkeit  in  die  vielfach  willkürlich  und  wenig  Wissen- 
Frage  zu  bringen,  anf 


*)  Dem  rora  Verdaae.-In  Geiseuucbaft  mit  Ingenieur  B-  N ernst sehke 
auigenrbcitrtrn  Kntwarfc  riaer  Nruranalnirnng  der  sehlealseatn  Lande»- 
baujitsudt  Troppen,  welcher  bei  dem  diesfalls  im  Jahre  1898  statt- 
gefundenen  Wettbewerbs  des  ersten  Preis  erhielt  und  von  der  Gemeinde 
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Nr.  K 


data,  je  stärker  ein  derartiger  Kegenfall  Ist,  seine  Daner,  Häutig- 
kelt  niiil  räumliche  Aasdehnung  abnimmt. 

Ein  zahlenmäßige«  KIM  Uber  «II«  AblfHngigkeit  dieser 
Größen  geben  die  beigefügten  Tabellen,  und  zwar  Tabelle  1 
hinsichtlich  Häufigkeit,  Daner  nnd  Stärke  von  Regeufällen. 
welche  in  Wien,  Berlin  und  Dasei  beobachtet  worden  aind.  Die 
Angaben  fdr  Wien  umfassen  einen  Zeitraum  von  10  Jahren 
(1889 — 1898)  and  sind  vom  Verfasser  an«  den  .lalirbflehern 
der  k.  k.  meteorologischen  CantraJanatalt  (ßeobaebtungsatation : 
Wien,  Hohe  Warte)  znaammengettellt  worden.  Die  Daten  fdr 
Berlin  nnd  Baiel  sind  dem  eingangs  angeführten  Aufsätze  von 
Prof.  Fr  Abling  (Civll-Ingeuleur  1894)  entnommen  nnd  bilden 
die  Ergebnisse  von  Beobachtungen  ans  den  Jahren  1884  —  1893, 
beziehungsweUe  1888  —  1893. 

Diese  Tabelle  I  läset  vor  Allem  die  später  noch  zu  ver- 
werthende  Thattacfae  erkennen,  da»  die  durchschnittliche 
Dauer  starker  RegenOUle  kanm  mehr  als  IS  Minuten  betragt. 
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Die  Tabelle  II  (entnommen   dem  Werke:   „Die  Städte- 
von  Prof.  Bitsing)  enthalt  die  Beziehung  zwischen 
Hllullgkelt  nnd  Starke  einer  großen  Anzahl  von  in  Deutschland 

dürfte   nach  Ansicht    des  ge- 
Flacklnnd 


Deber  den  Zusammenhang  zwischen  Stärk«  eines  Regens 
nnd  seiner  räumlichen  Ausdehnung  lietren  leider  noch  sehr 
wenige  »iffcrmllßlge  Erfahrungen  vor.  Prof.  F  r  8  h  1  i  n  g  berichtet 
in  »einem  schon  erwähnten  Aufsatz«  im  ,Civil-IngcnieurJ  1894 
aber  diesbezüglich  in  Breslau  angestellt« 
glanbt  daraas  den  Schluas  ziehen  zu  kdnnen,  duss  in 
wäss«rung»gebiet«  bei  Entfernungen  von  3-4  km  bereits  eine 
der  Hegenstarke  nm  die  Iftlftt  in  Rechnung  gestellt 


Jedenfalls  sind  jedoch  nicht  nur  in  dieser,  sondern  auch 
In  maneh'  anderer  Bexlehnng  die  besonderen  örtlichen  Verlialt- 
nisse  Tun  bedeutendem  Klnfluase  und  die*  namentlich  mit  Rück- 
sicht auf  die  Lnge  einea  Entw  äaserungsgebietes  in  Beine  auf  die 
bei  Gewittern  vorherrschende  Windrichtung.  Ein  naheliegendes 
und  sehr  bcaehlcnswerthw  Beispiel  bieten  hleftr  dio  Hange  de« 
V*  lenthales  mit  ihrer  In  west-ostlliher  Richtung  liegenden  Haupt- 
ansdehnnng,  die  nahezu  ubereinslimnit  mit  dem  Zuge  der  meisten 
über  Wien  niedergehenden  Gewitterregen.  Bei  derartigen  Ent- 
wässornngsgebieten  entspricht  einem  Regenfalle  von 
Starke  eine  viel  gröllere  nls  die 
die  ans  den  nh.ren  Gebieten  in  Folge 
Rei^ns  abfließenden  W*»>.erniengen  können  in  dem  unteren  Geniel 


Zelt 


wo  hier 


der  Regenfall 


Umständen,   unter  welchen  an 
auftreten,  ist  es  natürlich  schwer, 
und  noch  schwieriger,  die- 


gcrade  zu  ein 
beginnt. 

Bei  so 
verschiedenen  Orten 
allgemein  giltige  Regeln 
selben 
werth 

Für  größere 
ständige  (durch  solbstrogistrirendc 
Beobachtung«  Uber  Regenstltrke,  -Dauer  nnd 
einer  Reihe  von  Jahren  vorliegen,  um  in  zutreffender  Weise  die 
Frage  entscheiden  zu  können,  welche  gr8Bte  Regenmenge  der 
der  Abflussprofile  einer  Stadt-Canalisation  xu  Grnnde 


eigentlich  selbst- 


gewissen Grad  von  Wahrscheinlich- 


In  Ermangln»*  solcher  fOr  einen  bestimmten  Ort 
Daten  Ist 
wart« 

ziehen,  die 
kelt  haben. 

Vor  allem  ist  zn  bedenken,  dass  dir  Berücksichtigung  der 
größten  Regenmengen  schon  bei  mittelgroße«  Niederschtagsfllchen 
zu  so  großen  AbilnBsprofilcn  führen  würde,  das«  deren  technische 
Ausführbarkeit  bereits  in  nur  einigermaßen  schmalen  Straßen 
unmöglich  wird,  abgesehen  von  der  hlexn  erforderlichen  Kosten- 
summe, die  In  keinem  richtigen  wirtschaftlichen  Verhältnisse 
zn  dem  erreichten  Zweck  stehen  würde. 

Es  ist  also  von  vornherein  fttr  jede  Cnnalisirung  not- 
wendig, eine  Grenz«  zwischen  großen  und  größten  Regenfallen 
zn  ziehen ;  die  Außerachtlassung  der  letzteren  wird  jene  Falle 
znr  Folge  haben,  in  denen  eine  Oeberlastung  des  Canalsy items 
mit  den  dann  unvermeidlichen  Straßen-  und  Kellerüber- 
schwemmungen eintritt.  Der  dnreh  solche  Uebclständo  jeweilig 
verursachte  materielle  Schaden  ist  (von  den  in  gesundheitlicher 
lltli 


Richtung  entstehenden  Nae 
sehiedenen  Stadttheilen  verai 
tiebieten,  wo  sich  in  der 
und  wo  in  Ausnutzung  der  tl 
Straßenhöhe  gelegenen  Rltnn 
anch  als  Lager  fltr  wertli 

eine  UeberHnthung  solcher  Räume  viel  empfindliche 
den  eigentlichen  Wohnvierteln,  wo  in  den  Kellern 


llen  abgesehen)  übrigens  in  ver- 
lieden  groß.  In  sehr  dicht  verbauten 
tegel  das  Geschäftsleben  eoncentrirt, 
mren  Baugründe  auch  die  unter  der 
>  nicht  nur  als  Wohnungen,  sondern 
mlle  Waren  benutzt  werden,  wird 
sein,  als  in 
meistens  nur 


Brennmaterialien  und  dergleichen  aufbewahrt  werden,  die  durch 
eine  vorübergehende  Durchnässung  fast  gar  keinen  Schaden 
erleiden. 

Man  sieht,  allgemein  giltige  Regeln,  für  welche  Regenmengen 
dio  Canalprofile  zu  bemessen  sind,  lassen  sich  überhaupt  nicht 
aufstellen.  Die  Frage  ist  im  besonderen  Fall  auf  Grund  eine«  ein- 
gehenden Studiums  der  örtlichen  Verhältnisse  zu  entscheiden,  wo- 
bei die  Angaben  Uber  ausgeführte  nnd  bewährte  Anlagen  ent- 
sprechende Anhaltspunkte  geben  werden. 

Nach  Prof.  Ii  ü  s  i  n  g:  .Die  Städtereinignng'  sind  von 
34  in  zumeist  deutschen  Städten  ausgeführten  Canalisirungen  nur 
in  folgenden  fäiif  Städten  größere  Regenmengen  als  HiOW  A-i 
den  Berechnungen  zu  Grunde  gelegt  worden,  und  zwar  in : 

1.  Mainz  111  tijhn, 

2.  Düsseldorf  113  »f.Vio, 

3.  Mannheim.  125»/ ihn, 

4.  Paris  I25«.,7ui  nnd 

R,  Freiburg  IHOsf  hn. 

In  dem  genannten  Werke  wird  nach  den  neuesten  diesbe- 
züglichen Erfahrungen  empfohlen,  fdr  Canalisirnngsprnjecte  eine 
Ucgonstärko  von  f.7  — 125  »I,  ha  mit  einer  einstündtgen  Daner  als 
Grundlage  anzunehmen. 

Die*e  ziemlich  weltgesteckten  Grenzen  entsprechen  in  der 
Tabelle  I  ungefähr  den  Regenclassen  I  und  III  und  würden  für 
Wien  die  Berncksiehtignng  von  43  4"  ,,,  be*w.  72%,;  IBr  Berlin 
von  45,  bezw.  81  und  für  Basel  von  2S,  bezw.  t.l-5"/„  aller 
Regeiifalle.  bedeuten.  Nach  diesen  Zahlen  nimmt  Wien  ein«  Mittel- 
stellung zwischen  Berlin  nnd  Basel  ein.  Kür  letztere  Stadt  ist 
der  Einfliiss  der  alpinen  Lage  unverkennbar. 
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Die  oben  angegebene  einttiindigo  Uegendattcr  erscheint  jedoch 
im  Vergleiche  zu  den  in  Tabelle  I  zusammengestellten  Ergeb- 
nissen zu  hoch  gegriffen,  sie  Ut  überitaupt  hüber  als  die  längste 
Dauer  eine«  jeden  der  in  einem  Zeitranine  von  1 0  Jahren  in  Wien 
beobachteten  RcgeufHüc,  wenn  man  von  dem  ganz  außergewöhn- 
liche* Gewitterregen  am  16.  August  18!>fi  absteht,  und  betrügt 
fatt  Jas  Vierfache  der  durchschnittlichen  mittleren  Dauer  derartiger 
Regenstarken. 

Es  wird  daher  zweifellos  genügen,  im  Allgemeinen  mit 
Regenfällon  von  70  —  1 10  tl  ha  oder  im  Mittel  \  on  '10  tl  ha 
und  einer  Dan  er  von  16—20  Minuten  zu  reebnen. 

Um  sehr  weitgehenden  Ansprüchen,  beispielsweise  in  groß- 
städtischen, dicht  verbauten  Stadtgebieten  zu  enupreciieo,  wird 
man  aber  immerlun  Regenatärken  bis  zu  100  »I  ha  und  eine 
Dauer  derselben  bis  zu  30  Min.  als  Grnndlage  annehmen  müssen. 

6)  OberflAchenabfluas. 

Der  gefallene  Regen  wird  durch  Verdunstung  Verslckerung 
und  Oberflächetiahfluss  in  drei  verschiede«  große  Mengen  get  bellt. 

Die  Beobachtungen  lehren,  das«  fast  die  Hälfte  iJUumtlicber 
.Sturzregen  im  Verlaufe  eine«  länger  andauernden  schwächeren 
Niedcrschlugcscintritt.  Letzterer  hat  dann  gewöhnlich  die  Atmosphäre 
schon  *o  mit  Feuchtigkeit  gesättigt,  dass  die  Sturzregenmenge 
in  Folge  der  Verdunstung  nur  mehr  wenig  vermindert  wird,  die 
Wirkung  der  letzteren  sinkt  auf  ein  Minimum  und  kann  daher 
im  vorliegenden  Falle,  wo  es  sich  um  die  Krmlltlung  der  ungün-  i 
stigsten  Beanspruchung  bandelt,  nicht  weiter  berticksicht Igt  werden. 

Hier  kommt  es  als«  vor  Allem  darauf  an,  ein  annähernd 
richtiges  Verhältnis  zwischen  Versickerutur  und  Abfluss,  bezw. 
zwischen  letzterem  und  der  gefallenen  Regenmenge  zu  finden. 

Allgemein  ausgedrückt,  kann  man  setzen : 

A  =  f  .  R  .  F, 

wo  .1  die  abfließende,  R  die  getalleae  Regenmenge  in  Secunden- 
litern  für  1  ha  (W,  A<i),  F  die  Flache  de*  EntwJsserongsgebietes 
in  Hektar  und  einen  Coefficienten  bedeutet,  der  gleich  oder 
kleiner  all  1  Ist  und  nach  »  a  u  m  e  i  s  t  e  r  Dichtigkeits-Coemeletit 
genannt  wird. 

Der  Werth  von  r  ist  durch  Versuche  zu  ermitteln,  welche 
leider  noch  nicht  sehr  zahlreich  und  noch  seltener  mit  dem 
wiinschenswerthen  Grad  von  Genauigkeit  angestellt  worden  sind. 

In  erster  Linie  ist  der  Dichtigkeits-CoiSMclent,  wie  *ch«n 
der  Name  andeutet,  von  dem  Grad  der  Uudurchlaasigkelt  der 
Oberfläche,  auf  welcher  der  Abfluss  stattfindet,  abhangig;  dann  ' 
aber  auch  von  der  Neigung  der  Fliehe  und  der  Regendauer,  weil  ■ 
dadurch  die  HeneUungszeit  bestimmt  wird. 

Man  hat  ferner  zwischen  unverbauten  und  verbauten  Flächen 
nnd  bei  enteren  vor  allem  die  Art  des  Bodens  zu  unterscheidet!,  i 
ob  derselbe  mit  einer  Vegetaüonsdecke  verseben  Ist  oder  nicht.  1 

Die  größte  Fähigkeit,  NtcdemchlagawäBser  zurückzuhalten  j 
und  aufzusaugen,  kommt  dem  Waldboden  zu.  Beispielsweise  ge-  l 
langten  nach  Beobachtungen  v.  S  e  c  k  e  n  d  o  r  fs  von  einem  1 
S'/.Ugigeii  Landregen  mit  52-6  mm  Höhe  bei  der  Fichte  nur  ' 
31*4"  „,  Buche  fil-6%,  Eiche  68-!l%  und  Ahorn  69  n,  de»  »»f 
die  Krone  gefallenen  Wassers  auf  den  Boden. 

Nach  anderen  Versuchen  (von  Ebermayer)  versickern 
im  Waldboden  biB  zn  75"/„  dieser  obigen  Theilmengcn,  und  würden 
»obin  nur  8  —  17%  der  gesammten  Regenmenge  oberflächlich 
abfließen. 

Auch  für  verschieden  durchlässigen  Untergrund,  wie  Sand, 
I.ehm,  Thon  n.  «.,  »lud  namentlich  mit  Rücksicht  auf  eine  vor- 
handene oder  fehlende  Pflanzendecke  solche  Vcrsuchswcrthe  er- 
mittelt worden;  dieselben  können  jedoch  bei  der  grollen  Mannig- 
fultigkeit  der  verschiedenen  Bodenarten  nicht  allgemeine  Geltung 
beanspruchen.  In  bestimmten  Fullen,  für  welche  zutreffendere 
Genauigkeit  gefordert  wird,  wird  es  daher  notliwendig,  besondere 
Untersuchungen  anzustellen,  die  näher  zu  erörtern,  hier  zu  weit 
führen  wflrde.  Bezüglich  der  fflr  solche  Untersuchungen  in  Be- 
tracht kommenden  Gesichtspunkte  sei  auf  einen  Aufsatz  in  der 
„Wochenschrift  dca  Ocsterr.  Ingenieur-  und  Architekten-Vereines", 
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Jahrgang  1887,  von  Iugenienr  V  o  d  i  e  k  a:  „Ermittlung  der  Kocb- 
wassermasaen  bei  Gebirgafttlssen  aus  dem  Xiederschlngagebiete* 
und  auf  die  im  Handbuch«  Uber  die  Wasserversorgung  der  Städte 
von  Prof.  Dr.  0.  La  eger  (Seite  192  u.  ff.)  .Ueber  den  Ver- 
lauf des  anf  die  Erdoberfläche  gelangenden  flüssigen  Wassers* 
enthaltene  theoretische  Untersuchung  hingewiesen. 

Auf  empirischem  Wege  ermittelte  Werth«  aber  den  Ober- 
HKchenabflusa  aus  unverbauten  Gebieten  In  Folge  eines  außer- 
ordentlichen Landregens  von  28'4  »f  na  Starke  (250  mm  Höbe) 
und  24atundiger  Dauer  enthalt  nachstehende  Tabelle  III,  welche 
einer  Abhandlung  von  Ingenieur  R.  Lanterburg  (»All- 
gemeine Bauleitung",  Jahrgang  1887)  entnommen  ist. 


Tabelle  III.  Oberlllclillrli  abflleBeade  Wamcrmt'iigvn  in  Secnadrn- 
liter-Hcktar  für  eine«  auBerurdentllrkeu  Landregen  tun  28*4af/Jta 
Starke  (250  »im  Höhe)  uud  IM  Standen  Iraner. 


Safer  o»aarcii. 
tlatper  Unter- 
grund 

Kiv^grcb- 

liMit-tr  Unter- 
er-;« d 

1   Sehr  40KS- 
ikwn:»r  fnur- 

RT11B4 

Beselcasua  4m  Uwtws 

1 

•itul- 
•Iril 

flu* 

raUUt- 
«eil 

dun 

mittei- 
lten 

<;,'«• 

•r/An 

1  Ge«chlaMene  Waldung 
und   lockerer  Geröll 

boden  . 

16 

.. 

12 

10 

■ 

7 

3.  Aufgebrochenes  Cultu.'- 
laad  und  leichtes  Ge- 

habt  

18 

16 

:  1* 

13 

10 

3.  Wiesen-  uud  Weide- 

land   

21 

1» 

18 

- 

1« 

:  15 

13 

Die  Berechnung  des  CVcfhcicnten  nach  deu  Angaben  dieser 
Tabelle  würde  offenbar  zn  grüße  Wertbe  (D-25—0-73)  ergeben, 
denn  der  ihnen  zu  Grunde  liegende  Regenfall  mit  der  in  Rück- 
sicht auf  die  lange  Daner  außergewöhnlichen  Starke  von  28'4  tljha 
hatte  jedenfalls  noch  vor  seinem  Ende  dem  Boden  die  Fähigkeit, 
Wasser  aufzusaugen  nnd  zurückzuhalten,  in  viel  höherem  Maße 
entzogen,  als  bei  einem  wohl  stärkeren,  aber  kürzer  dauernden 
Regen  der  Fall  sein  wird.  Ans  diesem  Grunde  kennen  »blge 
Tabellenwerthe  nahezu  al*  Maxlma  für  den  Oberflachenabdnss, 
der  in  unverbauten  Gebieten  überhaupt  eintreten  wird,  angesehen 
und  daher  auch  für  unsere  Zwecke  in  Ermanglung  besonderer 
Versnchswcrthe  oder  für  annäherungsweise  Berechnungen  benutzt 
werden. 

Bei  d«r  Verfassung  des  Projecles  für  die  Canalislriing  eines 
Stadtgebietes  ist  übrigem  der  Abflnas  von  den  unverbauten 
Flächen  meistens  von  untergeordneter  Bedeutung,  denn  die  Wir- 
kungsweise derartiger  Anlagen  raune  auf  Jahre  hinaus  gesichert 
Bein;  den  Berechnungen  ist  dalier  ein  zukünftiger  Eutnicklungs- 
zustand  der  Stadl  zu  Grunde  zu  legen,  d.  b.  ein  großer  Tbeil 
gegenwärtig  noch  unverbauter  Flächen  ist  aU  verbaut  anzunehmen. 
Der  übrig  bleibende  Rest  derselben  kommt  dann  In  der  Regel  am 
Umfange  des  ganzen  zu  entwässernden  Gebietes  zn  Hegen  und 
fällt  tebon  meistens  in  den  Bereich  des  Einflusses  der  Verzöge- 
rung im  Abflüsse.  Der  ohnehin  geringe  Zu  Das»  aus  solchen  Außeu- 
gebieten  ist  ftlr  die  Ermittlung  der  grüßten  Beanspruchung  der 
Canalproftle  gewöhnlich  ohne  wesentlichen  Belang. 

Der  erste  nnd  bedeutendste  Factor  für  die  im  verbauten 
Gebiete  versickernde,  bezw.  abfließende  Regenwassermenge  ist 
nun  die  Verbaunngsdiehte.  Je  großer  dieselbe  ist,  desto  grüßer 
werden  die  an  und  für  sich  undurchlässigen  Dachflächen,  Und 
desto  mehr  werden  Höfe  nnd  Straßen  mit  mehr  oder  weniger 
undurchlässigem  Pflaster  versehen,  welches  der  Versickemng 
hinderlich  ist  nnd  den  Obertlächenabfluss  vermehrt. 

K  u  i  c  h  1  i  n  g  gibt  für  die  unten  angeführten  ftlnf  verschie- 
denen Gruppen  den  Werth  von  >\  wie  folgt  an: 

1.  ö  =  1  00  für  Dachflächen; 

2.  >\  --  0-8«  für  Trottuire,  Asphaltstraßen,  Holzpflaster  und 
Steinpflaslcrungen  mit  wasserdichten  Fugen; 
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Nr.  Id. 


3.  ;=050-0-60  ftir  gute 


i,  geringere  Geh- 


Mraiien 


4.  <}  =  0-40  Wr  Gehwege  gering»ter  Beschaffenheit,  Kien- 
ii  und 


5.  >,  =  0-20  fUr  Erdwege. 


In 
IV 


Stftdte«)  ermittelten 
Verbaltniwe  i»  All- 
sind,  kann   nun   Dir  jede* 
der  DIclitlgkelt»-Coc«lcieni  benimmt  werden, 
FlJcbeognippen  gegeben  »Ind. 
Tabelle  IV  sind  bel.piel»»*l«e  dJe*e 


Daten  für  die  10  alten  Bezirke  Wien»  nach  dem  Stande  der 
Verbauung  Ende  1897  zuiaromengeatellt  (Statl»Ü»chea  Jahrbuch 
der  Stadt  Wien  für  da«  Jahr  1897).  Der  CoSuIclent  i»t  aber 
nnr  für  die  eraten  fünf  Gruppen  berechnet,  am  Anhalupaukte 
ihr  die  GrftOe  von  $  für  dicht  verbaate«  Stadtgebiet  zn  erhalten. 
Dieae  Tabelle  IV  laut  die  fltr  die  örtlichen  VerhXltaliM  Wien» 
interessante  Tliataacbe  erkennen,  du»  die  Bezirke  VI,  VII  nnd 
VIII  an  der  Grenze  ihrer  Verbaubarkeit 
diese  Stadttbeile,  welche  nur  mehr  einen 
Garten  nnd  ungepflaetertea  Straften  besitzen,  l»t  offenb 
Verhilltnl»  der  undurchlässigen  Flachen  zur 
durch  in  enter  Linie  bestimmt  wird,  »1«  ein 
»eben  und  betragt  also  0-81-0-84.  Für  die  übrigen  Bezirke  ergibt 


\  in  ivtt  zehu  alten 
Kmle  1H87. 


Wll'll« 


der  Verliiiunnir 


tltttrl       1-t  feb.rwdldKUl.ei;  w..-;,n  i.e  „•»:«•  er,-rt,rle        .[„cirtt  mi-^'  beie.ti  ,.u 


l>lchtlgk«it»-Ce?nicie»ten  i  ia  den  «hn  altin  liemetmlebezlrkeii  Wio»,  nir  einen  kann  igen  Stand 
der  Ver«anuug*dlcht<'. 


1.  HeiUk 


11    Hf»lri      III-  Ueuri     IV  Ur-mt  j    V   Beiirk  |  VI.  Ileurk  ,  V I J .  litur'i 


An  der  IMiftrm^b 


I. 

!3.  Oe(,flaitrrteStrnCorj 

4.  riii»t]illiJt.  Slraßen 

6.  l'rivattfüitcu 

Ii.  •.«..(frutlioh-  ii*rt*n 
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aidi  ein  kleinerer  Werth  von  '|i  (O  M— 0-78)  hauptsächlich  wegen 
der  ziemlich  bedeutenden  Fl  leb«  dorzeit  noch  ungepflasUsrtcrSUHßiu 
und  in  einzelnen  Bezirken,  wie  ».  B.  auf  der  Landstraße,  wegen 
der  verhältnismäßig  großen  GarteBflächeo  (407%  der  Gesauinu- 
fläche).  Wenn  man  nnn  bedenkt,  da«»  $  nir  den  Grenafall  möglich« 
fortgeschrittener  Verbaanng,  welcher  für  die  erstgenannten  Be- 
zirke VI,  VII  and  VIII  ichon  erreicht  sein  dürfte,  zn  berechnen 
i*t,  eo  wird  man  annehmen  müssen,  daaa  dann,  wie  ea  z.  B. 
«hon  im  VIL  Beiirk  der  Fall   ist,  die  uugepflasterten 

Ferner  werden  die  beule  noch  bestehenden  Garten- 
(lachen,  in  welchen  viele  noch  nnTerbante  Baugründe  enthalten 
•Ind,  lu  die  öffentlichen  Gartenanlagen  und  in  die  Privat-  (Haus-, 
Ob»t-  nnd  Gemüse-)  Olrten  zn  trennen  und  von  letzteren  min- 
desten* noch  die  Halft«  ab   verbaut  (86%  Gebäude  und  16% 

Unter  diesen  Annahmen  ist  nun  Tabelle  IV  umgerechnet 
nud  in  Tabelle  V  der  Coeflicient      für  einen  zukunftigen  Zu- 

daas  «in  durcluchnlullchor  Maximalwer'th  von  ^  =  0  80  durchaus 
zn  hoch  gegrllTen  ertcheinL 

VI  zar  Berechnung  des  IHclitlrteltscitifllcleutcii  1  ftr 
einen  vtllenartig  rvrbaaten  Sladtthcil. 


Die  Größe  dieser  sogenannten  „reduclrten  Flüche"  F, 
erhalten  durch 


i« 

n 

ta 

Ii 

v  a 

1 3 

i  | 

j 

* 

1 

M 

OB 

A  n  Dl  «  r  k  Ii  ■  c 

•1 

M 

A, 

1. 
s. 

3. 
4. 

{Dachflächen  .  .  . 
|Hef dachen.  .  .  . 
£tr*äeu«acbtu 

a)  gepflastert .  . 

k)  makadsniiairt . 

l'UO 

D-8U 

08o 
O-.io 
OHO 

Jl-009 

0-  159 

1-  679 
1149 
4-454 

Hft9 
<H97 

0-403 
0-wn 

Dieser  Tabelle  ist  das 
im  Wiener  Cotlageyiertei 
(XVIII.  Bez.)  zwbd.ni  der 
Sternwartestraße  nnd  Col- 
lotedogasse  einerseits  und 
der  Cottsgegasse  und  Gyn»- 
uaalumatraCe  andererseits  ge- 
Isgcue  Stadtgebiet  nach  den 
derzeitigen  VerbaaungMtatid 
zn  Grunde  gelegt. 

Zusammen  -  . 

,7-410 

.wao 

Mittlere«  .  . 

012 

in  Tabelle  VI  der 


Nach  denselben  Gesichtspunkten  ist 
dent  für  einen  offen  (villenartlg)  verl 
<\  =  0-42  berechnet.  Als  typische»  Beispiel  hiefttr  wählte  ich  im 
Cottage- Viertel  in  Wien  (XVIII.  Bez.,  Währing)  das  bereit» 
vollständig  ausgebaute  Gebiet  zwischen  der  Sternwartestraße  und 


0-80, 


ermittelt. 

Baumeitter 

CoLrLenten  *  an,  u. 

1.  Für  aebr  enge  (geschlossene)  VerbanUDg  -J.  < 

2.  für  enge  (geschlossene)  Verbauung         \  *■  0  60, 

3.  für  offene  Verbauung  (Villenviertel  n.  dgl )   =  0  40, 

4.  für  nnverbauta  Gebiete  -J.  =  000 -025. 
Die  aus  den  Tabellen  V  and  VI  für  die  besonderen  Ver- 
hältnisse Wiens  berechneten  Warthe  von  $  stimmen  fast  genau 
mit  jenen  unter  Punkt  ]  nnd  3  angeführten  tiberein,  was  al« 
ein  Beweis  für  die  ziemlich  allgemeine  Richtigkeit  dieser  Angaben 
anzusehen  Ist  nud  ihre  Anwendung  empfiehlt. 

Ei  ist  angezeigt,  die  Fluch«  eine«  Enlwässcrungigcbietes 
mit  verschiedenen  Verbanungsdichten  auf  Jen«,  denselben  ent- 
sprechende, undurchlässige  Fliehe  zurückzuführen,  von  welcher 
i  (unvermindert  duveh  Versicherung) 


wird 


und  d< 

A  =■■  R  X  F,  =  R .  S  *if. 

Da»  Verliältni«  der  von  zwei  verschieden  verhauten  Flachen 
abfließenden  Wasscnueugon  ist  dann  unmittelbar  durch  das  Ver- 
hältnis der  beiden  reducirMu  Flachen  gegeben;  also: 

A>  ~Fr-' 

Diu  iiinlit'rigen  Ausfühi-nngen  knrj  zaiamnu'ngffa.si!,  ruhreu 
zu  dem  Ergebnisse: 

1.  da»»  städtische  Canalpronle,  welche  die  Regen*  ilaser 
aufzunehmen  haben,  auf  Grundlage  eines  Regenfalle»  von  ß  = 
—  70 — liOtl/ha  Starke  und  15 — 20  Hin.  Daner  zn  berechnen 
sind,  und 

2.  das*  die  von  einem  bestimmten  Niedorschlagagebiete 
abfließende  Waisennange  (der  OberAftchenabflass) 

A  «*  rT  X  R 

wo  FT  die  redacirle  Fläche  bedeutet  und  entsprechend  der  Ver- 
bauungsdlchte  mittelst  des  Dichtigkeita-CoaTicienten  |  zu  bestim- 
meo  Ist. 

r)  Verzögerung  im  Abflaut. 

Vorausgesetzt,  da«  die  Werths  de«  Co*  (Tiden  ten  \  richtig 
ermittelt,  bezw.  angenommen  sind,  ist  nnn  klar,  dass  die  grüßte 
i  in  der  Zeiteinheit  von  einer  Fläche  abfließende  Wa »»er- 
meng e  durch  den  Oberflächenabfluss  A  =  FT  \  R  gegeben  ist, 
welcher  also  die  größte  mögliche  Beanspruchung  eines 
Abflussprofiles  darstellt.  Es  entsteht  nnn  die  Frage,  ob 
diese  größte  mögliche  Beanspruchung  immer  eintritt,  und  wenn 
nicht,  wann  sie  eintritt 

Um  In  den  Gegenstand  näher  einzugehen,  betrachten  wir 
den  Verlauf  des  Abflusses  von  einer  Flache,  den  ein  Regenfall 
zur  Folge  hat 

Von  der  Gestalt  dieser  Fläche,  als  weiche  wir  um  die 
beliebige  QeUndeform  eines  Entwässern ngtgebiet es  vorstellen  können, 
werde  nur  vorausgesetzt,  das«  «le  einen  tiefsten,  beliebig  gele- 
genen Pnnkl  P  habe,  zu  welchem  von  sämmtlichen  übrigen 
Punkten  die  WassertJieilehen  hinfließen.  Die  Zeit,  die  ein  solches 
braucht,  um  den  Weg  von  einem  Punkte  H  der  Flüche  bis  zu 
dem  Punkte  P,  welcher  der  Entwll««rningspankt  genannt  werden 
möge,  zurückzulegen,  werde  als  Abflusszeit  t%  des  Punktes  1/  be- 
zeichnet. 

Zn  Beginn  des  Regens  werden  bei  P  nur  an«  dessen  ailer- 
nüolisiem  Umkreis«  Wassertheilchen  anlangen;  Im  weitereu  Ver- 
laufe wird  die  Zahl  dieser  Punkte  nnd  damit  die  Flache,  welche 
nach  dem  Punkte  P  entwässert,  immer  größer,  bis  von  s&mtut- 
chen  Paukten  der  betrachteten  Fläche  die  abfließenden  Waaur- 
mengen  den  Punkt  P  erreicht  haben,  u.  zw.  werden  dieselben 
von  jenem  Punkt«  der  Flllch«  zuletzt  bei  P  ankommen,  welchem 
die  längste  Abflusszeit  („m  entspricht. 

Wenn  nun  jetzt  der  Regen  noch  fortdauert,  so  gelangen 
bis  zu  dem  Zeitpunkte,  wo  derselbe  aufhört,  von  sämmtlichen 
Punkten  der  Fläche  die  Wassermengen  nach  /',  uder  mit  anderen 
Worten:  ob  tritt  ftr  P  der  größte  möglich«  Zulluis,  d.  i. 
der  geaammte  OberttacluMmtfluM  A  ein. 

Wen»  aber  der  Regen  schon  aufgehört  hat,  bevor  noch 
von  allen  Punkten  der  Fläche  die  Wasserthtsilchen  nach  /' 
gelangt  »ind,  so  wird  lu  dem  Augenblicke,  wo  der  Punkt  mit 
der  längsten  Abflusazeit  nach  P  zn  entwässern  beginnt,  das 
Wasser  aus  einem  Tbeile  der  nächsten  Umgebung  von  V  »chon 
abgeflossen  sein.  Es  kommen  also  nicht  mehr  die  Abflüsse  von 
sämmtlichen  Punkten  der  Fläch«  auf  einmal  nach  /',  sonder» 
immer  nur  von  einem  bestimmten  Tbeile  auch  in  jedem  anderen 
itpnnkte  im  Verlaufe  des  Abflusses.  Man  sagt,  es  tritt 
Verzögerung  im  Abflüsse  ein.  und  fttr  den  Punkt  P  bedeutet 
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dl«»  einen  kleineren  groß ten  Zu f  1  nsi  max.  q  alt  den 
größten  möglichen  A.  Also  max.  q  <  A  oder  max.  9  = 
<jXA,  wo  ©  ^ 1  der  Verzögerungs-Coefficlent  genannt  wird. 

Man  »loht,  das*  die  Bedingung  für  den  Eintritt  der  Ver- 
zögerung die  ist,  daas  die  Regendauer  t  kleiner  als  die  längste 
Abflusszeit  auf  der  betreffenden  Flache  ist,  also  t  <  fm„. 

In  allen  anderen  Filleo,  wenn  die  Begendeuer  gleich  oder 
all  die  langete  Abflusszeit  ist  (t  >         tritt  keine  Vor- 
der Zelt  (t  —  f.„)  der  grtßtmüg- 
(d.  1.  der  gesäumte  OberflAchenabflnas  A) 


Form  9  = 


j 


i' 

Fig.  I. 


bis  zv  jenem,  wo  vom  Punkte  mit  der  längsten 
du  letzte  Waaeertliellchen  nach  P  gelangt  ist  Offen- 
bar ist  für  jede  beliebige  Flache  T=  t  -  fw 

Den  Begriff  der  Verzögerung  im  vorerwähnten  Sinne  auf- 
gefasat,  sind  also  bei  Berechnung  des  CoelJlclenten  ?  die  Regen- 
in dem  betreuenden  Entwässernngs- 
die  jeweilige 
wieder  die  bo- 
die  Gefailaverhaltnisse  der  Flache 
auch  die  Lage  der  MiliiduugMtell«  (de*  Eotwai- 
serungspuuktea),  nach  welcher  hin  die  Entwässerung  sich  voll- 
zieht, maßgebend  sind. 

Jene  Formeln  und  Methoden  zur  Berechnung  des  Cocfli- 
cienten  ©,  welche  auf  den  Ein 6 aas  der  angeführten  i'nnkte  gar 
nicht  oder  nur  tbeilweiae  Rücksicht  nehmen,  können  daher  im 
Falle  keine  hinreichend  genauen  Resultate  geben. 

nun  alle  jene,  welche  in  der  allge- 
1    I 


VT 

Abgesehen  davon,  dasi  in  diesen  Formeln  nnr  die  Große 
des  Entwasserungsgebietea  enthalten  Ist,  besteht  ein  Haeptwlder- 
sprneb  derselben   darin,   daas  ©   kleiner  als  1  wird  Kr  jede 
Flache,  welche  größer  als  1  ist,  während  aas  der  vorherigen 
Betrachtung  Idar  hervorgeht,  daas  es  ziemlich 
große  Flüchen  caben  kann,  für  welche 
überhaupt  keine  Verzögerung  im  Abflüsse 
eintritt.    Z.  B.  ist  anf  der  Flache  eines 
Rechteckes  mit  den  Seitenlangen  800  m 
and  200  m,  also  F=  16  Ao,  bei  welchem 
der  Abflasscanal  in  der  Langsmilte  liegt  und 
der  Zuflusa  in  denselben  senkrecht  darauf 
erfolgt  (Fig.  1),  dl«  längste  Abflusszeit 
bei  einer  angenommenen  Geschwindigkeit 

von  csl-SOm   gleich  - 

=  12  5  Min.  Bei  der  den  Berechnungen 
zu  Grunde  gelegten  Kegendauer  von 
~.  =  15  Min.  wird  also  keine  Verzögerung 
eintreten  und  0  =  1  in  »eisen  sein. 

Bei  Anwendung  der  Formel  y  =  berechnet  sich  tür 

l  f 

1»  ^-  4,  5  und  6,  ©  mit0'51,  0'58  und  0  63.  Würde  man  also 
nach  diesen  Formeln  die  Wassermengen  berechuen,  welche  die 
Canalprofile  abzuführen  haben,  so  würde  man  nm  4!J  —  37"/u 
zu  kleine  Werth«  erhalten,  oder  anders  gesagt,  die  hiernach 
canstruirten  Profile  würden  nur  51  —  63%  der  zu  Grande 
gelegten  Bcgenmenge  abtllhren  können,  bei  H  =  90  tl  ha  daher 
nur  — -57  ft.h/i. 

Ple  Berechnung  des  Veraogerungs-Coefficlcnten  ist  also  nach 
einem  genau'-ren  Verfahren  durchzuführen,  welches  den  »ben  ge- 
stellten Forderungen  gerecht  wird,  and  ein  aolcbea  beBteht  in  der 
zeichnerischen  Darstellung  der  sogenannten  Abflnsalinien. 

L'm   da«  Wesen  dieses   Verfahrens   naher   zu  erlUutcm, 
kehren  wir  noch  einmal  zur  Betrachtung  jenes  Vorganges  zurück, 
sr  auf  einer  Fläche 


menge  stattfindet.  Es  lat  festzuhalten,  dass  von  dem  Augenblicke 
an,  wo  der  Regen  beginnt,  die  Flach«  (die  Abflussflache  oder 
-Figur),  von  welcher  die  abdienenden  Wassermengeu  zu  gleicher 
Zeit  beim  Punkte  P  anlangen,  von  diesem  aus  nach  aufwärts  immer 
großer  wird,  bis  aanuntilehe  Punkte  in  dieselbe  einbezöge«  sind. 

Wenn  nun  die  Regendauer  kleiner  ist  als  die  langst«  Ab- 
dutszsit,  so  tritt  vom  Augenblicke  des  Kegenendes  an  der  Fall  ein, 
dass  die  Abflussflgur,  wahrend  sie  sich  gegen  den  oberen  Rand 
des  Entv.s.H»enmg*g»biotes  noch  immer  auabreitet,  von  unten  an- 
nm  den  Pnnkt  P  herum  in  den  Maß«  kleiner  wird,  als  daselbst 
die  Wasaermeiigen  bereits  abgeflossen  sind. 

Wenn  wir  zwischen  einer  oberen  and  enteren  Begrenzung*- 
linle  der  Abflussflgur  unterscheiden,  so  bewegen  sich  beide  nach 
anfallt«  gegen  den  oberen  Band  der  Fliehe,  u.  zw.  erreicht 
denselben  die  obere  BEgrenzangalinie  zu  jener  Zeit,  zu  welcher 
dio  von  den  Punkten  mit  Jen  längsten  Abflussmtan  am  Regen- 
anfang abgeflossenen  Waseermengen  im  Punkte  P  angelangt 
sind,  also  nach  (>u,  und  die  untere  Begrenzungslinio  der  Ab- 
rtnsjirtgur  fallt  mit  dem  oberen  Rande  der  Flache  dann  zusammen, 
wenn  die  von  jenen  Punkten  zur  Zelt  des  Regenendes  abgeflosse- 
nen Waasermengen  in  P  angekommen  sind,  also  nach  '»u  -\-  t 
oder  am  Ende  des  Abflusses. 

Die  Begrenzungslinie  der  Abflussflgur  in  irgend  einem 
ZwiBchenpunkte  t  ist  offenbar  die  Verbindungslinie  oder  der  geo- 
metrisch« Ort  aller  Punkte  mit  der  gleichen  Abduaszeit  t  und 
die  zur  Zelt  t  das  Prodi  bei  P  durchfließende  Waaaermenge,  der 
Oberflachenabflnis  der  Abflnssflgw,  q  =/,  X  Ä,  wenn  ft  die  re- 
ducirte  Fliehe  der  Abflussflgur  znr  Zelt  t  bedeutet. 

Wenn  wir  dalier  die  Bewegung  der  AMlnssögur,  bezw.  ilir 
Wachsen  und  Abnehmen  verfolgen,  so  erhalten  wir  ein  getreues 
Bild  von  der  Waaaermenge,  welche  im  Verlaufe  des  Abflusses 
durch  V  fließt,  und  das  Maß  der  letzteren  ist  immer  die  reducirte 
Flache  der  jeweiligen  Abflaaafigar.  Wenn  diese  ein  Maxim  nm 
wird,  erreicht  anch  q  seinen  größten  Werth,  und  dann  ist 

max.  q  —  max./,  X  Ä  =  ©  .  .1  oder 
©  =max./r  X  -j. 

Werden  so  die  verschiedenen  Zeitpunkte  t  als  Abseisson,  dio 
zugehörigen  Waseermengen  als  OrdlnateD  aufgetragen,  so  bildet 
die  Verbindungslinie  der  anf  diese  Art  erhaltenen  Punkt«  d  I  e 
Abflusslinie  für  den  Punkt  P. 

Üiese  allgemeinen  Ausführungen  wenden  Wir  nun  auf  ein 
bestimmtes  Entwftiserungsgebiet  an,  welches  entsprechend  nach 
Verbannngsdichten  onterthellt  ist,  und  setzen  voraus,  es  wäre  in 
demselben  bereits 
planlich  festgelegt. 


<:■ 

des 

die 

Wirklichkeit 
dass 


Form,  die  Grtfle  und  da*  Gefalle 
sowie  die  Richtung,  nach  welcher  hin 
erfolgt,  vor.  Welters  werde  auch  die  mit  der 

ta*dtaHsm^ 


jener  Zeit,  wahrend  welcher  das  Wasser  in  dea  Canftlen  abfließt. 

Es  handelt  sich  dann  nur  noch  darum,  welche  Geschwindig- 
keit soll  zur  Berechnung  der  Abflnsszeiten  angenommen  werden  ? 

Zur  Vereinfachung  der  Rechnung  empdehlt  es  (ich,  biefSr 
einen  solchen  Mittelwerth  zu  setzen,  welcher  Mir  eine  im  gleichen 
Gefalle  liegende  Strecke  gleichen  Profites  constant  genommen 
werden  kann.  Dies  ist  annähernd  bei  der  Geschwindigkeit, 
welche  bei  Vollfiiltung  der  Profile  eintritt,  dann  der  Fall,  wenn 
der  die  größte  Beanspruchung  des  Canalnetzes  verursachend» 
Slnrxregen  wahrend  de»  Verlaufes  elnea  langer  dauernden 
ci'li» Urtieren  Regens  eintritt,  denn  dadurch  werden  die  Profile 
vorher  schon  bia  znr  Hälfte  oder  darüber  gelullt,  und  beim 
Kreisprofi]  ist  die  Geschwindigkeit  bei  halber  Füllung,  beim 
Eiprvnl  bei  56"/,,  der  Fiillnngahiihe  gleich  der  Geschwindigkeit 
bei  voller  ~ 


Digitized  by  Google 


Sr.  1«. 


ZEITSCHRIFT  DES  OE.STKKH.  INuKMKUH-  UM)  AKi'HITEKTEN.VKKKINE3  II»'". 


a«3 


Wie  die  Regenbeobachtnngen  lehr«!,  trifft  nun  die  ge- 
stellte Voraussetzung  thataachlieh  bei  nahem  der  Hilft«  lammt- 
licher  StarzregsnfMIe  ein,  für  die  andere  Hälfte  der  Fall«  bildet 
dann  die  Annahme  einer  größeren  Geschwindigkeit  einen  Sicherheita- 
grad,  der  nalnrgemMl  bei  allen  Berechnungen  entsteht,  wo  die 
ungünstigste  Annahme  zur  Grundlage  genommen  werden  muss. 
Für  eine  gegebene  Canalstrecke  lasst  »Ich  die  langete 
'mu  leicht  berechnen;  aelbe  let  gleich  (Fig.  9) 

V{       l,       Pj       t>4      t'B       vt  e 
kann  man  erkennen,  ob  Verlagerung 


F*  2. 


Die«  Ut,  wie 

and  bef'd. 
Oer 

eich  i.  B.  bei 


nicht 


<  ~,  welcher  Umstand  bei 
tritt  fttr  Ig«**  —  ~  *io  i 


T=15 

=  i: .  -  -  -  1,080  m. 

Die  Notwendigkeit,  den  Elina«  der  Verzögerung  Im 
Abflüsse  in  ermitteln,  wird  sich  daher  nur  bei  den  langen  Lang- 
strecken (?>  1000  m)  ergeben. 

Für  die  weitaus  grünere  Gruppe  der  kurzen  Canale  iat  die 
der  Frofilberechnung  an  Grande  zu  legende  größte 
an«  der  Formel  max.  o  =  Ä  =  F,, .  R  au  berechnen.  In 
Formel  bedeotet  F,  die  rednelTte  Flache  de«  betreffenden  Nieder 
in  ha  und  B  die 

In  W/na. 

Für  den  Verlauf  des  Abflusses  ans  diesen  kleineren  Ent- 
wasserungsgebleten  ist  kennzeichnend,  daas  für  t  =  0,  q  =  0  und 
für  I  ■=  hur  bis  t  =  t  (Begendauer) :  7  ~.  niaz.  q  =  A  gleich- 
bleibend nnd  für  t  —  (r  -f  ina )  wieder  5=0. 


t,  .  t  .  ,  Ij  .   I  rn.ix 


*  1  't'l,. 
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Die  typische  Form  der  Abflaaalinle  (Fig.  3)  hat 
diesem  Falle  einen  auf-  nnd  einen  absteigenden  Asl 
zwischen  eine  Parallele  znr  Abscissenaxe. 

Für  die  kleinere  Gruppe  der  langen  Canalstreeken  ist  nun 
der  Einflnss  der  Verzögerung  mit  Hilfe  der  Abflusslinien  zu  be- 
stimmen. Wenn  man  bedenkt,  daas  damit  die  größte  Beanspruchang 
eines  ProAles  ermittelt  werdeu  soll,  so  wird  man  naturgemlß 
die  Rechnung  Immer  anf  den  untersten  Pnnkt  einer  Strecke  mit 
gleichem  Profile  bezieben,  oder  anders  gesagt,  anf  die  Punkte, 
wo  ein  Prolilwechael  eintreten  wird.  Ein  Boicher  findet  gewohn- 
lieh an  der  Einmllndungaatelle  eines  größeren  Seitencanates 
statt,  wo  öfter  auch  ein  (iefallsbruch  damit  zusammenfallt. 

Die  für  einen  solchen  Punkt  ermittelte  Abflnsslinie  gilt  für 
das  oberhalb  desselben  angwehlosseoe  Gebiet.  Daraas  geht  her- 
vor, das»  mit  der  Uatersaebung  in  der  obersten  Canalstrecke  zu 


in 
da- 


schreiten,  und  ferner,  das»  der  Anagang  von  jenem  Punkte  zu 
Ist,  von  welchem  an  der  Elnfluss  der  Verzögerung  beginnt, 
ist  nach  dem  Vorhergesagtm  leicht 
anf  der  in  Betracht  gezogenen  Streek«  v< 

jene.  Lange  L,  auftragt,  welche  in  der  an- 
wird.  Fallt  mit  ' 
Ut 

gelegene  als  Anfangspukt  zu 

Für  ein  Gebiet,  das  an  der  Grenze  des  Einflusses  der  Ver- 
zögerung liegt, 
linie  (Fig.  4)  nicht  mehr 


Bei  Ermittlung  der  Abflussllnlo  In  einem  gegebenen  Falle 
hat  ein  Lageplan,  in  welchem  das  ganze  CanalneU  mit  den  in 
Strecken  bei  Vollfnllung  der  Profile 


Ordinate  und  die  zugehörige  Zell  als 


Hat  man  auf  diese  Art  Ar  den  ersten  (obersten)  Pnnkt 
die  Abflnsslinie  dargestellt,  so  gebt  man  auf  den  nächsten  ab- 
wartsgelegeoea  Profllwecbsei  Aber  und  hat  nun  wieder  das  ganze 
oberhalb  angeschlossene  Gebiet  In  den  Bereich  der  Untersuchung 
zu  ziehen. 

Ei  ist  nun  über  nicht  nothwendig,  bei  der  DurcSiföhruiiR 
derselben  das  zeichnerische  Verfahren  auch  nochmals  anf  jenes 
Gebiet  auszudehnen,  für  welches  die  AbflasallDle  bereit«  bestimmt 
wurde,  sondern  man  braucht  nur  bezuglich  der  nea  hinzu- 
gekommenen Flache  die  dieser  entsprechende  Abflusslinie  II  er- 
mitteln und  kann  mittelst  dieser  beiden  Abrtiiisliniea  jene  ermitteln, 
welche  für  das  ganze  EntwiaMMiin^ebiet  gilt,  wie  aus  folgender 
Betrachtung  hervorgeht. 

Die  zuerst  bestimmte  Abflusslinie  I  stellt  jene  Waaser- 
mengen  dar,  welche  das  Profil  bei  I  in  den  aufeinanderfolgenden 
Zeltpunkten  vom  Beginne  des  Kegens  bis  zum  vollendeten  Ab- 
dule desselben  durchfließen.  Diese  Wassermengen  gelangen 
offenbar  in  genau  derselben  Aufeinanderfolge  anch  nach  dem 
Punkte  II,  aber  um  die  Abfluaszell  von  I  nach  II  spater.  Die- 
selbe ist  gleich — ,  wenn  l  die  Lange  der  Canalstrecke  I — II  und 
r 

v  die  Geschwindigkeit  In  derselben  bedeutet.  Wenn  man  daher 
die  beiden  Abflosslinien  I  nnd  II  neben-  oder  übereinander  aof- 

zeichnet,   ihre  Anfangspunkte  jedoch  nm  die  Abseist«  t  = — 

verschoben,  und  dann  die  fibereinanderfallenden  Ordinalen  snmmirt, 
so  erbalt  man  die  Abflnsslinie  II  a,  welche  dem  eanxen  oberhalb 
II  gelegenen  Entwltsserungtgebiste  entspricht  (Fig.  ii).  Ebenso 
braucht  man  fflr  den  nüchsu-n  l'rofllweelisel  wieder  nur  die  Ab- 
beziiglich  der  neu  hinzugekommenen  Flache  zu  be- 
und   dieselbe   mit   II  -1,  nachdem  die 
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Fig.  5. 


1     l\  '  ' 

die  resultirende  AbfluBslinio  III«  der  ganzen  oberhalb  III  ge- 
legenen Flache  zu  erhalten. 

Dasselbe  vereinfachte  Verfahren  kann  offenbar  auch  an- 
gewendet werden,  wenn  ein  Seiten-Canal  »ob  einem  größeren 
Entwäääerunßsgobie'.c  einmündet,  fBr  weichet  die  Abflnatlinien 
»chan  früher  in  bestimmen  waren,  und  deren  letzte  jetzt  weiter 
benätzt  werden  kann. 

Die  größte  Ordinate  der  resnltirendeu  Abflusslinie  gibt 
da«  Maxhnnm  der  Profi tbeanspruchang  an  und  die  zugehörige 
Abscisse  die  Zeit  7,  zu  welcher  dieselbe  eintritt.  Letztare  wird 
bedingt  dnreh  die  besonderen  AbftussverhUtniaae  der  Flache  und 
iat  entweder  gleich  oder  greller  als  die  Regendauer  t,  also  T  >  t. 

Im  letzteren  Falle  hat  dies  zur  Folg«,  das*  zur  Zeit  der 
größten  Beanspruchung  des  Prodis«  an  dem  betrachteten  Punkte 
der  Canalstrecke  das  nnmlttelbar  an  denselben  anschließende 
Gebiet  bereits  entwässert  hat,  das«  also  der  größte  Znfluss  an* 
einer  Fliehe  kommt,  die  erst  In  einer  Entfernung  ).  =  v  (1— t) 
oberhalb  anfangt,  und  das«  daher  das  Abfluasprotil  mindestens 
in  der  Strecke  X  auf  Grand  dieses  größten  Zuflusses  zu  be- 
rechnen und  aussuflluren  ist  (Fig.  6). 


Fig-  6. 


Es  ist  daraus  ersichtlich,  dass  dnreh  das  Aufsuchen  der 
Abflusslinien  eines  Eutwasserungsgebletes  nicht  allein  die  Ver- 
zögerung des  Abflusses  bestimmt  werden  kann,  sondern  dasa  da- 
durch zugleich  raancho  besondere  Eigentümlichkeiten  desselben, 
die  sonst  nicht  so  leicht  zu  erkennen  «Ind,  klar  veranschaulicht 
werden. 

Ka  wäre  nun  noch  zu  untersuchen,  in  welcher  Weise  die 
Abfluaslinie  durch  die  Anordnung  eine»  Nothau-daasea  beein- 
flussi  wird. 


Der  Fall  liegt  hier  so  (fig.  7):  »ei  dem  Punkte  .V  langt 
von  U  eine  Waaiienuenge  Q  an,  von  welcher  nur  q  ma  in  der 
Hicktung  nach  V  abfließen  sollen;  (Q-q)  soll  durch  den  Nolh- 
aualass  seitlich  abgeführt  werden.  Die  technische  Durchführung 
dieser  Zweitheilung  besteht  bekanntlieh  lu  der  Anlage  einer 
Ueberfallmaner  bei  A'  von  bestimmter  Lange  und  Hohe. 


FTg.  7. 

Wenn  Q  das  Maximum  der  Ahfluielinie  0  bei  A"  ist,  so 
zieht  man  in  derselben,  um  auszudrücken,  das  höchstens  q  nach  V 
gelangen  sollon,  im  Abstände  der  Ordinate  </  eine  Parallele  zor 
Abaciiaenaxe.  Der  Sber  derselben  gelegene  In  Flg.  8  «ehr* flirte 
Theil  der  Abflosaljuie  stellt  die  Beanspruchung  des  Notbauslass- 
canales  dar,  der  unterhalb  gelegene  Theil  ist  mit  der  Abfluss- 
linie '  (die  Anfangspunkte  um  t  = —  verschoben)  zu  einer  Ee- 

aultireudcn  L\  zusammenzusetzen,  deren  Maximum  wieder  den 
größten  Zufluss  fdr  V  bedeutet. 


Wenn  <7,  jene  Wassermenge  ausdrückt,  welche  im  i'rofll 
bei  A'  vor  der  Wirksamkeit  des  l'eberf alles  abfließt,  so  stellen 
der  Anfangs-  und  Endpunkt  der  Strecke  .1  E  der  im  Abstände 
der  Ordinate  qt  znr  Abscissenaxe  gezogenen  Parallelen  den 
Beginn  und  das  Aufhören  und  die  Laiige  A  E  =  <„  die  Dauer 
der  Wirksamkeit  de»  Nothaaslastes  dar. 

Der  Vollständigkeit  wegen  wäre  noch  zu  bemerken,  das« 
der  größte  liegenwasserzuflass  mit  d«r  Zeit  des  Abfließeu«  der 
maximalen  Brauchwasaennenge  zusammenfallen  kann;  damit  in 
diesem  Falle  in  der  Abfluaslinie  dieser  größte,  gleichzeitige  Ge- 
tMinratzuflus«  ausgedrückt  erscheint,  muss  mit  deT  Hegenwasier- 
abfluasllnie  noch  jene  des  Trockenabflussea  zusammengesetzt 
werden.  Letztere  wird  «(Teilbar  durch  eine  im  Abstände  der  Ordinate 
=  </b  (max.  B  rauch  wassennenge)  znr  Abscissenaxc  gezogene 
Parallele  dargestellt  i  Fig.  '.*). 

Diese  allgemeinen  Betrachtungen  habe  ich  nun,  wie  »eh»11 
eingangs  erwähnt,  in  dem  Entwürfe  für  die  Ncucanalisation  der 
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Fig.  9. 


Stadt  Tmppau 
fließenden  größten  W»m» 
Berechnungen  ist  in 
welcher,  tum  Vergleich*,  den 
Wertuen  ■>  jeno  gegenüber 


die  dei 
Dm  Ergebnis  dieser 
Tabelle  VII  enthalten,  lu 
der  Abflussllnlen  ermittelten 
sind,   die  sich  unter  An- 


Tabelle  VII. 
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der  Formeln  flir  <p  =  -  - , 

yy  yT 

Dass  dieeo  Wertlic  von  einsnder  sehr  erheblich  abweichen,  ist 
nach  den  vorstehenden  Ausführungen  leicht  begreiflich  und  beweist 
nur  an  einen  beaonderen  Beispiele  zahlenmäßig  die  v  u  1 1- 
ständig  no/.nU.aige  W 1 1 1  k n r 1 1  c Ii k e 1 1,  welch«  in  dem 


liegt. 


Und  nun  noch  eine  kurze  »Mama 
metknng: 

SP ^  w*dT^ ^0sT^ä^  icn  ^HvfliiBBQ    komiu \  um*  dADii  £or  C^öllow^jj 
wenn,   unter   der  Annahme  eine«  Regenfailes  von 
Starke  n  u  d  1>  a  o  e  r,  die  Wnaserimngen  tiebt  von  der 
Fläch«  eines  Enlwässerungsgebietee,  sondern  nur  von  i 

gleichzeitig   an  einem   beatlmrnten    in  »etraclit 
l'unkte  anlangen. 
Für  die  grolle  Gruppe  der  kleinen  ZweigcanMe  und  der 

weiter  Ordnung  trilt  Verzflgeroiig  in 
in  der  Regel  überhaupt  nl  cht  ein.  Die  größte  1 


Oberflftchenabnuse  (.1  =  F,  X  K)  des 
Schlagsgebiete)  gegeben. 

Der  Elnflnas  der  Verzögerung  kommt  nor  Dir  die 
Hauptcanll*  großer  EntwSsserungsgebiete  (.Samraelcanäle  erster 
Ordnung)  in  Betracht  und  ist  dann  mittelst  der  Abltuaalinien  zn 
ermitteln,  welches  Verfahren  allein  technisch  richtige  nnd  daher 
auch  wlrthscbartllcb    zweckmäßige  ProulanemaUe  gewährleistet. 

Damit  jeduch  die  hlezn  erforderlichen  zeichnerischen  und 
rechnerischen  Arbeiten  auf  einfache  und  übersichtliche  Weise 
durchgeführt  werden  können,  ist  ein  allgemeiner  Canali- 
sirungsplan  des  zn  untersuchenden  Gebietes  in  Form  eines 
I-ageplane.il  (1:5000  oder  1:10.000)  unerläßlich,  in  welchem 
bereits  alle  jene  Canalsüeckem,  für  die  kein«  Verzögerung  im 
Abflüsse  eintritt,  eingezeichnet  rui 

Wien,  am  23.  Februar  1900. 


Bericht  »her  die  Vereanimlnng  rom  6.  »braar  1M0. 

Der  Obmann  Prof.  Csiscbek  ertlfaet  die  Verssurmlasg  mit  der 
\lnihc3lnQi£,  dass  der  FÄclih*rjjiiier.-Aüjjichass  seitens  des  mit  der  Vor- 
bereitnag  der  in  der  die?;a!mgeii  HaayiiverBiiQiiijluüß  des  Vereines  vor- 
ziinrbujeuden  Wablen  hetfaur<?n  WablaiiaaehuHMZ  eingeladen  wurde, 
Candidsten  fttr  die  Wahl  in  den  Verwaltungsrstb  sn  nomiub-eu,  und  der 
Veraasimlong  vorschlagt,  dem  WablaasacbuM  als  Daptovortebläge  dis 
Herren  Penott,  Hintsehke,  Kiek  und  Sehleuk  in  nennen, 
welcher  Antrag  von  der  Verssiamlnng  mit  Aeclsmstioa  angenommen  wird. 

Sodann  erhalt  Herr  Director  Josef  Kolbe  da«  Wort  zu  seioem 
angekündigten  Vortrag  Ober  die  .Centrale  Leopoldstadt  der  Allgemeinen 
KkUricitata-ttescIlxchsft* .  welcher  anhangsweise  in  Füllendem  wiejerge- 
Keben  erscheint : 

„Nack  Rfioksprsehe  alt  dam  Obmaane  der  Fachgruppe,  Herrn 
Pr ifeisof  C s  i s  c h  e  k,  sollte  keine  Rrjclireibung  der  mehr  oder  weci^cr 
bekannten  Centrale,  sondern  vielmehr  ein  Bericht  Ober  gemachte  Erfsh- 
rauKtu  gegeben  werden. 

Es  muss  nnn  vorausgeschickt  werden,  dam  die  Centrale  hente 
313  Dftrr-Öehro-Kssnel  an*  Modlisg  von  je  330  m>  Heizfläche,  4  La«  g'tcba 
Dampfmaschinen  zn  300,  8Wannitc.il  '«che  sn  700  und  4  W  an  n  i  e  ck- 
«che  an  1500  Pferdekräftao  enthalt. 

Die  swttlf  kleinen  Dampfmuchinen  haben  zwei  Cyllnder  nach 
System  C  a  1 1  m  a  n  n,  die  vier  grollen  jedoch  drei  nebeneinanderstehende', 
alle  haben  Kolbenschieher,  die  Wsnnieck-)la»rbinen  sn  dea  N'iederdrock- 
CTlindera  zwanijlluttge  forli»«cbieber;  mit  den  kleinrn  DnropfmMCkinen 
ist  je  eine,  mit  den  grölen  und  je  zwei  Innenirtt-Dynamomaschiaen 
,J  110"  von  Siemens  *  Halake  nmnittelbar  gekuppelt,  die  bei 


|  1S&  mrnntliehen  Umdrehungen  bis  circa  560  Volt  und  bis  eirea  1000  Ampere 
leisten  kennen. 

Die  Centrale  enthält  auch  uoeh  zwei  Accum  alatorenbatterien,  eine 
für  das  Liehinetz  und  eine  Paflerbatterie  HU  den  Tramwarbetiieb. 

Aaterhalh  der  Centrale  Leopoldstadt  basltzt  die  Qetellachaft 
noch  die  lUaehinen-  und  Aceomulatorenstation  Neabad,  die  Aeeumula- 

theater. 

Di«  Accsmnlatorstaüonea  dienen  haupuäehlicb  sam  Aasglekb  und 
weniger,  wie  in  den  Theatern,  znr  Reserve,  wozu  eigentlich  viel  mehr 

nebL'rte,  docii  baben  rie  a:ch  auch  iLi  a.jl rbt*  kiril  i:h  7 jllk jtiiuipu  bewabrl, 

■  als  die  Wassersänle  im  Heberrobre  abriss,  das  den  Brunnen  3  der  Cen- 
trale Leopoldrtsdt  mit  dem  Brunen  1  verbindet,  wobei  die  Dreicrlinder- 
ruit«chiljel)  da^  l\jrider.».wawrr  nr.il  e  iaiit  den  pri'ßten  Tbeil  ihrer  Lcdetnogs* 
lahigksit  plitzlieh  verloren.  Nunmehr  wnrde  der  Seheitel  de«  sehr  hoch 
liegenden  Heberrohre»  auf  den  Rath  des  Herrn  Ober-Banrathes  Höchen- 
egg  ganz  einfach  mit  den  Condenzatoren  verbunden,  so  daai  eine  ununter- 
brochene «elbstthstige  EntlOftuug  atsttflndet,  welche  die  Fortdsaer  dea 
Zuflusses  gewährleistet. 

Znr  Verstärkung  des  VVareersuflnssss  wild  eben  am  Donancanal- 
nfer  eine  elektrische  Pnmpstelle  gebaut,  welrh«  Donauwuaer  in  den  im 
Centrum  der  Centrale  gelegeaea  Bruanen  1  «halTen  wird.  Die  4  Euke- 
Pompen.  die  das  Wasser  von  hier  cacb  den  Coadeasatoreu  Kbiffen, 
300  per  Stunde  bei  100  Umdrehungeu.  haben  sich  in  jeder  Hinsiebt 
seit  sieben  Jahren  vorzüglich  bewahrt  min  bat  sieb  nm  dieselben  ein- 
fach gar  nicht  zu  kümmern. 

Die  Entlüftung  der  Weiß  «dien  Abtallcondriuatoren  geichielit 
durch  ebenfalls  be»lbewährte  W  a  n  n  ■  e  c  k  ache  Schieberlutipumpen,  die 
tusammeu  mit  dea  Euke-l'ompeu  eigenen  Damptbetiieb  haben.  Sehr  gnt 
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bewahrt  haben  «ich  auch  die  K  I  e  i  n-S  c  h  »  n  z  1  i  u'sekeu  Rohwasserhe- 
wliaftaugspumpen  für  die  Ke»eJ,  wahrend  fttr  die  Kesaeli>pei»ng  nach  fehl- 
geschlagenen Versuchen  mit  iwti  anderen  Systemen  wieder  die  auch  tu 
Jet  Centrale  Neubad  benutzten  Worthington-l'ompen  den  Pialx  behauptet 
haben;  der  mindere  Wlikuugsgrad  dieser  Dampfpampen  wird  durch  die 
Benutzung  des  AaspncTJaiapfea  aller  Pampen  xum  Vorwärmen  weit- 
getuscht. 

Versuche,  da»  8pei»ewaa»er  an»  dem  warmen,  abdienenden  Condeu- 
satorwa.«er  an  eainehmeu,  baben  noch  an  keinem  ganz  brauchbaren  Ergeb- 


xii  erwarten, 
i  anbelangt,  m  wurde  anffloglicb  ein- 
gewChnliclua  Planrosten  g »feuert,  bis  das  fr«- 
aibea  {Hufrath  v.  Hauff e)  ohne  iuüeren  Anlas», 
Umgebung,  den  Einbau  raucbrrrxehrender  Vtnt- 
Zunächst  kam  die  Sehonibnrg.l'euening  in 
Verweb,  die  «leb  aber  bei  unwrer  Kohle  und  bei  unseren  grollen  Kesseln 
■nebt  so  p«t  bewahrt,  wie  die  daun  verwebte  Werth-Feuerung,  di.  Irl 
einem  kleines  Kessel  in  Mfldliug  vollkommen  rauella.  arbeitete.  So  gut 
»jbeiule  diese  Feuerung;  bei  im.  allerdings  nicht,  und  ao  kau 
lieb  die  Langer-Feuernng  in  allgemeine  Auwendnog.  die  na< 


durch  die  llerrtn  Dir.  Zwiauer, 
Orlen  ebenfalls  »ehr  gut  bewahrt. 


in  jedem  Augenblicke  «ig«,  ob  »in 


hat  »ich  die 
Feld  u.  s.  w. 

Sehr  wichtig  sind 
Patent  Ai eher,  die 
Feuer  raucht  oder  nicht. 

1  >i«  1)  n  r  r  -  G  e  b  r  e sehen  Kessel  baben  eici  m  jeder  Hinsicht  sefar 
gut  bewahrt,  sie  baben  gr5ütenlhe.U  S  c  b  w  5  r  e  r'sehe  Ueberhitxer 
die  Uber  den 

i  wir  eine 


brachen  eingebauten  Robrbrucb-  und  Rückschlagventile  sind  glücklicher- 
weise noch  nicht  erprobt,  folglich  auch  nicht  die  B  a  s  s  c  b  n  e  t'scben 
Sicherheitsventil«,  die  nach  dem  Kuactioniren  dnea  RohrbrwJivcatUi 
den  Keueldampf  in  den  Schvrnstein  entlasten  sollen. 

Die  Rohre  and  Ventile  tammt  Flantseben  sind  mit  Kleiner  * 
Bockmayer  'scher  l<olirroas*e  umhüllt,  die  sieb  »ehr  gut  bewahrt  bat. 

Im  Maschinenbaus«  lasst  web  ein  »ehr  augenfälliger  Beweb  far 
die  Zweskinlilligkeit  des  elektrischen  Slraiieabahnbetrlebe»  fuhren,  da 
hier  eine  einzige  IftOO  PS  Dampfmaschine  die  Beuiebskraft  fUr  simint- 
liebe  derzeit  in  Wien  befindlichen  elektrischen  Strauenbahnlinlen  liefert. 
Sie  kflnnte  250  Wagen  betreiben,  rtr  die  sonst  etwa  1200  Iferde  mit 
der  ganzca  darn  gehörigen  Stall-.  Futter-,  Streu-,  Beschlag»-,  Meroden- 
etc.  Wirtbschaft  uOlbig  waren 

Di«  interessantesten  sind  di«  vier  neuen  DreicylindennucbiiMB. 
die  mit  UetBilampf,  Dreitacbexpansion  nnd  Condensntion  arbeitend,  gewiss 
dem  neuesten  Stande  der  Maschinentechnik  angeboren,  und  deren  Eiuxcl- 
heiten  aus  ausgestellten  Zeichnungen  ersichtlich  waren. 

Die  xwSlf  kleinen  Maschinen  können  aneb  mit  Auspuff  arbeiten 
und  ohne  jede  Störung  ■von  Cbndensaliou  auf  Anspuf  abergeliru,  wenn 
du  Condeaanasaer  Uberbleibt,  nnd  anigekehrt.  Um  den  Auspuff  geriusdi- 
los  au  machen,  sind  je  40  mJ  grolle  Auapuükatnniern  iu  die  Auspuff  - 


20  gleichen  : 
da  Beschädigungen 
bei  den  Innenpelmaachiuea  in 


Vortrag  knöpfen  »ich  einige  A  otogen  de»  Heim  Ub«rin«pectors  Hanttcbke 
ttlhrr  die  tJrttnde,  welche  anr  Wahl  von  lidbrenkcsseln  fnr  die  Anlage 
der  Centrale  Leapoldstadt  führte»,  und  Uber  den  (Irad  der  llerabmiadcmiig 
der  Harte  des  Speuewasser»  durch  den  iu  Verwendung  «lebende«  Apparat 
von  Derveaux,  welche  der  Vottragende  beantwortet,  worauf  der  Ob- 
mann der  Fachgruppe  die  Versammlung  mit  dem  Ausdrucke  verbind- 
au  den  Vortragenden  soblieGt. 
Vortrage  folgte,  einer  an  die  Fachgruppe  ergangenen 
des  Herrn  Pitectora  Kolbe  geuis,  am  2«.  Februar  d.  J. 
in  die  Centrale  Leopuld.tadt  der  Allgemeinen  Oestesr. 
ElektrieiMts-UeKllacluift.  an  welcher  eine  grolle  Zahl  Ton  Fadigtuppen- 
Mitgliedern  und  außerhalb  der  Fachgruppe  siebenden  Facbeollege»  thell- 
nahm,  und  Uber  welebc  wir  tptterhin  epeciell  berichten  werden. 


Der  Schriftführer: 

/'jif.  /V,.  StM.M4, 


Der  Obmann : 

IV,'/,  CsieAr*. 


Im  Jahresberichte  des 
and  Architekten-Vereines  an  die 
17.  Marz  IDOo  (vergl.  „Zeitschrift-,  .Nr.  13  des  l.  J.) 
auch  Uber  die  Tbatigkeit  des  Au»cb«»»e«  fllr  i 
Fragt,  betreffend  di«  Schaffung  eines  alle  t 
umfassenden  Vorbände«.  MittheUong  gemacht   iS«ite  l'J»  der  , 
Niiramer).  IrrthUmlicherweiae  erscheint  an  dieser  Stell«  der  T  e  c  h  n  i  k  e  r- 
C I  n  b  in  Teschen  als  einer  von 


Ueber  Wunsch 


Es  wird  ua< 

ist  an  den  Keweln  ein»  Temperatur  von  SÜ0«  C. 

lieh  wird  aber  nur  mit  a30-  «41»  f.  an  der  Maschine  gearbeitet,  wo-  xn  einem  etwaigen  Anacblutse  angemeldet  bat,  wird 

durch  schon  «ue  ganz  bedeutende  Breuiutofteraparuia  erzielt  wird.  dau  es  in  dem  Jahresberichte  richtig  .Aussig" 

Zur  Kegulirung  der  reberbitzung  dienen  Üoppelveutile  mit  Uni-  »II.  da  der  Technische  Verein  in  Aus, ig  , 

gaugsleltungen,  die  gestatten,  nur  einen  beliebigen  Tbeil  des  Dampfes  ablehnte 

Vor  Bin fitbrnug  des  Hejßdaiupfes  wurden  Bei  dieser  (ielcgeolieit  sei  erwähnt,   ilasa  die  Zahl  der  Au- 

eaUernt;  die  Ventil«  boten  an-  mcMnugea  aul  1R  «estifgen  i*t,  und  das»  sieb  der  VerwaHiingsrath  de» 
doeb  bewahrt  sich  liier  die  iinbaer  A.  :  Oeilerr.  Ingenieur-  und  AreJutekten- Vereines  in  Wien  In  den 

»Isj  ei  jcli«  Uartbronie  sehr  gut   Die  wir  Unfallverhütung  bei  Rohr-  Tage  it 
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Vermischtes. 


Person  al  HaohrlohtaiL. 

Der  Siadtrilh  hat  hearhlouen,  den  Sladthan-Direetor.  Herr« 
k.  k.  Ober-Benrath  Franz  B  e  r  g  e  r,  ad  persouam  ileünlliT  in  die  er»te 
Rangaelasse  der  städtischen  Beamten  einzureihen. 

Der  Miuisierprllsident  al*  Leiter  de*  Ministeriums  de«  Innern 
Uat  di«  Obcr-Iagraienre.  Herren  Ferdinand  Kdl.  r.  Reiehenberg 
und  AveliB  Hrnnar,  an  Banrfttbea,  dann  den  Ingenieur,  Herrn  Ludwig 
Wal  bäum,  mm  Ober-Ingenieur  and  den  Bauadjaucten,  Herrn  Ludwig 
Zw  an  liger,  zum  Ingenienr  für  den  Staabbaudirnst  in  Steiermark 


Pralaaunohrelbmiga». 

Behuf*  Erlangung  tob  Entworfen  zn  einem  würdigen  Denkmal  fltr 
die  beiden  Meister  volkstümlicher  Musik,  L  a  n  n  e  r  and  Shimi, 
ward«  leiten*  de«  taanfv-StTauas-Drakmaleomitcs  ein  Wettbewerb  unter 
allen  denueb-osierreichfecbeB  Künstlern,  auageecbrieben.  Ale  Platz  der 
Aufstellung  des  Denkmalen  Ut  der  im  VII.  Bezirk  gelegene  sogenannte 
llolzplatz  in  Aussieht  genommen.  Die  Kotten  diese»  Denkmal*,  inclusive 
Aulstell  ungük  iMtm  ahn«  FundamenliruBg,  dürfen  die  Summe  »ob  70,000  K 
nicht  überschreiten.  Entwarf«  sind  bis  31.  December  I.  J.,  d  Uhr  Abends, 
an  daa  8ecretariat  der  Oeaeasenechaft  der  bildenden  Künstler  in  Wien  ein- 
rasenden,  woselbst  Exemplare  der  Preiasusachreibung  und  Ptauskizzcn 
des  Denkmalpletzts  an  haben  sind.  Zar  Vertbeilaug  gelangen  anen- 
siebende  Preist:  I.  Preis  9000  R,  II.  Preis  1500  K  und  III.  Preis 
1000  K. 

Zar  Gewinnung  tob  Projekten  für  di«  Begulirnag  des 
„Lille  L  im  g  egaar  d  i'W«  saa  rs  in  Bergen  (Norwegen)  wurde 
ein  Concnr«  ausgeschrieben.  Znr  Vcrtbeilnng  gelangt  der  I.  Preis  mit 
GOOO  K,  der  II.  Preis  mit  4000  K  und  der  III.  Preis  mit  ÄOOO  K. 
Programme,  Karte«  etc.  können  nn  ('onlor  des  ersten  Bürgermeisters 
in  Bergen  gegen  Erlag  von  50  £  bezogen  werden.  Projecte  sind  bU 
1.  October  I.  J.,  12  ühr  Mittage, 


PreUxuerkennung; 

Da*  Preisgericht  zur  Renrlhelfung  der  Coacnrrenzprojecte  für  die 
Errichtung  von  Raulicbkeiteu  anl  dem  Wiener  ('enlralfriedbole  bat  die 
roa  der  (teneiude  bewilligten  P/eise  in  nachstellender  Weise  anerkannt  : 
Den  ersten  Preis  too  1*iaH.m>  IC  dem  Architekten  Mai  Hegel«  in 
Wien  als  Verfasser  des  Projektes  mit  dem  Kennwort«  _ Kljii« - ;  den 
aweiien  Preis  ron  öOuO  K  dem  Architekten  Karl  Üins  in  Wien  als 
Verfasser  de*  Projecte«  mit  dem  Kennworte  rlu  terra  pst" ;  den  dntten 
Preis  von  "eOflOK  den  Architekten  Alfred  W  1 1  d  Ii  a  c  k  und  Kotiert  Krriherra 
t.  htorpnrgo  ia  Wien  alt  Verfassern  des  Projectes  mit  dem  Motto 
„Finsternis*; deaTierlen  Preis  von  31)00  K  dem  Arcliitekten  Max  r.  Per  st  e  I 
In  Wiea  ala  Verfaaser  des  Projectes  mit  dem  Mullu  „Die»  irae* ;  den  Mutten 
Preis  ron  8<iOO  K  den  Architekten  Leopold  B  a  n  e  r,  Marcell  Kammerer 
rmd  Oskar  F  e  I  g  e  1  in  Wien  als  Verlassen)  dea  Projectes  mit  dem  Kenn- 
zeichen .Drei  Kreise* ;  den  sechsten  Preis  tob  älXal  K  den  Architekten 
Frans  Freib.  v,  Kran  st  und  Josef  Tülk  in  Wien  aJs  Verfassern  des 
Projectes  mit  dem  Kennzeichen  ,  Wappen  tob  Wien"  und  den  siebeuten 
Preis  tob  2O00  K  dem  Architekten  Rudolf  Dick  in  Wien  als  Verfaaser 
des  Projectes  mit  dem  Motto  ,Pai."  Die  beiden  Projecte  mit  dem  Motto 
.Mortui»-,  beaw.  »Krüger*,  welche  wegen  Nichterfollnng  einzelner 
Programrapnnkt«  der  Preisaneschreibang  nicht  prümiirt  werden  konnten, 


05.  Die  Stelle  des  Centn nsbaumeisters  Ton  Basel  ge- 
langt mit  I.  Juli  I  .1.  znr  Wiederbeeetznng.  Die  geseUliehe  Besoldung 
ketrdgt  «WO— SOOO  Frcs.  mit  Anspruch  auf  Pension.  Bewerber  haben 
sich  aber  hinlänglich*  technische  nildang  and  praktische  Befähigung 
auszuweiten.  Offert«  mit  Zeugnissen  sind  bis  I.  Mai  an  da-  Secretariat 
des  Bau- Departements  in  Basel  an  rithte«,  welche«  nähere  Auskünfte 
eftheilt. 

WS.  Bei  dem  Canalamte  der  Stadt  Düsseldorf  ist  die  Stell«  eines 
hanleitenden  Ingeniears  für  Canalbanautlührangen  zn  besetzen. 
Der  Gehalt  betragt  je  nach  der  Leistungsfähigkeit  des  Bewerbers  bis 
zn  «000  Mk.  jährlich.  Anbot«  mit  Lebenslauf  nnd  Zeugnisabschriften 
sind  bis  Ü8.  April  I.  J.  an  den  Oberbürgermeister  in   Düsseldorf  zu 


Du  ehnmlaoh-mlkroakoplaoa«  nnd  bakteriologische 
Laboratorlnm  ron  Dr.  Max  JoUes  nnd  Dr.  Adoll  J  oll  es  in 
Wien,  IX.  TflrkenstraOe  ».  bat  über  Erlas«  des  k.  k.  Mini-terinms  des 
Inaern  Ton  der  Statthalter«]  nach  §  81  des  Lebensmittelgerette*  di« 
Anrorisation  zur  Vnrnnhm«  von  chemischen  nnd  bakteriologiichen  Unter- 
suchungen Ton  Nahrang».  nnd  acaaesmitteln.  »owie  Uebranehsgegen- 


.14.  Bei  der  StAiltgemeind«  Leitmerilz  gelangt  mit  15.  Mai  I.  J 
die  Stell«  des  städtischen  Bau-Ingenienrs  znr  Besetzung. 
Mit  dieser  Stelle  ist  ein  Jahresgehalt  von  33W  K.  ein«  jährliche  | 
Actiritatszulag*  von  6'HJ  K  und  der  Anspruch  anl  drei  tjitinqeniial- 
zslngen  ron  je  SdoK  Terhnnden.  Bewerber  deutscher  Nationalität  haben  | 
ihre  ((«suche  oater  Anschlnss  der  Zeugnisse  Uber  die  zurückgelegte!!  | 
technischen  Studien  and  Uber  ihre  bisherige  praktische  Verwendung  bis  | 
lo.  Mai  I.  .1.  bei  dem  Bürgermeisteramt«  in  Lcitmerit«  einzureichen.  Re-  1 
werber  mit  Kenntnissen  im  Hasfache  erbnlten  des  Vorzug  nnd  für  die  '■ 
l-eitiiog  der  »iadti«lieii  Gasanstalt  awW  .lern  angerührten  <»elialt-b-«Ugen 


VergebUs; 

1.  Wegen  Vergebung  des  Umbaues  der  Ii  a  n  p  t  u  n  r  a  l  h  s- 
caail«  in  der  Rainer-  nnd  Trapprlgasae  und  in  der  Scblnasel.  und 
Msverhofgaase  in  IV.  Bezirke  im  veranschlagten  Kostenhetrnge  von 
19.505  K  «h  und  1I0OO  K  Pauschale  findet  am  31.  Apnl.  10  Uhr 
Vormittag»,  heim  Magistrate  W'wa  eine  öffentliche  schriftliche  Dflertrer- 
hamllaog  siatt.  Vadmra  5"„. 

2.  Der  NikoUbargr-r  Bezirks-StraOnauaschnas  vergibt  im  Offert- 
wege  den  auf  5S.7tr»  ff.  öS  kr.  Teraiisehlaglen  Ban  der  »3U-7  s»  langen 
Besirksstraß«  II.  ClasM  (Nikolsbarg,  hohes  Eck,  Kiagmb).  Offerte 
sind  bis  Hl.  April  I.  J.  beim  Nikolsbnrger  Stralenausscbesse  in  Dümbolz 
bei  Nikolsbnrg  eiazuhrbgen.  bei  welchem  nach  die  Plaue.  Kosten- 
anschlag« und  Bedingnisse  zur  Einsieht  anfliegen.  Vadium  fi'Wi. 

8.  Brweiternog  des  Bezirksgericht  s  geh  Indes  in  Szilagy- 
fseh  im  KoBteiibetrag*  von  11.6«  K  4  h.  Di*  OHertTerhandlung  findet 
am  24.  April,  10  Uhr  Vormittags,  beim  dortigen  kgl.  nng.  Bezirksgericht« 
statt.  Reugeld  fl" 

d.  Die  evangeli*eheKirehengemeiadeNagV'KälMi  vergibt  imüffert- 
wege  den  Bau  eines  Schalgebknd«s  and  einer  Lehr«rwobniing. 
Die  Kosten  hiefUr  sind  mit  l*!»3  K  30  h  veranselilagt.  Anbote  rind 
bis  Ü4.  Apnl  bei  obiger  Kirchengeioeinde  einzureichen. 

A.  Die  Üemeinden  llirsehstetten  und  Stadlan  vergehen  Canal- 
heratellnngeB  im  (teeammtbetrage  von  WMm  K  1*3  h.  Ilane, 
Kostenanschlag«  nnd  Bedinguisse  künuen  eiage'ehen  werdea:  «'i  in  der 
itemeiadekaiulei  Stadlan,  t)  im  Bureau  des  k.  k.  Banrathes  Moria 
Willi«  rt  (Wien.  III.,  Marokkanergann  Nr.  8l.  Offert«  sind  bis 
IM.  April,  la  I.hr  Mittags,  in  der  tiemeiudekaazlei  Sudla«  einzureichen. 

6.  Du  kdnigl.  ung  Staat-bauamt  Torda  vergibt  den  Bau  der  in 
Km.  83-63 MU  derTarda  Tapanfalraer  Staauiteal).'  betndlichen  Brück« 
im  veranschlagten  Kostenbeträge  von  13  NR5  K  5A  b.  Anbote  sind  bis 
IM.  April,  12  Uhr  Mittags,  durtselbst  einzubringen.  Vadinm  5"  ,,. 

7.  In  der  Strecke  Wolfsberg  1'alerdrnnburg  der  k.  k.  «sterr. 
Staatshahnen  gelangen  nachstehend  bezeichnete  Herstellungen  Im  Offert- 
wege zur  Vergebung:  i»)  die  Lieferung  nad  Anf«t«llang  nener  eiserner 
Paralleltttger-lVinsUnctionen  für  zwei  Larantbrücken  mit  ausammen 
drei  Oeffanagen,  circa  3*'l  ss  Stützweite  und  dem  (IcMmmtgewicnie  ron 
circa  IM'  saniiut  Aumcbiebung  nnd  Abmonti/ung  der  bestellenden  Ki<en- 
coiutrnci 
jecte  mit  H 

Ausmaß«  Ton  ca.  liJO  i.  Die  Vergebung  erfolgt  nach  Einlieit«- 
preisen  pro  100  ij.  Offerte  müssen  bis  ISO.  April,  12  Uhr  Mittags,  bei 
der  k.  k.  Staatsbaba-Direction  Villach  eingelanirt  sein.  Das  zu  erlegende 
Vadium  b,  tmgl  für  d)c  Uemellnngeu  ad  »)  «700,  ad  ')  m?ihi  K.  Ihe 
näheren  Bestiumiageu  können  bei  der  genannten  D'rection  eingesehen 
werden. 

M.  Auläjolleh  des  Baues  einer  Uochtinellen-Wasser- 
l.ei  taug  für  di«  Marktgeinetude  Ologgniu  werden  die  erfurderlichen 
Arbeiten,  bestehend  in  Krd-,  Manrer-.  Steinmetz-,  Beton-,  Kohrlege-, 
tiaeaarbeiten,  sowie  in  Arbeiten  für  die  Herstellung  des  l|.>rhre<err,.ir. 
und  in  Arbeiten  für  die  CanalUirnng  im  UrTeitwege  rergelien.  Die  Bau- 
kosten sind  mit  cire»  ItWiK»  K  veranschlagt.  Die.  bezüglichen  P.äne 
uud  Koitenanseblüge  liegen  beim  dortigen  H!!rgermei4terainto  xnr  Km- 
snht  auf.  und  werden  nähere  Aufschlflsse  durch  Herrn  luspectnr  Merkel 
(Wien,  IV.,  Weynngergawe  23)  «rtheilt.  Offerte  müssen  bis  u.  Mai, 
l'J  (;nr  Mittags,  eingereicht  werden 

!*.  Das  llnrgermei«4eranit  II,iirdi'in  vemikl  den  Diu  «iues  (ie. 
in  e  i  n  4  e  Ii  a  u  «  e  s  im  Kn-fenbeu ai-e  von  li>  i<»"i  K  "n  Ii.  Aubt.t»  >md 
ki.  7.  Mai,  II  Uhr  Vorm..  eiusnbringen.  Heugeld  MKly  K  57  Ii. 


;  6)  di»  Verstärkung  von  Eisenenn.troctionen  für  33  Or- 
bis Hi  O  m    Stflti  weite    satnmt  Maierial-Li«(ernng  im 
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10.  Auf  der  tur  Rechunng  de 
Iii  cm  Spurweite  herzustellenden  Thellstreoke  Trleat— Bnje  in  die  Au«- 
t tlhrung  der  Arbeiten  des  Uitirbtnap,  dünn  «Her  Oberbau-  and 
der  Hocnban-Arbelten.  aasschliefflieh  der  Hochbauten  Ii  der 
Station  8t.  Andrea,  der  Lieferant;  and  Aufstellung  de«  eisernen  Ueber- 
baues  der  Brlekea  und  der  mechanischen  Aast  «Slang  der  Wasser- 
hescbahTonga.  und  Wekheusiebrt  un,;.  ;nlaifeu,  sowie  der  Lieferung  der 
Oberbauiimtr»r;eJieB  and  der  Gthkuiie-Anatustung  im  üSeroege  zu  rer- 
sjrV.ru.  Die  Baavergebuug  erfolgt  zum  Tlietle  auf  Naetnmb  g kkci>  Eid* 
nettspreisc,  znm  Tbeile  Regel  Pauschalpreise,  getrennt  eich  lieben  Ben- 
Iiimb.  Di«  Kotten  der  ta  vergebenden  Arbeiten  betragt«  aanlhernogs- 
weise  3,406.808  Kranen.  Die  DetailpUUe  de»  Vcrifpbai,g«,4^r»W»,  dann 
die  weileren  nlbtieo  Be«nu.!mu.(!*n  für  die  Einbringung  der  Oflerte 


kAuneu  bei  dem  Departement  16  de*  k.  k.  Eueobahnminiatetiuuu  in 
Wien,  sowie  bei  der  k.  k.  Eisenbahnbaateitung  in  Trieet  eingesehen 
werden.  Des  in  erlegende  Vadium  betragt  für  Raaloa  1 :  m.aoo  K. 
Benloe  S :  17.700  K.  Baal«  3 :  34.900  K.  Baales  4  •  81.100  K,  Baalos  5: 
63.700  K.  Bsnios  6:  18.400  K  nnd  Baalos,  »:  12.500  K.  Offerte  und 
bis  10.  Mai,  lä  übr  Mittags,  beim  k.  k. 
anbringen. 


In  Nr.  15 
aaf  Seit«  S4S, 

Kumt. 


•oll  ea 

oben,  statt  Kann«  neblig 


Geschäftliche  Mittheilungen  des  Vereine«. 


Z.  78»  ex  1900. 


der  23.  (Geschäfts-)  Versammlung  der  Session  1899  900. 

Samttaff  <Un  31.  Aprii  19UU. 

1.  Bcglaoblgiiijg  de»  Protokoll«  der  Geschäft» 
7.  Aprü  1900. 

2.  Veränderungen  im  Stande  der  Mitglieder. 
3-   Mittheilungcn  de«  Vorsitzenden. 

4.  Vornahme  dar  Wahl 

a)  in  dem  P  rei  s  be  w  e  r  bu  n  g»  , 

Ii/  in  den  Standbilder- Aiissclioas. 

5.  Fortsetzung  der  Debatte  über  dai  Thomas  - Flaaseiaen.  | 
Znm  Worte  aind  vorgemerkt  die  Herron:   Obcr-Ingcnienr  i 
Anton  v.  Donnas,  k.  k.  Hof  rat  Ii  J.  Brlk,  k.  k.  Baurath  . 
Haberkalt,   Ingenieur  F.  v.  Emperger,  Ingenieur 
Franz  Wabltsch,  k.  k.  Benrath  Joaef  Zuffer,  k.  k. 
Ober-Barirath  Romuald  Iszkowaki  nnd  k.  k.  Obtr  Den- 
rath Franz  B  e  r  g  e  r. 

Fachgruppe  der  Maschinen-Ingenieure. 

DinuUig  den  3-1.  April  l'JW. 
1.  Mittlieilungen  de«  Voraltaenden. 

a.  Diacuatkin  Uber  den  Vortrag  des  Herrn  Ingenien»  W.  Conrad, 
Coualructear*  an  der  k.  k.  teebn.  Hochschule  in  Wien,  betreffend 
„BerechuungderWaaduagenvonPempfkeaseln.* 

Fachgruppe  für  Gesundheitstechnik. 

ifillnoeh  dm        April  1900 
I.  Miitheilangen  de«  Voraitzenden. 

a.  Vortrag  dea  Herrn  Dr.  Anton  Kater,  Realaeholdireetor  i.  R. : 
.Ueber  »eine  neuen  Photometer".  Mit 


Fachgruppe  der  Berg-  und 

honnrrttati  dn\  2«.  .4pr«f  1900. 
1.  MiltheUnagen  dea  Veraitzendea. 

'1.  Vortrag  dea  Herrn  Dpi.  lag.  Friedrieh  Steiner,  e.  fi  Professor  an 
der  k.  k.  deutschen  technischen  Hochschule  in  Prag :  rV  e  b  e  r 
dnreh  den  Vortragenden  in  Deutschland  an«, 
geführte  Tief  bohrungen  nnd  Qnellenfeiaungen." 

3.  Miitheilangen  des  Herrn  Gustav  Dieling:  .Heber  das  Auf- 
ziehe a  (8  tauchen)  roi  Radreifen  nnd  Eisenbahn- 
tyresanf  kaltem  Wege  mittelst  d  erWest-Paten  t- 
Radreif-Presae." 


Z.  757  ex  1900. 
etrottlai»  vi  der  Vereins!  «Uung  isoo. 

Nachdem  das  Schiedagericbt  in  der  dietjlüirigen  Hsniiteersuum 
il-  J.  gewählt  worden  ist  and  die 
die  Annahme  der  Wahl  durch  Namens- 


und 


Tom  17. 


gericht  des  Oesterr. 
Angelegeaheitea  fltr  das 


Namenllete  der  Mitglieder: 
Aa(  Wilhelm,  k.  k.  Regiernag*rath.  Bandirector  der  K  F.-Sordbahn. 
Bach  Karl  Theodor,  Chef-Architekt  der  Wiener  Bangesel Iscbuft 
Beraneek 


Breuer  : 
Demski  Georg, 

«statiner  Ado«,  k.  k.  Ober- Bergrath  im 
Haberkern  Franz,  Raarath  de*  Sudlbaaamtes  i.  P. 
Hanf fe  Leopold,  Bitter  t.,  k.  k.  Hofrath,  o.  0.  Profmor  aa  der 

k.  lt.  trrhniftiro  H:'eh?».'baie. 
H  e  1  m s  k  j  Wilhelm.  Mwhini'n-tngcmiear,  handeltgerlchü.  heeid.  Schatz- 

meister  nnd  Sachverständiger  für  da«  Haschiaeabeuhch  nad  für 


Hermann  Julias,  k.  k.  Benrath,  Architekt  und  Dombaameiater  bei 
St  Stephan. 

Hm  träger  Moria,  beb.  «at.  nnd  heeid  Ciril-Arcuitekt. 
Hohenegger  Wenzel,  k.  k.  Oher-Baurath,  Bandirector  der  Gaterr. 
Nordweetbahn. 

Iszkowski  Romuald,  k.  k.  Ministerialrntb  im  Ministerium  des  Innern. 
Kapaun  Frans,  dipl.  Ingenieur,  Betriebs-Director  der  sUtdt.  Gaswerke. 
Klandy  Josef,  dipl.  Chcm-,  k.  k.  Professor  am  technologischen  Ge- 
wetbr- Musen©, 

Kluozinger  Paul,  Ingtmienr. 
Koch  .Tnlins,  k.  k.  Benrath,  k,  k.  Professor,  Architekt. 
Landauer  Robert,  k.  k.  Regierungsrath,  Oentral-Inspector,  Vorstand 
des  Zcglordonmgs-  uad  Werkstaitendiensie*  der  Sit.  Kordwesibahu. 
Merz  Oscar,  Architekt,  Director  der  I.  osterr.  Bau-  und  Verkehrs- 


Pescbl  Haas,  Arehitem  : 
Pfeaffer  Frans,  Ober-Ingenieur  der 

Oesellschatt. 
8  » i  1 1  e  r  Albert  Ober-Ingenieur  a.  D. 

S  e  b  I  e  n  k  Carl,  Ingenieur,  k.  k.  Professor,  k.  k.  Inspeetor,  Vemau  l 

der  Aiohatetioa  für  Wsssenneaaer  nsid  Rleatruitltaaahler. 
SchwaekbSfer  Fraaz,  Il  k.  Hofrath,  o.  o. 

k.  k.  Haehaehnle  fSr  Bodeacaltar. 
Simon] 


?/d. 

Ste.kal  Maiimiliao.  dipl. 

Stdckl  Carl,  k.  k.  Baarath  im  EiseahshnaiinUtefium. 
Tan ss ig  8igmnnd,  k.  k.  Oher-Baoratlt,  Ilafesban-Pirector  der  Doaan- 

Hegi.liruags-CommisaUiB. 
Wlelemaos  Alezaader,  EdJer  ».  Monteforte.  k.  k.  Benrath, 

Architekt 

W  i  n  k  1  e  r  Rudolf,  Baarath  dea  Stadtbaoamtes, 
Z  i  p  p  e  r  I  i  n  g  Hage,  k.  k.  Commercialrath,  Director  der  Simmeringer 
Maschlnea-  and  W*ggoatabriks-Actieage*.,  »arm.  H.  D.  Scbmid. 


Zwinuer 


nad  Ver- 


Wien,  13.  April  1900. 

Urslerrrlrhlschrr  Ingenieur-  aud  Architekten- Verein  : 
Der  Vereins- Vorsteber ;  Das  Verwaltongsratba-Mitglied 

Antun  ytii^kee  at.  p.  Julittt  lirtnimftr  m.  p. 

'.k  k. 


k.  k 


k.  k.  I 


acbsU. 


iT:  Ueber  die  den  3<«Si-KttwlijieeruaK*uilageu  atl  tirnade  au  legenden  Regennieugeai  mit  beaoudeier  RettldiMehttguiig  der  Veiaogeiung 
im  Aklaaie  derselben.  Von  Eduard  Bodenseher,  Ober-Iniccnieur  du  Städtbauautlu  in  Wien.  —  Vereinn-Angelegenheitcn. 
K*cbgrnp|>e  der  Mnschinen  lugeaieare.  Befiehl  Uber  die  Veraanimlang  vom  U.  Februar  Woo.  ISeriebtignog.  —  Vermischtes.  — 
Geschäftliche  Mittbeilungeo  des  Vereines.  Tagesordnungen,  Oircolare  VI  der  Vereintdeituog  l»O0. 


F.igentham  nnd  Verlag  des  Verxinee.  —  V«rantw.irtlich«r  h>d»et^nr :  Pnul  K  <i  r  t ».  hub  aut  »'ivil-Iiigeiiienr.  —  Druck  Tin  R  S  p  i  »  s  dt  iV  in  Wien 
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ZEITSCHRIFT  — 

DES 

QESTERR.  INGENIEUR-  und  ARCHITEKTEN-VEREINES. 

LH.  Jahrgang.  Wien,  Freitag,  den  27.  April  1900.  Nr.  17. 

Alk  RwM«  wbiliiui. 

MltttielluiiKcn  Ober  die  Ausgestaltung  (Iva  Karlsplatzes  In  Vilm. 

Vortrag,  gebaltes  in  iler  Vollversammlung  »m  24.  Hirt  IflOO  vom  DpL  Arcbitekteu  Prof.  Karl  Mayreder. 

(Hiezu  die  Tafel  X.i 


Veranlasst  durch  eine  Anfrage,  die  In  der  Wocbenversaniin- 
hing  vom  IG.  December  v.  J.  gestellt  wurde,  erstattete  der  Vor- 
tragende Bericht  Ober  den  Fortgang  der  Arbeiten  bezüglich  dea 
Karlsplatzei.  Er  gab  zunächst  einen  kurzen  Ueberblick  aber  die 
bisher  verlaasten  Hüne,  berichtete  über  eine  Planskizze  d«r 
Architekten  Feratel  nnd  Schmidt  tob  Jahre  1877  nnd 
»I  reifte  die  Intercs-anten  Studien  der  Architekten  S  c  Ii  a  c  h  n  e  r, 
Streit  n.  A.  aus  den  Achtziger  Jahren.  Ernstlich  nnd  in 
weitem  Umfange  konnte  an  die  Frage  der  Ausgestaltung  des 
Karlsplatxea  erat  herangetreten  werden,  als  mit  der  Genehmigung 


geratraße,  ihrer  ganzen  Länge  nach,  eine  Reihe  ron  neuen  Ifanaer- 
blecken  an.  Pas  Project  der  Brüder  M  a  y  r  e  A  e  r  hingegen  brachte 
den  Vorschlag,  Wienflusa  nnd  Bahn  gegen  die  Stadt  hin  zn 
verschieben,  den  Hann-,  zwischen  KBnstlerhaus  nnd  Technik  offen 
zu  lassen  and  die  neaen  Baublöcke  zn  beiden  Seiten  des  laßeren 
Schwarzenbergplatze*  so  zn  concentriren,  da**  sich  drei  grolle, 
durch  die  neue  Wienseile  verbnndene  Platze  ergaben  ■  der 
Platz  nächst  der  Karlskirche,  jener  nächst  dem  Schwarzenberg- 
palais und  endlich  jener  gegenüber  dem  beethovenplatze. 

Auf  Grund  diese*  letzteren  Projocte*   verfasetv  das  im 


Fig.  t,  Studie  zur  Ausgestaltung  des  Kiflsplattea.  GeusunUiilicht. 


de*  Programme«  für  die  Wiener  Yerkehr&anlagen  im  Juli  lti'.»2 
die  Regulirung  des  Wienfluasea  nnd  die  Herstellung 
der  Stadtbahn  entschieden  waren.  Die  generellen  Project« 
für  diese  großen  technischen  Arbeiten  bildeten  die  Grundlage 
für  den  öffentlichen  Wettbewerb,  den  die  Gemeinde  Wie«  bald 
darauf  zur  Erlangung  vonProjecten  für  einen  General-Regaljrungeplan 
an  «schrieb.  Hiebet  war  die  Führung  von  Wienflusa  und  Stadt- 
bahn bis  zum  Getreidemarkt  vollkommen  festgestellt,  von  da 
fluasabwftru  aber  lagen  nur  amtliche  Stadion  vor,  für  welche  von 
den  X'rojectanten  des  Regal Irungsplaue«  noch  Abllnderungavor- 
srhliigo  erbracht  werden  konnten.  In  jenen  Stadien  ging  am 
Karlsplatzo  die  Wieneinwolbang  unter  der  besuchenden  Lasten- 
atraße,  die  Trace  der  Stadtbalin  mitten  durch  den  Keaaelpark. 

Unter  den  Concurrenzprojecten  für  die  Stadtregulirnng, 
welche  im  Jahre  1893  einliefen,  fanden  die  meiste  Beachtung 
bezüglich  der  Ausgestaltung  des  Karlaplalzea  da*  Project  de« 
Ober- Bau  i  st  he*  Gtto  Wagner  und  jenes  der  Brüder 
May  reder  (aiobe  „Zeitschrift'  1894,  Seite  385  IT.).  Uber- 
Baurath  Wagner  behielt  die  amtlich  angenommene  Lage  von 
Wienflusa  und  Balm  bei  und  nahm  längs  der  offenen  Seite  der  Loturin- 


Jahre  1 894  neu  gegründete  Stadtregalirangs-ßurena 
unter  der  kttnsüerlaehen  Leitung  de«  Professor*  May  reder 
und  der  techniachen  Leitnng  de*  Ober-Ingenieur*  Goldemund 
einen  Plan,  der  von  der  provisorischen  Gemeindeverwaltung  anter 
dem  kaiserlichen  Commislär  F  r  i  c  b  e  i  a  in  Folge  eines  günstigen 
Experten-Gutachtens  nnd  einstimmigen  Vwtams  des  Beiratbe*  im 
Jahres  18»!> genehmigt  wurde  (siebe „Zeltschrift *  1896,  Seite 346ff.). 
Diese  Genehmigung  war  dringlieh,  weil  erst  nach  derselben  die  Pro- 
jocte für  die  unteren  Tboile  von  Wienregulirong  and  Stadtbahn 
festgestellt  werden  konnten. 

Als  dann  die  neue  Gemeindeverwaltung  ihr  Amt  antrat, 
wurde  dieser  Entwurf  Gegenstand  einer  neuen  Expertise  im 
Jahre  1896,  wobei  mit  den  genehmigten  nnd  schon  in  Ausführung 
begriffenen  Plänen  für  Wienflusa  and  Stadtbahn  gerechnet  werden 
musste.  Unter  Anderem  war  anch  die  Ualteatclle  „Karlsplalz* 
der  Stadtbalin,  die  ursprünglich  an  der  ehemaligen  Elisabeth- 
brücke  gedacht  war,  von  der  Baoleilnng  der  Stadtbahn  In  die 
Mitte  de«  Platze*  gelegt  worden,  damit  man  eine  Doppeltlaüon 
mit  zwei  offenen  geradlinigen,  je  100  m  langen  Perrons  aulegeil 
konnte. 
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Um  den  vielfach  gewünschten  Durchblick  von  der  Ringstraße 
dflrcli  die  Canovagssse  auf  die  Karlskircbe  dauernd  zu  erhalten, 
war  da«  amtliche  Protect  bereits  dadurch  modificirt  worden,  das« 
der  diesen  Rück  behindernde  Baublock  durch  eine  Straß«  ge- 
theitt  war.  Aber  anch  von  dieser  Anlage  befürchtete  die  Mehr- 
heit der  Experten  eine  Beeinträchtigung  jenes  Durchblickes  nnd 
verlangte  die  Weglastnng  des  schmalen  Häuserblockes,  der  ein 
freies  Pendant  nur  Technik  hatte  bilden  sollen.  Dieselben  Ex- 
perten wünschten  auch,  das«  die  Lasteostraße  an  Ihrer  heutigen 
Stelle  belassen  bleibe.  Prof.  Mayreder  hatte  vorgeschlagen, 
•le  «tadtseitig  längs  der  Stadtbahn  zu  fahren,  von  der  Lothringer- 
8  m  breiten  KasenBtreifen  getrennt :  eine 
i  wesentliche  Vergrößerung  des  Resselparkes 
ermöglicht  hatte.  Auch  war  beabsichtigt,  die  Niveau-Verschiedenheiten 

Untitz  en, 
l'5*l  tiefer 
wodurch  sich 


die  vorstadtaeitige 
wäre,  als  die 


Park 

Der 

moditiclrte  amtliche  Project 
Häuserblockes,  behielt  damals 
aber  die  amtlich  vorgeschlagene 
Führung  der  Lastenstraße  bei. 
Gleichzeitig  besehlos«  er  ml 
Grund  mehrerer  von  Prof. 
Mayreder  vorgelegten  Skizzen 
die  Ausschreibung  einer  öffent- 
lichen Concurrenz  zur  Erlan- 
gung von  Planen  für  die  naher« 
Ausgestaltung  deB  Parkes  nnd 
für  die  die  Karlskirche  flan- 
kirenden  Hauserfacsden,  welclie 
nur  dreistöckig  errichtet  werden 
sollen. 

Der  Vortragende  erläutert 
nun  an  der  Hand  von  Licht- 
bildern den  amtlichen  Plan  vom 
Jahre  1897,  sowie  die  im 
Jahre  1898  eingelaufenen  Con- 
currcnzplaiic  der  Architekten 
F  u  b  l  a  n  i ,  v.  Ngiiioii 
und  Obmann  (a.  . Zeitschrift " 
1899,  Seite  81  ff.).  Et  zeigt,  wie 
alle  Pmjectanten  darin  über- 
einstimmen, dass  jene  Facadei 
der  Kirche  möglichst  nieder 
Silhouetten  möglichst  rnhig  ge 
i'arkanlage  hat  nur  Fabian! 


der  ehemaligen 
den  jenseitigen, 


hierauf  im  Jahre  1897  das 


Straßenbahnen  in  Flu»*,  »peelell  mich  der  sogenannten 
Lastenstraßenlinie,  die  nach  dem  Projecte  der  „Bau-  und  Re- 
triebs-Gesellschaft  für  elektrische  Straßenbahnen'  den  Karls- 
platz vorstadtseitig  durchfahren  snllte.  Hiebei  ergab  «Idi  aber  eine 
Schwierigkeit  Denn  Prof.  Mayreder  legte  ein  großes  Gewicht 
darauf,  das*  das  neue  elektrische  Straßenbahnnetz  mit  einer  die  Innere 
Stadt  durchquerenden  Unterpilaaterbahn  künftig  verbunden  werden 
kflnr.e.  Diese  t'nterriflasterbahn  soll  einerseits  nnt«r  der  Kllmtner-  und 
Kothentharmstraßo,  andererseits  onUir  dem  Graben,  der  regullmn 
Naglergasse,  derFreynng  und  Scbottengssse  geführt  nnd  mit  den 
Straßenbalinen  der  angrenzenden  Bezirke  durch  Rampenschlilz« 
verbunden  werden.  Die  Unterbringung  dieser  ungefähr  70  Iii» 
80  m  langen  Hampen  ist  nicht  leicht,  besonders  am  Karlsplatze, 
wo  sich  WicnflussgewMbc  nnd  Stadtbahn  zwischen  die  Innere 
Stadt  und  dl*  angrenzenden  Bezirke  lagern.  Macht  man  sich 
rbtndnng  zum  Programm,  so  kann  die 
am  Karlsplatz  nicht  vorstadtseitig  liegen, 
sondern  mtu»  mindestens  bis  auf  die  Wieneinwölbung 
Stadt  zu  gerückt  werden.   Da  die  Slraßenbahn  in 


F.g.  2. 


mit  Kficksicht  auf  die  Wirkung 
nnd  einfach  und  ebenso  die  nach- 
halten werden  sollen.  Für  die 
einen  vom  amtlichen  wesentlich 
abweichenden  Vorschlag  in  Form  eines  elliptischen  Platzes 
lillch*t  den  Stationsgebanden  erbracht,  doch  erklart  der  Vor- 
tragende, die  Gründe,  warum  er  sich  dieser  Anregung  nicht  an- 
zuschließen vermag.  Obmann  schlug  in  einem  seiner  Projecte 
auch  Aenderungen  der  Banlinien  vor,  denn  «r  fand  es  behufs 
harmonischer  Ausgestaltung  des  Platzes  für  geboten,  den  fraglichen 
Block,  der  ein  freies  Pendant  znr  Technik  bilden  würde,  neuerdings 
vorzuschlagen. 

Mit  Hilfe  diesem  sebatzenswerthen  l'lanmatcriales  ging  nun 
Prof.  Mayreder  im  vorigen  Jahre  daran,  den  im  Principe 
festgestellten  Platz  Im  Detail  auszuarbeiten.  Da  er  durch  den 
Gemeinderathsbenchlnss  vom  Jahr«  1897  an  die  genehmigten 
Banlinien  gebunden  war,  musste  er  sich  auf  die  Vorschlüge  be- 
züglich der  Faradentypen  nnd  der  übrigen  Ausgestaltung  des 
Platze*  beschranken.  Er  nahm  hiebei  im  Sinne  der  Projecte  von 
N  a  n  m  »  n  n  und  O  h  m  s  n  n  eine  wesentliche  Verbreiterung  der 
»rhsialen  Zufahrtsstraß«  znr  Kirche  vor  um 
Plllne  von  F  a  b  l  a  n  i  nnd  0  h  m  a  n  n  die 
der  Kirche  weg,   welch«  Aenderungen  e 

die  Frage  der  e  I  o  k  t  r  1  *  c  h  o  n 


erhalten  soll, 

und  Stadtbahn  drei  gesonderte  Verkehrslinien  zu 
führen:  die  I,otbringerstraße, 
die  Lastenstraße  und  die  elek- 
trisch« Straßenbahn.  Es  war« 
dies  eine  besonders  ftlr  die  Be- 
nutzung der  Stationsgebäude 
der  Stadtbahn  so  nnzukömm- 
licbe  Hänfling  von  Verkehrs- 
linien, dass  sich  nnn  Prof. 
Mayreder  selbst  entschloss,  zu 
beantragen,  dass  die  Lasten- 
Straße  auf  die  der  Vorstadt 
zugekehrte  Seite  de«  Bahnein- 
schnittes, und  zwar  knapp 
neben  diesen  verlegt  werde,  wo- 
bei dem  Kesselpark  noch  immer 
eine  Erweiterung  zu  (inte 
kommt  (Fig.  1).  Dieser  Antrag 
wurde  anch  vom  Gemeinde- 
vathe  sammt  der  vorgeschla- 
genen Führung  der  Straßen- 
bahn im  Jahre  18M9 
migt. 

Der  Plan,  der 
ergab,  ist  auf  Tafel  X  dar- 
Straücnbahn,  die  oberhalb  des 
ile  einbiegt  und  In  dieser  bis 
der  verl  Ingei  ten  J.-Laii  >-g i»se 


elel 


gestellt.  Er  zeigt  die 
Sec«s«ionsgebandes  in  di«  Wienz« 
zum  Stadtpark  lauft,  um  dort  in 
znm  Heumarkt  abzuschwenken.  Den  Heumarkt  schon  vorher  zu  be- 
nätzen ist  wegen  des  Nivennprovisoriums  vor  der  Heumarkt kaseme 
derzeit  nnthnnlich.  Diese  Linie  ist  einerseits  durch  zwei  symmetrisch 
zur  Kürntnerstraße  gelagerte  Rampenscblitze  mit  der  künftigen 
Unterpflasterbahn,  andererseits  mit  den  Linien  „Rennweg*  und 
„Heiigasso"  verbunden  gedacht.  Dadurch  werden  künftig  direct« 
Tramwsy-Verbindungen  vom  Stofansplatz  Uber  den  Getroidemaikt 
und  die  Marialillferstraße  nach  Schönbrnnn,  üb«r  den  Kennweg 
zum  Centralfriedhof  und  durch  die  Heiigasse  zu  den  südlichen 
Bahnhöfen  hergestellt  sein,  also  Verbindungen  für  wichtigen 
Massen  verkehr  direct  vom  Stadtcentrum  aus. 

Der  Vortragende  t heilt  mit,  das«  er  sich  mit  Rücksicht  auf 
die  architektonisch*  Wirkung  von  Karlskirche  und  Schwarzen- 
bergpalais lebhaft  dafür  eingesetzt  hat,  dass  dies«  Strecke  der 
Straßenbahn  vom  Getreidemarkt  bis  zur  Johannesens*«  nnd  anf 
den  angrenzenden  Plützcn  mit  elektrischer  Unterteilung 
versehen  werde.  Da  hieztt  die  Bau-  und  Betriebsgesellschaft  ver- 
tragsmäßig nicht  verpflichtet  war  nnd  sieh  anch  construetive  und 
betriebstechnische  Schwierigkeiten  ergaben,  so  konnte  diese  Frag« 
erst  nach  monatelangen 
werden,  dass  der  genannton 
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wurde,  am  ganten  Franz  Josefs-Quai,  wo  sie  vertragsmäßig  iar 
Unterteilung  verpflichtet'  wire ,  elektrische  Oberleitung  durch- 
zuführen. 

Der  Lastenverkehr  fibersetzt  nan  unterhalb  de» 
Sccesslonsgebludes  die  Wienzeilo,  geht  erst  vorsladtseitig  lings 
des  offenen  Bahneinschnittes  und  dann  auf  der  Äußeren  Fahrbahn 
der  Wienzeile  bl*  100  m  unterhalb  dea  Schwarzenberg  platzes, 
wo  er  durch  eine  neue  VerbindungastraOe  zam  Ueumarkte  ab- 
schwenkt. So  wird  der  Lattenverkehr  vom  Wagen-  and  elek- 
trischen Verkehr  mliglkhtt  gesondert  «ein. 

Die  definitiv«  Ausgestaltung  de*  Marktes  außerhalb 
der  Kärntners!  ratte  bleibt  in  anapenao  belassen,  bin  ea  zam  Um- 
bau der  grollen  Realität  dea  „Freihaoses"  kommt.  Vorderhand 
wird  nur  der  alte  Markt  etwas  erweitert  und  oberhalb  der 
Wleneinwölbnng  ein  neuer  provisorischer  Markt  geschaffen  werden, 
der  «ich  vom  Octicidctnarkl  zwischen  Hagdalenen-  unl  Wien- 
Mraßc  30»  m  lang  aufwärts  bla  zur  Leopoldsbrüeke  erstrecken 
w.rd.  D*  Wien  die  einzige  Weltstadt  ist,  deren  maßgebende 
Kreise  sieh  gegen  die  Anlage  von  Markthallen  strauben,  *o 
wird   dieses   Provisorium  mit  den  altgewohnten,  malerischen 


271 


Ad  dem  letzten  Lichtbild«  (Fig.  2)  erklärt  der  Vortragende 
die  Absicht,  welche  Ilm  bei  dein  Vorschlage  leitete,  die  Standbilder 
der  ehemaligen  Elisabethbracke  lang*  der  Uaner  dea  Bahneio- 
Schnittes  aufzustellen.  Die  Absicht  besteht  darin,  diese  Figuren 
wieder,  Ähnlich  wie  einst  anf  der  Brücke,  ala  perspectivhtcheu 
Vordergtuid  filr  den  reizvollen  Blick  anf  die  Karlakirche  zu  be- 
nutzen. Sie  werden  durch  dichte,  geschnittene  Taiuthecken  mit 
einander  verbunden  werden,  denen  eich  eiu  breiter  Raseustrelfen 
vorlagert.  Auch  an  daa  stadtaeitlge  Trottoir,  daa  wesentlich 
verbreitert  wird,  soll  sich  von  der  Operngasse  angefangen,  am 
Kttnstlerhause  vorbei  bis  zur  Jobauneegasse  eiu  solcher  Itasen- 
streifen  nebst  einer  Allee  auschlleßen. 

Zum  Schlaue  tiieilt  der  Vortragende  mit,  dass  in  diesem 
Baujahre  die  elektrische  Straßenbahn  linga  der  ljuteuetraße 
•antrat  den  damit  verbundenen  Straßenherstelluugen,  das  Markt- 
provisorinm  anf  der  Wicneinwttlbuug,  die  kleine  Garteuatilage 
bei  den  Bahneinschnitten  nnd  die  Canalisirungen  nächst  der 
Karlakirche  hergeatellt  werden  «olleu,  wlihrend  die  Verlegung 
der  Laetenstraße  und  Erweiterung  des  Reaeelparke*  dem  nächsten 
Baujahre  vorbehalten  bleiben  muss. 


Die  Stadt  Paris  vom  ge»uii<llieltstechuiHCbeu  Standpunkte 


Nach  einem  in  der  Fachgruppe  für  Gesundbeiutecbaik  am  21 

Die  heurige  Ausstellung  wird  gleich  ihren  Vorgängerinnen 
magnetische  Krall  anf  gar  viele  Fachgenossen  ausüben  und  den 
willkommenen  Anstoß  zu  längerem  oder  kürzerem  Aufenthalte  in 
der  schmucken  Großatsdt  bieten.  Bei  dem  Zeitmangel  der  Tech- 
niker wird  wohl  leider  in  der  Regel  nnr  ein  knapp  oder  zu  knapp 
bemessener  Aufenthalt  möglich  sein;  mancher  Besucher,  Ins- 
besondere aber  jener,  der  Paris  zum  ersten  Male  oder  aber  nach 
einer  Reihe  von  Jahren  wieder  sieht,  wird  daher  die  Stadt  ver- 
lassen, ohne  jenen  ersten  Eindruck  der  überwältigenden,  sinn- 
verwirrenden Unruhe  Uberwunden  zn  haben,  welchen  die  Selne- 
stadt  schon  an  und  für  eich,  wahrend  der  Ausstellung  aber  be- 
greiflicherweise in  gesteigertem  Malte  auf  den  Fremden 
Wo  so  viel  Bedeutsame*  sieh  aufdrangt,  htt  es 
schwer,  die  mehr  unscheinbaren,  aber  für  die 
BourtbelluBg  docli  so  wichtigen  Einzelheiten  zu 
erfassen. 

Darum  dürft«  ea  am  Platze  sein,  von 
jenem  Gesichtspunkte  ans,  welcher  für  das 
(.iedeihen  jeder  modernen  Stadt  von  wichtigem, 
wenn  nieht  wichtigstem  Belange  ist,  einen 
vorbereitenden  Deberblick  zu  gebe«.  Der- 
selbe fußt  zum  Thell  anf  eigenen  Wahr- 
nehmungen, vornehmlich  aber  auf  verlaaslichen 
Quellen,  anf  die  im  Folgenden  auch  verwiesen 
wird,  und  enthalt  sich  mit  Absicht  kritischer 
Bemerkungen,  um  nicht  im  Vorhinein  zu  be- 
einflussen. Die  Angabe  einiger  Vergleichs- 
werthe  bezüglich  der  österreichischen  Haupt- 
stadt wird  besser,  als  viele  Wort«,  veranschau- 
lichend Virken. 

Znnftebst  Einiges  Aber  die  Ausdehnung 
der  Stadt! 

Nach  den  amtlichen,  von  der  Setne- 
PrXfectur,  und  zwar  von  dem  Leiter  des 
Bureaua  für  städtische  Statistik  (Service  de 
la  stalUti<iuc  municipale),  Herrn  Dr.  Jak. 
B  e  r  l  i  1 1  o  n,  herausgegebenen  Monatsbe- 
richten1) bedeckt  Paria  7803  ha  (Wien 
17.81SVJ,  dessen  Bezirke  I  bis  X  7250  ha). 


Marz  1M0  von 


Hlevou  entfallen  auf: 


urtislnsnse  Vortrage. 


Htnaer  und  Hofrlume  «animt  nichtöffent- 
lichen Garten2)   5*16 

Straßen  und  Wege«)   16 15 

Oeffentllehe  Gtrten  und  Square«  ...  121 

Friedhofe   91 


>)  Proprietes  publlquee  et  prireea. 
<)  Hiesu  kommen  noch  10  UM  1«  au 


iuWlen 
aa 


3556^) 
11161) 

974 

331 


\V«. tauen  uml  Weingarten. 


')  Vniss  puWfeine!.. 

noch  677  ha  im  BeaiUe  von 


0  Tabkaaz  menanels  de  atatistiiue  ninui- 
cipale  de  la  Tille  de  Paria.  Anaee  ltw«.  (Die 
L'ebersieht  Ober  daa  Jahr         ist  noch  nicht  ein- 
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Di«  PUntkitx«  von  Pari»,  Fit;.  I,  bietet  einen  üoberbllck 
über  die  GrOtteuverhältnlsse,  n,  zw.  dadurch,  dass  einige  bekannte 
Punkte  Wiens  Im  gleichen  Msaflstabo  eingezeichnet  lind.  Die 
Hauptkirche  von  Paris,  Notre  Dame,  und  die  Wiener  Stephans- 
kirche  sind  hiebe!  als  übereinanderliegend  angenommen.  Die 
SO  Arrondiasements,  in  welche  Paris  eingeteilt  ist,  sind  durch 
volle  Linien  begretut  nnd  mit  Kammern  and  Namen  bezeichnet. 

Anäorhalb  de«  W'elchbllde«  von  Paris,  dessen  Umfang 
durchaus  von  Befestigungen  (Ceintare)  in  einer  Lange  von  33  3  km 
begrenzt  Ist,  liegen  die  zumeist  städtischen  Charakter  besitzenden 
Vororte  und  die  großen  Parkanlagen,  von  welchen  der  Hots  de 
de  Vineennes  unmittelbar  die  Stadtgrenze 
ebenso  wie  die  Stsdt  Paris  selbst,  zum 

St.  D  .ii  nnd  de  Sceanx.  Die  Fläche  de« 
von  Paris,  mtsst  47,38»  ha, 
der  Zahlung  vom  29.  Marz  1896  3,308.007  Seelen, 
wovon  2,511.629  auf  die  Hauptstadt  entfallen.  [Wien  hatte  bei 
1890  1,341.897  Bewohner«).]  Die  ver- 
auflerltalb  der  Stadtgrenz«  zeigt 
in  Beziehung  auf  Verwaltung  maß- 
gebend Ist,  nicht  aber  in  Wirklichkeit  8tadt  nnd  Land  scheidet. 
Wenn  In  Wien  einer  der  wichtigsten  Gründe  für  die  Ver- 

mit  den  Vororten  in  der  Schwierigkeit  lag, 
beiutachnische  Fragen  einheitlich  und  ersprießl 
,  da  die  beiden  für  derartig« 
Verwaltungsfrngen  maßgebenden  Behörden,  nämlich  die  PriSfecture 
de  la  Seine  and  die  Prefeetare  de  police,  sich  auf  das  gesummte 
Seine-Departement,  also  auch  auf  die  Stadt  Paris,  erstrecken. 
Der  Wirkungskreis  dieser  beiden  staatlichen  Behörden  scheint, 
obgleich  die  Franzosen  bekanntlich  im  Allgemeinen  auf  eine 
klar«  and  nette  Scheidung  der  Compoteuzen  ebensoviel  Werth 
legen,  als  auf  deutliche  Begriffsbestimmungen,  in  manchen  Be- 
ziehungen sieb  zn  Übergreifen,  so  das*  dem  Femesteheuden  die 
Unterscheidung  schwierig  ist.  Das  mag  daran  liegen,  dasa  noch 
in  Frankreich,  wie  anderwärts,  Recht  und  Gesetze  zu  einer  Zeit 
entstanden  sind,  die  nicht  ahnen  konnte,  dasa  die  Allgewalt  der 
modernen  Technik  alle  Lebensverhältnisse  beeinflussen  werdo. 

Nach  dem  Gesetze  vom  12.  messidor  des  Jahres  VIII  (181)0) 
hat  der  Pollzeiprftfect  fllr  di«  Öffentliche)  Gesundheitspflege  zn 
sorgen7).  Die  wichtigsten  Aufgaben  der  Geanndheitstecbnik  ob- 
liegen aber  nunmehr  dem  Seine-PrSfecten,  beziehentlich 
den  ihm  unterstehenden  technischen  Aemtern;  so  der  Bau,  die 
Erhaltung  und  der  Betrieb  der  Umrathscaulle  (egouu),  die  Ver- 
werthong  von  deren  Abwassern,  diu  Beriesulungs-Anlagen,  die 
Senkgruben-Reinigung  in  Paris,  die  Hausentwäueruug,  die  Be- 
seitigung des  Hauskehrichu,  alles  auf  Wasserleitung  und  Straßen 
Bezügliche  und  die  Baupolizei  Ihm  unterstehen  die  beiden  Coro- 
inissionen  bezuglich  Wobnhaushygiene  (Commission  d'assainissement 
et  desalubrite'  des  habitations;  Commission  desiogements  insaJubras), 
die  Schulärzte,  das  statistische  Bureau,  das  meteorologische  Obser- 
vatorium in  llontsouris  mit  dessen  Filiale  auf  dem  St.  Jacques-Thurm. 
Er  leitet  den  Dienst  der  Öffentlichen  Hilfe  (Aeswtance  publique),  zu 
welcher  die  Spitäler,  Versorgungshäaser  (Hoepices),  Asyle  für 
Wenigbemittelte  (Maisons  de  retraite),  die  Armenpflege  (durch  die 
bureaux  de  bienfaisance)  zählen;  welters  den  Krankentransport 
durch  die  Ambulances  munieipates,  die  Desinfektionsanstalten,  die 
Friedhofe  und  die  Leicbenverbrennnngsanstalten  (Crematoirea), 
endlich  die  Leichenhallen  mit  Ausnahme  der  Morgue. 

Der  Pol  i  z  ei -Prl  f  ec  t  u r  sind  etwa  jene  sanitären  Auf- 
gaben zugewiesen,  welche  in  Wien  dem  Stadtpbysicatu  und  dem 
Veterinäramte  obliegen,  so  die  Ausfuhrung  der  Gesetze  Tiber 
Aerzte  und  Apotheker,  Exbninlrungen,  Lelebentranspoite,  Ein- 
balsamirnngen ;  die  Bekämpfung  der  Epidemien  und  ansteckenden 
Krankheiten,   gleichwie  der  Epizootien ;  die  Thier-  nnd  Fleisch- 

*)  Riae  Zifftr,  welche  derzeit  sich  auf  mehr  als  1,080.000  ge- 
steigert l.abtii  durfte. 

')  Nach  A.  J  o  1 1  r  s  i  a :  Les  Krviees  ssnilaires  de  la  ville  de 
Pari».  Paria-Nawy  1B93.  Einem  treffljehen  Bitehe,  aus  dem  auch  in 


beschau,  namentlich  auch  der  Viehmarit;  dann  dl«  Untersuchung 
der  Lebensmittel  durch  das  chemische  Laboratorium  (Labornluirc 
mnnicipal),  welches  28  Chemiker  »tändii?  beschäftigt;  die  sanitäre 
Untersuchung  der  H»tels  garnis  und  der  sammt  Mttblirung  ver- 
mietheten  Wohnungen  durch  23  InBpeetoreu,  welche  eotwedei 
Aerzte  oder  Aichitekleu  sein  müssen;  die  Bewilligung  des  Be- 
triebes gefährlicher,  gesundheitsschädlicher  oder  belästigender  Ge- 
werbe und  Fabriken  und  die  zeitweilige  Untersuchung  des  Zustande« 


und  der  Verhältnisse  derselben»);  die  üeberwaohung  jugendlicher 
Hilfsarbeiter  in  den  Werkstätten  durch  über  30  von  dem  Minister 


Inspectoi  innen8)  und  nebenbei  auch  durch  zahlreiche  < 
(ComllAs  de  patronsge);  der  Rettungsdienst  uud  die 
ersten  Hilfe  bei  Veniaglnekungen  (Secour»  public»)  c 
Organe"»);  der  äiztllche  und  pharmac 

für  Arme  unentgeltlich,  d.  b  auf  Kosten  der  Polizei-Präfectur, 
die  Beaufsichtigung  der  in  Pflege 
Kinder  durch  lnspect'onsflme 
(VUlteuses),  außerdem  aber  durch  Örtliche  Ausschüsse;  die  Ueber- 
wachung  der  Privatheilanttalten  (Maisons  de  sunt«», 
derjenigen  für  Gebärende  (Uber  700  Anstalten)  nnd  der 
bewahranstalten  (Uaisons  de  sevrage), 
der  Service  du  dispensaire  de  sslubrit*,  welcher  sich  auf  die 
Maisons  de  tolerance  und  dl«  eingeschriebenen  Dirnen 
die  Morgue,  welche  ausschlieSlich  d« 
auf  der  Straße  Verschiedener  dient,  und  in 
Leichen  zur  Agno&drung  öffentlich  ausgestellt  werden.11) 

Der  Potlzei-Präfectur  steht  ein  hochwichtiges,  durch  seine 
Veröffentlichungen  wohlbekanntes  berathendes  Organ, 
d'hygiene  publique  et  de  salubrit«,  zur  Seite,  welcher  Rath 
ist,  alle  jene  einschlllgigen  Fragen  zu  prüfen,  die  ihm  von 
dein  PolizeiPräfecten,  der  zugleich  Vorsitzender  ist,  vorgelegt 
werden.  Die  Mitglieder  desselben  werden  entweder  von  dem 
Pollzel-Präfecten  Uber  dreifachen  Vorschlag  seitens  des  Rat  lies 
ernannt,  oder  sie  gehören  dem  Rathe  ihrer  berufliche!)  Stellung 
nach  an.  Letzteres  trifft  bei  12  der  38  Mitglieder 
Anderem  gehören  dem  Rathe  in  letzterer  Art  an: 

L'ingenieur  en  chef  des  ponts  et  chauesöea  du 
de  la  Seine; 

le  dlrecteur  des  travsux  de  Paris  (Sudlbaudlreclor); 

l'iogenieur  en  chef  des  mlnes  (welchem  auch  die 
wschung  der  Dampfkessel  obliegt); 

rarebiteete  en  chef  der  Polizei-Präfectur. 

Der  Satli  tagt  halbmonatlich  nnd  übt  durch  die  uisi 
Echaftllche  Gediegenheit  seiner  Gutachten  einen  grollen  Einrluss  ans. 

Der  Polizel-Präfectnr  unterstehen  auch  die  hygienischen 
Commissi  0 neu  (Conimlislons  d'hygiene),  von  denen  jedes  der 
20  ArrondiBsements,  aus  denen  Paris  besteht,  eine  besitzt.  Jede 
Commission  besteht  aus  9  von  dem  Polizei-Präfecten  Uber  einen 
dreifachen  Vorschlag  seitens  de«  Maire  (etwa  unser  Bezirksvor- 
steher) ernannten  Mitgliedern;  mindestens  je  ein  Architekt  und 
ein  Ingenieur  sollen  der  Commission  angehören.  Den  Vorsitz  in 
der  Commission  fuhrt  der  Halre.  Di«  Commission  hat  dl«  Aufgab«, 
alle  gesundheitsschädigenden  Ursachen  und  Zustände  im  Arron- 
disMuent  dem  Pollzel-Präfecten  anzuzeigen  nnd  Ihre  Meinung 
bezüglich  der  Art  der  Abhilfe  vorzubringen.  Sie  wird  u.  A.  bei 
Verhandlungen  Uber  Bewilligung  von  gesundheitsschädlichen  oder 
belästigenden  Betrieben  und  bezüglich  der  Verbesserung  ungesunder 
Wohnungen  (logements  in&alubrea)  zu  Rathe  gezogen.  Sie  wendet 
sich  dlesbebufs  an  den  Hausbesitzer,  u.  zw.  meist  mit  Erfolg,  ob- 
gleich nicht  Ihr,  sondern  nur  der  früher  erwähnten  Commission  des 
logetnent«  liisalubres  das  Recht  zusteht,  amtliche  Aufträge  zu  ertheilen. 

»I  Die  Anxshl  derartiger  Etablissement*  beträgt  Uber  WKW. 

»i  Jährlich  werden  bber  80.000  Betriebe  besichtigt. 
■")  Diesem  Zwecke  dienen  auch  die  an  den  Ufern  der  Seine  und 
offener  Castle  angebrachten  Pavillons  de  secoura,  in  welchen  namentlich 
auch  Ertrunken«  uiit«Ki-brseb.t  werden. 

")  Mittelst  einer  von  den  Herren  Hignon  und  Rouard  etfnn.Jeiieii, 
durch  Ammoniak  betriebi-um  KuliJmlsse  werden  die  Leielisn  binnen 
Urteils  12  Stunden  vflllig  durchneft-weu.  Di«  hiebe!  verwendete  Luft 
bat  «ine  Temperatur  von  -  17»  C. 
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auf  di«  Einzelheiten  Im  Obigen  näher  eingegangen 
muri«,  so  geschah  die»  mit  der  Abtlebt,  die  gegenüber  hiesigen 
Verhältnissen  völlig:  »ädert  geordnete  Verwaltung  durch  Beispiele 
zu  erklären  und  daneben  Streulichter  anf  Besonderheiten  sn 
werfen. 

Dl«  hauptsächlichsten  geauadkeitstechnischen  Aufgaben  fallen, 
wie  schon  angedeutet,  der  Seineprafectur  zu.  So  jene  der  C  a  u  a  1 1- 
satinu,  nebenbei  gesagt  ein  Fremdwort,  welche»  der  Franzose 
selten  in  dem  un»  geläufigen  Sinne  verwendet.  In  Paria  wnrde 
bekanntlich  da«  »cbon  seit  altersber  liette.bende  Scbwemmcanal- 
»yetem  vom  Ingenlenr  Belgrand  in  den  Jahren  1860—1878 
einer  gründlichen  Cm-  und  Ausbildung  nach  einheitlichem  Plane 
noterworfen.  Er  Behuf  die  großartig  angelegten  Sammelcanäle 
(rollectenre),  durch  welche  da»  Stadtgebiet  in  vier  Zonen  getlieilt 
ist.  (Vgl.  Flg.  1,  in  welcher  die  Collectenre  durch  ge*triehelte 
Linien  gekennzeichnet  sind.)  Die  Quersehnlttsproflle  llberraselien 
durch  ihre  ansehnlichen  Maße.  Der  Collecteur  d'Asnleres  bat 
beispielsweise  eine  größte  Breite  von  S'ßfl  m  bei  einer  Hübe 
vnn  3  06m  ober  den  Banketten;  er  ist  oben  von  einem  Bogen 
lialbelllptiteber  Form  begrenzt;  di«  Cunette  ist  3  60m  breit 
and  1-35  m  tief,  so  dass  also  die  Gesatnmlhihc  des  Cunales  in 
der  Kitte  3  05  -f  135  =  4  40  m  betrügt.  Er  kann  In  der 
Cunette  4000  Secundenllter  abfuhren.  Der  Collecteur  de*  linken 
Ufers  mit  Cunetten-Maßen  von  2-2  X  0-80  m  kreuzt  bei  der 
Almabrücke  die  Seine  vermittelst  zweier  scltmledelserner  Röhren 
von  1*0  tn  lichtem  Durchmesser.  Der  Collecteur  du  Nord  hat 
eine  Cunette  von  1'20  X  0'80  m,  sonst  aber  gleich  den  beiden 
anderen  den  weitgespannten  elliptischen  Bogen.  Um  an  Gefall« 
au  gewinnen,  sind  die  Collectenre  als  Tunnel  (Souterrains)  durch 
die  Anhöhen  im  NW.  der  Stadt  durchgeführt,  »o  dass  selbe  bis 
40  m  tief  Uegen  ;  trotzdem  kommen  Gefalle  von  nur  0  3  mm  auf 
1  m  vor. 

In  diese  Sammelcanale  munden  die  Collectenrs  aecondairä». 
also  Sammelcanale  zweiten  Banges,  von  3  7  m  bis  2  m  größter 
Breite,  welche  die  Straßeacanäle  (Galerie«)  mit  einem  Qner- 
schnitte  von  3  m*  bis  1*66  tn*  aufnehmen ;  auch  in  letzteren 
bildet  die  eine  Hälfte  der  Sohle  eine  etwas  rertlefte  Cunette, 
die  geeignet  ist,  die  Abwasser  zu  trockenen  Zelten  in  sieh  cu 
f aasen.  Die  Gesamiatlänge  der  C anale  betragt  mehr  als  1500  km  ■*). 
Eine  bekannte  Bigenthümlicbkeit  besteht  darin,  dasa  io  den 
Cantien,  natürlich  in  den  oberen  Querschnittatbeilen,  die  Rohren 
der  beiden  Wasserleitungen,  die  Telegraphen-  und  Telephondrahte, 
die  Kahren  der  pneumatischen  Pott,  sowio  Leitungen  für  Druck- 
luft untergebracht  sind. 

Das  Canalnelc  ist  der  Hauptsache  nach  fertig ;  ea  war  von 
B  e  1  g  r  a  n  d  für  die  Ableitung  des  Regonwasaers,  der  gewerb- 
lichen und  häuslichen  Abwasser  bestimmt-,  erst  durch  Ingenieur 
AI  fr.  Durand-Claye  wurde  ea  auch  zur  Aufnahme  der 
i-'Ucalien  mit  verwendet,  welche  jedoch  keineswegs  aus  allen 
iiilusern  der  Stadt  hintir.gelangen.  Beweit  dessen  die  g?o0e 
An/ahl  der  Senkgruben  (fosaea  fixe*),  der  Tonneu  (fostes  mobiles) 
und  der  Separatoren  (tiaettas  flltrantea),  d.  h.  eiserne  Fässer 
mit  doppeltem  Boden ,  welche  nur  dem  flüssigen  Theil 
(Eaux-vannes)  der  menschlichen  Ausscheidungen  den  Abflnss  in 
die  Cantle  gestatten.  Derartiger  Tincttea  waren  1B89  noch 
35.000  StUek  vorbanden.  Im  Jahre  1898  wurden  die  folgenden 
Mengen  von  Unrath  durch  Baumung  beseitigt: 
Aus  Senkgruben  1,191.857  m»  in    70.308  Räumungen, 

„    Fosses  mobiles  «3. GIG  „    „  166.36»  » 

„    Tlnettes  filtrantes         44.637  ,    „  630.528  . 

Zusammen  1,263.110  m9  In  857.195  Raumflügen. 
Zum  Vergleiche  sei  an  geführt,  dass  die  Anzahl  der  Senk- 
gruben In  Wien  Ende  1897  6126,  jene  der  Gebinde  31.968 
i  Pari»  Ende  1898  86.397  Gebäude  bestanden  "). 


'•)  Die  Ge«aiimtUngr  der  Cantle  betrag  Ende  I8C7  in  Wien 
1477  frss,  wovon  Ä7S*m  an  HanplcaaAleo. 

")  Aas  der  Verseniedenbett  der  .Isbresubleu  niSge  keineswegs, 
der  Schlus*  gesogen  weide»,  dass  die  Statistik  Wien  s  langsamer  ai- 


Uan  sieht  aus  obigen  Ziffern,  dast  das  Schlagwort  „tont 
i  l'egout"  nicht  so  völlig  der  Wirklichkeit  entspricht.  Ein  bis 
vor  Kurzem  als  Chef  du  servfce  des  eaux  et  de  rassainissement 
de  Paria  an  leitender  Stelle  stehender,  mit  den  Unlieben  Ver- 
hältnissen gewiss  auf  das  Genaueste  vertrauter  Ingenieur,  dessen 
inhaltsreiches  Werk  ■*)  vielfach  als  Quelle  benutzt  wurde,  be- 
zeichnet den  Ausdruck  „L'hypocrisle  du  tont  a  1'egont"  (die 
Heuchelei  bezüglich  des  .Mit  Allem  in  den  Canal  hinab")  als 
berechtigt.  Die  Gründe  dieser  Erscheinung,  die  uni  schwer  be- 
greiflich ist  und  übrigens  durch  Gesetze  lebhaft  bekämpft  wird, 
liegen  wohl  in  der  hohen,  1  —  6%  des  Zinserträgnitset  au*- 
machenden  Gebühr  (Taxe  de  vidange),  welche  nur  jene  Hansbe- 
sitzer zu  zahlen  haben,  die  auch  die 


Fäcalleu   in  die 
Cantle  einleiten. 

Waaser  wird  in  reichlichen  Mengen  und  in  geschickter 
Weise  znr  Reinigung  (Cnrage)  der  Cantle  verwendet,  deren 
nähere  Beschreibung  zu  weit  fuhren  würde.  Die  Hauptsammei- 
eantle  münden  bei  CUchy,  betw.  bei  St.  Deals,  mit  NotbautUtsen 
in  die  Seine ;  selbe  führen  eine  darcbscbnlttllehe  Abwassermenge 
von  zusammen  663.473  m*  binnen  94  Stunden.  Mittelst  groß- 
artiger Hubwerke  wird  eine  tägliche  Wasaermenge  von  104.698  m:l 
gehoben,  um  auf  die  Rieselfelder  von  Gennevilliers  gebracht  zu 
werden.  Auf  jene  von  Acheres  wird  eine  noch  grUßea-e  Mengo 
(109.884  m")  geleitet. 

Das  damit  bewasserte  Terrain  betragt  In  erste  rem  Orte 
900  ha.  In  letzterem  1000  ha  und  wird  in  ausgiebigster  Welse 
zu  landwlrthachaftlichen  Zwecken,  Insbesondere  zum  Gemüsebau, 
verwendet  Während  In  einem  Cublkeeniimeter  Canalwasier 
1 1  blt  19  Millionen  Bakterien  sich  vorfinden,  enthält  das  aus 
den  Drainrohren  der  Rieselfeidar  abfließende  Wasser  nur  185 
bis  5300  Bakterien,  so  dasa  es  mit  Rucksicht  anf  seine 
völlige  Klarheit  sogar  als  Trinkwasser  Verwendung  rindet.  Die 
Menge  dea  Kiesel  wassera  darf  nach  dem  Gesetze  vom  10.  Juli 
1894  nicht  mehr  als  4  ms  für  je  1  m*  llodenfläche  betragen. 
Nachdem  nun  die  erwähnten  Rieselfelder  nicht  ausreichten,  wurden 
neue  Grundflächen  zur  Berieselung  eingerichtet ;  zu  diesem  Zwecke 
werden  in  kOkn,  vielfach  gleich  Aquadneten  angelegten  Canllen 
i&missalres)  die  Abwässer  bit  Mery-Pierrelaye  nnd  Triel  weiter- 
geleitet. Die  in  ihrem  Laufe  unterhalb  Paris  schlingenfiirmige 
Seine  wird  von  dem  Hanpt-Kmisaaire  dreimal  durchquert.  Ins- 
gcsamiut  stehen  nun  mehr  als  6000  ha  GrundflAchsu  bebufs  Be- 
rieselung zur  Verfügung;  das  ist  also  mehr  als  dreiviertel  des 
Ausmaße*  der  Stadt. 

Die  früher  angeführten  rietigen  Wasiennengeu  erklären 
sieb  durch  den  reichlichen  Wasserverbrauch,  welchen  die  Straßen- 
reinigung  und  die  CanaUpttlung  erfordern;  begreiflicherweise 
setzen  selbe  das  Vorhandensein  von  httchst  ausgiebigen  Wasser- 
leitungen voraus,  die  gleichfalls  achon  von  ii  e  1  g  r  a  n  d, 
di«cm  großen  Gcsnndheilslec hniker,  dem  Wesen  nach  projectirt 
und  seither  ausgeführt  wurden.  Trinkwasser  und  Kutzwasser! 
Ersteroa  aus  weitentlegenen  ^uellgebicten  entnommen  und  In 
gedeckten  Reservoire  gesammelt;  letzteres  aus  der  Seine 
und  Marne,  aus  dem  Canal  von  Oureq  und  aus  deu  artesischen 
Brunnen  von  Grenelle  und  Passy,  und  nur  für  Zwecke  der 
Straßenrelnigung,  der  Induttrie  und  Gartenbetprltsnng  bestimmt. 

Das  Quell  wasser  oder  das  Wasser  ftir  Private 
(Alimentation  du  Service  prive)  wird  aus  vier  Leitungen  be- 
zogen, welche  in  Flg.  2  mit  gestrichelten  Linien  betelcbnet  sind. 
Die  älteste  dieser  Leitungen,  jene  von  la  Dbuls,  wurde 
1864 — 1866  erbaut,  kommt  am  dem  östlich  gelegenen  Marne- 
gebiete, bat  eine  Länge  von  131  km  und  liefert  täglich  nach 
Bochmann  eine  Wasaermenge  von  20.000  bis  Zh.aQOm*  in 
das  100.000  m1 


beite    Die  Zahlen  für  Wies  liod 
für  1897  und  sieht  de«  schoa  binnen 
berichten  entsonnen-  Du 
statisüqne  de  la  rille  de 
Tagen  öier  eiugolsagt. 

>•)  (I.  Btcbaion:     Distribution«  d'Kaa  et 
2.  Baad.  2.  fei  besserte  nnd  vermehrte  Anllage.  Paris  18!f.i 


.Uhrbnclw 


1897  ist  «est  vor 
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Meereshebe  108  m  betragt,  das  also  75  m  über  den  Quaimaneni 
der  Seine  liegt  >»». 

Zwischen  1868  und  1874  wurde  die  Wasserleitung  ans 
dem  Gebiete  der  Vanne  (Im  Südosten  von  Parisl  erbant.  Selbe 
ist  173  ihn  lang,  liefert  täglich  190.000  m'  and  führt  zu  dem 
zweigeschoßlgeo  Reservoir  auf  den  Hohen  von  Montrouge.  Dies«« 
80  m  Aber  dem  Meeresspiegel  liegende  Reservoir  hat  einen 
FasBnngiraum  von  einer  Vlei-telmtlllon  Cnblkmeter.  Nachdem  ein 
Theil  der  dies«  Leitungen  speisenden  Quellen  zu  tief  liegt,  wird 
theila  durch  Dampf,  theils  durch  Wasserkraft  da*  Quellwasaer  In 
die  Leitung  gepumpt. 

Die  dritte,  105  km  lange  Wasserleitung  sammelt  ans  dem 
westlich  von  Paris  gelegenen  Thale  der  Avre  reiche  Quellen 
(worunter  jene  von  La  Vigne  nnd  Brentl  die  wichtigsten) 
mit  einer  Ergiebigkeit  von  täglich  100.000  m1.  Das  Reservoir 
Montrctont  bei  St.  Clond,  welches  dnrch  dieselbe  gespeist  wird, 
besteht  ans  drei  Abtheilungen,  deren  jede  100.000  m»  Waaser 
aufspeichert,  nnd  hat  eine  Höhenlage  von  108  m  über  Meer. 


Fig.  2. 

Die  jungst«  Wasserleitung  Ist  jene  von  Loing  nnd  Lnnain 
and  im  Allgemeinen  parallel  der  Vanneleltong  angelegt.  Sie 
•oll  in  das  Reservoir  Montsouris  eine  Tagesmenge  von  50.000  ma 
liefern. 

llit  diesen  vier  Wasserleitungen  soll  für  jeden  Einwohner 
eine  Wassermenge  von  112'  täglich  sichergestellt  »ein.  Im 
Jahre  1898  wurden  nach  der  amtlichen  Statistik  im  Mittel  täglich 
228.290  m3  Quellwasser  geliefort,  und  zwar: 

ans  der  Dholsleilnng     .    .    21.580  m3, 
„    „    Vanneleitung    .    .  1 13.590  . 
,    ,    Avreleitnng  .    .    .    86.200  „ 
„  kleineren  Leitnngen  (Ar- 

cueil,  Sources  dn  Nord)_  1.870 _„ 
Zusammen  .  .  223:240  m». 
Die  WasiergesellschafUD,  deren  Elgenthnm  die  Wasser- 
leitungen sind,  geben  mit  Rücksicht  anf  die  Unrichtigkeiten  der 
Messung  mittelst  Wassermesser  die  Menge  de*  an  72  827  Ab- 
nehmer verkauften  Wassers  blas  mit  129.000  m-'  an,  was  eine 
stark  abweichende  ZitTer  ist  und,  auf  den  Kopf  gerechnet,  einer 
Menge  von  51  l  entspricht. 

Die  Anzahl  der  Bakterien  im  Cubikcentimeter  ist  für  das 
Wasser  der  Dhuis-,  Vanne-  und  Avreleitnng  1808  mit  2220, 
bezw.  310,  bezw.  720  festgestellt  worden. 


ü)  Zum  Vergleiche  sei  bemerkt,  das*  die  Wiener  Kaiser  Frans 
Joeef-Hochqaellealeitung  (1870—1874)  in  der  Strecke  Kaiaerbnmn  bis 
KuseabOgel  nimmt  dar  Zweigleitung  Stiienstsin—  Ternita  95'5Jrm  lang 
in  und  im  Tagesdurchschnitte  des  Jahres  1697  «her  82.000  «J  lieferte. 
Da»  Reservoir  Hosenbügel  tarnt  190JS03  «•». 


Die  Wasaertemporatnr  in  den  R«*ervoiren  war  1898 : 

Winter  Frthjsbr  Sommer  Herbit 
bezfglich  des  Dhni*«aS!e,s         88       10-1        148  115 
.    Vannewasser.      104       112       12  3  11-4 
„        „   Avrewaasers  9-8       101        10  8  107". 
Wahrend  bei   den  Quellwasserleitungen  zwei  llfilienzouen 
bestehen,  sind  för  die  NutzwaBserleitungen  (Leitungen 
für  den  öffentlichen  Dienst)  deren  drei  eingerichtet.   Die  Tief- 
zone wird  ans  der  Onreii,  einem  Seilonflnsse  der  Marne,  bedient. 
Der  Zuleitnngscanal  ist  107  Am  lang.    FBr  die  Mltlelzone  wird 
aus  der  Seine  durch  verschiedene  Schöpfwerke  (nelnest,  deren 
wiehligstes  jeues  von  Ivry  Ist,  Wasser  entnommen,  wahrend  für 
die  Hochzone  aus  der  Marn«  (bei  St.  Manr  mittelst  8  hydranliscben 
I  Maschinen  nod  4  Dampfmaschinen  mit  zusammen  1500  /'.>')  ge- 
scbBpft  wird.  Die  Anzahl  der  Hubwerke  für  Notzwasser  betragt 
insgeaammt  20  ;  ein  Theil  derselben  (Relais)  dient  nr  Beförderung 
dea  Wassers  ans  den  unteren  Reservoiren  in   die  höheren,  bis 
100  m   über  dem  Meere  gelegenen.    Die  zumelet  nicht  großen 
 ,  Xntzwsaser-Reservoirs  (900-27.300  m»)  sind  an  ver- 
schiedenen   Punkten    vertfaeilt,   deren   Auswahl  nach 
Belgrand's  Programm  erfolgt«,  welcher  thunlichst 
gleichmäßigen  Wasserdruck  für  alle  Theile  der  Stadt 
beabsichtigte. 

Die  taglich  im  Durchschnitt«  entnommenen  Nut*, 
wasserinengen  waren  1898 

aus  der  Ourcq   .    .    .    106.360  m9, 
„     .    Sein«    .    .    .    123.770  „ 
„     „    Marne      ^_ .  _  76.190  „ 

Zatamnien   .    306.320  m'',  d.  i.  etwa 
120  I  per  Kopf. 

Die  Temperatur  dea  Salzwasser»  ist  von  den 
Jahreszeiten  abhängig  nnd  steigt  im  Sommer  im  Mittel 
anf  21  "7"  C.  Da*  Wasser  der  beiden  artesischen  Brunnen 
in  Grenelle  uud  Passy,  aus  welchen  eine  Tagesmenge 
von  430,  bezw.  4620  tna  im  Jahr«  1898  gewonnen 
wurde,  hat  eine  Wirme  von  -(-28"  G.  Die  Anzahl  der 
Bakterien   war  Im  Jahresmittel   für  1  cm'  Nutzwasser 


ans  der 

Onrcq  beim  VilleUe-Babnhof  .  17.030, 

Harne  bei  St.  Manr     .    .    .  21.380, 

Seine  bei  Ivry   24.580, 

Seine  bei  Chaillot    ....  75.625. 


In  der  Ourr<ileitnng  entwickeln  sich  zahlreich«,  sehr  lange 
und  buschige  Wasserpflanzen,  welche  Im  Sommer  die  Ergiebigkeit 
bis  zur  Hälfte  vermindern  würden  und  daher  durch  eine  anf 
einem  Boote  untergebrachte  Mähmaschine  entfernt  werden  missen. 

Jedes  der  beiden  von  einander  unabhängigen  Wasserleitung»- 
netze  ist  so  angelegt,  dass  an  jedem  Punkte  die  Bewegnngs- 
richtnng  gewechselt  werden  kann,  was  dnrch  zahlreiche  Schuber 
vermittelt  wird.  An  vielen  Stellen  «lud  Druckmesser,  auch 
solche  lelbatregistrirender  Art,  angebracht.  Durch  eifrige  Inan- 
spruchnahme der  Telegraphen-  und  Telephonleittuigen  wird  von 
den  stadtischen  Ingenieuren  und  deren  Personal  angestrebt,  den 
Wasserdruck  gleichmäßig  auf  einer  Hohe  von  1  bis  h  Atm. 
zu  et  halten. 

Zur  Zeit  der  täglich  zweimal  stattfindenden  Wa»cbnng  der 
Straßen,  wobei  die  Entnahm«  von  Wasser  (hauptsächlich  Nntz- 
wasser)  «ine  riesige  Ist,  sinkt  der  Druck  begreiflicherweise  tief, 
•»  dass  die  Auslaufe  in  den  oberen  Stockwerken  versagen  und 
auch  die  für  Feuerloschzwecke  in  einer  Anzahl  von  6175  (im 
Jahre  1898)  vorhandenen  Hydranten  nur  druckarmes  Wasser 
abgehen.  Dioa  mag  auch  bei  dem  nenlichen  Theaterbrande 
mitgeepielt  haben.  Aus  diesem  Grunde  kann  zu  motorischen 
Zwecken,  z.  B.  dir  hydraulische  Aufzüge,  nur  Qnellwaseer  ver- 
wendet werden.  Nach  J  o  1 1  r  a  i  n  **)  muss  zur  heilten  Zeit  für 
gewiss«  Bezirke  sehr  oft  eine  Verbindung  zwischen  dem  Qnell- 
nnd  Natxwaasernetzi?  hergestellt  werden,  ein  ('«-beistand,  >\rr  dnrch 


■•)  Seite  2u»  dea  angefahrten  Werke». 
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die  Vermehrung  de«  Quellwasserznlanfes  hoffentlich  bald  Ter-  1 
schwinden  wird.  Dm  Quellwasser  wird  an  die  Waaserabnehmer 
nunmehr  fast  ausschließlich  in    durch    Wasseraeaser  (Comp* 
teure)  festgestellten   Mengen  abgegeben,  und  zwar  zumeist  zu 
dem  Preise  von  SB  Centimes  fllr  den  Cnbikmetcr  (entsprechend 
:V4  h  für  1  W) ;  hingegen  Ist  der  Quellwaaicrpreii  für  motorische 
Zwecke  60  Cent,  für  je  1  ms.  Der  Preis  des  HochqueUwassers 
in  Wien  ist  für  den  normalen  Haushaltsbedarf  etwa  halb  lo  groß  I 
wie  in  Paris,  nämlich  1  "66  h  fär  1  hl  (entsprechend  jährlich  6  K 
für  1  hl  taglich).  Fluaswasser  wird  an  Private  nur  xn  indnitriellen 
Zwecken  verkauft,  und  zwar  zum  Höchstpreise  von  60  Krane*  jährlieh 
für  lü  W  täglich  (1'6  h  ittr  1  U)  bei  geringer  Abnahme  und  einem  , 
bei  groBem  Verbrauche  bis  unter  die  Hälfte  (bis  u  07  Ii  für 
1  hl)  sinkendem  Tarife. 

Auf  die  Gesundheit  einer  Großstadt  Übt  der  Zustand  und 
die  Pflege  der  Straßen  einen  wichtigen  Elnflus*  aus.  Am  meisten  . 
verbreitet  ist  auch  derzeit  noch  das  Steinpflaster,  wozu  hauptsächlich  1 
weicher  oder  mittelharter  Sandstein  aus  Yvette  und  Seniisse,  aber  auch 
Porphyr  aus  Belgien  und  Granit  aus  den  Vogesen  verwendet  wird.  Du 
meist  16  cm  hohe  Pflaster  Iii' ge*vuhn[k'|j  auf  einer  Sandsuhlchte 
von  8 — 10  cm,  unter  welcher,  jedoch  nur  bei  schlechtem  Untergründe 
oder  besonders  starkem  Verkehre,  Beton  von  16  ein  Starke  ange- 
ordnet ist.  Dos  in  Paris  vontilgliche  und  sehr  beliebte  Hohuttckel- 
pflaster  pavage  en  bois)  wird  seit  1885  in  eigener  Begie  der 
Stadt  ausgeführt.  Das  beste,  aber  aach  theuersle  Material  ist 
ritebpine ;  danach  kommt  Fichtenholz  au*  den  „Landes*  und  das 
wegen  der  Gleichmäßigkeit  In  der  Abnutzung  geschätzte  Holz  der 
nordischen  Führe  (Pinns  sylvestris).  Die  Imprapnirung  findet  io 
der  um  Qual  de  Jave)  befindlichen  Anstalt  mittelst  CreoBOt  statt. 
Vom  Ausgleiten  der  Fugen  mit  Asphalt  ist  seit  Langem  Abgang 
genommen  worden;  man  füllt  selbe  nunmehr  mit  dünnflüssigem  : 
Mörtel.  Die  Pflasterung  mittelst  Asphalt  comprime  wird  von  , 
Unternehmern  ausgeführt.  Macadam  (Cbaaasees  emplerreee)  findet 
sich  fast  nur  noch  In  den  entlegeneren  Stadttheilen  und  in  den 
Avenuen'*). 

Die  Trottoire  sind  in  Granit  oder  in  Gnss- Asphalt  ans-  , 
geführt.    Selbe  werden,  gleich  den  Straßen,  aus  öffentlichen 
Mitteln  mit  einem  Jahresaufwande   von  zusammen    mehr  als 
5»/.,  Millionen  Francs  gereinigt. 

Zur  Straßenreiniguug  werden  über  2200 
verwendet.  Die  mittelst  B 

weggekehrten  Uneinigkeiten  worden  durch  die  am 
Trottoire  befindlichen  19.000  Oeflhungeu  (regarde)  In  die  Canäle 
Für  die  Hauptreinigung  ist  die  Zeit  von  4  bis  9  Uhr 

Die  Straßenbespritzung  (l'arrosage)  erfolgt  in  den  Haupt- 
straßen und  Oberhaupt  all 
<4  la  lanoe)  aus  den  auf  den  Trottoiren 
(bouches),  deren  Anzahl  12.500  betragt'-),  und  nur  In  den 
Straßen  durch  Wasserwegen,  bei 


ist  die  lagliche 


in  eigener 
;  des  Ii  a  n  s- 

k  e  b  r  i  c  h  t  s  (Ordures  munagcres)  Unternehmern  «benragen.  Der 
Hauskehricht  wurde  bis  zu  dem  Erlasse  des  Selne-Präfecten  vom 
7.  Marz  1884  Nacht»  auf  die  Stralte  geleert,  wahrend  nunmehr 
derselbe  von  den  Miethern  ab  U  Uhr  abends  in  einen,  die 
Nummer  des  Hauses  tragenden,  gewöhnlich  im  Stiegenhause  aut- 
gestellten Behälter  von  höchstens  120  l  Inhalt  geleert  wird. 


'•i  Sich  dem  staiistM.-h«  J»i.ft«cb*  (Aaaq.ur.' 
Ville  de  Paris)  für  1B»7  betrug  Bode  dieses  Jahres  die  ! 

mit  Steinpflaster  «W4-7  hm, 

,  ktaeadam   184-8  . 

.  Aspbaltpnaster  n 

„  HoluiUcsiOpuiurtef    ....    11*5  „ 
•»)  In  Wien  waren  1807  88»  Hydranten  sur  Bespritzung 
Alleen  und  Garteaanlagea  (ohne  CenlralOledhof)  rorbaadeu. 


de  la 


Dieser  Bebälter  wird  zeitig  morgens  auf  das  Trottair  gestellt. 
Von  den  vorüberfahrenden  Kehriclitwagen  wird  sein  Inlialt  un- 
mittelbar entnommen  Und  zumeist  auf  Lagerplätze  außerhalb  der 
Stadt  verfahrt.  Der  Kehricht  gibt  wegen  seines  reichlichen 
Inhaltes  an  Grünzeug  einen  werthvollen  Dünger  (Gadone  genannt) 
und  wird  behufs  landwirtschaftlicher  Verwerthung  zum  Thelle 
auf  der  Seine  oder  dnreh  Eisenbahn  verfrachtet. 

Die  stetige  Vervollkommnung  der  städtischen  Einrichtungen 
auf  den  Gebieten  der  Gesundheitstechnik,  so  der  Wasserleitung, 
Canalhtation  und  des  Straßenweseni,  machte  die  gesundheitlichen 
Schäden,  welche  namentlich  in  den  älteren  Wohnhäusern  be- 
stehen, doppelt  fühlbar.  Deren  Aufdeckung  war  bis  vor  wenigen 
Jahren  Aufgabe  der  Commission  des  legemem»  iri»»lubre*. 
Dieser  Aussen  o*s  tagt  unter  dem  Vorsitze  des  Seine-Prä- 
fecten  und  besteht  aus  30  von  dem  Gemeinderathe  (Consedl 
municipal)  erwälilten  Mitgliedern,  und  zwar  zumeist  aus  Aerzten, 
Architekten  und  Ingenienren.  Seine  Thätigkeil  erstreckt  sich  auf 
alle  IJesrandtheUo  der  Zinshäuser,  einschließlich  der  Höfe  und 
Hausgärten,  jedoch  nicht  auf  die  vom  HaaBe.igentlitiqser  selbM 
benutzt«  Wohnung,  und  nur  insoweit,  als  die  gesundheitlichen 
Schädigungen  dem  Haue  oder  der  Wohnung  anhaften.  Uebel- 
stände,  welche  der  Hiether  selbst  verschuldet,  su  z,  B.  die  Ueber- 
füllung,  fallen  nicht  in  den  Wlrkn iig*kr«li  dieser  Commiasivn, 
sondern  können  polizeilich  gerügt  und  abgestellt  werden.  Ueber 
die  Anträge  der  Commission  kann  nach  einem  etwas  umständ- 
lichen A Hitsgange  das  Conseil  municipal  beschließen,  in  welcher 
Welse  seitens  dea  H»u*eigeitüiHsww  der  sanitäre  L'natand  zu 
beheben  ist,  oder  auch  einstweilig  die  Vermletbung  untersagen. 
Im  Juli  1892  erfolgte  die  Schaffung  eines  Centraidienstes  für 
Gesundheitstechnik  (Service  central  d'&-^&ims*etaent  et  de 
aalubrite  de  llisbltation)  unter  der  Leitung  eines  Generalinspectors 
und  gleichzeitig  jene  der  Conunlsslon  d'asaainisseraent  et  de 
salubrite  de  l'habitation.  Präaldent  derselben  ist  der  Seine- 
Präfect;  zu  den  mehr  als  40  Mitgliedern  zählen  neben  dem 
Präsidenten  und  Vertretern  dea  Conseil  municipal  und  neben 
berühmten  Aerzten  die  loitenden  Oberbeamten  der  verschiedenen 
technischen  Dlenstxweig«.  Dieser  Commission  obliegt,  wie  schon 
ihr  Titel  besagt,  die  öffentliche  Gesundheitspflege  in  Bezug  auf 


Es  würde  nun  wohl  zu  weit  führen,  auf  die  Eonzelnheiteti 
der  Bauordnung  und  deren  Handhabung  durch  die  Commkssaire« 
voyers  einzugehen.    Darüber,  wie  auch  betreffs  mancher  anderer 

die  hier  in  dieser  der  Natur 


Auf  1000 


IHM 

20'3 
22'4 


in  den  Jahren 

IM»       IttS-S        1897  1896 

21-3       190       18-7  '/ 

22«      21-7      20«  11J-7. 


In  Paris  .  .  . 
und  in  Wien  .  . 

Freilich  ist  l'arla  dichter  bevölkert,  da  im  Durchschnitte 
auf  1  ha  im  Jahre  181)8  dort  322  Menschen  lebten,  eine  Ziffer, 
die  im  III.  Arrondissement  (Teraple)  anf  756  und  im  Quartier 
Bonne  Nouvelle  des  II.  Arr.  (BonrBe)  auf  1042  steigt:  während 
in  Wien  laut  der  Volk  «Zählung  1890  die  durchschnittliche  Be- 
völkerung 75'4  für  1  ha  betrng  (im  VII.  Bezirk«,  dem  dichtest 
bebauten,  allerdings  479). 

Trockene  Zillern,  wie  hier  so  viellach  vorgebracht,  sind 
gleich  «..hl  belehrend;  mögen  sie  aach  hier  den  Zweck  erfüllen, 
das  eigene  Unheil  vorzubereiten,  daB  sich  vor  zweien  Fehlern 
in  gleicher  Welse  zu  hüten  hat,  sowohl  vor  der  Untcrscltätzung, 
als  auch  vor  der  Ueberscbätziing  der  fremden  Stadt. 
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Eine  Eingabe  der  Juristen  der  k.  k. 


Am  87.  Jänner  d.  J.  brachte  die  .Wieset  Abendpo*t*  eine 
Meldung,  «siehe  alle  TifasbUtter  weiter  Ter  breiteten,  de.»  im  Diente 
der  k.  k.  gtaatabahneu  liebende  Jnriaten  bei  8r.  Eieefleni,  dem 
EiseDbahnministc-r,  Tnrgeaprocoerj  cind  ihm  die  Bitte  am  Glescbstelhng 
mit  den  Technikern  unterbreitet  bntteu.  In  anterriebteten  Kreisen  ver- 
ut»»-iite  Jiene  Zeitungsnotiz  aiefat  geringes  Erstaunen.  Bis  dahin  waren 
die  Techniker  immer  der  Meinung  gewesen,  dass  sie  gegenüber  den 
Juristen  s'.ullekst'.ludeu,  und  jahrelang  wer  ihr  Bestreben  darauf  gerichtet, 
Gleichstellung  in  einem  iHensUweige  der  nrJentlicbea  Verwaltung  su 
erlangen,  für  den  ele  einige  Vorbildung  miLinbriugtri  glaubten;  nnn 
hlefl  e*,  das*  ele  die  Bevenugten  leieii  und  deo  Jnriaten  den  Rang 
abliefen.  Wie  war  die»?  Behauptung,  die  —  wie  ein  Blick  in  den 
Schematismu»  belehrt  —  mit  den  Thituehen  in  direetem  Widersprach 
steht,  in  erklären?  Die  nunmehr  im  Wortlaute  vorliegende  Eingabe  in 
den  Ei«Tli*Kuiniul*t*r  *)  bringt  die  Anfkllrnng. 

Nach  der  Regel,  dass  der  Hieb  die  beete  Punde  »ei,  haben  die 
Herren  die  Offenem  ergriffen,  da  ihnen  die  in  jüngster  Zeit  rieh 
rartmidea  Anzeicteu  der  Anerkennung  der  Träger  technischen  Wi«en» 
nnd  KSnaena  bedenklich  vorkommen  für  den  weiteren  Beetand  ererbter 
Vorortbeile,  der  VaraoaieUnng  für  die  domiaireud*  8t*Unug  der  Juristen 
auf  allen  Gebieten  der  Verwaltung.  Dieter  Angriff  iit  in  derartig  heftiger 
und  die  Techniker  rerletsender  Weiee  erfolgt,  daat  ea  geboten  erscheint, 
Ton  der  Eingabe  Notiz  in  nehmen. 

Vorweg  mag  jedoch  bemerkt  werden,  dau  der  Zweck  dieeer  Au»- 
fhbrungea  nicht  dahin  gebt,  eine  Action  gegen  die  Eingabe  —  aei  ee 
durch  OegenTentallnngen  an  hoher  Bulle  oder  durch  eine  Kundgebung 
unaeree  Vereinea  —  an  veranlassen.  Eine  derartige  Enndgabnng  wurde 
der  Eingabe  der  Jnriaten  eine  Bedentang  beiineaaerj.  die  ihr  in  Wirk- 
lichkeit nicht  ankommt.  Diene  Bedeutung  wird  sofort  snr  Genüge  er- 
kannt werden,  wenn  an  der  Hand  einiger  der  Eingabe  entnommenen 
Stellen  geneigt  wird,  weisen  sich  die  Techniker  an  versehen  bitten, 
wenn  ee  den  durch  ihre  Arbeit  bedingten  Fortschritten  nicht  gelingen 
würde,  mit  Anschauungen  auftur  .tarnen,  deren  Rttekstkndigkeit  ane  jeder 
Zeile  und  seibat  ans  dem  veralteten  Curialalvl  spricht,  indem  die  „trauest 
ergebenen  Diener  des  Staates,  unvemickbsr  auf  dem  Boden  strenget*/ 
Legali  tu  stehend,"  gaaa  unverhohlen  nnd  naiv  den  Eiaenbanntniniater 
bitten,  ihnen  nnd  nur  innen  aneh  iniilufüg  die  leitenden  und  am 
besten  dotirten  Stellen  in  verleihen. 

Immerhin  muia  es  jedoch  nasgesproeben  werden,  dau  die  Tech- 
niker nicht  gewillt  sind,  einen  Ton  su  dulden,  in  den  die  Juristen 
niemals  verfallen  waren,  wenn  aie  nicht  von  der  althergebrachten 
boreaakratiach-dilnkel hatten  Ansebnuuag  beherrscht  waren,  im  Techniker 
da«  Hilfsorgan,  eiafaeb  Denjenigen  in  erblicken,  dar  ihnen  das  Haterial 
fttr  ihre  „Conoepte*  liefert. 

Diese  Anschauung  bringt  es  auch  mit  sieb,  daas  die  Eingabe 
akrupelloa  Behauptungen  als  Grundlage  Ar  die  uaaMoeen  Forderungen 
hinstellt,  ohne  auch  nur  den  Versuch  eine«  Beweise*  fttr  deren  Richtigkeit 
in  machen,  der  allerdings  schmlhltoh  mUalingen  utuaste- 

Oder  ist  es  nur  Unvorsichtigkeit  im  Ausdrucke,  wenn  die  Herren 
ler  denkbaren  Bildunganuaacen" 
'  als  die  ihnen  an  Vorbildung  „nächst- 
bebenden"  CoUegen  heseichnea  f  Hit  welchem  Mate  wurde  dieae  Vor- 
blldnag  gemessen" 

Weniger  Zweifel  laut  schon  die  folgende  Stelle : 
„Ohne  die  Bedeatnsg  der  Techniker  für  den  Sts&tsei-*ubshn- 
dienst  su  untenchltaen  und  ohne  deren  Antheil")  an  diesem  achmUern 
in  wollen,  glsnben  die  Juristen  der  k.  k.  Osterr.  ätaatsbahneu  fttr  alle  nicht 
rein  technischen  Dienstzweige  die  gleichen  Fähigkeiten,  vorweg  aber 
uebtt  grünerem  An[<ueangeveruHigeu  grellere  Verwaltung*-  und  handels- 
rechtliche Vorbildung  in  den  Dienst  mitzubringen,  und  damit  die 
Qualitäten,  welche  ihnen  ein  Anrecht  verleihen,  in  allen  nicht  rein 
technischen  Beiiehungen  des  Eiaenbahndieustea  als  ebenbürtige  Hit- 
arbeiter der  technisch  Torgebildeten  Beamten,  in  den  conunereielten 

•)  ..Bahn  frei  I  •  vom  1  Mira  d.  .t 

-i  .AalhsiJ-  iat  liH»  offenbar  »U  <ls  u  Idatea*«  Arbeit,  ntebt  eJbs»  aooli 
alt  3 to II a aa  Im  itaatetlatebaandiauM  aafgataaat,  wie  wir  aefert 


Staatrslmhnen  an  den  Eiwnbalinmliilstcr. 

aber  als  höber  qoaiincirt  angesehen  au 


nnd  Verwaliiingaiieheni 
werden.* 

Nichts  vermochte  so  sehr  an  kennaeächnen,  wie  Gel  die  alther- 
gebrachten, heute  wobl  aneh  gegen  die  eigene  bessere  Ueberaeugutig 
lediglich  als  Kampfmittel  künstlich  gesuchtsten  Vorartbeile  sitae»,  als 
diese  Stelle.  Ea  gehört  ein  nicht  geringes  Selbstbewußtsein  nnd  eine 
bemerkenswertbe  Fnrchtloiigkeit  vor  der  Möglichkeit,  einer  erißdtemleu 
Lächerlichkeit  an  Terfalleti.  dazu.  Ton  den  Krtio<leni  'inj  Erbauern  der 
Bahn  und  ihrer  Detriebsmittel  au  sagen,  man  wolle  ihre  Bedeutung  für 
den  Staatieiaenbahndienst  nicht  anterachataen  und  deren  Antheil  in 
diesem  Dienste  nicht  achmUern. 

Wenn  die  Eingabe  an  ein  großer  ee  An|iA*sungSTerujflgea  der 
Juristen  und  an  deren  habere  Qoelificatton  fttr  die  eoniruereieüe»  nnd 
Verwaltnngsfleher  glaubt,  so  Irrt  sie.  Die  Techniker  haben  den  Juristen 
bisher  aaf  den  genannten  Gebietes  wenig  Coneurrena  gemacht,  allein, 
wo  ea  der  Fall  war,  da  bewahrten  aie  aleh  in  s'.iagezeiehneter  Weise, 
wie  die  Namen  von  Mannern  mit  technischer  Vorbildung,  die  auf  dem 
Gebiete  des  Tarifweseaa  und  in  anderen  commerciellea  Fächern  Be- 
d eilendes  leisteten,  lehren;  die  hervorrageaden  Dienste  von  Technikern 
als  Veiwattungabeamte  wns6ten  unsere  privaten  EtfenbahDgesel.Kbaitc a 
seit  Langem  wohl  an  schatten.  Fttr  die  Leistungen  auf  eommerciellem 
nn<i  Verwalmn^getiiete  die  juristische  Vorbildung  als  die  allein  pa «sende 
hinana teilen,  sengt  abermals  von  jener  einseitigen,  durchaas  ver- 
alteten Auffassung,  mit  der  eine  neuere  Zeit  eufcuraumea  im  Begriffe 
steht.  Mit  mehr  Berechtigung  läsfte  sich  wohl  ein*  tüchtige  kauf- 
männische Vorbildung  als  filr  solche  Postsn  geeignet  anführen.  Ea 
acheint  den  Herren  Jnriaten  entgangen  aa  sein,  dass  die  Klagen  aber 
unsere  au*  Juristen  bestehenden  Verwaltuagsbeamteo,  deren  Vorbildung 
den  moderne*  Anforderungen  dunhau*  nicht  entspricht,  seit  mehreren 
Jahren  in  steter  Zunahm»  begriffen  sind.  In  den  Berichten  der  Handels- 
kammern, wie  in  jenen  großer  Industrieller  Vereinigungen  wird  eindring- 
lich auf  die  nicht  mehr  seitgemUSe  Vorbildung  der  Verwa]tJtuigsiea.u:t*u 
hingewiesen  nnd  die  Gewihruag  einer  größeren  Einflnsssphira  für 
technisch  geschulte  Beamte  ausdrücklich  verlangt. 

Wenn  die  Herren  Juristen  gleichwohl  sich  selbst  als  die  Berufeneu 
und  Auserlesenen  soeben,  so  durfte  es  ihnen  bald  gegebenen,  dass  sie 
mit  ihrer  guten  Meinung  bald  allein  bleiben. 

Gastlich  unbekannt  scheint  den  Herren  aneh  eine  Tbatanche  ge- 
blieben in  sein,  deren  Kenntnis  sie  einigermaßen  betrüben  durfte.  Seine 
Excellens,  der  Eisen bahnminiater,  schätzt  die  Techniker,  die  er  durch 
jahrzehntelange  gemeinsame  Arbeit  kennen  lernte,  sehr  hoch,  und  an- 
llsalich  der  Verbandlungen  in  uustrem  Vereine  Aber  die  Stellung  der 
Techniker  im  8taatsei*eabahadiea*te  konnte  Herr  Benrath  K  oe  *  1 1  er 
in  der  Hauptversammlnag  vom  28.  April  1898  und  in  den  Sitnngen 
des  Ansechusse*  ftr  Stellung  der  Techniker  erkllren,  dass  es  „maß- 
gebenden Orte*  im  rEecubabominitterium  gerne  gesehen  würde,  wenn 
•ich  absolrirt*  Techniker  auch  um  Verwendung  in  anderen,  als  in  den 
rein  technischen  Dienstiwejgea  bewerben  würden."  Um  Matsveratknd- 
nlaetn  Toraabtngen,  sei  hervorgehoben,  dass  den  Bewerbungen  am  der- 
artige Dienstposten  die  auagesprochene  Absieht  in  Grunde  liegen  sollte, 
in  die  höheren  Stellen  aafaarucken,  denn  die*  bildete  den  Gegenstand 
der  damaligen  Verhandlungen.  Bin  besserer,  wohlgemeinter  Rath  iat 
übrigens  den  Technikern  —  insoferne  ihre  Stellung  in  Betracht  kommt 
-  wohl  niemals  ertheilt  worden.  Bisher  haben  die  Techniker  im  Allge- 
meinen wenig  Lust  uad  Neigung  gesorgt,  sieh  in 
Fachern  in  behatigen  - 
geeanunten  Volkswirtschaft,  die  eine  Ton 
durchsetzte  Verwaltung  aum  Gedeihen  «nterhin  nicht  entbehren  kann. 

Freilich,  die  Herren  Juristen  sind  anderer  Meinung;  aie  wünschen, 
das*   man  Ihnen  alle  maßgebenden  Stellen,   ftr  die 
b  e  n  1 1  g  e  n  Anschauung  gewisser  Kreise  der  Techniker 
fachlichem  Auabildung  allein  berufen  sein  kann,  vorbehalte. 

Wenn  die  Juristen  der  k.  Ic  Staatsbahnen  die  „Aerarisiruag" 
d.  i.  die  Ueberuahme  in  den  wirklichen  ! 

die  Techniker,  die  j»  dasselbe  anstreben,  gewiss  nicht«  dagegen, 
wir  begrüßen  Jede  Bestrebung  auf  Verbesserung  der  »oeislen  i 
ler  Hochschulgebildete 
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miisKD  aber  cntachiedcn  Verwahrung  einlegen  gegon  d:r  a  u  ra  »  II  <:  n  d  e 
Fora  dieeer  Eingabe.  Gene  hatten  wir  Techniker  uneerea  Jurittbehes 
«.'«Ursel  rag  der  Kleenbeh«  dl«  Bend  so  gsmeinaaniein  Vorgeben 
gebeten,  aber  wir  weiten  dee  eiehtbare  Beetrebe n,  eine 
Verbeaeernag  ihrer  Lac«  mit  mügliehaler  U  m- 
gehuag,  ja  Be i ■  c i tet te IIa ng  4er  Techniker  in  er- 
reichen, mit  Eataebiedeabeit  «Drück. 

Anck  die  Techniker  itrebea  eine  Entschädigung  au  für  die  rielan, 
TiinkeToUea  Jahre  de«  Stndiom*,  fUr  die  Tielea  Opfer,  die  aie  u  Zeit, 
(leid  und  Kraft  gebracht  neben,  Ja  aie  bitten  gerat  dekalier  aa 
Schalter  mit  ihren  Colleges  tob  der  eederea  Hoehtehole  für  die  Gleich- 
stellung mit  Jen  Staatsbeamten,  für  die  Vetbeseernng  der  sociales  nnd 
witüHchaitlichen  Lsje  gekämpft;  aie  eiad  aber  nicht  gewillt,  die  Leiter 
an  halten,  —  auf  der.  die  Jnriitan  allein  an  den  nächsten  Stellungen 
i«  jenem  i>««ort  enif  irklettem  ir.llchlen,  das  eine  unbestrittene  teshoinehe 
Domiae  aein  tollte.  Jahrzehntelang  habea  die  Techniker  in  Oeaterreicb 
um  Schajfnng  eine»  Mialeteriaan  der  Öffentlichen  Arbeitea  gekämpft,  in 
dem  alle  technischen  Reanaru  vereinigt  »ein  Killten.  Man  hat  lieb  leider 
mit  der  Sctanang  de«  EiBflubhlinminiateTiuina  allein  begnügt.  Unier 
Atuecblata  fllr  Stell  nag  drr  Techniker  hatte  in  einem  umfangreichen 
Elaborate  ürlegenbeit,  auf  du  MiMverhaltnia  der  Techniker  and 
Jahiten  in  diesem  Uiiniteiiajn  hinanweieen.  In  ihrer  Petition  klagen 
aaa  die  Jnriaten  Ober  die  geringe  Anaahl  bober  dotirtea  8tellen  and 
darüber,  da«*  die  Stellen  der  StüUbaliu-Direotaren,  die  Uaber  leider  aar 
mit  Jariaten  ant  dem  Statu«  dee  MiniiterianM  beaetit  waren,  nur  wenige, 
tom  Glücke  beeondrra  Begünstigte  erreichen  werden. 

.Die*  nickt  nur  wegen  der  geringen  Aniahl  derartiger  Poeten 
überhaupt,  i.mdi'm  »neb  wegen  de«  ililbewerbcn  T.in  Beamten  dee 
L.  k.  EiseubabuiniiiiKteriumx  und  der  davon  iltipeoilirendi'ii  HilfminftaHen, 
welche,  echoa  dermalen  Stu.«ube4mte,  in  Folge  die»«  Eigf.nnr.haft  auch 
bei  gleicher  Beeoldung  ala  Rangahshere  nad  sächsle  Anwärter  aua- 
seben »ein  d.lnten- 

Sie  «eben  auch  dar  Eventualität  entgegen,  data  dieee  Anwärter- 
aebaft  aieb  nicht  immer  aaf  die  hOchaten  Poaten  der  EiecutivstelJen 
hetchrankea,  toadera  im  Laufe  der  Zeit  auch  aaf  niedere  Poaten, 
wie  jene  der  Abtbeilangeroretaade  «ad  deren  Stellvertreter,  ober- 
grellen  werde." 

Non  gehen  die  Juristen  «elbn  za.  dasa  ana  ihren  Reiben 
daa  Mialateriam  gebildet  iet,  und  wollen  auch  die  Zukunft  ao  ge- 
aicbert  «eben. 

„Gegenüber  dieeer  Möglichkeit  finden  aie  nar  einigen  Troet  in 
der  biaber  tob  Euerer  Exeetlenx  hoebbertigater  Weiae  geübten  and  anch 
für  die  Zukunft  gehoraaaat  erbetenen  Praxi«,  die  Conipletirnng  daa 
Suade«  dea  k.  k,  EieeabahauIuUteriuma  uad  deaaen  Üepeodeaacn  an« 
den  Juristen  der  t  k.  Oaterr.  Staatabehnea  in  bettreitea" 

l>Ie  Juriitea  rerlaagen  aber  auch  die  Schaffung  einet  nar  Jariaten 
umfaeeenden  Coneeptatatua,  weil  aie  der  Coacurreniirnng  dareb  die 
Nlehijarlaten,  and  xwi 


ich  einem  in  ihrem 
fallenden  Poeten  euiblieken,  aie 
in  den  IHrectlonea  «tuen  will  und  bei  der 
hat,  waa  der  eieeutire 
Dienet  eigentlich  iit,  naehatehea?  Ha«  darf  nie  and  nimmer 
Jeder  Eiaiicbtige  wird  angeben  mdaaen,  du«  hier  die 


niUKfondvAngeleareuheiten.  den  Technikern  diarein  teehniecben  Steilen, 
wie  bUher;  beiden  «omlsdeet  im  freien  Wettbewerb«  die  anderen 
admlnletraliTen  Fächer,  an  denn  bSchaten  Poaten  aar  Beamte  mit  Hoch- 
»cb'.ilbildang  gelangen  «ollen. 

Die  J  mitten  beklagen  die  Concnrrena  all  drückend,  weil,  im  Ver- 
gleich au  den  Technikern,  deaea  die  Abtheilungen  3  nnd  l  nicht  itreitig 
eercaobt  werden  können,  für  aie  niedere  Dienjteaatellen,  bei  welchen  die 
Jariaten  eine  Ihrer  Vorbildung  entaprecheade  Verwendung  auf  die 
Dauer  eicht  zu  Anden  TeraOebtea,  nicht  exitliren  und  aie  tohia  that- 
«lebllrb  anf  den  Dienet  bei  den  8taat»li«hndirectioueii  beachrankt  I 
tuümen.  Sie  beklagen,  daai  für  alle  nicht  aebon  deraeit  ihnen  i 
Stellea  die  pralrtiache  Verweadang  anireiehend  iit 

„Wie  wenig  aie  ee  iit,  aeigt  dae  Baetreben,  in  den  ver- 
»cliiedeiinten  Zweiges  der  Verwaltung  Jariaten,  wenn  «ach  nur  in 
eugeiheilier  Eigenschaft  au  rerwenden.  Die«  doch  aar  daruut,  weit 
»ichi  von  ihnen  größere  Verwendbarkeit  und  mniaasendere  Beherrschung 
des  Üeiehaftca  erwarten  lia»t  nnd  in  keinem  VerwnHnugugebiete 
Jariiüacbe  Anffaeeung  und  joriitlache  Behandlung  jnridijcbei  Fragen 
vermißt  werden  will.- 

Leider  —  mutaea  wir  hinzufügen  —  herrscht  eben  bei  aas  noch 
der  [."sbelaund,  Okonomiiche.  und  adoiiuLsuativc  Angelegenheiten  ata 
.Jaridieche  Fragen"  ra  betrachten.  Uad  darau  wellea  die  Juritten- 
Te<iiaolügen  des  lieweii  aebniiedea,  data  aie  „nech  ani  anderen  Gebieten, 
ala  a  if  jenen  der  Rechte-  uad  allgemeinen  Verwaltungiuuigelogetiheiteu 
au  rerwenden  eind,  nnd  iwar  beaaer  ala  andere  Beamte." 

Wir  erkennen  diee  jedoch  nieht  all  richtig  an,  wie  die  Jariaten, 
die  da  tagen : 

„Dann  ergibt  »ich  wühl  eon  eelbat  die  Folge,  daa«  die  un- 
mittelbare Leitung  der  adinlnljtrativeo  Reaterta  aaaichlieflicb, 
jene  anderer  nicht  lecfanitcher  ReaeorU  unter  eoaat  gleichen  Ver- 
haltiiinen  in  ertter  Linie  Jariaten  aarertraut  werden  tolle." 
Sie  wollen  beute  achos  einen  Nach  wache  für  alle  Stellen,  außer 
fllr  die  adminfatratiTen  lüenate,  sie  wolk-n  die  ganze  Staatveiieababn- 
Terwaltnng  mit  Juriatea  durebaeuen  und  dem  Techniker  nur  daa  rean 
techniaehe  Gebiet  laaeea  und  «ebließen : 

„Mögen  immerhin  wahrend  dar  Uebergangaceit  die  ut Be- 
gebenden Stellen  noch  durch  Nichijamteu  beeetat  werden, 
aber  anageeproeben  mBge  werden, 
uad  »»fallen  toUen,  aobald  die  Vei 
werden." 

Dem  können  und  werden  die  Techniker  nicht  anatimmen ;  «ie  eind 
eich  beute  ibrea  Atiaehena  und  ihrer  Macht  hewoiat;  «ie 
ttreben  müsten,  daaa  die  Oeterrcichiaehen  Ki»enbahnco,  de 
und  Verwalter  die  Lehrer  aller  anawartigen  Eiaenbabaerbauer  nnd  Ver- 
waltungen wurden,  nicht  aum  Tamaaelplatae  für  Jene  werden,  „deren 
Scharfblick  durch  keinerlei  Fachwiaaen  getrübt  iat,"  und  die  eich  dea- 

'ir?r  VtfX'Aiiltmip^^i)  ÄVii q* ä Jidi  i 

Cbarakteriatiaeh  für  die  Beecheddenheit  der  Herren  Juriitea  iat 
jedoch  folgende«  Petit: 

,AU  Potten,  für  < 

aieb  die  Jnruten  der  k 
: 

1.  Die  Poaten  dar  k.k-S 


k.  k. 
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Was  beut«  schon  dl 
.tgung  des  Grundsatzes : 

diu  zu  Vorstanden  und  Vorstand-Stellvertretern  der  Abtei- 
lungen 1  und  2  ausachlieälioh  juridisch  vorgebildete  Beamte  «mannt 
werden  dürfen; 

dus  die  Kormixnng  dieser  und  der  Abtheilungen  tf,  7,  he- 
zieLiit^Hweise  8  mit  einer  ent«i<reclietiileij  Auz&hl  Juristen  vorbe- 
baltener  and  nicht  u  eänen  bestimmten  Poeten  gebundener  Stellen 
der  Vit.  nnd  Till.  Dienstelasse  anngestattet  werde ; 

daaa  die  Beförderung  in  die,  dem  innehabenden  Dienstposten 

Ernennung  eintrete,  and  endlich 

die  Aufstellung  einee  nar  Juristen  umfassenden  Conceptstatur, 
welcher  im  Zuiarotnefihzuge  mit  der  ad  Pnnkt  I  erörterten  Ueber- 
itihrnug  in  den  8tand  der  Staatsbeamten  al«  Grundlage  für  die 
Gleichstellung  der  Juristen  der  k.  k  örtorr.  Staatsbahuen  mit  jenen 
der  tibrigeu  ataatlicben  VerwaJtengsxweige  betrachtet  werden  muss.a 
Allee,  waa  die  Eingabe  sonst  noch  zu  sagen  weiß,  verschwindet 
gegenüber  diesem  furchtlos  gestellten  Ansinnen  an  den  «bersten  Chef 
des  staatlichen  Eisenbahnwesen«,  and  es  tätigen  —  mehr  al*  Ouriosa,  nls 
mr  Charakteristik  des  Geistes,  in  dem  die  Eingabe  verfasst  ist,  —  twei 
8tellcn  hervorgehoben  werden. 

Als  Nacbtheil  fnr  den  Juristen  wird  augeflbhrt,  dass  er  nicht  — 
gleich  dem  Techniker  —  sein  Witten  und  Können  bethatigen  kSnue, 
an  die  Heimat  gebunden  »ei.  Inwieferne  diese  Tbatsache  Ein- 


dn.M  tiflimea  soll  auf  die  Stellung  der  bereits  in  den  Diensten  de 
k.  k.  Stuatsbabien  stehenden  Techniker  und  Juristen,  ist  vollkommen 
unerfindlich.  Oder  mochten  die  Herren  Juristen  vielleicht  wieder  die 
Zeit  der  verflossenen  Direction  fnr  Suataeisenbahnbaalen  herbei- 
wnnurhnn,  wo  mehr  als  100  alte,  erprobt*  Ingenieure  ohne  jeden  Anspruch 
einfach  aufs  l'Baster  gesellt  wurden,  als  eine  Stockung  in  den  Neu- 
bauten eintrat:' 

SchlteAlicb  tätige  noch  tilgender  Absatz  hervorgehoben  werden, 
der  allerdings  den  Beweis  liefert,  dass  ein  Jurist  Dinge  lernt,  von 
denen  ein  junger  Techniker  sich  in  der  Begel  wobl  nichts  trtnmea  laset : 
„Als  wissensehaitlichegAiiont  lernt  der  Jurist  schon 
an  der  Hochschule:  die  Staatadiener  firnica  los  Ausgleich  fttr  ihre 
geringere  Besoldung  gegenüber  den  höheren  der  Privatatit;c*telltcu 
nnter  Anderem  auch  in  der  höheren  socialen  Stellung  und  der  Aussicht 
auf  Ehren  nnd  Orden." 

Neiden  wir  den  Strebern  nicht  diese  herrliche  Aussiebt,  aber 
sprechen  wir  aus  *aa  dem  Techniker  mehr  gilt  als  diese,  das  ist  das 
Bewnsatsew  treu  erfüllter  Pflicht  im  Dienste  der  Menschheit  und  der 
t'ultur,  daa  iat  das  Bewuastaein,  durch  Schaffen  und  Erhalten  mehr  an 
leisten  als  durch  Nörgeln  nnd  Pinseben  in  Dinge,  denen  ein  „admini- 
strativer Tropfen"  wobl  dienen  mag,  die  aber  durch  Strome  „admini- 
strativer* Stellenjager  statt  frneliibar  nur  steril  für  Volk  nnd  Staat 
werden. 

Wien,  im  Harz  19Ü0. 


Vereins-  A  n  g  e  1  egenlieiten. 


dir  23.  (Geschäfts-) 


PROTOKOLL 


Z.  785  tl  1900. 

der  Session  1899/900. 


Sarnttay  4m  21.  April  l'JlM). 

Vorsitzender:  Vereins- Vorsteher  k.  k.  Ober-Bergrath  A.  R (Icker. 

Anwesend:  160  Mitglieder. 

Schriftführer :  Secretär  kais.  Rath  Oassebner. 

1.  Der  Vorsitzende  er  öffnet  7  Uhr  Abends  die  Sitzung,  Con- 
sta tirt  die  Besehlusarahigkcit  derselben  als  Geschafft- Versammlung. 

3.  Das  Protokoll  der  Gsscblfts- Versammlung  vom  7.  April  10K> 
wird  genehmigt  nnd  gefertigt ;  seitens  des  Plenum«  durch  die  Herren 
k.  k.  Baureihe  Julius  Ddrfel  und  Fr.  Bitter  v.  Stach. 

8.  Die  Veränderungen  Im  Stande  der  Mitglieder  werden  zur 
Kenntnis  genommen.  (Beilage  A). 

Vorsitzender:  „In  Angelegenheit  des  Austrittes  des  Herrn 
Baurathe*  Reute  r  habe  leb  Ihnen  Nachstehendes  an  berichten. 

Nach  der  In  der  Woehi-nTirjaismleng  vom  3.  Min  d.  J.  vom 
Herrn  Baurath  Renter  gegebenen  mündlichen  Austritta-Erklirnng  hat 
die  Fachgruppe  filr  Architektur  nnd  Hochbau  mit  Schreiben  vom  8.  Mira 
d.  J.  infolge  einstimmigen  Beschlusses  an  den  Vcrwaltungirath  die  Bitte 
gerichtet,  ihm  geeignet  erscheinende  Schritte  an  thnn,  um  den  Herrn 
Benrath  als  unser  langjähriges  und  verdientes  Mitglied  zu  bewegen, 
von  seinem  angekündigten  Austritte  ans  unserem  Vereine  abzusieben. 

Hierauf  bat  der  Verwaltuagarath  in  seiner  Sitzung  vom  u.  April 
d.  J.  einstimmig  beschlossen,  dieser  Bitte  zu  willfahren,  nnd  bat  mich 


setzen, 

leb  bin  diesem  Auftrage  nachgekommen,  inuM  aber  zu  meinem 
Bedauern  berichten,  daas  mein«  Bestrebungen  erfolglos  waren,  so  dass 
Herr  Baurath  Bester  mit  Schreiben  vom  37.  Marz  d.  J.  seinen  Aus- 
tritt auch  schriftlich  erklärt  hat.  Ich  halte  mich  für  verpflichtet,  Ihnen 


sind  immer  streng  objecliv  geführt  worden  nnd  in  jener  Vornehmheit, 
wie  wir  sie  gewohnt  sind  in  unserem  Vereine  zn  pflegen.  Leider  babeu 
sich  Zufälligkeiten  und  MissversUndaisae  im  Laufe  derselben  einge- 
schlichen, welche  zu  persönlichen  Varletaunjceu  geführt  haben.  Die  ge- 
ehrten Herren  wissen  nnn,  daas  diese  Hissveretandninte  aufgeklart 
worden  sind,  und  dass  in  dieser  Richtung  kein  Anstand  vorhanden 
wäre.  Ich  kann  es  nicht  begreifen,  daas  Herr  College  Renter  trotz- 
dem die  Consefueni  des  Austrittes  aus  dem  Vereine  zieht.  Herr  College 
Beut  er  ist  seitdem  Jahre  1859,  also  Uber  40  Jahre,  unser  Mitglied 
und  gewiss  ein  verdienstvolle*  Mitglied,  das  seine  Zeit,  Mühe  und 
Kenntnisse  jederzeit  in  den  Dienst  des  Vereine*  gestellt  bat,  und  der, 
wenn  es  sich  darum  gebandelt  bat,  die  Interessen  unseres  Standes  za 
vertreten,  immer  der  Erste  am  Platze  war.  Wir  kOunen  Herrn  Beutet 
nicht  so  olineweiters  ziehen  lassen,  nnd  daher  mochte  ich  den  Herren 
Collegen  die  Anregung  geben,  die  Mittheilung  des  Herru  Vorsitzenden 
nicht  zur  Kenntnis  zu  nehmen,  sondern  es  ihm  zn  überlassen,  weitere 
Schritte  in  dieser  Richtung  zn  unternehmen.'  (Lebhafter  Beifall.) 

Vorsitzender:  „Nachdem  die  Ausführungen  des  Coltegen 
Ober-ßanrath  Berger  beifällige  Zustimmung  fanden,  setze  ich  die 
Frage  der  Kenutnisnahme  des  Austrittes  des  Collegen  Baurath  Beuter 
von  d 


Es  ist  nun  wohl  begreiflich,  das*  man  darüber  : 
Beratber  dem  deutschen  Kaiser  zur  Seite  i 
las*  der  deutsche  Kaiser  in 


Tad  da  fallt  uns  vor 


der  Name 
diese 
lies,  den  wir  eis 


in  die  Augen, 
in  Fach- 
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Vorkämpfer  der  technischen  Sache  bezeichnen  müssen,  und  den  wir  tb 
Oeaterreieher  begrtlßen  können.  B«  iet  dies  Gebeimrath  Aktie  Biedler, 
derzeit  Rector  der  technischen  llocbsehale  in  Charlottenborg,  lim  lieh  der 
Kiiier  sein  Ohr,  Md  er  h*tte  das  besondere  Gluck,  seine  Versehlige  ange- 
nommen in  sehen.  Br  weiRe  in  den  verflossenen  Sommerferien  an  de« 
Gestaden  unseres  grünen  Trauuseea,  all  Um  ein  Telegramm  in 
Frühstück  beim  Kaiser  Im  neuen  Palais  in  Berlin  berief,  »ei 
nochmals  alle«  durchgesprochen  wurde.  Ihm  gebührt  also  tut  allem 
Oaak.  und  fordere  ich  Sie,  meine  Herren,  »qf, 
stützen,  der  dahin  lautet: 

.Der  Verwaltangirath  de»  Oesterreichieeben 
Ingenien  r-nndArehitekten-VereineswIrdereueht, 
in  Angelegeaheit  der  Bhrnug  der  Verd  ifint  Alois 
RiedlersumdieStandeeintereasendergeaammten 
Technik  ersehnt t  die  e r f o r d e r 1 1  e  h e a  Vorscblige 
«u  erstatten.' 

5.  Gibt  der  Vorsitzende  die  Tagesordnung  der  nächst- 
wrickeatlicbea  Vereinaversammlungen  bekannt. 

6.  Varaitxender:  .Der  Techniker  - Clnb  in  Teeehen 
nai  derTecbniicbeClub  in  Sarajevo  hatten  die  Freundlichkeit 
na«  von  dem  Resultat«  der  Wahl  ihrer  Fnuetkmir«  pro  1900  wie  folgt 
Kenntnis  so  geben : 

■1  Techniker-Club  in  Teaeben :  Vorstand:  Herr  Adolf 
Hohenegger,  ertb.  Ilütten-Iasneetor ;  Vorstand-Stellvertreter:  Herr 
Praaa  8  r  b,  k.  k.  Ober-Ingenieur ;  Caesier :  Herr  Fritx  Fulda,  Bau- 
meiner ;  Schriftführer :  Herr  Moria  8 1  i  p  a  n  i  t  a,  «rib.  Bergvcrwalter ; 
Hchri ftfutr-r-Stellvertreter :  Herr  Franz  Vordren,  ersb.  Ober- Ingenieur ; 
Bibliothekar:  Herr  Alois  Sowa,  Ingenieur  der  K.  F.  N.  B. ;  Mitglieder: 
die  Herren  WUhrlm  G  r  a  b  m  a  i  r,  Fabrikadireetor  j  Bernhard  H  a  I  e  kt 
Stadt-Ober- Ingenieur;  Alfred  Fabrj,  Iaepector  der  Ks.  Od.  B.. 
»iimuatlleh  ia  Teaeben. 

*)  Technlaeber  Club  in  8arajero:  Otmann :  Herr 
Carl  Huffman  n,  Regiemagarath  d.  L.  R. ;  ObnMan-8tellrertrtter : 
Herr  Eduard  Rada,  Baurath  d.  L.  R. ;  I.  Schriftführer :  Herr  Friedrich 
Schlesinger,  Ober-Ingenieur  d.  L.  R. ;  II.  Schriftführer :  Herr  V. 
Hu  her,  Stationsleiter  d.  L.  B. ;  Cassier  :  Herr  Carl  Huf  m  »na 
Chemiker,  Leiter  d.  I.  a.  Teppicbw.  |  Archivar:  nerr  Joaef  G 1  a  s  e  r, 
lngeaiear-Adjuuct  d.  L.  R.  Auaachaaa-Mitglieder  ohne  bestimmte 
Function:  die  Herren  Josef  Marterer,  Foratratb  d.  L.  B.  j  Bud. 
Tosnies,  Architekt  d.  L.  B. ;  Michael  Buber),  Foratrnth  d. 
L.  R. ;  Wentel  C  e  r  n  y,  Ober-Ingenieur,  Leiter  dsa  Stadtbauamtea ;  Otto 
Ritter  T.  d  K  1  v  e  r  t,  Katastral-Iuspector  d.  L.  R, 

7.  Voraitaeader:  .Der  l*«Blral-Ausschusa  des  0 r a n i a - V e r- 
elnea  bat  aa  aaa  das 


8.  Voraitaeader:  „leb  mache  ferner  anfn:crk»aui.  'las»  das 
nineu  des  Auaaebnsae*  für  die  Stellaag  der  Techniker  im  Verwaltungs- 
ratbe  eratattete  Referat,  betreffend  die  Eingabe  der  Jnriaten 
der  k.  k.  fisterr.  Staatahahaen  an  8e-  Eiccllens,  den  Herrn 
Kiseuhaliuiuinbrter,  welches  vom  Verwaltnngarathe  ohne  Debatte  und  ein- 
stimmig aiLfeuuiamen  worden  ist,  in  der  am  27.  I.  M.  erscheinenden 
Nummer  der  Zeitschrift  xnm  Abdruck  gelangen  wird.  Auf  diese*  wichtige 
Beferat  mache  ich  hiemit  ausdrücklich  aufmerksam.* 

9.  Voraitaeader:  „Die  Vereins- Excnraion  nach  Paria,  welche 
im  Juni  d.  J.  stattfinden  wird,  ist  gesichert,  nachdem  für  dieselbe 
SO  AnTTKliiungtii  einkaufen  sind.  Das  Näbere  aber  diese  Ktcnrsion  wird 
dem  »Hebst  durch  die  „Zeitschrift"  bekanntgegeben  werden.* 

10.  Vorsitzender:  .Endlich  bitte  ich  gefälligst  zur  Keantaia 
au  nehmen,  daas  lant  Beachlnsa  des  Verwaltungsratbes  die  laufende 
Vortrags-Seasiou  tn  9,  Uli  L  J.  geschlossen  wird.* 

11.  Vorsitzender:  .Wir  schreiten  nun  i«r  Wahl  in  den 
Preiabewerhunga.,  daaa  iu  den  StandbilderA  nasch  na  »". 


Resultat  der  Wahl: 
«>  ia  den  Preisbewrrbuaga-Aaiacbusa: 
Abgegeben  wurden  1»)  giltige  Stimmzettel.  Es  erhielte«  die 
Herren :  k.  k.  Oker-Bergrath  Carl  Ritter  v.  Ernst  13n,  Assistent 
Dr.  Carl  Oettlnger  130,  Ober-Ingenieur  Heinrich  Ooldemnad  129. 
DpL  Ingenieur  Max  8  t  e  s  k  a  1  189,  Architekt  Anton  Weber  1S9, 
Ober-lngeaieur  Franz  P  o  d  b  a  j  a  k  f  187  Stimmen. 
6)  in  den  Stand  bil  der- Aua  aehusa: 
Abgegeben  wurden  ISO  giltige  Stimmzettel.   Ka  erhielten  die 
Herren:  k.  k.  Hotralh  Frans  Rrttar  f.  O  ru  her  130,  Dpi.  Architekt 
k.  k.  Professor  Karl  Ma;  red  er  ISO,  Ban-Inspector  Hans  P  e  a  c  h  I  130, 
k.  k.  Bergbaaptmann  Rudolf  Pfeiffer  ISO,  k.  k.  Baurath  Karl 
8  t  Sc  kl  130.   Ingenieur  Anton   Frei  sei  er  129,    Ober- Ingenieur 
Heinrich  Go  Idemund   189,  Chemiker  Leopold  Mayer  189,  ober- 
logenienr  Albert  9 a i  1 1 e r  12»,  k.  k-  Ober-Bauratb  Sigmund  Tanas  ig 
189,  techa.  Consulent  Dr.  Bela  Lach  1S8,   k.  k.  Beglernagirratb 
Friedrich  Kick  126  Stimmen. 
12.  Vorsitzender:  .Wir  kommen  nnn  tum  Punkt  5  der 


ie  Herrea :  Ober- 
Ingenieur  Anton  t.  Durmua,  k.  k.  Hofrath  1.  Brik,  k.  k.  Baa- 
ratb  Haberkalt,  Ingenieur  F.  v.  Emperger, 
Wabitsch.  k.  k.  Baurath  J.  Zuffer,  k.  k.  i 
I  s  i  k  o  w  s  k  i  und  k.  k.  Ober-Baursth  Frans  B  e  r  g  e  r.  leb 
die  Herren  Redner,  sich  möglichst  kurz  zu  I 
Bestimmungen  entsprechend,  die  Rededauer  tob  80  i 
I  schreiten  su  wollen.  Nachdem  Herr  Hrik  durch  Unwohlsein  noch  i 
I  nicht  im  Hund*  iit.  das  Zonmer  tu  verlassen,  hat  Herr 
Franz  Pfeutfer  die  Gate,  als  Referent  su  fungiren." 

Herr  Ober  -  Ingenieur  Ritter  t.  Dorums  stellt  am  Scblaaae 
|  seiner  Ausführungen  folgenden  Antrag: 

„Der  Oesterr.  Ingenien  r-undArcbitekteu- Verein 
bea  ch  ließt,  einen  Ausach  nas  zu  berufen,  welcher  zu 
untersuchen  bitte,  welche  Abnahmeverfahren  und 
Material-  P  r  tt  fu  n  gs  in  e  t  h  o  d  en  mit  Ruckliebt  aut  die 
dem  Fiusseisea  aige n th« m  1  i ch e  Erscheinung  der 
UngleichmäSigkeit  in  der  Ge fü ge bi  1  d uu g  zu  em- 
pfehlen wären,  um  die  Verwendung  eines  minder- 
werthigen  und  daher  ungeeigneten  Flnaaeiaena  im 
Bruckenbau  mOglichstzn  vermeiden.  Diese  Unter- 
suchungen bitten  sieh  aut  Martin-  und  Thomas- 
eisen zu  erstrecken.' 

Hierauf  tritt  der  Herr  Referent  für  die  . 
Herr  k.  k.  Baurath  Karl  Haber  kalt  stellt  nach 
filhiungen  folgende  Antrage: 

,1.  Der  Oesterr.  Iageniear-  und  Architekten- 
Verein  genehmigt  den  Bericht  des  Ansschuasss  mit 
demAusdruckc  seines  besteuDankes  für  die  bis- 
herige a  nsgeze  i  ch  n  e  t  e  and  mühevolle  Thttigkeit. 

8.  Der  Ausschuss  wird  ersucht,  dis  Frage  des 
Warthes  der  Aetzprobe  für  die  Gütebestimmung 
des  Flnsteisens  weiteren  Stadien  zu  unterziehen.* 
Herr  beb.  aut,  und  beeid.  Bau-Ingenieur  Friedrieb  v.  Emperger 
•teilt  am  Schlüsse  seiner  Rede  den  Antrag  auf  getrennte  Abstimmung 
Uber  die  Auaacbnssantrige. 

Herr  Sectlons-Ingeniear  Franz  Wabitsch  stellt  den  begründeten 
Antrag :  .Der  Ausichaas  müge  seine  Arbeiten  weiter 
führen  und  jene  Mingel.  welche  demselben  anhaften, 
beseitigen.' 

Hierauf  sprechen  die  Herrea  k.  k.  Benrath  Josef  Zu  ff  er,  daaa 
k.  k.  Ministcrialratu  Romuald  Iaskowaki,  welcher  den  Antrag  stellt: 
.Der  Oesterr.  Ingenieur-  und  Architekten- 
Verein  spricht  demEisenbrttckrn-Ansscbuae  für 
deasen  auf  die  Klärung  der  ei  nachligigen  Kragen 
gerichteten  Beatrehungen  den  wir  malen  Dank  aus 
undvertagtdieweiterediesfälllgeActionanfjenen 
Zeltpankt,  iu  welchem  die  durch  das  Meritum  der 
Angelegeaheit   bedingte  Art  und  Wei-e  ihrer  IS  e- 
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h  *  n  d  I  u  n  g  ,  d  n  r  c  h  ein«  e  ntaprechende  Ablud  e  r  n  n  g 
der  bestehenden  Geachltftsorduung*) auch  in  for- 
meller Beziehung  ermöglicht  ■•in  wird,' 

Herr  k.  k.  Ober-Benrath  Fruix  Berger  verachtet  tuf»  Wort. 
Der  Herr  Referent  nimmt  du  Scblnmwort, begründet  und  em- 
pfehlt miehtnal*  dieAu*acbuanulrllgeaad  sagt:  .leb  mochte  den  Herrn  Ver- 
sitzenden eebon  jetit  bitten,  verfugen  ta  wollen,  diue  im  Anschlüsse  na 
die  bereite  veröffentlichte  Discassion  aneli  die  Grundlagen  derselben,  also 
die  Bericht«  nud  Autrige  dee  Ausiebusses,  nie  BeiUfte  zur  »Zeitschrift11 
veröffentlicht  werden,  damit  auch  die  Leeer  derselben  in  die  Lage  benimm, 
die  au«  den  Versuchen  erbellenden  Tfceteacbea.  sowie  auch  die  Namen 
Derjenigen  kennen  m  lernen,  welche  dnreb  die  hieran«  gezogenen  Schiltst- 
folgerungea  sieb  gezwungen  aaben,  Ihnen  die  erwähnten  Anträge  an 
»teilen".  Bezüglich  de*  iweiten  Th eilen  de*  Autrsse«  Hitberkalt  be- 
nntngte  der  Referent  die  getrennte  Abstimmung,  sowie  die  Wahl  eine« 
aenen  Ausschusses. 

Herr Ober-Ingenieur  Anton  R.  v.  Potnti  ergreift  das  Wort  an 
einer  th*u*chltcben  Berichtigung. 

V  i>  r  *  i  t  a  e  n  d  e  r :  .leb  bin  leider  nicht  in  der  Lage,  beute  die  Ab- 
stimmung dnreliznfllhren,  weil  wir  nicht  be*chlus«fMiig  sind.  Um  nun 
den  Herren  Gelegenheit  an  geben,  aich  in  der  Präge  vor  der  Abstim- 
mung gründlich  in  Infnnuiren.  werde  ich  dem  Wunsche  entsprechend 
den  Bericht  als  Beilage  anr  „Zeitschrift*  hinausgehen,  was  nach  unseren 
Bestimuinngen  anlisaig  ersebeint."  **) 

der  ätanng  nach  10  Dar  Abend«. 

Der  Schriftführer:    /..  rianelmer. 


Owtohlftaberleht  Beilage  A. 

tat  die  Zeit  T»m  8.  bis  31.  April  1900. 
Als  Mitglieder  aufgenommen  wurden  die  Herren : 

A  i  e  h  e  r  Victor,  Betriebsleiter  der  Centrale  Leopoldstadt  der  „All- 
gemeinen Biterreichitehen  Eick  trieitAt«  Gesellschaft  in  Wien; 

B  r  a  u  n  e  i  s  Alois,  Ober-Ingenieur  des  Stadtbauamtee  in  Wien ; 

Hanl  er  Vitalis,  Ingenieur  der  Firma  V.  Prick  in  Wien; 

Pollak  Heinrich,  Husch  Inen  Commissnr,  nerzbnuav<rrstaad-8t*llv«r- 
treter  der  k.  k.  ilstermchisehen  Staatsbahuca  in  Mfhriscb- 
ScbOnberg ; 

Rehneider  Gustav,  k.  k,  Ran-Adjnnet  der  uiederOeterreicbiscben 

si.tthalterei  in  Wien; 
W  I  r  t  b  Alfred  Angtut,  Assistent  an  der  k.  k.  teebniacbes  Hochschule 

In  Wien; 

Wojtieek  Heinrieb.  Ban-Adjuact  dea  Stadtbauamtes  in  Wien; 

Z  im  ml  er  Emil,  k.  k.  Ingenienr  im  Ministerium  des  Innern  In  Wien. 

««stürben  ist  Herr: 
Petressi  Adolf,  k.  k.  Hofrath  l  P.  in  Wien. 

Ihren  Anstritt  angemeldet  haben  die  Herren: 
Luschka,  Mai  Edler  v.  Hellbelm,  Central. Inspeclur  i.P.  in  Wien; 
Renter  Theodor,  k.  k.  Benrath,  beb.  ant.  und  beeid.  «eil  Architekt 


Fachgruppe  der  Maschinen  Ingenieure 
Bericht  Iber  die  Versammlung  rem  81.  Februar  1900. 
Auf  der  Tagesordnung  dieser  Fachgruppen- Versammlung  stand 

ein  Vortrag  dea  Herrn  Ingenienr*  Galtst  Deutsch  Iber  „Dumpt- 

üb*rhit»er\ 

Der  Vortrageade  neigte  anerst  den  Eiuban  seiner  Dami  nibprLitier 
an  der  Hand  mehrerer  r.ano  auFKeföhrier  AnU^-en,  so  bei  Waji*errt-'hrrii- 
Ke^eln,  System  Simonis  &  Laut i,  Dttrr&Gebre  nnd  Stein- 
muller,  bei  Cornwall-  und  Fisehbein-Keaaeln,  Rauchrjhtke^elu  mit 
Uuterfenerung,  Bunillenr-Kesseln  etc.,  nnd  wies  auf  die  überall  einge- 
haltene Tendena  bin,  an  8teL1e  der  sonst  bei  Ueberhltnern  ibllehen  Zu- 
bauten, die  oft  sehr  ausgedehnt  sind,  keinerlei  weitere  Vermehrung  des 
vorhandenen  Mauerwerks  ausbringen,  Im  Gegentheü  wird  hier  meistens 
noch  eine  Verminderung  der  nntxlosen,  wurmeanaatrahleaden  und 

Manerfllchen 


*1  Hieb«  I,  Anbaus:  aar  G-e^ftsoreneaz,  Mt*  57,  Punkt  I«. 
*">  Als  tlallsg«  dfcmr  Nsuutr  wird  4er  „Bsriebt  des  Eisen* 
braclian-Msi<<rla|.Aas«okaBses  Iber  die  ZulUnUluU  der  Verwendung 


da»  die  aas  weiten  (bis  4*)  schnai  cd  eisernen  Rohren  gebildeten  Flach- 
schlingen  zu  Folge  ihrer  gm  Gen  Oberfläche  und  eisientbcimlichen  0«n- 
stmetinn  an  Btelle  der  Cbamotte-Verkleidnngen  Plaut 
rinden,  Dadnrcb  ist  aoeh  jede  Verschlechterung  den  Znge*  vermieden, 
die  bei  Zubauten  für  Ueherbiuer  dnreb  die  Ablenkung  der  Feuerguc. 
durch  die  FBbrnag  derselben  nm  Klappen,  Dreheehieber  etc.,  baufig  bei 
anderen  Constnctionen  sui tritt.  Der  Vortragende  begründet  seine  Ansicht, 
data  diee  bei  |etcig<-nanriten  Svetemeo  die  Ursache  der  Erscheinung 
bilden  dürfte,  das*  mit  der  steigenden  UcherhUzring  nicht  immer  eine 
entsprechende  Abnahme  des  Kohlen  Verbrauches  eintritt  Daa  vorliegend* 
Sjstem  hingegen  aeige  hei  Jeder  Ausführung  eine  dem  l'eber- 
hitiungsgrnde  direct  proportionale  E  o  h  l  en  t  erbrnu  cb  «-Abnahme. 
Dieselbe  erreichte  in  jenen  Fallen,  wo  die  betreffenden  Dampfkessel 
stark  forcirt waren,  also  sehr  usasen  Dampf  ersengten,  bis  Ober  HO'., 
in  normalen  Falten  dnrebiehuittlteb  16  bia  !»«{.  —  Die  Gleich- 
förmig k  eit  der  reberhitansg  wird  bei  den  großen  Lichtweiten  der 
Rühren,  die  «tir  Anwendnns;  gclangr-n,  durch  feate  jchrnieilcitcmr 
Schraubeneinlagen  gesichert,  die  dem  Dampfe  anner  der  fort- 
schreitenden auch  eine  Drehbewegung  ertheilen;  biednreb  wird  bei  dar 
normal  eingehaltenen  Geschwindigkeit  von  {0  «•  per  See.  Fliehkraft 
geweckt,  welche  die  specinsch  schweren  Tbeilchen,  alio  mitgeriixene« 
Wiioer  nnd  noch  nicht  Überhitzten  Dampf,  an  die  beiten  Rnbrwunde 
d:Un^'t,  wo  rasches  Verdampfen,  reep.  Ueberhitren  eingeleitet  wird.  Diese 
einfache  Vorrichtung,  die  es  eigentlich  erat  ermöglicht,  große  Lieht- 
weiten  der  rldi)«nj(rnrfih:rn  nniuwendfTi  nnd  damit  gunstige  Baatuaue- 
uUtiuag  an  erhalten,  bat  sieb  vorzüglich  bewlbrt,  nnd  sichert  dnreb  die 
snloniRtiache  SioIiiudk  rallknninif  r.r  Gleirhm i-Iiigkcit  der  t.'eberbitx'ing, 
ohne  dase  ein  feuchter  Dampfkern  im  Innoru  de«  K^bree  ver- 
bleiben kennte.  — -  Der  Vortrsgeinle  fuhrt  noch  ein  gnueiserne*  L'eber- 
hitzerelewent  im  Bilde  vor,  das  die  erwähnte  Sehrmbeneinläge  derartig 
emgeginsen  erhält,  daaa  der  Dampf  anl  der  einen  Seil«  derselben  «nun 
geschlossenen  Ende,  ant  der  anderen  Seit«  wieder  itunckgeftthrt  wird. 
Dieee  Elemente  werden  direct  enetitaudrrgefe-hrnubt  nnd  bilden  den 
Brsata  für  Chamottewtnde. 

Zum  oVblusse  fuhrt  Herr  Ingenienr  Den  fach  noch  summarisch 
an,  das*  die  Merkmale  seines  Ueberbitxer-Srstemei  sich  in  Folgendem 
euadrOcken  lassen:  Kein  separater  Raumbedarf  nnd  Fortfall  von  Zu- 
bauten mit  Klappen  etc.,  die  im  Feuer  nicht  lange  halten.  Keinerlei  Zug- 
beeiurrfchtlgung.  Rascher  und  billiger  Umbau  innerhalb  des  vorhandenen 
Keeselmauerwetkee.  Glatie  Ueizfliche,  wahrend  de«  Betriebe*  mit  tber- 
bitatem  Dampl  abzublasen,  am  Besten  vor  Beginn  der  Dampfentnahme, 
w »durch  während  dieser  Zeit  aneh  gleichzeitig  die  erforderliche  Kablung 
von  innen  bewerkstelligt  wird.  All«  Flui  sehen  aufferbalb  des  Feuers 
jederzeit  contreUrbar.  Endlich  VerbiUigung  der  Anlage  durch  die  groBe 
Einfachheit;  ea  wäre  dem  Vortragenden  sonst  «ruhrschelnlicb  nicht  ge- 
langen, innerhalb  zweier  Jahre  SO  Anlagen  ausfahren  zu  kennen,  die 
alle  den  Anforderungen  entsprechen :  den  Betrieb  zn  erleichtern 
und  dea  Koblenverbranch  wesentlich  herabzusetzen. 


Vortrag  knüpfte  sich  eine  I 
O.  H.  M  n  e  1 1  e  r,  Inspector  K  r  a  u  ■  a,  1 


Dertina 


Der  Ob 
Versammlung  durch  die  . 
Ve 

Ausschau  und  ein  Mitglied  ferden  zu  • 
Attisches«  in  Versehlag  zu  bringe*.   Die  Fachgruppe 

die  Herren  Maschtneatabrtkaat  A.  F  re  i  ss  I  e  r 
Professor  F.  Kiek,  für  den 
Ober- Inspector  Dpi.  Ing.  C.  Sebl8»s. 
Sodann  erhalt  Herr  Ingenienr  Friedrieb  D  r  e»  I «  r 
seinem  angekendigtea  Vortrage:  „l'eber 

der  Vortragende  bereite  in  Kr.  49  des  Jahrganges 
Die   »endlichen  Ans- 


k.  1l 


Digitized  by  Google 


Nr.  17. 


ZEITSCHRIFT  I'KH  OKSTEIlR.  INGENIEUR-  UND  ARCHITEKTEN- VEREINES  1WOO. 


ickrangen  de»  Vortragenden  bewegen  sich  im  Allgemeinen  im  BiLmeii 
dieses  Aufmties,  der  bekanntlich  aa  Stall«  der  bisher  «blichen  Leistung«» 
eieheit,  in  ist  dar  Pferdettirke  10  IS  Kilogramm-Meter  ia  derSecnnde, 
eine  neue  Leiatunga-üibeit  in  Vorschlag  bringt,  welche  liiü  Kilugrainm 
Meter  ii  der  Secunde  betragt  und  den  Vorlbetl  bitte,  daas  eiaentheili 
dio  Berechnung  von  Ajbeiuleistuogen  mit  dieser  Einheit  weeentlich  rer» 
einfacht  würde,  anderntucUe  aber  auch  ia  Beang  auf  elektrische  Arbeit»- 
l»istungen  eine  Annehmlichkeit  ftt  l'enerschlagsrechuuugru  dadurch 
gejcbaffeu  würde,  daas  1QÜ  Kilogramm-Meter  =  Ml  Walu,  also 
aaheia  =  1  Kilowatt  aiad,  wiaread  die  bisherige,  mit  Arm  Samen 
.  Vferdeetirba*  oder  fataehlkh  .Pfeedekrafi*  besticlinete  LeutuLgseiubeit 
tiaeatbtili  unbequem  in  der  Rechnung,  aadareneiti  speciell  ia  Hiaaicbi 
aaf  diese  Beaekbiiung  lifferaotUig  aariebtig  iet,  da  die  tbeteaetiliche 
Arbeitaleistu&g  eise*  Pferde«  beträchtlich  geriagcr  iat,  aU  die  danach 
genannte  Einheit.  Der  Vortragende  erwähnt,  da««  auf  seinen  Toreätirtes 
Anbau  in  dar  Vereinaieiischrift  ein  «weiter,  diesen  Gegenstand  be- 
treffender Artikel  au«  der  Feder  de«  Horm  Professor*  Ctiaebek 
«folgte,  worin  die  Abteilung  der  bisherigen  Pferdestärke  historiacb  dar- 
getkan  und  mltgetheilt  wird,  daas  eine  analoge  Anregung  darcb  letiteraa 
bereits  in  Beug  so!  Jas  Auturuobilwejeu  gerieben  wurde,  daia  weiten 
au  iim  Vortiaeendrn  eine  Reihe  »on  Zuschriften  gelangt  sind,  deren 
einige  aaf  den  technischen  Congrees  in  Pari«  1889  hinweiten,  woselbst 
bereit*  die  Einführung  der  Arbeitseinheit  an  im  Kilogramm-Meter  pro 
Secunde  nnd  für  dieselbe  die  Beaeichenug  „PaaceJet"  ia  Vorschlag 
gebracht  warde. 

Der  roa  grünem  Beifalle  des  Andilorinm*  begleitete  Vortrag  dea 
Harra  Ingenieure  D rexler  gab  der  Fachgruppe  Veraaluanng,  einen 
Aussen  usi  iu  bilden,  welcher  sieb  mit  der  Prag«  der  aar  Kisfuhrnng 
der  neuen  Arbeitseinheit  und  aweckniiiJigen  Beieicbnung  derselben  ei- 
nleitenden weitereu  Schritte  in  beschäftigen  beben  wird.  In  diäten 
Anaacba«*  wurden  die  Herren  Professor  Cxisebek,  Ingenieur 
1) rexler  und  Director  Kolbe  gewählt.  In  Betreff  der  Beecicbntmg 


der  Arbeitseinheit  gab  neck  Herr  Director  Schuster  die  Anregung, 
den  Ansdruck  Sletcr-Tunnc '  in  Erwägung  in  lieben,  der  allerding«  der 
icbefacbea  jiropeairtea  Einheit  eatsp rechen  würde;  gegen  diesen 
Vorschlags  der  übrigem  im  gewählten  Anas di tut  noch  weiter  aor  Ver- 
handlang  kommt,  werde  jedoch  eingewendet,  data  eiae  solche  Einheit 
für  die  Besekbauug  der,  nicht  aalten  Torkontmeaden.  geringeren  Maacktu- 
Icintungen  wohl  an  groA  wäre. 

An  den  Vortrag  des  Herrn  Ingenieur«  D  r  e  x  1  e  r  eehlo««  sich 
noch  ein  aweiter,  roa  Herrn  Ober-Ingenieur  K-  Mhotakjr  angemel- 
deter Vertrag  Uber  einige  Consirnciieaen  roa  LoeemotiT-Foierbüchscii, 
deren  Der  kenTersteifung  daa  leichte  Reinigen  der  Boxdeckea  erinSg- 
!  liehea  und  daher  die  Erhaltung  der  Feneibuchsen  besünstigen.  Der 
|  Vortragende  beschreibt  aa  der  Hand  roa  ausgestellten  Zeiebniiugeu 
;  die  Wellblech- Peoerhtlehae  tob  J.  Ens  well,  die  FeuerMchse  tob 
i  Piu«  Fink  mit  nach  innen  durchgebogener,  durch  die  aafstebeLJeo 
I  Rinder  und  quer  eingesogenen  Verbindungen  abgesteifter  Decke  und 
'  schließlich  die  Deekeneoaatraetion  tob  B.  Polouceao,  hesiehead  an* 
quer  inr  Ke^ellängiriehtang  verlsu:enden  U  förmigen,  mit  etaander 
Ternleieten  Theilen,  deren  aufsteigende  Ränder  nicht  allein  eiae  wirk- 
same Versteif nng  der  Boidecke  bilden,  soulern  annh  als  eine  Vergrößerung 
|  der  lleteflCcbe  wirken.  Ueber  die  Frage  der  Zullasigkeit  dieser  Decken- 
|  conslnietionen  (Sr  die  jetaigen  Dimensionen  nnd  Dampfspannungen  der 
I  Locomotirkessei  entepiaut  eich  hacb  Scbiuss  dieser  Aunersi  beifällig  auf- 
genommenen Mittneiluagen  eine  längere  Dieeojikra,  an  der  sich  die 
Herren  Director  Kolbe,  Ober-Inspector  S  e  b  l  S « «  und  Wehren- 
f  enn  i  g  und  Ingenieur  Der  ti  n  a  betheil igeo. 

Dm  halb  lfl  Uhr  Abend*  sckllest  der  VorslUende  die  Ver- 
sammlung mit  dem  Ausdrucke  verbindlichsten  Danke«  an  die  Herreu 
Vortragenden. 


Der  Schriftführer  : 

2>2>'.  fug,  C.  Sca/üw, 


Der  Obuiauu : 

l'rvj.  Leitete*. 


Vermischtes. 


KL  Bei  der  Stadtgeuietude  Karlsbad  gelangt  die  Stelle  einen 
Ingenieur«  mit  den  Betiigen  der  IX  Rangsc)a*te,  erste  Oehalts- 
stnfe  der  städtischen  Beamten,  u.  tw.  2800  K  Gehalt,  1000  K  ({oartier- 
geld,  aar  Beietsnng.  Bewerber  deutscher  National! tat  haben  ihre  Ge- 
suche mit  dem  Nachweise  der  mit  Erfolg  abgelegten  «weiten  Staats- 
prüfung aa  einer  Inlandim-Ken  lecbmseJhea  Hochschule,  sowie  der  bis- 
herigen praktischen  Thlilgkeit  bis  iL.  Mai  L  J.  beim  Sladtratbe  Karls- 
bad einsah  Ha  gen. 

dB.  Bei  der  städtischen  Verwaltnag  Eachwege  ist  die  Stelle  einen 
im  Hoch-  nnd  Tlefhanweieu  erfahrenen  Stadtbaumeister«  in 
besetsen.  Jahreagebait  2t00  Hk ,  welcher  Ton  drei  zu  drei  Jahre«  um 
Lillilk.  bis  tum  llaiimsilgebslte  tob  3400  Uk.  steigt  Die  Anstellung  er- 
folgt nsch  Mangan«  der  Ordnung,  betretend  die  Anstellung  nnd  Ver- 
sorgung der  Beamten  der  dortigen  Stadt.  Gesuche  sind  bis  iL  Mai  L  J. 
aa  den  Magtetrat  Eschwege  au  richten. 

aa.  Für  dea  Staatsbandieust  Im  Heraoglhnm  Salahnrg  kommt 
eine  Ba  u  •  A  d  ju  n  et  e  ns  te  II  e  mit  den  Besagen  der  X.  Rangsclasse 
aur  BeaeUnng.  Bewerber  um  diese  Stelle  heben  ihre  geborig  instrnjrten 
Oesuche  unter  Nachweiaung  der  mrlckgelegten  Stndien  bis  L  Mai  L  J. 
beim  k.  k.  Lande>pr»?idium  in  Sslsbnrg  einenbringen. 

2a  Dia  Stadt  Hamberg  beabsichtigt,  ein  neaes  Gaswerk  mit 
einer  Leistung  Ton  jährlich  30—40  Millionen  Cubikmeter  in  bauen.  Zu 
diesem  Rcbnfc  werdi-n  «ia  im  Gasfache  wksseuschsftlich  nnd  praktisch  vor- 
gebildeter  Ingenieur,  welcher  Erfahrung  in  der  Errichtung  Ton  Gas- 
bfreitucgaanatalteB  beattat  und  die  ProjecrJrnng  und  AutfUbruug  der 
<le>ammtanlat.-e  an  leiten  hat,  feraer  eis  Maschinen-Ingenieur 
für  die  Bearbeitung  des  maschi Bellen  Tbeilee  der  Anlage,  sowie  ein 
Architekt,  welcher  die  Entwürfe  tfmmtlicher  Hochbanten  aufm- 
stellen  nnd  ihre  Ansfabruug  an  leiteu  bat,  aurgcnuinmen.  Bewerber  um 
dieae  Stellen  haben  ihr«  Gesuche  mit  dem  Nachweise  ihrer  Stndien  und 
ihrer  bisherigen  praktischen  Thitigkeit  bis  L  Mai  L  J.  an  den  Sudt- 
magistrmt  In  Nürnberg  au  richten. 


Baothatlgkeit  in  Wien  Ina  Jahr«  1800 
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Vergabung  von  Arbeiten  and  Lieferungen 

1.  Vergebung  de*  Bim  des  Bisehof  palais  rammt  Neben- 
gebäuden in  Vjvidck.  Die  Gesammtbaukosten  sind  mit  179.544  K  fi  b 
veranschlagt.  Die  Offortveikandlung  findet  am  SO.  AjiriL,  10  Uhr  Vor- 
mittags, in  der  griechisch' orientalischen  Bisehotskantlei  Ujtiätk  statt. 
Reugeld  8«77  K  20  h. 

3.  Die  Stadlgemeiade  Mähri*cli-W«i£kircben  vergibt  im  Offert- 
wege die  Anfertigung  des  St&dtlageplanes  saaimt  den  hieau  erfor- 
(larlieben  geodätischen  Vorarbeite«.  Anbote  sind  bis  30.  April  d.  J.  an 
den  Geraeinderath  von  Mährisch-Weißkircken  an  rickteu. 

3.  Anläsalleh  des  Baue«  ein»  allgemeinen  Krankenhauses 
in  Kirchdorf  (Oberllstcrreieb )  gelangen  Baumeister-,  Steinmetz-  and 
diverse  andere  Albeilen  and  Lieferungen  Im  Offertwege  aar  Vergebung. 
Der  Bau  wild  im  Accordweg*  vergeben.  Offerte  sind  bis  6.  Mai  I.  J 
bei  der  Gemeindevoratebung  Kirchdorf  einzubringen,  und  können  die 
diesbezüglichen  Pläne,  Voranstnafie  und  Ranbediaguiss«  in  der  doitigeu 
Genieiadekanilei  eingeMben  werden.   Du  Vadinm  betiagt  lo>,',h 

4.  Wegen  Vergebung  der  erforderlichen  Arbeiten  für  die  Er- 
weiterung der  Wasserleitung  in  Uranada  (Spanien)  erscheint  für 
den  12.  Uli  L  J.  eine  Offert  Verhandlung  anberaumt.  Der  Koateu- 
Voranschlag  betragt  8,7I8.»7S-40  Peseta»  und  die  zu  leistende  Canti<»n 
ft»  o.  beitebungs  weite  10"V  Anbote  aind  an  die  Duecciöu  geaeraJ  de 
Admiuistraciou  in  Madrid  oder  an  die  Alealdi»  in  Granula  in  Hebten. 
Ein  die  näheren  Detail*  diraer  Offei  uuBschieibung  enthaltender  Anaacbniti 
der  ,Gacela  de  Madrid"  erliegt  im  Vereinsseeretariate  zur  Einsicht  auf. 

5.  Das  Btlrgermeiateranit  in  Braunau  am  Inn  vergibt  im  üffert- 
weg«  den  Bao  eine»  W  a  a  »  e  r  n  u  ni  p  w  «  r  k  e  s  für  die  städtische  Wawer- 
leitung.  aowie  den  Bau  eine«  I.  eiehenbauses  ftlr  den  duitigen 
Friedhof.  Offerte  far  diene  Vergebungen  aind  getrennt  Wa  16.  Uni  1.  J. 
einzubringen.  Die  Offert bebelfe  kennen  beim  Bürget  meUteraiute  ein- 
gesehen »erden. 

6.  Die  forden  Ban  eines  Sparcasse-Gebäudee  in  Troppan 
erforderlichen  Maurer-,  Handlanger-,  Steinmetz-  and  Zinnarrmaunsarbeitcn 
werden  im  Offertwege  an  einen  Unternehmer  vergeben.  Pläne.  Kosten- 
anschläge und  sonstige  Beilingniaae  erliegen  bei  der  Troppauer  Sp.vcase«. 
Anbote  müssen  bh  Sl.  Mai,  12  l'br  Vormittags,  bei  der  Directiou  ein- 
gebracht werden.    Nähere*  im  luseratentbeil. 

7.  Der  Stadtuagistiat  Klauaenburg  beabaiebtigt,  an  Stelle  der 
alteu  Redonte  ein  nenea,  den  modernen  Anforderungen  entsprechende* 
Redontengebäude  auffuhren  in  lassen,  und  sucht  an  diesem  Bebufe 
einen  geeigneten  Bauunternehmer,  welcher  gegen  Ueberlassnug  de«  Ran- 
gründe«  anf  eine  vertragsmäßig  festzustellende  Zeitdauer  den  Bau  auf 
eigene  Kosten  aufführen  würde.  Anbote  aind  bis  31.  Mai  d.  J.  einzu- 
reichen. Planakinen  und  soiutige  Bebelfe  können  beim  städtischen 
Ingenieuramte  eingeaehen  werde«. 


Kuchens  chau. 

7663.  Ceb«r  dl«  Bvreebnoog  d»rRöokfe«der  b«i  »l*k- 
trlaohen  Bahnen.  Von  Br.  Böhtn-Raffay,  Ober- Ingenieur  der 
k.  k.  ntiv.  Kaiaer  Ferdinand«  -  Nordbabn.  Wien,  189». 

Diene  ala  Sonderabdruck  der  .  Zeitschrift  tur  Elektrotechnik"  lr»9 
herausgegebene  Brotbar«  beschäftigt  eich  mit  einen  wichtigen  Beataid- 
I  belle  der  elektrischen  Bahnen,  den  sogenannten  RUckfeederu.  die  Jiuu 
dienen,  bei  Trolleybahnen  mit  oberirdischer  Stromznfuhraog  nud  8chienen- 
rllckleilung  den  Uebergang  der  Strome  von  den  Schienen  durch  dju 
Erdreich  zu  im  Boden  T  erdenk  ten  MeialUeitnnecB  thunlicbst  zu 
verhüten.  Eine  genau*  Dimenaionirung  dieaer  Hnekfeeder  ist,  nm  eines- 
teils nicht  unnütz  Material  in  verschwenden,  anderntheils  aber  doch  den 
beabaichtigten  Zweck  der  Beseitigung  der  Strouillbergäuge  und  Ver- 
ringerung dea  SpannongeabfaUes  in  erreichen.  Tun  hervorragendem 
Werde.  Dem  Verfasser  gereicht  e»  zn  großem  Verdienste,  aicb  in  dieaer 
wichtigen  Frage  der  Meine  untere« gen  su  haben,  ein*  eingebend  mathe- 
matisch begründete  Metbode  cur  Berechnung  dieaer  Itllckfecder  ab- 
inleiten.  Auf  Grund  dieser  Ableitung  ward«  auch  eine  einlache  Formel 
tur  Berechnung  de«  Knpferqaencbnlttea  und  Kapfefrolumena  entwickelt 
nnd  eine  graphische  Methode  zur  Ermittelung  der  Quertchniite  und  der 
AiwdiloaapuBkte  der  einzelnen  Rtckfeeder  gegeben.  Zur  leichteren 
Ueberaiebt  wurde  die  ganie  Abbandlang  in  nachfolgend*  Abtheünngen 
gegliedert,  nnd  zwar  1.  Beatlmmnng  de«  Spaunnngaabfalle»,  3.  Be- 
atimmnng  de*  KupferqaerichoiUe*  und  de«  Kupfereolnmen«,  3.  Beispiel 
fllr  di*  Berechnung,  4.  Graphische  Beatimuung  der  Querachiiitte,  5.  Em- 
fltua  der  Lage  der  EabelaBrcblaarptinkte  auf  den  Kupferanfwuud,  Ä.  das 
Ende  de«  Scbieuengeleite*  i«  nicht  mit  der  Kraftatation  durch  eb  Kabel 
verbunden,  7.  Ende  und  Anfang  des  Schienengeled««s  sind  nicht  mit  der 
Kraftatation  dnreb  Kabeln  verbunden,  B.  Vergleich ung  der  Ergebniaae 
nnd  0,  kreitfllnnige  Bahnlinien  Schon  aus  dieaer  kurzen  Vorführung 
dea  Inhalte«  ergibt  aicb.  mit  welcher,  alle  vorkommenden  FäJle  beriU-k- 
siebtigenden  Sachkenntnis  ans  Werk  gegangen  wurde.  Pn  die  Ab- 
leitungen anBerdem  einwandfrei  aind,  die  Daratellang  klar  nnd  über- 
sichtlich gehalten  wurde  nnd  die  instnictiven  Abbildungen  gut  nn<- 
uetuhrt  aind.  wird  weh  dieses  kleine  Werkeben  als  unentbehrlieher 
Behelf  Mir  jtdon  Elektroizgenieur  erwei»n,  welcher  «ich  mit  der  I'ro- 
jectirung.  Berechnung  ui.d  dein  Baue  elehirweber  Strallenbahnen  au  be 
«ebiitigen  bat,  A.  VravA. 


I  6780.   Featlfkeltalehr«  Mr   Bange werkachnlen  nnd 

verwandt*   gowerbllob*  Lehrasataltan,    aowl*   i«ib  O«- 
branohe  In   der  banreohnlichen  Praxi*.    Von    TT.  Heiarieb 
I  8  e  i  p  p,  Ingenieur  und  IVnfaasor  an  der  kHnigt.  Bangewerkarbute  zu 
|  Königsberg  i.  Pr.  Mit  Uehnngabeiapielea,  Prodi-  und  anderen  Tabellen, 
aowie  71  Abbildungen.  Leipzig.   Verlag  von  Seemann  dt  Co.  16W. 
Der  Verfasser  stellt  Bich,  wie  viele  seiner  Bernfsgenoesen  vor  ihm, 
I  die  Aufgabe,  in  der  denkbar  kBappstm  uad  leicht  rerMtndUcliaten  Weiae 
1  die  ihm  anvertrauten  technischen  Mittelschüler  in  die  ÜeheimnlMe  der 
Festigkaitalebre  einzuführen,  und  versucht  ea,  d  e»e  Aufgabe  dnreh  ein 
Büchlein  von  58  Octavseiten,  wovon  noch  nenn  Seiten  auf  Tabellen  ent- 
lullen,  au  lAsea.    Freilich  wird  »,  11.  die  geaammte  Rirgnngtfcetigkeit 
sammt  Beispielen  anf  nur  19  und  die  Knkckfeatigkeit  gar  nur  nur  drei 
Seiten  abgehandelt ;  daas  hiebe!  nur  die  Eule  rVbc  Formel  Beachtung 
Huden  und  z.  B.  von  den  T  e  t  m  a  j  e  tYchen  Vemehaergebniasen  keine 
j  Rede  rein  konnte,  wird  nicht  Wuniler  nehmen.    Aber  noch  in  den,  dem 
|  Büchlein  beigegebenen  Tabellen  legt  sich  der  Amor  eine  weitgebende 
Zurückhaltung  anf,  »o  begnügt  er  sich  in  der  Tahc'le  über  Fotigkeits- 
Ci ffteienten  nnd  zulässige  Inansprnclinahmen  der  Baumaterialien  mit 
17,  in  jener  über  die  >]ieciti«ehen  Gewichte  mit  nur  «eben  nnd  in  jenen 
|  lur  die  Belastungen  gar  nur  mit  sechs  Ponten.  Mau  niusa  zegebeu,  daas 
i  daioir  dem  ersten  pädagogischen  Grundsätze,  den  Schüler  nicht  durch 
;  die  Vorführung  eine«  zu  umfangreichen  Lehrstoffes  zu  verwirren,  mehr 
1  als  genügend  Itechnnng  getragen  ist,  und  inaofernc  wäre  vom  rein 
'  methodischen  Standpunkte  gegen  das,  im  Uebrigen  klar  und  piacia  ge- 
schriebene nnd  na nber  ausgestattete  Werkchen  kaum  etwas  einzuwenden. 
Aber  es  drangt  sich,  wie  bei  allen  derartigen  Versneben,  die  Wlsnen- 

IMhalt  und  ihr*  Lehren  »u  popularisircn,  an  welchen  gerade  die  deutsche 
Literatur  so  reich  ist.  denn  doch  nnabweitlicb  die  heikle  Frage  anf,  ob 
es  denn  geratben  und  nothwendig  »ei.  in  der  gmfieu  Menge  Derjenigen, 
I  denen  ihre  berufliche  Ausbildung  nur  in  so  homöopathischen  Dosen  zu- 
i  gemessen  werden  kann,  den  Glauben  zu  erwecken,  al«  w/tren  sie  nun 
i  wirklich  befähigt,  Baneonatmetionen  zu  berechnen,  was  doch  bekanntlich 
[  keine  so  verantwortungslose  Aufgabe  ist.  Man  kann  hier  entweder  der 
Ansicht  sein,  daas  aolchen  Schalern  nur  die  zum  Verständnisse  der 
Wirkungsweise  der  Bauconstructioaen  nnumgünglicb  notfawendigen  theo- 
retischen Grundbegriffe  zu  vermitteln  seien  und  nichts  weiter,  oder  aber 
mau  steckt  das  l.ebrziel  hAber  nnd  fordert  von  eoleben  technischen 
|  Mittelschülern,  daas  sie  einfache  Bauconstructiouen,  als  Träger,  Sauten, 
Pfeiler,  Gewölbe,   Widerlager  etc.,  wie  sie  im  gewöhnlichen  Hochbau« 
vorkommen,  auch  wirklich  und  verläßlich  zu  berechnen  in  der  Lage 
|  seien ;   dann  mnas  ihnen  aber  aneb  ein  biozu  ausreichender  Lehr-  und 
Uebnngsstuff  geboten  werden.    Der  Autor  des  vorliegenden  Werkchena 
schlägt  den  Mittelweg  zwischen  diesen  beiden  Anschauungen  ein;  ob 
dies  auch  hier  der  goldene  ist,  rauchten  wir  dahingestellt  sein  lassen. 

n: 

6906.  ■•orari  PDaascnbUder.  Dresden,  Gerhard  K  Ii  h  t- 

mann. 

Es  liegeu  uns  sechs  Lieferungen  dieaer  ganz  vorzligLiebea  Pnbli- 
cation  vor,  die  in  «hooem  Format  vortreffliche  Reproduclioaen  von 
Pflanzenstndien,  nach  der  Natur  pbotographirt,  gezeichnet  nnd  modeUirt, 
bringt,  in  denen  dem  Constructiven  in  der  PBanzenform  da«  Hauptaugen- 
merk geschenkt  wird;  dann  erat  kommt  hier  das  ornamentale  Element 
zur  Anschauung,  aber  ebenfalls  nur  in  seiner  Naturerscheinung,  der 
Stiliairung  ist  hier  keiu  Raum  gegeben.  Uad  mit  Recht,  denn  es  soll 
dem  Künstler  überlassen  bleiben,  die  Stilisirnng  selbst  vorennebmen,  die 
ja  von  «einer  Technik  abhängig  ist,  und  der  erst  da«  Xataratudium 
vorausgeben  soll,  zu  dem  hier  eine  außerordentliche  Sammlung  vorliegt. 
Geradezu  überraschend  schon  slud  die  Photographien  nach  der  Natur, 
die  dem  Künstler  nichts  zn  wünschen  übrig  lassen,  sehr  correet  die 
Natorzeicbnnngen,  die  charakteristisch«  Tbeite  de*  PAanzeabauea  wieder- 
geben, und  nur  die  im  Relief  dargestellten  Pflanzenfonuen  mllssen  als 
weniger  gelungen  bezeichnet  werden,  was  jedoch  nicht  im  Mindesten 
dem  Werke  Eintrag  tbat  da  ea  jedem  Künstler  reichen  Stoff  zum  Selbst- 
studium bietet,  den  Kunstfreund  aber  auf  Formen  in  der  Natur  aufmerk- 
sam macht,  von  deren  Existenz  er  oft  gar  keine  Ahnung  bat.  A.  II'. 

S714.  Hanttsoh  technisch»»  WOrtarbaOa  dar  Marina. 

I  Ergänzung  nm  ersten  Bande.  Bearbeitet  von  J.  Heinz,  k.  u.  k. 
I.inienscliiffscapitäu  i.  R.  Pola  1900.  Verlag  von  F.  U.  Schimpf f  in 
Triest  und  Gerold  dt  Co.  In  Wien.  Preu  gebunden  Mi.  34'- 

Jeder  Fachmann,  welcher  die  einschlägigen  Publicationen  in  den 
Weltsprachen  (.deutsch,  italienisch,  französisch  nnd  englisch)  zu  ver- 
folgen in  der  Lage  ist,  empfindet  leider  aar  in  häutig  den  Mangel  von 
Wörterbüchern,  in  welchen  die  mm  Verständnisse  der  technischen 
Literatur  unbedingt  nothwendigrn  Ausdrucke  nnd  deren  kurze  Erklärung 
zn  finden  sind.  Die  auftergewohnlieheu  Fortschritte,  welche  iu  dea  beiden 
letzteu  Deceanlen  auf  nl  I  enteehnischcuGcbieten  zu  verzeichne* 
sind,  lassen  naturgemäß  die  wenigen,  (ruber  erschienenen  technischen 
Wörterbücher  last  unbrauchbar,  zum  minderten  veraltet  erscheinen,  weil 
in  Folge  der  raseben  Entwicklung  einzelner  Fächer  ganz  nene  Aus- 
drucke geschaffen  werden  mnsatan. 

Das  Erscheinen  des  uns  vorliegenden  Ergänzungsbande* 
tarn  uantiscli-tecknlseben  Wörterbuch  der  Marine  (deulsch-italienifch- 
tranzAsiMcb-cngliscb  und  italienisch  deuticb-frsnztiaiich  engliachi  wird 
daher  von  jedem  Facbamtine,  der  »|<ciell  mit  der  Krieg«-  und  Uandels- 

:  marine  iu  tbun  hat,  u»t  gerechtfertigter  Freude  begrubt  werden.  Hier 
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»igt  «ich  der  wohlthatige  Einllnas  des  Specialtsireus  d«r  technischen  I 
Materie  ia  deutlicher  Welse;  welchen  Umfang  mOasie  ««hl  ein  Wörter*  ' 
buch  erlangen,  welche«  »II*  Gebiete  <ler  Technik  iu  gleich  eingehender  , 
Welee  behandeln   wird«.'    Wer  da  weiB,  welche  fülle  vod  Neue-  , 
ruaiti  und  Verbesser  n  o  g  e  n  in  Schiffbau-  und  Matehmenwe«™,  1 
im  Waffenwesen  im  allgemeinen,  ra  der  Artillerie  im  besonderen,  in  . 
der  Chemie  der  Explosivstoffe,  benw.  der  Sprengteebaik,  Insbesondere 
aber  auf  dem  tiebiete  der  Elektrotechnik,  im  Laad-  nid  Wasserbaoe 
etc.  ele.  in  den  letzten  20  Jahren  an  Tage  traten,  der  wird  bei  Dorch- 
»icht  dies»«  Krunniutigjbaiide«  eine  grolle  Geougtbuuug  empfinde».  Der 
Specialisirung  der  tecunUenen  Fächer  mnsete  logischer  Weise  aoeh  die 
i|Oasl-Codiaclrung  der  In  denselben  gebrauchten  Auedrücke  in  Gestalt 
von  Wörterbüchern  folgen ;  hier  wurde  der  erste  Schritt  dnm  gemacht ; 
derselbe  wird  hoffentlich  nach  Nach  ahmung  tttr  andere  technische  (lebiete 
Inden.  Aach  dafür  gebttbrt  dem  Verlegner  die  Tollste  Anerkennung. 

7735.  Beitrag;*  sor  Oeioblebte  den  Maschinenbau**. 

Von  Theodor  Beck,  Ingenieur  und  PriTatdoeent  an  der  groflberzeglich  j 
technische»  Hochschule  in  Darmttadt.  Mit  800  in  den  Trxt  gedruckten 
Figuren.  Zu  beliehen  durch  Julius  8  p  r  i  n  g  c  r  in  Berlin  189».  Preis 
9  Mk.  (geb.  1U  Mk.). 

Zu  allen  Zeiten  nahm  der  Maschinenbau  (ine  Sonderstellung  ein, 
er  konute  weder  den  Kün«ien,  noch  den  Wissenschaften,  noch  den 
Handwerkern  zugezahlt  werden,  in  deren  Bereich  er  gleichzeitig  grell U 
Ans  dem  zweckmäßigen  Zusammenwirken  von  Wissenschaft,  Kunst  und  : 
Handwerk  entstehen  seine  Werke.  Das  oberste  Gesetz  den  Maschinen- 
baues —  Zweckmäßigkeit  —  verkörpert  sich  in  allen  Gebilden,  die  er 
»eh  äfft,  sowohl  in  deren  GeaamiutheH,  wie  in  den  kleinsten  Gliedern. 
Wie  ein  geheimnisvoller  Schleier  umhüllt  ihn  des  Gesetzes  tiefer  Ernst, 
der  ihn  dem  Verständnis  der  Menge  entnickt  und  dilettirende  Laien- 
bfade  tou  ihm  fernhält.  In  heutiger  Zeit,  deren  gesellschaftliche  Ord- 
nung so  sehr  Tom  Maschinenwesen  beeinflußt  erscheint,  ist  es  wohl 
deutlich  geworden,  data  vernehmlich  der  Maschinenbau  berufen  Ist,  die 
Menschheit  an  immer  höheren  Culiuretufen  emporsuleiteu-  Da  mag  es 
denn  wohl  geziemen,  auf  die  Anfinge  zurückzublicken  nnd  Jener  zu  ge- 
denken, die  die  Grundlagen  dieser  ernston  Uetbatignng  menschlichen 
Scharfsinnes  schufen.  Die  Manen  flero'a,  Ktestbioa',  Ca  tos, 
Leonard  o's  da  Vinci  tauchen  Tor  uns  auf,  und  mit  Ehrfurcht  ver- 
nehmen wir  die  Kunde  ihres  coiiitructiveu  Schaffens.  Sie  wird  uns  durch  I 
das  vorliegende  Buch  rei tniitelt,  das  über  eine  Anregung  R  i  e  d  1  e  r's  I 
Tom  Veretn  Deutscher  Ingenieure  herausgeArrorci  wurde  unil  eine  Hamm* 
Inag  historischer  Abhandtnngen  über  Ingenieure  and  Ingenieurwetke  i 
früherer  Zeiten  zu  einem  stattlichen  Harnte  vereinigt. 

Das  Bach  enthalt  23  Aufsitze,  welche  die  Beschreibung  der  ber-  , 
vorvageadsteu  Werke  der  bedeutendsten  Master  des  Maschinenbaues  von 
Hero  bis  zu  Watt  zum  Gegenstand  haben.  Den  Beschreibungen  liegt 
die  genaueste  Quellenforschung  zu  Grande,  nnd  In  die  geordnete  Dar- 
stellung flechten  sieb  htoltg  die  wörtliche*  Wiedergaben  und  l'eber- 
Setzungen  der  originalen  Documenta  ein.  L'eber  800  vortrenilehe  Abbildungen 
erläutern  den  Text.  Der  Verfasser  bat  es  trefflich  verstanden,  uns  das 
hohe  Atter  der  Grundlagen,  auf  denen  unser  heutiger  Maschinenbau  be- 
ruht, Tor  Augen  zu  führen  nnd  die  Gewaltigkeit  der  Aufgaben  zu  zeigen,  , 
welche  der  frühe  Maschinenbau  mit  verhältnismäßig  sehr  unvollkommenen 
Mitteln  bewältigt  hat.  Die  Feuerspritze  des  Ktesiblos,  wie  sie  auf 
Seite  14  des  Buches  abgebildet  ist,  und  deren  Beschreibung  Vitrnrius 
Ktgtbea  hat,  unterscheidet  sich  sehr  wenig  von  modernen  Coustruclionen. 
Her«!  beschreibt  einen  Dampfkessel,  der  fast  genau  der  hentigen 
L  a  c  h  a  p  e  1 1  e'sehen  Conslmcüon  gleicht.  Juanelo  T  u r  r  i  a  n  o  (IMju  bis 
InSöj  fertigte  eiue  Wasserkunst,  mittelst  der  das  Waaser  iu  offenen  Ge- 
rinnen OOUm  weit  und  90  m  hoch  zum  Kunigspalast  in  Toledo  gehoben 
und  die  Wasserversorgung  mehr  als  18  Jahre  laug  versehen  wurde  Dome- 
sieo  Fentana  bewerkstelligt  1686  mittelst  40  brSpeln  die  Umlegung 
und  darauf  den  glücklichen  Transport  und  die  Wiederanlriehluag  des 
331  <  schweren  vaticanischta  Obelisken.  Zahlreich  sind  die  Nachweise 
von  Studien  Iber  Probleme,  an  denen  der  Maschinenbau  heute  noch  ar- 
beitet. Leonardo  da  Vinci  (1462- IM«)  beschäftigte  sich  vielfach 
mit  dem  Problem  der  Luftschiffahrt,  sammelt  Notizen  und  Skizzen  aber 
den  Flug  der  Vögel  und  construirt  viele  Flugapparats.  Vittorio  Zonen 
(l&lld — 1602)  berichtet  über  schiefe  Ebenen  alaScIliriahebewerkfl.  die  an  der 
Mündung  der  Brests,  fünf  Meilen  von  Venedig  entfernt,  In  Betrieb  stehen. 

Wir  meinen,  jeder  Maschinenbauer,  der  das  Buch  einmal  gesehen 
und  nur  (neblig  durchblättert  hat,  wird  es  zu  besitzen  wünschen  und 
seine  Erwartungen  übertroffen  finden,  wenn  er  es  erworben  hau  Ks  , 
wird  ihm  nicht  nur  ein  freundlicher  Geselle  in  Mußestunden  sein,  sondern 
wueli  den  Korn  manch'  schöpferischer  Tbat.  in  Arbeitsstunden  begeisternd, 
entwickeln  helfen.  Die  vornehme  Ausstattung  macht  das  Bach  auch 
»uflr-rueh  zur  Zierde  jeder  Bibliothek. 

7039.  Veraaillea  et  lee  deox  TrUnooa.  Relercs  et  Dewins 
per  Marcel  Lambert,  Texte  per  Philippe  Gill«.  Verlag  von  A. 
Marne  et  Fils  in  Tours,  Probeheft.  Preis  15  Fr. 

Die  Leipziger  Buchhandlung  G.  II  e  d  e  1  e  r  hat  es  unternommen, 
den  Vertrieb  des  groff  angelegten,  In  2ü  monatlichen  Lieferungen  zu 
je  12  Fr.  =  9-tJ  Mk.  erscluunendcu  Weikes  tnr  den  deutschen  Buch- 
nudel zu  besorgen.  Das  vorliegende  Hell,  welches  aber  uicht  mit 
der  ersten  Lieferung  gleichlautend  im,  soll  eiue  Bilder-  und  Huchre.bungs- 
Probe  gehen,  und  diese  ist  allerding*  *  iclversprecbend.  Ks  sind  ja  auch  ' 


die  Verfasser  hervorragende  Fachleute,  insbesondere  auf  dem  hier 
beschriebenen  Sondnrgebiete.  Lambert  in  Staat diaumeiater  von 
Verteiltes  and  det  TrisnonsehMlseer.  nnd  Hille  ist  seit  mehr  als  einem 
Vierteljahrbun-dert  unausgesetzt  damit  beseniftigt.  die  bet heiligten  Staal«- 
Itmter  uicht  ruhen  zu  lassen,  nni  die  so  hervorragenden,  geschichtlich 
und  künstlerisch  merkwürdigen  Bauwerke  in  gutem  Stande  zu  erhallen 
und  sie  vor  dem  Verfalle  zu  behüten.  Diese  Beiden  krauen  wohl  die 
Bauwerke,  welche  sie  hier  verbildlichen  und  beschreiben,  in  umfassendster 
und  eingehendster  Weise.  Heber  die  Bedeutung  der  in  Rede  stehenden 
Bauwerke  brauchen  wir  unseren  Lesern  sicher  kein«  Andeutungen 
zu  machen,  Jeder  kennt  sie  mindestens  nach  Abbildungen  und  Schil- 
derungen nnd  kennt  auch  deren  Geschichte  zur  Genüge,  um  ihre 
Bedeutung  auf  dem  Gebiete  der  Knust  zu  würdigen;  es  erübriget  daher 
nur,  dem  Werke  als  solchem  die  ihm  zukommenden  Geleitwort«  sa  widmen. 
Soweit  das  Probeheft  es  beurtbellen  linst,  ist  die  zeichnerische  Dar- 
stellung eis«  sehr  gelungene  und  auf  voller  künstlerischer  Hobe  stehend«, 
was  noch  mehr  tou  den  übrigen  Bildern  Geltung  hat,  alt  von  dem  als 
Glanzleistung  vorangestellten  farbigen  Sehenbilde  des  Innenraumes  der 
Kapelle  von  Versailles.  Die  Beschreibung  ksnu  nach  einem  dem  Probe- 
hefte beigegebenen  Abrisse  (der  Einleitung)  nur  insoferne  benrtheilt 
werden,  als  diexr  erkennen  laset,  das«  sie  aachlieh  und  eingehend  zu 
werden  verspricht  und  manches  enthalten  tnsg,  wat  erst  durch  neuere 
Forschungen  festgestellt  wurde.  Wir  erwarten  in  dem  in  der  Herans- 
gabe begriffenen  Werke  eine  Zierde  für  jede  knnstgescUcbtlicbe  Buchefei, 

18*7  Handbuoh  der  Ingenieur  Wissenschaften.  Zweiter 
Band.  Der  Brückenbau.  Erste  Abtheiiung.  Die  Brücken  im 
Allgemeinen.  Steinerne  und  hülzerne  Brücken. 
Wasserleitung  »•  und  Cnnalbrttcken,  Knnstformen 
des  Brück  enbanes.  Bearbeitet  von  K.  Baumeister,  F.  II  *  i  n- 
c  e  r  1  i  n  g,  Tb.  Landabere,  Fr.  L  o  r  e  y,  G.  Mehrten«,  G.  Tolk- 
mitz Herausgegeben  von  Tb.  Landsberg,  geh.  Benrath,  Prufeesor 
an  der  technischen  Hochschule  In  Darmstadl.  Dritte,  vermehrte  Aufjage 
mit  306  TextrigureB,  vollständigem  Sachregister  und  30  lithngrapbirten 
Tafeln.  Leipzig,  Verlag  von  Wilh.  Engelmann.  1899.  Preis  Mk  34  -  , 
gebunden  Mk.  27  --. 

Die  vorliegende  driUe  Anlage  des  zweiten  Bandet  des  wohl  von 
jedem  Brückenbau- Beflissenen  deutscher  Zunge  sehr  geschglzten  Werkes 
zeigt  im  Allgemeinen  dieselbe  Gesararatanordnung,  wie  die  vorhergehenden 
Annagen,  obwolil  di«  Bearbeiter  zum  Theile  gewechselt  haben.  Das  erste 
Uapitel :  .Die  Biückea  im  Allgemeinen*,  welches  die  Geschichte  und 
Kntwickelung  des  Brückenbaues,  di«  Einiheilnng  und  Gesamuitanonlauag 
und  die  verschiedenen  Sjtteme  der  Brücken  behandelt,  führt  von  Pro- 
fessor Th.  Landsberg  her.  Für  die  Bearbeitung  des  zweiten  Capitel*. 
welchen  die  Theorie  und  f'onttiuctioa  der  steinernen  Brücken  umfaast, 
wurde  Benrath  G.  Tolkmitt  gewonnen.  Das  nächste  Capltel  Uber 
die  AnefUuong  und  Unterhaltung  der  steinernen  Brücken  wurde  von 
Prof.  G.  Mehrten«  sehr  eingebend  behandelt,  jenes  über  die  Be- 
rechnung, Constrnction  und  Erhaltung  der  hölzernen  Brucken  von  Prof. 
Dr.  F.  Heinaerling.  Regierung«- Baumeister  Fr.  Lorey  hat  In 
sehr  knapper  Form  das  Capitel  über  Wasserleitunga-  nnd  ('analbrücken 
bearbeitet,  während  Prof.  R.  Baumeister  jenes  Uber  die  Knnst- 
formen de«  Brückenbaues  einer  eingebenden  Neubearbeitung  unterzog. 
Es  braucht  kaum  erwähnt  zu  werden,  data  sareuitliefae  Bearbeiter  der 
einzelnen  Capitel  ernstlich  besucht  waren,  den  bedeutenden  Fortschritten, 
welche  in  der  Brnckenbaukunat  selbst  in  der  verhältnismäßig  kurzen 
Zeit  seit  dem  Kracheinen  der  zweiten  Auflage  des  genannten  Werkes 
zu  verzeichnen  sind,  vollauf  Rechnung  zu  bagen,  nnd  dius  ihneu  dies, 
so  weit  es  bei  einem  so  umfastend  angelegten  Werke  ebtn  möglich  war, 
auch  gelungen  ist.  Auch  die  Ausstattung  sowohl  det  Textes,  wie  der 
Tafeln  weist  eine  namhafte  Bereicherung  anf,  wenngleich  für  einzelne 
allerdings  nur  allgemeine  Darstellungen  trotz  der  sehr  scharfen  Zeich- 
nung die  Wahl  ernes  etwas  größeren  Maßstabes,  welcher  wenigstens 
das  Einschreiben  der  Haupiaiimessungee  ^matten  würde,  erwünscht  wäre. 

Vf. 


im  Dritter  Jahresbericht  dar  Commltslon  fax  dl« 
Ganallsir  äug  des  Moldau-  nnd  Klbeflnssee  in  Böhmen  ober  ihre 
Tbatlgkett  in»  Jahre  1889.  Prag  1900. 

3714.  Der  Maurer.  Von  A,  Up  derbeck«,  8".  2&5  S.  mit 
62">  Abb.  und  17  Taf.  Leipzig  1900.  K.  F.  Voigt.  Mk.  5— . 

■±~\H.  DI«  hlstorlnonen  Deukmalor  Cagaraa.  Von  Dr.  B. 
Czebor.  Lfg.  U— 10.  Budapest,  Graz  und  Ger  lach. 

78i ib.  Veber  di«  geschieht, lohe  and  zakunfUge  Be- 
deutung der  Teohnlk.  Zwei  Reden,  gehalten  von  dem  derzeitigen 
Rector  A.  Riedler.  8«.  Berlin  1900.  Reimer.  Mk. 

7810.  Di*  Stsuerangen  der  Dampfmsiohlntn.  Von 
K.  Leist.  4.  Aufl.  des  Werkes  von  E.  Blaua.  8«.  770  8.  mit  381 
Abb.  Berlin  1900.  gpringer.  Mk  SO-—. 

7811.  Die  Dncorationaformen  den  neunzehnten  Jahr 
handorten.  Von  G.  Ehe.  4".  198  S.  mit  «8  Abb.  Leipzig  1900. 
En  gel  mann.  Mk.  l.V— . 

7812.  Th«  international  oompetltlon  for  th«  l'hoehe 
Beerst  architecuiral  plan  for  the  nnirersity  of  California,  yueratlas. 
Mit  I.V.'  S.  und  Abb.  San  Francisco  1900. 
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ZEITSCHRIFT  DES  OESTERS.  INGENIEUR-  UND  ARCHITEKTEN  VK R B r N  ES  1HOO. 


Kr.  17. 


7*13.  Beroohnong  dar  Leitungen  for  MahrphaaenatrAm«. 

Vub  J.  Rodet,  deutacbe  Uebemetxnag  toi  Licbnun.  8».  85  8. 
mit  93  Abb.  Leipzig  1900.  Lein  er.  Mit.  2  75. 

.'Si  l   Heuere  Bogenlampen,    deren    Mr.  h»oi«n,pii    ™<t  An- 

wendangigeblet«.  Von  Dpi  Ingenieur  Dr.  To.  W  e  i  i.  *».  81  8.  alt  120  Abb. 
Leipzig  1900.  Mk.  3-50. 


7116.  PraJttiaohe  Elnfnhrun«;  in  den  teohnlaohen  Dienet 

bei  at»dtg»ni«ln<len  mit  Berackmchtigaag  flr  4«  Oebranch  iw 
Gemeiiid«QMcliO»80E,  kleinerer  8Udte.  Von  F.  Rezegh.  8e.  11".  8. 
Wiee  1900.  Spielhagen  &  Sehnrieb.  K  1  SO. 

7Ö17.  Dl«  A\b  wa»eer  ta  den  F*brUuia.  Von  Dr.  II.  Bene- 
dict. 8°.  115  8.  mit  Abb.  Stottmert  1890.  Knke.  «.  I  W. 


Geschäftliche  HlttheHutigen  des  Vereines. 


7..  833  «  1900. 

TAGESORDNUNG 
dar  24.  (Geschäfts-)  Versammlung  der  Session  1899/900. 

Samttai}  den  SS.  April  190>>. 

1 .  Re(»lanbignrjg  den  Protokolle«  der  23.  UeschafH-Yoraareinlniig 
vom  81.  April  1900. 

2.  Veränderungen  im  Stande  der  Mitglieder. 

3.  Mittheilnngen  de«  Yorwtxfioden. 

4.  Tte«chla«»fa*«ang : 

o)  Ueber  den  Antrag  de«  VcrwallungaratbeB,  betreffend  die 
Stellang  der  bell.  ant.  I'rivat-Tecliniker,  dann  über  die  Be- 
atellnng  technischer  Attaebej.  (Referent:  Herr  k.  k.  Rau- 
rath  Karl  8  t  ig  ler.) 

/.)  reber  den  Antrag  de«  Verwaliungaralhe«,  betreffend  die 
Prel»anfgal>e  der  Berg-  and  Hottenmanner.  (Referent: 
HerT  Obw-Ingenlenr  Franz  P  f  e  n  f  f  e  r.l 

5.  Knnt«  Miltliedlung  de«  Herren  Wilhelm  K  r  e  »  «  Ober  den 
Ran  de»  Flußschiffe*. 

fi.  Vortrag  de»  Herrn  Ingenieur»  Friedrich  Ii  r  a  i  k  o  w  i  e.  h 
(Iber  die  dermalige  nnd  künftige  Waaterve  r- 
»nrgeng  Wien«. 

Zar  AaMteiiiu>K  gelange«: 
n)  durch  Herr»  k.  n.  k.  Hof-Optiker  nnd  Mechaniker  Karl  Nenhllfer 

ein  antonaliacher  Meu  b  an  d  «  pa  n  n  »  r ; 
e)  doreh  Herrn  Scbloaafabrlkantea  Karl  Novak  eine  neue  Coiutmetion 

einea  Tkurachloaaea ; 
e)  dnrth  Herrn  Rndolf  Telltehik  eine  unartige  Rlel.llft.8plU- 


'/..  SS«  er  1900. 
Clretüar«  VII  dar  V«r«4a«l «Ifang  1900 

Ueber  BeachhM»  <l«a  Verwaltnngeratbe»  wird  die  laufende  Vortrage- 

imatag  den  5.  Mai  I.  J.  gmehlouen. 
Wien,  21.  April  190:1.  Oer  Verein»- Vor.teber: 

A. 


III.  Verzeichnis 

Errichlnng  Tim  Denkmalen  he 


0.  7.  884  ex  1900 


an  der  k 


«II.  8  p  i  ro  Ernannt!,  Papier-  nad  Cellnloeafabrikiiut  in  Kr 
<W.  Stare  Michael,  Ingealenr  and  Gntibeaitzcr  in  I" 

bai  Laibaeh   26  — 

fit. St I  gier  Alex,  Ingenieur  ia  Wien   40 -  — 

fi4. 8 1  o  h  I  Anton,  k.  k.  Ober-Ingenieur  in  Wien   6  — 

fto.Tauaetg  Sigmnad,  k.  k.  Ober-Baurath  In  Wien   .   .   .  HO-  — 

66.  B  r  a  n  n  e  r  Joecf,  Pabrikabeailzer  in  Wien   50  ■  — 

fi7.  B  n  e  e  k  Johann,  Ober-Ingenieur  in  Elbogen     .   .   .   .   .  10  -  — 

iUf.  Demaki  Heorg,  Architekt  nnd  Hudtbäumeieler  in  Wien  100  — 

69.  Rngelraaan  Bdnard.  beb.  ant.  Bau-Ingenieur  In  Wie«  6  - 

70.  Od  hl  .lohana,  beb.  antor.  Ban-Ingeaieor  in  Wien   ...  50-  — 

71.  Uoldacbmidl  Ph.  Dr.,  Ingenieur  in  Wien     ....  So  - 


4.  W. 

l'ebertrag  .  .  345,- 
78  Hanno  ld  Eruat,  Ober-Inapector  der  k.  k.  Ilatarr.  Staate- 

bahn«  ia  Wie»   20  - 

78.  Holzel  Julia»,  Henertl  ln>peetor  der  «et.uug.  Staat»- 

»iaenbahu  l.  P.  ia  Wien   SO  - 

74..Teaebke  Friedr,  Ober  lujrcniruf  in  Bakoe  Pnlota     .    .  10  — 

75.  Keiner  Karl,  Ingealenr  ia  Wien                         .   .  10  — 

76Klemeaeic  Ferd,,  k.  k.  Ober-Benrath  ia  Karlabad  .   .  10  — 

77.  Kobern  HeiBrich,  Ingealenr  in  Schlaggenwald  .   .       .  9- 

78.  Koaineki-Rawict  Staa.  von,  k.  k.  Ober-Banrath  ia 
Lemberg   5'  — 

79.  Kranae  Franz,  Freihtrr  von,  Architekt  in  Wien  ...  10- 
HO.  Kanze  Otto,  Ingealenr  in  Wien   10'  — 

81.  Lor  be  r  Fraaz,  k.  k.  Ober- Bergrath  in  Wien       ...  lo-  - 

82.  Mall  j  .Iniina,  heb.  antor.  Civil  Ingealenr  in  Agrau  .  .  10'  — 
88. Merkel  Johann.  Inapeetor  der  änubahn  In  Wien  ...  10'  — 

84.  Unit»  Theodor,  Ingealenr,  Bau-Obetcommiatar  in  Parenzo  90  — 

85.  Pilar  Martin,  beb.  ant.  Civil-Arehltekt  In  Agraai  ...  10  — 
88.  Podbagekr  .Tobann.  Edler  von,  k.  k.  Ranrath  ia  Wien  SO  — 

87.  Pojaea  Adolf,  kUmigl.  Rath,  Inapeetor  der  k.  k.  «alert. 
Staatabahnen  ia  Trleat   90-  — 

88.  Paxbaamer  Aloia,  k  k.  Oberallieateuant  In  Baajalukz  10  — 
89. 8  c  b  e  b  e  k  Adolf.  Eiler  von,  Iagenienr  in  Wien  ...  10  — 
90. Seeberg  Friedrieh,  Ingeniear,  Ober-Inepeetor  in  Wien  .  40  - 
»l.  8  e  d  m  a  k  Friedrich,  Ober-ltgeniear  in  Karlibad  .  ...  5  — 
»i.  Steinmann  Theodor,  Ingeniear  in  Marbarg  ....  90  — 
93.8ncbanek  Victor,  Ingeniear  in  Brixen   4  — 

94.  W  a  g  n  e  r  Heraann.  Ingealenr  nnd  Ban-TJaternehiner  ia 
Bndapeat   90- 

95.  Wagner  Sigmund,  beb.  auL  Ma.-chineuban-Ingetii««r  in 
Win   90 

96.  Manerhofer  Jo»ef,  Bergwerkadiraetor  ia  P«ln.-0»tran  .  SeO •  — 

97.  C  »valier  Eiuil,  Otjer-Ingenienr  in  Wiea   10  — 

98.  Kaiser  Rdaard,  k.  k.  Ober-Banraih  la  Wien   ....  50  — 

99.  Ki  ek  Frledr.  k-k.  R?gieraDcerath  nud  Hrofenor  ia  Wien  90  — 

100.  Kren  n  Franz,  Ritter  von,  k.  k.  Banraüi  ia  Wien     .   .  an  - 

1  P  ftt  Wiw      *  ^  «  ^  *       t     30  ■  

109.  M  aar  an  Franz.  k.  k.  Öber-Banratb  in  Öraa  ....  l'>  — 
103  Pelaer-BerenaUerg   Franz  van,  kgl.  RegleruBga- 

nnd  Benrath  ia  Trier   1 1  85 

104.  R  e  i  c  k  e  1 1  Karl,  k.  n.  k.  Hauptmann  in  Cattaie   ...  6  - 

105.  Rot  tinger  Joaef,  Inganienr,  k.  k.  JWe^or  in  Wien  .  10  — 
108.8 chle» in ge r  Jojef.Y  k.  P/ofeaaor  in  Wien  .   ...  6  - - 

107. 8«  b  m  1  ed  lgnax,  k.  k.  Iagenienr  in  Wien   6  — 

108. 8  c  b  w  a  r  t  a  Alfred,  Ingeniear  in  Staraaraelz     ....  3 

10».  Beiaehlaeger  Otbmar.  Uber-Ingenieur  in  Wien    .   .  10  — 

110.  Ehren  dorfer  Auguat,  beb.  anL  Ober-IjupecUir  in  Wien  50  — 

111.  U  rDnebaam  Franz,  k.  n.  k.  Major  a.  D.  in  Wien  .   .  100  — 

119. Hoppe  Paul,  Architekt  in  Wien   10  - 

113.  L  »»  berger  Otto,  lbgtaiear  in  Boje   9-  — 

114  L  ob  n  er  Udwig,  Ingealenr  la  Wie«   60  -- 


115  Melier  Alfred,  Ober  Iagenienr  in  Olojlllz  10- 

118.  Nea  ho  ld  Johann,  Bergdlrector  in  Lajta-Ujfale    .   .  . 

117.  Petke  Frita,  Ritter  von,  Jlarice  Innenienr  ia  Theet 

1 18.  P  e  t  r  o  a  » i  Adolf,  k.  k.  Hofrath  nnd  Ueneral-DireeUona- 
rath  i.  P.  la  Wien  

ll».8ehwenk  Ferd..  k.  k.  Regierangiteih,  Ceutral  la^ieetor 
i  P  In  Wien 

laO.Streeker  Alez.,  «vil-Ingenlenr  in  Mannheim  (100  Mk.) 

8omae  .   .  .  K  1319'  45 
Hieza  Veraeiehni»  1-11   .   .  K  9908  15 

W  i  e  a,  30.  Marz  1900. 


Himinit- 


10  - 
50  — 


SO- 


II  K  60 


K  4918  60 


Der  Obiiianu  : 

Carl  SlöVii. 


Der  S«hriftfBhrer: 
llemrick  OoUemntrf, 


FUrl  rag  . 


Nummer  liegt  die  Tafel  X  bei. 


T:  Mitlbdlaagen  Ober  die  Aa.'geeialtnng  de»  K*rl»['litiea  in  Wien.  Vortrag,  ^halten  in  der  VolIrcrtaiumliiiiK  am  V4.  Mhrc  ItKKI  vom 
Dpi.  Architekten  Prof.  Kail  Mayreder.  —  Dm  Stadl  Pnri»  vom  geMindbeitetechniaclien  S  Lac  dp  unkt«.  Nach  eineni  in  der  r  acljgrnppe 

"  eaen  Vortrage.  —  Eine  Eingab«  der  Jungten 
der  Senlon  1699/BOO.  Faoh- 


i^|it.  Aicuivcaicn  rjui.  aui  mjrcn«r.  —  uro  oiaut  i  «iin  vuiu  gcaiiaaaoiu<v;ciinwciivD 
ftr  (ieaaodhmMecbnik am  91.  Marx  1900  von  Ban  Inapeetor  Heraaan  Bor  ane  e  k  gehalt 
der  k.  k.  8Uaub»hcieu  »l  den  Riaaabahnminiattr.  —  Protokoll  dar  93.  (Qe«chtfta-) 
gnipj.e  der  Ma.chinen-logenienre.  Bencut  ober  die  Veraammiunge»  vum  Iii  Februar 
^ lIj f^ysi  ti a u.       i  t ft4c^io>f u ] c iia^     i t-th c 1 1  nn f^ii  d ^  erc lqps ,  lTeVff i?9o r^miQhF»  L> j     1  dvj p  \  I 


Vernammlung  d< 

15.  Marx  1900,  - 


und 
VII  dei 


am  nnd  Verlag  de« 


Paul  Kortz,  beb.  ant 


-  Drnek  von  R  8  p  i  e  »  A  t  o.  in  Wian. 
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Bericht  de«  ElaenbrOeken -Material- 
über  die  Zuläwlgkeit  der  Verwendung  dee 

Erstattet  ia  der  Gesenkte- Varsammliuiir  im  4  Notember  1899  tob  den  Obmann«,  k.  k.  Hofratk  Professor  Johann  K.  Brik.«)  C 


Ia  der  QeaehJJU-Vejsnnunlang  tob  9t.  Deeetaber  188»  empfahl 
Herr  k.  k.  H.frath  Friedrich  t.  Biechoff  dea  nachstehendes  Antrug 
rar  Annahme: 

.Mit  Rujckaicht  aoi  die  stetigen  Fortschritt«  der  Ki*enbtltten'.echnik 
ateJIa  ich  den  Antrag,  dar  Oaatarr.  Ingenieur-  und  Architekten-Verein 
iaij(f*  einen  Auaaehuse  einsetzen,  welcher  die  Aufgebe  hk'tte,  dia  Be- 
achlusse  dea  Vereinen  aber  Verwendung  Ton  Flueseisen.  weleh«  Ia  der 
Geschäfts- Versejuraluui:  Tom  2.  Mai  1891  gefasst  Warden,  «leer  Rerulan 
«n  »nimifbra  and  insbesondere  darüber  >ieb  in  InAera,  ob  ea  nach 
dea  heutigen  Fsbrieationsntetheden  nnlssaig  war»,  auch  daa  basische 
Thomsa-Klnmeiean  «nr  Verwendung  bei  eisernen  BrlirkrobauoDBlrdctiuaeii 
aii  geeignet  ia  erklären,  ohne  daaa  dadarch  die  Qualität  dar  Brucken 
in  Besag  auf  daran  81eharhr.it  beriotriklitigt  werde. 

Dar  Anaachaaa  wire  ana  awfilf  Mit^licdr-m  zu  biluVu,  und  zwar 
au«  Maf  Baa-Ingeni euren,  iwei  Professoren  der  leebniaebaa 
iwai  Pelegirten  der  Brack« 
Hüllen  werke.* 

Dieser  Antrag  (and  hinreichende  Unteratltxung,  werde  dem  Ver- 
waltantfarathe  cur  geaehdfteordtmiig<raiiuit;en  BebjLdlung  sogewieaea 
nnd  erhielt  Jessen  iierieliimg-jBg. 

Ia  dar  Geeebafia-Veriimniluag  Tom  SB.  Februar  IBM  wurde  die 
Wahl  der  Mitglieder  fbr  dieaea  Anaschu> 
die  folgenden  Namen  herrorgingen : 

Bischof  f  Friedrieh  ».,  Brik  Job.  B..  Hain  dl  Frana. 
Hejrowekj  Easil,  Kiek  Friedrick,  Kirsch  Bernhard,  Langer 
Joe.  Bitter  r.,  Llchteafela  Aloia  Ritter  ».;  Pfeaffer  Frau, 
Hotter  Eduard,  8ai  I  ler  Albert,  StSckl  Karl,  W  a  g  a  e  r  Sigmund. 

Bai  Constitnirong  dea  Aaaaehaaaea  an  1H.  Mira  18V«  wählte 
dieser  Herrn  Ootml-Inspeetor  Bdoard  Roller  iura  Obmann,  Herrn 
Prof.  Job.  Brik  «am  Obmann  Stellvertreter  und  Herrn  k.  k  Banrath 
Karl  8 1  a  e  k  1  lum  Betjrtf tfthrar. 

In  Erkenntnis  der  OrflBe  nnd  der  Bedeutung  der  dem  Ausschüsse 
anfgetragenea  Aufgabe  aak  «ich  derselbe  Teranlaaat,  die  Herren  Prof. 
Rupert  Bock,  Ober-Ingenieur  Wilhelm  H  a  n  a  e  r,  Central- Diroctor  Guido 
T.Heil,  Ober-riorgrMh  Professor  Fr.  Knpelwieser  and  Direeiar 
L  u  d  w  i  k  in  eooptüen  and  all  externe  SacbTentandige  die  Herren 
Prof.  Heinrich  Galla  er,  Prof.  Friedrich  8 1  e  i  a  e  r  and  Ober- Ingenieur 
Frauu  Raataohkanu  wählen.  —) 

Alsbald  tibernahmen  die  Herren  Brik,  Kireeh,  8t«ckl  nnd 
Wagner  die  Aufstellung  und  Verfassung  dea  folgenden  Arbeits- 
programmes, welchen  in  der  Siunag  des  Au*»,-i.u«c  so»  7.  Mai  1896 


Grad  TonZäbigkelt,  d.  i.  einen 
plastischen  Arbaitswiderstand  be- 

Jiesea  Berichte  saa  Seilen  ite*  Aas- 


•)  DU  Bas.-J.la«ifu.iiig  Uber  tl»  1s 
i  jreetstltea  Aslrice  wird  erst  «rfohrea. 

Herr  Secthmeaer  v.  BlicLoIl  na4  Hsrr  IsapstU 
lebhaften  Badaaarn  Oes  Aasaskuses  Terkinderl,  sa 


d.  Dasselbe  mnee  die  im  Brückenbau«  u  o  rsn,»!  '-Jf*' 
kommenden  Bearbeitungen,  sowie  alle  h i e4 m i t  Vir- 
hundeana  Operationen,  die  im  kalten  oder  warinen. Zustande 
Tonunehnsea  aind,  an  ertragen  Term&gen,  ohne  seine  ZMng^t-ajnMi- 
büßen  und  iurMe  m  werden,  ^^S:r**'* 

5.  Die  aus  diesem  Material e  hergestellien  Walnproduete  mnaaju  * 1 
frei  sein  tob  inneren,  sogen.  »In lae h ea  Spannungen".", 
Zur  lirantwortniiK  der  Krau*,  ob  und  inwieweit  das  bei  uns  er- 
den übigen  Anforderungen  entspricht,  werden 


I.  Proben 

1.  Chargenproben. 
Voa  <len  Chargen  werden 
der  eine  dem  e  r  s  t  e  n. 


je  swei  kleine 
der  nwrite  jedoch  dem  I  e  t  x  t  e  n  Ingot 


beliebigen  Ingot 


t  s  c  h  k  a 
Arbeiten 


2.  Ingol-Proben. 

Aua  einem  oder 
Bltkke  abgetrennt  and  eins  ein  untersucht 

Sowohl  aas  dieses  als  aus  i 
gewalat,  reap.  ausgeechuiedeb,  um  an  deaselbea  Qualititaprobeu 
Toirsunebmen.  Diese  Proben  k6anen  bestehen  in  der  Ermittlung  der 
Zugfestigkeit  nnd  Brncbdebnong,  in  technologiseben 
Proben,  in  der  üntersnehung  der  chemischen  ZosemmenacUnag 
und  ia  der  Vornahme  tob  Aetxprobea. 

Die  Qualltkuprekea. 

a)  Die  Featigkeitsproken  werden  an  Probestaben  Ton 
6  ont  ^uemchuittsflädie  bei  einer  Markeiientfeniung  Ton  80  ™  TOrge- 


K'.acheiaen,  Winkel- 


und  Fcatigkait 


4)  Die  technologiseben  Proben 
nähme  tob  Biege-  und  Sch  lagpre  b  en  in 


Stabe  im  kalten  i 
in 

eventuell  i 

je  Analysen  und  Aetxpreben. 

II.  I'robea  aa  Walasleen 

(in  Wiea  durcbauflikreiii. 

Hiexu  werden  Tersckiedeae  Walseiaenaortea: 
eisen,  I-  nid  u -Elsen  ansgewanlt. 

Diese  Proben  bestehen: 

1.  Ia  der  l'u'.erauchucg  der  BlaatieitAt 
Ton  BtAben,  welche  ans  Terminieren  Orten  dieser  WalLein^u  eutnuiumeu 
werden. 

3.  Ia  dar  Uutereaciraag  der  Elastieltat  und  Festigkeit  voa  Probe- 
•ikhrB,  welche  solchen  Ortea  ans  denselben  Walxaisen  entnomuieo 
werden,  welche  Teraukiedeaen  Bearbeitungen  im  kalten,  besw.  wanueu 
/.ijütAnrle  unterr.ügeii  ^ordeu  waren. 

3.  In  der  Vornahme  ron  Biege-  nnd  Brnehrerisclies 
mit  ganzen  Walatrfgern  I-  und  u  • 
nnd  verteilten  Zustande. 

4.  In  der  Auaftthrung  Ton  Schlag  probea  an 
Trägern. 

5.  Iu  der  chemUehen  Annlyse  dieser  Walieisentorteu. 

HL  Preben  aa  xuaammeageeetitea  genieteten  Tr»«ern. 

I.  Biege- und  Brucbversucbe  an 
ttigern  tob  IfrO  m  Slituweite  und  l-a«  Hobe 
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«)  Drei  derartig  e  i>  n  a  l  r  a  i  r  leD  Tr  » ge  r  p  aar  e», 
je  e  i  n  e  •  aus  Material  derselben  Herkoaft,  jedoch  drei 


i)  Einem  Trlgerpaare, 
entstammen  «oll 
3.  Untersuchung  4er  Elnslicitit  und  Festigkeit  dee  Tragermuterial», 
in  erproben  au  Stabe«,  welch*  au*  Terschiedenen  Orten  de*  geprüften 
Träger«  entnommen  werden. 

3  ^»euiiach*  Analjie  de«  Materials  dieser  Traget. 
In  derselben  Sitzung  wurde  ein  Unter- A»s»cliu»«,  bestehend 
aus  deu   Herren  B  r  i  k.    Btniei,    Kirsch,  Kupelwieaer, 
Pfeaffer,  S  a.  i  1 1  e  r,  8t«ckl  and  Wagner  mit  der  Dnnnftbrnng 
diene*  Programmen  betragt. 

Nachdem  die  Leitang  dar  Hüttenwerk*  in  Tepl  i  1 1  und  Kl  ■  dno 
in  entgegenkommendster  W*i*e  du  erforderliche  Material  nnr  Verfilguog 
za  t teilen  ticti  bereit  erklärte  nnd  dem  Anstehu***  sowohl  den  Ireien 
Zatritt  n  die  Heuenwerke  nun  Stadium  der  httUenlechniteben  Proeeme 
aln  anch  die  Auwabi  der  Chargen  nnd  die  Cnntrele  der  Verarbeitung 
der  gewlhltea  Blöcke  bii  iam  fertigen  Walipralnete  gestattete,  konnte 
der  Unter-Aiuaehaaa  dirnngeben,  ein  besonderes  Programm  Ar  die 
e  i  n  i  e  1  n  e  n  Arbeiten  anfxnatelle  >, 

Schon  in  der  Sitzung  de«  Unter- Antsebn mm  vom  IS.  Mai  18fM» 
wurden  die  vorzunehmendem  Arbeite«  bentben  nnd  für  dieselben  das 
besondere,  hier  nachfolgende  Programm  beschlossen: 

I.  Die  aar  Herstellung  der  Versacbstrager  (Punkt  III  des  nllge. 
meinen  Programme»)  erforderliehen  Walzeiaensortea,  sowie  jene  zn  den 
Erprobnngnn  (l*uukt  II  des  allgem.  Progr.)  sind  in  0 egenwart  nnd  unter 
Controlo  des  Unter -AnMcauawu  an  erzeugen,  so  zwar,  dass  die  in 
Punkt  I  des  nllgem.  Progr.  Torgedachtan  Prüfungen  maßgebend 
fllr  die  Ana  wähl  der  an  den  obigen  Herstellungen  au 
benfitienden  Chargen  sein  werden, 

8.  Da  (ttr  jeden  der  snnnini".ii<wtit«n  Versnchstrager  (Punkt  III 
des  allgem.  Progr,]  iia*  Material  drei  verschiedenen  Chargen  entnommen 
werden  soll,  damit  der  Einflns*  der  Verschiedenheit  dar  Festigkeitseigen- 
•ehalten  de*  Construetionsmateriale*  auf  das  Verhalten  der  daraus  beste- 
henden Trager  erprobt  werden  könne,  to  wird  als  nothwendig  erachtet, 
drei  tolehe  Chargen  auszuwählen,  doren  Haterial  etwa  den  folgenden 
Feaügkeilagrettzen  entspricht: 

36—39,  d.  i.  im  Piirehaeknitt  »7  ij  pro  1  mm«, 
39—12,  „   ,.    „  „  40*j    „    1  mm«, 

41—45,  „  „   ,  ,  43 1?    .  1 

Die  l'hargeaproben,  welche  tob  10—20  Chargen  g 
werden  diese  Anawah]  verrautblieh  ermöglichen. 

Von  jeder  dieser  drei  Chargen  werden  die  nSthigen  BlCcke  au  den 
für  die  Vefiachetxäger  erfordcrlichea  Waltsorten  ausaawaUen  »ein. 
Äußerten.  Hhrea  nach  Heüonderer  Auswahl  der  Chargen  noch  ein  oder  awei 
Blocke  zu  reservtren.  Jeder  solche  Block  und  jedes  daraus  gewalzte  Stack 
ist  nebet  der  Chargennummer  mit  demSt»mn'l  des  Anasehniises  zn  zeichnen. 

3.  Di*  Torannehmenden  Unteraoehaagen  (Punkt  I.  I.  des  allgem- 
Progr.)  sollen  in  den  gewöhnlichen  llaterialprobeu  bestehen ;  es  sollen 
jedoch  anch  aas  den  Probe-Ingota  Stabe  noagcachmiedet  nnd  deren  Zag- 
festigkeiten erhoben  werdon. 

4.  Die  Chargenpioben  waren  zunächst  in  T  e  p  I  i  t  z  vorzunehmen, 
«uselbat  die  Auswahl  der  ad  3  gekeuBseich.net*»  t  'bargen  su  treffen 
und  dem  Auawalzen  der  Trlger,  der  Bleche  nnd  C-Eisea 
beizuwohnen  «ein  wird. 

In  K I  *  d  u  o  erfolgt  dauu  daa  Aaswalzen  der  Universal- 
e i a e u.  der  Bleche  und  der  Winkeleisen. 

i.  Um  die  ursprüngliche  Fettigkeit  des  Material»  für  die  herzu- 
atcllt'uden  Facbwerkaträger  erheben  zn  kennen,  soll  bei  der  Material- 
botellung  jede  WalzeisenBorte  um  etwa  MX»— ÖOu  wu  langer,  als  zur 
i'oasiructiou  der  Trager  erforderlich,  angesprochen  werden,  so  dass  aus 
den  Stabenden  die  nötbigen  Probestäbe  geschnitten  werden  können. 

«I.  Für  die  Proben  (Punkt  I)  des  allgem.  Progr.)  aollen  L ,  I-  nnd 
C-Eisen  ans  den  Bloekrcsten,  bezw.  den  reservirteu  Blöcken  ausgewalzt 
Hieftlr  werden  bestimmt: 

IM).  100        100.100  80,80 


14 


12 


I  Nr.  26  und  38  a, 

C  Nr.  »I  nnd  «0, 
von  jeder  Sorte  2  Btilck  Mi* 

7.  Kir  die  Schlagprobe  u,  welche  in  den  We ikiUtteu  der 
Kaiser  Ferdiaanda-Nordbabn  Torgenommen  werden  »ollen,  sind  die  Profile 
Nr.  16  and  18  der  I-  and  C -Eisen  in 

Aasföhran«;  da« 

Die  Grolle  de*  zn  bewältigenden  Stoffes  machte  eine  Theilnug 
der  Bearbeitung  nothwendig.  Infolge  dessen  Anden  sich  die  Ergebnisse 
die«r  Arbeiten  in  einer  Reihe  van  Einaelnberiohten  niedergelegt. 

I.  Proben  Ib  den  HltteawerkM. 

Zur  Ausführung  diese*  Programme*  begab  aieh  der  Uater-Au-rtcbu*s 
am  14.  October  1896  zanäehst  nach  dem  Hüttenwerke  in  Töplitz  und 
nach  siebentägigem  Anleathalte  daaelbat  nach  K  I  a  d  n  o.  Erst  nach  vier- 
zehntägiger fleißiger  Arbeit  in  den  genannten  Hüttenwerken  konnte  der 
Unter  Ausschau  da«  obige  Programm  al«  durchgerührt  betrachten.  Es 
ist  hier  der  Ort,  der  aufopfernden  nnd  mühevollen  Leistungen,  welchen 
•ich  die  Mitglieder  de*  Unter-Ausschruse*  in  Ausführung  der  ersten 
Abtbeilung  des  allgemeineo  Programme*  nnterzogen  haben,  zn  erwähnen. 

lieber  die  Brgebiiiaae  der  Arbeit«»  des  Uuter-Auatehussea  in  den 
Hüttenwerken  TepUtz  nnd  Kladno  wurden  besondere  Einzelnberichte 
erstattet,  und  zwar: 

A.  Ueber  die  in  Teplitz,  Kladno  und  Künigahofhfitte  geübten 
httttentechnijcben  Processe  nur  Erzeugung  de*  Tbomas-Fluaieiseua  Ton 
Herrn  Ober-Ingenieur  A.  Sa i 1 1 er. 

B.  Ueber  die  Arbeiten  dea  Uater-Anaachuase*  hiniichtiich  der  Art 
nnd  Weise  der  Controle  de*  zu  Zwecken  des  Ausschüsse*  erzeugten 
Materials,  dann  aber  die  Au» wähl  der  Chargen  wia  der  Walzeortcu  nnd 
deren  Menge  für  die  in  Wien  durchzuführenden  weiteren  Versacke,  sowie 
der  zur  Herstellung  der  Facbworksträger  erforderlichen  Kisensorteu  von 
den  Herren  k.  k.  Baurath  8  t  II  c  k  1  und  Ober-Ingenieur  H  a  u  i  e  r. 

C.  Ueber  die  in  dea  Uatteuwerkea  vorgenommenen  Festigkeits- 
proben nnd  deren  Resultate  f  ou  Herrn  Prof.  K  i  r  a  e  h. 

Ii.  Ueber  die  dorUelb.t  anagefnbrten  technologischen  Proben  Ton 
den  Herren  k.  k.  Baurath  StSckl  und  Ober-Iugenienr  Pfenffor. 

K.  Ueber  die  Ergebnisse  der  Versuche  mit  Stäben  an*  Thomas- 
Flusse Uen  bei  niedrigen  Temperaturen  Ton  deu  Herren  Prof.  0  o  1 1  n  e  r 
nnd  8  t  e  i  n  e  r. 

Bezüglich  der  Durchführung  der  spateren  im  Punkt  II  de*  allgem. 
Progr.  enthaltenen  Bestimmungen  bat  der  Unter  Aiuacbuaa  die  folgenden 
Anordnungen  getroffen: 

Zur  Vornahme  der  atatischeu  Biegeproben  wurden  V 
nnd  [  Eisen  Ton  nachfolgenden  Proßl-Knmmern  nnd  Chargen  gewählt : 

Von  in  T  *  p  I  i  t »  gewalzten  Tragern : 
I-Kuten  P.  Nr.  22  Charge  Nr.  32334 ;  3<Kt-37-8  <?;»■>>  Zugfestigkeit, 


22 
22 


-  24 
„  34 


»232»  J  87S-888 
82844  j  87  D-S7  5 
8234«;  ä»-8-41'n 
32816;  35  8— 30  3 
32316  ;  35"f$ — 36'8 


P.  Nr.  28»  (wurde  erat  später  ausgewalzt). 
.   .  S8a  (     ,       .      ,  „  ), 

r       ,,  .  M)  (au  Lagerplätze  Torgefunden). 
Von  in  Kladno  gewalzten  Trägern : 
C-Ei»en  P.  Nr.  28  Charge  Nr.  84133. 

„       .   ,  28  vom  Lagerplaue  entnommen  und  gezeichnet, 
„        ,   ,  »o  Charge  Nr.  84 IM, 
.   ,  30      .       .  &4205. 
Zur  Vornahme  der  Schlagprobeu: 
C-Ei»en  P.  Nr.  IA  Charge  Nr.  84132. 

.  „16  vom  Lagerplatze  entnommen  m 
n  .  18  Charge  Nr.  841-V7, 
.  •  „  .  18  vom  Lagerplätze  entnommen  nt 
I-Eisen  P.  Nr.  Hi  Charge  Nr.  84157, 
„  , .  I«  «  „  »4157, 
-  „  18  n  .  84132, 
,   ,  18  vom  Lagernlatze  entuoinuien  und 
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Für  die 


znr  Krmittelaag  der  Outititll 
L 


elniernlen  technologischen  Proben  nnd 


St 
3L 


180  100 

14  ' 

IM. 100 

U 

« 

100.100 

1* 

- 

80.80 

10 

- 

Nr.  84130  (1« 
.   84180  ( 

( 
< 


6  3  »). 

B-5  „). 
8 •»  m), 
8S  «). 


Chemisch«  Analysen 
folgenden  Dieben  Chargen  : 

Charge  Nr.  82989  i 

.      .   32363  \  na  Teplitaer  MfiterUl, 


vom  Kliilnuer  kMerlal. 


,  33344 
Cfcarga  Nr.  »4133 
.  84133 

»     «  wias 

.      .   «411»  I 

Diesen  Material  soll  entnommen  werden  den  für  die  P»  ebwerka- 
trlger  bestimmten  Bi>a»i»t«B.  Zu  dieum  Zwecke,  »«wie  zur  Be- 
Stimmung  derBlssticittt  nnd  Festigkeit  de»  Mete- 
r  1 1 1  ■  dieser  Versuchstriger  wurden  die  einzelnen  Breenaortea 
ia  Ueberllngea  bestellt,  am  welchen  die  erforderlieben 
geschnitten,  buiühuugsw 

Ftlr  dai  Kmtmaterial  der  Fachwerkstrlger  worden  die 
Nr.  84133  \ 
84137 
84173 
84188 


Tim  KUdr.o»»  Material 


Die  im 


II.  Probe«  an  WalMl»en. 
Pnukte  II  de«  allgemeinen  Programm«!  vorgw  h  »nen 
Die  Vernähme  von  atatitchea  Biegeprobea 
nad  der  Sehlagprebea  an  X-  nnd  U-Kisen,  sowie  dertechno- 
1  e  g  I  •  e  b  e  n  Proben  an  L-B>a*n  and  der  Ontersachnng  ibrei  Materials 
auf  BbatlclUU  und  Festigkeit  Warden  im  k.  k.  teebnolegieeben 
Gewerbemneenm,  beiw.  in  den  VV  er  kl  litten  der  Kaiser  Ferdiaaada- 
Nordbabn  in  Floridadorf  durchgeführt. 

nie  Ergebnisse  dieaer  Veranche  sind  in  den  Einieraberiebtea  F, 
O,  B  and  /  de*  Prof.  Kiraeb  nnd  im  Baselnberiehte  K  dn  Prot. 

IIL  Probe«  ta  ineantmeagea»tatea  genieteten  Trlrem. 
In  Darebftthrnng  diese«  PrngT»rrmijiuokteii  worden  Tier  Triger- 


paare  nach  der  ConarmettoietTpe  der 
vom  Jabre  1S93  hergestellt. 

Das  sv  diesen  Trägere  verwendet»  Mat»m)  wurde  in  den  Hinttn- 
werken  T  e  p  I  i  1 1  and  K 1  a  d  a  o  ia  steter  Oegenwnrt  nnd  aater  Con- 
trol»  de«  l'pier- A«»»rhim«  erieogt,  «asKewihlt,  bi«  zum  fmigen  Wali- 
producte  verfolgt,  mit  der  Chargen.  Nnmmrr  nnd  ■  1  »m  Stempel  des  Aoa- 
gehusaes  versehen. 

Fnr  die  eintelnen  Träger  ut  du  Material  nach  des  vrr«r.hi«d«n«n 
F»»tigk«itsgnippri]  gewühlt  worien,  ao  zwar,  dsss  dai  mit  I  bezeichnete 
Tragerpnar  den  weichsten  Obargen,  das  mit  II  bezeichnete  den 
birtesten  Chargen  nad  die  Tragerpaare  in  and  IT  weichen  nad 
harten  Chargen  entstammte. 

Hiasiehtlich  der  Auarbeitting  der  Trlger  wurd»  bestimmt,  dsss 
die  HerateUsng  genaa  nad  eorgfUug  erfolge,  die  Nietlocfaer  dar  Träger 
I,  II  nad  III  durcbnua  gebohrt,  bei  den  Trägern  IV  jedoch  snr  Er- 
probung dr»  Kinflnssee  der  Loeanagsart  die  Nietlocber  gestanzt  weiden. 

Der  im  Brtlckenbace  üblichen.  UmteUaag  wurde  des  Weiteren 
dadurch  Rechnung  getragen,  da»  die  Niete  dar  SteBdecknngea 
nad  der  Strebenbefestlgangen  von  Hand  geseblagsti,  die 
übrigen  dagegen  mit  der  Nietmsaehine  gesetzt  werden. 

Die  Annrbeitnng  and  Herstellung  f.ftmnitlirhpr  Vurincbsträger 
erfolgte  io  Torgiwcbnebeiier  Weise  im  Etablissement  Ig.  Gridl  in  Wien, 
wo  nach  am  8.,  9.,  10.  und  11.  Marz  1£»7  die  Biege-  nnd  Bruch- 
Tersaebe  mit  diaaan  Paebwerkatrigern  durchgeführt  worden  sind. 


Im  Bnselnbertebte   I,  dea  Pre'.  Brik  sind  <! 
gebend  behandelt  nmd  dargelegt. 

Die  chemisebea  Analysen  des Tragermateriele«  wurden  in 
den  Laboratorien  des  Herrn  Professor  Dr.  Oser  ia  Wlea  nnd  dn  Herrn 
Baren  J I  p  t  a  e  r  in  DonawHt  durebgefnhrt. 

genammeae  Untersuchung  der  Klnstieitlt  and  Festigkeit 
d #•  TrlK9ru**4fis&l«9s  m  SteftWs,  wtUcb*  im«  Hti 


wen  im  Jahre  1 
m  Prot  B,  Book 

Werdertchaa  Festige« 

I8M  die  . 
Prof.  Bflek 


Bilck  *m  30.  Jänner d  J.  t 
Nachlasen  fand  rieb  diese  i 

ihm  bwehieden  war,  —  ehge- 


tbetlti 

der  Tod,  aad  erat  bei  I 
Arbeit  —  die  letzte,  welche  zu 

»CbloSÜTB  TOT. 

Kars  nach  dam  schweres  Verlust»,  den  der  Anaaehnsa  darch  den 
Heimgang  BSek'a  erlitt,  warde  litte  auch  der  hochverdiente  Obmann, 
Central  lasptttcr  Kdeard  Rollet,  durch  ]il5tilicbee,  am  lu.  Febraar 
d.  J.  erfolgten  Tod  entrissen. 

Im  Tiefsrbatten  der  Trauer  trat  der  Terwniste  Volt  -  Ansseboas 
am  15.  Mira  188»  m  einer  Sitmng  mummen,  bei  welcher  sn  Stalls  des 
rerewigten  Obmaanes  Bdaard  Rottsr,  Hofratb  Prot  Brik  asm  Ob- 
manne  und  Directar  A.  v.  Liahtanlela  anm  Obinaaa  SteUTertreter 
gewübl".  wnrden. 

In  dieaer  Sitzung  erhielt  der  Ünler-Aa«cba»s  noamehr  die  Anf- 
gske  sogewieeen,  aas  den 
aad  atodien  Sehlnssf olgernngen  i 
Antrlge  an  feramlrrea. 

lu  Erfüllung  dJeae»  Aaftrigt»  gelangt»  der  L-Dl«r  Aa.ucbn»i  »nf  tjmnd 
in  den  Einselaberiehlen  an  den  na 


Ergebnissen  nad  sehlus»folg»rang»n: 

Pas  Sttidinm  der  hfltt»nt»chDi!chen  Pro'-er-w  zur  Kreeugnug  Jes 
Tbomas-FloaseiMDs  in  den  Hnttenwcrken  in  Teplits  nnd  Kladno, 
die  im  Sinn»  des  l^ngrammf»  aingefahrteu  eingebenden,  aahlreieben 
lintermclinngen  der  r'»«tigkfiti»igeD»chaJten  dieses  Materialea,  iaa- 
beionder»  die  Biege-  and  Brnthvertti cb e  an  Walztrftgera  X-  nnd 
LJ-fBritiigen  QtierscbtiitteB  in  nnverleUten  und  »»rleliten  7.n«tioilo,  die 
SchJagpruben  mit  ebensolchen  Trägern  nnd  endlieb  die  Biege-  nnd 
Braehversache  mit  snssmmengesetiten,  genieteten  Fneh- 
werkstrlgern  führten  m  folgenden  KrgebnUeea; 

1,  Dl»  Kinrichtimgm  nnd  VurkKhrungeii,  weldje  auf  deo  von  dem 
tlnter-Aoasr.hiu.t»  be»ucbt»n]  'Pbomsswerken  vi>rbauden  cind,  sicheru  bei 
richtiger  Anwendung  die- Brxleluiig  anes  reinen  and  gleithtnallig» a 
FluiMRieeas. 

'J.  Die  Ilntennchnrg  der  Fe»tigkelueig«ijchiiten  d«  Thomas- 
Fluaseisecs  and  das  Verhalt»  df-r  aus  demselben  erwalslen  Träger  im 
unverletzten  und  verletzten  Zutande  ergab  bei  den  statischen  Bieg»- 
proben,  sowie  bei  den  Schlagprjben  im  Allgemeinen  »in  gtln«tijr»» 
K<.?ultat.  l>ic  techüokigiicheo  I'robeo  ergab-ea  ein  diircb»a«  gt!n»tig»» 
Verhalten  beiUglich  der  ächiu^edbarkeit,  in  den  waitaas  meisten  Käliea 
keinerl«  Hartuug,  aber  eine  merklkhe  Einwirknng  von  Vnrletsimgen. 

\i  Die  griifisn  Biege-  und  Bruchrer^ncbo  mit  nnsRn)nii-ngi»»ut»n, 
genieteten  Fivchwerkstrigcm  erwienen  bei  den  so»  weichem  Material« 
ht-rgt»t»llt»a  Trigera  I  aad  III  (Festigkeit  bei  I  des  Sleablecboa  |Cbarge 
Nr.  32.389):  S-6— 4  0  r/emt;  des  Onrtwinkcls  (Charge  Nr.  82.822 1 3-7— 
— 3-37  (oiii;  bei  III:  SubWecb  [Charge  Kr.  U.1&7):  40— 4't  Um* 
Gart  winkel  [ilherge  Nr.  84.162] :  4  06  '  »■><)  ein  sehr  gales  Verhalten. 

Bei  dem  au»  härterem  Ifateriale  beatehenden  Trigerpaare  II 
(Festigkeit  des  Stehbleche«  [ChargL-  Nr.  84.133]:  4  b"  'itmt;  des  ü an- 
winkele [L'harge  Nr.  84.168] :  4  2- 4  « ',"««;  «ar  das  Verhalte 
brfriedigsnd. 

r 
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Bei  den  ietitgerunnten  Tragernaarn  trat  4er  Broch  ach  an  bei 
einer  SpannaBg  ein,  welche  8S»/0  der  areprttaglichaa  Materialfestigkeit 
betru«,  wogegen  bei  dea  Trägern  I  und  III  die  BrrKhepannnng  100%, 
Miw.  «8»/»  der  Hsterislfesugkeit  erreichte. 

Die  GMfle  der  r-1  aallachen  Deforanationaerbeit,  welche 
ein  auTertaaelges  Mal)  rar  Vergleich  ung  dn  WideseUadaTeraagens  der 
Trager  gegen  dynamische  Wirkungen  ist,  ergab  fsr  Träger  II  nur  69«;, 
tod  ieaer  dee  Trlgerpaarea  Nr.  I  nnd  RI°  «  tob  feaer  der  Trlger  UL 

Zudem  kommt,  dass  dsa  härtere  Material  der  Trager  II  bei  der 
dir  Brttckcacoastnictianea 
•UrOberaiehe  sich  sehr 
Spaawmgea  geaeigt  aeigte,  wae 
dee  eiaea  Qurtwlakels  (Charge  Nr.  M.158:  4!i-4a 
lieh :  4  M  l/cmli 

Der  hob 

^Charge  Nr.  84.  IW,  Featigkeit  4  2  bis  4-B  i/ew«, 
eher  lies  aieh  bei  de»  Verboten 
.  IVaugeafkllig  erkeaaaa.  Schon  bei 

"^Thanning  der'  Spaaann«  auf  8-6  r/a 
t  too  4  34  IIa*  besuglich 
i  bei  «*"/„  der  mittleren  FeaUgkeit,  •« 

dee 

Die 

aar  »»/,  tob  jeaer  der  Tragrr  1. 

Abgesebea  tob  diesem  Versuche,  welcher  besondere  zum  Studium 
d«a  Eiaflaaeea  der  AnarbeHung  aoagefabrt  worden  ist,  ergibt  aieb  au 
dm  übriges  DnUraochua^en.  dam  die  Verweadang  dee  Tbomes- 
Flnaaeieeaa  tu  dana  jene  Uewlbr  der  Sicherheit, 
welche  von  einen  an  Br Ick e neonat ru et i eu cn  ge- 
eigneten  Material  verlangt  werdea  nuel,  an  bieten 
vermag,  wenn  deeaen  Fettigkeit  4  3 t.cm*  a  ic  h  t  I  ber. 
achreltet. 

Fflr  die  Znllaei  g  ke  i  t  dea  Tb  omaa-Flnsaeieene 
in  Br  aeken  c»b  •  t  rne  t  ion  en  ward«  demnach  an  bedingen  aeia: 

Kine  Fettigkeit  Ton  3-6  bia  4-3  r/on«,  wobei  daa  Product 
aaa  der  Feeüghcltananl  nad  der  Bruchdehnung  (in  Precenteu  bezogen  auf  dl« 
Me»alauge  J/  Hü/)  mindeetena  bw  betragt. 

AuCer  dieser  für  die  Zulaasigkeit  dea  Materials  BiaüyebenJi-n 
yualu*i»b«i«inimniig  roo«  jedoch  aach  aa  der  Bedingung  einer  eorg- 
initigea  AnarheitaBg  lestgehalten  werden,  da  aach  die  Varaucbitrtger  I, 
II  und  Iii,  aus  daran  Verhalten  die  obigen  Sehl«««*  gesogen  wurden, 
genas  und  »orgiaitig  berget  telit  worden  waren. 

Es  wate  daher  au  bauinuaen,  ila»  die  Nietloeliar  gebohrt,  die 
forntterinde.indeu  Bearbeitungen  an  dea  einzelnen  Conetruetiuuiieleiututfo 
im  luihwannen  ZinKende  *a  geschehen  haben,  da«  lLibesourlere  die  lie- 
»rbeitung  bei  UeJb»  nad  BUnwhrme  (Temperatur  diveer  An^autrarbeui 
•Menge  Rtug»cMosscn,  dass  die  Ablangnngen  mit  der  K»li»a*ce  udw  dn 
llotyrliiiucliicc  erteilen  und  bei  8c«ecreua«bnitteu  «Im  neben  Ji'in  Schnitte 
befindliche  Material  iiif  mindesten«  Saun  Breite  mitteilt  Uobelmatchiue, 
K»ii»«ge  oder  Flaehaeisel  nad  Felle  entfernt  werde. 

Für  daa  Material  der  Niste  soll  die  Festigkeit  8'S  bit  4"0 ',<•«« 
bei  einem  Prodacte  an«  dar  Pesugkeiitsahl  and  der  Bruchdehnung  tob 
mindesten»  110  betragen;  die  Niete  dürfen  nicht  Ober  helle  Kuscarolh- 
glath  erhiut,  die  Nietung  aoll  womSgtleb  mit  Maschinen,  die  Iland- 
nietaag  raach  ausgeführt  and  Verletz«  ogen 


In  der  an  5.  Juni  IBM  abgehaltenen  Sitzung  dea  Vollaasacbnaset 
werden  aai  Grund  dieser  8ehlnaarolgeningen  die  nachsteheadea  Anträge 
vorgelegt,  beratbeo  nad  vereinbart: 

„DerOeaterr.  Ingeaiear-  and  Architekten- Ver- 
eis anerkennt  d le  Zu I Isa i gk ei t  dea  T  bomae- F 1  aa  a- 
eiaenaaur  Verwendung  bei  B rne ken eo n a tr n c t i on e n 
nnter  der  B ed  ing nn g,  d aa a: 

1 .  Die  Featigkeit  diene»  MAterialn  3'5  Ua  höchstens  4-2  .*,<-»»  *) 
nnd  dna  Prodaet  aus  der  FaatigheJtazahl  nnd  der  Brnchdehaaag  (in 
l'roreatea  beangen  anf  die  Mesaiaage  (/»u  f)  miadeatem  9B  beträgt; 

a.  die  Annrbeitnng  nnd  die  Moutirnag  dnrehana  sorgfältig 
aar  AnaMhrung  selange,  nnd  dass  bei  dea  notwendigen  BearbeitaBgen 
alle  daa  Material  acbKdigenden  Einnuaee  Temiedea  werden; 

3.  daa  Material  der  Niete  die  Featigkeit  tob  3  S  bis  höchstens 
4  0  i/oa»  bei  eiaean  Producte  an*  der  FetUgke.ltssabl  nad  Kehntmg  tob 
uimdestena  1 10  betitae,  die  Niete  Bichl  aber  heile  Kirsehrotfaglatb  erhitzt, 
die  Nietaag  thaalichst  mit  Masehiaea  erfolge,  bei  Handaletnngen  diese 
nViglie-lwt  m»ch  au«Kefuhrt  nad  VerletxaBgea  der  Ki«eni>b*ill*cbe  ver- 
mieden werden.* 

laden  der  BrttckeBmaleriaJ-Aqiivii.i'is  bieaüt  aeinea  Bericht  ver- 
legt and  die  Annahme  «einer  Antrage  empfiehlt,  ist  es  aogleich  aeise 
Pdiebt,  Allen,  die  seine  Arbeiten  gefordert  und  nnterstatat  haben,  an 
Jansen. 

Insbesondere  matt  der  Leitung  der  Hüttenwerke  in  T  e  p  1 1 1  a 
nnd  Kladno,  deren  Snlgegeahnaimen  es  dem  ArmcLum  erni»gliehl 
hat,  seine  Aafgabe  im  ganzen  Umfange  durebaufdhren.  sodann  der 
Firma  Ig.  Uridl  in  Wien,  weiche  aach  diesmal  in  gleicher  Wense  wie 
bei  den  großen  Venudiea  im  Jahre  lraäB  sowohl  die  Hera  teil  ong  der 
Vereur.b.Hir4gerf  ala  aach  die  Auafahrnng  der  Bncbvereaeba  eelbst  in 
opferwilligster  Weise  auf  eigene  Kutten  abemommen  hat,  der  Dank 
mjetieaproehen  werden. 

De«  Weiteren  ist  dar  Werkatittealeitang  der  Kaiaer  Ferdinands' 
Nordbahn  in  Florldadort  in  danken  lflr  die  in  deren  Werkstätten  vor- 
genomineuen  aahlreichan  achlngvaraacae  and  die  hlesn  erforderlichen 
Beutellangen. 

Die  Pflicht  der  Piettt  gebleut,  der  grofien  Verdleaale  sa  ge- 
denken, welche  aich  die  Terewigtca  Mitglieiter  d 
Rott  er  nnd  Hnpert  B6:k,  am  dieArbciien  dea  , 
haben,  und  dieselben  durch  dankbare  Krinnening 

Die  Herren  Prof  Helarien  Oollaer  und  Friedrieb  Stelner, 

Ut^wertoriind  dareh  ihre  TtiugkrSl  bei  Ansia.-ira»g  *.>n  Vei^cta 
Iber  das  Verhalten  des  rhomas-FlasMiseM  bei  niedrigen  Teaperatorea 

Herrn  Prof.  E.  F.  Mayer  haben  wir  an  danken  für  die  gefällige 
HersleUaag  pbotographlscbor  Aulaahmea  von  Brucnstellen  der  Faeb- 
werketrager. 

Kadlich  iat  dem  Unter-Anatehaaae  fdr  die  zahlreichen, 
hingebungevtill  «lurcn^elltUrteo,  wurihrulien  Arbeiten,  dwen  nicbtignen 
Kr^etttiaae  in  dea  isx"1  hl^enen  ISKinaelberiehten  medergeiegt 
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Wien,  5.  Juni  |r»9. 
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A.  Klnzeln-Berieht 
über  die  in  Tepliti  und  Kladno 

Proteste  zur  Erzeugung  von  Thomas 

Erstattet  tod  Otor- Ingenieur  1.  Bettler. 

Zweck  de«  Besuches  der  Thomas-Stahlwerke  in  Böhmen  durch  den 
l'ater-Anucbnsa  war,  dnrch  eigene  Anschaumg  und  Auswahl  tob 
ProbeMQi-ki'T)  Material  zur  Beantwortung  der  Frage  berbeizfuehalTen,  ob 
nach  den  ro  den  letzten  Jabren  gemachten  Fortschritten  in  der  Fabri- 
cMioo  aneb  daa  TliotniL*  Flim-eisen  gar  Herstellong  von  Brncken  enge" 
Wen  werden  kOnne.  Die  im  Zog«  befindlichen  Proben  and  Versuche 
werden  zeigen,  ob  daa  von  den  botanischen  Werken  gelieferte  Material 
init  jenem  Martin- Flosseisen  zu  coneurriren  Tennag,  wetchea  aeinerieit 
aU  für  den  genannten  Zweck  vollkommen  geeignet  erkannt  wurde. 

Di«  hftitmmUDniüchen  Vorginge  bei  der  Darstellung  dea  Thomas- 
FluaaeUeas  sind  für  diese  Entscheidung  snr  insofern  tob  Interesse,  ala 
T>m  iLnen  die  Sicherheit  abbiagt,  mit  welcher  Material  tob  der  er- 
forderliches  Gteiehmitlgkeit  erzielt  werden  kann.  ImbeaoBdere  iat  ea 
wichtig,  an  wiesen,  ob  die  Annahme  Berechtigung  hat«  daas  ds,,  Material 
einer  Charge  im  Sinne  der  Praxis  als  gleichartig  angesehen  werden 
kann,  während  die  Tolle  Cebereiusntnunng  der  MtterislqualiUt  mehrerer 
Chargen  untereinander  wohl  wtnacbenswerta,  jedoch  nicht  unbedingt 
uotbweadig  iat,  weil  bei  dar  Ueeernahme  au*  jeder  Charge  Proben  ent- 
nommen werden,  daran  Verhalten  darüber  entscheidet,  oh  das  Material 
filr  IJrüoLenetiiiitnKtiuiiffD  icgrljLnra  wini  ivder  Dicht- 

Dettutnfölge  Ut  in  erster  Linie  die  Krtme  eh  u-rant  werten : 
„Ist  bei  der  beute  ablieben  Darstellaug  des  Tbomas-PlasaeUen« 
dio  Annahme   berechtigt,  daas  das  Material  aamintlleher  durch  eine 
Charge  gewonnenen  Ingote  Im  praktischen  Sinne  als  vollständig  gleich- 
artig anzusehen  ist?* 

Die  Ungleichheiten  e. meiner  Iogots  einer  Charge  kennen  rhe- 
inischen oder  physikalischen  Ursprunges  sein,  hervorgerufen  durch  trage 
Keeeüon  oder  ungenügende  Mischung.  Beide  sind  die  Begleiter  oder  die 
Folgen  matter  (kalter)  Chargen.  Die  best«  Osrantie  gegen  daa  Vor- 
kommen solcher  Mangel  liegt  in  jenen  Vorkehrungen,  welche  die  Herbei- 
führung eines  heilen  t'bargeuganget  ertu".|.-l:rlipti  und  sichern.  SV-che 
Vorkehrungen  hat  der  Unter  •  Ana.tcb.nss  anf  allen  drei  böhmischen 
gefanden.  Es  wird  nämlich  in  allen  drei  Hatten  das 
Material  ftr  den  Thomas-Proeesa  tob  Piemcns  Begencmtir-<ia»- 
welcbe  ermöglichen,  dasselbe  mit  SUhlscbmelshitae  in  den 
Converter  Bieten  an  Uaaen.  Tlatslchlich  zeigten  all*  Chargen,  welche 
xn  beobachten  Gelegenheit  vorbanden  war,  einen  entschieden  beißen  Ver- 
lauf. In  Conseuoenz  desselben  wurden  kalte  Abfalle  in  den  Converter 
eingebracht,  am  dea  Temperatur-Ueheracbnas  tbeilweite  harabaudrttcken 
und  an  verwerthen.  Immer  aber  war  die 
Kode  der  Charge  noch  so  hoch, 

gehärtet  ut 


und  letaten  Probe  jeder  Cusr^e  erst  dann  Abgang  i 
als  man  sich  dure 
keit  derselben  überzeugt  hatte, 
werden  kennten.  Sehst  der  Gefahr  ungleicher 
Setzung  des  Materialea  verschiedener  Ingots,  welche  bei  Flusse  ii 
einer  Charge  von  normaler  Hits«  Bichl  an  besorgen  ist,  entfallt  bei 
weichem  Flusseiaen  auch  die  Ursache  der  hei  härteren  Stahlsorten  Tor- 
kommenden,  so  schädlichen  AnoBaigernntfett  der  leichter  echnnUbairn 
VerbindiiDKcn  de«  Eisens  mit  Kohle,  Schwefel,  Phosphor  nad  Silidnn, 
weil  bei  weichem  Flnaaeureu,  welches  ftr  Broekenbanzweeke  geliefert 
werden  soll,  diese  Be-tiuidihrile  in  so  geringen  Mengen  Tuik.jinii.en,  daas 
in  einem  Theile  aines  Iogots  praktisch  nieht 


la  zweiter  Linie  war  die 
.Ut  bei  der 

iss  die  beim 

tolerirte  Grenie  der  Verschiedenheit  der  chemischen  nn 
nicht  regelmäfllg  und  bei  jeder 


Wie  schon  trther  erwähnt,  gelangt  in  allen  drei  Httteu  daa 
öQii»ig*  Rohmaterial  aus  Sewns-lUgeBeratrv-Oefen  in  den  Converter, 
auch  dann,  wenn,  wie  dies  in  Kladno  und  Koaigshof  derzeit  der  Fall 
war,  das  Roheisen  flüssig  vom  Boehofen  bezogen  wird.   Auf  vielen 

Boheuen  vom  Hochofen  direct 
in  den  Converter,  oder  es  wird  in  ednem  grölen  Mischer  ein  Ausgleich 
chemischen  Zuaammeaaettnng  and  Temperatur  oft 

unmittelbar  auf- 
in 

im  «raten  mehr,  im  letzteren  minder,  tilngt  der  gleich- 
mit  ige  Verlauf  der  ' 
Da 

oft  schon  bei  «wei 
große  Unterschiede  In  der  5 

.eise»  zeigt,  so  Ut  die  Einschaltung  eines 
Siemens-Ofens  s  w  ischen  dem  H  o  cho  f  en  und  Converter 
eine  Vorkehrung,  welche  derErzielnng  gleiehmttlger 
Beschaffenheit  des  Einsatzes  in  den  Converter  sehr 
zu  statten  kommt. 

Im  Siemen-Ofen  kann  sowohl  die  ■ 

als 

lensetzung  des  ( 

.»entsprechend  ist  und  die  I 

Ga 


■am  Ende,  beim 
Werke  am  Beginne  dea 
In  beiden  Fällen 
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1.  Versuchatrlger  •■■  welchem  Material,  Kr.  I. 

(Nietlocher  gebohrt.) 


der  nach  dem  Pecantiren  im  Converter  suruck- 
von  Kalk  abgekablt  and  so  steif 


«r  den 
sie  ist 

,  weU  die  Hitchaos  der  8ehlseke 

mit  dem  Flusseisen  ia  de 

geht  hervor,  in»  die  Einrichtungen  und  Vor- 
n  tod  dem  Unter-Auaschuase  besuchten  Thomas- 
werken  vorhanden  sind,  die  Knielang  eines  reinen  aad  gleichmäßigen 
P\ weiten»  begflasligan  nad  bei  riebtiger  Anwendung,  welche  ja  auch 
bei  Hartin-Oefen  Torauagesettt  werden  moss,  sichern.  E*  warea  daher 
anch  die  Ersengnisse  aller  Nr  die  Brtlckeamaterial- Versuche  abgeführten 
Chargen  inaerbalb  der  fllr  du  Brflckeamettrial  gegenwärtig  vorge- 
schriebenen (ircuxcn  geblieben,  theilweise  selbst  gegen  den  Willen 
des  Tjuter-Aasschuases,  welcher  die  Versuche  gerne  aaeli  ani  härteres 
Material  aaagedehnt  bitte.  Immerhin  bewein  die«.  daas  bei  weichem 
Flosseise»  mit  Sicherheit  anf  eine  im  praktischen  Sinn«  vollkommene 
UleicbmaAsgkeit  des  Hateriales  nicht  nnr  in  den  verschiedenen  lagot» 
nnd  derselben,  «andern  nach  mehrerer  Margen  untereinander  ge- 


B.  Elnzeln-Berlcht 

über  die  Arbeiten  des  Unter  Ausschusses  hintticMIlch  Con- 
trole  und  Auawahl  des  Materiales. 

von  Ober-Ingenieur  Husar  nnd  k.  k. 


Am  16.  October  1886  begab  »ich  der  nnter-Austcbass  in  da» 
Teplitxer  Walawerk,  in  daselbst  die  vorzunehmend«  Erprobung  von 
Thomas-FluBaeiseamaterial  durchsuflihren. 

Uebcr  den  hieb«  eingehaltenen  Vorgang  ist  Folgende«  an  be- 


ll as  für  den  Wiadfrisehproee**  an  verwendende  Roheisen  wird  in 
Siemens-Flammöfen  eingeacbmoUea,  and  «ei  hier  nebenbei  erwähnt,  du* 
Rohe uten  ein  beträchtlicher  Ttieil  von  Flnsaeiseii-AbfsJlen,  nach 
de*  Werkes  circa  8%.  beigesetEt  warde. 
Nach  dem  Erblasesj  des  Flusseisenfl  in  der  Birne  und  dam  ent- 
sprechenden Backkohlen  worden  gleichseitig  mit  dem  Gießen  der  Blocke, 
and  awar  nach  dein  ersten  und  tot  dem  letalen  Block,  kleine  Probe- 
blocke  gegossen,  von  welcben  in  Gegenwart  von  Milgüedern  de*  Unter- 
Ausschusses  die  nonnalen  Chargeanrobea  de«  Werke»  anf  Roth-  nnd 
Kallhrnch,  sowie  die  Hllrtungs-,  Birg»-  und  Brnch|iroben  vorgenommen 
wurden ;  gleichseitig  wnrde  auch  au«  jedem  dieser  l'robeblScke  ein  Slah 
nur  Vornahme  von  Zerreißproben  au»ge»ch>ul«det  und  mit  dem  Stempel 
Je*  Ausschusses  verleben. 

Ans  den  großen  Blöcken  wurden  eintelne,  und  swar  mit  Ans- 
sehlnut  des  ersten  nnd  letzten  Blockes  der  Charge,  ausgewählt;  diese 
Blocke  worden  »heil»  mit  iler  Chargen  •  Nummer  versehen  und  ab- 
gestempelt und  ftr  das  spatere  Verwnlven  in  Kladno  bcetimtat,  Iheils 
sogleich  in  die  Tiefofea  eingesetat  nnd  sofort  verwaist. 

PI«  Blocke  waren  sowohl  in  den  Tlefüfen,  als  auch,  soweit  hievon 
vnrgeblockte  Theile  in  die  ScbweißBlen  eingesetst  wurden,  unter  steter 
Aufweht  von  Ansscbsss-llitgtiedern  bis  nach  dem  Verwaisen,  und  die 
Walulnck«  worden  (noch  im  warmen  Zustand)  mit  der  Chergen-Nnnuner 
und  dem  .Stempel  de«  Ausschusses  versehe». 

In  Trplitz  wnrilrn  aul  dicj«  Wel«e  die  Chargen-Namniern  32282. 
na:iifi,  3_mik,  :12:12a,  32.1a t.  32326.  32344,  :«346,  323 1*  und  32352  nu*- 
gewahit,  und  wurden  am  der  Charge  32282  ein  Block,  au«  d< 
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Chargen  je  xwei  Blocke,  tniaromeri  also  19  ; 
weitere  Verwalten  in  Kladno  beitimmt. 

Bemerkt  wird,  daas  beim  Brseheiaen  des  Unter-Ansscbusses  im 
Stahlwerk  am  17.  Oetober  die  Charge  82282  gerade  fertig  geblasen  war 
nnd  wnrde  diese  C4i«rge  ebenfalls  mit  in  Untersuchung  geengen. 
Im  Waltwerk«  Teplita  wurden  aus  diesen  Probcdmrgea, 
sich  als  5,  res».  4  in  einer  Reihenfolge  in  der  sag« nannte«  allen 
erblaseae  Chargen  re|irasesjtirea,  folgende  Waltatlleke  eraeiigt : 
1  Blech  44«»  x  1280X12. 
1    .     8000  V  800  >  16  1  nns 
,        32316  1     .      4000  X  800  -  l«l  /  1  Woek. 
32316  1  I  Prof.  24. 
An»  Charge  32318  1  Blech  4O35X1760  X  8  I  eas 
1     .     .1320  x  1830  •  16  /  1  l«»ek. 
1  I  Trof.  24. 
Ans  «liarc«  32322  1  Bleel  4(tir,     17riO  '  8. 

3232t  I      .       «035  X  17110  X  8. 
1  I  l'rof.  22. 
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Beilage  2.   Veraaekslrlger  aui  hartem  Material,   Xr.  II. 

(Nietlocber  gebohrt  ! 


Beilage  3.   Venaehetribjer  »■»  geailaekUm  Material,   Xr.  III. 

(Sietlocber  gebohrt.) 


AtHDMflU««  m 

HUlitMUta 

1  Kluis« 

(llinil'li 

1 

8 

Ii 

1  < 

M 

Ii 

! 
|- 

1! 

69 

H  1 
il ! 

2 

Stehbleche  h 

8510 

350 

"' 

f 

84133 

1 

12353 

6 

•-• 

4490 

250 

t- 

84133 

1 

33352 

7,  13 

1 

Oberg  urt  winke!  . .  4 

3420 

70-70 

r 

84158 

_ 

32352 

1 

..< 

«840 

70-70 

c 

84158 



32368 



1 

•  4 

3170 

70-70 

i 

84158 

32352 

1 

■  4 

7000 

70-70 

;- 

84158 

32369 

1 

Uatergintwinkel  .  4 

5430 

70-70 

B4158 

32852 

J 

•  4 

3180 

70—70 

84158 

._ 

33353 

_ 

1 

.4 

4430 

70—70 

'- 

84158 

33352 

) 

■4 

«840 

70—70 

81158 

32868 

l 

1 

SloCdeckne  g>- 

1 

winkel  4 

30*1 

M0-«0 

:- 

84158 

._ 

3234(1 

1 

I.>eckla*cbcn  dcriteli- 

bleche  m 

350 

130 

:• 

IU 158 

8 

32316 

3 

1 

5810 

13(1 

f 

84158 

11 

3284« 

■j 

II 

Vertiealen  2  X  1 1384 

2390 

60—80 

84158 

3234G 

- 

Zagitreben  /|— ü,; 

i 

4  X  1&»7  m 

6400 

110 

- 

84157 

- 

3234« 

1 

Druclutreben  /»i  bin 

1 

£>,;  4X1587.. 4 

«400 

«0-30 

84168 

32818 

_  1 

Kinl»g*»  in  den  V«r- 

1 

3850 

60 

84154 

M1Ä4') 

•-' 

Kocteiiblediehei  Um 

804 

sso 

:- 

84157 

33353 

5  ' 

Aaf.s^erkleche. . .  m' 

2000 

260 

Ii 

84153 

B415SH 

4  Kl. 

Qaerv.:rtiH'lTiLg<- 

1 

Winkel  -4 

5320 

1KJ-6U 

Nil  5M 

32341! 

I 

43HO 

•.».Vi 

► 

84158 

r, 

32352 

3  ' 

4 

Winde  trebeu 

1 
1 

3  <  1600.  ,  4 

3030 

HO  410 

84158 

33341 

I 

Knotenblech  f6r 

Wiudetrebou  . .  m 

3150 

100 

■ 

84154 

8 

14154') 

8  Kl 

i»  Wo  nul  ■  bu«icHiM 

im 

m  Ki*l 

um  i'liugra. 

An  Oiarge  3S326  1  Blech  4040  X  1770  X  10. 
.      1  I  Prof.  22. 

„      32344  1  Blech  3600  X  IfHO  X  U. 

1  I  Prot  22. 
.      32318  1  Blech  4040  X  1770  X  10. 
.      1  I  Prof.  22. 
.       ,      83348  1  Blech  2850X1520X10. 

38332  1      .     5000X1800X  12. 

Ab  de»  erkalteten  Waluttlcken  wardea  die  Prob*«Wrke  sni  Vor- 
Duhm«  der  technologischen  and  der  ZerreiB proben  beseiehnet  und  ab- 
gestempelt ;  die  Erprobung  erfolgt«  am  31.  and  33.  debitier  18IW. 

Im  Eltenwerke  Kladao  wurde  mit  den  Arbelte«  am  23.  Ociober 
begonnen,  nnd  iwar  wurden  sei  23.,  34.  und  26.  October  Blocke  aas 
den  Chargen  84131,  84182,  84133,  84137,  84152,  84158,  »1154.  84167, 
84168,  84173  aad  84198  entweder  ««fort  anter  Auflicht  auf  Zaggeln 
tat  die  epltere  Venralanng  vorgablockt  oder  Uoi  abgestempelt  nnd  fttr  ein 
eventuell  •patere*  Verwaisen  reserrirt. 

Am  26.  October  wurden  roa  den  aas  Teplitx  eingelangten  Blockea 
13  SUck,  «beaao  tob  den  in  Kladno  resersirten  Blocken  3  »tack  kalt 
in  die  Tiefllfen  eingeeetzt  nnd  auf  Xaggeln 

Die  Zaggeln  wnrden  am  26.,  37.  um 
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Nach  dem  Verwalten  wurden  die  «meinen  WalutUcke  wieder 
ahgestemn«H  nnd  mit  der  Chargen-Nnnuner  verifhen. 

60  —  60 

Beim  Walsen  der  Wiakeleieen  brach,  nacbdeui  ein  Theil 

dem  Teplitxer  Material  mwalxt  war,  die  Waise,  reap.  ein  Zapfen 
dernelbeB,  und  da  eine  RewrTewalze  nicht  Turbanden  und  die  Keps- 
nieht  T«r  dem  31.  (ktober  zu  erwarten  war,  mu»ten  28  Zajrgelo, 


3234«  von  Teplits 
KU  32  , 


2     .  . 
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Irigern  Verwendung  findet,  wahrend  an* 

dieiew  noch  folgende  Walaeltlcke  eraeugi  wurdeu: 

101)  —  150 
Au*  Charge  84131  2  Stock  -i  ,T 

1      ,    M  250  —  12, 
1      „     «  350-8 
H4132  1  I  Prüf.  18, 
.-4132  lt    ,  1b, 


.  .  »  H4157  .  „ 
,  .  n  MISS  .  - 
■      .       .  -  - 

nun  haben  die  Herren  Prof.  G  0 1 1  n  e  r  und  Steiner 
<la>  Verwalten  dieser  Stucke  in 
Ton  Teplitt  gelieferten  BI5rkeo 


Ans  Charge  84133  1  C  1-rol.  28. 

Ion  -  100 

„       84137  i  4 


12 

84137  1  M  250  —  12, 

81152  1  M  250-  12, 

84153  1  m  380  -  13, 

84157  1  Meeh  5000  >  «00  <  Iii  | 

84157  I  m  400—  12,  \  I  HUek, 

84157  3  I  Prof.  1«, 

84157  IC    ,  18, 

81158  1  Blech  5000>"900v  10  1  .„, 

84158  Im  400  X  10  I  >  «"<*•• 
1  C  Prof.  30, 

84108  1  Blech  5000  *  1800  X  10 
Im  800  4 


10  1  .„, 

10  J  I  Muck 


Diene 
verwendet, 


wurden  tbeila  tu  Proben  in  I 

Proben  in  Wien  Ver- 


Am  27.  and  28.  October  wurden  technologische  and  ZerreiBpruben 
Torgeauenmen. 

Von  den  eiotelnen  WalaMBcken  wurden  »dillefUi:h  jene  Stacke, 
welche  theiln  für  die  Ver>aclutiager  and  theile  zar  weiteren  Erprobung 
dienen  »ollen,  niit  Charge-Nniumer  und  Stempel  versehen,  aud  ul  die  Be- 
aelcbnnng  für  die  Theile  au  den  Veraacheutgern  derart  gewihlt,  daaa 
jederlei l  an  ersehen  ist.  welche  Tbeila  ans  einem  und  demselben  Wala- 


«tack  stammen.  Von 
Ueberlang«  Tun  cira 
noch  weitere  Proben 
I>i«  Verl  heil« 
ist  in  den  Beilagen  1— 
Anstheilung  mit  E 


Walastfltke  wird  ein  Stack  mit  einer 
so  das*  Ton  jedem  derselben 
werden  können. 

WatastOcke  in  den  VersncbsUagern 
ani  wird  bieau  bemerkt,  das*  diese 
die  in  dea  Werkes  erhaltenen  Ergeb- 


nisse der  Proben  vorgenommen  wurde,  und  iwar  ist  fnr  ein  Tragernsar 
das  Material  mit  der  geringstes  Festigkeit,  Ar  ein  Tragernaar  das 
Material  mit  der  größten  Festigkeit  und  Ar  iwei  Ttigerpaare  mit  ver- 
eebiodeuen  Festigkeiten  aus  TepliUcr,  resp.  Eladnner  Chargen  1 
worden. 

l'as  Venoicbnis  jener  Materialien  mit  Angabe  der  Chargen,  i 
flu  vencbledenc  Versuche  (Biege-  und  Schlagproben)  in  Wien  Ter- 
wendet  werden  sollen,  ist  bereits  im  allgemeinen  Tbeilc  des  Berichtes 
aufgenommen.   

C.  Elnzeln-Berlcht 
über  die  In  Teplitz  und  Kladno  ausgeführten  Feaiigkeits- 
versuche  mtt  Thomas-Flunelaen. 


I>ie  Kestigkeitsversuche  erstreckten  sieh  nur  auf  QualitAtsprobeu 
in  Form  von  Zerreißversuchen  und  wurden  am  21.  und  23.  October  in 
TepliU,  beaw.  am  24,  36,  und  2«.  October  189«  in  Klsdno  vorgenommen. 

Das  Material  bestand  aus: 

1 .  8tahen,  die  direct  aus  kleinen  Probe- Ingota  geschmiedet  worden ; 

2.  Stäben,  die  aus  Blechen  von  8—15  «m  Dicke,  HOO  - 1820  mm 
Breite,  2»50— 5<lOO  «im  Lange,  und  zwar  tum  TheiJ  lang«  und  quer 
entnommen,  tum  Theil  ausgeglllht  und  anausgegiabt  geprüft  wurden ; 

3.  «Iben  aus  Breiteisea  von  8-13  »»  Dieko,  110-  800  «>t 

Breite; 

4.  Stäben  aus  doppelt  T-Eise«  von  280  «m  und  240  «im  HUhe  aas 
Steg  and  Flanich ; 

5.  ittiben  ans  einem  Winkeleiaen  von  InO'tOO  lt  mm. 

Die  geschmiedeten  Stabe  il)  wurden  in  kalter  Bearbeltang  mit 
Köpfen  versehen.  Die  anderen  Stabe  wurden  theile  lings.  theile  qaer 
tur  Walarichtong  entnommen,  durchaus  kalt  bearbeitet,  nämlich  snertt 
mit  der  Seheere  beschnitten  und  dann  auf  der  Hobelmaschine,  beaw. 
Fräsmaschine  weiter  bearbeitet. 

Die  Versuche  an  Stäben,  die  aus  Probe- Ingota  geschmiedet 
wurdeu,  fanden  nur  in  Teplitt  statt  und  entfielen  iu  Kladno,  theüs  um 
Zeit  tu  gewinnen,  tbeils  deshalb,  weil  Ar  die  Beartheilnng  der  Material- 
Qualität  wenig  aus  diesen  Versuchen  ersehen  werden  konnte,  was  man 
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Ulf  100««  nat 

c)  die  Dehnung  auf  «lue  Meeaiinge  l  =  1/  8Ö7 ,  wobei  diejenigen 
eis  Endmerken  gewählt  Warden,  die  an- 


in 

Streckgrenze, 
letatere  als  oj/üTT". 

Die  eckig  eingeklammerten  Zifcrn  beziehen  «ick 
Material,  die  rund  eingeklammerten  anf  (Juerproben. 

Bei  den  I-Bisca  gilt  die  ernte  Beile  jedesmal  der  Probe  aus  der 
Ste-gmittr,  die  »weite  der  tue  dem  8teg  bis  zur  Trageroberkaete  (eleu 
in  den  Flansch  hineinragend;  entnommenen  Probe. 

Ergebnisse: 

1.  Die  angeblich  verschieden  harten  Chargen  sind  bei  den  Zerreiß- 
proben mit  geschmiedeten  St  Iben  trotz  der  nuveriueiiUichen  Schwan- 
kungen, denen  geschmiedete  Proben  unterworfen  «ind,  ziemlich  tob 
gleicher  Festigkeit,  im  Mittel  39*6  ly.»»!- 

Ea  hemmen  nur  zw«  wesentlich  abweichende  Werths  Tor: 
Charge  388  mit  Mb  ty  mm*  und 
,      3oS    ,    «31  . 
Die  Ihrigen  schwanken  iwiaehen  38K  nnd  40  7.  Dasselbe  gilt  für 
die  Streckgrenze  und  Bruchdehnung. 

Von  den  drei  FeatigkeuleeJajseu 

35-39  im  Mittel  37  t-ym»*«, 
88-43  ,      ,.     40  „ 
41-46  .      ,     43  . 
waren  unter  den  Proben  fast  nur  die  beiden  ersten  vertreten,  mit  Ans- 
nähme  der  Charge  84183,  welche  anfOmnd  eine«  Versuches  45  » t,,W 
Featigkeit  »einte. 

X  Alle  Chargen  neigten  durchgehend*  ausgezeichnete  Dehnbarketia- 
Verhaluiiue,  Wirklieh  fehlerhafte  Stucke  kamen  nur  tweimal  tot. 

L  Die  drei  QualltatazIfterB  sind  llngs  und  quer  nur  Waliriehtung 

6.  Das  Ausgtllhen  bewirkte  bei  dtlnnen  »ecben  (8  mm)  starke* 
bei  dicken  (15  mm)  geringe«  Steigen  der  Streckgreuse.  Festigkeit 


4000,800,10  mm  der  Charge  3831«  (Teplits)  einige 


e  To»  SS-R  ly mm«, 


.    SM  . 
.    397     .  . 
bei  der  Subbreite  von  59  0  ».«: 
nein  Nietloch  tob  18  «im,  in  der  Achse  gebohrt: 
Stoeckgrenze  3«  5  ij/saeit. 


gestanzt: 

27  3  ly  mai», 
beiw.  86-4  , 
Nietloch  nt 


98-1  *y  W, 
heiw.  39-4  , 

Allgemeines  Ergebnis. 

Von  den  drei  Fc*tii{kcit.-*cla'M*ii  wiml  id  den  untersuchten  \tf)  Chargen 
19  mit  der  mittleren  Festigkeit  87*0  und  40*0  kg/mm*  Tertretesi,  nur  eine 
taute  hBhere  Festigkeit.  Das  Material  war  linreigeheadi  tob  guter 
l>rhnl)jrkeu  VeLlerhafte  Stellen  im  Material  kunnten  unter  84  Vefaucheu 
nur  sweimal  oonataliit  werden.  Auffällig«  Verbitltniaae  der  Qualitiie- 
zittern  (Streckgrenze.  Bruchgranie  and  Bruchdehnung)  »BtereiB ander 


D.  Elnzel-Bertohte 
in  den  Eisenwerken  Teptitz  um 
technologischen  Materialproben  mit 
Flusselsen. 


TOB  k.  k. 


Störkl  und 


Aaller  den  von  den  Werken  seihst  behufs  Bestimmung  der  Quali- 
tät der  erzeugten  Thomas-Chargen  Torgenoinmi'Qen  Schmiede-  und  Brueb- 
proben  mit  retbglabeudeu  and  kalten,  gehärteten  und  ungthlrteton 
Stehen  werden  in  der  Zeit  Tom  16.  bis  30.  Oktober  1896  noch  nach* 
stehend  beaehriebeue  Proben  durchgeführt: 

o)  Von  sSmmtlichen  ausgewitblten  Chargen  and  den  dar-aru  ge- 
wallten Blechen.  Breit-  und  Faconeu«  worden  womöglich  parallel  and 
quer  nur  Walnrichtung  je  9  ProbestAbe  tob  ungefähr  50  bis  80  mm 
Breite  entnommen;  je  einer  dieser  Stabe  büeb  ucreri^tzt.  walireod  der 
»«eile  derse^beii  I'roveutena  mit  einean  scharfen  Messet  qner  an  seiner 
i.iüi^ri.ht.iiiy  auf  ungefähr  1  am  Tiefe  eingekerbt  wähle.  üjeae  Stabe 
wurden  tbeiU  in  einer  Schreabenpresse  Uber  eine  Basdang  Ton  40  mm 
Dur^hnitwetr,  theile  frei  anter  dem  Dumjifbairjnjer  lUBauiujengetK.gen; 
die  unTerletxlen  Stahe  ließen  sieb  ohne  Anriss  bis  auf  180*  zusammen- 
biegen, die  r er  letzten  hingegen,  wenn  sie  IJlngsatabe  waren,  bis  aaf 
etwa  I  SiOo,  wenn  sie  QnersUhe  waren,  bla  anf  etwa  W> ;  nnTerletste 
t^aerntub'r  t-rtm^en  eine  Biegung  bis  1600  und  darüber.  In  einaeloen 
Fallen  wurde  ein  plötzliches  Durchreißen  de«  ^aua^u  ^■jeracbtutte« 
ti^oba^.'bt't.  wr8  bee  mders  dann  eintrat,  wenn  die  Beanspruchung  der 
Torber  verletzten  Stabe  eine  pIMiliche.  stoßweise  war. 

Außerdem  wird  bemerkt,  dass  im  Eisenwerke  Teplita  die  Probe- 
streifen fast  ansnahmalos  ausgeglüht  wurden,  weil  nach  Angabe  der 
WerValeir  mg  alle  dort  eneugtea  B)e.:he  tot  Apere  ti  rang  und  Ablieferung 
aiugeglnjit  werden.  Der  gtlmtise  Eintuas  des  Aueglubeas  konnte  aa  ein- 
zelru-n  Stäben  deutlich  nadige wiesen  werden,  indem  ausgeglühte  Sifcbe, 
welche  im  verletzten  Zustande  gebogen  wurden,  einen  größeren  Biege- 
winke!  ertrugen,  als  angegilbte,  verletzte  Stlbe  derselbe«  Herkunft. 

4)  Stäb«  und  Platten,  welche  in  ihrer  Mitte  gestanzte  Loehreibe« 
erhielten  and  in  der  Lochreibe  gebogen  wurden,  neigten  die  bekannte 
Krscheinuog,  dass  das  Material  an  der  AusbritUttelle  de*  Lochnngs- 
Stempels  viel  froher  riaa  und  stärkere  Bisse  aufwies,  wenn  die  Zugseile 
des  gebogenen  Sticke«  an  der  Ausoitlaetelle  des  Locbuagsaterapebi  ge- 
legen war;  wenn  jedoch  die  Druckseite  des  gebogenen  Sticke»  mit 
der  bezeichneten  Stelle  zussnuaenBcl,  stellte  sich  die  Deformation  viel 
die  KleUochrtader  fast  inlaet  blieben.  Stabs  und 
Lochern  Terhielten  sieh  wesenüicb  günstiger. 

und  Blauwirme  (die  seitlichen,  potirten 

Anleuffarbe)  erbittt  und  in  . 
-  in  diesem  Falle 
oder  in  der  Biegepreese  bis  etwa  so  1  j 
lann  wieder  gerade  gerichtet;  n 
sie  durch  Hobels  anf  eise  Tiefe  ron  etwa  1  am  gieleh- 
die  ganse  Breite  rerlctit  und   neaterdiags  einer  Biegung 
wobei  santmtlifh«  Stabe  (etwa  4  Proben)  sofort  wie  Glas 
toe  daaa  «ine  Biegung  möglich  gewesen  w*re, 
■t)  Stühe,  welche  nngewAbnlich  niedrigen  Temperaturen  auagesetit 
in  leete  Kohlensaure,  wobei  -60»  C. 
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»iure  versetzten  Alkobol,  wob«  —  30»  C.  gern««»  Warden),  zeigten 
ganz  gleieho  Erscheinungen,  indem  fad  »II«  Stabe  in  verletztem  Zustande 
—  es  wurden  etwa  30  Versuche  gemacht  —  keine  merkliche  Biegung 
ertrogen  aad  ebenfalls  wie  Glas  absprangen. 

In  Allgemeinen  ergab»  die  dnrehgefBhrlcn  technologacbcn  Proben, 
du»  da»  Thomasllnsaeisen  bei  gew5linlichen  Temperaturen  in  unver- 
letztem Zustande  In  allen  Fallen,  in  verletzte  in  Zustund»  in  dea  meinten 
Fallen  ein  verleeslichea  Verhalten  «eigte  and  ein  gleichmäßiges,  meist 
blmen/reies  QefQge  halte. 

Es  wird  jedoch  bemerkt,  data  die  Qualität  dea  Materiale»,  welche« 
aar  Verfügung  gestellt  wurde,  eine  weiche  war,  indem  die  Foatigkeit 
pro  Qnadratmillimeter  mit  Ausnahme  einer  Charge,  wo  sie  4b  tj  betrag, 
»un»t  42  tf  nicht  Obentieg. 


E.  Elnzeta-Bericht 
über  die  am  27.  October  1896  in  Kladno  ausgeführten 
Kälteproben  mit  Tomas-Flunseisen. 

Erstattet  von  Profeaaor  Gollner  and  Professor  Steller. 

Da»  ursprüngliche,  Ton  Professor  P.  S  t  e  I  n  e  r  vertäute  Programm, 
betreffend  die  Kälteproben  mit  Biege-  und  ZerreißstAben  ans  Thomas- 
Flnsseisen  Kladnoer  nnd  Teplitzer  Herkonft.  ist  an»  folgender  Tabelle 
in  ereehea. 
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31 
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rr 

38 

850  X  8 

4  Biegerer*. 
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84157 

mh 
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X 

K 

84158 
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400X10 
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3  BiegeTcr«, 

3  Zerreiß- 
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K  =  Eisenwerk  Kladno;  mh  =  mittelhart;  w  an  weieh;  A  =  hart. 


•I  Die  Charc«a  Kr.  MIM  oa4  Kll.p4  mnlsn  vom  Werke  KIkIhii 


Die  in  der  Tabelle  angeführten  „Bieg«" 
,  Temehe"  und  als  „Biegescblegprobea"  gedacht, 
1  .i.~n.  iw,  mit  Probeatekken  von  35onm  Länge 
und  50  n»s  Breite.  Diese  Biegeschlagproben  sind 
mit  einem  Handkanuiier  tob  t<r  Gewicht  nnd 
mit  Benutzung  eines  Gesenkes  von  34  cm  Lange 
und  6  cm  Tiefe  (Fig.  1)  auszufahren. 
Format  der  rohen  Lamellen:  «00  X  1W. 
Format  der  rohen  ZerreiSsUbe :  600  X  75. 

Die  Versncnateraperataren  fttr  die  lliegeschlag-  nnd  Zerreiß- 
roben  liegen  bei  —  30»  nnd  —  80»  C. 


Am  3?.  October  1896  wurde  nunmehr  im  Eisenwerke  Kladno 
eine  Reihe  too  .Biegeschlagproben"  bei  den  VeTauehsteinperaturen  —  30" 
nnd  —  60»  C.  erledigt 

Bei  der  ersten  Versuchsreihe  (—  30»  C.)  wnrden  fünf  Prnbestabe 
ans  Kladuoer  Tbouiu-FlosseiaeB  im  verletzten  Zustande,  ferner  ein 
Martin-  und  ein  Schweißeiaen-Probestab  im  verletzten  Zustande  der 
Biegeech lagprobe  unterzogen. 

Die  Kladnoer  Tbomas-Probestlbe  waren  darebaua  Querst» be  (X), 
bei  dem  bezeichneten  Martin-  nnd  ^chweißeiset-Probertabe  konnte  die 
Richtung  der  Waltfaaer  nicht  festgestellt  werden. 

Bei  der  (weiten  Versuchsreihe  (—  80*  C.)  wnrden  ttlnf  Kladnnrr 
Tbomas-Probestabe  im  Terletzten  Znstande,  ferner  ein  Torgefandener 
Martin-Prabestab  im  verletzten  Znstande  der  Probe  unterzogen. 

Die  erwihnten  Thomas- Probestlbe  waren  (joerstlbe  (X).  beim 
Martin-Probeatab  konnte  die  Richtung  der  Walzfaser  nicht  festgestellt 
werden. 


Verauchsergeknitse. 

I.  Versuchsreihe  (— 30»  C.).  VerteUte  Thomas-,  Martin- 
nnd  SehweifteisenStlbe. 


Btsbtrial 
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K 

nt 

400  X  1" 
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te 

39 
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ff 

84187 

mh 

40 

350  X  12 

84158 

tr 

41 

360  X  18 

Martin- 
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»erletet 

Nach 
mehreren 
Banuner- 
srhligeii  ge- 
brochen 

Schweiß- 
eisen 

dto. 

nicht 
gebrochen 

•>  Venn  Worte  Kladao  rartrtcttucaa 

«o  =  weich;  h  m  ktrt;  mh  =  uiilUlliarl. 
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Anmerkung.  Dnrcb  Miichang  ran  Kohlenaore-Schnee  mit 
absolutem  Alkohol  wnrde  die  Temperatur  too  —  80"  C.  hergestellt,  und 
konnte  dies*  anstandslos  constant  erhalten  werden.  Die  Probsatäbe 
Warden  durch  In  Minuten  in  der  beseichueten  FlSssigkelt  abgekühlt. 

Ilse  Verletzung  der  Probestäbe  bestand  in  einer  2  ««  liefen,  In 
der  Milte  der  Probettabläoge  »usgefdbrte»  Quer-EJuineiselung.  Luft- 
lemperatru  -f-  7»  C. 


n.  Versuchsreihe  ( —  60°  C).   Verletzte  Tsomi»-  and  Martin- 
FlaiacisonsUbe. 
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,  A  =  hart;  mh  = 

mittelhart. 

Anmerkung.  Die  Abkühlung  der  Probestaue  erfolgte.dnroh 
vollständige  Umhüllung  derselbe*  mit  Kohlensäure-Schnee,  (lauer  der 
Abkühlung  16  Minuteu. 

Die  Verletzung  wurde  in  gleicher  Weise  wie  hei  den  Probestiben 
der  L  Versuchsreihe  ausgeführt   Lufttemperatur  -|-  5»  C. 


Fig.  3. 


F.  Bericht 

über  die  mit  gewalzten  Trägern  aus  Kladno  ausgeführten 
Schlagversuche. 

Erstattet  Tun  Prof.  B.  Kirsch. 

Die  Verlache  fanden  um  1.  nnd  5.  April  1897  in  den 
Werkstätten  der  k.  k.  priv.  Kaiser  Fordinnnds-Nordbahn  atatt. 

Da*  Material  bestand  aus ; 

1.  6  I  von  der  Charge  133  .    .    Profil  1», 

2.  5  desgl.  vi. tu  Lager  ....        „  18, 

3.  12     .     von  der  Charge  157.       ,  16, 

4.  6  C  von  der  t 'karge  1*."  .    .  ,  18, 

5.  6  desgl.  vom  Lager ....  „18, 

6.  <i  ,       ,       .....  „16, 

7.  6  ,     von  der  Charte  132.  „  16. 

Die  Träger  Warden  ausnahmslos  mit  1  m  Spannwelte  auf- 
gelegt und  mit  einem  Baren  von  1000  kij  Gewicht  geschlagen. 
Um  den  EinfluM  der  unvermeidlichen  Verwerfungen,  welche  aicli 
achon  bei  den  ersten  Schlagen  allmshlig  vorbereiten,  möglichst 
zu  elinüniren,  weil  gerade  die  wuchtigeren  späteren  Schlage  auf 
einen  nicht  mehr  bloa  durchgebogenen,  sondern  auch  anderweitig 
deformlrten  Träger  treffen,  wurde  der  Vorgang  gewählt,  die 
Schlltge  allmählig  wachsen  ru  lasten  und  nach  Eintritt  von  Ver- 
werfungen, die  ein  Weltersehlagen  nntbunlicb  erscheinen  ließen, 
za  einem  neaen  Stück  Oberzagehen,  bei  dienern  aber  mit  der 
zuletzt  erreichten  Schlaghtthe  den  vorher  geschlagenen  Stückes 
zu  beginnen.  Hier  durch  erreichte  man  wuchtigere  Schläge  (bis 
zu  1800  m/kg)  auf  noch  nicht  verworfene  Träger.  Wenn  SprlVdig- 
kelten  vorhanden  sein  sollten,  so  aussten  diese  liier  beiaer  zam 
Ausdruck  kommen. 

Die  Durchbiegungen  wurden  gemessen,  Indem  drei  Kern- 
punkte In  der  neutralen  Schiebt  auf  einer  Stegseile  der  I-Trsger 
aufgeschlagen  wurden  und  nach  jedem  Schlag  durch  Anreißen 
der  Verbindungslinie  der  beiden  Kernpunkte  Uber  den  Auflagern 
der  Abstand  dea  mittleren  Kernpunktes  von  dieser  Geraden  mit 
dem  Zirkel  gemessen  wurde.  Wo  dies  durch  Verwerfung  uder  zu 
atarke  Durchbiegung  nicht  mehr  möglich  war,  wurden  die  drei 
Ordinalen  dieser  Kernpunkte  von  einem  Lineal  aui  gemessen  nnd 
mit  einander  verglichen. 

Die  C-Elien  konnten  wegen  der  sofortigen  Verwerfungen 
nicht  bvcb  gestellt  werden,  wie  die  I-Eia«n,  »andern  wurden  um- 
gelegt, nach  unten  offen.  Die  Durchbiegungen  wurden  daher  auf 
der  Außenseite  des  Steges  durch  Messung  der  drei  Ordinalen 
bestimmt. 

Von  den  23  I- Trägern  wurden  6  mit  Verletzungen  ver- 
sehen. Diese  bestanden  theils  im  Einmeiseln  des  ganzen  Flansches 
In  der  äußersten  Zagfaser,  theils  im  Stanzen  eine*  Loches  durch 
den  Steg,  dicht  Ober  dem  gezogenen  Flansch,  theils  im  Stanzen 
eine*  halben  Loches  am  Rande  des  gezogenen  Flansches. 

Ergebnisse: 

Im  Allgemeinen  kann  ans  den  Versuchen  geschlossen 
werden,  dass  das  Material,  wie  die  nachstehende  Tabelle  zeigt, 
von  großer  Zähigkeit  war,  sowohl  in  den  Trägem,  die  vom 
Lager  gewählt  worden  waren,  als  auch  in  den  Trägern  der  unter 
Controle  erblasenen  Chargen  84132  und  «4157.  Ungleichmäßiges 
Auwachsen  der  Durcbblegnngeu  kam  nicht  vor. 

Auch  Klssbildungen  oder  wirkliche  Durchbräche  traten  nicht 
ein,  ausgenommen  bei  einem  durch  Einmeiseln  verletzten  Träger ; 
jedoch  brach  derselbe  erst  anter  dem  8.  Schlag  von  der  Wucht 
800  m/kg. 

Besonders  instrnetlv  waren  die  Proben  mit  verletzen 
Trägern,  bei  denen  wohl  von  den  Verletzungen,  wenn  sie  gestanzt 
waren,  feine  Bisse  ausgingen ;  dieselben  wirkten  aber  nicht  in 
der  Art  wie  bei  sprllden  Materialien,  bei  denen  der  kleinste  Iii«» 
sich  unter  Sloßwlrkungen  rasch  Uber  den  ganzen  (Juerschnill 
fortpflanzt  und  zum  Bruche  fuhrt. 
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Ergebnisse  «Irr  Srlikif versarhe. 


Di«  Durchbiegungen  der  Träger  zeigten  unzweifelhaft,  dam 
jswe  Verletzungen  nicht  Im  Geringsten  einen  beacbtenawertlieti 
anf  die  Tragfähigkeit  ausübten. 
Z.  B.  betrugen  die  Durchbiegungen  bis  zum  Ii.  Schlag 


bei  I  18 
„  I  18  (Charge  84132) 
„   I  1(1  (Charge  84157) 


38, 
2fi, 


bei  drei 


Arten  der  Verletzung. 


33, 
27, 

*». 
29, 
28 


Kenn«! 

Dia  ausgeführte it  Schlagversuche  erwiesen  das  Thomafl- 
iuaterlat  als  van  ausgezeichneter  Zähigkeit,  und  zwar  so,  das« 
selbst  sehr  empfindliche  Verletzungen  (wie  HUinzen  ulme  naeh- 
heriges  Antreiben)  nicht  im  Stande  waren,  einen  gefährlichen 
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G.  Bericht 

Ober  die  mit  gewalzten  Trägem  am  Tepliti  und  Kladno 


tob  Prof.  B» 


Die  Versuche  wurden  im  Laufe  de«  J»ni  1897  in  der 
Versuchsanstalt  des  k.  k.  technologischen  ßewerbemnseoms  ans- 


Das  Material  bestand  aus  : 
1.  11  I-Elsen,  Prodi  28. 
3.  13    dgl.        r  84. 

3.  7    dgl.        .     88  ^ 

4.  11  C-Eii«n,    r  88. 

5.  2    dgl.        „  30. 

Die  Biegungen  fanden  bei  1-5  m  Spannweite  atatt,  wobei 
die  1-Eisen  aafreehl,  die  E- Bisen  umgelegt,  mit  den  Flanfcben 
nach  unten,  belastet  worden.  Das  letztere  war  nöthig,  weil 
tonst  wegen  m  baldiger  Verwerfung  nur  geringe  Deformationen 
hatten  vorgenommen  werden  können  and  der  Zweck  der  Versnebe 
nicht  erfüllt  worden  wäre,  größere  Deformationen  not  er  Metsang 
dea  hierbei  geleisteten  specfflschen  Widerstandes  im  Material  der 
verschiedenen  Chargen  zu  verfolgen. 

Verletzungen  vor  dem  Versuch  worden  bei  9  I- Elsen  nnd 
4  C- Eisen  vorgenommen.  Die  enteren  erhielten  im  gefährlichen 
Querschnitt  auf  der  Zngaeite  eine  Furche  (In  einem  Falle  ge- 
hobelt, die  anderen  Male  gemenolt)  von  ca.  !•»  mm  Tiefe  über 
die  ganz«  Breite  des  Flansches  and  Ober  dl«  beiden  Sclimsl- 
Seiten  desselben  beraofgrelfend.  Bei  einem  dieser  Trager  fand 
die  EinmeJselnrg  zwar  auch  im  Zaggurt,  aber  nicht  anf  der 
Außenseite,  sondern  auf  den  der  nentralen  Schicht  zugekehrten 
oberen  Fliehen  desselben  bis  an  den  Steg  heranreichend  statt. 

Die  C- Eisen  erhielten  als  VerieUsangcn  5 — 6  mm  tiefe 
Elnmelselangen  der  Flansche  an  ihren  die  äußersten  Zogfaaern 
enthaltenden  Schmalseiten,  selbstverständlich  im  gefährlichen 
gnersehnltt. 

Die  Versuche  wurden  sammtlieb  in  der  Emerv'scben 
Maschine  der  Anstalt  ausgeführt. 

Der  Druck  in  der  Mitte  der  Träger  wurde  ziemlich  Con- 
centrin aufgebracht;  in  Folge  dessen  wurde  die  Beobachtung 
der  Streckgrenze  (plötzliches  Nachgeben,  Abspringen  des  Zunders 
im  M  itteluaerschnitt)  unscharf,  weil  die  localen  Druckwirkungen 
sich  mit  den  Druckspannungen  der  Biegung  vereinten  and  diese 
bei  den  meisten  der  vorliegenden  Versacho  vielleicht  sogur 
übertrafen. 

In  der  nachstehenden  ZiuwutunenMellUDg  der  Versuchsergeb- 
ist deshalb  von  der  Angabe  einer  Streckgrenze  Absum.l 


Die  Biegungen  worden  soweit  fortgesetzt,  als  die  seitlichen 
Ausweichungen  der  Profile  im  Mituriquerschnilt  gestatteten. 

Dieser  Vorgang  spielte  sieb  fast  bei  allen  Trägern  in  der 
Welse  ab,  das*  die  Belastungen  unter  wachsender  Durchbiegung 
ein  Maximum  erreichten  und  alsdann  der  Widerstand  abzu- 
nehmen begann ;  sobald  dieses  Maximum  deutlich  erreicht  war, 
wurde  der  Versuch  abgebrochen  und  die  zuletzt  erreichte  Durch- 
biegung, sowie  die  nach  Entlastung  verbleibende  Durchbiegung 
am  auch  ein  Urtheil  Aber  die  KlasticitAtsvor- 
i  des  Trägers  noch  erhalten  zu  kennen. 


Die 


Träger  zeigten  sieh  durchaus  biegsam, 
Eracbelnongen,  wie   etwa   Blssbildongen.  Die 
derart,  wie  sin  von  einem  aalten  Con- 


FcsliekeiWverhaltnisaeo 
Zugversuche 


der 

zum  Vergleiche 

Die  elastische  Durchbiegung  war  Im  Momente  der  höchsten 
erreichten  In  formation  sehr  betrachtlich,  natnrlieh 


der  Jedesmal  erreichten  bleibenden  Durchbiegung ;  z.  B.  gehörten 
zu  40  mm  totaler  3  —  4  mm  elastischer  Durchbiegung,  bei  den 
größeren  Profilen  zu  1 2  mm  desgl.  8  mm  elastischer  Durch- 
blegong. 

Die  Verletzungen  alterirten  den  ganzen  Biegungsversach 
in  keiner  Weise.  Weder  veranlassten  sie  Brüche  durch  Fort- 
pflanzung der  Verletzungen  in  das  gesunde  Eisen,  noch  auch 
waren  die  totalen  Deformationen  hierdurch  beeinflusst,  wobei  von 
einer  geringen  Mehrblegnng  wegen  der  Verkleinerung  des  Quer- 
schnittes und  der  hierdurch  hervorgerufenen  grSfleren  specilischen 
Spannung  abgesehen  wird. 

Resuaie: 

Das  Thomasmaterial  zeigte  bei  den  langsamen  Biegever- 
suchen sehr  grofle  Zähigkeit  nnd  ertrag  empfindliche  Verletzungen, 
ohne  auch  nur  In 
weisen. 
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C-Kiaen. 
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4106 
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4183 . 
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4158 
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4206 


unrerl 
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bw  de*  Ü4lwtaiif«ii  'Tünnen 
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//.  Bericht 
technologischen  Proben  mit 

Erstattet  von  Prof.  B.  Kirch. 


Entsprechend  den  gefassten  Beschlüssen  erstreckte  sich 
die  technologische  Erprobung  auf  die  Ausführung  von 

1.  Kaltbiegeproben, 

2.  Schmiede-  und  Wannbiegeproben, 

3.  Härteblefrungeproben  nnd 

4.  Kaltbiegeproben  im  verletzten  Zustande. 

Die  Kaltbiegeproben  fanden  zuerst  über  einem  Dorn  statt, 
dessen  Dicke  gleich  der  doppelten  Stabdicke  &  war.  Hielt  da*  Material 
diese  Krümmung  ohne  Aufrisse  aas,  so  wurde  unter  einer  hydrau- 
tischen  Presse  der  um  180°  gebogene  Stab  bis  zum  vollständigen 
Aufeinanderlegen  der  Schenkel  weitergebogen,  was  auf  der 
Druckseite  einem  Krümmungsradius  —  0,  auf  der  Zugseile  einem 
Kolrhen  =  der  Stabdirke  entsprach.  Wie  die  Messungen  ergaben, 
wurde  diese  theoretische  Krümmung  nicht  ganz  erreicht  wegen 
der  in  der  Kegel  auftretenden  Sattclform  der  Üicgepnoben.  Unter 
allen  Umstunden  wurde  bei  Jeder  Probe  so  weit  gegangen,  bis 
Hisse  auf  der  Zugseite,  bexw.  plötzlicher  vollständiger  Durch- 
brach oder  bei  den  Stäben  mit  Verletzung  eine  sichtbare  Erwei- 
terung des  durch  die  eingehobelte  Verletzung  von  1  mm  Tiefe 
hergestelltem  Risses  in  das  Innere  des  Stabes  sichtbar  wurde. 
Für  diesen  (ironzzustand  der  Vcrbiegung  wurde  der  Krümmungs- 
halbmesser auf  der  Zugselte  gemessen. 

Die  Schmiede-  und  Warmbiegeproben  bestanden  aus  einer 
am  Ende  dee  Stabes  vorgenommenen  Ausbreitung  bis  zum  scharfen 
Auslauf  nnd  einem  noch  in  den  Ansbreitnngsberelch  fallenden 


hielt.  Ferner  wnrde  derselbe  Stab  bis  zur  vollständigen  Auflage 
nragebogeo,  was  einem  Krümmungshalbmesser  =  £  auf  der  Zug- 
seile entsprach.  Bei  den  Härtnngsproben  wnrde  jeder  Stab  in 
Wasser  von  SU"  C  abgeschreckt,  wobei  wegen  der  Erwärmung 
des  Wassers  beim  Abschrecken  und  um  jeden  Stab  tbateächlich 
gleichen  Verhältnissen  zu  unterziehen,  für  jeden  Stab  frische« 
Bad  genommen  wurde.  Laut  Resehlns*  wurde  die  Verletzung 
durch  einen  ziemlich  scharfen  Stahl  nnd  durch  Einhobeln  her- 
gestellt und  mit  Hilfe  eines  Tiefenmessers  (Ablesung  Dl  mm) 
genau  controlirt,  dass  überall  gleiche  Verletzung  vorlag. 

Weitere  Details  Buer  die  te  ' 
weiter  unten  Erwähnung  finden. 

Das  Versuchsmaterial  war  theil*  Tepützer,  theils  Kladnoer 
Chargen  entnommen  und  stammte  ans  dem  zu  den  Tiägern 
I  bis  IV  verbliebenen  Ueberlängen  der  Stebbleche,  Zugstreben 
nnd  Gnrtwinkel,  weshalb  die  Bezeichnungen  mit  >',  7.  nnd  \\ 
gewählt  wurden. 

Insgesauuut  kamen  zur  Prüfung: 
l.  die  Stücke  4158  A  S 
4133  KS 

4157  AS 

4158  KS 
4137  KB 
2282  TS 
2352  TS 
2344  TS 

415  2  K  7. 

4167  K7. 

4158  K7. 

2316  T7. 

2346  T  7. 

2326  T  7. 

4178  Ä  W 
4152  KW 
4158  K  W 
2324  T  W 
2328  T  W 
2316  T  W 
2352  T  W, 
je  4  Stäbe  von  ca.  7  mm  Dicke. 

2.  4  SUeke  ans  8  Winkeln  100/150/14,  bezeichnet  nüt 

I  und  II, 

1  Stück     ,    1  Winkel    80/80/10,  bezeichnet  mit  IV. 

3.  7  GurtwInkel-StBcke  70/70  8 

2316  TW 
2322  T  TV 
2324  TW 
2352  T IV 
4152  A'  W 
4158  A"  W 
4173  K  W. 

4.  3  Winkel 

I  100  150  14  20  cm 
II  100/150/14  20  , 
IV  80/80/10. 

5.  2  gelochte  Bleche  von  8  mm  Dicke 

A  17    152  L  mit  gestanzten  Lochern, 
T  10  2282  II  mit  gebohrteu  Locher». 
Die  Stacke  unter  2.  konnten  nur  der  einfachen  Kallbiege- 
probe  unterworfen  werden.  Die  Winkel  3.   wurden  aufgi'li<igcm 
nnd    dann   nach   Skizze    zurückgeschlagen.  Einige   der  Winkel 
wurden  in  der  Linie  6  c  dngemeiselt,   bevor  die  Biegung  begann. 


wobei  daa  Loch  eine  Weite 


soereicii  laiiemien 
von  circa  2  %  er- 
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Ergebnisse. 

Die  Schmiede-  und  Warmbiegepruben  wurden  von  allen 
Stucken,  bexw.  Chargen  gleich  uilt)  Ig  gut  bestanden. 

Der  praktisch  erreichbare,  bei  vollständigem  Aufeinander- 
liegen  der  Schenkel  eintretende  Krümamngiraiiiiis  auf  der  Zug- 
aeite  betrag  80  mm.  Derselbe  ward«  bei  allen  Kaltbiegeproben 
erreicht ;  nnr  die  beiden  Sticke  K  Z  und  A"  S  der  Charge  158 
(eine  weiche  Charge  von  ca.  40  kg/mm*  Fertigkeit)  zeigte  feine 
Einrisse. 

Ana  den  in  der  Tabelle  zusammengestellten  Ergebnissen 
der  Hftrleprobeo  und  der  Proben  im  verletzten  Zustande  zeigte 


keine  Spur  einer  Hülsing  annahmen,  wahrend  Charge  A'158 
deutliche  Härtung  erfahr.  Die  Übrigen  Chargen  zeigen  nur  sehr 
geringe  Sparen  von  Härtung,  so  das*  Im  Allgemeinen  von  we- 
«entlieher  Haftbarkeit  der  ante  nachten  Thamaschargen  nicht  ge- 
spruehen  werden  kann,  allerdings  mit  Ausnahme  der  einen  Klad- 
noer  Charge  158,  die  sich  auch  bei  der  Kaltbiegeprobe  auffällig 
erwies. 

Ana  den  Proben  Im  verletzten  Zustande  zeigte  sich,  das« 
die  untersuchten  Cliargtn  im  Ganzen  genommen  eine  merkliche 
Wirknng  der  Verletznng  anfwelaen.  Aber  es  mnss  anch  hervor- 
gehoben werden,  das«  ea  nicht  die  fe«te«te<n  Cliargen  sind,  welche 
sich  ungünstig  verhielten,  z.  B.  7  344  mit  37  bis  39  ktj/mm* 
Festigkeit  im  Vergleich  zu  T  346  mit  40  bis  42  kti/mm*  Festigkeit 
und  glänzend  bestandener  Verletzungsprobe. 

Die  Auffüllung  der  Winkeleisen  zeigte  das  Material  vun 
guter  Zähigkeit,  es  rissen  nur 

A'  W  4173 
X"  W  4152 
T  W  2316 

kurz  vor  Beendigung  der  Deformation  unmerklich  an  der  meist 


bsttnaner 

Hirt» 

ptttt» 

V« 
latsl«  ' 
Pr*fc*  ; 

3283  T  S 

10 

.2  1 

281«  T  »' 

10 

12»)  | 

*)  durchgebrochen 

431*  TZ 

1  10 

12 

2322  T  W 

10») 

12") 

1  *)  Bisse 

l**)  durchgebrochen 

a;«4  t  \r 

12*) 

12 

♦)  Bisse 

2328  T  Z 

10 

16») 

•i  «Jturhui'lirnrifa 

2344  TS 

10 

26*) 

•)  iareligebiochen 

2848  TZ 

10 

12 

28S2  TU 

12 

70») 

*)  durchgebrochen 

2362  TW 

12 

12 

4I3H  KS 

12 

20 

4187  KS 

10») 

12 

41  RS  Ä  3 

10 

12 

4152  K  Z 

10 

16«) 

UM  A*  II' 

12 

12 

4157  ÄS 

10«) 

12 

V  Risse 

4157  K  Z 

12 

15-) 

*)  durchgebrochen 

4158  A'  /. 

19 

SO«) 

*)  darebgebroeheu 

4168  KS 

12 

20») 

')  durchgebrochen 

4168  K  II" 

16 

12 

417»  A'  ir 

12 

,2 

Dil-  aufgebogenen  kurzen  Winkelstücke  I.  II  und  IV  zeigten 
nichts  Anflälliges. 

Die  nuter  2.   genannten  5  Stabe,   ans  WlnkeMxeu  ein  - 
nommen,  erreichten  ohne  Risse  folgende  Krflmmung»h»lbmebser : 
I  14  mm  dick    17  bis  20  mm, 
1  14   ,      .  17 
II  14   „      ,      17  bis  20  . 
II  14  17 
VI   10  .      .  12 
Die  gelochten  und  gestanzten  Bleche  verhielten   sich,  wie 
erwartet  werden  konnte ;  es  rissen  die  gestanzten  Locfaleibaugen 
ein,  wAhrend  die  gebohrten  ganz  unversehrt  blieben.  Die  Bleche 
wurden  vollständig  bis  zum»  Aufeinanderliegen  zusammengebogen. 


Hhw  die  im  II  k. 
geführten 


Diese  Versuche  waren  Zerreißversuche  mit  Erhebung  der 
Elasticitatacoefnclenlen  und  wurden  In  einer  Emerymaacbine  unter 
Benutzung  eines  Feiomessapparat*»  mit  0  0001  »im  Ablesung 
ausgeführt, 

Das  Probematerial  bildete  nur  einen  Theil  des  ganten 
auf  Elasticitltscoefficienten  zu  ptufendeu  Mateiials;  der  übrige 
hier  nicht  vorgelegte  Theil  des  Versucbsmaterials  soll  in  Special - 
berichten  zusammengestellt  werden. 

Geprüft  wurden: 

1   III  -ij 

1'  IV  a  \  von  deD  Versudistrtgern  UI  und  IV, 

4.  IV  «I 

5.  T  10-32282/-) 

6.  dsgl.         I  aus  gelochten 

7.  A17-84152Ö  Lochen. 

8.  dsgL  J 


Nlltnjjjr-r 


I 


nung 

BrelTe  In 


Dicke  in 


III  A  U|  B  I  |V  A 


llOSH- 

grenze  in 
X-o  pro  n«1 

"Streek- 
Uieuzc  in 
kg  pro  Bw» 

Bruch- 
grenze  in 
pro  nnM 
KlastlciT 
uumodal 
in  kg  pro 
ntst 


Brach- 

3  iiu  m  Vtt 


Dsgl 
{  tu.  in  °  » 
Dsgl. 

1  y— 

in  "<  » 
Elise  hnT- 
niag  in  •  0 


S0'3  j  30-3 
11  83  ;  11* 

223  251 


80- 1» 
103 


IV  ß 

SO  3 
101 


22-5  ,  231) 


278 


40-1 


M.20O 


369 


27  9  ,  26  8 


278 


38-8 


38-«  380 


19.650  19.940  20.750 


I 


40  1 


27-7  ;  30-7 
29  3  334 
61  6% 


37-2 
314 


37« 
283 


33  0  i  30-9 
IM    '  St 


289 


:1.VJ 


21.120 


86-0 


>i7 


8 

8 

T  10 
32282 
L 

K  17 

H 

A'  17; 
8-1 1  S2 

Ii 

301 

303 

80-2 

8-0 

7-7 

76 

SO« 

17  1 

17-4 

24» 

267 

261 

1 

348 

Ki« 

38-2 

20.660 

20410 

21.160 

■ 

33« 

288 

321 

279 

24  3 

884 

30-1 

257 

29* 

«7 

«>5 

«7 
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Dio  Stab«  III  Mammen,  der  neheastehen- 
den  Skizze  entsprechend,  aus  einem  Winkel 
10OXHKIX12  (9  m  lang),  die  Stabe  IV 
ebenso  au»  einem  Winkel  80  X  80  X  iü  (8-5  m 
lang). 

Die  Stabe  5.  und  6.  entstammen  einem 
weichen  Teplitxer  Blech  (Charge  282),  wahrend 
7.  nnd  8.  ana  einem  weichen  Kladnoer  Blech 
(Charge  152)  geschnitten  waren. 

Sammtlkhe  Stahe  erhielten  an(  den  Schmalseiten  eine  mit 
Theilmaschine  aufgetragene  Centlinetertueflung.  Die  Messungen 
der  elastischen  Verlang« rangen  wurden  an  einer  Heaslftuge  von 
100  mm  ausgeführt. 

IH«  Brfiehdehnnng  wurde  für  drei  Uemlangea,  und  zwar 
in  der  gebräuchlichen  Weise  festgestellt,  daaa  die  Bruchstelle 
in  der  Mitte  der  Meaallti'.s:«'  aDfrcnommen  wurde. 

Pas  Ergebnis  der  Verwehe  enthalt  die  untenstehende 
tabellarische  Zusammenstellung,  welche  in  keiner  Weise  auffällige 
Weithe  aufweist.  Charakteristisch  im  Allgemeinen  war  eine  bei 
allen  Stäben  sehr  scharf  ausgeprägt*  Streckgrenze. 


K.  Bericht 


I-förmigen  Querschnitt»  Prof.  Hr.  50. 
Krststut  toi  Prof.  Jon.  B.  Urlk. 


Träger 


Dieser  Trager  wurde  vom  Lagerplatze  in  T  e  p  1 1 1  z  ent- 
nommen, nach  Wien  gesendet  and  im  Etablissement  Ig.  Oridl 
einem  Bruehversuche  unterzogen. 

Za  diesem  Zwecke  wurde  der  trridl'ache  Belaatanga- 
Apparal  für  den  Versuch  eines  Kinzelnträgera  in  der  Weise  her- 
gerichtet, wie  dies  gelegentlich  früherer  Erprobungen  geschehen 
und  zuletzt  vom  Berichterstatter  in  unserer  Zeitschrift  vom  Jahro 
1896,  Nr.  8,  dargelegt  worden  ist. 

Der  Träger  hatte  eine  Lang«  von  7  9  m  und  erhielt  die 
Stützweite  von  7  5  m. 

Der  Versuch  selbst  wurde  am  89.  April  18H7  ausgeführt. 

Der  Belastungsbebel  wurde  zunächst  möglichst  genau  aus- 
balancirt,  indem  die  hlezu  erforderlich«  Belastung  von  356  *p 
auf  die  kleine  Wagsebale  aufgelegt  worden  ist. 

Durch  Wegnahme  von  Gewichten  von  dieser  Wagsebale. 
konnten  dann  die  auf  den  Versnehatrager  ausziehenden  Drucke 
auf  die  gewünschte  (irCBe  gebracht  werden. 

Wird  die  Grifte  des  von  dieser  Wagsenale  za  entfernenden 
Gewichtes  mit  .1  <i  bezeichnet,  so  ist,  unter  Hinweis  auf  die 
angezogen«  Darlegung  der  Theorie  des  Belastongsapparates,  der 
auf  die  Trägeroaden  ausgeübte  Druck : 

vi  =  97  466.  AG.  kg. 

Mit  Berücksichtigung  der  in  den  Stutzpunkten  des  Tragers 
Wniidlie.hen  Kipplager,  deren  jedes  45  *;/  wiegt,  sowi«  des  Eigen- 
gewichtes des  Tragers  von  15K7  kg/m,  ergibt  sich  für  die  Trager- 
inittc  das  Biegungsmoment : 

M  =  1891  2  +  8  75  A  m  .  kg,  bezw. 
M=  1891  2  -f-  3654976  .  A  G  m  .  k,,. 

Das  Widerstandsmoment  des  Trageiqnerschnittes 
^l'rof.  Nr.  50)  Ist: 

W=  3086  4  cm», 


Ist  die  grSSte  Spannung  der 

<r  =  45  8  -f  12  037  .  A  a  «j/,Vm». 

Zur  Erzietung  der  verschiedenen  BelastungKslufeit  wurde  für 
A«  =  2S,  50,  75,  100,  ISS,  I5tt,  175,  200,  225  und  250  kg 
gewählt,  ilier-init  erhalt  mau  die  in  nachstehender  Tabelle  zu- 
uengcstclllen  Drucke  A  und  die  Kandspaonnngen  o. 


AO 

A 

5 

i  « 

A 

a 

** 

* 

•„ 

*.Jt— 

!» 

24.ni-« 

340-7 

160 

I48l»9 

1.861-4 

50 

IB73-3 

647-7 

175 

17068« 

2.152  3 

78 

94*6 

200 

I94H8-2 

2463  2 

100 

97486 

184»-» 

226 

211*29-9 

2.764  1 

125 

IS183-3 

1850-4 

260 

248686 

!U*51 

Ergebnis»»  das) 

Bei  jeder  BelaMungsatute  wurden  die  hervorgebrachten 
Durchbiegungen  der  TrAgcrmiite  gemessen,  wobei  zur  Ermittlung 
der  bleibenden  Formveriüiderungen  auf  Jede  Belastung  eine  Ent- 
lastung folgte.  Bei  der  Letaleren  wurde  der  Trlger  soweit 
niedergelassen,  dass  dessen  Enden  auflagen  und  der  Plunger  des 
Apparates  ganz  frei  war.  Iliedurch  kam  das  Eigengewicht  des 
an  seinen  Enden  freigeslOtxten  Trägers  zur  Wirkung,  wodurch 
eine  graute  Randspaonung  von  3=  36'2  kg/an3  und  eine  ent- 
sprechende Abwärtsbewegung  des  Trägers  fBr  die 
der  Biegurjsniejsangen  entstand. 

In  der  nachfolgenden  Tabelle  sind  die  Ergebnis» 
Weisungen  und  der  beobachteten  Erscheinungen  enthalten. 


't  Der  St*c  tu  TrsaerrantQ  b«gumt  seltbch  *uuQbl«u<£. 
-I  I 

i  AubKKSiiE  OK)  Dr.hu«  4m  »diuckleii  Fis 


Boi  Steigerung  der  Belastung  zur  n&chsten  Stufe  (Spannung 
27110  kgfrm1)  so  starke  seltl.  Ausblegnng  des  gedruckten  Flansches 
(230  mm)  und  Knickung  des  Stege«,  dass  der  Versuch  nicht 
mehr  weiter  fortgesetzt  werden  konnte.  Au  der  Aaflcnfläehe  des 
ansgeknickten  Steges  traten  trajectorienahnliche  Curvenlinien  in 
Erscheinung. 

Bemerkenswerth  ist,  daaa  schon  bei  einer  HoYbstspannung 
von  <i  ma  18514  kg'em-  die  seitliche  Ansknickung  des  Steges 
wahrnehmbar  zu  werden  begann  und  daher  mit  Erreichung 
dieser  Spannung  die  Tragfähigkeit  des  Tragers  bereits  erschöpft 
war.  Obwohl  diese  Erscheinung  zweifellos  auf  die  örtliche 
Wirkung  de*  unmittelbaren  Angriffes  der  ausgeübten  Einxelnlast 
zurückzuführen  ist,  so  ist  doch  zu  erkennen,  dass  bei  derartigen 
IjsungrllTen  dl«  volle  Tragfähigkeit,  bezw.  der  vorausgesetzte 
Sicherheitsgrad  der  I-Trfger  unr  dann  erreicht  werden  kann, 
wenn  einer  vorzeitig  auftretenden  Ausknickung  des  .Sieffes  durch 
angebrachte  Aussteifungen  vorgebeugt  wird. 
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Die  Berechnung  der  theoretischen  Durchbiegung  in  der 
Tragermitte  ergibt  für  den  Elasticitat-mod«)  von  2,000.000  A«;/rm2 

5  =  0  7  mm  +  1  157  A  I. 


In  nachstehender  Tabelle  sind  die  zusammengehörigen  be- 
obachteten und  berechneten  Werth«  ftr  dl«  verschiedenen  Be- 
lastungen eingetragen. 


A 

J 

gerncera 

berechnet 

MM 

2437 

8-0 

36 

-0-5 

4  873 

71 

»4 

+  0-7 

7-310 

10-4 

9-3 

+  1-8 

»•747 

12-8 

12-0 

+  0-3 

13183 

143 

14-8 

-0-5 

14820 

18-9 

17-8 

-0-7 

laso  ^pS^SfSSSSmn^ieSi^ß  Seh"' 


L.  Bericht 

über  die  Ergebnisse  der  Biege-  und  Bruchversuche  mit 
genieteten  Fachwerksträgern  aus  Thomas-Flusseisen. 

Erstattet  von  Prof.  Jon.  E.  Brik. 

Da«  Programm  für  die  Untersuchungen  der  Eigenschaften 
des  Thoiuas-Flnsseiseni  hinsichtlich  seiner  Verwendbarkeit  zu 
Bruckenconitruclionen  bestimmt  Im  Punkte  III  die  Vornahme 
von  Proben  an  zusammengesetzten  genieteten 
Tragern,  und  zwar: 

1.  Biege-  und  Bruchversnchean  genieteten  Fach- 
werkträgern von  10  0  m  Stützweite  und  1*2  rn  Hohe  von  der 
Constructionstype  der  Versuchstrager  vom  Jahre  1889.  Hiebe! 

a)  Drei  derartig  construirten  Träger  paaren 
wovon  je  ein  Triger  aus  Material  von  ein  und  derselben 
Herkunft,  Jedoch  drei  verschiedenen  Chargen  entstammend, 
hergestellt  werden  soll; 

b)  einem  Tragerpaare,  dessen  Trager  ans  Material  ver- 
schiedener Herkunft  entstammen  soll. 

Die  Durchführung  dleaer  Versuche  wurde  am  8.,  3.,  10. 
und  11.  Marz  18'.»7  Im  Etablissement  Gridl  vorgenommen. 


Das  Material  nnd  die  daraus  gewalzten  Constrnctionsclemente 
für  dleHerstellung  der  Versuchstrager  wurden  in  den  Hüttenwerken 
von  Teplitz  und  Kladno  in  Gegenwart  end  unter  Controle  des 
ausführenden  Ausschusses  erzeugt,  ausgewählt  nnd  mit  den  Chargen- 
Nummern  und  dem  Stempel  des  Ausschüsse«  versehen.  Hierauf 
wurden  diese  Walzelsensorten  an  die  Firma  Ig.  Gridl  gesendet, 
welche  dl«  programmgemäße  Herstellung  der  Trager  übernahm. 

Die  Anarbeitung  der  Versuchstrager  geschah  nach 
folgenden  Bestimmungen : 

a)  Die  drei  Tragerpaar«  erhielten  durchaus  gebohrte 
Nietischer; 

b)  bei  d«m  an«  gemischtem  Materials  bestehenden  Tragerpaare 
wnrden  die  Nietlocher  gestanzt,  und  zwar  sogleich  für 
volle  Größe  der  Nietlocher; 

<-)  bei  allen  Tragern  wurden  die  Niete  der  StoBdeckungee, 

sowie  jene  der  Strebenanseblusse  von  Hand  geschlagen; 

die  übrigen  Niete  Jedoch  mit  Maschine  hergestellt. 

Für  die  einzelnen  Tragerpaare  ist  das  Material  so  aus- 
gewählt worden,  daas  das  mit  I  bezeichnete  Tragerpaar  den 
weichsten  (37  •■»;<-  Festigkeit),  das  Tragerpaar  II  den 
härteren  (4bkg/mm*  Festigkeit  nnd  darüber),  das  Trager- 
paar III  nnd  IV  Jedoch  weicheren  und  härteren  Chargen  entsprach. 

Allgemeines  über  dl«  durchgeführten  Vereuok«. 

Der  Belastungsapparat  der  Firma  Gridl  erhielt  für  die 
vorzunehmenden  Versnebe  dieselbe  Anordnung  wie  lür  die  Vor- 
suche dea  Jahres  1889. 

Den  Abmessungen  und  d«r  Anordnung  dieses  Apparates 
entspricht  die  in  den  „FachwissenschaftUthen  Erörterungen*, 
Zeitschrift  1891,  pag.  74  und  7fi,  entwickelte  Beziehung  für  die 
größte  Zugspannung  der  Zuggurtc: 

e4  —  0-108  A  -f  0-057  «,«»', 

wobei  A  den  durch  den  Belastungsapparat  auf  je  ein  Tragerende 
ausgeübten  Druck  bedeutet. 

In  der  angezogenen  Abhandlung  ist  nachgewiesen,  das«  für 

A  Z  U.539  ' 
.4  =  14.530-48.732  P  ist, 

wobei  /'  die  Belastung  sammt  Eigengewicht  der  Wagschale  E 
bedeutet.  Das  Gewicht  </  der  letzteren  wurde  mit  42  kt>  erhoben; 
es  Ist  daher  /'  •=  P,  +  ./,  wenn  P,  die  auf  der  Wagschale  E 
aufgebrachte  Last  Ist. 
Daher: 

A  =  12.492-48.782  J» . 

Bei  den  diesmal  ausgeführten  Versuchen  kamen  auf  die 
kleine  Wagschale  E  nacheinander  die  Gewichte 

236,  198,  160,  192,  84,  46  nnd  7 

wodurch  die  in  nachfolgender  Tabelle  enthaltenen  Drucke  .1 
und  die  Spannungen  o4  erzielt  wurden: 


j  Uewlckt  A  mal  Weceossle 

Druck  4 

SpuouiE  »« 

Toaaea 

CMS* 

234 

0-992 

018* 

198 

2-848 

0-364 

160 

469« 

0884 

122 

8646 

<r784 

84 

8-398 

0964 

46 

10-2W 

1  184 

7 

LMM 

1369 

0 

12-493 

1 

1-406 

Zur  Ausbalaiicirung  de»  DruckhebcU  musste  die  Belastung 
P,  =  258  hg  auf  die  Wagschale  E  autgebracht  werden.  Nach 
der  obigen  Beziehung: 

A  =  12.492-48.732  P, 

wird  A  =  0  für 

=  0-2S63(, 
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256  3-258  = 

gibt  daher  das  1UB  der  Genauigkeit  de 

Zar  Erzielung  größerer  Spannungen  «1»  14  (  rm"  muss  di« 
kleine  Wagschale  E  ausschaltet  nnd  die  groß«  Wagscbale  (' 
belastet  werden. 

HielSr  wird  (Faehwtasennehaftl.  ErSrU,  pag,  75) 

A  =  14.589  -».9M#, 

wobei  Q  du  aaf  die««  WagsebaU  gelegte  Gewicht  bedeutet. 

DI»  nachstehende  Tabelle  enthalt  die  Werthe  A  und  <J, 
für  die  Belastungen  Q. 


C 

«euiwmt 

«~J 

IM 

161.39 

1-789 

»18 

17-897 

1-1*89 

18755 

8-189 

713 

21-6*2 

S-8S2 

900 

88-480 

8493 

IOS7 

26  8SB 

2-793 

1275 

87-«» 

2  »MS 

1482 

28-OS3 

3-11W 

1849 

3896 

183« 

32-779 

3-587 

Die  dureb  die  einzelnen  Beladungen  hervorgebrachten  Bie- 
gungen worden  bei  Jedem  Trager  In  der  Mitte  nnd  aufierdem  in 
jeden  Viertel  der  Trlgerlange  In  gleicher  Welse  erhoben  wie 
bei  den  Versuchen  dea  Jahres  1889. 


Nach  Jeder  Einzelnbelastung 
wnrden  Entlastnagen  vorgenommen,  um  die  bleibenden  Form- 
Veränderungen  zu  erheben.  In  den  Endfachen  wurden  außerdem 
die  seitliehen  Aaabiegungea  der  Druekstreben  gemessen. 

Auch  fanden  die  Instrumenta  von  Frankel,  Bahlke 
nnd  Bourdon-Manet  zur  Keunng  der  Spannungen  an  ver- 
schiedenen Organen  and  Orlen  der  Fachwerkträger  Anwendung. 


1.  Versuch  am  8.  Marz  1897. 

Trirersaar  Nr.  III. 
(Material  weicheren  and  härteren  Chargen 


des  schiefen  Bru 
Hi-haribrncUrläciie 


Tricerpaar  Sr.  III. 


Bei  diesen,  sowie  bei  allen  folgenden  Versuchen  erhielten 
die  einzelnen  Trager  eines  jeden 
„A""  and  ,T-.  Je 
Teplite  herrührte. 

Die 

Blegungsmessungen. 

Die  Hpssimgcu   wurden  vorgenommen  in 
dritten,  fünften  nnd  siebenten  Verticalen  und  erhielten  dieie 
Tunkte  die  Nummern  2,  4  und  f.. 

Nach  Ueberschreitung  der  Spannung  7  (  =  3'4  t/cm* 
erfolgte  der  Broch  dea  Zuggurte»  im  Trage*  ,A""  recht*  vom 
Mittelstlnder. 

Die  Bruchlinie  geht  durch  das  Steh  blech  nnd  die  dem 
nfitubrtinder  nächst  gelegenen  NletlBcher  der  Ansehlusaniete  der 
Zngdiagotudan ;  die  Oartwlnkel  rissen  am  Orte  der  zweiten  Niet« 
(von  Mlttelstücke  reclita). 

Der  Bruch  ist  milde,  Mn,  seidenglanzend,  zeigt  starke  i 
nen  nnd  wie  bei  den  Versuchen  vom  Jahre  1889  an  ' 
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Die  nebenstehenden  Abbildungen.  Fig  1.  2  und  3  »igen 
die  Bruchstellen  und  den  Verlauf  der  Brnehl  Inlett. 


F«.  2. 

Die  ProportionalitltsgreniEO  ist  bei  der  Spannring 
t,  m»  18  l.n»1,  die  Biege-  «der  Streckgrenze  bei 
der   Spannung  c4  =  2  8  f/änf  erreicht  worden. 

Die  Spannung  im  gefiltrlichen  Qu  e  r  a  e  b  n  1 1 1  e  bei 
Eintritt  den  Bruche«  betrag: 

=  3'H' 


'  t/rnt-. 


Fig  3. 

Die  Fettigkeit  de«  Stehblochroaterial»  (Charge  Nr. 
34167)  betrug:  :M»5  bis  f.'l  f/W,  im  Durch-r-linitte ; 
4'li/rm1, 10  «Uä»  diese«  Material  beim  Bruche  mit  S*3g/o  «einer 
Kernigkeit  arbeitete.  Abb  den  in  Fig.  4  dargestellten  Bie- 
gungsdiagrammen  wurden  aus  den  Kittel  wert  licn  der  Biegung 
beider  Träger  die  Arbeiten  der  Deformation")  berechnet, 
woraus  «icb,  auf  eine  Trilgerhslfte  belogen,  ergab : 

Li  —  345'K  finjt  (die  totale  Deformatiom-Arbeit ), 
L,  =  44-6  cm/t  (elastische  Deformationa-Arbcil), 
Lp  =  301*2  cm/t  (plastische  Deformations-Arbeit). 

')  Uexiglioh  dieaet  Ermittelungei  wird  hingewiesen  auf  .Zeit 
s-hr.tt-  mm  Jahre  189],  Brik.  „KaehwiiweaiKhaitliehe  Erörterungen 
au  dem  Berichte  des  Brockenmatertalcomitei  etc.*,  pag.  91  n.  1. 
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Fig.  4.  Versuch  am  8.  Man ;  Tragerpaar  Nr.  III. 
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ü.  Vernich  am  9  Hirt  l«97 

Trager-iaar  Xr.  II. 

Die  bei  den  verschiedenen  Belastungen  entstandene» 
Biegungen  sind  nachstehend  zusammengestellt. 

Trla-erpaar  Nr.  II. 
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Bei  Steigerung  der  Belastung  zur  nächst  höheren  Stufe, 
etwa  bei  at  =  33  fem  .  riss  der  Zaggnrt  des  Trügen  K. 

Die  Brncklinie  durchsetzt  das  Stebblech  in  der  linken 
Nietreihe  der  Ucfestigungsniote  des  Mittclständers.  Die  tinrt- 
winkel  risse«  am  nächst  gelegenen  Nietlocbe  seitlich  des  Mittel- 
atAnders  dnrcli. 

Die  Brnchfläche  des  Stehbleohes  zeigt  starke  Querconlrac- 
tionen  an  den  vertiealen  unter  Zugwirknng  gerissenen  Stellen 
und  eine  horizontale  glatte  uneuntrabirte  Schubbruchntlche.  Die 
Brachflache  der  Ghtrtwloksj  itt  Im  Oe(nge  nngleicbartig :  Der 
n«rlzontalacbenkel  nnd  der  oberhalb  de«  Nietloches  beBndllebe 
Theil  des  Verlicalschenkels  zeigt  mildei,  gleicbmälligea  (iefüge, 
Contracljon  und  die  Contractiensfarebe,  wogegen  der  nnterhalb 
des  Nietloches  befindliche  Theil  dos  Vcrticalacbeukels  eine  ebene 
Bruckflache  ohne  Contraetion  von  «tahlartigem  Uefüge  bat. 

An  dieser  Stelle  war  eine  Verletzung  der  Oberfläche  ilnrch 
die  Scharfe  des  SchelleiBens  siebtbar. 

Am  Untergurte  (Druckgurte)  geht  von  einem,  dem  Mittel- 
Stander  zunächst  gelegenen  Nietloche  für  die  Befostignngsniete 
der  linken  Druckstrebe  ein  nach  links  and  abwart»  gerichteter 
Riss  Tun  8  rrn  Länge  ans.  Das  ßrnchgeföge  daseibat  ist  stablartig. 

Die  Abbildungen  6  bis  8  zeigen  die  Bruchcrschcinungcn. 


Fig.  5. 


Am  Zaggnrt«  des  Trägers  ,  V  sind  nächst  dem  Mittel- 
atänder  starke  Contractions  •  Erscheinungen  —  den  Orten  der 
Urachlinie  des  Trägers  K  entsprechend  —  sichtbar,  jedoch 
ohne  wahrnehmbarere  Risse. 

Die  BroportionallUlU-Cireiize  wurde  bei  einer  Spaunnng  von 
2  0  t;cm-,  die  Streckgrenze  bei  S  8  (.'cm1  erreicht. 
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3.  Vmiek  tun  10.  Mari  189? 
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fig  6. 


Die  Brncbipannnng  de»  gefährlichen  Querschnittes  be- 
trug ll-lHt/tm*. 

Die  durchschnittliche  Festigkeit  de*  Stebblectiaaterials 
(Charge  Kr.  84.133)  wurde  mit  4*<i  t/au-  ermittoll,  so  das» 
dieses  Material  beim  Bruche  de*  Trägers  mit  82'7„  seiner  Festig- 
keit arbeitete. 

Die  Deformations-Arbeiten,  aas  den  Diugrammeii  (Fig.  • 
anf  Seit«  83)  abgeleitet,  sind  i 

Li  =  225-2  cm/f, 
X«»  413  cm/l, 
L,  m  183  9  cm/t. 
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Bei  der  Erhöhung  der  Belastung  znr  20.  Stufe,  u.  zw. 
bei  der  Spannung  von  o4  =  3  4  l/om',  brach  der  Träger  ,  T"  Im 
gefährlichen  yuerschnltle  de«  Znggurtes  links  vom  liitlclstander. 
Verlauf  and  Gestalt  der  Bruchlinie  gleich  denjenigen  det  ernten 
Versuches.  (Flg.  10— 12.)  Das  BrucligefBge  ist  milde,  gleichmäßig; 
starke  Contractiooen  darebwegi, 


Fig  II. 


Fig.  12. 

Die  Froportionalitats-Gre«*e  lag  bei  ?,  =  1-8  t  ein-, 
die  Streckgrenze  bei  2  6,  besw.  28  f/Vm3.  Die  Spannung 
im   gelahrllcbcn  Querschnitt«  beim   Bruche:   8*8 t  cm-. 

Die  Fettigkeit  des  Stebbleches,  Charge  Nr.  32.282, 
betrog  3-5  bis  4*0  t/cm2.  Dieses  Material  würde  hiernach 
mit  100%  seiner  Festigkeit  gearbeitet  haben. 

Die  Deformation  Artx-iten  berechneten  sich  mit  Itezug 
auf  die  Biegungsdiagrarame  (Fig.  13  auf  Seite  24)  mit: 
t%  =  318  0  cm/t, 
L,  —  40  5  em/t, 
1,  =  277  6  cm/t. 
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Fig.  13.  fcrtuch  an.  10.  Hin;  Trigwpaar  Nr.  L 
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Die  Hisse  im  Stcbbleche  des  Tragen  Ä  lind  ans  unten- 
stehender Abbildung  (Fig.  14)  ersichtlich. 

Nor  am  Stebblrchrande  gering«  Coutraction.  Da«  Krach 
geftige  atablartig. 

Die  ProportionalitaU-Greiue  lag  bei  I  i  lyrm*,  die  Streck- 
grenze bei  2  2  //cm3,  bezw.  9*4  l/cm-. 

Schon  bei  2  4  t/em*  zeigten  sich  AnriBae,  aasgebend  von  ein- 
zelnen NletlOchern  der  Atiachlaesniete  der  Zagdiagonalen  nächst 
dem  MltteUtander. 

Der  Urach  erfolgte  bei  2  6  t/cm3.  Die  Spannung  im  gefähr- 
Qacrschnitte  betrag  hierbei  2*96  //cm1. 

Die  Festigkeit  de«  Stehblechmaterial«  (Charge  84.158) 
wurde  mit  dnrchachnittlich  4*04  I  em''  gefunden.  Hiernach  erreichte 
die  Broeh«panuung  der  Trager  nur  6H%  der  Fettigkeit  de« 
Materialea. 

Ana  den  Biegnngidiagrannnen  (Flg.  15)  berechnen  »ich  die 
Deformationa-Arbeiten  mit : 

Lx  =  8S1  cm//, 


=  2S-4  cm  t, 
LT  bs  55  8  rm/t. 

Znsunmenfasnmg  dar  Ergebnis««. 

In  nachstehender  Tabelle  sind  die  Ergebnisse  der  Biege- 
nnd  Bruchversnche  an  den  genieteten  Fachwerkitragern  tlbor- 
sichtlich  zaaamaengftstelli : 
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Fig.  14. 


Fig.  15.  Versuch  am  II.  Man ;  Trä>erpair  Hr.  IV. 


Die  Biegungen,  in  der  Tragermitte  gemeaaen,  sind  in  den  nachstehenden  tabellarischen  Zusammenstellungen  enthalten: 

I.  Tabelle  der  («taten  fturrtibieunaa-en  (»im). 
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II.  Tabelle  der  lilrlbenili-ii  DurrhbieirnngeH  [«um. 
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III.  Tabelle  der  elantiiM-he»  Darrhaleeruesri  (mm). 
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Da»  Verhalten  der  Trllgerpaare  Nr.  I  nnd  III  war  durch- 
aus *t*hr  gut ;  die  Ansnlltzung  der  Material-Festigkeit  bei  Nr.  I  war 
jedoch  unzweifelhaft  eine  Yollatandigere,  alt  bei  Nr.  III.  Proport.- 
nnd  Streckgrenze  lagen  in  gleicher  Hohe,  die  Deformation*- 
Arbeit  der  Trager  Nr.  III  äbertraf  nm  Unbedeutendea  (7'8"/0) 
jene  der  Träger  Nr.  I,  wozu  indeaaen  noch  zu  bemerken  Ist,  daa« 
die  Träger  Nr.  III  bei  Entlastung  in  der  Mitte  unterstfitzt,  mit 
den  freien  Enden  in  schwebender  Lage  blieben,  wogegen  die 
Trager  Nr.  I  bei  Entlastung  vollständig  niedergelassen  worden, 
die  Organe  der  letzteren  jeweils  dem  Sinne  nach  ent- 
Anstrengungen durch  die  Wirkung  des  Eigen- 
größere  Geaammtdnrehbiegungen  erlitten. 
Die  Leistung  dieser  Trfgerpaare  kann  daher  als  gleich 
groß  geschaut  werden. 

Weit  weniger  günstig  erwies  sieb  das  Verhalten  des  Trager- 
paares Nr.  H  ans  härterem  Materials  (4  6  l  ern-'  Festigkeit). 
Wenngleich  deren  Proportionalltata-Grcnze  höher  lag  nnd  die 
Streekgrenze  dieselbe  HShe  erreichte,  wie  bei  Nr.  I  nnd  III,  so 
wnrde  dock  die  Festigkeit  des  Materialet  beim  Bruche  mit  nur 


82%  ausgenützt,  nnd  betrug  die  Arbeit  der 
nur  66%  von  jener  des  Tragerpaarea  Nr.  I. 

Außerdem  zeigte  sieh  das  Material  der  Trager  II  K  als  sehr 
empfindlich  gegen  Verletzungen  der  OberiUdie  and  blnslchtlicli 
des  Anritte«  im  Stehbleche  des  Drackgnrtes.  welcher  bei  einer 
durchschnittlichen  Spannung  in  diesem  Qntte  von  kanm  2  0  l  ern* 
entstanden  ist,  auch  gegen  die  Nietoperation,  welche  vermnthlich 
die  Ursache  dieser  Erscheinung  gewesen  ist. 

Der  sehr  schädliche  Einfluss  des  Stanzens  der  NletJucber 
kam  beim  Trzgerpaare  Nr.  IV  zum  angensebeinlichaten  Ans- 
drucke.  Die  Proportion alitats-  nnd  Streckgrenze  zeigten  sich  er- 
niedrigt nnd  der  Bruch  fand  schon  bei  einer  Spannung  von 
9  96  t/cm-  im  gefahrlichen  Querschnitte,  d.  i.  bei  68%  der  Material- 
featigkeit,  statt;  die  Arbeit  der  plastischen  Deformation  erreichte 
nicht  mehr  als  20%  von  jener  des  Trägerpaiues  Nr.  I 

Es  ist  ffir  daa  Verhalten  des  Tragerpaarea  Nr.  IV  be- 
zeichnend, dieses  mit  jenem  ans  Martin-Flusseisen  zu  vergleichen, 
welches  bei  gleicher  Anarbeitnng  im  Jahro  1889  erprobt  worden 
iat :  Der  Bruch  trat  bei  der  Spannung  von  3*  1 R  t/cm'£  ein  (Festig- 
keit 3'9  bis  4°05  f/Vm3).  Die  Arbeit  der  p]asti*cheu  Deforma- 
tion betrug  140*«  em.t,  war  also  2'5raal  größer  ala  jene  der 
TlH>mas-Flasselsen.Trager  Nr.  IV. 

Ans  all  dem  geht  hervor,  das«  das  weiche  Thomas- 
Klasseisen,  dessen  Festigkeit  anter  4*3  t/cm*  lag,  iu  ge- 
nieteten Fachwurkscoustrnct  Ionen  bei  sorgsamer  Anarbeitung  und 
Bebandlnng  aicb  als  gutes  und  verllaaliches 
ConstrnctiiMismateriale  erwiesen  hat.  Material  von 
Ii 8 Ii e r « r  Festigkeit  zeigte  gegen  Süßere  Verletzungen  große 
Empfindlichkeit  nnd  Neigung  zur  Annahme  innerer  Spannungen. 


IT.  Bericht 

über  die  im  k.  k.  technologischen  Gewerbe-Museum  ausge- 
führten Elasticitäteversuche  des  in  den  Ver 
I— IV  verwendeten  Materials. 

Erstattet  von  Prot.  B.  Kirsch. 


Die  Probeatabe  wurden  denjenigen   Stlkkeu  entn 
welch«  bereits  zo  den  technologischen  Vorsuchen,  und 
den  Proben  im  verletzten  Zustand*,  zugezogen  worden 
entsprechend  beistehender  Skizze.  Die  20  Stabe")  wurden  an  der 


Verletzungastelle  völlig  durchgebrochen, 
maßiger  RoihwSi-me 
ttrte  Theil  auigehobelt.  Die 
daaa  für  die 
Proportion  der 
ca.  8  mm  angenähert  16  i 
gewählt  werden  muaste.  Fflr  die  ] 
Metslange  100  mm  gewählt. 

Die  Versuche  wurden  in  der  1 
Steigerungen  von  950  h/,  d.  1.  ca.  2  kit/mm3. 
Bruchlasten  alnd  auf  0  3  % 
Bemerkenawerthe  enthalt  die 
Ergebnisse  auf  Seite  27. 

Nr.  1-7  stammte  von  reberlängen  der  Stehbleehe  |S.I, 
8  - 1 3  desgl.  der  Zugslreben ,  /. ),  \  4  -  20  desgl.  der  Guitwinke!  ( 1 VJ . 
Die  Stabchen  konnten  mit  Ausnahme  von  Nr.  7  allo  so  gewählt 
werden,  data  keine  eingeschlagenen  Zeichen  In  den  Versuchslangen 
auftraten. 

Ergebnis. 

I.  Die  Proportionsgrenze  ist  eine  ziemlich  bedeutend 
schwankende. 

9.  Die  Festigkeiten  unterscheiden  sich  sehr  wesentlich  von 
den  in  Töplitz,  bezw.  Kladuo  erhobenen  Wertben  der  gleichen 
Chargen. 

•)  Bin  Stab  von  den  21  Stacken  konnte  nicht  verwandet  werden, 
da  er  beschädigt  war. 
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19.800 
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10.800 
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20.450 
23.000 
20.810 
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Uruckßiiebe  et 
>u  geschieht« 

I  Riiu  durch  die 

I  Bezeichnung. 


3.  Charge  2394  (Nr.  17) 
den  ElaiticilAtsaiodul  »if. 


fOr 


4.  MIC  wenigen  Ausnahmen  ist  trotz  niedrig  liegender  Pro- 
tei einigen  Chargen  der  Fließbeginu  ein  ItnBerst 


5.  AI« 


welche  Charge  konnte  nur  316  (Nr.  lfl) 
aren  liegen  bei  40  kg/mm  and  darüber. 


y.  Bericht 

über  die  Ergebnisse  der  Untersuchung  der  Elasticität  und 
Festigkeit  des  Materiales  der  Versuchsträger  und  von 
Thomasflusseisen,  welches  aus  gewalzten  1 -Trägem  ent- 

rieeb  den  Ober   diese  Itaterraebtuig  gcdafartea  Protokollen  des  ver- 
ewigten lt.  k.  Hofratbes  Prof.  K-  BSek  stuamnietigealelU  and  besprochen 
vm  Prof.  Job.  E. 


Von  jedem  der  gebrochenen  Fach  werkst  rfger  I,  II  nnd  III 
Warden  sechs  Stsbe  herausgeschnitten,   and  zwar  je  zwei  Stäbe 
ind  je  ein  Stab  ans  einer  Zug-  und  Drnck- 


Die  Orte  der  Entoalime  dieser  Stxbe  «raren: 

1 .  Der  horizontale  Schenkel  des  dort  Winkels  des 
Znggnrtes  in  der  Tragermitte,  bezeichnet  mit  (I); 

2.  da»  Steh  hl  ec  Ii  de*  Znggnrtes  nahe  der  Urne  li- 
tte 1 1  e,  bezeichnet  mit  (2) : 

3.  die  Zugdiaganale  ans  dem  vierten  oder  fünften 
Farbe,  bezeichnet  mit  (3); 

4.  die  Drnckdiagonale  ans  dem  Werten  oder  (Bnften 
Fache,  bezeieJ.net  mit  (4); 


B.  dai  Stehblech  an» 
Fache«,  bezeichnet  mit  (5)  nnd 

6  das  S  t  e  h  b  1  e  c  Ii  ans  i 
Fachet,  bezeichnet  mit  (6). 


n  Druckgurte 
Droekg  arte  d 


(t) 


\^  


.1  : 


/<■■ 


Kf/    (6)  \> 

\r>  - —  . 


r 


Die  Organe,  welchen  diese  Stibe  entnommen  worden,  hatten 
bei  den  Belastnngsverauebcn  meist  hohe  Anatrengnngen  zu  er- 
leiden. 

In  allen  Fallen  war  das  Material  der  SUbe  (I)  nnd  (2) 
LI eberans trengnngen  aaf  Zag  ausgesetzt. 

Das  Material  der  Stabe  (5)  und  (0)  worde  auf  Drnck  in 
Anspruch  genommen;  ebenso  jenes  der  Stabe  (4).   In  Folge  der 

dTortT'dw  "stTbT  {h)mi *(6)  etae^tetrlkbtilX  ErmäUiCTnE 
der  Druckspannungen,  so  zwar,  das*  mittelst  Frankelscher 
Debnuugszelchner  bei  den  höheren  Belastangaatnleo  au  den  oberen 
Kindern  der  Stehbleche  dea  Drockgartes  sogar  geringe  Zug- 
spannungen nachgewiesen  werden  konnten. 

Die  nachstehenden  Tabellen  enthalten  die  Ergebnisse  der 
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Hiernach  lag  bei  dem  Material»  dieses  Trlgcrt  die 
ElasticitSUgreoze  zwischen  1-9  bis  2-3  l/cmi1,  im  Darchaclinilt« 
hei  2-06  l/rm»;  die  Festigkeit  zwischen  3'5  bis  4  3  i/em*,  im 
Mittel:  8*8  f/em';  der  Elasticitatsmodul  zwisdien  2083  bl* 
bis  232!)  t/on»,  im  Mittel :  2170  '/cur  ;  die  Streckgrenze  zwischen 
2  4  bis  3-31/riB*  im  Mittel:  2"7  tlcm* ;  nnd  die  Brnelidehunng 
18-7  bis  24-8»/u,  im  Mittel:  2l8"/0. 


Digitized  by  Google 


28 


Materlsl  in  Träger«  II.  K. 
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Die  Elasticitätsgrenze  lag  hier  zwischen  1'74  bi*  2  88  ',  rm5, 
im  Mittel  bei  2'08  «/e»iJ;  der  Elasticitäiaraodtil  zwischen  '2089  bis 
2190  I/Vm-,  im  Mittel  bei  2184  l/etns;  die  Streckgrenze  zwischen 
2  7  bis  36,  Im  Mittel  bei  31tW;  die  Festigkeit  zwischen 
415  bis  4-9  l/rm*,  im  Mittel  bei  4'48  t  cm"  -,  and  die  Brach* 
14  bis  2ß"/„,  im  Mittel  bei  1 8*8"/,,. 
Material  des  Trlgen  III.  K 
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')  Dhmt  Stab  wxr^r  nl«M  drm  K*rin 
frr>nman,  wr1i:Iim  d«r  Lbarg*  Nr.  mi.vj  mhjub*« 
üorrwinkrt. 


«n  uartlriokMililukH 
.  MUdwit  d*m  M*toG< 


68-2 

670 

71 

63-8 

6.9 

fion 

68-  2 
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Das  ontersnclit«  Mslerinl  wies  fllr  die  EUsticitlltsgrcnze 
Werth«  von  187  bis  2"12 //ona,  Im  Mittel  von  195  t/cm" ;  für 
den  KlasÜciiatsmodnl  9072  bis  220R  «/<ms,  im  Mittel  2160  r/mt3; 
filr  die  BtreckgTenza  2'7  bis  3  39  f/rm2,  im  Mittel  2'9H  l/rm' ; 
fnr  die  Festigkeit.  3  96  bis  4-35,  im  Mittel  413  (;Vm-;  und  für 
nc  17-2  bis  22  3%.  im  Mittel  19  8», u  twf. 

Materini  des  Trlfers  IV.  K- 
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V*e^&nckstr8|rel,  ge- 


Die  in  den  vorstebenden  Tat>.?l)<>n 
Zahlen  sind  dem  EUnzeluberichte  M  entnom 
Ergebnisse  der  Untenncbongen  des  Prof. 
ElastieltatsTerhiltDisse  von  Stäben,  welche 
längen  angelieferten  Walzeisensarten  der 
schnitten  wurden.  Es  ist  hervorzuheben,  d&ss  diese  Stäbe  ans 
dem  Im  Berichte  M  angegebenen  Orunde  leicht  gcglSbt  worden 
sind  Aas  dem  Vergleiche  dieser  Ergehnisse  mit  Jenen,  welche 
mit  den  Stäben  ans  den  gebrochenen  Trägern,  and  zwar  ans 
solchen  Orten  stammten,  welche  bereits  mehr  oder  weniger  hohe 
Anstrengungen  za  erleiden  hatten,  ist  zu  erkennen,  dass 

1.  Der  Elasticitätsmodnl  der  geglühten  Stäbe  durchaus 
niedriger  gefunden  wurde; 

2.  die  Bruchdehnungen  und  besonders  die  Einschnürung 
der  geglühten  Stäbe  meist  bedeutend  htther  waren ; 

X  die  Bruchfestigkeit  nur  unerhebliche  Abweichungen  ergab ; 

4.  der  Einflnss  erlittener  Ueberanstrengungen  in  den  meisten 
Fällen  eine  Erniedrigung  der  percentuellen  Bruchdehnung  nnd 
besonders  der  Einschnürung  bewirkte; 

5.  die  Werthziffern,  d.  i.  das  Prodnct  ans  der  Festigkeita- 
rjihl  nnd  der  Bruchdehnung  (in  Procentea),  entsprechend  dem 
Punkte  4.  oft  erhebliche  Venninderangen  aufweisen. 

Die  Schwankungen  der  Festigkeitsziffern  des  Material«« 
ein  nnd  derselben  Charge  betragen  hei  der  härtesten  Charge 
Nr.  841 33  höchstens  0  57  l fnn*,  d.  1  bei  dem  Dnrclischnltu- 
werthe  von  4-r>7  t/cw*  10%. 

Die  WerthzlrTur  des  geglühten  Materiales  betrag: 
bei  Charge  Nr.  322B2  T  .  .  95. 
„        „    32316  T  .  .  113. 
.    84133  K  .  .  105, 
.    841 S7  K  .  .    Bß  bis  ins, 
„    84158  A-  .     108  bis  12B. 

Bei  dei«  angestrengt  gewesenen  Material«  der  Träger 

bei  Charge  Nr.  32282  T  .  .  78  bis  92, 

.  3231fi  T  .  .  79  .  81, 

«  84133  K  .  .  92   .  IIS. 

„  84167  K.  .  62  T  90, 

.  8li:,8  K.  .  fir,   ,  88. 

Außer  diesen  Untersuchungen  über  die  Festigkeil  de* 
Materials  der  V e rsn ehs t räge r  wurden  aur-h  l'nter- 
snebungen  Uber  die  Kestlgkeitseigensrhaften  des  Thomasfluss- 
eisens  in  gewalzten  I-Trägern  angestellt,  wobei  die  Probe- 
stäbe ans  verschiedenen  Orten  des  Trägeri|U«rscbiiitt<'S 
geschnitten  wurden.  Die  Ort«,  welchen  diese  l'ri>heslJlbe  ent. 
nnmraen  wurden,  sowie  die  denselben 
erläutert  die  untenstehende  Skizze. 


Znr  tTntersnchung  kamen  I- Träger  der  ProBI-Nammern  16 
und  18,  welche  aus  den  Chargen  Nr.  841.12  und  841  Ii 7 
gvwalxt  worden  waren,  sowie  ein  I-Träger,  l*ro8t-Nummer  18, 
welehnr  vnai  Logerplittitc  genomaieii  wardn. 

In   nachstehender  Tabelle    sind    die  Versucluergehiils»« 
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O.  Chemische  Analysen. 

RmalUt«  der  tom  Herrn  Prof.  Pr.  i.  Owr  aancenibrten  rbe miwbeii 
Anjüj»ea. 


Dieso  Ergebnis««  zeigen,  daaa  das  Material  d»r  Charge 
Nr.  84157  von  aebr  gleichmütiger  Featiirksit  war,  and  daas 
laabesondere  die  ans  gleichen  Qaer»ebnittt*rten  entnommen«!) 
Silbe  nahe  gleiche  Fettigkeit  nnd  Elnuclin  drang  «nd  gleich«  Hohe 
der  Streckgrenzen  anfwieaen.  In  allen  Fallen  ergeben  die  Stabe 
B  T  höhere  Feetigkeltstifferu  ala  die  Stäbe  A  T  nnd  C  1'. 
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LH.  Jahrgang. 


Wien,  Freitag,  den  4.  Mai  1900. 


Nr.  18. 


AH-  Rk-Ji'.j  I>l»all1 


Die  neue  Franzeusbrttcke  OI>er  den  Donaucanal  in  Wleu.  (/ 

Vortrag,  gehalten  in  der  Versammlung  der  Pachgruppe  der  Bau-  und  Eisenbahn-Ingenieure  am  21.  Peceoiher  18«9  tob  Ober-Ingenieur  Fraaz  Pfeulfer. 

(Hieia  die  Tafeln  XI-XIII.) 


Meine  Herren !  Oer  ehrenden  Einladung  unsere«  Herrn  Ob- 
mannes, Ihnen  einige  Hittheilungen  Uber  die  neue  Frantensbrfieke 
in  Wien  vorzutragen,  bin  ich  gerne  gefolgt,  obwohl  ich  gerade 
jetzt,  wo  Wien  ao  großartige  Hananlagen  der  Vollendung  entgegen 
gellen  sieht,  kaum  hoffen  darf,  mit  der  lleaprechnng  dieses  Bau- 
werke» Ihrem  Intereaae  zn  begegnen.  Vielleicht  wird  mir  die* 
jedoch  durch  einige  Erörterungen  allgemeiner  Natur,  zu  welchen 
mir  dieae  Besprechung  Anlasa  bieten  wird,  gelingen. 

Die  Vorgeschichte  diese»  Brückenbaues  reicht  ziemlich  weit 
zurück.  Schon  zu  Anfang  diese»  Jahrzehntes  war  man  sieb 
darüber  klar,  dass  die  im  Jahre  1848  vollendete  alte  Franzens- 
kettenbrüeke  (Flg.  1),  eine  einfache  unversleifte  Kettenbracke 
von  83  71  m  Stützweite,  mit 
3  Tragketten  von  je  5- »5  7  3  m 
l'fcilhöhe  und  einer  hölzernen, 
sammt  den  .Gebwegen  18  96  m 
breiten  Brückenbahn,  dem  ge- 
steigerten Verkehr  von  täglich 
ca.  4IS00  zum  größten  Theile 
schweren  Fuhrwerken,  welcher 
die  Tragketten  nach  einer  Be- 
rechnung Prof.  M  «  1  a  n's  bis 
zn  einer  Spannung  von  1690 
kg/em-  beanspruchte,  nicht 
mehr  genüge.  Das  l'roject  für 
diese  Brücke,  an  deren  Stelle 
früher  eine  der  heuligen  Fer- 
dinandsbrneke  ahnliche  Holz- 
brücke  stand,  rührte  von  dem 
Ingenieur  Melaus  der  ehe- 
maligen k.  k.  Wasserbau-Direk- 
tion her.  Die  Anarbeitung  der 
Tragketun,  die  ans  Schweiß- 
eisen von  Buchscheiden  in 
Kärnten  mit 44-2— 47  0  kg/cm* 
Fertigkeit  und  16-3-126»/o 
Dehnung  hergestellt  waren,  soll  schon  Im  Jahre  1835  einem 
LeopoldBtädter  Schlossenneistcr,  dessen  Same  nicht  mehr  be- 
kannt ist,  übertragen  worden  sein  und  bis  zum  Jahre  1845 
gedauert  haben.  Die  Montirung  und  Vollendung  der  Brücke  bean- 
aprnehte  noch  weitere  3  Jahre,  nnd  bald,  nachdem  de  tu  Anfang 
de«  Sturmjabrea  1848  dem  Verkehr  übergeben  worden  war, 
empfing  sie  auch  schon  Ihre  Feuertaufe  durch  eine  Kanonenkugel, 
welche  ihre  Spuren  anf  einer  der  Spannketten  zurückließ. 

Zu  Ende  des  Jahres  1891  bcschloas  der  Gemeindenull  der 
Stadt  Wien,  diese  Kettenbrücke  durch  ein,  den  modernen  Ver- 
kehrsbedürfnisseii  entsprechendes  Bauwerk  zu  ersetzen,  nnd  in 
Ansehung  dessen  wurde  schon  1893  neben  derselben,  stromab- 
wärts, ein  HolzprovUorium  mit  3,  durch  H  o  w'sche  Träger  Ober- 
brückton Ueffnungen  erbaut.  Aber  erst  im  Anfange  des  Jahres 
189(3  konnte  nach  Lösung  verschiedener  Vorfragen  bezüglich 
der  Situation,  der  Höhenlage  und  der  Durchilussweiten  der  neuen 
Brücke  an  die  Auaschreibung  eines  Wettbewerbes  zur  Erlangung 
von  Projekten  und  Offerten  für  den  Umbau  der  Brücke  gesehritten 
werden.  Nach  den,  dieaer  Ausschreibung  beigegebenen  Bedingungen, 
welcbe  sich  von  anderen  ahnliehen  durch  große  Klarheit  vor- 


Fig.  1.  Die  altt  Franiensletteabrück«. 


thellhafl  unterschieden,  waren  bezüglich  der  allgemeinen  Anord- 
nung zwei  Lösungen  möglich:  eine  mit  einer  Oeflnung  von  67  m 
Weite  und  2  die  Fahrbahn  fiberragenden  Hauplträgern  und  eine 
mit  3  Oeffnungen  von  8'B  4-  bS'O  -f  8-B  m  Welte  und  freier 
Fahrbahn.  In  beiden  Füllen  sollte  die  Fahrbahn  16  in  breit  nnd  mit 
Oranitwllrfeln,  die  beiderseitigen  Gehwege  je  I  m  breit  und  mit 
Klinkerplatten  gepflastert  »ein,  die  Geasmmtbreite  zwischen  den 
Geländern  also  24  m,  das  ist  genau  jene  dar  im  III.  Bezirke 
anschließenden  Pragerstraße,  betragen. 

Die  Brücke  sollte  Mir  die  ungünstigste  Combination  einer  gleich- 
armig vertbellten  Last  von  560  *o/ms,  d.i.  lfiO'.;/-m'JfUrMens<hengc- 
d ränge  und  100  kg/m*  Kr  etwaig»  Kohr-  und  Kabelleitungen,  mit  der 

Belastung  durch  4  VVigen  von 
je  12  t  und  einen  Wagen  von 
40  (  Gewicht  berechnet  werden. 
Für  die  Eisenconstructlon  war 
je  nach  Wahl  Schweifleisen  oder 
basisches  Martinfluaseisen  zu- 
lässig, letzteres  mit  einer  zu- 
lässigen Inanspruchnahme  von 
950  kg/em1  in  den  Hauptträgern, 
800  kg/cm1  in  den  Quer-  und 
Längsträgern  und  1000  kg/cm'1 
in  den  Windstreben.  Für  ab- 
wechselnd auf  Zog  and  Druck 
beanspruchte  Theile  war  die 
zulässige  Inanspruchnahme  9 
nacb  der  Formel 

8=950  (l-V,|^)*Sr/«m* 

zu  berechnen.  Die  Fundirungs- 
tiefe  der  Pfeiler  war  mit  4*6  m 
unterXaUwaaser  vorgesehrieben. 
Auf  eine  etwaige  Benützung 
des  allen  Mauerwerkes  war 
zwar  Bedacht  zu  nehmen,  je- 
doch waren  alle  Theile  der  Brücke  als  Ncuherstellongi-n  zu  pro- 
jectiren  und  zu  veranschlagen.  Ferner  waren  an  Jedem  Brücken- 
köpfe zwei  Stiegen  von  den  Gehwegen  zu  den  Qualstraßen  anzu- 
ordnen, und  endlich  sollte  die  ästhetische  Wirkung  des  Bauwerkes 
nicht  so  sehr  in  seiner  dccoratlven  Ausschmückung  als  vielmehr 
in  den  ästhetisch  befriedigenden  Verhältnissen  desselben  gesucht 
werden. 

Schon  nach  einer  flüchtigen  Durchsicht  der  Bedingungen 
war  es  mir  klar,  dass  man  in  Wien  zu  Ende  des  19.  Jahr- 
hunderte« nur  eine  Brücke  mit  freier  Baiin  bauen  könne,  nnd 
das»  dies  eine  Bugenbrücke  mit  gewölbten  SeitenSShungcn  sein 
mfisae,  denn  diese  Lösung  erschien  mir  nicht  nur  in  construcliver 
und  Ökonomiseher  Beziehung,  wegen  der  Steifigkeit  der  Bogen- 
träger  und  der  durch  dieae»  System  gebotenen  Möglichkeit  der 
Benützung  der  alten  Kettenbrückenwiderlager,  sondern  auch  in 
ästhetischer  Beziehung  als  die  beste, 

Allein  die  größte  zulässige  Breite  der  Mittelpfeiler  ergab 
sich  nach  den  Bedingungen  nur  mit  6 'im,  die  Pfellhülie  der 
Bogentrlger  der  Mittelöffnung  nur  mit  ca.  V,s  der  Stützweite, 
und   es   war  mir  zn  jener  Zeit  nicht  möglich,  den  Bogensrhub 
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so  weit  herabzumindern,  dass  die  Pfeiler  mit  den  gegebenen  Ab- 
messungen zur  Aufnahme  desselben  ausgereicht  bitten. 

Ei  blieb  somit  nichts  übrig,  als  nach  einer  anderen  Lösung 
zu  »neben,  die  wenigstens  noch  den  Vortbeil  der  freien  Fahrbahn 
bot,  nnd  dieae  fand  sieh  in  der  Anwendung;  des  nicht  mehr  un- 
gewöhnlichen Systems  der  continoirilchon  Qelenkatrager  mit  be- 
lasteten Eodfeldern.  Obwohl  auch  diese  Losung,  wegen  der  ge- 
ringen Lange  der  Seitenarme,  große  technische  Schwierigkeiten 


aervanz  der 


in  der  That  als  ein  Wagnis  von 


in 


allen  diesen  Bauwerken,  so  verschieden  sie  anch  sonst  uatur- 
getiutB  sind,  eigentlich  doch  Eine*  gemeinsam  ist,  nämlich  dies, 
dass  Ihre  architektonische  Erscheinung  streng  ans  ihrem  Zwecke, 
ihrer  Consirnction  and  ihrem  Material«  abgeleitet  ist.  Jeder 
Hautbeil,  auch  der  kleinste,  verratb  selbst  dem  naivsten  Be- 
schauer,  ohne  dessen  Reflaxion  im  mindesten  zn  beanspruchen, 
sofort  seinen  Zweck,  seine  Wirkungsweise,  die  Aufgabe,  die  er 
an  erfüllen  bat,  nnd  den  Stoff,  ans  dem  er  hergestellt  ist.  Die 
Architektur  ist  an  diesen  Bauwerken  also  In  erster  Linie  nicht«  andere« 
als  eine  letchtfassllche  Darlegung  der  genannten  charakte- 
ristischen Eigenheiten  nnd  Im  Besonderen,  wenn  ich  so  sagen 
darf,  nicht  die  graphische,  wohl  aber  die  plastische  Statik  dee  Ban- 


der PrHck»uli«»er  hat  Ja, 
öfters  an  Wettbewerben  betbetUgt,  hantiger  als  ihn  Heb  Ist, 
Gelegenheit,  mit  SchSnheitsbegrinen  eigener  oder  fremder  Her- 
kunft in  Widerspruch  zn  gersthen,  nnd  sieht  sich  solcherart  sehr 
bald  vor  die  Frage  gestellt:  Was  ist  denn  eigentlich  schon  an 
einer  Brocke  ?  Was  ist  schon  an  einem  Bauwerk  ?  Was  ist  schön 
überhaupt?  Nun,  Sie  wissen,  meine  Herren,  dass  dieae  Frage 
viel  leichter  gestellt  als  beantwortet  ist,  nnd  daas  selbst  Goethe  j 
diese  Frage  mehr  diplomatisch  als  gründlich  beantwortete,  indem  • 
er  einfach  delnirte:  „Schön  ist,  was  gelallt",  wobei  freilich  die  | 
weitere  Frage  offen  bleibt:  Kon,  was  gefallt  denn?  Da  ich  nun  nicht 
hoffen  durfte,  diese  schwierige  Frage  ans  Eigenem  zu  losen,  so  | 
suchte  ich  Rath  bei  jenen  Männern,  welche  nach  Ihrem  eigenen 
bescheidenen  Dafürhalten  nicht  nur  Alles,  sondern  auch  Alles 
besser  verstehen  —  besser  sogar  wie  die  Juristen  — ,  das  sind 
bekanntlich  die  .Philosophen,  und  in  Ansehung  des  gegebenen 
Falles,  inabesondere  bei  jenen  von  ihnen,  welche  «ich  berufe- 
maß  ig  damit  befassen,  die  übrige  Menschheit  darüber  aufzuklaren, 
was  Ihr  zn  gefallen  hat,  was  nicht,  nnd  daa  sind  bekanntlich 
die  Aesthetiker.  Aber  sei  es,  dass  ich  vielleicht  doch  nicht  an 
die  richtige  Quellen  gelangte,  sei  es  anch,  daas  mir,  als  einem 
jener  ehemaligen  Realschüler,  welchen  ob  ihrer  angeblich  man- 
gelhaften humanistischen  Bildung  die  Ehre  zn  Theil  wurde,  so- 
gar von  einem  früheren  Unterrichtsmintster  Im  offenen  Par- 
lamente bedauert  za  werden,  die  logische  Schulung  des  Geisas 
fehlte,  am  die  Gedankentiefen  zu  ermessen  —  ich  mnss  offen 
gestehen,  dass  ich  neben  überaus  geistvollen  nnd  tiefsinnigen  Unter- 
suchungen, merkwürdigerweise  gerade  da,  wo  es  sich  um  den  Kern 
der  Sache  handelte,  zumeist  nur  unklare  Anhäufungen  von  klingenden 
W  orten  fand,  wie  sie  sieh  vorwiegend  tiei  Humanisten  mltgruäer  Rasch- 
heit  und  zumal  dort  einzustellen  pflegen,  wo  Begriffe  —  wenigstens 
solche  von  der  soliden,  mos*-  und  wagbaren  Constitution,  wie 
diejenigen,  mit  welchen  wir  zu  operiren  gewohnt  sind,  fehlen, 
und  dies  Ist  ja  bei  den  großen  Schwierigkeiten  der  Frage  im 
Grande  nur  natürlich.  Auch  dürfte  kaum  je  ein  wahrhaft  schöne« 
Bauwerk,  noch  überhaupt  ein  Kunstwerk  nach  diesen  theoretischen 
Erörterungen  zu  Stande  gekommen  sein. 

Glücklicherweise  finden  sich  jedoch  aal  einem  weit  beque- 
meren Wege,  nämlich  dem  des  einfachen  Anschauungsunterrichtes, 
Gesichtspunkte,  von  welchen  aas  es  möglich  ist,  in  diese  Frage, 
wenigstens  so  weit  sie  den  Ingenieur  angeht,  einige  Klarheit  zu 
bringen.  Wenn  ich  mir  dieselben  in  dem  Folgenden  etwas  ein- 
gehender darzulegen  gestatten  werde,  so  geschieht  dies  keineswegs 
in  dem  Glauben,  damit  etwa  Xeaes  zu  bieten,  sondern  nur  um 
zn  motiviren,  warum  die  Brücke,  Uber  die  ich  zu  sprechen  habe, 
so  geworden,  wie  sie  ist,  und  nicht  anders. 

Wenn  Sie  von  den  schönen  Bauwerken  vergangener  Zellen  die- 
sen, welche  allgemein  als  die  schönsten  anerkannt  werden, 


in  wenigen,  zum  Theil  nur  in 
vereinigten,  die  vom  Werkmeister  znm  Conetrueteur  nnd 
tekten  emporgewachsen,  bei 
lieht  anders  vorgehen  konnte,  als  Indwn  sie 

l'uantasie,  dadurch  in  geordnete  Palmen  lenkte. 


Nur  dasjenige  aber,  waa  Einer,  sei  es  ia  Worten,  Tönen, 
1'arban  oder  Formen  selber  intensiv  nnd  klar  denkt  oder  fühlt, 
geht  auf  die  Hörer  oder  Beschauer  seiner  Werke  ganz  und  voll 
über  nnd  Ist  bei  diesen  Im  Stande,  die  gleichen  Bedürfnisse  zu 
befriedigen,  aus  denen  es  beim  Autor  entstanden. 

Darum  also  ist  bei  jenen  Bauwerken  in  erster  Linie  eines 
der  primärsten  und  allgemeinsten  Bedürfnisse  jedea  Beschauers 
befriedigt,  jenes  nach  statisch  constrnetiver  Klarheit,  welches  ja 
jedem  Menschen  Innewohnt,  nnd  dessen  Verletzung  stet*  ein  mehr 
oder  weniger  Intensives  Unbehagen  hervorruft,  wenn  auch  der  davon 
Betroffene  sich  über  die  Ursache  desselben  nicht  immer  Rechenschaft 
zu  geben  vermag.  Durch  die  mühelose  Befriedigung  .ienos  Be- 
dürfnisses wird  aber  der  Beschauer  erst  zur  vollen  Würdigung 
der  höheren  ästhetischen  Qualitäten,  deren  Erörterung  mir  na- 
türlich ferne  liegt,  vorbereitet  nnd  befähigt,  u.  zw.  deato  mehr, 
je  müheloser  dieselbe  erfolgt,  je  weniger  Reflexion  hiezu  von 
ihm  gefordert  wird.  Darum  können  z.  B.  complieirtc,  dem  Be- 
schauer völlig  unverständliche  Constructionon  nie  ästhetisch  be- 
friedigend wirken. 

Betrachten  wir  dagegen  Bauwerke  aas  späteren  Epochen 
der  Kunstgeschichte,  deren  Schöpfer,  bereits  der  leidigen  N»Ui- 
wendlgkeit  oder  aber  dem  großen  Zug  der  Zeit  »Mehr  zu  schei- 
nen, als  zu  sein*  mehr  als  billig  gehorchend,  sich  gezwungen 
sahen,  mit  falschem  Materiale  falsche  Architektur  zu  treiben,  so 
hnden  wir,  das*  die  Künstler  instcsondern  aus  den  Anfangen 
Jener  Epochen  ängstlich  bemüht  waren,  znm  mindesten  —  ich 
möchte  sagen  —  den  architektonischen  Anstand  zn  wahren 
und  diese  Scbeinarcliltfikturen  wenigstens  so  zu  gestalten,  alt  ob 
aie  wirklich  ans  echtein  Materiale  gebildet  waren,  also  unter 
voller  Berücksichtigung  der  constrnetiven  und  tektonisehen  Eigen- 
heiten des  fingirteii  Mutcrinles.  Allmahlig  aber  werden  diese  Rück- 
sichten von  den  Baukfinstlern  einer  gewissen  Richtung  als  lüstige 
und  drückende  empfunden,  ihre  überquellende  Schaffenskraft 
lockert  diese  Fesseln  immer  mehr  und  mehr,  Ja  streift  sie  end- 
lich vollends  ab,  und  heute  werden  uns  schon  hie  und  da  Faeaden 
besebeert,  die  ganz  den  Eindruck  machen,  als  hatten  ihre 
Urheber  in  dem  Brei  ans  Kalk-  nnd  Cementmörtel,  Leimgyps, 
Temeotten,  Zmkornamenten  und  sonstigen  Ingredienzen,  ans 
denen  sie  hergestellt  werden,  ganz  nach  Art  der  Impressionisten 
auf  der  Leinwand,  so  lange  mehr  oder  weniger  kühl  herum- 
phantasirt,  bis  das  Ganze  irgend  einen  malerischen,  decoratlven 
oder  sonst  wie  undeflnlrbaren  Eindruck  nachte  nnd  die  Farad« 
fertig  war;  dass  bei  solchem  Verfahren  jedwede  constructlve 
liOglk,  ja  jede  Logik  Überhaupt,  verloren  geht,   braucht  nicht 
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So  findet  man  in  einzelnen  neueren  Facade»  oft  derartig 
eonstructiv  Widersinniges  mm  architektonischen  Ausdrucke  gebracht, 
da««,  wenn  die  betreffend«  Cotta tnlction  wirklich  ao  ansgefüiirt  wäre, 
wie  ale  erscheint,  ein  Einsturz  derselben  unmittelbar  erfolgen 
mttaate,  also  daa  atatlaebe  Empfinden  de*  Beschauers  In  der  rück- 
sichtaloeesten  Weise  verletzt  wird,  lauter  Beweise  dafür,  daaa 
den  lietrcrTetiden  liaukünstlern  entweder  der  gute  Wille  oder  aber 
bereite  die  Fähigkeit  abhanden  gekommen  ial,  ihren  architek- 
tonisch«» Gebilden  eonstructiv  richtige  Gedanken  m  Orunde  zu 
legen,  zur  Sühne  dafür,  daas  ale  die  Architektur  von  Ihren  natur- 
gemäßen N.Uirboden,  der  Consrruction,  anf  ganz  andere  Gebiete 
zn  verpflanzen  trachten. 

Wenn  aolchea  aber  aehon  in  der  althergebrachten  Stein- 
archltektur,  deren  Sprache  doch  aoeusagen  die  Muttersprache  des 
Architekten  iat,  vorkommt,  wessen  darf  man  «Ich  erat  bei  neueren 
Oonatructionen,  ao  Insbesondere  jenen  ana  Eiaen  versehen,  welchen 
seibat  die  Künstler  unter  den  Architekten,  nach  dem  eigenen  Aus- 
spruch eines  solchen,  zuweilen  rathlos  gegenüberstehen,  da  ale  aie 
weder  eonstructiv  noch  ästhetisch  genugsam  beherrschen.  In  der 
That  wird  daa  Eben,  deesen  Tragfähigkeit,  Sebmiegsamkelt  und 
Ausdauer  die  Verwirklichung  so  manchen  kühnen  artljitf ktonU eben 
Traume«  zu  danken  iat,  in  den  weitaus  meisten  Fallen  eigen! lieh 
recht  schnöde  behandelt.  Anstatt  die  Architektur  folgerichtig  acta 
der  Construetloa  zu  entwickeln,  wird  zumeist  umgekehrt  die 
Construetlon  in  die  nach  ganz  anderen  Gesichtspunkten  ent- 
worfene Architektur  schlecht  und  recht  hlaeingepresst,  erhalt 
dabei  ebenso  unschöne  als  unzweckmäßige  Formen  und  rauss 
deshalb  immer  wieder  hinter  irgend  einer  unwürdigen  Verkleidung 
verschwinden. 

Und  doch,  sollte  man  meinen,  bilden  gerade  diese  neueren 
In  vielen  Fällen  höchst  sinnreichen  Conatructioneo 
von  Motiven,  die,  von  einem  wirklichen 

er  aathetiach  vei 

un.  ja 

ArcfalteklnrbestrebnDgen 
so  lange  schon, 


pftfidlicherea  Kriterium  der  Richtigkeit  einer  Construetloa 
der  jeweilige  Stand  der  wiasenacuaftlkbon  Krkennttiis,  d 


Ist,  wie 
der  sielt 

ja  von  Tag  zu  Tag  ändern  und  erweitern  kann.  Was  wahrhaft 
schon  ist,  ist  unbedingt  auch  richtig,  nicht  alles  aber,  was  zur 
Zeit  als  richtig  erkannt  wird,  ist  darum  auch  schon  schön.  So 
sind,  um  dies  durch  ein  Beispiel  ans  der  Bruckenbaukunet 
zu  illnstriren,  in  der  Absieht  auf  Erzielung  eines  möglichst 
geringen  Usterialaui'wandes  oder  gar  nur  praktisch  werthloeer 
theoretischer  Vorthelle  eine  Bellte  von  Formen  für  eiserne  Gitter- 
träger —  wegen  der  hlednrch  bedingten  bequemeren  mathe- 
matischen Behandlung  tu  meist  unter  Zugrundelegung  der 
Parabel  oder  Hyperbel  —  ersonnen  und  in  zahllosen  Exemplaren 
ausgeführt  worden,  bei  denen  man  wirklieh  in  Zweifel  sein  kann, 
welcher  von  ihnen  die  Palme  der  Häaslichkeit  gebührt.  Wenn 
man  sich  aber  vor  einigen  etwas  unbequemeren  Integrationen 
nicht  achent,  ao  läset  aich  leicht  nachweisen,  das*  dasselbe  Ziel 
auch  unter  Zugrundelegung  einer  gefälligeren  Linie,  z.  B.  der 
Ellipse*),  zn  erreichen  Ist,  und  wenn  auch  statt  dieser  eine  nur 
Annähend  ähnliche,  tonst  aber  ganz  den  SchSnheitarucksichten 
folgende  angewendet  wird,  dürfte  es  kaum  gelingen,  nachzuweisen, 
dass  jenes  Ziel  hiedureh  praktisch  nicht  erreicht  wird.  Der 
letzte  Grund  also,  warum  oft  gerade  diu  herrlichsten  Auablicke  nicht 
nur  in  unaeren  Landschaften,  sondern  auch  schon  In  unteren  Städten 
ebenso  consequest  als  unbarmherzig  durch  derartige  Gebilde 
parabolisch  zerschnitten  werden,  iat  eigentlich  der,  dass  die 
Parabel  eine  so  anflerord  entlich  einfache  Gleichung  besitzt. 

Ein  besonders  reizvoller  Typus  dieser  Art  Ist  aber  der 
umgekehrte  Parabel  träger  mit  dem  schonen  und  treffenden  Namen 
Fiaehbauehträger,  namentlich  in  der  entzückenden  Combinatiou 
mit  gewölbten  Seltenoffoungen.  Es  Ist  ja  nicht  zu  llugnen,  daaa 
diese  Form  etwa  4— 5°/o 
Hauptlräger  und  de 


Doch  Ich  habe  mich  hier  auf  ein  Gebiet  gewagt,  auf  dem 
ich  furchten  mnss,  beanstandet  zu  werden,  da  ich  auch  nicht 
den  geringsten  behSrdlicb  abgestempelten 
hiefür  erbringen  kann.  Gestatten  Sie  mir, 
zu  meinem  eigentlichen  Thema  zu  finden,  nur  noch  einen 
flllcbtlgen  Blick  anf  daa  IngeoJeurbanwesen  und  die  Stellung 
der  Aesthetik  In  demselben.  Droht,  wie  wir  es  ja  tigllc.li 
sehen  können,  in  der  Architektur  eine  Ueber  Wucherung  der  Con- 
struetion  durch  das  allzufreie  Spiel  der  Phantasie,  so  herrscht 
im  Ingenieur  bauwesen  seit  ungefähr  drei  Deeeonlen  bis  in  die  aller- 
jung« te  Zeit  daa  entgegengesetzte  Extrem,  d,  I.  der  nackte,  zu- 
weilen rohe  Utllitariamus,  ohne  das  geringste  Zugeständnis  auch 
an  die  bescheidensten  ästhetischen  Anforderungen,  und  jede  Kritik 
dieser  Richtung  wird  mit  dem  überlegenen  Hinweis  auf  die  unab- 
weisbaren Forderungen  der  Theorie  und  der  Oekonomi«  abgethan. 

Demgegenüber  iat  wohl  vorerst  einzuwenden,  dass  kein  Mensch 
auf  dieser  Erde,  auch  nicht  der  Ingenieur,  daa  Privilegium  besitzt, 
Irgend  einen  Sinn  seiner  Nebenmenschen,  am  allerwenigsten  aber 
den  ästhetischen,  zu  beleidigen,  noch  dam  durch  Schöpfungen 
von  oft  Jahrhunderte  langer  Daner.  Waa  weiters  die  Forderungen 
der  Theorie  betrifft,  so  mochte  Ich  behaupten,  dass  dieselben  in 
Wirklichkeit  wohl  nie  und  nirgends  mit  jenen  der  Aesthetik  im 
Widerspruch  stehen  können,  ja  dass  in  manchen  Fällen  die  Schön- 
heit ein  mindestens  cbeni 


ist,  dass  vornehmlich 
ieure,  letztere 
lieben  Ausnahmen  aus  der  jüngsten  Zelt, 
angeblich  unausweichlicher  theoretischer  Vi 
Natur  ganz  besonders  Hervorragendes 


den 

melnere  und  daher  auch 
j  habet,  derartig«  Vergehen  nicht  nachzuweisen 

wie  sie 


ist 
Difie- 


Orten  üblich  ist,  denn 
llchea  zu  Tage  fordert 

Ganz  auffallend  prallen  aber  die 
Gegensätze 


auf  allen  Gebieten  Ereprlcß- 


wohnliche  Vorgang  bei 
der  Ingenieur  die 


runden  zu  haben  glaubt,  sie  einem  Architekten,  von  . 
kraft  er  gewohnt  Ist,  wahre  Wunder  zu  erwarten,  zur  »cltftii- 


1  Siehede«  Verf. 
A.-V."  187«. 


,Der 


.  .2.  d.  Oe.  I.  ». 
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beitlkhan  Ausgestaltung  oder,  wie  man  gewöhnlich  zu  tagen 
pflegt,  ur  .Decorirung*  übergibt,  dar  dann  mit  den  zumeist 
harten  und  giftigen  C«nstructionsformen,  die  seinem  Empfinden 
schnuratraks  zuwiderlaufen,  nicht«  besseres  zu  than  weiß  oder 
auch  thnn  kann,  alt  si»  durch  eine  nebr  oder  weniger  unglttck- 
liehe  Verkleidung  den  Blicken  der  Mit-  nnd  Nachwelt  zu  entziehen. 

Wenn  nun  In  dieaen,  lowohl  in  ästhetischer  wie  in  prak- 
tischer Hinsieht  unseligen  Verkleidungen  Oberhanpt  ein  cenetruc- 
tlver  Gedanke  zam  Ausdrucke  kommt  —  in  vielen  Fullen  wird 
man  einen  aolchen  vergeblich  suchen  — ,  so  steht  derselbe  doch 
immer  mit  dem,  der  Constrnction  zu  Grande  liegenden  im 
Widerspruche, 
vermag  den  W  ...>-->  ■ 

i  soll,  and  deshalb  wirken  all 


Gestalt,   »ie  Im 


reifere  Be- 


i  bei  der  Wahl  der  Constrnction 
wildern  auch  auf  deren,  jo 
ehr  oder  weniger  wichtige 
ästhetische  Wirkung,  welche  jedoch  selbst  bei  den  ansprnchlosesten 
Nutzbauten  nie  ganz  außer  Acht  zn  lassen  ist,  Werth  zu  legen,  so  das« 
das  Bauwerk  schon  in  seiner  constructiTen  Urform  ästhetisch  befriedi- 
gend oder  doch  wenigstens  erträglich  sei.  Da«  Ist,  wie  dlo  Dinge 
beute  liegen,  im  Wesentlichen  Sache  des  Construeteurs,  dessen 
Aufgabe  dadurch  auf  ein  höheres  Niveau  gehoben  und  wesentlich 
interessanter  wird.  Ist  diese  erfüllt,  dann  wird  es  dem  Architekten 
ein  Leichtes  sein,  mit  oder  ohne  Zuhilfenahme  des  Formencanons 
irgend  einer  Epoche  oder  Stylrichtung  die  eonstructiven  Urformen 
zu  verschönern,  künstlerisch  zu  IdeaUslren  und  so  Werke  zu  schaffen, 
die  allen  Anforderungen  entsprechen. 

Und  dies  wird  möglich  sein  bei  voller  Wahrung  der  theo- 
retischen nnd  praktischen  ZweckmIUligkcit  und  der  Oekonomie, 
das  heißt  —  etwas  mehr  Material  wird  wohl  aufgehen,  aber  das 
wird  weder  Stein  noch  Centern,  weder  Holz  noch  Elsen  sein, 
sondern  nur  Phosphor  —  Gehlrophosphor.  Aber  gerade  mit  diesem 
Material  haben  weder  die  Architekten  noch  die  Ingenieure  Ur- 
sache zu  geizen. 

Freilieh  wird  dazu  nöthig  sein,  iluss  Ingenien«  und  Archi- 
tekten Hand  in  Hand  gehen,  dass  die  einen  das  volle  Ver- 
ständnis für  die  Bestrebungen  and  Ideale  des  Andern  besitzen, 
nnd  dass  dieses  Verständnis  schon  an  der  Schule  durch  mög- 
liclist  zahlreiche  Berührungspunkte  des  Unterrichtsganges  wach- 
gerufen und  gefestigt  und  so,  nachdom  es  ja  heute  nicht 
mehr  möglich  ist,  beide  Potenzen  In  einer  Person  zu  vereinigen, 
wenigstens  ein  N&herutigHziutand  geschaffen  werde.  Dann  aber  durfte 
der  neue,  den  Bedürfnissen  und  Bauweisen  unserer  Zeit  voll- 
kommen adäquate  Stjl  in  die  Erschein nng  treten,  der  nie  in  einem 
Formenschema  erstarren,  sondern  mit  den  Constrnction en  sich 
stetig  weiter  entwickeln  wird,  und  dann  wird  gewiss  auch  der  Aesthe- 
tiker  geboren  werden,  der,  freilich  pwst  festum,  den  haarscharfen, 
auf  Ausspräche  sämmtllcher  Philosophen  gestfitzten  Beweis  er- 
bringen wird,  dass  es  so,  genau  so  und  nicht  anders  kommen 
m  usste. 

Sie  werden  ex  nun  begreiflich  finden,  dass  die  besprochene 
Losung  mit  den  Oelenkträgern,  welche  den  eben  entwickelten 
Anschauungen  nach  jeder  Richtung  zuwiderlief,  mich  keineswegs 
befriedigen  konnte. 

Unterdessen  hatte  ich  von  der  Witkowitzer  Bergbau-  und 
Elsenhutten- Gewerkschaft  die  Einladung  erhalten  und  angenommen, 
ein  Project  für  diesen  Wettbewerb  zu  verfassen,  und  mich  vor 
allem  der  künstlerischen  Mitwirkung  unseres  ddlegen,  des  Archi- 
tekten Baron  Kraust,  den  ich  schon  bei  der  Conenrrenx  für  die 
EekDter-Briicke  in  Pest  kennen  nnd  schätzen  gelernt,  versichert 
Entwürfe  besprochen.  Dabei 


nun  meine  vielseitigen  Bedenken  gegen  dieselben  wieder  derart 
wachgerüttelt,  dass  ich,  obwohl  die  mir  zur  Verfügung  stehende 
Zeit  schon  sehr  kurz  war,  nochmals  die  Losung  mit  den  Bogen- 
trage rn  versuchte,  die  denn  nun  auch,  Dank  verschiedener 
Vorthelle,  namentlich  in  der  Anordnung  der  Fnhrbahntrüger, 
anf  die  mich  die  erwähnten  Studien  geführt  hatten,  und  der 
hierdurch  ermöglichten  Vergrößerung  der  Pfeilhöbe,  gelang. 

Hiernach  war  die  53  m  weite  Mittelöffhnng  durch  uenn 
Drefgelenkbogeu  träger  mit  ausgesteiften  Zwickeln  fiberspannl,  von 
denen  die  sieben  mittleren  mit  circa  Vi«  Pfeilböh«  als  Fahrbahn- 
träger,  die  beiden  äußeren,  leichter  gestalteten,  als  Faeadetrager 
dienten.  Die  13  cm  hohen  Granitwurfel  der  Fahrbahn 
mittelst  einer  5  cm  hohen  Sand-  und  einer  eb 
schichte  auf  Hb  mm 

tragern  lagen,  die  zwischen  den  Obergurten  der  Haupttriger 
gezogen  waren. 

Das  System  der 

wählt,  weil  es  mir,  als  ein  sogenanntes  statisch  bestimmtes  System, 
trotz  der  Reibung  in  den  Gelenken  doch  mehr  Gewähr  zn 

Spannungen  auch  wirklich 
,  bei  welchen 

der  Widerlager, 

well  ferner  auf  eine  absolute  Unnacbgiebigkeit  der  Pfeiler  nicht 
gerechnet  werden  konnte,  nnd  endlich,  well  dieses  System  ge- 
ringere Eigengewichte  nnd  geringere  Horlzontalsehube  zur  Folge 
hat,  wie  statisch  unbestimmte  Bogenträger  nnd  der  Hoib 
,  der  gegebenen  Pfeilerbreite  von  6'-r>  m  wegen,  ja  l 
;  zudrücken  war.  Die  8'5  m  weiten  SeitenöfTuungen  waren  von 
flachen  Kllnkergewölhen  mit  nur  1  Pfellhöhe  und  voller  l'eber- 
mauerung  uberspannt,  uro  gegen  den  Schub  der  Bügen  In 
der  Mittelöffnung  einen  möglichst  groflen  Gegenschub  zu  erzeugen 
und  die  resnltirende  Stützlinie  in  das  mitttere  Drittel  der 
gegebeneu  Fleiterbaals  hineinzudrScken.  Die  Pfeiler  erhielten 
ein,  dem  Verlauf  der  StBtzlinie  entsprechend  ausgebildetes 
Fundament,  bei  dessen  Berechnung  nn  der  geringe  actlve 
Erddruek  der  Hinterfullung  In  Betracht  gezogen  nnd  eine  größte 
Bodenpressung  von  5  k<i!cm*  zugelassen  wurde.  Weil  die  Fundinmgb- 
tiefe  durehwegt  mit  4'ßm  unter  Nullwasser  vorgeschrieben 
war  und  die,  für  die  Ausführung  dieser  Arbelten  schon  damals 
in  Aussicht  genommene  Bauunlernehinung  erklärte,  die  Aus- 
führung nicht  anders  bewirken  zu  können,  m aaste  ttlr  dieses 
Fundament  in  seiner  ganzen  Ausdehnung  die  pneumatische 
Fundlrung  mittelst  Caissons  vorgesehen  werden,  was  die  Aus- 
fOlirungskosten  natürlich  wesentlich  erhöbt«.  Ebenso  mussten 
den  Bedingungen  zu  Felge  auch  für  die  gewölbten  Selteaöflhungen 
vollständig  neue  Widerlager  projeeürt  werden,  obwohl  die  Be- 
netzbarkeit des  alten  Kettt  rtliurm-Unterbaues,  wenigstens  für  mich, 
außer  Zweifel  war. 

Die  ti'5  m  breiten  Pfeiler  boten  Gelegenheit,  die  durch  das 
Programm  verlangten  Stiegen  zu  den  Quaistraßen  als  Freitreppen 
vor  die  Pfeilerköpfe  zu  legen,  eine  Anordnung,  welche  die 
Wirkung  des  Gesammtbildee  der  Brücke  wesentlich  erhöht 
bitte  (Fig.  2).  Die  architektonische  Ausbildung  der 
Pfeiler  war  zwar  einfach,  aber  durchaus  in  Grault  gedacht. 
Trotzdem  betrug  die  Offertsumme  für  dieses  im  Mai  1896 
durch  die  Witkowitzer  Gewerkschaft  Überreichte  Project 
ßHO.000  fl.  Ander  diesem  waren  noch  drei  andere  Pro- 
ject«, welche  in  unserer  Zeitschrift  von  1896  naher 
beschrieben  sind,  überreicht  worden,  darunter  eines  vou  der  Firma 
K.  G  är  tn  er,  welches  von  den  Herren  Ober-Ingenieur 
E.  Swoboda,  Ober -Ingenieur  A.  Walze  1  und  Ingenieur 
J.  Walter  ausgearbeitet,  eine  Kostensumme  von  ca.  650.000  fl. 
beansprucht  hätte. 

Obwohl  die  zn  Benrtheilung  der  eingelaufenen  Project« 
eingesetzte  Jury,  die  aus  dun  Herren  k.  k.  flofratb  Professor 
J.  E.  Brtk,  k.  k.  Professor  J.  Melau  und  k.  k.  Baurath 
A.  v.  Wie  lern  ans  bestand,  sich  im  günstigsten  Sinne  über 
das  erstgenannte  Project  ausgesprochen  hatte,  beschloss  der  Stadt- 
rath, in  dem  Herr  Ingenien  Dr.  May  reder  das  Referat 
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führte,  doch,  mit  beiden  Firmen  wegen  Herabsetzung  der  Kotten 
und  wegen  der  tob  der  Jury  geforderten  obstructiven  Aendernngen 
zu  verhandeln,  die  sich  bei  dem  ersten  Project«  fiut  nur  auf 
eine  Redocüou  der  «ehr  opulenten  Fundlrnng  belogen. 

Auf  Grond  mlulerweile  vorgenommener  Untersuchungen 
des  Haugrundes  konnte  bei  der  Umarbeitung  des  l'rojectes  die  Caiawn- 
fundirung  blos  anf  die  Quaimauern  beschrankt  nnd  das  eigent- 
licbo  l'feilerfandament  als  gewöhnlicher  Betonklotz  zwischen  Spund- 
wanden mit  einer  Soblentiefe  von  nnr  2  m  unter  Nnllwasser  pro* 
Jectirt  werden.  Ueber  Wnnaeh  der  Jury  wurden  weiters  noch  In 
der  Fahrbahnconatrnction  die,  zwischen  die  Knoten  der  Haupt- 
trager  fallenden  Querträger,  anstatt  direct  an  den  Garten,  an 
»ecandilren  Lftngstrngorn  befestigt  nnd  die  Zoreaeiien  an  den 
l'f«ilem  durch  Blechquertrfger  abgeschlossen.  Das  so  geänderte 
Project  Wirde  mit  einem  anf  Ii. r>0.000  fl.  verminderten  Angebote 
wieder  vorgelegt,  wahrend  die  Firma  E.  Gfirtner  ein  vollständig 
neues  Project  mit  einer  Kostensamme  von  530.000  fl.  ein- 
reichte. 

Die  Jury  entschied  nochmals  zn  Gunsten  des  erstgenannten 


65  m  auf  4'6  m  herabgemindert  werden.  Ferner  halte  eine  (hell- 
weise  Aufdeckung  des  alten  Wlderlagamanerwerkea  meine  Vor- 
aussage bezüglich  der  Vertrauenswürdigkeit  desselben  vollkommen 
bestätigt,  so  dass  statt  der  vollständigen  neuen  landsei tigen 
Widerlager  nur  eine  kräftige  Verkleidung  derselben  in  Betracht 
zu  rieben  war. 

Die  Stiegen  mnssten,  der  sclimileren  Pfeiler  wegen,  nun  an 
die  Stützmauern  der  Qualitraß«  gelegt  werden,  waa  zwar  ans 
Verkehrsrückslcbten  praktischer  ist,  die  architektonische  Ge&ammt- 
wirknng  jedoch  eines  reizvollen  Motivs  beraubte  and,  wegen  der 
gegebenen  Geeammtweite,  eine  Verminderung  der  Spannweite  der 
Seitenfiffnungen  anf  8  3  m  zar  Folg«  hatte  (Taf.  XI). 

Um  Raum  für  die  LeilungscanUe  der  elektrischen  Bahn  zu 
schaffen,  haben  die  Querträger  anter  denselben  eine  Art  Einker- 
bung erhalten,  welche  vorläufig,  bis  zum  späteren  Einbau  der 
Leitungscanale  wieder  aasgefüllt  werden  mnsste,  um  den  Belag- 
eisen  das  nöthige  Auflager  zu  bieten. 

Zur  Unterstützung  der  riesigen,  T80  m  breiten  nnd  0-80  m 
hohen,  an*  6  mm  starkem  Blech  genieteten  und  durch  verschraabte 
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Fig.  2.  Erstes  ProjMt  mm  Jahre  1896. 
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Projectes,  bezüglich  dessen  überdies  weitere,  über  Auftrag  des 
Stadtrathes  angestellte  Berechnungen  ergeben  hatten,  das«  «leb 
die  Ansfttbrungskoaten  durch  eine  Henkung  der  ßogenkampfer 
selbstredend  noch  bedeutend  vermindern  ließen.  In  Folge  dessen 
beschloss  endlich  der  Gcmeinderath  km  IG.  December  1  K-Mi,  das 
mehrerwNinte  Project,  sowie  die  hierauf  bezüglichen  Offerte  der 
Pinnen  E.  G  II  r  t  n  e  r  nnd  der  Wltkowltzer  Gewerkschaft  im  Principe 
anzunehmen  nnd  die  notwendigen  Verhandlungen  bezüglich  der 
Senkung  der  BogenanUufe  einzuleiten.  Diese  waren  ziemlich 
schwierig  und  langwierig,  führten  aber  doch  dazu,  dass  im  Sommer 
1897  eine  Kampfersenkung  von  50  cm  zugestanden  wurde, 
anf  Grund  deren  im  Herbste  desselben  Jahres  ein  neue*  Project 
•aiiinit  Offert  vorgelegt  werden  konnte,  bei  dein  aber  noch  die 
weiteren  Bedingungen  za  erfüllen  waren,  das»  anur  den  beiden 
Trottoiren  je  ein  Gasrohr,  dessen  Capacitat  jener  eines  Kehre* 
von  1  2  m  Durchmes*«r  Äquivalent  »«In  sollte,  nnd  anter  der  Fahr- 
bahn zwei  Leltnngscanale  fttr  die  Kabel  der  elektrischen  Balm 
unterzubringen  waren. 

In  Folge  der  Kampfersenkung  und  der  dadurch  bewirkten 
Vergrößerung  des  Bogenpfeiles  auf  nngefdhr  '/in  konnte  wegen 
de*  nunmehr  geringeren  ilorlzontalschubes  die  Pfeilerbreit«  von 


Wlnkelflanschen  verbundenen  Ga*robr«,  deren  Unterbringung 
nicht  leicht  war,  muaalen  zwischen  den  Fahnde-  nnd  Fahrbahn- 
trigern,  wo  früher  aus  Scb3nh«il*rUek  sichten  zur  Vermeidung  des 
Strebengewirres  keine  Andreaskreuze  projectirt  waren,  eigene 
Querverbindungen  eingebaut  werden,  deren  Streben  jedenlall* 
nicht  sonderlich  tnr  Erhöhung  des  gefälligen  Ansehens  der  Eisen- 
conitruction  beitragen  {Taf.  XIII). 

Die  statische  Berechnung  der  Brücke  erfolgte  unter  Zu- 
grundelegung der  ungünstigstein  Grnppirung  der  vorgeschriebenen 
Belastungen  durch  4  Wllgen  von  12  f,  einen  Wagen  von  40/ 
Gewicht  und  einer  gleichmäßig  vertheilten  Last  von  460  ms, 
wobei  die  Spannungen  in  den  Bogentrllgern  mittelst  EinftWIinien 
ermittelt  wurden.  Die  vorgeschriebenen  zulässigen  Beanspruch ungeu 
sind  nirgends,  auch  nicht  in  den  Gelenken,  überschritten  worden. 
Die  Gewölbe  über  den  SeitenüfTnungen  wurden  unter  den  gleichen 
Belastnngsannahinen  als  elastische  Bogen  berechnet  nnd  dabei 
die  größte  Kantenpressung  in  den  Kämpfern  mit  lT'fi  kg/cm1  ge- 
funden. Bei  der  Berechnung  der  Pfeiler  wurde  nur  da»  Gewicht 
des  bogenförmigen  und  des  darüber  lastenden  Mauerwerke»  in 
Betracht  gezogen  und  bei  jener  der  Fnndamentpre«snngen  nur 
der  geringe  actlvo  Enldrack  der  Hintertüllung  berücksichtigt. 
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Die  größten  Kanteopressungen,  welch«  «ich  hiernach  Im 
Pfeiler  fflr  den  ungünstigsten  ßelastongsfall,  all«  den  toul  be- 
laateter  Bogenconstrncllon  and  unbelasteter  SeitengewMbe,  er- 
geben, betragen: 

Unter  den  Lagerplalten     ....  49  6  fcjr/cm*, 
.       „   Antlagerquadem    .    .    .  9.9-6  „ 
„       .    Veitheilungsquaderu  .    .    7'1  „ 
Zwischen  den  Faßqaadern  an 
der  Laodaeite   der  Pfeiler 
6-7  h,/rm\ 
Unter  denselben      .V8  t 
Unter  der  landseitigen  Fnnda- 
mentkanto  51  kg/cm*. 

Die  drei  zuletzt  ange- 
führten Pressungen  erhöhen  sich 
nelbet  unter  der  Voraussetzung, 
die  SelteiigewOlba  bei  un- 
belasteter Dogeneonalrnction 
etwa  zerstfirt  wurden,  nur  auf 
9  8,  bezw.  8-6  und  fl/7  kij ,  cm-, 
so  da»  aogar  in  diesem  Fall« 
die  Standfestigkeit  der  Pfeiler 
eine  vollkommen  gesicherte 
wäre. 

Betllglich  der  Fac,adeträ- 
ger  wäre  nur  noch  hervorzu- 
heben, dasa  aus  Schünbeits- 
räcksiefaten  särointlicho  Quer- 
schnitt« derselben  symmetrisch 
aasgebildet  wurden.    Die  An- 


Fig.  3.  0.1t  abtragen  der  alten  Kettenbrücke 


Bei  Temperalurändcrungen  von  ±30"  C.  hebt  oder  eenkt 
sich  der  Scheitel  der  Bogentrigar  rechnungsmäßig  om  ±60  mm 
—  thauächlich  nur  um  ±54  mm  — ,  und  die  AhacbluaBquertrtger 
an  den  Pfeilern  indem  ihre  Entfernung  von  denselben  um 
±10  mm.  Um  diese  Bewegungen  ongehindert  zu  ermöglichen, 
wurden  an  den  Pfeilern  und  im  B«BOnscheltel  sowohl  die  Fahr- 
babntalcl  wie  die  Geländer  vollständig  get rennt  und  in  die  giotien 

Gasrohr«  eigene  Dilatation»- 
Stücke  aua  Wellblechrohren  ein- 
geschaltet (Taf.  XI). 

Die  architektonische  Aua- 
bildnng  d.-r  Pfeiler  maust* 
natürlich  wegen  der  ge- 
ringeren Breite  derselben  eben- 
falls geändert  werden.  Die 
Kosten  der  Brinke  ohne 
Rampen  stellten  aich  nach  die- 
sem Projecte  auf  44.r>.000  M  , 
wobei  allerdings  die  Kosten  der 
.Stiegen,  deren  Ausführung  di« 
k.  k.  Hafenban-Directlon  Qher- 
nommen  bat,  nicht  inbegriffen, 
dagegen  der  Rttckgewinn  aua 
dem  Altmaterial«  an  Eisen  und 
Stein  bereits  berücksichtigt  war. 

Am  17.  Deeember  1897 
besdilosa  endlich  d«r  Gemeinde- 
rath auf  Grnnd  dieses  Projectes 
die  Vergebung  der  Pfeiler- 
bauten  an  die  Unternehmung 


4.  Die  FsaArung  des  Keilers  am  reckten  Ufer. 


paisang  der  Guiiqaerschnitte  ao  die  theoretisch  erforderlichen 
erfolgte  durch  Armierung  der  Flcischstirktn  der  einzelnen  Gurt- 
thelle,  and  die  IWknng  d«r  nach  außen  orTenen  Stöße  wurde 
mittelst  darehlaafender  Bleche  oder  Wlnkelelsen,  sowie  mittelst. 
Blechclnlagen  bewirkt.  Die  Gnite  der  Hanptträger  haben,  namen- 
tlich behufs  größtmöglichster  Ausnutzung  der  verfügbaren  Cona- 
truetionshöhe,  gewöhnliche  X-formige  Querschnitte  erhalten 
(Taf.  XII). 


E.  Gärtner,  jene  der  Eisenconstructionsarbeiten  an  die  Witkowitzer 
Gewerkschaft,  and  nun  erst  konnte  an  die  Ausarbeitung  der  Detail • 
pläne  Mir  die  Ausführung  geschritten  werden,  die  in  conslruellver 
Riebtang  fast  gar  keine  Aeudcriihg,  in  der  Architektur  der  Pfeiler, 
Candelafcer  nnd  Geländer  jedoch,  so  weit  es  eben  Innerhalb  der 
durch  das  Odert  gezogenen  Grenzen  noch  möglich  war,  eine 
etwas   reichere  Ausgestaltung  zeigen. 

Stadt  baudirector   k.   k.   Obcr-Baorath    Franz  Berjtr 
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Fig.  5.  Die  Uontining  der  EoeaMMtructioa. 


halt«  Herrn  Baurath  Friedrich  Ehlers  mit  der  Bauleitung 
und  Herrn  Ober-Ingenieur  Johann  Strössner  mit  der  Km 
inspection  betraut,  wahrend  von  Seite  der  Buuqateniehniang,  deren 
Chef,  unser  verdienstvolles  ehemaliges  Mitglied,  Banrath 
K.  Oirtner,  die  Vollendung  d«r  Brücke  leider  nicht  mehr 
erleben  Bollte,  Ober-Ingenieur  Ed.  Swoboda  und  Ingenieur 
Brenner  jun.  die  Ballführung  besorgten 

Am  27.  Deeember  1897  wurde  mit  den  Vorbereitungen  zum 
Abtragen  der  alten  Kettenbrücke  begonnen  (Fig.  3.)  Die 
Fahrbahnconstrnction  derselben  war  zu 
diesem  Behufs  mittelst  einiger  Joche  und 
den  spitter  für  die  Versenkung  der  Caissons 
erforderlichen  Gerüsten,  die  Kelten  aber 
mit  Bockgerlisten,  die  auf  der  Brücken- 
bahn standen,  unterstützt  worden,  ao 
dase  die  successive  seitliche  Abliisnng 
der  einzelnen  Kettenglieder  von  den  Bolzen 
ziemlich  leicht  möglich  war.  Die  Ketten- 
glieder und  die  Bolzen  zeigten  keine 
besonderen  Abnützungen  oder  Defor- 
mationen, nur  die  Oesen  an  den  Hange- 
stangen waren  auf  etwa  1  '/*,  mm  Tief« 
ausgerieben. 

Ee  folgte  die  Abtragung  der  beinahe 
ganz  ans  Qnadern  erbauten  Kettentbünne 
und  die  Versenkung  der  Caissons  für  die 
(juaimauern  (Fig.  4).  Bin  Locomobit  mit 
einer  Luftpumpe,  die  am  reichten  Ufer  auf- 
gestellt waren,  lieferten  die  zur  Caiason- 
ruadirung  nothwendige  comprimirte  Luft. 
Die  Versenkung  der  Caissons  ging  ohne 
ernstliehe  Schwierigkelten  vor  sich  und 
konnte  bei  der  rechtsseitigen  Qualmauer, 
wo  die  pneumatische  Fundimng  Ende 
April  181)8  in  Angriff  genommen  und  in 
den  Fundamenten  mittelgroßer  Schotter 
angetroffen  wurde,  bei  einer  Sohlentiefe 
von  B'2  m  unter  Null  beendet  werden. 
Bei  der  2  Monate  spltter  begonnenen 
Fnndirung  der  linksseitigen  Qnaimaner 
mnaste  jedocli,  des  contaven  Ufers,  sowie 
des  schlechteren  Untergrundes  wegen, 
mit  der  Sohle  bis  auf  «ine  Tiefe  von  S'76  ni 
gegangen  werden.  Audi  die  Aushebung 
der  TOD  Spundwänden  eingeschlossenen 


Fig.  C.  Ansicht  einte  Uferpfeiler«. 


Baugruben  für  die  Faudamente  der  Widorlagspfeller  ging 
rasch  von  statten.  Am  rechten  Ufer  konnte  dieses  Fundament 
In  einer  Tiefe  von  2  2  m  auf  tragfahigem  Schotter  und  aus 
Homancementbeton  hergestellt  werden ;  am  linken  Ufer  mnsste 
wegen  des  schlammigen  Untergrundes  zuerst  eine  Verdichtung 
desselben  durch  eine  Pilotage  bewirkt  nnd  das  Fundament  aelbat 
aus  Portlandeeinentbeton  hergestellt  werden. 

Der  Zwischenraum  zwischen  den  Fundamenten  der  Wider- 
lagepfeiler  nnd  jenen  der  alten  Kettenbrlle.kenwiderlager  wurde 
mit  einem  ca.  l'O  m  hoben  ltetonklotz 
auegerülit,  theils  um  jede  möglich«  Ver- 
rückung des  erstgenannten  Fundamentes 
hiiitan/.nhallen,  theils  auch,  um  das  hinter 
demselben  vorhandene  Erdreich  vor  Auf- 
lockerungen dnreh  etwa  später  beab- 
sichtigte Kohr-  oder  Caaalführungen  zu 
schützen. 

Werden  diese  Betonklötze  als  Ab- 
steifungen der  neuen  Pfeilerfnndamento 
gegen  die  vollständig  unverrückbaren 
Fundamente  der  alten  Widerlager  nuf- 
gefaasl  und  ihr  Widerstand  in  ahnlicher 
Weise  In  Rechnung  gezogen,  wie  die* 
Profeasor  J.  M  e  1  a  n  bei  Berechnung 
der  Fundament«  rh.  kM.  htlkb  des  Wider- 
standes des  hinter  deuselben  befindlichen 
Terrains  vorschlagt,  so  verringert  sieh 
die  grüßte  Kantenprrssung  an  der  Fnnda- 
ment Bohle  von  5'1  Av/rtn'-auf  .11  kf  rm'-. 

Mit  der  Aufmauerung  der  Uferpfei- 
ler wurde  am  rechten  Ufer  Ende 
August  1898,  am  linken  Ufer  einen 
Monat  spater  begonnen.  Das  Bruchstein- 
mauerwerk derselben,  welches  in  zn  den 
Drucklinien  nahezu  normalen  Schichten 
ausgeführt  Ist,  besteht  ans  Sieveringer 
ßmrhsteln  in  Portlandcem«nttn5rtel,  die 
Quaderverkleidung  der  AnSenseiten  aus 
timindener  (tranil,  die  Auflagerqnadem 
uns  Konopisehter  Granit,  die  Drnckver- 
theilnngsquadern,  sowie  die  Quader-  und 
HackeUteinverkleidung  der  Seitenwinde 
der  gewölbten  Oeffnungen  ana  Man- 
nersdorfer  Kalk-  und  Uekawiukler 
Sandsteinen,  die  beim    Abtragen  der 
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Pylonen  und  Brustmaueni  rückgewonnen  wurden  ;  die  allen 
Widerlager  der  Kettonbrt  U,  towie  ihr  Pitotenrott  erwiesen  sieb 
»o  tt&ndflhig,  data  nur  eine  theilweiae  Ergänzung  dea  Funda- 
mentes, sowie  eine  kraftige  Verkleidung  mit  den  obengenannten 
Steinen  erforderlich  war.  Die  Gewölbe  der  SeUenlHfnutigen  wurden 
noch  im  November  1898  au«  tückgewonnenen  Kalkateinquadern 
nnd  getchlemmleii  Ziegeln  hergestellt,  jedoch  erat  im  unebnen 
Frühjahre  mit  schwerem  Bruchsteinmauerwerk  an«  Znaimer  Gneis 
Ubermauert  und  mit  einer  Portlandcementachlchte  aowie  mit  Asphalt-  1 
platten  abgedeckt- 

Mittlerweile  war.  wieder  mit  Benützung  der  Caiesongerflate, 
da«  Montirnngagerüet  hergestellt  worden,  so  das«  mit  dem  Ein- 
stellen der  CansJsehJffahrt,  da*  ist  am  1.  Deeember  1898,  mit 
der  llontirnng  der,  nnter  Leilaog  des  Herrn  Ober-Ingeniears 
Wilhelm  B  r  e  n  n  e  r  in  der  Bräckenbauanstalt  des  Eisenwerkes 
Witkowitz  in  sehr  exaeter  Weise  hergestellten  Eisenconstraction 
für  die  Mittclüftnung  begonnen  werden  konnte.  Die  Constructlon 
besteht  aus  basischem  Martinflusaeiien  von  35  9  bis  44-2  kgjmm' 


Uberpoitamcnte,  dann  die  Herateilung  der  Wappen,  Mauerkronen 
und  ßronzezwelge  an  dem  PfeilerkOpfen  (Fig.  6)  darch  die  Firmen 
F.  Wenzel  and  A.  Krapp  nnd  endlich  die  Betonirang  und 
l'tlaaternng  der  Fahrbahn  nnd  der  Gehwege. 

Behufa  Herabminderung  der  Stoflwirkungen  der  verkehren- 
den schweren  Lastfuhrwerke  nnd  der  dadurch  bedingten  Er- 
schütterungen der  Elaenconstruction  wurde  der,  Uber  der  Mittel- 
Öffnung  befindliche  Theil  der  Fahrbahn  mit  einem  direct  anf 
Beton  liegenden  Pflaster  aaa  13  cm  hohen  imprägnirten  Holz- 
slöckeln  versehen,  wahrend  die  übrigen  Theile  der  Fahrbahn  in 
gewöhnlicher  Welse  mit  18  cm  hohen  Granit  würfeln  nnd  die 
Gehwege  durchwegs  mit  Klinkerplatten  gepflastert  sind. 

Anfangs  AngnBt  1HH9  warde  sodann  anter  Leitung  des  Herrn 
k.  k.  llofratbes  Professor  J.  E.  B  r  i  k  die  Belaatungaprobe  der 
Brücke  vorgenommen,  und  zwar  in  der  Weiae,  daas  aowobl  die 
Fahrbahn,  wie  die  Gehwege  Ober  der  Mitteloffnung  in  der  ganzen 
Breite  der  Brücke  mit  Granitwtirfeln,  deren  Gewicht  einer  Last 
Ton  460  k<j:m':  entsprach,  aneceasive  belegt  and  nach  der  Belastung 


Fig.  7.  Die  att«  Franientbriitkt  sjck  ihrer  Eröffnung  an  4.  September  1899. 

Festigkeit  und  33  bis  31  •/„  Dehnung,  die  Lager  und  Gelenke  I  je  eines  Drittels  der  ßrliekenllnge,  selbstredend  unter  Beobachtung 

jedoch  aas  Tlegelgussstahl  von  57  9  bis  60  1  kt/imm'  Festigkeit  der  jeweiligen  Temperatur,    die  Bewegung  der  Bogenscheitel 

und  19*6  bis  17'5r7»  Debnnng.  Die  Hontirnng  derselben  schritt  mittelst    Nivellirena   und   diejenige  der  Klopfer  und  Pfeiler 

anter   der   Leitung    des    Herrn    Ingenieurs  J.  S  m  a  t  e  k  vom  mittelst  eigener  Prtdsionalibellen  beobachtet  wurde.    Bei  voller 

Eisenwerke  Witkowitz,  trotzdem  nur  die  Qoer-  and  LangstrSger  Belastung  der  ganzen  Mittclöffnung  war  die  totale  Einacnkung 

fertig  genietet  angeliefert  wurden  und  dalier  89.000  Nieten  auf  22  h'  mm,  die  durchschnittliche  bleibende  Einsenknng  nach  der 

dem  Bauplätze  zu  schlagen  waren,    der  günstigen  Witterung*-  Entlastung  5  mm,  somit  die  elastische  17  6  mm,  was  mit  den 

Verhältnisse  wegen  and  weil  in  Folge  der  genauen  planmäßigen  theoretisch  berechneten  Werthen  In  ganz  befriedigender  Weiae 

Ausführung  der  Pfeiler,   aowie  der   Eiaenconatruction  bezüglich  übereinstimmte.  Die  Pfeilerlibellen  zeigten  bei  totaler  Belastung 

der  Lagerung  der  letzteren  nur  »ehr  wenig  Correcturen   vor-  der  Mitteloffnung  einen  Aueachlag  von  7 — 8  Bogenaecunden,  der 

zunehmen  waren,  rasch  vorwärts,  so  dast  die  eigentliche  Elsen-  einer  Bewegung  der  Pfeilerkopfe  von  ca.  '/,  mm  entsprach  und 

construetioa  Im  Gewichte  von  628  3  i  bereits  am  18.  Marx,  die  nach  der  Entlastung  wieder  vollständig  verschwand,  somit  nnr 

großen  Gasrohre  sammt  deren  Anschluas  an  die  bereits  verlegten  auf  die  elastische  Zuaammenpreatung  der  Gewölbe  zurückzuführen 

goaseiaernen  Bohre  der  beiderseitigen  Hanptatränge  aber  vertrage-  ist.  Diese  günstigen  Ergebnisse  sind  ohne  Zweifel  ein  Beweis 

niüfiig  am  1.  April  1899  vollständig  fertig  gestellt  waren  (Fig.  6).  für  dl*  vollständig  fachgemäße  Ausführung,  sowohl  der  Widei- 

Nun  folgte  das  Einziehen  der  zahlreichen  Telegraphen-,  '»«er  wie  der  Elaenconstruction. 

Telephon-,  Gleich-  und  Wechselstromkabel,  sowie  der  Bobre  für  die  Auch  mit  bewegte»  Lasten,  das  ist  mit  Wagen  von  1 2  and 

pneumatische  Post,  ferner  die  Aufmauerung  über  deu  Seitengewölben,  25  ( Gewicht,  wurde  die  Krücke  erprobt  und  dabei  festgestellt,  dast 

die  Montirung  der  von  der  Firma  A.  U  i  1  d  e  gelieferten  Schmied-  sie  auch  in  seitlicher  Richtung  vollständig  »(elf  ist,  trotzdem  der 
eisernen  Geländer,  das  Versetzen  der  Steingelämler  nnd  Cande-  j  Windverband  nur  /wischen  den  Untieren  Trägern  angeordnet  Iii, 
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Nun  erübrigte  noch  die  Anlstfllnug  der  Candelaber  »nf 
4«o  Postamenten,  die  Montirung  der  »duniadoiserofn  Lampen - 
träger  durch  die  Firma  Brüder  S  c  h  1  i  m  p  und  die  Herstellung,  be- 
ziehiingsweise  Regulnung  -irr  beiderseitigen  fUmpen.  Am  4.  Sep- 
tember 1899  endlich  konnte  durch  den  Herrn  HUiK«rutei«ter  Dr. 
Carl  Lueger,  in  Gegenwart  Seiner  Exeellenz  des  Herrn  Kisenbahn- 
Hlniater  Dr.  R.  v.  Wittek,  dos  goBammten  Gemeind« ratkee,  sowie 
uhl reicher  Notabllitäten  die  feierliebe  Seblossstelnlegurig  erfolgen, 
worauf  die  nene  BrBeke  (Flg.  7)  den  BffeotHchen  Verkebre 
Ubergeben  wurde. 

Die  Kotten  der  eigentlichen  Brücke  »hm  die  Rampen  - 
nnd  sonstigen  Herstellungen,  sowie  mit  AbmcIiIuu  de«  nicht  anbe- 
trächtlicntm  Kttckgewinnes  an  Elsen  und  Steliimateriale  von  der 
bestandenen  Kettenbrücke  haben  betragen : 
für  die  Fundironge-,  Häver-,  Steinmetz-  und 

Pna&unmgsarhellen   290.55975  fl. 

für  die  Lieferung  and  Nonllrnng  der  Elsen- 
construction  aammt  Anstrich  nnd  Hontirunga- 
gerttste,  nad  zwar 

608  023  (  MarÜnfluMeisen, 
20'252  f  TJfgtii^iiBHatabl, 
zusammen  628*276  (,  d.  i.  494  kg/ni*  ....    176.418'13  , 
für  die  Eiaengeländer,  liildhanerarbeiten,  Brouze- 

verziernngen,  Probeb«  lastung  etc.  .      23.604  48  „ 
somit  zusammen  .  .  .    490.482*36  11. 
odi-r  per  rn*  fiborbrückter  LichtflKche 

490.482-36  :  (2  X  8  3  +  53-0)  24  =  293  63  n". 
Die   Pflasterung   der  beiderseitigen   ZufabrUrsmpen  and 
ünterfahrten,   sowie  die  Herateilung  der  Gaarobrleitungeu  aof 


der  Brücke 
114.090  32  IL 

Die  projectirten  Htiegenanlagen  an  den  Brückenköpfen 
kommen  erst  mit  der  Herstellung  der  Qual-  nnd  Stützmauern 
fluaftauf-  nnd  abwärt»  durch  die  k.  k.  Haienbaudirection  zur  Aus- 
führung. Bis  dahin  lat  da*  Gesatamtbild  der  Brücke  noch  kein 
abgeschlossene«  nnd  ihre  ästhetische  Wtrkang  wolil  noch  nicht 
endgiltig  zu  beurtbeilen.  Der  technischen  nnd  sonstigen  Be- 
dingungen, welchen  die  Brücke  zu  entaprechen  hatte,  waren 
übrigem,  wie  Sie  bemerkt  babeu  werden,  so  viele  and  zum  Tbeil 
ao  schwierige,  dass  es  naaeren  bescheidenen  Kräften  nicht  gelingen 
konnte,  das  Bauwerk  in  ästhetischer  Beziehung  auch  aar  derart 
auszugestalten,  wie  wir  ee  gerne  gethan  hatten,  geschweige  denn 
■o,  wie  ea  vielleicht  aeln  sollte. 

Wie  Sie  aber  hierüber  anch  nrtbeilen  mttgen,  das  Zengnla 
werden  Sie  um,  wenn  Sie  die  Brücke  überhaupt  einer  eingehen- 
deren Beaichtlgnng  für  werth  erachten,  vielleicht  nicht  versagen, 
dass  wir  redlich  bemüht  waren,  ihre  Formen  bin  in  die  Einzeln- 
beiten  streng  aas  dem  Zweck  and  der  Construction  de«  Bau- 
werkes sowie  an«  der  Eigenart  der  verwendeten  Materialien  zn 
entwickeln  nnd  Scheinarchitekturen  gänzlich  za  vermeiden,  getreu 
den  Grandsätzen,  die  ich  mir  im  Laufe  meiner  Kittheilungen 
darzulegen  erlaubt«. 

Zum  Schlüsse  obliegt  mir  noch  die  angenehme  Pflicht,  dem 
Herrn  Stadtbandlrector,  k.  k.  Obor-Baurath  Franz  B  e  r  g  e  r, 
sowie  den  bereits  genannten  Herren  der  Bauleitung  and  der  beiden 
Unternehmungen  für  die  mir  znm  heutigen  Vortrage  freundlichst 
zur  Verfugung  gestellten  Pläne  und  Daten  meinen  beaten  Dank 


Die  Weltausstellung  In  Paris. 


Mit  der  Aufgabe  betraut,  einen  Ueberaichtsberlcht  aber 
die  am  14.  d.  M.  feierlich  eröffnete  Ausstellung  zu  erstatten, 
beilüde  ich  mich  in  einiger  Verlegenheit,  denn  das  ausgedehnte 
Feld,  anf  dem  sich  dieser  Internationale  Wettbewerb  abspielen 
wird,  zeigt  heute  kaum  noch  Im  AenSeren  ein  fertige«  Bild,  das 
Innere  der  einzelnen  Paläste  aber  dürfte  wohl  erst  Mitte  Hai 
ein  vergleichendes  Stadium  gestatten.  Die  riesige  Arbeit,  welche 
hier  Im  Verlaufe  einiger  Jahre  zu  leisten  war,  und  der  letzte 
ungUnstige  Winter  mögen  ea  erklären,  dass  die  Ausstellungs- 
gebäade  selbst  bis  heute  noch  nicht  ganz  fertiggestellt  sind, 
and  dass  mit  der  Aufstellung  der  Ausstellungsgegenstände  erat 
vor  wenigen  Wochen  begonnen  werden  konnte. 

Wer  noch  wenige  Tage  vor  der  Eröffnung  das  Chaos  sah, 
welche«  den  Champ  de  Mars  bedeckte,  bätba  es  nicht  für  denk- 
bar gehalten,  dass  die  Eröffnung  am  14.  werde  stattfinden 
können.  Hunderte  von  beladenen  Waggons  standen  noch  auf  den 
die  ganze  Ausstellung  durchziehenden  Geleisen,  und  Berge  von 
leeren  Kisten  lagerten  auf  allen  Wegen.  Aber  die  Parnle  war 
ausgegeben,  nnd  so  muaate  Alles  auigeboten  werden,  um  wenigstens 
im  Aeo Seron  «in  halbwegs  fertiges  Bild  zu  bieten.  In  der  Nacht 
vom  12.  aof  den  13.  wurden  adle  Waggons  —  ob  voll  oder 
leer  —  aus  dem  Auaatellungsrayon  gezogen,  und  mit  dem  Auf- 
gebot van  zwei  Regimentern  Militär  wurden  dann  die  im  Freien 
liegenden  Kisten  entfernt,  die  Geleise  verschüttet,  die  Wego  ge- 
ebnet und  gewalzt,  die  Gartenanlagen  fertiggestellt. 

Bei  dieser  Sachlage  will  leb  mich  vorläufig  darauf  be- 
schränken, hauptsächlich  Einiges  über  die  Verkelii  Bmittel  in  und 
zu  der  Ausstellung  mitzutheilen. 

Ein  Blick  auf  deu  Plan  der  Ausstellung,  der  unserer 
Nr.  15  beigegeben  war,  lästt  uns  den  gewaltigen  Umfang  und 
die  Schwierigkeiten,  welche  zu  überwinden  waren,  erkennen. 
Auf  beiden  Ufern  der  Seine  gelegen,  auf  zwei  getrennte  Plätze, 
den  Champ  de  Mars  und  diu  Eeplaiiad«  dos  Invalides,  vertheilt, 
zwischen  dicht  verbauten  Häusergruppen  eingekeilt,  breitet  «ich 
das  weite  Gebiet  aus,  auf  dem  sich  die  Gruppenpaläste  und  die 
zum  Theil  dicht  aneinander  liegenden  Einzelpavillons  erheben. 
Drei  eiserne  Brücken  über  die  Seine,  welche  nur  für  die  Zwecke 


der  Au 

wieder  abgetragen  werden  müssen,  vermitteln  nebst  den  bleibenden 
Brücken  Pont  d'Iena,  Pont  de  I'  Alma,  Pont  des  Invalides 
und  dem  am  14.  d.  H.  eröffneten,  grollartigen  Pont  Alexandre  III. 
den  Verkehr  zwischen  den  beiden  Ufern.  Von  diesen  bleibenden 
Brücken  sind  Pont  d'Iena  und  Pont  Alexandre  III  in  den  Aus- 
Btellungarayon  mit  einbezogen,  somit  für  den  allgemeinen  Ver- 
kehr abgesperrt,  während  die  Verbindung  der  beiderseits  des 
Pont  de  l'Alm»  uud  des  Pont  des  Invalides  gelegenen  Aus. 
stellnngsthelle  durch  hölzerne  Uebergänge  Ober  die  Vorplätze  der 
Brücken  vermittelt  wird. 

Wenn  man  bedenkt,  dass  die  Entfernung  vom  Uauptein- 
gange  in  die  Ausstellung  am  Concorde-Platze  bis  znm  Ende  der 
Trocadero-Abtheilung,  nämlich  dem  Pavillon  von  Andalusien, 
ca.  2500  in  und  vom  Mada^HBkAr-Palais  am  Trocadero  bis  zum 
Ende  des  Cbamp  de  Mars  ca.  17(K)m  beträgt,  so  Ist  es  selbst- 
verständlich, dass  behufs  Ueberwinduug  dieser  Distanzen  auch 
fltr  Verkehrsmittel  vorgesorgt  werden  musste.  Innerhalb  des 
Ausstellnngarayona  sind  als  solche  aber  nur  die  am  linken  Ufer 
gelegene  elektrische  Baku  und  die  dieselbe  gewissermaßen  er- 
gänzende „Plateform  roulante"  (bewegliches  Trottoir)  zu  be- 
trachten, welche  beide  dieselbe  Trace  durchfahren  and  sich  in 
entgegengesetzter  Richtung  bewegen.  Sie  bilden  ein  Band  ohne 
zwischen  der  Avenue  de  Labour- 
iler  Esplaiuid«  und  der  Avenue  de 
eine  Länge  von  ca.  3400  wi  be- 
bewegliche Trottoir  kurzweg  ge> 
dor  Richtung  fiuwabwärts ;  sie  ist 
■he  der  Galertan  des  Marsfeldea  erbaut, 
ben  In  diese  Galerien  eintreten  kann. 
Ihr  Unterbau  besteht  aus  Holzpfeilern,  auf  denen  eiserne  Gitter- 
träger ruhen.  Die  Plattform  selb«!  bosteht  ans  einem  fixen  Trottoir 
von  Ilm  Breite,  einem  langsuni  laufenden  von  OWi  m  Breite, 
welches  den  Uebergang  zu  der  mit  einer  Geschwindigkeit  von 
22  m  in  der  Secunde  sich  bewegenden,  2  m  breiten  eigentlichen 
Plattform  bildet.  Weon  nun  in  der  gleichen  Richtung  mit  der 
Bewegung  des  Trotluirs  uuf  demselben  fortschreitet,  kann  man 


Ende,  welches  die  Fläche 
donnais,  dem  tjuai  d'  Orsay, 
la  Motte* Plquet  nmfasst  und 
sitzt.  Die  Plattform,  wie  dai 
nannt  wird,  bewegt  sieh  in 
als  Hochbuhn  in  der  1 
so  dasa  man  von  Ibr 
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also  eine  Geschwindigkeit  van  ca.  3  in  erreichen.  Die  Bewegungs- 
ttbertraguug  erfolgt  durch  Dynamos,  welche  auf  dem  Gerüste 
unter  der  I'Ultl'urni  iu  beatinynleu  Entfernungen  angebracht  tind 
and  zwei  auf  derselben  Achse  befestigte  Rollen  von  ver- 
schiedenen Durchmessern  in  Drehung  bringen.  Ueber  den  Bollen 
laufen  die  Trager  der  PlaUformnntergeatelle  and  wickeln  aicb 
entsprechend  dorn  Umfang  der  Hullen  auf  denselben  mit  ver- 
schiedenen Geschwindigkeiten  ab.  Die  Durchmesser  der  Rollen 
verhalten  alcli  wie  I  :  2.  Die  Untergestelle  der  Plattformen  be- 
sitzen außerdem  Leitrader,  welche  auf  gesonderten  Schienen 
laufen.  Die  BewogunjT'üiWrtrigung  erfolgt  also  nar  durch  die 
Reibung  der  Trager  auf  den  Rollen.  Die  Conslruction  diese* 
Transportmittels  ist  Übrigens  schon  von  früheren  Ausstellungen 
her  bekannt,  wurde  aber  hier  etwas  verändert.  Als  Gebühr  für 
dio  Benützung  der  Plattform  werden  .r>"  cta.  eingeboben,  nnd 
kann  man  slclt  dann  beliebig  lang  auf  derselben  aufhalten.  Die 
Plattform  ist  seit  Eröffnung  der  Anstellung  in  Function  und 
wird  vom  Publicum  stark  benutzt,  weil  sie  auf  bequeme  Art 
ein  Waodelbild  der  Ansatellougsgeblude  und  des  bei  den  Straßen- 
Übergängen  «Ich  abspielenden  lebhaften  Verkehres  bietet. 

Die  in  entgegengesetzter  Riehtung  sich  bewegende 
elektrische  Bahn  läuft  theila  unterhalb  der  Plattform  eben- 
falls als  Hochbahn,  theila  Im  Niveau  der  Straßen,  theila  als 
Untergrundbahn,  dieselben  unterfahrend.  8ie  erhalt  den  S'ram 
durch  eine  dritte,  isolirte  Schiene,  welche  aal  denselben 
Schwellen  erhBbt  befestigt  ist,  vom  Publicum  aber  nicht  er- 
reicht werden  kann.  Der  Verkehr  auf  dieser  Bahn  wurde  noch 
nicht  eröffnet,  weil  der  vom  Elektricitäts-Palaat  zu  liefernd* 
Strom  wahrscheinlich  noch  nicht  erhältlich  ist. 

Noch  innerhalb  des  Auastellungsrayons,  aber  von  demselben 
abgesperrt,  befindet  sieb  noch  ein  Verkclirsmlftel,  welche*  seit 
einigen  Tagen  eröffnet  ist,  aber  vom  Publicum  noch  wenig  be- 
nutzt wird.  Es  Ist  dies  die  zweigeleisige,  elektrische  Unter- 
grundbahn, welche  von  der  Gürtelbahn  abzw  eigt,  läng*  des  Quai 
d'Oreay  Unit  und  an  der  Esplanade  des  Invalide*  endet.  Sie 
unterfahrt  alle  Rcpra*eitt«tloitahau*er  der  Frenidstaaten  und  dient 
gleichzeitig  als  Zuftihrbabn  für  die  Ausstellungsgüter.  Wahrend 
die  beiden  vorerwähnten  Verkehrsmittel  nach  Schluss  der  Aus- 
stellung wieder  verschwinden  werden,  ist  die  letztgenannt*  Dabo 
«In  Definitivum,  indem  sie  eine  Verlängerung  der  Wesiliahn  bildet, 
ebenso  wie  die  Orleansbabn  Ihren  Endbahnhof  jetzt  bis  auf  den 
Qual  d'Orsay,  gegenüber  dem  Tuileriengarten,  vorgeschoben  bat. 
Eine  eingehende  Beschreibung  dieser  Linien,  weldie  als  Thelle 
des  Sudlbabnnetze«  anzusehen  sind,  sowie  der  von  der  Stadt 
Paria  erbauten  Stadtbahnllnle  unterhalb  der  Rue  de  Rlvoli  und 
der  Champa  Ely»6es, 
finden  aoll,  würde  den 
sei  deshalb  einer  spateren  Zelt 

Eines  der  beliebtesten  und  am  stärksten  benutzten  Verkehrs- 
mittel zum  Besuche  der  Ausstellung  bilden  die  Dampfschiffe  der 
Cooipugnie  de»  bateaux  parlalen*,  welche  einen  raachen  und  billigen 
Verkehr  längs  beider  Seine-Ufer  vermitteln.  Eine  beliebig  lange 
Fabrt  ohne  Unterbrechung  kostet  10  cts. 

Gänzlich  nnzureichend  sind  schon  zn  gewöhnlichen  Zeiten 
die  zur  Ausstellung  verkehrenden  Omnibusse  und  Traniwayt;  bei 
den  Haltestellen  derselben  warten  oft  hunderte  von  mit  .location" 


versehenen  Personen  geduldig  eine  halbe  Stunde,  bis  ihre  Nummer 
an  die  Reihe  kommt.  Für  den  Verkehr  in  das  Centrum  der  Stadt 
oder  In  entferntere  Bezirk«  kommt  also  eigentlich  nnr  der  hier 
Fiaker  genannte  Einspänner  in  Betracht,  welcher  —  ohne  Taxiiber- 
■chreitung  —  um  fl.  1.50  eine  beliebig  lange  Tour  innerhalb  des 
Stnuteebiete*  machen  muss. 

Der  Eiaenbahnban-  und  Maschinen-Ingenieur  wird  sowohl 
in  Paris  selbst  als  in  der  Ausstellung  der  Betriebsmittel  in  Vin- 
eenne*  reiches  Studienmaterial«  vorfinden.  Die  Tranaportmittel- 
Auastelluug  in  Vincennes,  circa  14  Am  vom  Champ  de  Mars  ent- 
fernt, ist  derzeit  noch  in  einem  so  unfertigen  Znstande,  data  ein 
Ueberblick  erat  in  einigen  Wochen  erhalten  werden  kann.  Diese 
Ausstellung  wird  wegen  Ihrer  großen  Entfernung  vom  Centrnm 
der  Stadt  und  den  übrigen  Titeilen  der  Ausstellung  sicherlich 
nur  von  Fachleuten  besucht  werden.  Die  Wahl  dieses  Platzes 
ist  umsoinehr  zu  bedauern,  als  diese  Ausstellung  auch  eine  Reihe 
von  Wohlfabrtselnrlchtnngen  —  unter  anderem  einige  sehr  nette 
nnd  praktische  Arbeiterwohnbiuaer  —  enthalt,  welche  einem 
größeren  Kreise  von  Besuchern  bitten  vorgeführt  werden 
können.  Unter  den  bereits  fertigen  Objecten  fällt  insbesondere 
da*  Arbeiter»  ohnltaus  der  Sunllgtit-Selfenfabrik  (bei  Liverpool) 
auf,  welche«  einer  Familie  um  den  bescheidenen  Preis  wo  5  Frcs. 
per  Woche  einen  sehr  behaglichen  Aufenthalt  gewährt. 

Gegenüber  den  übermäßig  gezierten  Ausstelluogsbauten  auf 
dem  Marsfelde  und  der  Eaptanade,  fallen  die  eisernen  Hallen  der 
Ausstellung  in  Vincennes  durch  ihre  in  das  andere  Extrem  fallende 
Einfachheit  auf. 

Die  Ausstellung  am  Marsfelde  wird  derzeit  schon  um  6  Uhr 
Abend*  geschlossen,  da  der  zar  Beleuchtung  nSüiige  elektrische 
Strom  noch  nicht  beschafft  werden  kann.  Wie  bekannt,  aoll 
sowohl  der  Strom  für  den  Antrieb  der  Arbeitamasehlnei)  als  zur 
Beleuchtung  In  dem  Palais  de  l'Eleetricite  durch  Ausstelluogs- 
objeete  selbst  erzeugt  werden,  aber  die  1601t-  nnd  ÜOOOpferdigen 
CoIosm,  welche  von  Deutschland,  Oesterreich  und  Frankreich  hier 
erbaut  wurden,  sind  noch  nicht  betriebsfähig.  Zn  bedauern  ist 
es  auch,  das*  die  aus  dem  Jahre  1BB9  stammende  gewaltige 
Halle,  welche  damals  als  Maschinenhalle  diente,  derzeit  aber  die 
Landwirt hachaft  nnd  alles  Dazugehörige  beherbergt,  durch  Ein- 
bauten und  Dntertheilungcn  zerstückelt  wurde. 

Im  Allgemeinen  kann  man  sagen,  da*«  die  von  früheren 
Aussleihingen  stammenden  Bauten,  wie  die  eben  erwähnt« Maschinen- 
halle, der  Trocadero  und  der  Eiffelthnrm,  sowohl  der  ConeepUon 
als  der  Conatrnction  naeh  Ihre  Nachkommen  aus  dem  Jahre  1 900 
weit  Uberragen.  Ein  großer  Zug  Hegt  jedoch  in  der  neu  ge- 
schaffenen A  venne,  welche  durch  das  große  nnd  kleine  Palais 
der  achüiien  Künste,  die  Brücke  Alexandre  III  nnd  die  Flugel- 
bauten der  Anastellung  auf  der  Esplanadc  de*  Invalides  gebildet 
wird  nnd  ihren  Abachlaaa  in  der  goldigen  Kuppel  de*  Dome  de* 
Invalides  findet.  Hier  zeigt  sich  wieder  der  Sinn  der  Franzosen 
für  Straßenbilder. 

Hoffentlich  wird  der  Inhalt  der  Auastellung  die  Erwartntig<  :i 
mehr  befriedigen,  als  dies  naeh  dem  Aeußeren  geschlossen  werden 
kiinnte. 


Paris,  am  24.  April  1900. 


Paul  AVrts. 


Zur  Tltclfranp. 


Ia  dea  letzte*  Nummern  des  „Technicky  obsor",  des  Organe«  des 
Architekten-  und  Ingenieur-Vereines  von  Böhmen  (redigirt  tob  Ingeeieur 
J.  Lhots,  Professor  in  Prag),  sind  die  Verhandlungen  genannten 
Vereines,  betreff«  rVr  Titrlfm^r.  vei>  ffeutticlit.  Das  der  Bersthung  notar- 
aogene  ausführliche  Referat  Ist  snch  ineo ferne  von  actuellem  Interesse, 
als  der  Referent,  Herr  Richard  8  s  n  t  r  n  •'■  e  k,  Landescaltur-Ingenieur 
ist  und  dennoch  n  i  e  1 1  für  dit  Verleihung  dee  Iageaieur-Titels  an  die 
Absolventen  der  Hochschule  für  Bodeacultnr  eintritt  und  nach  einigem 
Widerstreben  aar  den  Absolventen  der  Lsadesealtur-Abthcilvjigen  an 


dem  Referate  und  dem  daraaseülieOeuden  Meinungsaustausche  seien  einig* 
Punkt«,  inabesoBdere  auch  betrefft  der  Miltelsoaul-  und  Hocbsebaleafrag«, 
hervorgehoben. 

Der  Referent  stellt  den  .Doetor*  der  Universität  neben  den  ab- 
solvlrten  Techniker,  den  selbst  nicht  einmal  das  Rectorat  der  tsefauiache* 
Hochschule  zn  benennen  weiß.  Nach  Hinweia  auf  den  Umstand, 
dass  iu  der  zweiten  Hallte  unser ee  Reiches  seit  einigen  Jahren  die 
Krage  des  Schutzes  des  rechtmäßigen  Ingenieurtitel*  bereits  ireH'nt  er- 
seheint, wird  die  ha  österreichischen  Abgeordnetenhaus«  in  Behanaljo^ 

aar.  ob- 


Digitized  by  Google 


Nr.  IB. 


ZEITSl'HKIKT  DES  OF.STERR.  ENGENTE  HR-  USV  ARCHITEKTEN- VEREINES  1*0 


Sf95 


wohl  dar  geplante  erste  Schritt  wUlki>mraeB  m  bellica  ist,  dennoch  mit 
klier  Entschiedenheit  darauf  bestanden  werden  mit»,  tut  den  Grund- 
saue  voller  Parität  der  techniacben  mit  den  Uaivetuitltaetadlea  gernlft, 
der  Doctorgrad  «neb  dem  Techniker  anerkannt  werde.  Ee  werden 
hierauf  eingehend  die  alten  Gymnasien  und  neueren  Kcnlsrhulen  be- 
handelt, insbesondere  aber  auch  dl«  CatukSmmliekkeiten  bei  den  l'eber- 
tritt  der  llittedschnlabsolveuten  in  die  beiden  Hoehacbnlen,  beiw.  dl« 
Mg« rechtfertigte  Bevonagung  der  Gymnasiasten,  und  wird  die  Ein- 
führung einer  Mittelschule  verlangt,  welche  den  geänderten  Lebens- 
verhältnissen and  der  modernen  Bntwiefcluogsrichlung  der  Gesellschaft 
entspricht.  Die  Neaorganiairung  der  Volke-  oder  Bürgerschulen,  »wie 
dee  $tndicn[--ltnc>  der  neuen  ReftTruiaitteUchnJe  etwa  in  Sinn«,  data 
die  Wiederhulnne;  mancher  Gegenstände  der  Unterelaaten  ia  den  Ober- 
claaten  entfallen  würde,  müsste  endlich  tmd  ohne  aeaaenswertbe  Ver- 
llugernng  der  Studiendauer  durchgeführt  werden.  Da»  Griechische  bliebe 
der  Universität,  eiaigee  au  Mathematik  nad  darstellender  Geometrie 
der  Technik  vorbehalten.  Die  technischen  Hochschulen  aind  du  Resultat 
der  wachsenden  Bildung  der  menschlichen  Gesellschaft  und  heate  eia 
unentbehrliches  Glied  in  der  CullurnTgar.i^acion  für  die  geistige  Er* 
siehung  derselben,  von  gleicher,  wenn  nicht  grünerer  Bedeutung  wie 
die  Universitilen.  Ihr  ensergewühnlieher  Aufschwung  in  einer  etaoaead 
kuraeu  Epoche  ist  der  triftigste  Beweia  für  diese  Behauptung.  Unter 
Oltixaag  mehrerer  markanter  Stellen  aas  Ri  edler'*  Rectoraterede,  der 
atit  Recht  aie  einer  der  ersten  Vorkämpfer  für  die  Rocate  'ler  techni- 
acben  Kreise  gefeiert  wird,  ergeht  sieh  der  Refereat  in  einem  Vergleich 
der  Stadien  nad  Ziele  der  Techm*  mit  drr  UniTrjsität,  and  wie  ee  der 
erateTen  eteta  vorbehalten  iat,  die  nhlbaren  Locken  der  reinen  Wis-seu- 
seimfeen  für  die  Zwecke  des  Leben«  in  nimmermüder  Arbeit  auainfallen 
Er  beklagt  aber  aneh  die  vielfach  nuter  den  Technikern,  insbesondere 
der  oberen  Kreiae,  herrschende  Glecehgiltigkeit  gegen  SUndeafragen,  den 
empfindliehen  Mangel  an  Corpageiat,  die  üaterachltinng  vieler  Formali- 
luferer  Fennen  and  den  Wlderwillea  an  inteiuiier  Re- 
Agitatjourtautigkeit,  so  da«  die  Oeffeotlichieit  hei 
den  ererbten  and  «et wer  anerarottenden  Vorurtbeileu  verbleibt.  Redner 
ancht  weiten  für  das  allgemeine  nad  grooe  Publikum  den  Nachweis  tu 
erbringen,  daat  t.  B.  der  Stoff  der  awei  8taat*nrafungen  der  Technik 

Beherrschung 
aufwiegen. 
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/iKunocn    -„'4  Senii'«ter 

dl«  Prüfung  für  da*  Ingeaiearbanfaea: 

L  Staatsprüfung :   7  Gegenstand*.   Hit  19  Semestern, 

n.  t      .        .   K  . 

Anßenlem  werden  au*  7  Gegenständen  7  Vorprtlfnngen  mit  acht 
i  Bemeatern  gefordert,  ee  du»  die  II.  8iaatepr0faug  allein  eigentlich 
14  GegemUnde  mh  '21  Semestern  nintasst,  also  fast  so  viel,  als  die  drei 
juridischen  Pröfnugen  «asanameu.  Anch  damit  iet  die  Berechtigung  der 
Forderung  der  Zuvrkeunuug  de*  Doctortitek)  aa  den  Techniker  erwiesen 
I  Der  veralteten  und  manche  Gegemünde  aoeb  gar  nicht  aufweitenden 
i  Diplonifrilfung  hat  «ich  in  der  ganten  Zeitdauer  dea  Beateben*  aa  der 
böhmischen  Technik  cur  eia  eiatiger  Candidat  unterlegen,   weil  die 
!  Paritit  mit  dem  Doctortitel  nicht  durchgeführt  erscheint.  Dar  Referent 
|  schlicfit  nach  Vorführung  der  günstigen  Verhlltaisee  in  Deutschland 

[  seine  Ansfllbrnngrtn  mit  dem  im  Ahge jrdnetfnhatue  vorgebrachten  Atta* 

tprnehe  dee  Verelo.unitglirdea  Kaftan,  da**  ,la  der  Henieit  die  Hohe 
;  der  Cnlnr  und  dee  wirthachaftliehen  Anfschwungea  der  8taaten  nach  der 
|  Achtung  beurtheilt  werden  kann,  deren  aieh  der  technische  Stand  er- 
,  freut*,  und  schlagt  eine  Besoluttoa  vor,  die  im  Wrvn  derjenigen  unsere» 
Vereines  (aber  in  ktfftigerea  Worten)  entspricht. 

In  der  nun  folgenden  Debatte  trat  Professor  Hriaky  ia  langer, 
ausführlicher  Rede  für  die  Glelobwerthigkeit  dee  Studiums  und  der 
Btuteprüfungen  aa  den  cnltuTtecauieehcn  Abtbeil  ragen  der  tech- 
nischen Boehaehulea  mit  dea  anderen  Faehscbalea  ein  and  weist 
darauf  hin,  da**  sowohl  die  Stadeatenaehaft  der  übrigen  Faehscbalea 
als  anch  das  PrufeflBorencüllegjttui  der  böhmischen  technischen  Hoch- 
achule,  letsterea  am  10.  Juni  1899,  das  Ansuchen  der  Hilter  der 
Undescnlturteohnischen  Abtheirosg  um  Verleihung  de»  akademischen 
Ingeaieartitets  an  daa  Untea-riehUmiaiateriam  befürwortet  hat.  Er  eeMitgt 
eiae  Brgaasung  der  Reeolnlion  im  Sinne  tefater  AnafShrsngen  vor. 

Der  Beetor  der  böhmisch-technischen  Hochschule  in  Prag,  A.  Vel- 
flik,  spricht  dem  Referenten  seine  Zostimmang  aus,  erwähnt,  da»» 
das  Professoren- Cel legi™  sich  ebenfall*  für  den  gasetiLithen  Sehuta 
dee  lagenieurtitel*  nach  abgelegter  «weiter  Staatsprüfung  auskrochen 
hat,  nad  fügt  bei,  das*  ha  HiabUok  auf  die  8trenge  dieser  Prüfung  rar 


»uregelnng  der  Staatsprüfungen 


ose  oft 
i  Prüftngswi 

wurde.  So  erfreulich  diee  anch  iat,  ao  wird  doch 
eingeleiteten  Aetion  erat  dann  ein  grSBerer 
wenn  anch  die  dringend  notwendige  Abilndarujig  der  Siudien- 

erfolgt  sein  wird. 
Die  wichtigsten  aeaen  Heatimmungra  aind  die 
„§  3.  Gegenstände,  der  ersten  (allgemeinen) 
•)  für  die  B  an- 1  nge  n  1  en  räch  n  le: 
Mathematik,  darstellende  Oeometrle,  Physik,  Mechanik 
der  Elemente  der  graphischen  Statik; 
4)  für  die  Boehbanechule: 

Elemente  der  höheren  Mathematik,  darstellende  Geometrie,  Ptiyaik, 
Geologie  I,  Mechanik  elnaehUeolich  der  Elemente 

<)  für  die  Maachinenhanachule: 

Mathematik,  darstellende  Geometrie,  Physik, 
lieh  der  Elemente  der  graphischen  8tatik ; 

o)  für  die  chemisch-technische  Facbscbntc 


dem  techntifheu  Zeichnen,  wenn  dar  Candidat 
Masehinenbauschale,  aas  der  architektonischen 
architektonischen  Zeichnen,  sowie  dam  VrettandiAichnett,  wenn 


rnt«|  rechendm  Verwendung 
darseibe  der  chsmiech- 


gelteu  die  n»cafi)lgeiiJru 
Staatsprüfung    (F  a  c  b- 


der  Hoehbaaacbnle,  und  dar  Nachweia 
im  Laboratoriam  durch  drei 
t*chinBcheii  Facbjcbnle  angehört 
In  Besag  auf  die  tweite 
itwitinimnngrji 

.S    38.    Gegenstaad«    dar  «weiten 
prüfuag)  aind : 

o)  für  die  Ban-Ingenieareehnle: 
Niedere  Geodtaie,  hebere  Geodbie, 
und  Tannelban,  Waaserbau,  Brückenbau ; 
i>  für  die  Hochbauachule: 
Hochhau,  Baakunst,  UtiliUtshanlcande ; 
r>  für  die  Ma»chinenhanschule: 
Uechaaische    Techaologie,    theoretische    Maseainenlehre.  Ma- 
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d)  flr  AI«  chemisch-technische  Fachschule: 
Analytische  Chemie,  chomisebe  Technologie  der  «organischen  und 

chemische  Technologie  dar  organischen  Stoff«.* 

,5  30.  Die  Zulassung  zur  zweiten  Staatsprüfung  (Fnebprttfong) 
hat  4er  Candidat  bei  dam  Prfjc«  der  betreffend«:  Coaunleaioo  eehrift- 
Ueh  unter  Beibringung  der  exforderiiehen  Belege  ajuaraohen. 

Ale  Belege  »erden  gefordert: 

1.  Daa  ileldangabaen,  beziehungsweise  der  Snehwej»,  da«  der 
Caadldat: 

ot  seit  der  mit  Erfolg  bestandenen  ernten  StauuprUfuug,  wenn 
er  der  Bau-Ingenieurschule  oder  der  Hochbaoachule  angehört,  durch 
fu»f,  wean  er  der  Maschinenbau-  oder  chemisch-technischen  Schule  an- 
geirrt,  durch  vier  Semester  aU  ordeatlkher  MOrer  einer  technischen 
Hochich  sie  inecribirt  war; 

b>  alle  für  die  Staatsprüfung  (§  28)  aad  die  anb  3  augeüihn-n 
Einzclprtlfungen  ia  Betracht  kommenden  Diadplinen  frrquentirt  and  an 
dea  mit  denselben  verbundenen  Uebangen  tbeilgenomaieo  bat  ; 

e)  die  nach  dem  Studienplane  der  betreffenden  Fachschule  ale 
obligat  erklärten  Vortrige  aber  Staatswisseasebaiten  freejueutirt  hat. 

3.  Du  Zengaia  Uber  die  beauadene  erate  Staauprnfnng. 

3.  Die  Zeugnisse  Bber  die  mit  weuigeten»  genügendem  Erfolge 
abgelegten  Eirjrelprnfnngen  ausfolgenden  GfKrnMilmlcB,  nnd  »wer: 

o)  weaa  der  Candidat  der  Bau-lngeaiearsehale  angehört: 
Geologie  I  aad  II,  allgemeine  Maschinenkunde,  Encrklopejiie  der  tech- 
nik'hen  Chemie,  Biuimr-chanik  (BaoeUtlk),  Baa-  nnd  Eiaetbaiingeie«- 
knode,  mechanische  Technologie  (Metalle  —  Hola  —  Stein); 

»)  wean  der  Candida!  der  Hochbanacbole  angehört :  Elemente  der 
niederen  Geodäsie,  Bnnmecbanik  (Bauatetik),  Enerklopadie  der  Ingenieor- 
wiaaenaebafteo,  Eneyklepldie  der  technieehea  Chemie,  Bangeeetzlmndc, 
meebanieebe  Trchnulagje  (Metalle  —  Hole  —  Stein),  allgemeine 
Mn»ehinejil.iijiJr,  Architektur geschickte,  örnamenteniei'-hnen  atd  M'>itcl- 
liren,  architektonische,  Cc.mpoaition.nbnngen, ; 

e)  wenn  der  Candidat  der  Haschiaeabatuchule  aagehtrt :  Elemente 
der  niederen  Geodäsie,  Enevkioptdie  der  technisch»  Chemie,  Euejr- 
klc-pädie  dea  Hochbaues,   Bocjklopädie  der  Rbgenieurwi^eriichsiten, 

d)  wenn  der  Candidat  der  ehemiach-teehnir«heD  Schale  angehört: 
Waareakande  aad  teehniacbe  Mikroskopie,  Eacjklopadle  de»  Hochbaues, 
ferner  ana  einem  der  folgenden  Fleher:  Chemie  der 
Geuns-mlttel,  Agrtoulturcheiale,  technische  Mykologie, 


an  erfolgen 


nicht  mehr  sl« 


Locol«  der  technischen 
acht  Tage  bei  einet 
in  Ansprach  nehmen. 

Hat  der  Candidat  bei  der  praktischen  l'rllfuag  entsprochen, 
worüber  der  Commiasioo  die  Entacbeldnng  aneteht,  so  wird  derselbe  aar 
theoretischen  Prtlfnng  «gelassen.  Hat  er  nicht  entsprochen,  ao  bat  er 
in  einem  an  bestimmenden  spateren  Prufungstenniue  sieb  neuerlich  der 
praktischen  Prüfung  an  unterziehen.* 

»§  44.  Bei  der  aweiten  Staatsprüfung  hat  nnl  beigebrachte  Einzel- 
aengniaae  ana  dea  Gegenständen  deraelben  ROcksicht  au  nennten,  ins- 
besondere ist  hiebe!  den  Candidaten  der  Bau-Ingenieurschule,  welche 
durch  lejjsli*  KinsdUecigniaee  aaa  höherer  GcndiUi*  einen  mindestens  ge- 
ii Obernien  Studienerfolg  nachweisen,  jede  weitere  Prüfung  naa  diesem 
Gegenstände  gänzlich  an  erlassen  aad  jenen,  welche  ana  niederer  Geodäsie 
einen  mindestens  guten  Stadienerfolg  nach  weisen,  die  Prüfung  weseut- 
licb  absukttrzen. 

Die  praktische  Prtlfang  iet  in  der  Bogel  im  Tonen  Umfange  ab- 
zulegen. 

Ausnahmsweise  kann  aber  Beechtnes  der  PrufBnga-Coinmln«mu 
solchen  Candidaten,  welche  schon  durch  Ausführung  grünerer  Arbeiten 
i  in  ihrem  Fache  tmiweifelbafte  Beweine  einer  genügenden  Selbständigkeit 
|  nnd  Fertigkeit  in  praktischen  Arbeiten,  sowie  in  der  Bildung  eines 
richtigen  Unheiles  erbracht  haben,  eine  Abküraung  der  praktischen 
.  Prüfung  gestattet,  ereataell  dieselbe  aneb  ganz  erlesene  werden. 

Ebenso  kann  auEnahmaweiae  Uber  Beeehlnss  der  Prüf oags  Com- 
mieeion  eine  Trennnng  der  praktischen  Prüfung  von  der  theoretischen  für 
eine  au  bestimmende  Frist  gestaltet  werden. 

Für  jene  Candidaten  der  Bau  •  Ingenieor-  nnd  Hociitmiuchtile, 
.  welche  ans  allen  Prllfuu^sgegeiutiiaden  Einaelseagniase  mindestens  mit 
-  der  Note  .gut"  verlegen  nnd  die  praktische  Prüfung  mit  Erfolg  abgelegt 
{  haben,  kann  tob  der  Prüfungs-Commission  die  mundliche  Prlitnng  bis 
aaf  zwei  l'achgegeasUade  reducirt  werden,  welche  den  Candidaten  auf 
Grund  eines  Beschlusses  der  Prafnngs-Conuniaaion  vom  Präses  derselben 
eine  entsf-iecheude  Zeit  vor  Anlegung  der  Prüfung  bcknnntrigeben  sind. 

Für  die  Candidaten  der  kUschenenhanschule  nnd  der  ehemiach- 
technischeo  Fachschule  kann  unter  den  gleichen  Bedlngaages  von  der 
Prüfung»- Oommieeion  die  mündliche  Prtlfang  bis  auf  zwei  Kiazelgebiete 
der  Prdfaagag«gensUnde  reducirt  werden.» 

der  Prnfuii^zntKiüsse  betreffenden  §  49 


Bei  der  praktische»  Prüfung  hat  der 
Die 

geboten  wird. 


sei  die  folgende  Be 

.Das  Zeugnis  der  zweiten  Staatsprüfung  enthalt  mit  Ausnahme 

PrtfoJVKsnoten  Lieht ;  es  steht  jedoch  dem  Candidaten  "r*  ,  Vae^bsehritt 


i  «lad  Aeuderangen  von 


1900/1901  ia  Wirk- 
nagen  wird  in 


der  24.  (Geschäfts  )  Versammlung  der  Session  1899  1900. 

Samtiog  den  SS.  April  ISttl). 
Anwesend:  198  Mitglieder. 

Vorsitzender:  Verein»- Vorsieher  k.  k.  Ober-Bergralb  A.  Rucker. 
Schriftführer :  Vereins  SecretAr  knie.  Rath  L.  Gassebner. 

1.  Der  Vorsitzende  eröffnet  7  t'br  Abends  die  Sitzung  und  eon- 
atatirt  die  Beechlutalahlgaeit  derselben  als  Gockä/t.- Versammlung. 

2.  Daa  Protokoll  der  Geschäfts- Versammlung  vom  Kl.  April  I.  J. 
wird  genehmigt  nnd  gefertigt;  seitens  dea  Plenums  durch 
k.  k.  Baurithe  Julias  Dorfel  and  Ungo  Koestler. 

8.  Die  Veränderungen  im  Stande  der  Mitglieder 
Kenntnis  genommen.  (Beilage  A.) 

4.  Gibt  der  Vorsitzende  die  Tagesordnung  für  deu  S.  Mai 
1.  J.  bekannt  nnd  theilt  mit.  dzas  in  dem  Falle,  ale  nicht  unvorher- 


Brttcken  Constructii>n«n,  erfolgen  wird. 

5.  Vursi  txeuder:  .Das  Programm  für  die  ReU«  zur  Pariaer 
Weltuusstellung  ist  ferUggestellt  und  wird  in  der  nächsten  Nummer  der 
.Zeitschrift"  retsAiktlicht  werden.-  (Siehe  Circulare  VIII  an  anderer 
Stello  des  Blattes.) 

M.  Vorsitzender:  .Ich  beehre  mich,  fetner  nulzatheilen,  daaa 
ich  mit  Rücksicht  auf  die  Besprechung  de«  Austrittes  de»  Herrn  k.  k. 
Hanrath  es  Theodor  Reuter  in  der  letalen  Geschäfte- Versammlung 
mich  mit  demselben  nochmals  in  das  Einvernehmen  gesetzt  habe  aad 
Herr  Beuter  nunmehr  seine  Auauittaerkiaruag  zurückgezogen  hat. 
Ich  bilU,  hieran  gef.  Kenntnis  an  nehmen."  ^Lebhafter  Beifall.) 

T.Vorsitzender:  .Der  Ausschau,  betreffeud  das  Urheber- 
recht, ist  mit  seinen  Arbeiten  fertig.  Nzcbdeui  es  aber  nicht  mehr  möglich 
ist.  das  Referat  in  dieser  Session  im  Plenum  za  behandeln,  andererseits 
es  aber  höchst  »tun sehen» werlh  erscheint,  die  Angelegenheit  aar  Auatrsurmg 
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zu  trugen,  eo  ersuche  ich,  den  Verwaltungirath  zu  ermächtigen,  die 
Sack»  im  eigene*.  Wirkungskreise  n  erledigen.  * 

8.  Vorsitzender:  ,Wr  d«D  üb  heurigen  Jahn  einirjoerofen- 
deu  IV.  Oe-terr.  Ingenieur-  und  ArehiteVten-Tag  hat  die  ständige  Dele- 
gation an  eine  Anzahl  auf  diesem  Tage  in  behandelnde  Fragen  aar 
Aeateruag  IbertnituR.  Dies«  Fragen  Warden  unserem  Aussebaise  für 
Stellung  der  Techniker  anr  Verarbeitung  zugewiesen,  and  hat  deraelbe 
dieae  Arbeit  in  dankenswerter  Raaehheit  nahezu  vollendet.  Ea  wird 
nna  daher  heale  Herr  College  Stlgler  Berieht  erstatten:  1.  Oeber 
die  Stellung  der  beb.  ant  Prirnt-Teehniker,  dann  S.  Iber  die  Bestellung 
technischer  Attache*." 

8.  Vo  r  ai  tse  ad  e  r:  „Ueber  den  Antrag  dea  Herrn  Iuspeetors 
Viaeena  P  »  1 1  a  c  k  Tom  21.  I.  H„  betreffend  die  Ehrung  dee  Herrn 
GebeimrathM  Aloia  Riedl  er.  wird  Herr  k.  k.  Ober-Benrath  Frans: 
Berger  die  Olte  hahea,  aaineae  de*  Verwaltaagarathe*  an  rereriren." 

Herr  k.  k.  Ober- Benrath  Berger: 

.Geehrte  Herren  I  In  der  letalen  Vereammlnng  nnserea  Vereines 
hat  Herr  lnspector  Vinnen*  P  o  1 1  a  c  k    folgenden  Antrag  gestellt : 
»Der  VeTwaltuugarath  den  Utiterreicüischea  Ingenieur-  und  Ar- 
chitekten-Vereinea  wird  enacht,  ia  Angelegenheit   der  Ehrang  der 
Verdienste  Aloia  Riedler'a  m»  die  St&nrtesinteressen  der  geaainmien 
Tecbaikerachaft  die  erforderliebea  Vorschlug«  in  erstatte«." 

Diesem  Antrage  iat  anaer  Verwaltnngnrath  mit  dar  greSten  Frcnde 
entgegengekommen,  handelt  ea  aieb  doch,  einen  Oesterreicber  an 
ehren,  einen  Oe»l erreicher,  der  alletdinga  geswangen  war,  Ina  Aneland 
in  geben,  ntn  f»r  uneerea  8tand  sa  wirken,  geradeao  wie  seiaeraeit 
Karmaraeh  nach  Hannover,  Redteabaeher  aaeh  Karlarnhe  ging 
and  Kraft  hont*  aoeb  b  8eraiag  wirkt  zitm  Ruhme der  aaterreiehiacbea 
Ea  Iat  bedanerileh.  daaa  derartig«  Lenehten  der  Wissen- 

Mr  nnaerea 
nicht  im  Lande  aelbal 
)  Verständnis  ia  jen-u  Kreisen  Helen,  welche 
aind,  für  die  Rntwieklnag,  flr   die  Ausgestaltnng  dea  Staat« 
e*  Iat  irrig,  wenn  man  die  Lebenekraft  einn 

n     :  -r  wirtschaftlichen  Ueberlegenbeit.  So  längs  die, 


Ihr  Verwaltaagaratb  iat  der  Henning,  die  höchste  AaaaeichaaBg, 
die  der  Oeaterr.  Iaganiear-  nad  Architekten-Verein  verleiben  kann, 
darin  an  Inden,  data  er  beantragt,  8e.  Magniiieena,  den  Herr 
Oeheimrath  Riedler,  aam  cor  r  e  an  o  n  di  r  en  d  en  Mit- 
glied nnaerea  Vereinea  an  ernennen.  Wir  aind  nach  der 
Verfassung  nnaerea  Vereinea  nicht  in  der  Lege,  Ehren- 
arneenen  oder  eonatige  Würden  an  rerleibea,  sondern 
können  nnr  eorrespondirende  Mitglieder  ernennen,  welche  hbrigene  nach 
dem  Wortlaute  unserer  Satzungen  anf  dem  Gebiete  dea 
Ingeaienrweaena  oder  der  Architektur  Hervorra- 
ge a  d  e  a  geleiatet  nnd  zur  Forderung  der  teebniacben 
Wtaaenachaftenbeaonderabeigetragenbabenmnaaea. 
Wir  waren  seit  11  Jahren  nicht  in  der  Lage,  eine  derartige  Verleihung  an 
vollziehen,  wir  beaitaen  hei  einem  Sund  von  S'itO  Mitgliedern  nur  II 
correer,JI5|lircn.1c  Mitglieder.  Darani  mag  gefolgert  werden,  daaa  ea  wirklich 
eine  hohe  Ehrung  iat,  wenn  unser  Verein  beschließt,  Jemanden  «um  correspon- 
direnden  Hitglied  au  ernennen.  Ich  achliaCe  daher  mit  dem  Antrage,  den 
Herrn   Oeheimrath    A.   Riedler    ia    Anerkennung  seiner 

pd  for  nnaerea 


Ht&nd  aam  eorreapondirende  v  Mitglied  dea  Oeaterr. 
lagenienr-  and  Are  hl  t  ek  t  en-Vere  I  nea  an  ernennen, 
leh  bitte  am  Annahme  dieses  Antragen." 

Dieser  Antrag  wird  elnatimmig  aad  ohne  Debatte 
angenommen  nad  dea  Herrn  Referenten  der  Pank  ausgesprochen. 

K.  k.  Ober-Benrath  Prennlnger: 

„Ich  milchte  aar  dem  Wnnache  Ansdmek  geben,  daaa  diese  Kami- 
grbaag  ia  eiaer  künstlerisch  nn -gestatteten  Schrift  atattRnden  mochte." 
(Angenommen.) 

lo.  Vorsitzender:  .leb  lade  nun  Herrn  k.  k.  Baarath  Kerl 
Stigler  ein,  namens  de*  Verwaltnngsrstbes  Aber  die  Stellnag  der  heb. 
ant.  Privattechniker,  dann  Uber  die  Bestellung  technischer  Attache« 
refrrirea  an  wollen." 

Herr  k.  k.  Baarath  Karl  Stigler: 

.Hochgeehrte  Herren!  Ia  Angelegenheit  der  beb.  ant.  Prirat- 
techaiker habe  ich  Folgende«  an  berichten :  Als  die  hohe  Regierang 
aeiaeraeit  da*  Iaatitat  der  bei.  ant.  Privatteehniker  in'*  Lehen  rief, 
hatte  sie  hierbei  jedenfalls  die  Absicht,  eine  dem  Advoeateu-,  respeetise 
Nour»tande  entsprechende  Einrichtung  auf  dem  Gebiete  de«  Bauwesens 
aad  der  bshereu  Industrie  an  schaffen,  welche  dem  Staate  die  amtlichen 
Durchfflhnuigen  erleichtern  sollte.  Diesem  Gesichtspunkte  entsprechend, 
sollten  nnr  solche  Vermessung*  oder  ParcdlirnngspKne  tod  dea  Be- 
hörden ia  Behandlung  genominen  werden,  welche  die  Prüfung  eines 
beh.  auL  PrivattecheQiere  aafweiaea.  nnd  aar  solche  Behaaptnngea  Ober 
technische  Thstsarheii  tot  den  öffentlichen  Gerichten  anerkannt  werden, 
welche  »on  Seite  eines  beh.  ant.  Priratteehnikera  beglnibigt  Warden. 

Es  wardea,  nachdem  der  Staat  aar  bestens  qealifleirten  Personen 
solche  Fonetionen  fibertragen  kennte,  die  Anforderungen  na  seihe  anf 
ein  hohes  Niveau  gestellt,  dem  Ahaelriren  der  teehniaehen  Hoehaelntle 
(reap.  der  Anlegung  beider  Staatsprüfungen)  maaate  eine  Probepraxla  ron 
&  Jahren  folgen,  und  sodann  erst,  nachdem  der  Caadidat  ja  eiaer  aber- 
maligen Prüfung  seine  prakti 
gewiesen  hatte  und  in  jeder  Hinsieht  i 
Ablegung  seines  Amtseides  die 


aeigte  ee  sieh  in 
derselben  an  gering  bemessen 


nnd  anefa  dort,  wo  seihe  hinreichen  wurden,  mangels  Jeder  NiHlii- 
gang  dea  Publikums  sieh  so  wie  dea  Adroeaten  oder  des  Notars, 

als  in 


wohlgeordneten  öffentlichen  Bau-  nnd  Indaatrie-Weaen*  wichtige  Institut 
nicht  in  Folge  Orgaabationamsugel  sasaanmeubreeben  an  lassen,  nnd  in 
diesem  Sinne  sogar  vollständig*  Gaset*  Entwarf*  unterbreitet, 
wurden  die  die»beiagjLLben  Petitionen  and 
Regierung  allerdings  wohlwollend  in  Empfang  | 
irgend  ein  greifbares  P.esnltat  aufweiten  au  können. 

Es  ist  daher  «elMrerjUndlicli,  dam  der  IV.  Oesterreichische 
Ingenieur-  nnd  Architekten-Tag  diese  wichtige  Frage  abermals  aufnimmt 
Die  nachfolgende  Resolution  fordert  die  Einberufung  einer  Coaferens, 
and  ea  wurde  hiebe!  absichtlich  nicht  das  Wort  „Enquete*  gewählt, 
da  bei  ersteter  jeder  Theilnehmer  nach  freiem  OuldflBken  Anregungen 
geben  kann,  wahrend  bei  letalerer  dem  Eingeladenen  in  der  Regel  der 
enge  Raunten  der  Frageatellaag  sorgeicicbnet  und  ea  ihm  ia  manchen 
Fallen  uemuglieh  ist,  wichtige  Detail«,  welche  Im  Umfange  der  Fragen 
eventuell  gar  nicht  enthalten  sein  kannten,  zum  Durchbräche  an 
Ter  helfen. 

Andererseits  kann  der  bohea  Regierung  durch  das  Wegfallen  der 
Fragestellung  eine  tUDerat  schwierige  nnd  in  seltenen  Fallen  befrie- 
digende, jedenfalls  aber  sehr  zeitrauhende  Arbeit  erspart  werden 

iluehroer  dieser  fonferena  aind  nnr  Vertreter  der  Civil- 
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i  eutoriairte  PriT.t-TW.nikw  die  Titel  Civil- 


provisorisch  belasten  w tritt,  nnd  andererseits  die  akademliche 
in  Folge  der  (mit«»  Erfahrungen 
den  Titeln  ibre  Tille  Aufmerksamkeit  stets 
Die  Weil  dieser  den  Ingenigurlitel  ersetzenden 
ler  Couferenx  vorbehalten,  nnd  »oll 
werden,  4w  die  Titel  .Civil-Bae-- Com- 
misstr*  «der  .behördlich  autori.irter  Beu-Conanlem" 
vielleicht  am  bebten  den  Charakter  und  Wirkungskreise  ihrer  Trage» 
entsprechen  durften.  Die  Resolution  beMhriakl  sich  darauf,  aufmerksam 
in  machen,  dau  hei  der  Tilelwahl  eine  ereutuelle  Bezeichnung  wie 
.Civll-Bau-Techniker*  jedenfalls  nngeelgnet  wlre,  nachdem  be- 
kanntlich erat  )flngat  der  Stand  der  behördlich  antoriairten  Yeraichernng»- 
Techniker  geschaffen  Wirde.  Der  wesentliche  Unterschied  der  beiden  8t»ude, 
sowohl  im  BildanganiTeaa,  als  atub  im  Wirkungskreise,  wlre  durch  die 
WOrtchen:  .Versicherung»*,  respective  rB  a  u*  allein  in  gani  lan- 
reiebeader  Weäae  ausgedrückt  nnd  gfbe  tob  vorneherein  an  Unklarheiten  und 
klissv«:r«t»iidn'>va  im  Publicum  Anlaaa-  Daasslba  gilt  gegenüber  den  Ab- 
solventen von  Bau-Gewerbeschule»,  welch«  in  ihrer  Bezcicbnng  nnr  dnreh 
daa  Epitheton  »behördlich  aitoriairter*  oder  .Civil"  von  „behördlich 
eutoruirte»  Bau-Taehuiker"  abgegrenzt  waren ; eine Unzulänglichkeit, 
die  anf  der 


Referent:  .lieber  dl eBeatellnng  ständiger  teeb- 
niacber  Attache,  im  Au. laude  habe  ich,  wie  folgt,  an  be- 
richten: Schon  im  Jahre  1876  hat  8e.  ExeetlcM  Freiherr  T.  8ehwarz- 
Sendboru  im  OeaUrreiehiaehen  Ingenieor-  und  AnJiitfckten-Vereln  die 
Schaffung  tob  technischen  Attacbe-Posten  ia  Anregnag  gebracht.  Di«a»r 
Gedanke  wurde  von  verschiedenen  Reiche«,  a.  B.  Deutschland  etc.,  auf- 
gegriffen and  halt«  die  .egeaarelehjten  Rwbni.se  zur  Folge. 

Auuh  der  III.  Oeaterrviehlacbe  Ingenieur-  nnd  Architekten  Tag  hat 

teehnüeatn  Attache!  im  Auslände  für  uothwnt'ig  erklärt.  In«  ständige 
Delegation  des  III  Oe.terTedehiaehen  Ingenirar-  und  Are-hitektenTage» 
unterbreitet*  sodann  am  9.  Hai  18»  dem  hoben  k.  u.  k.  aliniateriam  de« 
Aeußeren  nnd  dem  Herrn  II  ni.ter  Präsidenten  eine  motivirte  Eingabe  nnd 
bat  den  Herrn  Delegirte«,  Abgeordneten  Dr.  Bdaard  8  u  e  a  s,  im  Oktober 
lim  um 


Am  27.  Oetaher  lfm  trat  die 
hoben  k.  u.  k. 
ab.  Im  Jahre 
in  obigem  Bim 


11.  l.t.000  11.  W. 
far  das 


Resolution: 
Der  IV.  Oeatesrekhlaebe  Ingenieur-  und  Architekten-Tag  Andel 
an  seinem  Bedauern  die  VerLiUniB»>  iui  StanJe  der  KebOrdlieb  autorisirten 
Privat-Techniker  genau  noch  in  dem  alten  Zustande,  welche»  aebon  der 
I„  II.  nnd  III.  üeaterreieiÜKhe  Ingenieur-  und  Arcbitektca-Tag  als  ua- 
d  dringend  reformbedürftig  bes  ei  ebnen  muarten. 
R«  moaa  hilbsi  darauf  hingewiesen  werden,  das«  die  höbe  Re- 
aelbst  schon  in  dar  Verordnung  den  hohen  Ministeriums  des 
i  vom  8.  November  1886  die  Rrlaaanng  ein«,  neuen  Staute*  für  die 
behördlich  autori.rrtao  Privat-Techniker  in  Aussiebt  stellte,  jedoch  in 
den  14  Jahren,  weiche  seitdem  verflossen  sind,  keinen  Schritt  In  dieser 
Kruge  gethan  bat,  trotzdem  die  berechtigten  Klagen  aus  den  Kreisen 
der  behördlich  antoriairten  Privat  Techniker  immer  lauter  wnrdeu  und 
auch  sowohl  von  Seile  der  Dclegirteu-Cenfereax  der  behörd- 
lich antoriairten  Clvil-Techniker  (8.  und  4  Hin  181»)  als 
von  Seite  des  Oeaterreiehiaeken  Ingenieur  und  Archi- 
tekten-Vereines  (7.  u.81.Dec  1886)  Entwürfe  (Or  ein  Gesetz 
zur  Einflhrung  einer  „Civ  il  -  Tech  aik  er-Or  d  n  nng* 
unterbreitet  worden  sind. 

Dar  IV.  Oesterreichische  Ingenieur-  und  Architekten-Tag  erklärt 
sohia  abermal»  als  dringend  geboten,  duae  di«  hohe  Regierung  un- 
veriDglica  eine  Conferenz  von  SachveratAndigen,  beatebend  ana 
Vertraten]  der  Ingenieur-Kammern  nnd  des  Staat.bau- 
d  i  « n « t  •  s  einberufe,  welche  an  der  Hand  der  vorliegenden  Ent- 
wurf«, insbesondere  derjenigen  der  Delegaten  der  Clvil-Teekniker, 
die  Frage  aar  endgiltigen  Reife  bringen,  und  das«  die  hohe  Regierung 
nnd.nti  nngeelumt  das  Oesetz  der  verfaseniigsmäiK'iijen  Behandlung 


t,  wie  verlantat,  be- 

iu  obigem  Sinn«  I  a  n  d  w  i  r  t  hseh  al  1 1  ich  •  Fach- 
lach  Berlin,  Pari«.   Peteraburg,  New  York  nnd 


Ton  Fall  zu  Fall 

nur  beireff.  Neuerungen  vorgesehen  Ist,  welche 
wenigste!!,  la  Purinen,  zur  Kenntnis  ga  brach  t  wn  rd  en, 
jedoch  fnr  solche  Brandungen.  Institutionen  etc.,  welch«  den  Behörden 
noch  nicht  bekannt  sind,  und  denn  rechtzeitige  Ben« tan ug  für 
unsere  heimisch«  Industrie  von  groBter  Wichtigkeit  wlre,  int  in 
obigem  Gesetz«  nickt  Torgsanrgt  worden. 
Gerade  bierin  aber,  im 

der 

Wurzel  der  l 

aur  durch  ständige  Ver- 
mOglich  lat,  fühlt  sich  der  IV.  Oe* 
Architekten-Tag  verpacktet,   der  hohen  Regierung  in 

sttndiger 


Im  Hinblicke  anf  das  Gesetz  Uber  die  Führung  dss  Ingenieur- 
Titels  werden  di«  Bezeichnungen  .Civil-Bau-Ingeuieur*  und  .Civil - 
)L«r-hiMn-Ing«nieur*  durch  Milche  dem  Sprachgefühle  entapreehende 
Titel  zu  ersetzen  ««in,  welche  den  Staad  gegenüber  den  behördlich 
aotoruirten  Vevaicbeninga-Technikern  und  den  Bau-Teehuikera  (ilaa 
sind  die  Absolventen  van  Baogewerbeachalen)  kennzeichnen  und  den 
Wirkungskreis  der    behördlich    antoriairten   Civil  -  Techniker  der 


Resolution. 
Der  IV.  Oealerreuokiaehe  Ingenieur-  nnd  Architekten-Tag  con- 
.  tat  in,  das*  die  hohe  Regierung  dem  Ansuchen  des  III.  Tages  vom 
t».  Oktober  1891  insoferne  theilweise  Rechnung  trug,  al»  sie  im  Ge- 
setzentwürfe Ober  ein  Zoll-  nnd  HandelsbOndais  mit  dem  Ministerium 
der  Länder  der  ungarischen  Krone  bestimmt,  «das»  die  betreffenden 
He?'jrtminist*r  im  Einvernehmen  mit  dorn  Ministerium  da«  Aeußeren 
anf  ihr«  Kosten  zum  Zweck«  des  Studiums  commcrciellar.  landwirt- 
schaftlicher und  technischer  Yibxit.  ffu-hni.Doische  Beriebteretatter, 
weiche  —  ohne  den  k.  n.  k.  Hiaaionen  oder  Conaulaten  su£etheilt  zw 
sein  1 —  den  Schutz  derselben  geniefien,  inaAu^Uud  euteenden  können." 
Dieses  (lesen  geaBgt  nur  dort,  wo  es  sich  den  Behörden  darum  han- 
delt, Auskünfte  Ober  bestimmte  einschlägige  Fragen  von  Kall  au  Fall 
zu  erhaltea.  Nacinteui  jedoch,  wie  schon  die  Eingabe  der  aUudigeu 
Delegation  vom  S.  Hai  189*  an  das  hohe  k.  o.  k. 
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•  fortwährende 
Behaltnng  dea  Ueberbliekee  auf  t  e«b  n  1  «ehe  m  0  e- 
biete,  die  Eridenihal  mag  belüglieh  aller  Neae- 
rangen  and  Er  find  an  g  e  n  im  Auslüde  in 


i  eines  Hotirenberichtes  2(  unterbreiten, 
statt  waitw  in  »erfolgea  nad  mit  alles  in  Gebute  eteheuden  Mitteln 


biet«  beiden  Resolutionen  werden  eil 
nad   wird   dem  Referenten 
Berichterstattung  der  Pank  snpgea[ir(i>:tien 

11.  Versitsa  nder:  .Ich  bitte  llerrn  Ober-Ingenieur  Frans 
Pfenifer,  uau,eas  de«  Verwsjtangsraibes  Uber  die  Preiseufgabe  der 
Berg-  und  Btttienoolaaer  referiren  an  wollen." 

Herr  Obex- Ingenieur  Frana  Pfeoffer:  „8ebr  geehrte  Herren  1 
Die  Fachgruppe  def  Berg-  nad  Hutteam»Dner  bat  als  Aufgabe  rar 
die  diesjährige  P.reiMUM.:hrrib«ng  de*  Vereinea  die  Fr.ige  nach  dem 
Kmflassse  der  Eigenschaften  der  mineralischen  Brennstoffe  auf  die 
Constructioa  der  Gasgeneratoren  sowie  die  Aufstellung  Ten  Generatoren- 
typen  (dt  die  wiebtigeteo  SiterreleakMnen  Kiiblensurten  vorgenchlageu. 

Der  Preiabewerbungasaseehuaa,  weleber  diene  Frage  dea  Weitereu 
in  Berathung  xa  lieben  hatte,  kam  an  der  Einaicbt,  daas  dieaelbe  ohne 
Zweifel  sehr  intereaaaat  sei,  daaa  aber  die  Schwierigkeiten  ihrer  Beant- 
wortung mit  dam  in  Aos*kht  genommenen  frei»  von  800  K  nicht  in 
dem  richtigen  Verhältnis^*!  stunden.  Dlea  Ist  keine  nene  Er»eheiiiuiig. 
auch  bei  dreien  der  fiBhereu  Ansachreilnngen  scheint  etwas  ähnliches  der 
Fall  geweaen  xn  Min,  denn  aw  verliefen  bekeaaüieh  reamltatioe.  Ea  waren 
also  entweder  di*  gestellten  Aufgaben  an  aefawierig  und  umfangreR-b,  oder 
aber,  und  daa  ist  daa  WahrschcinlichsTe,  ea  waren  die  ausgeschriebenen 
Preise  an  beeebeidea,  am  aelbat  In  Verbindung  mit  dem  ethischen 
Muiuente,  welchen  in  der  Anerkennung  dar  eh  unseren  Verein  and  der 
Veröffentlichung  der  preiegekrCnten  Arbeit  in  onaerer  „Zeitschrift"  liegt, 
unter  den  gegenwärtigen  für  unsere  jüngeren  IVlegcn  glücklicherweise 

die  Bewerber  an  bositsen. 

Ea  iat  also  mit  groner  Wahrscheinlichkeit  vorauaxnseUen,  daaa 
unter  den  gleichen  Umstanden  auch  die  nenePreisausieLreibung  erfolgloa 
bleiben  dürfte. 

Eine  Vereinfachung  der  Anfgabe  war  naeb  dem  Urtbeile  der 
Fachmänner  nicht  gnt  dnrenfuurbnr.  Ea  dürfte  flberhanpt  nur  auf  de»  Ge- 
biete der  Architektur  möglich  »ein,  dea  Umfang  der  gestellten  Aufgabe 
mit  den  bisher  üblichen  l'reiaen  in  EiLklang  an  bringen  nnd  doch  in  der 
ktinitleruehen  Eigenart  der  Losung  einen  beaonderen  Werth  xn  finden. 
In  den  übrigen  Fachgebieten  iat  ea  aber  ungemein  schwer,  Aufgaben  in 
Mellen,  deren  Losung  einem  gewissen  fachliche«  Itterests  begegnen 
würde,  ohne  daaa  die  Bearbeitung  derselben,  wenn  auch  nicht  eine 
genitle  Veranlagung,  so  doch  eine  gewisse  Saume  ran  Stadien  and  Arbeit 
erfordern  würde.  Da  also  eine  aaegiebige  Vereinfachung  dar  geatellten 
Anfgabe  aehon  mit  Rücksicht  auf  die  in  Aoeakht  genommene  Veröffent- 
lichung der  rareaegekrontea  Arbeit  in  unserer  .Zeitschrift*  entuunlich 
erscheint,  so  blieb  Dar  übrig,  eine  Brhohung  des  Preises  in  Betracht  tu 


bei  Tier  Fachgruppen  die 
Preise  erfolgt»,   bei  der  6. 

«Jar  iat, 

nicht  xnm  Ziel,  führ»,  ja  das.  . 
Prusauawhreib 

Iat  es  noch  an 
Weg  elnxuechUgen,  da 


steht  wobl  tu  nullen,  Jaaj,  wenn  erst  einnisl  eine  solche  Ausschreibung 
von  Erfolg  begleitet  and  eine  auegeseiebnete,  die  Fnchiattreaeen  PVrdemde 
Arbeit  einlangen  wird,  nueh  die  Mittel  für  diesen  Poad  reichlicher 


Aach  Ihr  Verweltasgsratb  kennte  sich  den  angefnhrtenGrllndea  nicht 
verschließen,  nnd  Ich  bebe  daher  die  Ehre,  Ihnen  namens  desselben  den 
Antrag  Toranlegen,  ea  m5ge  der  Preis  von  der  bisher  üblichen  Hebe 
von  WO  K  auf  1000  K  erhebt  und  dabei  die  Möglichkeit  offen  gelaufen 
werden,  diesen  Betreg  entweder  ala  einen  Preis  «dar  in  xwei  Preise  getncilt 
in  verleiben.  Ich  bitte,  diesem  Antrage  Ihre  Zustimmung  au  anheilen.* 

Der  Antrag  wird  einstimmig  angenommen  and  dem  Herrn  Re- 
ferenten der  Dank  nasgesprochea. 

(Preisausschreiben  siebe  au  anderer  Stelle  dea  Blatten.) 

13.  Voraitxender:  .leb  erauebe  nan  Herrn  Wilhelm  Rress. 


Der  Herr 


|  xar  Herstellaug  dee  Antriebsmotors  fehlen,  and  behalt  sich  rot,  die  Mit- 
glieder deji  Vereines  aur  Besichtigung  seiues  Sdiiflei  clniuladen. 

18.  Voraitxender:  „Ich  lade  nun  Herrn  Ingenieur  Friedrieh 
'  Braikowich  ein,  den  anitekllnligten  Vortrag  IUxt  die  dennnlige  und 
kitnftigo  WasaervermirgTiug  Wiens  xu  halten* 

Nach  Sehl  ose  dieses  mit   gespannter  Aufmerksamkeit  entgegen- 
genc-museuea  Vortrages,   au  welchem  sich  niemand  tun  Weit«  meidet, 
I  sagt  derVorsitxende:   „Ich  danke  dem  Herrn  Vortrugenden  für 
i  seine  uberaas  iatere»«aiiten  ktiuhellungen." 

9t;,  Uhr  Abends. 


Owtohaitaberinat  Beilsge  A. 

für  die  Zeit  rem  »8-  bis  38.  April  1900. 
Als  Mitglieder  nnfgenommen  wurden  die  Herren. 
Erben  Rudolf,  pro»,  k.  k.  Bauadjuaet  der  nlederOaterrelebiacbea  Statt- 

halbere!  in  Wien; 

0  r  o  s  s  Oskar,   Baoadjnnet  der  k.  k.  österreichischen  Staatsbaknen  in 
Jaaenien ; 

Günther  Georg,   Oentraldirector  der  Böhmischen  MontangeseUschaa 
In  Wien; 

Knall  Fritx,  k.  k.  Baaadjaact  der  niederOsterreächiaehes  Statthatterei 
ia  Wien; 

Kuamiasky  Ludwig  Dr,   k.  k.  Übereon misear  iin  PatenUmte  in 
Wien; 

Pf  ob  GnaUr,  technischer  Beamter  im  k.  k,  PatenUmte  in  Wien; 


Vermischtes. 


Ptraannl-nTaeartobtaa. 

Der  Minisierjirä.-Ident  als  Leiter  des  Mmcteriuaia  des  Innern  hat 
den  Ingenieur,  Herrn  Sebastian  8  e  h  m  i  t  x  e  r,  xnm  Ober-Ingenieur  ftr 
den  Staatabandieaat  ia  Kirnten  ernannt. 

Herr  Professor  Ludwig  Cxi  a  che  k  ist  rem  Präsidium  des  k.  k. 
iUndeli-Gerlchtes  in  Wien  iura  Schatsmelster  and  Sachverständigen  für 
dl«  Mc^orfanraeng-Induattie  bestellt  wurde  n. 


Offene  Stellen. 

71.  An  der  k.  k  technischen  Hochschule  in  Wien  korno 
Conatructenretelle  bei  der  ordentlichen  Lehrkaaael  für  I 
iiahuhau  xnr  Besetxong.  Die  Ernenanng  für  diese  Stelle,  mit  welcher 
eine  Jabresremimcratioo  von  UOOO  Kronen  rerbandea  ist,  erfolgt  anf 
swei  Jahre  nnd  kann  auf  weitere  awei  Jahre,  map.  vier  Jahre  verlängert 
werden.  Bewerber,  welche 
s.  h  nie  an  einer  technischen  I 
Praxis  im  Kuenbatnbaa  nachsaweasen 
Gesncbe  bis  18.  Mai  I.  J.  beim  Rectorate 
bringen.  Näheres  im  Vereluaeecretiiriate. 


die  erfolgreiche  Abaolrljung  der  Ingenienr- 
HoctMch'ila  und  eine  mindestens  swetjührige 
ckiuwsisnn  haben,  wolien  ihre  ducuueaiirten 
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72.  Die  Stall«  du  Stadtbanrathee  mit  der  Aussieht  aof 
Anetellaag  ala  Beigeordneter  kommt  bei  d«r  aiadtgemeinde  Remscheid 
za  besetsee.  Hit  dieser  Stelle  iat  «du  Anfangsgehalt  tob  «000  Mark 
verbnndee.  Bewerber  mit  Hochndiulbiidtuig  wollen  ibra  Gesuche  Bit 
/rugmubsclirirtcn  nad  der  Angabe  dea  Zeitpunkte*,  an 
tuetutantritt  erfolge«  kam,  bla  30.  Mal  I.  j.  beim  dortigen  1 
einreichen. 

Vergabung  tob  Arbeiten  and  ZJafs  rangen. 

I.  Aoliaslkh  dea  Bauea  einea  Krankenhauses  Ii  Vormberg 
gelangen  die  erforderlichen  Maurer-,  Stciotneu-,  ZimmeraiaaBS-  und 
sonstigen  Bauarbeiten  im  Üffeitwege  rar  Vergebung.  Die  hieför  renn- 
»ehlagten  Ge*ammtkc*ten  betragen  245.698  K  »»V  Anbot«  aind  bis 
7.  Mai,  IS  Ubr  Mittage,  beim  Laodesbauamte  in  Grax  eieMbriagea,  wo- 
aelbat  nähere  Auskaufte  ertbeilt  «erden. 

der  ReeonetrnctioB  nad  Brwei- 
>  Lagerhaus«,  u.  aw.  Lieferung 
and  8olz»Mckelpllast'ning»Rrb«iten,  findet 
7.  Mai,  10  Ubr  Vormittage,  beim  Magialrale  Wien  eine  Öffentliche 
schriftliche  OlfertveibaudluDg  «utt.  Vadium  6»/«, 

8.  Wegen  Vergebung  der  Erd-  nad  Banmeleterarbeitea  ein- 
schlie£lieb  der  Lieferung  der  b)  ilrnulucbrn  Bindemittel  fttr  den  Neubau 
ton  rlauptunratbicanhlen  am  fuchsbannipiatz  and  In  der 
Feuehtei»lebe«gA*ee  im  X.  Bezirke  im  Teruwehlacini  Koatr.nhat.rag«  reu 
81 12  K  89  h  aed  MO  K  Pauschale  rindet  am  7.  Mai,  10  Dar  Vormittage, 
beim  Magistrate  Wien  eine  öffentliche  schriftliche  Offertverbeudlung 
statt.  Valium  8»/«. 

4.  Beim  Bezirksausschüsse  Saar  gelaunt  der  Baa  einea  Amte- 
gebaudea  im  rerani.chlagir:i  liwaciiritk :mtrabeiraee  von  08.8 19  K  im 
0 Orr lwege  aar  Vergebung.  Anbete  Bind  bis  8.  Mai,  lü  Ubr  Mittags,  dort- 
aalbat  einzukriegen.  Vadium  HflOO  K. 

5.  Vergebuag  von  Bauarbeiten  für  Wohn-  aad  Wirth- 
sehafiagebiude  ia  Biaeaa  im  reranach Unten  Keetenbetraga  von 
.■18.000  K.  Uferte  aiad  bie  8.  Hai  I.  J.,  Mittaga,  im  Bureau  dea  Vereinea 
aar  Verbreitaag  landwirtbachaftlicher  Keautniaae  in  Wien  (I.  Fleiaeh' 


stiust  tauet*  &usa.üuitc  erine 
a.  Wegen  Vergebung 
teruug  den  Magaimea  Vit 
der  hydraulischen  Bindemittel 


markt  4)  eiaanbringeu.  Der  Bau  wird  entweder  im  Garne»  «der  nach 
Arheitakategotieu  getrennt  vergeben.  Nlhcrea  beim  Architekten  FeUx 
Bayer  (Wies,  lf  Fiacherganee  4). 


ft.  In  der  Station  Lend-Gastein  kommt  ein  einatrkkiges  Wöbs- 
binde  im  Auamaße  Ton  804-6  m>  verbauter  Fläche  anr  Auaftthrung. 


auf  die  Aoafahiung  dieaea  Objecto*  bezushabeiiden  Finne.  BHin- 
«en  etc.  können  bei  der  k.  k.  Staa^bahndireetlon  Innabrnck  aad  bei 
k.  k.  Bahaeihaltunge  Section   Bisehofsbofeo   eingeaebeo  werden, 
aind  bia  8.  Mai,  Iii  Uhr  Mittage,  bei  der  k.  k.  Siaatababndirectien 
Inaabruek  einzureioben. 

7,  In  der  Station  Nusle-VreoTic  der  k.  k.  Osten,  stnat'iahnen  wird 
die  Erbauung  eine»  Blektrieitttawerkea  angestrebt,  weiche« 
elektrische  Energie  für  folgende  Zwecke  an  liefern  bat:  «)  FOr 
82  Gleiebstrombogrnlarspea  k  1«  Ampere  in  Nuele;  4)  für  aarumtliehe 
beute  beeteheudeu  Bogen-  und  Glühlampen  ia  etaiebov.  In  beiden 
Surjeaea  wird  das  Dreileiler-System  Ar  Gleichatrem  beaBtat.  Die  der 
Aneiuhrung  an  Grande  za  legenden  allgemeinen  und  apeciellen  Beding- 
niaee,  aowie  die  alberen  Beschreibungen  nad  Anforderungen,  Plane  etc. 
kennen  bei  der  k.  k.  Staalahahn-Directioa  Prag  eingesehen  werden, 
woselbst  Aabote  bia  19.  Mai.  12  Ubr  Mittaga,  emiabriagen  aind.  Das  xu 
erlegend»  Vadium  betragt  16.000  K. 

B.  Die  wungelisch-reformirte  Gemeiade  Sz.-Udvarke.ly  vergibt  im 
Olertwege  den  mit  19.808  K  13  Ii  Teranaeblagtea  Ben  eurer  Tu  ra- 
balle. Offerte  aiad  bia  10.  Mai,  il  Ubr  Nachmittag*,  einzureiehen. 
Raageld  5>t. 

9.  Wegen  Errichtung  einer  tysteuiatiaehen  Fabrik  für  Brot- 
erzeuguag  (10—80.000  Kilogramm  täglich)  aehreJbi  die  „Soeiealatca 
Cooperation  Crawra"  für  den  14.  Mai  I.  J.  eine  Oftcrtrcrr.andlnng  aus. 
Offerte  «iud  an  die  genannte  Geaellacliaft  in  Crajota  an  richten  Eise 
deutsche  Uebenetznng  der  bezüglichen  im  Amtsblatts  .Gazeta  ürajovaci" 
veröffentlichten  Atuschrelbang  liegt  harn  k.  k.  oeterr.  HaBdelamuseum 
in  Wien  zur  Einsicht  auf. 

,  10.  Der  Bau  eioea  Waaeo  r  p  u  mpwer  k  ea  zur  städtischen 
Wasserleitung  in  Braunen  am  Inn  wird  im  (rffertwege  rergeben.  Anbote 
sind  bia  15.  Mal  I.  J.  beim  städtischen  Gemeindeamt«  einitibriageo,  wo- 
Belbat  die  Bsobedingungen  zur  Einsicht  anfliegen. 

11.  Vergebung  dea  Ansbaoesdex Dobronya-Peleftcxt'r  M  u  n  i c i  pal- 
strate  im  veranschlagten  K.stenbftr.ige  tob  40SI6  K  68  h.  Anbote 
■  bia  34.  Mai,  10  Uhr  Vormittags,  beim  kgl. 

Vadium  6-.. 


Büioerschau. 

"981.  Taeonenbnon  fttr  Monteur«  «I«ktTlBoh«r  fltr«B«a 
bahnen.  Eine  Anleitung  zum  Bau  and  zur  Uaterhaltung  elektrischer  ' 
Straßenbahnen  mit  Oberleitnngs-  und  Aoeumnlatvrenbecrieb.  Bearbeitet 
von  Pritz  Loose,  Ingenieur,  Dresden,  unter  Mitwirkung  tob  Max 
Schiemanu,  Civil-IogeBieBr  für  elektrisch«  Bahnen,  Dresden.  Mit 
1 12  Abbildungen.  Leipzig.  Verlag  tob  Oscar  L  « i  n  e  r,  189».  Preis  M.  3.78, 


Der  enorme  Anfachwaag,  welchen  der  elektrische  Betrieb 
der  Straßenbahnen  in  den  letiten  Jahren  in  veneichnen  bat,  sowie 
die  Thataacbe,  dasa  wir  noch  aicht  am  Z.ele  acg;claagl  aind,  indem 
die  Reihe  der  elektrisch  betriebenen  Ruhsra  tob  Tag  zu  Tag  wächst, 
bringt  es  mit  sieh,  daaa  sich  die  Zahl  der  bei  dienen  Betriebes 
n-rwrn  Irren  Hilfjktifte  metig  Termebrt.  Eine  grilndlieh«  und  rationelle 
Amähilinng  dieser  Organe  fordert  anr  das  Gedeihen  solcher  Unter- 
uebmnngea,  doch  war  bisher  eine  solch«  nur  auf  rein  praktischem  Wege 
möglich,  da  es  aa  einem  dem  Bildungsgrade  dieser  Kraft«  an/ef  ssatea, 
das  ijieciell«  Thema  behsodtlndrn  Hilhliai'be  biahrr  frbltr.  Üirar.m  Mangel 

hilft  das  Torliageade,  der  Erkenntnis  des  Bedürfnis*«»  entspringende 
Trurolornbueh  Iheilwnae  ab.  Tteilweiae  an«  dem  Grunde,   weil  der  rein 

lechatk  zur  Behandlung  gelangen,  eine  nur  ailzusuarbcb«  Bertlekaiab- 
tiguog  erfthrt  und  das  Vorgeführte  nicht  anarstebt,  um  den  Bildnng«- 
heflm-eaen  nur  eiuigertnanen  Uber  alle  bei  dea  Elektromotoren  in  Be- 
tracht kommende  Factoren  aa  orientiren.  80  sied  zwar  in  zwei  Ab- 
bilduugeu  der  Bahnmotor,  und  zwar  »nfgeklspyt  und  in  seine  Theile 
s erlegt,  TorgefObrt,  aber  ea  fehlen  hier  die  uubeJiogt  notbweadigm 
Krulntcmngen  und  Erklarangeo.  Die  Abbildnngen  der  DeUi!«  des  Bahn- 
motors naeh  photpgrapbiacben  Abbladungeu  aind  uelutbei  recht  kläglich 
auagefallea.  Die  übrigen,  fttr  den  Bau  nml  Batrieb  elektrischer  Bahnen 
in  Betracht  ItoinuieuJau  Tbeile  aind  dagegen  recht  aasfaürhcb  geh*it*u, 
htwebaftigen  «ich  namentlich  eingehend  mit  der  praktischen  -Se.it«,  und 
maBi  speciell  den  Caplteia  über  den  Oberban.  die  elektrische  Strecken- 
aaarnatiing  (Leitungabatil,  die  Wagenbatterit-  uiid  die  eldttriache  Wagen- 
sarrflstung  rolle  Anerkeaaarjg  gerollt  werden  Die  Beigabo  ler  ^ieberbeita- 
Toreebriften  fhr  elektrisch*  Mittetiii:tuuting<aaUgea.  wiewohl  selbe  fttr 
elektrische  Ikahnea  Bichl  To!l«tändig  Anwendung  linden,  ferner  der 
Geaetznoaalge,  und  zwar  ans  dem  Ueietze.  betieffead  die  elektrischen 
llaür.inbeites,  dem  Krarike.n,  UnfallTor^ichenings-  und  Haftpflicht- 
Gesetze,  sowie  allgemeiner  Behelfe,  den  Poatportotnrit,  das  Telegraphea- 
aad  Mlazwesen  betreffaad,  erg&nsen  daa  Werk  in  guter  Welae,  um 
?elbes  ala  brauebbarea  Taecbenbnch  ra  gestalten.  Bei  dem  Boditrtniai« 
nach  einem  Hills-  aad  Taacbmbudi«  ist  eis«  «weit«  .Auflage  ia  Bude 
aieher  zu  erwarten,  dürften  aohia  die  derzeitigen  Hangel  aufGraad  der 
aiitiletweilritniamiueltenErfihrniigenrnrji  grOßti-n  Theil«  beaeiligt  werden. 
Dean  s  pect  alt  eolehe  Werke,  welche  periodisch  nen  aufgelegt  werden 
uiUuen.  gaatalten  sich  erst  im  Verlaufe  der  Zeit  za  in  allen  Teilen 
wirklich  braachbaren  ililrebtkberu.  da  jeder  Auter.  trotz  ToUkoinrnnnor 
Beherrschung  des  Stoffes,  sieh  heitlgltch 
flnglich  stets  im  Unklarea  bewegt 

4»t.  Apsrpa  dea  ohamlne  de  fer  rasses  depuLs  l'orl- 
srtne  Jnsqu'en  1892  Keranxgegehen  roa  der  VIIL  Abtnelluag  (für 
Eneubabneu)  der  kaieerlich  mssisehro  te^hnischea  1  Gesellschaft.  Chef- 
redacteur  Andrd  de  Gertiehakoe,  Redaeteur  der  franzOiiachen 
Ausgab«  Vladimir  Heraenstein  und  Louis  Weisseahrnoh. 
Brüssel  1897,  Verleg  Ton  Paul  Weiaaenbruch.  (80  Franca.) 

Die  rnaaiache  Abthellong  dea  permanenten  Aaa»cbo«»e«  dea  Iubar- 
aationilen  Eisenbahncongreeecs  hatte  im  Jahre  1891  den  Plaa  gefaaet, 
dea  Mitgliedern  des  in  Petersburg  im  Jahre  1899  shgrJialtcnnn  Coa- 
grra.ira  eine  gedtangte  Ueberascht  Uber  die  technischen  Seiten  des  ruaai- 
«.-ben  Eisenbahn* eseas,  a.  zw.  In  dessen  Entwicklung  seit  dem  Jahre 
1K86  ia  russischer  und  französischer  Sprache  zu  bieten.  Aber  die  er- 
kannte NothwendiBkeit.  »'jeb  die  anaunelle  und  admiiiiatratira  8eHe  der 
Bahnen  ia  die  Behandlung  eiasabeziebcB,  und  der  große  Umtang  des 
Stoffe«  lieSon  daa  Warn  weit  Iber  dea  araprtnglich  eng  gesteckten 
Rahmen  hiuauawachscc,  so  daaa  eich  deaseu  Ver Offen tlichong  m  fxanid- 
aiacber  Sprache  um  8  Jahre  rerz^gerte.  Nun  liegt  daa  Aper  ja  als 
ein  statlfichea  Werk  ror  nns,  dessen  8  Bande  je  600  Qaartseiten  nnd 
dessen  Atlas  108  Tafeln  ummssen 

Indem  die  Geschieh te  de»  Bahnwesena  mit  drm  Jahre  1898  ab- 
aehloas,  musaten  die  intereaaaaten  Schöpfungen  der  letzten  Jahre  au£er 
Betracht  bleiben.  Aber  bis  an  diesem  Zeit|iaakt  bietet  das  Werk  eins 
mustergiltige,  ebenso  gründliche,  wie  ninfaescnrlo  Behacdluug  aller  Seite-u 
ruaaijclien  Eisenbahnwesens,  wobei  spt-cieH  d«»en  Kigeuart  In  belle  Be- 
Uudityng  gr.rOckt  «t  Mit  wiaarjiachaltli.-liem  Emst  und  mit  einer  auch 
die  Schwachen  der  russischen  Einrichtungen  nicht  verkennenden  Okjec- 
tiritlt  werden  hier  die  einzelnen  Zweige  dea  Iluhnwewnv  auf  Grund 
»fSdeller  Quellea  besprochen :  die  baulichen  Anlagen,  das  rollende 
Ilster:«!,  der  techaische  und  commerelelle  Betrieb,  die  Verwaltung,  die 
Staataanfaieht,  die  st-wieUen  Sicherheita-  und  Wcbllahrtaeinrichiungeu, 
dis  finanziellen  and  wirthjchatUicbea  Verbtltaiese  der  Bahnen  und  die 
RechauagsfUlirOBg  —  Abhandlungen,  welche  durch  einsxhligige  Reecripte, 
»Utirtisclie  und  tecbnisaie^  Angaben  vervollständigt  werden. 

in  Betracht  kommt,  war  im  Jahre  189'J  ein  Rahnnotz  von  3U77»wi  In 
Betheb,  welches  eich  jedoch  nur  Uber  einen  Theil  dee  Territorionu,  die 
mittleren,  westlichen  und  südlichen  Gonveraecueaita  erstreckte.  Trotz 
der  Erbauung  zahlreicher  ZufUhruagalinien  ia  jüngerer  Zeit  und  trotz 
der  Verbesserung  der  Schiffahrtswege  reichen  diese  Verkehrsinitie]  kd 
der  TefkaltakuaAotg  spärlichen  Zahl  von  Städten  und  Märkten  nicht  hin, 
um  den  fruchtharea  Provinzen  immer  dea  Absatz  ihrer  I'radaete  zu 
sichern  und  die  grellsten  Gegensätze  tu  1 
Provinzen  xu  verhutea- 

Die  Hauptliniea,  fast  anaacUlelllL 

wo  die  1 
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Wohra  ihren  Ab«eliloaa  finden,  wahrend  iie  tob  anderen  »ordaüdlkhen 
Haaptlinien  durchschnitten  werde».  Die  natürlichen  Verketonstraitea, 
namentlich  die  Wolga,  bilden  eine  wicLtitre  Ereäazung  de«  Eisenbahn- 
netze», ud  eine  Reihe  gaaa  bedeutender  irmxhlagplaua  and  Markt* 
dieee*  mAehtiH''"  Strome«  vermittelt  den  regen  Hendel  mit  dem  weiten, 
:i»intj8cben  Hinterland. 

Die  Massenartikel  de«  groben  Durcbzugaverkehres  der  russische» 
Bahnen  bilden  Petroleum,  Getreide,  Sein,  Mehl,  Naphthn,  Naphtharnck- 
stinde  and  Holt.  Sie  sind  euch  die  wichtigstes  Gegenstände  de*  Um- 
schlagt  er  kehre»  and  de*  Biportes,  and  für  die  Aufstapelung  dieser  Ohler 
sind  Bahnhofe  und  Hajen  mit  irefliebra  Einrichtungen  vsrseben.  Ein- 
undzwanzig Stationen  mit  Elevatoren  für  Getreide  lind  planmiüig  im 
Kau  r,  ea  Netze  verthellt,  nnd  mächtige  t'lst  ernemanlageu  nnd  weitgedehnte 
Rohrleitungen  werden  von  einem  reichen  Park  von  Cisternenwagen  nnd 
Schiffen  bedient.  Die  Regierung  leiht  der  Hebung  dt*  Exportverkchre» 
durch  den  Ausbau  von  Seehäfen,  durch  BH  eh  nunc  eingelagerter  Waaren 
»eilen*  der  Staatfcaaarn  und  durch,  sonstige  Begüaaiigungeu  ihre 
mächtige  Stütze. 

Die  Bodeubeacbaffeadeit  de*  mittleren  nnd  Östlichen  Rmslanda  war 
dem  Ben  Ton  Bisen  bahnen  Im  allgemeinen  »rhr  günstig.  Gab  auch  da« 
ebene,  mehr  oder  minder  weUenfiinnige  Terrain  ond  die  weit  anaeinander 
liegenden  Orte  Ton  gröberer  Bedeutung  zu  einer  geradlinigen  Führung 
der  Trace  Anlas»,  «o  wurde  dieee  Tendenz  bei  der  Anlage  der  exaten 
Bahnen  noch  oft  in  einer  den  thataaeblichen  Bedürfnissen  gau  wider- 
sprechenden Weiie  misshranebt.  Die  inweilen  ganz  planlose  Wahl  tun 
Neigunge-  nnd  RiehtuLi:»TeihSJtui«seii  machte  später  hedentende 
Umlegungen  Ton  Linien  erforderlich.  Im  bergigen  Finnland,  im  sampagen 
Podlesien,  im  Kaukasus  nnd  Ural  »teilte  daa  Terrain  der  Technik  de» 
lialinbaaes  die  schwierigsten  Aufgaben.  Dort  stehe»  auch  die  Kiemeale 
Kampfe  mit  der  Erkaltong  der  Bahn.  Die  außerordentlichen 
»gen  in  Folge  der  Friste  bilden  eine  ebensolche  Specktlit«  der 
wie  die  mächtigen  Verwehtugea  durch  Schnee  nnd 
Sand,  welche  alle  Hilfsmittel  der  Technik  in  die  Schrauben  raten. 

Im  Baue  der  Loconiotjvnu  war  Raaaland  bia  in  die  jüngst*  Zeit 
vom  Aaaland  abhlngig.  Erat  seit  dem  Jahre  1881  hat  ea  «Ich  hierin 
wesentlich  eenaneipirt.  Die  Kegiemng  hat  an  dieaem  Erfolg  durch  ihre 
einschneidenden  }{»2n*hm-?n  hervorragendsten  Aatheil.  Die  VerweaJ ung 
de»  Holze»  als  Brennmaterial,  das  im  Jahre  1881  noch  faat  auf  der  II  aUfte 
aller  Bahne»  ausschließlich  Verwendung  fand,  tritt  immer  mehr  zurück. 
Dagegen  greift  jene  der  Naphtafeuerung  in  stet«  weiterem  Kreise  um  «ich 
ein  Capitel,  für  welche*  die  russisch™  Eriahrjügen  »ehr  wertbvoUea 
Material  liefern.  Trota  «einer  industriellen  Abhängigkeit  vom  Auslände 
war  Raeslaad  frühzeitig  der  Aasgangepunkt  wichtiger  Reformen  im 
Wagenbaa.  Schoo  im  Jahie  1860  waren  dort  die  Wagen  mit  Toilette 
nnd  Waasereloaeta  Tersehen,  ond  im  Jahre  18*8  stand  dort  schon  der 
Schlafwagen,  ala  der  erste  Europas,  In  Benttunng. 

Die  WoblfahrUeiarichtnngen  im  Dienste  der  Eisenbahnen  zeige ■ 
in  Rußland  «aas  interessante  Seilen.  Mehrere  habere  technische  Lehr- 
»»stalte»  versorgen  die  Bahnen  mit  dem  Nachwuchs  an  leitenden  Be- 
amtem. Eine  Reine  technischer  Mittelschulen  bildet  erfahrene  Maschinen- 
«Ihrer,  Bahumeiater,  Vorarbeiter  und  andere  technische  Hilfskräfte  ans. 
In  der  Oeirung  tob  Schulen  für  Kinder  tob  Bediensteten,  in  Spar-, 
Hilf*-,  Leih-  nnd  l'easionscasaen  et«,  aeigt  sieb  allenthalben  ein«  er- 
frealiche  Rührigkeit. 

Die  inhaltsreichen  Bände  de«  „Apet^n*  geben  dentlirh  die  ernsten 
Bemflhongen  Raaslanda  au  erkennen,  nm  da*  angeheure,  prodaetlTe  Land 
der  enlturolU-n  Segnungen  eine»  leichen  und  geordneten  Bahnwesen* 
tueilbaitig  werden  an.  lassen,  daa  Net*  weiter  auszubauen  und  ea  in 
aeinea  technischen  nnd  Bctriehseiaricbtungea  ea  behea.  Der  Ben  der 
groBen  eibiriaeben  Eisenbahn  and  die  Zanahnie  «oa  48»  0,  welche  das 
msaiache  Netz  innerhalb I tat  .Uhren  o achtem  Xeitiaaakt  »"'"«•^  Jj» 

zielbewi us™  Art,  mit  wdcier8man "dort 'die*«*»  rnivbiigsten""*  turfactor 
gerecht  wird.  K 

7*313.  Die  Bas-  nmd  Knnstdenkmiler 
Fnr»tenh»Q«e»   Im  ehemaligen 

Von  Robert  Schmidt.  Denan  1 

Aaf  15  groBen  Blutern,  in  der  »ngeV.rigen  Beschreibung  and  in 
einer  geschichtlichen  Abhandlung  ua:t  bedgegebeaem  Stamm  baame  der 
Herzoge  Ton  Laueaburg  au»  dem  Ueachlernte  der  Askanier  ■  1|H0— 1889. 
enttollt  der  Verfaaarr  ein  Bild  seiner  Heimat  auf  Grund  geschicht- 
lich« Forsehaagen  und  eigener  zeichnerischer  Aufnahmen-  Du  Ferne- 
stehenden  fehlt  allerding*  die  lieberolle  Hinneigung  zu  dem  Gebotenen, 
nnd  e*  mag  dem  Vetfaaaer  daher  hart  bedanken,  wenn  wir  an  den  Bau- 
werken nur  wenig  künstlerisch  Schone«  and  die  an  denselben  geritten 
Wiederherstellungen  ao  gründlich  finden,  daas  wir  die  alten  Formen 
darob  schwer  mehr  an  erkenne»  vermögen,  and  wenn  die  wiedererstandenen 
uns  wenig  muslergiltig  voikemme».  Von  Werth  eind  die  hier  abgebil- 
deten Baalhelle,  welche  dem  XVI.  und  XVII  Jahrhunderle  entstammen, 
die  alteren  scheinen  in  Erneuerung* versuchen  aufgegangen  zu  sein. 
Eine  entsetzenerregende  Narreamlts»  hat  man  dein  Eingänge  in's 
Rathbaas  zn  Otterndorf  aulgeatttlpt,  dessen  Abbildung  wohl  besser  unter- 
blieben wäre.  Die  Herausgahe  des  Werke»  wurde  vom  herzogl.  Anhalti- 
schen Staatamintsterium  unterstützt  nnd  Tom  Verfasser  mit  dem  Leit- 
woite:   .Die  IMeiai  ist  dl*  Wurzel^  de^bltch^eu  sittlichen 


du  Gcs-.hicLte  de« 
die  Welt  gesendet 


lehrt, 


wieder  die  Religion" 

A"  .  . 


V.'«4  Elaktronaotoren  fnr  Qlelohstrora  Vom')  UoeiSlea, 
Profeawr  an  der  kAnigl.  techniacben  Hochschule  in  Berlin.  Mit  40  in  der 
Text  gedruckte«  Figuren.  18W.  Jnliu»  Springer,  Berlin.  R.  0 1  d  e  n- 
bnrg,  Manchen.  Freie  Mk.  4—. 

Ans  einer  erweiterten  AoMurbeitaag  eines  Cvclas  von  Vortragen, 
welche  Verfasser  im  Sommer  181*8  Tor  einem  Kreise  ron  Maschinen- 
Ingenieuren  an  der  technischen  Hochschule  gehalten  hat,  entspringend, 
rerfulgi  dieses  Werk  den  Zweck,  Bau-,  Maschinen-  und  Betrlebs-Tage- 
nienren,  welche  in  ihre»  Anlagea  Elektromotorea  za  verwenden  haben, 
Iber  die  Eigenschaften  dieser  Apparate  Aufklärung  ro  geben.  Da  das 
Werk  sich  nicht  an  Elektrotechniker  von  Bernf  wendet,  war  die  hiehei 
au  losende  Aufgabe  insofern»  eine  schwierige,  als  bei  za  allgemein  ge- 
haltener Behandlung  wichtige  Einzelheiten  leicht  übersehen  oder  vom 
Leser  mißverstanden  werden  konnten,  wohingegen  bei  zn  breiter  Be- 
handlung der  Zweck,  ein  Leitfaden  fTlr  Man-hineit-  nnd  sonstige  Ingenieure 
tu  «ei»,  verloren  gegangen  wlre.  Hier  die  richtig«  Mitte  an  halten,  ist 
dem  Verfasser  treulich  gelungen.  Weit  entfernt,  ein  sogenanntes  popu- 
läres Werk  au  sei»,  indem  die  Darstellaug  der  Denkweise  de»  mathe- 
matisch nnd  mechanisch  geschulten  Verstandes  aagepaatt  ist  nnd  «ick 
auf  die  bekanntesten  phvaikalisthen  und  nvechauiar.be»  Grundsätze  stützt, 
wurde  die  Anwendung  mathematischer  Formeln  doch  auf  das  AenDerate 
beaehrhukL  Hledureh  gewinnt  da«  Werk  wesentlich  an  Werth,  indem  es 
hiehei  dennoch  streng  wissenschaftlich  gehalten  ist  und  der  geistige  Zu- 
sammenhang awiacben  dem  Vorgange  in  der  Natur  und  »einer  Dar- 
stellung durch  einfache  mathematische  Ansdrllcko  an  allen  Hielten 
seMuhrt  bleibt. 

In  den  beiden  einleitenden  Capiteln  werden  die  (iraadgesetze  des 
elektrischen  8tromea  nnd  de»  llugner-ismus  auf  00  8eiten  kurz  und  pri- 
cise.  dabei  auf  vollkommen  klare  Weise  entwickelt.  Capitel  III  beacblftigt 
sieh  mit  dem  Drehmoment  und  der  Arbeitsleistung  eines  Gleichstrom- 
ankera.  alle  die  hiehei  in  Betracht  kommenden  Groben  und  sonstigen 
Factor»»  anareichend  beruckaichtigend.  Im  Capitel  IV  gelangen  die  elek- 
iromototiache  Gegenkraft  nnd  die  Beziehungen  zwischen  Motor  und  Gene- 
rator zur  Behandlung  Die  folgenden  vier  ('anitel  beziehen  aien  aaf  die 
Motoren  und  Generatoren,  unter  denen  auch  der  Magnetmotor  nnd  Gene- 
rator mit  stabilen  Magneten,  trotz  deten  seltenes  praktischen  Ver- 
wendung, aus  dem  Grunde  «»gebender«  Würdigung  erfahren  hat,  weil 
derselbe  den  Ausgangspunkt  für  da*  Ventandnls  der  djnamuelekuiseben 
Motoren  and  Generator«»  bildet.  Capitel  IX  fuhrt  uns  die  elektrische 
Breuuung,  Kraftrickgabe  und  Umsteuerung  vor;  Capitel  X  handelt  Ton 
der  Funkenbildung  an  Barsten  und  Commatator;  Capitel  XI  tou  der 
Ankerrüek Wirkung;  Capitel  XII  tou  den  WirbelatrOmen  und  der  Hjste- 
resi*.  AI*  Anbang  wird  noch  daa  absolute  Mafisyatem  vorgeführt. 
Wechael-  und  Drehstrom-Motoren  werden  nicht  in  den  Kreis  der  Be- 
trachtungen einbtaoge».  Die  schon  herrotgehebenea  Vorzüge  diese* 
trefflich  ausgestatteten  Werke«  lassen  es  jedem  Ingemeur, 
sieh  Uber  die  Vorgänge  in  den  Elektrogeneratoren  und  Elektro- 
eingehender  iafonniren  will,  nur  auf  daa  Beete  empfehlen. 

A.  trOMk. 

ä<VKl.  „Klerla,  aber  mein".  Von  C.  S  c  b  i  a  d  1  e  r  -  Esc  h  e  r. 
Zürich,  A.  Baustein.  Mk.  2'40. 

Sieben  bKbecb«  Protect*  für  einzeln  stehende  H ansehen  mit  Stall, 
sowie  ein  Beriebt  Uber  drei  hei  Zürich  gehaute  FarnUienbauwebeu  mit 
Planen  von  Prof.  E.  G  I  a  d  b  a  e  h  sind  in  der  kleinen,  sehr  leeeatwerthen 
Schrift  enthalten,  weiche  zum  Theile  ihre  Eautehung  einer  Ooncvureaz 
verdankt,  am  kleine,  einzeln  stehende  llanser  flr  Arbeiter  um  den  Preis 
Ton  40C0  Francs  zn  erbauen.  Bei  der  Ausführung  ergab  est  «Ich,  du« 
bei  Beachtung  alter  technische«  und  gesundheitlichen  Momente,  auf 
welch  letztere  besondere«  Augenmerk  gelegt  wurde,  am  -4500  Franc* 
nur  recht  kleine  Ulnacheu  möglich  waren.  Die  socialen,  als  auch  die 
nntiooal-akonomiscKrn  Momaate  sind  lorgflltiger  Prüfung  nnterzogeu, 
und  wird  von  dem  Verfasser  der  Bevormanduug  durch  den  -Staat,  bei 
der  öffentlichen  Uilfe  oder  dem  privaten  Ein  Oos*«  die  Vereinigung  in 
Bau-Genossenschaften  vorgezogen,  nnd  nur  der  persönlichen  Awtrenguug 
»oll  nach  dem  Verftaaer  die  Möglichkeit  gegeben  sein,  sich  fruchtbringend 
zu  bethltigeo.  a. 

7711.  BT  ans  Brnokenbautan  In  Oeaterreloh  Ungarn  n*li«it 
einem  Anhange:  Die  Ur-hril.riicknrii:  des  Donautbale»  bei  CernaToda  in 
lliiuiänieu.  Von  Max  Foerater,  Hegiernngs-Banmeister,  Professor  für 
Kan  lugenieurwiKnenschaften  an  der  kOaigl  -sAchs-  technischen  Hoch- 
schule za  Dresden.  Mit  193  Textabhtldnngen  und  HS  lithographischen 
Tafeln.  Leipzig,  Verlag  Ton  Wilhelm  Engelmann.  Preis  Mk.  W  • 

Der  Verfasser  stellt  sich  die  Aufgabe,  in  Form  eines  Reiseberieliba 
seinen  deutschen  Faehgenossen  eine  kntifche  Cebersicht  Uber  die  weaent- 
lichaun  Brflckenbauten  In  Oesterreich  and  l'ugarn  zu  gehen,  und  ihut 
die«,  indem,  er  diejenigen  neueren  Bauten,  deren  PIAue  ihm  wahrend 
seiner  Studienreise  zugänglich  gewesen,  —  es  sind  dies,  wie  gleich  hervor- 
gehoben werden  soll,  vielleicht  nicht  durchwegs  die  allermustergiltigsten  - 
in  Schrift  und  Zeichnung  vor  Augen  ftthrt.  Um  nur  die  bedeutendsten 
derselben  zu  erwähnen,  seien  z.  Ii.  die  Bracken  der  Wiener  äudthah». 
die  neueren  Dsnaubrilckea  bei  Stein  und  Gran,  dann  jene  in  Budapest 
und  hei  l'emavoda,  die  Murhrttcken  iu  Graz,  die  Traunbrücke  in  Ischl, 
die  Theißbrtlcke  bei  Tokav, 
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Arlbergbahn  und  der  Linie  Stanialaa— Woronienka,  di«  im  Bau  be- 
griffene Kala«  Franiensbrfjeke  ia  Prag,  eidlich  die  Betuneisennrüdtea 
ib  Stcyr,  Caernowits  and  Neabaasel.  sswic  di«  neueren  Holzbrfleken- 
»jreteme  io  Galixie«  genannt.  Wahrend  uns  die  B:H;kenbiuien  Ungarns 
die  volle  Anerkennung  de»  Vwfwen  Hoden,  aebeiat  die«  bei  denjenigen 
Üeaterreiche  mit  Ausnahme  dea  Cervena-Viadaetee,  dann  der  gewölbten 
Bracken  a»f  der  Linie  Suaialaa-  Woronienka  etc.  nicht  der  Fall  au 
sein  —  weshalb  wohl  der  Verfasser  auch  conaeqneat  Oeaterreich  und 
Ungarn  atatt  Oesterreich-Ungar«  sehreibt  — ,  denn  la  der  Vorrede  aagt 
der  TerfaaMT  ausdrücklich,  ea  aei  nicht  tu  verkennen,  „daes  im  Besonderen 
in  Oeaterreich  noch  mancher  Stritt  vorwirta  gelben  werden  «was,  tun 
vorwiegend  mit  Hitwiebt  aal  die  Durchbildung  der  Ei«mbnhabaatea  die 
Hohe  in  erreichen,  anf  der  i.  B.  hierin  die  deutsche  Technik  ateht,  gilt 
ea  doch  gerade  iu  Oeaterreich  nach  bente,  viel  van  dem  abaustreiteu, 
waa  iwar  wehl  altbewährt,  aber  durch  besseres  schon  überholt  hat,  damit 
daa  Wort  nicht  Geltung  finde,  daa«  daa  Oute  der  Feind  dea  Besseren 
iat,"  nnd  ial  weiten  so  gütig,  diea  mit  den  pclitiachen  VerhUtaiaaen 
Oeaterreicha  entaehnJdbax  an  finden.  Derselben  Anschauung  hat  der 
Anter  bereite  ia  einem  icbon  froher  veröffentlichten,  den  gleichen  Gegea- 
ataad  behandelnden  Aofaatz  in  der  Zeitschrift  „Stahl  und  Elsea"  (1HS9, 
Nr.  8)  einen  noch  rückhaltloseres  Anadruck  verliehen.  Nna,  wir  wiesen 
awar  nicht,  ob  der  Verfasser  schon  auf  so  reiche  Erfahrungen  oder  so 
hervorragende  Leiatangen  in  der  Biilekenbaakanst  zurückblickt,  daster 
sich  solch  ein  kritiackea  Unheil  gestatten  kann,  aber  wir  erinnern  nna 
kam  eminenter  deuueher  Brückencouatrucfeure,  wie  t,  B.  U  erber  a.  A,, 
die  «ich  webl  gehütet  hätten,  derartige  AesJernngen  Überhaupt,  am 
allerwenigsten  aber  nach  Immerhin  einaeitigen  Reixeeindrllckeo  an  iban, 
denn  auch  di«  deutsche  Technik  weist  neben  vorzüglichen  Leiatnagen 
nach  —  andere  auf,  anf  die  wir  nicht  niher  verweisen  wollen.  8olehe 
summarische  Urlheile  unterbleiben  also  wohl  beaaer.  Debrigens  wollen 
wir  hierüber  mit  dem  Verfaaaer  nicht  rechten,  denn  gar  ao  rtlcluttndlg 
können  die  „altuewlhrte«*  Conatractiosen  neuerer  Österreichischer  Eiecn- 
brückea  denn  doch  nicht  aeia,  aoaat  kitte  er  sieh  wohl  kaam  bewogen 
gefunden,  sie  in  ao  zahlreichen  und  detai  Hirten  Darstellungen  seinen 
engeren  Landileaten  vorzuführen.  Oder  sollte  dem  Verfaaaer  etwa  gar 
die  originelle  Idee  vorgeschwebt  haben,  die  reiche  technische  Literatur 
Deutschlands  am  ein  Werk  xu  bereichern,  daa  vorwiegend  Bi  ticken - 
conttruetionen  umfsaat,  die  seiner  Meineng  nach  aiebt  nachahmenswert h 
sind  .-  Dieaea  Ziel  war«  wohl  mit  geringerer  Hube  and  weniger  Kasten 
dafür  wäre  die  Ausstattung  seines  Werken 

Ff. 


solchen  Kalle«  di«  Anschauung  viel  intensiver  wirkt,  als  die  < 
UUngaten  Erklärungen.  Trota  dieser  einfachen  Behandlang  erfüllt 
dea  sagestrebten  Zweck,  nicht  aar  aU  Nachachlagabneh  für  Praktiker 
und  Industrielle,  sondern  auch  für  Techniker  an  diene«,  in  vollkommener 
Weiae,  da  eich  in  Folge  der  enormen  Entwicklung  der  Elektrotechnik 
im  Allgemeinen  und  der  Theorie  anf  dem  Gebiete  der  Elekiricitüta- 
lehre  nnd  des  kUgaetiamaa  immer  mehr  Fanhapecäaliaten  ausbilden, 
welch«  iwar  ein  eager  begrenzte«  tiebiet  dea  Geaammthchee  vollständig 
beherrschen,  «herauf  vielen  anderen  Gebieten  iie.-aelb.ea,  mit  welchen  sie 
weniger  Fahlnag  bahea,  in  Folge  der  Fülle  dea  Stoffe«  eicht  Biber  in 
die  Details  desselben  einzudringen  vermochten.  Nna  treten  aa  ;eden 
Techniker  blnllg  Aufgab««  heras,  welche  andere  Gebiet«  «eines  Kaebts 
beiQLten,  nnd  in  welchen  er  sich  xureeht  flaue«  muts  Die  Umschau  ia 
der  reichhaltigen  Literator  würde  hier  au  keinem  Ziele  fahren,  weil 
hiebet,  ehe  er  eich  x«  orientiren  vermag,  abgesehen  von  der  Schwierig- 
keit, sich  die  Quellen  an  beschaffen,  mehr  Zeit  verfiel)!,  als  ihm  in  der 
Regel  für  die  I>nn  ht'ithruig  seiner  Aufgabe  aur  Verfügung  steht.  Bier 
treten  nun  die  Naclu>:k:a#ebikher'  in  ihr  Recht  nnd  bilden  aohin,  wenn 
sie  auch  n:rbt  immer  jeu«  detaillirte.  Aufklärung  zu  gehen  vermögen,  wie 
selbe  oft  erwünaeht  iat,  einen  wichtigen  Behelf  für  jedermann,  welcher 
sieh  mit  der  etnaebltgige«  Sache  aa  beschäftige«  bat  Paee  vorliegendes 
Werk  dem  erstrebtem  Ziele  entspricht,  beweist  wohl  die  Thauaehe,  dasa 
ea  «««mehr  bereits  in  fünfter  Auflage  erscheint.  Auch  in  dieser  Auflage, 
welche  bedeutend  erweitert  wurde,  erscheinen  die  alten  Voraüge  bei- 
behalten. Daa  Buch  ist,  da  ea  anch  eine  Reihe  wichtiger  Tabellen,  die 
SicberbeitavoTschriltoo  und  Normalien  dea  Verbände«  deutsch  er  Elektro- 
techniker und  ein  Literaturverzeichnis  enthalt,  ein  Nachachlagebadt  im 
des  Wortes;  die  Ausstattung  und  Illustrationen  können 
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Abtheilnsg  III.  München 


bürgerliche  B 

dien  1900.  Verlag 


dar  Oegran- 

von  L.  Werner.  Preis 


Mie  vorliegende  Abtheilung  III  d~s  lu  Jie  tiantluitigheit  München* 
Einblick  gewahrenden  Werkes  enthalt  Gemeindebauten  an«  andere 
öffentliche  Oe bände,  deren  8cbOnfer  die  Bankanatler  Karl  Hocheder. 
Haas  O  risse  I,  Theodor  Fischer,  Pfain  und  Blumentritt  «ad 
Etnsnuel  Seidl  sind,  a«d  ist  mit  einem  Vorworte  von  Dr.  R.  Streiter 
eingeleitet.  Die  Darstellungen  bestehen  i«  Graadriseen  und  nach  dem 
Bestand  aufgenommenen  8cbaubilders  and  xeigen  künstlerisch  höchst 
erfreuende  Suebuugm  xe.igeuiieslacber  KüoMler,  welebe  sieh  würdig  an 
die  Bauwerke  verflossener  Zeit  reibe«  and  diese«  ebenbürtig  an  die 
Seite  gestellt  werde«  können.  Hit  Befriedigung  ist  da  wahrzunehmen, 
dasa  die  hanamtlicaea  Künstler  Münchens  im  Sinne  der  bewahrten  volk- 
lichen Ueberlieferungen  weiter  schaffe«,  sich  von  dem  Hiragespissts 
einer  Kabeziebung  murgru  modischer,  unserem  Empfinden  fernliegender 
Formen  freihalten  und  auch  die  oft  gerühmte  Freiheit  der  (lestaltung, 
wie  sie  anderenorta  geübt  werdeo  will,  dem  StamtneJbcwi.ifotxein  uud  einer 
allgemein  verständlichen  Formenspraehe  unterordne«.  So  sind  hier  anch 
die  kleinste«  Bauwerke,  wie  Zollhäuser,  mit  künstlerischer  Wirme  durch  - 
geführt,  nnd  es  erscheinen  grünere,  städtische  Bauten,  wie  Schulen, 
Krankenhäuser.  Frledbofanlagen,  ta  Jener  würdevollen  Geatait,  wie  sie 
ihrer  Bestimmung  entspricht.  Auch  an  reicheren  Binielnheiteu  gebrieht 
ea  dienen  neuen  Bauten  nicht,  wir  fluden  hier  Pforteneulagen,  wie  sie 
die  gute  Zeit  dea  künstlerischen  Schafleas  nicht  reilvoller  hervorbrachte. 
Wenn  daa  Nene  in  dieser  Gestalt  eracheiut,  wenn  es  »o  von  künst- 
lerische» Hauche  amweht  ist,  wenn  Aernter  ao  frei  von  beamtlichem 
Schimmel  schaffen,  ao  ist  die  Stadt  ia  guter  künstlerischer  Hath,  sie  aieht 
Bauwerke  erstehen,  die,  aus  dem  Kunstsinn  des  Volkes  benri 

in  seiner  SpraeLe  reden  und  läuternd  und  veredelnd  i 


7763.  Katalog  der  plastischen  Pflansen  formen.  Von 

M.  Menrer.  Dresden,  Verlag  von  Gerhard  Kühimana.  Prei»  il  Mk. 

Im  Jahre  1894  hat  der  Verfaaaer  unter  der  Bexekhnung  ,Pflatuen- 
formes*  eine  sehr  brauchbare  Abhandinog  über  die  kfinatleiieche  Ver- 
wendung der  PAanxeugeetaltea  geliefert  und  seiet  nnnmebr  die  vorzüglich 
gelaBgencn  Abbildungen  von  Sei  dem  Unterrichte  gewidmete«  räumlichen 
Darstellungen  von  t«  der  Knaat  angewendeten  Pflanacafennen  iB  dea 
Handel.  Die  hier  abgebildeten  Abgüsse  sind  durch  dieselbe  Buchhandlung 
zu  beiiehe«.  Wir  kühnen  di«  Auswahl  und  die  künstlerische  Darstellung, 
wekhe  sich  strenge  an  die  Natur  halt,  aber  doch  als  freie  Nachbildung 
erscheint,  nur  loben,  wir  Huden  den  Werth  derselben  für  den  Unterricht 
als  zweifellos  und  müssen  auch  der  kurzen  beigefügten  Beuel,  reibnug  die 
Anerkennung  solle«,  daaa  diese  die  bezeichnenden  Rigenthümlichkeilra 

f»Mui*  i*t  «eniger  Oeübten  ia  bester  Welse  unlerstütit. 


Schenk. 


«erlach 


■  L»nde«  ■  Auastellulla;. 

Budapest,  Wien,  Paris. 

Ea  liegen  uns  abermals  vier  Hefte,  6,  7,  8  und  9,  dieaea  vornehm 
niMfeetatteten  Werkes  vor  Augen,  die  sieb  weiter  mit  der  historifrhrn 
Abtheilung  der  Milleniuma-Anaatellaag  nnd  deren  Schützen  beaehiftigeB 
und  die  mittelalterliche«  Bauten  des  Landes  bis  zum  Eintreten  der 
Renaissance,  sowie  Kirohenacbmuck  nnd  Waffe«  Schilder«.  Im  be- 
gleitenden Texte  ist  dem  empandlicben  Natioaalgefühle  in  xiemlieb  aus- 
reichendem Maße  Rechnung  getragen,  wodurch  diesem  Werke  leider  die 
historische  Treue  und  ObjeebviUt  genommen  wird.  Der  Elnflues  Frank- 
reichs und  Italiens  auf  Ungarns  Cultur  wird  wohl  zugegeben,  deatseher 
Eiufluee  jedoch  geieagnet,  obwohl  eintelne  Werke  ihre  deutsche 
Abkunft  deutlich  erkennen  lassen.  Das  Eintreten  dea  Hause«  Hebaburg 
in  die  Geschicke  und  die  Geschichte  Ungarns  wird  in  der  felndseäigmeu 
Weis«  in  Heft  «,  Seit«  Iii,  besprochen.  Bei  der  Schilderung  der  histo- 
rischen Denkmäler  Ungarns  wai 
gewesen.  «.  f . 


EiiiKt-litiiRtt»  Uttchtr. 
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«Ua.  Taaohenbttch  der  ElelttrlcltAt.  Ein  Nachachlagebucb 


7SIä.  Die  Aakylostomlasla.  Kim  lle.nif'kraitkhdt  der  Höre-, 
Ziegel-  und  Tunnelarbeitera.  8«.  5t  8.  mit  1  Taf.  Wien  1900.  Brau- 
müller K  1-60. 

7818.  Dl«  Werkzsagmaachlnen.  1  Bd.:  Die  Hetsdl- 
bearbeitaagamaachiaen.  Von  H.  Kischer.  Text  «ad  Atlas.  Berlin  1900, 
Springer.  Mk.  16. 

und  Rathgeber  für  Techniker,  Praktiker,  Industrielle  nnd  Lehranstalten.  '  .  ™9-  ArehitektonUohe  Kaumtehr«,  Bd  I:  Von  den  tltesten 
lleraitsgegebea  von  Dr.  iL  Krieg.  Mit  395  Illnatratioaen,  Tafeln  nnd  »<•  »»»  Abschluse  der  gotbweheu  Penode.  Vo«  G.  Kbe.  8>. 

Tabeli««  etc.  Fünfte  umgearbeitete  Annage.  Verlag  vo«  Oskar  Leiser,  '  "4  Abb.  Dresden  1900.  K  Ohtmana.  Mk.  15—, 

7830.  MlehMl  Fsraday «  Lab««,  ud   Wirken.  Vo« 

S.  Thompson,  f».  234  S.  mit  2»  Abb.  Hall«  a,  S.  1900.  Knapp. 

Mk.  8--. 

7KI1.  DM  BtrtokmctaU  und  seine 
Von  J.  Roes  h  Und  ler.  8°.  KS  8.  mit  Abb. 


I^ipxig,  1899.  Prem  M  4.- 

In  diesem  Tasebenbueh,  wekb««  anf  350  Seiten  daa  gause  Gebiet 
der  Elektrotechnik,  eicluaive  der  Elektrochemie  and  Elektrometallurgie, 
umtaast,  war  der  Verfasser  bestrebt,  den  Stolf  in  möglichst  eleracBttrer, 
anschaulicher  Weise  nnd  ohne  Zuhilfenahme  besonderer  mathematischer 


rini-Feresio.  8*.  7a  S.  mit  17  Abb.  a.  Aufl.  Liege 


fll  per  E.  Qua- 

I90U. 
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Z.  872  ex  1800. 

25.  (Geschafft-)  Vertammlung  der  Session  1899/900. 

Samtlag  dm  Ii.  Mai  1900. 

.Beglaubigung  des  Protokolle«  der  Geaehartt-Veraaminlong 
vom  SB.  April  1900. 
Veränderungen  im  Stande  der  Mitglieder. 
Hlttbeilangen  de*  VonilModen. 

ßearhkssfaseung  Uber  den  Antrag  dea  Verwaltnngeratlie» : 
<i)  betreffend  den  Iogeriienr-  and  Doctortitel,  dann  Aber  das 

Mittel-  nnd  Hochaehnlweaen  (Referent:  Herr  Ban-Iaspector 

Joaef  P  8  r  z  )) ; 
J>)  betreffend    dat  Wahlrecht  der  Techniker  (Referent: 

Herr  Obar-Ingenienr  Heinrich  Goldemun d).*) 
Vortrag  des  Herrn   k.  k.  Banrathea  Hugo  K  nestler: 
„Ueber   die   W e  1 1  an  a a toi  1  n  n g   in   Paria  1900' 


Clronlnre  VIII  der  Vereinsleitung  1000. 

Parlier  Ktenrsloa. 
Das  PetsjlprogTamm  flu-  diese  Exenriion  wurde  Tom  Reise- 
Anasehua»  in  Einvernehmen  mit  dar  Firma  Schanker  in  folgender  Weise 
fMtKetala«: 

Die  Abtehrt  ton  Wiea  erfolgt  an  38.  Jan!  I.  J,  11  Cur  80  Iiis. 
Vormittag»,  mit  dem  neuen  Arlbtru-S ^liuellang  Tom  Weatbahnbof.  Da  mit 
Rfiek«iclit  auf  die  Tbeilnelitiieriati],  welche  inj  rege Imlf.igen  Znge<  krinen 
Plate  finden  dürfte,  voraussichtlich  ein  (weiter  Tbeil  eingeleitet  w«rdra 
mnss,  welchem  kein  Speisewagen  beigegeben  werden  kann,  wird  die 
Firma  8chcnker  für  eine  anderweitige  VerpAegnng  der  Rxearalons- 
Tbeünehmer  8arge  tragen. 

Ankauft  in  Paria  am  94.  Jtvni  nm  5  Uhr  Nachmittag.  —  Hieranf 
am  7  Uhr  gemeinvliaftlichea  Diner  im 
der  Esplanade  de*  Invalides. 

35.  Juni.  Besuch  der  Ansstellasg,  ia 
nad  IMuef  eingenommen  wird. 

28.  Juni.  Erat«  Ruidfahrt  dnreh  Paria  in  offenen  Break',  Be- 
»icluigiing  Tun  Sacrr  c*eur,  Notre  Dame,  Salate  Chapelle  etc.  Dinner 

gT3ti£ttng*lricalc* . 

87.  Jnni.  Besuch  der  Atnnteliur.it.  in  welcher  auch  du.«  l>i>jrut.er 
einge-iKjamien  wird.  NsA-hrnitkig«  Hncucb  ile.r  Reich  «batuer,  *uila!i)i  li.uer 
in  einem  Restaurant  am  Bnalevard. 

28.  Jnnl.  Fahrt  mlteinrra  Sf.ur  Iinopfer  tum  Lonvre.  Besichtigung 
der  Sammlung«.  Dejenuerim  Palais  royal.  Besichtigung  des  Magaaiaea 
Lonne, aodajm  des  Operntheaters.  Abenda  Beuch  eiaes  Ver«ri'iirnn>;'"l  icalea. 

89.  Jnni.  Zweit«  Rnrjiifahrt  durch  Paria  Uber  die  laberen  Boule- 
vard», Bt-UL-Lti^utig  dea  Pere  Lachaiec,  Dietmar  in  Viaeenae»,  Brauch 
der  Btaenbahaausatelluiig,  Nachmittag*  4  Uhr  Besichtigung  dea  neuen 
Bafaahofes  dar  Orleanababn.  Abenda  Diner  in  der  Ausstellung,  eventuell 
Bankett 

30.  Juni.  Besichtigung  der  im  Bau  befindliche«  Pariaer  Stadthahn, 
aodann  Dejeuner;  aaeh  demselben  Besuch  der  Ausstellung  am  Trocadero 
nnd  Diner  in  einem  AussUillnugarestaursnt. 

1.  Jnli-  Fahrt  mit  offenen  Break«  nach  Versailles.  Unterwegs 
Ib'siehtiKTmg  der  Schlenaeahaaten  au  der  Seiae  in  Boagival.  Sodann 
Besichtigung  dea  Sehloasea.  Dejeuner  im  HAtel  de  Krane«.  Nach  dem- 
selben Beanrh  de§  grollen  Trianon  nnd  des  Parke«,  in  welchem  an  diesem 
Tage  die  Wasser 


Fachgruppe  der  Berg-  und  Hüttenmänner. 

Honnenlag  rf/n  10.  Mai  1900. 

Disensaion  »her  die  Abkürzung  der  Arbeitaaeit 
beim  Bergbin. 


•i  Du 


ü.  Juli.  Besuch  der  Ausstellung,  and  «war  der  Gebiade  Mir  die 
Kunst.  Dfjenner  ia  der  Anutelmug. 

Der  Nachmittag  sieht  rar  Verfngnng  der  Beiaetheilaehmcr. 

3.  Jnli.  Fahrt  mit  Schiff  nach  Stores,  Besichtigung  der  berStunteu 
Porxellanfahrik ;  sodaan  lurSck  nach  Paris,  Dejeuner  im  Jardin 
ä'Aeelimalatiou.  Nach  demselben  Besuch  dea  Boia  de  Boulogne.  Abends 
Basach  eines  Vergnugangslocales. 

4.  Juli.  Besichtigung  der  Caaalieation  in  Paris  (Damen  besneheu 
einstweilen  die  Samminngen  im  LuiemkiHirg),  Dejeuner  im  Palais  rajal. 
Nach  demselben  Besuch  der  Ausstellung. 

5.  Juli  eaisreder  Morgen«  oder  Mittags  Abreise  von  Paris,  und 
kann  die  Rlekfahrt  arf  einer  beliebigen  Rente,  sowie  auch  mit  Unter- 
brechungen innerhalb  der  Olltlgkeltadauer  dea  Fahrbillets  von  30  Tagen 
erfolgen. 

Dieses  Programm  bedingt  ein  Diner  mehr,  all  ursptituglich 
vorgesehen  war;  aus  diesem  Grunde  und  mit  Rücksicht  auf  die  beson- 
dere gegenwärtig  ia  Paris  herrschende  Theuern ng  konnte  seitens  der 
Firma  Schenker  ein  weiterer  Nachläse  nicht  gewahrt  werden,  nnd 
stellen  sieh  daher  die  Kosten  der  Bxcnraion  eiasrhlieflllch  der  Verpfle- 
gung auf  der  Hinreise,  wie  dies  bereits  bekannt  gegeben  wo  nie,  auf  44*0  K. 

Da  nunmehr  der  Absehlusa  mit  der  Finna  Sehenker  detultiv 
erfolgt  ist,  werden  die  Theilnehmer  an  der  Reiae  ersucht,  bis  II.  Mai 
1.  J.  den  Betrag  von  50  K  per  Person  als  Anzahlung  beim  Oesterreiehi- 
schen  Ingenieur-  nnd  Arebiktcn-Verein  an  erlegen. 

Das  Reagdd  wird  bis  81.  Mai  I.  J.  mit  20  K.  vom  1.  Juni  ab 
mit  50  K  lettgeseut 

Wiea,  am  ao.  April  1900. 

Der  Verein«- Vorsteher: 

A. 


Verelnsfuivctionäre  im  Jahre 

Vereias-Vorst  eher: 
Richer  Anton,  k.  k.  Ober-Bergrath,  Centrat-Dlreetor  a.  D. 

Vereinavorsteher-Stellvertreter: 
De i  a  i  a ge r  Julius,  k.  k.  Benrath,  Architekt,  k.  k.  Professor  und  Pnch- 

vorstand  a.  «L  StaRtjcgewerlie.'ehnle. 
Z  w  i  a  n  e  r  Peter,  Maachiaen-Ingeaienr,  Director  der  Dampikeasel-Unter- 
snchungu-  nad  Veracieiungs-Gesellichafl  a.  Q. 

Verwaltnagsrtthe: 
Beraneek  Hermann,  Beu-Iaspcctor  des  Stadtbaaamtes,  Heia  und 
Veatilations-Inanectar  (Obmaaa  der  Fachgruppe  für  Geeundheita- 
teehnlk. 

B  e  r  g  e  r  Frans,  k.  k.  Oher-Baarath,  Stadthaa-Director  (letatabgetreteaer 

V'eraias- Vorsteher). 
C  a  i «  e  b  e  k  Ludwig,  k.  k.  Professor  aa  der  BtMtagewerbeechal«,  Dumpf- 

Ingenieure). 
Dorm ns  Anton 
Kordbahn. 

Engelhardt  Victor,  Ober-Ingenieur  nnd  Chef-Chemiker 

&  Ualake  (Obmann  der  Fachgruppe  fflr  Chemie). 
K  ngertb  Josef  Freiherr  von,  Ober-Inspeetor  der  osterr.-nagar.  Staats- 

eiseobahn-lreaellsehaft  (Obmaan  der  Fachgruppe  der  Bau-  nad 

Eisenbahn-Ingenieure). 
Haberkalt  Carl,  k.  k.  Baorath  fflr  dea  Staatsbaudienst  in  Nieder- 

ilsterreich. 

Herbst  Arthur,  k.  k.  Bauralh  im  Ministerium  des  Innern. 
KinJcrmann  Frans,  Baurath  des  Htadtheuanitas. 
Kirsch  Bernhard,  k.  k.  Professor  aso   Technologischen  Oewerbe- 
Miisenm. 

K  I  a  n  d  j  Josef,  dipl  Chem.,  k.  k.  Professor  am  Technologivben  tiewerbe- 
Muaenm. 

Koch  Julius,  k.  k.  Baarath,  Architekt,  k.  k.  Professor. 

Pfeiffer  Eudorf,  k.  k.  Berghanptmann  (tlbmaan  der  Fachgruppe  der 

Berg-  und  Hltttenmanner.) 
Rank  Georg,  k.  k  Baurath  im 


Digitized  by  Google 


304 


ZEITSCHRIFT  BKS  OKSTERR.  INGENIEUR-  IfSD  ARCmTEKTEX-VEREIN'KS  l»0O. 


Nr.  18. 


Reil»  Attlllo,  Ober-Ingenieur, 
wett«f. 

S  a  i  1 1  e  r  Albert,  Ober-Ingenieur  n.  D. 

8  e  b  1  e  n  k  Carl,  k.  k.  Professor,  k.  k.  Inepeetor,  Voretand  4er  Aicfc- 

atatioB  für  WuMrunm  und  Elektricitataslhler. 
Schis«  i  Carl,  dipl.  Iagenieur,  MMCbineu- Ingenieur,  Ober-Iaapeetor  der 


ItniTerwslter: 
8  t  a  e  h  Friedrich  Hilter  »ob,  k.  k.  Benrath,  heb,  aal.  and  beeideter 
(.'lvil-Ing«B>eur,  Vicepräeideut  der  Union-Baugeeellacbaft. 
Reriaorenr 

Prei»*ler  Anton,  k.  und  k.  Hot-Maacbiaeu-  und  Anfrage-Fabrikant 
S  e  b  e  1 1  e  r  Carl,  Ober-Inapertor  der  k.  k.  tieterr.  Staatabahuen  L  R. 
Schmarda  Fraai.  k-  k.  Baurath,  Ober-Iiupeetnr  der  k.  k.  Oiterr. 


V.  Ordentliche  Preisausschreibung  des 
Arch  Kekten- Vereines. 

Der  Verwaltnngarath  das  Oeaterr.  Ingenieur-  and  Arcliitekten- 
Verelnee  ladet  hiermit  die  Herren  Vereiurraitglieder  ein,  «ich  an  der 
Preisbewegung  aar  Erlangung  «iaer  8  t  a  d  i  e,  betreffend 
den  Ei  n  tlnti  der  Eig  ein  c  bal  ten  der  mineralischen 
Brennatoffe  aal  die  Constrnction  der  Uaagenera- 
t  a  r  e  u  etc.  ca  betheiligen. 

Preieaufgabe. 

1.  Welchen  Hindus*  Oben  die  Eigenschaften  der  mineralischen 
Brennstoffe,  u.  aw,  Heuwerth,  Dicht«.  BackfthigkeJl,  Menge  and  Be- 
schaffenheit der  Aaebe  aaf  die  Cenetruction  der  Gasgeneratoren  ? 

2.  Welche  Ueneratortypen  waren  Ar  die  wichtig» teo  oster- 
roicbiacheB  Kohlensorten  aufxnttellea  ? 

8.  Welche  Haaplabmeeaangen  der  Generatoren,  bei w.  Generatoren- 
anlageu  werden  bestimmt,  wenn  bei  der  Verbrennung  der  darin  eneugteu 
Ga*e  eine  Leutang  tob  10  Millionen  Calorien  per  Stunde  erreicht  werden 
»11,  a.  tw.  für  die  8  Falle,  wenn  Steinkohle,  Braunkohle  oder  Lignit 
verschilft  wird?  Für  jede  dieeer  3  Kohlensorten  ist  »om  Preiabewerber 
eine  bestimmte  Österreichische  Kohlearuarke  ins  Ange  an  faeaen  und  ia 
»einer  Arbeit  an  nennen. 

.  4.  Für  die  beete  Arbeit  wird  ein  Prei»  von  luoo  K  anerkannt, 
welcher  eventuell  in  awei  Preise  getbeilt  werden  kann. 

5.  Die  PreUarbelteu  aiad  bis  31.  Docember  1800,  IS  Uhr  Mittag», 
im  Sekretariat  dea  Vereinet  eiaan reichen. 

Wies,  den  »0.  April  IUUO. 

Der 


A. 

G.  Z.  741 

IV.  V.rseichnia 

der  für  die  Errichtung  von  Denkmalen  IH'rtorrax-niider  Knck- 
genoaeea  an  der  k.  k.  technU.hr«  Horbach«!«'  in  Wir»  r-laErlangten 


Poat-  K  ruK«n 

Nr.  o.  W. 

131-  A  rn o  r  1  j evi i-  Iran,  Ingenieur  In  Wien   10  — 

im.  K  6  r  t  i  n  g  Franz,  I«*pector  der  k.  k.  Saterr.  »taatahahnen 

in  Karbbad   10-— 

12«.  Maller  Adolf,  Ob«  Ingenieur  in  Wien   f>  — 

124. Petal  Ignaz,  Ingenieur  in  Wien   10  - 

126.  Tamino  Barth,,  k.  k.  Ober-Ranrath  in  Zar»     ....  -M  — 

126.  Werner  Aler,  Ingeniear  in  Wien   10  - 

lS7.üerstel  Giuut,  Ueneral-liuipoctor  der  üoterr.  EUen- 

bahnen  in  Wien   60  — 

1 -JH.  Kämet*  Ludwig.  Baumeister  in  Texlien   25  — 

litt.  Kor»  Kochaa,  Ingeniear,  Fabrikibeatuer  in  Wien  ...  SO  — 

1.10.  Kellner  Hau»,  Dipl.  Ingeniear,  Ober-Bauratli  in  Sarajewo  10 

I :t I.Trepach  Anton,  Ingeniear  in  Wien  ,  10-- 

liliPanl  Martin,  Dipl.  Ingenieur,  Ober-Ingeaienr  in  Wien   .  10  - 


iyo.— 


..e 


Uebertrag 

133.  Dal  in  g  er  Hibe.  Dipl.  Ingenieur,  Ingenieur  in 
i:t4.  Dehrn  Ferdinand,  k.  k.  Raarath  in  Wien  .  . 
135.  Ho  r  o  w  i  t  a  Josef,  k.  k.  Ingenieur  in  Zara 
lr16.  Paula»  Ferd-,  Ober-Ingenieur  in  Xraelsdorf  . 
137. Rapaport  Joaef.  Ingenieur  in  Krakau     .  . 

I3H.  Rnker  Emil,  Ingeniear  In  Wien  

18«  Sieb  er  J.  A..  Fabrik*-  und  «utobeaiuer  in  Rudebdorf 
140.Th«ry  Max,  Direetor  der  Perlmooaer  («meat-Aetiea  " 

«elUcbaft  in  Wien  

Ml.Warmb  Karl,  Ingeniear,  k.  k.  Ministorlalrath  im  boten 

bahn-Minuterinoi  in  Wien  

1 42.  Z  e  1 1  e  Conrad.  Ingenieur,  Fabrikebeaitser  in  Wien 
US.  E  r  u  » t  Karl,  Ritter  von,  k.  k.  Comaterdalrath,  k.  k.  Ober 

Bergrath  in  Wien  

144.  C  a  e  1  j  a  Carl.  Ingenieur.  Fabrlk»be»luer  in  Wies 
146. Fclaenateiu  Frans,  lagetiieur  in  Wien  .   .  . 

146.  Inngraf  Josef,  Ingeaieur  und  Heixkau»chef  in  Lienx 

147.  J  a  r  o  1 1  m  e  k  Anton,  k.  k.  Ober-Iaapector  der  Tabak- 
Hauptfabrik  in  Sedlet»  

148.  Kolbe  Joaef,  Ingeniear.  Duector  in  Wkb 
14».  I. a u «  r  Jobann  von  SchmitteafelB,  k.  u-k.  General 

major  i.  R  iu  Wien  

150.  L I  n  n  ein  au  n  Alex.,  k.  k.  Baarath  in  Wien 

151.  Meter  Eduard,  Maacbinen-Ingenienr  in  Wiei 

152.  M  ras  ick  Johann,  k.  k.  Baurath  in  Prag  .    .   .  . 

153.  Ol  bricht  Kran*,  k.  u.  k.  Hof-  und  Btadtbaumettter 
Wien  

154  O  »erhoff  Julian,  Ingenieur  iu  Wien  

156. 8c h ardin ger  Josef,  k_  k.  Ober-Bergrath  in  Wien 
IM.  Sebro  am  Anton,  k.  k.  Holrath  in  Wien  .  .  .  . 
157.  Schüler  Jobann,  k.  k.  Ober  ingenieur  in  Iaiat  .  . 

15M.  8  e  b  u  I  x  Frana,  k.  k.  Hofrath  in  Wien  

I M*.  3  w  o  b  o  d  a  Eduard,  Ingeaieur  in  Wiea  

ISO.  Sehn  in  »eher  Aloi»,  äUdtbaauneiater  In  Wien  ,  . 

161.  Tannen  berger  Joeef,  Oberlaipector  in  Wien 

162.  Urban  Eduard,  k.  u.  k.  Oberet  in  Ko 
l«3.Z*link*  Karl,  k  k,  Oper-Baurath  in 
1«I4.  Z  i  w  o  t  a  k  I  Onwald,  Iagenieor  nnd 

Kolin  

166.  Bauer  Karl,  Ober-Inapector  in  Wien  .... 

186.  Bruckner  Julia«,  k.  o.  k.  Hauptmann  in  Wien 

187.  End or  Arthur,  k.  k.  Oker-Ingeniear  in  Wies 

188.  La*»  h  *  eh  e  r  Martin,  k.  k.  Dher-Bauratb  in  Marburg 
Iii». Michtner  Johann,  Ober- Ingenieur  in  Wien  .  . 
170. Rubin  I»ldor,  Ober-Ingenlear  in  Kraken  .  .  . 
)7I.Rrbicka  Anton,  k.  k.  Ingenieur  in  Kbelaberg  . 
172.  Sauer  Juliua,  k.  k.  Ober-Bergratb  In  Wien  .  . 
173. Schell  Anton  Dr.,  k.  k.  Proleator  iu  Wien  .  . 
174.  Sehn  bau  er  Joaef,  Architekt  in  Baden  .  .  . 
WS.  Span  gl  er  Ludwig,  Oker-Ingeniear  in  Wien 
17ti.Wobbe  J.  (».,  Ingeniear,  Betriehaleiter  in  Wien 
177. Zaunmnller  Aamn,  Inapector  in  Wien  .  .  . 
)78.Znfler  Josef,  k.  k.  Bauraiii  in  Wien  .... 
17i>. Hera ka  I<eopoU,  Ingenieur  In  Öaalau  .... 

180.  A.  B.  

181.  II  er  im  an  »k  y  Theodor,  k.  k.  Ranrath  in  Wien 

182.  Maro  ach  Jobann,  k.  k.  Ingeniear  in  Wiea 
188.Meud  e  l*o  h  n  Wilhelm,  Ingenieur  la  ' 

184.  P  r  o  k  a  e  b  Karl.  k.  k.  Ingenieur  in  Wiea 

185.  P  t  a  k  Georg,  k.  k.  Hofrath  in  Wien 

186.  Reckeaeenaaa  Ii.  Ritt,  von,  Dipl.  lug.,  k.  k.  Prof. 
in  Wien 

187. Schi metachek  Juliua,  Ingenieur  in  Vrduik 
188.  Schuater  W.,  Ingeniear,  Direktor  iu  "" 


UW.Tichy  Antoe.  Ober-Ingenieur  iu 
l'JO.Tacbebull  Anton,  beb.  aat.  B 


Baa-Iugenieur  in  Klagen 


40-- 
20  — 

in  — 

■M-  — 
4 -  — 
IM 

10  - 

10- 

SO-- 

10- 

20'- 
20- 


10- 
20  — 
20-  - 
10- 
30- 
10  - 
10  — 
10-- 
10- 


loo  — 

10  — 
4  ■  — 

20-. 

10  — 

10  - 
4-  - 
fi  - 

10  - 

20- 
»•  - 

20- 
4  - 
5- 

10  — 
3 

4  — 

so- 
ft — 

6- 
6  - 
80- 

20  — 
10  — 
25  - 
10-- 


Wien,  deu  7.  April  1W». 
Der  Obmann;: 

Cor)  StikiU 


1— III 


Der 


KUH--,,, 


IU 


DU 


Nummer  Hegen  die  Tafeln  XI-XIII  bei. 


,T:  Die  neue  FrauxenabrUcke  Uber  den  Donaacanal  in  Wien.  Vortrag,  gehalten  io  der  VeraammluBg  dor  Fachgruppe  der  Bau-  and 
Eiaeababn-ingonioare  am  21.  lUcember  1S1W  Ton  Uber-Ingenieur  Kran*  Ploul  fer.  —  Dia  Wellaaattellung in  Paria.  Von  Paul  Kor ti.  — 
Zur  Titeltrage.  -  Neuregelung  der  Staatsprüfungen  und  EinxetprUfungeu  an  den  technischen  Hocbacbolen,  —  Vereim-Angelegen- 
heiten.  Protokoll  der  24.  ((U*cnaltii-)  Veraammloog  der  aeuion  18SW/1XW.  -  Vermiacht«.  Bücheracbau.  " 

■  Vereine*.  TigeNrdnnngeu.  Ureulare  VUI  der  Vereinaleitung  1IM0. 


Kiaeinbitui  oii.l  V,  r|,-  .].--  V.  r-  in.  »  -  V,r:«ui«  .riliihLi  |(,-d.icteiir:  1'nnl  K-i  i/,  I»  Ii.  •ml.  t  ivii-liiir-meiir.  -  Druck  von  It.  Spie»  *  >'•>.  in  Wie«. 
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Wien,  Freit**, 


IL 


Nr.  1». 


lieber  BedQrfuiHHe  moderner  kriuikeiiuii»Ulten. 

in  der  Fachgruppe  für  Gesundlieitsteehnik  am  ti.  Norember  lt)»tt  tob  Kran 
der  k.  k.  a.-ll.  Statthat  terei. 


Krankenhaus  Laribolalere 


Die  bedeutend«  F.ntwicklung  der  medldnlsehen  Wissen- 
schaften nnd  die  steigende  Erkenntnis  der  Wichtigkeit  der  all- 
gemeinen l'rincipien  der  Gesundbeitalehre  in  der  zweiten  Hallte 
de«  XIX.  Jahrhunderts  übte  selbalversiändlieh  auf  die  Bau- 
weise nnd  anf  die  innere  Ausgestaltung  der  Krankenhäuser  einen 
wesentlichen  Einflusa  aua. 

Auf  die  Bauweise  insofern,  als  das  Pavillonsyatem  nun- 
mehr als  die  richtigste  Form  der  Krankenhäuser  erkannt  wurde, 
auf  die  Innere  Ausgestaltung  durch  Anwendung  aller  l'rincipien 
der  Hygiene   aof  die  Conatrnctlon  der  Gebäude,  die  Heizung, 

richtung  etc. 

Vorschlüge  für  pavillonarligrn  Bau  winden  schon  Ende 
dea  vorigen  Jahrhundert!  nach  den  Brand  des  Hotel  Dien  in 
Paris  gemacht,  aber  erst  das  in  den  Jahren  1817 — !>3  erbaute 

Paris  (Fig.  1)  zeigt  eigentlich 
das  System  der  einzelnen  Kranken- 
pavillons  (2),  welche  allerdings 
durch  einen  offenen  Oorridor  mit 
einander  in  Verbindung  stehen. 
Diese  Corridore  bilden  auch  dir 
Verbindung  zu  den  Admiuistm- 
tions-  nnd  den  Wirtschafts- 
gebäuden (1  nnd  3).  Ausdrück- 
lich rauas  erwähnt  werden,  daas 
die  am  Corridor  zwischen  den 
Krankensälen  liegenden  Räum«  als 
Tagräume  In  Verwendung  stehen 
und  nicht  dem  eigentlichen  Kran- 
kenbelag dienen.  Die  Krankensäle 
haben  bereits  beiderseitige  Be- 
leuchtung. Trotzdem  wurden  nach 
Laribolalere  noeh  großer»  Spitäler 
im  Corridorsysten  erbaut ;  bei  uns 
in  Wien  1BS3  daa  Kudulfspital. 

Nach  den  ungunstigen  Er- 
fahrungen bei  Corrldor-Kranken- 
häasern  mus*  beut«  die  Herstellung  großer  Gebäude  tür  Kianke, 
Im  Gebäude  selbst   anch   noch  administrative 


l  Vamlna«  vi  Aitalntettailno. 

3  Wl 


rtg,  t,  naprtai  unwijitre  tu  uns. 


Die  we*. 


1*66   ond  1870, 

in  ganz  freier 


einzig  richtige,    nnd  In  je  mehr 
»erlegt  wird,   desto  mehr 
Heilatätt«  zu  sein,  entsprechen, 
Forderung  dea  PaviUonsystema 
Krieg 


Der  «Ingeachoßlge  Pavillon 
am  besten  für  chirurgische,  stark 
bei  Krankheiten  also,  bei 


die  Baracke  eignet  sieb 
und  InfertiöM  Fälle, 


Ich  mochte  hier  Einiges  Ober  die  sogenannte  tranapoitable 
Baracke  vorbringen,  für  welche  bedeutende  Reclame  ge- 
macht wird. 

Es  ist  unstreitig,  dass  die  tranapoitable  Bnrarke  ein  aus- 
gezeichnete« Mittel  für  die  Unterkunft  Verwundeter  im  Kriege 
bildet,  da  der  Kriegsschauplatz  fort  wechselt  und  In  den  t 
Fällen  wohl  Unterkunftarltume  für 
hunden  sind. 

Anders  steht  die  Sache  bei  Verwendung  solcher  Baracken 
Im  Krankenhaus«  mit  stabiler  Dauer.  Es  wag  zugegeben  werden, 
dasB  die  in  neuerer  Zeit  mit  doppelten  Wänden  nnd  Decken 
ausgeführten,  transportablen  Baracken  für  gewisse  klimatische 
Verhältnisse  auch  zur  längeren  Benutzung  sich  eignen.  Der  vielen 
Fugen  —  die  Verbindung  der  einzelnen  Tbeil«  Ist  ott  nur  einfache 
ITeherplattung  —  and  der  ganz  primitiven  Zusammensetzung  der 
einzelnen  Theile  wegen  können  solche  Baracken  bei  uns  in  Wien 
nur  ganz  untergeordnet  vorübergehende  Anwendung  finden  und  nur 
dort,  wo  ein  kräftiger  Schutz  gegen  Sonnenhitze  und  Winde  vor- 
handen Ist 

Bei  Epidemien  werden  gewöhnlich  solche  Baracken  an- 
ganz freien  Plätzen,  an  den  Winden  exponirten  Stellen  auf- 
gestellt, wo  nach  unseren  Erfahrungen  ausgemauerte  Riegel- 
wandbauten,  ja  selbst  30  bis  45  rm  starke  Mauern  ungenügend 
sind,  den  Wltterungseinflüssen  zu  trotzen.  In  solchen  Fällen 
werden  Baracken  für  Krankenbelag  absolut  nicht  am  Platze  sein. 

In  der  Heilstätte  für  Ta  bereu  lose  am  Grabowsee  bei 
Oranienburg  Bind  solche  Baracken  mitten  In  einem  hochstämmigen 
Walde  aufgestellt.  Der  dortige  Chefarzt  gibt  sein  Urthcil  dahin 
ab,  dass  sich  diese  Baracken  im  Frühjahr-,  Sommer-  und  Herbst- 
betrieb außerordentlich  gut  bewahrt  haben.  Dadurch,  dass  die 
Baracken  in  einem  Wald«  stehen  und  gegen  Witterungseinflilsse 
einigermaßen  geschützt  sind,  mögen  sie  ja  theilweise  entsprechen. 

Solche  Baracken  wurden  nach  der  Erdbeben-Katastrophe 
im  April  1895  auch  in  Lelbach  aufgestellt,  lieber  die  gemachten 
Erfahrungen  wurde  Folgendes  publicirt : 

,1.  Den  Hauptnachtbeil  bildet  in  den  Baracken  die  nn- 
gleichmaflige  Temperatur  —  Mittags  oft  eine  unerträgliche  Hitze, 
Nachts  ein«  grimmig«  Kälte.  Ist  an*  diesem  Grunde  schon  im 
Sommer  der  Aufenthalt  In  Baracken  lästig  und  nachtheilig,  so 
kann  von  einem  Ueberwintern  mit  Kranken  In  solchen  einfachen 
Baracken  kaum  die  Rede  sein. 

2.  Ist  die  Ueberwachung  und  Pflege  der  Kranken 
schwieriger  and  tfaenrer,  jedenfalls  ein  größeres  Wartepersonat 
erforderlich. 

3.  Die  Aborte  sind  in  allen  Dimensionen  beschränkt,  so 
das*  die  Unterstützung  eines  schwachen  oder  blinden  Kranken 
durch  eine  Warteperson  unmöglich  wird. 

4.  Große  Feuergefahr. 

5.  Schwierige  Reinhaltung  überhaupt  und  insbesondere  des 
Bodens,  dnreb  dessen  Ritze  Verunreinigungen  leicht  eindringen. 

6-  Fehlen  Nebeueonstructionen,  mittelst  welcher  eine 
größere  Anzahl  von  Baracken  unter  einander  durch  einen  ge- 
deckten Gang  verbunden  würden,  damit  die  Aufstellung  provi- 
sorischer tittngo  aus  Brettern  und  Latten  entfalle. 

7.  Bei  Regen-  oder  Hagelwetter  ist  der    Lärm   Von  den 
derprasselnde 
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and  Hagelkörnern  schon  bei  Tag  buchst  aufregend,  bei  Nacht 
jedoch  »eh]af»Wr»nd.u 

Die  Verwaltung  de«  »ludtl*chon  Krankenhauses  im  Fried- 
riebshain  in  Berlin,  wo  solche  Baracken  1 807  -68  in  Be- 
nützung atanden,  sagt: 

„Die  beiden  im  Monate  Mai  vorigen  Jahres  aufgestellten 
Diicker'sehen  Baracken  baben  sich  im  Allgemeinen  gut  bewahrt, 
da  keine  Reparatur  Vorgekommen  nnd  die  Kranken  in  den  Sommer- 
monaten  gerne  in  denselben  waren.  An  »ehr  heißen  Tagen  dagegen 
war  die  in  denselben  vorhandene  Hitze  den  Kranken  nnd  stieb 
den  Nachtwachen  unerträglich,  und  an  rauben,  stürmischen  Tagen 
fühlten  sieh  die  Kraukell  in  denselben  viel  weniger  behaglich  als 
in  den  Kraukensalen  der  Pavillons ;  noch  beiden  Richtungen  sind 
vielfache  Beschwerden  der  Kranken  1-iui  geworden  !' 

Ein  ziemlich  kühle*  Lob  nnd  eigentlich  eine  Verurteilung 
der  Baracke  als  solche  für  dauernden  Krankenbelag. 

Auch  da«  Auftreten  von  Mittelohrerkrankangcn  bei  solchen 
Objecten  wurde  an  anderen  Orten  constatirt. 

Bei  Unserer  Behandlung  von  Kranken,  Insbesondere  ga 
wisaer  Krankheiten,  sind  Einrichtungen  geboten,  die  ziemlich 
kostspielig  sind,  und  welche  unter  entstanden  bei  großer  Kälte 
versagen  (Gas-,  Wasser-  and  Canalleitnngen),  was  bei  so  luftigen 
Baracken  gewiss  leicht  der  Fall  sein  wird. 

Die  vier  nackten  Wand«  mit  DaeJi  genügen  noch  lange 
nicht  für  Krankenzwecke,  nnd  dazu  sind  die  Kosten  fttr  diese 
transportablen  Ilaracken  größere  als  für  gemauerte  Gebinde 
ebenso  einfacher  Construction. 

Die  transportablen  Baracken  haben  weiche  BrcUerfnßböden 
mit  Fngen;  Ich  frage  nnr.  wn  heute  ein  Krankenzimmer  mit. 
solchem  Fußhoden  hergestellt  wird? 

Man  hat  auch  darauf  hingewiesen,  daas  in  Epidemiezeiten, 
wo  c«  nüthig  wird,  rasch  viele  Unterkünfte  für  Kranke  zu 
schaffen,  diese  Baracken  vorzügliche  Dienste  leisten.  Gewiss, 
wenn  man  für -Epidemien  eben  nicht  anders  gerüstet  ist.  Wie 
t,  im  milden  Frühjahre  nnd  im  milden  Herbste  werten  dieae 


wird  es  bei  »engender 
Hitze  oder  bei  Sturm  und  Kalte  in  solchen  Baracken  dem  Be- 


Ffir  Epidemien  scheint  mir  der  Vorschlag  der  Privatdocentcn 
Dr  F.  Oh  er  mar  er  und  Dr.  R.  Kretx,  beide  an  der 
lufecliiiosabtheiluug  des  k.  k.  Kaiser  Franz  Joseph-Spltale» 
tbalig,  das  Richtige: 

„Es  ist  gewiss  als  eine  der  wichtigsten  Verbesserungen  des 
spfMlsarztllchen  Betriebe.«  im  allgemeinen  und  «peeiell  der  Ver- 
wendung der  Spitäler  nur  Unterbringung  von  Infeetionskraiiken 
»ns  allgemeinen  sanitären  Rücksichten  anzusehen,  wenn  von  Haus 
aus  möglichst  viele,  modernen  Principicn  entsprechende  Belag- 
rauaie  für  Infcclionskranke  in  viele  Spitäler  verthcilt  vorhanden 
aind.  Man  wird  dann  im  Ernstfälle  elmr  Epidemie  sogleich  Ober 
viele  gut  isoltrte  Räume  verfügen,  es  werden  hinreichende 
Desinfoctionsapparate,  ein  gut  und  specicll  geschaltes  Warte- 
pertonale  und  mit  dem  Betriebe  vertraute  Aerzte  von  der  ersten 
Stunde  an  vorbanden  sein,  nnd  man  branebt  nicht,  wie  jetzt,  vor 
die  Calamil.1t  gestellt  zu  werden,  cammunala,  sogenannte  Epideinle- 
spiuler  oder  transportable  Baracken,  din  den  Anforderungen  an 
einen  InfoctloDskrankenrautB  durchaus  nicht  entsprechen,  eventuell 
belegen  zn  mlUsen.  Es  ist  doch  weiters  zweifellos  viel  vernünftiger, 
Tuberculose,  Herzfehler-  und  Nervenkranke  im  Falle  der  äußersten 
Kothwendigkeit ,  bei  einer  stark  ausbreitenden  Epidemie,  ans  den 
Krankenhäusern  zu  eraeuiren  und  ohne  nennenswert!.«  Gefahr 
für  die  evaculrten  Patienten  und  deren  Umgebung  n»lh<IHrltlg  in 
bestehenden  Gebäuden  unterzubringen,  dafür  aber  die  gut  ana- 
gerüsteten  Localititten  mit  geschulter  Bemannung  für  die  ver- 
antwoi  tnngsvolle  nnd  weitaus  wichtigere  Action  der  Seuchen- 
bekämpfung in  voller  Bereitschaft  zu  haben,  als  umgekehrt  mit 
dieser  Action  in  unvollkommen  eingerichtete  Gebaudei  und  momentan 
irreparable  Misssllinde  hiuelnzugerathen  nnd  den  Spitälern  ihren 
gewöhnlichen  Belngrnnm  zu 


Die  Zerlegung  des  großen  Kraiikenlianacoinplexes  In  klejnere 
einzelne  Gebllude  mit  verschiedener  Widmung  Ist  der  größte 
Fortschritt  im  Krankenhaasbau.  Der  Vortheil  einzelner 
Gebäude  liegt  hsaptstlchlich  darin,  duis  Licht  und  Luft  im 
reichlichsten  und  im  reinsten  Maße  allen  Rnumett  der  Kranken- 
anstalt zugeführt  werden  kann. 

„In  der  Dezentralisation",  sagt  Professor  Rubner,  .liegt 
das  wehre  Wesen  der  Neuerung.  Die  Bestrebungen  der  letzten 
Jahrzehnt«  zeigen,  das«  die  Decenlrulisatioti  such  der  Bau  der 
Znkunft  bleiben  wird.  Allerdinga  ist  diese  RanweUe  wesentlich 
theurer,  doch  darf  diea  kein  Grund  znr  Ablehnnng  sein,  ebenso- 
wenig als  ein  anerkannt  gute*  Heilmittel  nicht  znr  Verwendnng 
kommen  will,  weil  es  zu  l heuer  ist." 

Es  gibt  nnr  mehr  MelnnngsdlfTercnze«  bezüglich  der  An- 
zahl der  Geschoße.  Wahrend  die  einen  für  Krankenbelag  über- 
haupt nur  eingetcltDßige  Pavillons  als  zulässig  erklaren,  lassen 
andere  auch  mchrgesehoDige  Objecto  zu.  Für  den  Hygieniker 
ist  zweifellos  der  eiogeseboUIg«  Pavillon  das  Ideal.  Derselbe  ist 
unbedingt  bei  Infectlonskrankbeiten  in  Anwendung  zn  bringen. 
Für  gewisse  Krankheiten  wird  auch  ein  zweigesehußiger  Pavillon 
zulässig  sein.  Darüber  hinaus  soll  aber  nicht  gegangen  werden; 
wir  sehen  auch  bei  den  »icoeren  Spitalbaulen  selten  mehr  als 
zwei  Gesehofie  für  Kranke. 

Bei  dem  Im  Jahre  1872  erbauten  Krankenhause  Moabit  in 
Berlin  (Fig.  2)  sind  über  HOfl  Kranke  in  durchwegB  eingeaeboßigen 
Riegclwandbanten  mit  Centrnldampflieizang  untergebracht. 

Auch  diu  weiters  in  den 
Figuren  9  —  22  dargestellten 
Krankenanstalten  stammen 
durchwegs  ans  den  letzten 
drei  Decennien. 

lleberall  ist  das  Pavillon- 
»ystem  durchgeführt ;  eln- 
nnd  zweigeschoßlge.  Pavillons 
sind  vorhersehend,  dreige- 
schoßig  istnurein  Pavillon  (fi) 
im  Franz  Joseph-Spital  in 
Wien  (Flg.  21),  die  Flügel 
derPavillone3nnd4(Fig.l2) 
vom  Laibacher  Spital  und  die 
Pavillone  14  und  15  für 
Syphilis  (Flg.  11)  beim 
IV.  städtischen  Krankenhau» 
in  Berlin.  Hvgienisch  am  nn- 
ist  in  dieser 
das  Franz  Joseph- 
Spital  in  Wien,  well  der  drei- 
geschoflige  Pavillon  eine  ver- 
hältnismäßig sehr  grolle  Zahl 
von  Bette«  (27<t)  euihMi  und 
auch  verschiedenen  Krank- 
heitsformen  dient.  Ich  be- 
merke ausdrücklich,  dass 
diese  Verschlechterung  nicht 
im  urspiiinglichen  l'ro- 
grammo  gewesen,  sondern 
erst  wahrend  des  Baue« 
decretirt  wurde. 

In  den  vorgefühlt«!)  Situa- 
tionen sind  Gebilnde  für 
Krankenbclag  schratfitt.  wo- 
bei zwe igetchoßigv  l'uvillone 
noch  eine  Linie,  drelge- 
scboßlge  zwei  Linien  neben 
der  t^inlnr  haben.  Wirth- 
BehnftA-  and  Admini*traüons- 
gebtlnde  sied  schwant  ange- 
legt 

Ueber  die  Große  der  all- 
Spitaler 


t  ri^ftstfSsu«.  7  au*.-hi«<«iiMi- 

■J  Verwaltung.««***»1*»-  X,  14  l>M*ntar11nMha9v 

1  K0nhmn*»i..l«.  !»  WtKlihsu. 

4  fi.  14  Iwliup^n.      tu,  II  KisuL«o«»hL„.L 

i  KUk.ll..  Vi  W«S«»(.,o. 

17  Sali  fi.  V.rw.h«hMn 

IS  I*  lr.lml.Mn. 

Fig.  2.  SUdtucitt  Knakohaut  Moabit. 
».*»•*.  «11  B.U»,  pro  B*il  »7—. 
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bemerken,  das«  «in  Belag  von  «00  bis  800  Helten  daB  Itaxiinnm 
wäre,  administrativ  aber  kein«  Schwierigkeit  besteht,  auch  noch 
eine  größere  Anzabl  Von  Belle«,  bi*  2000  und  darüber,  in  einer 
Anstalt  zu  vereinigen,  wiees  jadnffli  eine  größere  Anzahl  von  Beispielen 
gibt.  Vom  hygienischen  Standpunkte  ist  eine  groß«  Anzahl  van 
Betten,  wenn  nicht  da*  denkbar  grüßte  Ausmaß  au  freier  tiarten- 
fläclie  nud  eine  sonstige,  günstige  Lage  der  Anstalt  vorhanden 
Ist,  za  verwerfen.  Für  klinisch«  Anstalten  «lud  Spitaler  mit 
großem  Belage  rortlieilliafter. 

Ueber  die  Art  and  Weise  der  comulativen  Unterbringnng 
der  Kranken  In  den  einzelnen  Abtheilnngen  beateben  auch  dl« 
verschiedenstem  Zifleui.  Man  (ludet  Krankenstle  von  8  bia 
40  LUtten  In  Frankreich  finden  alcli  Kranken«*)«  aüt  aoeh 
höherem  Belag,  van  fiO  nnd  <>0  Betten.  In  Hoipital  Len«k  in 
Pari»  »lud  Krankentfile  mit  144  Betten.  Die  richtige  Zalil 
ditrfte  für  einen  Kraiikenaaal  1B-24  Betteu  Bein,  weil  dabei 
die  Wartung  nnd  Pflege,  ohne  zu 
vollständig  entsprechend  «ein  kann. 

E«  gibt  übrigens  Krankbeitiforman,   die  nnr  In 
Räumen  untergebracht  werden  aollen  nnd  dürfen. 

Krankenatle  sind  in  allen  möglichen  Formen  ausgeführt, 
viereckig,  achteckig,  elliptisch  und  kreisrund,  wobei  die  letzte- 
ren, wenn  sie  nicht  zu  groß  sind,    gewisse  Vortilg« 


Di« 


Fenstern,  wodurch 


Als  Decken  sind  die 
Anden  wir  mit  Vortheil  bei 
die  Dackförn.  «der,  wie  beim  System  Tollot,  die  Spitzboi 
.  Franz  v,  G  r  n  b  «  r  (Wirte  auch  SUle  mit  pi 


«oll  8  5  -W». 
i  angei 
10  »«* 


T 


Di«  Breite  eine. 

I  wird  eine  Höhe  von  4  h  m  im 
deU  Da  crfabi-nngsgeinfti)  in  grollen 
Reit  als  genügend  bezeichnet  worden  müssen,  ergibt  sieh  bei 
einer  lichten  Höhe  von  4  4  6  m  ein  Cubikausraafl  von  40  bis 
ihm\  was  nach  den  bisherigen  Krlahruiigeu  bei  entsprechenden 
Ventilatioiiseinriclitnngen  in  den  meisten  Fullen  als 
angesehen  wird. 

Das  Ausmuß  von  10rn3  nnd  46  m*  soll  erhobt 
z.  B.  in  klinischen  Anstalten,  wo  eine  größere  Anzahl  Ton  Per- 
sonen den  Saal  betritt,  dann  bei  Inleetionsknuiken,  Wöchnerinnen 
etc.,  welche  überhaupt  ein  größere»  Lnftiinantum  beanspruchen, 
dann  für  gewisse,  mit  starken  Ausdun- 
stungen behaftete  Krankbeitaformen  etc. 

In  den  so  beschriebenen  Kranken- 
Sälen  werden  die  Bellen  in  2  Reihen 
aufgestellt,  und  zwar  0  5  m  vom  Fenster 
entfernt 

Zu  einem  solchen  Krankensaal  ge- 
hören nun  verschiedene  Nebcnr&nme. 
Sie  finden  hier  in  Fig.  3  den  Plan  elnos  Krankensaales 
für  20  Betten  de«  k.  k.  Allgemeinen  Krankenhauses  in  Wien,  .der, 
obwohl  aber  100  Jahre  bestehend,  den  heutigen  Anforderungen 
nach  beiderseitiger,  wenn  anch  r.a  geringer  Beleuchtung  ent- 
spricht. Solcher  Salo  sind  gewöhnlich  2  Ii  zwischen  zwei  Stiegen- 
hilasorn  ingeordnet.  Hie  und  da  Ist  zwischen  zwei  Sälen  ein 
kurzer  Mittelc«rrid«r  eingeschaltet,  und  «lud  so  einige  wenige, 
sehr  kleine  Baume  gewonnen,  welche  thells  als  Isolirzimmer, 
iheils  für  Laboratorien  in  Verwendung  stehen.  Für  das  Wart- 
personale sind  hölzerne,  etwa  Ii  äm  hohe  Verschlage  im  Kranken- 
sanlo  selbst  angeordnet,  Aborte  und  Tbeeknehe  sind  in  ganz  uit- 
zureiehender  Weise  unmittelbar  beim  Saale  aituiit.  Bilder  sind 
Im  Hanse  mir  an  einer  Zentralstelle  vorhanden.  Um  dem  Be- 
dürfnisse nach  kleineren  Nebenrawncn  zu  genügen,  sind  alle  er- 
denklieben Winkel  schon  ausgenützt,  und  ist  beispielsweise,  wie 
in  Fig.  3  ersichtlich,  Im  1.  Stock  der  inelslen  Stiegenbänser  «in 


Fig.  3. 


Fig.  4  nud  Fig.  Ii  veranschaulichen  Typen  eines  Moder..... 
Krankeusaales  mit  HO  Betten  samial  den  erforderlichen  Neben- 
rllumen,  nnd  zwar  Fig.  4  für  einen  inebrgesclioßbreu,  Fig.  5 
für  einen  eiugescboßlgeo  Bau. 


i--.:.5.:.r- 
Fsg.  4. 

Den  Kraukensaal  sammt  Kebenrlnmen  will  ich  als  Station 
bezeichnen,  und  kann  die«  aoeb  als  Einheit  im  Spiule  gelten.  Der 
Kraukensaal  selbst  fordert  wieder  eine  Reihe  wichtiger  Neben- 
raunte. 

Zunächst  Absoadornngazimmer,  h  Flg.  4  nnd  Fig.  5. 


<"H  fffdfn 


Fig.  5. 


Kllr  jede  Station  sind  solche  Raum«  mit  1     3  Bett«.,  notb- 


Kranke, 
mit 

etc.  und 
bringen.  Die 
unterzubringenden 


In  Ihrer  Ruhe  stören, 

Delirirei.de, 
ch   sehr  schwer  Erkrankt« 
in  Einzel-  oder  Absonderiingszimmen. 
schwankt  zwischen  15  und  20"  „  des 


Das  Wiener  k.k  Allgemeine  Krankei.ban»  mit  2000  1 
in  35  Abtheilnngen  und  Kliniken  verfügt  blon  über  40  Bellen  in 
Isolirttomen.  20  Abtheilungen  und  Kliniken  haben  überhaupt 
keine  Isolirzimmer.  Nack  Vorstehendem  sollte  das  Allgemein« 
Krankenhaus  300  400  solche  Betien  blitzen.  Bs  sei  noch 
bemerkt,  das«  die  im  Allgemeinen  Krankenhaus«  bestellenden 
Isolirzimiwer  sehr  klein  sind  nnd  meist  zwischen  zwei  Kranken- 
sJllen  liegen,  daher  als  iBolirzimmer  eigentlich  nicht  gellen 
können. 

Wichtig  ist  bei  jeder  Station  die  Anordnung  von  soge- 
nannten Tagrllunien,  welch«  den  außer  Belt  oder  in  Reconvalcscenz 
befindlichen  Kranken  bei  schlechtem  Wetter ,  wo  sie  den 
Garten  nicht  benutzen  können,  zum  Aufenthaltsort  und  zur  Zer- 
streuung dienen  (Fig.  4  nud  5).  Solche  Räume  bieteu  den  gewiss 
sehr  bedeutenden  Vortheil,  das«  al«  den  Krankensaal  entlasten 
und  den  dort  liegenden  schwerer  Erkrankten  einen  größeren 
Luftraum  nud  auch  mehr  Kuhe  sichern.  Nnthwendig  sind  sie  auch 
ans  dem  ti.unde,  um  die  außer  Belt  befindlichen  Patienten  zn 
hindern,  sich  in  Cotridoren  oder  sonstigen  ungeeigneten  It»un  en 
aufzuhalten. 

Fllr  den  Sommer  nnd  für  solche  Patienten,  welche  bett- 
lägerig sind,  weiden  neuesten«  grellere  Veranden  oder  Liege- 
hallen an  der  Längsseite  des  Saales,  und  zwar  an  der  Süds'/it« 
vorgelegt  (Kig.  4  und  5).  Man  wendet  in  Deutschland  solche 
Terrassen  schon  hlturig  an,  da  die  Erfahrung  gezeigt  hat,  das* 
das  längere  Liegen  Im  Freien,  bei  günstiger  Witterung  wohl 
auch  während  der  ganzen  Nacht,  der  Heilung  äußerst  zuträglich  ist. 

L'm  den  Znlritt  von  Luft  znm  Kninken*aal  durch  solche 
Terrassen  nicht  zu  hindern,  sind  dieselben  «ehr  leicht  xn  ton- 
stmlrcn,  nnd  empfiehlt  sich,  wenigstens  im  Obergeschoß  das 
Dach  durch  eine  bewegliche  I.einivandjilache  zu  bilden.  Reich- 
liche Anwendung   finden  diese   Liegehallen  bei  den 
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ohne  eigene 
Aunliiuf  für 


häusern  fBr  Tuberculose,  wie  die«  auch  bei  der  Heilanstalt  in 
Alland  der  Fall  ist,  worüber  die  Pläne  in  unserer  Vereins-Zelt- 
sohrlft,  Ii,  Jahrgang,  1898,  Nr.  11,  veröffentlicht  «Ind. 

Jeder  Station  rauss  Gelegenheit  geboten  werden,  de»  Pa- 
tienten Bader  zn  verordnen .  Die  beste  Lösung  Andel  »ich  in 
der  Herstellung  eine»  eigenen  Baderunsaes,  Ha  Flg.  4  nnd  5,  der  in 
unserem  Falle  mit  zwei  Wannen  auszustatten  ist,  von  welchen 
die  eiue  fahrbar  »ein  muss,  am  auch  beim  Krankenbette  selbst 
Bilder  geben  zu  können.  Kür  specielle  Fall«  ist  dann  in  diesen 
Rannten  vorznsorgen  fix  Sita-,  D«uiche-,  Arm-  und  Fußbäder  etc., 
auch  moss  eine  Einrichtung  tan  Wärmen  der  Wäsche  vorhan- 
den »ein. 

Dort,  wo  man  nicht  eigene  Waschräume  anordnen  oder 
das  Waschen  anch  nicht  im  Krankenraum«  selbst  gestalten  will, 
wird  man  die  Waschtische  am  besten  in  dl 
logen. 

In  neuester  Zeit  findet  man  anch  Stationen 
Baderänroe;  es  ist  aber  dann  in  jedem  Räume  eil 
Kalt-  und  Warmwaator  mit  Badewanuen  vorhanden. 

Bei  so  einer  größeren  Gruppe  für  Kranke  Ist  auch  ein 
Kaum  nolhwendig,  wo  gewiss«  ärztliche  Verrichtungen  vor- 
genommen werden,  welche  nicht  im  Krankenzimmer  atattflnden 
sollen.  Tn  diesen  Rannten  kann  anch  die  Visite  an  den  Recon- 
valeacenten  oder  nicht  Bettlägerigen  »be  halten  werde«.  Besonders 
wichtig  ist  dieser  Kaum  auf  chirurgischen  uud  ähnlichen  Ab- 
theilungen, woselbst  Wechsel  des  Verbandes,  Reinigen  der 
Wunde«,  Ausspülungen  etc.  vorgenommen  werden  können.  O  Mg.  4 
and  5. 

Anch  ein  Zimmer  für  den  Arzt  soll  vorhanden  sein,  wo- 
selbst «iebt  nur  gewisse  administrative  Geschäfte  erledigt  werden 
können;  denn  anf  den  Krankenabibeilnngen  wird  nicht  wenig 
geschrieben,  z.  II.  wird  von  jedem  Patienten  die  Kranken- 
geschichte geführt,  .4s  Fig.  4.  In  Fig.  15  ist  der  vom  Krankensaal 
links  gelegene  Tbeil  mit  einem  Obergeschoß  bedacht,  wo  dann 
das  Zimmer  des  Arztes  situirt  Ist. 

Dass  die  Unterbringung  des  Wartepersonales  im  Kranken- 
saale  allen  Gesetzen  der  Gesandheiulehre  und  des  Am  laude* 
Holt«  spricht,  bedarf  wohl  keiner  besonderen  Ausführung.  Die 
Wohnungen  des  Wartepersonal  es  sollen  außerhalb  des  Kranken- 
pavillona  sein,  nnd  wenn  sie  schon  im  Krankenpavillon  selbst 
untergebracht  sein  müssen,  so  soll  dies  vollständig  Isoliii  von 
den  Kranken  sein.  Da  für  die  Pflege  einer  solchen  Station  drei 
Wjtrteriniten  nttthlg  sind,  wovon  eine  zn  gewissen  Stunden  des 
Tag>48  doeh  anch  dienstfrei  sein  mnas,  ist  es  geboten,  beim 
Kr.uikcnsanl  den  Wärterinnen  einen  eigenen  Kaum  anzuweisen, 
Mir  Fig.  4  und  5.  In  diesem  Räume  ist  auch  die  reine  Wäsche 
aufzubewahren. 

Für  den  Krankensaal  ist  noch  eine  Gruppe  von  Räumen 
notbwendlg,  weiche  nicht  zu  weit,  aber  doch  möglichst  iaolirt 
von  den  Krankenränmen  anzubringen  ist.  Dios  sind  Aborte  und 
Spulanlagen,  sowie  Räume  für  schmutzige  Wäsche  und  Geralbe. 
V,  H  Flg.  4  und  5. 

Diesen  Räumen  soll  möglichst  viel  Luft  zur  Verfügung 

Fällen.  Es  ist  dabei  Sorge  zu  tragen,  dass  die  Luft 
aus  diesen  Räumen  nicht  in  die  Krankenräume  gelangen  kann, 
was  durch  Anordnung  von  Luftaxen,  /  /  Fig.  4,  und  reichliche 
Ventilation  erreicht  wird. 


Clotel  anläge,  woxii 
-  ist  unglaublich, 


ist  ein  Hanplerfordernis  einer  guten 
dl»  leicbtmogliclte  Reinigung  kommt,  denn 
der  Patienten  nnd  leider  anch 
in  das  Closel  geworfen  wird  und 


Hanptträger  und  Verbreiter  sei 
Im  Krankenhaus. 

i  ans  Anlasa  der 


;eime  Ul. 
de  zuerst,  u.  zw. 
Cholera-Epidemie,  eine 


omlaupreiche  Sterilisation  nach  Angabe  des  Directors  U.  Merke 
eingeführt. 

In  diesen  Stationen,  gleicbgiltig  welche  Kraukheltsform  dort 
untergebracht  wird,  erstreckt  sich  die  Sterilisation  nicht  nur  auf 
Wäsche,  welche  durch  eine  separate  Oelfoung  nach  dem  Kochen 
und  Auswinden  der  Wäscherei  zugeführt  wird,  sondern  auch  auf 
Steckbecken,  auf  Kleider  der  .niVmmitenden  Kranken  etc.,  auch 
die  Speisereste  werden  vor  der  Rückgabe  gekocht,  (fewiss  ist 
eine  derartige  Einrichtung  eins  Sicherung  gegen  die  Hanainfectfon, 
nnd  sind  auch  in  dem  erwähnten  Spital,  wo  die  verschiedensten 
Krankheiten  nebeneinander  in  eigenen  Pavillons  untergebracht  sind, 
die  ITausiufectioueu  seit  Einführung  dieser  Manipulation  ver- 
schwunden. 

In  Fig.  4  nnd  5  sind  die  Räume  zur  Behandlung  der 

Wäsche  mit  N  bezeichnet. 
Anf  Grund  dieser  Erfahrungen  muse  der  Grundsatz  auf- 
gestellt werden:  Nicht  nnr  alles,  waa  in  die  Krankeasiation  kommt, 
sondern  anch  das,  wss  von  derselben  wieder  abgegeben  wird, 
mos«  In  jeder  Richtung  einwandfrei  rein  sein. 

Zum  Warmen  von  Speisen  and  (Kompressen,  zur  raschen 
Bereitung  von  heißem  Wasser  soll  anch  jede  Station  über  eine 
kleine  Thoekttche  mit  Kecbeand  nnd  Wännespinden  verfugen. 
I*  Fig.  4  und  6. 

Es  müssen  ferner  noch  Räume,  welche  auch  fBr  mehrere 
Aufhellungen  gemeinschaftlich  sein  kennen,  zur  Aufbewahrung 
der  Patientenklelder  vorhanden  sein.  Die  Kleider  nassen  gut 
m  besten  desinßcirt  dahin  gebracht  werden,  und 
Raum  sebr  lüftig  sein.  In  Wieo  ist  diese  AsUe* 
gewöhnlich  centrallslrt;  besser  und  billiger  wird  diese  Depo- 
ninuig  in  den  einzelnen  Pavillons  unter  Ausnutzung  des  Dach- 


von  Kranken  benutzt  werden,  müssen 

allen  den  für 

sprechen,  und  müssen  die  Stufen  so 
wenigstens  4  Personen  neben  einander  Platz 
richtige  Verhältnis  der  Hobe  zur  Breite  ist  besonders  zu  achten. 

Ich  möchte  bemerken,  dass  in  Deutschland  fast  durchwegs 
sehr  höbe  Stufen  zur  Anwendung  kommen,  15  bis  16  cm,  wo- 
durch allerdings  die  Stiegenhänser  sehr  klein  werden.  Trotzdem 
glaube  ich,  dass  unsere  Normen,  welche  in  diesem  Falls  nicht 
hoher  als  14  rm  gehen,  günstiger  sind.  Bei  diesen  Stcigungs- 
verhäluiissen  wird  es  auch  einem  schwächeren  Kranken  mög- 
lich sein,  die  Stiege  allein  zu 
gcradanuig, 
•Uber  sein. 

Bei 

Aufzuge  empfehlen,  n.  zw.  für  Speisen  nnd  Personen. 

Letztere  müssen  sehr  geräumig  sein  und  daher  so  groß, 
nm  eiu  ganzes  Bett  summt  Fahrgestelle  und  Wärter  bequem 
unterbringen  zu  können. 

Personenaufaüge  sind  wohl  nur  bei  chirurgischen  Abtei- 
lungen im  Gebrauch,  und  beginnt  für  andere  Krankheiten  eine 
Berechtigung  dazu  erst  bei  mehr  als  zwei  Geechoßeo,  oder  wenn 
durch  sonstige  Eintheilung  ein  häufiger  Trausport  nach  oben 
nnd  unten  nicht  umgangen  werden  kann. 

Dies  wären  so  ziemlich  die  Bedürfnisse  einer  Station,  wie 
sie  Fig.  4  und  ö  darstellt.  Schon  der  Vergleich  dieser  mit  Fig.  3 
zeigt  den  großen  Unterschied  zwischen  einem  modernen  und  einem 
veralteten  Krankensaal. 

Zwei  oder  mehrere  solcher  Stationen  sind  gewöhnlich  in 
einer  Ablbeilung  unter  einem  Vorstand  vereinigt.  Nach  der 
Type  Fig.  fi  werden  eben  zwei  oder  mehr  Pavillons  oder  Baracken 
einer  Abtheilung  zugewiesen,  nach  der  anderen  Type  Fig.  4 
wiederholt  sich  diese  Eintheilung  symmetrisch  »och  einmal  und 
doppelt  wieder  in  dem  oberen  Geschoß,  Bei  dieser  Eintheilung 
ist  auch  anf  die  Trennung  der  Geschlechter  leicht  Rücksicht 


die  für 


Jetzt  kommen  die  Bedürfnisse 
Abtheilung  nolhwendig  sind. 
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Chemie  and  Bakteriologie  lind  heute  ein  wichtiger  Behelf 
fflr  die  Diagnose  und  für  dm  fortscbreiteiiilca  Frocess  einer 
Krankheit.  Sie  wissen,  in  welch  bedeutendem  linüe  sich  die  Bakterio- 
logie in  den  letzten  Deceonien  entwickelte.  Die  erste  dieser  Enl- 
decknngen  machte  Pollander  1849  mit  dem  Milzbrandbadllus. 
Im  Jihre  1857  war  es  Pestcur,  der  nachwies,  daBS  die 
Bakterien  Ursachen  von  Erscheinungen  bei  Glhrnnga-  and  Fäalnis- 
processen  sind,  uud  der  schon  angab,  wie  von  diesen  Bakterien 
Culturen  hergestellt  werden.  Robert  Koch  in  Berlin  gelang  es 
im  Jahre  1870,  Methoden  zu  findon  für  CuUiir  und  Isollrnng, 
wodurch  ein  genaue»  Studioin  nnd  eine  Unterscheidung  der  ver- 
schiedenen  Arten  ermöglicht  wurde.  ]  882  fand  Koch  den 
Tuberkelbaelllua,  1863  den  Cholerabacillns.  Dann  folgten  Ent- 
deckungen anf  Entiifickangen,  nnd  die  mikroskopische  nnd  bftk- 
teriologiselie  Untersaehnng  des  Blntes,  Answurfet,  Harnes  et«, 
wurde  soweit  aasgebildet,  das*  es  möglich  wurde,  am  Kranken- 
bette durch  soleho  Untersnchnngen  die  Diagnose  in  wenigen 
Minuten  zu  bestätigen.  Ich  erinnere  an  die  vorjährigen  Pestfälle, 
wo  nur  dareb  diese  Wissenschaft  die  Diagnose  sichergestellt 
worden  ist. 

Es  ist  daher  uneilasslich,  für  eine  größere  Ablheilnag 
Kaan»«  einzurichten,  In  welchen  solche  chemische,  mikroskopische 
und  bakteriologische  Untersuchungen  gemacht  werden  können. 

Im  Dienste  der  medlcinisehen  Wissenschaften  steht  hente 
auch  die  Plrotographle,  durch  welche  gewisse  Krankheitafornien, 
beziehungsweise  deren  Verlauf  fixirt  werden  kann.  Besonders 
ist  die  Photographie  von  Vortheil  bei  Kliniken,  wodurch  ein 
Krankheitsbild  der  großen  Menge  in  den  einzelnen  Details  zur 
Anschauung  gebracht  worden  kann,  dalier  auch  für  solche  Ateliers 
vorzusorgen  ist. 

Fflr  die  früher  erwähnten  Laboratorien  ist  noch  die  Für- 
sorge für  Thlerslälle  notbwendig,  weil  in  vielen  Fällen  erst  beim 
Thierexperiment  die  Sicherheit  der  Diagnose  sich  ergibt.  Es 
handelt  sich  bier  allerdings  nm  kleine  Thlere,  wie  Mause,  Ratten, 
Kaninchen  nnd  Meerschweinchen.  Zweckentsprechend  sollen  diese 
Stalle  in  der  Nah»  der  Laboratorien  liegen,  wobei  für  reich- 
liche Lüftung  und  Sterilisation  aller  abgehenden  Prodncte  in 
sicherer  Welse  gesorgt  werden  mnss. 

Heute  bildet  auch  die  Untersuchung  mit  Röntgenstrahlen 
Behelf  der  Diagnose,  es  soll 


Die  Art  und  Weise 
hellen  fordet!  wieder  separate  Räume,  welche  wohl  nicht  bei 
allen,  docli  bei  einzelnen  Abteilungen  angegliedert  werden  müssen. 
Es  sind  dies  Räume  znr  Aufstellung  von  Wasserbetten,  Räume 
für  Hydrotherapie  nnd  Elektrotherapie,  luhalalionsraume,  Räume 
für  MasBage  und  Heilgymnastik,  besonders  letetere  erfordert 
Ittumliehkelten  und  wird  auch  in 


anch  dem  Vorstand 
Umkleiden, 


f  soll  noch  ein  Raum  vorhanden  sein  fflr  eine 
Person,  welche  mit  dem  Scheuern  nnd  sonstigen  gröberen  Arbelten 
ist. 

Mit  der  Spltalsbehandlung  direct  nicht  zusammenhangend, 
wichtigen  Theil  der  Krankenbobandlnng  bildend, 
ist  die  Behandlung  in  Ambulatorien  oder  Polikliniken. 

Es  gibt  eine  Mengo  von  Krankheiten,  die  den  Pattenten 
nicht  an  das  Krankenzimmer  fesseln,  ja,  die  es  gestatten,  das«  mehr 
oder  weniger  dem  Berate  nachgegangen  werden  kann.  Solche 
Krankheiten,  welche  nur  eine,  wenn  anch  Sftere  kurze  Be- 
handlung bedingen,  werden  für  Arme  unentgeltlich  in  den 
Spitälern  arabnlatorlsch  behandelt;  es  ist  dies  in  vieler  Hinsicht 
ein  großer  Segen  rar  die  ärmeren  ('lassen. 

Solche  Ambulanzen  sind  in  Wien  bereite  in  allen  Kranken- 
eingeführt,  nnd  ist  der  Andrang  ein   fort  und  fort  sich 
In  den  Wiener  k.  k.  Krankenanstalten   wurden  Im 
Jahre  1897  gegen  180.000  Patienten   ambulatorisch  behandelt, 
t,  welche  wiederholt  zur  Ordination 


Zar  ambulatorischen  Behandlung  sind  daher  heute  in 
gewisson  Füllen  eine  Anzahl  von  Knumen  mit  thellwelse  größerer 
Dlmtnsionirung  nothwendig.  Mit  Kacksiebt  anf  den  bedeutenden 
Verkehr,  die  Unruhe  etc.,  welche  in  solchen  Ambulatorien  herr- 
schen, müssen  diese  Räume  so  situirt  sein,  daas  die  Spitals- 
insasseu  möglichst  wenig  belästigt  werden. 

In  Paris  ist  dsa  Ambnlatorlunisweseu  ziemlich  stark  aus- 
gebreitet, und  erfolgt  auch  reichliche  Abgabe  von  Medlcamentvo ; 
f..  B.  in  der  Krankenanstalt  St.  Louis  werden  täglich  bis  500 
M~r.»flten  ambulatorisch  bebandelt.  Auch  werden  in  diesem  Spitale 
den  Ambulanten  Bader  ordinirt,  und  kommt  es  vor,  dasa  oft 
an  einem  Tage  über  1000  Bilder  In  dieser  Anstalt  an  ambu- 
lante Kranke  gegeben  werden. 

Die  erforderlichen  Räume  einer  Pollklinik  sind  :  allgemeiner 
Warleraum,  mehrere  Untersuclinngizimmer,  Raum  zum  Baden, 
für  Waschungen,  RuhertOme.  Auch  hier  wird  unter  Umstanden 
ein  RontgenzJmmer,  elo  Zimmer  für  Massage  und  Heilgymnastik 
verlangt  werden  müssen. 

Der  rückwärtige  Tract  des  projeclirten  klinischen  chirur- 
gischen Pavillons  der  Charit*  in  Berlin  (Klg.  8)  Ist  dem  Ambula- 
torium gewidmet  und  zeigt  die  Verkeilung  der  verschiedenen 
Räume. 

Eine  der  wichtigsten  Gruppen  von  Räumen  zur  Kranken- 
behandlung  bilden  die  Operationsräume. 

Es  gibt  größere  Krankenhäuser,  welche  ein  eigenes  Opera- 
tionhaus besitzen.  Dies  ist  dort  nothwendig,  wo  eine  chirurgische 
Abtheilung  in  mehreren  kleineren  Objecteu  untergebracht  ist. 
Z.  B.  Hamburg  (73),  Fig.  9.  Nürnberg  (4),  Fig.  10.  IV.  städt. 
Krankenhaus  Berlin  (Project)  (10),  Fig.  II,  John  Hopkins- 
Spital  in  Baltimore  (9),  Fig.  13.  Friedrichshain  Berlin  (11), 
Fig.  19,  Im  Moabiter  Krankenhaus  wurde  in  neuerer  Zelt  ein 
Operationsileus  mit  modernsten  Einrichtungen  erbaut. 

In  den  Operationsrtumen  muas  die  größte  Reinlichkeit  in 
jeder  Richtung  herrseben,  daher  die  Fußböden,  Wände  und 
Decken  die  schnellste  und  rascheste  Reinigung  ermöglichen  müssen 
Es  mnss  gesorgt  werden,  dass  reine,  staubfreie  Luft  zugeführt 
wird,  es  musB  endlich  die  reddiste  natürliche,  am  beste 
seilige  Beleuchtung  vorbanden  sein. 

Zu  diesem  Zwecke  wird  nicht  nur  ausreichend 
Seilenlleht,  sondern  auch  Oberlicht  gefordert.  Es  gibt  Operations- 
säle, z.  B.  im  InselspiUl  In  Bern,  welche  als  ein  vollständiges 
Bei  weiß  gehaltenen  Wänden  genügt 
Oberlicht. 

Die  Reinhaltung  von  allem,  was  In  dei 

trägt  zum 

Erfolg  der  Operation  bei,  daher  auch  die  der  Operation  bei- 

»terillsirter  Uobcr- 
mit 


tragen.  Alle  zur  Verwendnng 
Instrumente,  Verbandstone  etc.    inflesen  sterillsirt 

»ein  nnd 

Sterlllsatlomigefäßen 
OperaUn 

Inngen,  ferner  bei  Augen-  tun]  Ohrotiabthrilungeu, 
logischen,  syphilitischen,  1*1  gynäkolo*i*cheu  Abthcilungcn  nnd  hei 
der  Geburtshilfe.  Bei  größeren  cli|rnrirl*eh«n  Abtheilungen 
2 --3  OperatiouwänmB  gefordert. 

Der  Operationssaal  erfordert  als  Nebenräume  einen 
zum  Sterilidiren  der  Instrumente  und  Verbandstoffe,  «inen  Raum 
zur  Vorbereitung,  wo  der  zu  Operirende  gründlich«!  irvreinigt 
und  nsrcntislrt  wird,  Räume  zum  Umkleiden  und  Reinigen  Ihr 
die  Aer/.te,  ein  Verband-,  ei»  Oypxzimtncj-,  endlich  Ränme, 
wo  die  Patienten  unmittelbar  nach  der  Operation  zu  verbleiben 
haben. 

Kig.  <>  und  7  zeigen  einen  mnstergiltigen  l'avillon  für 
chirurgisch«  Kranke  der  Stadt  Karlsbad,  ausgeführt  im  Jahr« 
1897/98  nach  den  Plänen  unseres  Vereinsrollegen,  Hofrath  Pro- 
fessor v.  O  r  n  b  e  r. 

Dieser  für  50  Betten  bestimmte,  aus  Souterrain,  Parterre 
Pavillon  wird 
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in  zwe 

s  für  Krankenbelag,  der  linke  Theil  Operatlonszweeken  ge- 
ht. Sie  finden  bei  den  zwei  Krankontälon  mit  je  1!)  Betten 
alle  frllher  besprochenen  Neberuäume,  8  Zimmer  nit  1  and 
2  Ketten,  Tagränme,  Terrassen,  Bader, 


•L"}ferJ3iL 


:[|iK'.:f:]n;i 
"nnn-rrrrirr 


Fig.  6.  Parterrt. 

Die  Operation  verfügt  im  Parterre  (Flg.  6)  Uber  Räume 
für  Verbandzeug  (l-),  Iflr  Sterilisation  ißt),  fiir  ein  cbemisch- 
blstologiacbe*.  (TA)  und  ein  bakteriologisch-mikroskopisches  Labo- 
ratorinm  (Jf),  sowie  dir  Präparateiisanimlniigeii  (P)  nnd  ein  Bad 
für  Aerzte  and  Pflegerinnen  (Ha). 


■t-i.i.t.t.r 
Fig.  7.  I  Stock. 

Im  ersten  Stock  (Fig.  7)  licet,  ein  mit  Ober-  und  Seiten- 
liclit  ausgestaltetes  Operattouszlminer  (A)  für  aseptisch«  ntid  ein 
aolr.be«  {&)  fllr  septische  Fäll«,  Narcotislr-  (A*),  Instruioenteu- 
nnd  Slerillalrzimmer  (•/),  Zimmer  Ar  Aerzte  (Ar),  Rnhezimnier 
für  Operirte  (K)  and  ein  Bad  für  die  bei  dor  Operation  Be- 
schäftigten (If). 

Wie  schon  bemerkt,  muas  in  den  Operätli-iisrilaiuen  die 
größte  nnd  peinlichste  Reinlichkeit  herrschen,  daher  aoeh  dieae 
Räume  besonders  anageatnttot  Irin  müssen;  die  Winde  nnd 
Decken  werdon  verkachelt  oder  mit  Glasplatten  belegt  oder  doch 
mit  EiuaUlack färben  geatrichen.  Die  Fußbftden  müssen  compact, 
absolut  dicht  nnd  undurchlässig  aein.  Zar  Sterilisation  der  Lnft 
and  zur  Reinigung  derselben  too  Staub  erhalten  OptrationsriUimc 
anch  einen  Dampfanslaic,  so  das*  der  ganze  Raum  mit  Dampf  gesättigt 
werden  kann.  In  den  Operatlonsräumen  müssen  uberall  Wi 
in  größerer  Anzahl  mit  Kalt-  nnd 

Wenn  anch  bei  größeren  Anstalten  aeparate  Wohngobllndo 
für  Aerzte  angeordnet  sind,  eraclielnt  e»  manchmal  vorteilhaft, 
bei  grafleren  Krankenabthellnngen,  die  Wohnongen 

en. 


Kranke  npavillona 
Bei  Spitlllern,  welche  ganz  bestimmten  Krankheiten  ge- 
lind,  ändern  sieh  dieae  Bedürfnisse  nicht  weaentlich, 
ein  oder  der  andere  Raum  wird  hervortretender  aein,  ein  oder 
dor  andere  entfallen,  einzelne  durch  besondere  Bedürfnisse  sich 
ergcl>ende  Räume  binznwaebaen. 

Besondere  nnd  bedeutend  weiter  gehende  Anf»rdemngen 
«erden  in  kliniaeben  Spitälern  gestellt;  gewisse  besprochene 
Räume  müssen  des  regeren  Verkehres  wegen  grüßer  und  reich- 
licher dlmensionirt  sein,  nnd  kommen  rur  Befriedigung  des  Unter- 
richtes noch  eine  Reihe  von  Räumen  zur  Annrdnnng. 

Es  liegt  uns  hier  ein  Programm  für  eine  niediciniicho 
Klinik  in  Wien  vor,  das  ich  nur  anfiihre,  um  einen  Begriff  von 
der  Größe  der  For ' 
Schule  *n  bekommen: 


Für  die  Kranken: 
|f;0  Krankenbetten    in   4  Sälen    mit    entsprechend  kleineren 

Zimmern  nnd  Isolirränmen, 
4  Dienstzimmer  der  Aerzte, 
4  DlensUlmmer  der  Wartepersonen, 
4  Badezimmer, 
4  Abortanlsgen  mit  Spülen, 
4  ThcekUchcn, 

Räume  far  Wäsche  nnd  Gerüthe,  dazn  noch  4 
4  Liegeballen; 

für  das  Ambulatorium: 
Warteraura  120  m5, 
Auskleideraum  für  Männer, 
Ansklelderaom  für  Frauen, 
C  Abfertigungaränme, 
1  RSntgeneabinet, 

1  Zimmer  für  Massage  und  F.lektrlcltät, 

1  Schreibkammer, 

2  ärztliche  Arbeitszimmer, 
Bad  nnd  Aborte  für  ambulante  Kranke; 

für  don  Lehrzweck: 
Morsaal  für  200  bis  300  Hörer, 
Vorführungsraum, 
Coitrsximmer, 
tlikroskopirra 


)'  für 


des  Vorstandes, 
mm« 
Bibliothek, 

photographllche«  Atelier, 
Raum  fllr  den  kllnischei,  m™rr, 
Garderobe  tür  Studenten, 
Aborte, 
Bad, 

Zimmer  fllr  Thlerverauche, 
Thlerstille ; 

für  Wohnungen  : 
3  Asslstentenwohnungen  &  2 
2  Cabinete  für  Volontllre, 
Speisezimmer  der  Aerzte, 
Pfllrtner, 
Dienerzimmer, 
Bad, 
Aborte. 

Die  hier  angesprochenen  Ränme  ei  fordern  an  reiner 
Nm  «Bäche : 

Für  den  Krsnkendienst  1 740  m-, 

Für  Ambulatorium  4H0  m- 

Für  Lehrzweeke  .    .    .•  900  , 

Für  Wohnungen   250  .      1630  . 

Summe  .  11370  m3. 

Von  der  Große  solcher  Gebäude  gibt  auch  der  Grnndriss 
(Fig.  K)  des  projectirton  chirurgischen  klinischen  Pavillons  der 
Charit*  in  Borlin  (Fig.  1 H  —  1 )  ein  Ilild, 

Dieser  zweigeschoßige  Pavillon  für  140  Hetton  hat  eine 
Gesammt  länge,  von  138  m.  Zwei  Krankensälo  a  24  Betten  mit 
Liegehallen,  Tagräumen,  Bädern  etr.  sind  im  vorderen  Trade  an- 
geordnet, nud  sind  eine  grftßere,  Anzahl  Betten,  Uber  Hl  %  ,  in 
kleineren  Rannten  untergebracht.  Der  rückwärtige  Theil  enthält 
im  Parterre  die  Poliklinik,  im  ersten  Stocke  den  Hörsaal  sninnit 
Nebearäunien  «le. 

Zum  Krankerpavillon  gehören  noch  eine  Anzahl  von  Neben- 
objectan,  welch«  in  größerem  oder 
mit  der  Kiankeubeliaiidlung  stehen. 


Digitized  by  Google 


Nr.  19. 


Zeitschrift  dbs  obste  ur.  Ingenieur-  und  Architekten- verein  es  wo». 


311 


Es  ist  durch  die  Erfahrung  bestätigt,  dus  die  früher  be- 
schriebenen, bei  jedem  Krankensaale  angeordneten  Separat- 
zimmer dort,  wo  ea  »ich  nm  ansteckeado  Kranklieiten  bandelt, 
nicht  genügen.  K»  müssen  vielmehr  derartig  Kranke  in  Isolirrlumen 
in  ganz  eigene»  Gebaadeu  mit  scparlrter  Wartung  untergebracht 
werden,  nicht  nur  solche  Kranke,  bei  welchen  die  Diagnose 
einer  Infvctionskraukhoit  feststeht,  sondern  auch  solche,  welche 
im  Verdachte  einer  Infectlonskranklieit  stellen.  Nnr  durch  rasche 
und  strenge  lsolirnug  kanu  großem  Unhelle  vorgebeugt  werden. 

Solche  lsolirgeb&ude  Bind  fast  für  alle  Abtheiltutgen  uotk- 
wendig,  da  es  bei  internen,  chirurgischen  und  sonstigen  Krank- 
heiten überall  solche  Infectiöser  Natur  gibt.  Siehe  Fig.  10 
(6.  7,  R,  9,  18),  Fig,  II  (33),  Flg.  13  (8),  Flg.  14  (2.4,7), 
Fig.  15  (3,  f.),  Fig.  Ifi  (10),  Fig.  17(4),  Fig.  18(15,  16)  etc. 
I>as  Krankenhaus  Kambarg,  Fig.  9,  das  ohnehin  aas  kleinen 
Krankeiipavlllont  besteht,  verfugt  Eber  eine  ganze  Reihe  von 
Isolirgebinden  mit  sehr  geringem  Belag. 

lsolirgebaude  brauchen  nicht  über  viele  Krankenraume  zu 
verfügen,  da  ja,  wenn  die  Diagnose  sicher  gestellt  ist,  die 
Uebetftthrvng  in  ein  InfectionskrnukenbanB  zn  veranlassen  ist. 
Sogenannte  HvubaeblllDgsslatl'iiirii  für  infm lii.tm  erii.Vhtli;«  r'illle 
sind  eine-  Forderung.  gf(;rllud«t  auf  Krfalirmigrn  il«i 
neueren  Zeit,  und  durton  boi  keinem  modernen  spitale 
fehle»,  /u  den  Iwlirgeliäudcii  geboren  auch  die 
Absoiiderunguliiliiser  llir  IMiraiiteii  und  für  mit  Woclicn- 
bettbeber  Behaftete. 

Expet.'tunaen,  d.  Kl utikenpavillonfl  uni  i-lneui 
Bett,  sind  bei  Iiifeetioiis*pitlllern  ein  Bedürfnis,  und 
es  kann  dnirli  alehere  Abs.hli«.  tinng  bei  einer  auf. 
tauchenden  InfrciionxkratikliHl.  v.«  epjd«uii«eliem 
Charakter  durch   di«.  größte  Stange  der  Udiniiig 


Aufnahme  sind  daher  erforderlleb:  Warteraume,  Untersuchung*. 
zimnier,  Kanzleien,  Räume  für  Diener  und  Tragliahren,  Schlaf- 
rannte  fdr  Aerzte  und  Joarnalbeamte,  Keinigarisnr.iume,  Isnlir- 
,  zimmer.   Bei  «ehr  grüßen  Anstalten  werden  Iflr  Telephon  und 
i  Telegraphen  eigene  Zimnier  einzurichten  sein,  welche  am  besten 
I  bei  der  Aufnahme  situirt  werden.    Der  Betrieb  eine»  großen 
(  Krankenhauses    erfordert    ausgedehnte   Räume   für  Kanzleien, 
|  Casse,  Materialdeponirong  etc.  Stellt  man  htefQr  nicht  ein  eigenes 
Haus  bei,  so  kann  dieses  mit  der  Aufnahme  verbunden  werden. 

Dem  Director,  der  anter  allen  Umstanden  In  der  Anstatt 
wohnen  soll,  wird  man  gleichfalls  ein  eigene«  Gebäude  zur  Ver- 
fügung stellen.  Flg.  !t  (UU),  Fig.  10  (26),  Fig.  18  (13).  Hier 
können  auch  die  erforderlichen  Kajizleirftumc  und  Sitzungszimmer 


untergebracht  werden. 

In  das  VerwaltangBgeUiu'ie  verlegt  man  gewöhnlich  auch  die 
Apotheke.  Bei  sehr  großen  Spitälern  und  wenn,  nie  dies  im  k.  k.  AU- 
gem.  Krankenhaiise  In  Wien  der  Fall  Ist,  sltMlikamenteneigcnrogie 
eingeführt  Ist,  wo  sonach  umfangreiche  [jiboratorien  und  Werk- 
stätten vorkommen,  wird  man  die  Apotheke  gleichfalls  in  einem 
separaten  Gebäude  unterbringen,  wie  dies  z.  B.  in  Berlin,  Fig.  1 1 
,;ili.  in  Baltimore,  Fi*.  l:i  |5),  in  Korn.  Fig.  14  (20),  der 
Fall  ist.  I  m  «inen  lii-grift  von  d«r  Grüße  de* 
Betriebes  zu  g'-beu,  bemerk«  ieh,  <i:iss  im 
Jahre  IS1)H  in  d-m  W  iener  k.  k.  Krankenanstalten 
uiil  rlrca  480"  fi<-l ton  und  I  ,MMi.'  h  >t  Vcrpflegs- 
tagen  l'JliOi  'OH.  lilr  Medikament«  und  \  erbatid- 
*«ng  verauHgabt  worden  sind.  In  öieser  Summe 
ist  aneli  dM  an  Ambulante  abgegebene  Materiale 
Intiegnrt.ri. 

Wolingi-biliiile    sind    notlnn-ti.lig    ;»  nach 
Grüße,  der  Anmalt  für  Aeizle.  Kranit«,  Diener, 


I  L--- 
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Fig.  8. 


nnd  Vertilgung  aller  mit  den  ersten  Füllen  in  Berührung  ge- 
standener, die  Keime  verbreitender  Gegenstände  der  Ausbruch 
einer  Epidemie  verhindert  werden.  So  wurden  zwei  der  im 
Jahre  1898  aufgetretenen  Pestfalle  im  Allgemeinen  Kraukenbaus 
in  einem  solchen  Pavillon,  Fig.  21  (4),  des  Kaiser  Franz  Joseph- 
Spitales  strenge  isolirt  gehalten. 

Der  Thierstalle  wurde  schon  Erwähnung  gethan.  Es 
kommt  aber  vor,  namentlich  wenn  außer  der  Heilung  noch 
Zwecken  des  Unterrichtes  und  der  Wissenschaft  in  einem 
Krankenhaus  gedient  werden  soll,  für  umfangreichere  Stalle,  in 
welchen  grSßere  Thiere  untergebracht  werden  kftnnen,  vor- 
zusorgrn.  Derartige  Stille  unter  bestimmten  sanitüren  Vorschriften 
bringt  man  dann  am  besten  in  eigenen  Gebäuden  Isolirt  von  den 
Krankenpavillons  unter.    Fig.  11  (21),  Fig.  lti  (6),  Fl«.  17  (7). 

Zum  Betriebe  einer  großen  Anstalt  sind  noch  eine  Reihe 
von  Ubicationen  notbweiidig,  die  Je  nach  der  Grßße  der  Anwalt 
auch  in  einzelnen  selbständigen  Gebäuden  unterzubringen  sind. 

Da  beim  Pavillonsystem  eine  größere  Grundfläche  mir  Ver- 
fügung stehen  muss  nnd  dio  meinten  Objecte  freistehend  eibaut 
werden,  so  ist  für  üeberwacliong  des  Ein-  nnd  Ausganges  je 
muh  Umfang  der  Flache  zunächst  die  Erbauung  eine»  «der 
mehrerer  Thorgebäude  nothwendig. 

Die  Aufuahrae  der  Krankon  bildet  «in  nicht  ganz  so  ein- 
faches Geschürt.  Abgesehen  von  der  ärztlichen  L'ntersucliung 
behufs  Feststellung  der  Diagnose,  ist  auch  noch  eine  eingehende 
Erhebung  Uber  die  privaten  Verhältnisse  nothwendig.   Kur  die 


Pflegerinnen  in   erforderlichen   Grüßen.   Jedem  dieser  Objecto 
ist  eine  entsprechende  Gartenpartie  zur  Benutzung  zuzuweisen 
In    größeren   Anstalten    soll   für    Conversationsraume,  Lese-, 
ßlbllotliekzlmmer,  eventuell  auch  für  Billardzimmer  für  die  An- 
gestellten Rücksicht  genommen  wird. 

Eine  große  Krankenanstalt  raus»  Ober  eine  große  »(enge 
von  Bedarfsgegenständen  verfügen  und  gewisse  Gebrauchsartikel 
im  Vorratb  haben.  Zur  Aufbewahrung  sind  bedeutende  Räume 
erforderlich,  welche  tbeil weise  Im  Dachgeschoß  gefunden  werden 
können,  oft  aber  auch  eigene  Objecte  erfordern. 

In  lelülerem  Falle  gruppirt  man  daselbst  anch  die  Werk- 
satten.  Es  sind  dies  Räume  für  Tischler,  Schlosser,  Anstreicher, 
Installation  für  Wasser  nnd  Gas,  Insbesondere  Tapezierwerk- 
stätten für  RoMhaarkretnpelii.  Matratzenerzeugung  etc. 

Größere  Anstalten  bedingen  ein  eigenes  Ktlchengebaude 
mit  einer  größeren  Anzahl  von  Räumen.  Es  sind  dies  außer 
einer  großen  Küche  Gemüse-,  Fleiseb-  und  Melilspeisevor- 
beroitnngsrüume,  Putz-  und  Abwascliraurae,  Vorralhsrüuni«,  Wohn- 
räume für  das  Küelienpersonale,  Kaunie  Tür  das  Sterileren  der 
Milch  etc.  Selbstverständlich  dürfen  in  einer  modernen  Kraukonbaus- 
kttebe  UampfkochapparaU)  und  Kiililräuiue  nicht  fehlen.  Dio  in 
Fig.  St -22  dargestellten  Anstalten  verfugen  über  solche  Objecte. 

Wenn  es  einigermaßen  die  Verbaltni«e  gestatten,  soll  jedes 
Krankenhaus  seine  eigene  Waschanstalt  besitzen,  Insbesondere 
gilt  dies  bei  InfectionsspitHlern.  Zur  Waschküche  geboren  noch 
Rflumc  für  natlirlleli«  und  fitr  künstliche  Trocknung,  für  Marbeln 
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und  Plätten,  ferner«  Depnle  für  gereinigte  Wische;  zugleich 
mit  dir  Wuschcroi  Klicken  und  Nähen  verbanden.    Dia  vorge- 
führten Beispiele  verfügen  fast  »II«  Uber  elgeue  Dampfwäaebrroien. 

Mit  der  Wäscherei  vereinigt  oder  «neb  separat  unter- 
gebracht wird  die  Desinfedion.  WäBche,  welche  mit  Dampf  In 
einer  Waschmaschine  behandelt  wnrd«,  wird  nnter  allen  Um- 
ständen all  steril  anzusehen  sein.  Ks  müssen  aber  viele  andere 
Gegenstände,  wie  Kleider,  Betten  etc ,  der  Desinfection  unter- 
zogen werden,  wozu  unter  belondercu  Bedingungen  und  Vor- 
schriften größere  Apparate  In  jeder  modernen  Anstalt  vorhanden 
■ein  müssen  Hierbei  ist  eine  der  wichtigsten  Forderungen,  das*  weder 
die  Räume,  wo  die  unreinen  Gegenstände  eingebracht  werden, 
mit  den  Räumen  der  bereits  dealnficirten  Uegenstttnde  correspon- 
diren,  noch  daaB  die  auf  beiden  Seiten  dea  Apparates  manipu- 
lirenden  Personen  mit  einander  in  nähere  Berührung  kommen. 
Wird  für  Beschickung  und  Entnahme  nach  der  Deniufection 
nur  eine  Perton  bestellt,  so  bat  dieselbe  vor  dem  Betreten  de« 
Raumes,  wo  die  deslnflclrten  tiegenstände  dorn  Apparate  ent- 
nommen werden,  sich  selbst  gründlichst  in  reinigen  und  in  des- 
innciren  nnd  nur  mit  sterilen  Kleidern  diesen  Rannt  zu  betreten. 

Dort,  wo  schlechte  CanalisationsverhlltaUse  oder  eine  go- 
ringe  Spülung  vorbanden,  ist  ancli  eine  Ucsinfection  der  Dejecte 
vorzunehmen.  Bei  gefährlichen  lnlectionskrankheiten,  wie  Cholera  I 
etc.,  genügt  die  sogenannte,  nasse  Desinfection  der  Drjecte  nicht, 
und  wird  zur  gäuxllchen  Unschädlichmachung   ein  Kochen  der  i 
Uejecte  vorgeschlagen.    I>ies  wird   aber  mit  Sicherheit  nur  in  | 
ganz  kleinen  Verhältnissen  möglich  sein.    Bei  größeren  Anstalten 
wird,   wo  es  nothwendig  ist,  eine  gut  nnd  automatisch  ein- 
gerichtet« Desinfection  mit  Carbol,   Kalk  etc.  vollständig  be- 
friedigend» Resultate  liefern.    Die  llcilanslalt  in  Alland  verfügt  I 
über  eine  Kläranlage,  ferner*  i»t  bei  den  Krankenanstalten  In 
Hauibuig  und  Nürnberg  eine  Desinfection   der  Abwasser  ein- 
richtet. 

Staub  ist  bekanntlich  überall  ein  Verbreiter  von  An- 
stecknngskeimen.  Dieser  Staub  und  sonstige  Abfalle,  wie 
Kehricht.  Hadem,  ubgclöste  Verbände,  Watte  etc.,  müssen  im 
Krankeuhnnse  selbst  verbrannt  worden.  Aach  kommt  «*  vor, 
da>«  besonder*  Inflcirte  Kleider  und  Wäschestücke  verbrannt 
werden  müssen.  In  kleinem  Umfange  kann  dies  allerdings  bei 
allen  Feuerungen  des  Krankenhauses  erfolgen.  Im  Sommer,  wo 
die  Heizanlagen  nicht  im  Betrieb  sind,  verfügt  man  nicht  über 
gröbere  Fcnerstellen,  dann  muBS  eben  ein  separater  Verbreunofen 
zur  Verfügung  stehen. 

Bei  uns  In  Oesterreich  Ist  wohl  in  jedem  Krankenhaus« 


eine  Haaskapelle  untergebracht,  wo  ständiger  Gottesdienst  ab- 
gehalten wird.  Ist  im  Krankenhaus  geistliche  Wartung,  so  wird 
diese  Kapelle  tun  besten  mit  den  Wohnräumen  der  Ordens- 
schwestern In  geeignete  Verbindung  gebracht. 

Größere  Krankenhäuser  verfügen  noch  über  ein  Badahaos 
mit  Bassins,  Dampf-  und  Heißluftbädern,  auch  sollen  in  diesem 
Gebäude  einzelne  Bäder  für  besondere  Ingredienzien  vorhanden 
sein ;  Sandbäder,  elektrische  Bäder,  Kango  und  Sonstiges  wird  In 
diesem  Gebäude  Platz  Anden.  So  verfügen  Hamburg,  Fig.  9  (73), 
Nürnberg,  Fig.  10  (13),  IV.  städtische*  Krankenhaus  Berlin, 
Fig.  11  (7),  Baltimore,  Fig.  13  (13),  Kriedrichshain,  Fig.  19  (7), 
das  Franz  Joseph-Spital,  Fig.  21  (IS),  über  ein  eigenes  Badehaus. 

Kommen  in  einer  ao  großen  Anstalt  größere  Dampfanlagen 
und  Maschinen  für  Pumpen,  Werkstitten,  Wäscherei,  elektrische 
Belenclitnngserzeugnng  vor,  dunn  wird  noch  ein  eigenes  Kessol- 
und  Maschinenbaus  nothwendig. 

Da  eine  moderne  Krankenanstalt  ohne  größeren  Garten 
nicht  denkbar  ist,  so  wird  in  den  meisten  Killen  auch  für  ein 
Glashaus  und  Vermehrungsbans  vorzusorgen  sein. 

Das  Leichenhaas,  auch  Prusectargebaude,  enthalt  diu  nötkigeu 
Raumo  zum  Bewahren  der  Leichen  bis  zur  DeordiKiiiig  nnd  die 
für  das  Studium  der  Krankheiten  erforderlicbeu  Räume  für  wissen- 
schaftliche Arbeiten  des  Prosectura.  Es  sind  dies  Secirriuine 
und  bakteriologische,  mikroskopische  und  chemische  Laboratorien. 

Obwohl  von  chenibvehet)  Laboratorien  bereits  bei  den  Kranken- 
räuraen  die  Rede  war,  kommt  es  vor,  dasa  Compilern«  Und 
schwierigere  chemische  Analysen  nothwendig  werden,  welche  in 
einem  eigenen  Institute  mit  separatem  Vorstand  durchgeführt 
werden.  Derartige  chemische  Iustitntv  können  ganz  gut  im  Pro- 
secturgebäudo  Platz  finden.  Iii  Wien  verfügt  die  Krankenanstalt 
«Rudolf-Stiftung"  Ober  ein  solches  Institut.  Im  Allgem.  Kranken- 
banse  werden  diese  Untersuchungen  im  chemischen  Institut  dea 
Professor  Ludwig  durchgeführt. 

Für  die  Oonservirnng  der  Leichen  im  Sommer  ist  es  ge- 
boten, die  Beiselzkammer  gut  zn  veutiliren  und  kühl  zu  hallen, 
nnd  wird  für  größere  Anlagen  in  Zukuuft  die  Lnflkilklung  In 
Anwendung  zu  bringen  sein. 

Mit  dem  Lelchenliause  selbst  l*t  auch  die  Einsegnung  ver- 
bunden, welche  einen  Warteraum  für  Leidtragende,  Anfbahr- 
räume,  Elnsegnungskapelle  und  eine  Sacristei  enthalten  soll. 

Alle  bisher  besprochenen  Erfordernisse  linden  Sie  in  den 
vorgeführten  Plänen  mehr  oder  weniger  reich  und  eingebend 
berücksichtigt. 

(Scbloss  folgt.) 


EiHbrech  -  Dampfer. 


Im  Jahre  lö70  tauchte  zum  erstenmal«  die  Ideo  anf,  das 
in  den  Häfen  gebildete  Eis  durch  eigens  eonstruirte  Dampfer 
zn  brechen,  um  auf  diese  Weise  die  Zu-  und  Ausfahrt  der  Schifte 
jederzeit  zu  ermöglichen.  Dem  russischen  Kanfmanne  Brltneff 
gebührt  das  Verdienst,  die  vordere  Form  des  zum  Eisbrechen 
dienenden  Dampfers  derart  gewählt  zu  haben,  dass  derselbe  sich  an  f 
die  Eisdecke  schieben  könne,  um  so  durch  das  Eigengewicht 
das  Eis  zum  Bruche  tu  bringen.  In  Folge  der  kleinen  Ausmaße 
des  Herrn  Brltneff  gehörigen  Remorquenrs  .Pilot*1  konnten 
nur  Eisdecken  von  geringer  Dicke  gebrochen  werden ;  nichts- 
destoweniger waren  die  damit  erzielten  Resultate  ao  zufrieden- 
stellend, dass  sieh  die  Hamburger  Hafen  Verwaltung 
veranlasst  fand,  mehrere  große  mit  t>00  PS  Propellennaschinen 
ausgestattete  Eisbrecher  erbauen  zu  lassen,  nm  Bpcciell  dlo  Ein- 
fuhrt der  Seedampfer  nach  Hamburg  Winter  über  zn  ermöglichen. 
Diesem  Beispiele  folgteu  alsbald  mehrere  norwegische  und 
dänische  Häfen ;  speclell  Kopenhagen  Heß  einen  Eisbrecher 
von  1400  t  Deplacement  nnd  einer  8600  PS  Propellermascblne 
in  Dienst  stellen. 

Die  Nordamerikaner  folgten  alsbald  anf  diesem  Wege  und 
erbauten   ihre  sogen.  Ueberfuhrdampfer,  welche  im  Stande  sind, 
»n  60  cm  Mächtigkeit  okneweiters  zu  brechen.  Man 


einem  Qual  liegond,  ringsum  vom  Eis  blockirt  war, 


er  «Ich 


Maschine  (Propeller)  nach  rückwärt«  arbeiten  ließ;  man 
daraus,  dost  es  für  Eiabrech-Dainpfer  vorteilhaft  sein  müsse, 
vorne  eine  Schraube  einzubauen.  Auf  diese  Beobachtung  blu 
wurde  1893  der  erste  Klsbrech-Dampfer  „Salnle  Mario"  erbaut, 
welcher  vorne  eine  kräftige  Schraube  erhielt;  es  zeigte  sieh  denn 
aneb,  dass  sehr  dickes  Eis  nur  bei  gleichzeitiger  Anwendung 
dieser  vorderen  und  der  gewöhnlichen  Achterschranbe  gebrochen 
werden  konnte. 

Es  erscheint  wohl  überflüssig,  auf  die  enorme  Wichtigkeil 
der  Eiabrech-Dampfer  für  die  Handels-  und  Kriegsmarine  hinzu- 
weisen, nachdem  ja  früher  zahlreiche  Häfen  Winter  über  ent- 
weder ganz  oder  doch  zum  großen  Theile  in  Folge  Eises  unzu- 
gänglich waren.  In  letzterer  Zelt  wurden  nun  ganz  gewaltige 
Fortschritte  im  Baue  der  Eisbreeh-Datnpfer  gemacht,  die  nach 
und  nach  immer  größere  Dimensionen  erreichten,  ao  der  für 
F 1  n  1  a  n  d  erbunte  Dampfer  „Sampo*  mit  einem  Deplacement 
von  2000  f  nnd  einer  Maschine  von  3000  PS ;  für  den  Baikal- 
see von  4200  «  mit  4000  PS :  endlich  der  bisher  größte  Eis- 
brecher „Ermnck"  für  die  russische  Kriegsmarine  von  8000  t 
nnd  einer  Maschine  von  10.000  PS. 
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wurde  nach  den  Planen  de*  russischen  Ad  mir  »1b  Makaroff 
erbaut. 

Alle  diese  neueren  Einbrecher  sind  nach  den  gleichen  Prin- 
cipe construirt,  nämlich:  eine  oder  mehrere  Schranben  Achter, 
welche  dazu  dienen,  da.»  Schiff  nach  vorwärts  zu  treiben,  wahrend 
der  Schraube  vorne  die  wichtig»  Aufgabe  zufallt,  die  gebrochenen 
Eisschollen  onler  den  Kiel  dei  Schiffes  in  schlendern  and  auf 
diese  Weise  ein  AnhJinfen  der  Schollen  vor  dem  Vordersteven  zu 


Fig.  L  Oer  Eisbrecher  „Enaack",  durch  du  Eis  sich  Bahn  brechend. 


Schiffes  den  Kiel  trifft.  Diese  Form  ist  nothwendig,  damit 
der  Schlffsvorderthell  anf  die  Eisdecke  antlanfen  kann,  am 
letztere  sodann  durch  sein  Gewicht  zum  Durchbrechen  r.u 
bringen. 

Der  früher  erwähnte  Eisbrech- Dampfer  „Sampo1*  wurde  anf 
der  englischen  Werfte  Armstrong.  W  i  t  h  w  o  r  t  h  &  C  i  e. 
erbaut;  die  llaoptdimenainnen  dieses  Schiffes  sind  folgende: 
Linge  «157  m,  Breite  J3  10r»,  Höhe  8  9ti  m,  Deplacement 
2000  t. 

Der  fOr  den  B  a  I  k  a  I  s  e  e  be- 
stimmte, gleichfalls  bei  Armstrong 
erbante  Eisbrecher  ist  gegenwärtig  am 
genannten  See  In  AafstellnDg  begriffen  ; 
dieser  Eisbrecher  Ist  eigentlich  ein 
Ueberfnhrdampfer,  welcher 
bestimmt  ist,  die  am  Balkalsee  ein- 
mündenden Linien  der  transsibirischen 
Eisenbahn  mit  einander  zn  verbinden ; 
die  Uralt«  des  Sees  an  dieser  Stelle, 
bezw.  die  Lange  der  Trajectlinle. 
betragt  64/36 Am,  Die  Hauptdlmen- 
sionen  dieses  Ueberfuhrdampfcrs  — 
gleichzeitig  Eisbrechers  —  sind:  Lange 
88'39m,  Breite  17  37  m,  Hohe  8  68  m 
nnd  Deplacement  4200  c ;  bezüglich  der 
Schiffsmaschinen  ist  hervorzuheben,  das* 
die  beiden  Achter-. Schrauben 
durch  zwei  getrennte  Maschinen,  die 
vordere  Schraube  durch  eine  dritte 
Maschine  augetrieben  werden :  alle  drei 
Maschinen  zusammen  indidreu  4800  /'S. 
Da»  Deck  dieses  Trojcctdampfera  wird 
mit  drei  Paar  Bahngeleisen  —  zur 
Aufnahm«  vou  drei  Zögen  —  aus- 
gerüstet. 


Homontaluhnitt 


Fig.  5.  »orderinsicat. 


verhindern.  Diese  vordere  Schranbe  erzeugt  überdies  eine 
Waaaerapiegelsenkung  unter  der  Eisdecke  und  erleichtert  so  daa 
Durchbrechen  derselben  durch  das  Gewicht  de«  uof  die  Eisdecke 
auffahrenden  Schiffsvordortbeilai. 

Die  Oestaltdes  Vorderstevens  weicht  von  der 
gewöhnlichen  Form  insofern»  ah,  als  derselbe  iiu  Anschlüsse  an 
die  Schiffaschale  eine  Art  schiefe  Ebene  bildet,  welche  in  ihrer 
Verlängerung  nach  abwärts  circa  auf  '/\  der  Uesaiumtlange  de» 


b)  Dor  Eisbrech  Dampfer 

(Flg.  1-5) 

Übertrifft,  wie  bereits  oben  ervrtlbnt,  an  Grolle  und  Masch  inenkrafr 
alle  bisher  erbauten  Eisbrecher;  die  Hanptdimensinnen  aind  fol- 
gende: Lange  92  96  M,  Breite  2164  m,  Tiefgang  leer  5  79  m, 
Tiefgang  beladen  7  62  m,  Höhe  im  Kaum  12'95m,  Deplacement 
hei  voller  Ladung  8000  f :  die  Form  des  Schiffskrirpers  unter 
Waaser  ist  nach  vorne  und  Achter  zu  eine  sehr  geneigte,  so 
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zwar,  das«  die  Eispressungen  die  Tendenz  haben,  den  Schiffs- 
körper eher  zu  heben,  »1»  zu  erdrücken.  Selbstverständlich  sind  die 
einzelnen  Constructlonethetle  «ehr  kraftig  (ehalten,  so  z.  B.  alnd 
die  Spanten  nur  0"305  mm  von  einander  entfernt ;  die  Dicke  der 
Bleche  in  der  Wasserlinie  erreichen  30  mm;  du  Schiff  ist  seiner 
Lange  nach  durch  wasserdichte  Sckottwtnde  in  48  Abtbeilungen 
gethellt. 

Bezüglich  der  Masebinenanlage  ist  hervorzuheben,  dass  Tier 
Triplex-liaschinen  vorbanden  sind,  wovon  drei  für  den 
Antrieb  der  drei  »ehtcrn  und  «ine  für  die  vordere  Schraube  be- 
stimmt sind.  Jede  dieser  Maschinen   Ist  durch  wasserdichte 
SchotlwXnde  für  sich  abgeschlossen.   Die  Cvllnderdlmensionen 
dieser  vier  ganz  gleich  construirten  Maschinen  sind  folgende: 
Hochdruekcvlinder   .    .    .   0-648  ni, 
Mitteldruckcylinder  .    .    .    1  002  m, 
Klederdruekcyllnder .    .    .    L626  m, 
Kolbenhub   1  066  m. 

Die  Kurbelwelle  bat  eines  Durchmesser  von  337  mm,  wahrend 
die  .Schranbenwelle  bis  auf  363  mm  steigt.  Die  Tierflugeligen 
Schrauben  haben  verschieden  große  Durchmesser,  nnd  zwar 
die  drei  Achterscbrsuben  je  4  267  m,  wahrend  die  Bngschraube 
nur  einen  Durchmesser  von  3-962  tn  besitzt.  DI«  Steigung  der 
in  der  SebiffslSngenaekse  liegenden  Acliterschraube betrügt  4  267  m, 
der  beiden  seitlichen  Achterschrauben  je  4  4  ]  9  m  nnd  endlich  der 
Bngschraube  4*114  m.  Dio  an«  Nickelstahl  erzeugten  Schrauben- 
Hügel  sind  sehr  kräftig  gehalten,  so  dass  sie  beim  Auft reffen  anf 
Eisachollen  selbst  bei  voller  Geschwindigkeit  nicht  leicht  breclien 
können ;  die  absolute  Festigkeit  dieses  N'ickelstahlmateriales  betragt 
62  kg  pro  Quadratmillimeter.  Zum  Umsteuern  der  Maschinen  dienen 
kleine  Compoundmaachlnen. 

Bezüglich  der  Dampfkessel  Ist  zu  erwähnen,  das« 
sechs  Stuck  vorhanden  sind,  und  zwar  Waaaerrol-rkess«!,  deren 
Gesammtbeizflache  2*>fiO  m-  nnd  deren  Roslfliehen  74*32  m*  er- 
reichen. Die  Arbcitsspannung  betrügt  1 1  Diese  sechs 
Kessel  sind  in  zwei  Gruppen  qnerscIillT«  angeordnet,  und  ist  für 
jede  Gruppe  ein  Kamin  von  27  40  m  Höbe  und  3  .ii)  m  Itouerem 
Dnrehmeaaer  vorhanden.  Zur  Aufnahme  von  Kohlen  sind  Magazine 
lang*-  nnd  ijnersckiffs  eingebaut,  welche  3900  t  fassen  können. 
SelbstverMJtndllcli  ist  auch  in  ausreichendem  Haffe  für  die 
Entleerung  der  einzelnen  Schiffsräume  vorgesorgt;  die  Haupt- 
pnmpenanlago  befindet  sich  zwischen  den  beiden  Kesselräumen, 
und  zwar  ist  diese  Anlage  vollkommen  von  deu  übrigen  abge- 
schlossen. Dieser  Pumpenranm  reicht  vom  Oberdeck  bis  anf  2  m 
über  den  Kiel  hinab  nnd  tragt  in  seinem  obersten  Tketle  (der 
noch  1  '20  in  über  der  Ladewasserlinie  liegt)  einen  Hilfsdampf- 
kesse),  welcher  den  Dampf  für  die  Hauptpumpe  nnd  die 
Elektro  raotoren  liefert  Diese  Anordnung  sichert  den  un- 
gestSrten  Betrieb  dieser  letzteren  selbst  in  dem  Falle,  als  die 
Hauptkesselanlagen  durch  irgend  eine  Havarie  im  Schiffsboden 
aufler  Betrieb  gesetzt  würden. 

Die  erwühnte  Hauptpumpe  besitzt  eine  Leistnngsilhigkeit 
von  10.000'  per  Minute;  dies«  l'nmpe  sangt  aus  oincr  der 
ganzen  Schlffsling-a  nach  am  Roden  laufenden  Rohrleitung,  an  welche 
im  Bedarfsfälle  auch  die  4  Ceutrifngalpnmpen  der  einzelne« 
S-Iiiffsmaschinen  angeschlossen  werden  können.  Ucberdiea  befinden 
«ich  in  jeder  Maschinenkammer  noch  je  2  W  e  i  r-Pnmpen,  je 
1  starke  Speise-  und  Soodpumpe. 

Was  nun  die  weiteren  inechanischen  Einrichtungen  an- 
belangt, so  sind  noch  untergebracht:  4  Ventilatoren  behufs 
Lieferung  der  Pressluft  für  die  Dampfkesselfenerungen,  je  1  Speise- 
wasservorwärmer und  1  Filter  in  jedem  Maschinenräume.  Einzelne 
Rlume  sind  bestimmt,  Wasserhallast  aufzunehmen,  um  durch 
Füllen,  bezw.  Entleeren  desselben,  einerseits  den  Tiefgang  des 
Schiffes  regeln  oder  auch  andererseits  das  Schiff  vom  Eise  befreien  zu 
können.  Eine  eigene,  zum  Buge  führende  RobiIHtnng  ist  bestimmt, 
heißes  Wasser  annzi-werfm,  um  das  Eis  In  der  Nahe  des  Vorder- 
»tevens  zum  Schmelzen  zu  bringen. 

Die  innere  Einrichtung    des  rErmnck"   ist  derart  ansge- 


30  Passagiere  I.  Cl.,  10  Passagiere  II.  Cl.  und  50  Passagier« 
III.  Cl.  untergebracht  werden  können. 

Sehr  wiehlig  für  die  Sicherheit  dea  Schiffe«  ist  die  bis 
zur  Ladcwaspcrlinie  reichende  doppelte  Schiusscnule ;  es  können 
sich  ferner  die  sümmtlichen  Abtbeilungen  einer  Bordseite  mit 
Waaser  füllen,  ohne  dass  dieterhalb  das  Schiff  kentern  würde. 
In  diesem  höchst  unwahrscheinlichen  Falle  würde  stielt  das  Schiff 
um  70°  zur  Seite  neigen;  andererseits  ist  auch  dafür  gesorgt,  daas 
die  sämmtllchen  Maschinen-  nnd  Kesselräume  sieh  mit  Wasser 
füllen  können,  ohne  diese rhalb  zu  Grande  za  gehen ;  die  übrig*" 
wasserdichten  Räume  halten  das  Schiff  über  Wasser. 

Das  in  Rede  stehende  Schiff  wurde  ebenfalls  auf  der  Werfte 
der  Firma  Armstrong,  Wlthworth  &  Cie,  erbaut;  der  Stapellanf 
erfolgte  loa  Oetober  1898,  und  im  Februar  1899  fanden  die 
GesebwiadigkeJtsversuche  statt,  welche  in  Folge  außergewöhnlich 
schiechten  Wetters  nieht  auf  der  gemessenen  Strecke  erfolgten, 
so  dass  die  Scbiffsgcscbwjndigkrit  mittelst  Log  bestimmt  werden 
mnsste.  Mit  voller  Kraft,  d.  Ii.  mit  einer  Miu-cli-rcnlcistnug  von 
12.000  PS  (alle  4  Maschinen),  erreichte  das  Schiff  16'  ,  Knoten 
(=  30  km)  per  Stunde;  mit  den  3  achtern  Maschinen  allein 
16'5  Knoten  (=  2eV7  km);  bei  einer  Maschinenleistung  von 
8000  PS  erreichte  man  15  25  Knoten  (=  28  2  km). 

Nach  diesen  Probefahrten  trat  das  Schiff  sofort  seine  erste 
Reise  von  Newcastle  nach  Kronstadt  unter  dem  Befehle  des  Admirals 
Makaroff  an  und  begegnete  dabei  in  der  Ostsee  Eisschichten 
von  l'F>  m  Mächtigkeit.  Diese  Schichten  wurden  vom  „Ermaek" 
bei  einer  Fahrgeschwindigkeit  von  9  Knoten  (16*6  km)  ohne 
Schwierigkeit  gebrochen;  die  Eisschollen  «reichten  am  Buge 
eine  Höhe  von  3  m.  Die  stärksten  Eisschollen,  welche  das  Schiff 
auf  dieser  Reise  begegnete,  erreichten  eine  Mächtigkeit  von 
7 '50  m,  und  trotzdem  durchbrach  das  Schiff  dieselben,  ohne  ge- 
hoben zu  werden.  Eigenüiümllch  und  überraschend  zeigte  »Ich 
die  Einwirkung  einer  stärkeren  ßchneesehieht«  auf  dem  zu 
brecltenden  Eis«.  Ein«  30  cm  dicke  Schneeschicbte  auf  einer 
stärkeren  Eisdecke  verminderte  die  Fahrgeschwindigkeit  des  Schiffes 
in  ganz  erheblichem  HaBe,  ja  bei  einer  45  cm  hohen  Sclinee- 
«ehiebte  erschien  das  Schiff  wie  eingeschlossen. 

Die  Steuerung  des  Schiffes  war,  trotz  der  begegneten 
dicken  Eisdecken,  In  Folge  der  sehr  sorgfaltig  gewühlten  Sckiffs- 
fonu  unter  Wasser  eine  ganz  ausgezeichnete. 

Die  Ankunft  des  Eisbrechers  in  Kronstadt  gestaltete  sich 
zu  einem  wahren  Triumphe  für  den  geistigen  Crheber  (Admiral 
Makaroff)  nnd  die  Erbaner  des  Schiffes  (A r ms tron g  & 
Co.);  die  Eisdecke  im  genannten  Hafen  zeigte  eine  Dicke  von 
4»  cm  und  war  überdies  von  einer  machtigen  Schneeschicbte 
überlagert.  Das  Schiff  durchbrach  mit  einer  Fahrgeschwindigkeit 
von  6V2  Knoten  (=  12  km)  dies«  Eis-  und  Schneedecke  nnd 
legte  ohne  irgend  eine  Beihilfe  an  dem  am  Qnal  für  ihn 
bestimmten  Platz  an,  geradeso,  als  ob  es  im  freien  Wasser 
mauövrlrt  halt«. 

Im  Winter  1898/99  hatte  der  Dampfer  „Ennack"  wiederholt 
Gelegenheit,  Schiffe,  welche  vom  Eise  ganz  eingeschlossen  waren, 
zu  befreien  und  dieselben  durch  den  von  ihm  gebahnten  Weg 
in  die  Hüfen  zu  bringen.  Im  Juni  1899  wurde  mit  diesem  Eis- 
brecher eine  Versuchsfahrt  bis  zum  79.  nördlichen  Bteitegrade 
unternommen,  bei  welcher  derselbe  Eisdecken  von  )'63  m  bis 
2"14  m  Nichtigkeit  durchbrach  nnd  dabei  eine  Fahrgeschwin- 
digkeit von  3'5  km  beibehielt. 

Dieser  Eisbrecher  leistete  also  gewiss  mehr,  als  man 
von  Ihm  erwartete;  es  gebührt  dem  russischen  Admiral 
,  Makaroff  das  unbestrittene  Verdienst,  diese  für  die  Handels- 
und Kriegsmarine  so  wichtige  Frage  in  befriedigendster  Weise 
gelöst  zu  haben. 

Aus  dem  Vorstehenden,  welches  wir  dem  „Genie  civil" 
i  vom  24  Februar  1900  entnehmen,  laset  sich  aber  such  eine, 
für  di«  Binnenschiffahrt  wichtige  Schlussfolgerung  ziehen. 
Die  zahlreichen  Gegner  der  Scbinahrts-Canslö  führen  Immer  als 
ihr  Hauptargument  an,  dass  diese  Canüle  zur  Winterszeit  für 
den  Verkehr  nicht  brauchbar  seien,  dass  also  dann  immer  die 
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da»  sich  die 


gut  rentlren,  kann  nun 


Abgesehen  von  der  Tbat- 
nd  russischen  Cankl* 
4'/t  bi»  5  Mona» en  wirtbaehaftlieh 
•ngealchu  der  mit  den  Eiabrechern 
die  Unterbrechung  der  Schiffahrt 
auf  unsere  viel  milderen  klimatischen 
gut  anf  wenige  Wochen  reetringitt  werden, 
lir  gut  aar  Durchführung  tob  eveotaellea  Be- 


paraturen  an  den  Basten  nnd  dem  Betrlebamateriale  aosgenttUt 
werden  kann.  Die  schwachen  Eisdecken  auf  wichen  Cantlen 
können  mit  ganz  kleinen  Dampfern  gebrochen  werden,  so  das» 
der  Schifbhrt  durch  die  hierau«  entatebeuden 
unerschwingliche  »ein  dürfte.  Et  möge  hier  nur 
nebenbei  erwähnt  werden,  data  thaUSehllch  die  dentacbe  Regie- 
rnng  ftr  da»  Mittellaad-Canalproject  auch  mehrere  Eiabrecbdampfer 
in  den  Ko»Unan»diIaK  eingertellt  hat.  A. 


Vereins- Angel  wnh  elten. 


Z.  872  ei  1900. 

25.  (Ge*ch«tts-)  Ver*ammlung  der  Session  1899/900. 

Samttag  den  !i.  Mai  1900, 
Anwesend:  876  Vcreins-Mitglieder. 

Voreinander:  Verelns-Vorstebar  k.  k.  Ober-Bergrath  A.Baek er. 
BohrirtiUuw:  Vereins -Secretar  kaia.  Batb  U  Gaaaenner. 

I.  Der  Voreitaende  eronant  7  Uhr  Abends  dl*  Sitaang  and  eou- 
die  Besehloaifnhigkeit  derselben  ala  Oesehtfts- Versammlung. 

8  Da»  Protokoll  der  Geteblfta-Venamarang  tob  38.  April  I.  J. 
wird  genehmigt  nnd  gefertigt;  sehen«  dea  Plenums  dort 
Dlreetoren  R. Ritter T.Oioiitb  and  Peter  Zvintr. 

8.  Die  Veränderungen  im  Staadt  dir  Mttglie-ier 
Kenntnis  genommen.  {Siebe  Beilage  A.) 

4.  Voraitseader:  .leb  bitte  gefl.  aar  Kanntaia  an  nehmea, 
daas  ich  dea  Berrn  rjebeimratb  A.  R I  ed  I  e r  »a  dessen  KrornnariK 
«um  eorreapondirenden  Mitglied«  unsere«  Vereine!  teiegraphiaeb  be- 
gleekwüusehte ;  derselbe  hat  an  mich  «in  sehr  warm  empfnndenei  Dank- 
•chraiben  gerichtet,  deaaea  Wortlaut  ia  der  B»eb!Ur»ctie:nendea  Nummer 
der  .Zeitschrift"  aam  Abdrneb  gelangen  wird."   (Siebe  Beilage  B.) 

5.  Toraitaeader:  „Die  ia  Aassicht  genommen«  Abstnumunn 
■her  di«  Verwendung  dea  Thomas  eise  na  an  Brockencoo- 
atrnotiouen  kann  leider  beute  nicht  erfolgen,  nachdem  es  nicht 
möglich  war,  den  Drnck  dea  Anaacbamberiehtea  nnd  der  leisten  Debatte 
reebtaeitig  fertig  au  »teilen.  Dieae  Abstimmung  wird  daher  in  der 
ersten  Sitaung  der  niebaten  Session  stattnndeu." 

6.  Gibt  der  Toraitaende  die  Tagea-Ordanng  der  Fachgruppe 
der  Berg-  nnd  Bttttenmaaaer  bekannt  nnd  theiit 

7.  mit,  daaa: 

o>  die  ktitglieder  der  Fachgruppe  der  Maschine  u- 
Ingeaienr«  watr^nd  dei  Summe«  ihre  iteieUlgeo  Znaam.tirn- 
knafte  jeden  Mittwoch-Abend  im  Prater  beim  »Brennen  Hirschen", 

k)  die  der  Berg-  nnd  H  0 1 1 «  n  m  I  n  n  e  r  jeden  Samstag  in  der 
Reataaration  Velkagartea  abhalten  werden. 

B.  Voraltaender:  .In  Ergaasung  der  Uittbcilnrjsj  ries  Herrn 
Wilhelm  Kresa  vom  26.  April  I.  J.  Uber  den  Bau  dea  Flugschifr'«  bnbe 
ieh  bekannt  zu  geben,  daat  Herr  Kran  die  Herren  VercinscnllrgeTi 
anr  B*« i c -i ti gn tj seiner  in  Tnllnerbaoh  ausgestellten  Plügwchiffes  einladet. 
Du  NAbere  ober  diaeo  Eicaraioa  wird  in  der  Verelnaseitaehrifl  bekannt 
gegeben  werden."   (Siehe  Cireular«  IX,  l!wO  an  and.  Stelle  dee  Blattes.) 

9.  Toraitaender:  „Der  von  Ihnen,  meine  Herren,  in  der 
GeecluVtsversammrung  vom  21.  April  1.  J.  gewählte  Denkmal-Ana- 
»ebnaa  hat  »ich  eoaatitnlrt  nnd  Herrn  k.  k.  Bofratb  Frana  Ritt,  von 
Gr  «her  aum  Obmann,  k.  k.  Baurath  Karl  Stoekl  inm  Obroarin- 
Stcllvertreter  nnd  Herrn  Ober-Ingenienr  Heinrich  Ooldemnnd  anm 
Schriftführer  gewählt.  In  diesen  Aasechnaa  wnrde  Herr  k.  k.  Benrath 
Karl  S 1 1  g  I  e  r  cooptirt.* 

10.  Voraltaender:  .Ich  mache  ferner  die  Herren  Theilnehm  er 
an  der  Jani-Exearaioa  naeb  Paris  auf  daa  hixugbeb« 
Girealar  VTH  der  gestern  erschienenen  »Zeitschrift*  anfmerkeem,  ia  welcher 
nach  die  V.  ordentliche  Prelaaaasehreibang  nnserea  Vereine«  enthalten  ist. 

II.  T  or  s  1 1  aead  er:  .Herr  k.  u.  k.  Hauptmann  Anton 
Schindler  hat  den  Wunsch  ausgesprochen,  Uber  den  Vortrag  dea 
Herrn  Prof.  Mej  red  er,  Aber  di«  Ausgestaltung  des  Karkplataes,  in  einer 
noch  in  dieser  Seesion  abxuhaltenden  Sitzung  ein«  Discumion  einauleitsn. 
Ihr  Verwallongsrath  war  geneigt,  diesem  Wunsche  s 

Prof.  Marre  der  verreist  und  der  Tag 


ist,  bat  Herr  Hauptmann  Schindler  aeinea 
daher  mit  der  heutigen  8itaang  die  heurige 
eadgiltig  geschlosaen  wird.« 
12.  Toraitaender:  .Ich  lade  nun  Herrn  Baa-Iaapsetor  Josef 
Pttral  ein,  Kameos  des  Verwaltaagsratbes  ober  den  Ingenienr- 
und Doelortitet,  dun  aber  das  Mittel-  nnd  Hochschal- 
wesen Bericht  entlauen  an  wollen." 

Zam  besseren  Verstandene«  der  folgenden  Referat«  bringen  wir 
im  Kachs'.ebeDden  dea  Bericht  des  Ausscbnsses  für  Steltnag  der 
Techaiker  betreffs  Abhaltung  eines  IV.  Oesterreicbiscben 
Ingenieur-  nnd  Arehitekten-Tages  In  Wien,  anr  Keantala  unserer 
Leser.  »Der  Vtrwaltnigtralh  de«  Oester?.  Ingenieur-  nnd  Architekten- 
Vereines  hat  die  Einladung  der  ständigen  Delegation  des  III.  Oeaiarr. 
Ingenieur-  nnd  Architekten  -  Tagea  vom  I«.  Februar  1900,  Z.  412, 
wegen  Abhaltung  eines  IV.  Oesterr.  Ingenieur-  und  Arehitekten-Tages 
in  Wien,  behafs  neuerlicher  Behandlung  wichtiger  and  dringender  Standea- 
fragto,  welche  seitens  der  »angebenden  Kreise  anmeis«  noch  immer  nicht 
di«  gebührende  Beachtung  gefunden  haben,  dem  Aaaaehuase  ftr  Stellang 
der  Techniker  nnr  Keaetuie  osd  Antrags telluog  angewiesen. 

Der  Anssehnsa  hat  die  eingeleitet«  Aetion  mit  Freud,  begrünt, 
d.  h.  derselben  angestimmt  und.  soweit  die  leider  nur  gering  aar  Ver- 
fflgnng  gestandena  Zeit  gestattete,  die  von  der  Delegation  »ominirten 

satioaderatindigea  Delegation,  d  i  e  8  c  heffa  n  g  einer 
Akademie  der  technischen  W  l  asena  c  ha  f  t  en.  aowle 
di*  Schaffung  von  kriftigen  nnd  dauernden  Betiehungen 
aar  Tagespresae  eingebenden  Erörterungen  nnteraogen.  Hinsichtlieb 
der  Organisation  der  ständigen  Delegation  kam  der  dringende  Wnnaeb 
anm  Ausdrucke,  das«  bei  der  be?aratehenden  Reorganisation  derselben  auf 
einer  breitiren  Basia  eine  grofiere  Anaehl 


ist  ea  möglich,  4«r  Pflicht  nachaakommen,  den  regierenden 
obersten  Kreisen  Verständnis  fttr  unaere  Hestrebnugen,  für  di« 
wendigkeit  der  Hebung  technischer  Bildung  und  der  Behang  de»  ganten 
Stande«  beitabringen.  Die  üeberwindang  der  TheilaalunsJosigkeit  jener 
FachgenosMai,  di«  «ine  hervorragende  Rolle  spielen  und  di«  sich  in  der  Hone 
ihres  Schaffen»,  inmitten  ihrer  Erfolge  nicht  Müh«  und  Zeit  nehmen,  ia 
die  Sorgen  von  Beralsbeatrebnngen  und  in  das  Denken  und  Fuhlen  der 
Jagend  hineinenftnden,  wird  eine  weitere  Aufgabe  der  Delegation  bilden. 
Zu  schaffen  wäre  ferner  eine  buchst*  Instant  für  technisch  wissenschaft- 
liche Angelegenheiten,  eise  Akademie  der  technischen  Wissen- 
schaften auf  moderner  Grandlag*. 

Zn  einem  mächtigen  Factor  im  Leben  ist  die  Tagespresse 
geworden  und  neu  endlich  ernstlich  daran  gedacht  werden,  sie  auch 
nueren  Bestrebungen  dienstbar  an  machen.  Es  fehlte  dem  Ausschütte 
die  nnthige  Zeit,  in  dieser  sehr  wichtigen  Frag«  alle  erforderlichen 
Studien  aUEUstelleu,  und  war  »ich  derselbe  nqr  darin  klar,  das»  hier 
ohne  großer«  Geldmittel  körne  befriedigenden  Erfolge  au  erreichen  sind. 

Die  eingehende  Behandlung  der  vorstehenden  drei  an)  die  Tages- 
ordnung des  I V. 'Ingenieur-  nnd  Architekten-Tages  an  stellenden  Aufgaben 
mnss  der  Delegation  Überlassen  bleiben  nnd  wird  an  dieselbe  das  Er- 
suchen gerichtet,  in  Erganinag  dsr  von  ihr  beantragten  Berathnogs- 
gegenstande  entsprechende  Resolutionen  in  Vorschlag  an  bringerj. 

Als  Referenten  wurden  seitens  des  An*-ohii««e«  fttr  Stellung  der 
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Herr  Bau-In»pector  Joeef  Pürzl  für 

1.  *)  Ingenienrtitel, 

2.  Doctortitel, 

5.  Angelegenheiten  4er  Studien-   und  Prüfungsordnungen   an  den 

technischen  Hochschulen, 
«.  Mittelscbalee. 

Hirr  k.  k.  Haurnth  Karl  Stigler  für 

3.  beb.  aut,  Prlvat-Techniker, 

4.  technisch»  Attache!. 

Herr  Architekt  F.  Berehinak  für 

7.  Staatsbao-  und  Eisenbahn-Dienst  und 

Herr  Oher-Iugenlenr  Goldemund  fflr 

8.  Wahltecht. 

Ab  diese  Paukte  sehlieiWn  sieh  sodann  d 
weitere»  drei  Baraihungageffenstaade  an. 

Herr  Referent: 


„(leebrte  Herren!  la  der 
reichlichen  Ingenieur-  »i»d  Architekten- Vi 
S».  uadS8.  April  18H1,  »»wie  de« 

tekteu-Tages  im  Wesentlichen  der,  dam  (Ar  die  Absolventen  der 

technischen  Faobe  I^A  der  Bergakademien  Leoben  und  Priorau,  nach 
Ablesung  der  strengen  Prüfungen  oder 
Titel 

der  Titel 

:b  gesetzlichem  Sehuta  d«a  Titel»  „Architekt' 
in  Folge  der  Binwendnngen,  daaa  die  Architektur  wie  die 
ne  freie  Kunst  »ei  nud  anller  der  tecbaiacben 
int  Wege  der  Akademie  der  bildenden  Künste  üewerbeschuler 
ta  Architekten  herangebildet  werde»,  ferner  wegen  der  Schwierigkeiten, 
den  geselzlicbea  8cbnts  die»«  Titele  festzustellen,  seither  fallen  gelaaten, 
und  wird  nunmehr  auch  fllr  die  Absolventen  der  Facbecbnle  für  Hochbau 

In  dieaem  Sinne  war  aneb  der  tob  der  Regierung  mehrmals  dem 
Beicharatbc  vorgelegte  Gesetzentwurf  vertust,  and  wurde  in  demselben 
in  der  Hauptsache  den  Beschlossen  des  III.  Oeateneichiscben  lugeoienr- 
ond  Architekten-Tage*  Rechnung  getragen. 

Der  Tom  Abgeordneteabaase  eingesetzte  Aaser-hnss  bat  jedoch 
Abänderungen  vorgenommen,  wodurch  der  Titel  «Ingenieur*  an  »einem 
Wertbe  wesentlich  verliert,  nftmUch  dadnreb.  dass  von  einer  Bescheinigung 
der  Berechtigung  zur  Fahring  des  Ingenien  riitcl«  ahgeseben  wurde,  and 
ferner  dadnreb,  data  die  Absalveaten  der  Hochschule  für  Bodeneu)  tur, 
der  an  einigen  technischen  HiK.h«i  bulen  bestehenden  culturtechniacben 
Curse,  endlich  nach  diejenigen  Herer,  welche  das  laadwirthsehafiliche 
Studium  an  der  philosophischen  FaeultAt  der  Universität  in  Krakau  ab- 
snlvlren,  den  Ingenienrtitel  erhalten  seilen,  allerdings  mit  Beifügungen 
welche  die  epecielle  Berufsrichtnng  bsaeichaen,  als  Landwirthachafts- 
Ingenienr,  Forslwlrtlischafu-Ingeaienr,  Cnltnrtethnik-Ingeniear. 

Gerade  gegen  diese  Abänderung  bat  sowohl  der  Oesterrekhiaebe 
Ingenieur,  nnd  Architekten-Verein  sowie  die  sündige  Delegation  dea 
III.  Österreichischen  Ingenieur-  uod  Architekten-Tages  schon  wahrend 
derBarathang  Stellang  genommen,  nnd  awu  au  dem  Grande,  weil  die 
Hochichula  fnr  Bodescultur  und  die  verwaadtea  landwirtbaebaftlicben 
Curse  mit  den  technischen  Hochschulen  and  Bcrgakademiett  nicht  auf 
gleicher  wissenschaftlicher  Stufe  stehen  nnd  deshalb  fnr  ihre  Absolventen 
nicht  mit  Recht  dea  gleichen  Titel  beaasprnehen  können,  welcher  fnr 
die  vorgenannten  Hochschalen  bestimmt  wird. 

Her  Ausschau  fnr  Stella«;  der  Techniker  des  Oesterreiehiseben 
Ingenieur-  nnd  Architekten-Vereines  beantragt  deshalb,  es  wlre  die  stln- 
dlge  Delegation  des  HI.  Otstcrrefchischeu  Ingenieur-  and  Architekten-Tages 
au  ersuchen,  dahin  zu  wirken: 

I.  Das*  im  Oesetze,  betreffend  die  Berechtigung  rar  Führung  de* 
Iagenicurtitel«.  die  im  Entwürfe  des  Ausschusses  dea  Abgeordnetenhauses 
enthaltenen  Bestimmungen  bezüglich  der  Führung  der  Titel:  Landwirth- 
sch  alt»- Ingenieur, 


wodurch  der  Ingenieurtitel  auch  den  Absolventen  der  Hochsehale  fdr 
Bodeueultur,  der  an  einigen  technischen  Hochschulen  bestehenden  ealtur- 
teclinisehen  Curse,  endlich  nach  denjenigen  Hütern  welche  das  landwirth- 
acbaftliche  Studium  an  der  philosophischen  Faculttt  der  L'airer-tUt  in 
Krakau  absolviren,  ertlieilt  wurde,  ausgeschieden  werden,  uad 

2.  dass  die  Berechtigaug  aar  Führung  des  Ingrnieartitels  an  eine 
Bescheinigung,  welche  das  k.  k.  Ministerium  fllr  Cullus  nnd  Unterricht 
ertheilt,  geknüpft  werde. 

Dwtortitcl. 

Als  auBetes  Zeichen  ittr  die  gleiche  wissenschaftliche  Hdhe  der 
Studien  an  der  technischen  Hochschule  mit  den  UnlrersltäUatudieu  winde  von 
den  Ingenieuren  vielfach  die  Forderung  erhohen,  es  wäre  den  technischen 
Hochschulen  das  Recht  in  verleiben,  ihre  ahmtviiteo  Hürer  in  Doctorea 
za  promoviren-  Dies«  Ansicht  bat  sich  nach  und  nach  Bahn  gebrochen, 
uod  seitdem  iu  Preußen,  Baden.  Hessen  nnd  Sachsen  den  teclinisehen 
Hochschulen  dieses  Recht  anerkannt  worden  ist,  ist  die  allgemeine  An- 
erkennung dieses  Slaudpauktes  viel  nübergerückt. 

Sn  lange  jedoch  den  Osterreichischen  technischen  Huchichnlen 
dieses  Recht  nicht  verliehen  worden  ist,  haben  dieselben  nicht  nur  den 
Kampf  um  die  Gleichwerthigkeit  mit  der  Universität,  sondern  anch  nvit 
deutschen  Schwestern  aufzunehmen.  Es  Ist  eine  Pflicht  des  Staate»,  seine 
Hocbscbnten  mit  Rechten  auszustatten,  am  die  Coaeurrros  mit  den 
fremden  Hochschulen  aufnehmen  zu  kflnnen,  nnd  kann  deshalb  nicht  er- 
wartet werden,  dass  den  Österreichischen  technischen  Hochschulen  das  Recht 
der  Erthelluag  des  Doctorgradet,  Mager  vorenthalten  wird.  Den  Ssterrekhi- 
echeu  Ingenieuren  obliegt  es  de*rmlb<  die  Bedin jungen  xn  erörtern,  unter 
welchen  der  Doctorgrad  zu  ertheileu  wäre.  Die  beiden  Staatsprüfungen 
an  den  technischen  Hochschulen  sind  bereits  schon  so  strenge  und  um- 
fangreich, dass  eine  etwa  noch  strengere  Prüfung,  welche  eine  Wieder- 
holung des  gaaien  Lehrstollea  einer  Fachschule  in  sieb  seblicAen  wurde, 
ganz  zwecklos  nnd  widersinnig  wtre.  Durch  eine  selche  Prüfung  würde 
der  junge  Ingenieur  nur  unnülbig  von  der  praktischen  Thütigkeit  abge- 

Berufe  nicht  erreicht  werden. 

Der  Ausschass  empfiehlt  deshalb,  die  Ertbeilung  dea  DocUmitets 
von  der  erfolgreichen  Leistung  einer  wissenschaftlichen  Arbeit  üb« 
einen  technischen  Gegenstand  abhangig  zu  machen,  nnd  beantragt  fol- 
gende Resolution: 

„Der  IV.  Ueaterr.  Ingenieur-  und  Architekten  Tag  erachtet  in 
Anbetracht  dea  Umstand«,  als  die  teehniseben  Hochschulen  aaf  voll- 
kommen gleicher  8tuf«  mit  den  Universitäten  stehen,  dass  denselben 
das  Recht  zuzuerkennen  ist,  denjenigen  abaolvirten  Hörern  der  tech- 
nischen Hochschulen,  welche  den  Ingenienrtitel  bereits  erworben  haben, 
auf  Grand  einer  wissenschaftlichen  Arbeit  den  Htd  und  Grad  eines 
Doctors  za  ertheHen." 

Studien*  and  Prüfungsordnungen  an  den  technischen  Hoch- 
«holen. 


.Die  Frage,  I 

des 

Techniker 
und  in  der  „Zeitschrift'  ab- 
gedruckte Berieht  sammt  den  Beschlüssen  der  Geechäfta-Venammtuagaa 
am  16.  April,  97.  April  und  «.  Mal  189»  zur  Z.  786  ex  189»  an  die 
hohe  Regierung,  an  die  Mitglieder  de»  hohen  Abgeordneten-  nnd  Herren- 
hauses, die  Professoren  •  Colleejien  der  technischen  Hochschulen  und 
Universitäten,  sowie  befreundete  Corporatiouaa  und  Journale  versendet, 
so  dass  derselbe  als  bekannt  vorausgesetzt  werden  darf. 

Schon  in  den  Berathangeu  des  ehemaligen  Sehalaasschusse»  unseres 
Vereines  zu  Ende  der  70er  Jahre,  an  welchen  hervorragende  Schul- 
männer theitnsbmen,  wnrde  versucht,  auf  Grundlage  des  Gymnasiums 
unter  Rücksichtnahme  des  Zeichenunterrichtes  nnd  der  Realien  einen 
Stundenplan  an  entwerfen,  jedoch  ohne  Erfolg.  Auch  der  Anwchuss  ge- 
langte trotz  vielfacher  Versuche  zu  keinem  Resultate.  Ktne  Mittelschule, 
an  welcher  ander  den  Gegenstünden  des  Ormnnslnnu  noch  zwei  mo- 
derne Sprachen,  darstellende  Meometrie  and  Zeichnen  gelehrt  werden 
soll,  erscheint  als  unzulässig.  K«  würde  ein  w6oheatliches  8tundenausma( 
reaaltiren.  welches  unausführbar  wäre,  weil  die  geistige  Aufnahmsfthig. 
keit  der  Schüler  tdr  die  GrBfc  , 
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Ein«  acbtdaesige  Realachule  mit  Latein  und  einer  mclcrnen 
Sprech«  wir«  wshl  dnrcbfübrhar,  aber  dieselbe  «Uni«  beaüglicb  der 
Halbemztih,  darsteJIeaden  Geometrie  and  Physik  kein  höhere»  Lehrziel 
erreich«)  «Iii  die  gegenwlrtige  aiebeuciuaige  Realschule,  «ad  mllsete 
demnach  der  vorbereitende  theoretische  Unterricht  ui  seinem  gegen- 
«Irligeii  Umfange  beibehalten  «erden.  DieM  Sebnle,  welche  in  Un- 
lieber Form  in  Deutschland 
dentschen  Fnchcollegea  gefunden.  Von 


bet  and 

jedoch        Rücksicht  auf  du  am  circa  ein 
der  Sebaler  in  Oesterreich  die 
auf  «cbl  Jahre  beschrankt    Dor  Studienplaii  ist  in 
veröffentlichten  Aiisachiweberichte  ewieklkcb. 

der  Zusendung   diese»  Berichtes  wurde  Ton 
Horm  UnivereiUts-l'rofeswr  Dr.  B.  Halschek  au  inneren  Verein  die 
gerichtet,  derselbe  wolle  mit  Hilfe  voll  GlcicliKttsinnlca 
ischule  errichteu.   Su  »ympathuch  der  Auwchu»  auch  Jiexr 
Anregung  geg»nllb<-r  steht,  so  glaubt  derselbe  mit  Rücksicht  auf  die  groBcn  j 
Kosten,  welche  die  Errichtung  und  Erhaltung  einer  Mittelschule  erfordert,  ! 
einen  Antrag,  welcher  uuser  Veteinabuitgct  auch  imr  mit  einem  Thril  ilieaer 
Kneten  belasten  w  llrde,  vorläufig  sieht  atcIlcD  la  können  ;  doch  wird  dcrxrlbe 
diene  Angelegenheit,  sowie  eine  angeregte  diesbezügliche  gerueiiuaine 
Action  mit  der  U ««ellschaft  der  Aerctc  in  Wien  uoch  weiter  ver- 
folgeu.   Da  die  Krricbtuiig  und  Erhaltung  der  Mittelschulen    in  den  J 
Wirkungskreis  der  Reichs-  oder  Leadesvernaltang  gekürt,  so  wäre  es  . 
Suche  der  UnterriclitsbehOrden,  drr  Reformsebnle  naherzutreten,  eventuell 
nach  den  Vorbildern  iu  Denlncliland  den   localeu  Studienplan  «ukzu- 
arbeiten  nnd  »nächst  eine  den  modernen  Aafordetuugeu  entsprechende 
MosteTKcbule  au  errichten.  Es  wird  deshalb  In  Ergänzung  unserer  Ver- 
eiusheaehllune  ein  diesbezüglicher  Antrag  »um  Sehlis»«  in  Verschlag 
gebracht. 

Aach  die  Frag»*  der  technischen  Hoch  schalen 
wurde  in  dem  vorcitirten  Berichte  ausführlich  besprochen;  es  wäre 
jedoch  neck  ausaregeu,  das«  mit  Rücksicht  aal  den  grotcii  t'mfnng  der 
Tier  Fachschulen  das  PrüfuugsprogTaiuin  der  II.  Staatsprüfung  uacli  der 
Berufsrichtung  der  Candidatcn  zusammengestellt  winl  und  den  llüreru 
bezüglich  der  Auswalil  der  Gegenstände  einer  Faclischule,  welche  nur 
durch  Einzelnprüfungen  nachzuweisen  sind,  innerhalb  bestimmter  Gronzcu 
eine  Auswahl  gestattet  ist,  so  das»  auch  eine  Spocielausbildung  er- 
mi-glicht  nnd  dem  Grandsatie  der  Lern-  und  Lehrfreiheil  Rechnung  ge- 
tragen wird.  Die  Zulassung  an  dieser  Prüfung  wire  von  dem  Nachweise  der 
geborten  Vorlesungen  und  der  Uebungeu  tou  I'nicktgegcnatttndeu  und 
einer  Gruppe  Ton  Fackgegeustäuden  nach  einer  bestimmten  Berufa- 
richtuag,  worüber  nur  Einzeln  prüfnugcu  abinlcgeu  siud,  abbiaglg  in 


Für  die  lugenicarsebule  wäre  die  Gruppirung  In  Bnn-Ingenienrc, 
Eisenbahn-  und  Eisenbahnbetriebs- Ingenieure  nnd  Vcrwultuugs-Ingenieure, 
die  Matcbiuenbauschule  in  Maschinenbau-  und  Vorkchrs-Iageuieure  nud 
die  chemiache  Fachscbale  in  Industrie-  und  Verwnltnngs-l'hemiker  vor- 
zunehmen. Bin«  Tbeilnng  der  Bauschule  wird  nicht  vorgeschlagen. 

Die  höchste  tedmische  Erziehung  basirt  auf  wirklicher  Bildnng, 
welche  heutzutage  nicht  im  Vielwisien,  sondern  im  Verständnisse  des 
gea  der  einzeln«!  Erkcnntuisgebittc  und  in  einer  go- 
Wabjhaftigkait  de«  Denkens,  unabhängig  Ton  Dogmen,  liect. 
Die  Erziehung  des  Ingenieur»  darf  beute  keine  eiuseitig  fachh.be, 
suadern  sie  mos»  eine  wUlbechaftlleb-teehnuiehe  sein.  Jene  Zeit,  wo  eine 

ist  vorüber.  An  dei 
Leute  cla»  Wort 


Juristische  nnd  ueaUciutaehe  Wissenschaften  und  Technik  berühren  sieh 
heute  auf  nahem  allen  Gebieten  staatlicher  und  privater  Tbitigkeit. 
Die  technischen  Hochschulen  müssen  technische  Verwaltung  in  ihr  Lehr- 
gebiet aufnehmen,  am  dadurch  den  Ingenieur  zu  dem  Hanne  zu  mache«, 

tnhrea.    Lehrer,    wie    Riedler    und    Kammerer  iu 
Bngelmejrer  in  Hosita«,  Em.  Her  mann  in  Wien,  haben 
Wege  gezeigt  nnd  das»  nur  der 
i»nn,  der  Uber  die  Enge  des  Fa* 
dl«  Weite  des  Leben»! 

Die  Antrage,  welche  dem  IV.  Oesterr.  Ingenieur-  und  Architekten- 
Tage  auf  lirund  unserer  Vercinsbeiehlttan  vom  15.  April,  37.  April  und 
ti.  Hai  189»,  sowie  de»  Berichtes  de«  Ansscbnne»  fflr  Stelling  der 
Techniker  liber  die  Coscentration  des  technischen  Unterrichtes,  sowie  des 
vorliegenden  Beneble*  au  stellen,  Jedoch  mit  Rücksicht  auf  die  neue 
Staaten.  Ofungs-Oidu  an»;  ihiu&udern  wären,  lauten  wie  folgt: 

I.  Der  IV.  Oester rei ebische  I ngen ieur-  and  Architekten- 
Tag  erkennt  eine  Reform  de»  technischen  11  uterrichtes 
sowohl  bezüglich  der  Mittelschule  als  auch  der  Hoch- 
schule in  dem  Sinne,  das»  die  allgemeine  Bildnng  und 
Fachbildung  erweitert  wird,  als  eine  dringende  N'otb- 
wendigkeit,  wobei  eine  Abkürzung  der  Uesammt- 
Stadienzeit  roin  Begiuue  der  Mittelschule  bis  zur  Ab- 
legung der  zweiten  Staatsprüfung  anzustreben  ist 

•2.  An  Stelle  der  Realschule  nnd  des  Gymnasium»  wäre 
eine  einheitliehe  Mittelschule  mit  Zu trittsberechti- 
gung  an  sümmtliehen  Hochschulen  in  schiffen,  und 
wire  seitens  der  Staatsverwaltung  eine  Musterecbule 
zu  errichten. 

3.  Bei  der  besonderen  Wichtigkeit,  welche  einer  selchen 
einheitlichen  Mittelschule  für  die  Vorbildung  zu 
bühcreu  Berufen  und  besonder»  mm  Ingenieurberufe 
beizumessen  Ist,  erwartet  der  IV,  Oesterreichische 
Ingenieur-  nnd  Architekten-Tag,  dass  zu  deuBerathun- 
gen  Über  die  nothwendige  Beform  der  Mittelschule 
die  Praktiker  nun  diesem  Kreise  beigezogen  werden. 

4.  Insolauge  die  gegenwärtige  Realachule  besteht,  wire 
an  der  technischen  Hoc  bschole  durch  Einschränkung 
de»  Unterrichtes  in  der  Mathematik  und  darstellenden 
Geometrie  nnd  des  Zeiebeaunterriehtee  die  Studien- 
dauer an  der  Iugeniear-  nnd  Ban»ehnle  auf  nenn  Se- 
mester in  redneiren.  Nach  Erweiterung  der  Realachule 
wtre  die  Hocbsebnlstudiendauer  au  allen  Fachschulen 
mit  acht  Semestern  festzustellen. 

6.  Den  Absolventen  der  gegenwärtigen  Bealechule  wire 
die  Zutrittaberechtigung  zur  philosophischen  und 
mediciniseben  Fecultit  su  gewähren. 

is.  Das  Uuterriehtsprogramni  der  technischen  Hocbscbnle 
wirezn  erweitern  dnreb  Errichtung  tou  mit  tüchtigen 
Fachleuten  za  besetzenden  Lehrkanzeln  nach  folgen- 
den Gruppen: 

a)  Städtebau,  Städteentwäsaernng  nnd  Nutzban, 
Ii)  Beleuchtnugswesen, 

c)  Feaerung»technik,   Heizung  und  Ventilation  und 
Hygiene, 

•0  Eiseubahubetriebalehre,  Mascbineudienst  and  Bahn- 
erhaltnng. 

t)  Hafenansrüstnng,  Schiffbau  nud  Scbif fsmaschinen- 
bau, 

/)  technische  Bakteriologie; 

auch  wire  die  Zulassung  von  Privat-  und  Uouorar- 
doienleu  zur  Erzielung  einer  grotten  Reichhaltigkeit 
des  Btudieaprogremmes  möglichst  zu  fordern. 

7.  Der  Unterricht  für  Elektrotechnik  wäre  au  die  Ma- 
scbinenbanschnle  nnd  der  Unterricht  in  der  Elektro. 
Chemie  au  die  Fachschule  für  Chemie  anzugliedern. 

8.  Stauts  Wissenschaft  liehe  Fächer  (VulkwirthschaMs-  und 
Verwaltungslehre)  wären  nuter  die  Ptlicfatficher  der 
Staatsprüfnngeu  «nfzuncfanien. 
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».  An  Stalle  des  Freihandzeichnens  an  der  Ingenieur-, 
Bau-  and  Mascbineubansehule  würe  architektonische» 
Zeichnen  (ISauformenlebre)  einzuführen.  Sitnatioaa- 
i«l<bneu  bitte  in  entfallen. 

in.  AnsiromtlichentechniecheBHocbachulenwirenwissen- 
»chaftliche  Laboratorien  an  errichten  nid  die  Hebun- 
gen an  denselben  unter  Leitung  standig  bestellter, 
tüchtiger  Faehininner  einzuführen. 

11.  Die  Lehrkaaxeln  der  Ha  up  tficher  der  eiaielaen 
Abtheilungen  dertecbniscbenHochschulen  wtreo 
doppelt  an  beaotien  und  die  Zahl  derConstrnc- 
tenre  entsprechend  an  rerniebren. 

12.  Die  Prttfangsprogramiue  der  S  t  >i  t  a  p  r  11 f  u  o  g  e  n 
wtren  derart  abzuändern,  data  e«  au  Ende  dea 
letaten  Semesters  dem  Dnrcbacbni  tte  der  HOrer 
möglich  int,    dieaelben  abialegeu. 

13.  Die  Prüf ungaprogramme  der  II.  8 1  a  a  t  a  p  r  tt  fu  ng  e  n 
dereinnelueaFeehachnlendcrteehuiachenHoc  li- 
sch ulen  wiren  derart  abmindere,  dasademCandi- 
daten  in  den  O eg e na t an  de ■,  welche  nnr  durch 
Ki uae lprüf uagen  naobiittiien  aiad,  innerhalb 
beatiniinter  Grenzen  eine  freie  Wahl  der  (legen- 
st  lade  ge  ata  tte  t  wird,  wodurch  auch  eine  Special- 
»Unbildung  nach  der  in kanft igen  Beruf*  richtang 
möglich  iat. 

Ii.  An  technischen  Hochschulen  sollen  die  Lehrkan- 
zeln, mit  alleiniger  Anaunhme  jener  für  »taats- 
wissenschaftliche  Flehe  r,  nur  durch  solche  Pro- 
feaaorea,  bozw.  Docenten  besetzt  werden,  welche 
selbst  aus  technischen  Hochschulen  bertor- 
gegaugea  sind;  fltr  die  t ec h u i seh - p r n k 1 1 »c b e n 
Fächer  wären  mit  Feslhaltung  dieses  tleslcbt». 
pnaktea  bewährte  FaehmiUBer  aus  der  Praxis  an 
bo  rufen. 

IB.  Ala  ständige  Referenten  für  das  technische 
üaterrichtswesen  im  k  k.  Ministerium  für  Cnltu» 
und  Unterricht  wiren  b er to r r» g e n d e  Techniker 
an  bestellen." 

Bei  der  nun  Torgenomnieueu  Abstimmung  werden  diene  Antrage 

einstimmig  und  obue  Debatte  angenommen  und  w  ird  dein  Herrn  Referenten 

für  dessen  eingehende  Berichterstattung  der  Dank  ausgesprochen. 

13.  V  or  ■  i  1 1  an  d  e  r :  .Ich  ersuche  Herrn  Ober-Ingenieur  Heinrich 

Oeldemund,  namens  des  Verwaltnngsrathe»  Uber  das  Wahlrecht 

der  Techniker  referirea  an  wollen." 

Herr  Referent: 

Wahlrecht  der  Techniker. 
„Heine  Herren!  Die  Benin  eng  und  Beaehlnstfaeaung  des  III. 
Oda  teer.  Ingenieur-  und  Architekten-Tage«,  welcher  in  Wieg  im  Jahre  1S8I 
abgehalten  wurde,  erstreckte  sich  unter  Anderem  auch  auf  das  Wahlrecht 
der  Techniker  und  die  Virilstimmen  der  Rectalen,  lieber  Antrag  dea  Herrn 
beb.  aut.  Ciril-lngemeurs  Kronskj  wurde  damals  folgende  Ent- 
scV.icäqng  angeniiromcu : 

«L  Ea  liegt  im  Ioteresse  lies  Ansehens  dea  technischen  Standes 
sowie  dsr  gedeihlichen  Entwicklung  der  Gewerbe  nnd  realen  Fieber, 
daas  den  diptontirten  Technikern,  dea  beb.  aut-  Privat  Technikern,  beb. 
aut.  Berc,-Iiig<miearen  und  jenen  abeolrirten  Technikern,  welclie  die 
(weite  Staatsprüfung  besUnden  haben,  da«  Wahlrecht  in  der  Reicharatha- 
Wablordnung,  dann  in  den  Landtags-  nnd  ijemeinde-Wahlordnnjigeu 
ohne  Rücksicht  auf  die  Stencrleistung  zuerkannt  werde. 

II.  Die  Professoreu-Collegiea  der  k.  k.  Hochschulen  nuil  k.  k. 
Berg-Akademien  sollen  daa  Recht  erhalten,  in  die  Landtage  durch  Wahl 
je  einen  Vertreter  in  entsenden. 

'  jedoch  für  die  Rectoren  »<iu  Hochschulen  Virilstimmen 
auch  den  Kectoren  der  k.  k.  technischen  Hochschulen 
und  der  k.  k.  Berg  Akademien  Virilstimmeu  iu  den  Landtagen  an- 
zuerkennen." 

Seit  diesem  Zeitpunkte  beben  sich  die  Verhältnisse  in  Bezug  auf 
das  Wahlrecht  und  die  Vertretung  der  technischen  Hucbschuleu  in  den 


Landtagen  nicht  wesentlich  geändert;  die  Reichsrath«. Wahlordnung  und 
die  meisten  Landtag*-  und  Gemeinde-  Wahlordnungen  sind  nngeändert 
geblieben.  Die  Techniker  haben  daa  Wahlrecht  aar  in 


so  ist  es  sei 

detungea  aut  unsere  berechtigten  Waiiaehe  in  Beug  auf  das  i 
Intelllgeni-Wahlreeht  und  auf  <lie  Vertretungen  der 
der  Berg*  Akademien,  in  den 

dea  IV.  Oesters, 
in  Wien  i 

werden  wird, 


für  die 

Architekten  Tage  vorgeschlagen 

Da»  Wahlrecht  wird 
ausgeübt:  1. 

Nr.  11  R.G.  BL;  *.  für  die  L 
meinderertretungen   auf  Grond  der 


in  Oesterreich  ia  drei 

etaes  mma.  April  1871, 
deseertretuugen  nnd  3.  flr  die  (le- 
be**. Gemeinde -Wehl- 


ich  jenen  gesetzlichen  1 
fnr  dss  Wahlrecht  zum  Landtage  des  betreffenden 
Landes  nnd  fnr  das  Wahlrecht  inm  Triester  Stadtrathe 
dermalen  bestehen  *  (2.  April  1673  I 

Dies*  besonderen  Bedingungen  für  die  Wahlberechtigung  bestehen 
im  Allgemeinen  ans  einer  entsprechenden  8truerleistuug.  Ohne  Rttck- 
sieht  nuf  eine  Steuerleistung  haben  in  der  Regel  nach  den  derzeit 
giltigeu  Bestimmungen  der  Wahlordnungen  das  Wahlrecht  in  den 
Reichsrath : 

Ausnahmslos:  o)  Ordeuseeelsorger  nnd  die  hflbei 
der  ehrlsUlcben  Coofesaiun  nnd  die  jüdischen  Rabbiner; 

4)  H«f-,  Staat»-,  Landes-  und  i 

c)  üffieiere  uud  MiliiArpsrteleu  mit  OfadersUtel,  welche  sich 
Im  dellnitiren  Ruhestande  befinden  oder  mit  Beibehaltung 
des  Hilitircharnkter»  qoittirt  haben  ; 

<()  dienende  aowohl  als  pensiouirte  Hilitarpartelen  ohne  Oftlei  ers- 
titel,  dann  dienende  und  penaionirte  Mlliiirbeamte,  welche  nicht  in  den 
Staad  eise*  TruppenkCrpers  geboren; 

t)  oftmals  Adrocaten  nnd  Notare,  immer  Doctoren,  welche  ihren 
akademischen  Grad  an  einer  Inliadischen  Uuirerailit  erhalten  haben,  ferner 
vielfach  die  an  einer  inländischen  Universität  oder  inlündieehen 
Anstalt  approbirten  Magister  der  Chirurgie  und  die  Magister  der 
Pbarmacie ; 

immer  .0  Vorsteher  und  Lehrer,  dann  Scbuldirectorea  und  Pro- 
fesaoren  und 

j)  Ehrenbürger  und  Bürger. 

Techniker  mit  Diploms-  oder  Staatsprüfungen  haben  derzeit  das 
Rekhirsthi- Wahlrecht  nicht,  weil  dieselben  vor  dem  t.  April  1693  ia 
keiner  Landtag*- Wahlordnung  als  Wahlberechtigte  aufgenommen  waren. 

Die  Land  tags -Wahlordnungen  berufen  sich  ganz  ihn  lieh 
wie  die  Rciclisratbs- Wahlordnungen  bei  der  Feststellung  des  Wahl- 
rechtes und  'ler  Wählbarkeit  auf  die  Bestimmungen  der  Oemeiade- 
Wahlordnungen,  >»  daas  das  Wahlrecht  für  die  LandesTerlreiungen 
Jeder  auszuüben  berechtigt  ist,  welcher  das  Wahlrecht  iu  der  Ge- 
meinde besitzt.  Eine  Beschränkung  in  der  Weise,  wie  e«  die  Reichsratha- 
Wahlorduung  festsetzt,  das»  ninilieb  nur  jene  Personen  das  Wahlrecht  ant- 
oben dürfen,  welche  bereits  am  3.  April  1*73  das  Landtags- Wahl- 
recht besäten,  besteht  hier  nicht. 

Es  ist  also  möglich,  durch  Aenderung  der  Ge- 
meinde-Wahlordnung die  Wahlberechtigung  zu 
den  Landtagen  zu  erreichen,  ohne  die  Landtage- 
Wahlordnungen  abändern  zu  müssen. 
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die  Techniker, 


Du  Gemeinde  - Wahlrecht  in  Eezi-ehung  auf  Jene  Per- 
sonen, welche  da*  Wahlrecht  Bach  ihren  persönlich«  Eigenschaften, 
■Im  ohne  Rücksicht  auf  Slenerleiataag,  nuaioabeu  berechtigt  aiud,  ist 
fllr  die  einzelnen  Kronlander  «ehr  verschieden.  WBbread  tat  Überall 
ClrdstUebe,  Hof-,  Staats-,  Lude*-  und  Foadabeamte,  pene.  Ofnclere  and 
MiliUrbeaniti",  Lehrer,  EurenhBrgct  nnd  Barger  diese*  Wahlrecht 
genießen,  sind  tn  Betrog  auf  Personen,  welche  das  Wahlrecht  in  Folge 
eint*  besonderen  Studteogaages  geaieüen,  wesentliche  Verscaiedentiriten 
verbanden,  welche  nachfolgend  aug>:g?bea  werden  aollen. 

R*  haben  da*  Gemeinde-  Wahlrecht  oad  aohin  indlreet  aich  da* 
Landtage-Wahlrecht  In  Bühnen :  die  Doetoren,  Patrone  nnd  Magister 
der  Chirurgie; 

hl  der  Bukowina :  die  Doctoren  nnd  llagiator  j 

in  Dalnatien :  die  Doctoren  nnd  diejenigen,  welche  UuiveTaiUUe- 
Stndie«  nnd  die  höheren  techniiehen  Studien  anroch- 
gelegt  haben; 

in  Onliaien:  die  Dosieren,  Magister  nnd 
Diploms-  oder  Staatsprüfungen  abgelegt  haben; 

in  Gore  nnd  Gradiaka:  die  Doctoren; 

in  Iatrien:  dio  Doetoren ; 

in  Kärnten :  die  Doetoren,  Magister  nnd 

in  Krnin:  die  Doetoren  nnd  Wunder tte ; 

in  Oberfleterreleh :  die  Doetoren; 

tu  Mahren:  nnr  die  Doetoren; 

in  Niedert** erreich:  die  Advoeaten.  Doetoren, 
und  Palrone  (Chirurgen  nnd  Pbarmaeeuteu) ; 

in  Snlibnrg:  die  Doctoren  nnd  Männer,  welche  von  einer  In- 
.und. «eben  Lehranstalt  ein  Diplom  erlangt  haben,  ferner  diejenigen 
Personen,  welche  eine  Hochach  nie  abeolvirt  nnd  die  zum  Richtet  ante, 
Oencept-  nnd  den  teehniachen  Dienit  vorgeschriebenen  praktischen 
PrBfungea  oder  die  LehramUpruf engen  abgelegt  haben; 

in  Schlesien:  die  Doetoren; 

in  Steiermark:  die  Advoeaten,  Notare, 
einen  akademischen  flrad  erhallen  beben; 

in  Tirol:  die  Doetoren  und  die  dipl.  Techniker; 

in  Vorarlberg:  die  Doetoren. 

Die  SUIdte- Wahlordnungen  enthalten  ebenfalls  i 
lUnliromnnge«,  ao  a.  B.  haben  daa  Wahlrecht 

in  Prag:  die  Doetoren; 

in  Reiehenberg:  die  Doctoren,  Patrone,  Magister  nnd  d  in  l«n». 
Techniker; 

in  Cseraowitz,  Lemberg  nnd  Krakau:  die  Doctoren.  Advoeaten, 
Notare,  Magiator  nnd  Chetredaetenre  politiacher  nud  wisaenachaftlieher 
Zeitaehriften ,  ferner  außer  diesen  Personen  in  Lemberg  nnd  Krakau 
an  eh  die  Techniker,  welche  Diploma-  od< 
legt  haben; 

in  Gflei:  die  Doctoren; 

in  Roviguo;  die  Doctoren  und  Aba 
aebnlen; 

in  Klagenfort:  die  Doetoren,  Uagieter 
und  Forstwirthe  —  Alle,  welche  eine 
v  i  r  t  nnd  die  Behlnasprafungen  abgelegt  haben; 

in  Laibaeh:  die  Doctoren,  antor.  Civil  Techniker  nn^ 
Ingeaienre  nnd  dipl.  Techniker; 

in  Brunn,  Iglart  nnd  Krrmsier:  aar  die  Doctoren; 

in  Olmltx  nnd  Zaaim:  Jene  mit  akademischem  Grad; 

in  Waldhofen  a.  d.  Ybha  und  Wr.-Nensudt  ■  die 
nnd  Doctoren ; 

in  Lins  und  Steyr:  die  Doctoren; 

in  Salzburg:  die  Doetoren  und  alanner,  welche  Ton  einer 
diacben  Lehranstalt  ein  Diplom  ertangt  baben,  aowle  diejenigen 
aonen,  welche  eine  llochachnle  ulwoltlrl  nnd  die  tum  Richteraute 
(!once|it-   nnd  den  technischen  Dienst  vorgeschriebenen 
Prüfungen  oder  die  Lehramtsprüfungen  abgelegt  haben ; 

In  Truppau,  BUlita  und  Priedeck :  die  Dortorea; 

in  Oraa:  die  Doctoren,  Advucaten,  Notare,  T  ee  b  u  ik  e  r,  Cultur- 
Teehaiker,  land-  nnd  foratwirUiacbafllieheu  Techniker,  welche  ein 
Diplom  bealtaen,  die  Magister,  beh>'.rdl.  antur.  Prival-Techniker 
und  Berghan- Irigenifiirt, 


. dipL  Techniker; 


in  Cilli  nnd  Harburg:  die  Advoeaten. 
akademischen  Grad; 

in  Innsbruck  nnd  Boten  :  die  Doctoren  i 
in  Roveredo:  die  Doctoren: 

in  Trient:  die  Doctoren  nnd  dipl.  Techniker; 

in  Wien :  die  Doctoren,  welche  ihren  nVmleniinrlien  Grad  an 
einer  inländischen  Universität  erlangt  haben,  Notare,  ferner  die  von 
einer  isländischen  Uaireraitai  oder  Aaitul'.  approbirten  Patrone  nnd 
Hagiaur  der  Cbirnrgie,  dann  Uagieter  der  Pharnaaeie ,  dann  d  I  e- 
jenigenTeebniker,  Bergbau-Ingenieure,  Lnndwirthe, 
Feratwirtbe  and  Thierarzte,  welche  an  einer  in- 
ländischen Hochsehnls  die  Diploms-  oder  Staats- 
prüfungen bestanden  haben,  achlirOlich  die  bebSrdl.  nnt.  Privat- 
Techniker,  insoferae  dieselben  Gemeinde-Angehörige  sind. 

Die  langjährigen  Bestrebungen  der  Techniker  in  Besag  est  Wahl- 
recht baben  noch  aehr  wenig  Erlolg  gehabt.  Wahrend  sogar 
Magister,  Patrone  nnd  Wundinte  vielfach  daa  Wahlrecht  in  den  Beich-r>uh 
nnd  in  die  Landes-  nnd  Gemeindevertretungen  attsxnntcD  berechtigt  aind.iet  es 
den  diplomiitea  Technikern  nnr  in  wenigen  Fallen  aad  dea  Technikern, 
welche  die  Staatsprüfungen  abgelegt  haben,  nnr  in  Wien,  Klagesfort 
nnd  Roriguo  möglich,  das  Wahlrecht  für  die  Undes-  nnd  Gemeinde- 
vertretung anf  Grund  ihrer  persönlichen  Eigenschaften  als  abaolvirle 
Hoehaehulcr  ausanBnen.  In  Gallaien  wurde  mit  Gesetzen  vom  30,  Janner 
ItsttO,  L.  G.  B.  Nr.  Sl  und  US,  den  Technikern  mit  ewei  Staatsprüfungen 


sieb,  die  vom  III.  Oestorr.  Ingenieur-  aad  Architekten-Tag  im  Uclober  18»t 
in  dieser  Angelegenheit  gelernte  RntschlieBaag  nm  IV.  Oesterr. 
nnd  Architekten-Tag  im  Wesentlichen 


1 1  ■ 


inten  der  II  och- 


dipl  Tt 
Hoch« 


bniker,  die  Land- 
thule  nbaol- 


Inläu- 
Per- 
dem 


,  su  lauten  : 

,Ea  liegt  im  Intereeae  dea  Ansehens  des 
technischen  Stande«,  auwi*  der  gedeihlichen 
Kntwieklnng  d  e  r  0  e  w  e  r  b  e  n  n  d  r  e  n  I  e  n  PI  C  b  e  r,  d  aas 
den  beb.  au  L  V  r  i  v  a  tt  eo  h  n  i  k  e  rn,  beb.  an  t.  Bergbau- 
Ingenieuren  nnd  Jenen  Tecbnikeru  nnd  Bergak  ade  inikern, 
welcbedie  strengen  PrBfnngsn  oder  die  iweite  Staats- 
prltfnngnn  einer  »aterr.  technischen  Hochschule, 
bezw.  die  Maatsprulnng  an  den  Bergakademien 
in  Leoben  oder  Ptibram  bestanden  haben,  daa 
Wahlrecht  in  der  Reicbsratbawahlerdnang,  dann 
in  den  Landtags-  und  Gemeindewnhlardnnngen 
ohne  Rücksicht  nuf  die  8 t e n e r 1 e i s t u n g  nnd 
Gemeindeangehürigkeit  anerkannt  werde.* 

Wird,  wie  wir  zuversichtlich  hoffen,  der  dem  Reichsrnlhe  vor- 
gelegte Gesetzentwurf,  womit  die  Berechtigung  aar  Führung  des 
Ingenienrtitels  festgestellt  wird,  vordem  Zusammentritte  des  IV.  Ocaterr. 
Ingenienr-  und  Architekten  Tages  genehmigt,  dann  bitte  ftti  die  Kat- 
Fchlietung  folgender  Wortlaut  an  gelten  : 

.Es  liegt  im  Interesse  des  Ansehens  dea  tech- 
nischen Standes,  sowie  dor  gedeihlichen  Knt- 
wieklnng der  Gewerbe  und  realen  Fächer,  das« 
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Nr.  IB. 


den  iDf  Führung  dea  Titels  ,In  Senicor"  berech- 
tigten Penoien,  denn  im  beb.  tat  PriTufc 
Technikernunddeobeb-anl.Bergbau-Ingenieur*u 
da*  Wahlrecht  In  der  Reich  er  a  t  hs  w  ah  I  o  rdnnn  g, 
dann  In  den  Landtags-  nnd  Oemeinde Wahlordnungen 
ohne  Rücksicht  anf  die  S  t  eu  erl  e  i  t  tn  ng  und 
Gemeindeaugehorigkeit  inerkannt  werde.* 
Die  am  DI.  Oerterr. 


Ludtage. 

Zur  Wi 


nfuchen  Hochschulen  and  Bergakademien  nnd  deren 
HSrer  nnd  aar  äußerlichen  Q 1  ei « b a t el  I  n  n g  dieser 
Hochschulen  mit  den  Universitäten  ist  ea  nothweadlg,  das*  niebt 
nnr  die  UaireroiUten,  »andern  aneb  die  Hörigen  Hochschulen  eine  ständige 
Vertretung  in  den  Landtagen  jener  Mader  erhallen,  wo  «et  die««  An- 
stalten benndeu.  Kia*  nachdrückliche  Verfolgung  dieser  Präge  ist  also 
ebenfalls  nothweadlg. 

Gleichseitig  mnas  aber  betont  werden,  daaa  eine  Vertretung  der 
Hochschulen  durch  ein  m  den  Profeseorcuktrner  jeder  Hochschule  ge- 
wähltes Mitglied  ans  seiner  Milte  der  jetzige»  Parin  der  Vertretung 
durch  den  Jeweillgea  Reetor  Torsnsieheu  ist,  weil  hiedarah  der  oft- 
malige Wechsel  der  Person  des  HochechnlTertretera  innerhalb  der  Wahl- 
periode de«  Landtage*  Termieden  nnd  eine  grOOere  Stetigkeit  in  der 
Vertretung  erreicht  wird. 

Die  im  Jabre  IRttl  vom  III.  Oesterr.  Ingenieur-  nnd  Architekten- 
'I'ä<  trenrhnnKlr  ErjUehhefluDi',  iilier  Oie  Vertretung  iler  Mochtirlitilf-u  in 
den  Landtagen  tilgt  diesem  Gedenken  Tollatindig  Reebnnag  nnd  wird 
<lsh?r  linTerändert  nenerlicb  Torgesehlagen. 

IMr  allgemeinen  Pasenug  der  Gesenimtresolution  wäre  aber  ans 
praktischen  Gründen  —  nm  eine  poehiTe  Grundlage  für  die  Agitation 
an  scheuen    -  noch  hioxncaftlgea : 

„D ie  hohe  b.  k.  Regiernng  (Ministerium  dea 
Innern)  wird  ersucht,  dringeadst  dem  Reiehsrathe 
eineuGeeelsentwurf  wegenAbändernng  des  §  9  d  e  r 
ReicbsratbawahlerdnungTemä.  April  1873,  b  e  s  w,  vom 
4.  Oetober  1888  nnd  14.  Juni  189«  nnd  den  Laadtagen 
sin  in  [lieber  Kroaländer  Gesettentwllrfe  wegen 
AbEndernng  derGemeindewablordnungen  imSinae 
der  vorstehenden  Entschließungen  an  unterbreiten. 
Ferner  witren  denLandtagen  ToaRBhnsen, Galiiiea, 
Mähren,  NiederAeterreicb  and  Steiermark  Gcsete- 
eatwtlrfe  Toranlege n,  womit  den  techniacbeu  Hoch- 
sehnten  nnd  den  Bergakademien,  ebenso  wieder- 
xeltden  Universitäten,  doreb  die  Reetoren  «ine 
Vertretung  in  denbeallglichenLandtageugegeben 
wird." 

Schließlich  wird  beantragt,  diese  Entschließung  sajmmtliehen  Ab- 
geordneten des  Reiehsrathe*  und  der  Landtage  nnd  den  Handels-  nnd 
Gewerbekammern  so  übermitteln  and  deren  Puterstutsnug  an  erbitten. 

Diene  Antrage  werden  ebenfalls  einstimmig  und  ohne  Debatte 
angenommen  nnd  wird  dem  Herrn  Befereateu  für  deasen  eingebende 
Berichterstattung  der  Dank  ausgesprochen. 

Dem  Ausschüsse  für  die  Stellung  der  Techniker 
wird  fflr  dessen  außerordentliche  Mühewaltung  ebenfalls  der  Dank  votirt. 

Während   der   Berichterstattung    des   Herrn   Ober  Ii 
Oelde  mnnd  erscheint  Se.  Excullenn  der  Herr 
Dr.  t.  Wittek, 
der  Versammlung  k< 

das  Wort 

14.  der  Vorsitsende  den  Herrn  k.k. Baurath  Hugo  Künstler 
angekündigten  Vortrag  aber  die  Weltausstellung  in  Paris  IfüO 


ein,  dea 


i  Banin-iperturs  Kor ta  hergestellten  -  Pmjectioasbilileru 
sagt  der  Vorsitsende:  .leb 


.Mit  der  heutigen  Sitsung  schließen  wir  die  benrige 

rufe  Ihnen  an:  Anf  froh  es  Wiedersehen  sn  neuer  Arbeit, 
an  neuem  Schaffen  km  nächsten  Herbst!* 
»  Uhr  Abeods. 

Der  Schriftführer: 
/A  UutselmtT. 


Beilage  A. 

für  die  Zeit  Tom  89.  April  bis  &.  Mai  1900. 
1.  Gestorben  sind  die  Herren: 
Lilkenfeld  Alfred,  beb.  ant.  Ban-Ingeniear  ia  Wien; 
S  t  r  a  d  a  I  Rudolf  A  ,  Ingenieur  der  Auwig-Teptitscr  Eisenbahn  in  Br  1 1. 

8.  Als  Mitglieder  aufgenommen  wurden  die  Herren: 
Bar  ton  Jamea  Edward,  Beamter  der  k.  k.  Bsterr.  8iaat»behn*n 

in  Wien; 

Kotamann  Heinrich,  ».•».  Landes  Ingenieur  Adjenct  in  Wien; 
Pech* eck  Weaael.  Baa-ComuttasAr  der  k.  k.  «eterr.  Staaubahnen  ia 
Wolfsberg  j 

Zelinka  Frans,  Bnn  Commissar  der  k.  k    iisterr.  Staatshabne«  in 
Wolf-berg. 


Ilrrlin  II  .  hl,  tl'N  1.   V.n  IHIMI 

Jhrnt  fdirr-ltrruratk  .1.  HUrkrr, 

Vtit*i,lr*t  dr»  DtAtm:  Ini/rmrur-  und  Arrkilrklrn- 1  i  rrinA. 
Srkr  ,,r,hrlrr  ll-rr  l'nivdrnt  ' 

Für  Ikr.  MfUM-anliftt-  //ruri7»«iit?  und  für  dir  k&kr  hkrnn-/. 
irrlehe  mir  drr  iir*tcrr.  lnyemeur-  nnd  Arrkilrklrn- I  rrri«  ilmtU  dir 
fVrnoiiinny  :um  rtrrrA/vndirrndrn  -WifjnWr  tnulrt  hat.  «nov  ie*  Ihnrn 
nnd  drm  \rninr  (i,/. m/dundrnrn  ktrzliekrn  Ikmt.  Mrmr  UrmühuHirrH 
um  die  r'Hrdrmnij  unArrrr  tlrrntKintrrtAtrn  rrukrn  allrrdimtit  wrhrrtr 
Jnkr:rkn!r  tnrilrk.  td»r  mtinr  trrdiriutr  ttabri  tind  firtiiui.  IHt 
rriihm  KrMir  iriilankm  ,rir  drr  uhnr-flriMirkut  /.Vimf*/  dm  drulnrhrtt 
A'otWi'v  und  den  yr*t*A<trtt*ft*  /.ei>riwiyei»  drr  /u<ttnirnriNH*t,  »u*riV  drin 
ftnmülhirjcn  YitttjtkHttdir  Ihrn/,*;*  1****?»,  <tri/rn  \fflthrr  Snndti1tr*irri'MnpfK 
hiihtr  mrhl  anfkommm  kiMHtrn. 

Ith  rrtdtrkf  iw  drr  mir  zn  thrxl  f/*trvrrtr»rM  huhrn  Khriin*/  mi*. 
Ur*»nd*rr  auch  dtn  ,tn*r/rvrl-  drr  firmrin*shn/t  dir  lntrtCMf.rrt  und  /ff- 
MtrrttMMr/rn  drr  dru1*rt\*H  MMd  drr  wdrrrrirltinrhtn  lHifr>iirMrr,  und 
irtin*rhr  an*  rultrm  tlrr:r»,  da**  dii  ü),1rrrri€fn/.rhrn  iHifniturr,  dtr  :H 
ailfn  Xntrn  und  anj  tdlrn  flrttirtrn  tirnrarr  yrttittrt  hai*rHr  in  drr 
jri:iyrH  </roß*>n,  tinhrr  jm»  rrlotyrrirhrH  Slundcid*rrrrit%iny  hirtlrr  thrrn 
drultrhrn  1'ollrirrn  mrhl  zwrürl-jdrhrn  müchtrn  ttrtd  dt**  dtr  r'.rruwtrn- 
Hfhaftrn  auf  drttttthrm  liudtn  irwrA  int  .YirfA/>iirf«iTirY  htrnrUtrud  trirlrn 
m«Tv^«,  AVmr  t,rlNden*/rrnzr  IrrHMt  HHKtr  Xrhrljtru,  lirin/  l»Adi*fhr 
r,rv«.v  mdt  un*rrt  ItrxJrrirnnrtrn  trrnnrn.  ilmn  mr  yttm  drr  t/nsArn, 
yrmrin*"***  ».  drr  Mrn*rhhrit  dtenrndrn  Sarhr :  drw  KrA#nVrlyrw  und 
r,rnnt<rurlunilAr,dlrn  Imimii  urhtruf  im  nrurn  .Innrhundi  rl  dir  ihm 
ttrliHhr*  Htlr  \////«»y  ;it  Airhern. 

Mit  dem  tumlrnrk-  rallttrr  llocktirktun./  (Vvrisw  «r»  Sir.  trhr 
iierhrtir  llrrr  frandrnt, 

ots  Ihr  rrwt*n*trr 
A.  Hinllrr, 

Fachgruppe  der  B«rtj-  und  Hüttenmänner. 

Bericht  Ober  die  •>r»ausns1aug  »..in  11.  JJnner  1900. 

Der  Obmann,  «  entral-Direclor  11  ey  r  o  w  s  k  y.  eröffnet  die 
gibt  da.  Vortragsprogruanaiardie  nächste  FaehgruppeuTersammlnag 
kannt  uml  heriebtet  (Iber  «ne  Zuschrift  des  Zei» 
die  Berichterstattung  über  die  Psrw»  WtHtaiulallnng.  Es  wird  bescbloasen, 
sitnachat  Herrn  Hofrath  Prof  Kui.elwieser. 


Herrn 


Dr.  Hugo  0  oldman 


Wort  an 


Vortrag 
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.Die  Ankvlostomiasia,  «ine  infectifise  Krankheit 
der  Bergleute." 

Die  Aokylostoniaais  ist  eine  durch  einen  EingewcideparaMten  — 
du  von  D  Q  b  i  n  i  im  Jahre  1838  entdeckte  Aakvlostoma  duodenale  — 
hervorgerufene  Erkrankung,  von  welcher  Bergarheitcr,  Ziegelarbeiter  nnd 
Tunaelarbeiter  befallen  werden,  Gelegentlich  de«  Bau««  des  SL  Gotthard- 
tuaaeU  in  der  Seh  weit  hatte  eich  ein  wahrer  Seuchenherd  unter  dein 
Namen  „Tumielkranklieit"  elablirt.  Daaiali  ist  die  Ankvlostotniaei.  mm 
enteannle  dieaaeits  der  Alpen  aufgetreten  nnd  wahrscheinlich  durch 
italienische  Arbeiter  verschleppt  worden.  Die  Italiener  leiden  in  großem 
Halle  »eit  jeher  nnter  dem  Ecnflusse  die» er  Krankheit,  die  vielleicht  schon 
Hinget  in  Bergwerken  aufgetreten  Ut.  jedoch  in  Folge  Unkenntnis  ihree 
Erreger«  in  verschiedener  Weite  falsch  gedeutet  ward«.  So  erklärten 
sieb  viele  Fllle,  die  all  Berganlmte  besjeichnet  wurden,  nie  Anhylosto- 
miiuua.  An  der  Band  tob  Wandtafeln  nnd  an  mikroskopischen  Präparaten 
demoastrirt  Herr  Dr.  Goldman  die  Entwicklung  de«  Parasiten,  der 
Überall  dort  fort**  kommen  iiHe^t,  wunellmt  genügend  Warme,  Feuchtig- 
keit und  Ahscblass  tob  Sonnenlicht  eich  vorfinden.  Daher  erklärt  »ich 
A**  Auftreten  in  Bergwerken.  Das  Wenn  der  Krankheit  beetebt  ia 
einem  hohen  Orade  Ton  Blntaruimh,  die  der  Parasit  durch  eeinen  Blut- 
durst hei  «einen  Wirtheu  Terureacht.  Beherbergt  ein  Individuum  eine 
grolle  Zahl  von  Parasiten,  ao  kann  d  ie  Aakvioitomiasi*  leicht  in  einer 
gefährlichen  Krankheit  werden,  wie  die»  heim  St.  Gotthard-Tunnel  der 
Fall  war,  vroeelbet  eine  große  Anzahl  von  Arbeitern  In  Folge  vorge- 
schrittenen Sieohtbumee  starb**.  Ia  unteren  Gegenden  scheint  die 
Krankheit  einen  gesättigten  Charakter  tu  hasitaen,  ao  daat  Tod*»i»lle 
in  Folge  von  Ankvloatomlaii»  wohi  au  den  allergrSuten  Seltenheiten  ge- 
hören. Die  tooimke  Verbreitung  der  Ankvleetomiasls  durfte  henle  eine 
sehr  grole  aein,  die  Krankheit  seihet  aber  ist  wahrscheinlich  wegen 
de»  mangelnden  Intercseoe  noch  nicht  allerorU  bekannL  W  eder  Kier 
des  Psraeiten,  noch  dessen  noch  nicht  cncvetirtrtn  Larven  kennen  in- 
ficiren.  IHe  Iufectlun  e-rftilijt  entweder  iladnrrh,  daei  der  Berirtrbcitrr 
die  eneretirte  Larve  durch  seine  Band  dlreet  in  den  Mund  bringt,  oder 
durch  Vermittlung  der  Luft,  welche  diene  mikroskopisch  kleinen  und  an 
Gewicht  sehr  geringen  OigiiiLmjeu  mit  aieb  fflhrl  und  ge- 
legentlich, der  Athniuag  in  den  Und  nnd  Ton  da  in  dea  IUkcu 
bringt,  woselbst  der  saure  Magensaft  die  Bulle  der  Larve  lost,  au  Aus 
dieselbe  frei  und  alsbald  »am  «reeehleehtereifen  Thiere  wird.  Ais  solches 
MUt  sieh  das  Aakjloeiom*  duodenale  mit  scinan  den  Hund  umgebenden 
hakeuir.ruiii.'  gebogenen  secLi  Zinnen  fest  und  beginnt  sein  für  dea 
Wirt*  so  verderbliche*  GeachAft. 

Außer  einer  eomplkirten  taedicamentoseu  Behsudiiiuif  dnrcii  den 
A rat  sei  e*  Sache  der  eompetenten  Behörden,  gegen  die  Verbreitung 
der  Krankheit  aaaukanipfen.  Vor  allem  «ei  es  n&thig,  die  schon  in  dem 
Vortrag*  de*  Redner«  Iber  Berufskrankheiten  der  Bergarbeiter»)  or- 
i  an  ergreifen.  (Thunllehate  Femhaltnng  von  Arbeitern, 


demente,  ZnsaU  Ton  Citroaeasaur*  iura  Trinkwasser,  thnnlichate  Ver- 
lucidnng  des  Kauen»  in  der  Grube-/ 

[Iis  Ruthkdbc]  mflwen  mit  gut  ve-rechlietb.ireü  Ileckeln  veraebeu 
und  auf  Rädern  fahrbar  »ein.  Ihrem  Inhalte  ist  Kalk  oder  VitriollOsung 
beätamisehea,  wodurch  die  Bier  aad  I-arren  abgettdtet  werden.  Diese 
KBbel  sind  wahrend  der  Arbeitspause,  ohne  tob  ihrem  Inhalte  etwas  auaxu- 
«thutten.  obenaga  i<i  bringen  nnd  der  letalere  nochmals  mit  KalklBeung 
vermengt  ia  die  Erde  au  vergraben.  Die  Holuiauneraug,  an  der  sich  ins- 
besondere  die  Larven  vornndea,  ist  mit  Kalkmilch  in  übertünchen.  Für 

verfahrener  Schicht  sind 
Die  Reinigung  uuss  eine  gaaa 
he  aein,  da,  wie  der  Redner  nachweisen  konnte,  »ogar  der  unter 
dea  Fingernägeln  befindlich*  Scbmuu  Larven  in  sich  bergen  kann.  Die 

Jen  Minikleidern  su  verttnschen.  Es  konnten  sonst  auch  Ftmllieaaage- 
hörige  des  Bergmannes,  selbst  kleine  Kinder  inteirt  werden, 

Wenn  Pferdtforderaag  eingeführt  ist,  so  ist  eine  besondere 
Sorvfa.lt  der  ForUcbill'unu  de*  Pferdemiste»  au  schenken,  und  zwar  nicht 
nur  an*  eaaitlren  Gründen  Oberhaupt,  sondern  weil,  wie  der  Vortragende 

konnte, 


sende  die  Pfet  leeicrcmciite  für  < 
Eies  da*  allerbeste  Medium  «ad. 

Gemctaveratftndliche  Vortrige  oder  leicht  faaaljch  geschriebene 
Belehrungen  sollten  den  Bergarbeiter  Uber  das  Wasen  der  Aakyloato* 
mlasis  and  deren  VerkUtaug  nnter  weinen,  wobei  auch  gedruckt*,  vea 
den  Bergbeiiiirden  anagegebene  Vor-chriften  »tu  ScLtektorle  nie  fehlen 
sollten. 

Wthread  fast  alle  anderen  im  menschlichen  Organismus  ver- 
kommeadea  Darmparasiten  su  ihrer  Katwickutag  eine*  Zwatebeawirtbee 
bedürfen,  wlre  es  bei  dem  AnkTlostema  duodenale  amso  merkwürdiger, 
wenn  dessen  Entwickln^  gerade  eine  „freie*,  dna  beißt  ohne  Zwlsehen- 
wirth  sei»  sollte.  Die  erste  Anregung,  für  da*  Aakvloitora*  duo- 
denale einen  ZwMchenwirlh  aTiinnrbrnjea,  ging  vom  Beri;dir*ctor 
der  Brenaberger  Kohleagewerlcaehafr,  Berra  Anton  Rudolf  an». 
Auf  diese  »eine  Anregung  aiad  bereit*  eine  Menge  von  Uater- 
sachungea  angestellt  worden,  doch  bestehen  swtaehen  den  elnaelnen 
Forschern  noch  divergirende  Auiicbtea.  Im  Pferde  findet  rieh  nimlich 
ein  Parasit,  der  beillglicb  seiner  Bier  nnd  Larvea  fast  vollkommen 
denen  des  Aakvloetoma  duodenale  gleicht  und  blas  kleine  Unterschiede 
neigt,  die  eben  Gegenstand  der  verschiedenen  Aiwicbtea  bilden. 

Jedenialls  ist  die  verdachtige  Erscheinung,  daas  die  Aukylostniu»- 
Brnt  gerade  im  Pferdemiste  eine  so  rasche  und  ente  Ectwitklang  findet, 
ein  genügender  Grund,  um  die  sebleaaigste  Batfemung  der  Pferde- 
exeremeate  au»  der  Grube  in  die  prophylaktischen  Vorschriften  anfau- 
aehmen.  (Lebhafter  Beifall.) 

Anf  eise  Anfrage  des  Herrn  Oberbergrathes  C.  R.  v.  Brnat, 
betreffend  die  bei  der  Bekämpfung  der  Aakylostomitai 
erfolge,  theilt  der  Vortrageade  mit,  daas  man  dem 
Farrenkrautcxtract  heimkommen  »echt,  und  dass  die 
vollkommen  aheuthun.  vorhaaden  sei.  Ks  dürfe  aber  der  Patient  nicht  in 
der  Grube 


uet,  stf.  is,  *.  r«s. 


Fachgruppo  der  Bert)-  und  Hüttcnmänner. 
Bericht  über  die  Versammln  uc  vom  2f>.  dünner  1900. 

Der  Obmann-Stellvertreter,  k.  k.  Bergnanptmaaa  R.  Pfeiffer, 
eröffnet  die  Siuung  und  ladet  Herrn  Ober-Bergrath  C.  R.  v.  K  r  n  s  t 
ein,  den  angekündigten  Vortrag:  «Da*  Eisen  im  XIX.  Jahrhundert* 
xu  halte*. 

Der  Vortragende  fuhrt  nach  einigen  einleitenden  Bemerkungen 
aus,  das*  der  Rückblick  anf  den  Verlauf  des  Jahrhundert*  awel  Millich 
nabein  gleiche  Abtchnitte  in  der  Entwleklniigiget.'liiehte  der  Eisen- 
Industrie  wahrnehmen  laste.  In  dem  ersten,  der  ungefähr  die  erste  Htlrte 
des  Jahrhnndrrts  nusfOllt,  gewinnt  die  Verwendung  der  Steinkohle  einen 
immer  grBBerea  Umfang  bei  der  Kisenhereitung  und  PJaeaTerarbeitung, 
in  dem  »weiten  tritt  die  Darstellung  des  Fl  esse  Isens  gegeuOber  dem 
SehweiOeiaeu  immer  denlllcher  in  den  Vordergrund,  und  der  Stahl 
gewinnt  da*  l'ebergewicht  Uber  da*  Bisen. 

In  England  war  schon  an  Anfang  des  Jahrhundert«  der  Steinkohlen- 
betrieb fast  allgemein  eingeführt,  in  allen  anderen  I. ködern  bestand  noch 
die  Uolakohlenindustrie ,  und  nnr  in  Oherschlrsien  war  es  gelungen,  der 
Roheiteiifrrt'TiKiing  durch  Coaks  sn  dauerndem  Siege  su  verhelfen.  Diese 
Ausnahmestellung  war  vornehmlich  Karl  .lob.  Karaten  tu  danken,  der 
die  Fortschritte  in  der  Chemie  für  die  Metallurgie  des  Eisens  nutibsr 
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filhraag  de*  Steinl 
destuweiiJger  hat  er  liier  Joch 


in  Laufe  de» 


kohleuh 


In  den  erat*»  Dteeaaien  du 

in  Trc-ibach  in  Kirnten  laglieh  56 .,  und 

,   Roheisen;  der   Hochofen  in 
in  Ungern  lieferte  25     der  Hochofen  in  Strlubu)  B  Bt.  Aber 


Holl- 

nur  12-)8d.  Wie  verschwindend  klein 
■an  nie  mit  jenen  au  Ende  de*  Jahr- 
nanu  t.  B.  erfüll,  dass  der 
iu  Nordamerika  im  Jahre  im«  im 
720'  mengte. 

in  OesUrreich  wurde  im  Herbete  1821 


auf  der  S  t  r  o  u  b  «  r  g'sehen  Hatte  tu  Daruwa  in 
dem  die  Versnobe  de*  Schichtmeisters  Alois  Oberstetnerdie  Ver- 
rli  der  mageren  böhmischen  Sleinkolile  erwieaeu  hatten. 

aicii  immer  mehr  ausbreitende  Codksbetrieb  fuhrt*  die  grfliid- 
uderung  de«  ftseugießcreibctriebe*  herbei.  Aach  hier  hatte 
»ich  England  bahnbrechend  erwiesen.  Iii*  dabin  Warden  die  meisten 
GuMw&aren  direct  Tun  dem  HolzkebleabocbofiiB  gegossen,  weicher  aber 
oft  ein  Einen  liefert*,  da»  fBr  gute  Uutswaarcu  oieht  verwendet  werden 
konnte.  Man  verfiel  daher  darauf,  da*  Roheisen  durch  Unischmelzeu 
tum  (laue  Torzuhereiten,  durch  welches  die  geeigneten  Sorten  ent- 
sprechend gemischt  werden  konnte».  Zorn  Omschmelxen  bedient«  man 
sieh  der  Tiegelofeu,  der  Flammofen  nnd  insbesondere  der  Schacht- 
oder  Kogelofen,  welche  in  Engtand  anerat  ausgeführt  und  vervollkommnet 
wnrdea. 

In  Oesterreich  erbaale  man  im  Jahre  IUI»  in  den  Graflich 
Wehr  a'Mihen  lÜeCerelea  au  Komoruu  und  Horovie  einen  sechseckigen 
Kugelofen  Ton  5  5»  und  einen  Ton  sVl  t  Hobe,  erslerer  wurde  mit 
Coalu,  der  letztere  mit  Kicterkoble  betrieben.  Graf  Bndolf  T  Wehra, 
der  in  den  Jahren  1782  bis  17H5  an  der  ScIienmiUer  Bergakademie 
stadirt  haue,  gestaltete  seine  Werke  an  wahren  MaslerausUlten  der 
Eisengießerei  in  Oesterreich. 

Baadier  als  sam  Eueiiaehuielaeu  erlaugte  die  Steinkohle  inni 
Eiseafriscben  (Puddelproc«*»)  eine  immer  allgemeinere  Verwendung. 
Am  meisten  zur  Verallgemeinerang  des  Puddelprocesees  trag  das  von 
Johann  0  o  c  k  o  r  i  1 1  erbaute  Eisenwerk  Seraing  bei,  wo  der  Paddel-  und 
Wft!/]irecess  and  der  Hochofenbetrieb  mitl'oaks  eingeführt  worden.  Der 
erste  Steinkohlen-Puddelofen  in  Deutschland  wurde  1HÜ4  aaf  der  Ransel- 
tteinerhntte  bei  Neuwied  erbaut;  1831  folgte  das  erste  Pnddlings-  und 
Walzwerk  den  Saargebiete*  auf  der  Hatte  ia  Neunk [rohen  In  Oesterreich 
wurde  da»  englische  8lciukohleu-Fris«lien  im  Jahre  ISÜ8  durch  Professor 
Franz  B  i  e  g  1  In  Witkowitz  eingeführt,  nnd  da*  neue  Verfahren  fand  in 
Oesterreich  eine  Reihe  ron  Vervollkommnungen.  So  wurden  bei  un* 
die  erfolgreichsten  Versuche  Ober  die  Verwendung  Ton  Hob,  Toif  und 
Braunkohlen,  sowie  von  Hochofengasen  xum  Paddeln  durchgeführt, 

Pas  Pnddoln  mit  Holt  laad  xuerst  IM!»  xu  Prtntxachach  in 
Kernten  Eingang.  Das  Tortpuddcln  wurde  in  Oesterreieli  xuerst  18-11 
xu  But;i!jiaiitDrj  iu  Steiermark  eingeführt.  Jkläi  Braunkohlen  eraiedte  mau 
suerst  aaf  der  Hütte  der  Gebrüder  Rostharn  iu  l'rf  vall  gute  Erfolge. 

Das  Paddeln  mit  Uns  wurde  tob  Faber  du  F  »  u  r  er*uuuen 
nnd  auerst  in  llariaxell  eingeführt,  u,  xw.  verwendete  er  die  Hochufeu- 
gase,  eine  Erfindung,  welche  da*  größte  Antsehen  erregte.  Die  Lilsnng 
drr  Aufgabe  gelang  dadurch,  dass  der  Erfinder  die  Wiuderhitxang  mit 
einer  sehr  xweckntlnlgeu  Verbreunnng  coinbinirte.  Die  Anwendung  der 
Hochofengase  fährte  dann  xu  der  Erfindung  und  Verwendung  der  Gas- 
geuera tötet),  durch  welche  der  Pnddelofenbetrieb  Tom  Hochofen,  der  in 
folge  Störungen  iu  Üichtgaage,  bei  Arbeiten  im  Gestell,  beim  Abstechen  etc. 
entweder  kein  Gas  oder  xn  wenig  lieferte,  unabhängig  gemacht  wurde. 
Grote  Verdienste  um  den  Paddel-  nud  SchwciSbetrieb  mit  Geuerntor- 
gtsen  bat  sieb  C.  v.  Scheuchenstal.  spater  .SecUotuebef  im 
Montau  ■  Departement  de»  Finanz  •  Ministerium«,  eri 
Betrieb  IttU  zn  St.  Stefan  in  Steiermark  einführte. 

Inzwischen  hatte  der  Hochofenbetrieb 
Kasteingeblase  und  allgemeine  Einführung  der 
wegten  englischen  ('TlindcrgebMse  eine  wesentliche  Verbesserung  erfahren. 
Naa  aber  wurde  eine  wichtige  Entdeckung  bekannt,  die  WinderhiUnng. 
sie  war  1829  von  dem  Engländer  NelUon  getuscht  und  alsbald  mit 


mit  , 

kalte  Wind  ge- 


Veifahren  i 
Erfolge  begleitet 
In  Oesterreich  gelangte  die  Wüiderhilxaag  183«  zuerst  bei  den 
zwei  Hochöfen  in  Jen  back  und  Kiefer  in  Tirol,  xn  Klachau  nnd  Dienten 
im  Salxbargiacheu  and  auf  dem  gralich  Chris  taluigg'schen  Kiaenwerke 
zur  Anwendung.  In  Steiermark  und  Kärnten  furchtet«  man 
daas  der  hellte  Wind 


un.1  in  Niederungaru  1*37  tu  ! 
bei  den  Hochofen  eingeführt. 

Durch  alle  diese  Entdeckungen  und  VerTvIlkoiamaaBgeu  ia  der 
I  »«Stellung  dea  Eisen»  war  aberall  die  Producliou  erheblich  gesteigert 
worden,  und  als  durch  die  für  die  Eisenindustrie  folgenreichste  Erfindung 
aller  Zeiten,  der  Eisen  bannen  und  Dampflokomotive  (Ton  Stephens»» 
im  Jahre  1630),  die  Errichtung  T«n  Sckieaeawalzwerkea  und  Maschinen- 
fabriken nothwendig  wnrde,  ging  man  aberall  zur  Hassenproduction  aber. 
Und  von  dieser  Zeit  datiren  die  wichtigsten  Fortschritte,  welche  die 
mechanische  Bearbeltang  des  Eisens  aufxuweisen  hat,  dann  die  moderne 
Walzindnstrie  und  die  erfolgreiche  Verwendung  des  1845  Ton  James 
N  a  a  m  jr  t  h  erfundenen  Dampfhammers  wardea  durch  die  Einen  bahnen 
in's  Leben  gerufen. 

Der  Vortragende  wendet  sieh  nun  dea  Fortschritt  en  in  der  Stahl- 
indastric  zn.  Aaf  dem  Coutineute  warde  der  Stahl  zu  Anfang  dea  Jahr- 
hunderts fast  aaaschlieiUicb  noch  in  Prischhcrdeu  dargestellt.  Die  Oement- 
stahlfabrication  blühte  hauptsächlich  in  Kuglaad,  wobei  man  sich  des 
schwedischen  SUngeneisena  bedieute.  Der  Cementstak)  bildete  dort  den 
Grundstoff  für  die  Fabrikation  des  Gussatahles,  iu  welebeia  die  Englander 
das  Monopol  hatten.  Allmahlig  fand  aber  auch  auf  dem  Contineole  die 
t'cmenlstohl-Kneuguag  Eingang,  nad  gleichzeitig  wurde  aach  die  Uuss- 
sUhlkereJtung  Tersucbt.  In  Oesterreieb  führte  1HJ1  Tanner  die 
in  EibUwald  ein.  Aber  auch  der  Erzeugung  von 

v.  Fridau'scben  Werke  zn  1 

im 


Das  grUSte  Verdiesst  um  die  GasesUhl  Industrie  erwarb  sich 
Friedrich  Krupp,  der  im  Jahre  1811  niil  der  WatkonnrtthJe  bei  Alten- 
osseu  eine  Stahl-,  Schmelz,  und  f ementirbatle  ciorichtete,  ans  welcher 
sich  dann  das  berühmteste  .Stahlwerk  des  Jahrhunderts  entwickelte.  In 
diesem  gelang  es.  den  GussttahJ,  der  früher  nar  in  kleinen  Mengen  ge- 
schmolzen werden  konnte,  in  groAen  8tncken  darzustellen.  Am  9a.  No- 
vember lt*>3,  also  knrz  nachdem  das  nach  seinem  Erlinder  benannte 
I!e*semer-WindfrbehTerfahr*n  in  England  und  Schweden  versucht  worden 
war,  wurde  aaf  Anregung  Peter  T  u  u  a  e r's  auf  dem  forstlich  Schwar- 
zenberg/sehen Hochofen  zu  Turraeh  in  Steiermark  die  erste  Beesemer- 
eharge  erblaseo,  und  bald  darauf  wurde,  ebenfalls  auf  Anregung  Tai- 
n  e  r-,  die  BessemerhUUe  ia  Heft  in  Karaten  eröffnet.  Bahnbrechend 
fllr  die  Vervollkommnung  des  neuen  Verfahrens  hat  damals  das  «rarlsche 
Hüttenwerk  Neuberg  in  Steiermark  gewirkt-  Als  ferner  die  Erfindung 
des 

Engländern  Thomas  nnd  Gilckrl.t  im  Jahre  187B 
gehörten  da»  Walzwerk  in  Töplitz 
den 


Za  Anfing  des  Jahrhunderts  sprach,  wie  Dr.  Ludwig  Beck  in 
monumentalen  Werke  .Die  Geschieht«  dea  Eisens'  erwähnt,  der 
französische  tbemiker  und  l'nurrichumlnisier  Fonrerov  dl«  Wort« 
an« :  „Diu  Eisr-obttltenwenen  in  seinen  verschiedenen  Graden  de»  Voll- 
kommenheit bezeichnet  genau  den  Fortschritt  der  t'ivilisaüou  "  Ia  der 
Tbat,  sagt  Pr.  B  e  c  k.  sind  die  Fortschritte  der  Kisenbereitnng  mit  den 
er  anderen  Cultur  so  itiliig  verknöpft,  dass  der  Eisen- 
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verbrauch  im  Jahre,  auf  den  Kopf  der  Bevftlkenrog  angeschlagen,  den  der  Vorsitzende  Rmi  Ober-Bergrath  C.  Ii.  v.  Ernst  beuten«  ftr  »ine 

beste«  Maßstab  für  die.  Industrie,  den  Wohlstand  and  die  Macht  der  Interessanten  AnsMrrnngeu  und  »ehließt  die  Sitsnng. 
VAIker  gibt.  Der  Schriftführer:  Der  Obmann  Stellvertreter: 

Nach  den  mit  lebhaftem  Beifall«  aufgenommenen  Vortrage  denkt  F.  Ktwlmytr.  Ä,  Iftiftr. 


Kleine  technische  fflittheiluiigcn. 


Verkehr  auf  dan  französischen  G analen.  Aalaaslieh  der 
Debatten  in  preußischen  Abgeünlut tealiarsie  Ober  den  Mittellaadeanel 
wurde  von  den  Canalgegnern  anch  (reitend  gemacht,  dan  Wasserstraßen 
ein  Ternltetea  Verkehrsmittel  seien,  indem  in  Frankreich  die  Prarhteu- 
meuge  in  einer  langen  Reibe  Ton  Jnhren  nnr  unbedeutend  angenommen 
habe.  Dleaen  Anwürfen  kann  entgegengehalten  werden,  dun  die«« 
Wahrnehmung  lieh  aaf  jene  Zell  erstreckt,  zu  welcher  die  i'snlle  hin- 
sichtlich ihrer  Diraensionirung  thatsavhlich  eine  wahre  Mtutetknrte  von 
Vcncbiedeoartigkeit  aufwiesen. 

So  wechselte:    Dia   Waaaertiefe   von  !■«—  SO  m, 
»  Sehtensenbreite  ,   rV2—  7  0  „ 
.  Scbleasenlaag»  .  SOS- 381  „ 
und  dia  maximale  Ladefähigkeit  tob  140—200  /. 

In  richtiger  Krkenntni»  der  Bedeutung  einheitlicher  Typen  erlief 
deshalb  der  franaftascbe  Baatenminister  Frey  einet  Im  Jahre  187» 
ein  Gesetz,  wonach  die  Wasserstraßen  Frankreich»,  je  nach  ihrer  Wieh- 
in zwei  Claaaen  getheilt  werden  Bullten.  Die  vom  Staate  ver- 

risefaen  den  Thoren  von  S-2  w.  eine 
ran  38  5  ra  erhalten,  nnd  die 


Wie  na  erwarten  war,  «chl« 
in  »einer  CanXle  groll« 


bin  tum  Jahre  1892,  in  dem  der 


flieh  Belgien,  das  gleichfalls  in  den 
erechiedenbeiten  be»«fl,  »ofort  den 
Ii«  de«  tacken  Reichelande  iSgerten 
huea,  gediiugt  Ton  Frank- 


lotbringiachen  Canalnetie«  narh  den  Dimensionen  der  franzRsi»ehea 
Hauptwaarerstraßea  bewilligte. 

Bis  »um  Jahre  1895,  Mildern  der  Umbau  der  ('anale  für  SOO  ' 
Schiffe  in  den  drei  genannten  nnterelnander  in  lebhaftem  Wa«»*r- 
verkohre  stehenden  Lindern  gleiehmlßig  dnrehgefnhrt  ist.  hat  sieh  die 
Trnnfportmenge  nnf  den  franzfisisehen  Canllen  Ton  IS  7  Hill.  Tonnen 
anl  27  2  Hill.  Tonnen  gehoben.  Nnch  der  seneeten  Angabe  der  fran- 
zösischen Binneasebifffahrts-Siatisiik  ist  jedoch  der  Verkel  r  daselbst 
vom  Jahre  18!)7  bis  1898  Ton  .1O.a09.S!W  i  auf  Sü.ftilO.Wlo  i,  d.  L  Dm 
6'28j£  gewachsen,  wobei  die  LSnge  der  Wasserstraßen,  welche  derzeit 
16*187  km  beträgt,  seit  1895  nur  einen  Zowncba  Ton  11  Im  erfuhr. 

I»er  Verkehr  nnf  den  fraaxBriscben  Waseeretnrilea  ist  sonach, 
trotz  »einer  den  deutschen  SchiBsdiiMnsianea  gegenüber  kleinen  Fahr- 
»engen  nicht  unverändert  geblieben,  sondern  hat  sich  im  laufe  der 
leisten  23  Jahre  verdoppelt.  J.  H. 

Elektrisch»  Elaenbahnxüg»  In  Belgien  Auf  den  be!giMln>ß 
Staatsbahaen  sind  Versorb»  mit  elektrischen  Einenbabnxugen,  die  mit 
~r>  *»i  stündlicher  Fahrgeschwindigkeit  verkehren,  angestellt  worden,  wozu 
die  Strecken  Antwerpen—  Lierre  und  Antwerpen— Keckeren  hesißtat 
wurden-  Di«  Züge  waren  mit  elektrischen  Scheinwerfern  ausgerüstet, 
welch«  das  Geleise  bis  auf  150  m  Bntfernnng  beleuchteten.  Die  Ergeb- 
nisse der  Versuchsfahrten  »ollen  sehr  befriedigende  sein. 

Bin  Pont- Ana nmnlntorrragan  steht  seit  einiger  Zeit  in  Berlin 
in  Betrieb  und  besorgt  den  Gepacksverkehr  zwischen  den  Berliner  Bahn- 
höfen. Es  ist  ein  großer  Kastenwagen  und  besitzt  43  Aecnmnlatoren  Der 
Wagen  kann  in  der  Stunde  40 km  zurücklegen  nnd  ermöglicht  hei  ein- 
maliger Speisung  eine  Fahrtdaner  von  acht  Standen,    »er  Wagen  wird 


Vermischte!«. 


Personal  Nachrichten 

S«.  Majeatll  der  Kaiser  bat  dem  außer  orde-ntll 


chen  Professor  der 
Frup  ideutik  der  Banknnst,  den  architektonischen  Zeichnens  nnd  der 
malerischen  Perspective  an  der  technischen  Hochschule  in  Wien,  Herrn 
diplomirteu  Architekten  Karl  May  roder,  den  Titel  eine*  ordentlichen 
Professors  verliehen, 

den  Major  im  Geniestabe  nnd  Lehrer  an  den  technischen  MitttKr- 
Facneursen,  Herrn  Aaguat  E 1  b  o  g  e  n,  zum  Oberatlleuteuant,  und  den 
Oberlientenant  im  Bisenhahn-  und  Telegraphen  Regiment«,  Herrn  Ludwig 
K  I  c  d  n  s,  tum  Hauptmann  ernannt,  ferner 

gestattet,  dasa  der  Gcneralreprasentant  nnd  liirectnr  der  Actien- 
Gesellschaft  Siemens  4  Halake  in  Wien,  Herrn  Dr.  Richard 
Fellinger,  die  kßnlgl.  preußisch«  Eriuneraugsmedaille  an  Kaiser 
Wilhelm  I„  deutscher  Kaiser  und  Konig  von  Preußen,  annehmen  nnd 
tragen  dürfe. 

Die  tecfaniMbe  Höchst  bnlo  in  Dresden  hat  den  (Nvil -Ingenieur 
Herrn  Friedrich  Siemens  snm  Doctor-Inireuieiir  ernannt. 


73.  Der  Dienstposten  für  die  Kvldenahaltnng  des  Grnndstener- 
kal  asten  mit  dem  Standorte  in  Brünn  sur  Besorgung  der  siilasslich  d»r 
Ajfrar -chen  Operationen  auszuführenden  Arbeiten  tum  Zwecke  der  Eri- 


t  IL  Claase  im  Bereiche  der  Finanz-Laadeadireetiou  in  Brltnn 
gelangt  nur  Besetzung.  Gesuche  unter  Kachweisung  der  geretzlkhrn 
Erfordernisse,  insbesondere  der  technischen  Vorbildung  nnd  der  Sprach- 
kenntniase  sind  bis  la.  Mal  I.  J.  beim  Prisidiam  der  k.  k.  Ftuanz- 
L-andeadtrectiou  in  Brünn  einzubringen. 

71.  An  den  kgl.  prent.  Maschinenbansehnlen  nnd  anderen  Fach- 
schulen für  die  Metallindustrie  gelangen  in  Lauf«  de»  Sommerhalbjahre« 
nnd  sunt  1.  October  I.  J.  mehrere  Lebrerstellen,  nnd  twar  für 
den  Unterrieht  o)  in  der  Maschinenkunde,  Technologie,  Mechanik  nnd  im 
JUMhinenieichuen,  t)  m  der  Mathematik,  Physik  und  Chemie  tnr  Be- 


setinng.  Das  Diensteinkomtuen,  welches  mindestens  iMWO  Mark  betrtgt, 
richtet  »ich  nach  der  Anaahl  der  Jahre,  die  der  Bewerber  bereits  in 
der  Praxis  oder  im  öffentlichen  Schuldienste  verbracht  hat  nnd  kaun 
bis  auf  6700  Mark  anßev  dem  Qnarti«rgeld«  steigen.  Geench«  sind 
bis  I.  Jnni  I.  J.  an  das  Ministerium  für  Handel  und  Gewerbe  in  Berlin 
an  richten. 

74.  Im  StaatsbamlienM«  in  Krain  gelangen  drei  Bauadjnnkten- 
stellen  mit  d*u  Ber.u^eu,  der  X.  Raagacrasse  und  zwei  Bau- 
praktikantenstellen  mit  den  Adjnten  von  je  1030  K  zur  Be- 
setzung. Bewerber  um  dieae  Stellen  haben  ihre  mit  dein  Nachweise  (her 
die  zurückgelegten  haatechuisehen  Stadien,  sowie  mit  dem  Nachweise 
der  Sprachkenntnisse  belegten  Gesuche  bis  ü7.  Mai  1.  J.  beim  k.  k. 
Laade»praaldium  fttr  Krain  in  Laibaeh  einzubringen. 

7r>.  Bei  dem  oberttsterr.  I>ande«ansschusae  kommt  die  Stelle  eines 
Ingenlenradjnnkten  mit  den  ,fdr  die  Staatsbeamten  der 
X.  Rangsclasae  bestimmten  Bezügen  an  Gehalt  and  Aetivitatssulag«  an 
besetzen.  Bewerber,  welche  katholischer  t'onfession  nnd  deutscher  Matio- 
nalitit  sein  mlisaen,  haben  Ihre  Gesuche  mit  dem  Nachwesae  der  Zeug- 
nisse Ober  die  zwei  theoretischen  Staatsprüfungen  für  dss  Ingenienr- 
baufaeb  bis  13  Jnni  I.  .1.  heim  ungenannten  Laadesattssclinase  in  Linz 


Vergebaag;  tob  Arbeiten  «ad  Li« ferne gan 

1.  Die  k.  k.  Staatsbaba  Direclion  Pilsen  vergibt  im  OfTertwegc 
die  Bauarbeiten  für  eine  Waaserdruckwerks-Anlage  nächst  der 
Station  Pinn  der  Linie  Wien—  Eger.  Die  kosten  dieser  Bauarbeiten  4ind 
mit  83413  K  veranschlsgt.  «Berte  sind  bis  14.  Mai,  11t  Uhr  Mittags, 
bei  iler  genunnten  Directlun  e< umbringen,  woselbst  auch  die  bezüglichen 
PrniecUplane  nnd  sonstigen  Bedingnine  eingesehen  werden  können,  [las 
Vadium  betragt  1170  K. 

Anlä*alieb  den  Baue*  einer  Honved  -  Infanterie- 
Kaserne  in  der  Stadt  Verse«  werden  die  mit  44S.8Ü5  K  10  h  veran- 
schlagten diesbezüglichen  Bauarbeiten  im  Dffertweg»  an  einen  General- 
nnternehmor  vergeben.  Anbote  sind  bis  15.  Mai,  10  (Ihr  Vormittag«, 
beim  dortigen  BArgermeisteramte  einzureichen.  Di«  Plaue,  Kosten- 
anschläge nnd  sonstigen  Behelfe  ktinnen  im  städtischen  Ingenieiiramte 
in  Verse*«  eingesehen  werden.  Das  Vadium  von  'i2.141  K  S6  h  i«t  bis 
14.  Mai,  3  Cbr  Nachmittags,  n  erlegen 
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8.  Vergebung  iier  93147 m  langen  B ei lr k i •  ira 6 <  «weiter 
Classe  Nikolsburg — Hohen  Kok-— Eisgrub  im  RostonTorauschlage  Tan 
111.599  K  0«  b.  Dieebeattgtiehe  Offerte  sind  bis  15.  Ual  1.  J.  an  den 
de»  Nikolsbnrger  BnairkssireDeB- Ausschusses,  Herrn  Frans 
in  Dttrnbolx  bei  Nlkolaberg  an  richten,  bei  welchem  auch  die 
Pltne  and  Kostcnuseldige  enuusehcn  sind.  Vadium  6%  der  Bau- 

4.  Vergebung  der  Eni-  timi  Raumetster  Arbeiten  «nwchliefllieh  der 
der  byilruuL)i.cLeii  Bindemittel  für  den  Diubaii  der  Heupt- 


naratbscanale  in  dir  rramers»««e.  Pomllaagasse,  Ltechiauteia 
atraoe  nnd  Hahngaate  In  IX.  Bezirk»  im  Teraaaeblngten  Kostenbetrage 
ren  38.772  K  10  h  nnd  t>700  K  Pauschale.  Die  OffeTtTerhaadlung  findet 
an  16.  Mai.  10  Uhr  Vormittag«,  statt  Vadium  5»/». 

6.  Wegen  Vergebnng  der  Erd-  nnd  Baumeister-Arbeiten,  ein- 
schließlich der  Lieferung  der  hydraulischen  Bindemittel  für  den  Umbau 
de«  Hanptnarathseanales  in  der  Wichtelgaaee  in  XVI.  Betirke 
im  T«r»u»clilat;"'°  Kcutenbetrag«  ran  10.9MI  K  H  b  nnd  3600  K  Pau- 
schale findet  an  16.  Mai,  10  Uhr  Vormittag«,  beim  Magistrate  Wien 
eine  öffentliche  achriftllche  OtTertrerhaartliuig  Matt.  Vadinm  &»'o- 

4.  Vergebung  der  Erd-  nnd  Pilaatereruugiurbeiieu  ftlr  die  Re- 
gulier ung  und  P  f  1  eatemag  der  MneeamatriM»«  im  VII.  Kesirke 
mit  der  Auarofsnmne  von  9861  K  58  Ii  nnd  600  K  Pauschale.  Die  Offert- 
Terbsndlnug  findet  am  17.  Mai,  10  Uhr  Vorm.  heim  Magistrat  Wien 
»Uli.  Vadlnn  6  •/«. 

7.  Wegen  Vergebnag  der  anllaslicfa  der  genehmigten  Wanaer- 
leitangseiarlehtuag   nfitnigen  Installation  «arbeiten  (Cloael- 


Ueferung  etc.):  o)  für  die  Knaben-  und  die  Mädchenschule  XV ,  Friedrichs- 
plats  4  und  6  mit  der  Auamfsnnne  Tun  6644  K  40  h  nnd  den  Pau- 
schale ron  506  K  02  h ;  *)  für  die  beiden  Knaben-  nnd  Mädchenschulen 
XVI.,  Ottakringer  Hnupt«traoe  160  nnd  Stephamepleu  1,  mit  der  Abs- 
rafsBmnie  Ton  6006  K  30  h  nnd  einem  Pinteliale  tob  443  K  06  b  wird 
am  17.  Mai,  10  Uhr  Vom ,  beim  Magistrate  Wien  eine  flffentllcbe 
schriftliche  Offert rerhantl Inng  ab^ebaUei*  werden  Vadium  6  n/«, 

6.  Vergebung  der  Erd-  nnd  Baomeisterarbeitn  einsehlleallch  der 
Lieferung  der  hydraulischen  Bindemittel  für  den  Umbau  der  Haupt- 
uaratbeeanAle  in  dar  MartinatraCe,  ferner  in  der  Kreuigasse  nnd 
Hildebrandtgswe  im  XVIII.  Betirke  in  Teranae.hlagten  Konteube'raee 
tob  36.106  K  88  h  und  18.000  K  Pauschale.  Die  OffertTerbandlung 
findet  am  18,  Mai.  II  Uhr  Vorm.,  beim  Magistrat«  Wien  statt 
Vadium  6  or> 

9.  Da»  kg)  nng.  Gerichtshof  PraViidiun  Ssaünir  »ergibt  im  Offert  - 
wege  deu  Bau  eine«  A  m  t  *•  und  OefkngnlsgebAndea  ftlr  des 
Beairksgerieht  Nagyhanya  in  Teranachlai:i.eii  Knatea betrage  tou  66  U^>H  K 
48  Ii.  IH«  diesbeiflglich«  OffertTerhandluag  findet  an  28.  Mai,  10  Uhr 
Vorm.,  «tatt.  Vadium  6  •/„ 


DmokfehlerberlohUgang 

In  dem  Auftatne  Iber  die  Weltanaaletlaug  in  Pari«  in  Nr.  16 
•oll  e*  auf  S.  293,  2.  9p,  17.  Zeile  t.  u.  richtig  betten:  Plate-Form« 
mobile  nnd  auf  S.  89t,  11.  8p.,  Z  6.  v.  o.  «UU  II.  1.60  richtig:  Pres  l  50. 


Geschäftliche  MlttheUungeii  des  Vereines. 


Clroular«  IX 


Z.  917  , 

Vereinaleltnng  leoo. 


Mittwoch  den  16.  Mai  L  J.  findet  eine  VereicvEtcur.- tun  nach 
Un  t  er -Tu  1 1  n  e  rb  ach  aar  Besichtigung  de«  Kress'sehea  Lnft- 
aehiffe«  (16  «  lug,  Tragfähigkeit  ffir  awai  Personen)  stall. 

Abfahrt  Wien  Weatbahnbof  4  Uhr  10  Min.  Nachmittag.  Auf- 
enthalt in  Unter-Tullnnrbaeh  circa  IV,  8tnnd»u. 

Der  Vereina- Vorsteher: 


Fachgruppe  der  Berg-  und  Hüttenmänner. 

Die  Fachgruppe  unternimmt  an  Donnerstag  den  IT.  Mai  I.  J. 
eine.  Kicunrioa  nach  Henneradort  (Station  der  Potlendorfer  Linie  der 
Sfldbahn)  aur  Besichtigung  der  Maschinen-  nnd  Förderanlagen  der 
Wienerberger  Ziegel  fabriks-  nnd  Ballgesellschaft. 
Abfahrt  ron  Wien  (Sodbahnhnf)  8  Uhr  3S  Min.  Nachm. 
„   Meldung    ....    3    ,   44  , 

rt  8    .  14 

wird  die 


a.  Z.  669  ex  1900. 

V.  Verzeichnis 

der  ftr  die  Krrirhtnng  ron  Denkmalen  herrerrairender  Fach- 
gvaoasen  an  der  k.  k.  terhnlarhvn  Hochschule  in  Wien  eingelangten 


191.  Bisehoff  Fried-,  Edler  r.  Klammstein,  k.k.  Sectio»«. 

Chef.  HauDlrector  Aar  die  Wiener  Stadtbahn  

198.  »irnnd  Otto,  k.  k.  Benrath  in  Wien  

193.  .Inda  Albin.  k.  k.  Oberst  in  Innsbruck  

164.  Orleth  Anton,  Ober-Inapector  i.  P.  in  Wien    .    .    .  . 

195.  Harr  er  i'arl,  kiis.  Rath,  Inspector  in  Salabarg   .   .  . 

196  M  ihatach  Carl,  sMdt  Hanrath  in  Wien  


197.  Saater  Josef,  Ober-IiiKeuieur  in 
1B8.  Morawit«  Moria,  k.  k.  Reg.-Rath,  Eisenbahn«  ieucral- 

Director  a.  D.  in  Wien  

19».  Karol  Darid,  Ingenieur  in  Ragnsa  

200.  kor ehi  Anton  k  k.  Ober-Ingealenr  in  Halter»    .   .  . 

201.  3  el  ignaan  Friede.,  beb.  aut.  Bau  ingenieur  in  Wien  . 

202.  Simon?  Leopold,  Architekt  In  Wien  

Furtrag  .  . 


Kri.itnn 

5.  W. 


50  — 
10- 
10  — 
6- 
5  — 
20  - 
10  — 

26- 
10  — 
2  - 
10  — 

90'  — 

178.—  1 


Ueberlrag  .  . 

803.  Kngarth  (!«rl,  Freiherr  tob,  Central-Inapeetor  in  Wien 

304  Fernen  Ernst,  Cenual-Dirertor  in  Wien  

206.  H  « 1 1  e  r  Carl,  k.  k.  Benrath  in  Wien  ..... 

206.  I,>r]  Carl,  kai«.  Rath,  Inspector  in  Wien  

207.  Roth  .lean,  Architekt  in  Wien  

203-  Swet«  Alexander,  Bau- Inspector  in  Wien  

209.  Verein  der  Oester r.  i'enentfabrikanten  in 
Wien  

210.  Hanttmann  Riehard,  Director  In  Jnrjewski  Sawod 

211.  B  a  r  t  1  i  .Carl,  Ingenieur  in  Wien  

212.  Biandhnber  Carl,  FahrlkiOeaelUdufirr  in  OlmttU  . 
212.  Engerth  Josef.  Freiherr  ron,  Ober-Inspector  in  Wien  . 
214.  Faehndrieb  (Instar,  Ober. Ingenieur  in  Deaaaa  .   .  . 

216.  Guggenberg  Joaef,  ron  nnd  an  Hiedholen,  Risea- 
bahn  Inspector  i.  P.,  ia  flraa  

31iv.  Haberkorn  Frant,  BtAdL  Benrath  in  Wien  .... 

217.  La  m  borg  Heinrich,  Ober-Ingenieur  in  Trehiaje.    .   .  . 

218.  Lernet  Anton,  Ober-Ingenieur  in  Tarri»  

219.  Stach  Engen,  k.  k.  Obrr-Baurath  ia  Wien  

82o. 'II  asa Hebt  Hans,  beb.  ant.  CiTfl-Ingenienr  in  Wien 

221.  Prenninger  Carl,  k.  k,  Ober  BauratA  in  Wien  .   .  . 

222.  Kobrbaeher  Julias,  Mischineo-lDKwnieur  in  Wien  .  . 

226.  Scbmeja  Max,  lngraienr  in  Biala  

224.  H  »  r  e  k  j  Johann,   Ingenieur  nnd  Bauunternehmer  in 

Budapest   , 

226.  Wencelidea  Frans,  Ingenieur,  Director  in  Petershnrg 
SSW.  Kleiner  Engen,  Fabrikabesiiier  in  MAdllng  .... 

227.  Jane  seh  kaiuinud.  k.  n.  k.  Ober)i>?nteDa>it  in  Weta  . 

228.  Beiniger  Jahns,  beb.  ant  CiriMngeaienr  in 

229.  Atiinger  Frans,  k.  k.  Oher-Banrath  in  Wien . 

230.  Breindl  Bdaard,  Ingenieur  In  Dombrora  

8111  Jenny  Robert,  lagenleor  in  Wien  

262.  Eowatsehewskjr  C,  Architekt  in  Varna  

2.T3.  R  e  i  n  »  h  I  Ludwig  Ton,  Ober-Ingenieur  in  Teplitx  .  .  . 
234.  Berger  Frau«,  k.  k.  Ober-Ingraianr  ia  Wien  .  .  .  . 
236.  Dell  Josef.  Architekt,  k.  k.  Prufeiuwr  in  CaernowiU  .  . 

236.  R  i  g  h  et  t  i  0.  Dr.,  k.  k.  Baarath  in  Triest  

267.  Ertbal  Alois,  Obor  Ingenieur  in  Wien  

£38.  Hammerschlag  Oottlieb,  Ober-Ingenieur  in  Simbnrg 
239.  Schindler  Leopold,  Ingenieur  in  " 


». 
178.- 
20- - 
25  - 
10' 
s  — 
8  — 
10  - 

600  — 
80  — 
5  — 

20  — 
20-  - 
20  — 

5  — 
10  - 
10— 
3  — 
20  - 
SO  - 
100  — 
10  — 
20  - 

10  - 
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20  - 

10  - 
10- 
10- 
60- 
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80- 
15- 
10-  - 
90  — 
10  - 
10  - 

s  - 


Wien,  den  38  April  1900. 

Der  Obmann : 

Carl  .Steill 


I-  IV 


Der 


W47-1» 
5266  10 

6615-9» 


IVber  BedArfniae  moderner  Krankenanstalten  Nach  dem  Vertrage,  gr-balten  in  der  Factgmpp«  I6r  Oeaondbeitatechnlk 
22.  Noreraber  I69U  ron  Frans  Berger.  Ober-Ingenienr  der  1l  k.  n.6.  8tatthalterei.  —  Bisbrech- Danpfi-r.  Von  A.  8chromm. 
Vereina-Angclegeohciten.  Protokoll  der  26.  (äescbtft*-)  Versamnlnng  der  Session  1699,W0.    Fachgruppe  der 
Berichte  Aber  die  Versammlungen  in  11.  nnd  85.  Jlnner  1899.  -  Klein«  t«--hnische  MittbeilungeB. 
ilaagen  de«  Vereines.   Cirenlare  IX  der  Vertwnsleitang  1900. 


Eiü'-ullmm  un.l  Verlng  de«  Vertines.  -  Verantworüifhcr 


l'anl  Kort«,  Mi.  aut  t'ivil-Iiupnienr.      I'ruck  v.u  K.  Spie»  Ä  i.V.  in  Wien. 
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lii. 


Wien,  Freita*,  den  18.  M>i  1SMM). 


Nr. 


I fii.T  liiiiürini-M'  iuodcriH'r  Krankenanstalten. 

Vach  deag  Vortrage,  gehalten  in  der  Farligrapp*  für  GemuHUwütuteehiuk  um  23.  November  IRS9  von  Fran*  llcrrrr,  Obrr-lugeoiear 

dir  k.  k.  d,-5.  Statthaltern. 


aufmerksam   rauchte  ich  nur  m; 


(8,-hlu«.  ui  Nr.  I!).) 
]f  nach 


Im  Krankenhaus«  Hambnrc-Eppendorf  (Fig.  9)  ist  daa 
Pavillonsyitem  an  weitesten  angeführt.  Die  1474  Bettet»  aind 
in  69  kleinen  Pavlllonen  mit  G,  15,  18,  33  nnd  35  Itetten  und 
zwei  Pavillonen  mit  73  Beiinn  nntergeliraebt,  hiedurek  hu  eine 
leichte  laolining  möglich.  Die  «raten  zwei  Reihen  aind  für  Aenller- 
lich-Ktnnke,  die  drei  folgenden  fUr  Innerlich-Kranke,  die  sechste 


R.ili«  bildet  die  Infeclinnsabthellong  mit 
Verwaltung  und  EM*  In  der  HanpUdise  liegt  daa  Operations- 
hans  ond  das  Badehaas,  wahrend  die  Wirtschaftsgebäude  separat 
nnd  die  Wohngebande  gleicbfall*  abseits  sitairt  lind.  Von  den 
Krunkenpavillons  aind  sechs  zweigeschoflig.  Nnr  daa  Verwaltungs- 
gebäude erreicht  eine  Höhe  von  15  m,  alle  übrigen  Objecto  bleibe« 
nnt*r  1 1  m  Hohe. 

I>aa  Krankenhan«  in  Nürnberg  (Fite.  10)  bwlut  18  Pa- 
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Fig.  9.  Ungemein«  Kunkenha«.  ju  Hamburg,  Eppwdorf. 

I«>,   1474  U*tt<a,   pro  B<U  !»«•». 


Fig.  10.  Allgemeines  Kraitkenha«  lu  Himberg. 

KeOU'-t,   7:-BHl»..   pru  B.U  /.!«.• 
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vIUoqb,  wovon  sechs  zweigeschoßig,  di«  äbriccn  eingeschoßig  sind, 
fünf  davon  als  Isolirpavillon»  liab«n  mir  je  acht  Betten. 

Da»  Projeet  fiir  das  IV.  «tltdtUehe  Krankenhau«  in  Berlin 
(Kig.  11)  nach  Programm  de 
H.  Dirke  der  Krank enanstalt  Moabit 
banden  klare,  «bcr«ichtliche  Dlspositio 
aoa.  Auch  hier  ist  die  Decentraliaatlon  »ehr  weltgehend,  da  Im 
62  Gebäude  vorhanden,  wovon  33  dem  Krankenbelag 
Die  zwei  l'arillona  tttr  Syphilie  aind  dreigesrhoßig,  Knt- 
nd  Gynäkologie 


die  Wirth- 
Dleaea  Princip  iat  in  dieser 
äußere  Vorkehr 
,  Küche,  WerksUlU,  RemUc  nnd  zur 
Kapelle  außerhalb  der  Kranken  pavillon»  an  einer  seitlichen  sepa- 
raten, das  ganze  durchziehenden  Straße  liegt.  Andererseits  liegen 
die  Hauptwirtbachaftagebftadc  an  einer  Querachse  ziemlich  nahe 


In  der  Querachse  liegen:  Operationshaus  (10),  Apotheke  (31), 
Badbana  (7),  Keaaelhans  (2.r>).  Die  Pavillons  fi  und  9,  östlich  von 
dieser  Achse,  aind  für  Krauen,  die  Pavillons  5  nnd  8,  westlich, 
für  Manner  bestimmt.  Andererseits  sind  die  Pavillons  recht*  von 
der  Hauptachse  für  Innere,  links  von  der  Hauptachse  für  chirur- 
gische Kranke  bestimmt.  Im  südlichsten  Thelle  des  Grundstücke« 


sind  fünf  Pavillon«  fttr  Infectlonskranke  and  Beobachtung  «ituirt. 


Landea-Ober-Ingenieur  Anton  Klinar  in 
Spital  fBr  408  Kranke  nnd  98  Sieche  (Fig.  IS).  Da« 
spital  ist  elngeacboßig,  der  medlci 
zwei-  nnd  dreigeachofllg,  die  übrigen  Objecto  sind  zweigeachoßig. 

Den  großen  Einfluis,  den  Liebt  nnd  Luft,  sowie  die  pein- 
lichste Reinlichkeit  auf  die  Beilang  ansttben,  iat  bereits 
Bei  Liebt  bandelt  m  «ich  auch  um  die 
Die  Bakteriologie  hat  i 


ist  ebenso  erwiesen.  d««s  in 
Luft  schädliche  Organismen  sich  in  größeren»  Muß- 
entwickeln,  daher  Uberall  In  einem  Krankenhan«  auf  Luftwechsel 

Das  Sonnenlicht  spielt  auch  eine  wichtige  Rolle  als  Wärme- 
quelle, und  ist  es  geboten,  insbesondere  im  Winter  die  Sonnen- 
strahlen voll  auszunutzen,  wa»  auf  die  Entfernung  der  einzelnen 
Objecte  von  einander  von  wesentlichem  Einflns«  Ist.  Es  unter- 
liegt keinem  Zweifel,  da*«  Sonnenlicht  nnd  frische  reine  Luft 
wirkliche  Heilfactoren  aind. 

In  Betreff  Reinhaltung  ist  nicht  nnr  in  erater  Linie  der 
Luft  «ammtllcher  Räume  de*  Krankcnlmu»e«  und  der  Umgehung 
desselben  Aufmerksamkeit  zu  schenken,  sondern  iuu«a  hier  anfb 
alles  Sbrige  in  Betracht  kommen,  wa»  die  Beinhaltung  der  Luft 
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Alle  Wände,  Fußböden  und  Gegenstände  müssen  rasch  nod 
sicher  von  Schmatz  nnd  Staub  gereinigt  werden  können,  alle 
Abfallstoffe,  insbesondere  organiecher  Natur,  müssen  mit  größter 
Vorsicht  nnd  Raschheit  aus  dem  Bereiche  der  Kranken  entfernt 


Dies  hat  aar  Fulge,  data  in  der  Conatraetion  und  in  der 
Ausstattung  Ton  Krankenhäusern  auf  Hat  er  Lallen  gegriffen  werden 
muaa,  die  eine  leichte,  sichere  Reinigung  ermöglichen.  Ich  er- 
innere dabei  an  die  undurchlässigen  Fußböden,  Verkachelongen 
und  Oelansirkhe  von  Wanden,  an  die  Herstellung  ebener  Fliehen, 
Vermeidung  aller  scharf  «n,  einspringenden  Ecken,  Ausschi  um 
aller  porüsen  Materialien,  Schatz  gegen  Bodenfeuchtigkeit  und 
Bodenluft  etc 

Da  nach  de«  neuesten  Forschungen  die  sogenannten  patho- 
genen  Spaltpilze  als  die  Erreger  der  meisten,  insbesondere  der 
Int'ecüouskrankheiten,  angesehen  werden,  ao  ist  der  Kampf  da- 
gegen in  der  Richtung  aufzunehmen,  das»  alles  vermieden  wird, 
was  die  Entwicklung  dieser  Bakterien  fördert.  Dies  erfolgt  nach 
der  bentiwen  Erkenntnis  durch  die  reichlich*!«  Entsprechung  der 
früher  gegebenen  Hauptforderungen. 

Was  von  der  Luft  gilt,  nioss  auch  in  ebensolchem  Maße 
vom  Wasser,  von  den  Speisen  und  Getränken  gelten,  weil  durch 
diese  Krankheitserreger  in  det 
können. 


Säuregehaltes  von  0*6"/,^  nicht  überschritten  werden,  stündlich 
durchschnittlich  etwa  1<>0  ms  reine  Luft  zugeführt  werden  mos». 
Daran*  berechnet  sich,  wie  oft  die  Luit  in  einem  Räume  erneuert 
werden  onus«.  Ist  x.  B.  ein  Krankenzimmer  ao  groß,  dais  nuf  eine 
darin  befindliche  Person  50  ms  Raum  entfallt,  so  musa  nach  Obigem 
die  Ventilation  so  berechnet  werden,  das*  eine  zweimalige  Luft- 
erneuerung  stündlich  stattfindet.  Für  gewiss«  Erkrankungen, 
t.  B.  Fieber,  wo  die  Kohlen&äureauascheidung  eine  größere  ist, 
dann  bei  Infectionskrankheiten,  soll  die  stündliche  Luftmenge  mit 
120  Mb  130  m:l  angenommen  werden. 

Im  Krankenhaus  zu  Baltimore  ist  pro  Kranken  und  Stunde 
150  m»,  für  Infectiontknuikheilcn  aber  sogar  200  m3  angenommen 
werden. 

Den  geforderten  Luftwechsel  bewirken  wir  durch  Venti- 
lations- Einrichtungen  auf  dreierlei  Weise: 

Anf  natürlichem  Wege,  wobei  einfaeb  die  Temperatar- 
differenzen and  der  verschiedene  Luftdruck  Innerhalb  nnd  außer- 
halb des  Gebäudes  den  Luftwechsel  bewirken,  oder  anf  künst- 
lichem Wege,  u.  zw.  durch  Absangen  der  schlechten  oder  durch 
Einpressen  der  reinen  Luft. 

Erreicht  wird  die  künstliche  Ventilation  durch  Erwärmen 
von  Luft  in  Schläuchen,  wodnrcli  eine  rasche  Bewegung  der  Lnft 
nnd  damit  ein  Absaugen  bewirkt  wird,  ode 
von  Ventilatoren. 


Das 


ist  in 


Jene 

Wohl  der  Kranken 


Brot. 


Gate,  reine  Luft,  Licht 


Sit  nothwendig  wie 


ist,  in  reichlichstem, 
ein  Grundprlncip  bei  der  Spitalsanlage  sein. 
In  alle  Inneren  Räume  eines  Krankenhauses  ohne  Ausnahme 
das  Licht  in  reichliebstem  Maße  and  auch  das  Sonnenlicht 
künnen,  daher  für  alle  Räume  directe  Beleuch- 
werden  mos*.  i 
Vollständig  reine  Luft  findet  sich  wohl  in  Städten  sehr 
wenig,  es  mnss  aber  stets  getrachtet  werden,  besonders  dem 
Krankenzimmer  möglichst  reine  Luit  zuzuführen.  Da  nun  aber 
auch  im  Krankensaal  selbst  eine  Verschlechterung  der  Lnlt  eintritt, 
mnss  die  schlecht«  Lnft  entfernt  werden,  d.  h  es  mnss  ein  Lull- 
Wechsel  stattfinden  ;  wir  bezeichnen  dies  mit  Ventilation  und  be- 
wirken dieselbe  durch  verschiedene  Ventilatianarinrichtungen. 

Bis  jetzt  wurde  für  die  Beurtitellung  der  Reinheit  der  Luft 
4er  Gehalt  an  Kohlensäure  angenommen,  obwohl  die  Luft  auch 
durch  andere  Beimengungen  verunreinigt  sein  kann.  Die  atmo- 
sphärische Lnft  enthält  durchwegs  0  3  bis  0  4"/',,,  Kuhlensäure. 
Stelgert  sich  dieser  Percentsatz  auf  1"  ,„>,  ao  ist  die  so  ver- 
unreinigte Luft  zum  Athmen  untauglich.  Ueberbaupt  soll  der  Gehalt 
an  Kohleusaare  nicht  Über  lt'6'1 ,1(  sich  steigern.  Da  der  Mensch 
in  einer  Stunde  circa  22  l  Kublenaaare  ausatbmet,  so  ergibt  eine 

,  soll  Jan  VlaxiiunmdesKoblen- 


Dadie 
.nsa  die  V. 

i  nie  ein 


|.ro  H.tt  13«»». 


nur  durch  Luflbewegung  bewirkt  wird, 
so  eingerichtet  und  berechnet  werden, 
Zug  entsteht,  Die  einfachste,  am  häufigsten 
bei  Krankenhäusern  angewendete  Venülation  ist  die  natürliche. 
Die  frische  Lnft  wird  an  möglichst  vielen  OefTnnngen  (auch  bei 
Thören  und  Fenstern)  zugeführt  and  soll  an  sonnigen  trockenen 
Gartens  entnommen  werden.  Die  Abfuhr  erfolgt  durch 
die  Ober  Dach  führen.  Natürlich  wirkt  die»»  Venti- 
lation umso  starker,  je  größer  die  Temperatnrdifferenz  (wischen 
Außen  and  Innen  ist.  Dio  frische  Laft  soll  Im  Winter  entweder 
an  der  Decke  einfließen  oder  besser  beim  Heizkörper,  wo  sie 
gleich  erwärmt  aufsteigt. 

Dt.  bekanntlich  die  kalte  Luft  wenig  Fenehtlgkelt  enthält, 
so  Ist  e»  unbedingt  oothwendlg,  bei  jeder  FrischluftiaführtinK  Im 
Winter  anch  für  Befeuchtung  derselben  zu  »orgen,  well  andern- 
faUs  die  Feuchtigkeit  dem  menschlichen  Organismus  entnommen 
and  so  auf  die  Schleimhäute  schädlich  eingewiikt  würde. 

Natürliche  und  künstliche  Ventilation  ist  häufig  comblnirt, 
nnd  dort,  wo  eine  centrale  Heizung  angewendet  ist,  wird  die 
frische  Laft  durch  die  Heizkörper  angeaaugt  und  erwllrmt  den 
Krankeiiillunien  abgegeben. 

Zu  jener  Zeit,  wo  im  Kiaukentaalc  nnd  im  Freien  gleiche 
Temperaturen  herrschen,  wird  die  natürliche  Ventilation  wenig 
Erfnlg  haben;  es  acheint  dies  aber  vielleicht  nicht  als  ein  so 
grußer  Nachlhei),  weil  eben  zu  jener  Zeit  alle  Fenster  und 
Thoren  geöffnet  werden  können  und  ein  umso  grftßen-r  Luftraum 


Digitized  by  LiOOQle 


328 


ZEITSCHU1KT  DES  OESTERR.  INGENIEUR-  UND  ARCHITEKTEN- VEREINES  1900. 


Kr.  20. 


dadurch,  Jüs  beiderseits  Fenster  angeordnet  sind.  Immer  eine 
I.nftbewegung  nach  einer  oder  der  anderen  Seite  stattfinden. 

Die  Luftznftihrung  erfordert  eine  besondere  Aufmerksamkeit, 
erstens  damit  reine  gnl«  Luft  entnommen  wird,  und  wird  in  manchen 
Fallen  die  Lnft  durch  Filter  künstlich  gereinigt,  wae,  wenn  der 
S.i<  Im  nicht  die  peinlichste  Aufmerksamkeit  gewidmet  wird,  oft 
nur  schlechtere  Zustande  hervorbringt,  als  bei  directer  Luft- 
zufuhr. Zweitens  soll  die  frische  Luft  nicht  zn  lange  herumgeführt 
werden,  und  ist  in  der  Anlage  darauf  Rücksicht  au  nehmen,  dass 
sie  auf  den  Wegen  bis  zum  Austritt  nicht  verunreinigt,  besonders 
nicht  mit  Boden-  oder  Kellerlnfl  vermengt  wird,  was  leicht  ein- 
treten kann,  wenn  die  Laft  eine  Zeitlang  anter  der  Erde  ge- 
führt wird. 

Von  den  künstlichen  Ventilationen  kommt  um  häufigsten 
die  dnreh  Aspiration  »der  Absangen  vor,  weil  selbe  am  billigsten 
kommt,  da  hieibei  die  in  grillieren  Krankenhäusern  ohnehin  vor- 
handenen Dampfschlote  in  Verwendung  genommen  werden  können. 
Für  Zeiten,  wo  in  dieser  Ricbtnng  za  wenig  Winne  vorhanden 
ist,  werden  dann  als  Unterstützung  Ventilatoren  angewendet. 

Eine  große  derartige  Anlage  besitzt  das  klinische  Kranken- 
baas in  Halle  a.  d.  S.  In  dieser  Anstalt  besteht  für  die  ver- 
schiedenen Pavillon»  o  i  n  e  Ccntralbeiznng  mit  großer  Kessel- 
anlair«;  die  Heizgase  der  letzteren  Anlag«  werden  in  zwei  großen 
eisernen  Schloten  40  m  hoch  abgeführt :  um  diese  zwei  Schlote 
ist  ein  großer  Luftscblot  von  5  m  Durchmesser  herumgebaut,  in 
welchen  sJünmtlicbe  Abzugachläucbo  aus  den  zu  ventilirenden 
Räumen  einmünden.  Die  beiden  Kauchschlote  erhitzen  die  nm- 
gebende  Lnft  im  Aspirationsschlot  so  stark,  das«  ein  kräftiger 
Zug  und  damit  eine  kraftige  Sangung  entsteht,  welche  »o  stark 
ist,  daas  bei  den  entferntesten  Absangoffnongen  die  Wirkung 
noch  kriiftig  genug  ist,  am  feine  Watte  und  Staubtheilchen  mit- 
zureißen. 

1  Yerwiimairwibtuil*- 

■  uousd«  fw  saalca*« 
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(  rm 


7  Kraak.iK^aa4» 
H  AStoud«funtf«v«t)4ii>l«. 

M  FoUkllel*. 

II  l'ftü>u|o«l»cbM  Inn. tot. 
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IM 

fig.  13. 
Jsfca  Hopkins  Hospital, 
Baltimore. 

X«  ll-i  icc.  pro  lUlt  iAV-3. 


Im  John  Hopkins-Spital  in  Baltimore  (Kig.  13)  ist 
unter  jedem  itett  eine  Oeffnuni:  und  wird  durch  dieselbe  die  Lnft. 
nach  einem  großen  Schlot  ircleitct  uud  abgesengt.  Auch  an  der 
Decke  sind  Oeflnnngen,  welche  mit  dem  erwähnten  Schlot,  der 
zur  krittligeren  Sangwirkung  gebeizt  wird,  in  Verbindung  stehen. 

Absaugung  der  schlechten  Lnft  und  Einpressen  von  reiner 
Luft  auf  künstlichem  Wego  findet  sieb  bei  sehr  vielen  Anstalten, 
oft  aoeh  beide  Systeme  zugleich.  Die  künstlichen  Ventilationen 
haben  den  einen  Nachtheil,  dass  sie,  abgesehen  von  den  hoben 
Anlage-  und  Betriebskosten  nur  dann  sicheren  Erfolg  geben,  wenn 
Anlage  und  Ret  rieb  fortwährend  der  strengsten  Uontrole  unter- 
wmfen  bleiben.  Man  zieht  daher  die  natürliche  Ventilation  gerne 
vor,  und  sie  wird  auch  stets  geniigen,  weil  die  Bedienung  eine 
einlache  ist  und  jeder  Warteperson  zugetraut  werden  kann. 

Wenn  die  Heizung  für  ein  Krankenbaus  vollkommen  ent- 
sprechen soll,  so  muss  sie  im  Stande  sein,  bei  der  tiefsten  vor- 
kommenden Außentemperatur  die  Krankenräume  bis  auf  —  äiü 
bi.  22"  C.  zu  erwärmen,  wob«)  auch  anf  die  geforderte  Luft- 


emenemng  Rücksicht  genommen  werden  musa.  Dieser  Effect  muss 
erreicht  werden  ohne  oder  doch  bei  mindester  Störung  der 
Kranken,  ohno  Belästigung  durch  Rauch,  Staub,  unangenehmen 
Geruch,  Lärm  etc. 

Bei  Krankenanstalten  sind  die  verschiedensten  Helzsysteme 
in  Gehranch,  von  welchen  wir  zunächst  zwei  Gruppen,  Local- 
und  Centrulheizang,  unterscheiden 

Bei  der  Localheizung  können  alle  bekannten  Oefen  in  Be- 
tracht kommen,  nur  müssen  sie  eingerichtet  sein  auf  VorerwUrmen 
von  frischer,  zngefdhrter  Luft.  Die  Bedienung  des  Ofens  soll  vom 
Corridor  ans  ei  folgen.  Diese  Art  der  Heizung  wird  anzuwenden 
sein  bei  kleineren  Krankenhangern  uud  dort,  wo  ein  continnir- 
Ikher  Betrieb  nicht  stattfindet. 

Den  vorher  gegebenen  Bedingungen  entsprechen  aber 
Centralheiznngen  besser,  daher  bei  größeren  Anstalten  dieselben 
häutiger  zur  Anwendung  kommen. 

Centralheiznngen  werden  als  Luft-,  Heißwusser-,  Warm- 
wasser-, Hochdrackdampf-  und  Nlederdruckduinpfllelzanlangen 
eonstrnlrt.  Lnft-,  Helßwaaser-  and  Heizung  mit  hochgespanntem 
Dampf  fuhren  mancherlei  Nachtheilo  mit  sich,  welche  sie  für  eine 
Krankenanstalt  ungeeignet  erscheinen  lassen.  Dia  zwei  anderen 
Systeme  fnnetioniren  am  ruhigsten,  nnd  dürfte,  da  bei  Warm- 
wasserheizungen das  Einfrieren  doch  nicht  ausgeschlossen  ist,  die 
Niederdruck-Dampfheizung  die  geeignetste  Anlage  für  ein  Kranken- 
haus sein. 

Diese  Heizungen  werden  mit  einer  Spannung  von  0-2—0-3 
Atmosphären  mit  selbstthiltiger  Regullrung  ausgeführt.  Die  Heiz- 
körper sind  an  den  verschiedensten  Punkten  der  Räume,,  am 
häufigsten  in  den  Fensterparapeten  sitnirt,  sie  können  verkleidet 
oder  frei  aufgestellt  werden  und  müssen  auch  so  eingerichtet  sein, 
dass  mit  der  Zimmorluft  und  mit  frischer  Luft 
kann.  In  letzterem  Falle  wird  die  kalt*  Außenluft  in  I 
bis  zum  Heizkörper  geführt,  erwärmt  sich  dort  und 
entsprechender  Befeuchtung  in  den 

In  einzelnen  Fallen,  dort,  wo  kein 
Untergeschoß  ist,  wird 
ausgeführt.  Es  sind  dies  . 
in 


bei 

in  Wien  und  beim 
dnng.  F.»  soll  aber  diese  Heizungsart 
Wartepersonales  unter  Umständen  ungünstig 

Nicht  unbedeutende  Heizanlagen  sind  in  einem  Krankenbaus 
erforderlich  zur  Erzeugung  von  Warmwasser  für  Bader,  Wascb- 
und  Operationstisch«  etc.  Bei  geringerem  Bndarfc  «ind  verschiedeae 
Systeme  von  Gasapparaten,  welch«  unmittelbar  hei  dem  Aualauf 
der  Wasserleitung  sitnirt  sind,  im  Gebrauch.  Für  Badewassor- 
crwlirmung  stehen  sogenannte  Badewasserkessel  zar  Verfügung.  In 
größeren  Spitälern  wird  aber  das  in  bedeutender  Menge  erforder- 
liche Warmwasser  auch  central  erzeugt  und  nach  den  ver- 
schiedenen Bcdarfsstellen  geleitet.  Da  derartige  größere  Mengen 
nur  des  Vormittags  benttthigt  werden,  so  müssen  in  jeder  Anstalt 
für  die  Nacht  Einrichtungen  vorhanden  sein,  um  rasch  geringe 
Quantitäten  von  Warmwasser  für  Tlie«  oder 
halten.  Die*  erfolgt  mit  bereits  besprochenen 
mit  Elektrizität. 

Künstliche  Beleuchtung  spielt  speciell  im  Krankenzimmer 
keine  so  bedeutende  Holle,  da  es  sich  größtenteils  nur  mu  all- 
gemeine Orieiitirang  oiler  Vernahm«  von  untergeordneten  Mani- 
pulationen bandelt,  Für  Untersuchungen,  eventuell  für  Operationen 
mnss  allerdings  in  einzelnen  Füllen  eine  intensive  Beleuchtung 
vorhanden  sein.  Am  besten  ist  selbstverständlich  elektrisches  Licht. 
Dort,  wo  Gas  angewendet  wird,  ist  häufig,  wenigstens  bei  Kranken- 
zimmern, an  der  Flamme  ein  Absaugrohr  für  Verbrennungsgaiie 
nach  einem  Ventilationsschlot  eingerichtet. 

Ancb   auf  die   Einrichtung  eines   Krankenhauses  hat  die 
Wissenschaft   und  Gceundboitslehre  bedeutenden  Einfinss  geübt, 
und  erscheinen   In  den  lausenden   von   Gegenständen,   die  ein 
zum  Betriebe  bedarf,  fort  nnd  fort  Neuerungen.  So 
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z.  B.  wird  honte  kein 


sich,  wie  getagt, 
:,  die  ja  die 


Anlagen  und  vor  allem 

(•artenanlagen  iit  nothwendlg, 
Laft  zu  verfugen  und  dem 
können,  »ich  in  frischer  Laft 
zu  ergehen.  Degen  sagt  bezüglich  grSfercr  Gartonflacben :  „Emt 
dadnreh  wird  das  Iloapita]  zu  einer  Heilanstalt  im  wahre«  Sinne 


Dil    Uber  größere  Mengen 


des  -Worte«, 


Gelegenheit  gegeben  wird, 


Fig.  14. 


die  volle  Gesandlieit  wieder  zn  erlangen,  ehe  er  die  Anstalt  ver- 
laset, tun  einer  Berufsarbeit  sich  widmen  zu  können". 

In  den  vorgeführten  Beispielen  sehen  Sie,  das»  schon  für 
gewöhnliche  Krankenanstalten  bei  einer  Flache  von  12o  ]  50  »i- 
pro  Bett  nicht  gerade  zuviel  freie  Gartenflache  Übrig  bleibt 
und  nm  so  weniger,  je  weiter  das  Pavillonsystem  nnd  die  ein 
geschoßige  Banweise  getrieben  wird.  Es  mos»  auch  für  künftige 
Bedürfnisse  Platz  sein. 

Ueberall  sncht  man  sich  zu  erweitern ;  so  warde  eret  in 
neuester  Zeit  durch  bedeutenden  (irundcrwcrb  das  klinische  Insel- 
splta)  in  Bern,  Flg.  14,  durch  Zukauf  von  bedeutenden  Flüchen 
zor  Erweiterung  and  znr  Erbauung  von  Instituten  auf  169  tri1 
pro  Bett  gebracht 

Die  Kliniken  in  Breslau,  Flg.  IS,  vor  kanm  10  Jahren 
neu  erbaut,  müssen  sich  erweitern  und  wurden  bedeutende  Grund- 
flachen  im  Süden  und  Westen,  leider  durch  Strafen  getrennt, 
erwürben. 

In  Breslau,  sowie  in  Straßburg,  Fig.  16,  sind  die  medi- 
elnischen  Institnt«  frei  erbanl  und  insbesondere  in  Breslau  ranster- 
glltlg;   bei   uns  In  Wien  pfercht  man  sechs  so  große  Institute 


1  fihlfmrttMh«  Klinik.  *  Buact« 

■1  Kll»lk  Hu  Hulkrtaks.  7  W.»i^bl..d.  im  I 

B  Bsrack*  ttx  d»  ohlmvlwbt  Kllalk.  kllilk- 

■  m^MuM.  KUalk.  '    9  «sswaUl 
Kl  P»U 


Fig.  15.  Universitätsklinik  u  Brüll«. 


auf  eine  Flach»  von  etwas  über  20/10  m-  in  der  Wahringer- 
straße  zusammen;  natürlich  müssen,  um  nur  überhaupt  alles 
unterzubringen,  ftlnfgeachoßlge  Bauten  errichtet  werden,  die  über 
gering^  HBfe  verfügen  nnd  daher  von  vornherein  Licht-  und 
Luftmangel  haben  werden. 

In  StraUburg  mussten  wegen  des  Walles  die  Kliniken  arg 
aneinandergerückt  werden.  Es  ist  aber  gelungen,  in  nächster  Zeit 
durch  Hinausschieben  des  Fectnngawalles  die  Aiea  um  100.000  m- 
7.a  vergrößern. 

Bei  der  vor  einigen  Jahren   nenerbauten   Irrenklinik  in 
Halle,  Fig.  1 7,  sind  1 10  Kranke  in 
nnd  entfallt  pro  Bett  235  mx. 


10  I»lH|»bSod«. 
I  Di« 

1'.'  Sntllk  w-d  ItemMolnfL* 

W  I 
Mi 


Fig.  16.  Krankentuus  tu  Slrallburg. 
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W  r  T  T  7  T 


Rg.  17. 

zu  Halle  a.  4.  S. 


Wenn  bei  einem  Spital  Rücksicht  auf  die  Zakaaft  ge- 
nommen werden  DM,  also  auf  Erwelterwigsfihigkcit,  %» 
handelt  m  lieh  weniger  am  eventuelle  Vermehrung  der  Betten, 
vielmehr  am  neu  auftauchende  Bedürfnisse  der  Behandlung  der 
Kranken  und  neue  Bedürfnisse  der  Wissenschaft.  Das  Allgemeine 
Krankenhaus  in  Wien  hatte  vor  116  Jahren  gerade  so  viele 
Betten  als  hente,  nnd  heute  sollte  es  die  dreifache 
haben,  ntn  alle  Bedürfnisse  befriedigen  au  können. 

Bei  klinischen  Spitälern  kommen  noch  di 
Speciallilrungen  in  Betracht 

Eine  Forderung  von  150  m3  pro  Bett  für  gewöhnliche 
Spitäler  ist  daher,  will  man  den  modernen  Anforderungen  in 
hygienischer  Richtung  gerecht  werden,  nicht  zu  viel.  Für  kli- 
nische Anstalten  wäre  aber  unter  allen  Umständen  wenigstens  10  .V 
mehr  zu  rechnen.  Diese  Forderungen  werden  nach  den  gemachten 
Darlegungen   umsoweniger   zu    hoch    sein,  wenn  In  Erwägung 


sai>tk. 


Fig.  18. 
Kgl.  Charite  n  Berlin. 

VOMtmü.  1UDB.lt«, 


Das  Krankenbaus  Moabit  In  Berlin  (Fig.  9)  mit  durch- 
wegs eingeschofilgen  PavUlonen,  wo  bei  97  mä  Piaehe  pro  Bett 
allerdings  noch  ein  zusammenhängender  Garten  vorhanden  Ist, 
hat  die  Wlrthschaftagebäude  schon  zu  gedrängt. 

Fig.  18  zeigt  den  Imbun  der  Charlie,  des  nnserem  All* 
gemeinen  Krankenhanse  entsprechenden  klinischen  Spitales  Berlins 
mit  infim-  pro  Bett,  schon  eine  sehr  dichte  Stellnng  einzelner 
Parillone,  theilwelse  »ach  zwischen  Zinshäusern,  und  gestaltet  sielt 
die  Situation  bente  noch  dadurch  gunstiger,  dass  etwa  360  Betten 
in  bestehenden  Objecten  mit  theilweisem  Znbau  blos  adaptirt 
werden.  Den  Situationaplan  der  Charite  sowie  zahlreiche  andere 
technische  Details  verdanke  ich  der  Freundlichkeit  des  Herrn 
Reglemngs-  nnd  ßanrathea  D  i  e  b  t  e  1  in  Berlin. 

Das  in  Flg.  13  dargestellte  John  Hopkins-Spital  bat  trotz 
1551m2  Fläche  pro  Bett  wegen  der  vorherrschend  eingeschoßigen 
Verhannng  nnd  reichlichen  Diniensionirnng  der  Räume  wenig 
Gartenflicbe. 

Günstiger  ist  das  Verhältnis  zwischen  Verbaunng  nnd 
Garten  beim  Frledrichehainer  Krankenhaus  in  Berlin  (Fig.  19) 
mit  159  iw*  pro  Bett  und  beim  Krankenhans  in  Wiesbaden 

(Fig.  20). 

Das  Franz  Joseph-Spital  in  Wien  (Flg.  21)  mit  139  m9 
and  das  Gsmisonsspital  Tempelhof  (Fig.  22)  mit  121  m-  Fläche 
haben  auch  noch  günstige  Gartenanlagen.  Es  gibt  aber  noch 
sehr  viele  Anstalten,  die  übet  eine  noch  grötlere  Flache  ver- 
fugen, insbesondere  Infectinnskrankenhänser.  So  Bethanien  in 
Berlin  mit  350  Betten  und  199  m"  per  Bett,  Blegdam  in  Kopen- 
246  m=,  Infectlonupltal  in  Budapeet  275  m»  pro  Bett  elc. 


Fig.  19.  Allgemeiat»  Kraakeshau»  Friedrichriuin  2«  Berlin. 
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gezogen  wird,  dies  selbst  in  freier  Lag«  gebaute 
in  kürterter  Zeit  in  der  Stadt  liegen,   wie  ja  die«  bei  allen  iu 
it«o  vierzig  Jahren  entstandenen  Spitälern  der  Fall  ist, 

Zeit,  wie 
und  in  welche 


will  ich  Folgende«  ans  unserer  Stadt  mittheilen: 

Im  Kudolfsspltal  wurde  in  den  letzten  Jahren  ein  InsUtut 
für  Impfling  gegen  Haudsvruth  mit  Laboratorien  und  Thier- 
ställen, ferner  ein  chemisches  Institut  errichtet.  Wegen  unzu- 
reichendem Rannt  konnte  dies  nnr  durch  Znbau  und  Stockauf- 
setzung  auf  das  Leichenbaus  erreicht  werden,  wodurch  die  ohne- 
bin hier  Dicht  besonders  günstigen  Verhältnisse  sieh  noch  un- 
günstiger  gefalteten.  Die  Pflegeschweste)  n  in  dieser  Anstalt 
sind  £*nz  unzureichend  in  den  Corridoren  vor  den  Kranken&älen 
untergebracht.  Seit  Jahren  bemüht  sich  die  Dlrectlon  vergebens, 
diese  Zustände  zu  beseitigen,   da  es  an  den  nothlgen  Grund 


Da«  Allgemeine  Krankenhaus  war  vor  116  Jahren  . 
weit  von  Wien  weg  in  freier  Lage  erbaut,  und  heiSt  es  in  einer 

liegt  in  der 

Dörfer 


im  Kreise 
Währing,  DttbUng  n.  *.  w.  and 


Jahre  1784 

Privatfuhrwerk  gab  wie 

„10—1  2  Fuß  vom  Spitalgebände  solle 
der  Kranken  und 


Auen, 


Omnibus, 
sah  sich 


de*  Verkehres 


•j.:k«.s.«  8. 1*13. Mi 


Rg.  20.  Städtische«  Krakaus,  Wiesbaden. 


Noch  ungünstiger  stehen  die  Verhältnisse  bei  dem  vor 
10  Jahren  in  BudoUeheim  errichteten  Kaiserin  Rllaabethapltal, 
wo  von  Haus  aus  eine  so  geringe  Fliehe  angenommen  war,  dass 
die  administrativen  Bedürfnisse  nicht  befriedigt  werden  konnten. 
Es  wurde  vor  einigen  Jahren  noch  ein  Grund  erworben  und 
dadurch  die  zor  Verfügung  stehende  Area  verdoppelt,  aber 
mittlerweile  ist  die  Verbauung  in  der  Umgebung  der  urspiltnglich 
rapid  fortgeschritten,  daBs  eine  Auf- 
Goldseblagstraßo 
eine  kostspielige 
,  was  selbstverständlich 

den  Verkehr 

Das  k.  k.  Kaiser  Franz  Joseph-Spital  (Fig.  81)  war 
1887-  1890  ursprünglich  nur  für  500  Betten  geplant,  wobei 
pro  Bett  170  m»  angenommen  war,  aber  schon  während  des 
Baues  selbst  wurde  auf  höhere 
geao.hoß  auf  den  grüßen  Pavillo 

541»  Betten  er- 
gelegentlich  der  Choleragefahr  L  J.  1892 
für  Blatternkranke  errichtet,  so 
heutige  Stand  f.  10  Hotten  beträgt.  Ans  sanitären 
rurden  noch  in  den  letzten  Jubren  für  die  Infcctions- 
abtlirilung  Zubauten  für  die  Krankenaufnuhme  und  Expectanz- 
barorken  gefordert  und  hergestellt.  Also  in  einem  Zeiträume  von 
10  Jahren  schon  eine  arge 


Fig.  21.  K.  k.  Kaiser  Franz  Joseph  Spital  i«  Wien. 


Dm  die  Verunreinigung  der  Luft  in  der  Nähe  des  Spitale» 
zu  vermeiden,  wurde  das  Aufhängen  der  Wäsche  In  den  Kassen 
verboten.  Da  der  Aiserbach  damals  knapp  hinter  dem  Spitale  in  einem 
offenen  Gerinne  lief,  worde  de«*eu  Verunreinigung  durch  Thier- 
cadaver verboten.  Audi  in  anderen  Bichtungen  wurden  zur  Saln- 
brität  der  Anstalt  umfangreiche  Einrichtungen  getroffen. 

Hierfiber  heißt  es:  .Von  dem  aus  dem  Gebirge  zu  den 
Krankensälen,  zur  Apotheke  nnd  Knebel  geleiteten  Quellwasser 
Hammeln  die  Bassins  noch  so  viel  Wasser,  dass  wochontlich 
5000  Eimer  alle  C&näle  und  der  Aiserbach  Selbsten  in  25  Minuten 
bis  in  die  Donau  gereinigt  werden  können  - 

Dies  zeigt,  das«  man  schon  vor  mehr  als  100  Jahren  den 
hygienischen  Verhältnissen  eine  besonder«  Aufmerksamkeit  ent- 
gegenbrachte, und  sollte  dies  heute,  wo  der  Werth  der  Hygiene 
auf  allen  Kebletcn  erkannt  Ist,  nicht  auch  der  Fall  sein?  Es  soll 
aber  nicht  gentlgen,  eine  ausreichend  große  Fläche  der  Kranken- 
zu  geben,  es  soll  noch  getrachtet  werden,  durch 
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großem,  wie  wir  die*  in  H  imburg  und  l>elm  Krankenkaus  Fried- 
richshaln  in  Berlin  sehen,  wo  bedeutende  Parkanlagen  vor  der 
Anstalt  Hegen. 

Auch  bezüglich  der  Lage,  wo  ein  Krankenhaas  errichtet 
werden  soll,  sind  die  Lehren  der  Gesundheitspflege  zu  berück- 
sichtigen. Degen  sagt:  „Ein  Krankenhaus  darf  unter 
keinen  Umstanden  innerhalb  geschl  u  a  sen  e  r 
Häuserreihen  und  auf  einem  verunreinigten  Boden  erbaut 
werden ;  demnach  ist  der  Bauplatz  außerhalb  dor  Städte,  nnd 
zwar  möglichst  entfernt  von  diesen,  zn  suchen.  Auch  ist  es  nicht 
gleichglltlg,  in  welcher  Richtung  gegen  die  Stadt  der  Platz  gewühlt 
wird.  Dia  herrschenden  Winde  dürfen  nicht  die  Dünste  der  Stadt 
dem  Krankeuhause  zuführen.'' 

Ueber  die  Verlegung  der  Krankenhäuser  nach  der  Peripherie 
der  Städte  sagt  Professor  B  u  b  n  e  r,  der  Hygienikcr  der  Berliner 
Universität,  in  einem  Vortrage  über  „Anlage  von  Krankenhäusern 
und  Reformen  der  Zukunft",  gehalten  am  5.  Hai  1894  im  preußischen 
Abgeordnetenhaus«  : 

.Wenn  Jemand  bleich  aussieht,  so  sagt  man.  er  hat  Städter- 
färbe,  und  wenn  dieser  anämische  Zustand  sich  starker  ausgebildet 
zeigt,  so  geben  wir  ihm  den  Rath,  doch  einen  Landaufenthalt 
zu  nehmen,  die  frische  Lnft  zu  genießen,  da  werde  die  Krankheit 
und  die  schlechte  Farbe  schon  wieder  verschwinden.  Jedermann 
empfindet  einen  solchen  Rath  und  eine  solche  Empfehlung  als 
richtig  und  zweckmäßig.  Wo  befinden  sich  aber  die  Kranken- 
häuser, von  denen  man  annehmen  sollte,  sie  würden  gerade  da 
erbaut,  wo  nach  allgemeinem  Unheil  die  Luft  nnd  der  Platz  am 
geeignesten  wäre?  —  Die  Krankenhauser  befinden  sich  zumeist 
im  Inneren  der  Stadt,  oft  In  den  allcrältesten  Quartieren,  und 
von  allen  Theilen  der  Stadt,  ja  auch  vom  Landkreise  liefert  man 
jene  Tansende  ein,  welche  jahraus,  jahrein  hier  genesen  sollen. 
Dieses  Widersinnige  des  Verfahrens  hat  man  schou  zu  Ende  des 
vorigen  Jahrhunderts  erkannt  nnd  Abhilfe  erstrebt,  aber  alle 
möglichen  baltlosen  Gründe  hat  man  immer  wieder  in's  Treffen 
geführt,  am  an  dem  alten  System  festhalten  zu  können.  —  — 
Die  alte  Methode  von  Betätigung  vou  Krankenhäusern  Im  Centrum 
der  Stüdte  bietet  nicht  einmal  für  die  Bewohner  der  großen 
Städte  selbst  einen  Gewinn,  denn  die  Stüdte  wachsen  endlich  von 
den  Krankenhäusern  weit  weg.  Die  Patienten  haben  immer 
weitere  Wege  von  der  Peripherie  der  Stadt  nach  dem  Centniin 
znt  ttckznlegen,  während  bei  zweckentsprechender  Verlegung  der 
Anstalten  nach  der  Peripherie  zu  eben  dor  umgekehrte  Weg 
zurückzulegen  Ist,  nährend  die  Anstalt  selbst  in  sanitärer  Hinsicht 


nur  gewinnt.  Das«  eine  Stadt  in  Ihrem  Inneren  ganz  von  allen 
Krankenanstalt«»  entblößt  werden  soll,  hat  noch  Niemand  vor- 
geschlagen, in  allen  Fällen  würden  kleinere  Ullfsanstalten  im 
inneren  zu  verbleiben  haben. 

Die  Gründe,  welche  man  häutig  gegen  die  Verlegung  eine« 
größeren  Krankenhauses  geltend  macht,  sind  dnrebwegs  nicht 
stichhältig  nnd  durch  die  Erfahrungen  solcher  Städte,  welche 
sich  zu  dieser  Neuerung  entschlossen  haben,  widerlegt. 

Die  letztere  erscheint  uns  dort  berechtigt,  wo  ein  allen 
modernen  Anforderungen  entsprechender  Krankenlranaportdlenst 
eingerichtet  Ist,  so  das«  ein  Mindern!»  für  die  Einllefernng  von 
Kranken  auf  Wegstrecken  von  10 — I  'i  km  nicht  besteht.  Eben- 
sowenig bietet  sich  in  Großstädten,  w  elche  über  billige  Verkehrs- 
mittel verfügen,  eine  Schwierigkeit  für  die  Besuche  seitens  der 
Angehörigen.  Man  saut,  et  sei  eine  solche  Maßregel  Inhuman, 
well  die  , armen  Leute"  weite  Wege  nicht  zurückzulegen  ver- 
mögen. Weite  Wege  haben  sie  in  allen  Fällen  schon  jetzt  zu 
machen,  nnd  Wanderangen  zu  Fuß  machen  wegen  des  großen  Zeit- 
verlustes die  allerwenigsten.  Die  Besuchsstunden  werden  vielfach 
so  eingeschränkt,  das«  höchstens  einmal  oder  zweimal  in  der 
Woche  die  Möglichkeit  hierzu  vorliegt.  Die  in  poliklinischer 
(ambulanter)  Behandlung  stehenden  Patienten  müssen  oft  Wochen 
hindurch  täglich  Wegstrecken  von  vielen  Kilometern  inachen,  um 
die  betreffenden  Anstalten  zu  erreichen.  Die  Erfahrung  spricht 
dafür,  dass  aneh  mit  Rücksicht  auf  den  Verkehr  mit  den  Ange- 
hörigen ein  Hindernis  für  den  Bau  der  Krankenanstalten  in 
f lischer  und  freier,  gesunder  Lage  nicht  besteht." 

Diesen  trefflichen  Bemerkungen  ist  wohl  nicht  viel  zuzu- 
setzen. Der  Krankentransport  muss  eben  nach  modernen  Gesichts- 
punkten eingeleitet  werden,  was  In  Wien  nicht  unschwer  sein  wird. 

Mit  dem  fortschreitenden  Entstehen  der  Sanltätaatationen  in 
den  einzelnen  Bezirken  nnd  mit  dem  Ausbau  des  gewaltigen  elek- 
trischen Tramwavnetzes  wird  es  möglich  sein,  mit  eigenen  Transport  - 
wägen  von  solchen  Stationen  aas  Krankentransporte  nach  den 
größeren  Spitälern  einzuleiten  ;  wenn  daher  Jemand  das  Be- 
dürfnis fühlt  oder  gezwangen  ist,  eine  Krankenanstalt  aufzusuchen, 
so  wird  er  In  die  nächstgelegene  Sanitätsstation  geben,  die  mit 
allen  Krankenanstalten  telephonisch  in  Verbindung  stehen  and 
die  UeberfUhrung  in  das  geeignete  Spital  veranlassen  wird. 
Dabei  denke  Ich  mir,  dass  es  ganz  gut  möglich  ist,  den  Betrieb 
aneh  auf  Schwerkranke  einzurichten.  Ea  mOssten  dann  auch 
in  alle  Spitäler  Geleiseanlageu  der  Trainway  führen. 

Aneh  «peciell  hlefür  haben  wir  ein  Beispiel.   In  das  in 
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Fig.  22  dargestellte  Ganitsonssplla]  zn  Tempelhof  bei  Berlin 
fährt  ein  Tramwaygeleise,  and  verfügt  die  Anita) t  über  eigene 
Krankcntransportwägon,  so  data  die  Kranken  von  den  Kasernen 
Berlin»  nach  dem  «ehr  weit  entfernten  Spitale  mitteilt  Trauiwny 
dliect  in  das  Spital  gebracht  werden. 

Das  große  Hamburger  Krankenhaus  mit  nahe  1  500  Bettes 
liegt  in  Eppendorf,  6'5  km  von  der  Stadt  entfernt.  Das  gleiche 
gilt  von  den  Kliniken  in  Breslau,  von  den  neuen  Krankenhäusern 
in  Frankfurt,  in  Nürnberg  etc. 

Der  bette  Beweil,  dasi  große  Entfernungen  bezüglich  des 
Krankentranspartei  keine  Rolle  spielen,  zeigt  das  neuerbaate 
chirargiiche  Spital  „Bergmaisntrost*,  welches  tehr  weit  von  der 
Stadt  nnd  dem  Bahnhof  in  Halle  entfernt  liegt.  Dieaea  Spital  wurde 
von  der  Knappwhafwgenosaenacliaft  für  die  Kreiie  Sachsen  und 
Thüringen,  also  fUr  zwei  Provinzen,  erbaut,  welche  ungefähr 
gleichen  Flächeninhalt  wie  Mahren  nnd  Oberösterrelcu  besitzen. 
Die  Kranken  müssen  daher  sehr  weit  zugeführt  werden,  nnd 
doch  bewahrt  es  sich  vollkommen,  da  bereits  eine  Vergrößerung 
der  Anstalt  znr  Verdoppelung  der  Bettenzahl  im  Zuge  ist,  nnd 
handelt  es  sich  um  chirurgische  Falle,  worunter  auch  sehr 
Verletzungen. 

Es  dürfte  nicht  uninteressant  sein,  einiget  über  die  Spitats- 
vcrhältiiUse  Wiens  zu  sprechen. 

Bei  der  Betrachtung  der  Fig.  23,  welche  die  Spitals- 
bc.lilrfllgke.il  der  einzelnenen  Bezirke  zum  Ausdruck  bringt, 
ergibt  sich,  dass  in  dieser  Richtung  mit  Ausnahme  des  Allge- 
meinen Krankenhauses  die  Sltnirung  der  übrigen  Spitaler  eine 
nicht  ungünstige  ist.  Nur  ninaste  mit  Bücksicht  anf  die  starke 
Bevölkerungsziffer  des  XV.,  XVI.  und  XVII.  Bezirkes  das 
Spital  im  XVI.  Bezirke  wesentlich  vergrößert  und  für  den  west- 
lichen Titeil  des  II.  Bezirkes  unbedingt  ein  neuet  Spital  er- 
richtet werden.  Ich  will  hier  gleich  bemerken,  dass  Wien  in 
öffentlichen  Spitälern,  Privatanstalteu  nnd  Kinderspilälern  nnr 
Uber  R200  Betten  verfügt,  daher  beute  schon  um  mehr  als 
1000  Betten  zn  wenig  besitzt,  da  5  bis  6  Betten  pro  1000  Elu- 
wohner  gerechnet  werden,  wai  bei  einer  Bevölkerung  von 
l.f.OO.OUO  Einwohner  8000— 9000  Betten  ergäbe.  Anf  1000  Ein- 
wohner in  Wien  tntfallen  3  9  Betten,  dagegou  in  London  5  7, 
Paris  9  8,  Petersburg  91  Betten  et«. 

Im  Jahr«  1894  wurden  im  Allgemeinen  Krankenhauso 
23.700  Personen  behandelt,  davon  entfallen  auf  den  L  Bez. 
4-8  »/„,  den  VIII.  Bez.  3  7  %.  den  IX.  Bez.  ii-9  °,  0,  anf  den 
XIX.  Bez.  1-9%,  auf  den  II.  Bez.  18*9  "/„,  auf  Niederttater- 
mit  Ausschluss  von  Wien  19 '/«,  auf  Patienten  aus  anderen 
Landern  15  ■/„  der  Reat  verthellt  sich  auf  die  übrigou  Bezirke. 
Schon  aus  diesen  Ziffern  geht  hervor,  dass  für  ein  Spital  mit 
2000  Betten  im  IX.  Bez.  absolut  kein  Bedürfnis  vorhanden  ist. 

Nach  den  gegebenen  Darstellungen  ergeben  sich  als  Forde- 
rungen für  den  Bauplatz  eines  Krankenhauses: 

Der  Platz  muss 

1.  absolut  t rucken  ; 

2.  In  seinem  Untergrunde  möglichst  frei  von  organischen 
Substanzen  sein  und  tiefliegendes  Grundwasser  haben ; 

3  in  einer  solchen  Richtung  zu  den  herrschenden  Winden 
liegen,  dass  durch  dieselben  der  Anstalt  keine  gefahrlichen 
Dünste  und  Miasmen,  überhaupt  keine  unreine  Luft  zugeführt 
werden  kann ; 

4.  an  einem  solchen  Tankte  außerhalb  de*  bewohnten 
Ortes   liegen,    dass   Hilfesuchende  denselben    leicht  erreichen 

5.  eine  reichliche  Versorgung  mit  gutem  Trinkwasser  und 
eine  einwandfreie  Entwäsierong  und  Abführung  von  AbfallstofTen 
gestatten; 

6.  entfernt  von  lärmenden  Betrieben,  jedoch  in  der  Nähe 
spitalsbedurftiger  Bevölkerung  liegen  ; 

7.  wenn  Verbanung  In  der  Umgebung  zu  gewärtigen  Ist, 
to  tollen  das  Krankenhaus  nicht  nur  breite  Straßen  und  Plaue 
begrenzen,  sondern  es  sollen  auch  in  die  herrschende  Wind- 
au Spitale  grolle  Gartenanlagen  projeclirt 


Vor  einigen  Tagen  erhielt  ich  noch  die  Situation  des 
Ende  1897  der  Benützung  übergebeneu  nenen  „Hopital  Booeicaat" 
in  Paris,  welches  ich  noch  in  Fig.  24  anfüge.    Es  ist  ein  im 
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nlt  152 
die  Geburtshilfe  liegt 
(5).  Da, 

nicht  dem  Krankenbelage.  Die  erworbene  Flscl 
so  data  auf  ein«Bett  197  ma  entfallen.  Die 
im  Ganzen  auf  4,280.000  Fres.  oder  auf  28.200  Fr».  pro  Bett, 
davon  entfallen  auf  Grunderwerb  7.R0O  Free.,  anf  Banliehkeiten 
18.000  Fres.,  auf  Einrichtung  1.800  Frca. 

Ans  diesem  Beispiele,  sowie  ans  dorn  Project  des  IV. 
städtischen  Knuikenhsuses  in  Berlin,  Flg.  11,  und  aus  dem  Project 
für  den  Umbau  der  Charit  c,  Fig.  18,  ist  zu  entnehmen,  dass  die 
Tendenz  de»  zerstreuten  oder  Pavillonsvstems  fort  und  fort  in 
Steigung  begriffen  ist,  and  dass  vorherrschend  eingeechoßige, 
kleinere  Paviilone  und  Pavillons  mit  höchstens  2  Gescholten  zur 
Ausführung  kommen. 

Zorn  Schlüsse  möchte  ich  noch  auf  die  Wichtigkeit  der 
Hygiene  hinweisen. 

Wie  schon  Eingang!  bemerkt,  verbreiteten  sich  in  der 
zweiten  Hälfte  dieses  Jahrhunderts  immer  mehr  die  Lehren  der 
Gesundheitspflege  uud  Gesundheitstechnlk,  welche  auf  dem  Gebiete 
der  Krankenpflege  die  weitgehendste  Anwendung  fanden. 

Die  Anregungen  dieser  Wissenschaften  fordern  oft  bedeu- 
tende Geldmittel. 

Beim  Krankenbaus  und  dessen  Einriebtang  gilt  wie  bei  der 
Schule  der  Grundsatz,  dass  hier  das  Beste  noch  gut  genug  ist. 
Man  hört  oft  vom  Luxus  in  den  Anforderungen  bei  Spitälern,  und 
dass  die  Kranken,  welche  das  Spital  aufsuchen,  früher  in  sehr 
schlechten  Räumen  und  dürftig  untergebracht  waren,  nnd  dass  sie 
in  den  Spitälern  verwöhnt  werden.  Dazu  iit  zu  bemerken,  dass 
ein  großer  Unterschied  zwischen  Kranken  und  Gesunden  ist. 
letzterer  ist  im  Stande,  viel  auszuhalten  und  sich  mit  beschei- 
denen hygienischen  Anforderungen  zn  begnügen,  dagegen  ist 
der  Kranke  für  alles  empfindlich,  und  wenn  er  als  Gesunder  bei- 
spielsweise auf  einer  hölzernen  Pritsche  sehr  gut  geschlafen  hat, 
w  ird  er  als  Kranker  mit  Schmerzen  die  leiseste  Härte  des  Bettes 
empfinden. 

Es  muis  ein  Postulat  des  sogenannten  aufgeklärten  Jahr- 
hunderts sein,  dasa  die  lehren  der  Gesundheitspflege  im  weitesten 
Maße  Gemeingut  aller  Staatsbürger  werden  und  sie  sozusagen  in 
Fleisch  und  Blut  Aller  Ubergehen. 

Schon  im  Jahre  1880  hat  unser  sehr  verehrtes  Vereins- 
mitglied  Professor  Hofrath  v.  G  r  u  b  e  r,  der  anf  allen  Gebieten 
der  technischen  Hygiene  als  Autorität  gilt,  in  einer  Expertise  in 
einem  Ausschau  des  Abgeordnetenhauses  über  einen  Antrag  des 
Abgeordneten  Dr.  K  o  s  o  r  wegen  Errichtung  eiues  Gesundheits- 
amtes über  die  Frage,  wie  hier  die  staatliche  Fdraurge  sich  be- 
tätigen soll,  die  Wichtigkeit  de«  hygienischen  Unterrichtes  in 
allen  Schulen  in  ausführlicher  Weise  erörtert.«)  Er  hat  dortüber- 


*)  Siele  Beilage  zur 
Architekten-Vereines  1887,  Kr.  37. 
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zeugend  nachgewiesen,  wie  wichtig  die  Sanitätspdege  and   wie  '  tender  Alkoholismus,  Gefahren  des  Hentern  sind  längst  anerkannt« 

nothwcndig  ei  ist,  das*  der  hygienisch*  Unterricht  in  allen  Scholen  \  Ursachen  vieler  Krank  heilen  und  Ursachen  der  üeberfüllung  der 

auf  im  weiteste  gefördert  werde.  Krankenhäuser. 

Etwas  Ut  es  wohl  aehon  besser  geworden,  aber  wir  leben  Bia  et  gelingen  wird,  diaae  Ursachen  cn  beheben,  nad  big 

Tag  für  Tag,  wie  viel  in  dieaer  Riebtang  noch  gearbeitet  werden  alle  Einrichtungen  zur  dauernden  Erhaltung  der  (ieiondhait  unserer 

moje,  nm  specleU  in  den  sogenannten  intelligenteren  Kreisen  die  Mitmenschen  golrolTen  sein  werden,  ist  ea  eine  heilige  l'nicht, 

Lehren  dieaer  für  die  Menschheit  so  wichtigen  Wissenschaft,  su  den  doppelt  armen  Kranken  da*  Beste  in  Krankenhäusern  zur 

verbreiten.  Verfügung  zn  stellen. 

Sie  haben  nunmehr  kennen  gelernt,  wie  enorm  die  Bedarf-  ;  Und  wahrlicb,  die  aufgewendeten  Capitallen  werden  doppelt 
nisae  einer  Krankenanstalt  sind,  nnd  welche  bedeutende  Anfor-  i  reichlich  verzinst  durch  den  Segen,  den  sie  dnreli  die  Gesundung 
derungen  an  eine  solche  gestellt  werden.  Zar  Befriedigung  bo-  |  der  Hensclien  geben,  nnd  auch  Jedes  Leben,  das  dem  Tode  ent- 
darf ea  daher,  wenn  es  sich  nm  eine  moderne  Krankenanstalt  i  risse»,  jeder  Keusch,  der  vom  Slechüium  bewahrt  wird,  nnd  endlich 
bandelt,  bedeutender  Geldmittel,  welche  aufzuwenden  eine  Pflicht  jeder  Tag,  am  welchen  ein  Mensch  früher  die  Anstalt  verlassen 
der  Gemeinburgerschaft  ist  kann,  bildet  eine  reichliche  Verzinsung  des  Anlag&capitals  zum 

Schlechte  Wohnungen,  mangelbafto  Ernährung,  fortschrei-  Wohle  des  Staates,  zun  Wohle  der  Menschheit. 


Die  ErhöhuuK  des  Achsdruckes  an  Eisenbahnfahrzeugen. 

Von  Kudolf  MuizId. 

16  t  an. 


;  bekrittelte  Leistungsfähigkeit  der 
nnd  deren  Fahrzeuge  zn  verbessern 
Zelt  sind  Zweifel  erhoben  worden,  ob  die 

fähig  lind,  den  jedenfalls  noch  weitersteigenden 
Anforderungen  in  Bezug  auf  Massentransport,  Geschwindigkeit 
und  Billigkeit  zu  entsprechen.  Häufig  werden  Mittel  vor- 
geschlagen, diesen  Zwecken  durch  Vergrößerung  der  Spurweite 
und  des  llmgrcnzungsraumea  der  Fahrzeuge  mehr  zu  ent- 
sprechen. Doch  müssen  solche  Mittel  jedenfalls  verworfon  werden, 
da  dadurch  die  so  schwer  erreichte  Ueberelnattminang  der  Be- 
stimmungen für  den  Wagenttbergang  auf  den  meisten  Bahnen 
MlUeleuropaa  wieder  verloren  ginge  und  erst  nach  unabsehbarer 
Zeit  wieder  erlangt  würde.  Anders  ist  es  mit  dem  Achs  drucke 
der  Eisenbahnfahrzeuge.  Er  ist  zwar  heule  für  Hauptbahnen  auch 
mit  einer  Abgrenzung  nach  oben  bedacht  und  auf  Nebenbahnen 
sogar  noch  beschrankter ;  aber  fast  alle  Hauptbahnen  sind  seit  Jahren 
bedacht,  den  Oberbau  zu  verstärken,  nnd  bestrebt,  ein  stärkeres 
Scbienenprofil  einzuführen,  so  das*  einzelne  Verwaltungen  bereite 
in  der  Lage  lind,  für  den  eigenen  Verkehr  Fahrzeuge  mit  höheren 
Achsdrflcken,  als  der  von  dem  Vereine  Deutscher  Eisenbahn- 
Verwaltungen  festgesetzton  Last  von  14  t  zuzulassen.  Es  würde 
daher  nicht  schwierig  sein,  dahlnzustreben,  allmäblig  den  Achs- 
druck und  damit  die  Leistungsfähigkeit  der  Eisenbahnen  zu 
erhöben.  Vor  mehr  als  40  Jahren  betrug  der  Aclisdmck  auf 
manchen  Bahnen  Mitteleuropas  schon  ]  4  I,  die  Spurweite  war  die 
gleiche,  die  Unigrenzting^linie  der  Fahrzeuge  war  annähernd 
auch  die  gleiche,  nnd  dennoch,  wie  viel  größer  sind  heule  die 
Anforderungen,  die  man  an  die  Eisenbahnen  stellt.  Au  der  Spurweite 
nnd  der  festgesetzten  Umgrenzungslinie  muss  festgehalten  werden, 
aber  der  Achadruck  soll  wenigstens  ein  Mittel  bilden,  das  man 
dem  Bedürfnisse  nach  vergrößern  kann.  Es  wird  zwar  auch  hier 
schwierig  werden,  eine  Gleichförmigkeit  für  die  Übergehenden 
Wagen  zu  erzielen,  so  lange  nicht  Alle  Hauplbalinen  für  eine 
Vergrößerung  des  Achsdrnckes  vorbereitet  sind,  aber  ei  wird 
dafür  auch  wieder  möglich  sein,  die  Wagen  nur  bis  zum  zu- 
hissigen  Acbsdruek  zu  beladen,  wenn  der  Uebergang  os  fordert. 

Möge  zuerst  der  Vortlieil  der  Erhöhung  des  Achsdruckes 
für  Wagen  betrachtet  werden.  Gegenwärtig  wäre  das  grollte 
erreichbare  Gesammtgewicht  eines  betadenen  zweiachsigen 
Wagens  28  «.*)  In  der  Kegel  wird  jedoch  das  Ladegewicht 
selten  so  hoch  angesetzt,  doss  diese  Zahl  erreicht  wird,  da 
wegen  der  ungleichmäßigen  Verkeilung  der  Last  die  Rad- 
früher  die  zulässige  Grenze  erreichen  kann,  wo- 
Oberbau  nachteilige  Folgen  entstehen  konnten. 
Deswegen  ist  gegenwärtig  die  größte  Belastung  von  z< 


7-10  t 

volle  Tragfähigkeit  meist  nur  bei  schweren  Gütern  aus, 
ist  es  zweckmäßig,  die  höchste  erreichbare  Tragfähigkeit  zu 
erzielen,  da  die  volle  Tragfähigkeit  gerade  bei  werthvolleren 
Gütern  erreicht  wird,  nnd  da  die  Vermehrung  des  Eigengewichtes 
für  eine  Erhöhung  des  Ladegewichtes  nur  unbedeutend  zunimmt, 
da  Untergestelle,  Achsen  und  Räder  nicht  besonders  verstärkt 
werden  müssen.  Darum  weisen  aueb  Wagen  mit  großen  Lade- 
gewichten günstigere  Verhältnisse  zwischen  Lade-  nnd  Eigengewicht 
auf,  als  solche  mit  geringen.  Folgende  Beispiele  von  Eigen - 
und  Ladegewichten  Ar  zweiachsige  gedeckte  Güterwagen  ohno 
Bremse  bestätigen  diese  Thatsaehe: 

10    t  Ladegew.,  6  81  Eigengew.  Für  1 1  Ladegew.  6  80  k,j  Eigengew. 
12  5  „      .       7  1  „      .         .  1  ,      .       567  „  „ 
15    .      »       8-7.      .         ,  l,      „       513,  , 

Bei  einer  weiteren  Vergrößerung  dea  Ladegewichte*  auf 
20—25  t  würde  das  Verhältnis  entsprechend  günstiger  werden. 
Es  muss  zwar  zugegeben  werden,  dass  os  bei  diesen  Wagen  ancJi 
immer  schwieriger  gemacht  wird,  die  erforderliche  Bodenfläche  nnd 
Rauminhalt  herzustellen,  die  ein  so  großes  Ladegewicht  erfordern, 
wenn  selbes  auch  ausgenützt  werden  soll.  Die* 


indessen  bei  Anwendung  von 
ist.  Zweiachsige  Wagen  werden  aber  wahrscheinlich  selbst  bei 
so  bedeutenden  Ladegewichten  den  vlerachalgen  Drehgestell- 
wagen  wegen  des  geringeren  Eigengewicht«*  vorzuziehen  sein. 

Besondere  Vortheile  dürfte  die  Erhöhung  dea  Acbsdrnckes 
dem  Kulileu-  uud  Eitransport  bringen.  Die  Fahrzeuge,  die 
gegenwärtig  zu  diesen  Transporten  verwendet  werden,  nützen 
den  verfügbaren  Raum  nur  wenig  aus,  uud  die  todte  Last  der 
Fahrzeuge  fällt  hier  umsomehr  ins  Gewicht,  als  der  leere 
Wagen  unbenutzt  zurückkehrt.  Da  auf  vielen  Hauptbahnen  der 
Kuhlentrunsport  «inen  grollen  Tlieil  des  Geaammttraniportea  aua- 
macht und  die  große  Zahl  der  dazu  nothlgen  Fahrzeuge,  sowie 
die  bedeutende  Länge  der  Züge  den  Verkehr  besonders  erschwert, 
scheint  eine  Abhilfe  hier  besonders  willkommen.  Erst  neuerdings 
worden  zweckcntpsrochcndo  eiserne  Wagen  gebaut,  die  ein 
größeres  Ladegewicht  aufweisen.  Soll  aber  der  Preis  der  Kohle 
nicht  unnbtliig  hoch  auafallen,  mnas  man  auf  diesem  Weg  fort- 
schreiten nnd  durch  Erbauung  von  Wagen  mit  größerer 
|  Leistungsfähigkeit  dio  Transportkosten  vermindern.  Sogenannte 
Bordwage»,  wie  sie  gegenwärtig  verwendet  werden,  haben  meist 
:  uur  10— 16  <  Ladegewicht,  und  das  Eigengewicht  ist  Vergleichs- 
Angaben  Uber  derartige  Wagen  seien  hier 


*)  Die  Französische  Xordbsbu  hat  gedeckte  Guterwagen  von  SO  r 
Tragfähigkeit  nnd  8  i  Eigengewicht,  ebensolebe  Kohlenwagen  mit  7-6  i 
Eigengewicht.  Beide  Wageaüten  sind  swelsebiig. 


weise  hoch 
beigefügt : 
10  iLndegew.,  5  0  < 
13  „  .  S9„ 
15  ,  ,  7-8  „ 
20  „      ,       7  6  „ 


.  Für  1  t  Ladegew.  500  kg  Eigengew. 


1  . 
1- 
1  . 


491 
484  „ 

380  „ 
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A bemal ■  Ist  hier  zn  entnehmen,  das»  Wagen  mit  höheren 
Ladegewichten  ökonomischer  sind,  und  zwar  In  diesem  Falle 
am  eo  eher,  all  Kohlenwagen  immer  g*ur.  beladen  werden  können, 
insofern«  ale  dem  Kohli'iiinmajMirte  allein  dienen.  Weiten  ist 
eu  bemerken,  data  bei  gleichem  ZugRewirnte  wegen  der  geringeren 
Anzahl  der  Achsen  im  Zage,  sowie  denen  geringerer  Länge, 
der  Zngwiderstand  kleiner  ausfallen  muss,  so  daat  die  Zugs- 
laat  für  die  gleiche  Loeomotivleistnng  vergrößert  werden  darf. 
Da  für  die  (r1«lcfa«  Nutzleistung  weniger  Fahrzeuge  nöthlg 
werden,  ergibt  sich  aoeh  eine  Erleichtenuig  im  Rangirdlenste. 
Für  besondere  Erztrichterwagen  ergeben  sieh  dieselben  Vortheile. 
Durch  EinfBbren  tob  Wagen  mit  IS — 25  I  Tragfähigkeit  ließe 
steh  die  Nutzlast  eines  Zngee  um  80— 35%  gegenüber  den 
jetzt  gebräuchlichen  Wagen  erhohen,  wobei  anf  die  Verminderung 
des  Zugwidertsandes,  hervorgerufen  durch  Verminderung  der 
Achsenanzahl  im  Zuge,  nicht  Rücksicht  genommen  ist.  Kino 
besonder»  Abnützung  der  Radreifen  und  Schienen  ist  bei  einer 
geringeren  Erhebung  kaum  zu  befürchten,  da  nur  eine  Erhöhung 
des  ipeclflschen  Druckes  Ton  etwa  15—20  "/0  eintritt. 

Für  Personenwagen  durfte  in  besonderen  Fallen  eine  Er- 
:bsdraeke«  günstig 
dreiachsigen  Wagenarten 
Drehgestellwagen  (etwa  wegen  des  za  großen  Eigengewichtes  auf 
Geblrgssirecken)  nicht  gerne  einfuhrt. 

Der  bedeutendste  Vortheil  bei  Erböbuug  des  Acbudruckes 
erwachst  den  Locooiotiven.  Dieselben  sind  gegenwärtig  durch 
die  Begrenzung  anf  mnd  14  t  in  Mitteleuropa  in  recht  fühlbarer 
Welse  in  Grenzen  geschlossen.  Nur 
(meist  nur  für  PersoncnzuglocomoUven) 
auf  15  und  10  f.  Die  größte  Zugkraft  wird  erreicht,  wenn  die 
Triebräder  der  Locomollve  durch  das  darauf  lastende  sogenannte 
Relbnagtgewicht  eben  noch  am  Gleiten  gehindert  werden.  Die 
Zugkraft,  welche  im  Mitlei  für  die  Tenne  Keibungsgewichl  Uber- 
tragen werden  kann,  darf  im  Mittel  150  gesetzt  werden; 
unter  günstigen  Verhältnissen  kann  diese  Zahl  zwar  bis  anf 
200  kg  steigen,  aber  auch  in  ungünstigen  Fallen  gleichviel  tiefer 
liegen.  Bei  einer  Belastung  Ton  14  t  kann  also  im  Mittel  von 
einer  Triebachse  eine  Zugkraft  von  2100  ttbertrsgen  werden. 
Dnrch  Knppeln  der  Achsen  kann  diese  Kraft  vervielfältigt  werden, 
wobei  aber  bereits  bei  ungleicher  Abnützung  der  Radreifen  und 
In  Qelejskrümmangen  eine  Schwächung  dor  Zugkraft  bemerkbar 
wird.  Da  man  für  besonders  »cboellfabrende  Locomotiven  mit 
dem  Knppeln  der  Achten  bis  2,  bei  GOterzuglocomotiven  aber 
bla  höchstens  4  geben  kann,  betragt  die  Zugkraft  in  beiden 
Fallen  4200  nnd  8400  kg  Krllfte,  die  heute  nicht  mehr  immer 
ausreichen.  Dnrch  Anwendung  von  Sand  kann  zwar  die*  Zugkraft 
vorübergehend  zn  Ungunsten  von  Badreifen  und  Schienen 
erhöht  werden,  und  zu  diesem  Aushilfamittel  ist  man  umsoraehr 
gezwungen,  als  man  es  heute  versteht,  leistungsfähige.  Kessel 
zu  bauen,  welche  oft  größere  Zugkräfte  zulassen,  als  das 
Reibungsgewicht  Übertragen  kann.  Dies  gilt  insbesondere  für 
geringe  Geschwindigkeiten,  also  für  Gttterznglocomotiven  und 
Locomotiven  für  den  Betrieb  anf  Gebirgsstxecken.  Bei  Schnell- 
ntd  Penonenzuglocumoiiven  wird  die  giSflte  Zagkraft  beim 
Aufahren  erfordert.  Hier  lässt  sie  sich  zwar  durch  die  Hilfe 
von  Sand  leicht  erreichen,  bringt  aber  immerhin  rebelatände  mit 
sich,  da  oft  sehr  ausgedehnte  Anwendung  von  Sand  gemacht 
wird,  die  mit  den  jetzt  gebräuchlichen  Dampfsandstrahl-Apparaten 
möglich  ist.  Auf  Geblrgssirecken,  die  oft  durch  nagünitlge 
Wit  te-rungnvorliitlt.il  betroffen  sind,  leidet  die  Zugkraft  be- 
sonders, wahrend  sie  gerade  hier  am  notwendigsten  wird.  Die 
Zngkraft  von  8400  kg  hei  4  vollbelasteten  Achsen  leistet  anf  : 
stärkeren  Steigungen,  etwavoB  25  "/«ei  »Icht  mehr  viel,  und  auf 
den  meinen  Gebirgsbahnen  mit  solchen  Steigungen  stehen  seit  , 
vielen  Decennien  nur  solche  Locomotiven  zur  Verfügung,  während 
der  Verkehr  sich  verdrei-  und  vervierfacht  bat.  Dio  Folge  ist,  dasa  i 
man  nur  durch  Vennehren  der  Züge  den  gesteigerten  Verkehr 
bewältigen  kann  nnd  dadurch  denselben  sehr  schwierig  gestalten 
muss;  mitunter,  besonders  auf  eingeleiaigen  Strecken,  wird  eine 

möglich. 


Schnell-  und  Personenzüge,  die  maa  auf  GeWrgsstreckeo  mit 
dreifach  gekuppelten  Locomotiven  befördert,  haben  mitunter  auch 
schon  ein  so  großes  Gewleht  erreicht,  daat  man  In  einzelnen 
Fällen  zu  vierfach  gekuppelten  Locomotiven  greifen  musste,  man 
also  auch  an  die  Grenze  des  Erreichbaren  gekommen  ist.  Fünffach 
gekoppelte  Locomotiven  haben  sich  nirgends  im  längeren  Betriebe 
bewahrt,  nnd  .die  Doppelichcmel-Locomoliven,  sowie  die  Locomo- 
tiven nach  Mallet-NimroU  scheinen  auch  nur  als  vierfach 
gekuppelte  Locomotiven  Erfolge  aufzuweisen.  Will  man  daher 
eine  weitere  ErhBhung  der  Locomotivleistungen  erzielen,  so  kann 
os  n  u  r  durch  Erhöhung  desAchsdruckes  stattfinde*. 
Gleichzeitig  wird  es  aber  ermöglicht,  auch  stärkere  Kessel  zn 
bauen,  was  für  Schnellzaglocomotlven  von  größter  Wichtigkeit 
ist.  Durch  Erhebung  des  Aehsdruckei  von  14  auf  etwa  18  f 
ist  es  möglich,  die  auf  diese  Achse  fallende  Leistung  des  Loeomo- 
tivkesscls  entsprechend  zu  erhöhen,  welches  Msß  etwa  50  bis 
70  Pferdestarken  betragen  kann.  Eine  vleraehslge  Locomollve 
würde  demnach  200  bis  280  Pferdestärken  mehr  leisten  können, 
das  Locomotivgewicht  würde  von  56  <  auf  72  i 
die  Zugkraft  10.800  hg 
konnte  aaf  25  •/„  noch  260  <  außer  dem 
Eine  Erhöhung  auf  18  t  wird  allerdings 
da  man 


gilt  nur  für  die  Triebrader. 

Drücke  bis  xu 


Mehrfach  gekoppelte 
17  i  auf,  die  Jedoch  bei  den 

«etlichen  Bahnen  der  Union  eben  falls  sehr  überschritten 
Die  Geleise  dieser  Bahnen  sind  nicht  übertrieben  stark.  Dio 
Schienen  wiegen  42—47  kg  und  sind  in  Entfernungen  von 
610  bis  800  mm  unterste tzl.  Die  Abnützung  der  Radreifen  Ist 
großer  als  bei  geringer  belasteten  Achsen,  jedoch  erreicht  sie 
bei  dem  angewendetem  guten  Material  kein  übertriebenes  klaß, 
so  dass  durchwegs  alle  nenerbauten  Locomotiven  mit  beben 
Achsdrüeken  versehen  werden. 

Der  Gebrauch  aaf  einigen  mitteleuropäischen  Bahnen,  für 
Personenzuglocomotiven  geringe  Erhöhungen  des  Aehsdracke« 
über  14  f  zuzulassen,  ist  ganz  zweckmäßig.  Moderne  Schnellzug- 
locomotiven  mit  großen  Radstanden  und  fast  keinen  überhangenden 
Massen,  sowie  großen  Triebradern  beanspruchen  die  Geleise  ent- 
schieden weniger  bei  ihren  höchsten  Geschwindigkeiten,  als  die 
üüterznglacomoüysn  mit  kurzen  Radst.'tnd-:n,  kleinen  RUd^rn  und 
groiien  überlillngenden  Maasen,  die  schon  bei  Geschwindigkeiten 
von  40  km  pro  Stunde  sehr  unruhig  zu  gehen  beginnen.  Fernere 
ist  zn  bedenken,  dass  der  Radstand  der  Guter/oglo^omotiven 
fest,  jener  der  Schnallzoglocomotlveu  beweglich  ist  und  die 
Führung  in  Krümmungen  stets  an  mehreren  Spurkränzen  zugleich 
erfolgt.  Es  erscheint  demnach  ganz  zweckentsprechend,  dass  auf 
jenen  Bahnen,  wo  der  Oberbau  für  */3  oder  1/4  gekuppelte  Güterzug- 
locomotiven  für  Belastungen  von  14  t  per  Achse  zulässig 
erscheint,  eine  Schnellz&gslocomolivachse  ohne  Bedenken  mit  16  < 
belastet  werden  kann.  Drehgestell  und  Laufachsen  könnten 
davon  natürlich  ausgeschlossen  werden.  Durch  den  Gewinn  von 
4  t  für  das  Reibungagewicht  sind  für  ein  erleichtertes  Anfahren 
bereits  melkbare  Vortheile  erreicht,  abgesehon  davon,  dass  das 
Kessolgewicht  erhöht  werden  kann. 

Inwiefern«  der  gegenwärtige  Oberbau  sich  zu  einer  Ver- 
größerung des  Acltsdruckes  verhalt,  kann  nicht  leicht  ohne 
weitere  Untersuchungen  entschieden  werden.  Jedenfalls  jedoch 
werden  die  Verhältnisse  bei  den  einzelnen  Eisenbahn  Verwaltungen 
sehr  verschieden  liegen.  Eine  Erhöhung  der  Last  per  Achse 
von  14  auf  15  oder  16  t  wird  auf  vielen  Bahnen  bald  zuge- 
standen werden  können,  ohne  dass  der  Oberbsu  wesentlich  ge- 
ändert werden  inttsste,  wie  die  Beispiele  in  England  und 
Amerika  beweisen.  Eine  Erhöhung  der  Achsdrücke  auf  18  bl* 
20  1  wird  aber  einen  ganz  neuen,  stärkeren  Oberbau  verlangen, 
der  auch  mit  bedeutenden  Kosten  verbunden  Ist, 
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dies  früher  oder  spater  eine  Nothweae'lgkelt 
besonders  »nf  Gebirgsbahnen.    An  dieser  ThtUaehe  wird  auch 
die  Einführung  de«  elektrischen  Betriebet  nicht» 
ffir  Güterzuge  wird  man  ebenso  wie  jetzt 
wenden  allsten,  die  auch  wieder  ihr  Reib« 
betürnmte  Anzahl  von  Achten  gegeben  bat. 

Nene  Bahnen  aollten  von  vorneherein  mit  einem  Oberbau 
verüben  «ein,  der  eine  Steigerung  des  Achadrocket  anf  18  bit  SO  ' 
zulllstt,  ancb  BrBcken  and  Durchlasse  mustten  entsprechend 
solchen  Latten  gebaut  werden.  Inwiefcrne  die  beatehenden 
Bahnen  Brücken  und  andere  Objecto  verstärken  müssen,  ntn 
Achalaaten  Ton  ]  R — 20  I  zulässig  erscheinen  xn  lassen,  wird  die 
Zukunft  lehren. 

Zum  Schlüsse   seien  die  greiften  zulässigen  Achslasten 
einiger  Bahnen,  sowie  die  Loeomotivan 
Gewicht«  ausnutzen. 


Die  meisten  Ssltrr.  I'nTstbaLueti 
Oeeterreichiscbe  Staatsbahaea  . 
I'renüiKlie  Su»!.-b«hue:i 


14  00  l   fast  alle  Locoroolivarlen 

14-  50  „  alte  nenen  Locomotiveu 

15-  00,   »:4  gek.  Sdtiiciliiiiclocometitei 
V.  „ 


OrAUts 
AobiUit 

Badtsche  Staetabahnen    .   .    .  1600t 

P.'il«i*eo*  Baun  ......  15  00, 

Gotthardtbebn   1S00 . 

Jara-8implon-Bahn     .  .   .  .  15  00 , 

KrnuxösiBCbe  Kordbahn   ,    .   .  15*35  . 

Paris-Ljon-Mediterraaee  .   .    .  15-70, 

HighlaLd-RiL»   18-00. 

Frsnittüsehe  Westbahn  .   .   .  16-40 . 

,        Sudbahn     .  .  .  isao, 

Boston-  und  Albeaj  Bahn    .    .  17-50  „ 

Laneaskire-  a.  Yorkehire  Eisenb.  17  HO  . 

London-  und  Nord-Westbahn  .  17  80. 

Illinois  Ccotralbahn    .   .       .  18  10, 

Oreat  Western  Bahn  ...  18  SO  . 

South- Western  Bahn  ....  18  90. 

Belgische  Suattbaknen  .   .   .  1830 . 

Brie-Bshn   18  90. 

lü-liRn  1-Hahn         .        .  UM». 

Sürth -Euternbaha   l»"«». 

Great-NVtli-Tu-Bsbs  (L'uion)  .  19-50, 

l'-riui.-ijlvauia  K:»!-nh*hn  .    .    .  1»«0, 

Great- Bastern  Bahn   .    .   .   .  3000 , 

PeotBjjTania  Bahn  .  .  _.  .  Sl-50, 
l'liilailelpbia  und  He 
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>,i  ,  8chnelltagloeomotiveD 

V4  .  . 
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llcrli  ht  Uber  <li<-  Yrrsainitiliing  t< 


Mir«  IWK1. 


Der  Vorsitzende,  Prof.  Csischek,  berichtet  der  Versannnhin|j 
Uber  da?  Watilr-MUlUt  d«r  diesjährigen  lianptTtr-i-imm'.nDK  des  Vereines, 
in  welcher  die  Fachgruppe  Mitglieder,  Herr  Dlreetor  P.  Z wiener 
tum  Vereinsvorsteher-Btellverlreter,  Herr  Prof.  C.  Seh  lenk  in  den 
Verwaltnngtralh  nnd  Herr  Ober  Ingen ieor  M.  Steskal  in  das  Schieds- 
gericht gewählt  worden,  welche  Hittheilangen  tob  der  Versammlang  mit 
Beifall  zur  Kenntnis  genommen  werden. 

Weiters  gibt  der  Vorsitzende  bekannt,  data  die  Antlagen  fttr  die 
VersiuUltnng  der  in  verflossenen  Jahre  stattgehabten  Feier  des 
kenn  der  Fachgruppe,  welche  durch  die  eingeheb-i-ueu 
nicht  gedeckt  wurden,  dareh  grfifiere  Spenden  des 
nnd  Architekten-Vereins,  sowie  der  Herren  Feebgnippen- 
Demeth,  Frelssler,  Ilnrdjr,  H  softe,  Ludwik 
Wagner 


1  pro  Seminde  —  1 

10  .     ,        .      =1  Centimeter-Tonae, 

100  ,     .        .  =1 

low.  .     .       .      =  1 


10.000 
100.000 


Tllllllt»  lllf 


Xr  17. 


-  I 

-  1 

=  1  Kilometer-Tonne. 

Congresset  für  angewandte 
die  I^istnng  von  1  Centimeter- 
.1  Prony",  fUr  die  Leistnag  von  I  i 


>  v.rmsmsilunt  Tom  13.  : 
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Tenne  ,1  Poncelet*  in  Vor^^ag  ^i?lirM-:brt  welch-?  Rezeichnnncen  bei- 
nbehalten oder  sn  befdrworten  jedoch  vom  Ausschüsse  als  nicht 
empfehlenswerlh  bezeichnet  wird.  Herr  Ingenieur  D  r  e  1 1  e  r  erklärt 
sich  bereit,  das  von  der  Fachgruppe  dem  Ingenieur-  nnd  Architekten- 
Vereine  im  Sinne  der  obigen  Vorschlage  zur  Antragstellung  auf  dem 
diesjährigen  Parisar  Congreas  für  augewfin'jte  Vetlricik  cd  empfeLknde 
Referst  aaeh  anf  diesem  Ccagresee  zu  vertreten ;  die  Erstattung  des 
Berichtes  an  den  Verwilt  Ungerath  des  Ingenieur-  und  Architekten- 
Vereines  übernimmt  Herr  Prof.  C  a  i  s  e  b  e  k. 

Nach  Erledigung  dieses  Gegenstandes  er  halt  Herr  Ingenieur 
W.  l'  0  n  r  a  d,  Coostrncteur  an  der  k.  k.  teebu.  Hochschule  in  Wien,  das 
Wort  zu  seinem  angekündigten  Vortrage  aber  .Berechnung  der  Festig- 
keit von  Daj^t'tkpsf clblpobrn*.  Der  Vortragende  bespricht  auf  Grund 
von  ihm  angestellter  theoretischer  Studien,  auf  bereits  pnblicirte  Ver- 
suche und  Abhandlangen  B  a  c  fa's,  G  r  a  s  h  0  Ts  O.A.  gestatzt,  drei 
speelelle  Falle  der  Beanspruchung  von  Datnpfkeaselblechen.  n.  zw.  1.  die 
in  einer  mit  einem  Ausschnitte  (Hnanloeh  etc.)  versehenen  ebmen 
Platte  auftretenden  Spannungen  und  Dehnungen ;  !f.  den  Einlloss  der 
von  der  Kreisform  abweichenden  Form  cyliudriseber  Darapfkeetelbleche 
anf  die  Beanspruchung  derselben  und  3.  die  Spannungen  und  bleibenden 
Deformationen  von  gekrimpten  Blechen  kreisrunder  Form  (Domkuppeln, 
Stirnwände  etc.).  Die  Resolute  dieser,  im  Vortrage  erörterten  Studier 
geben  der  Versammlnng  Anlast,  fttr  die  nähere  Besprechung  dieses 
Gegenstandea  einen  Diacussionaabend  in  Austlcnt  zu  nehmen,  welcher 
vorläufig  fttr  den  H.  April  d.  J.  angesetzt  wird.  Bis  dorthin  soll  der 
Vortrag  des  Herrn  Ingenieurs  Conrad  aasaugsweise  in  Druck  gelegt  und 
den  Fachgruppen-Mitgliedern,  sowie  sonstigen  Interessenten  als  Substrat 
für  die  Disenssion  migeseadet  werden. 

Der  Ohmann,  Prot.  Czl  s  c  he  k,  schliefit  die  Versammlnng  mit 
dem  Ausdrucke  verbindlichsten  Dankes  an  die  Herren  lug.  Drezler 
und  lug.  Conrad  um  ft  Dbr  Abends. 

Der  Schriftf tturer :  l»er  Obmann: 

Ityl  Inf.  C.  Mit.*.  iW.  C-.<*k,k. 

♦  • 
• 

Bericht  «her  die  Kzenrslon  In  die  (  enlrnle  Uepoldstndt  der 
Allgemeinen  faterr.  Klektrlcltiitj..(;e*el|srhefl. 
Die   Fachgrni»]ie  lür 
28.  Februar  d.  J.  unter  selu 

der  Fachgruppe  nnd  Freunden  derselben  eine  Kscursion  in  die  1 
Lcopoldstadt  der  Allgeneinea  »sterr.  Klektriritiu- Gesellschaft,  welche 
sich  in  Folge  der  persönlichen,  liebenswürdigen  FlUimog  des  Herrn 
Directors  Kolbe  der  genannten  Centrale  an  einer  1 

gestaltete.  Die  erste  Besichtigung  galt  (von  den  wob 

in  1 
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den  Keid  *eUr  Tieler  Kxcarsionstheilnebiner  erweckten)  dem  geräumigen 
Kesrelhause,  welche«  Bit  seinen  in  zwei  Psrallelreiheu,  Rucken  an 
Rucken  angeordneten  32  WasserrlMu-eakesaelu,  8y»tetn  Dttrr-Gebre- 
Modlirtg,  Tim  susammeu  7360  m«  neiauäcbe,  erneu  imposanten  und  mit 
Rücksicht  auf  die  peinliche  Reinlichkeit  daselbet  nicht  minder  an- 
heimelnden Anblick  bot.    Der  grOBte  Theil  der  Kessel   i.t  mit  de. 


Tbeile  du  Apparates  dem  Heuer  die 
Feuerung  ad  oeulos  demowtrirt  wird.  Mit  I 


sieh  fragt.  Apparst  überall 


in  den  Keaaelri 


Die  Aacbe  au  den 
fallt  in  die 
am  Ton  da  mittele! 
Vorgang  trägt  nicht  ni 
Ventilation  de*  Kl 
galt   de»    parallel   mit  dem 

in  welkem  den.it  16 
18.WKWW  stehen,  jede  dlrect 

eine  gewi.se  Anzahl  für  Kraft-  und 
FOr  die 
nothige  Plan  bereite 
tod  lo.fiuOij,  Tragkraft,  bei 

eben  and  Senken  der  La*t,  towie 
der  Laufkatze,  Ton  antea  an*  eingeleitet  werden  können,  dleut 
Kr  Reparatur-  «nd  Hontirnngszwecke.  An  du  Maschinenbaus  an- 
mittelbar  aaschlieEcad  befinden  «ich  die  LocaJe  fOr  die  sablreiehen 
Schalt-  «ad  Messinetrurneole,  welche  enwobl  die  Ton  den  ei  meinen 
DyBamomaechiuen  erzeugten  Strenuneagea,  als  aach  den  in  den  einitinen 
Leitangaaeetionen  der  elektriachen  Trauwaj  jeweilig  Torhandenen 
Stromorteogen  an  messen,  bezw.  an  coutrellren  haben,  wobei  gleich- 
aeitig  die  Möglichkeit  gebeten  ist,  von  den  Heaeapparatea  ana  mittelst 
optischer  aad  akustischer  Signale  die  einselaea  Maschinisten  bezüglich 
der  einzuhaltenden  Geschwindigkeiten  der  jeweiligen  Dynamomaschine 


im  Laafeaden  an  erhalten,  bezw.  »«(anfordern,  die  fjeachwlndigkeitea 
eatsprecliend  an  rsguliren.  Ein  weitere»  Loeal  enthalt  die  sogenannten 
Zasaternascbrnea,  d.  b.  Elektromotoren,  welch«  duck  die  Verachieden- 
artigkeit  ihrer  Bewicklang  ea  eruiaglichea.  dte  in  Jen  entfernten  Leitangs- 
dnreh  Leltangswiderstinde  eingetretenen  SpeaurtagsTerluate  durch 
„Zusatz"  Stromes  auszugleichen.  Von  den  ia  anderen 
SpeciaJanparaten  erregten  beaoudera  die  anto- 


für  den  W  e  i  a  s'schea  i 
waaser  für  diesen,  ala  aach  fBr  die  D  e  r  t  a  u  z  -Apparate 
Zwecke  dienen  retireade  Encke- 
bei  i 


Den  Schluss  der 

anterbalb  der  Dampfkessel  mit  ihren  Aseben-Ablsgerangsplätzen  und 
breiten  Abfuhrstrenen,  welche,  diraet  in'*  Freie  fahrend,  di«  Entferneng 
der  Aacbe  auf  die  einfachst«  Art  nnd  ohne  Belästigung  des  Heater- 
personal*  geatattea.  Allea  in  Allem  wurde  den  Ezcursioaetbeilncbmcrn 
darch  da*  Gesehene,  mehr  noch  aber  darch  die  an  einzelnea  Punkten 
der  ganzen  stattUchen,  musterhaft  reinlichen  Anlage  darch  lastrnctire 
mflndiiebe  Erklärungen  dea  Herrn  Diroctora  Kolbe  ein  allseitig  hoch 
befriedigender  Gcuuss  geboten,  für  welchen  die  Fachgruppe  der 
n  dieser  Stelle  ihrem  geehrten  Mitglied 


Berichte  aus  am 

Verein  Deutsober  Masoblneri-Iuff  etil  eure. 

In  der  am  27.  Marz  d.  J.  unter  dem  Vorsitze  dea  Herrn  Gebeimen 
über-  Banrathes  W  i  c  b  e  r  t  abgehaltenen  Versammlung  wurde  beschlossen, 
an*  einem  Ton  der  Norddeti lachen  Wagenhau-Verrjiaiguug  und  dea 
8  rereinlgiea  Locomotirfabrikea  aar  Vertilgung  gestellten  i'apilale  tob 
«<ioo  Mark  den  Betrag  von  9100  Mark  an  «eck*  Verelnaniitglieder  nla 
Reieegeld-Zuschuss  zum  Besuche  der  diesjährigen  Pariser  Weltaaaatellniig 
zu  Tertheilen.  Sodann  hielt  der  k.  Eisenbahn-Direetor  Herr  Sörth  ana 
Dortmund  einen  interessanten  nad  sehr  beifällig  aufgenommenen  Vortrag 
Aber  Neuerungen  in  der  Herstelinn g,  Bauart  und 
inneren  Einrichtung  echmiedeeieorner  Achslage  r- 
kaateu  für  Eieenbahu-  und  StraBeukabn-Fabrzenge. 

Kann  ein  zweiter  Construetionelheil  der  Eisenbahnwagen  ist  im 
gleichen  Umfange  Gegenstand  der  Um-  nnd  Xeugestaltang  gewesen  wie 
der  A^üaLft^'erka^ea.  In  der  Tbat  ist  aber  auch  die  Conatruction  einea 
billigen,  haltbaren,  staubaicheren,  leicht  montirbaren  Achslagerkaatens 
sine  Frage  Ton  höchster  fi&anztetler  Bedeutung.  Der  Vortragende  führte 
eine  Ton  der  Pinna  Eckstein  in  Leipzig  angegebene  nnd  ausgeführte 
Bauart  Tor,  welche  das  zerbrechliche  GtiiaeUen  Tenneldet,  indem  dsa 
Gaaae  ana  einer  Bleehplatte  gepreast  wird.  Die  so  überaus  wichtigen 
Fragen  der  Schmierung  des  Achsschenkele,  sowie  der  Abdichtung  gegen 
das  Eindringen  Ton  Staub  wurden  eingehend  erläutert,  nebenbei  auch 


reu  Fachvereinen. 

einige  interessante  Nebenfragen,  wie  der  ia  Amerika  bereits  eingeleitete 
Fortfall  dea  Inneren  Achstebenkelbundes,  besprochen.  Von  grouem  Intereeee 
waren  auch  einige  tod  dem  Vortragenden  angegebene  Einrichtungen  aur 
Gewährleistung  eines  sicheren  Functionirena  der  Üelaufuhr  an  den  Achs- 
schenkeln. Das  Wesentlicbe  derselben  besteht  darin,  dass  das  untere 
Schmierpolster  darch  ein  Gewicht  oder  eine  eigenartige  Federaaordnuag 
gegen  den  Sehenkel  tob  unten  gepreast  wird. 

Hierauf  machte  Herr  Geheimer  Ober-Baurath  Wiebort  eisige 
sehr  brrnerkenswerthe  Mitlbeilungea  Uber  die  Bewahrung  der 
elektrischea  Btiiir-Loenggtire  ia  der  Kiseababu- 
werkstatt  zu  Gleiwltz. 

Genannte  Werkstatt  beschäftigt  etwa  1000  Arbeiter  nud  bat  in 
den  fünf  Monaten  Tom  September  t.  J.  bU  Jänner  1900  10.636  Wagen 
reparirt.  Die  anf  dem  Werkstattsterrain  gegenwärtig  mit  oberirdischer 
Stromzuleitnug  Terachenen  Geleise  haben  eine  Länge  tou  4"7«ai;  diese 
Lange  soll  aber  noch  um  3  ft  km  vermehrt  werden.  Die  elektrische  Loce- 
niotire  hat  zwei  mit  einander  gekuppelte  Achten  ron  normaler  Spur- 
weite und  Hader  Tun  llOonm  Diircliiaesser;  sie  wiegt  9150 ky.  Die 
Spannung 'Ia  dein  Leitungsnetze  betragt  330  Volt.  Für  das  Rangiren  der 
Wagen  dienen  ferner  6  Schiebebühnen .  hierfür  sind  4  Persouaie  erfor- 
derlich, bestehend  ans  je  1  Schiebebnbneufäbrer  und  2  Helfern ;  sie  sind 
einem  Oolonnenfubrer  unterstelle  Alle  Arbeiten  werden  im  Accord  ans- 
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gtitlbrt,  und  mi  werden  tllr  jaden  ausgehenden  Wagen  40  Pfennige 
gezahlt.  Sargfaltig  angestellt«  Beobachtungen  haben  ergeben,  des«  der 
elektrische  Betrieb  billige»»««  «Ii  der  Bit  DampflocemotiTen  oder 
Keogirerbeitern. 

•  ♦ 

In  der  an  S4.  April  d  J.  unter  dem  Vorsitze  dea  Herrn  Geheimen 
Ober- Battratbe«  Wichen  abgehaltenen  Versammln«  r  erstattete  zunächst 
Herr  Etaenbshn-Baniiispector  W  i  1 1  f  e  1  d  den  Berich!  de*  Preisrichter- 
Au  «Schusses  ober  da*  Ergebnis  de*  Ausschreiben«  dar  Beuth-Aufgabe, 
betreffend:  .Entwarf  einer  Vorrichtung  mm  Umladen 
van  Kehl«  aai  Oaaaliebiffea  in  Seeschiffe."  Et  war  nur 
eine  einiiga  Bearbeitung  eingegangen,  aU  deren  Verfasaer  Herr  konigl. 
Regieruaga-Bairfllhrer  Heinrich  M  e  h  I  i  •  in  Berlin  featgeatellt  wurde. 
Demselben  wnrde  dir  seine  wohlgelnngene  Arbeit  die  goldene  Benth- 
Medaille,  aowlederVeiunever-Preisin  der  Hohe  ran  1800  Mark  zuerkannt 
Außerdem  wird  die  Arbeit  dem  Herrn  Minister  der  Öffentlichen  Arbeilen 
«In  Vorarbeit  für  die  Regietnrjga-Batuneister-Prtfung  rar  Annahnie  em- 
pfohlen wardea. 

E*  folgte  «edaaa  ein  wbr  interessanter,  mit  reichem  Beifall  aaf. 
genommener  Vortrag  de*  Herrn  Eiaenbshn- Baumspectors  ü  n  g  e  r  : 
.Kann  die  deutsehe  M a seh  in ea • I n d u s t r l e  Ton  der 
amerikanischen  lernen f* 

Seitdem  im  Jahre  1876  die  Amerikaner  dnrok  Veranstaltung  ihrer 
entan  Weltausstellung  die  Hundertjahrfeier  ihrer  Dnabhlngigkeiuerklarang 
begingen,  haben  aieh  die  Verhlluiiae  de«  Maschinenbaus«  nicht  un- 
wesentlich geändert.  Deutschland,  deaaen  Atuatellungtabjecte  damals 
«Ich  daa  hart«  Unheil  Geheimratha  Renleaox  :  , Billig  and  schwebt" 
sagezogen,  hat  seitdem  gewaltige  erfolgreich«  Anstrengungen  gemacht. 
Sieht  minder  gros  aber  aiml  die  Erfolge,  welche  inzwischen  die  ameri- 

auch  im  Vorgleich  ta  England, 
Ueberau  rubren  »ich  die  Werkzeug, 
ein   Bei  «na  in  Deutschland  sind 

«*vi     aszut«      «na    **  s»as  ivbiaiwaiw     M ■ 

iMtfcg.  nm  die  Fabrieatlon  ameri- 
nd  auf  dieae  Weiae 


den  Abflnae  eines  erheblichen  Theiiea  unseres  National  verniVlgetts  in  daa 
Analand  zn  Terhttten.  Nach  dieser  Richtung  ist  in  erster  Linie  die  Gervia- 
Osaellschaft  an  nennen,  die  in  Berlin  «ine  Niederlage  bemtat  nnd  dem- 
nlchal  in  Reinickendorf  bei  Berlin  mit  der  Fabrikation  beginnen  wird. 
Treu  der  hoben  Arbeitslöhne,  trol*  der  hohen  Transportkosten  and  trota 
der  EingangRlIlle  vermag  der  amerikanische  Werkzeui,-u;s.w'il«enban  mit 
dem  deutschen  wirk«nin  zu  coucnrriren  Ea  bat  dieses  seinen  Grund  in 
der  aaf  das  Aenßerate  anagedehnten  Ar^eiratbeilauir,  der  weitem t«theu<l*u 
Verwendung  der  Maschinen-  an  Stelle  der  Hand-Arbeit  nnd  in  der 
weitestgehenden  Spedeliiirung  der  Fabrieation.  Der  Vortragende 
setzte  die*  mit  Hilfe  Ton  Prujectionsbildern  an  zahlreichen  Maschinen 
der  GarTin-Geaellschaft  Oberaengend  auseinander. 

Mit  woblTcrdientem  allgemeinem  Beifall  wurden  auch  die  an  diesen 
Vurlrag  sieh  anschließenden  Telkawirthachaftlieheo  Bemerkungen  de* 
Herrn  Geheimen  Begiernngarathea  Profeasor  Dr.  Paasche  aufgenommen. 
Derselbe  hat  die  einachlüglgen  ametikaniaehen  VerhUtniaae  jungst  an 
Ort  aad  Stelle  eingehend  geprüft  nnd  ermahnte  dringend  die  deutschen 
Maschinen-Ingenieure,  aar  Bekämpfung  4er  ihnen  drohenden  mächtigen 
amerikanischen  Cnnenrrenz  zu  deren  amerikanischem  8j»tem  der  Arbeite- 
tbeilung  nnd  der  Verwendung  der  Maschinenarbeit  uberaugehan.  Binnen 
weniger  Jahr«  haben  aieh  die  Vereinigten  Staaten  Amerikas  Ton  einem 
Agrar-Staate  au  einem  Industrie-Staate  allerersten  Rauges  empor- 
gearbeitet, der  nicht  nur  atoht  mehr  der  Schutzzölle  bedarf, 
sondern  erfolgreich  den  fremden  Markt  beschreitet.  Vor 

Paasche  vor  der  irrigen  Auffesauog,  dass  dl« 


Kleine  tecliiilHche  Mltth«'ilim««'ii. 


Wie  noch 


cur  Eröffcung  dea  Dortmus d-EmavCaUMlM. 

ist  der  Dortmnnd-EmeCanal  in  der  ersten  Halft« 
Angost  v.  J.  in  feierlicher  Weise  durch  Kaiser  Wilhelm 
eröffnet  nnd  dem  Monarchen  bei  diesem  Anlasae  eine  Festschrift  über- 
reicht worden,  die  in  praehtToller  Ausstattung  vor  uns  liegt  Ea  sind 
darin  in  vornehm  kraltigen  Typen  alle  auf  die  geschichtliche  Ent- 
wicklung, auf  den  Ban,  Betrieb  und  mnthmaplichen  Verkehr,  sowie  auf 
die  Landwirthsehah  beaugtichea  Mittbeijungen  kurz  &u»teftibn  nnd 
durch  U  sorgfältig  aaagawUlte,  Ton  H.  Ruck  wardt  in  Berlin  pboto- 
graphirta  Objeetibildtr  illustrirt.  Außerdem  zeichnet  sich  diese« 
Werk  noch  durch  die  Beigahe  tou  Karten,  SitnationspUnen  Uber 
llafenanlagcn  and  durch  «in  Langeaprotl  ans ,  so  daas  damit 
dem  Auge  dea  Laien  ein  Genuas,  dem  Fachmann  aber  sicher  genügend« 
Belehrung  Ober  den  Umfang  und  die  Schwierigkeiten  dieses  derzeit  in 
Europa  noch  ohne  Rivalen  dastehenden  fanalwerkes  geboten  ist.  Ein« 
Neuerung,  die  in  Festschriften  gen  ähnlich  aar  selten  vorzukommen  pflegt, 
besteht  in  der  Namhaftmachung  ader  beim  Baue  beschäftigt  geweaenen 
Tecbnik«r    und    VerwslttiDgebcau.tr.ii,   sowie   der  Unternebmer  nnd 


deren  HiUskrifte.  Von  den  auf  60  Druckseiten 
entfallen  10  auf  diese«  Pereoaenverzeiehnis. 

J.  R. 

Anf  den  Manhattan-Hoohbafanen  In  Hew-York  ««II  elek- 
trischer Betrieb  eingerührt  »  erden.  Die  feststehenden  elektrischen  An 
lagen,  einschließlich  acht  dreiphasiger  Wechselstrom-Umformer  von  Je 
t>«50  I"S,  sind  bereits,  wie  wir  der  „Deutschen  Straßen-  and  Kleinbahn- 
Ztg."  entnehmen,  an  di«  Wcstinghons«  Electric  and  Manu- 
faetnring  Co.  in  I'itubnrgh  vergeben  worden.  Pia  stromerzeugenden 
elektrischen  Maschinen  werden  als  die  größten  bezeichnet,  die  je  geplant 
oder  gebaut  wurden;  am  nächsten  sollen  ihnen  diejenige«  kommen,  welche 
di«  Westingbonae  Co.  für  die  elektrischen  Anlegen  an  den  Niagara- 
fallen  constrnirt  hat.  Di«  neuen  Stromerzenger  werden  ungefähr  13-6  m 
HSbe  erhalten.  In  verschiedenen  TTutereui  ionen  werden  20  sieh  drehende 
Wechselstrom-Gteichstrom-Umformer,  jeder  von  5100  l'ä,  anfgestcllt,  die 
den  für  den  Bahubetrieb  zu  benutzenden  Gleichstrom  Ton  (00  Volt 
Spannung  erzeugen;  dieser  wird  der  Bahn  durch  ei 
zugeführt  werden,  von  der  ihn  die  Wagen  abnehmen. 


Personal  Nachrichten 

S«.  Uajestlt  der  Kaiser  hat  dem  über-Iugeuleur  dea  Staatsbau- 
dienst«*  in  Siederosterreieh,  Herrn  Leo  Elbogea  da*  Ritterkreuz 
dea  Franz  Josef-ürden*  und  dem  Hauptmann*  erster  t'lasee  in  der 
Itatem  des  PionnJer-Bataillona  Sr.  14,  Herrn  Erwin  Rieger,  den 
Majors-Charakter  ad  bonores  Terlieben. 

Der  Mbiisterprasldent  als  Leiter  des  Miniuerinni*  des  Inneru 
hat  den  Ingenieur,  Herrn  Johann  Maresch,  zum  Ober-Ingenieur,  und  den 
Ban-Adjuncteu,  Herrn  Johann  t.  Wvsocktzqm  Ingenieur  forden 
Sta*ub*udienst  in  Niederflsterreich  ernannt 

Der  Wieoer  Stadtrath  hat  im  Stntus  des  Stadtbanamt«*  den 
Ober-hgenienr,  Herru  Karl  E  b  e  n  h  e  h,  zum  Ban-Iuipector.  dea  Ingenieur, 


eines. 

Herrn  Leopold  Schindler,  zum  Ober- Ingenieur  nnd  den  Bau  Adjnncten, 
Herrn  Ludwig  Matsche g,  zum  Ingenieur  ernannt. 


Ilofriith  Wilhelm  v.  Duderer  t-  Am  13.  d.  M.  ist  hier  der  Hof- 
rath  und  (rubere  Professor  an  der  technischen  Hochschule,  Architekt 
Wilhelm  Ritter  v.  I)  o  d  e  r  e  r  im  78.  Lebensjahre  einem  SeblaganfnJl  er- 
legen. D  oder  er  war  am  S.  Janner  182.1  zn  Heilbronn  am  Neckar  ge- 
boren, etudirta  in  Stuttgart  und  Berlin,  war  langer«  Zeit  im  Atelier 
van  der  Null*«  und  Siecardsburg'«  faltig,  sodann  Profeasor  an 
d«r  heatandenen  Genie-Akademie  lu  Klosterbrnck.  Seit  dem  Jahre  186« 
hat  er  als  Profeasor  an  der  technischen  Hochschule  iu  Wien  gewirkt. 

•>  Beide  Yortr««;e  enofcctncn  denaZotiM  im  Wsrliaat  In  .ÜLuer's  Asailsu 
fUr  Cswetfo  «ail  Bau««««" 
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Offen*  Stellen. 

Da«  k.  k.  Ministerium  für  Landeavertheidigung  hat  die  Be- 
sorgung des  Itaudienstes  der  k.  k.  Land  «ehr,  vom  1.  Jlnuflr  litoi  ange- 
fangen, durch  Civil-Ingeniaare  »der  lodere  geeignet*  Persönlich- 
keilen  in  Aussicht  genommen,  lliebei  handelt  e*  sieh  batipUteltUch  um 
einen  technischen  Beirats  den  Laudwehr-Truppen-IHviaiMm-Commanil'» 
in  alles  Angelegenheiten  dn  Beadicaste».  die  Intervention  bei  Loeal- 
Fuinuiniram  in  den  Stationen  des  Territorial  •  Bereiches:  Wieg, 
St.  Palten,  8tockeran,  Brünn,  Krenuier,  lg\na  aml  Zittau,  endlich  Begut- 
aehtaag  von  Ban-Elaboratea.  Anfertigung  von  Planen,  Protokollen  etc. 
Auf  diese  Stelle  RefUciireude  «rollen  ihre  Gesuche  mit  Angabe  ibrer 
Ansprache  (al*  Jabrespanscbale)  bis  31.  Mai  I.  J.  an  das  Lsndwehr- 
Trnppeu-Divrsloas-Commaado  in  Wien  richten. 

77.  Bein  Stadtmagistrat*  Kiel  ist  die  Stelle  eines  Ober- 
I  n  genieurs  und  Stellvertreters  des  Directors  der  städtischen  Gas- 
nnd  Wasserwerke,  in  denen  demnächst  elektrische  Beleuditimgaankgcn 
binsakomnen  werden,  an  besetaen.  Dar  JahresgeheJt  dieser  Stelle 
betragt  4500  stark  nad  steigt  bei  befriedigender  Dienstleistung  von  dm 
an  drei  Jahren  am  je  300  Hark  bis  inm  Hoebstbetrag*  rnn  aonoMark. 
Für  Dieastwobnong.  Liebt  nnd  Fenernng  werden  500  Mark  in  An- 
rechnung gebracht.  Fachleate  mit  akademischer  BUdnng  and  präkludier 
Erfahrung  Wullen  ihre  Gesuche  imi  Lehen«ku.(  und  Zeugnissen  h.tlHigat 
heim  Magistrate  Kiel  einbringen. 

78.  An  dar  k.  k.  teehuiseuen  Hi>eh>+cbule  in  Wien  kommt  die 
Constrnetenrstelle  bei  der  »'deutlichen  Lehrkaaael  für  Eisea- 
bahnban  »nr  Beeetiung.  Die  Ernennung  für  dies*  Stalle,  mit  welcher 
eine  Jahrearemaneration  voe  3000  K  verbunden  ist,  erfolgt  anf  awei 
Jahre  nnd  kann  anf  weitere  awei,  ratp.  Tier  Jahre  verlängert  werd*n. 
Bewerber  nm  diese  Stalle,  welche  die  erfolgreiche  Absolvireug  der  In- 
grnirnrseaalr  und  eine  mindwteiw  sweijahrigr  Praxi*  In«  Eisenbahnban« 

•  .  bis  SO.  Jnai  I  J. 
Nähere*  in 


Zar  Fragre  dar  einheitlichen  atutelsohnl*.  Die  ,  Manch. 
All«.  Zeitg.*  vom  U.  Mai  d.  J.  bringt  nachstehendes  Telegramm  ans 
Berlin.  „Anf  einen  geweitnaaieB  Antrag  des  Vereines  dentacher  Ingenieure, 
deatseben  BesJschuliasjiner- Vereines,  de*  Vereines  aar 
lateinlosen  höheren  8cbnlwesens  nnd  des  Vereine*  fOr 
ein«  ron  300  Philologen  besuchte  Verseormucg 
(Berlin),  eaUpreehend  einer  13.000  Unterschriften  tragenden  Petition, 
einstimmig  awei  Forderungen  an,  wonach  alle  aeanelaraigen  bftherea 
8eholen,  also  Gymnasiea,  Realgrmnasira  aad  Oberreatsehulea,  gleiche 
Berechtigung  au  winenecbsftliehca  8tndwa  nnd  höheren  Laufbahnen  haben 
sollen,  wahrend  eine  weitere  Gestaltung  aller  höheren  Schule*  in  der 
Riehtang  aa  bewirken  sei,  das>  sie  einen  gern  einsamen,  die  drei 
nnterea  Claasen  umfassenden  Unterbau  erhalte*.  Die  Forderungen 
sollen  mit  dar  Petition  dem  Cnltusminister  (Preußen)  unterbreitet 
werden."  

Vergebung  von  Arbeiten  und  Lieferungen. 

1.  Die  Umlegnug  der  Ka;i;iler  R e  i  chs  s  t'i  a ß  *  aber  dea  Raller- 
rtege]  awiscbeu  30-8  aad  Km.  310  nächst  dem  Bade  ViUach  im  veran- 


icbln*;teu  Kostenbeträge  ron  90. IM  K  wird  im  ORertwege  vergeben 
Anbot*  sind  bis  SO.  Mai  bei  der  k.  k.  Landesregierung  tu  Klagenfurt 
etnsabriagea.  Als  Vadium  sind  1607  K  au  erlesen 

9.  Wegea  Vergebung  der  Arbeiten  tat  die  Regallrnng  nnd 
Umpflasternng  eines  Tbeiles  der  Mariahilferstrase  im  VII.  Beairke. 

a.  aw.  a)  der  Erd-  and  Piü'ternDtfMrbeitea  im  Kostenbeträge  ron 
11.564  K  83  h  nad  500  K  Paosebale;  e)  des  Fugeatergmssos  mit  Kueat- 
ssnhslt  im  Betrage  von  7534  K  M  h ;  nnd  <)  der  Arbeiten  mit  Netaraspbalt 
mit  der  Ausrufaumme  Ton  78A6  K  S4  b  ludet  am  10,  10  Uhr  Vormittags, 
beim  Hagistrate  Wien  eine  Cffentlien*  schriftliche  Offertverbandlung  statt. 

S.  Vergebnag  der  Anpualtlrungs-Arbeiten  fflr  die 
Regnlining  und  Prlaarernug  eines  Tbeiles  der  Kliaahethttraae  im  I.  Beairke 
mit  der  AasruCiiünme  v»n  8373  K  »0  h.  Die  Offerte*  rbaadlnng  findet 
am  91.  Msi.  10  Uhr  Vorm..  behu  HaarUtrate  Wien  statu  Vadium  6}(. 

4.  Die  k.  k.  Statthalterei  Triest  vergibt  im  Offertwege  den  Ban 
eines  k.  k.  Am  tagebludee  ssmmt  Gefangenbans  ia  Seaaaa. 
Die  Onsrtverhaedlung  flodet  am  SS.  Mai.  IS  Uhr  Mittag,  statt  und  können 
die  beitkliehen  Offertbehelfe  bei  der  genaaatan  Behörde  eingesehen 
werden.  Vadium  8980  K. 

5.  Wegen  Vergebung  der  Arbeiten  und  Lieferungen  für  die 
Pflasterung  der  S«b»krngelg*»*e  im  III.  Beairke  mit  Htampfasphalt. 
u  tw.  der  E/d-nnd  Puasrererarbeilen  mit  der  Ansrnfaumme  t.>u  33.16  K 
14  n  nnd  300  K  Pauschale,  dann  der  AsphsJtiKrerbeite«  mit  der  Ansruf- 
surarn«  von  84 181  K  50  b  wird  nm  83.  Mai,  10  Uhr  Vormittags,  beim 
Magis  rate  Wien  eine  ftffentliche  sehrlftUche  Offertverhandlung  abgehalten 
werden  Vadium  5»/*. 

6.  Vergebung  der  Arbeilen  nnd  Lieferungen  für  die  HolistSekel- 
pflaaternng  eines  Tbeiles  der  AlserttrsJe  im  IX.  Beairke  im  Kosten- 
anschläge t»u  41.838  K  45  h  und  200  K  Pauschal*.  Offert*  sind  bis 
SC  Hai,  10  Uhr  Vormittag,  beim  Hsgistiate  Wien  einauhringen.  Vadium  n«'». 

7.  Vergebung  der  Erd-  nnd  Baumeieterarbelten  einschließlich  der 
Lieferung  der  hydraulischen  Blndemittsl  für  den  Neubau  de»  Haupt- 
narathscanales  in  der  Weinberg-  nad  Kriedlgasse  im  XIX.  Beairke 
im  veranschlagten  Kostenbeträge  von  83.109  K  nnd  5000  K  Pauschale. 
Die  OrTertTerbandlung  findet  am  98.  Hai,  10  Uhr  Vormittags,  beim  Ma- 
giitrate  Wien  statt.  Vadium  6»/». 

8.  Seitens  de*  k.  k.  Handelsministeriums  wird  die  Ausführung 
einet  Amtsgebludea  für  da*  k.  k.  Post-  and  Telegrafenamt  iu 
KirUbed  im  Offertwega  gegea  ein*  I'unwhslsainroe  vergeben.  Die  ver- 
anschlagten <tessmmtkesten  für  da*  Amt»neb4ude,  sowie  da*  In  Aussicht 
genommene  Flngdaeh  lammt  Abort  nad  Kebricbtgmh*  and  für  weiter 
vorgesehene,  auf  NeehmaA  beriasteUende  Arbeiten  betragea  476.000  K. 
Hsnr.lan*.  Bediagniase  nnd  sonstige  Behelfe  erliegen  bei  der  k.  k.  Post- 
nnd  Telegrapbendireetion  in  Prag  nad  beim  k.  k.  Post-  und  Telegraphen- 
amte  in  Karlsbad  aar  Eiasicht  anf.  Offerte  sind  bis  30.  Juni,  19  Uhr 

b.  trSgt'sijKTo'K.'  ^  ">rfeBU"ll<!D  St*lltB  «B"''rin««0'  n*'  V  tAinm 

9.  Die  Gemeinde  Wien  beabsichtigt  snm  Zwecke  der  Errichtung 
von  Bedürfnisanstalten  die hiasu erforderlichen. im eomminineeJleu 
Wege  nnoer  aneiumitteuiden  Grnndfltchen  aa  gewerbsberecbiigte  Onter- 
nehmer  für  dea  Betrieb  solcher  Anstalten  in  BesUnd  au  geben.  Unter- 
nehmungslustige haben  ihre  mit  den  gehörigen  Bebelfen  (Plane.  Beding- 
ciwel  tielegten  Anbote  bis  7.  Jnai  1.  J.  beim  Hagistrate  aa  überreichen. 
Eine  diesbesuglicba  Kundmachung  sammt  Verselänia  der  Standorte  der 
n  errichtenii-n  Bf-Jürin:»*i«iaJten  liegt  im  Vereiniwretsrint*  aar  Ein- 
sieht anf. 

10.  Wegen  Vergebung  der  Lieferang  von  Einsnteblecben  für  die 
Hnml  stockt  der  Helenen  im  Ofenbanse  der  städtischen  Gaswerke  in 
Simmenag  im  veranschlagten  Kostenbeträge  von  4600  K  wird  von  der 
.Gemeinde  Wien,  stidtisebe  Gaswerke*  am  Mittwoch  den  30.  Hai  d.  J, 
pricise  10  Uhr  VormiiUgs  im  Bureau  der  Verwaltungs-Dlrectios 


städtischen  Gaswerke,  I.  DoUboffgasse  Nr.  6,  L  Stock,  eiae  i 
schriftliche  Offertverhandlnng  abgebalten  werden.  Der  Kostenanschlag, 
die  Schablone  und  die  dem  Pro|eete  beige*ehloe*enen  allffemelaea  und 
speciellen  Bediognisse  kflnnrn  im  Unrein  der  Betrieba-Direction  der 
slAdtiscben  Gasweike,  I.  Doblboffgasse  Nr.  «,  III.  Stock,  aa  Wochen- 
tagen awiscbeu  8  Uhr  Vormittags  und  11  Uhr  Hittags  eingesehen  und 
die  beiflglichsa  Offertbehelfe  bei  der  Hanptcasse  der  .Gemeinde  Wien, 
städtische  Gaswerke*'.  I.  Doblbor7ga«se  Nr.  6,  IV.  ~ 
ron  ii  K  bexogcTi  wer'lfio. 


Goscliilftllche  MltthelliiDKen  des  Vereines. 


Clronlare  VIII  der  Voretnaleltung  1900 


mit  dem  neuen  Arlberg  «chnsllsng  von  Westbabuhof.  Da  mit 
auf  die  Tbeihiebmerxabi,  welche  im 
Plat»  finden  dürfte,  voraussichüich  ein  sweiler  Thell  eingeleitet  «erden 


Sehcnker 


anderweitig*  Verpflegung  der 


lu  Paris  am  24.  Juni  am  6  Uhr 
nm  7  Uhr  gemeinschaftliches  Diner  im 
der  Ksplauad*  de*  Invalides. 

25.  J  nni.  Besuch  der  Autstellung,  ia 
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Kr.  20. 


97.  Jnni.  Besuch  der  AnaateUnng.  in  welcher  auch  «Im  Dejeuner  I 
f  ir-necnnim^u  wird.  Nachmittage  Besuch  der  Reiebehauasr,  «odaaa  Diner 
ia  einem  Restaurant  im  Boalerard, 

39.  Jnni.  Fahrt  mit  einen  9 eine- Dampfer  zum   Lr>avre.  Be- 
aicotignng  der  Sammlungen.  Dejeuner  im  P»'«i«  royal.  Beaicblignng  | 
des  Uagaiirioi  («uvre,  eodaan  dea  Operctbeaters.  Abends  Besacb  eine« 
Vergab  gnugsloealea. 

99.  J  ■  n  L  Zweit«  Rundfahrt  dnrch  Paria  Uber  ilie  Interen 
Boulevards.  Besichtigung  de*  P*re  Lachaiae,  Dejeuner  in  Viaceunes, 
Besuch  der  Eiseubahnnnssiellung,  Nachmittags  4  Uhr  Besichtigung  de» 
nenen  Bahnhofe»  der  Ürleanabahn.  Abeadi  Diner  in  der  Ausstellung, 
eventuell  Bankelt 

SO.  Jnni.  Besichtigung  der  im  Bau  befindlichen  Pariser  Stadt- 
bahn, sodann  Dejeuner ;  nach  denselben  Besuch  dar  Ausstellung  am 
Trocadcro  »od  Diner  In  einem  Aumtelluugareetaurant. 

1.  JalL  Fahrt  mit  offenen  Break«  nach  Versailles.  Unterwegs 
Besichtigung  der  Schleusenbanten  an  der  Seine  in  Boogival.  Sodann 
Beslchtigaag  dea  Schlauen.  Dejeuner  im  Hölel  de  Franc*.  Nach  dem- 
selben Besuch  de*  gro6en  Trianon  nnd  dea  Parke«,  in  welchem  an  diesem 
Tage  die  Warnt  er  springen. 

3  J  ■  1  i.  Beanch  der  Ausstellung,  und  »war  der  Gebäude  ftr  die 
Kaut.  Dejeuner  ia  der  Anstellung. 

Der  Nachmittag  steht  inr  Verfügung  der  Raiselbeirnehmer. 
8.  J  u  1  i.  Fahrt  mit  Schiff  nacb  Mm*.  Besiohtägnng  der  beiUhmten 
Pnratllanrabriki    «dann  «arrkk   nach   Parka,   Dejeuner  im  Jardin 
dAccllmatlsailon.  Nach  demselben 
Vergangungslocalee. 
4.  JalL  Besichtigung  der 

,  die  Sammlnngea  im  Luierabonrg.)  Pejeaner  im  Palais  royal 


VI.  Vtrzelchfll«    6-  &      •*  191». 

für  die  Errichtung  von  Denkmalen  hervorragender  Fuch- 
sen an  der  k.  k.  technischen  Hochschule  In  Wien  eingelangten 


i&Halaksin  Wien 


Unterbrechungen 
»0  Tagen  erfolgen. 


gegenwärtig  in  Pani 
Sobeukerein 
die 

anf  480  K. 

Da  nr.nm.br  der  Abschluss  mit  der  Firma  Schanker  deSuitiv 
erfolg«  ist.  warde»  die  Tbeilitebmer  an  der  Beiae  ersucht,  bis  16.  Hai 
I.  J.  den  Betrag  von  60  K  per  Person  ah  Anzahlung  beim  Oester- 
reichleehen  Ingeniear-  nnd  Architekten-Verein  in  erlegen. 

Da«  Reageld  wird  bis  31.  Uai  1.  J.  mit  20  K.  vom  1.  .Taal  ab 
mit  60  K  featgaietit. 

W  i  e  n,  am  30  April  1800.  Der  Vereins- Vorsteher: 

A. 


Z.  940  ex  1900. 
Clronlara  X  4er  Vcretnaleltnng  1900. 

Im  Anschlüsse  an  daa  Circnlar  VIII,  1900  beehre  ir.h  mieh 
weitere  miUulheilen,  d««s 

1.  der  Anmeldetermin  für  die  September-Eieur- 
sion  nach  Paria  bia  I.  Aagaat  Ivo»  verlängert  wird; 

2.  die  Ilerreo  Verelnacollegen  eraaeht  werden,  in  den  beiden 
Pariser  Eicnraionen  das  V  er  e  in  «-  A  b  i  ei  ch  en  aiitnnoebmen,  nm 
erforderlichen  Falle«  eich  desselben  bedienen  an  kennen; 

3.  die  Verkoatignng  wUiread  der  Fahrt  nar  anf  der  Hinreise 
im  Pansehalvertmge  inbegriffen  iat,  da  die  Rflekrahrt  anf  beliebiger 
Roate  nnd  wahrend  der  Gtltigkeitadeaer  dee  Reisebillets  an  beliebiger 
Zeit  erfolgen  kann. 

Wien,  am  10.  Mai  1900.  Der  Vereins-Vorsleber: 

A.  Starter. 


der 
gern 


Post-Nr. 

2«0.  D  1 1 1  et  Hanl,  Ingenieur  der  Firma  Si 

841.  Koni  Georg,  Ingenieur  In  Wlea  

242.  0  a  n  ■  &  Co ,  VlMebiaeolabrikr-Aeüeoff»ell»di«ft  in  Badapeel 

943.  Popp  l'unjt..  Freih.  ron,  Ingenieur  in  Wien  

SM.  Bayer  Robert,  Inipector  der  sflduorddeutacheti  Verbindung»- 

kann  m  Reiebanberg  

245.  Halter  Rudolf,  k.  k.  Ober  Ingenieur  in  Wien  .... 
54H.  ITansner  Heinrieh,  k.  k.  Ober-Baurath  in  Wien.   .   .  . 

247.  Rai««  Josef,  Insenienr  Ln  Wien  

948.  Wehronfenuig  Kdmn  Ober-Iwjioetor  der  Merr.  Nord- 

weatfcabn  in  Wien  

24».  Aiehinger  Anton,  kai*.  lUib,  Oberlospector  der  Sildbaha 

in  Wien  

250.  Brenner  Wilhelm,  Ober-Ingentear  ia  Wien  

85 1.  Melnittky  Josef,  beb.,  am.  Civil-Ingeuieur  in  Wien  -  ■ 
9>">9.  S  c  b  a  a  d  1  Josef.  Ban-Direstor  der  allg. Saterr.  Bangesallscbaft 

in  Wien  

953.  D I  e  b  I  Anton,  Maxblnea-Ober  CommUaar  der  k.  k.  fteterr. 

Staatsbahisen  in  Triest  

254.  II  Hohenegg  Carl,  k.  k.  Ober-Banrath,  Professor  an  der 
technischen  Hochschule  in  Wien  

255.  8teinbrenner  Josef,  k.  k.  Wardein  in  Wien  .... 

256.  W  e  1 1  e  b  a  Kran«.  Inspektor  der  oaterr.-nngar.  Suatseieen- 

haba-Ueaellschaft  ia  Wien  

Kotamaaa Heinrich, nied. -Osten  Lsndea-Iugenieur-Adjanct 


5. 

10.- 
900  — 
10.- 

10- 

20.- 
5.- 

10.— 


957. 
258. 


Wi 

P  i  e  h  I  e  r  Hai,  Ritt.  t..  t  k. 
ruhn-Jlinisterinm  in  Wies» 


10.- 
10.- 

■x.- 

30.- 

.V- 

50.- 
4.  - 

10.- 

10.- 


969.  Decaatello  Moria.  Ritt  t.,  k.  k. 
2CO.  Hein  dl  Frans,  k.  k.  Hofrath, 

Inapectora  der  fisterr. 
901.  Mayer  Radolf  F.,  kj 

eebnl«  in  Wien 
W2.  T  r  n  k  a  Feld,  dipl. 

in  Ragnaa  

283.  Wobltnath  Karl,  Inspactor  der  rtd-norddeatsehett  Ver- 
bindungsbahn ia  Reichenberg  

364.  Tboraton  Anton,  Ober-Ingenienr  der  (Mldbahu  in  Wiea 
2Ufi.  Boges«  Adolf  R.  t.,  kaia.  Rath,  Kiaenbaba-Direetor  a.  D. 

in  Wien  

28«.  Hanlnczak  Josef,  Ober-Ingenienr  der  {isterreich.  Staats- 

bahneu  in  Lemberg  

967.  Hofbaner  Adolf,  Stadtbanmeister  in  Wien  

268.  1'  i  o  r  u  s  Theodor,  Director  der  Kaltealeatgebenar  Kalk- 

nnd  Cemeat-Fabrik.  in  Wien  

969.  Scheid  tenberger  Karl,  k.  k  Beg.-Ratb,k.  k.  Professor 

a.  D.  in  Orai  

270.  Willfort  Morl«,  k.  k.  Baurath  in  Wien  

27 1.  Job  a  Mario,  Ingenieur  in  Bargae  

272.  D  a  c  h  1  e  r  Anton,  Ober-tngeniear  in  Wien  

2'3.  Gr  anaer  Edmund,  Ban-Cummiasikr  der  ilaterreicbischea 

Siaaubahaen  in  «Uhr.  ScbSnberg  

274.  Landauer  Ruhert,  k.  k.  Keg.-Rstb,  Central- Irupectur  der 
6sterreich.  Nordwestbabn  in  Wien  

275.  Rath  Frana,  k,  k.  Professor  an  der  deutsche«  technischen 
Hochschule  in  Prag  

278.  Reiniger  JoL.  beb.  aur.  Ciril-Iageniear  in  Praemysl .  . 

277.  Teiechinger  Emil,  k.  k.  Professor  au  der  techoiscfcm 
Hochschale  in  Qrai  

278.  Pattaatya*  Helene  tob.  geb.  rr.  Pdscbl,  in  Budapest  . 
979.  Graaebanm  Oast,  R.  y.,  k.  k,  Hofrath  in  Wien.    .  . 


10.- 

n. — 
10.- 

10.- 

3  - 
10.- 


ao.- 

20.— 
19.2» 

10.— 


80.  — 
10.- 


280.  Rapaport 
StHh-jbahrjeu 


20.- 
20.- 
80.- 


in  Jaroalau  5. 

281.  Ander  le  Fran«,  beb.  aut  Civil.  Ingenicnr  in  Wien  .  .  Su.- 
982.  Blnmrieh  Josef,  Ober- Ingeniaar  der  Ceterr.  Staatsbabaen 

In  (Inrabumora  10.— 

28s.  Mayer  Heinrich,  dipl.  Ingenieur,  Ober-Ingenieur  de«  Stadt- 

banarat«s  in  Wien  10.- 

284.  Sohlirap  Karl.  k.  k.  Commercialratb,  beb.  aut.  Clvil- 

in  Wien  100.  - 

»12-29 
68m,9» 


Wien,  dea  13.  Mai  1900. 
Der  Obmann : 


Summe 
Hiexu  Verielcbuls  I-V 
Summe  .   .  . 
Der 


,T:  IVbee  Bedarfnisse  moderner  Krankeoanatalten.  Nach  dem  Vortrage,  gehalten  in  der  Factgruppe  l*r  tieaandbeitatechnik  am 
22.  November  Ins»  von  Frau«  Berger,  Ober-Ingeuieur  der  k.  k.  n.  fj.  Sullbalterei.  (Kchluss.)  —  Die  Erhöhung  dea  Aohadrackea 
an  Eiamhabnfahraengeii.  Von  Rudolf  Ssniin.  —  Verains-Angelegeabciten.  Fachgruppe  der  Maschinen-Ingenieure.  Bericht  aber 
die  Versammlung  vom  27.  Mir*  1900.  Bericht  Ober  die  Exrursloa  ia  die  Centrale  LeupoldstaJt  der  Allg.  ftsterr.  Elekuieitlis- 
Oesellaeball.  --  Berichte  aus  anderes  Ksch vereinen.  Verein  Deutscher  Maschinen-lngenie 
Vemiacktea.  —  tieschitftiiehn  MittheUungen  dee  Vereines.   Cirealare  VIII  und  X  der  f 


I  Vertag  d«.  Vereioe«.  -  Verantwortlicher  RrdacUuir:  Pani  Kort«,  beb.  ant.  i  ivil-lo,'--nionr.  -  Irmck  vmi  R  Spien  &  Co.  in  Wien. 
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Freitag,  den  25.  Mai  1900. 


Der  Bau  des  Slmplon-Tunnels.  {/^ 

Von  Iegeaieur  C  J.  tTsgaer,  PirtetoT-Stellrertreter  der  k.  k.  SUstsbaln-Direetion  Win. 


Anschließend  an  den  tob  mir  in  der  Vollversammlung-  wn 
5.  Jänner  1895  gehaltenen  Vortrag  Aber  das  Bauproject  dea 
Simplon-Tunnela  1893*),  will  ich  nun  über  den  Dan  desselben 
and  die  bis  Ende  December  1899  erreichten  Fortschritte  berichten. 

Nach  Genehmigung  dea  Flnanzausweise*  darch  die  Italieni- 
sche Regierung,  welcher  Im  Stantsvertrag,  betreffend  den  Bau- 
nnd  Betrieb  der  Simplonbahn,  vom  35.  November  1895  vorgesehen 
war,  wurde  zur  Batißeatlon  dieses  Vertragen  von  Seite  beider 
Regierungen  geschritten  und  am  13.  August  1898  von  der 
Direktion  der  Jura-Simplon-Bahn  an  beiden  Portalen  da*  erforder- 
liche Terrain  an  die  Simplontunnol-Bau-Üaternehmung  Brandt, 
Brandau  &  Co.  übergeben  nnd  der  Auftrag  zur  Inangriffnahme 
der  Bauarbeiten  ertheilt. 

Anf  der  Scbwelzertelte  (Brig)  konnten  schon  vor  der 
Baubewilligung  theilwelse  Vorbereitungen  nur  Baninaincriflnslimr) 
vorgenommen  and  nach  der  Sohlenatollen  begonnen  «erden. 
Anf  der  italienischen  Seite  (Iselle}  gestalteten  sich  die 
Verhältnisse  nicht  so  gSnstig,  weil  das  Terrain  vor  der  Aus- 
fertigung der  Baubewilligung  nur  für  die  Erbauung  einer  Baracke 
benutzt  werden  durfte.  Auch  dauerte  es  bis  Ende  December  1898, 
bis  von  der  italienischen  Behörde  die  Verwendung  von  Dynamit 
für  die  Sprengungen  gestattet  wurde. 

Oegenlber  dem  Projecte  1893  erhielt  die  Tunneltrace  im 
Detail  noch  geringfügige  Aeaderungen  und  wurde  wie  folgt  be- 

Der  Tunnel  wird  eine  Länge  von  19.770  m  haben.  Er 
beginnt  bei  der  nördlichen  Seite  auf  140  m  Länge  mit  einem 
Bogen  von  350  m  Radius,  an  welchen  sich  eine  Gerade  von 
19.321  8  m  anschließt,  anf  welche  ein  Bogen  von  400  m  Radius 
mit  einer  Länge  von  1855  m  anf  der  Südseite  folgt;  schließlich 
endet  er  mit  einer  Öeradeu  von  122  7  m. 

Die  Gerade  mit  19.321  8  i»  ist  nach  beiden  Seiten  hin 

m'm'wd  der"^«^*  271^1^  ist"  ^"rAdise^dt 
en  schließt  mit  der  S.  N.  Richtung  des  Meridians 
i  Winkel  von  128"  48'  18"  örtlich  ein. 
Die  Cöte  der  nordlichen  Tmroelbfthung  ist  685  83  m;  die 
lelgt  mit  S*/w  auf  eine  Lange  von  9.1841  m  bis 
704-2  m,  verläuft  dann  auf  500  ■ 
7V,,,  auf  eine  Länge  von  10  086  m  nnd 
mit  der  C&te  633  60. 

Im  Uebrlgeo  wurde  das  Projeet  1893  unter  Berücksichtigung 
dea  Gutachtens  der  Experten  vom  Juli  1894  betbehalten. 

Im  Nachstehenden  bringe  ich  Daten  Aber  die  Ausführung 
den  Quartalaberichten  der  Jura-Simplon-Bahn. 


(Brig). 

Das  durchfahrene  Gestein  war  vorerst 
r,  stellenweise  kalkartig,  durchzogen  von  zahlreichen 

von  weifien  Quarz  mit  Calcit,  welche 
die  theila  schief  zur  Schichtenbildung  gelegenen  Spalten  und 
ausfüllen.  Die  Schichten  sind  zu  Boginn  des  Stollens 
,  steigen  jedoch  bald  an  und  erhalten  eine  Lage,  die 
75  nnd  86«  schwankt.  Die 
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ist  sichtlich  NO.  bis  SW.  In  Km.  0*359  «leht  man  zum 
erstanmale  weißen  Schiefer,  welcher  au*  eiuer  Veränderung  von 
schwarzglimmerigetn  Thonschiefer  entstanden  zu  sein  scheint. 
Dio  Quarznieren  nnd  ynarzlinscn  bieten  oft  Hohlräume,  welche 
durch  einen  seidenartigen  weißen  Glimmer  ausgefüllt  werden. 
Diese  Quarzllnsen  fehlen  mitunter  auf  20  Ms  30  m  lange, 
später  erscheinen  sie  wieder  in  großer  Zahl  und  mit  ihnen  Ver- 
werfungen den  Schiefers. 

In  Km.  0'677  beginnt  eine  Einschaltung  von  plaltigem 
Gyps,  Anhydrid  und  Dolomit,  weiß  oder  graulich,  mit  Pyrit  oder 
aeidenglänzendem  .Schiefer,  welche  circa  40  '■<  Mächtigkeit  besitzt. 
Ea  folgen  nnn  dunkelgraue  Thonschiefer,  die  theilwelse  von 
Qnarzlinten  und  Quarzstreifen  unterbrochen  werden  und  nahezu 
vertical  fallen. 

Von  Km.  1-060  an  tritt  ein  dfiangesehlcbteter  Schiefer  nahezu 
ohne  Quarz  auf  und  bei  Km.  l-836  eine  nette  Zone  von  Gyps  and 
körnigem  Anhydrid,  der  sehr  glimmerbäitig  ist  und  den  Eindruck 
eine*  weißen  Gneises  macht  Es  ist  diea  die  Gypszone,  welche 
an  das  Bett  der  Salt  ine  unter  Lingwurm  streift.  Dies«  Zone  letzt 
mit  geringen  Zwlschenlagen  von  grauen  oder  weißlichen 
bis  ttut,  1-530  fort.^von^wo  Üionig-kalkige^Schiefer 

blrga  ist  stark  verworfen,  was  in  GegenneJguageJi  und  Win- 
dungen der  Schichten  zum  Ausdruck  kommt. 

Von  Km.  1837  bis  zum  Km.  2  300  (31.  December  1899) 
war  daa  vom  Sohlenstollea  durchsetzte  Gestein  Schiefer, 
an  seJdeaghtnzendem  grauem  Gliu 


Wleder- 


schiefrlgen  Partien 

kalkigem,  kornigem  Aussehen.  Indessen  gibt  es  In 
holung  dieser  Alternativen  keine  Regelmäßigkeit,  sie 
sieh  auch  so  wenig,  d^ss  ea  unmöglich  Ist,  die  Wiederkehr 
dieser  oder  jener  Schichte  wieder  zu  erkennen.  Auch  die  Ver- 
keilung der  Quarz-  und  Culcit-Adern  ist  viel  gleichmäßiger  ala 
früher.  Die  Schichten  verlaufen  regelmäßig  nahe  der  Verticalen. 
Das  Fallen  von  weniger  ala  70"  ist  sehr  selten,  daa  Streichen 
ist  S.  0.  oder  N.  W.,  vorherrschend  aber  S.  O.  Man  findet  auch 
anf  der  ganzen  Lftn^e 
von  der  geringsten  Zerkuittung  bis 
als  1  m  Radius. 

Südseite  (Iselle). 
Das  durchfahrene  Gestein  Ist  Gneis  von  Antigorio,  dessen 
schiefrige  Fläche  sich  mit  8  bin  10°  nach  S.  0.  vertieft,  ao  das* 
die  Stollen  in  immer  tiefere  Gneispartien  eindringen.  Die  Gleich- 
förmigkeit derätruetor  ist  nur  durch  einige  Spalten  und  ksolini- 
slrte  Zonen  unterbrochen.  Stellenweise  finden  sich  Quarzadern 
mit  Pyrit,  begleitet  von  Blotlt-Glimmer  {in  glaagrttner  Farbe. 
Einige  Spalten  deuten  auf  Bewegungen,  was  die  Rutschstreifen 
such  beweisen. 

Von  Km.  0-660  treten  grobkörnige,  mehr  oder  weniger 
schiefrige  und  leichtere  Gneise  auf,  welche  stellenweise  eine  aus- 
gesprochene Kaollnlsirnng  aufweisen.  Die  Trace  hielt  sich  fühl- 
bar im  gleichen  Gestein,  dieses  hob  und  senkte  sich  leicht,  wie 
wenn  man  anf  einer  sehr  Aachen  Kuppel  geben  würde;  das  Fallen 
bleibt  hauptsächlich  S.  0.  bei  10  bis  20°. 

Von  Km.  1'133  bis  1-566  tritt  schiefriger,  sehr  plattiger 
Gneis  auf,  in  welchem  man  Indessen  sehr  gut  den  Aotigoiio- 
Gneis  erkennt.  Das  Gestein  ist  abwechselnd  glimmerartig,  dunkler 
oder  lichter.  Manche  Spalten,  die  oft  als  Butachilächen  kenntlich, 
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unterbrechen  ihn,  »bor  seltener  ah  früher.  Die  I<age  der  Schichten 
ist  constant  S.  W,  bei   10  bis  30",  manchmal  erscheinen  sie 


Wasaerverhlltnlsse 


Zwischen  Km.  0-085  und  0179  wurden  größere  Wasser- 
mengen  aufgeschlossen,  welche  mit  der  „RaW-Quelle  im  Zu- 
sammenhange stehen  durften,  welche  bellanftg  40  w  oberhalb 
derTunnelmundung  entspringt.  Die  Wasserzanabme,  welche  anfangs 
25  bla  33  /  per  Secnnde  betrug,  ist  gegen  Ende  October  1898 
noch  Versiegen  der  Quelle  aof  50  /  gestiegen  Von  da  ange- 
fangen erfolgte  eine  Abnahme  bis  nngefahr  30  /,  nnd  begrenzt« 
sieb  der  Zufluss  zwischen  Km.  0160  bis  O  l  70.  Die  Temperatur 
desWasBers  ist  11».  Im  Welteren  ist  ein  beständige»  Schweißen 
e  zu  verzeichnen,  ausgenommen  In  den  gypsigen 


tritt  in  Km.  0  677  am  Gypsrande  mit  circa  0  4 
und  16-2"  and  eine  Infiltration  bei  0  799  mit  circa  0  3  bU 
0  4  Secundenliter  und  16'4°  Warme  anf. 

Auch  die  ferneren  Anfachlaase  zeigten  «ich 
waren  Was»erxnfltt*ee  nur  hei  Km.  2'251  mit  2  bis  3 
llter  und  212»,  Km.  2  260  mit  8  bis  10  Minutenliter  and  S.1'4» 
nnd  Km.  2270  von  2  bis  3  Mlnntealiter,  21  -6°  Warme,  zn 


nnd 


»DdMlte. 

Anßer  Wasserschweißungen  an  Spalten  and  tropfenweisen 
Sicherungen  zwischen  Km.  11 70  nnd  1180  kam  kein  Wasser  ror. 

OasteLnswarme. 


Die  geothemischen 
begonnen.  Die  Bohrloehtiefe  lur  die 
wurde  mit  1-5  m  gewählt. 


1899 
n 


KntfuTiiiLDC  v i.ni  MumI- 

loci 

Mater 

ntch  AvteUaM  im 
MUlM 

Wut*  BiiltrAlnag 

«0 

".HO 

4-6  Tage  nach  der  ersten 

100 

10-60 

200 

I0-7B 

300 

ISIS 

400 

1^80 

500 

14  50 

600 

700 

I.V80 

800 

15-90 

900 

1640 

1000 

16-70 

laoo 

1740 

HOO 
1600 

1840 
lfr70 

1800 

9000 

19-8  Einita»»  d.  Ventilation 

2000 

80-80 

8300 

aioo 

Um  den  Eni 

tuis  der  Ventilation 

zu  constatlren,  wnrden 

weitere  in  500  nnd  1000  m 
richtet. 


e  Beobaehtungssrtatlonen  er- 


1899 


Bei  1000  ■  in  C» 

December  16  164  150 

1899         _       26   15  3  15it 

30  15-3  15'2 

Es  erniedrigt  sich  die  Temperatur  des  Gesteines  rapid,  nnd 
gibt  die  ernte  beobachtete  Zahl  sohln  eine  Temperatur,  die  etwas 
niedriger  ist  als  die  wirkliche  Gesteinswirme  vor  dem  Aufschlüsse 
des  Gebirges. 

Außerdem  wurden  auch  fünf  Stationen  an  der  Oberfläche 
errichtet,  um  bezüglich  der  Temperatur»cliwanknngen  orientirt 
zn  »ein  nnd  das  Verhältnis  der  Warn 
zu  constatiren. 


1h«  Oberflächen 
Schwankungen  In  C» 

In  rUffi 


11. 

13. 
21. 
28. 
11. 

28. 


Stationen  geben  bei   1  m  Tiefe  folgende 


October 


Station  „Bielo 


October      12-  . 
December  28.     .  . 
Ross  wald  (1 850 m  hoch) : 
October      16.     .  . 
IKjoember   28.     .  . 
Unter-HerUal  (1320  » 
16.  . 
28.  . 
Slmplon-Hosplz  (2008  ■ 
September  30.  . 
Deeeraber    29.  . 
Die  höhere  Temperatur  bei  Bielen  hangt  von  der  Lage 
Bielen  Ut  der  Sonne  sehr  ausgesetzt. 

In  der  Station  Russwald,    wo  die  Bodontemperatnr  am 
Deeember  11°  war,  bei  —  13  2*  LufHempemUir,  erhob  sich 
anf  15«,  alle  anderen  Stationen  xeigleu  eine  continnir- 
Abnabme  der  Bodentemperatnr,   trotz  bedeutender  Varia- 
der  Lufttemperatnr. 


hoch): 


hoch): 


pwg,  690  n, 

hoch  : 

UUII* 

12-6 

HO 

124 

15  8 

116 

15  6 

110 

176 

104 

14  0 

2'2 

10 

hoch) : 

141 

16-2 

13  5 

16-8 

12-8 

12  2 

47 

3  1 

67 

10  0 

1-5 

10 

108 

138 

3  1 

21 

70 

7  0 

31 

7-0 

ab; 
13 


Das  Gebirge  steigt  an  der  Sudselte  sehr  steil  an 
die  Zunahme  der  Gesteinewarme  eine  sehr  rasche  ist. 

I  ^hSS  T-»!"S,rCVMh    M»*™       Temperatur  durch  de. 

.    7  Aulnrhlll-««  Uflfl  Killfln«  [Irr  Vi-t]  r>lalt<<u 


Bei  600» 

in  0> 

Gebirge 

Luft 

October 

140 

13  4 

124 

November 

120 

> 

14.  . 

.    .  131 

24.  . 

.    .    12  7 

100 

December 

16. 

.    .  11-7 

8T,  ■ 

105  \ 

• 

100 

so 

125 

100 

147 

200 

16-2 

300 

18-7 

400 

208 

6C0 

209 

600 

2394 

700 

2505 

800 

2615 

900 

2720    (5  ,x ) 

26-8 

(8,X), 

21-2 

(27.;XTI.) 

iooo 

27  05    (6 /XI.) 

26-7 

(10.X1.). 

23-2 

(27/XII.) 

1200 

28-!H»  <27yXt.) 

287 

(4. .XI.), 

26"  1 

(87. /XU.) 

1400 

30-00   (  9./XII.) 

2y-4 

Oi.iX.tiy. 

28  2 

<27.,XU.) 

Die  permanente  Station 

10  m  vom  Eingang 

des  Riebt- 

Ileus, 

gab  nachstehende  Za 

hlen: 

i 
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f.  Unget-enos  Ulli: 

13  9   1TB 

Ul   175 

141   175 

142   168 

14  2   IR-S 

13-9   15-3 

Die  In  500  <»  gelegene  permanente  Station  ergab  : 
Felsen:  Umgebende  Lntl : 

20  9    2<  >  8 

20-8  20-2 

208  20  0 

90-4  198 

203  18-1 

Eine  äußere  Station  wurde  noch  nicht  eingerichtet. 
Die  obigen  Ziffern  zeigen,  wie  rasch  die  Ventilation  da* 
Gestein  abkühlt,  selbst  bei  1-5  m  Tiefe  und  so  trockenem  Bodes, 
wie  es  der  Antlgorio-Qneia  Ist  Besonders  (iberrasehend  ist  die 
Station  in  Meter  1400,  deren  Temperatar  sieh  in  18  Tagen  um 
nahem  2*  erniedrigte.  Für  die  Durclifalirnng  der  Insullationen  wnrde 
v«n  der  Unternehmung  da»  Programm  am  1 1.  Februar  1899  vorgelebt 

X.  Xordselte  (Urlg). 
Die  Kosten  der  Installation  der  Nordseit«  vortheilen  eich  aof : 


(Isgsastajttl 

Solas  fo  Frssos 

wo  -  loci 

ttenmo  ] 

o)  Unter-  «.  Oberbau 

exclnsiv*  der  Scbm»li]iar 

IHM» 

IM.Mt 

4)  Wasserkraft  .  .  . 

l«0M 

l,»MMt 

I.MO.M* 

c)  Mechanik 

«)  Das^itaasnhlnea .  .  . 

lOft.OOo 

105.000 

Roarleitniig  im  Tunnel  .  . 

63.000 

7S.000 

335.000 

350  000 

120,500 

289  000 

403.500 

784.000 

Schirhf  r.  Ah«  weigstnekeetc. 

15.000 

oft  ooo 

fto.ooo 

1BOOOO 

Bi>hrui»ediiiieu    .  ,  .  , 

78.000 

1  ri7.r>00 

ÄOÖ.00O 

750.000 

Werkstlttea  

71.800 

3H.4W 

98  OOO 

P/o!i»cin»che  Ventilation 

35.001) 

801  Hl 

33.000 

Deflaltiv.  Ventilation.  .  . 

»5  000 

»5.000 

Elektfi-eh«  B<-louchrnDC 

I5  0CO 

:»o.ooo 

IB.ono 

1)1.1  Ml 

JSi.lM 

;ia  lo« 

l,t»l  40« 

:  v.r.  out 

<0  Hoohbau. 

•)  lastar.atinnagebiiad«  .  . 

iso.ooo 

370.000 

820.0O0 

0)  Wobahe«.  

1 32.000 

81.000 

2l3.00i) 

T)  Spital  .... 

78  000 

;>•<>.»  i 

j«m« 

;,:■>  mo 

tll.lOf 

UM.  1*0 

J.JiMM 

i,!«i  ;m 

Die 


H.  SBdsrlle  <  helle). 

im  Vergleich  mit  der 
er  Herstellung  der 
Differenz  ani,  was  seinen  Grund 
in  der  eigenartigen  und  exponirten  Lage  dea  Sudportalc*  findet. 
Die  Kosten  der  Installation  der  Südseite  vertheilen  «Ich  wie  folgt  : 


OeRtoffUnil 

Kwtos  □  Fisnc« 

law 

l*Xi-l«Xi 

Su»m« 

a)  Unterbau  .  .  .  . 

IHM« 

IIS.Mf 

üiMI 

»)  Wasserkraft  . 

»»»m 

1  «10  00* 

I.Mi.M» 

f)  Mechanik.  .  .  . 

45MM 

;ihm 

1*01  iM 

!,m;m» 

«0  Hoehban. 

oO  lnsU!L»liunageb»ij''c 
,V»  WohnhiiUM  

10H.O0U 

449.000 

«48.00t» 

234.000 

1 37.000. 

«71.000 

75  000 

73.000 

m  oh 

«l.Oüli 

i  oai  Mit 

I.IM.IM 

J.HT.tM 

4,MI  M»| 

Kcstm  In  Präses 

■MW 

ow 

1«D.|M» 

A)  Nordseite  (Brig)   .  .  . 
,H)  Sndseite  ttaelle).  .  .  . 

1,000.100 
1,103.100 

3,833.400 
•J,5L'7.4l>tt 

1,301.50(1 

uwinoo 

4,(84.000 
4.831000 

Haaptsnmme  .  .  ■ 

S.HJ.JM 

4SI»  SM 

;.mj»m 

».tiS  Mv 

Da*  Erfordernis  Wr  die  Installationen  wurde  gegenüber  dem 
(Frei.  7,000.000)  entsprechend  dem  Eipertengutachton 
erhöht,  wobei  die  Detailrechnung  noch  einen  weiteren  Zuschlag 
ergeben  hau 

Die  Installationen,  welche  pro  1898  nnd  1899  in  Aussicht 
genommen  waren,  worden  im  groBeo  Ganten  anch  hergestellt. 
Immerhin  waren  im  Detail  Moditicationen  nothwendig,  was  bei 
einem  derartigen  Bau,  wo  vielfache  Bedürfnisse  an  befriedigen 
sind,  nicht  ander«  möglich  1*1;  die«  gilt  aneh  für  den  weiteren 
Ausbau  der  Installationen  in  den  folgenden  Jahren. 

An  der  Nordseite  (Fig  I )  wurde  mit  einer  Hilfsstrafie  auch  eine 
Verbindung  des  Installationsplatzes  mit  der  Furkaitraßo  herge- 
stellt. FUr  die  mechanische  Bohrung  Warden  zwei  Cumpoaud- 
Locomobile  von  60  —  80  PS  aufgestellt  nnd  auch  zwei  Stationen 
für  die  Erprobung  der  Bohrmaschinen  errichtet. 

L'm  die  für  den  Tnnnelban  nothige  Kraft  zu  erhalter, 
wurden  die  Bhunewasser  circa  1100  m  stromabwärts  vom  Dorf« 
Moerel  gefangen.  Ein  Cantl  von  3200  m  Lange  und  3  70  m'1 
Querschnitt  wird  vom  Dorfe  Moerel  5  #nJ  Waaser  in  der  Seconde 
an  den  Installationen  fahren.  Die  Druckleitung  aus  einem  Blech- 
rohre  von  16m  Durchmesser  ist  1 500  m  lang  and  ibersebreitet 
die  Rhone.  Di«  NutzbSlM  ist  44  5  m  und  gibt  den  Tnrblnen 
2325  PS.  Diese  Arbelten  haben  am  5.  November  1898  begonnen. 

Auch  wurde  in  der  Bucht  der  Masaa  600  m  von  der  Furka- 
Straflenbrficke  ein  Steinbruch  mit  granitähnlichem  Gneis  angelegt, 
woselbst  Oewfttbeateine  vorbereitet  werden. 

Da*  Gelelse  für  den  Sleintransport  war  mitSchluss  de*  Jahres 
fast  bis  zur  Tnnnelfiffonng  gelegt,  und  betragt  die  Länge  H500  m. 

Auf  der  Südseite  wnrde  mit  der  Installation  (Fig.  2)  am 
6.  August  1898  begonnen  und  vor  allem  eine  Baracke  von  84  m- 
hergesteltt,  welche  vorläufig  als  Baubureau  dient. 

Im  Matebiocnhanse  wurden  für  di«  mechanische  Bohrung 
drei  Compoand-Locomobile,  eine  mit  CO  nnd  zwei  in  80  PS, 
somit  znsaumen  mit  230  PS,  und  iln  kleines  Locomobil  mit 
20  PS  aufgestellt. 

Fär  die  Stldtelte  wurde  die  nothwendig«  Wasserkraft  der 
Dlveria  entnommen.  Die  Wasserentnahme  erfolgte  an  der 
italienisch- schweizerischen  Grenze,  von  wo  bis  zum  lastallations- 
platz  eine  Druckleitung  von  09m  Durchmesser  nnd  4210m 
Länge  führt;  die  Druckleitung  ist  auf  eine  Länge  von  1160  m 
an»  Guueisen,  im  üebrigen  aus  Walzelsen  hergestellt.  Die  Leitung 
abersetzt  zweimal  die  Dlveria  und  liegt  auf  200  m  In  einem 
unterirdischen  Canal  am  rechten  Ufer  dea  Flnases.  Man  wird  der 
Dlveria  pro  Secunde  wenigstens  1  m*  und  im  Mittel  14  m> 
entnehmen,  di«  Nalzhoh«  welch«  158,  bezw.  139  m  betragt, 
ergibt  1475  bi»  1855  PS.  Sollte  diese  Kraft  nicht  hinreichend 
sein,  so  wird  noch  das  Waiser  der  Cairasea  ausgenützt.  Mit 
diosen  Arbeiten  wurde  am  22.  Octobcr  1*08  begonnen. 

Die  Dorchfährang  der  Installationsgebäudc  stellt  sich  wie 

folgt  : 

Mit  Kode  1898 
Maschinen-  nnd  Turbineuhaus  ....    Hi',0  „,  .' 

Werkstätte   470  „ 

Bartwke  fBr  Arbeiter  340  , 

Cantiue  2tiO  r 

Vier  Wohnhäuser  fflr  Bedienstete    .    .     120  „ 

  13  . 

  17  . 

Summe    .    .    .  2380  m- 
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INGENIEUR*  UND 


KKUl. 


Nr.  al. 


Br,5       -  <^~-^--. '•?•-.. ^  -.1- -      ^  ..    -^3*V    J •>"•<;. ^  •  - 


B  i  i  r  Ii  i  i.  I  h  u  I 


»  E-pvWarw-rkMStU. 

In  AB*rahrudg  begriffen: 

Hanptgeb&ude  fBr  Barean  nnd  Magazine  *)  460  ma 

8pit*l»)   300  . 

Cementinagazln   240  „ 

Beendete  Fundirnngen  ....    .    .  980  „ 

Summe    .    .    .  1980  m» 
M.lrr.  1899  vollendet: 


II  J4t«>Jii-^iiUl> 

11  T 'i -ti^r.-  riimp.  nlijai 

12  Im'.l^l^i.  >1*r  .  l».iT.>:h^ii  IUI«..! 
i:i  &«liln.ilM«w. 

14  BttfOAB  fflf  Tll91i*ldl«oat  »rto  8eS>-*.l-4e- 

16  TvaMMatloii,  CWto-,  BU<t. 

III  Banto  *M  J or»  Sm-ii*.  B-io  nu  iln  1 

17  PrurlMrlaohM  Bwtn  <l«r  «u 
1»  Pnrvltori-wh«*  Ifen**  dm  1 
I» 


Fig.  I. 

(tan  für  di«  liulallalioncn  wf  der 
gegen  Brig. 


Mit  End 

Hauptgebäude  für  Bureau  tuid  Magazin 
Dleottgebltade  fttr  den  Tunnel 
Kalk-  ud  Cementiuagaxin 
Wit^Eon-KfparatarweiksIilto  . 

Locomotlvrecüse  

Koliti'nliiüiK'ir 

Reitanration  

Aborte  

Mit  Ende  Jnni  1899  vollendet: 


460  m- 

390  . 

240  , 

320  „ 

160  „ 

130  . 

270  , 

20  „ 

 65  r. 

Hit  Ende  September  1899  vollendet: 

Dynamogebllude  105  , 

Bader  □.  TrockeDpUtae  der  TunneliUtion    710  , 

Spital   300  „ 

Vergrößerung  der  Werkstätten       .    .    200  „ 

Damit  war  die  Herstellung  von  Gebunden  pro  1899  abgeschlossen. 

Das  Spital  wnrde  am  16.  November  eröffnet  und  enthalt 
24  Betten,  welche  Zahl  nach  Bedarf  auf  40  gesteigert  werden  kann. 

thaueu  der  Dynamit-Patronen. 


In  Ausführung  fieRriffea : 

Gebinde  flr  Bureau  und  Magazin   .    .  460  m* 

Arbelterwolinbinaer   340  „ 

Cantlne   260  „ 

Atntegeblade  für  die  italienische  Zoll- 

  120  „ 


3n  mini- 


1180  m- 


Mit  Ende  Munt  1899  wurden  di«  vorgenannten,  im  Jahre  1898 
noch  begonnenen  Geblude  vollendet. 

Mit  Ende  Juni  1899  vollendet: 

Vier  Wobngebaude  für  Arbeiter  ...  867  m- 

Dynamogebaudc   132  . 

Locomotiv-Remise   104  , 

Sac-iBtUile   HO  , 

Kalk-  nnd  Cementroagazin     .    .    .    .  220  „ 

Summe    .    .    .  1403  m- 

MK  Ende  September  1899  vollendet : 

Hammerwerk  flr  die  Bohrer  ....  230  w- 

Wageoreparaturwerkstatte   272  „ 

Definitives  Spital   28t»  , 

Beamtcnhatu   300  „ 


1088  m, 


Mit  Endo  1898  vollendet: 

Maschinen*  und  Turbinenbau«.    .    .    .  860  m- 

WerkstÄtte   170  , 

Stauung   HO  » 

Acht  Wohnhäuser  fttr  Bedienstete    .    .  840  , 

Spital   84  „ 

Dynamomagaxin   100  „ 

Observatorium                               .  16  . 

Summe    .    .    .  2480  m- 


286  i 
300 


130 


Mit  Ende  December  1899  vollendet: 
Spital,  eröffnet  am  25.  November,  .  . 
Hütel,       „        »10.  December,    .  . 
Gebinde  für  die  Sanderzeugung,  angebaut 
an   das  Kalk-  und  Cemeot-DepAt 
(eröffnet  am  10.  October)  .... 

In  Ausführung  sind  noch: 

Stallungen   HO 

Bilder  und  Trockenplätze   783 

Tnnnelstation   1060 

Restauration   260 

Ventüationsgebimd«   137 

Gleichen  Sehritt  mit  den  Hochbau-  und  Fnndirn 


die 


hielt  an eli  die  Aufstellung  der  maschinell«»  Einrichtungen. 

An  der  Nordseite  wurden  weiters  aufgestellt  bis 
Mit«  1899: 


Digitized  by  Google 


Nr.  91, 


DE3  OESTElift.  INUEXrEL'R-  UND  ARCHITEKTKN-VERKJNE9  MIOO. 


345 


I 

1 


Jl  I 


'  J.  =  <  r. 


1 
? 

a 

i  { 
i  i 

?  i  h 

»  3  i  s  s 
I  S  !  i?| 

sä;:; 


g  C  o  »■  5 

«  -  *  --■  = 


- 
s 


I  I 

4  r 
a  ts 

t  5  ■ 

Ulli 

-  r.  ...  -r 


In  den  Werkstätten  :  4  Bohrmaschine»,  3  Fraisemascliinen, 

1  Eiaooblrtcofen,  1  BehmledveiitilaUir,  10  Schuiiedefeuer,  I  Blech- 
sclieere,  1  Hobelmaschine,  2  Sclimirgelickleifsteine,  10  Schraub- 
stücke  and  «in  Werkplatz  zdiu  Versuche  der  Bohrer. 

Im  Maschinenbaus:  1  Dynamo  von  16  Kilowatt,  wclclw 
]l>  Bogen-  und  17 h  Glühlampen  Versorgt,  am  die  Installation»' 
platze  za  bclenehten. 

Im  Torbinenhaus :  3  Paar  gekuppelte  Hoclidrnckpunipen, 

2  Accnutulaloren  aud  1  Centrifugalpumpe. 

Im  Tmineldlenttgebaude :  I  Harteofen  mit  1  Schmiedefener- 
venlilator.  Auch  wurde  der  Ablaafcanal  ans  dem  Turbinenbaus 
und  die  Canalisatioii  dea  lnataUationaraumes  beendet. 

Bis  Ende  Jaul  1899:  1  FraUem&aehine,  1  Durchscblag- 
mascbine,  1  Blecbsckeere,  2  Cyllndanuaaehlnen,  1  Schmirgel- 
schlaf«. 

Zur  Krzea^nnp  flüssiger  Luft  nach  Patent  L  in  de  in  München : 
1  Ammoniak  -  Compressor,  2  Luft-Corapressoren  nnd  2  Knlil- 
apparate.  Diese  Apparate  liefern  6  Liter  flüssige  Luft  pur  Stunde 
nnd  benothigen  eiuo  Kraft  von  17  PS.  Die  Versuche  /.nr  An- 
wendung flüssiger  Lnft  alt  Spreiigroittel  wurden  im  Mai  begonnen. 

Im  Turbineiibaus:  1  Paar  gekuppelie  Pnmpen  für  hohen 
Druck. 

Im  Kalkniagazin :  1  Preise  zur  Erzeagnng  von  Ceinent- 
zlegeln. 

In  der  S*geiu9blc:  1  vertieale  Kahmenalge,  1  Fraiser, 
1  Locomobil. 

Bi«  Kode  September  1899: 

In  der  W«rk*Utte:  1  Turbine  von  55  PS,  1  Centrlfogal- 
pompe,  3  Rleclwcheeren,  1  H»rt«ofen. 

Im  Turbinenhaoa..  2  Turbinen  von  250  PS. 

Im  Dynamogebaude :  >  Turbine  von  100  PS,  1  Dynamo 
von  20  PS  (Ar  die  proviaorische  Beleuchtung. 

Im  (iebllnde  des  Tunuelburcaus  und  der  üießcrci :  :t  Schniiede- 


In  der  Sitgr :  1  Turbine  von  45  PS. 
In  den  Bildern  und  Trockenplätzen  :  1  Kcasel,  1  Turbine 
von  8  PS  und  1  Trockner. 

Bis  Ende  Deeember  IH93: 

In  den  Werkstätten :  I  Drehbank,  1  Maschine  zwo  Scbirfeo 
der  Werkzeuge,  4  Schmiedefeuer,  1  Schweiflofen,  I  Hltrleofon, 
ein  zweiter  VeraucbsplaU  für  die  Bohrer. 

Im  Turbinenhaus  uiontirt«  man  1  Turbine  von  1500  PS  und 
2  Paar  gekuppelte  Hocbdruckjiuinpen.  1  Turbine  von  250  PS 
und  Pninpenpaare  sind  regelmaulg  In  TbiUgkeit. 


Die  lnatallationen  sind  mit  8 


2000 
900 


beleuchte».  2G3 


14  Lampen  Ton  50  Kerzeiuttllrken  beleuchten  den  Weg  znm 
Spital. 

In  den  Bädern  und  Trockenraumen  der  Tunnel»tatJ..n  sind 
in  Tbitlgkeit:  1  Ventilator,  1  Trockner,  3»'»  Douchen,  2  Bade- 
wannen nnd  8  WasdUiscUe. 

An  der  SSdaelto  wurden  weitere  autgestellt  bis  Ende 
Harz  1899: 

In  der  WeikstÄtte:  4  Bohrmaschinen,  6  Fraiser,  1  llftite- 
ufen,  2  ScbmledeventiUloreD,  12  Schmiedefeuer,  1  Blecbwbeere, 
6  Scliiuirgcliteln«,  I  G*wlndeb<ilirer,  1  Bicgmiuchine,  1  Polir- 
mascliiue,  12  Schraubstoeke,  1  I'rubirplatz  für  die  Bohrer, 
1  Locomobil  von  10  PS. 

Im  Maschinenhans :  3  Componnd-Locomobile  mit  zusammen 
220  /'<S',  2  Ventilatoren,  von  welchen  jedi  r  bei  1200  1'mdichungen 
in  der  Minute  2  m'  Luft  ptr  Stenn  de  lietert,  1  Dynamo  von 
lü  VII'  filr  lti  Bogen-  und  100  Ulohlampen. 

Im  Tarblnenhnu» :  3  Paar  gekuppelte  Pnmpen  filr  Hoch- 
druck, 2  Accnmulatoren  nnd  1  Filter. 

Bis  Ende  Juni  180!» : 

In  der  Werkstätte:  1  Kraisema*chlne,   2  Hobelmaschinen. 
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Im  Turbinenliaus :  1  Paar  gekoppelte  Pampen. 

In  der  Sage:  1  Vertlenl-  and  Circularoage. 

Bl»  End«  September  1899: 

In  der  WerksUUtc:  1  Turbine  von  25  PS,  1 
3  Bohrmaschinen,  Scliraub*tock  and  1  Drehscheibe, 

Im  Turbinenhao*:  2  Turbinen  zu  350  PS,  1 
welche  25  *<7  per  Stande  erzeugt. 

In  der  Süße:  1  Turbine  von  60  PS. 

Im  Dynaniogebiude :  1  Turbine  von  1 25  PS  und  1  Dynamo 
von  100  PS. 

In  der  Schmiede:  1  Turbine  zu  4  PS,  1  Schmiede- Venti- 
lator und  3  Schmiedeberd«  au  je  2  Feuereteilen 

Im  Kalkmagazin:  1  Mörtel  maschine,  1  Presse  für  Onicnl- 
ziegel,  1  Dreliaclieibe  und  eine  30pferdlge  Turbine. 

Bit  Ende  December  1899: 

In  der  Werkstitte:  1  Scumirgelschlelfmattthin«. 

Im  Turblnenhaus:  Eine  3.  Turbine  und  da*  5.  und  6.  Paar 


Im  Dyuamogebäude:  1  Dynamo  von  10  5  Kilowatt  nnd  diis 
Verlheilungatäbleau. 

Im  Kalk-  und  Cementdepöt:  1  Knetmaschine,  1  Sand- 
Schrot  tmiMchiiie  mit  Elevator. 

Die  definitive  Beleuchtung  der  Installationen  hat  am  7.  No- 
vember begonnen,  jene  der  Gebinde  im  Laufe  de»  Monat« 
December. 

Der  Khöne-Canal  war  sehon  im  3.  Quartal  1899  beendet. 
Die  Lange  dea  Zuffihiungscanales  lat  3204  m ;  2980  m  haben 
19  X  1'9  m  Querschnitt  und  sind  in  Beton  Dach  System  Henne- 
b  i  q  u  e  ausgeführt.  Alle  5  m  rnbt  er  auf  Uaaerwerk  oder  Betun- 
pfeiler,  wenn  die  Hohe  Ober  3  m  betragt.  Am  Maesabodon  ist 
der  Canal  auf  223  rn  unterirdisch  geführt,  «ein  Querschnitt  ist 
3'57m<;  er  mündet  in  da«  Wassersehlosa,  wo  die  Druckleitung 
beginnt,  die  1497  m  lang  Ist  und  16  m  Darchmetser  hat. 
Letztere  beateht  aus  vernietetem  Eisenblech  von  6  bis  9  mm  Starke. 
Gegen  die  Dilatation  ist  die  Leitung  an  7  Steinpfeiler 
nnd  zum  großen  Thell  mit  Schott  überdeckt. 

FUr  den  Aufsichtsdienst  der  Leitung  wurde  ein 
bei  der  Wasterentaaluncttelle  nächst  Moerel  gebaut. 

Die  Versorgung  mit  Steinen  für  den  Winter  aus 
von  la  Kassa  war  im  3.  Quartal  bereit*  beendet. 

Aach  auf  der  Sadseite  wareu  am  Ende  des  3.  Quartal«  die 
Arbeiten  der  Waaserbeacbaffung  ziemlich  weit  vorgeschritten.  Die 
Wasserentnahme  in  der  Nahe  der  Schweizer  Grenze  tot  betriebs- 
bereit, die  gusseiserne  90  rm  weite  Leitung  liegt  meiatentheil* 
unter  dem  Graben  der  Simplonstraße  anf  1170  m,  woran  sieh  die 
schmiedeiserne  Leitung  von  2937  m  ebenfalls  von  !)0  cm  liebte 
Weite  anschließt;  am  linken  Ufer  der  Diveria  ist  sie  zwischen 
der  Simplonstraße  und  der  Diveria  gelegt  und  ruht  auf  145 
Steinpfeilern.  Die  scbmiedeiserne  Leitung  besitzt  eine  Wandstärke 
von  6  — 16  mm.  Die  Bruck«  über  die  Diveria  ist  vollendet,  nnd 
ruht  die  Leitung  im  290  m  langen  Stollen  gleichfalls  anf 
45  niederen  Steinpfeilern. 

An  der  Waaeerentuakmestelle  errichtete  man  ein  kleines 
Warterbaus,  welches  mit   den  Installationen  telepboniach  ver- 
en  1»U 

Für  die  Steinversorgung  wurde  bei  Naters  ein  größerer 


Arbeiten  Im  Tunnel. 


1.  Richtung*-  oder  Forttclirittsetollen.  Dieser 
Stullen  wurde  noch  vor  Ertkelluug  der  Bnubev.llllgu»g  am 
1.  August  1898  begonnen  nnd  am  8.  October  beendet.  Die  Liinge 
betragt  134  m  vom  Stollenmundloch  bis  zur  Begeguung  mit  dem 
Sohlenatollen  vom  Tunnel  I.  Der  tägliche  Fortschritt  der  Hand- 
bohrung war-  1*94  m,  und  wurde  der  Stollen  ausgemauert. 

2.  Sohlenstollen  im  Tunnel  I.  Vom  8.  Oet/jbcr  bis 
21.  November  lB'JB  ist  die  Hundbohrong  de*  Solileustollens  von 
Km.  0-134,  d.  I.  von  der  Einmündung  des  Klchtnngsstollens  bis 
Km.  0-190  gediehen,  mithin  56  m  oder  127  m  durcliarbnittlich 


per  Tag.  Die  Durcbachniltaleistuitg  war  gegenüber  den  Riehl  Mollen 
geringer,  weil  man  mit  größeren  Wasserznfllissen  zu  kämpfen 
hatte.  Am  22.  November  wurde  die  mechanische  Bohrung  mit 
Brandtbobrer  begonnen,  und  war  am  31.  December  1898  die 
Angriffsstelle  bei  Km.  0  333.  Ea  bat  somit  die  mechanische 
Bohrung  im  Durchschnitt  einen  Fortachritt  von  3°7  m  ausgewiesen. 
Im  ersten  Quartal  1899  wurden  im  SohlemtoUen  im  Tunnel  I 
470  m,  im  Mittel  5  28  m  per  Tag;  im  »weiten  Quartal  490  m, 
im  Mittel  5  38  m  per  Tag;  Im  dritten  Quartal  544  m,  im  Mittel 
5  91  m  per  Tag  und  im  vierten  Quartal  463  m,  im  Mittel  5  03  rn 
per  Tag  aufgeschlossen  und  mit  Ende  December  1899  Km.  2  300 
erreicht.  Der  Querschnitt  de«  Stollen*  betrug  5-0  — 5 -4  m',  vor  der 
Einmündung  des  Rlcbtatollens  wurde  der  Soblenttollen  im  Bogen 
nach  auswart*  mit  Handbohrung  durchgeführt,  und  fand  die  erste 
Begehung  dieser  Sohlenstrecke  am  10.  September  statt. 

3.  Parallel-  oder  Sob lens t ol I e n  im  Tunnel  II. 
Dieser  Stollen  wurde  ebenfalls  im  Vorelosehnltl 
erreicht«  das  Tunnelportal  am  15.  November, 
war  die  Arbeitsstelle  25  m  vom  Tunnelporttl  und  40  rn  vom 
Der  tagllr.be  Fortschritt  betrng  beim 
von  Pulver  0  5  mim  Mittel.  Hit  der  i 
wurde  in  diesem  Stollen  am  18  Februar  1899  in 
Km.  0  276  vom  Portal  ab 

man  einen  Fortschritt  von  3  '7  m,  wobei  bemerkt 
das*  206  m  mit  der  Hand  gebohrt  wurden.  Im  zweiten  Quartal 
erzielte  man  einen  Fortschritt  von  378  m  mit  maschineller 
Bohrung,  76  m  mit  Handarbeit.  Die  Handarbelt  war  an  den 
Vereinigungspunkten  mit  den  Querstollen  geboten.  Im  dritten 
Quartal  erreichte  man  einen  Fortschritt  von  389  m,  im  vierten 
471m.  Ende  December  betrug  die  Lange  dea  Parallelstollens 
2063  m,  wovon  1503m  im  Profil,  363  m  verkleidet  waren;  der 
Entwasserungscaiial  war  auf  eine  Lange  von  1 1 32  m  fertig- 
gestellt. Der  Vollausbrneb  des  Stallen»  oud  der  Canal  «lud 
Handarbeit. 

4  Querstullen.  Die  Querstollen  ermöglichten  es,  den 
Parallehtollen  an  mehreren  Stellen  gleichzeitig  mit  Handbobrung 
anzugreifen.  Die  Gesammtlange  der  Querstollen  betrog  mit  Ende 
December  159  5  m, 

6.  Firste  tollen.  Mit  dem  FirsUtollen  wurde  erst  im 
dritten  Quartal  1 899  begonnen,  aud  erreichte  derselbe  mit  Ende 
December  eine  Gesajomlhlnge  von  638  m.  Ein  Theil  des  Vollaus- 
bntches  ist  aoeh  ohne  Firststollen  Im  vollen  Profile  vorgetrieben 
worden. 

6.  Vollausbruch  und  Mauerung.  Mit  Ende  De- 
cember 1899  war  der  Vollausbruch  auf  872  m  beendet,  die  Lange 
der  Mauerung,  auf  Profil  2  redueirt,  betragt  695  m,  weiters  waren 

2  4      iB(tfaöß  GUlfi  a*Cs%Jl*0s4)X*  voll  findet« 

Die 


1899  stellten  sich  wie  folgt: 


Ausbru  ch: 

Richtttollen  .    .  . 

Sohlenatollen  I: 
Hasebinenbobruug  . 
Handbohrung    .  . 

Parallelstollen : 
Masehinenbohrung  . 
Handbobrung 


770  m» 

10.806  . 

3.030  „ 

7.621  , 
10.418  K 
1.826  . 


FirsUtollen   848  „ 

Vnerstollen  ......  925  , 

Vollausbruch     .    .    .    .    ■  2H.137  . 

Summe    .  59.381 

Mauerwerk: 

Widerlager   3.434  m> 

Wölbung   2.4H9  „ 

  1.132  , 

Summe    .  7.065  m' 
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7.  Ventilation.   Zar  Erleichterung  der  Lüftung  wurde  I 
Östlich  des  RiebUtelleos,  circa  G5  m  von  Miner  EinmUnlnnc,  ein 
Schacht  abgeteuft.   Dieter  Schacht  wurde  am  2.  November  in 
Tunnel  begonnen,  am  8.  November  durchbrochen  nml  am  23.  No- 
vember beendet,  wonach  noch  die  Verkleidung  mit  Mauerwerk  folgte.  , 

Im  ersten  Quartal  1899  wurden  die  zwei  Stollen  mittelst 
Wasaerinjestaren  ventilirt,  welche  gegen  den  dritten  Qnersl  ollen 
angestellt  waren ;  die  schlechte  Luft  entwich  durch  den  Hiebt- 
«tollen  und  den  Schacht. 

Im  zweiten  Quartal  trat  die  Suflero  Luft  dnreb  den  Parallel- 
Stollen  ein  und  etrenllrle  bis  zum  Transversalttollen  in  Km,  0900, 
am  dorcli  den  Sohl-  und  Kichtatollen  bis  zum  Luftschicht  zurück- 
zukehren. 

Die  Ventilation  bis  vur  Ort  des  Sohlstollen»  wurdo  mittelst 
eines  Wasserinjeetora  bewirkt,  welcher  die  Luft  dem  Querstullen 
bei  Km.  0  700  entnahm. 

Der  Parallelstollen  wurde  durch  einen  gleichen  Apparat 
gelüftet,  der  In  Km.  0  900  aufgestellt  war. 

Alle  Qnerstollen  hinter  jenem  von  Km.  0900  und  die 
Richtstollen  waren  mit  Thoren  geschlossen. 

Man  führte  mit  Ende  Pecembor  1899  in  den  Tunnel  im 
Mitte!  fi37.100ro3  Luft  binnen  24  Stunden  ein.  wovon  19.200m» 
vor  Ort  des  Stollens  I  und  36.B0O  m<  vor  Ort  de*  Stollens  II 
gelangten. 

Die  Lufttemperatur  des  Sohlenatollens  in  Km.  1'293  war 
wahrend  des  Bohrens  19  •>«,  der  Feucbtlgkelugrad  85n/0.  Wahrend 
der  Schotterung  war  die  Temperatur  215«  der  Feuchtigkeit«- 
g«halt  85"/„. 

Im  Paralleltonnel  war  die  Lufttemperatur  wahrend  der 
Bohrung  vor  Ort  18*9»,  wahrend  der  Sebutterung  18  9»  der 
Fcuchtigkeitagrad  war  9.*>%  »««  beiden  Arbelten. 

Die  Art  der  Lüftung  blieb  nun  auch  im  Welteren  dieselbe, 


Mit  End»  December  1899  stellte  ai 

ch  die  mittler« 

Temiifl- 

ratnr  und  der  Feuchtigkeitsgehalt  der  umg 

ebenden  Luft  wie  folgt: 

Vor  Ort  de«  Stollens  I: 

Wahrend  der  Bohrung  

.  ai-n11  c. 

75* 

23  6°  C. 

79* 

Vor  Ort  de«  Parallelstollens  II : 

.    81*0**  C 

95* 

22-Gn  C. 

77* 

Im  Firststollen  Km.  11 50  .    .    .  . 

.    210"  C. 

52  V 

Am  MauerwerksarbeltaplaU  Kon.  0*900  . 

.    19  0°  C. 

80* 

Die  durch  die  Ventilation  zageftibrte  Lnft  hat 

am  Ende 

der  Leltang  vor  Ort  19-3",  am  Ende  du  Parallelste Uens  17*9°. 
Daa  Druckwaster  zeigt  eine  Temperatur  von  5-8°  im 
Ma&ohlnenhaase,  von  IT 7°  in  den  Turbineulnjeetoren  und  von 
13-0"  beim  Austritt  aus  den  Ventilatlonsrobren. 

8.  Material-Transport.  Der  Transport  im  Tunnel 
wurde  auf  einer  Schmalspurbahn  (0*5  m)  mit  Wagen  von  0-30  m* 
Ladnogafahlgkeit  und  0  95  m  Hohe  fiber  der  Sellien«  eingeleitet. 
Für  den  Transport  auf  den  Installatlongplatz  dient  eine  Bahn 
von  0  B0  m  Spurweite,  Die  Waggons  von  0  30  m>  Fassungsraum 
und  0'50  m  Spurweite  wurden  auf  flache  Waggon«  von  0-80  m 
Spurweite  aufgeladen.  Jeder  solche  Plattform«  igen  erhalt  5  der 
kleinen  Wagen,  fördert  somit  lü  m*  Ausbruch  wie  ein  Kasten- 
wagen, Dieses  S-t stein  ltisut.  zu  wünschen  übrig,  weil  der  Fort- 
schritt des  Vollansbruche«  und  der  Mauerung  uni-mistig  beeinflusst  ist. 

Mit  22.  August  1899  begann  die  Locomotivfbrderung  im 
Parallelstollen.  Die  Masebine  führt  die  Waggons  bis  zur  Ablade-  I 
rampe  der  Wagen  Km.  0  740,  von  hier  bi«  Km.  1*400  wurde  I 
Pferdetranarport  eingeleitet,  von  wo  die  Waggons  mit  Handversehnb 
an  die  Arbeltsstelle  gebracht  wurden.    Die  Abladerampe  wurde 
In  leisten  Quartal  1899  nach  Km.  1  900  verlegt. 

Südseite. 

1.  Richtungsstnllen.  Dieser  Stollen  wurde  am  1  fi.  Au-  > 
gust  1898  mit  Handbetrieb  in  Angiiff  genommen  and  erreichte  i 
am  21.  December  den  60.  Meter  von  der  Angriffstelle,  wonach  | 


mit  der  mccliaulsclicn  Bohrung  begonnen  wurde.  Der  tägliche 
Fortschritt  beim  Handbetrieb  betragt  im  Mittel  0  48  »i.  Die 
(resan) (ritlange  des  RkhUuigsstollen  der  Südseite  betrug  mit  Ende 
December  1898  76  m  Am  3.  März  1899  vereinigt«  sieb  derselbe 
mit  dem  Sohlstollen,  und  wurde  der  Betrieb  maschinell  fortgesetzt. 
Der  Fortschritt  Im  ersten  Quartal  1899  betrug  200  m,  4.  i.  von 
Km.  0  076  bis  0*276. 

2.  Sohlenstollen  im  Tunnel  I.  Die  Arbeiten  im 
Voreinschnitt  wurden  am  24.  September  1898  in  Angriff  genommen 
und  sind  am  II.  Oetober  beim  Tunnelportal  angelangt.  Ende 
December  1898  war  die  Angriffsstelle  45  m  vom  Tunneleingang 
oder  59  m  von  der  Anfangsstelle.  Der  tlgliclie  mittler«  Fort- 
schritt betragt  beim  Handbetrieb  bei  Verwendung  von  Pulver 
0-fi  m  und  bei  Verwendnng  von  Dynamit  1-0  m.  Ende  Mint 
1899  war  man  in  Km.  0-364,  im  zweiten  Quartal  erreichte  man 
einen  Fortschritt  von  48.r»  m,  .im  dritten  Quartal  448  m  nnd  im 
vierten  Quartal  433  m.  Der  Slollenort  beland  sich  mit  Ende 
December  in  Km.  I  666.  Der  Stollen  hat  eine  Qtwwebnltuflaelie 
voll    w  3  w«1^ 

*3.  Parallel-  oder  Sohlstollen  im  Tunnel  II. 
Dieser  Stollen  wurde  ebenfalls  im  Vorelnsebnitt  begonnen  und 
erreichte  das  Tunnelportal  am  16.  November.  Ende  December 
war  die  Arbeitsstelle  25  m  vom  Tonnelportal  und  40  m  vom 
Arbeitsanfang  entfernt.  Der  tägliche  Fortaehritt  betrug  bei  Hand- 
betrieb und  Verwendnng  von  Pulver  im  Mittel  0  5  m.  Die 
maschinelle  Bohmre  hegsna  am  15.  Marz  1899,  225».  vom 
SüdportaL  Ende  Marz  war  man  In  Km.  0*254.  Im  «weiten 
Quartal  war  ein  Oesaramtfortachritt  von  356  m  zu  verzeichnen, 
wovon  Im  Bogen  46m  mit  Hand  gebohrt  wurden.  Der  Bntwnsse- 
rnngscanal  wurde  auf  190  m  ausgehoben  und  auf  183  m  gedeckt. 
Im  dritten  Quartal  war  der  Fortschritt  d«r  M«schl«eabohrung 
389  m,  der  AbAutscanal  war  auf  310  m  ausgehoben  nnd  auf 
260  tn  aasgemauert.  Im  letzten  Quartal  war  der  Fortschritt  der 
Maschinenbohrung  453  m,  und  war  mit  Ende  December  1899  der 
Stollen  bis  Km.  1*405  vorgetrieben.  Im  Debrigen  wurden  19  m 
des  Stollens  ausgemauert  nnd  490  m  Sobleaeanal  betonlrt.  Der 
Stollen  hatte  eine  Qneracliniltaflache  von  5*5  m*. 

4.  Querstolle  n.  Der  erste  Querstollen  wurde  in  Km.  0  313 
in  Angriff  genommen,  bis  End«  December  1899  sechs  fertig- 
gestellt und  der  siebente  begonnen.  Die  Gesatnratlelstang  diescr 
Stollen  betragt  92  m. 

5.  Firststollen.  Im  ersten  Quartal  1899  wurden  109m, 
Im  zweiten  13  m,  Im  dritten  220m  und  im  vierten  236  m  First- 
stollen vorgetrieben. 

6.  Vollausbrueh  und  Mauerung.  Mit  End«  De- 
cember 1899  war  der  Vollausbrueh  auf  547  m  vollendet,  die 
Lange  der  Mauerung,  auf  Profil  2  reduclrt,  betragt  335  im,  weiters 
waren  1 0  Retlnngsnischen  vollendet.  Die  Cnbatnren  der  Ansbrncu- 
nnd  Manernngsarbeilen  Ms  Ende  December  1899  stellen  sich 


wie  folgt: 

A  usbrach: 

Rlchtstolku  1.945  m» 

Sohlstollen  I: 

M»scbinenbohrung  ....  7.093  . 

Handbohrnng   2.306  „ 

Parallclstollon  II: 

Mascbinenbohrung  ....  6.761  „ 

Handbohrung   4.586  . 

Canal   1.024  . 

Firststollen   ......  2.312  . 

Qnerstollen   552  „ 

Vollausbruch ...    .    .  13.332  . 

Summe    .  38.901  m> 

Manerwerk: 

Widerlager   1471m» 

Wölbung   1.210  . 

Canal                                ■  638  . 

Summe    .  3.319  in» 
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7.  Ventilation:  Für  den  Stollenvortrieb  Word«  vorerst 
eine  provisorische  Ventilation  durchgeführt.  Mit  Ende  Dezember 
1898  war  die  Ventilatinnsleitung  anf  830  m  vorgelegt  und  hatte 
«Ines  Durchmesser  von  -15  cm.  Im  zweiten  Quartal  ]  899  wurde 
dann  die  Ventilation  entsprechend  dem  riauprogramm  wie  anf 
der  Nordseite  durchgeführt.  Die  täglich  gelieferte  Lnftmenge  be- 
trug mit.  Ende  December  1899  406.100  ms,  wovon  mit  Injcctoren 
25.191  mJ  vor  Ort  de«  Stollens  I  nnd  SG.ifiOm»  vor  Ort  de« 
Paralleletnltens  11  geführt  wurden.  Der  Drmk  der  Lnft  beim 
Eintritte  in  die  Ultung  hatte  220— 270  inim  Wassertlule. 

Die  Temperaur  nnd  der  mittlere  Fenchtigkeitsgelialt  der  1 
umgebenden  Luft  Hellte  .ich  wie  folgt : 

Vor  Ort  dca  Stollens  I: 
Wahrend  der  Bohrung  .    .    .    2<»-<ln  C.       87  X  Feuchtigkeit 
,    Schutterung  .    .    29  1°  C.       82  V 
Am  Endo  des  Parallelslulletns  U: 
Während  der  Bohrung  .    .    .    24  5»  C.       87  *  Feuchtigkeit  ; 
.    Schutternng  .    .    26-5"  C.       80  V 
Das  Maximum  war  30«  im  Solilstollen  I  nnd  29*  im  Stollen  II.  1 

8.  Ha terialtr anspürt.  Für  die  Südseite  wühlte  man 
Wo«  eine  Geleisetype  von  80  rm  Spurweite  und  Mos  eine  Wngen- 
type  von  15  m'*  Fatsnng.  Am  25.  September  wurde  eine  Loco- 
motive  fllr  ilie  Forderung  im  Tunnel  in  Dlttn*t  gestellt  Diese 
Haschine  dringt  bis  zum  Vereinigungspankte  der  beiden  Sohlen- 
slollen  Km.  0  300  vor,  zwischen  diesem  Punkte  nnd  dem  Auf- 
ladestollcn  wird  der  Transport  mit  Pferden  durchgeführt. 


Die  Unternehmung  bat  eine  Krankencassa  fllr  dl«  Arbeiter 
geschaffen  und  das  Personale  gegen  Unfall  versichert.  Dasselbe 
geschab  anch  für  die  GesellsehafU-Beamten.  Die  Arbeiter  zahlen 
3*  von  ihrem  Lohne  ein. 

Arbeitslöhne 

Da*  nachstehende  Tablean  gestattet,  die  Lehne  am  Slmplon 
mit  jenen  beim  Gotlhardlunnel-Rau  nnd  beim  Bau  des  Alblr-Tunnels 
zu  vergleichen. 


8ts>pl«ii 

IM.  OolLh«r4  [ 
 1  Alklr 

Neri 

Nunl 

SUJ 

Y  r 

int 

■ 

Minenr  fllr  mechanische 

l  44 

i 

4a-s-o: 

45 

•l-Ü-i'4 

48 

Schütterer  

»-8 

fl-o  .:i  s 

34 

38 

:t'4-3  Ii 

Miaenr  für  Hsndbchinng 

»IV 

3  3-3  5 

3-9  -  4  4 

;i  «_4S> 

3  0 

3  8  -  3-0 

.1-4 -40 

3  3-.TS 

62 

6  7Ä 

4 

ao 

I  l-a-o 

o-ii-a  « 

Die  im  Sohlonstollen  II  beschäftigten  Arbeiter  nehmen 
außerdem  an  einer  monatlichen  Prllmie  theil,  welche  z.  Ii  im 
Monate  Februar  1899  täglich  fttr  die  Mascbinenraineure  Frcs.  17, 
für  die  Schütterer  Frcs  1-15,  für  die  Mineure  mit  Handbohrung 
nnd  Handlanger  Frcs.  O'IO  biB  0-30  betrug.  Die  Lohne  erscheinen 
nieder,  man  muss  aber  berücksichtigen,  daaa  man  sich  erat  am 
lleginn  der  Arbeit  befindet.  Am  9.  Mira  1899  sind  denn  aocli 
die  Tunnelaibeiter  an  der  Nordseite  in  den  Ausstand  getreten. 
Die  von  den  Arbeitern  als  Ursache  der  Hewcgung  angegebenen 
Grande  waren  die  Unzulänglichkeit  der  Löhn«,  sowie  nicht 
eingehaltene  Versprechungen,  was  jedoch  die  Unternehmung  ent- 
schieden bestreitet.  Die»«  Orlinde  der  Unzufriedenheit  waren  ge- 
wiss nicht  so  gewichtig,  nm  dieses  von  einem  Theile  der  Arbeiter 
angewendete  Gewaltmittel  zu  rechtfertigen.  Die  localen  ISehörden, 
von  der  Gendarmerie  nml  Itilracrgiirdo  unterstützt,  verhüteten 
Kxcesse  und  machten  Ordnung.  Die  Arbelt  begann  am  10.  Marz 
wieder  und  wnr  also  gennn  einen  Tag  unterbrochen.  Der  Mi»*- 
erfolg  berechtigt  anzunehmen,  dass  der  Ausstand  nicht  spontan 
war,  sondirrn  von  fremden  Agenten  gentthrt  wurde,  welche  der 
der  Bewegung  vorangegangenen  Zeitungshetze  wahrscheinlich  nicht 
ferne  standen. 


Wohlfahrts«lnrlohtana-«D. 

Kordsctle. 

An  verschiedenen  Stellen  wnrden  für  kleinere  Brunnen  dio 
Quellen  aufgefangen,  am  überall  gutes  Trinkwasser  für  die 
Arbeiter  zu  beschallen.  Latrinen  sind  eingestellt  in  Kilometer 
0-500  des  Sohl,  und  Parallelstollena. 

Bezuglich  der  Wohnungen  und  des  Unterhaltes  fllr  die  Arbeiter 
hatte  die  Unternehrnong,  nm  ihren  Verpflichtungen  nachzukommen, 
zwischen  zwei  Systemen  zu  wählen.  Sie  konnte  sich  ein  Monopol 
schaffen,  indem  sie  Wohnung  und  Unterhalt  ihrer  Arbeiter  selbst 
beistellte ;  oder  sie  konnte  Wohnung  nnd  Unterhalt  ihrem  Perso- 
nale zur  Verfügung  stellen,  ohne  das*  eine  Verpflichtung,  bievnn 
Gebranch  zn  machen,  für  das  Personale  bestand.  Letztere  Me- 
thode wurde  angenommen  und  regelt  die  Exlstenz-Bedlngnngen 
in  dieser  Beginn,  beschrankt  aber  auch  das  Ausarten  privater 
Speculatlon ;  nie  vereinigt  die  Interessen  der  Eingeborenen  mit 
jenen  dea  Personales,  ohne  die  Bewegungsfreiheit  des  letzteren 
zu  beschränken. 

Die  Arbeitercaserne  für  100  Mann  war  mit  Ende  Sep- 
tember 189'*  von  90  Arbeitern  benützt,  außerdem  ist  Platz  für 
20  Mann  im  Oantinbans  Der  Preis  für  Pension  nnd  Wohnnng 
beträgt  Frcs.  MO  per  Tag.  Die  Verkäst  Igting  schließe  In  sich: 
Das  Frühstück  nm  1 5  Centime«  (Melange  mit  Rmd),  das  Mittag- 
essen um  .00  Cent.  (Suppe,  Fleisch  nrd  Gemüse),  daa  Abendbrod 
um  25  Cent.  (Krtuteranppe  und  Prot).  Die  Schlafstelle  iat  mit 
20  Cent,  gerechnet.  Für  s  I0  Liter  Wein  oder  */io  Liter  Bier 
zahlt  man  20  CcnL 

Beim  Tunnelrestaurntenr  betragt  die  Pension  Frc*.  1  90 
per  Tag,  einschließlich  einem  Liter  Wein.  Eine  einfache  Mahlzeit 
ohne  Wein  kostet  40  Cent.  Die  Unternehmnng  hat  im  Haupt- 
gebäude ein  Lebensmittelmagazin  errichtet,  nnd  werden  die 
Waaren  zu  sehr  billigen  Preisen  abgegeben. 

200  Arbeiter  benutzten  durchschnittlich  täglich  die  Bäder. 
In  Naters  wurde  eine  Schule  für  die  italienischen  Kinder 
errichtet 

Ende  Deeember  1899  waren  alle  Installationen  zn  Gunsten 
der  Arbeiter  bereits  In  Thltlgkelt. 

Südseite. 

Auf  der  Südseite  wurden  ganz  dieselben  Principien  ge- 
hnndlmbt,  und  stellte»  sich  anch  die  Preise  ziemlicb  gleich. 

Hier  wurde  von  der  Unternehmung  auch  eine  Flelsebhaueiel 
und  Bäckerei  errichtet.  Ein  Local  des  Hotels  diente  als  Schule 
und  Andaehtssaal  für  die  reformirte  Kirch«.    Eine  katholische 

.Schule  für  dio  katholischen  Kinder  errichtet. 

Vom  Beginn  der  Arbeit  ab  wurde  an  jeder  Tnnnclscite 
eine  Ambulanz  eingerichtet  und  bis  zur  Vollendung  der  Spitäler 
die  erforderlichen  Maßnahmen  getroffen,  damit  die  eine  längere 
Helmndlnng  benöthigenden  Kranken  In  die  Krankenhäuser  der 
Gegend  überführt  werden  konnten.  Ein  gradnirter  Arzt  Ist  jedem 
Arbeitsplatz  in  Rrig  und  Iselle  beigegeben. 

Triangulation. 

Nachdem  »an  am  Terrain  an  jeder  Seite  einen  Ach»pnnkl 
fiBtgestellt  halte,  wnrden  diese  zwei  Punkte  in  die  Triangulation 
von  1876  eingebunden,  nm  provisorisch  die  Tnnnelrichtung  zu 
bestimmen.  Diese  Ausgleichs-Triangulation,  vollendet  Ende  Juni 
18H8,  hatte  genügende  Genauigkeit,  um  die  Richtung  des  Solilen- 
stollens  bis  zur  definitiven  Triangulation  festzustellen. 

Die  nene  Triangulation  im  Jahre  1898  umfaast.  11  Winkel- 
punkte, wovon  der  des  Monte  Leone  in  der  Mitte  liegt;  sie  wnrden 
eingebnnden  In  zwei  Winkelpunkte  der  Schweizer  Triangulirung, 
nämlich  \V Usenborn  und  Faulhorn.  Das  Ergebnis  deutet  anf  einen 
wahrscheinlichen  Fehler  von  -(-  0  .r>5  Secnndeu,  was  einer  Differenz 
von  6  cm  am  Uegegliungspnnkte   im  Tunnel  entsprechen  würde. 

Die  gerechnete  I4»ge  zwischen  den  Anfängen  der  beiden 
Kiehtstollen  Ist  19.733  57  m 

An  der  Nordselte  ist  die  Tnnnelrlchtnog  durch  zwei  Flx- 
pnnkte  bestimmt,  welche  500  bla  600  m  vor  und  hinter  dem 
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Observatorium  liegen.  Auf  der  Südseite  befinden  sich  diese  Fix- 
palikt«  in  75  und  114  m  Tor  dem  Observatorium,  weil  das 
DirarlAthel  keine  größere  Entfernung  gestattet«.  Um  diese  Fix- 
pnnkte  genau  In  die  Tunnelarlise  zu  bring««,  bat  man  anf  jeder 
Seite  ungefähr  100  Beobachtungen  der  Winkel  zwischen  Fixpunkt 
nnd  den  umliegenden  Signalen  gemacht :  der  Fehler  in  der 
Aclisrlchtang  Ist  kleiner  als  eine  Secnnde. 

In  jedem  Observatorium  befindet  «Ich  ein  Instrument  mit 
einem  Fernrohr  von  60  em  Länge,  einem  Objectiv  von  60  n>m 
und  diner  40  fachen  Vergrößerung.  Daa  Fernrohr  ist  nmlegbar 
nnd  durcbichlagbar.  Im  Tunnel  bedient  man  sich  xnr  Ab- 
steckung eigener  Theedolitlien  nnd  eigener  Signalhörner. 

Die  Prüfung  der  Aehse  fand  auf  der  Nordselte  am  2.  April, 
vom  15.  aaf  den  16.  Angnst  nnd  am  4.  December  (Barbarafest), 
anf  der  Südseite  am  25.  Jnni  und  4.  December  1B09  statt  IIa» 
begann  Im  Oetober  1899  Meli  astronomische  B«obaehtDngenF  am 
die  Triangulirung,  welche  dl*  Richtung  and  Lange  des  Tuonel» 
zu  überprüfen. 

Das  Oesammtergebnis  des   Fortschrittes   ist  befriedigend, 
berfleksiehtigt,   dasa  mit  Ende  1899  erst  das  erste 
,r,  ...ehr  81/,  Monat«,  verstrichen  war. 
Der  Vertrag  zeurefbt  vor: 

„Der  erste  eiogelelsige  Tunnel   roasa  vollendet  sein  in 
rV/,  Jahren,  talls  die  Anfiordemng  der  Arbeiten  in  die  Zeit 
vom  1.  Februar  bis  31.  Juli  fallt,  und  in  5  Jahren  8  Monaten, 
falls  die  Aufforderung  außerhalb  de 
Nachdem     dt*r     Auftrag  jsnr 
13.  Angnst  1898  gegeben  wurde,  so  ist  die  Bauzeit  mit  5  Jahren 
nnd  8  Monaten  bestimmt  nnd    kommen    der  Unternehmung 
2  Monate  für  da«  «rate  Baujahr  zugute. 

Diese  Begünstigung  hltngt  mit  der  Reistellnng  der  Installa- 
tionen im  Winter  im  Zusammenhange.  Der  Vergleich 
Tabelle: 


«ultra 

Pm»I1..|- 
>toll«i 

First- 

TollM»- 

l.rst* 

Ii» 
taaa 

Meter 

Laut  Bau|irngremtn  war  bi> 
Ende  18»«  in  leirten  . 

«197 

im 

SS  7« 

1679 

»Sei 

Mit  Bade  189»  war  her- 

38«« 

in«» 

14M 

141!) 

losn 

Das  Zurückbleiben  mit  dem  Firstslollen  und  Vollausbrach 
Ist  vorläufig  von  keiner  Bedeutung,  weil  diese  Arbelten  jedentelt 
entsprechend  fnreirt  werden  können. 

Die  beim  Han  des  Simplon-Tnnnels  bisher  durcligeführteo 
Sprengverstieho  mit  flüssiger  Luft  haben  noch  zu  keinem  Resul- 
tate geführt.  Einige  SebBss«,  die  vereinzelt  Im  Gestein  abgegeben 
wurden,  waren  von  guter  Wirkung,  ohne  dasa  jedoeh  eine  Gleich- 


sei  angeführt,  data  daa 
den  Tod  des  Herrn  Ingenieur«  Alfred  Brandt,  welcher  apeeiell 
die  Arbeiten  an  der  Nordseite  leitete,  einen  großen  Verlust  er- 
litten hat.  Herr  Brandt  erlitt  am  26.  November  189!»  Früh 
einen  Sehlagnnfall,  welchem  er  nach  vier  Tagen  erlag.  Sein  An- 
unvergesslicb  verknüpft  bleiben  mit  dem  Dnrch- 
des  Himplon,  in  dessen  Gestein  seine  Bohrmaschine  weiter 
vorwärts  dringt,  bis  die  letzte  Fclsscliiclito  < 


Vereins- Angelegenhelten. 

0.  Z.  31  ex 
iBrl 


den  Ingenieur-  und  Architekten-Verein 

Wien. 

Da«  beiliegende  Bxpoee  wird  mit  dem  Ersuchen  übermittelt,  die 
am  Schlosse  desselben  formalirten  Fragen  zum  Gegenstands  einer  Be- 
ratbuug  za  raschen  und  die  gutachtlich«  AeoBeroag  tbaalichst  bald 


Wien.  «8. 


1899. 


k.  k. 


»1, 


z.  Z.  SMaOS/flH. 

zur  Frag»  ««' 
a  Urheberrechtes  an 
Werke*  dar  Literatur,  Kunst  and  Photographie. 

Hiesichtlich  des  iale  raationslea  Urheberrecbtwehiitae«  steht  nnssre 
Oesetzgebung  (§2  des  Gesetses  vom  36.  December  IMIIS,  B.-Q.-BI.  Nr.  197 1 
—  weaa  man  von  dem  derzeit  noch  anders  geordneten  Verhältnisse  so 
dem  Deutschen  Reiche  abslebt  —  anf  dem  Standpunkte,  dasa  dessen 
Regelung  im  Binselaen  durch  besonder«  Stsatsvtrträfe  an  erfolgen  habe. 
Dementsprechend  bat  die  Monarchie  mit  verschiedenen  Staaten,  mit 
denen  ans  Bande  eines  regereo  literarischen  oder  künstlerischen  Ver- 
kehre« »<'rkiiit;i:»D,  urheberrechtliche  Vereinbarungen  getroffen.  Abgesehen 
von  deVu  Uebrreiukumaieo,  das  zwischen  den  im  R»ich«ratb.e  Tt>rtret(ftieti 
Königreichen  nnd  Landern  nnd  den  Ländern  der  aagariseben  Krone  ab- 
geschlossen worden  ist.  bestehen  solche  ätaataverträg«  derzeit  mit  Frank- 
reich nnd  Italien,  feraer  mit  Großbritannien  and  Irland.  Ancb  mit  dem 
I>«itMiheu  Reiche  dad  die  Verhandlungen  bereits  beendet,  so  data  der 
formelle  Absehlnse  eines  Uebereinkommens  zum  behaue  des  Urheber- 
teebtes  an  Werken  der  Literatur,  Kunst  nnd  Photographie  mit  dem 
Deutschen  Reiche  binnen  Kimem  erwartet  werden  darf.  Mit  anderen 
Staaten,  insbesondere  mit  der  Schweiz  nnd  mit  den  Niederlanden, 
wurilea  in  jltugstar  Zeil   Verhandlungen  in  gleicher  Kk-lilang  eiu- 


Unser  Aaschlass  an  dea  internationalen  Verbind  Hin  Scbiui*  der 
literarischen  nnd  kihutlfruvben  Urheberrechte*  (Herner  ltnM>n>  dem  der- 
zeit von  wichtigeren  Cnllurstaaten  das  Deutsch*  Reich,  Belgien,  Spanien. 
Krankreich.  Großbritannien,  Italien.  Norwegen  nnd  die  Schweiz  an- 
geb^rea,  dem  aber  andere,  wie  z.  B.  Ruesland,  Schweden,  die  Nieder- 
lande nnd  die  Verebict«  Staaten  von  Nordamerika  nicht  beigetreten 
sind,  warde  dagegen  zur  Zeit  der  Scbsflung  unsere«  l'rl>fb»irTrv)iti;ssetzes 
nicht  in  Aosaiebt  genommen,  nicht  ohne  dass  spedell  aaeh  diese  Frage 
gelegentlich  der  parlamentarischeu  Verhandlungen  wiederholt  erörtert 
worden  wäre. 

Bs  sei  hier  aar  anf  die  Sulla  des  von  E  z  n  e  r  verfaastan  Be  • 
riebtes  der  vereinigten  jnridiseben  und  politischen  Commission  des 
IlerTeahaiuea  hingewiesen,  worin  es  alt  zweifelhaft  beseichaet  wurde, 
ob  die  deutsche  Gesetzgebung,  die  ja  von  den  Grundsätzen  der  Berner 
Convention  noch  Bjdirfacb  Bberholt  erscheint,  nicht  an  manchen  Punkt cu 
den  Bogen  überspannt  bsbe,  indem  sie,  dem  allgemeinen  Zuge  der  Zeit 
nach  ProdueentenschnU  folgend,  die  aneschliealiehen  Abaatarecht«  der 
Urheber  nach  allen  Seiten  erweitert  nnd  gesteigert  hat.  Die  Heiren- 
hau*«ommiuion  gab  zugleich  der  —  durch  dte  bisherige  Erfahrung 
allerdings  akht  gerechtfertigten  —  Verrnnthung  Raum,  dass  „d«e.  sa 
manchen  Stellen  allzuweit  getriebene  CriminaJrsinuig  de*  Schutzes  blas 
pecanilrtr  Interessen*  in  Bilde  eine  Rücketannng  erfahren  durfte. 

Aehnlicbe  Gesichtspunkte  lagen  auch  den  Bemerkungen  zu  Grunde, 
mit  denen  bei  der  Beraihung  des  Entwurfes  im  Abgeordnetenhanse  der 
Berichterstatter  Abgeordneter  Pietak  an  einer  auf  den  Anschltus  so 
die  Berner  Convention  abzielenden  Anregung  Stellung  nahm.  Br  erklärte 
nämlich,  nnser  Beitritt  zar  Berner  Ciinveniioa  sei  kein  Gebot  dringender 
Notwendigkeit,  wobei  er  ausdrücklich  betonte,  dass  jerler  Staat,  der 
den  fremdländischen  Werben  hei  sich  Schatz  gibt,  im  Voran«  sorgfältig 
prüfen  müsse,  ob  dieser  den  ausländischen  Werken  gewahrte  Schutz 
dem  inländische»  gebtigen  Leben  Nutzen  oder  Schaden  bringe 

Diese  Tendenz,  den  Schutz  der  Urheberrechte  nicht  allzuweit 
auszudehnen,  die  bei  der  psrlamentarlscheu  Berntlinng  des  Gesetzent- 
wurfes in  einzelnen  Pnnkten  Beschränkungen  der  Urheberrechte  noch 
Uber  die  Regierungsvorlage  hinaus  zur  Folge  hatte,  ist  in  einer  Reihe 
von  Bestimmungen  des  Gesetzes  anch  thalsarhllch  zum  Ausdrucke  ge- 
langt. Es  slnfJ  dies  zugleich  Bestimmungen,  die  wesentlich  von  den 
Grnndsltsen  abweichen,  anf  denen  die  Bertier  Convention  vom  9.  Sep- 
tember 188«  und  die  Ibeilweise  als  Ergänzung,  «teilweise  als  Abänderung 
dieser  letzteren  sich  darstellende  earlser  Znsatsaete  vom  4.  Hai  189« 
aufgebaut  sind,  nnd  zwar  dnrehwegs  in  dem  Sinne  einer  Beacaraakuag  der 
den  Urhebern  vorbehalte«*™  Rechte. 
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Unser  Eintritt  in  die  Union  hätte  somit  Im  Fall«  der  unver- 
änderten Aafrechterbaltung  unseres  inländischen  Urheberrechtsgesetzes 
tnr  nnnslttelbareu  Folgt,  dua  den  ausländischen  Werken  ein  weiter- 
gehender Schutz  zukäme   nl*  der,   dm  die  cinbeiralechcn  Urheber  and 

r  genießen, 
zum  Dekaden  eines 
hingegen 

Rechtsiragleiehbeiten  der  bezeichneten  Art  waren  dtker  nur  In 
der  Weise  vermeidber,  das»  "ich  glsichzcitig  mit  den  Eintritt«  in  die 
Bauer  Union  noch  eine  entsprechende  Aendernng  unserer  einheimischen 
Gesetzgebung  vollzieht. 

Die  Frage  de«  Beitritte«  tnr  Berner  Convention  einer  noch- 
maligen Revision  tn  nntertlebeu,  eielit  «leb  dai  Justizministerium  nun 
deshalb  veranlasst,  weil  »euerer  Zeit  aas  den  Kreisen  der  Interessenten 
wiederhalt  Stimmen  lant  geworden  «lad,  die  sich  mit  großer  Ent- 
schiedenheit ttr  einen  solchen  .Schritt  aussprechen,  ja,  denselben  gernde- 
m  eis  keinen  längeren  Aufschub  duldend  bezeichnen.  So  hat  rmmentlich 
erst  kürzlich  die  deuueh-osterreicbiselie  Schriftsteller  Genossenschaft  in 
Wien  eine  Petition  an  die  beteiligten  Ministerien  gerichtet,  die  In 
diesem  Wnntebe  gipfelt 

Ehe  das  Justizministerium  sieb  in  dient  Frag«  schlüssig  macht, 
rnnas  et  Werth  darauf  legen,  die  Aaffusaiigtn  keinen  in  lernen, 
welchen  die  Art  der  Rftrelnng  der  urheberrechtlichen  Beziehungen  (am 
AnAlande  in  den  bethelligten  Kreisen  begegnet. 

Die  Berner  Convention  and  die  Pariser  Zusatzaele  sind  nicht 
reine  RedproeitttsTertrtge.  Sie  einhalten  vielmehr  eine  Robe  wichtiger 
Bestimmungen  materiellrecbtlKber  Natnr,  die  das  Minimum  des  Schulze* 
bilden,  das  jeder  Verhandeltest  den  auf  Grund  der  Convention  ge- 
schützten ausländischen  Werken  schon  Kraft  seine*  Beitrittes  zur  Con- 
Teotion  gewahrt.  Eise  Vergleichnng  dieeer  Nonnen  mit  den  analogen 
Vorechriltea  unserer  inländischen  Ueeetzgebong  erscheint  somit  znr 
Orientirnng  Uber  die  Tragweite  des  Beitritten  tnr  Benier  Union  ans 
einem  doppelten  Grande  geboten :  Zunächst  desbnlh,  weil  in  den  bisher 
abgeschlossenen  Staataverträgeu  ateta  die  Grundsätze  anderer  eigenen 
Gesetzgebung  den  Ausgangspunkt  gebildet  haben,  nnd  zwar  in  der 
Welse,  das*  »ob  jeder  materlellrectiilichen  Regelang  thunlirhst  abge- 
sehen nad  den  Vertrugen  ia  der  Hauptsache  der  Charakter  bloßer 
ReciproeitäUverträge  gewahrt  wurde,  andererseits  aber  such  deshalb, 
weil  dareh  nnseren  Butritt  in  die  Dnlon.  wie  schon  erwähnt,  aaeb  die 
Frage  einer  Hodifcatioa  der  einheimischen  Gesetzgebung  Actnalitsit  er- 
langen wurde. 

Es  seien  deshalb  die  nachstehenden  Punkte  b  error  gehoben,  in 
welchen  aaser  geltendes  Recht  sich  ton  den  ßeatimmnngen  der  Con- 


a)  Bei  uns  wird  obne  Vorbehalt  —  der  um  wirksam  zu  sein,  in 
bestimmter  Form  erklärt  sein  mnsa  —  Überhaupt  kein  Schutz  gegen 
t" eberaetzong  gewahrt,  wahrend  die  Convention  den  Schutz  an  keine 
Voraussetzung  knaptt; 

*)  das  Uebersetzuigsnonopol  endet  durtb  NichUosttbung,  nach 


1.  Artikel  4  der  Berner  Convention  erklilrt  ala  geschützt  jedes 
Erzeugnis  aus  dem  Bereiche  der  Literatur,  Wissenschaft  oder  Kunsr, 
das  im  Wege  de«  Druckes  oder  sonstiger  Vervietfaltlgnng  veröffentlicht 
werden  kann.  Dem  Conventionsreehte  ist  somit  die  Rinscbrankang  de« 
8  5  inneres  Geietzea  fremd,  wodurch  n,  A.  aneb  alle  Mlentlichen  Aetee- 
etucke,  dann  Reden  und  Vorträge,  die  bei  Verhandinngen  und  Versamm- 
lungen in  öffentlichen  Angelegenheiten  gebaltea  wurden,  ferner  geaebäft- 
llebe  Ankündigungen.  Erklärungen  und  Gebrauchsanweisungen,  welche 
Erzeugnissen  der  Industrie  zur  Belehrung  der  Abnehmer  beigegeben 
weiden,  endlich  Erzeugnisse  der  Prerse.  welche  lediglich  d 
des  häuslichen  Lebens  an  dienen  bestimmt  sind,  von  d 
Urheberrechtes  ansdrlteklich  ausgeschlossen  werden. 

2.  Von  weittragender  Bsdeatnng  find  die  hinsichtlich  des  Ueber- 
aetxungeachutiet  der  Convention  aufgestellten  Nonnen. 

Nach  unserem  Gesetze  steht  das  ausschließliche  Recht  tue  Hernus- 
gahe  einer  Uebersetzung  dem  Urheber,  abgesehen  von  den  im  §  SD  de* 
Gesetzen  vorgesehenen  AasnahmefMlen,  Qherhanpt  nnr  bezüglich  der 
Sprachen  zu.  nr  die  er  sieb  du  Ueberseitongsreeht  bei  der  Herausgabe 
des  Weik»s  durch  einen  in  bestimmter  Weise  an  machenden  Vorbehalt 
ansdrlteklich  gewahrt  bat.  Der  Vvibehalt  wird  ferner  bereits  nach  Ab- 
lauf von  drei  Jahren  seit  der  Herausgab«  des  Werkes  hinsichtlich  jener 
Sprachen  wirkungslos,  in  welchen  die  vorbebaltene  Uebersetznng  nicht 
vollständig  herausgegeben  ist  <jj  !i*J  des  Gesetzes).  Unbedingt  endigt 
das  Uebernetzungsmonopol  (nach  §  47)  fünf  Jahre  nach  lleraasgnbe  der 
vorbehalteuen  Debersetzuug. 

Dem  gegeotlher  enthalt  Art.  5  der  Berner  Convention  in  der 
nunmehr  durch  die  Pariser  Zasattaete  veränderten  (Je« Uli  viel  weiter- 
gehende Bestimmungen-  Nach  diesem  Artikel  steht  nämlich  .den  einem 
der  Verbandslander  angehörenden  Urbebern  oder  ihren  Rechtsnachfolgern 
ia  den  Übrigen  Landern  während  der  ganzen  Dauer  ihres  Rechtes  an 
dem  Originale  das  ausschließliche  Recht  zu,  ihre  Werke  zu  Ubersetzen 
oder  die  f'eb«nietzung  derselben  zu  gestalten;  jedoch  erlischt  das  au«- 
echließliche  Uebersetzungsrecbt,  wenn  der  Urheber  davon  nicht  inner- 
halb zehn  Jahren,  voa  der  ersten  Veröffentlichung  des  Original  werken 
an  gerechnet,  in  der  Weise  Gebranch  gemacht  bat,  dass  er  in  einem 
Verbandalande  eine  Uebernetzang  in  der  Sprache,  für  welche  der  Schutz 
in  Anspruch  genom  neu  werden  toll,  sei  es  selbst  veröffentlicht  hat,  sei 
es  bat  veröffentlichen  lassen' 

Die  Unterschiede,  die  hinsichtlich  der  Regelung  des  l'eher- 
setzungsmonopols  zwischen  unserer  Gesetzgebung  und  dem  Hechle  der 
Convention  bestehen,  lauen  sich  demnach  in  folgende  Punkte  susamroen- 


Kecbte  der  Convention  erst  nach  sehn  Jahren; 

t)  Concurrenzllbersetxniigen  sind  nach  flsterrcichieebem  Rechte 
seihst  im  Falle  des  rechtzeitigen  Erscheinens  der  vorbebaltenea  Ueber 
setznng  bereite  nach  Ablauf  voa  ttlnf  Jabrea  seil  der  Herausgabe  der 
Uebenetzung,  somit  unter  allen  Umständen  längstens  acht  Jahre  aaeb 
dem  Erscheinen  drs  Originalwerkes  gestattet,  wogegen  da«  Kecht  der 
Convention  unter  der  einzigen  Voraussetzung,  daaa  eine  Uebenetzung 
binnen  der  ersten  sehn  Jahre  erschienen  ist,  hinsichtlich  der  Sprache,  in 
der  die  Uebersetzung  betauegegeben  worden  ist.  das  Ueberaetzuiigsmonopol 
während  der  ganzen  für  das  Originalwerk  bestebemten  Sehnurrist,  also 
regelmäßig  bis  nach  Ablanf  von  dreißig  Jahren  sei  dem  Tode  des  Ur- 
hebers aufrecht  erbalt. 

8.  Viel  intensiver  als  nach  den  Vorschriften  unseres  einbeiiniaeben 
Rechtee  ist  ferner  nach  der  Convention  der  Schutz  lUr  solche 
Artikel  gestattet,  die  in  periodischen  Zeitschriften  nnd  Zeitungen 
erscheinen  Artikel  7  der  Convention  besagt  nämlich  in  der  durch  die 
Pariser  Zusaizacte  festgestelltes  Fasauag:  „Feuilletonromane  einschließ- 
lich der  Novelle»,  welche  in  einem  Verbandslaode  in  Zeitungen  oder 
periodischen  Zeitschriften  veröffentlicht  sind,  können  In  den  «.biigeu 
Ländern  ohne  Ermächtigung  der  Urheber  oder  ihrer  Rechtsnachfolger 
weder  Im  Originale,  noch  in  Uebersetzung  abgedruckt  werdeu. 

Dasselbe  gilt  für  die  übrigen  Artikel  von  Zeitungen  nnd  periodi- 
schen Zeitschriften,  wenn  die  Urheber  oder  Herausgeber  in  der  Zeitung 
oder  Zeitschrift,  wuria  sie  die  Anikel  bringen,  ausdrücklich  eralären, 
daaa  sie  den  Abdruck  verbiete».  Bei  Zeitschriften  geäugt  ee,  wenn  das 
Verbot  allgemein  an  der  Spitze  einer  jeden  Nummer  auagenptoeben  isL 
Fehlt  da«  Verbat,  so  ist  der  Abdruck  unter  der  Bedingung  ge- 
dann  die  Quelle  angegeben  wird. 

Das  Verhoi  Södel  jeaoeh  hm  Artikeln  politischen  '"»»K«*.  »* 
Tageaneaigkeiten  und  vermischten  Nachrichten  zeine  Anwendung.* 

Dagegen  ist  nach  $  26  des  österreichischem  Gesetaea  der  Abdruck 
einzelner  Artikel  aus  öffentlichen  Blättern  —  die  wissenschaftlichen  nnd 
Pacüze.tiKhnluai  ausgenommen  -  an  sich  gestattet.  Ein  Urheberrecht 
wild  nur  an  belletristischen,  wiescDch-frUclien  nnd  fachlichen  Artikelu 
anerkannt,  auch  da  jedoch  ist  der  Schau  davon  abhängig,  daaa  au 
ihrer  Spitze  die  Unteraagnng  des  Nachdruckes  speciell  ausgesprochen  ist. 

Es  ergibt  sieh  sonach  auch  hier  in  dreifacher  Keziehnng  eine 
Divergenz  zwischen  dem  österreichischen  Recht«  und  dem  Rechte  der 
Convention.  Einmal  genießen  nach  der  Convention  FenUlelonromane  und 
Novellen  unbedingt  Schutz,  während  der  Schutz  hei  uns  der  Wahrung  des 
Rechtee  durch  ein  auedrUckJicbea  Nachdnicksverhot  bedarf.  Zweitens  können 
nach  den  Bestimmnngen  der  Convention  alle  Artikel,  die  i wachen  den 
Feuilletonromanen  nnd  Novellen  einerseits  aad  de«  Tageaaeaigkeitea, 
vermischten  Nachrichten  nnd  polnischen  Artikeln  andersrselu  liegen, 
durch  einen  Rechtsverbekalt  unter  uibeberrecbtlictien  Schatz  genullt 
werden,  wogegen  nach  Österreich isehern  Rechte  dies  nur  bei  belletristi- 
schen, wissenschaftlichen  oder  fachlichen  Artikeln  zulässig  ist.  Endlich 
genagt  nach  dem  Rechte  der  Convention  bei  Zeitschtilten  ein  allge- 
meine« Nacbdruckverhot  an  der  Spitze  jeder  Nummer,  wogegen  {j  Sei  fles 
österreichischen  (iesetzee  verfangt,  daaa  die  Untertagung  de«  Abdruckes 
an  der  Spitze  jedes  Artikels  ausgesprochen  sein  rnu»oe. 

4.  Artikel  10  enthält  eine  weitere  von  unserem  Rechte  abwei- 
chende Norm,  insoferae  nämlich  dnreh  den  Punkt  8  der  anf  der  Pariser 
Confereaz  beschlossenen  Declarauon  die  Umgestaltung  eines  Rntnaaes 
In  ein  Theaterstück  oder  eines  Theaterstücken  in  einen  Koni  an  schlecht- 
weg als  unerlaubte  Wiedergabe,  anf  welche  die  Convention  Anweudnng 
findet,  erklärt  wird.  Ia  Gegen  saue  dazu  ist  nach  unserer  Ueeew- 
gobuag  hierin  ein  Eingriff  nur  daaa  zu  erblicken,  wenn  die  bezügliche 
Bearbeitung  im  Sinne  de«  tj  SM,  Z.  3  nur  das  fremde  Werk  oder  dessen 
Beatandtheile  wiedergibt,  i.nne  die  Eigenschaft  eines  Original  werke»  zu 
besitzen. 

t>.  Artikel  18  der  Convention  lässt  die  Saistrnng  jedes  i 
dreckten  oder  nachgebildeten  Werkes  zu,  während  du 
Urltobcrrociuagcaeiz  nur  die  BescUagnahme  aad  die 
zum  Virtriebe  bestimroteo  Kzemplara  gestaltet. 

Stimmungen  der  berner  Convention  und  der  Pariser  Zu-a Lasel  e  auf  der 
eiuea  und  unserer  Gesetzgebung  auf  der  anderen  Seite,  erübrigt  schließ- 
lich nnr  noch,  die  Erörterung  jener  Gesichtspunkte  sll^roieiner  Natur, 
die  iär  die  Beantwortung  der  Frag«,  ob  unser  Eintritt  iu  die  Union  als 
wünschenswert!!  anziteehea  ist,  von  Bedeutung  sein  mllsseo.  • 

Bs  liegt  im  Wesen  aller,  du  Urheberrecht  beireffenden  Normen, 
dun  sie  zunächst  den  Urbebern  von  Erzeugnissen  der  Literatnr 
nnd  Kunst  den  Geouss  jener  Vortheile  tu  sichern  bezwecken,  durch 
welche  die  geistige  Production  überhaupt  erst  lohnend  nnd  Im  Großen 
ermöglicht  wird.  Pen  Ausgangspunkt  der  V 
Rückwirkung  zu  bilden  haben,  welche  sich  aus  i 
Union  für  die  Urbeber  selbst  ergibt. 

Grtßtentbeils  Hand  in  Hand  mit  dein  Interesse  der  Urbeber  geht 
das  der  Verleger-,  Bach-,  Kunst-  und  Musikalienhändler  bis  zu  einem 
Grade  aneb  du  dar  1 
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welche  ja  ibre  K«chtc  von  jsaeo  ableiten,  mit  der  MedUleatiou  allerdings, 
daas  bei  ihnen  die  ans  dem  trheberrt^htn  cnt-<i>nitjcenden  varBjilijeiie- 
rechtlkben  Beziehungen  allein  hervortreten. 

AuAer  die«»  beiden  Gruppen  tob  Betbeiligleu  kommt  aber  noch 
ab  ein  weitere«  au  sehfltacadea  Interesse  da«  der  Bevölkerung  in  der 
Stellang  eine«  Couinuiaiteu  der  literarischen  und  Kuustpröducte  In 
»ninebt  Wenn  «ach  gewiss  togsitebeu  ist,  dan  di«  Interessen  de« 
Publicum«  mit  jenen  der  Urheber  und  ihrer  Rechtsnachfolger  nicht  nolh  - 
wendig  collidlreu,  da»  vielmehr  ein  entsprechender  Schau  der  Urheber- 
reckte  au  dem  Gesichtspunkte  der  Anregung  and  Befruchtung  der  litera- 
rischen nnd  kunsüerisehen  Pjoduction  tvrar  mittelbar,  aber  doch  in 
hohem  Grade  aneh  der  BerAlkernag  zngnte  kommt  and  deshalb  aneb 
stets  ein  cnltnrellee  Postulat  bilden  wird,  an  kann  doch  anderer»«!* 
nicht  in  Abrede  gestellt  werden,  da«  ein  <a  weitgehender,  ängstlicher 
Schau  der  Urheberrechte  den  idealen  Endzweck  allen  literariachen  und 


Bevölkerung,  allaueebr  erschweren  konnte. 

Allen  diesen  Gesichtspunkten  mnss  die  Gesetzgebung  RechinuiK 
trafen,  nnd  nur,  wenn  sie  ea  versteht,  in  richtigem  Mafle  nnd  Ver- 
hältnisse dieselben  In  Einklang  au  bringen,  wird  »ie  ihrer  Aufgabe 


Die  Fragen,  auf  deren  Beantwortang  das  JaatUniinhterinm  Werth 
legen  mus«,  ehe  ee  «ich  Uber  den  angeregten  Eintritt  in  die  Union  and 
dninlt  Uber  die  im  Ansehlnsee  daran  voraussichtlich  erforderliche  Reform 
nnaerres  Gesetze«  Uber  da«  Urheberrecht  entscheidet,  ergeben  «ich  itonach 
ron  aal  bat : 

1.  Liegt  aneer  Ansehlua«  an  die  Berner  Convention  nnd  die 
Pariaer  Zosatzacte  im  lutereeee  der  österreichischen  Urheber  ron  Werken 
der  Literatur,  Knnet  and  Photographie,  nnd  welche  Geeriehtrpnnkte 
sprechen  dafür  oder  dagegen? 

3.  Eraehelnt  unaer  Eintritt  in  die  Union  vom  Standpunkte  dea 
einliedmiachen  Verlagen  ans.  ala  vortbeilhait  oder  nickt,  welche  Gründe 
kommen  in  der  einen  oder  in  der  anderen  Bichtrmg  in  Betracht? 

3.  Laufen  in  dieeer  Frage  dea  Interessen  der  Urheber  nnd  Ver- 
leger aneb  die  dea  Pnblicnma  parallel  und,  insbesondere,  ist  Ton  dem 
Anaehlaiae  an  dl«  Union  eine  Forderung  oder  eine  BenacbtbeiliK>in£ 
caltnreller  Bedürfnisse  der  BerAlkernog  zu  erwarten? 

4.  Ftr  den  Fall  endlich,  ala  die  Interessen  der  Urheber,  der  Ver- 
leger nnd  dea  Publicum«  hinsichtlich  der  Frage  dea  AnKhlnaaea  an  die 
Union  aicb  nicht  decken,  lind  di«  für  den  Anacblaae  an  die  Union 
sprechenden  Üeeicktspaakte  die  überwiegenden,  »der  iat  es  vorzuziehen, 


Dieeer  Erlaas  wurde  vom  Verwnltuogsrathe  in  «einer  Sitzung  rom 
10.  Jana  er  1900  einem  An«achnaae,  bestehend  ans  den  Herren:  Ober- 
Iugenkur  I>r.  Moria  Ca  «spar,  k.  k.  Benrath  Hugo  Franz,  k.  k.  Huf- 
r»th  Prana  Ritter  ron  Uribtr,  k.  k.  Hotrath  Leopold  Ritter  ron 
Hauff«  (Obmann),  Baa-Inapector  Paul  K  e  r  1 1,  Chemiker  nnd  tech- 
nischer Coaanlent  Leopold  Mayer,  k.  k.  Ober-Bergcooimissär  i.  K. 
Dt.  Rudolf  Pf  af  finger  (Referent),  k.  k.  Prof.  Joaef  RS  1 1  i  n  g  er, 
k.  k.  Honrath  Anton  Schramm.  Architekt  Leopold  8imouy  (Schrift- 
führer) nnd  k.  k.  Banrath  Lndwig  Wächtler  um  Studium  nnd  zur 
Antragstellnng  zngewieaen. 

Daa  betreffende  Elaborat  (Referent  Herr  Dr.  Pf  af  finget) 
wurde  in  der  VefwaJtungsraths-SiUnug  rom  iL  Mai  HpOO  nuter  dem 
Aoadruck  dee  l>nrikcs  ia  den  Aussehens,  insbesondere  aber  au  den  Herrn 
Referenten,  einstimmig  und  ohne  Debatte  angenommen  nnd  dem  hobeu 

wir  den  Wortlaut  dieaea  Elaborate«  rar 

Hohe*  k.  k.  Jn«tixaini«terium! 
Mitteilt  der  geehrten  Zuschrift  Tom  Deeember  1909,  Zahl  IM403  W 
haue  daa  hohe  k.  k.  Jottizminiaterium  die  Güte,  dein  ergeben»!  ge- 
fertigten Verein  ein  Espoae,  betreffend  die  Frage  der  Gestaltung  dea 
oeiterroicbiscben  internationalen  UrheherreeUtea  an  Werken  der  Literatur, 
Kunat  nnd  Photographie  zur  gutAchtlichen  Aeuteruug  inxuinitteln. 

Nach  reiflicher  Beratbang  dieeer  ausgezeichneten  Parstellnng  der 
hinaiehtlich  der  Erweiterung  de«  österreichischen  Urheberrechte«  im  Hin- 
blicke aaf  dan  Anachliua  an  die  Berner  i'ouvention  in  Betracht 
kämmenden  Prägen  beehrt  »ich  der  ergebeuet  gefertigte  Verein  rom 

der  tech- 


ulaeken  Wiaaenachaft  nnd  l'raxia 
Aealteraog  xu  erstatten. 

Von  den  vier  Gesjchtsiiuektra,  nach  welchen  daa  bebe  k.  k.  Justin- 
ministeriom  die  Beantwortung  der  vorgelegten  Krngen  behandelt  w>»*eu 
will,  mnaa  dar  ergebenat  gefertigte  Verein  natnrgetnA£  jonen  in  arst* 
Linie  atelleo,  welcher  aicb  rom  Standpunkte  de«  lote  rede«  der  oater- 
reiehi«chen  Urheber  von  Werken  der  Technik  und  Architektur  ergibt 
nnd  die  epecielle  Erwägung  der  weiteren  Gfrucbts'piinkle  bernfeueren 
Factor «  überluden.  So  wird  insbesondere  die  Frage,  ob  der  Ansehlnti« 
an  die  Börner  Union  den  einheimifleheo  Verlage  rortheilhaft  «ein 
*  irile  oder  nicht,  soweit  nicht  die  Interreaen  de«  Urhebera  nnd  Ver- 
leger? ulineiliei  zu**rnuieiif«lkn,  in  mal) gebender  Weise  nur  von  dem 
österreichischen  Verlaga-  nnd  Buchhandel  selbst  beantwortet  werden 
k&onen.  Gewlaa  scheint  nna,  daaa  daa  Airterreiehiache  Verlagaweeen 
dringend  einer  Stärkung  bedarf  nnd  daaa  dasselbe  durch  die  Herstellung 
der  urheberrechtlichen  ParitAt  mit  den  übrigen  Cnltnrataatea,  inabe- 
soadera  mit  dem  Deutschen  Reiche,  aar  gewinnen  kann. 

Wir  glauben,  das«  aneh  da«  wohlverstandene  latereaae  dea 
Pnblienm«  der  Erweiterung  da«  österreichischen  Urheberachutse*, 
welche  mit  dem  Anschlüsse  an  die  Bern  er  Union  verbunden  wäre,  nicht 
entgegenstehen  kann,  da  von  dem  UaBe  des  Schutte«,  welchen  der 
Urheber  im  In-  and  Aueland«  graieflt,  di«  Productivittt  anf  dem  Ge- 
biete der  literarischen,  technischen  und  kaastleriaehen  TbAligkeit 
zweifalles  wesentlich  beelaflaaat  wird,  deren  Suigernng  gewiaa  aneh  dem 
PnbUenju  in  g  e  i  e  l  i  g  e  r  Beziehung  solche  Vortheile  bringen  wird,  daaa 
im  Vergleiche  hiesn  der  gering*  materielle  Nachtheil,  welcher  bei  Ver- 

vielleicht  in  < 


Kunst  der 
wichligtten  Frage 


Rachnnng  trägt.  Indem 
teebniacben  Literatar  und 
r  (Or  die  Angehörigen  unseres  Vereines 
oh  der  Aneh!  na*  an  die  Bern  er  Convention 
nnd  di*  Pariser  ZnssUacte-nnd  die  damit  nothwendig  verbnndane  er- 
weiternde Anpassung  des  Österreichischen  Urheberrechte  -  Gesetz*«  im 
Interesse  der  österreichischen  Urheber  gelegen  sei,  glanben  wir  dies« 
Frage,  wie  nachstehende  Darlegungen  zeigen  sollen,  im 
bejahen  zu  ra Oasen. 

Daa  hohe  k.  k.  JostUministerinm  hat  in 
trrffend  die  Punkte  gekennzeichnet,  in  weichen  unser  geltende«  Recht 
von  den  Bestimmungen  der  Berner-Convention  abweicht.  In  allen  diesen 
Punkten  zeigt  sieh,  daaa  der  Urheber  in  Oesterreich  einen  geringeren 
Schutz  genießt,  ala  nach  dem  internationalen  Urheberrechte. 

Gleich  heiliglich  dea  «raten  Punktes  hegen  wir  keinerlei  Bedenken 
dagegen,  daas  beim  Anschlüsse  an  die  Berner-Convention  die  Ein- 
schränkung dea  §  5  unseres  Gesetze«,  wonach  anter  Anderem  g  e- 
echiftliche  Ankündigungen,  Erklärungen  and  Gebrauchs- 
anweisungen, welche  Erzeugnis««  der  Industrie  aar  Belehrung  drr 
Abnehmer  beigegeben  werden,  von  dem  Schaue  de« 
genommen  »ind,  entfallen  würde. 

Im  Gegenthetle  erscheint  ea  nna  nicht  blos 
Industrie,  sundern  auch  im  latereaae  der  geistigen  t 
kundigongen,  ErklAmngen  und  Gebrauchsanweisungen 
lieh  bei  technischen  Industrieartikelo,  a.  B.  Mas 
Insurumeotcn  «tc  bäuAg  ein  bedeutendes  MaO  ge 
Arbeit  repräsenUren,  nothwendig,  denselben  den  nrhehi 
angedeihen  zu  Laasen  oder  weumeten»  solche  Geiste« 
davon  ausausrhliefien.  Per  Muster-  «der 
in  den  Motiven  der  s 


m  Interesse 
jeher  solcher 
welche  tism 


■ler 
A'i- 
■nl- 


!hmea,  Apparaten, 
istiger  technischer 
rrecbtlichen  .^chntz 
rrodncte  nicht  von 
ModellschnU,  auf 
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Totlage  TcnriBMa  wurde,  reicht  nicht  tu,  da  e«  ja  nickt  möglich  ist, 
für  jede  besendere  Autftthrung  eine*  Werk«  diesen  Schutz  in  Am  Broch 
zu  nehmen.  Alle  jene  Producta,  bei 
dann  vigelfrel  and  der  beliebigen  Naczuluuuui; 

Dn  die 


i.  B.  deutsche 
deiulbe  gleichartigen 
tatet  ist. 
Wir 


urheberrechtlichen  Schutz, 

Katalogen    geeelzlieh  rer- 


an  die  Berner  CouTeutio«  der  Kall 
En  ist  um  i* 
k.  k.  JimUaministerliim  die  Anschauung  de* 
solche  ProjecUelehnuugen  in  Oesterreich  < 

die  TMtinmg'dee  §  4.  Zahl  3. 
RegterungsTorlage  ond  mit  der 
deutschen  Gesetze*  rem  II.  Juni  1870 
abteehnieebe  Zeichnungen,  Abbildungen.  Pltne, 
sie  nicht  literarischen,  »andern  geschäftlichen 


Gewiss  ist  aber,  data 
mit  §  S,  Zahl  S,  der 
es  §  43  de. 


den  urheberrechtlichen  Schutz  geuiessen.  Wahrend  nämlich  im  §  43 
dee  deutschen  Gesetzes  nun  Jahre  1870  unter  Anderem  architektonische, 
technisch*  und  ähnliche  Zeichnungen  and  Abbildungen  ohne  Rücksicht 
auf  ihren  Zweck  de*  urheberrechtlichen  Schotee*  theilbaftig  sind  und 
in  dem  deauehen  Gesetzentwürfe  roni  Jahre  1899  in  §  I,  Zahl  3,  an 
der  Spille  des  GeaeU«  ausdrücklich  angeführt  werden,  benimmt  $  4, 
Zahl  tt  dee  österreichischen  Geselle»,  dem  ZeicLuiDgen,  Abbildungen 
Peine  etc.,  den  urheberrechtlichen  Schuti  nur  insolente  genieten,  als 
sie  literarischen  Zwecken  dienen  und  ihrer  Bestimmung  nach  nicht 
als  K Bauwerke  an  betrachten  sind,  in  welcher  litstereo  Eigenschalt 
sie  allerdings  dnreh  $  4,  Zahl  6,  dee  Gesetzes  geschützt  erscheinen. 
Erfahrungsgenwes  wirkt  aber  ein  gesetzlicher  Schutz  fttr  irgend  welche 
Produetionegebiete  nur  dann,  wenn  derselbe  im  Gesetze  klar  um  Aus- 
drucke gebracht  ist,  wie  e*  eben  in  dem  deauehen  Gesetze  der  Fall 
ist.  Bs  warn  misslicb,  wenn  die  Urheber  technischer  Zeichnungen  and 
angewiesen  waren  eich  den  Urheberrecht  liehen 
erst  ron  Fall  xa  Fall  durch  Richterspruche  erringen  au  mitten. 
Wir  glauben,  da*«  et  mit  Rücksicht  auf  den  citirten  Wortlaut  de*  $  4, 
Zahl  3,  *ogar  aiemlich  naheliegend  wäre,  anzunehmen,  das«  technischen 
Zeichnungen  und  Abbildungen,  welche  nicht  literarischen,  sondern  ge- 
schäftlichen Zwecken  dienen,  der  Schutz  nach  dem  Urbeberrcchtegeaetze 
im  Falle  gerichtlicher  Geltendmachung  rersagt  werden  konnte.  Die  Un- 
sicherheit, mit  einem  solchen  Ansprüche  Tor  den  Gerichten  durebzu- 
zur  Folge  haben,  das*  die  Urheber  lieber  auf 


Da  da*  hebe  k.  k. 
da«  der  Anscbrns*  an  « 
de*  Beten  eichischeu  Urin 
werde,  und  da  in 
sowie  die 


in  dem  Expose"  selbst  i 

tvb  selbst  eine  Aenderuug 
rom  Jahre  IBM  Teraalasssa 
insehtlnkung  de.  §5  entfallen. 
Werke  im  f  4  eine  Aendenug  er- 
i  wir,  das*  eine  textliche  Ergänzung  im  8  4,  Zahl  S 

cir.if.-h« 


den  in  de 
uiau*  „architektonische  tuid  technische 
in  §4,  Zahl  8,  tu  restltalrea  ui 


gebangen  urheberreehtllcben  Inhalte*  (Ungarn, 
hergeetellt  Wirde.  In  §  4.  Zahl  «.  hatte  e*< 


sf  das  Verbot  der 
der  Nachbildung  im  Baume  er- 
Ut  das  gegenwärtig*  OeseU  wohl  hin- 
«b«  Eetaebeidungen  in  diesem 
Dagegen  Uast  sich  das  Verbot  der  Nachbildung 
im  Baume  an*  dem  Wortlaute  de* Gesetes 


Ludwig  Uitteis:  (Zur  Kenntnis  dee  I 
Urheberrechtes  nach  dem  oslerreicbbchcn  Gesetxe  rom  8».  De- 
amber  1895,  Stuttgart,  Cotta  1898)  sagt  Seit*  88 :  .Nach  $  4,  Ut.  «, 
bilden  die  Werke  der  Baukunst  keinen  Gegenstaad  des  Urheberrechtes. 
Das  besagt,  dass  das  architektonische  Werk  selbst  nachgebildet  werden 
darf  j  es  besagt  nicht,  data  es  Jedem  freisteht,  nach  fremden  Planen  und 
Entwarfen  zu  bauen.  Vielmehr  sind  Plane  ond  Entwürfe  an  architek- 
tonischen Arbelten  in  der  besagten  Geaetteastelle  ausdrücklich  als  ur- 
heberrechtliche Kunstwerke  qoaii&cirt  und  es  besteht  anch  kein  Grund, 
dieses  Urheberrecht  aal  das  Recht  der  aosortlieil!icli-:n  Vernfleatlichnng 
and  Nachbildung  in  der  Flach*  zu  beschranken."  Und  weiter  .das  etwa 
hiefur  aniufllhrer  ile  Argument,  dam  die  Ausführung  eines  Planes  im  Bau 
kein*  Nachbildung  (§  87)  sei,  ist  unhaltbar  gegenüber  der  Terminologie 
de*  Gesetze«,  welches  (J  39,  al.  8)  auch  Ton  einer  Nachbildung  graphischer 
Werke  durch  die  Plastik  spricht . . . ."  Gegen  diese  Ausführungen 
Professor  Uitteis'  wendet  sich  Professor  U.  II  Schuster  (GnuidrU* 
de*  Urheherreelites,  Leipzig,  Ii  e  n  k  e  r  &  Co.  1899)  auf  Seile  11  mit  fol- 
gender Argumentation:  »Keineswegs  ergibt  sich  aus  dem  im  §  4  al.  6 
gewahrten  Schutz  rar  architektonische  Plane  und  Entwürfe  ein  Schutz 
gegen  ihre  eigenmächtige  architektonische  Ausführung,  wie  Uitteis 
Seite  *J  behauptet.  Die  Analogie  ihrer  Ausführung  mit  der  Plastik,  auf 
welche  Analogie  Uitteis  sich  beruft,  ergibt  gerade  die  Erlaubtheit  dieser 
Aiis:'uhrung,  usebdem  §  39  al.  3  die  Plastik  ausdrücklich  als  erlaubte 
Nachbildung  Ton  Flachenwerken  bezeichnet.  Uebcrdie»  wäre  der 
UitteisscheScIUuss  ein  strafrechtlich  nnsallasiger  AualogiescblusS,  terner 
Ut  die  plastische  Gestaltung  nach  einem  fertigen  Placbenknnstwerke 
etwas  ganz  andere«,  als  die  Ausfuhrung  eines  architektonischen  plane*.* 
DerVereiuwflrde  es  mit  gru6*rGeangthuung 
begrüßen,  wenn  in  au  to r i  t  a  t  i  ve r  W  eise  der  Unsicher- 
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helt  in  dieser  Präge,  die  laititi  Wintm  teil  dem 
Bettelei  des  Gesetzes  Tom  M.  Deeember  1885 
noeh  nie  Gegenstand  richterlicher  Entscheidung 
war,  ein  Ende  bereitet  and  im  Oeseue  hier  ausgespro- 
chen wllrd«,  daee  nach  die  Nnebb ilda ug  tob  architek- 
tonischen und  be.atecb.nli c h e n  Zeichnungen  im  Räume 
dem  n r heb e r r ec h 1 1 1  eh en  Schutte  unterworfen  ist. 

Ein  Schatz  gegen  die  nnberngt*  Aujiillirang  tob  arcbitek- 
toeisehen  und  beatechraisohen  Pinnen  nnd  Entwürfen  und  Ton  technischen 
Zeichnungen  überhaupt  let  iuaheaondera  in  den  Fallen  Ton  Concor- 
ren  »Bewerbungen  nOthig,  de  ee  hiebei  schon  Torgekommen  int, 
da«  der  Entwarf  eines  Bewerbers  tartckgewieten,  hei  der  Au»fuhrut.g 
des  Werkes  «her  toaUAcblich  HenOUt  ward«. 

Die  tbrigeu  in  dem  Expos*  des  hohen  k.  k.  Jusütanntsteriums 
hervorgehobenen  UnUreehJede  zwischen  dem  Österreichischen  Urheber- 
rechte und  den  Bestimmungen  der  Berner  Convention  sind  mehr  allge- 
meiner Natur  und  betreffen  htnptallchiieh  die  Erweiterung  des  Daher- 
seunngsscbuttrs,  ferner  die  Krleicht«rnng  des  Sebnttee  Iflr  Artikel  in 
periodischen  Zeitv-Jiriften  und  Zeitungen  und  die  Hlralbeatimmungrn 
bei  Veflettung  des  Urheberrechtes.  In  allen  diesen  Fragen  glauben 
wir  nna  für  die  mit  dem  Anschlüsse  an  die  Berner  Convention  Ter- 
banden«  Erweiterung  und  Ve.-stharfung  du  nrhtberreclj  [liehen  Schuttes 
susBiiiecben  in  rannen  und  berufen  ans  dietbetflglieh  wiederholt  aal 
die  Notwendigkeit  der  Parität  mit  den  übrige«  CuHurttaateu,  namentlich 
mit  Deutschland  nicht  hkis  im  Interesse  der  Urheber  allein,  sondern  aneh 
des  einer  Stärkung  dringend  bed Ortenden  Österreichische«  Verlags- 
bandela.  Ee  ist  bekannt,  dass  besonders  Werke  der  fachlichen  Literatur, 
namentlieh  techniselie  Werke,  welche  wegen  der  denselben  beigegebenen 
gmpbixhen  Daritcllungen  hei  ihrer  Herstellnng  habere  Kosten  und  eisen 
biiheren  Ünl  der  Leiatuug slahigkeit  der  betreffenden  Visrlagaanstalten 


i  weil  der  «eterreiehiaehe  Verlagehandel  in  seiner  Prodactiona-  and  Ab- 
|  aaleflhigkeii  hinter  dem  deDisehen  Teriagshandel  weit  zurrklgeMieben 
i  ist.  Wenn  nun  der  Bsurreiehiicbe  arnelwrrKhllkche  Schölt  und  damit 
I  auch  der  Schatz  des  Österreichischen  Verlage*  in  den  wnenthrben 
P^qkteu  der  Dauer  und  der  Auflehnung  de.«  l"rbeberre.:btee  ein  gerin- 
gerer ist,  als  im  Deutseben  Reiche  und  in  anderen  CulturettateB,  so 
mnas  dies  zweifellos  auf  den  faterrekhiteheu  Vwlegsbsndel  liuweud 
einwirken  uud  es  wird  aneb  in  Zukuuit  nicht  möglich  sein,  den  vor- 
nehmsten Tbell  der  &jterreicr.i.«'-ben  fachliterarischen  Produktion  in 
Oesterreich  tu  verlegen.  Wir  verkennen  nicht  die  Schwierigkeit,  dam 
infolge  der  Verschiedenaf.racLigkeit  nnsere«  Viwrlandes  et  der  einen 
oder  anderen  Nation  vielleicht  erwünscht  sein  kennte,  sich  die  Geiates- 
pr«i4ti:te  der  anderen  Nationen  mit  Hilt'e  eine*  milderen  Ueber»e>ttunga- 
achnttee  auf  billigere  Weise  tagtäglich  tu  machen.  Dieter  Wonach  kann 
aber  nach  unserer  Ansieht  kein  ausreichender  Grund  sein,  den  Geistes- 
prnduclen  der  anderen  Nationen  den  gleichen  Schutt  tu  versagen,  welchen 
du  Den  Ische  Reich  nnd  die  anderen  der  Boraer  Convention  angehörenden 
Cnlturataaten  gewahren. 

Der  ergebeusl  gefertigte  Ve.rein  glaubt  ilalier  vom  Standpunkte 
der  technischen  WUseuHcliafi  nnd  Praxis  sein  Gutachten  über  die  von 
dem  hohen  k.  k.  Jastixmini>torium  vorgelegten  Fragen  djbtu  zusammen- 
ftaten  tn  können,  data  der  Anacblust  an  die  Berner  Convention  im 
Interesse  der  österreichischen  Urheber  nnd  auch  des  Oaierreuhiachen  Ver- 
lagee  wunschenswerth  ist  nnd  data  dar  mit  dam  Anaekln««  aa 
die  Bern  er  Convention  verbundenen  Erweiteruug  und  Verschärfung  des 
Österreichischen  internationalen  Urheberrechtee  ein  berech tigtea  [ntansne 
dea  Puhlicnma  nicht  entgegensieht. 
Wien,  den  10.  Hai  19o0. 

Oeaterr.  Ingenieur-  nnd  Architekten- Ver«  I«. 
Sieker  m.  p. 


Ernst  ..artig  f 


Lebt  das  Wirken  jedes  trefflichen  Hensiben  über  das  Qrab 
fort  in  der  Erinnerung  derer,  die  ihn  kannten,  als  Ttteil  des  gelangen 
Beritte*  »eine*  Volkes,  wie  viel  erweiterter  güt  dies  von  der  Tätigkeit 
eine«  Forwber*  und  Lehren  Ton  der  Bedeutung  H  n  r  1 1  g's,  welchen 
man  ohne  jegliche  Uebertreibung  den  traten  Technulogee  DeuUelilandi 
nennen  kau.  H  er  ti  g's  Gesetz  Tom  Gehraucha»echie.l,  welches  die  eigent- 
liche Qjelle  der  Entwicklung  der  vielgestaltigen  Werkzeuge  erachloas  ; 
Hnrtig's  logische  Verwertbong  kennzeichnender  Merkmtle  zur  De- 
tiuition  technischer  Begriffe  nnd  nir  Eintbcilnng  technischer  Erzeugnisse, 
wie  der  Tbonwtaren,  der  hydraulischen  Bindemittel  u.  A. ;  H  a  r  t  i  g's 
Ideen  ober  patenbreefatliche  Fragen,  welche  in  seinem  Werke  „Stadien 
in  der  Praxi*  des  kaiterltchen  Patentamtes*  vereinigten  Ausdruck  fanden; 
ad  *  r  t  i  g'a  Versnobe  Ober  den  Kraftbedarf  von  Arbeit*-  nnd  Werkzeug- 
maschinen —  sind  Leistungen  von  hohem  und  bleibendem  Warthe;  sie 
bilden  ein  Denkmal,  welches  Jader  liebt  nnd  ecnattt,  der  Technologie 
etudirt,  eia  Denkmal,  bestiadiger  alt  En  und  Stein,  denn  ee  wird  dauern, 

sich  in  anlsteigeudett  Bahnen 


id  der  Uebenettung  niiSunn. 
im  Jahre  1863  begannen,  und  als  deren  nm- 
fungreiebete  die  fünfte  Anfinge  von  Karmarscb's  mechanischer 
Technologie  (187t— 187«l,  welches  Werk  durch  H artige  Ergänzungen 


giKh! 


er  war  der  ScWIpfer 
für 


welrLf  in  frnrhtl]"itii'f*nilr'  Wr*i*t*  tlen 

"  vivte  V   Mn       HI.WTVI  sajvJigVesl •*>*>•  a*  vsw 

and  er  war  ein  Lehrer  tob  gräCte 


entfaltete  er  eine  bedeutungsvolle  Tätigkeit  ta  Nutz  und  frommen 
der  gesummte*  deutschen  Technik.  Seine  College«  schalsten  seinen 
Werth  eben.10,  wir  die  Regierung  Sachsens.  Bei  Kinfllhrnng  de*  Wahl- 
rectoratea  wurde  Hart  ig  dar  erste  Rector  der  kOeigL  «nchsiaehen 
techoi*v.hen  Huchschule.  nnd  die  bochum^e  Anerkennung  t'and  ihren 
Ausdruck  in  der  Verleihung  dea  Titel*  eines  geheimen  Regiernngsratbe« 
nnd  mehrerer  Orden. 

Wurde  in  kamen  Ztgea  Dr.  Brntt  Bärtige  außerordentlich« 
Thstigkeit  gekennzeichnet,  so  können  wir  nicht  Sehlis  Dea,  ohne  einen 
Blick  «tif  seinen  Lebenigang  im  werten. 

II  artig  wurde  im  Jahre  lS3>j  in  Stein  bei  Rociilltt  In  Sachaeu 
iceboren,  lirsacbt«  1860 — 1864  die  höhere  Gewerbeschule  in  Cb  emnjts 
nud  hierauf  dl*  etkhaisebs  potyteehnineho  Schale  in  Dresden,  wo  er  bald 
als  Assistent  de*  Professors  der  mechanischen  Technologie  Halts«  — 
eine«  hervorragenden  Gelehrten  und  Pädagogen,  dem  auch  Referent  ehe 
dankbar*  Erinnerung  bewahrt  —  in  da*  Lehramt  trat,  Bart  ig  ver- 
bal rathete  sich  am  90.  Augart  1866  mit  Elisabeth  Pomper  und  nach 
deren  Tode,  am  95.  Min  1875,  mit  kfathilde  Grlner,  welchen  Eheu 
»hu*  und  Töchter  eatsproasen,  alle  geeint  in  glücklich. 
Wie  frtthteitlg  Hart! g's  Ruf  weit  Uber  die 


*o  ist  doch 


st  »4  Jahren  in  . 
Hülsss's  und  Karmarscb's 
an  auch  der  Freund  dem  Freunde  die.,.  Nachruf  schrieb 
Wort  des  Übe«  an  viel! 
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Kleine  technische  Mittheilungen. 

Weier 


Weder 

Dar  tan  ad  -  Eon-, 
itenden  El  b  8  -  Tr are  -  C»n  •  I, 


ebead 


Der  Tör^edchla^eEie  Wuirfrt^  würde  von  Kiel  arai 
lieber  Rieh  taug  du  Gebiet  der  Pl6ner-Seen  mit  Sohlenaen  und  den 
switchen  Schwartau  und  Segebare;  sich  binsiebend«n  Bükeurtlrhi'ti 
inittelet  einer  10  »  habe*  geneigt*!  Ebene,  eventuell  mit  drei  Kammer- 
scbMuaen  ersteigen  and  bei  Cramrw.-:  an  den  KIbe-Trave-Canal  anschließen. 
Die  Scfacitelhellung  dieeee  7E  bn  langen  Wasserwege»  wurde  816  m 
N.N.  su  liegen  keimen,  um)  nach  dem  generell  Tom  Commarcienrafh 
Augnet  S  a  r  t  o  r  i  aufgehellten  Voranschlag«  worden  die  kilomotrischeu 
Koetea  189.000  Mk.  nicht  (tbci*teig«n. 

Außerdem  rllctet  neh  »neh  dl«  alte  Hanautadt  Wiiniar,  am 
eine  Waaaentran«  nach  dem  8  e  b  w*  r  i  n  e  r-fie«,  beaw.  cur  Verbind™* 
mit  dem  Stflr-Canal  and  aonaeh  gleichfalls  mit  der  Elbe  bei  Dftniu 
iua  Leben  an  rufen.  Das  Ton  dem  Marüiebaumeiater  Müller  biefllr 
entworfen«  Projeet  beaiffert  die  Kosten  per  Kilometer  mit  216.000  Mk. 

Weniger  bekannt  dürfte,  trotxdcm  derselbe  «ehon  mebrere  Jahre 
im  Bas  begriffen  ist,  «ia  Canal  aein,  der  die  E  m  a  bei  L  e  e  r  mit  der 


Bremen  bei  Elafleth 

Hei  te-Ema-Canal 


r  Bogenannte  Teltower-Canal*)  im 

■eine  87  km  lange  Trace  dae  Inner«  roa 
Verbiadaag  twiaeben  der  Uaterharel  nnd 
bilden,  ferner  die  VornutbTerbiltniaae  de* 
Canal*  dnrebechnittonea  Gelände*  regeln,  endlich  die  Ent- 
der  endlichen  Vororte  Berlin«  darch  billig«  Znlnhr  der  Bau- 
I  die  Möglichkeit  der  Rralellnng  sweckmißiger  Dana- 
weeentlleh  an  fordern  geeignet  «ein  wird.  In  aeiner 
Fortaetsung  würde  er  ein  wichtiges  Bindeglied  twiaeben  den  Märkischen 
Waateratraften  nnd  der  Satlieben  Linie  de*  Berlin— Stettiner  Groß- 
schiffahrtswege« bilden.  Dieae  Wasserstraße  wird  anf  Kotten  der  land- 
wirtheehaftlicben  nnd  der  industriellen  Anlieger  mit  einem  Koatenanfwande 
tob  25  Mill.  Mark  erbaut  und  aoll  achoa  im  Jahr«  1904  dem  Verkehre 
Abergeben  werden.  Die  Beschluasfuaaag  darüber  erfolgt«  am  3.  Mir*  d.  J. 

Obwohl  der  Canal  in  oraler  Linie  nnr  für  den  DarehgangaTerkebr 
berechnet  iat,  «ind  trotadem  sahlreicb«  Hafen-,  Lhacb-  osd  Ladenlälae 
vorgesehen.  Bei  dein  in  Aussicht  genommen™  Ualttodigea  Betriebe 
•all  e*  möglich  »ein,  42  Sehiffe  von  400  i  Tragfähigkeit  dnrchxuschlenaen 
eo  data  damit,  unter  der  VbraBaaelinng,  da**  aie  belade*  aar  nach  einer 
Bichtang  verkehren,  In  270  Tagen  jährlich  eiae  Transportmenge  von 
4,686.000 1  bewilligt  werden  konnte. 

Neah  ist  mit  dem  für  die  bauliche  Entwicklung  der  südlichen 
Vororte  Berlin*  hochwichtigen  Werke  nicht  begonnen  worden,  und  aehon 
aptirca  die  nördlichen  Vororte  für  einen  Tom  Tegler-See  ausgehendes, 
die  Ort«  Beinikendorf,  Pankow,  WeiBeneee,  Luhlenberg  berührenden  and  bei 
Wnblhaide  ia  dn  Obernpruc  mundenden  Canal,  daeaen  WasserniTeau 
durch  eiae  anf  Pankower  Gebiete  liegend«  Schleuse  regnlirt  werden 
aolL  Nach  Bealiairnng  dieses  etwa  SOJtn  langen  Schiff»!,  rtturcges  wir* 
Berlin  ron  einem  Canalriage  umgeben,  welcher  nicht  Mos  den  Wasser- 
Terkehr  aal  g*ss  aene  Gebiete  ««»dehnen,  sondern  noch  mr  Sanimng 
vielfach  listiger  WaaaerTerhiltnlaae  heitragea  wurde.  Erfreulicher  Weise 
aiad  gerade  hier  die  Vertreter  der  laadwirthachtftlichen  Iatereasen, 
welche  bekanntlich  dem  Baue  des  Mittellaad-Canalea  lebhaft  oppoaires, 
rar  Einsieht  Iber  die  Möglichkeit  der  Durchführung  ausgedehnter 
Meliorationen  gelangt. 

Seit  KrarTanns;  da*  Nord-Ostaee-Caaales  erachtet  Kiel  »einen 
Verkehr  and  seine  Spedition  gefährdet  nnd  bemüht  sieh,  ein«  directe 
Verbindung  mit  der  Elbe  durch  einen  Elbo-Kiel-Canslm  schaffen,  ! 
in  der  Voraussetaung,  dadarch  an  dem  wirthschsftlichen  Abflns«« 
Uriitaclilaiida  und  Kjhwen»  theilbaitig  an  werden,  beaw.  den  Verkehr  - 
eom  Nord-Oetaee-Canele  ahanleaken.  Auch  Kiel  will  sein  Hinterland !  ! 


JMO,  S.  37:  „Dar  Tellew-CeJUl". 


».  B. 


die 
Vor- 

dieErweiternag 

Anlage  anf  die  : 
Zur  Durchführung  ihrea  Vorhaben«  forderte 
Tom  Landtag«  die  Bereitatelloug  tob  45.000  Mk.,  i 
in  der  Plenen! tenng  rom  12.  Mira  d.  J.  tob  der  1 
ern  äßigt  wurde.  Der  Ansschussbericbt  betonte,  das*  6 
•roerwite  mark  frequentirte  StapeJplitie ftr  Maseengttter  au*  dem 
und  Kahrgebiet«  bilden  werden,  nud  aadtrerseita  Bremen  ein 
Iateresae  habe,  die  Emabifea  auf  dem  kftrseaten  Wege  ohne  Seegefahr  mit 
Leicbteracbiffen  tu  erreichen,  dieser  Wasserweg  mitbin  sei  bat  nach  dem 
Ausbaue  de«  Mittelland-Canalee  noch  seinen  Intereaenkreis  haben  werde, 
wenn  aoeb  ilaa  Hermgthum  Oldenburg  weder  einen  eigentlichen  Orofl- 
bandel  noch  eine  entwickelte  Industrie  besitat. 

Wenn  noch  des  Projeetes  gedacht  wird,  das  die  Stettiner 
Regierung  ausgearbeitet  und  die  Staataregieruag  bereit*  genehmigt  hat, 
betreffend  die  in  16  Jahren  au  Tollendende  Begulirnng  der  Oder  xwlachen 
8ehwed  nnd  Stettin  mittelst  eine*  eigens  gegrabenen  Sehiffahrtaeanales ; 
endlich  des  dem  Abgeordnetenhaus«  Torliegenden  GeseUenewurfes, 
betreffend  dio  Erbauung  Ton  GebirgsreaerToiren  in  der  ProTini  Schlesien 
aar  Erneluag  eiae«  gleichmäßigeren  Wasserstandes  ia  der  Oder,  mit 
ernera  Koatenanfwande  Ton  3»  Mill.  Hark  Rrwibnang  gethan  wird,  s« 
eraehtea  wir  die  Tiehnitigea  Bestrebnngen  der  nachbarlichen  Staata- 
der  Wasserstraßen  für  genügend  gekena- 
J.  Bi«M. 

Dm  afodall  «Ihm  17*t*okl*ra)tt  Oebiade*  soll  des  Glans- 
puukt  der  technischen  Anstellung  der  Amerikaner  in  Parin  bilden.  Mit 
Buckelekt  auf  den  llmetand,  dass  eiele  Verelas-Collegen  dasselbe  an 
besichtigen  Gelegeaheit  nehmea  werdeu,  sei  eine  kurae  Beschreibnng 
desselben  nach  »Eng.  News*  gegeben. 

Es  ist  Ton  den  Ausstellern  dazn  absichtlich  nicht«  Ancierordcnt- 
lichea,  sondern  «in  Typus  jener  •— &t'»'.öck:gen  Buri-angehärsle  gewühlt 
werden,  wie  si«  an  Hunderten  in  den  Vereinigten  Staaten  gebaut  worden 
sind,  und  gegen  deren  okouomiacbe,  praktiacb«  uad  bautecbBiscbo 
Berccbtiguag  ia  den  Geachäfurrlerleln  der  amerikanischen  Großstädte 
kein  Kinwaad  erhoben  werden  kann,  besonder*  wenn  sie  sich  an  ent- 
sprechend breiten  Strafte«  beladen.  Du  AussteJlnags-Object  wird  jedoeh 
als  dn  .arebitektouisebea"  beaeichaet ;  dieser  Ausdruck  mag  freilich  hei 
manchem  Architekten  diessejla  des  grollen  Wassers  heftiges  Kopf- 
»cbfttteln  hervorrufen,  sobald  er  das  Object  Nr.  1,  ein  Orpamodell  daa 
Baue«,  in  Angensebein  nimmt.  Denn  trota  d«r  Meiaterhaad  Ca*«. 
Gilbert'«,  de«  Architekten  de«  Baues,  kenn  und  »oll  natürlich  der 
Zweck  de«  Baue«  nicht  verhüllt  werden,  und  ftr  einen  Europäer  bleibt 
ein  17  stockiger  Thurm  Ton  30,  reepeetive  15  <n  Breit«  immer  ein  un- 
gewohntes Monstrum,  und  dies  unuomehr,  weil  un«  nicht  tu  sehr  das 
ändere  Gewand  alt  der  Kern  völlig  fremd  vorkommt  uud  all  ein  Ver- 
stoß gegen  alle  U*berli«f«nrog  erscheint.  Die 
auf  die  Kritiken  de*  Chicagoer  Stria  mit  der  i 
die  Architektur  nicht  SeJbetsweck  sein  kann, 
Bedürfnissen  als  Gewand  dienen  matte.  Et  mus» 
type  ihre  i 

Ungctl 

.«.Bestellung  finden-  Er  besteht  tun  Achat  aus  Object  Nr.  2,  da»  wie 
Nr.  1  im  Mahatabe  tob  1  : 34  una  «ia 


nicht  nur  all«  Detail«  de«  i 
,  sondern  auch  die  im 
•owle  die  Coaaoltriger,  und  ermöglicht  somit,  die 
bei  der  Laatttbertragnng  au  nberaeheo. 

t'orjdon  T.  Purdjr  ber, 
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Dir   nbrijrrn  l>bi-,te  »iud 

Feuersehutses,  der 

in  glücklicher  Weiw  ja  tack  tob  hiesigen 
wird.  Ner  beschranken  sich 

es  gleleh  als  mensfTe  ConstructioBsglieder,  so  »war  das»  «in 

in  NaturgrMle  ausgestellt  seil  wird,  allein  30/  Terra- 


Beschauer  an  Ter- 


SelbstrerstAmllirn  ist  der  für  um  so  eingehende  Darstellung 
nothwendige  Aufwand  aa  Muhe,  Zeh  nnd  Geld  ein  gans  bedeutender. 
Die  Selbstkosten  dieser  Modelle  ahn«  die  aotkweadlgen  späteren  Auslagen 
tBr  Zusendung,  Aafstellaagete.  werden  von  den  beteiligten  Firmen  mit 
65.000  K  angegeben,  und  wäre  nur  an  waneeaea,  daaa  diese  gaoa  an- 
glaubliehe  Opferwilligkeit  ihre  Fracht»  trage  and  die  conlinenulee 
Collegeo  lieh  die  Vortheile  dieaer  Beaweiae  in  vorurtbeiJsfreier  Weiae  ia 
Gemltthe  fahren  mochten.  Insbesondere  gilt  dies  mit  Benag  auf  die  be- 
atebeaden  Raugeaetae,  deren  denettige  Bestimmungen  die  Anwendung 
dieaer  Banweiee  in  enrepÜKhea  Großstädten  selbst  dort  eiafaeb  un- 
möglich machen,  wo  ihre  Gate  and  Nttsliehkeit  augenfällig  iat,  nad  wo 
dafür  gewin  eine  grlifiere  Berechtigung  besteht,  wie  bei  KirchtlUnteD 
oder  dem  Kiffr Ithitnn,  denen  bis  jetat  allein  die  Ueberuhreitang  dar 
aar  fBr  Wobnhaasbeuteu  (mit  Feuerherden)  berechtigten  HAhengrenxe 
entattet  werden  iat.  Bio  solches  Haas  bietet  mehr  and  beaser  Banm  fBr 
Bureaus,  als  in  4  Häusern  v^n  gleichem  Orondriaa  bier  untergebracht 
werden  k^nuen,  unter  gleichroitigrr  Ersparnis  der  hoben  Gruudkoaten 
iixiil  mit  einem  viel  leichteren  inneren  BHnrb.  Wu  liegt  da  der  Grund, 
wo  der  Vertheil,  wenn  man  dementgegen  bei  naaeren  Centralatellen  itnm^r 
Hinter  baut,  die  bannt  vollendet,  aekon  nunllnglich  aiad,  am  sie  dann 
dnreb  den  Ankauf  ebenao  kostapieliger,  wie  onbranebbarer  Nachbarhäuser 
an  einem  Fuchsbau  ia  ergänzen,  der  allen  Anforderaagtn  dea  GeechKis- 
betriebee,  wie  auf  Liebt  and  Luft,  Holm  spricht.  Man  «iebt  da  so  recht, 
wie  wir  Alle  am  Hergebrachten  hingen  and  (leset!  aad  Beeilt  oft  wie 
eine  ererbte  Krankkeil  wirken.  f.  o.  EmptTgtr. 


„Olymp 


wir  in 

daaa  aack  bei  den 

TonVent 

,  je  nach  den  örtlichen 
in  Waaser  schwebend,  oder 
i  mit  aufgehängten  Kolben  oder  scbließ- 
Alle  dieee   Vorriehtungen   werden  doreh 
>n  bewegt. 

Ausführung  baatebt  die  Einriehtnng  aas 
in  WasaerbebUtera  anigekiagt  aiad  and 
sieh  weebnelweiae  auf-  aad  abbeweges,  ao  dareh  ihr  Eigengewicht  oder 
Ja  nach  der  t erlangten  Leistung  durek  veränderliche  Zulage  tob  Ge- 
wichten die  Laft  ia  die  Behrieltongen  drücken,  welche  im  Verbaltalase 
ihrer  Abzweigungen  immer  kleinere  Dimensionen  Annehmen,  Ms  aie  in 
dea  einseinen  Rinnen  ihre  kleinsten  Durchmesser  erreichen,  welche 
durch  die  Ansprache  aa  die  Leistangstlbigkedt  bemessen  sind.  Die  keim 
Niedergänge  entleerten  LnftbebMter  müssen  wieder  mit  Luft  gefeilt 
werden,  was  keim  Heben  dareh  sich  seihet  öffnende  Klappen  im  Boden 
der  Behälter  oder  dareh  eine  eigene  Zuleitung  erfolgt.   Die  Ananas»- 


nlliren 
ginge 


cor  Verhinderung  dee 

aelbsttbitig  geschlossen. 
Luft  kann  aus  . 


Auf- 

Orte, 


bei 


Laft  kann  flu-  die  > 
unbenatate 

in  audere  Björne  geführt 

Die  Ableitung  der 
liehen  Verhältnissen  ebne  I 
haadeaea  Uadichtkeitea  der  Fenster 
sprSebea  doreh  eigene  Abiugaeanlle. 

Bei  großen,  nur  zeitweilig  beaataten  Riumea  wird  die  Vor- 
wir-miiDg  oder  Vi>rkOblHLg  der  Luft  durch  Circulation  erfolgen  nod  er?', 
bei  Benatsang  der  Blume  die  Fiischlnftsafuhraug  ia  ThatigkeH  gesetst. 

Dem  Erfinder  wurde  bereits  mehrfach  Oelegeabeit  gegeben,  die 
tot  beschriebene  LtlltungjelnriLbt-jng  prahtiach  auHe>rfti)ireii.  Als  Ver- 
Rache-  und  PemonM-ratinmaulage  riehtete  sich  der  Erfinder  »eine 
Wohnung  in  Budapest.  VI.  Bajtagasse  4,  ein,  welche  Anlage  seit 
I.  Janner  IBM  ia  Betriehe  steht  Der  kleiee  Saal  der  bauptstldtlsehrn 
Bedonte  ia  Budapest  bat  einen  Apparat  für  eine  stündlich«  Lsintung 
tob  15.000  m>  erhaltea,  welcher  aeit  15.  Februar  d.  J.  im  Betriehe  steht.  Be- 
Maders  berronahebea  ist  die  Einführung  Jea  neuen  Systeme»  für  die 
Hoflogea  und  deren  NebrnrSauie  des  »Pnigl.  Scbansjuelbsuses  in  Berlin, 
welche  Anlage  am  1.  Aagnst  1899  in  Betrieb  gesetst  wurde.  An 
31.  Hin  d.  J.  fand  die  BuirhUgnng  dieser  Anlage  durch  die  kffkereo 
Offleiere  dea  Ingenieur -Comitee  statL 

Nicht  nur  fBr  feststehende,  sondern  auch  flr  bewegte  Hin me,  also 
für  Bmrnbahnwngcn  und  S<biffj,  kann  die  neue  Lflftongieinrichtuag 
ohne  weitere  nrineipiene  Abänderung  ia  «nuprrchrtiiiim  MaSrerbili- 
niesen  Anwendung  finden,  and  werden  bereits  tob  dea  kfinigl,  aagar. 
Startbahnen  ScbnellzQg  iwiache«  EiiiU;ir»t  Bfid  GfldSlIS  und  ein 
PTT^on^nziig  rwiBChen  Buda]ie»t  '.md  Rutiks  mit  der  neuen  LUftuugfi- 
einrtchtang  versehen,  ia  beiden  Fallen  mit  sehr  gutem  Erfolge.  Fir 
Schiffe  ist  die  neue  Einriebtang  in  Aussiebt  geuomnieD,  indem  die 
Directioa  der  Doaaa-Daiiipfeehiffahru-Uercllachsft  die  probeweise  Eia- 
richtaag  eines  Schiffes  hesuUt  bat  J.  H.  Klmgtr. 

Die  Kohlenprodnotlon  der  Welt.  Wir  eutaehmen  dpu 
„atemeires  de  Ia soeiitd  dea  ingduieora  cirils  de  France*  Tom  Mari  d.  J. 
nachstehende  aus  Tersehiedeaen  Quellea  geschöpfte  ZusammeustellDag. 
Die  gesammte  Kohlenprodnction  der  Welt  betrag  im  Jahre  1B99  bei 
fiflS  Millionen  Tonnen,  welche  sich  auf  die  naupt-Ptoductionalinder  in 
folgender  Weiae  vertheilen : 

Greß-Brltanalen     SOS  Müt.  Tonaea  oder  ca.  30*  ^ 
Vereinigt«  Staaten  1MI  ,         ,       ,     „  80°,o, 
Deutsches  Beich     1»1  ,        ...  20»'». 
Diese  drei  Reiche  tusuamen  prodociren  daher  W  u  der  1 
Hierauf  folgen: 

Oesterreich  mit  3fi  Mill.  Tennen  oder  ca.  »•/», 
Frankreich  „  3a  .  .  .  ,  5«», 
Belgien       ,   82    .       ..       .     .  a«.'o, 


Ru  iialand     .13  - 
und  schließlich  alle  abrigen  Limler  > 
38  Hillionen  Tonnen  oder  drea  fi»> 


2V. 


mit  urigrtithr 
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Vermischtes. 


erb  I:  1. 

Praia  1000  Mk.,  2.  Prei 

s  «00 

8.  Preii 

300 

■■ 

II:  1. 

.      350    „    2.  „ 

800 

■ 

3.  . 

12* 

III:  1. 

.      800    .    2.  , 

186 

- 

3.  . 

76 

• 

IV:  I. 

.    ioo  .  a.  . 

75 

- 

3-  „ 

60 

Das  Preisgericht  wShJt  einen  Vortitaenden  aus  •  einer  Mitte  und 
besehlieit  in  •lies  Fragen  mit  einfacher  MajorlUU;  bei  Stimmengleichheit 
entscheidet  die  Stimme  des  Vorsitteaden.  Di«  Einliefetung  der  Entwürfe 
und  Muieüe  bat  kostenfrei  n  erfolgen  bin  spltestcns  den  80-  Angnet 
<l.  J.,  Abend*  6  Uhr,  n.  nw.  au  die  Adresse  des  Herrn  Dr.  A.  Raab, 
Frankfurt  a.  M..  Eschenheimer  Anlage  88. 

Da»  Preisgericht  beitebc  aas  dem  Herren:  Dr.  Ed.  Brackenhoeft, 
Rechtsanwalt,  Hamburg,  Voreitiendej  des  Verbandes  der  Feueibeetattnngs- 
Terelae  deutscher  Snraishe;  Stadtbsumeiiter  Felix  Genanter,  Wies- 
baden; Professor  K.  Henriei,  Aachen;  Geheimer  Obcr-Batiratb 
Hofmana,  Darmstadt;  Architekt  Badeid  Opfermann,  Maine; 
Architekt  W.  Prtaler,  Frankfart  a.  M. ;  Karl  Sehmahl,  Maina, 
Kaufmann  und  StadtTi 
bestattaag  in  Mains. 

Die  näheren 
ges-ben  werden. 

Der  Verein)  dar  Teekniknr  la  OberOsterreloh,  Linz, 
hat  die  Vcreinsleitimg  für  das  Verainsjahr  1900/1001  wie  felgt  bekannt- 
gegeben: Vorstand :  Hans  Bsrger,  Betriebsleiter  dar  Kremsthalbahn, 
Lina;  Voriiaad«teUv«rtret«r:  Ludwig  r.  Gallois.  Direetor  der  Aetica- 
geeelliehaft  der  Spinnereien  nnd  ns-chaQiiu'h-ti  Webereien  in  Klein- 
man-lin -.  SecrsUr:  Karl  Koller.  Ingeniear  Im  8tad[b;niajnte  Lina, 
k.  n,  k.  Marinc-lDnenieur  L  d.  B. ;  Castder:  Friedrieh  Anerbach, 
Ingenieur  der  Firma  Kraack  Böhne,  Lins ;  Cuatos  :  Moria  Topoleasky, 
Ober-Ingenieur  I.  P.,  Lina ;  Berisorea:  Rudolf  Faeseh,  Ober-Ingenieur 
der  Firma  B.  Oirtaer  ä  Conp.,  Bnna;  Frans  Kraut,  Inepector  der 
k.  k.  Srtarr.  Staatsbahaeo ;  Güster  Sleinberger,  Bannjelster.  Lins. 

Halawella-OjrpaaMelea.  Der  Wiener  Magistrat  hat  mit  Be- 
scblnsa  Tom  88.  Mira  L  J.  die  Verwendong  der  von  der  Firma 
Otto  Orale'«  Nachfolger  «neigten  Hauwelle-Grpsdislen  als  Baa- 
uiaieriale  im  Wiener  Uemeindegeblele  unter  den  Üblichen  Bedingungen 
Die  näheren  Bedingaagen  können  im  Vereiustearciariate  ein- 


Offene  Stalten. 

79.  Ab  der  k.  k.  technischen  Hochschule  in  Wien  kommt  die 
Constroctrnrs  bei  der  Lshrkanael  für  Bnlckenbaa 
Die  Ernennung  fthr  diese  Stelle,  mit  welcher  eise  Jahres- 
tob  8000  Krooea  rerbanden  Ut,  erfolgt  aaf  awsi  Jahre 
swei,  reep.  Tier  Jahre  Terttngert  werden.  Die 


doenmeutirten  Oesnebe  «ind  unter  Aasehluss  eines  enrriealam  Titas 
bis  20.  Jnni  d.  J.  beim  Bectorate  dieser  Hochschule  eu.xubr.ngee. 

80.  An  der  Baagewerksehule  in  I*aa*an  gelangt  im  Monate 
Oetober  d.  J.  ein«  weitere  Lehrstelle  für  Bauconstruetuin,  Ben- 
iurmriilehre  and  darstellende  Geometrie  durch  einen  Architekten  aar 
Hrjrtsrog.  Bewerber,  welche  rolle  technische  Hoehwbnlbililung  und 
'  besitsen,  wollen   bis  10.  Jnni  d.  J.  mit  dem 


vci-gahmig  von 


Lieferungen 


1.  Wegen  Vergebung  der  Erd-  und  lianmrkter.Arbeiien  einschlief}* 
lieh  der  Lieferung  der  hydraulischen  Bindemittel  für  den  Neubau  Ton 
Hanptanrathscanllen  in  der  Hellwagstralle,  sowie  am  Handels- 
qnai  im  II.  Beairke  findet  am  30.  Mal,  II  Uhr  Vormittags,  beim 
ilagiatmte  Wiea  eine  Öffentlich»,  schriftliche  Offettverhacdlnng  statt. 

8.  Anlasslieh  des  Neubaues  eines  k.  k-Amisgebladesia  Potten- 
stein  a.  d.  Tr.  werden  die  diesbeaflglicnea  Benarbeilen  nad  Lieferungen 
im  Offertwege  an  EiEneliin'.eruebnier  vergeben.  Die  hieftlr  Terans? lil»gTcti 
Gesammtkostea  betragea  171.807  K  01  h.  Die  Projeetspliue  nnd  sonstigen 
Bi-belfa  kennen  heim  dortigen  Bürgermeister  Hinte,  sowie  bei  den  bau- 
leitenden  Architekten  M.  und  C  Hi  n  Irlger  in  Wien  eingegeben  werden 
und  wird  daselbst  nähere  Auskunft  ertheilt.  Offerte  sind  bis  34.  Mai, 
4  Cbr  Nachmittags,  einsnrelchen.  Vadinm  6%. 

».  Wegen  Verkaufes  eines  ah  1.  Jänner  1901  bis  81.  December  1801 
rar  Abgabe  gelangenden  Tbeiles  ran  oa.  77.000  Mf-e-reniu-m  des 
im  allduschen  Gaswerke  im  XI.  Beiirk  ersengMa  T  b  e  e  r  e  s  wird  tob 
der  .Gemeinde  Wien,  städtische  Gaswerke*  am  I.  Jnni,  10  Uhr  Vorm., 
im  Bürens  der  Verwal tungs - Oirectioa  der  städtischen  Oaswerke  (I.  Pohl- 
Uffgasee  Nr.  C)  eine  flfreatllcbe.  schriftliche  OffertTerhandlnng  abge- 
halten werden,  woselbst  dis  näheren  VerkanfsbediBgnissa  eingesehen 
werden  können. 

4.  Vergebene?  der  Aspbaltirer-Arbelten  für  die  Um» 
•jrk-teraug  in  der  Operngasse  im  I  Beairke  mit  der  Ansrafsnnune  Ton 
13.445  K  58  b  nad  1000  K  Panschale.  Die  OffertTerhandlnng  findet 
am  8.  Jnni.  10  L'hr  Vormittags,  heim  Magistrate  Wien  «tau.  Vadinm  6* . 

6.  Laut  Bencbte«  des  k.  u.  k.  Ooasalates  in  Hongkong  hat  die 
Ton  der  kfiatgL  nertugie-uirben  Regierung  eingesetzle  CuintniHssioa,  der 
•:•  Beut  lieben  Arbeiten  ftr  den  Hafea  ron  Macao  einea  ttffenUlehen  Ooaoire 
für  die  Lieferung  einer  Baggermasehiae,  eines  Remor<|uears 
und  zweier  Schlepper  anegtaearieben.  Als  Termin  für  die  Kinreichnng 
Ji-.-nenügüeher  Offerte  ist  der  28.  Joli  l.  J.  festgesetst  nad  sind  die 
näheren  Bedingungen  ans  Arm  im  VereinmcreUriate  erllegenden  i'-aiier 

des  ' 


7446.  Die  ElektrtoitAt,  Ihre  Erxeugnng,  prahUaehe 
Verwendung  nnd  Messung  Mit  Abbildungen.  Fär  jedermann 
Tcrstiadlich  kiirx  dargestellt  Ton  Dr.  Bernhard  W  ieseagrnnd. 
4.  Ternnderte  Auflage  (II.  bis  Ii*.  Tausend),  theilweise  bearbeitet 
Ton  Professor  Dr.  Busaner.  Verlag  Ton  H.  Beehlold,  Frank- 
fart a.  M.  Preis  Mk.  1.-. 

Eine  gründliche  Belehrung  und  Ausbildung  aber  dsn  geeammte 
Gebiet  der  Klektriritftt-l-r.--  nnd  deren  praktische  Anwendung  aus  einem 
kuaup  77  Seiten  starken  Werkehen  an  gewinnen,  wird  wohl  niemand 
erwarten.  Es  ist  dies  aber  auch  nicht  der  Zweck,  welcher  mit  derartigen 
populären  Arbelten  erstrebt  wird.  Specietl  dieses  Büchlein  stellt  sich 
die  Aufgabe,  NiehteleVinteobnikern  ein  allgemeines  Bild  Ober  die  in 
der  miidemen  l'lnbirutechnik  ru  Tage  tretenden  ErveliuiuuDgen  an  lieffTn. 
Ursache  und  Wirkung  anfznblftreu  und  »usuit  esn,  wenn  nach  nar  ober* 
llli  btiehes  Verstandnui  an  ennflglicheii.  Dans  es  diesem  Zwecke  that- 
altchlich  entspricht,  beweist  wohl  am  besten  die  freundliche  Aufnahme, 
welche  dieeee  Werkehen  allseitig  gefunden  hat-  In  der  allgemeinen  An- 
ordnung weicht  es  Ton  Werken  ähnlicher  Natur  ah,  indem  es,  steh  an 
die  Prails  anlehnend,  alle  Analogien  auf  den  Tersehledeiien  Oebieten 
in-iiTi-nenfiviat  und  selbe,  wenn  auch  theilweise  Toreikud,  gemeinsam 
anr  Vorführung  bringt,  biednreh  das  Versflndnls  Tielbch  wesentlich  er- 
leichternd. Der  (Jmndbertingnr.g  eines  derartigen  dar  Allgenwinheit  Ter- 
stAndlichen  Werkes,  nämlich  logische  Anordnung,  Einfachheit  nnd 
Klarbeat  der  Daratdlang,  sowie  Bfnchranknng  auf  das  Nnthwendignte,  ^ 
Tollkommen  entsprochen,  und  dürfte  somit  das  Büchlein  mit  au  den 
rieten  anf  diesem  Gebiete 


n^ullren 

/  mit.  r». 


>T:  Der  Baa  des  Simplon-Tnnnels.   Von  Ingenieur  C.  J.  Wagner, 

Vereine-Angelegenheiten.  Expose  nad  Elaborat  aar  Krage  der  Gestaltung  des  österreichischen 
Werken  der  Literat«,  Kunst  und  Photographie.  -  Ernst  H  ar  t  i  g  f.  Von  Kick.  -  Kleine 


Drreclor-StellTertretcr  der  k.  k.  Staatabaha-Direelian  Wien.  — 
iuternatio-iaiea  L'rhebenecttea  an 
Ver- 


Eigenthiiui  und  Veriag  de«  Vc 


:  Paul  Kurts,  hch.  auL  Civil 


.  —  irruck  von  11.  Spies  Jt  Co.  in  Wien, 
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Wien,  Freitag,  den  1.  Juni  1900. 
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AU«  BaobU  TorbofckiUB. 

Die  elektrischen  Waggonhebewerke  am  Bahnhof  Hauptzollamt  In  Wien. 

Vortrag,  gehalten  in  der  Vollversammlung  un  11.  November  1899  Ton  Ingenieur  Anton  Frelssler. 


v/ 


Vor  anderthalb  Jahren  hatte  ich  die  Ehre,  von  dieser 
Stelle  aas  die  (.'(Instruction  nnd  Anwendung  Ton  Personenauf- 
zügen  and  ihre  Bedeutung  für  den  WohnhaaabaH  zu  besprechen. 
Dienen  die  Personenaufzüge  zur  Bequemlichkeit  and  zur  besseren 
Ausnutzung  kostspieliger  Bauplätze  im  Centram  großer  Städte 
oder  Curorte,  so  sind  die  Vorrichtungen  zum  Heben  von  Lasten 
von  greller  wirthsebaftlicher  Bedeutung.  Ich  will  heute  nicht  von 
den  Fördermaschinen  unserer  aasgedehnteo  Bergwerke  sprechen, 
welche  für  die  Gewinnung  von  Kohlen,  Erzen  nnd  sonstigen 
Mineralien  von  größter  Wichtigkeit  sind,  sondern  mich  auf  jene 
Hebevorrichtungen  beschranken,  welche  bei  dem  Baue  der  Wiener 
Stadtbahn  in  Anwendung  gebracht  wurden. 

Wir  haben  aus  den  sehr  interessanten  Vortrügen  unserer 
hochverehrten  Collagen,  des  Herrn  Secliuns- Chefs  R.  v.  Bischoff, 
sowie  des  Herrn  Ouer-Baurathes  Prof.  Oelwein,  Uber  die 
AnafBhrnng  der  Wiener  Stadtbahn  entnommen  und  durch  eigene 
Wahrnehmung  uns  überzeugt,  unter  welchen  schwierigen  Terrain- 


and  LocalverhältniBsen  die  Wiener  Stadtbahn  gebaut  wurde.  Es 
dürfte  wohl  kaum  auf  dem  Continente  eine  zweite  Stadtbahn 
geben,  welche  bei  ihrer  Projectlrung  und  Ausführung  »o  viele 
Hindernisse  zu  Oberwinden  hatte  wie  die  Wiener  Stadtbahn. 
Zwei  von  diesen  zahlreichen  Schwierigkeiten  bestanden  in  der 
Belassung  des  Hauptzollamtes  mit  seiner  gegenwärtigen  Ein- 
richtung and  der  Central-Markthalle. 

Nachdem  man  sieb  bei  eingehendem  Stadium  aller  ge- 
gebenen Verhältnisse  bestimmt  sah,  die  Stadtbahn  im  Wienaus«- 
und  Donancanalgeblete  als  Tiefbahn  zn  fuhren,  rausste  man  daran 
gehen,  Einrichtungen  zn  schaffen,  durch  welche  die  Zollgüter 
and  Marktgüter  Ton  den  Tiefbahngeleisen  nach  den  um  circa 
6  m  höheren  ZollarnUrn&gazincn  uad  Markthallen  gehoben  werden 
können.  Da  die  zu  hebenden  Lasten  sehr  bedeutende  sind  ('durch- 
schnittlich täglich  120  bis  160  Waggens),  so  musate  angestrebt 
werden,  daaa  das  Heben  nicht  nur  rasch  nnd  sicher,  sondern 
auch  möglichst  ökonomisch  geschehe. 
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Dm  Wiener  HanpUeUamtsgebände  ist  etil  RToßer,  aas-  sind  sehr  bedeutende  (6  —  7  ni)  and  ateUeowrUe  nntertliellt.  DI« 
gedehnter  iian  von  circa  880  m  Lange  und  TO  m  Breite  mit  Mittelachse  dieses  großen  Baue«  bilden  drei  langgestreckte  Hof- 
Keller,  Parterre  and  einem  Stuckaafbau."  Die  Stockwerks  hülieJi     räume  von  circa  200  in  Länge  and  22  m  Breite. 
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Ad  die  Südseite  des  HaaptzoUamtas  schließt  «ich  der  Bahn-  die  höher  gelegenen  Stockwerke  das  Hauptzflllarates  zu  bringen, 
hof  Hauptzollamt  der  Stadtbahn  an,  denen  nach  dem  Praterstern  Allein  bei  näheren  Studium  diese«  ei>  einfach  erscheinenden 
und  nach  dem  Donancanal  auslaufende  Bahngelelse  am  Haupt-  Projectei  stieß  man  auf  groß«,  fast  nnaberwindlicbe  Schwierig- 
zollamte in  einer  Entfernung  von  circa  60 — 70>n  vorüberfUhren.  ,  ketten.  Es  sind  nämlich  die  Hofrtuine  in  Ihrer  ganzen  Aas- 
Jenseits  dieser  Geleise  liegt  der  Frachten-  nnd  Rangirbabnbof ;  <  debnung  von  massiven  Tonnengewölben  durchzogen,  deren  Be- 
die  ZustreUgeleisa  cum  Hauptaxillamte  müssen  daher  die  Geleise  tcitiguiig  sehr  kostspielig  war«,  da  das  Kellermaaerwerk  ala  ein 
für  den  Personenverkehr  in  einen  Winkel  übersetzen.  Die  Ost-  wahrer  Festnngsbau  von  ungewöhnlicher  Dimension  ans  Brach- 
seile  des  Bahnhofes  wird  von  der  im  Baue  befindlichen  Victnalien-  steinen  hergestellt  ist.  Anch  würden  diese  Demolirnngsarbeiten 
Markthalle  nnd  der  fertig   gestellten  FloischmarkthaUe,  die  und  Neuherstellungen  lange  Zeit  in  Anspruch  genommen  nnd 


Fig.  4.  Grundritt.  1:30. 


Westseite  von  den  Perrons  nnd  Stationsgebanden,  sowie  von  der 
Central-Marktballe  begrenzt. 

Bevor  ich  auf  die  Beapreehnng  der  ausgeführten  elek- 
trischen Hebewerke  naher  eingebe,  will  icb  die  Vorgeschichte 
derselbe«  mit  einigen  Worten  berühren.  Es  entstand  zarjachst  die 
Frage,  auf  welche  Weise  die  Zollgüter  von  der  Stadtbahn  nach  den 
6  m  hoher  gelegenen  Magaxitishofen  des  HauptzoUuntea  gebracht 
werden  sollen.  Im  ersten  Momente  schien  es,  daas  dies  am  einfachsten 
dadurch  zu  erreichen  sei,  das»  man  die  Hof -Niveaus  deaHauptzollamtes 
anf  das  Niveau  der  Stadtbahn  senkte  und  die  Waggons  direet  in  der 
Ebene  der  Stsdtbahn  einführte,  am  sie  daselbst  zu  entladen  und 


hindurch  eine  grofle  Störung  Im  Betrieb«  des  Hauptzollamtes 
herbeigeführt  haben,  welche  unter  keinen  Umstanden  von  der 
Finanz-Verwaltung  zugestanden  werden  konnte.  Andererseits 
würden  sieb  die  Herstellungskosten  bedeutend  höher  gestellt 
haben  als  die  ausgeführten  Hebebahnen;  denn  zu  des  kost- 
spieligen Demolirnngs-  und  Bauarbeiten  waren  noch  die  Kosten 
von  mindestens  15  bis  30  Stück  Lastenaufzügen  hinzugekommen, 
welche  sich  allein  schon  auf  HO  bis  80.000  t.  gestellt  bitten. 
Die  Betriebskosten  so  vieler  Aufzüge  stellen  skh  auch  viel  hoher' 
als  die  von  zwei  Hebebühnen.  Ans  den  eben  angeführten 
Gründen  war  man  genoUiigt,  von  diesem  Projecte  abzusehen  nnd 
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Die  nächste  Losung  wäre  die  gewesen,  eine  Rampe  her- 
zustellen and  die  Waggons  mitti-Ni  einer  Fördermaschine  auf 
derselben  hinauf  zu  ziehen  oder  herabzulassen ;  allein  bei  der 
Beschränktheit  de«  Räume«  war  diese  Lüsnng  im  Vorhinein  aus- 
geschlossen. Unter  solchen  Umstanden  blieb  nichts  anderes  übrig, 
als  z.u  den  senkrechten  Hebevorrichtungen  zu  greifen  und  die 
Waggons  direet  vom  Stadtbahn-Niveau  auf  da«  HauptzollamtB- 
Nivean  zn  heben,  bezw.  zu  senken.  Dies  läset  sich  aaf  zweierlei 
Weise  erreichen,  entweder  durch  Anwendung  von  hohem  Waaser- 
druck, wie  dlea  bisher  bei  Waggonhebewerken  allgemein  üblich 
war,  oder  durch  Verwendung  dea  modernen  Kraftmittels,  des 
elektrischen  Stromes.  Bei  dem  vergleichenden  Stadium  dieser 
beiden  Svsterae  fand  man,  daas  Bich  das  hydraulische  System  in 
den  AnschafTungakoBten,  besonders  aber  in  den  Betriebskosten 
viel  hoher  stellt  als  du  elektrische.  Bei  der  hydraulischen  An- 
lage müssen  außer  den  kostspieligen  Fundirungen  noch  Pumpen 
und  AccumulaUiren-Anlagen  hergestellt  werden,  dazu  kommt 
noch,  da*«  bei  den  hoben  Grandw&sserstande  im  Niveau  der 


FTg-6, 


Stadtbahn  beim  Hanptzollamte  die  Fandiraug  der  Drackcylindcr 
aaf  grolle  Hindernisse  gestoßen  wäre. 

L'mstande  haben  die  Bau-Direction  der  Wiener 
Stadtbahn  veranlaast,  von  dem  hydraulischen  Systeme  abzusehen 
und  das  elektrische  zu  wählen,  umso  mehr,  da  die  Stadtbahn 
Ihr  eigen«-*  Elektricitluwerk  besitzt  und  Strom  za  dem  Preise 
von  13'7.rikr.  pro  Kilowattstunde  erhält. 

Mir  wurde  von  der  Rau-Direetion  für  die  Wiener  Stadt- 
bahn der  ehrenvolle  Auftrag  zu  Theil,  eine  solche  elektrische 
Hebevorrichtung  nach  meiner  eigenen  patentirten  Conatruclion 
aUHZufllhreu,  was  für  mich  umso  schmeichelhafter  war,  als  eine 
ähnliche  Einrichtung  meines  Wiseens  bisher  weder  in  Earopa, 
noch  anderwärts  ausgeführt  wurde,  selbe  daher  eine  völlig  neue 
Construction  darstellt. 

Das  Programm  für  die  Herstellung  der  Hebebühnen  war 
Folgendes  j  Es  sind  zwei  Hebevorrichtungen  mit  je  einem  Fahr- 
stuhle von  14  m  Länge  und  3  90  m  Breite  herzustellen  and  so 
einzurichten,  dazu  eine  Last  von  30.000  k<j  in  zwei  Minuten 
6  rn  h<icli  mittelst  elektrischen  Stromes  von  480  Volt  Spannung 
gehoben  und  gesenkt  werden  kann.  Solide  Ausführung,  Sicherheit 
and  Woblleilheil  de*  Betriebes,  sowie  billige  Herstellungskosten 
sind  nach  Thunljcbkeit  anzustreben. 


F*.  7. 

Die  beiden  elektrischen  Hebebühnen  am  Hanptzollamte  In 
Wien  haben  folgende  Einrichtungen.  An  der  Stirnseite  der  Süd- 
front  des  Hauptiollamtes  ist  ein  einstöckiger  Anbau  aas  solidem 
Hauerwerk  hergestellt,  und  zwar,  wie  aus  nebenstehenden  Zeich- 
nungen (Fig.  1  bis  4)  ersichtlich  ist,  von  16  m  Länge,  12  m  Breite 
and  13  m  Hobe.  In  diesem  Anbaue  befinden  sieb  zwei  recht- 
eckige Schachträume  von  je  15m  Länge,  3  50  m  Breite  und 
1 3  f»  HShe,  welche  durch  einen  Hitlelgang  von  1  -90  m  Breite 
von  einander  getrennt  sind.  In  jedem  dieser  Aufzngsschäebte  Ist 
eine  massiv  constrnirte,  mit  geripptem  Eisenblech  belegt«  Fahr- 
stahlplatte von  14  m  Länge  und  3-20  m  Breite  eingebaut, 
welche  in  vier  eisernen  Fährangen  geführt  wird  and  auf  acht 
O  a  1 1  e'schen  Ketten  von  je  80  t  Tragverraogea  hingt ;  sowohl 
das  Eigengewicht  des  Fahrstuhles,  als  auch  ein  Theil  der  zu 
hebenden  Last  Ist  durch  Gegengewichte  ausbalancirt.  Die  Gegen- 
gewichte laufen  in  eisernen  Führungen  in  alauerschächten,  welche 
wieder  durch  Hlechwändo  abgedeckt  sind. 

Ober  den  Aufzagsscbächten  Ist  ein  geräumiger  Dachboden- 
ranm  hergestellt,  welcher  nach  unten  durch  eine  solide  Qe- 
wölbeconstrnction,  nach  oben  durch  einen  eisernen  Dachstahl  mit 
Oberllchten  nnd  Schutzverschalang  abgeschlossen  ist.  Ia  diesem 
schonen,  lichten  Räume  sind  die  beiden  Antriebsmaschinen  unter- 
gebracht (Fig.  »).  An  der  Stirnseite  des  Mittelgangcs  fahrt  eine 
eiserne  Wendeltreppe  von  der  unteren  Etage  nach  dem  Uaschinen- 
räume. 
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Der  Bewegoj 


Jod«« 

an«  einem  Schneekenantriebsvwgelege, 


S40  Volt 


von  480  Volt 

and  800  Tonren  pro  Minute  in 

(Kie.€)>indsweipoligoN<ib«BtichlunmolorMi  Ton  rechteckiger 
»euer  Form  (sogenannte  KapselmotnrOT).  Di«  Ankerwelle 
darch  zwei  Iaollrkappelungen  mit  zwei 
banden,  die  jede  ein  rechtes  and  ein  linkes 
haben,  in  welche»  Tier  Sohneckenräder  eingreifen.  Aof 
den  vier  Achsen  dieser  Schneckenräder  sind  vier  Zabnkolben 
angebracht,  die  In  vier  große  Stirnräder  eingreifen  (Fig.  7). 
Anf  den  Marken  Wellen  dieser  Bader  sind  acht  Kettenräder 
iui^ekeilt,  welche  die  Hall  e'sche  Kette  aufnehmen. 

Alle  Maschinentheilo  sind  anf  einem  massiv  construirten 
eisernen  Roste  montirt,  der  von  den  Scbaehlmaoern  getragen 
wird.  Die  ganz«  Anordnung  ist  von  der  Art,  das«  alle  Reibnngs- 
wideratände  aaf  ein  Minimum  redndrt,  alle  Angriffspunkte  gleich 
vertheilt  sind  and  der  nachtheilige  Einfluss  der  Torsion  der 
Wellen  ganz  olimiilrt  wird. 

Zum  Anlassen  der  40  PS  Elektromotoren  and  Um- 
kehren Ihrer  Drehungen  dienen  eigens  hiezn  coustralrto  Reversir- 
Apparate,  welche  vollkommen  aelbstthätig  fuuctionlreu.  Eis  solcher 
Apparat  besteht  aus  einem  großen  Schalter  von  800  mm  Durch- 
jinesser  für  Anker-  und  Nebenschluss  mit  magnetischer  Funken - 
Uscbnng;  einem  I  l'S  Hilfsmotor  mit  Schnecke  and  Zahnrad- 
autrieb zum  Drehen  des  großen  Sehalten  nebst  Reversirapparat ; 
fem  er  ans  vier  am  laßeren  Umfange  des  Apparates  angebrachten 
Momentaasschaltern  für  den  Hilfsmotor  and  den  am  Untertbeil 
des  Apparates  untergebrachten  MctalKvidcrstAliden  zum  Stufen- 
weisen  Anlassen  des  großen  Motors.  Die  einzelnen  Bestandtheile 
dieses  Apparates  sind  anf  einen  gemeinsamen  gasseisern ec  Stander 
Ax  aufmontirt  and  bilden  ein  Ganzes,  das  an  passender  Stelle, 
neben  dem  oberen  Antriebswerke,  aufgestellt  and  mit  diesem 
direct  durch  Hebel  und  Zahnrader  verbanden  ist. 

Am  rückwärtigen  End«  der  Achse  des  großen  Schalters 
ist  ein  Kegelrad  aufgekellt,  das  mit  der  Bewegung  des  Schalters 
gleichzeitig  die  Bremse  des  Antrif-bMncctaniBnius  öffnet  und 
schließt,  wahrend  eine  zweite  Hebelverbindang  des  Revereir- 
apparates  für  den  Hilfsmotor  nnd  das  große  Windwerk  zur 
Bcthltignng  der  automatischen  Endabstellung  dient.  Dieser 
Mechanismus  wird  vom  Standplätze  des  AufxugsfHhrer«  Im  Mittel- 
gange  des  Gebäsdes  durch  einen  Hebel  bewegt,  welcher  mit  dem 
Reversirapparat  des  Hilfsmotors  in  anmittelbarer  Verbindung 
steht.  Durch  die  Hebclslellung  .Aof  wird  der  Hilfsmotor  nach 
einer  bestimmten  Drohrichtung  In  Bewegung  gc«etzt  und  dreht 
mittelst  Schnecke  nnd  Zahnradübersetxung  daa  große  Schal trad 
des  Keversirapparates.  Hiedurch  öffnet  sieb  zunächst  die  Bremse 
des  Anfzugsmecbanismas,  und  im  weiteren  Verlaufe  der  Drehung 
des  Schaltrades  wird  der  40  l'S  Motor  stufenweise  über  die 
Anlasswiderstaad«  eingeschaltet.  Ist  das  große  Sehaltrad  ge- 
nagend gedreht,  so  setzt  m  «elbsttbfttlg  den  Hilfsmotor  wieder 
aufler  Betrieb  durch  Anschlagen  eines  Damnen*  am  Schaltrade 
an  einen  der  lI:imeri*ai;sscliAlt*5r.  Der  grolle 
lange  eingeschaltet,  bis  die  Fahrbühne  in  die  Nahe  ihrer 
Stellung  gelangt  Ist.  Es  erfolgt  dann  vom  Antrlebsmeebanisi 
des  Aufzuge«  her  mittelst 
des  ReTersirapparate«  für  den 

in  verkehrter  Richtung  drehend,  das  große  Schaltrad  in  die 

gleichseitig  die  Bremsen  schließt. 

Vorke 

Die  Fahrgeschwindigkeit  der  Waggonhebebühnen  betragt 
3'<K>  m  per  Minute,  so  daas  ein  Waggon  in  16  Minuten  von  dem 

einschalten   nod  mit  doppelter  Geschwindigkeit  aas-  des  Hauplzollamtcs  gehoben  oder  gesenkt  werden  kann.  Das 

schalten  kann.  Anf.  und  Abstreifen  eine«  Waggons  nimmt  circa  2>/2  bis  3  Mi- 

Die  Stromsaleitung  mit  einer  Spannung  von  480  Voll  er-  nnten  in  Anspruch,  so  dass  zur  Beförderung  eines  Waggons 

folgt  direct  vom  Kabelnetz  durch  den  Ampiremater,  die  Blei-  '2\ä  -f  2  +  10  Minuten,  zusammen  5  7  oder  rund  6  Minuten  Zelt 

Sicherungen  und  Ausschalter  zum  großen  Reversirapparat,   von  beansprucht  werden.    Eb  können  somit  per  Stunde  10  Waggons 

wo  aus  der  Strom,  abgestuft  durch  die  MetallwidersUlnde,  dem  gehoben  oder  gewinkt  werden,  und  wiirdo  somit  eine  Hebebühne 

Antriebsmotor  zugeführt  wird.  Der  Hilfsmotor  erhält  «lue  eigene  vollkommen  ausreichen,  die  100  bis  120  Waggon«,  welche  täglich 


durch  eine  Steuertrosnmel  ausgelost  wird, 
10  cm  seine  Eodabstellungeu  überfahrt.  Durch 
auzachalter  wird  die  Stromzoleitung  sofort  unterbrochen  nnd 
gleichzeitig  eine  Bremse  in  Thttigkeit  gesetzt.  Ueber  Wonach 
des  k.  k.  Eisenbahn-Ministerium»  ist  diese  Aasschaltung  in  eine 
mechanische  Verbindung  gebracht  -mit  einem  Handgriff  beim 
Führerstand,  so  dass  der  AufzugsfUhrer  Im  Mittelgange  des  Ge- 
bäudes jederzeit  in  der  Lage  ist,  den  In  Bewegung  befindlichen 
Aufzug  durch  einen  Ruck  an  dem  Handgriff  zum  sofortigen  Still- 
stand xu  bringen.  Diese«  plötzliche  Stilles«tzen  des  Aufzuges 
erfordert  circa  eine  Secnnde.  Durch  Einlegen  de«  Ausschalters 
und  Wiederaufziehen  der  Bremse  Ist  der  ganze  Aufzag  sofort 
;  wieder  betriebsfähig.  Dieser  Notbansacbalter  kam  auch  einmal 
i  mit  bestem  Erfolge  zur  Wirkung,  als  ein  die  ganze  Länge  der 
Fahrbuhne  auffallender  Waggon,  der  über  das  Ende  des  Fahr- 
stuhles vorstand,  ohne  plötzliches  SllUesetcen  der  Fahrbfllino 
angefahren  wäre. 

Es  ist  somit  für  die  Sicherheit  des  Betriebes  in  dreierlei 
Welse  vorgesorgt :  Einmal  durch  die  automatische  Selbstabstellnng, 
zweitens  durch  eine  selbsuhstige  Stromnnterbreehung  bei  etwaigem 
Ueberfahren  der  Endabstellung  uad  drittens  dareh  die  jeden 
1  Augenblick  zu  handhabende  Notbausacbaltnng,  wenn  irgend  ein 
Hindernis  im  Betriebe  eintreten  sollte. 

Nachdem  es  vorkommen  kann,  dass  der  Fahrstuhl  nicht 
i  genau  in  der  Ebene  der  oberen  Etage  abstellt,  d.  b.  etwas 
niedriger  oder  höber  stehen  bleibt,  und  hiedurch  das  Aus-  und 
Einschieben  der  Waggons  erschwert  würde  und  der  Fahrstuhl 
beschädigt  werden  konnte,  so  «Lud  bei  dem  Zusammenstoß  der 
Fabrstuhlgelelse  und  festen  Geleise  Niveauanagleicher,  sog.  Leber- 
ffihrungakllnken,  angebracht,  d.  b.  starke  Eisenlamellen,  welche 
sich  bebelfftrmig  anf  den  Fahrstahl  und  die  feste  Unterkante  der 
oberen  Schienen  legen  nnd  gleichsam  eine  schiefe  Ebene  zwischen 
des  beiden  Endschienen  bilden,  auf  welche  der  Waggon  auf- 
;  oder  abrollen  kann.  Ks  warde  die  Beobachtung  gemacht,  dass 
solche  NiveaudlfTcrenzein  in  der  Abstellung  nur  dann  entstehen, 
wenn  größere  Schwankungen  iu  der  Stromleitung  vorkommen. 
Bei  normaler  Stromstärke  wirkt  dl«  automatische  Endabstellang 
vollkommen  sicher  und  präciste. 

Zur  Beleuchtung  der  Wiener  Stadtbahn,  sowie  zur  Strom- 
abgahe für  die  Motoren  Ist  eine  eigene  Centralstation  In  neiligen- 
Stadt  von  der  Firma  Rartelmus  &  Comp.  In  Brünn  erbaut 
worden.  Diese  erzeugt  Gletcliotrom  von  4Ö0  Volt  für  die  Motoren 
der  Waggonaurzüge,  der  elektrischen  Spills  und  der  übrigen  Auf- 
zuge in  den  Bahnhofen  Hauptzollamt,  Michelbeaarn  und 
Heiligenstadt. 

Die  dem  Bahnhofe  Hauptzollamt  zauUchstgelegene  Accum«- 
latoron-Unterstation  am  Radetxkyplatz  ist  mit  den  Maschinen  in 
der  Centralstation  in  Heiligenstadt  parallel  geachaltet,  so  dass 
für  den  Fall,  als  die  Maschinen  in  der  Centralstation  nicht  in 
Tbätigkelt  sind,  sofort  diese  Accumnlatoren-Batterie  den  Licht- 
und  Kraftbetrieb  für  den  Bahnhof  Hauptzollamt  übernimmt.  Da 
ein  Pol  der  Dynamo-Maschinen  an  Erde  gelegt  ist,  so  er- 
er  mit  dem  Hobmechaniamus  in 
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In  10— 12  Stauden  xn  heben  and  za  lenken.  Da 
jedoch  du  Zn-  ud  Abstreifen  der  Waggons  nach  dem  Hauplzollanito 
nur  in  den  Nachutuuden  von  Ii—«  Uhr  erfolgen  kann,  well  wahrend 

die 


Reserve  für  des  Fall,  als  eise 


2  Hebe- 

Auch  bildet  die  zweite  Hebebühne 
bei  der  einet,  oder 


Die  Waßguns 


Die 
ist  eine 

elektrischer  Spills 
Abrollen  gesichert. 

Auf-  oder  Abfahrt  »tattAnden  kann.  Dnreh 
des  Steuerhebels  setzt  sich  nun  der  Fahrstuhl  in  Bewegung  and 
kommt,  in  der  obersten  oder  untersten  8tellnng  angelangt,  selbst- 
thtttig  zur  Rahe,  worauf  der  Waggon  mittelst  Spille  abgerollt 
wird.  Deren  ein  abermaliges  entgegengesetztes  Einrücken  des 
Steuerhebels  wird  der  Fahrstahl  wieder  zur  Stelle  gebracht,  von 
welcher  die  Waggons  abbefOrdert  werden  sollen. 

lu  der  oberen  Etage  sind  massive,  automatische  Gitter 
angebracht,  welche  selbstthatig  durch  den  Fahrstuhl  gehoben 
und  gesenkt  werden,  so  dass  der  A ufzugsschucht  immer  aicher 
abgeschlossen  ist.  Außerdem  beilüdet  sieb  in  der  oberen  Etage 
eine  massive  Geleisesperre,  um  ein  Abrollen  der  Waggons  bei 
Nichtgebrauch  der  Hebebühnen  hintanznbalten. 

Zur  Bedien  uug  des  Anfluges,  sowie  zum  Einholen  der 
Waggons  sind  nur  drei  Kann  erforderlich:  einer,  der  den  Aufzug 
In  Bewegung  setzt,  der  zweite,  welcher  da«  Spill 
nnd  der  dritte,  welcher  die  Waggons  ein-  nnd  auabangt 
der  nüthigen  Hemmung  gegen  das  Abrollen  versiebt. 

Die  Betriebskosten  dieser  Hebobühuen  sind  minimal.  Zum 
Heben  einer  gewöhnlichen  Laet  von  10-  15  f  werden  bloa  20—30 
Ampere  bei  480  Volt  Spannung  verbraucht,  was  14.400  Watt 
ergibt.  Da  die  Fahrtdauer  eines  Hubes  105  Seeunden  betragt, 
so  werden  im  Ganzen  410  Wattstunden  verbraucht,  und  da  der 
Preis  des  elektrischen  Stromes  blos  1 3-75  oder  rund  14  kr. 
betragt,  so  stellt  sich  eine  Auffahrt  auf  674  kr.,  die  leere 
Abfahrt  mit  10«  ITeberlast  auf  3  84  kr.,  In  Summa  anf  9  58  oder 
rund  10  kr.,  d.  h.  das  Heben  einer  mittleren  Last  von  1  t  kostet 
*/s  kr.,  ein  so  geringer  Preis,  wie  er  wohl  kanm  mit  irgend 
einer  anderen  Vorrichtung  erreicht  worden  durfte. 

Das«  der  Betrieb  der  hydraulischen  Hebebflhnen,  sowie  der 
hydraulischen  Spills  ein  sehr  kostspieliger  Ist,  geht  wohl  am 
besten  daraus  hervor,  dass  die  hydraulischen  Hebebühnen  und 
Spills  am  Centralbabnbofe  in  Frankfurt  a.  M.  ander  Betrieb 
gesetzt  wurden,  angeblich  weil  die  Betriebskosten  sieb  viel  zn 
hoch  stellen,  und  man  es  vorgezogen  hat,  durch 
die  hydraulischen  Hebebühnen  zn  umgehen. 

Das  Gewicht  einer  solchen  elektrischen  Waggonhebebühne 
betragt  circa  60  t,  und  stellt  sich  der  Preis  derselben,  inclusive 
der  eisernen  Deckentraveraen  nnd  des  eisernen  Dachstnhles  samnit 
llontlrung,  jedoch  ohne  Mauerwerk,  auf  circa  26.000  Ii. 

Die  Elektromotoren  und  Reversirapparate  zu  dem  Hebe- 
werke habe  ich  von  der  Vereinigten  Elektricitats-Aetiengeeellachaft 
in  Wien  bezogen. 

Die  Aufstellung  der  Hebewerke  war  mit  großen  baulichen 
erbenden.    Wie  erinnerlich,  mustte  die  Station 
nm  6  m  tiefer  gelegt  werden,  ebenso  die  Stelle, 
auf  welcher  die  H« 


am  17.  De- 


Bekanntlich  haben  sich  bei  der  Ausführung  der  Wienthal- 
linie, wie  auch  der  Donaucaaallinie  so  viele  Schwierigkeiten  und 
Hindernisse  ergeben,  dass  von  einer  Eröffnung  der  Wienthallinie 
im  Jahre  1898  Umgang  genommen  werden  mnsste.  Daa  geneh- 
migte Projoct  der  Donaneanallinie  wurde  noch  vergangenes  Jahr 
umgeändert,  nnd  wird  nun  statt  der  Hochbahn  ein«  Tiefbahn 
gebaut.  Die  Folge  war,  daas  das  elektrische  Kabel  wegen  Mangel 
an  Grnndeigentbum  von  der  Centrale  DeiligensUdt  nicht  nach 
dem  Bahnhofe  Hauptzollami  geführt  werden  konnte.  Erst  nach 
vielen  Verhandlungen  bat  die  Gemeinde  gestattet,  provisorisch 
ein  Kabel  in  die  StraBen  za  legen. 

Unter  solchen  Umstunden  fand  ich  mich  veranlasst,  den 
bereits  montlrten  Mechanismus  der  Hebebühnen  tbeilweise  abzu- 
montlren  und  in  meine  Fabrik  zu  überführen,  daselbst  anfin- 
den einen  Elektromotor  als  Dynamomaschine  za  ver- 
i,  nm  mit  dem  erzeugten  Strom  von  480  Volt  den  Mecha- 
nismus ausprobiren  und  einlaufen  zu  lassen,  denn  ich  befürchtete, 
dass  man,  sobald  der  elektrische  Strom  am  Hauptzollamte  ein- 
geleitet sein  würde,  auch  die  definitive  Benützung  der  Hebe- 
bühnen dringend  verlangen  werde.  Was  ich  vorausgesehen,  ist  auch 
eingetreten.  Am  17.  Deeember  1898  erfolgte  die  elektrische 
Stromznführung  und  am  19. 
Besichtigung,  sowie  die  provisorlache  Iube 
Waggonaufzuges, 
tionine  und  die 

nd  am  97-  Jänner  1899  In  Betrieb 
am  6.  Februar  1899  das  provisorische  Za- 
streifgelelse  entfernt  und  an  die  l 
Zollamt  geschritten  werden.  Ich 
fügen,  daas  die  eben  beschriebenen 
Ingangsetzung  bis  heute  ununterbrochen  tadellos  functloniren. 

Mit  der  Fertigstellung  der  Waggonhebewerke  war  jedoch 
meine  TblUgkeit  bei  dein  Wiener  Btadtbabobaue  nicht 
Es  handelte  sich  nun  darum,  noch  eine  Vorrichtung  zn 
mit  welcher  das  auf 

ti  m  höheren  Nivean  der  Centraimarkthalle  befördert 


Zn  dieaem  Zwecke  muaete  ein  elektrischer  Lastenaufzug  mit 
zwei  Fahrstühlen  für  1 500  ig  Tragkraft  und  eine  grüßere  Anzahl 
eigens  construirter  Fleisebtransport  wagen  in  kurzer  Zeit  her- 
gestellt werden. 

Dieser  Aufzug  wurde  an  der  Ostselte  der  Centralmarkt- 
halle  angebracht,  nnd  nun  konnte  das  letzte  Hindernis  zur 
Fertigstellung  des  Bahnhofes  und  der  neuen  Fleiachmarktlialle, 

it  werden.  Endlieh  konnten 
Hebevorrichtungen,  die  Fleiscbanrxüge,  in  der 
in  Angriff 

Constructlon  gegenüber  den 

üblichen 

In  der  neuen  Wiener  Fleiachmarktlialle  sind  fduf  elektrische 
Aufzüge  angebracht,  jeder  für  2000  lg  sichere  Tragfähigkeit. 
Dieselben  haben  die  Bestimmung,  das  auf  der  Tiefbahn  angelangte 
Fleisch  nach  dem  Parterregeachofi  der  Fleiachhallen,  circa  6  nt 
hoch,  zu  heben.  Die  Fahrstühle  besitzen  eine  Breite  von  4-ß0  m, 
eine  Tiefe  ven  160  m  nnd  eine  Höhe  von  3  m,  sind  ganz  ans 
Eiaen  construirt,  mit  massivem  Schacht-  oder  Aufxugagarüsie. 
Der  elektrische  Antriebsmeehanismus  ist  über  dem  8cbaehtgeriUt« 


Dor  Schnecken, 
einen  10  7'.S  Gleichstrom-] 


motor  mit  480  Volt  Spannung  und  <>00  rmdrehungeo  per  Minute 
in  Bewegung  gesetzt,  und  geschieht  die  Ingangsetzung  durch  eine 

lutomatisch.  Der 
Ist  mit  einer  sicher  wirkenden  Fangvorrichtung 


betragt  '  a  Minute  für  eine  Fahrt, 


Die 
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niid  Entladung  80—30  Fahrten  per  Stnnde  gemacht  werdcu 
können. 

Die  Montlrung  dieser  Aulzüge  war  mll  Mbr  großen 
Schwierigkeiten  verbanden.  Bestimmt  für  geschlossenen  Baum, 
mnaite  mit  der  Hontirung  derselben  unter  freiem  Himmel  be- 
gonnen werden,  lieber  den  Aufzogen  wurden  während  der 
Montlrtwg  schwere  eiserne  DuebatuUleonetruetioneu  au*gefBhrl; 
glühende  Eieennieten  and  später  flüssige  Betonmaeeen  fielen  auf 
den  Arbcitaraum  nieder,  und  nur  nothdürftig  konnte  man  letxteren 
durch  Anbringung  von  Flugd&ehern  schauen.  Große  Staub-  und 
Sandwolken  hallten  zuweilen  die  Markthalle  ein.  Es  muss  dank- 
bar anerkannt  werden,  dass  unter  solchen  Verhältnissen  die  Mon- 
teure nad  ihre  Helfer  treu  ausharrten  und  die  Aufzüge  in  correcter 
Weise  fertig  stellten.  Bei  solcher  Gelegenheit  lernt  man  den 
Werth  pflichttreuer,  ergebener  Arbeiter  kennen  nnd  schätzen. 

Zum  Schlüsse  aei  mir  noch  gestattet,  allen  jenen  Herren 
meinen  wärmsten,  tiefempfundenen  Dank  auszusprechen,  welche 
meine  Firma  bei  der  Ausführung  dieser  schwierigen  Arbelten  in 
umsichtiger  und  wohlwollender  Weise  unterstützten.    Ihnen  habe 
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leli  es  mit  zu  verdanken,  wenn  es  mir  gelungen  ist,  eine  ganz 
neue  Aufgabe  unter  äußerst  erschwerten  Umstanden  zur  richtigen 
Zeit  zur  Zufriedenheit  des  hohen  Auftraf  gebers  und  zu  Ehren 
der  heimischen  Industrie  zu  Ideen.  Die  Montirong  und  Fertigstellung 
meiner  Lieferungen  war  von  so  vielen  baulichen  Herstellungen 
abhängig,  dass  nur  eine  opferwillig«,  selbstlose  rntersttttzung  von 
Seite  der  Bauleitung  ea  ermöglichte,  der  gestellten  Aufgabe  zur 
bestimmten  Zeit  gerecht  zu  werden. 

Ich  erlaube  mir  in  erster  Linie  zu  danken  der  hohen  Be- 

I  gierung,  insbesondere  unserem  hochverehrten  Herrn  Eisenbahn- 
mlniater,  Sr.  Ezcellenz  EL  v.  Wittek,  dann  unserem  Veredne- 

'  collegen,  Herrn  Sectionschef  K.  v.  Bischoff,  der  in  vertrauens- 
voller Weise  meine  Firma  mit  der  Lösung  die«er  neuen  Aufgabe 

i  betraut  hat;  in  zweiter  Linie  Herrn  Oberbaurath  Oelweln  und 

,  Herrn  Baurath  Ko  es  tler,  sowie  Herrn  Oberinspektor  Seidel. 

Auch  mos«   ich  in   dankbarer  Anerkennung  meinen  Chef- 

;  Ingenieur  Herrn  Dpi.  Ingenieur  Steskal  erwähnen,  welcher  in  hin- 
gebungsvoller Weise  die  Detailcvnstrnctionen  .dieser  Hebewerke 

I  durchgeführt  und  die  Aufstellung  geleitet  and  überwacht  bat. 


Bericht  Iber  die  Versammlung  vom  10.  April  1900. 

Der  Vorsitzende,  Obmann  Prof.  Csischek,  theilt  der  Ver- 
sammlung mit,  dass  für  die  Discnaaion  aber  Jen  am  27.  Harz  statt- 
gefanJenen  Vortrag  des  Herrn  Ing.  W.  Conrad,  betr.  Festigkeit«- 
berechnung  von  Kesaelwanden,  noch  ein  atiberordrDtlic-her  Kai'-hjrruppen- 
abend  flir  den  24.  April  angeseilt  wurde,  zu  dessen  za  birkenem  Besuche 
er  mit  der  Bemerkung  einladet,  dass  der  Vortrag  bereits  in  Druck 
gelegt  wurde  und  die  Bllrstecubzage  dekielben  den  Facbirrnppen- 
Stitgliedern  nud  «mutigen  lntereaiieLteL  ndcli  vur  dem  l>it.."U5!ii>niabende 
ankoBuaen  werden.  Weilers  gibt  dar  Vorsitzende  bekannt,  das*  wie 
alljahrliuh  A'.icb  heuer  die  geselligen  Zo^iELieuktlnfte  dc-r  Facbgrnppen- 
Uitglieder  im  Pratar,  u.  zw.  vom  1.  Mai  an  jeden  Mittwoch  im  Gast- 
hnnse  Pinm  braunen  llimcbüi*  statutuden  werden. 

Sodann  erbtlt  Herr  Director  Otto  B.  M  u  e  1 1  e  r  das  Wort  zu 
»einsni  angekündigten  Vortrag:  .Henrtheilimg  der  rutnpetneutüV. 
Wie  der  Vortragende  seine,  die*e.J  Tbern«  becrcfltmdnn  Ausfjkmiigen 
einleitet,  sind  dieselben  das  Koultat  von  Studien,  wekhe  er  anateilte, 
um  zunächst  sieh  selbst  als  Pumpen eoettruetear  Klarheit  ober  die 
richtigen  Mittel  im  Veatilban  zu  verschiffen,  in  welchen  gegenwartig 
trotz  der  parallelen  Bestrebungen  die  größte  Mannigfaltigkeit  und  Ver- 
wirrung herrscht.  Durch  ein  Beispiel  an  Hand  von  Zeichnungen  eines 
falschen  Vergleiebes  zwischsn  Ventilen  langsam  gebender  und  schnell- 
Laufender  Pumpen  wies  der  Vertragende  die  Notwendigkeit  nach, 
RicLuujtf  nad  Oiundsltae  in  die  Vsntilcoastruetion  au  bringen,  was  er 
zunächst  durch  Entwicklung  einer  Theorie  für  das  Vealitsplel  zu  er- 
reichen suchte,  deren  Grundlagen  er  auseinandersetzte.  Diese  Theorie 
stutzt  sich  vornehmlich  aaf  die  vonWeatphs)  im  Jahre  18»3  aufgestellte 
Beziehung 

/•-<;_ /«■-(-*  fr, 

worin  F  Querschnitt  des  l'nnipcnkolbens,  V  dessen  Geschwindigkeit, 
/  Querschnitt  des  Ventils,  c  dessen  Oeaehwindlgkelt  beim  Heben  und 
8eakem  k  die  jeweilige  Erzeug  des  Ventiles,  t  dessen  Sltzumfang, 
<•  diu  Wmiscrsieactwiudigkeit  im  Spalt  kl.  In  dieser  Gleiebang  kommt 
somit  die  Pumpwirkusg  des  auf-  und  absteigenden  Ventiles  zur  Geltung. 
Werden  nun  je  nach  dem  Gesetze  der  Kelbengesebwindigkeit  die  Werths 
für  C  eingesetzt  und  die  Beziebuniten  zwischen  e  und  »  eingeführt,  so 
ergibt  sieh  die  Gleichung  für  A,  das  Ist  die  Veatilsrbebangscurrs.  Dar 
Vortragende  stellt  dies  für  einig«  einfache  Fälle  fest,  unter  anderen 
«ach  für  die  Pnplezt.nnipe,  deren  außerordentlich  gerin««  Ant'iirdernngon 
»n  die  Vtutflconstruetion  er  bervorbebt  und  scbliefilteh  auch  für  die  mit 
Knrbalbetrieb  bewegten  Pumpen,  für  letatere  wegen  Unmöglichkeit  4er 
directen  nuitaemetisrbeu  Ableitung  durch  eine  den  Vorgang  (ergliedernde 
nilfsvomteUung,  die  er  nach  Auffindung  des  Resultates  auf 
keit  durch  die  Wsstph al'sebe  Gleichung  prüft. 


die  Wahl  der  Federspannuug  und  des 
slruetionsregeln  abgeleitet  ' 
i  Veutilerbebungse 


der  Vertragende  die  bei  ; 

steUt  die  inter- 
fest, data  bei  em  und  demselben  Ventil  (Abmessungen 
gegeben)  die  8chlujsverspitmig  stets  dieselbe  und 
ganz  unabhängig  von  der  angehangen  Pumpe  ist,  welcher  Satz 
die  Bach'seben  Versuche  bestätigt  erscheint.  Vau  hohem  Interesse  ist 
die  am  Rnde  des  Hubes  noch  verbleibende  Ventüerbrbung  uad  die 
Scblussgeschwindigkeit  des  Ventiles,  mit  welcher  entere  In  eia/aebsr 
Beziehung  steht.  Die  Scblussgeschwindigkeit  bildet,  als  wesentlich  Ar 
den  Ventibeblag,  Gegenstand  näherer  Betrachtung,  welche  ergibt,  dass 
dieselbe  stets  proportional  sein  muss  der  in  dem  Augenblicke  des 
Schlusses  herrschenden  Kolbengesehwiadigkeit,  ferner  dass  sie  bei  einer 
gegebenen  Pumpe  mit  dem  Quadrat  der  Cmlaafzahl  wichst,  wodurch 
sich  volle  Uebereinstimmuug  mit  dem  Bae buchen  Gesetz  ergibt, 
we.che»  lautet,  dsas  (bei  einem  Gewichtaventil)  an  der  Grenze  de«  stoß- 
freies Venia isctlnasea  die  Besiehung  gilt :  das  Produet  ans  dem  Hube 
und  dem  Quadrat  der  Umlaufsahl  ist  für  ein  und  dasselbe  Ventil 


Der  Vortragende  geht  sodann  auf  die  wahrend  dss  1 
oder  Oeänen«  zum  Stillstand   zu  bringenden,  bezw.  in  Hewrjrurtg  zu 
Massen  über,  «teilt  deren  Grtße  fest  und  entwickelt  als  Aus- 


worin  /.  die  Lange  der  Wassersäule  awisrhen  Säugventil  und  Druck- 
wiDdkeasdspdegel,  «s  das  Verhältnis  des  Querschnittes  der  Wassersäule, 
aum  Veuülquerschultt  bezeichnet,  ans  welcher  Gleichung  hervorgeht, 
dass  bei  ein  und  derselben  Pumpe  der  Ventilaehlag  mit  der  vierten  Potenz 
der  Umlaufzahl  wichst.  Hieraus  leitet  der  Vortragende  Conatruetlensretreln 
für  die  Wahl  dar  inneren  Abme«tni>^en  einer  Pumpe  ab  und  vergleicht  an 
einem  Beispiel  Pumpen,  die  bei  sonst  gleichen  Kolben-  uad  Ventilab- 
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nr*eb»ad«iten  V«ulil»ehlag  liefern.  Aladann  gebt  der  Vortragende  euf  die 
Mittel  tat  VerkleioeraBg  im  VeatilacMageii  über,  butthcoil  ia  d«r 
Verkleinerung  der  Haeaea  und  la  dea  Mittel»  w  Verkleinerung  der 
Veatll-Sehluaegeaehwiadlgkeit,  tob  d«aea  letitar«  die  walten«  wirk- 
sameren «md,  bebandelt  dabei  einig»  rerfeklte  Venrocae  and  betont  die 
l'üomglDglkhkrit  de»  großen  Sitiomfange«. 

Hiernach  kommt  der  Vortragende  auf  die  8paligeichw)Ldigk«it  r 
tu  sprechen,  bezeichne«  die  Uber  dieaelbe  gegenwärtig  herrschenden 
Regeln  als  «innlo«  und  deutet  die  Wehl  der  Spaltgenchwindigkeit  für  die 
jeweiligen  BetrlebaTerbaltniwe  nach  dem  Kraflbederf  nnd  den  Rflch- 
elehten  aaf  die  SangftUtkelt  an.  Alf  die  »elhetthltigen  Ventile  ob«, 
gehend.  Lebt  der  Vortragende  die  I'eberlegenheit  der  (iroppenveetile  den 
Rüigrentilen  gegenüber  hervor  nnd  fuhrt  einen  interessanten  Vergleich 
zwischen  den  Ventilen  Ten  L  •  a  t  i  1 1  und  Corl  i  •»  durah,  welcher 
au  Gaaetan  dar  letrterea  aoaftUt. 

Eisgeb  »od  befaatte  rieb  dar  Vortragende  mit  den  gesteuerten 
Ventilen,  dar  Ar  dieielben  herrsenenden  Voreingenommenheit  aad  dea 
damit  erzielten  Kentiltaten,  tim  nach  Behandlung  der  in  bewegten  Kolben 
sitzenden,  ebenfalls  al»  gesteuert  anfzutasjeoden  Ventile  sich  der  Eipicaa- 

ab 


weist,  da«  da»  Pampe  aelkat  durch  Hchnellbelriek  ia  keiner  Wabe  eine 
|  VerVcsserang  erfuhrt,  »anders  im  GegeaLbeil  in  jader  Hiaalabt  mindar- 
werthiger  und  theurer  wird,  da»  somit  Bchnellgang  bei  Pumpen  nieaal* 
all  Seibatzweck  angestrebt  werden  darf.    Inebeaondeie  kennzeichnet  der 
I  Vortracaad»  bei  Anerkennung  d«  durch  »chDcIleufecd«  Pumpen  für  dea 
'  Betrieh  durch  Elektromotoren  erzielten  KjrtxhriUa*  dl»  Verkehrtheit 
des  Bestreben*,   raschlaufeade  lUmpfinasohiueD   durch  Wellenkcpplung 
mit   raxhlaüfeiideii  Pumpen   iu   einem  System  auszubilden  und  betont 
die  Wichtigkeit  möglichst  diiecten  Antriebe«  und  die  entsprechend*  Aus- 
gestaltung dar  Dampfmaschinen  all  Gaues,  «b»e  Bucksicht  auf  Hor- 
malien »dar   Tj-pon   um    Poop«»   einerseits   tsad  DunplWacbiueu 
andererseits. 

Der  Vortrag,  dessen  Inhalt*!  im  Vorstehenden  ausiug«wei«e  wieder- 
gegeben tat,  fand  im  großen  Saale  de«  Vereine«  statt  und  erfreut«  «ick 
eine«  sehr  zahlreichen  Auditorium«,  welche«  dem  Vortragenden  uach 
Schiusa  seiner  interessanten  Erörterungen  lebhaften  Reifall  »pendele, 
weichem  «ich  auch  der  Vereinende  anschlos«,  indem  er  Harra  DixectOf 
0.  H.  tt  o al  1  »r  dea  baalan  Pank  der  Vanaauslnaa;  aussprach. 
Dar  8ckriftfflbm:  Dar  Obmann  . 

Dpi  hg.  C.  ScAttss.  Pnf.  CkweJke«. 


Fast  gleichzeitig  mit  der  tob  Kooitrath«  ausgegangenen  An- 
de»  Baukunstlcm  de*  Laad«  Auftrag«  flr  Staaubauten  auzu- 
wendaa,  —  aad  doch  uoabb  Angig  tob  dteaer  —  wurde  selten«  de« 
Arehlteklen-Clubs  der  Wiener  K  Ia*  1 1  erge»  •  ■>  eti- 
le kaft  eine  Actio«  eingeleitet,  welche  dieselbe  Frag«,  aad  «war 
bereite  ia  amereterer  Form,  nun  Gegenstände  bat.  Der  Vorstand 
de»  oberwahut«]  aaba,  Buratb  Streit,  aad  dar  SehrlfUflbrar 
demselben,  Arebitekt  Peche,  überreich  tea  naiuec«  dea  Craba  dem 
HinUter  dea  laueren,  dem  Misieter  fix  Cnltai  nnd  Catartiebt  nnd 
dem  Staukalter  eis«  Petition,  ia  welcher  dieae  flr  dea  beab- 
«iebtigten  Neubau  eine«  allgemeinen  Krankenhtagea  molchit  mall- 
gebenden Pernflnliehkeiten  gebeten  Warden,  die  BeeebaffoBg  dar  Bat- 
warf« nicht  wie  bisher  dareh  dit  Staatabanheamtcn  durr.hntifllbren, 
«ondem  aa  dem  Zwaek«  «dne.n  flfTnntlicnen  Wettbewerb  unter  dea 
Architekten  den  Lande«  anainadireiben.  In  sachgemäßer  Weiee  wird  tu 
die.«er  Petition  d^ranf  hingewiesen,  d&sä  nian  hier  und  infheauDders  im 
A Utlande  mit  Wettbewerben  die  erfreulichsten  Erfolge  m  rerif lehnen 
hatte  nnd  da««  et  für  den  Staat  geradezu  Pflicht  wäre,  den  Raakilnstlern 
dea  Laridni  (ielegnnbwit  an  (eben,  ihre  erprobten  Ertft»  ia  den  Piimtt 
einer  fttr  da»  OemeUwah]  ao  eminent  wichtigen  Anfgabi'  in  «teile«. 

Von  dea  aUaiilarn  too  K  o  e  r  b  e  r  aad  tob  H  a  r  t  e  I  aaf  daa 
Uebestwnjdlgate  empfangen,  wnrd»  der  Depatetlea  dl«  wobt<<»llend>te 
Veraieherong  «utbeil,  in  der  angeregten  Frage  aaf  Seite  dar  Künstler 
xa  stehen  aad  Teraptoekea,  bei  daa  im  Zag»  ateh enden  Veihaadlaogcn 
dl»  ObergclwDO  Petition  crn»tlich  in  Retratht  rieben  ra  wollen.  Der 
Statthalter  Graf  Kielmansegg  iatereMirte  aieh  ebenfalls  lebhaft  für 
den  Gegenstand  der  Pctitiaa,  kielt  aber  an  dir  Anaebaaaag  feat,  diu« 
der  Haubeanit«  den  Architekten  bei  llamanitttubnuten  iu  ersetzen  im 
Stande  wir«  nnd  da»»  es  »ogeeicku  der  knappen  Geldmittel  beinahe  ein 
ökoniMimcte«  Gebot  wäre,  aaf  eiaeo  Wettbewerb  unter  den  Architekten 
an  rers  Ickten. 

Die  in  Aaaikht  «whciide  Ernchtnng  eine«  neuen  tluptpoit- 
gebiude«  und  mucs  l\-.st»parca*sengeli»ude«  Tcraalasete  die  Herren 
Banratk  Streit  sad  Arckttekt  Peeba  aamaai  daa  Architekt an-Clnba 
•seh  auch  an  du  llandelsmiutalerinm  mit  einer,  der  TOrerwlhntM  in- 
halteAuvIieaen  Petition  an  wenden.  BecAionaehef  Neabaaer  eoipfing 
dia  Berns  ia  Vertretong  d«s  Handeluiiiaiaten  anf  dt»  Freiudlichate 
nnd  erklärte,  ia  »einem  Bessert  mit  daa  Dieaaten  der  Architekten  dl« 
besten  Erfahrungen  gemacht  ru  haben.  «3  J.iw  er,  trDtzdem  ihm  ein 
technische«  Bureau  mr  VerfagnDg  stehe,  eine  »Ich?  gr''£<r«  Aufgabo 
dock  aar  dea  daaa  kernfeseo  PriTaterchitckten  itberantw  irtrt  wi»«eo 


Fördemng  dai  Looai- 
baJiB.waa»ziB. 

In  der  Versunmlnug  am  18.  Februar  1900  hielt  llarr  Ober- 
Ingenieur  Eelii  Kitter  t.  Gereon  einen  Vortrag  aber:  »D«r 
8cbaallT»rk«kr  auf  alaktriicbea  Babaea*.  Die  Be- 
schloanignng  der  Loeemolion  barabt  tkella  auf  dem  Steigen  dea  Z»jt- 
|  wertk es  aad  der  Zttnabnte  in  der  Geltung  per» Unlieber  ThtUlglwit,  tbeUi 
auf  VergnHgungii-Enipe.iidong(!n  pbj«Kdügisch-S«Üieti»cher  Art.  Hie 
SchuelliOi5«ge»chwindigkeiten  weisen  daher  iu  allen  Landern  eine  steigende 
Tenden«  anf,  sie  sind  aber  bei  un«  weaentlieh  im  Rückstände  gegen  die 
ad  erreichen  beiweitem  nickt  ihr  gea etalich  ttirtea 
80  bia  90  km  in  dar  Stauda  Di«  Schwierigkeiten  der 
DamvtVakaaa,  groBetr»  Getehwindigkeiten  an  «nielea,  sind  Teraehiedener 
Art.  Sie  bembea  auf  der  Notwendigkeit,  ein  «ehr  hetrfchUiche«  tojtea 
Gewicht 

Kohle  und  Wasser,  in 
TersRurnnisteu  nnd  endlieh  in  dar 
faltiges  Uoaeb windigkeiten  aaf  ei 
la 

in 

*&  nnd  60  f,  »»  da»  i 
a  S»  Siupldtio  ->  100 
al«o  bei  SfP.'<,  Ausnüuuag  ea.  1  I 


per  Kopf 


ea.  16  »5  Zngkrait,  somit  aiad  achon  bei 

ea.  17  ty  Zagkraft  per  Kopl,  alao  ca.  6-5  PS 
etwa  60"/o  erapart.  Erwägt  man,  daaa  die 
Betriebe  etwa  mit  60%  Brentunaierialerspaniia 
Uber  dem  LoeomotiTbetrieb  geliefert  wird,  «o  aeigt  «leb  da»  Kwparui« 
tob  60%  an  Kohl«  bei  gleicher  Oeaehwindigkeit.  —  Seihat  aaf  gerader 
und  borinoGtaler  Bahn  tat  dl«  ideal  «nreiebbare  Lo«xiai»tiT-Ge»ek«riBdig- 
krit  dadurch  beachrankt,  dun  eineneita  die  WlderaUade  mit  ennehmeader 
(iesc.hwiodigkelt  wachsen,  andereraeiU  die  Zngkr»/t  ca.  ein  Siebentel 
dea  auf  den  Tnebrideru  laitenden  Druck  ea  (Adhaaionsgewickt)  nicht 
übersteigen  kann;  somit  betragt  die  ideale  Haximalgwcbwladigkeit  eiaer 
60 1  schweren  LoeomoüTe  auf  ebener  nnd  gerader  Bann  etwa  äßOfcn 
pro  Stunde.  In  der  Praxi»  wird  dieae  Ziffer  nie  erreicht  werden,  da  die 
kieau  erforderlichen  KolbaagMckwiadigkeitea  nraulaatig  eind.  Wobl 


Digitized  by  Google 


366 


INGENIEUR-  UND  ARCHITEKTEN-' 


per  Stüde  fi 

tive  11.  IUI  1808  auf  el 


derBaldwiuWork.).Eeist  nicht 
die 

160 


Ton  168,  reopeeiive  180  «m 
worden  (am  9., 
der  New-York 
..live  Kr.  9» 
luiere»-*,  da**  «hon  Stephenson 
ligkeit  ei»er  Locomotive 


rapid  1 

für  Aozwetcheavermebrung  and  Baliubo 


•  ^rttlSf  ringen. 


der  Fahrbttriebsmiltel.  d« 
llugerter  Aufenthalte  lengeauer  drenlirea. 

Hiedureh  wurde  man  sn  einer  Difforentiirwg  der  Verkehrt  in 
dem  Sinne  gedringt,  data  nun  vermebte,  entweder  den  ruchen  Per- 
sonen-Fernverkehr »der  den  Lecalverkebr  der  SlAdte  und  Umgebungen 
oder  den  Laatenverkehr  von  dem  gemeinsamen  Oeleiae  abzuziehen. 
Wahrend  mau  rieh  den  letzteren  iwei  Zielen  eineneiti  durch  die  Local- 
babuer»  nnd  Tremwara,  andererseits  dnreh  den  Wtieer-  (Canal-)  Transport 
der  roinderwerthigeu  Gitter  näherte,  bat  man  eeban  tot  geraumer  Zeit 
die  Idee  der  elektrleebes  Traction  aufgegriffen,  um  den  Nachtbeilea  der 
Iitupi'uacüeB  Air  den  raschen  Pernrerkehr  in  begegnen.  Die  dieebcztlg- 
liehen  Vorschlafe  bewerten  a-ch  am'  drei  Linien.  Mau  Ttriaebte  die  Zug- 
förderung mittel»«  einer  etektrieeben  LoconMÜre,  deren  Antrieb  ran 
einer  naf  der  gleichen  Plattform  raoutirtea  gewW.olicheu  Dampfmaschine 
besorgt  wurde.  (II  e  i  I  m  a  n  n'tcne  Docomotive).  Diener  Vernich  wird 
vom  Vortragenden  an  der  Band  von  Diagrammen  eingehend  be- 
sprochen nnd  kann  nach  seinen  Abführungen  nl»  vollkerDmen 
uuio(tläekt  gelten.  Zweitem  verwebte  man  die  Zugförderung  mittel«! 
Aecamulularen ,  ein  System,  daa  sehr  verlockend  aussieht,  der- 
aeit  aber  Boen  mit  m«uuiiif»eben  Naclitheilen  verbanden  i»t  und  aewobl 
bezilirjidi  der  Kotten  nie  der  Letrtongaftbigkeit  nicht  den  gestellten  Anfor- 
derangen  mit  voller  Sicherheit  zu  etttur-re^bfc  Tcnnan.  Endlich  bewegten 
eich  die  Versuche  aaf  dem  Gebiete  der  eigentlichen  ekkuUi  heu  Traction, 
die  aas  der  /ulohniij^  vou  Hiroia,  der  in  eiaer  Centrale  crz?u;*t  wird,  zu 
Elektrontotureu  bestellt,  welch  letalere  entweder  naf  den  Fahrzeugen 
aelbet  oder  anf  einer  Art  elektrischen  Loeemotire  aagebmebt  sind. 

Dies*  Traction  erlaabt,  grolle  Geschwindigkeit  anter  viel  gnnatigeren 
Bedingungen  aia  alle  anderen  Methoden  zu  erzeugen,  und  man  bat  daher 
sehen  1SBI/B2  (Zipernowskjr)  das  Projeet  Budapest — Wien  nnf 
Hardt*  von  200  km  Stuadeu^eiM-hwimligkeit  und  auch  seither  eine  ganze 
Reihe  Tin  Projectec  mit  Unlieben  hoch  gegriffenen  .iVieliwiridigkelts- 
riffern  aufgestellt.  Du  Zipernowsk  y'scbe  Projeet  litt  an  zahlreichen 
Hangeln  m  der  eisenbabntechnischeu  Conception,  sowohl  die  An- 
ordnnog  der  Oelerse  (est  durehbaugig  mit  Viaducteti,  1er  bedeutet:  de  Abstund 
der  Oelei-ieaehnt-r.  \  -vi  we^en  des  viel  zu  lui.-b  ^eKrhateteii  Lnftwider- 
ntaudee.  nnd  viele  andere  eonatrurtive  Detail«  gaben  Anläse  zu  berech- 
tigter Kritik.  —  Seither  iat  jedoch  daa  Problem,  Bahnen  mit  elektrischer 
Triebkraft  für  Erzielring  von  Geschwindigkeiten  von  160—840  inn  pro 
Stunde  nn  erbauen,  nicht  mehr  aus  der  Discnssien  verschwunden.  Der 
Vortragende  ertirt  eine  Reihe  diesbezüglicher  Vorschlage,  die  jedoch 
bisher  aoeb  der  Verwirklichung  harren. 

Zer  Aiufnhrueg  iat  nur  die  11  im  lange  Kantaeket'-Beaob-I.iuic  der 
New-York,  Newhaven  und  Hartford  Read  gelangt,  auf  der  seit  November 
189*  mit  188  km  Kaiimalgeachwtudigkert  gefahren  wird.  Jedoch  bis 


denkt, 

Werbezwecke  sind  bei 
Seither  iat  man  in  Berlin  bereite 
Probleme,  die  Anlage  von  Kndatationen  flr 
300  h»  Geschwindigkeit,  naf  dem  Wege  der  Pn 
arbeiten.  Die  Stadiengeeallechaft  bat  aicb 
Programm  vorgeschrieben,  das  in  der 


Gebiete  de*  Bau-  und  Belriebeweeena  berührender  Prägen  besteht  Der 
Vortragende  behandelte  einige  dieeer  Fragen,  so  insbesondere  die  auf 
die  Wahl  von  Steigung«-  und  Bichtungarerhlltniazen,  sowie  auf  Oberbau 
und  Brticbeu  Iv-.rii-iieheo  Probleme. 

Hie  bei  berührt  derselbe  in  erster  Linie  die  Frage  der  Geleise- 
Überhöhungen  in  t'urven  und  zeigt,  itaaa  die  theoretisch  erforderlichen 
Hebungen  dee  kaueren  Schienenstranges  praktisch  undurchführbar  sind. 
Andererseits  ergeben  sich  aber  bei  zu  geringer  UeberhObang  sehr  be- 
deutende Pressungen  der  gitteren  Schienen,  die  bei  900  lim  stunden- 
gesebwindigkeit  und  600  «  Badius  bia  zu  O  B  dee  bewegten  Gewichtes 
geben.  Bs  musatc  daher  durch  Zwangschienen  oder  anderweitig«  Vor- 
kehrungen die  mangelnde  l'eberhRhung  ersetzt  werden ;  zum  Tbeil  bat 
man  dies  durch  Einführung  dee  Einaehieneaiystems  versucht.  Die  Frage 
der  Ueberwindung  größerer  Steigungen  gibt  zu  der  Erwagaag  Anläse, 
data  die  hei  Dampfbahnea  ttbliche  allmlhlige  und  gleichmaEi»;o  Hebung, 
die  zu  theneren  Lehrten  kanten  fuhrt,  beuser  durch  locaüsirte  und  dem- 
entsprechend stärkere  Neigungen  mit  Vorspanndieaat  oder  mit  Zuhilfe- 
nahme von  8eil-  oder  Zahnstangen  betrieb  zu  erseuen  waren. 

Der  Vortrageade  übergeht  sodann  aaf  die  bisherigen  Arbeit» 
KrtreliH  ilfj.  Kiriila-*cii  hoher  Lie-chw.ndigkeiteu  aaf  dje  Be*arj»ijnidiuii*: 
von  BrutkeLLrügero  und  Si-tiiesen,  erwähnt  die  Studien  von  So n  I  e  j  r  e s, 
Olaoaer,  Zimmermann,  sowie  Deal  and  res  and  zeigt  hieb«, 
wie  sehr  daa  vorhandene  Erfahrung«-  und  Veraucbeeaeteiial  der  Ejgznruuß 
und  VerrollkommaBBg  bedarf.  Hit  dem  Appell  an  die  osterrrichiacben 
Ingenieure,  die  Durchführung  solcher  Versuche  bei  der  Regierum;  und 
den  Verkehrainstitutea  anzuregen,  sowie  Überhaupt  daa  Problem  des  elek- 
trischen Schnellverkehrs,  welches  die  technischen  Geister  in  allen  Cnltox- 
ztazten  besobtrtigt,  nicht  ans  den  Augen  in  1  aasen,  aehlieflt  der 
Redner  seinen  mit  lebhaftem   Beifall  aufgeaommenea,  mehr  als  ein- 

!  Mündigen  Vortrag. 

Es  folgt  noch  eine  kurze  Diacaaaion,  ia  deren  Verlauf  Herr  beb.  auf. 

;  Rau-Ingeuienr  Riad)  und  der  Vereinapraaident  daa  Wort  ergriffen. 

I  En  lerer  curratatirte,  das«  die  EinachieueuiTsteme  betreff«  des  Curven- 

|  prohlems  keine  radicale  Losung  dartteHea,  da  die  Fliehkraft  dieselbe 
bleibe,  worauf  Ober- Ingenieur  v.  G  ersou  unter  Coucedirurig  der  Richtig* 

|  kert  dienet  Einwände«  hervorhob,  de-w  Kiaacbieuet-  oder  Schwebebahnen- 

|  sriteme  ihren  Zweck  lediglieh  in  einer  Vereinfachung  der  cooatruetivea 

i  Anordnung  bei  Curven  suchen. 

Der  Vorsitzende,  Herr  Präsident  Ziffer,  schließt  die  Dlsccibmou 

;  sodann  unter  dem  Hinweis  darauf,  dais  die  Einaehlenenaysteme,  die 

!  «ebou  auf  den  alten  Vorscblsg  von  Lnrtigue  awrUckzunihren  sind, 
aicb  bisher  wenig  bewahrt  haben  und  auch  in  ihrer  neaeaten  1 

;  dem  Syatem  B  e  h  r,  noch  ein  sehr  prekäres  Dasein  fristen. 
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ßaurath  Jobann  PotfliaKsky  Edler  von  Kawhauberg  f. 


Das  nnerbittlifthe  Sehicktal  hat  wieder  eine  tiefe  Lttcke  h>  die 
elte  Gerde  unseres  Vereines  gerleeea.  Dnaer  College  Podhagskj-  «Urb 
Ii  der  Neckt  Tom  84.  taf  den  86.  ICei  I.  J.  infolge  einer  Lungen- 


entzündung nsch  kunui  a-l]!Hifc'i„'fr  Krankheit 


'•:>.  Lebensjahre. 


Zufall  oder  Beruf  haben  ihn  bald  nach  AbaolTtrung  Beiner  tech- 
nlacben  Studien  hi  Prag  dem  Wasserbaafacbe  sugefnbrt,  and  wir  wissen 
iDe,  welches  uiaiuiebile  Wiesea  and  welche  Summe  Tun  Erfahrung  er 
sieh  In  ffut  alten  Zweigen  diese*  FncLen  erwL.rbeo  bat.  Xahesa  90  Jehre 
verfolgte  er  die  Beamtenlanfbaha  im  k.  k.  Handelsministerium,  dann  beim 
astderBsterrehhinchcn  l.audc-Mn,ssch,U4.Bi>  nnd  endlich  bei  der  Donau- 
re-guhrungs  ComnleeloB.  Im  Jahre  1B79  Iis*  er  eich  ala  behördlich 
autoriairter  CiTil-Iagenhsnr  and  periuhilichrr  Ssclu-emiln  liger  ia  Wien 
Bieder  nnd  ia  diesem  Wirkungskreise  waeate  er  aich  allseitig  ein  eo 
gruBe»  Vertraaesj  in  erwerben,  daai  er,  meist  im  W^Berbanfaehe,  riel- 
faeb  sieht  aar  an  gutachtlichen,  »ädern  auch  an  umfassenden  Projects- 
arbeiten  and  Baaanafllbningea  kerangesogeu  wurde.  Er  hatte  daher  eine 
»ehr  snagedebate  Praxis.  Ans  dem  Jahre  1877  atatnait  da*  Projeet  der 
Maiehfeldoewassernog  ha  Auftrage  de«  niederieterreichiaehen  Lundee- 
aon»i  süsses,  nachdem  er  durch  Itagere  Zeit  ia  Dentachkaad  aad  luliea 
die  einschlägigen!  Studien  fttr  die  Bewässerung  aageatellt  hatte;  spater 


i  tL  §.  w.  Von 
giltige  Bewiasaraog  der  Rennbahn  ia 

■sorgnugen  ausgeführt.  Im  Jahre  1881  war  er 
nqnete  dea 

rage  de»  Aolurb 


Jahre  1896,  anderer  th»tig»ten  Antheil  nabu.,  wurde  ihm  der  Titel 
k.  k.  Banrathea  lutbeil. 

In  unserem  Verein«  war  er  in  wiederheltanmalen  Mitglied  des 
Verwaltnagsrathcs  Und  aeit  Tielea  Jahren  Mitglied  dea  Wasserstranen- 
susaehune*;  aeiner  »toset-iiigen  Ttiütigkcit  im  Wamerbaufache  Terdankte 
er  elae  m  genaae  Kenntnis  im  flaterr  eich  Ischen  Waeaerreehte,  daea  er 
in  der  Interpretation  deatelben  wohl  als  eine  der  herTorr&gendsteo 
Autorit&ten  galt.  EU  gab  kaam*eine  irgendwie  wichtige  Entscheidung 
in  Waaserreehtaaacbeu  bei  dea  Tereehiedeaeo  Iastaaaan,  die  er  nicht 
kannte,  aad  ea  ist  nur  tief  in  bedanm,  da«  er  dieeea  reichen  Sehati 
nn  Erfahrungen  nicht  TerBffeotliehto.  In  dieeer  Richtung  war  aeia  Ruf 
ein  ao  begründeter,  daaa  er  in  dea  Terwiekeltateo  Waeeerrechta-Proeeuen 
ateta  an  Rnthe  gexogea  wurde. 

Bin  wahrer  BienenfleiS  nnd  eine  bis  in'i  Kleinete  gehende  Grtlud- 
licbkeit  war  der  Grundiug  aeiner  Arbeiten.  Hatte  er  «eine  Stadien  ab- 
geschlossen nnd  «eine  Schlneesiffera  aufgestellt,  ao  konnte  man  aiek 
aaf  die  Richtigkeit  «einer  Schlußfolgerungen  unbedingt  Terlaaaen.  Offen 
aad  rUckkaHalos  sprach  er  aeine  Ueianag  aus,  nnd  wie»  eher  jede 
weitere  Vertretung  xurtlek,  wenn  ihm  ein  Client  eine  tou  aeiner  Ueber- 
aeugung  abweichende  Darstellung  inmatbet«.  Dadareh  gewann  er  aiek 
ala  3aehTeratiadiger  die  allseitige  Achtung  nicht  aar  der 


Er  war  43  Jahre  i 
Kränklichkeit  in  den 
collegieJe  Natar.  Sein  Tod  tat  nieht  aar 


/Viy«*or  A,  Orimin 


Vermischtes. 


Personal  Haohrichtn*. 

Se.  Majestät  der  Kajaer  hat  au  Anläse  der  Vollendung  der 
Adaptirung  dea  Schlosses  Belredere  gestattet,  daaa  dem  hanleitendea 
Arehitektea,  Miaiaterialratha  Herrn  Emil  Ritter  tob  Parater  die 
Allerhöchste  Anerkennung  bokimnigiviibeu  werde. 

Se.  MaieaUt  der  Kaiser  bat  gestattet,  daes  der  Hol-  and  Stadt- 
banmeiater,  Benrath  Herr  Ferdinand  Dehrn  aad  der  Uofbaatoeiater 
Heer  Pranx  Ol  bricht  ia  Wien  den  kals.  ottom.  Medschidje-Ordea 
dritter  Claim  snraemen  and  tragen  darfen. 

Die  niedertaterreiehiaehe  Statthaltern  hat  dem  stAdtischeu 
Ingenieur  in  Wr.- Neustadt,  Herrn  Ungo  W  i  e  e  n  e  c,  das  Befugnis  eines 

in  Wr.- 


Schriftfahrcr :  Theodor  Knirr.  Seeretlr  des  man  riteheu  Oeweibe- 


icnrelbunge 


Btlangang  tob  Planen  and  Kostenanschlägen  für  den  Ben 
Spar  eassegebt  ade  s  ward«  seiteas  des  Verwaltung*- Aon>- 
der  Priedeker  Spareaeee  ein  Wettbewerb  ausgeschrieben.  Zar 
VertheUung  gelangen  drei  Preise,  n,  ««.  900»,  180U  nnd  800  Kronen; 

i  der  Ankauf  weiterer  Entwürfe  tot  behalten.  Die  Bewerber 
ihre  Arbeiten  aaf  Grand  der  bei  der  Spareaeee- Direeiion  erhalt- 
id  des  Banprogrammen  anzufertigen  nnd  längstens 
bis  eiasehlieslich  SO.  Juni  I.  J„  19  Uhr  Mittags,  bei  de 


Das  Preisgericht 

k,  k.  Baaratk  Jnlina  Deining  er  (Wien),  k.  k.  Baarath  Julias  Koch 
(Wien),  Ingenieur  Carl  Pretiaer  (Priedek),  Baarath  Albiu  Th. 
Prokop  (Tesehen)  nnd  k.  k.  SUats-Ober-Ingeniear  Looubard  S  e  e  h  o  f 
(Trenne»).  

aUhrlMkar  OewerbaTareln  la  Brünn.  Die  Seetion 
absolrirter  Techniker  des  mährischen  Oewerbe- 
t«  rein  es  hat  far  die  Vereinsjahre  1900,1901  ihre  Leltaag  wie 
folgt  rnssjmniengewizt:  Ohmsna:  Carl  Z  i  c  k  I » r,  erd.  8ff. 
Proteseer  an  der  deutschen  technischen  Hoehtchnle.  derieit  Rector  in 
Ufflaa;  Obmatmatellrertrcter:  Carl  Hol),  Laude  Benrath  in  Braun: 


81.  Bei  dem  karntn.  Laadesatuachnsso  kommt  die 
Ingenieurs  der  VIII.  Rügte  laue,  eeentuell  eine  Baaadjaaetea- 
stelle  der  X.  RangscUuwe  mit  dea  ftr  die  8tRaKh<-unt4a  der  VIII. 
und  X.  Rangtelaeee  beatlumten  Beatigen  an  Gehalt  and  Aalriiktaxulageu 
anr  Besetzung.  Bewerber  haben  ihre  doounentirten  Oesache  bis  Wagsteas 
16.  Juni  I,  J.  beim  karntueriachen  Laude  ja'issi-hnMe  eini'.ibnngea.  Näheres 
im  AateirfentheU. 

82.  Ab  der  koaigl.  teehnisehen  Hoehaehule  an  Hnndtea  ist  eine 
Assiatentenstelle  far  IngenJeurwk-euiibjiten,  mit  welcher  ein 
Jahresgehalt  Ton  l&fio  Mk.  nebet  einer  Zalsge  Ton  ISO  Hb.  Terbunden 
ist,  bis  1.  NoTembee  L  J.  au  beaetsea.  Bewerber  um  diese  Stelle  wollen 
Ibra  (iesuehe  nebst  einer  kuraen  l^keasbe^chreibUBg  nad  den  ZeBgaiu^n 
Aber  AbsolTimng  der  Bau-Ingemeariibtliejlang  einer  teehnisehen  Hoch- 
sehate  bis  HO.  Juni  I.  .1.  beim  Direcloriam  der  kgl.  techuiaehen  Hoch- 
schale  in  Mllncben  «abriagea. 

88.  Die  Stelle  eiaes  Betriebsdlreetors  xnr  Vertretung  und 
Entlastung  des  Vorstaadse  bei  dem  Bau  und  dem  Betriebe  der  Klein- 
bahnen der  Rheinischen  Bahageaelhichafl,  sowie  xnr  technische«  Begut- 
achtung bei  deren  sonstigen  Unternehmungen  gelangt  aar  Besetaung. 
Angebote  unter  Angabe  der  Gehaiuaaapeucae,  sowie  unter  Beifügung 
eines  I^beaslaufea  und  von  Zeugnieabschriften  wollen  baMiget  an  die 
genannte  Gesellschaft  in  Düsseldorf  gerichtet  werden. 

84.  An  der  k.  k.  deutschen  technischen  Hoehaehule  in  Brünn  gelingt 
mit  1.  October  1.  J.  die  A  s  s  i  s  t  e  n  t  e  n  s  t  e  1 1  a  bei  der  Lehrkanael 
für  iUüiriuatlk  mit  einer  Jahrearemuueratioa  von  1400  &  aar  Besetauug, 
Die  Ernennung  erfolgt  anf  swei  Jahre  nnd  kann  auf  weitere  awei,  resp. 
rier  Jahre  verlängert  werden.  Gesuche,  mit  dea  Zeugnissen  aber  die 
anrnckgelegten  Studien  belegt,  wollen  bis  30.  Juni  I.  J.  beim  Reewrate 
obiger  Hochschule  eingekracht  werden. 

Vergebung  von  Arbeiten  aad  Lieferangen. 

1.  Die  BesirksTertretaag  ia  Wlndlseh-PebttriU  Tergiht  des  aar 
»0.000  K  Teranscb legten  Bau  der  Sekmitsberg- 8t.  Martiner  H  e  x  i  r  k  ■- 
st  rate  im  Oflertwege.  Offerte  sind  bin  5.  Juui  I.  J.  in  der  Kantlei 
dea  Besirksauaecbusees  ciuiahringeu,  wo  auch  die  näheren  Bestimmungen 
einiasehea  sind.  Vadium  ÜOOU  K. 

9.  Der  Magistrat  Rossahegy  Tergiht  im  ÖnTertwege  den  mit 
232.607  K  50  h  verans;li]agten  San  einer  Honyedka-orne.  üffertff 
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Muil  bii  6.  Juni,  10  Uhr  Vorm.  «anzubringen.  Di«  Oflertunttrlagen  können 
beim  dortigen  Magium«  eingesehen  werden.  Vadium  6«'o. 

i.  Iii«  StadtgememdororiiteLouL:  nnd  Spareasw-Diiei-tion  io  Mistel- 
beeh  nmbta  im  Offertwege  die  Erbauung  «in«»  Amtibaueei  Ar 
die  Bexirkih&uptmBimacfaaft,  «owie  ein««  Speroaase-  und  Stadt- 
heusos rb  «inen  Oenet.iM'nteniebiner,  Di«  Baiiiumm©  für  beide  Ila.tii>-r 
betragt  äMjUOO  K.  Projeetapliae,  Voranschläge  MC  können  bei  der 
►Direetion  eingesehen  «erden.  Offerte  und  bis  7.  Juni,  19  Uhr 
etacoreich«.  Vadium  6°/».  Näheret  im  Anxeigentlieil. 
"4.  Vergebung  dea  Umbaues  des  Hsuptanrathscaualea  io 
der  Oltakririger'trajt"«  swiaebea  Calfarieeberg.  und  Palffegaase  im 
XVII.  Bezirke  im  veran-chlairten  Komerjbetrsg«  tob  17.149  K  82  h  and 
6000  K  PauMhale.  Offerte  aad  bis  87  Jaul,  11  Uhr  Vorm.,  beim  Ma- 
giitrat«  Wien  eittiubringeij.  Vadium  5" ,,. 

5.  Wegen  Vergebung  de*  Baues  Ten  Hanptunrathaeanalen 
in  der  Foekjgaase  und  ia  der  Xeawallgueie  im  V.  Beaiik«  im  Teran- 
»ektagtea  Kostenbeträge  von  17.744  K  70  h  nnd  2600  K  findet  am 
8.  Joni,  10  Uhr  Vorm.,  beim  Magistrate  Wien  eil«  Bffeuüiene  Kkriftllcae 
Otertrerbaadlaug  statt.  Vadiam  5»/». 

6.  Vergebung  der  Arbeite«  and  Lieferungen  ftir  die  Jtegulining 
nnd  Aspha'.tirung  der  Fahrbahn  aaf  dein  krhlmarkt  mit  der  Aaarufaumme 
tob  »08»  K  18  h  nnd  1200  Kronen  Pauschale.  Offerte  sind  bil  9.  Joni, 
11  Uhr  Vormittags,  beim  Magistrate  Wien  einsabringen. 

7.  Wegen  Vergebung  von  Arbeiten  and  Lieferungen  für  die  Adap- 
tiruog  dts  ganaea  «tidtiseben  Oebindea  XVI.  Abelegaaae  28  in  Sebul- 
i wetten,  n.  a.  der  Erd-  and  BaiLueisUrurbsiteo,  veranschlagt  mit 
11. «43  K  85  h,  der  Tneeraenlicfernng  mit  25100  K,  der  Henteliang  der 
Wa..aerleiiuns;  nnd  der  Clneete,  Teransehlagt  mit  9500  K  etc.  findet  am 
11-  Jaat,  10  Ubr  Vormittag«,  beim  Magistrate  Wien  eine  öflaaUiibe 
achriftlicbe  Offertrerhandtuog  atatr.  Vadiam  6%.  Plane  etc.  kbnnoo 
im  Stadtbanamte  eaagoebea  werden. 

8.  Wegen  Sieherateltung  der  Arbeiten  nnd  Lieferungen  für  die  in 
Krapine  tisauJDbretide  Waaaerleitang  findet  am  Ib.  Joni  l.  J., 
Vormittag«  11  Ubr  beim  Stadtrathe  in  Xrapina  eine  achrifÜJthe  Offert- 
TerUandlimg  »tntt.  Die  UcaammtkoaUa  aiad  mit  84.417  K  «rranai'iiiagt. 
Die  Plaue,  Detaiikoatenv uranacblage  und  näheren  Bedingungen  erliegen 
im  lagemcaramt*  der  kgl.  Beiirkabebord«  ia  Kreptas  (CroaUen).  " 


Dell  A.  Gern  ttl.  8»,  421  8 


7840,  Fognature 
an.  900  Abb.  Milan«  1900. 

7841.  Dia  modernen  Dampf* 

riebtang  nnd  Betrieb  ton  B.  R  e  I  n  e  r  t.  8». 
Stuttgart  1800.  Bergatraesser.  Mk.  8. 

«763.    HUfJibaoh    für    dU  Elektroteohnlk. 

K.  Strecker.  8a.  8.  Aufl..  Berlia  1900.  8pri«g«r  Mk.  13. 


ir.2.  S.  m. 


Eingelangte  Bücher. 

lijilS.IMe  Wirkungsweise  H  (rjohnoni  and  Construotlon 
elektrlaoher  Olelohatrommaaohlnen.  Von  Fischer-Hienen. 
6«.  410  3.  m.  894  Abb.  and  3  Tat  4.  Aafl.  Zlrieh  1899.  R  a  a  a  i  e  i  a. 

«S.ft.1-  Die  praertlsohe  Wartung  der  Dampfkeeeel  und 
Dampfmaaohlnen.  Von  P.  W.  Mayer  o.  Ed.  Caap.  8».  IM  8.  m. 
Abb.  2.  Aafl.  Wien  1900.  Graeser  *  Comp.  K  SAo. 

«654.  Dar  Dampfk««««lbetrf«b.  Voa  B.  Schlippe,  8», 
273  8.  m.  Abb.  8.  AafL  Berlin  1900.  8  p  r  i  a  g  e  r.  Mk.  6. 

2492.  Leitfaden  der  Eisenhüttenkunde.  Bd.  III.  Meul- 
lurgkache  Technologie.  Von  Tb.  Bockert.  8».  290  S.  in.  267  Abb.  u. 
11  Tat,  2.  Aufl.  Berlin  I9(K>.  Springer.  Mk.  8. 

7826.  Zerlog-baro»   Modell   des   Dleael  Motors  Von 

A.  Riebt  er.  Qaeratlas  m.  8  3.  und  1  Taf  Leipaig  1900.  B.  Wiest. 

JStäti.  Oesterrelohlsohe  Oesstae  nnd  Verordnungen  für 
die  Industrie.  8«.  80.  8.  Dresden  1900.  Kfihtmann.  Mk.  1. 

7827.  DU  Feuerslohernelt  Aar  Wa.arenJiAB.ter.  Voa 

B.  Garbe.  8«.  10  S.  Berlin  1900.  Eraat  dt  Sohn.  Mk.  —-50. 

6566.  Anwendungen  d«r  graphischen  ■  ta.tl*.  IILTheiliDer 
cuntinmrliLba  Balken.  Voa  D.  W.  Kl  tter.  8».  270  S.  m.  184  Abb.  n. 
4  Taf.  Zürich  1900.  Baustein.  Mk.  9.80. 

7895.  Verdampfen,  Condenslren  und  Kohlen.  Von 
E.  Haasbrand.  8«,  890  3.  m.  21  Abb.  2.  Aufl.  Berlin  1900. 
Springer.  Mit.  9. 

8519.  OoblB.de  Ar  Verwaltung  und  Kaohtarpflesre. 
4.  Theil,  7.  Halbband,  Heft  1  des  Bandbaehes  der  Architektur. 
Stattgart  1900.  Bergalraeaser.  Mk.  27. 

Tü;}4.  Das  Elsureobwseen  Im  DeoUoben  Belobe.  Von 
M.  G5rt  *  M.  Bachheister.  8».  948  8.  m.  48  Taf.  Berus  1900. 
Asher  et  Comp. 

7885.  KlesTtrometallargla  mnd  QalTasoteobnIJt.  Voa 
Dr.  P.  Peters.  8>.  4  Binde.  Wien  1900.  Uartleben.  K  13.20. 

TSäft.  geaiaO-  «md  Sprangmittal.  Von  0.  Onttmann. 
8».  248  8.  m.  88  Abb.  Braonacliwcig  1900.  V i e  w  e g  dt  8 oh n.  Mk.  3. 

7H.I7.  laolatlonamessnngen  and  Fehlexbestlmmangen 
an  elektrueben  StarkeUomlejinngen.  VonCh.  BaphaeL  8".  186  8.  m. 
118.  Abb.  Berlin  1900.  Springer.  Mk.  6. 

7x8».  BtatUtl*  der  In  den  Im  Seloharaüie  vertretenen 
im  Betneb*  ge.un  lesen  Loeomotitr- 
Band  I.  1898.  Wien  1«XJ. 
39.  Der  Konlgahofer   Boblaokenoement.   Vom  Dipl. 
A.  B  irk.  8».  37  8.  m.  2  Tat  Prag  1900. 


Von  Pr, 


Gescliäftliche  Mittheilungen  des  Vereines. 

Z.  1027  ex  19O0. 
Ciroolax»  ZI  dar  Verelnsleltung  1BOO. 

Mit  Besag  aaf  das  Cirenlare  V  beehre  ieh  mich  mJtxaiheUen, 
das«  der  Venraltaagtrath  in  seiaer  Sitanng  vam  12.  Mai  übet  Antrag 
des  Amadol»*»  zur  Urnauong  der  Seeret Iratelte  um  Seeretar  und 
Redaetenr  Beim ConsUntin  Baren  Popp  bernfen  hat,  welehar  mit  1.  Jnli 
die  Amtageeebifte  Obemehmen  wird. 

Wien,  am  1».  Mai  1900.  Der  VereäBs-Versteber: 

A. 


VIL  Vdrieichrn«  «•  Z. 
für  die  Errlehtaag  Ten  Denhmales 

an  der  k.  k.  teehniwhen  HochHcbale  in  Wien  i 

Beitrage. 

Poet-Nr.  Kraasa 
285.  Frans  Anton,  Ober- Ingenieur  de«  Stadtbauamtej  in  Wien  16  — 
288.  Krana»  Fritx,  laepeeuir  des  Damplkeeael-Untersnchnags- 

nnd  V«raicharang«-ij««elUcbaft  in  Wien   10 — 

287.  Siegmund  Wilh..  Obw-lnifenieur  der  iMterr.  Nordwest- 

baha  In  Teueben   6'  - 

288.  Hornbostel  K.R.T.,  k.  k.  Hegirmngirath.  Ma-icbinen- 
DirntOT  a.  D.  in  Wien   40-- 

28».  Lnil  Otkuiar.  Inapeetor  der  Kaiser  Ferdinand». Nordbann 

in  OlmttU  *   20  - 

290.  Friedrieh  Frans,  lagenienr  der  Firma  diemeaadlUUke 

in  Wien   4  - 

291.  Haherlandt  Friede  k.  k.  Baarsth  der  Uadearegieraag 

ia  CssrnowrU   5'— 

299.  Sehl«« a  Oarl,  dipl.  lagenienr,  Ober-Inspeetor  de»  Sud- 

bahn  in  Wien   lo  - 

293.  Gr  nnd  Julius,  Oker-Inspeotof  der  Sadbahn  in  Wien  .  .       10  — 

294.  Melau  Josef,  dipL  Iageniear,  k.  k.  Prefessor  an  der 

teebn.  Hocbsehnle  in  Brtlan   10  — 

995,  Zaber  Frau,  Baa-Iaapeetor  dr»  sudtbauomteai  in  Wien  6  — 
298.  Pinl  «ante,  Maachinen-Fabnkant  in  Wien   40  — 

297.  Schindler  Anton,  k.  a.  k.  Hauptmann  ia  Wien  .  .  .        S — 

298.  Der!  Maa,  Ingenieur,  Vefwaltuug-raiti  der  mternatioealen 
ElekUieiUte-tfeaellathaft  in  Wien   90-  ~ 

299.  Pariakowiei  Job.  L.,  Betneba-Iugenieur   in  Hilm- 
Kematen   10- 

300.  Barl  Wenxsi,  k.  k.  Kegieruuk,-<ratb.  Maaebiueu-Direetor 

der  Kaiser  FerdiuauJa-iNordbubn  ia  Wiea   30-— 

SOI.  Waldrogel  Anton,  Ober-Iugemenr  in  Wien  ....  96'— 
8o2.  Olkser  H.  R,  Maschinenfabrik  (lagenienr  M.  Lns- 

xatto)  ia  Wien   10- 

303.  Jeble  Ladwig,  k.  Batb,  k.  k.  Qewerbe-Inspector  ia 
Kumatan   10  — 

304.  Felaenstein  Wilk,  k.  Rath,  Ceotral-Uapeotar der  Saterr. 
Nordwattbahn  in  Wien   10'  — 

306.  UantaohkeW.,  Oker- Inspector  dir  Slldbaha  in  Wien  6  - 
806.  Bedlieh  Carl,  Ingenieur  und  Bannuteru^luuer  m  Wien  900— 

307.  Roaaiwali  Frans,  Bitter  t.  Stollennn,  k.  k.  HaU&ih 

i.  Pension  ia  Wien   10" — 

308.  Wiaata  Frees,   k.  k.  Ober-Bauratb  im  Kueababn- 
Mututerium  in  Wien   10 — 

909.  Schmoll  e.  Eisenwerth  AnL  Adolf,  Ingenieur  nnd 

Banunleruebujer  in  liarimtalt   23'8S 

3I0.  I.iehiwita  Richard,  Baa-Commisskr  der  Oaterr.  Staats- 

bibusn  in  Feldkireh   — 

3U.  Stern  Albin,    Inapeetor  der  bateirr.  Staetsbabuea  in 

Wmdi.-cbgrii   I0-  — 

3I2.  O  h  l  i  g  a  Bernh^  Ingeniear  und  Maachiaenfabrikant  in  Wiea  10.- 

Summe  .  .  688-64I 
Hieau  Veneichnü  I-VI  .    7528  98 
Wien,  den  38.  Mal  1900.  Summe  .  .  8086-94 

Der  Obmann:  Der  rkhriftflUirer : 

f. 


Die  elektriachen  Waggonhebewerke  am  Bahnhof  Hnupuol.amt  in  Wien.  Vortrag,  gehalten  in  der  Votlvfraammlnng  am  II.  Nu- 
rember  1889  von  Ingenieur  Anton  Frelaaler.  —  Verelns-Augekgonbeiteu.  Fachgruppe  der  Maaehiaen-Ingenienre.  Bericht  Iber 
die  Versammlung  vom  10.  April  1900.  —  Berichte  aas  anderen  FacbTcroiuen.  Au«  dein  Arcbiiekian-Cluh.  Verein  für  die  Forderung 
de«  Loja!-  und  Sirnüer.bahnwcaeoa.  —  Bauratb  Johann  Fudbagikj-  Edler  von  Kawbaoberg  f.  von  l'rofeaaor  A.  Uelweiu. 
—  VenniBcblü.  Eingelangte  BlUber.  -  (raschiftBcbe  Mittheiluugen  de«  Vereines.  Cirenlare  XI  der  Vereiaaleituag  1900, 


um  und  Verlag  de« 


-  Vei.mU...rtIicb.-r 


l'aul  Korts,  beb.  ant.  Civit-Ingeniour.  —  Druck  tob  R.  Spie«  d  Co.  in  Wien 
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1,11.  Jahn 


Wien,  Frei  tau.  den  8  Juni  1900. 


Nr.  2.i. 


Bericht,  erstattet  im  Auftrage  dt*  k.  k. 

Jedem  Amerikaner  iat  der  mächtige  industrielle  Aufschwung 
der  Vereinigten  Staaten  wahrend  der  letzt  vergangenen  zwanzig 
Jahre  «In  geläufiges  Thema  und  ein  gern  benutzter  Anlass  zur 
Entwicklung  stolzer  Zukunftsbilder;  er  weiß  z.  I).,  dass  sich  die 
Eisenerzeugung  Amerikas  in  diesem  Zeitraum«'  vervierfacht  hat, 
selbst  diejenige  England)  weit  Uberholend,  and  berechnet,  data 
ium  Ende  de«  beginnenden  Jahrzehnts  eine  neuerliche  Ver- 
dopplung erreicht  »ein  wird.  Einer  kleinen  Minorität  nnr  kommt 
es  dabei  zum  liewuaataein,  daaa  den  amerikaniaehen  Industrien 
die  ausgleichende  und  stabiiiairende  Wirkung  eine«  großen  nnd 
sicher  begründeten  Absätze«  auf  dem  Weltmärkte  fehlt,  und  daaa 
die  Produktion  bereit«  auf  einer  Stufe  angelangt  iat,  wo  dieser 
Mangel  schwer  ins  Gewicht  Mit. 

Während  der  ersten  Halft«  dieser  großen  Entwicklangs- 
ir  der  jährliche  Ausfnhrwerth  von  InduRtrie-Erzeng- 
300  bis  350  Milionen  Onlden  nahezu  conatant  ge- 
i ;  der  wachsenden  Productlon  stand  eine  genügende  Auf- 
na  Inlandes,  inabeaondere  der  westlichen  Pro- 
vinzen, gegenüber.  Die  endlich  zu  Beginn  der  90er  Jalire  ein- 
getretene augenblickliche  Sättigung  veranlasste  znm  eratcnmale 


<J  an. 

1)1*  Export-Ausstellung  in  Philadelphia  1899. 

von  Klehard  Kaelter.*) 


Indnatrie 


Unterstützt  durch  dl» 
in  Chicago,  die  viel   dazu   beigetragen  hat, 
zelnen  hervorragenden   Zweigen  dei 
n,  gelang  es,  ein 

iclalmaachlnen,  zu  erschließen.  Die 
dainnls  eingeleitete  Steigerung  de«  Exporte«  Ist  seitdem  zu  einer 
danernden  geworden,  nnd  der  Jahreswertb  betragt  Jetzt  800 
Millionen  Gulden  ;  aber  auch  die«  l*t  unzureichend  im  Vergleiche 
mit  der  durch  die  Nenbelebnng  des  heimgehen  Causam«  wUhrcnd 
der  letzten  fünf  Jahre  bewirkten  fieberhaften  Thlltigkeit  der 
Prodnctlon.  Als  Anhaltspunkt  für  die  Iteurtbeilung  der  Verhalt- 
niaae  kann  anch  die  Gegenüberstellung  dienen,  doaa  Frankreich, 
Deutschland  nnd  England  im  Jahre  1898  Industrie-Erzeugnisse 
Im  Werlb«  von  beziehungsweise  95i)  Millionen,  1500  Millionen 
und  2400  Millionen  Golden  exporttrten,  obwohl  keines  dieser 
I. .Inder  hinsichtlich  der  GesammUasfu.br  von  Industrie-  und 
Naturprodueten  die  gleicite  Summe  wie  die  Vereinigten  Staaten, 
nämlich  3000  Millionen  Gulden,  anzuweisen  halt«. 

Außerdem  bt  ei  unzulässig,  eine  Fortdauer  der  ansteigenden 
Bewegung  wahrend  einer  längeren  Periode  Wo«  aus  den  Er- 
gebnissen der  letzten  Jahre  zo  folgern.  Denn  bei  vielen  ameri- 
kanischen Exportartikeln  ist  die  Zunahme  der  ausgeführten 
Mengen,  nnd  in  verstärktem  Maße  jene  der  Werth«,  darauf  zu- 
rückzuführen, daaa  die  europäische  Prodnctlon  weniger  rasch 
gewachsen  ist  als  der  Weltbedarf,  nicht  aber  auf  eine  wesent- 
lich« Vertiefung  nnd  Festigung  der  Grundlagen  des  amerikani- 
schen Exporthandels,  der  auch  heute  noch  vielfach  den  Charakter 
des  Zufälligen  derart  zeigt,  dass  er  kaum  im  Stunde  sein  dürfte, 
im  Falle  einer  allgemeinen  IJcberprodurtfon,  selbst  von  vorüber- 
gehender Dauer,  seinen  Kontenstand  gegen  die  englische  nnd 
deutsche  Coneurrenz  mit  ihren  fost  begründeten  Beziehungen  zn 
erhalten. 

Andererseits  mnss  xngegeben  werden,  dass  die  wichtigste 
Basis  für  die  Schaffung  eines  ausgedehnten  bleibenden  Absatzes 

')  Diener  Originatberieht  wurde  ans  vom  h.  k.  k.  Handelsniini- 
•lerinm  rar  Veröffentlichung  in  der  „ZeJisehrirr  freiin<l)ieli»t  Uberla«.«!. 

A.  d.  R. 


im  Auslände  bereits  vorhanden  ist,  nlmlich  die  Fähigkeit,  in 
großen  Mengen,  in  bester  Qualität  and  mit  mäßigen  Geetehungs- 
kosten  zu  produclren,  und  dass  die  Ursachen  der  bisherigen  un- 
gen  Uzenden  Erfolge  in  der  Hauptsache  Äußerlicher  Natur  sind 
nnd  daher  durch  planmäßige  Actione»  der  Regierung  und  Körper- 
schaften mit  Aussiebt  auf  Erfolg  bekämpft  werden  kßnnen.  Zu 
diesen  Ursachen  zahlen  die  Amerikaner  selbst  du  Fehlen  jeder 
einheitlichen  Organisation,  die  oft  lückenhafte  theoretische  Ans- 
biklnng  und  AehnUches,  vor  Allem  aber  die  mangelnd«  Ver- 
trautheit mit  den  Bedürfnissen  dar  ausländischen  Markte  nnd 
der  Leistungsfähigkeit  d«r  fremden  Concurreiuc,  endlich  die  un- 
klaren Begriffe  von  dem  Qualität*  wer  tue.  amerikanischer  Er- 
zeugnisse, die  im  Auslände  noch  vielfach  bestehen. 

Aehnlichc  Ueberlogungeo  hatten  1893  zar  Gründung  des 
Handelsmasrnms  von  Philadelphia  geführt,  dessen  Leitung  gegen 
Ende  des  Jahres  1897  den  Plan  einer  „Nationalen  Export- Aus- 
entwickelte.  Nach  dem  ursprünglichen  Programme 
die  Ausstellung  im  Mai  1899  in  Philadelphia  eröffnet 
drei  Abteilungen  enthalten: 
1.  Eine  Ausstellung  der  vorzüglichst-»,  zum  Export 
amerikanischen  Industrie,  um  ihre 
qualitative  Ueberlegenheit  und  ihre  Anpassungsfähigkeit  an 
internationalen  Publicum   vor  Angon 


.Internationalen  Handals-Cor 


2.  Eine  Sammlung  europaischer  Fabricato  ; 
dl«  Eigentümlichkeiten  der  auf  dem  Weltmärkte 
Formen    und   QnalltiUJi  veranschaulichen  nnd 
amerikanischen  Fabrikanten  Gelegenheit  bieten,  seine  1 
fremden  Geschmacksrichtungen    nid  Verb 
können  nnd  die  Aussiebten  neuer  odt 
Industriezweig«  zn  erkennen. 

3.  Eine  eigene  Abtuellang  sollt«  zeigen,  in 
Exportgüter  verpackt  und  bezeichnet  werden 
Transportbedingungen  der  einzelnen  Länder  nnd  den  ver- 
schiedenen Zollvorschriften  zu  entsprechen  oder  um  nicht 
äußerlich  unvorteilhaft  gegen  die  Concnrrenr.  abzustechen, 
endlich  um  die  Verwechslung  mit  gangbaren,  miuderwerthigen 
Qualitäten  auszuschließen. 

Wie  wenig  es  gelungen  Ist,  dieses  vorgesteckte  Ziel  tliat- 
stcblich  zu  erreichen,  wird  ans  dem  nachfolgenden  Berichte  zur 
Genüge  ersichtlich  sein. 

An  Geldmitteln  standen  über  zwei  Millionen  Gulden 
zur  Verfügung,  dl«  größtenteils  vcii  der  Studl  Philadelphia 
und  van  Privaten  gezeichnet  waren.  Durch  den  Ansbruch  des 
spanischen  Krieges  wurden  die  Vorarbeiten  derart  verzögert, 
dass  die  Bauten  erst  im  Marz  1899  in  Angriff  genommen 
werden  konnten  und  die  Eröffnung  bis  zum  14.  September  ver- 
schoben werden  musate. 

Der  AosttelluniraptuU  liegt  außerhalb  der  Stadt  am  rechten 
Ufer  des  Srhuylkill.  .Sein  Flächenmaß  ist  etwas  Uber  ;t  A<i, 
wovon  *'fi  verbaut  sind ;  das  Hauptgebäude  erscheint  als  ein 
großer  rechteckiger  Putzban  von  1 1  !i  m  Frontbreite  nnd 
29t)  in  Tiefe.  TliatsUchlich  besteht  ee  aus  drei  gleichen,  mit 
etwa  DMJ  m  Abstand  hinter  einander  gestellten  zweistöckigen 
Gebändelt  in  permanenter  Bauweise,  die  bestimmt  sind,  nach 
Sehlnss  der  Ansstellnng  die  Sammlung. 
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mnseums  aufzunehmen.  Ihre  Zwischenräume  aind  dnrch  zwei 
große  Ausstellungshallen  in  provisorischer  Ausführung  ganz  ans- 
gefüllt ;  seitlich  ist  ein  kleines  Maschinen-  und  Kessel  bans  an- 
gefügt. Die  ^tatsächlich  Dir  Aosstellnngsiweeke  verwendete 
Bodenfläche  betrog  18,000  m*. 

Ein  gesondertes  GebUade  von  1 20  X  *>r)  '"  Ausdehnung 
enthielt  die  Ausstellung  von  Wagen  und  landwirtschaftlichen 
GcrUthcn ;  daneben  boten  zwei  in  einer  Lange  von  140  m  filier- 
dachte  Eisenbahngleise  mehr  alt  genügenden  Raum  fllr  die 
ausgestellten  Bahnbetriebsmittel. 

Nicht  nnr  dem  Umfange,  sondern  mehr  noch  dem  Inhalt« 
nach  war  die  Anssteliang  eine  Enttäuschung. 

Von  den  drei  Abiheilungen  de«  Programme»  war  die  der 
Verpackungen  und  Verladungswelsen,  praktisch  gesprochen,  über- 
haupt nicht  zur  Ausführung  gelangt.. 

Die  Abtheilung  europäischer  Fabricate  blieb  auf  die  nett- 
erworbeno  Warenmustersammlung  des  Ilandelsmiuenms  be- 
schrankt. Den  angekündigten  Zweck,  die  heimischen  Fabrikanten 
zn  belehren  nnd  die  fremden  Besucher  zu  Vergleichen  anzu- 
regen, hat  sie,  der  fast  immer  herrschenden  Leere  nach  zu 
schließen,  nicht  erreicht.  Der  Grund  dafür  dürft«  neben  der 
nngünstigen,  abgeschossenen  Aufstellung  im  Oberstocke  des 
Mitteltracte«  hauptsachlich  die  unübersichtliche  nnd  wenig  an- 
ziehende Anordnaug  gewesen  sein.  Vom  technischem  Standpunkte 
betrachtet,  boten  die  Hotallwaren,  Oerath«  und  wenigen 
Maschinen,  als  normale  europäische  Durchsehnlttswar«  In  ziemlich 
willkürlicher  Auswahl,  nichts  Sehenswerthes. 

Am  grellsten  trat  aber  der  Oegenaatz  zwischen  Plan  und 
Ausführung  in  der  Ausstellung  amerikanischer  Fabricate  her- 
vor, die  nach  Zweck  und  Umfang  den  Kern  des  ganzen 
Unternehmens  bildet«.  Sieht  man  selbst  von  dem  Um- 
stände ah,  dass  nichts  In  der  Anordnung  und  Aas- 
wahl die  Bezeichnung  als  Export-Ausstellung  and  alt  .erste 
Veranstaltung  dieser  Art"  rechtfertigte,  so  mnsate  man  doch 
wenigstens  erwarten,  ira  Rahmen  einer  gewöhnlichen  Gewerbe- 
Anast«llnng  ein  angefahren  Bild  des  gegenwärtigen  Standes  und 
der  Leistungsfähigkeit  der  amerikanischen  Industrie  zn  erhalten  ; 
wollte  man  aber  nach  dem  Gebotenen  urthrilen,  so  würde  man 
zn  den  gröbsten  Fehlschlüssen  gelangen. 

In  der  Uberwiegenden  Mehrzahl  waren  Firmen  zweiten 
Ranges  mit  ebensolchen  Fabricaten  vertreten.  Die  wenigen 
großen  Häuser,  die  dnrch  persönliche  oder  geschäftliche  Be- 
ziehungen zu  einer  Bethoiligung  gezwangen  waren,  begnügten 
sich  damit,  mit  einem  oder  dem  anderen  ihrer  gewöhnlichen 
Erzengnisse  ein  paar  Quadratmeter  Grundfläche  zu  bedecken, 
ohne  auch  nnr  den  Versuch  zn  machen,  das  Verständnis  de* 
Publicum«,  oder  die  Vorstellung  von  der  eigenen  Bedeutung  zn 
erwecken.  Wo  eine  Ausnahme  gemacht  war,  hatte  man  es  meist  mit 
neu  aufgetischten  Ueberretten  der  Chicagoer  oder  einer  anderen 
Ausstellung  zu  thun. 

Fast  alle  Maschinen  standen  still;  imposante  Auastellnngs- 
ohjecte,  wie  groll«  Dampf-  oder  elektrisch«  Maschinen,  sah  man 
keine.  Werkzeug«  nnd  Werkzeugmaschinen,  deren  Erzengang 
in  sonst  nirgends  erreichter  Qualltat  eine  der  wichtigsten  ameri- 
kanischen Spezialitäten  bildet,  nnd  die  in  hervorragender  Welse 
geeignet  gewesen  wären,  den  Errludnngsgclst  und  das  technische 
Ki'muen  der  Nation  zu  veranschaulichen,  fehlten  fast  ganz ;  ver- 
geblich suchte  man  nach  einer  jener  vielen  Finnen,  deren 
Namen  jeder  europäischen  Werkstatt  geläufig  sind. 

Anlässlich  des  Besuches  einer  Reihe  großer  Fabriken  der 
östlichen  Staaten  wurde  dem  Berichterstatter  als  Grund  der 
anhaltend  schlechten  Beschickung  fast  ebereinstimmend  angegeben, 
dass  man  nicht  an  irgend  einen  praktischen  Nutzen  oder  gar 
an  die  Noth wendigkeit  einer  Export-Ausstellung  glaahte,  tn 
einer  Zeit,  wo  man  nur  mit  Aufwand  aller  verfugbaren  Kräfte 
im  Stande  war,  den  Bestellungen  innerhalb  der  ohnedies  wesent- 
lich erb  •hteu  Lieferfristen  nachzukommen  |  dass  ans  demselben 
Grande  I-agerbest.lnd«  überhaupt  nicht  vorhanden  waren,  nnd  e« 
nnoiüglich  gewesen  wäre,  bestellte  Ware  während  der  Aitsstel- 
lung>iiauer  zurückzuhalten ;   endlich,  dass  man  es  für  unzweck- 


mäßig hielt,  Neuerungen  so  kurz  vor  der  Pariser  Weltausstellung 
der  Concurrcnz  bekannt  zu  machen. 

Einige  der  während  dieser  Reise  gesammelten  Beobach- 
tungen sind  im  Folgenden  zur  Vervollständigung  der  spärlichen 
Ausstellungselndrficke  aufgenommen. 

Von  den  Rlchmond  Locomotive  Works  In  Rlcbinond,  Vn., 
nnd  den  Bald« in  Locomotive  Works  in  Philadelphia  war  je  eine 
Locomotive  ausgestellt;  di«  eine  zeigte  mit  fünf  gekuppelten 
und  einer  Laufaehse  die  normale  Deeapod-Baanrt  schwerer  Last- 
zagslocomotiven,  während  die  andere  mit  drei  Kappelacliscn  und 
einer  Laufachse  dem  Mogul-Typus  fllr  Personenzüge  und  leich- 
tere Lastzüge  angehörte.  In  beiden  Fällen  ist  die  Lanfachse  als 
Lenkachse  mit  Dcichselfuhrung,  nach  Bissers  Vorgang,  ausge- 
bildet; leide  Loeomotlven  sind  Einfaeh-Expanxlonsinaschinen. 

Bekanntlich  ist  einer  der  auffallenden  Unterschied«  zwi- 
schen europäischer  nnd  amerikanischer  Bauart  in  der  abweichen- 
den Construction  des  Rahmens  gelegen ;  gegenüber  dem  euro- 
päischen Platteurahmen  wird  dem  amerikanischen  Barren  rahmen, 
der  ans  Vierkantelsen  von  ca.  100  mm  Breite  und  Dicke  zu- 
sammengeschweißt ist,  grflßere  seitliche  Steifigkeit  nnd  bessere 
Zudringlichkeit  des  Innenranmes  nachgerühmt.  Bis  jetzt  verur- 
sacht« aber  diese  Herstellungswelse  bedeutende  Schwierigkeiten 
und  erforderte  besonders  geübte  Arbeiter. 

In  neuerer  Zeit  hat  man  in  Amerika  begonnen,  solche 
Rahmen  ans  Martin-Flnsaelsen  zu  gießen;  die  Resultate  waren 
vollkommen  befriedigend,  nnd  soweit  nicht  ältere,  noch  nicht 
modifleirte  Lleferungsvorscbriften  es  verbieten,  werden  sie  bereits 
bänftg  angewendet.  Vorläufig  wurden  aus  begreiflichen  Gründen 
die  Können  der  gesehweißten  Rahmen  genau  beibehalten  ;  es  Ist 
aber  natürlich  möglich,  hei  dieser  Erzeugungsweise  zweckmäßigere 
Aaßeulinien  and  Querschnitte  anzuwenden. 

Andererseits  ist  es  dem  Stahlgüsse  noch  immer  nicht  ge- 
lungen, die  gasseiaernen  Treibradsteme  (Fig.  1),  die  angeblich  voll- 


— I 


fig.  1.  Cuiseiserner  Treibradstern. 

kommen  ausreichende  Sicherheit  gewähren,  zn  verdrängen.  Dieselben 
werden  mit  U -förmigem,  von  außen  gebohltem  Kranzprofile  her- 
gestellt; der  Kranz  ist  —  ebenso  auch  bei  den  Stnhlradcm  — 
zur  Vermeidung  von  Gossspannungcit  gesprengt,  d.  h.  durch 
schmale  Fugen,  die  nnchher  mit  Zink  oder  besser  Weißmetall 
ausgegossen  werden,  in  vier  Segmente  getrennt.  Die  Arme  sind 
an  der  Wurzel  durch  besonders  weitgezogene,  Schwimmhaut- 
artige  Uebergänge  verbunden;  wo  sie  am  Kranze  anwachsen, 
ist  derselbe  mit  vollem  Querschnitte  ausgeführt,  wodurch  eine 
directe  Drnckübcrt ragung  auf  den  Tyre  erzielt  wird;  dieser  selbst 
wird  meisten*  einfach  aufgeschrumpft ,  ohne  weiter«  Hilft- 
tiefest  igang. 

Der  Locumotiv-Baa  gehört  zu  den  erfolgreichsten  Zweigen 
der  amerikanischen  Uaschineuiiidastrie;  er  lllnstrirt  auch  deut- 
lich die  dem  Amerikaner  eigene  Verbindung  technischer  nnd 
rommerciollcr  Fähigkeiten,  sowie  die  dadurch  bedingte  Arbeits- 
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m  eise  amerikanischer  Ingenieure,  und  \Vcrk«UUC«D ;  dieselbe  weicht 
nicht  nur  in  der  Art  der  Durchführung,  sondern  vielfach  »ach 
bezüglich  der  leitenden  Ideen  von  continentalen  Gepflogen- 
heiten ab. 

Du  Endziel,  welche«  jedem  Einzelnen  deutlich  vor  Augen 
steht,  ist  dl«  Erreichung  einer  vorgeschriebenen  Leistung  mit 
dein  kleinst™. iglichen  Kostenaufwand»;  Rücksichten  auf  äußere 
und  auf  constrnetive  Schünheit  treten  vollkommen  in  den  Hinter- 
grund; allgemeine  Grundsätze,  wie  Anpassung  der  Linienführung 
an  den  Verlauf  der  Krtftr,  gleichmäßige  Beanspruchung  des 
Material*  in  allen  Theilen,  Vereinfachung  des  kinematischen  Zu- 
sammenhanges oder  Verringerung  der  Zahl  der  Kestandtheile, 
rinden  nur  solange  Beachtung,  als  sie  der  ziHermSßig  ausgewie- 
sene Endprols  jedes  Stücket  —  entweder  unmittelbar  oder  doch 
Im  Vergleich  zur  Zweckmäßigkeit  und  Dauerhaftigkeit  —  alt 
richtig  betätigt. 

Die  ttuflere  Ausstattung  entspricht  In  erster  Linie  des  An- 
forderungen geringer  Instandhaltung*-  und  Keinigungakoatcn,  in 
zweiter  Linie  dem  Geschmackc  de«  Abnehmers,  dem  meist  mit 
billigeren  Mitteln  Rechnung  getragen  werden  kann,  als  wenn 
man  die  Befriedigung  der  Facbgenossen  oder  dea  eigenen  Auges 
auttrebt. 

Stellt  die  Praxis  an  alle  Tbeile  einer  Constrnctlon  gleich- 
mäßig holte  Forderungen  verwandter  Natur,  wie  dies  beispiels- 
weise bei  den  Metallbearbeitungsmaschinen  zutrifft,  dann  führt 
die  xielbewusste  Verfolgung  dieser  Grundidee  zur  weitgehendsten 
Vervollkommnung  aller  Einzelheiten,  zu  müßigen  Gestehungskosten 
and  zu  einer  so  einheitlichen  Durchbildung,  das*  man  in  Un- 
kenntnis des  mühseligen  Entwicklungsganges  leicht  verleitet  wird, 
den  Erfolg  durch  Annahme  einer  überlegenen  Begabung  zu  er- 
klären. 

Wo  diese  Bedingungen  nicht  vorliegen,  sondern  verschie- 
denartige Zwecke  zu  erfüllen  lind,  dort  weiten  auch  die  Aus- 
ftthrungsarten  der  einzelnen  Theite  grolle  Unterschiede  auf : 
neben  den  mit  peinlichster  Sorgfalt  und  mikrometrischer  Genauig- 
keit geschliffenen  und  calibrirten  Zapfen  und  Kolbenstangen, 
Lagerbüchsen,  Kolben  nnd  Cylindcra  der  Locomotlven  sieht  man 
die  unlormlichen,  rob  geschmiedeten  Stücke  der  Drehschemel  und 
Bremsgestlnge,  die  kaum  gehobelten  Eichenbalken  und  die  schwer- 
fälligen Wasserkasten  der  Tender. 

Die  europäische  Gepflogenheit,  untergeordnete  oder  für 
eine  rohe  Beanspruchung  bestimmte  Theile  feiner  zu  bearbeiten 
alt  dem  Zwecke  entspricht,  um  tle  in  lulleren  Einklang  mit  der 
Autfuhrungsweiie  der  wichtigen  oder  subtilen  Organe  zu  setzen, 
und  weil  man  die  dadurch  verursachten  Mehrkosten  im  Vergleich 
zum  Getammtpreise  für  unbedeutend  bült,  ist  dem  Amerikaner 
nicht  nur  praktisch  unverständlich,  sondern  entspricht  bezeich- 
nenderweise auch  nicht  einmal  seinem  Schünheittgefahle,  dat 
in  technischen  Dingen  durchaus  auf  dem  Zweckmäßigkeit«- 
begrilTe  füllt. 

Die  Juhrcaerzeugung  amerikanischer  Locomotiren 
wird  auf  etwa  6000  veranschlagt,  wovon  ungefähr  1000 
allein  auf  die  Baldwln- Werke  entfallen. 

Unter  den  ausgestellten  Eisenbahnwagen 
zeigte  ein  24  bettiger  Schlafwagen  der  l'ullmann  Palace 
Car  Co.  die  bekannte  Bauart  mit  zwei  dreiachsigen  Dreh- 
gestellen. 

Die  PrcBaed  Steel  Car  Co.,  Pittsburgh,  hatte  drei 
[.astwagen  ausgestellt,  deren  Rahmen  nnd  Kasten  ganz 
aus  Stahlblech  hergestellt  waren ;  die««  Herttellungtwelte 
hat  in  den  letzten  Jahren  zunehmende  Verbreitung  ge- 
funden ;  sie  ermöglicht  die  Erreichung  größerer  Tragkraft 
bei  relativ  kleineren  Eigengewichten,  und  zwar  nicht  nur 
im  Vergleich  zu  den  ganz  aus  Holz  hergestellten  Wagen, 
wie  tle  In  Amerika  noch  die  Regel  bilden,  sondern  auch 
gegenüber  der  gemischten  Construcüon  mit  walzeiierncu 
Kähmen.  Im  geprellten  Material«  lauen  sich  l'rofilab- 
stufungen  unschwer  erreichen,  und  die  Verbindungsstellen 
und  AnsehlüMo  fallen  leichter  und  kraftiger  aus.  Die  Stirn-  nnd 
Längstrager  haben  C-  Querschnitt  mit  nach  innen  stehenden 


Flanschen;  die  TragerhSbe  nimmt  von  der  Wagenmitte  gegen 
die  Enden  hin  ab,  was  bei  den  großen  Längen  von  II — 12m 
nicht  unwichtig  ist.  Die  Ecksäulen  sind  gewöhnliche  oder  an  den 
Enden  verbreiterte  Winkel,  die  Wandvertteifungen  habeii_n_-FroHl, 
du  an  den  Stirnen  durch  Autflachnng  geschlossen  itt.  Die  Felder 
bestehen  nicht  au«  Buckelplatten,  sondern  blos  au«  ebenen 
Blechen.  Die  Tragkraft  der  umgestellten  Wagen  betrug  36,  rc>p. 
46  < ;  et  stehen  aber  eine  große  Anzahl  von  SO f ,  vereinzelt 
solche  von  67  (  Ladegewicht  In  Betrieb. 

Da«  Verhältnis  des  Eigengewichtes  znr  Nutzlast  ist  bei 
Kohlen-  und  Coakswagen,  von  ungefähr  1 — P6  m-'  Fassungsrauui 
pro  Tonne, 

beim  36  t  -Wagen  39%, 
H    SOMVagen  31%; 
(Plattformwagcn  «ind  am  etwa  '/|  leichter.) 

Im  Vergleiche  htezu  betragt  dieses  Verhältnis  bei  hölzernen 
Wagen  derselben  Kategorie: 

beim  27  t -Wagen  48"/,,, 
.  3GI-Wagen  43%; 
man  sieht  daraus,  data  die  bedeutende  Verminderung  der  lodten 
Last  von  48%  auf  31° itt  den  extreuen  Fallen,  d.  I.  um  mehr 
als  ein  Drittel,  cum  kleineren  Thell  durch  den  Uebergang  zur 
EitencouHroction  bewirkt  wurde ;  hauptsächlich  itt  sie  der 
wesentlichen  Vergrößerung  der  Ladeeinheit  zu  verdanken. 

Verringerung  der  todten  Latt  und  Vergrößerung  der  Lade- 
einheit,  verbesserte  Zugvorrichtungen  und  die  allgemeine  Anwen- 
dung von  Luftbiemten  «lud  neben  getteigerter  Maschinenleisturig 
—  welche  mit  Rucksichc  aut  daa  in  Amerika  zur  Verfügung 
stehende  hochwerthige  Brennmaterial  nicht  ohneweiter»  mit  der 
Leistung  unserer  Locomotiven  in  Vergleich  gestellt  werden  darf  — 
die  Hanptmittel,  durch  die  es  möglich-  wurde,  auf  günstigen 
Strecken  Züge  von  2600  I  Nutzlast  mit  einer  Locomotive  sicher 
zu  fördern  oder  beim  Rücktransport«  100 — 120  leere  Wageu, 
entsprechend  einer  Ladefähigkeit  von  4000  t,  Iii  einem  Zug»  zu  ver- 
einigen. Auf  der  New-York  Central  Rallroad,  der  allerdings  von 
Buffalo  bis  Albany  (480  km)  für  Personen-  nnd  Frachtenverkehr 
zusammen  6  Geleise  zur  Verfügung  stehen,  verkehren  zur  Zeit  der 
großen  Getreidetransporte  HO  und  seibat  100  solcher  Züge  täglich.  Der 
Erfolg  kommt  deutlich  In  dem  stetigen  Sinken  der  Frachtsatz» 
zum  Ausdruck,  die  bereit«  bei  0'8  kr.  und  sogar  0  6  kr.  pro  tkm 
angelangt  sind. 

Zur  Erleichterung  der  Entladearbeit  finden  Sturzwagon  (Fig.  2) 
zunehmende  Verwendung;  bei  der  gewöhnlichsten  AusfBbrungaurt 
(Fig.  3),  wie  sie  einer  der  aufgestellten  Wagen  zeigte,  Ist  die  Boden- 
fläche  von  beiden  Stirnseiten  mit  ca.  40%  Fall  Reuen  die  Wagenmiete 
geneigt,  wo  «Ich  die  Starzklappen  befinden.  Die  Entleerung 
geschieht  also  zw'mhen  die  Schienenstränge  nnd  setzt  daher  das 


fig.  2.  KtUernar  Stwwgta  für  36 f. 


372 


ZEITSCHRIFT  DES  0E8TEHB.  INGEN  IE  UK-  UND  ARCHITEKTEN- VEREINES  1S00. 


Nr.  V3. 


Vorhandensein  dnrchbrochcncr  EntUdebiihneu  voraus :  infolge  der 
beschrankten  Klappcngrolie  (fehl  hei  grobstttckigem  oder  durch- 
gefrorenem Material«  das  Slttrzea  nicht  immer  ohne  Nachhilfe 
vor  sich.  Endlich  erfordert  die  dnrcli  die  geringe  Tiefe  an  den 
Stirnenden  bedingte  Conccutralion  der  Ladung  Uber  der  Milte  dvr 
Laugstrager  eine  wesentliche  Verstärkung  derselben. 

Kiue  rullkoninieii  abweichende  Losang  der  Aufgabe  zeigt 
der  stählerne  Sturz». »gen  (Fig.  4  und  5)  der  ÜimmIwiii  Cor  Co.,  N"ew- 
York  ;  auf  der  Austeilung  war  ein  gToÖcs,  betriebsfähiges  Modell  du- 


Fig.  3.  Sturnagen  aas  gcpreulem  Stahlblech  Tür  43  f. 


Fig.  4.  Goodwi«  Sturwagen  für  36  f.   Querschnitt  bei  geschloweaea  Klappen. 


Hg.  5.  Good«i«  Stunwagen  in  verubiedenen  Schüttungtstellungea. 


von  zn  sehen.  Die  LiodcnflAche  ist  von  beiden  Seiten  gegen  die  Langen- 
ach*«  des  Wagen*  geneigt  und  besteht  ans  zwei,  aber  die  ganze 
Breite  und  Lange  reichenden  Klappensystemen ;  unter  denselben 
liegen  übrige,  ebenfalls  nmklappbare  LeitflJkhen,  durch  die  nach 
Belieben  eine  centrale  oder  seitliche  Entleerung  bewirkt  werden 
kann ;  ebenso  hat  man  ea  in  der  Hand,  entweder  langsam  durch 
einen  schmalen  Schlitz  oder  plötzlich  in  der  ganzen  Wagenbreite 
tu  entladen,  endlich  rechts  und  links  gleichzeitig  oder  nur  nach 
einer  Seite.  Das  Üeffnen  der  Klappen  geschieht  Tun  Hand  oder 
durch  einen  pneurnatischen  Cylindcr  (Fig.  (II,  der  an  die  ltremsleltung 
angeschlossen  wird  ;  In  letzterem  Kall  kann  ein  Mann  den  ganzen 
Zug  durch  einen  HaudgrirT  entleeren. 

Diese  Wagen  eignen  sich  In  gleicher  Weise  für  Erze, 
Kuhle,  Schotter,  Bruchsteine,  Roheisen  nnd  Getreide.  Interessant 
ist  ihre  Verwendung  zur  Herstellung  von  Schöttlingen  oder  Eisen- 
bahnbettungen ;  wahrend  der  Matcrialzng  langsam  weiterfahrt, 
wird  ein  Wagen  nach  dem  andern  entleert,  wobei  sich  durch 
Anwendung  der  verschiedene!]  Oeffnungsarten  eine  grolle  Mannig- 
faltigkeit der  Materiutveithellnng  erreichen  litsat.  Das  Eigen- 
gewicht der  Stunwagen  Ist  natnrgcmail  etwas  höher  als  das 
gewöhnlicher  stählerner  Wagen,  besonders  bei  den  kleineren 
Typen:  es  betrügt  etwa  46 ",'„  beim  3t> '  Wagen,  sinkt  aber 
immerhin  auf  33 *  „  beim  50  (  Wagen. 

Alle  Lastwagen  haben  zweiachsige  Track«,  die  ausnahmslos 
mit  Schraubeufedern  statt  der  Blattfedern  ausgerüstet  sind;  bei 
der  ältesten  und  noch  immer  verbreltetslen  AusfUhrungsform  dieser 
Drehgestelle  bestehen  die  Schilde  au  Flachelsen  und  sind  mit 


Fig.  6.  Goodwin  Sturzwagen  mit  pneumatischer  Mlnng. 

den  Achsbuchsen  fest  verscuranbt',  mit  dem  tjuertrlger  hingegen 
■  luii  Ii   l  S  braubenfedern  mit  jeder  Seite  vorbudsn 

Me  in  Amerika  auf  allen  tiebieten  platzgreitendo  Spccia- 
lisirnug  hat  einzelne  Firmen  veranlasst,  ihre  llauptbcschHftigang 
in  der  Vervollkommnung  nnd  Verbilligmig  dieser  Tracks  zu  suche». 
Die  Schilde  sowohl  als  der  ljuertrilger  werden  von  den  einen 
aus  gepresstem  Blech,  von  den  anderen  au  Walzelaen  erzengt, 
In   beiden   Füllen    sind  sie  untereinander    vernietet   nnd  die 
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SchraubcnlVdem  direrl  auf  dio  Achsbuchsen  genetzt,  wodurch  man 
ein  fester«  (ie*aiiiratani>rdiinng  erreicht  und  die  Zapfen  möglichst 
-...in  Gewichte  ungefederter  Bestandteile  entlastet.  Auf  der 
Anstellung  war  i  in  Heispiel  des  zweiten  Typus  i  Fig.  7),  von  der 


Fig.  7.  Walieisen- Treck  der  Stiriingworth  Railwar  Supplr  Co. 


Sllrliugworth  Railway  Supply  Co.,  Baston,  l'a-,  vorhanden:  die 
Schild«  (lud  an»  normalen  I-Trtgern  dadurch  erzeugt,  dass  die- 
selben au  den  Huden  zur  Aufnahm»  der  Achsbuchsen  und  Federn 
geschlitzt,  auseinandergebogen  und  mit  Stahlgussralinien  arnilrt 
sind  ;  die  Außenwände  dieser  Kähmen  sind  mit  Schrauben  befestigt 
und  leicht  ctilferubar,  so  dass  es  zur  Auswechslung  einer  Achse 
genügt,  das  Drehgestell  auf  der  betreffenden  Seite  um  wenig« 
Ceotimetcr  —  bis  zur  Entspannung  der  Federn  —  anzuheben. 

Die  W'aggonrllder  sind  in  der  überwiegenden  Mehrzahl 
Hurigussräder.  Von  den  Kadern  mit  stählernen  Helfen  gilt  zum 
Theil  das  bei  den  Loconiotiven  Gesagte ;  eine  neuere  Hanart  war 
von  der  Taylor  Irou  and  Steel  Co.,  High  Bridge,  N.  Y.,  ausgestellt 
(Fig.  8).  Die Tyres sind  an  der  Innenseite  mit  einem  Schwalbenschwanz- 


Fig.  8.  Tpre  Befestigung  der  Tajlw  Iron  a»d  Steel  Co.  Profil  in  neuen  und 
abgeniititen  Zustand», 

förmig  vorspringenden  Hände  versehen ;  die  gusseisernen  Sterne 
werden  in  die  Kränze  derart  eingegossen,  dass  einerseits  eine 
Verschwörung  erzielt  wird,  andererseits  der  erwähnte  Rand 
im  Onsaeisen  eingebettet  erscheint.  Es  soll  angeblich  möglich 
»ein,  diese  Kader  bis  zur  vollständigen  Abnützung  der  Stalilreifen 
zu  verwenden;  jedenfalls  bedeutet  die  Anordnung  des  Sieherungs- 
randes  an  der  Spurkranz»«!)«  ein«  Verbessernng. 

Die  größte  und  einschneiden«!«  Veränderung  der  ameri- 
kanischen Betriebsmittel  bedeutet  der  Ersatz  der  alten  „link  and  piu" 
Kupplung  ( Fig.  f<)  dm  eh  die  unter  dem  Namen  Master  Car  Uuilders' 
labgekiirzt  II.  ('.  H.)  Conpter  bekannte  sei  bs  tt  Ii  1 1  i  g  c  7.  u  g- 
und  Stoß  Vorrichtung.    Da  die  Umgestaltung  als  nahezu 


vollendet  gelten  kann  —  e*  dürften  ungefähr  85%  aller  Last- 
wagen, d.  Ii.  1,11)0  000,  damit  ausgerüstet  »ein  — ,  soll  hier 
etwa»  ausführlicher  davon  die  Hede  sein,  obwohl  die  Ausstellung 
wenig  Gelegenheit  zur  Information  bot  und  die  (iefahr  vorbanden 
ist,  bereit«  Bekanntes  zu  wiederholen. 

Dass  bs  möglich  wsr.  eine  so  radlcale  Mallregel  in  kurzer 
Zeit  erfolgreich  und  ohne  ernstliche  Betriebsstörungen  durchzu- 
führen ist  vor  allein  das  Verdienst  der  llaster  Car  BuildoiV 
Association,  der  trollen  technischen  Vereinigung  amerikanischer 
Eisenbahnen  —  die  ihre  besten  Kräfte  der  LiUung  des  schwierigen 
1'roblrms,  der  Vorbereitung  und  Durchführung  der  Umwandlung 
widmete,  und  ihr  Name  ist  daher  mit  Hecht  als  Gesaniintbczeich- 
nung  der  vielen  Einzelnsysteme  erhalten  geblieben. 


Fig.  9.  Alte  amerikanische  Kupplung. 


Die  Grunde,  welch«  den  Ersatz  der  alten  Zugvorrichtungen 
durch  einen  Selbstkuppler  schon  seit  Reginn  der  Siebziger  Jahre 
beinahe  als  eine  Notwendigkeit  erscheinen  ließen,  waren  die 
grolle,  stets  wachsende  Zahl  der  Unglücksfalle,  die  jährlich  einige 
Hundert  Menschenleben  forderten  und  nebenbei,  zusammen  mit 
den  blutigen  Verlusten  der  losen  KnpplnngttheUe,  eine  wesentliche 
finanzielle  Schädigung  der  EisenbahngeselUchaften  bedeuteten, 
dann  die  Langsamkeit  des  Verschiebedienstes  und  seine  grollen 
I'crsonalorfordcnüsso  und  endlich  die  praktische  Unmöglichkeit, 
die  beim  alten  Systeme  erforderliche  gleiche  Höhenlage  der 
Zugstangen  bei  verschiedenen  Heiastangen  und  RadabuUtzungen 
tbat&aclilich  zu  erreichen.  Die  letztere  Rücksicht  veranlasste  die 
Master  Car  Huilders'  Association  im  Jahre  1884,  die  erat« 
Grundbedingung  für  einen  brauchbaren  Selb»tkuppl«r  daliin  zu 
deflniren,  da««  die  Berührung  der  Kupplungsbälftcn  längs  einer 
verticalen  Cy  linderfl  ach«  stattfinden  müsse,  um  ohne 
Anwendung  loser  Zwischenglieder  eine  gegenseitige  verticale 
Verschiebung  zu  ermöglichen.  Dio  nächsten  Jahre  waren  der 
eingehenden  Erprobung  jener  Systeme  gewidmet,  die  dieser  Grund- 
bedingung entsprachen ;  In  dieselbe  Zeit  fallen  die  Br«m»v«rtuche 
zn  Burlington,  welche  zeigten,  das«  starre  Kupplungen  die  Ein- 
wirkung der  Luftdruckbremsen  bei  langen  Zügen  sicherer  und 
gleichmäßiger  raachen  und  die  unvermeidlichen  Stöße  wesentlich 
verringern,  wodurch  einer  der  Haupteinwände  gegen  die  in  Er- 
probung stehenden  Systeme  entkräftet  erschien. 

Anf  Grand  d«r  so  gesammelten  Erfahrungen  empfahl  im 
Jahre  1897  die  Master  Car  Bnilders'  Association  den  Typs»  de» 
Janney-Knpplers  zur  Annahme;  im  Jahre  1893  wurde  die  Ein- 
führung automatischer  Kuppler  für  alle,  über  die  Grenze  eines 
der  Staaten  hinaus  verkehrenden  Wagen  gesetzlich  vorgeschrieben. 
AI»  äußerster  Termin  für  die  Umgestaltung  war  der  1.  .Himer  1900 
bestimmt,  spater  wurde  die  Frist  nm  ein  Jalir  verlängert 

Der  J  a  n  n  e  y-Kuppler  (Flg.  1 0  nnd  1 1 )  besteht  au«  dem  Kopf- 
stücke, der  Kuppclznnge  und  dem  Hiegel.  Das  Kopfstück  untergreift 
mit  seinem  Halse  den  Stirnbalken  des  Wugeus  und  schließt  inner- 
halb desselben,  anter  Einschaltung  einer  kurzen  Schruubesfedcr, 
an  den  Längsverband  des  Kabinens  an.  Der  Kopf  selbst  bildet 
mit  seiner  Stirnfläche  den  Buffer :  an  dem  rechtsgclegencn  seiner 
beiden  seitlichen  Fortsetze  ist  dio  Kuppelzunge  um  «inen  ver- 
ticalen Holzen  drehbar  gelagert.  Die  Zunge  hat  di«  Form  eines 
Wiukelliebel« ;  sein  vorderer  Arm  niuirn-ift  bei  geschlossener 
Kupplung  den  analogen  Theil  des  zweiten  Wagens,  der  also 
zwischen  Zaune  nnd  Stirnfläche  gehalten  wird.  Zufolge  der 
cyllndriselien  R^icrenzungsflächcn  ist  dabei  sowohl  eine  Ver- 
drehung als  eine  verticale  Verschiebung  ohne  Spiel  In  der  Längs- 
richtung ermöglicht.  Der  zweite,  rückwärtig*'  Ann  der  Zuhl'. 
wird  durch  den  Riegel  festgehalten.  Der  Kiesel  ist  in  einem 
Schlitz«  de»  Kopfes  vertlcul  verschieblich;  wird  er  angvhoben, 
was  mit  Hilfe  eines  Hebels  nnd  einer  Zugkette  von  der  Wagen- 
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Fig.  10. 
Ja-nt)  Kuppler,  geschlossen. 


Fig.  11.  Janittf  Kvppler,  geöffnet. 

scita  tu  gescheiten  kann,  so  kann  sich  die  Zunge  um  ihren 
Bolzen  drehen,  die  Kupplung  Ist  geöffnet.  Stollen  hingegen  zwei 
Wagen  gegeneinander,  so  trifft  die  Zunge  des  einen  gegen  dl« 
Stinte  des  anderen  und  wird  dadurch  zurückgedreht,  wobei  eine 
Abschrägung  ihre»  rückwärtigen  Anne9  den  Riegel  anhebt  uud 
endlich  zum  Einfallen  bringt  und  dadurch  die  Kapplang  schlicISt. 
Bedingung  ist  aber  natürlich,  dass  wenigstens  eine  der  beiden 
Zungen  geöffnet  war.  Der  Schlitz  und  da«  Bolzenloch  ani  vorderen 


Fig.  12.  Buckere  Kuppler. 


dl«  Verbindung  mit    der  alten 


Zungcitende   dienen  nnr  dam, 
Knpplung  zn  ermöglichen. 

Die  verschiedenen  Abarten  des  Selbstkupplers  (Fig.  1 2  und  1 4) 
zeigen  alle  dieselbe  prinzipielle  Anordnung  and  dieselben  C«ntur- 
liuii  n  des  Kopfes  aud  der  Zange,  die  den  Normalien  der  Matter 
l'ar  Bollders'  Awocintlou  (Flg.  1:1)  entsprechen  müssen.  Sie 
unterscheiden  sich  hauptsächlich  durch  die  Conatraetion  des  Schlusses 
und  dl«  Vorrichtung  znm  selbstthätigen  OetTnen  der  Zunge;  letzteres 
geschieht  meist  durch  das  Gewicht  der  Zange  selbst,  wozu  man 
ihre  untere  Anflagflachr  beispielsweise  •clirauhrtifiltmig  be- 
grenzt :  Federn  werden  dazu  nnr  selten  verwendet,  weil  man  sie 
—  vielleicht  mit  Unrecht  —  für  unzuverlässig  halt.  Ans 
demselben  (irunde  fallt  auch  der  iiiegel  nur  durch  sein 
Gewicht  ein ;  bei  Vereisung,  oder  wenn  einzelne  Theile  ver- 
bogen sind,  Ist  daher  die  Sicherheit  des  Schiaase«  keine 
sehr  hohe,  nn<l  die  Falle,  w<>  beim  Anfahren  eines  frisch 
rangirten  Zuges  Abreißen  eintritt,  sind  durchaus  keine 
Seltenheit.  Lägst  sich  der  Hiegel  nur  schwer  öffnen,  wie 
dies  unter  den  eben  erwähnten  ruiHt.'lnden  eintreten  k»nn, 
"der  auch  dann,  wenn  die  Kupplung  angespannt  Ist  und  der 
Kiegel  Eindrücke  aufweist,  so  werden  die  Kiegelketten  leicht 
abgerissen ;  Kopplungen  mit  derart  beschädigtem  Schlüsse 
oder  solche,  deren  Zungen  nicht  mehr  von  selbst  auffallen,  sind 
häutig  zu  sehen  and  bilden  die  gewöhnlichste  Veranlagung 
der  Unfälle  Im  Yerscblcbedienst. 

Ein  Nacbtbeil,  der  sich  bei  allen,  selbst  den  Intaclen 


Fig.  13.  Onturlinie»  des  W.C.B.  Kuppten. 


Fig.  14.  Acme- Kuppler,  geöffnet  und  gesthlosttt. 
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Knpplern  fühlbar  macht,  besteht  darin,  dass  der  Riegel 
angehoben  gehalten  werden  mau,  bi«  die  Wagen  sich 
voneinander  entfernt  haben;  die*  zwingt  z.  It.  beim  Abrollen- 
lassen  von  Wagen  die  Verachleber  nebenher  mitzulaufen,  bli  der 
Vorderthell  des  Zages  «Ich  veilangsamt  hat.  Da 
Kupplungen  geöffnet  wird, 


Brüche  beschränken  sidi 
die  dnrch  den  Schlitz 


fast  naaschlleßlich 
die  Zungen  Stahlguse ;  solche  Kappler 
von  70  bis  90  t. 
Die  in  der  Praxis 
in  der  Mehrzahl  der  Kalle  anf  die 
für  di«  alte  Kupplung  ««.entlieh  geschwächt 
verhältnismäßig  selteneren  Brüche  von  Kopfstücken  werden  der 
zugeschrieben,  and  man  ist  daher  neuerdings  nicht 
gesonderte  Seitenbaffer  anzubringen.  Ans  demselben 
(•rnnde  hat  auch  die  Reibungskupplung  der  Westinghnuse  Air 
Brake  Co.  (Fig.  lö),  die  den  Vorthell  bietet,  anch  gegen  Zugstiiße  zn 
wirken,  bei  neueren  Wagen  mehrfach  Anwendung  gefunden.  Die 
Sckraubenfeder  der  Zugvorriehtnng  ist  in  zwei  Hälften  getbeilt  | 
die  eine  stützt  sich  gegen  einen  Kegel,  die  andere  gegen  drei 


wohnlichen  Winkellasrhe  ist  «ine  horizontal  nach  einwärts  ge- 
bogene Verlängerung  angefügt,  so  das*  der  Schienenfuß  oben 
nnd  unten  gefasst  wird.  Soll  die  Lasche  gleichzeitig  auch  am 
Schienenkopfe  anliegen,  »o  erfordert  die«  eine  ziemlich  große 
der  Ausführung,  auch  für  die  Schienen;  übrigens 
kleinere  Fehler  Im  Betriebe  bald  dadurch,  dass 
vorspringende  Partien  rascher 
gleichmäßige  Berührung  längs  der 

Die  Price  Kall -Joint  Co.,  Philadelphia,  hat  zwei  neuere 
Ansführungafoi 


Bindungen  aasgestellt.  Der  Victor-Stoß  (Fig.  1 7)  nntertcheidet  sich  von 
der  älteren  Form  dadurch,  dass  nur  zwei  Schrauben,  eine  an 
jedem  Ende,  verwende«  sind.  Da«  Profll  der  Laschen  ist  winkel- 
förmig; in  der  Mine,  also  unterhalb  der  Stoßfuge,  ist  es  durch 


den  ! 
wie  bei 

Seiten  gefasst  wird  Die  Schwierigkeit,  ein  genaues  Anliegen 
der  drei  Stützflächen  zu  erreichen,  ist  naturgemäß  bei  Temper- 
giua  eine  noch  großer«;  de«  soll  der  zweite  Tvpns,  der  Drei- 
schranbenstoß  (Flg.  18),  abhelfe«,  bei  dem  in  der  Milte,  an  der 
tiefsten  Stelle  der  Verstärkung,  eine  dritte  Schraube  angeordnet  lat, 


n  n  n  n  .m-ii 


Fig.  17.  Victor  Stell  der  Price  Rai  Joint  Co. 


Fig.  16. 


Rjil* Joint  Co, 


Brcmsaclinho,  die  an  diesem  Kegel  anliegen  und  «ich  anßen  gegen 
eine  cylindriich  ausgebohrte  Führung  pressen,  sobald  ein  Zng 
oder  Druck  auf  die  Federn  übertragen  wird;  dadurch,  dass  die 
Schuhe  unter  dieser  PresBung  anf  der  Führung  gleiten,  wird 
der  größere  Titel!  der  Stoßarbeit  in  Reibungswärme  umge- 
wandelt. Es  ist  damit  nicht  nur  die  Aufnahmefähigkeit  eine  mehr- 
fach größere,  als  sie  den  Federn  allein  entsprechen  würde,  sondern 
es  wird  anch  einer  der  Hauptnachtheile  kräftiger  Federn,  das 
plötzliche  Ausschnellen  bei  Entlastung,  vermieden,  da  auch  die 
Rückbewegung  unter  Bremsung  erfolgt. 

Die  Erhöhung  der  Lade-  und  Locomotivgewichte  hat  na- 
türlich entsprechend...  Verstärkungen  des  Oberbaues  not- 
wendig gemacht. 

Das  grüßte  gebräuchliche  Scliienenprofll,  wie  es  n.  a.  auf 
der  Hanputrecke  der  Pennsylvania  Kailroad  verlegt  ist,  wiegt 
50  kg  pro  m  ;  seine  Hohe  und  Fußbreite  ist  146  mm,  Mite 
Kopfbreite  70  mm.  Die  Stoßverblndiingen  werden  meist  dnrch 
Wlnkellaiehen  mit  85  bis  95  *  vom  vollen  Schienenquerschnitte 

arten,  deren  wichtigste  Typen  auf  der  Ausstellung  vertreten 
waren,  thcils  probeweise,  theils  definitive  Anwendung  gefunden. 
Am  verbrelteuten  ist  davon  der  sogenannte  l  ontlnalrllche  Stoß  der 
Conünons  Rail-Joiut  Co.,  Newark  (Fig.  1  Ii) ;  an  den  Flansch  einer  ire- 


dureb  welche  die  beiden  Laschen  etwas  gegeneinander  gebogen 
werden,  bis  sie  sich  an  der  Unterflüclie  der  Schiene  thaUächlich 
aufstützen,  l'm  die  Biegung  zu  erleichtern,  sind  die  Außenrippen 
weggelassen.  Die  Form  der  Verstärkung  ist  hier  so  gewählt,  dass 
sie  zwischen  die  Schwellen  hineinpasst  und  sich  mit  breiten  Flächen 
an  deren  Seiten  anlehnt  (daher  auch  die  Bezeichnnng  ,Anti- 
Creeping  Joint"). 

Die  Illlnota  Steel  Co.,  Chicago,  erzeugt  seit  ungefähr  zwei 
Jahren  gewalzte  Laseben  nach  dem  Patente  Banntio  (Flg.  19). 
Es  sind  dies  Winkellaschen  mit  sehr  kräftigem  Steg  und  einem 
breiten  Flansch,  der  nm  dre*  100  m  über  die  Schienenfußkante  vor- 
ragt. Dieser  vorstehende  Thell  Hegt  auf  den  Sdtwellen  auf;  in 
der  Stottmltte  tat  er  aber  vcrtleal  nadt  abwärts  gebogen,  so  dass 
dort  ein  Profil  von  sehr  großer  Höhe,  ähnlieh  dem  der  deutschen 
Kremplasdien  entsteht.  Das  ausgestellte  Exemplar  war  der 
Prüfstrecke  der  Pennsylvania  R«ilmad  entnommen,  über  di«  in 
14  Monaten  38  Millionen  Tonnen  gerollt  waren.  Es  zeigte  keiae 
sichtbare  Abnützung  oder  Verblegung. 

Die  AtUomobll-Abtheilung  war  von  im  ganzen 
4  Ausstellern  nur  spärlich  beschickt. 

Der  einzige  Wagen  mtt  Benzinmotor  war  ein  leichter  Zwei- 
sitzer der  Oakman  Motor  Vehiel«  <  «.,  linmneld,  von  circa  «50 
Leergewicht  (Fig.  20).    Der  horizontale  Zw«leylinder-Mot.,r  hat 
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Fig.  18.  Or«chraubcn  SlolJ. 


Fig.  19.  Bomano  SloU. 


einen  Regulator  mit  verstellbarer  Tourenzahl ;  ein  Zahnrad- 
Wechselgetriebe  gibt  zwei  verschiedene  i'eberse.tzungBverbaltnlaae, 
wahrend  dir.  letzte  Uebertragung  anf  die  Treibr&der  durch  Reibnnga- 
rildrr  erfolgt.  Die  Znndnng  ist  elektrisch;  den  Strom  liefert  eine 
kleine  Arciinmlatorenbatterie,  die  von  einer  niagiielelektrischen 
Maschine  stets  nachgeladen  wird.  Der  Mechanismus  lat  »Hu  sinn- 
reich,  aber  im  Verhältnis  zu  »einer  Ompllclitbeit  viel  za 
primitiv  nutgerührt. 


Fig.  20.  Oakman  Hertel  Bencnitjgen. 

Roach  *.  Barne«,  Philadelphia,  hatten  zwei  leichte 
elektrische  Wagen,  ebenfall*  Zweisitzer,  ausgestellt.  Da»  Gewicht 
beträgt  ca.  550  kg  einschließlich  der  42  zeitigen  Acrumulatnren- 
balterie.  Die  Achte  des  ] -5  pferdigen  Hattputrommotora  trilgt 
anr.h  das  Dlflfercnziilgptriebe,  dessen  Achshälften  mit  Stirnrädern 
direct  in  die  innen  verzahnten  Kranze  an  den  Treibrlldern  greifen 
—  für  Wagen  mit  einem  Motor  cino  der  einfachsten  nnd  vor- 
breitetaten  Antriebsarten 

Im  Gegensatze  hiezu  verwendet  die  General  Electric  Vehicle 
Co.,  Philadelphia,  zwei  Motoren,  die  selbstverständlich  ohne 
DinVrenzialgclrlcbe,  ebenfalls  mit  Stirnraderttbersetzung  arbeiten. 
Hei  den  schweren  Wagen  ist  noch  ein  Zwiachenvorgelege  ange- 
ordnet.  Antgestellt  waren  ein  leichter  Zweisitzer,  ein  Conpt- 
nnd  ein  Lastwagen  von  ca.  200t l  kg  Tragfähigkeit . 

Das  meiste  Interesse  zogen  die  St anl ey-Dampfwagrn 
(Fig  21)  der  I^ocomobile  Co.  of  America,  Newton,  anf  sich  ; 
umgestellt  waren  ein  einsitziger  Wange  nnd  zwei  leichte 
Zweisitzer,  letztere  der  narulm  Parrart  der  Firma  entsprechend. 
I>as  Leergewicht  dieses  Wagens  iat  ca.  215  kg,  eiusrhlletllicli 
dea  K  IwusseiH  2:tili;;:  die  VonStbe  sind  70  kg  Wasser  and 


10  i;/  Benzin,  man  kann  alao  bei  einer  Belastung  von  150  kg  (zwei 
Personen)  das  mittlere  Gesammt  gewicht  zn  430  kg  an- 
nehmen. Die  Angaben  über  die  Leistungsfähigkeit  gehen  begreif- 
licher Weise  je  nach  der  Quelle  weit  auseinander;  als  wahr- 
»cheinlich  kann  man  dai-ana  etwa  folgern,  das«  anf  mittlerer 
Laudtlraßa  in  durchschnittlich  ebenem  Terrnfn  pro  Wagenkilo- 
meter 0~ir>Ao  Penzin  nnd  1-1  kg  Waaser  verbranebt  werden. 
Dabei  betragt  die  Geschwindigkeit  etwa  :i>>  km.  Anf  sehr  gün- 
stigem Poden  sinkt  angeblich  der  Verhranch  anf  0  6  der  vor- 
stehenden Weitlie,  und  die  Geschwindigkeit  steigt  anf  50  km. 
Pei  730  (tun  Kaddurchmesser  nnd  einer  2'5faclien  Ileberselzmig 
entsprechen  der  letzteren  Geschwindigkeit  etwa  900  Minuten- 
nrndreliungeit  der  Maschine.  Die  Dampfmaschine  iat  zweicylindiig, 
vettical,  mit  03  »im  Cylinderdnrchmesaer  nnd  89  ihm  Hub;  sie 
hat  gewöhnliche  Onlisaenstenernng  mit  Flachseblebeni.  Die.  Schnb- 
stangenköpfe  nnd  die  llauptlager  sind  als  Kugellager  auBgehlldet; 
in  der  Milte  der  Kurbelwelle  sitzt  daa  kleinere  Kettenrad,  von 
dem  die  •1/H"  Plockkett*  zu  dem  in  der  Mitte  der  Hinterachse 
angeordneten  Differenzialgetriebe  lauft.  Die  beiden  Acbsentcliotikel 
des  letzteren  tragen  direct  die  Kttder.  Der  Kessel  lat  ein  stehender 
Siederohrkestel  von  3ii0  mwi  Durchmesser  und  500  mm  Äußerer 
Höhe,  einschließlich  der  Feuerung ;  er  enthalt  300  Knpferrohre 
von  13  mm  Durchmesser  und  330  mm  Lange.  Dies  gibt  ca. 
2  4  tu-  waBserberübrte  und  4  0  m-  gesammte  Heizfläche,  die  also 
sehr  niedrig  beansprucht  erscheint.  Die  Feuerung  bildet  das 
kennzeichnende  Merkmal  des  Stanley  •  Wagens.  Daa  1  trenn- 
material  ist  Penzin,  wodurch  gegenüber  der  Verwendung  von 


Fig.  21.  Sunlej  Oampfwagen  der  Locomobile  Co. 
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Petroleum  die  Aufgabe  wesentlich  vereinfacht  erscheint.  Aller- 
dings ist  damit  einer  der  Vort heile  de«  Dampfwagens  im  Ver- 
gleiche mit  dein  Renzin  wagen  aufgegeben.  Das  Benzin  wird  einem 
Reservoir  entnommen,  welche«  dnreh  eine  Handpunipe  unter  Luft- 
druck gehalten  wird :  es  durchströmt  auf  dem  Wege  zum  Brenner 
eine  in  Keaael  eingebaute  Kobrsehllngo ;  die  Kesselten)  peratur 
genfigt  bei  Benzin  —  nicht  ab«  bei  Petroleum  —  zur  Ver- 
dampfung desselben,  wobei  durch  die  gleichmäßige  Erwärmung 
Dlsaociation  und  damit  Verschmutzung  dea  Brenner«  vermieden 
wird.  Natürlich  ist  beim  Anheizen  eine  anderweitige  Erhitzung 
notwendig,  dl«  anf  ziemlich  primitive  Welse  erfolgt.  Der  Brenner 
selbst  ist  «In  flaches  Gefäß  von  nahezu  dem  Durchmesser  des 
Kessels;  es  ist  von  etwa  10O  kurzen  Kohren  —  wie  von  Siede- 
rohren —  durchzogen,  welche  die  Luftzufuhr  gestatten ;  um  jedes 
Rohrunde  sind  20  Bohrungen  von  0  8  mm  Durchmesser  angeordnet, 
durch  die  der  Benzindantpf  aueilrömt.  Die  Verwendung  so  vieler 

Vorzug.  Sie  ist  aber  notwendig,  uro  eine  möglichst  grofle  Flammen- 
oberlläclie  zu  erzielen,  di«  auch  bei  kleiner  AnsslrUmgeschwindig- 
kelt.  des  Gases  noch  rauchfreie  Verbrennung  ergibt.  Dadurch 
aber  ist  erst  die  Iirennerregullrnng  möglich  gemacht,  die  einfacli 
in  einer  Drosselung  der  llenzinzufuhr,  also  einer  Veränderung  der  , 
Anströmgeschwindigkeit  des  Bcnzindampfes,  besteht.  Gleichzeitig 
wird  das  lästige  Geräusch,  welche«  sonst  durch  das  Ausströmen 
noler  hohem  Druck  verursacht  wird,  nahezu  ganz  vermieden.  Die 
aelbstthätige  Kegelnug  der  Ilenzüizufulir  geschieht  durch  einen 
llnio  n-Regulator;  eine  lleinbran  öffnet  oder  schließt  den  Drosael- 
siift,  je  nachdem  der  Dampfdruck  im  Kessel  sinkt  oder  steigt; 
derselbe  wird  auf  dieie  Weise  auf  10  Iiis  11  Atta,  nahezu 
constant  erhalten.  Für  alle  Fälle  ist  ein  Sicherheitsventil  vor- 
handen, das  bui  12  Atm.  abblasen  würde.  Die  Speisung  geschieht 
durch  eine  an  die  Maschine  angehängte  I'umpe ;  durch  einen 
Deberlanf  wird  das  nber»chtU»lg*  Wassel  in  den  B«hUlter  zurück-  | 
geführt.  Diese  Kegnlirnng  geschieht  nicht  automatisch,  sondern 
nach  Bedarf  von  Hand  :  darin  liegt  zweifellos  eine  Unvollkommen-  1 
hell  de«  Systems,  durch  die  der  Fahrer  gezwungen  ist,  den 
Wasserstand  im  Ante  zu  behalten.  Sonst  ist  die  Handhabung 
dea  Wagens  sehr  einfach;  die  Regelung  der  Geschwindigkeit 
geschieht  durch  Drosselung  des  Dampfes ;  ein  zweiter  Hebel  dient 
dazn,  die  Haschine  zur  Rückwärtsfahrt  umzusteuern.  Der  ganze 
Mechanismus  arbeitet  vollkommen  geräiischloe.  Vibrationen  sind 
kanm  wahrnehmbar.  Der  AnapniTdanipf  wird,  mit  den  Estengasen 
gemischt,  rückwärts  abgeführt  und  ist  bei  trockenem  Wetter 
iiaIiuzu  unsichtbar. 

(gleichzeitig  mit  den  Brüdern  Stanley,  die  ihren  ersten 
Wagen  Ende  1897  fertiggestellt  hatten,  jtum  Theil  «ogar  vor  , 
ihnon,  haben  eine  Reihe  anderer  amerikanischer  Conslrueteure 
den  Bau  leichter  Dampfwagen  mit  Erfolg  versucht.  In  erster 
Linie  sind  darunter  die  Bostoner  W.  B.  11  u  so  n  und  U.  K.  Whitney 
zn  nennen,  deren  Wagen  in  Ihren  Hauplbestandtlieilen  die  grüßt« 
Aebnlickkeii  mit  dem  eben  beschriebenen  zeigen.  Die  Kessel  sind 
fast  genau  dieselben,  die  Maschinen  unterscheiden  lieh  nir  in 
der  Durchführung  der  Details  und  in  den  Con«trnctioiuurewicliten. 
So  verwendet  z.  U.  Mason  Kolbcnscbicfaer,  die  beiden  anderen 
Flacbschieber.  Whitney  hat  die  Marshall  -  Steuernng  ge- 
wählt und  bant  die  Maschine  an  den  Kessel  an.  Die  lieiell- 
sebaft,  die  die  fabriksmIUlige  Erzeugung  »einer  Wagen  aufge- 
nommen hat,  beißt  Übrigens  Tb«  Stanley  Manufacturing  Co., 
Doston.  Der  Brenner  ist  insoferne  abweichend  construitt,  aU  der 
llcnzindampf  schon  beim  Eintritt  in  die  Brennerdose  mit  I.nft 
gemischt  wird.  Während  der  erste  Wagoti  eiu  Leergewicht  von 
nur  ca.  300  fc</  >e**ß,  hat  man  es  jetzt  für  nöthig  gefunden, 
im  Interesse  der  Dauerhaftigkeit  eine  Anzahl  von  Verstärkungen 
vorzunehmen,  dann  Staubdeckel,  Schmierapparate  n.  «.  w.  anzu- 
bringen,  wodurch  das  Leergewicht  auf  ca.  48(1  i;j  erhöht  wnrde; 
darnach  stellt  «ich  du  mittlere  tiosamnitgewicht  mit  L>  l'er- 
sonen  anf  ru  7iH)  lg.  Alle  drei  Erbauer  verwenden  Masnn's 
Drneki  egtilator,  der  die  Dampfspannung  uiil  1<I  Iiis  1J  Alm. 
erhall,   llandregnliiung    für  die   Spei,ung,    Hi-nziii  als  Brenn- 


material,  Auspufl  ins  Freie  nnd  zur  Kraftübertragung  eine  Kette. 
Die  Rililer  haben  Drahltpeichen  ;  der  Wagen  besieht  au«  einem 
ungefederten  Rahmen  aus  Stahlrohren,  an  dem  der  Wagenkasten 
mit  Federn  aufgehangen  ist ;  Whitney  hat  die  Vorderachse 
an  diesem  Rahmen  mit  einem  horizontalen  Drehzapfen  befestigt, 
um  eine  größere  Anschmlegnngsfulilgkeit  anf  unebenem  Boden 
zu  erzielen,  eine  Consu  uctlonaart,  die  von  vielen  amerikanischen 
Automobilbauem  angewendet  wird,  wlihrend  man  sie  in  Europa, 
wo  sie  z.  II.  Peugeot  vor  Jahren  ausführte,  aufgegeben  bat, 
da  die  gewöhnliche  europäische  Bauart  mit  direct  an  den  Federn 
befestigten  Achsen  genügend  nachgiebig  Ut. 

A.  H.  0  v  e  rm  a  n  n,  Springfleld,  hat  seinen,  im  übrigen 
nach  denselben  Princlplen  entworfenen  Wagen  mit  einer  selbst  • 
thätigen  Kegulirune;  des  Wasserstande«  ausgerüstet,  die  ähnlich 
wie  die  bekannten  t  Indens wasserautomaten  auf  der  verschiedenen 
WarmeaBsdehnuug  «ine«  mit  Wasser  oder  mit  Dampf  gcftllllen 
Rohres  beruht. 

Die  Dampfwagen  von  Gross,  dann  von  Crouch  (The 
Croneh  Automobile  Co.,  Baltimore)  und  von  Prof.  E.  Thomson 
sind  mit  Petroleumfeuerungen  ausgerüstet:  di«  beiden  letzleren 
verwenden  Splralrohr-Dampferzenger  mit  verschwindend  kleinem 
Wasaerinhalt,  die  ohne  Druckregulirnng  arbeiten;  die  Mengedes 
erzeugten  Dampfe«  wird  hier  bekanntlich  durch  die  Menge  des 

gleichzeitig  die  entsprechende  Wärmezufuhr  «taufliidet.  Crouch, 
der  Brenner  nnd  Speiiong  unabhängig  von  Hand  regnllrt,  durfte 
damit  dieselben  schlechten  Erfahrungen  machen  wie  Serpollet 
in  Paris,  der  im  selben  Sinne  jahrelang  vergeblich  gearbeitet  bat, 
bis  er  die  Notwendigkeit  einer  proportionalen  Regelung  von  Ver- 
brennung nnd  Speisung  erkannt*.  Denselben  Weg  hat  auch  Thomson 
durchgemacht,  dessen  System  die  größte  Aeknlichkeit  mit  der  neuen 
Anordnung  Serpollet's  aufweist ;  der  Motor  ist  sogar  genau  nach  dem- 
selben ITlndp  construtrt,  mit  vier  oiniacliwirkcnden  Cyl indem  nnd 
Einlaaaventilen,  die  durch  einen  verstellbaren  Daumen  gesteuert 
werden,  wahrend  der  Auslas«  durch  den  Kolben  selbst  freigelegt 
oder  verdeckt  wird;  Serpollet  hat  übrigens  dieses  letztere 
Detail  bei  eil«  als  fehlerhaft  erkannt  und  verwendet  jetzt  auch 
für  den  Auslas*  Ventile.  Der  Dauptvorzng  dieser  Bauart  liegt 
darin,  dass  sie  durch  de»  Entfall  der  Stopfbüchse«,  sowie  durch 
die  Construetion  der  Steueruug  die  Anwendung  von  hoch  über- 
hitztem Dampf  gestattet:  Thomson  und  Serpollet  ver- 
brauchen datier  unter  günstigen  Umständen  nur  9  bis  loip- 
Wasser  für  die  Stundenpferdekraft,  wahrend  Stanley  und 
Whitney  bei  geringer  Ueberbitzung  schätzungsweise  16  Aji 
benöthigen,  und  der  Verbrauch  bei  den  englischen  und  französi- 
schen I  .aal  wagen,  die  gesättigten  Dampf  verwenden,  20  bis  'Ml  kij 
betragen  dürfte,  Ucriiigcr  Dampfconsum  Ist  aber  eines  der 
wichtigsten  Erfordernisse  für  Dampfantomoblle,  nicht  nnr  der 
Betriebskosten  wegen,  sondern  mehr  noch  deshalb,  weil  damit  Im 
gleicheu  Maße  die  (fewichte  des  Kessels  und  der  Wasaer- 
vorräthe  sich  erniedrigen. 

Wenn  nun  die  außerordentlich  kurze  Entwicklungszeit 
dieser  Systeme  berücksichtigt,  so  erscheint  es  beinahe  selbst- 
verständlich, dass  Betriebsstörungen  durch  mangelhafte  Durch- 
bildung der  Detailcnnstructlonen  noch  hantig  vorkommen. 

Vom  Standpunkt«  de*  Käufers,  dei  begreiflicherweise  nur 
mich  dem  Erfolg  anheilt,  ohne  nach  den  Ursachen  zu  fragen, 
kann  keines  dinier  Systeme  als  vollkommen  zufriedenstellend  be- 
zeichnet werden.  Andererseits  mnss  anerkannt  werden,  da««  die 
hauptsächlichsten  Schwierigkeiten  Als  principicll  gelöst  betrachtet 
werden  können  und  die  nothwendigen  canstructiven  Vervoll- 
kommnungen Innerhalb  weniger  Jahre  zu  erwarten  sind.  Jeden- 
falls bat  Amerika  gezeigt,  daas  es  —  im  (iegensatze  zur  vor- 
herrschenden Anschauung  —  möglich  ist,  Kampfwagen  zn  bauen, 
die  größere  Anpassungsfähigkeit  und  gleiche  Leistungen  bei 
geringerem  Gesammtgewlchte  erreichen  nl*  di*  bishrr  bekannt 
gowortleiien  Wagen  mit  Explosionsmotoren, 
lächln«  folgt.) 
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Nr.  BS. 


Ycrclns-Angelegenheiteii. 


iwm  K.  Febrnur  IW». 
DerVorsirzende,  Obmann-StsilrertreterBerguauptinanu  R.  P  f  e  if  f  er. 
er.'rTnel  di«  Versammlung  nnd  Isdet,  nachdem  die.»  den  Html  Central- 
Direetor  E.  Heyrowsky  für  die  Wahl  ia  den  Verwallnngsralk  Tor- 
gescblsgen,  Heim  Conmerelalrath  L  8|.  Rainer  ein,  den  angekün- 
digten Vortrag ■  „Die  TersuchteUnterteufnng  des  Hoben 
Holdberg«»  in  der  RinrU"  zu  halten. 

.AmSchliua»  da» Vortrages",  sagt Commercialrath  Rainer,  „welchen 
Ich  an  ßergmaanstage  In  Wie»  im  Jakre  1888  Uber  die  alpinen  Qold- 

e  Ehre  batle,  habe  ich 

Ton  P  o  i  e  p  n  y,  Rochata  oder  mir  Torgescblagenen 
alpiner  Goldbergbaue  noch  lia  10.  Jabihandert  Tbatsach« 
werden  wird.  Ea  schien  mir  die  Annahm«  gerechtfertigt,  data  der  niemals 
gestillt«  Hunger  nach  Gold  in  einer  gründlichen  and  systematischen  Unter- 
suchung der  Goldginge  der  Tanernkette  in  der  Tiefe  anspornen  werde, 
rmd  leb  babe  mir  Ton  dieser  Untersuchung  mm  mindesten  eine  wertb- 
Tolle  Bereicbernng  der  mentnngeologiaehen  Wissenschaft,  wenn  nicht 
eint  vollkommene  I/Ieung  de«  interessanten  Problem«  der  Goldtlefeu- 
frage  versprochen. 

Fflr  Diejenigen,  wele.be  die  bei  reifenden  Verhältnis »e  nnd  die  darttber 
Torhaadene  Literatur  nicht  kennen,  will  ich  nnr  Iran  anführen,  data  die 
Alpeakett«  der  Hohen  Tanern  iwiaehen  Großglockner  nnd  den  Mallnitzer- 
Taoeru  Ton  einer  großen  Aniahl  NNO.  in  SSW.  «reichender  and  gegen 
Osten  »teil  verflachender,  meist  wenig  nichtiger  Ginge  geauhnitten  wird, 
welche  selten  Detberzr,  dagegen  netter-  oder  zonenweise  in  einer  quar- 
zigen Mama  fein  eingesprengte  Schwefelerze  nebet  kornigem  nnd  staub- 
feinem Freigold  halten.  Dieae  Lagerstätten,  an*  ihren  Ausgebende« 
bereits  den  alten  Römern  bekannt,  wnrden  im  IG.  Jahrhundert  intensiv 
behaut  nnd  kamen  nach  1570  in  raarhen,  dnreh  das  Zusammenwirken 
reraebiedener  Umstände  bedingten  Verfall,  so  dass  im  17.  Jahrhunderte 
nnr  einige  wenige  Hergbane,  die  GolJzeehe  im  KleinlleiSlhale  in  Kärnten, 
der  Hohe  Goldberg  in  der  Ranria  and  der  Ratbbanaberg  in  der  Gastein, 
im  Betrieb«  blieben,  wotod  aaoh  die  beiden  emeren  in  nnsertr  Zeit 
aufgelassen  wurden. 

Die  Erae  der  Tanerng&nge  sind  eigentlich  als  Reicherte  anzu- 
sehen, wenigstens  entsprechend  dem,  was  wir  honte  darunter  verstehen, 
allein  die  geringe  Iticbtlgkeit,  die  große  Atuätzigkeit,  die  ungtaetige 
topographische  Loge  aaf  den  KAmmen  des  Tereisten  Hochgebirges,  die 
biednreh  bedingten  uuTerhältnisiBäSig  hohen  Betriebakosten  machten  den 
Iw^baubetrieh  zumeist  tn  einem  nnlobnendcn  and  ließen  nnr  durch 
eine  radicale  Umgestaltung  desselben  eine  Aendrrnng  der  ökono- 
mischen Verhältnisse  erwaileti.  Dies«  Umgestaltung  konnte  nnr  herbei- 
geführt  werden  durch  die  Anlage  tiefgelegener  Unterbaustollen,  wodurch, 
um  mit  Constantin  Freib.  T.  liegst  an  sprechen,  «iae  gänzlich 
veränderte  Relieffonn  des  Gebirges  hergestellt  nnd  eine  gnns  neue 
Beuiebsbasis  für  lange  Zeit  geschaffen  würde,  Schon  die  Alten  babea 
die  Bedeutung  solcher  Unterbaue  erkannt,  selbe  aber  au  einer  Zeit  be- 
gonnen, als  es  schon  zu  spät  nnd  die  Kraft  der  Qewerkeu  erschöpft  war, 
wie  den  Erbstollen  am  Scbleietfall  awiscbeu  Bockttein  nnd  dem  Nass- 
feld oder  den  Atigustin  Neubau  an  Ranriser  Goldberg.  Leuteren 
.Schlag  fortzuführen  empfahl  1757  kurzer  t.  Zechentbai,  neuer- 
dings Bergrath  Poiepay,  welcher  lb75  im  Auftrage  des  k.  k.  Acker- 
banminisierinnia  das  Tauern-Terrain  stndlrt«. 

Die  Ginge  im  Grotzirknitzthale  mit  xwei  ReTlerstollen 
an  unterfahren,  befürwortete  Bergdireetor  C.  Rochata  in  eeiuer  im 
Jakrbnche  der  geologischen  Reichs amtaJt  im  Jahre  1878  ersebieneaes 
Abbandlang:  .Die  alten  Bergbaue  auf  Edelmetalle  in  Üherkirnten*.  Für 
die  Klein  flsufl-  und  Goldzecbnergänge  bat  schon  der 
eisend«  Haniuet  im  Jahre  1704  das  Nord« Ufer  des 
als  geeigneten  Aufichlagtpunkt  eine»  iruteruaustolleaa  erkannt, 
Posepnr  hat  nenerdings  auf  diese  Üertlicbkeil  hlogewieaen,  nnd  ich 
habe  mir  im  Jahr*  18*«  erlaubt,  die  Anfinerkaamkeit  der  Fachkreiae 
daranr  zu  lenken.  Ia  einer  mit  der  Chiffre  aimy  gcieichneten  Schrift, 
welche  gegen  die  lüii"  vom  k.  k.  Acberlmaniiuisteriuni  Teroffeiitlichten 
,lte*ult»te  der  Untersuchung  des  hVrgbiniterrnin.  in  den  Hohen  Tanern" 


polemisirt, 
Gehänge  des 
bewerkstellig 
litser  Oangzugea  im 
7-6  Jm  langen  Stollen  Ton 
dem  Streichen 


nialich  rom  südwestlichen 
Uelerfahnuig  der  Goldzeche  zu 
Erzwiee-Pocbhart-Sig- 
babe  ich  Torgeseblageo,  einen 
in  Angerwalde  bei  Hof- 
einzutreiben, nnd  mochte  ich,  nui  Toll- 
lass  der  Rathhansberg 


Bei  der  . 

mnlige  ZimroerhSner  nnd  apitere 
(7  4.  J inner  18*1  ,  welcher 
gepachtet,  dann  kinflich 
der  loealen  Vetbiltnkss«  wesentliche  Dienste  leisten  können.  Rojacber 
Terkanfte  aber  1888  den  Goldberg  an  ein«  ausländische  Gesellschaft, 
welche  Besitzerin  des  M  n n  k  t  e  lachen  Cblorationspatentsa  war  nnd 
dieses  Verfahren  anf  die  hiezu  ganz  nn geeigneten  Ranriser  Erze  an- 
wenden wollte 

Endlich  Im  Frühjahre  18S5  wurde  es  Emst  mit  der  Untcrtcufuns 
des  Goldherger  Gangsyatemes.  Eine  (irsellachaft  franziMbcber  Cepiialisteu 
erwarb  den  Besitz  nnd  schickte  sich  an,  das  alte  I.  ■  r  z  e  r  •  P  o » e  p  n  y- 
H  en  och'sebe  l'rojeet  auszufahren.  Diese«  Projeet  gipfelt  in  der  Fortsetzung 
des  171  n  unter  dem  Bod*nstollengelegenenallenAugiutin-Ncubaues(Heeres 
hohe  am  Hanillocbc  211*0  m)  in  der  Weise,  ds«s  damit  der  schwarze  Schiefer 
diagonal  oder  uier  geschnitten  wird,  um  im  Hangenden  fortzufahren  bis  aar 
Erreichung  der  Ilerrenstallen-Klufigrnppe  in  circa  700  m  nnd  derBodenklott 
in  circa  1400  m.  Dieses  Coneortinm  begann  im  Frähjabr  IBM  mit  den  Vor- 
arbeiten zum  Vortrieb  des  Anirnstin-Nenban-tjuerschlages  gegen  die  Tor- 
liegenden  Klllfle,  In  richtiger  kVkennlnia  der  Langwierigkeit  einss  mannellen 
Betriebes,  entschied  sich  die  Directton  in  Paris  für  die  Maachinenhobr'iuK- 
aher  —  offenbar  in  Folge  Tollkoninwner  Unkenulnis  der  loealen  Ver- 
hältnisse —  bestimmte  ai«  hiezn  pneumatische  Bohrmaschinen  nnd  für  den 
Betrieb  des  Compreesors  ein«  Dampfanlage.  Im  Sommer  I8V5  wmde. 
ohne  daaa  unterdessen  der  enge  nnd  niedere  Augustinstollen  nach- 
geschossen norden  wäre,  die  1440  -f-  Ö60  *  lHOOn  Isnge,  75  m di  weite 
Ribrentour  Tom  Kolm  bis  zum  Feldort  eingebaut  nnd  in  Kolm  Saignrn 
in  circa  1597  «i  lleereshohe  die  Uascbinenanlage,  bestehend  ans  einem 
fornwall-Ksssel  (ein  zweiter  kan  apiter  dazu)  und  einer  ans  Winterthur 
atammtnden  Dampf-  nnd  Compressormaschin«  montirt.  Der  Transport 
der  Kessel  hatte  mit  ungeheuren  Schwierigkeiten  zn  kämpfen,  Wege 
lausten  umgelegt,  Brucken  gestfilzt  nnd  nnterbaut  werden-  Mitten  am 
Wege  legte  sich  jedoch  der  den  Kessel  tragende  Wagen  su  entschieden 
znr  8eite,  dass  dessen  Wiederanfrichtung  unmöglich  war  nnd  man  sich 
entschlietlen  nnsste,  den  Kessel  an  Ort  nnd  Stelle  aufnieten  nnd  in  Tier 
Tbeilen  Uber  die  Asten  hinauffuhren  zu  lassen.  Ganz  Kaum  sebllttelte 
den  Kopf  tlher  diese  Installation,  denn  wenn  ei  auch  richtig  ist,  dass 
die  für  byd  ran  lisch«  Motoren  am  Goldberg  und  am  Kolm  zur  Verfügung 
stehenden,  anseheinend  imposanten  WasMrnengen  mitunter,  besonders 
znr  Winterszeil,  fast  reraiegeu,  so  bietet  doch  das  ans  dem  Angnatinstollen 
aatflietende,  stets  krystzlllielle  Grnhenwasser,  ungetibr  I  it  .Sccaadenliter, 
bei  einem  Gefälle  Ton  b'M  m  bis  Kolm  Salgnrn  genug  motorfaehe  Kraft,  nm 
ein  oder  zwei  Dnlzend  Bohrmaschinen,  Ventilatoren,  Aufzüge  u.  s.  f.  zu  be- 
treiben. Deshalb  konnte  ich  den  mir  im  Laufe  des  Sommers  ist»»  ankom- 
menden Naihrichten  Ober  diese  Verkehrtheiten  keinen  Glanben  schenken, 
denn  der  Gedanke  Steinkohlen  Ton  Taaeabach  nach  dem  Kolm  —  Weg- 
lange 30  km,  Steigung  n»7  m  zum  Betrieb«  einer  Danpfanlage  zu 
schleppen,  ist  *>  abannl,  daaa  man  ihn  keinem  Ternllnftigen  Mensebea 
zuurathen  kauu.  Wohl  oder  Übel  muaate  ich  mir  das  selbst  antoben.  Ich 
stieg  als«  Tia  Hofgastein  Bher  die  Erawlese,  Torbel  am  Krbstollea  des 
unteren  Beul,  den  bereits  ein  Hans  Plahuver  14 Ä>  betrieben, 
vorbei  an  des  Knincn  uralter  lierghinsrr  nnd  Auf bereitungsgehinde, 
hinauf  zur  Gadnuner  Habe  nnd  hinunter  zur  Seralpbatte,  Ton  wo 
ein  leidlicher  -Steig  zur  Filzenalm  nnd  nach  Kölln  Saignrn  labrt- 
l.ei.ler  wurden  durtaelb.t  iu«Mr»e  ael.limn 
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Die  Ii*ni|if»aligc  war  eine  fertig«  Thataache.  Sie  »<ilUe  ea  ermög- 
lichen, wie  mir  ilie  Ingenieure  dir  fraatosiachen  Unternehmung  ff  klarten, 
ia  eine«  Jahr«  du  Uuterbuupnject  anazufahrea,  and  deshalb  »ei 
ue  Irot»  Ihrer  Turauaalcbtllcben  Koetapieligkeit  gerechtfertigt  Zwei 
ununterbrochen  arbeiten  und  zwei  weitere  in 
Uhrde»  war  beabsichtigt,  einen  Bohrstrang  abau- 
Bodrnstolleu  mm  Haberlhnder  Schacht  au 
diesen  dnreh  eine  pneumatisch  betriebene  Pampe  m  sumpfen 
und   weiter  abzuteufen.    Debet  die  eiuzusciilageade  Richtung  dea 

noch  gar  kerne  Gedanken 
Schiefers  and  dewen 
Punkte  gelang  er 


,d  den  Haupt- 
fand  bei  den  drei 


ine  Feld  nibrt«.   Hei  der  am 
ich  die 

in 


darr  für  die 

WoiM 

(InbotrnlUligkeit  betrachte,  der  aiir  in 
war.  Kr  rührte  wühl  daher,  daea  die  f  r an  a o  a  i ae h  e n 
awei  alehaiaeheu  Steiger  uud  die  Raurlaer  uad 
aiek  gegenseitig  nicht  im  Geringsten  verständigen  konnten.  Von  iler 
Eigeututlmlichkeit  eine»  bochalpiaea  Wintera  konnten  aleh  die  Franzosen 
einfach  keine  Verkeilung  machen  «ad  nahmen  meinen  Rath,  im  Neubau 
Bergaaue  and  im  Koltn  Proviant  fOr  alle  Falle  ananJegen,  meine 
Schilderungen  der  an  gewkrtigenden  8ehneeatonne  und  8chneehsheu 
fit  Gaaeogaerien.  —  Mit  adbwerem  Herzen  and  der  UebemeugTiii^. 
daae  d  i  e  Sache  gewiss  aebief  gehen  werde,  fuhr  ich 
Hnuae.  Naa,  daa  eine  Jahr,  ia  welchem  daa  L'nlerbauprojeet 
geführt  aein  »ölten,  bat  etwa«  lange  gedauert.  Zuerst  hielten  die 
Insul  üuiauear  bei  tec  ungebührlich  auf,  dann  kam  der  Betriebsdirektor 
darauf,  data  def  Rauch  der  Spreiigachnaee  einer  Attaque  nicht  von 
selbst  durch  den  alten,  engen  Aogusünatollen  absiebe,  leider  erat,  nach- 
dem  ein  Hann  in  demselben  erstickt  war.  11  an  Hell  alao  daa  Keldurt 
unbelegt  und  achoea  endlich  Um  and  Firste  diese«  Stollen«  nach.  Dann 
klappte  e»  mit  den  Bohrmaschinen  nicht,  so  daaa  die  Gesellschaft 
geuMhigt  war,  den  Vortrieb  einem  Bohrantentehmer  au  11  beitragen.  Als 
solcher  kam  zuerst  der  bekannte  Gandeaii,  6  Monate  später  ein  gewisser 
Stengle  and,  als  aneb  dieser  nach  4  Monaten  die  Arbeit  satt  hatte,  die 
Firma  Mayer  in  Mahlbeim  a.  R.  Diese  Bohrunternehmer  arbeiteten  mit 
rier  Bitlutna^Liten,  muislit  mit  italienischen  Arbeitern  und  sollen 
pro  kielet  Ausschlag  100  i.  erhallen  baten.  Znr  Erzeugung  der  com- 
priusirtea  Luft  wurden  tigiich  1'  s  Tonnen  Kohlen  verheizt,  welche  au* 
Weatpbalen  belogen  uad  von  Ranriser  Bauern  fttr  aehr  gutes  (leid  zum 
Kolm  gefanrt  wurden.  Die  Kosten  dieaer  Kohlen,  etaechlletlich  der 
Zufuhr,  betrugen  52  iL  pro  Tonne.  Mit  welchem  Notteflecte  die  Dampf- 
miIsä«  arbeitete,  wie  groß  der  Arbeitaverltut  In  der  Robreulcilung  war, 
llbetlsnue  ich  den  Jtaaehiae«  Ingenieuren  anter  den  geehrten  Fecbgeuoaaen 
aar  Berechnung,  und  ich  will  zu  diesem  Behüte  nur  anfahren,  das»  die  Bohr- 
maschinen ia  24  Stunden  durch  V  Stunden  in  effectirer  Arbeit  standen.  Die 
letztgenannte  Firma  erzielte  im  Monat  76  m  Aaeseblag,  and  ea  betrag  die 
totale  lAnge  dea  Vortriebe  bia  Ende  Juli  1B97  erat  637™,  hatte  also  die 
HerrenLkiligro]>pe  noch  lange  nicht  erreicht,  ja  nicht  einmal  die  Hüfte 
der  projeetirtea  Lange  eingebracht.  Da  jedoch  die  Finna  Mayer  trotz 
dee  scheuen  Gedinges  mit  Schaden  arbeitete,  benutzte  sie  eine  günstige 
Gelegenheit,  den  Contract  anfzuhebea,  und  zog  ihre  Mannschaft  nad 
Bohrmaschinen  im  Sommer  1897  nnrtlck,  woranf  die  Dircctioa  beschloee, 
die  restliche  Entfernung  bis  an  der  zweiten  Herrenklufl  mittelst  Land- 
arbeit aa Sachlagen  zu  Uesen.  Hiebe!  wurden  im  Monate  I B  bi*  33  w 
gemacht  bei  einem  Aufwände  Ton  2t)  Uauerschicfateu  a  i  t.  üo  kr  und 
4  FoTderachichten  »  2 11.,  18  *s  Dynamit,  75  Kränzen  Zunder  und  4H  Stack 
Kapseln  pro  Meter;  die  Kosten  betrugen  zusammen  518  0.  pro  Meter, 
Wie  hoch  sich  biebei  die  Regiekosten  belaufen  haben,  blieb  mir  uube- 
kanut ;  Ar  die  fabelhaft«  Unwlrtheehaftlichkeit  der  Directum,  in  welcher. 

Wecbael  stattfand,  will  ich  nur  ein 


Beispiel  aa  fuhren.  Bekanntlich  hatte  daa  Moataaarar  im  Jahre  ISUä  vom 
Kolm  bia  zur  Hobe  dea  Neubau  es  einen  Bremsberg  gebaut,  der  durch  ein 
Waaeerrad  betrieben  wurde  und  dazu  diente,  einerseile  alle  Bergbeu- 
erfordernisae  bia  zur  Radstube  anfzazieiien,  andereraeiu  die  Erze  zum 
Pochwerk  im  Kolm  zu  liefern.  Dieaer  Bremsberg  wurde  auch  in  unserem 
Verein,  wenn  ich  nicht  irre,  ran  Herrn  Ingeuiear  Bodo  beschrieben.  Kr 
war,  abgesehen  eom  Erztraiuport,  eine  Nothweadigkeit  iur  den  Betrieb 
de«  Bergbaues  am  Hohen  (ioldberg  und  auch  für  die  Ausführung  de« 
da  bis  auf  Wasser  nad  Luit  alle  Lebenaerfotderuiase  für 
Dynamit,  Schwellen.  Schienen  a.  s.  w.  rom  Kolm  hinauf 
ins  Hilfsmittel.  So 
Die  Direction  tob  18SXJ  beuachtete  den  Aufzug  als 
fütterte  damit  die  Dampf. 
So  wurde  ohne  riel  Federlesens  ein  Werk  vernichtet, 
eine  Sehenswürdigkeit  der  o»terrelehi»cben  Alpen  war, 
der  Bergbau-Erfordernisse  Lastträger  ans 
cn  die  Arbeit  nicht  etwa  ins  Gedinge  gegeben  wurde, 
welche  monatlich  10  bis  12.0WH»  im 
besehwerliuhe  Arbeit  mit 


Vortrieb 
in  den 

Anwendung  elektrischer  Bohrmaschinen  ausru- 
ft Urea.  Die  Firma  Siemens  dt  Halske  war  so  freundlich,  auch 
meinen  Angaben  einen  detaillirten  KoeteuToranscblag  anazuarbeiten, 
wonach  die  Anlage  auf  etwaa  über  10X00  fl.  gekommen  «Ire.  Ich  weit 
ob  mein  Expose  überhaupt  dem  Syndicat  unter  die  Augen 
ien  iat,  jedenfalls  wurde  mein  Rath,  wie  zwei  Jahre  früher,  un- 
beachtet gelassen  und  bi«  Mitte  Marz  dea  Vorjahre«  unter 
Frletioneu  mit  dem  Aufsicht*-  und  Arbeitaperaonale  ohne 
von  Bohrmaschinen  weiter  gearbeitet.  Im  Herhat  1898  waren  endlich 
die  HerrenklUfte  durchfahren  worden,  worauf  der  Vortrieb  dea  Unterbaue« 
eingeatellt  und  auf  euer  derselben  nach  beiden  Seiten,  «strich  29  weatbch 
21  ainasgnUngt  wurde.  Die  Mächtigkeit  dea  Erzmittela  betrug  nnr  4  bis  7  c» 
derber  Erze  und  16  bia  20  m  Poehgtnge,  der  Oebalt  zeigt«  nach  einer 
mir  angekommenen  DarckachnittUprobe  !H  y  Feingold,  117  y  Feinsilber  pr« 
Tonne.  Zn  rerwundern  braucht  man  aieh  über  diese»  Ergebnis  steht,  dena 
wenn  der  Vortrieb  tbatstchlich  am  Bodennenner  atattgefanden  hat,  wie 
man  am  Goldberg  annahm,  to  etien*  man  mit  dem  Stollen  gerade  in  jenen 
Thell  des  Gangsyttema,  wo  die  Klüfte  am  wenigsten  entwickelt  sind, 
und  wo  deshalb  in  den  oberen  Hotiaonten  kaine  Abbaue  geführt  wurden. 
Aach  lehrt  ein  Blick  auf  die  Grubenkarte,  data  die  Herrenklufle  die 
absUaigslen  dar  Goldberggange  sind,  welche  ausgedehntere  Erzlinaea 
nur  im  nordöstlichen  uad  südwestlichen  Grubeatelde  enthalten. 

Der  Versuch  der  Unterteuf ung  dea  Hohen  Goldberges  in  der  Rauria 
iat,  da  der  Bergbau  verlausen  wnrde  und  du  frnnzoaiwhe  Syndicat  sich 
aafgelaat  bat,  Torderbaad  ala  geseheitert  anzaaeben,  die  Frage,  ob 
die  Ginge  mit  anhaltendem  Adel  in  die  Tiefe  neuen,  wäre  erat 
nach  Erreichung  der  Sehaarung  von  Goldberger-  und  HaberUaderklufl 
rn  beantworten.  Vom  heutigen  Feldorte  des  Augustinstollcus  waren  bis 
zur  Haberl ünJprklnft  noch  840  m  zu  schlagen,  sodann  in  dieaer  bia  zum 
Gaileu-Nenuer  ungefähr  800  m,  endlich  weitere  «3n  m  entlang  dieaem  bis  zur 
Bodnerkluft.  Ein  bedeutendes  Capital,  wohl  eine  halbe  Milliou Kronen,  ist  auf 
die  geschilderte  Weiae  ausgegeben  worden,  ohne  ein  andere»  Resultat 
zu  erreichen,  als  daa  Feldort  dea  Auguatiu-Menbaus  um  700  m  Torwart« 
zu  bringen,  ein  Renal  tat,  da«  ia  vernünftiger  Weiae  mit  dem  dritten 
Theile  dea  gemachten  Kostenaufwandes  und  in  der  halben  Zeit  zu  erreichen 
gewesen  wart.  Wir  kflunen  diese  traurige  Thataa>-ba  nur  »ufa  Tiefste 
bedauern  und  mllaaen  uns  Im  Bewusatsein.  du  Vorzüglichste  aur  Ab 
wen  jung  derselben  gethaa  zu  haben,  mit  den  Worten  trltstea.  die  Schiller 
dem  stetbrnden  TObot  in  den  Muml  legt."    (l-*bkafter  Beifall.) 

Der  Voraitzeude  drlkkt  Herrn  l'ommercialralh  Rainer  für  seinen 
Vortrag  den  besten  Dank  aus  und  ladet  Herrn 
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Haat  ein,  den  auf  der  Tagesordanag  berndlichen  Vortrag:  ,Ueber 
Gruben  v  er  messunge-Instrumente'  in  halten. 

Herr  Angina  Ruit  tuscht  seine  Miuheilttngen  uuter  Vuifubriiug 
der  Tun  der  Finna  Rudolf  A  Ausist  Bus!  in  Wien  für  die  Weltaus- 
stellug Ii  Paria  1900  bealiiumten  Grnbcnrcrnicasnng»  Instrumente  und 
macht  zunächst  auf  die  Grubentbcodolit«  der  Firma  iKig.  1  und  2)  auf- 
merksam. AI«  wesentliche,  charakltriitiiche  Eigenschaften  derselben 
ftlbrt  er  an : 

.Untere  Grubentheodolite  haben  «ehr  lange,  sichere  Acbsenfuhrung 
uüt  Dopnelacbseusystem  für  die  Repetion  der  Winkel-,  letztere  Bianca- 
tung  bal  nicht  nur  den  Zweck,  um  die  Winkel  xu  rei>eliren,  selbe  leistet 
auch  sehr  gute  Dienste,  um  in  engen  Basen  die  Nonien  gut  ablesen 
au  konneu.  Beide  Kreise  haben  diametrale  Nonien.  Die  TheiluugsIMchen  der 
llorizontalbreise  »ind  durch  Deckmantel  geschützt  und  der  besseren  Ab- 
lesung wegen  icbrllg  liegend.  Die  UcHaungen  hei  den  Nonien  sind  durch 
Glast'entlcr  »erschlossen.  Die  Tbeilung  ist  bei  des  4  Nunien  durch 
Milcbglasblenden  abgeblendet.  Die  HorizonteUtellung  der  Theodolite 
getch-eht  mit  Hilfe  zweier,  rechtwinkelig  zu  einander  stehender  Libellen, 


flg.  I.  Cnrhtnrepetiliout  Theodolit  minierer  Grelle. 


welche  die  HeriionUlstellung  der  Umdrehungsebene  gestatten,  ohne  den 
Obertheit  des  Instrumentes  um  die  verticale  Achse  verdrehen  zu  mtlateu. 
'/.am  Nivellireu  ist  eine  Doppellibelle  vorbanden,  welche  gestattet, 
die  Berichtigung  in  Bexug  auf  Parallelität  der  Libellcnacbse  »d  Vieir- 
linie  aus  einem  Standpunkte  vorzunehmen.  Bei  den  größeren  Theodoliten 
ist  die  Alhidade  de«  Varticalkreises  mit  einer  Veraicherungslibelle  i.fnr 
den  unveränderten  Stand  der  Nonien  wahrend  der  Mesum«  versehen. 
Bei  jenen  Theodoliten,  welchen  eine  auf  die  horizontale  Drehachse 
anfsetxbare  Libelle  heigegeben  ist.  sind  die  Klapnlagerdeckel  der  Fern- 
rohrstlitze  leicht  au  Offnen,  nnd  es  läast  sich  die  Fernr»hrachse  leicht 
aus  den  Lagern  nehmen  nnd  umlegen,  was  D.unentlich  bei  der  Berich- 
tigung von  Werth  ist,  wenn  es  sich  darum  bandelt,  die  optische  Achte 
senkrecht  aur  Drehachse  des  Fernrohres  ta  stellen.  Die  Fernrohre  sind 
samratlieh  durehschlagbar   und  zum  Distnnxroessen  eingerichtet  Die 

ConsUnte  des  I)i>tanzmes*ers  betragt  genau  1          Statt  Fadenkreuz 

und  Diatanzfaden  besitzt  er  eventuell  auf  (ilas  aufgetragene  Linien. 
Es  ist  die  Einrichtung  vorhanden,  nm  aiu  Ocularnritnia  aufsetzen  zu 
können.  Zur  eventuellen  Feldbelenchtung  laust  sich  ein  Illuminator 
beim  Fernrohr  obfecür  aufstecken.  Die  Fernrohrachse  ist  mit  einer  Centrsl- 


raarke  verseben,  um  den  Theodoliten  auch  unter  einem  gegebenen  Punkte 
'  eialotheu  in  können.  Im  Bedarfsfälle  Hast  sich  auf  die  Kernrohraebse 
der  Theodolite  ein  l'ompau  aufsetzen,  dessen  X-S-Linie  mit  der  V'isir- 
linie  parallel  ist.  Unsere  Orubentbeodolite  können  auf  Spreizen,  l'onsulcn 
und  Stativen  anfgestellt  werden.  Alle  3  Aufstellungsarten  sind  bekannt, 
losere  Coasol-  sowie  Spreizenschraaaeu  lassen  steh  sehr  leicht 
vertlca!  stellen.  Bei  Anwendung  von  Signalen  lassen  sich  Theodolit  ud 
Signale  niit  den  Drelfafiea  abheben,  und  ei  ist  die  Einrichtung 
vorbanden,  dass  hiedurch  die  Centrlraag  nicht  gestört  wird  nnd  die 
Visirlinie  des  Theodoliten  und  Signalmitte  immer  gleiche  116h«  be- 
halten.* 

Der  Vortragende  bespricht  nua  ein  Stativ,  das  wühl  theurer  ist  al» 
das  gewöhnliche  Stativ  mit  verstellbaren  Fußen,  aber,  weil  et  äußeret 
praktiach  ist,  viellach  im  Gebrauche  »lebt.  Et  ist  dies  das  Theodolit- 
stativ nach  (Iber- Bergrath  Caeti,  mit  dessen  Ansfubruog  die  Finna 
K.  A.  A.  Rost  betraut  worden  ist.  Dasselbe  gestattet  eine  Verschiebung 
des  Theodoliten  um  40  cm  behufs  Centrirnng.  Die  Verschiebung,  bezw. 


Fig.  2.  Groller  Grubcnrcpetitions  Theodolit. 

t'entrirung  erfolgt  leicht  und  sicher,  nnd  ist  dem  Stative  anch  eine 
Libelle  beigegeben,  wodurch  et  möglich  wird,  den  Stativkopf  mit  Hilfe 
der  verschiebbaren  Fuße  vor  Aufstellung  des  Theodolits  horizontal  zu 
stellen,  was  namentlich  bei  Anwendung  von  mehreren  Stntivca  voa 
Werth  ist,  da  der  vom  vorherigen  Standpunkte  übertragene  nnd 
horiiontirt  gewesene  Theodolit  mit  Aufwand  eines)  Minimums  von  Zeil 
horizontal  gestellt  werden  kann  Der  Kopf  des  Stative«  ist  ans  Stahl,  oder 
wenn  „eizenfrei"  bedingt,  aus  Bronze.  Schwere  und  Oroßeurerhaltnis»« 
sind  -  wenn  man  die  große  Verschiebung  in  Betracht  zieht,  welche  erreicht 
werden  kann,  —  als  äußerst  gering  zn  bezeichnen.  Das  C'onstrnetions- 
princlp  des  Stativen  laut  sich  kurz  ekizziren :  Das  Stativ  bestellt  aas 
einem  Ring,  aa  welchem  die  dtei  Faß«  im  t'harnier  drehbar  angebracht 
sind  Der  lichte  Durchmesser  des  Ringes  betragt  HOr™.  Anf  diesem 
Ring  ist  ein  zweiter  Ring  gepaust  und  läjat  sich  anf  dem  fixen 
Ring,  welcher  die  FHGe  tragt,  verdrehen.  Der  obere  nnd  drehbare  Ring 
tragt  zwei  Schienen,  anf  welchen  sich  ein  Schlitten  radial  verschieben 
lasst.  Aaf  dem  verschiebbaren  Schlitten  nun  Ist  der  Theodolit 
i  aufgestellt.  Durch  die  radiale  Verschiebung  sowie  kreisförmige  Drehung 
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ist  ee  möglich,  den  Theodolit  innerhalb  der  liebten  Weite  de*  Ringes 
zu  verschieben.  Diese  Verschiebung  betiagt  ÜO  cm  nach  allen  Seiten- 
Zur  Kixirung  für  beide  Bewegungen  sind  Kleinaien  vorhanden. 

Bezüglich  des  lluugee<mipa»*es  »d  des  Gradbogen»  erwähnt  der 
Vortragende,  du«  die  Firma  Gradbögen,  aowie  die  gritMe  Gattung  von 
Scbieuieugen  auch  aua  Aluminium  herstellt. 

Der  Vortrigende  weidet  »ich    der  Besprechung  der  ausge- 
stellten NiveJIU-Iaatnuaente  SQ. 

Belm  NiveUir-Inatrumant  mit  nxem  Fernrohr  kann  die  Unter- 
suchung der  Hauptforderung,  welche  an  ein  Nirellir-lustrument  gestellt 
wird,  nämlich  ob  Tangeute  an  der  Nullmarke  der  Libelle  and  Visirliuie 
parallel  aiud,  nur  durch  Beobachtung  aus  iwel  Standpunkten 
erfolgen,  eu  zeitraubend  und  niusliiudlich  ist.  Uai  vorgenannte 
Untersuchung  aua  aar  einem  Standpunkte  vornehmen  zu  können, 
wurden  die  runlegbaren  Fernrohr«  geschaffen  ;  bei  dieaer  Type  iet  be- 
kanntlich die  Geianigkeit  der  Keunvug  von  der  Gleichheit  der 
Ringbalbniesser  ahbltogig,  eine  Forderung,  welcher  nicht  immer 
entsprochen  werden  kann,  da  »ich  die  Kernrohrringe  abnutzen. 

„  Wir  bringen  nun",  «agt  Herr  B  o  ■  t,  „u.  e.  iwei  Exemplare  von  Nie etlir- 
Inttrumenlen  nur  Auwtelluug,  bei  welchen  die  Untersuchung  In  Bezug 
auf  I'atallelltit  van  Ubellenaehae  und  Visirebeuc  ans  e  i  n  e  m  Sundpunkte 
erfolgen  kann  und  die  Forderung  der  Gleichheit  der  Ringhalbmeeecr  nicht 
besteht;  ea  sind  die»  iwei  Nivellir-Inatruinente  mit  drehbarem  Fernrohr 
und  Doppellibelle.  (Fig.  S).  Obwohl  die  Doppellibelle  an  und  tor  eich  nicht« 
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iuni  Einapielen  in  bringen.  Ea  sind  dann  die  Tangenten  an  den  Null- 
marken der  Libelle  und  der  Visirliuie  parallel.  Die  Prüfung  und 
Berichtigung  kann  ans  einem  Standpunkte,  i.  B.  vom  Zimmer  aus 
erfolgeu.  and  es  iat  biean  eine  Nivdlirlalte  nicht  unbedingt  erforderlich. 
Die  mit  Doppellibelle  versehenen  Nivellir  ■  Instrumente  weises  allen 
anderen  Tjrpen  gegenüber  bedeutende  Vorthetie  auf.  Die  wesent- 
lichsten »lud : 

1.  Schnelle  und  Uberana  leichte  1'rBfung  und  Berichtigung, 

2.  eine  Ungleichheit  der  Darcfameaaer,  aowie  Abnutzung  der 
Fernrohre  hat  keinen  Eiutiu-a  auf  die  Genauigkeit  der  Messung,  ebenso 

3.  kanu  mit  nnberiebtigter  Libelle  und  nicht  centralem  Kaden- 
kreuz  richtig  nlvellirt  werden,  wenn  man  aua  den  in  beiden  Fernrohr- 
lagen  gemachten  Lattenleaungen  daa  Kittel  nimmt,  da  durch  letzl- 
genannten  Vorgang  eise  vollkommene  Fehlerrompenaatiou  »lautludet. 

Zieht  man  auller  dem  Vorbergasagteu  noch  in  Betracht,  daa»  die 
einmal  richtig  geschliffene  Doppellibelle  richtig  bleibt,  daher  ala 
wiche  keiner  Jnstiruug  bedarf,  während  eine  eventuelle  Berichtigung 
derselben  in  Bezug  auf  ihre  Parallelstelluag  zur  optischen  Achse  jeder- 
zeit mit  derselben  Genauigkeit  auf  höchst  einfache  Weise  erfolgen 
kann;  berücksichtigt  man  ferner,  das»  da»  eventuelle  Aufsetzen  und  Ab- 
nehmen einer  Libelle  entfallt,  so  iat  es  wohl  aater  Zweifel,  dam  der 
Doppellibelle  gegenüber  der  einfachen  Libelle  grooe  Vorsage  zuerkannt 


Da  die  für  die  Pariser  i 
ten  Nivellir-In 


Fig.  3.  Nir-Uir  Instrument  mil  Dtppel  Libelle. 

Neue»  mehr  ist,  so  lallt  doch  ihre  Anwendung  bei  Ni  velllr-Inatrumenieu 
in  die  neuere  Zeit.  Nachdem  wir  wiederholt  die  Krfahrang  gemacht 
habe»,  das»  ilie  DoppeUibelle  noch  lange  nicht  ao  bekannt  ist,  ala  dieselbe, 
in  Folge  ibrrr  mannigfaltigen  Vurtheile  wegen,  bekannt  zu  werden  ver- 
diente, w  will  Ich  auf  da»  Wesen  derselben  sowie  auf  ihre  Verwendung 
bei  Nivelür-Instruinenlen  naher  eingehen.  Die  Doppellibelle  besteht,  wie 
schon  ihr  Name  sagt,  aua  zwei  Libellen;  diese  sind  in  einem  Glasröhre  ver- 
einigt ao  hergestellt,  das»  iwei  gegenüberliegende  Seiten  des  Glasröhre«  mit 
gleichem  Bogen  als  Libellen  geschliffen  »lad,  so  das»  beide  eine  gegenseitig 
unveränderliche  Lage  au  einander  einnehmen.  Diese  Lage  ist  eine  solche, 
dasa  die  Tangenten  an  den  Nullmarken  der  Theilungen  (Scalen)  parallel 
sind.  Bei  unseren  Nivellir- Instrumenten  mit  drehbarem  Fernrohr  kommt 
die  mit  dem  Fernrohr  verbundene  Doppellibelle  aeitlirh  vom  Fernrohr 
in  liegen,  welche  Anordnung  eine  btqaeae  Beobachtung  der  Libelle 
in  beiden  Lagen  „rechts  •  und  ,  links*  gestattet. 

11  it  den  Nivellir-Inatrumenten  mit  DoppeUibelle  iat  ea  möglich. auch  mil 
unberichtigtem  Instrumente  vollkommen  richtige  Nivellements  auszuführen, 
wenn  man  aus  Iveiden  Lattenleaungen  bei  Ferarobrbeobachtttug  mit  Libelle  I 
„links"  und  „rechts*  daa  Kittel  nimmt.  Ea  wird  nämlich,  wenn  Visir- 
linie  und  Libellenivbse  nicht  parallel  sind,  die  Visur  in  der  einen  Fern-  1 
rohrlage  zu  buch,  in  der  »weiten  Lage  tu  tief  geben,  das  Kittel  aua 
beiden  Lagen  entspricht  Her  horizontalen  Visur.  Die  Prüfung  und 
Berichtigung  dieser  Instrumente  ist  Kurierst  einfach.  Krhilt  tuau 
bei  einspielender  Libelle  in  beiden  Fernrohrlagen  ein-  und  dieselbe 
Ablesung,  ao  ist  da»  Instrument  berichtigt,  wenn  nicht,  so  iat  die 
Visur  mittelst  der  Elevationssch  raube  auf  daa  Kittel 
der   in  den   beiden   Femrohrlageu   erhaltenen   Lattenleaungen  ein- 


ubUcieu  Si- 
nd einer  Minimaldistanz  von  Ist,  das  An< 
tteigeo  der  Sohle  19  6*  nicht  überschreiten  durfte, 
um  noch  nlvelllren  zu  konuen  und  bei  einer 
Sue.'keshöhe  von  15  m,  wie  sie  hei  schwachen 
Kohlenflözen  häutig  vorkommt,  das  Ansteigen 
der  Sohle  nur  mehr  H  ffl  betragen  durfte,  um 
noch  nivelliren  zu  können,  so  war  —  wie  Ober- 
Bergrath  Cseti  in  seiner  Publication  ausführt 
—  der  Markscheider  oft  genothigt,  zum  L'oaununi- 
cationarohr  oder  zum  Staffelzng  zu  greifen, 
mittelst  welcher  Inatrumente  weder  Btiuemlieh- 
keit  noch  jene  Genauigkeit  erreicht  wird,  welche 
eiu  mit  Fernrohr  versehenes  Instrument  bietet. 

Die  Vorthetie  des  C  t  e  t  i'schen  Gruben 
Nivellir  Instrumente»  sind : 

I.  Ungemein  rasches  Aufstelleu   des  In- 
strumente» in  dem  mit  .Iren  Theodoliten  euige-  F,g'  *•  CMli'ach«»  Nivellir 
messeucn  Fixpunkt,  da  man  das  Instrument  im  Instrument. 
Fispnnkt  einfach  aufhängt; 

•2.  aehr  beinernen  und  genauen  Nivelliren  aua  den  Endpuuktvu 
sowohl  im  Stolleu,  als  auch  bei  beliebigen  SohUtcigen  vou  fW—  yo*  uud 
einer  Streckenhehe  bis  1  st. 

Da»  Instrument  besteht  im  Wesentlichen  aus  drm  llangestab  in 
Hobrforui,  welcher  sich  im  Fixpunkte  aufhingen  !as*t  uud  von  seihst 
vertical  hangt.  Im  Hflngeatab  ist  der  Berub<gnng«stsb  versorgt,  welcher 
nach  nnten  in  eine  drehbare  Gabel  endigt  nud  je  nach  Strrckenhobe  ab 
gelassen  werden  kann  bis  die  Gabel  auf  der  Sohle  aufruht. 

Am  llangestab  tasst  »ich  eine  Kessingniatte  anf-  und  abwirla 
achiehen  und  festklemmen.    Diene  Platte  'ragt  daa  Fernrohr,  welche» 

Das  Fernrohr  U  mit  einem 
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nach  abwarte  reichenden  Hebel  T ersehen,  an  wetebem  die  Hilrronioter- 
6chranbe  anspricht.  An  besagtem  Hebel  Ut  die  Kivellirlibrlle  angebracht, 
also  mit  dem  Ferarobre  In  directer  Verbindung.  Eine  Correctioae- 
schraube  ermöglicht  bei  Berichtigung  de*  Instrumentes  die  Parallal- 
alellung  der  Libellennehie  rar  Viairlinie.  Um  auch  unter  unglloetigen 
Vfrbältniiaen,  wie  aie  in  der  Grabe  vorankommen  pflegen,  ia  das 
Ocular  blicken  an  kortneo,  iat  dem  Fernrohr  ein  Ocalarprlema 
beigegeben,  welchen  den  EiahUek  von  oben  nnd  von  der  Seite  gestattet. 
Der  H&ngeatab  Ut  mit  einer  OLijuieterthcüung  versehen,  welche 
bei  der  Horizoutait angeato  dea  Anftangelizitn»  beginnt.  Am  rirkwartigeo 
Tbeile  der  verschiebbaren  Platt«,  welche  da«  Fernrohr  tragt,  Ut  ein 
Plaitchen  mit  Theilung  angebracht,  dnreh  welche  eine  directe  Ablesung 
der  einzelnen  Millimeter  am  Hingeaub  erreicht  wird,  wahrend  dnroh 
Schätzung  leicht  eine  Genauigkeit  von  ö-l  «u»  erzielt  werden  kann. 

vom  Fixpuakle. 

Von  großer  Tragweite  fflr  da»  gennne  and  billige  Resultat  der 
Messung  iat  eine  aweekmUlige  Xlvelliraoala.  Durch  auagedehnte  Verancbe 
wurde  eine  Nivellirscala  ala  dl«  zweduutnlgate  erkannt,  welche  mit 
Tnache  auf  Whatmaun-Papler  aufgetragen  and  zwischen  3  Glasplatten 
gefaaat  tat.  Die  TheUong  iat  von  !m3.«  durchgefühlt.  Di,  Scale 
kann  durch  Beleuchtung  von  rückwärts  transpereut  gemacht  werden. 
Der  Rahmen  der  Nivellirscala  int  ml 
»eben,  wodurch  ein-  für  allemal  die  S 


Hobe  der  Grubeustrecken,  aowie  dam 
i  Fallen  derselben  Rechnung  an  tragen,  aind  jedem  Instrument 
t)  Stock  TerHagernnguUbe  helgegeben,  welche  alternirend  für  Inatrnment 

5  »»  aurkem  Eiaendrnht.  wekher  an  den  Enden  in  je  eine  Oeae  aus- 
lauft.  Die  Lange  der  SUne  betrogt  I  <°  nnd  0  6  <*. 
„Ich  will  nun",  aagt 


Die  Punkt« 
ut,  die  in  3  Punkten  durch 


Vislrllnle  an  achneiden,  welche  mindeauna  0  3  m  bba  0  5  m  von  der  Flrat« 
oder  der  8ohle  absteht.  Nach  Beendigung  dieeer  Vorbereitung  beginnt 
Denken  wir  uns  den 


bt  V  y  von  der 
C  L>  anagehead  (Flg.  6). 
Zuerst  bangen  wir  die  Scale  im 
Punkte  1,  den  Htagestab  im 
Punkte  2  auf;  nach  Ablausen  den 
BeruhigungssUbcs  verschieben  wir 
daa  Inatrnment  am  IKngestab,  mu 
die  Libelle  gut  beobachten  an 
neu.  Hierauf  dreht  man  den  Hange- 
•lab  aaiiimt  Inatrnment  ao,  daa»  die 
Vieur  nach  der  Seal*  gerichtet  ist. 
Sodann  wird 

die  Libelle 
mittelst  der 
Mikrometer- 
aebraabc  lum 
Kinapielen  ge- 
bracht nnd  im 

Fernrohr  an  der  Scala  ahgeleaen,  ebenso  wird  die  Lesung  au  der  Theihuig 
dea  H*ugcsUbee  notirt.  Nun  hangt  man  die  Scala  im  Punkt  3  anl.  wobei 
ao  viele  YerlHugeruogwtAbe  eingeführt  werden,  data  die  Scala  abgelesen 
werden  kann.  Dann  wird  daa  Inatnimeat  in  Pnckl  4  mit  entsprechend  vielen 
Verlaageruagaatibes  aufgehängt  und  nach  der  In  Punkt  3  ohne  Verlangt- 
rnngestabe  aufgehängten  Scala  viairt.  Hierauf  wild  die  Scala  in  Punkt  4 
obne  StAbo  aufgehängt  und  daa  Inatrnment  mit  entsprechend  vielen 
Verlangcrungstlnben  in  Punkt  5.  In  gleicher  Weis«  wird  das  Ver- 
fahren bia  zum  ScbluMpunkt  fortgesetzt.  .Selbsl  redend  wird  bei  jedem 
Standpuukle  die  jeweilige  Lesung  an  der  Seal*  notirt,  wobei  der  Ab- 
»und  der  Viaitlinie  dea  Instrumenten  vum  Fixpunkte  am  Hingeatab  ab- 

Verlängerung*- 


stAbe  für  Scala  und  Instrument  au  beraekakhtigea  sind.  Wie  ersichtlich, 
besteht  der  Vortheil  dea  Instrumentes  nicht  nur  darin,  daaa  mit  dieaem 
tonnlägige  ScLinate  mach  und  genau  gerae^sen  werden  können,  aouJeru 
hauptsächlich  darin,  Jasa  auch  in  Stollen  weit  schneller  nivellut  werden 
kann  als  mit  drei  Stativen.  Es  soll  mit  dem  Vorherigen  durchaus  nicht 
£r<Agt  sein,  daaa  dieses  Grubea-Niveltir-laetrsaient  ausnahmslos  aar 
Verwendung  gelangen  soll ;  es  wird  imuaei  dem  AlarkidieMer  Ubetiiui.ieii 
bleiben  mltaaen,  die  für  die  jeweilig  gegebeLon  VerkUtuiue  ptaküschesteu 
IuitrDüieti'e  auszuwählen.  Wir  bezwciteln  aber  nicht,  Jsra  da«  beschrie- 
bene Instrument  in  zahlreichen  Killen  vorzügliche  Dienste)  leisten  wird." 

Der  Vortrageade  beschreibt  nnn  die  Fial a'sehe  Putent-NiveJlir- 
laita.  Die  hla  jelat  hei  den  Marlueheldearbelten  in 
der  Grobe  in  Verwendung  atenenden  Nivetlirlatten 
»eisen  verschiedene  UebelatAnde  auf.  Bei  mancher 
Lattenooaetrnctiou  muaa  eich  der  Markscheider  auf 
du  richtige  Ablesen  dea  die  Nivellirlatte  führenden 
Gehilfen  verlatsoa,  andernfalls  er  sich  selbst  au 
Latte  begeben  mttsate,  um  die  Grone  der  Latten- 
bei  anderen  Latteacon- 
ntthig,  daaa  rar  Latten- 
der  Lattenverschiebung 
aaddirt.  beaiehnngaweiae 


für  Arbelten  ober  Tags  In  vielen  Fallen  mit  Vortbeil 
werden,  für  Harkaeheldearbeltea  in  der 
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auhatteuden  Uebelstlnde  haben  den 
Alois  Fi  ala  veranlasst,  ein«  neue  Nivellirlatte  au 
eonatrairen  (Fig.  «).  Die  Latte  besteht  ans  awei 
Theilea  nach  Art  der  zusammenschiebbaren  NiveQir- 
latten-  Der  untere  Thell  dieat  dem  oberen  ala  Ge- 
hiuae,  und  ea  liest  sich  die  Latte  von  1  '6  auf  ü'ö  w 
von  5  au  5  cm  verlängern,  wobei  ein  eiaschnappeniet 
Spemtift  die  Fiiirung  bewirbt.  Beide  Latteotieile 
aind  mit  CenlimettrUieilung  veraehen.  Die  Deeimcter- 
BetitTeniBg  der  oberes  Latte  beflndtt  sich  nuf  eisern 
widarstandsfaaigeu  Bande  nach  Art  der  MeMbander, 
Uber  awei  Rollen  auf  der  oberen  Latte 
iat,  und  dessen  Enden  aui  Beecblige  der 
unteren  Latte  festgeklemmt  aind.  Durah  diese  Con- 
atrnetion  wird  beim  VeiUugern,  beziehur-gaweise 
Verkttnca  der  Latte  die  dnreh  die  Lilngenveraaderung 
beilingte  Veränderung  der  Bezifferung  automalisch 
bewirkt.  Durch  die  geringe  Veränderung  der  Latten- 
hohe  von  &  xa  5  cn  Ist  ea  Jederzeit  möglich,  die 
Latte  fOr  die  ganze  Streckenhoh«  auszunutzen, 
wahrend  durch  dio  automatisch«  Einstellung  jede 
Correctnr  eutflUlL  Bs  cracbeint  somit  die  Latte  dem 
Beobachter  stets  mit  genauer  and  volUtlndiger 
Scala  von  der  Streckensohle  bis  nur  First  nnd  gestattet  ein  raauhea  und 
absolut  eicheres  Nirelliren  in  der  Grube.  Da  die  Scala  unveraziderlieh 
mit  Oclfarb«  aaf  beiden  Latten  dirtet  antgelragen  tat,  ao  kSnaen.  selbst 
wenn  kleine  Verliaderaagea  im  Kolleubande  vorkurcracü  »  ardca,  dieaelheu 
nie  einen  Kiufluss  auf  die  Genauigkeit  der  Latteatheiiung  haben. 

Der  Vorsitzende  druckt  uua  Herrn  August  Rost  fBr  aoinc  inter- 
essanten nnd  von  der  Versammlung  betiaUigat  aufgeuomuieuen  Auzftth- 
rnngen  den  beaten  Dank  aus,  gibt  das  Vortragsprogramm  für  die  nächst« 
Versammlung  bekannt  und  schlieft  die  Sitzung. 
Der  Schriftführer ;  Der  ObuNun-ätellvertreter : 

}\  KiaUnjtr.  JS.  Pfeif 'er. 


Hg.  6. 
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Vermischtes. 


Personal  Hachrlchten 

De»  EiaeiibftlniminLiler  Lal  di  u  Bau-Commiaaar  der  I 
Staat  »bahnen.  Herrn  Carl  Soyka,  na  Ober-Commissar 
Inspeetjon  der  österreichischen  Eisenbahnen  eraannt 

Per  It.  lc.  Statthalter  tou  NiederSsterreich  bat  den  n.  II,  Professor 
Mi  lief  k.  k  Hochschule  für  Bodeucnltur  In  Wien,  Adolf  Friedrieb. 
ram  ständigen  MitgUede  der  Comnijssion  für  die  Vornahme  der  Prüfung 
der  behördlich  M  antomirendeu  Bau-  und  CuHur-Iagenieute,  daun  Geo- 
meter  and  Culrur-Techniker  ernannt. 

Di«  k.  k.  Akademie  der  Wissenschaften  in  Wien  bat  den  Hof- 
raib  aad  Professor  an  der  k.  k.  teehaiaebea  Hochschule  in  Wien.  Herrn 
Jofaaan   Bdlea  von  Rad  Inger,   xua    eonespondirenden  Mitglied« 


TV.  Oaatarr.  Ioganlaur-  nd  Arehttnkton-Tag.  l'ebrr  , 
Wunsch  der  Miedigea  Delegation  Aee  III.  Oeeterr.  Ingenieur-  und 
Architekten  Tage«  tbellen  wir  mit,  du  auf  Urnnd  der  anstimmenden  ! 
Erkllraagea  der  an  den  Tagen  thellnebmeedeu  technischen  FachTeretae 
die  AbhaltraBg  dos  IV.  OeaterT.  Ingenieur,  aad  Architekten-Tage*  in  der 
Zeit  ?om  1.  bis  7.  Oetober  I.  J.  in  Wien  erfolgen  wird.  Die  Detegirten- 
CoaCareu  wird  in  uaeerera  Vereinshattee  am  B.  Oetober  zusammentreten 
and  ihre  Beratungen  aa  diesem  Tage  and  am  8.  aad  4.  Oetober  durch- 
fahren.   Kttr  die  Verhandlung  des  IV.  Tagea  aelbet  sind  der  5.  and 
8.  Oetober  bestimmt.  Am  7.  Oetober  wird  eine  Besichtigung  der  groBen 
Bauten  ia  Wien  durch  die  Tbeiladimer  aa  Tage  erfolgen.  Nähere 
MitiLeilnugeu  Tiber  du*  l'rujrramm  und  die  Tageeordaaag  wird  die  zu 
Ende  de*  laufenden  Honalei  erscheinende  Naamer  dee  „Orgaa  des  i 
Oeattn.  Ingenienr-  nad  Architekten-Tages*  bringen. 

Verrerla  *eterrolohtsoh«r  Cneralkor  In  Wien.   In  den  I 

Vorstand  pro  1900  wurden  gewählt  sam  PriUideaten :  DipL  rhemiker 
Joaef  K  I  a  u  d  y,  Professor  aa  technischen  Uewerbeuutenn ;  als  Vice- 
Präsidenten:  Iagaruanr-Cheraiker  Carl  Haxura,  Chemiker  der  oster- 
reachlseh-nngariecrtee  Bank.  Dr.  Huna  K  i  i  •  I,  technischer  Chemiker, 
Hofrath  Dr.  Hugo  Ritter  von  P  e  r  g  e  r,  Professor  der  technischen 
Hochschule ;  als  Schriftführer  :  Itr.  Eduard  8  1 1  a  9  a  n  y,  Herausgeber 
der  llsterreiehisekea  Chealkerzeitaag ;  als  Bchrlfifllhrer-Stellvertreter : 
Ingenieur-Chemiker  Dr.  Carl  Oettinger,  Assistent  an  der  tech- 
nischen Ilochscbale ;  als  Caasier :  Ingeaiear-Chemiker  Dr.  Bela  Lach, 
technischer  Coosalent  fflr  Installation  chemiscbor  Fabriken  ;  als  t^asajer- 
SteliTertreter :  Hax  Leidcsdorf,  Färberei-Besitzer ;  aa  sonstigen 
Anaaeliiiumitf;)iedera :  Dr.  Franz  W.  T  a  f  e  r  t,  Dlreetor  der  landwirtb- 
Bchafüiebea  Veraneh-jintalt,  lagenienr  -  Chemiker  Wilbela  Haas, 
Fabrik*  Geaellecbaftef,  Dr.  Josef  H  e  r  a  1  g,  Professor  der  k.  k.  Uni- 
rersitit,  Dr.  Adolf  J  o  1 1  e  s,  Mitinhaber  eines  ebeiaischen  Laboratoriums, 
Dipl.  Chemiker  Peter  l'  e  «  t  r  o  t  i  e  h,  Direetor  der  Uargarin-  and 
Htearinherzenfabrik  der  Wiener  Fleteehhaner-Compegnie,  Dr.  Rudolf 
Wegseheide  r,  Professor  am  ersten   chemischen  rnirenitals- 


Ofleae  Stollon. 

8*.  Ab  der  k.  k.  technischen  Hochschule  in  Wien  kommt  mit 
I .  Oetober  I.  J.  eine  Constructeurstelle  bei  der  ordentlichen 
Lehrkansel  fflr  raechanbefae  Technologie  aar  Besetzung.  Die  Ernennung 
fflr  diese  Stelle,  mit  welcher  eine  Jahresremaneration  tob  ttiWO  K 
verbunden  ist,  erfolgt  auf  zwei  .lehre  nnd  kann  anf  weitere  awei. 
resnectiTe  Tier  Jahre  verlängert  werden,  Gesuche  sind  bis  30.  Juni 
I.  J.  an  das  Reetorat  dieser  Anstalt  an  richten.  Näheres  ia  Vereins- 
•ecretariate. 

88.  Bei  dem  karntnerischen  Landes-Aasscbusse  kommt  die  Stelle 
eines  Ingeniears  der  VIII.  Rnngselasse,  eventuell  eine  lim- 
AdjancteastellederX.  Rangsclasse  mit  den  für  die  Staatsbeamten 
der  VIII.  and  X.  Uaagsclaase  bestimmten  Beafjgen  an  Oehalt  nnd 
AetivitAUnulageu  aar  Besetzung.  Bewerber  um  diese  Stellen  haben  Ihre 
doenmentlrten  Gesuche  bis  15.  Jnai  I.  J.  bei  dem  karntnerischen  Landes- 
Ausschüsse  in  Klagenfnrt  au  aberreichen. 

87.  Bei  der  Stadtgemeinde  lglan  gelangt  die  Stelle  eines  zwei  tr.-i 
Stadt* Ingeaienrs  xnr  Besctsung.  Hit  dieser  Stelle  ist  der  An 
sptuch  r»n  142O0  K  Oehalt,  ötu  K  ActiTlt&tazulage,  sowie  die  Vor- 
rttckung  in  die  VIII.  Rangsclnsse,  M00  K  «ehalt,  M<)  K  AcusitAts- 
aalage  und  awei  4j»in«ae»Biea  i  400  K  t* 


Nationalität  wollen  ihre  Gesuche  bis  80.  Juni  I.  J.  beim  Gemeinde  rruhr 
der  kgl.  Stadt  Iglan  einbriagen  aad  haben  die  erfolgreiche  Ab- 
leKuug  der  aweätea  Suauprfirnng  aas  dem  Ingenienr-  «der  Baafacbe 
Bachiuweissn. 

88.  Beim  »teiermürliiicben  Lande»-Aii«K-lm*>*  kommt  die  Stolle 
eines  Ca  1 1  u  r -I  agsn  ien  rs  in  der  IX.  RangscUsse  der  Landes- 
beuutea  (Jahresgebalt  3800  K,  ActiritStsaalage  600  K,  bei  degaitirer 
Aastellnag  Ans|irneh  anf  awei  Ijaadrieunien  «  300  K)  mit  dem  AmU- 
aitie  ia  Grau,  vorläufig  prorisoriseb  xnr  Besctaang.  Oesnche  mit  dem 
Nachweise  der  AbsolTimng  des  culturtaohaischesi  Studiums  an  einer 
ollea  bis  iio.  Juni  d  J. 
in  Graz  . 


Vergebung  von  Arbeiten  nnd 

1,  Wcgfn  Vcrge1i'3»g  der  Deicbgrkber  nnd  Pflasternags- 
ar h  e  i  t  e  n  anlAsslich  der  Regeltrnog  nnd  Um|i8asternBg  des  Mariahilfer- 
gflrtels  ia  XV.  Bezirke  iwischen  Kr.  37  nnd  der  Sudtbahnbaliestelle 
.(tuapendorfersUaBe*  mit  der  AaarnlsTiinme  Ton  111.632  K  22  h  und 
I44i0  K  Panschale  findet  aa  II.  Jnai,  10  Uhr  Vormittag,  beim  Magistrale 
Wien  eine  Öffentliche  schriftliche  OrtertTerbandlnng  statt.  Vadium  5s  (yt 

2.  Zor  Entwttsserang  der  in  Verbindung  mit  der  Znsauaen- 
legrmg  der  landwirtbsehaftlicbein  Grnndatneke  in  der  Gemeinde  Stripring 
(Merichtsbesirk  Hatten)  durcbrafahreadeB  Entwassertrng,  gelangea  aach- 
folgende  Arbeiten  ia  Öffertweg»  tnr  Vergebnag:  I.  Die  Rlrunong  nnd 
ProfilTerbreiteruug  des  Fanlbacbes  innerhalb  des  Gemesadegeoietes 
Striptng  in  einer  Lange  von  2500  m  mit  einer  gerechneten  Ans- 
bnhmasse  Ton  beiltnfig  2M6 »»;  3.  die  Berstellnng  tou  8  Hanpt- 
enlwasserungsgrfben  mit  einer  Geeanimtlauge  von  11.820  w  nnd  einem 
Anababe  Ton  14  978  m*.  3.  Die  ilerstellnng  Ton  8  Seitenerritbea  mit 
einer  GesaaBtlinge  Ton  21)10  »i  und  einem  Aashnbe  tob  !»21As»>  nnd 
4.  die  HerstellnBg  tob  8  Durchlassen  an*  Portlaadcement-Staapf. 
beton.  Plane  etc.  kflnaen  beim  k.  k.  Localcommiasar  fBr  agrarische 
Operationen  in  Wien  (III.  Bealrk,  Rennweg  28)  eingesehen  werden. 
Offerte  sind  bis  11.  Juni  1.  }.  bei  dem  genannten  Loealeommia'4r  in 
Wien  oder  beim  Gemeiu  lfauce  in  Strlpnag  einznbrtBgen.  Vadinm  W> ,. 

8.  Die  ArbeiUr-UafallTersicbenings-AnsUlt  fflr  OberSiterreieh. 
SdUburg.  Tirol  und  Vorarlberg  in  Sakbur«  bringt  den  Ban  tou 
10  Arb  e  i  te  r w  oba  h  iuae  rn  In  KleiuaUueben  bei  Uns  aar  Aus- 
schreibung. Zur  Vergebung  gelangen  ■,  o)  fieben  Arbeiterwohnhtnser  im 
Taransdilngten  Kostenbeträge  tou  9I.ÜM)  K ;  6)  drei  Arbeiterwobnliin<«r 
im  beiltnigea  Kostenbeträge  Ton2S.26oK;  c)  die  t'analisirung  ia 
Kostenbetrage  Ton  54)16  K ;  -/)  die  Einfriedung  im  Kostenbeträge  tou 
2510  K;  <)  die  Krnnnenherstellung  im  Betrage  Ton  1000  K.  Offerte  sind 
bis  11.  Juni  9  Uhr  Frtlh,  bei  der  Arbeiter-l'DfsIlTersicberunga-Anstalt  in 
Salsbnrg  einzureichen.  Die  Offertbebelfe  kSunea  im  Bureau  der  Actien- 
Kesellschaft  der  Kleinmflncbener  Spinnerei  und  aechaBiscbea  Weberei  in 
Uns  (Hofgasae  9)  eingesehen  werden. 

4.  Vergebung  <ler  Arbeiten  und  Lieferonsjea  für  die  Ilerstellnng 
einer  Ueberfallkaamer  im  Canale  der  Wiedener  Hauptstraße  bei 
der  Waaggasse  and  eines  Rntlastungscanales  in  der  Waag- 
und  Presagasse,  sowio  einer  Ueberfallkaamer  im  Canale  der  Faeoritea- 
atraSe  bei  der  Paalanerkirebe  im  IV.  Bezirke,  nn-l  zwar  Erd-  nad  Bau- 
meiaterarbeiten  im  Betrage  tou  22  783  K  22  h  nad  80uO  K  Pauschsle, 
der  Lieferang  der  hydraulischen  Bindeuiittel  im  Betrage  Ton  18.182  K  24  h 
nnd  der  Stcmmettarbeiten  Im  Betrage  Ton  443  K  47  h.  Die  Offertrcr- 
handlang  findet  am  18.  Juni.  10  Uhr  Vormittags  beim  Magistrate  Wien 
statt.  Die  Od« 
Valium  61.. 

6.  Wegen  Vergebung  der  Arbeiten  and  Lieferungen  für  die  Ver- 
legung des  rechtes  WienflusssamuMlcanales  swisebea  der  CanoTuaase 
und  Heumarkikaserah,  fflr  die  Herstellung  der  NolkatullUee  .Wiedener 
Hanptstrafte*,  .Hengasse*  nnd  ,Tegetthoffbrncke"  und  die  Canalirirang 
der  neuen  Straten  awischeo  dem  Ksrliplau  und  dem  tuBeren  Schwarzen- 

d  zwar:  <i)  der  Erd-  nad  Ben- 
age tob  1 13.91H  K  28  h  nad  84.000  K 
Pauschale ;  der  Liefening  der  hydraulischen  Bindemittel  im  Gewarnt- 
kostenbetrage  Ton  60.807  K  89  h  >  t)  der  I.iefemng  der  erforderlichen 
KliBkerziegel  im  Koitenberrage  tou  7024  S  14  1;  d)  der  Steinmetx- 
arbeiten  ia  Kostenbeträge  Ton  14«8  K  38  h  rindet  am  19.  Juni.  10  Uhr 
Vermitlags,  beim  Uagiatrate  Wien  eine  cffentliehe  schriftliche  Offertrer- 
handlang  statt.  Vadium  fi-Vo.  Die  Offertbebelfe  können  im  Stadtbauaate 
eingesehen  werden- 

8.  Wegen  Vergebung  der  Constrnetion  einer  Marktballe  an« 
Eisen  und  Mauerwerk  in  Jnailla  (ProTinz  Murcia)  wurde  fflr  den 
23.  Juni  I.  J.  eins  OffertTerhaadluug  anlwrauat.  Der  KostenToraascblsg 
betragt  I48.985'77  Pesetas  nnd  die  ta  leistende  Cantion  6",'0.  Kin  die 
niberen  Daten  dieser  Answhrelbnng  enthaltender  Ausschnitt  der 
„Gaeeta  de  Madrid"  erliegt  ia  Vereinssecretariate  zur  Einsieht  anf. 

7.  Der  Marbnrger  SUdlrath  »ergibt  ia  Offertwrge  die  Bau- 
arbeiten fflr  die  dortige  Tiefiiuellenwasserleiinng.  Der  WaiserTertlieilring«- 
plaa  und  die  »ouatlgen  t  iflertbedinunlsae  kennen  beim  Stadtbananite 
eingesehen  werden.  Anbote  «ind  bi<  18.  -lnli,  12  I  hr  Mittaga  beim  Stadt, 
ratbe  in  Marbarg  einxureldien.  Das  Va<linn  betrügt  fr> «  des  Anbotes. 
Nähere,  ta  " 


bergplau  ia  III.  und  IV.  Bezirke 
ntebterarbeUen  im  KostenToranschli 
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7810.  IM*  Steuerung««  dar  Dampfmasohlnen.  Von  Carl 
Leist.  IVofssaor  an  der  kOnigl.  teelmidien  Hoebseiul«  zu  Berlin.  Zu- 
gleich als  vierte  Auflag«  der  gleichnamigen  Werke«  von  Emil  B I  a  Ii  a. 
Berlin  1900.  Verlag  tau  Jollaa  Spri  nger.  Frei*  geb.  14k-  SO. 

I>aa  vorliegende  Work  »teilt  airh  alt  eine  weitere  Ausgestaltung 
de»  In  drei  Auflagen  erschienenen  gleichnamigen  Werke*  von  Kml 
B 1  e  b  a  dar  nnd  beacichnet  «ick  s elbat  im  TitelMatte  all  vierte 
Auflage  desselben.  Tlist«»cMicri  bat  aber  die  Anordnung  des  Stoffe«, gegen - 
nker  der  letalen  Annage  de«  B I  a  b  a'edira  Würbe«  ein«  derattige 
Veränderung  erfahren  and  iet  der  Inhalt  in  so  weitgehender  Welse  vet- 
nebrt  worden,  da*a  nicht  wobl  von  einer  Neubearbeitung,  sondern  von 
einer  völlig  Denen  Uestaltuug  des  Werke«  die  Rede  sein  kann. 

In  einer  Vorbemerkung  begrenzt  der  Verfasser  den  (legenetand, 
den  er  in  dem  7d7  Druckseiten  nnd  »91  Figuren  umfassenden  Werke 
abhandelt,  dahin,  dass  derselbe  lediglich  die  Steuerungen  jener  Dampf* 
Maschinen  an  ninfaasen  bat,  welene  mit  Cjrlinder  and  Kolben  ge- 
wöhnlicher Art,  sowie  mit  drehender  Wille  versehen  sind,  das«  mitbin 
die  sogenannten  „rotirendeu'  Dampfmaschinen,  dann  jene  ohne  Kurbel 
antrieb,  als  tbeiU  nnr  im  Vertuebastadium  benndlich,  theil«  in  Ter- 
schwindender  Minderheit  vorbanden  oder  nnr  anf  bestimmte  Anwendungs- 
gebiete beschrankt,  von  der  Herrath  taug  aesgasehJoNwn  bleiben  sollen 

Der  Besprechung  der  verschiedenen  Steuerungasysteme  ist  als 
erster  Abschnitt  eine  Darlegung  der  allgemeinen  Anforderungen  an  die 
Steuerungen  vorangeschickt. 

Der  aweite  Abschnitt  ist  der  eingehenden  Betrachtung  des  ge- 
wöhnlichen Maschelscbieber«  mit  einfachem  Excenternntrieb  gewidmet. 
Nebst  dem  theoretischen  Tbeilt  des  Uegenetaudee  —  dem  Keileaui- 
11  0  1 1  e r 'sehen  und  iieiii  r'scben  Sohleberdiagrenun  u.  «.  w.  —  er- 
sebrint  auch  die  consiractivt  Seite  deeselboa  eingehend  erörtert. 

Im  dritten  Absebnitte  gelangen  die  sonstigen  Abscblaasorgfiu» 
der  hin-  und  hergehenden  Steuerungen,  neben  den  gewöhnlichen 
Mueebelschieber,  xnr  BeFprechong.  n.  xw.  zunächst  diejenigen  mit  rein 
constructlver  Abweichung,  wie  entlastete  Schieber,  Corlisshaan»,  Ventil« 
n.  dgl ,  dann  der  Reibe  nach  die  Abschlnaeorgaue  mit  tieschleunigter 
Erflnnunga-  nnd  Sehlnaswiikung,  mit  unabhängiger  DauipfTertlieiluug, 
mit  veränderlicher  Füllung  (Meyer-,  Uider-Steuarong  nnd  Scfalspp- 
echiebeiMeuerangen),  endlich  diejenigen  mit  l'uuteaerwirknng. 

Der  Tiene  Abschnitt  nmfasst  die  sonstigen  AntriebsTorricbtitugoa 
der  hin-  und  hergebenden  Steuerungen  neben  dem  einlachen  Exceuler- 
antrieb  in  derselben  aiaagemilSeu  Reihenfolge,  wie  die  im  dritirn  Ab- 
•rhnitte  behandelten  „AbKhlusaorgune*  der  Steuerungen.  —  In  diesem 
Abschnitte  gelangen  u.  A.  die  Kiilehebejabertraguag  nach  l'orliss, 
die  Steuerung  mit  unruuden  Scheiben,  die  Ansklinksleuerungen,  die 
zwangluarlgeu  Ventilsteuerungen  nnd  die  CoulisseU'  nnd  Lenker- 
steuernngen  (S t e p Ii e n s o n,  (iooch  und  Allan,  Hensinger 
r.  Wnldegg,  Mars  hall,  Klug  und  Brown.  Joy,  Fink)  zur 
Besprechung. 

Dnrcliwcgs  erscheint  neben  der  Bc*?hreibnng  der  vorliegenden 
Steuerung  anch  die  tieslehuug  zwischen  den  wafigebeiideu  Abuicn*ungeu 
der  Steuerung  und  drr  dadurch  herbeigetnhrten  Darupfverthetlung 
erörtert.  Nachdem  hithei  besondere  Rücksicht  auf  die  Pesistrllung  der 
Steuerung«  Abmessungen  anf  (iniiid  eine»  verlangten  Danpfaiagrarnini 
genommen  ist,  gewahrt  das  Werk  neben  dem  uinlaasendca  IJeberMieke 
Uber  das  gruUe  Gebiet  der  vorbandem-n  Steuerungen  auch  wertkrelle 
Anleitungen  Kr  das  Entwerfen  derselben. 

Der  Verfatser  bringt  für  seine  Ermittlnagen  auuealieSlich  da« 
allgemein  gebrtuchliche  graphische  Verfahren  in  Anwendung. 

Durch  die  Einschaltung  der  Abbildungen  in  den  Text  des 
slntt  der  bisherigen  Zusammenfassung  derselben  in  beigehefteten 
i«t  anch  die  Benutzung  des  Werkes  wesentlich  erleichtert. 

Dasselbe  ist  als  Lehrbuch  für  Studirtade  und  als  Nachschlage- 
werk für  in  der  Praxi«  stehende  Ingenieure  vouaglieh  geeignet  und 
verdient  die  aufmerksamste  Beachtung  aller  Faebkraue.  jf, 

MtiO.  eine  Auawah.1  besonderer  Jkauvrerka  den  XIX. 
Jahrhunderten.  Von  Adolf  Mauke.  Benno  8  e  h  w  a  b  «'«  Verlag, 
Basel  189».  Pres«  Mk.  8?0. 

Der  Verlasser,  dessen  Werk:  .Die  Baukunst  als  Stein»««-  wir  ia 
Nr.  30  des  Jahrgange«  161*1  besprochen  haben,  liefert  hier  eine  Er- 
ii«üÄ;irjg  iierti*»-i titfti  in  einer  beoonders  billigen  Ausgabe.  Diese  Rrganiungs- 
nbbandiung  nmfasst  18  Tafeln  mit  66  Abbildungen  und  eins  kurx  ge- 
tarnte Eüiiaitang,  welche  sieb  eigentlich  mehr  auf  den  Gegenstand  des 
vorbeaproeheueii  Wirkos  bezieht.  Die  Abbildungen  —  zumeist  nur  Schau- 
bildsr  —  siad  derart,  dass  sie  die  bauliche  Gestaltung  wobl  im  Allgemeinen, 
aber  keuie  Einzelnbeiten  erkennen  lassen,  da  sie  hietOr  nicht  groll  genug 
«ind.  Ks  Auswahl  ist  gutgeuofien  nnd  uuifa*»t  kirchliche  (jebaode,  ferner 
solche  für  Sammlungsi wecke,  Volksvertretangsbanten,  Schaasplelhiuser, 
Bucheraien,  Bsnanlagen  Itr  Rechtspflege  and  endlich  l'amiltenwuhnbltuser, 
an  welch'  letaleren  uns  allerdings  wenig  „besonderes"  aufgefallen  ist. 
Ks  sind  aller  lie/rea  Lander  hier  vertreten  und  auch  die  Überseeischen 
„Wolkenkratzer'  meht  beiseite  gela««en  worden,  Wer  einen  Ueberbliek 
rke  der  neuen  Zelt  gewinnen  will,  findet  liier 
i»ammen,  ohne  aber  eine  vollständige  Sammlniig 


inntrhalli  räirecs  cn;; 


ii.lKt 


nicht  ia 


erwarten  zu  dürfen,  wesc 
bieten  möglich  war.  A'  .  . 

6*70.  Erläuterungen  »u  dun  Sloharkesltsvorsohrlften 
das  Verbände*  deutsoher  Elektrotechniker.  Im  Auftrage  des 
Vorstandes  herausgegeben  von  Dr.  C.  L,  Weh  «r,  keiserl.  Regieraug«- 
ratb.  3.  vermehrte  und  Terbessarte  Auflage.  Berlin,  Julias  Springer. 
München,  R.  Uldenbourg.  1900.  freis  Mk.  VMi. 

Als  d>e  vont  Verbsnde  dsatsdier  Elektrotechniker  zum  ersten- 
mal« 1R96  festgestellten  SieherhelUvorschrlften  zur  Ausgabe  gelangten, 
wurde  der  VerfaMer  dieser  Ertanterungen  vom  Vorhände  des  Verbands! 
beauftragt,  die  sa  diesen  äicherheitsvoraehriltein  nothwendigea  Kr- 
lanternngeu  ia  verfassen.  In  welch'  umsichtiger  nnd  verlksstieher  Weise 
•ich  der  Beauftragte  dieser  Aufgabe  entledigt  hat,  geht  wobl  am  Besten 
daran«  hervor,  data  nacb  im  Jahre  1898  vollzogener  Revision  der  Ah- 
thetlung  I  dieier  Sichirhcitsvorschrifteu,  zu  welchen  «ich  noch  die  Ab 
tbeilnng  II  (rarHochfpMuiii]i.'-<.vjU.;en)  blnsagesetlte,  an  den  bewährten 
Verfasser  neuerdings  mit  dem  Aasnohen  heraagetretaa  wurde,  sich  der 
gleichen  Aufgabe  abermals  zu  widmen.  In  gleicher  Weise  wurde  für  die 
3.  Auflage  dieser  Erliuteiiuifen,  die  gegenüber  der  1».  Auflage  bezüglich  der 
beiden  Abtheilungen  f«r  elektrische  Starkstromaulagen  mit  Spannungen 
bis  -'.Vi  Volt  nnd  solchen  mit  1000  Volt  nnd  darüber  zwischen  zw«i 
Leitongea  kein«  wesentlichen  Aenderungn  aufweist,  jedoch  «lue 
Erweiterung  durch  Aufnahme  der  Bestimmungen  fnr  derartig«  Anlagen 
mit  Spannungen  von  Uber  ÜÄO  Volt,  aber  unter  1000  Volt  zwischen  zwei 
Leitungen  oder  einer  Leitung  und  Erde,  sowie  die  Anleitungen  zur 

betrieb»  ertaaren  bat. 


«raten  Hilfeleistung  bei  Unfällen  im  elektrischen 
die  werthvolle  Mitwirkung  des  biwturten  Ver 


wonnen.  Eine  Einleitung  vorausschickend,  in  welcher  die  Entstehung 
dieser  Sicherheitsvorschriften  nnd  die  fdr  dieaelbeu  mafjgebeitd  geweeeneu 
(iriuidtAtze  in  fesselnder  Weise  geschildert  wild,  wendet  sich  der  Ver- 
fasser den  eigeatlicben  Sicheibeiuvarschrirten  an.   V"1*'  VoranfiVbniug 

lorderlicbeu  Erläuterongen  in  so  sachllcjter  nnd  klarer  Weise  gegeben, 
dos«  ein  Missversteheu  oder  eine  irrthUmliche  Anf  assung  des  originalen 
Textes  hiedureb  vollstSadig  ausgeichlosaen  ist.  Dieselben  »ad  also,  nachdem 
diese  Sicberheitsvorschrirtcn  in  Deutschland  allgemein  anerkannt  werden, 
tllr  jeden  Elektrotechniker  dieses  Landes,  welchem  dis  Ausführung  von 
Stärkst  romaulagen  obliegt,  ein  unentbehrliche«  Hilfsbueh.  Für  Oesterreich 
bestehen  gleichfalls  derartige  Sicherbeitavorschrittea,  welche  über  Au- 
rrguag  des  Wiener  Elektrotechnischen  Vereines  von  einem  Comit* 
hervor  ragender  Elektrotechniker  ansgearbeit«!  und  vom  elektrotechnischen 
Congrense  im  Jahr«  1S99  genehmigt  wurden.  IIa  dieselben  in  einigen 
Funkten  von  den  deutschen  Vorschriften  nicht  unwesentlich  abweichen, 
so  haben  die  Eritaterangeu  der  deutschen  Vorschriften  Iür  ost«rrcichi*'he 
VerhAltuise  zwar  geringeren  Werth,  dnefa  dhrtte  deren  Benlliauug,  nach- 
dem zu  den  o»iefreicui>chen  Bestuama«g«n  noch  keine  derartige«  Kr- 
ISuteruagen  gegeben  sind,  aiKli  fttr  je<lesi  osterreictilschea  Eleklro- 
ingenienr  als  Ergänzung  der  diosbezilglicben  'laterreichisrheu  Vor- 
schriften einigen  >utzen  gewhbren.  .!■<"('  I'rttcii. 

7i5lO  nnd  7611.  Stadt-  avod  IVaHdb&aiMr.  Vou  R.  Lande. 
Dar  Hulibaoacü.  Von  0.  Oh  ria  1 1  nnaen.  Lelpsig  iww. 
B.  T.  Voigt. 

Die  er.ie  Schrift,  für  Ihtuwerkiueltter,  Bau-Iluternehmer  und  Bau- 
schuler  bestimmt,  wird  wobl  aar  den  bescheidcnstea  Anfordernngen,  das 
ddrfte  in  diesem  Falle  bei  dem  Bao-Unteruehmer  sein,  genügen.  Dem 
Bauwerkmeiater  und  dem  Bauachnler  wirnechau  wir  etwa«  Besseres,  ab 
solche  Werke,  mit  denen  wir  baute  nichts  mehr  anfangen  könne«.  Des 
zweite  Weibchen  will,  .obwohl  unsere  Literatur  eine  ganze 
Reihe  zum  Theile  recht  brauchbare  Vorlagwerke 
Ii  her  die  flolxarchitektur  aufweist*,  dem  scandinaviscben 
oder  nordischen  Stile,  dem  rutsischen.  dem  am erikaniKb -deutschen  aad 
der  englischen  Cottageriehtaag  Rttlmung  trugen,  doch  Ist  der  Va 
bei  seinen  guten  Absichten  nicht  glücklicher  gewesen,  als  se 

a.  tr. 

"tÜ'L  PateEtsohutx  Im  In-  undAanlande.  I.  Thell  Europa. 

Von  L.  tilasar,  Regienini:«li»anici»teir  a.  D.,  Patentanwalt,  Vertag  tou 
Georg  Siemens,  Berlin  lo!»!>   freu  s  Mk.,  gehd.  &  Mk. 

Iiaa  vorliegend«,  189  Seiten  umluaeaiie  Werk  stellt  eine  etieuso 
dankenswerthe  als  reichhaltige  Sammlung  von  Batb schlagen  an  u>n 
Patentsncliar  dar,  welche  sich  sowohl  auf  die  hachnaebuug,  ala  die 
Aufreehlerhaltiuig  und  die  Verwerthnng  v«n  Ethudungipateuten  beliehen. 
Der  erste  Theil  behandelt  in  ebenso  •bceslchlliclier,  wie  klarer  Form  dl« 
luurpretatiunen  der  einschlägigen  Ueteugehuag  Europa«,  nnd  kann 
dieser  Tbeil  als  eine  würdige  Arbeit  des  hervorragen«  aaebkundigea 
Verfassers  unr  auf  das  Beste  der  Aufmerksamkeit  aller  liitereaenten 
empfohlen  werden.  J.  Kl. 

OruoaioalerOorioaUgung 

In  ilem  Artikel:  »Rio«  amerikanische  Brücke  im 
Sudan'  von  F.  l\  Kunz  soll  es  auf  Seite  ll«d  J.  im  Abschnitt  «Ii«- 
reclmang-,  4.  Zeile  statt:  ,d«f  '/»fachen  leheudige«  Belastung-  richtig 
heiUeu:  „der  1>  , fachen  lebendigen  Belastung'. 


,T:  Die  Export-Ausatellnug  in  ITiiMelphia  ISlf».  Bericht,  erstattet  im  Anfinge  d«  k.  k.  Handel  »ntinistcriums  von  Iticbtrd  K  n  o  1 1  er. 
—  Vereins-Angelegenlieiten.  Facbgrupiie  der  Herg.  und  Hllttenmanncr,  Bericht  «her  die  Versammlung  vom  8.  Februar  1900.  — 
Vermischtes.  —  Buchersclian. 
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Die  Export-Ausstellung  In  Philadelphia  1899. 

Bericht,  erstattet  im  Anfinge  des  k.  k.  Handelsministerium«  tob  Richard  Kaoller.  *) 

(S*>M»j»  m  Nr.  21) 


AH«  RWkW  TOtkfh»lt»Tl. 


eigentliche  Abtheilnng  für  Stabil-Dampf- 
tu  a  s  c  Ii  i  n  e  n  war  in  der  Ausstellung  nicht  vorbanden.  Auch 
die  elektrische  Ccntralanlage  kann  nicht  ata  solche  bezeichnet 
werden;  von  den  drei  Maschinen  waren  zwei  bereit«  gebrauchte, 
alte  Vertreter  bekannter  Systeme;  die  eine,  von  Ariulngton 
&  Sims,  eincylindrig,  470  mm  Durchmesser,  460  mm  Hub, 
200  Umdrehungen,  mit  Flachschiebern  und  ZwoigcwichU-Achsen- 
regulator,  trieb  mit  «»ei  Kiemen  zwei  vierpolige  Glelehstroui- 
Dynauio»  der  General  Electric.  Co.  von  zusammen  150  Kilowatt: 
die  andere,  gebaut  von  den  Arne»  Irnn  Wotki,  Oswegg,  von 
410  mm  Durchmesser,  355  mm  Hub,  270  Umdrehungen,  war 
mit  einer  viorpoligen  S  i  e  in  e  n  i  &  H  a  I  *  k  e-Maschine  von 
ISO  Kilowatt  gekuppelt;  die»«  Dampfmaschine  war  mit  einem 
Achsenregulator  nach  Prof.  Sweet  aufgerüstet,  der  dadurch 
gekennzeichnet  ist,  das*  diu  Federn  mittelst  dünner  Stahlbänder 
an  die  .Schwanggewichte'  angehangen  siud,  wo  sie  sich  an 
Segmeotbogcn  auf-  und  abwiekeln,  durch  deren  Form  alao  der 
.Stabilitatagrad  des  Regulators  innerhalb  weiter  Anssehlaggrenzen 
beliebig  verlaufend  gestaltet  werden  kann. 

Die  dritte  Maschine,  eine  HsrrUburg  Standard,  war  Ende 
Oetobcr  noch  nicht  fertig  montirt ;  ihre  Dimensionen  sind  3S0  mm 
Durchmesser,  355  mm  Hub,  die  Umdrehungszahl  ist  250.  Diese 
Maschine  gehi'.rt  zu  der  In  Amerika  viel  gebnnten  Claas«  der 
SclbstBler,  bei  denen  Kreuzkopf  nnd  Kurbel  —  hier  eine  Stlrn- 
knrbel  —  in  einem  theil weise  mit  Wasser  nnd  Oel  gefüllten, 
geschlossenen  Troge  arbeiten.  Bei  der  Hnrrisbnrg  •  Maschine 
tritt  die  Kolbenstange  in  diesen  Raum  durch  eine  Stopfbüchse 
ein,  die  gegenüber  der  Cyllnderstopfhtleltae  angeordnet  ist.  Der 
Achsenrcgnlator  ist  ein  zweifedriger  Inertia-ttovernor,  was  Prof. 
St  odo In,  der  in  der  „Zeitschrift  des  Vereins  Deutscher  In- 
genieure*, 1899,  eine  ausführliche  theoretische  Untersuchung 
dieses  Systems  veröffentlicht  hat,  mit  Beharrnngsreglcr  übersetzt. 
Die  Vorzüge  dieser  Regulatoren,  die  in  den  letzten  Jahren  in 
Amerika  eine  außerordentlich  große  Verbreitung  gefunden  halo'ii, 
kommen  besonders  deutlich  bei  den  Anordnungen  mit  nur  einer 
Foder  und  einem  Gewichte  zum  Ausdrucke,  wie  sie  u.  a.  von 
A.  L.  Ido  &  Sons,  Springfleld,  von  der  Wostinghonso  Co. 
nnd  von  der  General  Electric  Co.  gebaut  werden. 

Die  Grundidee  der  Beharrungtrcgler  besteht  bekanntlich 
darin,  eine  auf  der  Haacblnenwelle  lose  aufgeschobene  Schwung- 
masse derart  mit  dem  Stenetexcenter  zu  verbinden,  dass  jedes 
Voreilen  relativ  zur  Welle  eine  Vergrößerung  der  Füllung,  jedes 
Zurückbleiben  eine  Verkleinerung  derselben  bewirkt.  Die  Ver- 
stellungskraft, welche  diese  Schwnngraaasc  auf  die  Steuerung 
ausübt,  tat  proportional  der  Beschleunigung  der  Maschincnwelle, 
also  auch  dem  Unterschiede  zwischen  Zugkraft  und  Widerstand, 
und  daneit  solange  an,  bis  durch  Veränderung  der  Füllung  das 
(ileicligewicht  zwischen  beideo  Kräften  hergestellt  Ist,  gleicbglltig, 
welche  Geschwindigkeit  dann  die  Maschine  beaitzt.  Kuppelt  man 
mit  dem  Excentar  noch   außerdem  einen  Kliebkraftaregler,  so 

h,  mit 


«en 


aeiaer  größeren  Masse  unempfindlicher  gegen  RUi 
der  Steuerung.  Solche  combinirte  Regulatoren  si 
Coruplicirthcit  hin  und  wieder  ausgeführt  worden,  bis  man  er- 
kannte, das*  «s  immer  möglich  die  Rcharrungimasse  und 
die  Fliehkraftsmasse  In  einem  resnltlrcnden  Gewichte  zu  rer- 
einigen, ohne  an  der  Wirkungsweise  etwas  zu  Andern.  Dies  fuhrt 
zu  einer  Anordnung,  die  sich  vom  gewöhnlichen  Achaenregulator 
nur  dadurch  unterscheidet,  dass  die  Schwungmasse  veruUllnle- 
maßig  groß  gewühlt  Ist,  Ihr  Drebpnnkt  (Di  und  ihr  Schwer, 
punkt  ,  .S'  aber  nalie  der  Achse  liegen,  sodass  die  geweckte 
Fliehkraft,  also  ancli  die  Federspannung,  nnr  klein,  im  allge- 
meinen ein  Bruch  theil  des  Gesnmintgewichtes  wird  ,  wahrend  beim 
Actnvenregler  normalerweise  das  umgekehrte  Verhältnis  herrscht : 
außerdem  mnss  die  Drehrichtung  so  gewählt    sei»,    dasa  ein 


Geschwindigkeit  und 
nnd  Widerstand  eingetreten 
Regulators  ist 
Feder;  außerdem  ist  er  in  Folie 


Fig.  22,  Behjrrusgt  Regulator  »on  He.  Even. 

Vorellen  des  Gewichtes  den  Schwerpunkt  nllher  an  die  Achse 
l'.l1  bringt.  Verzichtet  man  daranf,  die  Anordnung  doppelt,  also 
wie  beim  gewöhnlichen  Achaenregler  mit  zwei  Federn  und  zwei 
Gewichten,  auszuführen,  ao  erlilllt  man  eine  Äußerst  einfache  Con- 
tsructlon,  die  nur  aus  der^FeJcr  und  aus  dem  Gewichte  besteht, 
mit  welchem  das  Eicenter  oder  der  SUrntapfen  (E'  der  Schieber- 
stange  fest  verbunden  ist.  Die  unsymmetrische  Vertlieilnng  der 
Massen  hat  dabei  nicht  dieselben  schadliehen  Wirknngen  wie 
beim  Achsenregulator;  diese  Wirkungen  werden  einerseits  durch 
die  Schwerkraft,  andererseits  durch  die  Fliehkraft  hervorgerufen. 
Die  Schwere  zieht  das  (iewlcht  wilhrend  der  einen  Hälfte 
jeder  Umdrehnng  zur  Achse,  während  der  zweiten  Hlllfte  von 
der  Achs«  weg,  bringt  aUo  den  Regulator  zum  Schwingen. 
Beim  Ikliarrungsregler  ist  die  Ma*se  nahe  ihrem  Sehwerpunkto 
aufgehangen,  die  Fullbeuegung  geht  also  nnr  sehr  langsam  v«r 
sich.  Die  einseitigen  Fliehkrtlte  endlich,  die  Vibration,-«  hervor- 
rufen, sind  L-r»l.-iis  überhaupt  wesentlich  kleiner,  dann  ist  meistens, 
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wie  erwähnt,  d.i.«  Eigengewicht  erheblich  griißer,  sodass  keincs- 
f.ilN  ein  Ablieben  der  Welle  von  den  Lagern  eintreten  kann ; 
gebraucht  man  noch  die  Vorsicht,  die  Massen  dir  eloe  mittlere 
Regolatorstellung  durch  ein  fixe»  Gegengewicht  an»zubalaiidren, 
s>  verschwinden  die  Maasenwirkungen  des  Regulators  gegenüber 
Jenen  de*  Schiebers.  Wahrend  beim  Fllehkraftsregulator  die  Dreh- 
holzen  stets  einseitig  belastet  sind,  wandert  beim  Beharruigs- 
regier  mit  überwiegendem  Eigengewicht»  die  Druckzone  längs 
des  Bolzcnumtanges  herum,  was  die  Schmierung,  die  son.t  ganz 
besondere  Sorgfalt  erfordert,  wesentlich  erleichtert. 


Fig.  23,  Beharrung«  Regulator  10a  Rite«. 

Zu  den  verbreitetsten  Typeo  dieser  eingewichtigen  Regnla- 
toren gehören  die  von  Me.  E,  w  e  n  (Flg.  22)  und  von  R  i  t  e  s 
(Fig.  23),  die  sich  eigentlich  nnr  durch  die  Forragebnng  nnd 
DitiienxioniniDg  unterscheiden. 

Per  Ran  kleiner  Dampfmaschinen,  wozu  man  solche  bis 
200  PS  rechnet,  wird  in  Amerika  nach  den  Regeln  der  Massen- 
fabrikation betrieben.  Neben  der  Rücksicht  anf  die  Entbehrlichkeit 
einer  besonderen   Wartung,    die  bei   den  hohen   Löhnen  ein« 


Fig.  24.  Berry  Sichern  ittk«ttl. 


wichtige  Rolle  spielt.  M  daher  jene  auf  möglichst  einfache  Uesr- 
heitung  und  Momiiung  bei  der  Wahl  der  Constrnction  maßgebend. 
Paher  Überwiegen,  trotz  des  größeren  Eiaenauf  wunde-,  Maschinen 
mit  gescliloasenem  Rahmen,  der  beide  Lager  enthalt ;  Schub- 
Stangen  erhalten  ausnahmslos  rechteckigen  Querschnitt,  well  «I« 
an  durch  Fräsen  —  wobei  zwei  Seiten  gleichzeitig  bearbeitet 
werden  —  billiger  als  anf  der  Drehbank  hergestellt  werden. 
Die  Steuerung  geschieht  durch  einfache  Kolbenschleber  oder  ent- 
lastete Flacbschieber;  die  liegenden  Maschinen,  die  im  allgemeinen 
der  leichteren  Bedienung  wegen  vorgezogen  werden,  sind  mit 
Rttckslcht  anf  den  Raumbedarf  vielfach  Eincyllndcrmaschinen. 

Bei  den  großen  Maschinen  der  neueren  ElektriciUlUwerke, 
wo  neben  der  Flatifrage  der  Brennstoffverbrauch  in  den  Vorder- 
grund tritt,  findet  man  stehende  Anordnungen  mit  Corlisasteneruag 
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Fig.  25.  hHf&HtiMmä. 


und  zweistufiger  Expansion;  aber  selbst  bei  den  4000pf«rdigen  Ein- 
heiten der  im  Bau  befindlichen  Centralo  der  Street  Railway  Co., 
New-York,  hat  man.  wohl  anch  mit  Rücksicht  auf  die  Regulir- 
fähigkeit,  nicht  zur  Dreicylinderanordnung  gegriffen. 

Die  Kessel  an  läge  der  Ausstellung  war  mit  circa 
IBftO  m*  Heizflache  so  reichlich  dimensionirt,  duss  eine  lUlflo 
derselben  bei  madiger  Beanspruchung  zur  Deckung  dea  ganzen 
Dampfbedarfes  genügte.  Sie  bestand  ans  zwei  Heine-Kesseln,  von 
der  Heine  Safety  Boiler  Co.,  8t.  Louis;  zwei  Kesseln 
der  Stirling  Boller  Co.,  Chicago,  und  zwei  Berr  ySieher- 
heltskesseln  von  Robt.  Wetherill  &  Co.,  ehester,  Pa. 

Der  Stirling-Kessel,  der  bereiu  aaf  der  Weltausstellung 
in  Chicago  zu  sehen  war,  besteht  aus  drei  cylindrlschon  Ober- 
kesseln, die  parallel  zur  Stirnwand  angeordnet  sind  uud  mit  einem 
eticnsolcltcn  (Tnterkessel  sowie  untereinander  dnreh  eine  große 
Anzahl  dünner  Wasserrohre  In  Verbindung  stehen. 
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Dar  Bei  ry-Ke*ael(Flg.  24  und  2  h )  besteht  aus  hinein  gemaust  ten 
l'uterbau  vuu  quadratischem  Grundrisse,  der  die  Feuer.ing  enthalt,  and 
einem  du  über  aufgestellten  vertlealen  Cylinder-  Kessel  von  grooem 
Durchmesser,  der  von  einem  weiten  Flammrohr  durchzogen  wird. 
Von  Flammrohr  zum  Mantel  führt  eine  große  Anzahl  enger 
radialer  Siederohre,  die  in  drei  Grnppen  angeordnet  lind;  durch 
die  notere  (iruppe  ziehen  die  Heizgase  nach  aasten,  durch  die 
mitileie  wieder  nach  einwdrt*,  darch  die  oberste  nochmals  nach 
an  Ben  und  endlich  Uber  die  Stirnwand  zurück  zur  Eue;  die 
zwei  unteien  Gruppen  sind  von  Wasser  bedeckt,  die  oberste  dient 
als  Ueberbitzer.  Zwischen  Kost  und  Flammrohr  ist  ein  Vor- 
wärmer eingebaut,  der  aus  wetten,  an  den  Knien  abwechselnd 
darch  StafalgusskSpfe  verbundenen  Wasserrohren  besteht .  in  den 
Köpfen  sind  PuulBclier  mit  conisch  eingediehtoten  Deekeln  an- 
gebracht. Daa  Speisewasaer  durchzieht  znerst  den  Vorwärmer, 
klangt  durch  ein  Steigrohr  im  Innern  des  Kessels  bis  zum 
Wasserspiegel  urd  sinkt  dann  ISngs  der  Außenwand  zo  Boden, 


wihri  ad  sich  an  der  heißeren  Flamuiruhrwaud  eine  aufsteigende 
Stremting  einstellt.  Der  Kaucbinantel,  der  den  Kesael  umhüllt, 
ist  anten  aof  Köllen  gelagert  urd  lilsst  sich  daher  im  Kreise 
drehen,  so  dass  seine  Putzt  huren  der  Reihe  nach  allen  Siede- 
rohren  gegenüber  gestellt  werden  können.  Außerdem  enthalt 
er  ein  dünnes  verticalei  Dampfrohr  mit  soviel  Mundstücken,  alt 
.Siederohrreiben  vorbanden  sind;  dasselbe  wird  durch  einen  Metall- 
schlauch  mit  dem  Dampfraunie  verbunden  und  dient  zum  sueees- 
siven  Auablasen  der  Siederohre  wahrend  des  Betriebes.  Die  Ab- 
dichtung dea  Ranchm antels  an  seinen  beiden  Enden,  sowie  »n  der 
Trenuangsstelle  der  »weiten  and  dritten  Rourgrupp«  gescliieht  durch 
Handtaschen.  Die  Strömung  im  Vorwärmer  genügt  angeblich,  am  ein 
Festbrennen  des  Keseel.-telns  zu  verhindern;  derselbe  gelangt  in 
Schlammform  In  den  Verticalkeasel,  wo  er  sich  in  dem  äußersten, 
vom  Feuer  geschützten  Kingiaum  ablagert.  Zu  diesem  Zweck 
ist  der  Krsselboden  nach  außen  abfüllend  geformt,  m  »leb  auch 


die  Schlammhahne  bi linden.  Der  aufgestellte,  nominell  2Ä0- 
pferdige  Kessel  (eine  Keasel  P.  S.  =  14  kg  Dampf  pro  Stunde) 
enthalt  280  m-  gesummte  Heizfläche,  wovon  40  m-  auf  den  l'ebcr- 
hltter  entfielen;  die  Rost  flache  misst  4  3  m1,  d.  i.  der  wa*ser- 
berührten  Heiz  flache,  die  verbaute  Grundfläche  1 1  rn-.  Die  Ver- 
dampfung betrug  9  9  kg  Dampf,  von  8  7  Atm.  und  5°  L'ebtr- 
hltaung,  pro  1  kg  Anthrueit,  bei  einer  Speisewasaertemperatur  von 
90  0  und  einer  Beanspruchung  von  26  fo;  pro  m*  wasserberührlcr 
Heizfläche  nnd  Stande» 

Die  Kesselanlage  war  mit  einem  Coehrane-Vorw*rmor  aus- 
gerüstet. Ea  sind  diea  ofiene  oder  MHchungs-Vorwanner;  im 
Gegensätze  zn  den  bei  an»  meist  angewendeten  Röhren-  oder 
Druck-Vorwkrmern  müssen  sie  vor  der  Speisepumpe  angeordnet 
werden,  die  also  warmes  Waaaer  anzusaugen  hat.  Das  Wasser 
tritt  oben  in  den  Vorwärmer  ein  und  rieselt  über  eine  Reihe 
schwach  geneigter  gnsseiserner  Tassen,  die  mit  engen  Lochern 
versehen  nnd  außerdem  an  der  Ueberf allkante  gezackt  sind,  um 
den  Wa-ajerstrom  zn  zertheilen.  Der  Dampf,  der  gewöhnlich 
der  Auspnilleitung  durch  ein  Zweigrohr  entnommen  wird,  durch- 
strömt den  Vorwürraer  im  entgegengesetzten  Sinn«  nnd  gibt 
seine  Warm«  tliellt  an  die  Tassen,  theils  durch  Mischung  direct 
an  daa  Wasser  ab;  letzteres  sammelt  sich  in  einem  Behälter,  wo 
ihm  Zelt  zum  Absetzen  des  ausgefällten  Schlamme*  geboten  wird, 
Von  dort  führt  ein  Uebeilauf  in  eine  Tasche,  an  welche  die 
rfaugleitung  anschließt.    Ein  Schwimmer  regelt  die  Menge  des 


von  außen  zustromenden  Waasers.  Der  ganze  Vorwarmer  ist 
aus  Gusseisen  hergestellt,  das  den  Einflüssen*  der  Sauren  und 
der  ausgeschiedenen  Luft  besser  widersteht.  Der  Dampf  passirt 
vor  der  Berührung  mit  dem  Wasser  einen  Oelabscbclder, 
der  nach  demselben  Principe  coustruirt  ist,  wie  die  l"  n  r  b- 
r  a  n  e  -  Wa»serabs>ehelder  (Fig.  20)  Der  Dawpfstroiu  ttiiüt 
gegen  eine,  mit  verticalen  Rippen  besetzte  Wand,  die  ihn  zu 
einer  plötzlichen  ltichtungsänderung  zwingt;  dos  dabei  aus- 
geschiedene Walser  oder  Ol  rieselt  an  den  Rippen  nach  ab- 
wart«, ohne  mit  dem  Dauipf  nochmal»  In  Berührung  zu  kommen, 
der  die  Wand  seitlich,  nicht  unterhalb,  wie  bei  den  bekannten 
deutschen  Abscheidern,  umströmt. 

Die  Ausstellung  der  Kessel-Armaturen  Maftl  die 
bekannten  amerikanischen  Fedeiveutile  iu  uianuiufaltiL'en  Aus- 
ftibmngsfurmen,  die  sich  meist  nur  in  der  Durchbildung  neben. 
sachlicher  Einzelheiten  vurtheilhafl  Mm  Alteren  Typen  unter- 
scheiden: zweckmäßig  erscheint  die  Anbringung  einer  auf  den 
Vcntilstengel  wirkenden  Druckschraube,  die  wahrend  der  Ki-sscl- 
proben  die  Feder  vor  IVbcrlastung  schützt,  für  ge«öhnlich  aber 
durch  ein  Sehl«»»  oder  eine  Plonibirung  gesperrt  Ist-  Unter 
den  groben  Armaluren  verdient  ein  «..pressier  Mannlochdecke] 
(Fig.  271  Erwähnung,  der  statt  der  Sblich-n  eingeuieteten 
Schraub«  eine  Ankei schraube  mit  keillürmigem  Kopfe  besitzt, 
die  »wischen  »wei  gepnusten  Wulste«  eingeschulien  wird. 
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Für  Transmissionen  rinden  in  Amerika  wie  überall 
Sellcrslager  mit  Itlngsrtnulerung  trotz  Ihres  größeren  Gewichtes 
unil  unförmlichen  Aussehen«  größere  Verbreitung.  Da»  Bestreben, 
leichte  xwcltheillge  Riemenscheiben  herzustellen,  bat  wir  Ver- 
wendung von  StahlguBS  in  diesem  Zwecke  geführt,  nachdem 
schmiedeeiserne  Scheiben  sich  dauernd  nicht  behaupten  kannten. 
Eine  Ausnahme  davon  dürften  vielleicht  die  neuen  Scheiben  der 
American  Pnlley  Co.,  Philadelphia,  machen,  die  ganz  aus 
geprcssteni  Stahlblech  besteben  und  sich  durch  große  Steifigkeit 
und  eiacte  Form  auszeichnen ;  der  Preis  stellt  »Ich  eher  niedriger, 
als  für  stahlgrgossene  Scheiben.  Der  Kranz  besteht  auch  der 
lireito  uach  aus  »wel  Tbeilen,  die  mittelst  aufgebördelter  Flansche 
vernietet  «lad;  an  der  so  gebildeten  Kippe  sind  die  Anne,  Ton 
_0_-Querschnitt,  angeschlossen.  Der  Rand  des  Kranzes  Ist  zum 
Schutze  gegen  Verbiegnng  eingerollt,  wodurch  gleichzeitig  eine 
Verdübelang  der  Sloßstelle  in  einfachster  Weise  ermöglicht  wird. 
Die  Verbindung  derbeldenBadhMften  geschieht  durch  vier  Schrauben, 
an  der  Nabe  unter  Verwendeng  von  gcpresMen  Jochen.  Die 
Scheiben  laufen  bei  500— 600  Touren  noch  Tollkommen  rund  und 
ohne  Erzitterungen  i  bei  sehr  großen  Geschwindigkeiten,  etwa 
1000—1900  Teuren,  soll  dies  nicht  mehr  zutreffen.  Es  ist  auch 
kaum  zu  erwarten,  dass  die  etwas  schwächliche  Kransverbindung 
den  hohen  Blegungsbeansprncfaungen  bei  40  oder  50  M  Umfangs- 
geschwindigkeit gewachsen  sein  kSnnte. 

Ks  wurde  im  Voranstellenden  schon  einmal  angedeutet,  mit 
welchen  Mitteln  in  Amerika  die  Verbllligung  des  Gütertransportes 


Fig.  28.  Riemenscheibe  tut  geprelltem  Stahlblech 


angestrebt  wird.  Neben  den  reinen  Transportkosten  der  Eisen- 
bahnen und  Wasserstraßen  bilden  aber  die  Verlade-  und  secun- 
dären  Forderkosten  einen  nicht  zu  vernachlässigenden  Theil  des 
liesannuunf wände«.  Die  Ersparnisse,  welche  dabei  durch  weit- 
gebende Verwendung  maschineller  Vorrichtungen  erzielbar  sind, 
werden  häutig  unterschätzt,  weil  man  verglast,  neben  der  Ver- 
minderung der  Lohnaaslagen  den  Zeitgewinn  in  Rechnung  zu 
stelton,  der  eine  Intensivere  Ausnutzung  der  Betriebsmittel,  der 
Bahnhofs-  und  Hafeuanlagen  ermöglicht. 

Die  hochentwickelten  amerikanischen  Einrichtungen  fiir  die 
Beförderung  von  Kohle  und  Erzen  sind  gerade  in  jüngster  Zelt 
von  Seite  deutscher  Fachleute  eingehend  studirt  worden; 
M.  Buhle  hat  darüber  einen  sehr  ausführlichen  Bericht  ver- 
öffentlicht,*) auf  den  biemit  verwiesen  wird.  Solche  Anlagen 
rinden  sich  nicht  nur  an  den  Gewinnungsorten  und  Umschlag- 
platzen,  8' indern  auch  an  allen  wichtigen  VerbrauchsBtellen, 
beispielsweise  In  den  Kesselhäusern  der  großen  Kraftcentralen 
oder  In  den  Eisenwerken  :  dort  werden  endlich  auch  die  Stahl- 
knuppcl  von  der  Walze  und  Scheere  weg  durch  Körderketten 
direct  in  die  Eisenbahnwagen  geschafft,  wahrend  die  Verladung 
oder  Umlagcrung  von  Trägern,  Schienen  und  Blechen  durch 
Lnufkrabuc  geschieht,  die  colonncnwelsc  auf  freistehenden  Träge  r- 
gei listen  montirt,  die  Stapelplatz*   In  ihrer  ganzen  Ausdehnung 


*)   .Zeitschritt  des   Vereins    Deuucher    Ingenieure*,  189».» 
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beherrschen.  Daran  reihen  sich  im  weiteren  Sinne  die  elek- 
trischen Chargii  krahne  der  Martinofen  und  die  ihrer  Bauart 
nach  verwandten  Zangenkrahue  zum  Einsetzen  und  Aushchen 
der  Blöcke  an  den  Glühöfen,  die  für  europäische  Werke  bereits 
vorbildlich  geworden  sind. 

In  den  Maschinenwerkstätten  fallen  weniger  die  unvermeid- 
lichen schweren  Krahne  in°s  Auge  als  die  besonders  reiche 
Ausstattung  mit  leichteren  kraftgetriebenen  Hcbezcugcn  zur 
Montage  oder  zum  Aufspannen  von  Werkstücken,  welche  nach 
unseren  Begriffen  freihändig  zu  bewältigen  waren.    Wenn  auch 

—  so  wie  in  mancher  anderen  Beziehung  —  ein  directer  Ver- 
gleich mit  beimischen  Gepflogenheiten  durch  die  Höhe  der  ame- 
rikanischen Löhne  *l  ausgeschlossen  erscheint,  so  darf  doch  auch 
In  diesem  Falle  die  bessere  Ausnutzung  der  Einrichtungen  dnreh 
Abkürzung  der  Zubriug-  und  Aufspannzelten  nicht  vergessen 
werden,  wahrend  welcher  Zeit  neben  der  Werkzeugmaschine 
auch  der  höher  bezahlte  Arbeiter  stille  steht  oder  bestenfalls 
Taglfihnerarbeit  leistet. 

Alle  erwähnten  mechanischen  Trauiporteinrlchtungen  dienen 
dazn,  den  Aufwand  an  menschlicher  und  thierischer  Arbeitskraft 
möglichst  einzuschränken  und  dafür  den  billigeren  and  zelt- 
sparenden motorischen  Autrieb  zu  substituiren.  Bei  oberflächlicher 
Betrachtung  könnte  e»  scheinen,  als  ob  In  der  conseiiueiitcn 
Anwendung  dieses  Principe  auf  allen  Gebieten  die  Ursache  der 
industriellen  Erfolge  Amerikas  zn  suchen  sei,  und  thataächlich 
ist  diese  Behauptung  häufig  ausgesprochen  worden.  Wäre  sie 
richtig,  so  würde  die  Nachahmung  leicht  sein  und  müsste  ähn- 
liche Resultate  ergeben.  Nun  Ist  aber  diese  erste  Stufe  in  der 
Verwendung  der  Maschine,  der  Ersatz  der  Kraftleistung  des 
Arbeiters,  soweit  es  sich  am  Eigentliche  Werkstättenarbeit  hau- 
delt,  in  den  großen  Industrien  aller  Industriestaaten  seit  Langem 
erreicht,  and  zwar  nicht  nach  amerikanischem,  sondern  nach 
dem  viel  älteren  englischen  Beispiele.  Die*  gilt  besonders  auch 
im  Maschinenbau,  wo  als  letzter  Abacblass  in  diesem  Sinne  die 

—  bei  ans  allerdings  noch  nicht  zur  Regel  gewordene  —  Ein- 
führung der  transportablen  elektrischen  Bohrmaschinen,  der  pneu- 
matischen Werkzeuge  zun  Meißeln,  Verstemmen,  Buhren  und 
Gewindeschneiden  nnd  ähnliches  dienen  kann.  Die  neuere  Ent- 
wlcklnng  der  Werkzeugmaschine  in  Amerika  lässt  stielt 
also  nicht  von  diesem  Standpunkte  ans  beurtheilen.  Der  moto- 
rische Antrieb  ist  selbstverständlich,  und  Ersparnisse  an  dieser 
Triebkraft  spielen  eine  untergeordnete  Rolle:  die  leitende  Idee 
ist  nicht  mehr  der  Ersatz  der  Kraft,  sondern  der  Ersatz  der 
Handfertigkeit  des  Arbeiters.  Die  strenge  Einhaltung 
vorgeschriebener  Abmessungen  und  Formen  soll  nicht  mehr  von 
der   manuellen    Geschicklichkeit    oder   der  Schärfe  des  Auges 

—  und  nicht  In  letzter  Linie  der  Gewissenhaftigkeit  —  beson- 
ders geübter  Arbeiter  abhängen,  sondern  durch  zwangläutig 
geregelte  Bewegungen  von  Werkstück  und  Werkzeug  erreicht 
werden.  Fast  im  selben  Maße,  in  welchem  die  Anforderungen  an 
die  Handfertigkeit  de«  Arbeiter«  erniedrigt  werden  können, 
steigen  aber  jene  an  seinen  Verstand.  Da«  Erfasse«  des  Zu- 
sammenhanges in  der  Maschine,  der  l'eberblick  über  die  mög- 
lichen Combinationen  der  Arbeitsbewegungen,  die  Beuriheiluug 
des  Einflusses  der  Fehlerquellen,  die  zweckmäßige  Verwendung 
der  mannigfaltigen  HilfovorrichUngen,  der  Tbcilapparate  nnd 
Messlnstrnmente  lassen  sich  kaum  durch  mechanische  Abrichtung 
allein  beibringen :  andererseits  «rfasst  sie  der  intelligente  Arbeiter 
mit  einigermaßen  geschultem  Denkvermögen  in  kürzerer  Zeit, 
als  nur  zur  Erlernung  eines  correcten  Feilstriches  nöthig  ist. 

Wer  in  unseren  Maschinenwerkstätten  amerikanische  Arbeits- 
methoden mit  Erfolg  einrühren  will,  wird  datier  in  erster  Linie 
mit  dem  durchschnittlichen  Intelligenz-  und  Bildungsniveau  der 
Arbeiterschaft,  eventuell  mit  «einen  eigenen  erzieherischen  Talenten 

■)  E>  verdienen  s.  B. :  Die  Arbeiter  der  Homestead  Steel  Works. 
Pittsborgh,  im  Durchschnitt,  mit  Ausschluss  aller  Oehslt  besiehen- 
dru  Autseher  ete ,  täglich  7>/s  fl.  i  Arbeiter  an  Werkzeugmaschinen 
(  Dreher,  Hobler.  Fräset)  in  den  östlichen  Fabriksceiitrea  6  bis  7  A.  im 
Zeitlöhne,  7  bis  1'2  t.  im  Stücklöhne,  Former  im  Zeillohne  fi  \>U  in  n  . 
Hilfsarbeiter  SV;  bis  8'/j  fl. ;  Lehrlinge  1'/,  bis  S'.i  II. 
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rechnen  müssen.    Wohl  verwenden  die  gut  eingerichteten  «Bier 

zengmasehinen;  man  wird  aber  unter  hundert  derselben  kaum 
eine  finden,  die  qualitativ  oad  qnaotttatiy  nnr  angenähert  dasjenige 
leistet,  was  tagtäglich  mit  denselben  Maschinen  in  amerikanischen 
Betrieben  erzielt  wird.  Die  Sebald  daran  dürften  in  ungefähr 
gleichem  Halle  die  Arbeiter  and  die  Arbeitsorganisation  tragen. 

Die  nenere  amerikanische  Werkzengmuchine  ist  faat  immer 
geeignet,  nicht  bloB  vorgearbeitete,  sondern  fertig  appretlrte 
Stücke  zu  liefern  nnd  dadurch  die  tbenere  nnd  im  Durchschnitte 
unzuverlässige  Nacharbeit  von  Hand  zu  vermelden  oder  doch  auf  ! 
ein  Minimum  in  beschränken.  Damm  sieht  man  in  amerikanischen 
Fabriken  —  außer  in  den  Werkzeugabtheilangen  —  sd  verschwindend 
wenige  Werkbänke  nnd  Schraubstock«.  Die  Verwendung  der 
Feile  tritt  mehr  and  mehr  zurück,  selbst  der  Schaber,  der  mit 
Richtplatte  nnd  Lineal  noch  viel  gebraucht  wird,  Andet  theil-  ' 
weisen  Ersatz  durch  die  Rand-  nnd  PlanachleifniaHchinen. 

Sollen  aber  die  blos  auf  der  Haschine  bearbeiteten  8tflcke 
den  Sblichen  Ansprüchen  an  Genauigkeit  nnd  Sauberkeit  ent- 
»]>ri'<'heu,  so  Ist  neben  einer  verständigen  Bedienung  die  sorg- 
fültifjete  Auswahl   und  Instandhaltung  der  Scbneldwerk-  | 
zeuge  unerläsalich.    Man  braucht  nur  eine  der  tonangebenden  | 
amerikanischen  Facbzeitungen  zu  durchblättern,  um  zu  sehen,  i 
welche  Wichtigkeit  drüben  dieser  Frage  beigemessen  wird.    Die  1 
strenge  Einhaltung  der  günstigsten  Härtegrade,  Formen  nnd  Ab- 
messungen für  verschiedene  Verwendungszwecke  ist  natürlich  nnr 
erreichbar,  wenn  die  Herstellung  der  Werkzeuge,  auch  der  ein-  j 
fachslcn  Dreh-  und  Hobelstälile,   nicht  mehr  dem  einaelnen  Ar-  | 
heiter  nberlassen  wird,  sondern  in  eigenen  Werkzeugabtheilungen  ' 
erfolgt;  dasselbe  gilt   auch  für  das  Schärfen  der  Werkzeuge, 
durch  welches  sonst  die  richtige  Form  in  kürzester  Zeit  ver- 
loren   geht.     Die    Werkzeug  -  Schleifmaschinen,  i 
welch«  jetzt  dazu  verwendet  werden,  haben  einen  hohen  Grad  j 
der  Vollkommenheit  erreicht:    sie  sind  meistens  mit  Schlltten- 
bewegung  nach  drei  Richtungen   und   mit   gradnirten  Wlnkel- 
verstellnngen  ausgerüstet;  für  die  häufigst  vorkommenden  Werk- 
zeogformen  bonützt  man  mit  Vortheil  eigene  Einspannblocke  mit 
unter  bestimmten  Winkeln  angehobelten  Flächen,   wodurch  die 
jedesmalige  Einstellung  entfällt. 

Schneidwerkzenge,  besonders  solche  für  harte  Stoffe,  können 
kanm  oft  genug  geschärft  werden.  Hau  spart  dadurch  am  Werk- 
zeug selbst:  denn  die  Abrundung  der  Schneidkante,  die  maß- 
gebend Ist  für  den  Jedesmaligen  Abschleifverlust,  wächst  nicht 
gleichmäßig  mit  der  Verwendungsdauer,  sondern  progressiv.  Vor 
Allem  ist  aber  die  stetige  Erhaltung  einer  möglichst  scharfen, 
glatten,  in  allen  ihren  Theilen  gleichmäßig  wirkenden  Schneide 
mit  richtigen  Kantenwinkeln  eines  der  wirksamsten  Mittel  zur 
Steigerung  der  Leistungsfähigkeit  der  Werkzeugmaschinen.  Auf  j 
diesem  Wege  werden  in  amerikanischen  Werkstätten  geradezu 
verblfiflende  Resultate  erzielt;  die  Materialabtrennungen,  welche 
mit  im  Ganzen  «her  leicht  gebauten  Maschinen  bewältigt  werden, 
würden  bei  uns  für  unmöglich  gelten.  Der  grolle  Einnu«s  dieses 

darin  zum  Ausdruck,  daas  für  die  Mehrzahl  der  kleineren  Werk- 
stäcke  die  Herstellung  aus  dem  Vollen,  uhne  Vorschmieden,  als 
die  weniger  kostspielige,  Immer  mehr  Anwendung  findet.  In 
vielen  Fabriken  wird  datier  die  Handschmiede  von  Jahr  zu  Jahr 
verkleinert. 

Eine  weitere  Bedingung  für  die  Erzengung  guter  und 
billiger  Fortigarbeit  ist,  dase  die  Bearbellungsmethoden  nnd  die 
Formgebung  zweckmäßig  und  unter  einander  im  Einklänge 
gewühlt  werden.  IHea  wird  nmao  schwieriger,  je  loser  der  Zu-  | 
«ammenbang  zwischen  Constructionsbureau  nnd  Werkstätte  ist. 
Selbst  in  dem  seltenen  Kalle,  wo  dem  Conatructeur  alle  möglichen  I 
Hearbeitnngsweisen  nnd  ihre  Grundbedingungen  vollkommen  go- 
läoftg  sind,  wird  er  nicht  Im  Stande  »ei«,  durch  bloße  l'eber- 
legnnir  die  preiswürdigste  Formgebung  zu  linden,  bei  welcher 
Zweckmäßigkeit  nnd  Arbeitskosten  im  günstigsten  VerlkHitnisse 
stehen.  Er  ist  daher  von  vorneherein  an  die  Vorbilder  ähnlicher 
Ausführungen  gewlesen,  die  ja  durch  allmälillge  Anpassung  an 


die  Fabricationsbedlngungen  entstanden  sind.  Nur  weisen  unsere 
Vorbilder  auf  eine  Zeit  zurück,  wo  Drehbank  und  Hobelmaschine 
die  Werkstätteneinrfebtang  beherrschten  und  LShne,  Msterials- 
uud  Verkaufspreise  In  anderen  Verhältnissen  standen.  Ein  vor- 
urtheileloses  Studium  amerikanischer  Detailformen,  deren  Ent- 
wicklung mit  jener  der  Arbeitsmethoden  besser  Schritt  gehalten 
bat,  wird  deshalb  gewiss  von  Nutzen  sein;  eine  durchgreifende 
Besserung  ist  aber  nur  zu  erwarten,  wenn  statt  der  Kormeu 
selbst  jene  organischen  Einrichtungen  nachgeahmt  werden,  die 
diese  raschere  Anpassung  ermöglicht  haben. 

Der  Vortbeil  des  .Standardislrens",  der  Schaffung  von 
Normaltypen  in  bestimmten  Grttßeaabstufnngen  und  möglichst 
ähnlicher  Durchbildung  der  Details,  selbst  im  Großmaschinenbau, 
ist  zwar  ohnewelters  einleuchtend,  doch  hängt  hier  die  Nach- 
ahmung nicht  ganz  vom  Belleben  des  einzelnen  Fabrikanten  ab, 
der  mit  den  Gewohnheiten  der  Consnmenten  rechnen  maus.  Die 
zweite  amerikanische  Uebung  besteht  in  der  genauen  Caleulation 
der  Gestehungskosten  für  jeden  einzelnen  Bestandteil  jeder 
Maschine  In  so  übersichtlicher  Weise,  dass  beispielsweise  Material- 
kosten, Lünne,  Werkzeug-  und  Regleantheile  für  jeden  Hebel,  jeden 
Zapfen  oder  Keil  einer  Dampfmaschinensteuerung  unmittelbar  er- 
sichtlich sind.  Man  kann  sich  sogar  häufig  überzeugen,  dass  die  Ab- 
theilungsleiter die  wichtigsten  dieser  Zahlen  im  K^pfo  haben  und  sogar 
wissen,  wie  sich  dieselben  bei  verschiedenen  Bearbeitungsweisen 
desselben  Stückes,  z.  B.  auf  der  Drehbank  oder  der  Fräsmaschine, 
stellen.  Diese  Calcnlatlon  bietet  dem  Uareau  die  Grundlagen  für 
die  günstigste  Wahl  der  Formen ;  auf  ihr  entwickelt  sich  nicht 
nur  ein  eigener  Styl,  sondern  auch  eine  eigene,  den  besonderen 
Verhältnissen  Jeder  Fabrik  entsprechend«  WerkstHUeneinricbtung, 
und  in  manchen  Fällen  führt  sie  cur  Ausbildung  neuartiger 
Arbeitsverfahren.  So  war  die  Rundsehleifmasehine  anfänglich  nnr 
zur  Fertigstellung  gehärteter  Zapfen  nnd  Büchsen  bestimmt;  jetzt 
findet  sie  in  vielen  Fabriken  in  gleicher  Weise  für  alle  dreh- 
runden Körper  ohne  Unterschied  des  Materials  und  der  Ab- 
messungen Verwendung.  Kolbenstangen  nnd  Wellen,  Hahnkegel 
und  Rundschieber  werden  mit  ihr  rascher  und  billiger  geschlichtet, 
als  auf  der  Drehbank,  die  nur  mehr  zum  Schroppen  dient.  In 
diesem,  wie  in  vielen  anderen  Fällen,  gestattet  die  vervollkommnete 
Werkzeugmaschine  die  Erreichung  von  Anefubruiigsgc&auigkeitcii. 
die  früher  Uberhaupt  nicht  oder  doch  nur  mit  unvergleichlich 
bSherem  Aufwand  an  Zeit  und  Kosten  erzielt  werden  konnten. 

Die  Steigerung  der  Ausfübrungsgenauigkeit  bedeutet  nicht 
nur  eine  Qualitätsverbesserung  der  Erzeugnisse ;  sie  Ist  eine 
notwendige  Voraussetzung  für  den  l'cbergang  von  der  Pass- 
arbeit  zur  Ka  1  i  be  r  ar  b  e  1 t.  Während  die  erster»  nur 
die  relativen  Abmessungen  je  zweier  zusammenarbeitender  Theil« 
in  Einklang  bringt,  hält  die  letztere  strenge  die  absoluten 
Dimensionen  aller  Arbeitsflächen  ein.  Die  dadurch  erreichte 
„Vertanschbarkeif  aller  gleichartigen  Theile  ist  wohl  immer 
ein  Prüfstein  für  diese  Methode;  doch  Ist  sie  im  Allgemeinen 
nicht  ihr  wichtigster  Vortheil,  wie  vielfach  geglauht  wird,  be- 
sonders da  die  damit  vermeintlich  verbundene  unmittelbare  Er- 
setzbarkelt beschädigter  Theil«  schon  mit  Rücksicht  auf  die 
AbnOtznngen  Im  Betriebe  häufig  illusorisch  ist.  Ausschlaggebend 
ist  vielmehr,  dass  durch  die  Kaliberarbeit  der  Arbeilsgaug  des 
Werkstückes  ein  ununterbrochener  werden  kann,  unabhängig  von 
dem  gleichzeitigen  Fortschritte  des  zugehörigen  Ergänzungs- 
stackes und  von  dessen  Bearbeitungsort ;  dadurch  wird  erst  das 
Arbelten  auf  Vorrat«  und  die  serienweise  Erzeugung  gleich- 
artiger Theile  mitglich,  welche  wieder  «Ine  Vorbedingung  der 
ArbeiUtheilnng  bildet  und  endlich  die  Grundlage  für  ein«  ge- 
rechte und  vortli«ilbafte  StDckentlobnung  des  Arbeiters  gibt. 

Die  umfassende  Anwendung  der  AccordlShnung  bat 
zweifellos  einen  tiefgehenden  Eitifloixs  auf  die  Entwicklung  des 
amerikanischen  Maschinenbaues  geübt.  Die  richtige  Handhabung 
dieses  Systems  hat  von  selbst  zwei  anscheinend  widersprechend« 
Forderungen  In  Einklang  gebrarht ;  sie  hat  die  Verbilügung  der 
Erzeugnisse  bei  steigender  Entlohnung  des  Arbeiters  bewirkt. 
Ebenso  hat  Amerika  gezeigt,  dass  dabei  die  Aiifrccfaterfaaitong 
der  Qualität  durchaus  keine  Unmöglichkeit  ist;  e«  mu*s  nur  die 
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Prüfung  der  Arbeit  bei  ihrer  Uebernahme  mit  »uUerster  Sorgfalt 
geübt  werden.  Die  amerikanischen  Fabriken  sind  zu  dleaew 
Zwecke  Id  glänzender  Weise  mit  Messijutrunienteo,  Kalibern 
und  Leeren  ausgestattet. 

Die  Wirkung  dor  StUckenilolinung  Kotiert  «ich  nictit  nur 
darin,  dass  nie  den  Arbeiter  nun  Elusetzeu  «einer  vollen  physi- 
schen Leistungsfähigkeit  anspornt;  wichtiger  durfte  der  Umataod 
«ein,  daae  sie  sein  Intereaae  an  der  Vervollkommnung  der  Ar- 
beitsmethoden und  an  der  Einführung  zeitsparender  Neuerangen 
weckt,  die  lontt  gewöhnlich  dem  dlrecten  Widerstände  der 
Arbeiter  begegnen  und  deebnlb  nach  kurzer  Zeit  ala  nnpraktiach 
wieder  verschwinden  oder  doch  ao  viel  Anlaaa  zu  Streitigkeiten 
and  Unzufriedenheit  geben,  daas  incJat  acbun  nach  einigen  Ver- 
suchen dieselbe  Unlust  sunt  Verlassen  des  Althergebrachten  sieh 
auch  der  WerkaUUleiUing  mlttbellt.  Zu  den  auffallenden  Eigen- 
heiten amerikanischer  Werkatätteu  gebärt  die  Verwendung  von 
Speclaliuaschinen  für  beatimmte,  eng  umschrieben«  Arbeilszweckc 


!liH>ä|iparate  und  Einrichtungen,  die  sich  enge  den  Besonder- 
heiten der  jeweiligen  Erzeugnisse  »npaaaen.  Centrir-  und  Ein- 
spannvorrichtungen ersetzen  daa  langwierige  Anreißen,  Bohr- 
kasten mit  paasenden  Anschlügen  an  den  Bohrmaschinen  sichern 
die  richtige  Lage  des  Werkstückes  ohne  weitere  Einstellung, 
Schablonen  nnd  mechanische  Coiilr- Vorrichtungen  erleichtern  die 
Bearbeitung  compliclrter  Formen,  automatische  Abatell  Vorrichtungen 
vereinfachen  die  L'eberwachnag  u.  a.  w.  Wer  weil!,  welcher 
Aufwand  an  Sachkenntnis  und  Gründlichkeit  nölhig  ist,  um  solche 
Errichtungen  wirklich  zuverlllssig  und  praktisch  zu  gestalten, 
wird  sich  von  der  augenscheinlichen  scbfiplerlachen  Fruchtbarkeit 
amerikanischer  Ingenieure  erdrückt  fahlen,  bis  er  eikennt,  daas 
die  Mehrzahl  solcher  Verbesserungen  unter  der  Arbeiterschaft 
ihren  Ursprung  genommen  haben,  umer  jenen  Tanseudeu  von 
Köpfen,  deren  Tfailigkelt  durch  die  Aussicht  auf  erhöhten  Ue- 
winn,  die  unnüttelbaie  und  greifbare  Anerkennung  ihrer  Leistung, 
angeregt  wird,  auf  deren  Mitarbeit  wir  aber  zumeist  verzichten, 


Heber  den  Bau  des  Kress'nchen  Drachenfliegers. 

Vortrag,  gehalten  in  der  Vollversammlung  am  38.  April  1900  von  Ingenieur  W.  Kress. 


Sehr  geehrte  Anwesende! 
Her  Oesterr.  Ingeaienr-  und  Architekten- Verein  hat  im  vorletaten 
und  im  leisten  Jahre  eine  gewisse  Summe  zum  Bau  meines  Drachen- 
fliegers beigetragen.  Dieser  Beitrag  Ibras  gesehensten  Vereinte  bedeutet 
eine  große  moralische  Unterstützung  der  flugtechnischen  Frage,  und  Sie 
gestalte«  mir  darum,  dass  ich  rar  Allem  im  Namen  der  Fluglechaik,  Jsjm 
auch  ia  meinem  eigenen,  Ihnen  hlemit  meinen  aufrichtigsten  Dank  aus- 
spreche, loh  betrachte  es  als  meine  Pflicht,  Ihnen  «inen  kurzen  Bericht 


Der  Drachenflieger  ist  mit 
hatte  seinerzeit,  nm  die  verschiedenen 
zu  gleicher  Zelt  tertig  au  erlangen,  die  Arbeit  in 
und  awar :   1.  die  RohrcensUuctiensn  ;  9.  die 

$w  dit}  Cotta) (rttcli'OO       |jrij»]t-ü  Tn^* 


Jes  Motors  fast  fertig.  loh 


i  u.  s.  w. 

,  von  denen  circa  »00  m  verhraaebt 
Arbeiten  wurden  in  der  Fahrradfabrik  der 
,  deren  Mitbesitzer  und  Leiter,  Herr 
Tobiseh,  mir  in  der  freundlichste«  Weise  entgegenkam,  indem  er  mir 
in  seiner  Fabrik  den  entsprechenden  Bsam  nnd  ein  paar  Wichtige 
Arbeiter  aar  Verfügung  stellte,  so  dssa  nach  meinen  Zeichnungen  nnd 
unter  meiner  Leitung  die  Arbeiten  dort  ausgeführt  werden  kennten. 
Diese  Fabrik  besitzt  die  modernsten  amerikanischen  WcrkiruKmusehiaen 
und  verfügt  Ober  ein  tüchtiges  Personal,  so  dass  auch  alle  Kugellager, 
Kettenräder,  Zaharider  u.  s.  w.,  die  ich  sa  meiner  Maschine  brauchte, 
dert  in  ex  seter  Weise  durchgeführt  wurden.  Ebenso  kam  mir  die  Firma 
Bescberner  freundlich  entgegen,  bei  der  die  Alnmiaiumbekleidung 
der  Gondeln,  die  Kufen  nnd  dergleichen  gemacht  wurden-  Was  die  groben 
nnd  Steuerflächen  betrillt,  deren  lange  Rippen  ans  Fournieren 
und  geleimt  werden  mussten,  so  machten  mir  diese  Arbeiten 
anfangs  einige  Schwierigkeit,  weil  der  Fabrikant,  der  diese  Arbeiten 
übernommen  hatte,  damit  nicht  weiter  kam,  so  duss  ich  geaOthlgt  war, 
weine  Wohnung  anr  Werkstatt  einzurichten  und  diese  Arbeiten 
mit  einigen  Aibeitern  bei  mir  durchzuführen.  Einige  anders  Kleinig- 
keiten, wie  die  Kuppelung,  wurden  mir  aus  feinstem  Mtahlmaterlal 
und   iu  sauberer  Ausiflbnuig  von  der   bekannten   Firma  Rflble  r 


gratis  geliefert,  was  ich  hier  mit  besonderem  l>suV  erwaaaen  ututs. 
Alle  diese  Ssehea  waren  daua  im  Mai  Ififlö  ho  weit  fertig,  dass  ich 
an  die  Montimng  des  Flngsppsraus  geben  konnte.  Zu  diesem  Zwecke 
wurde  in  Tullnertiach  um  [i?-«ervolr  der  Wiet>tli»l«sMerl<itung  eine 
gross  Bauhütte  (18  «u  lang,  16  m  breit)  durch  Zimmermeister  Ott« 
aufgeführt  und  dann  gleich  an  die  Mentirung  gegangen,  welche 
ziemlich  glatt  vor  sich  ging.  Im  Juli  vorigen  Jahres  war  leb 
es    weit,   um     eventuell  mit  den    Vers  scheu    anf    dem  W» 

au  können,  wenn  ich  den  Motor  gehabt  hatte.  Mit  dem  Motor 
wir  aber  leider  stecken  geblieben.   Die  Constroctlou  dss  Motors 


tun  hat  aber  das  Comit*  geglaubt,  au 
erst  hier  in  Oesterreich  Uinaehan  halten  au  messen,  ob  nicht 
hier  ein  entsprechender  Motor  an  beschaffen  wtre.  Ben  Holrath  v. 
Kadinger  bemühte  sieh  iu  dieser  Riehtnug  bei  den  ersten  Finnen, 
wie  Langen  AWolf,  QanaAComn.u.s.w.,  aber  vergebens. 
Endlich  fand  sieh  doch  ein  Österreichischer  Motorfabrikant,  der  sich  an- 
bot, uns  einen  entsprechend  leichten  Motor  bald  und  aum  Selbstkosten- 
preis zu  liefern.  Diese  verlockenden  Versprechungen  veranlassten  das 
('«mite,  bei  dem  erwähnten  Fabrikanten  deq  Motor  zu  betteilen.  Nach 
deu  Versprechungen  des  Fabrikanten  sollte  der  Motor  im  Mai  18«!» 
sicher  tertig  geliefert  werden ;  nun  schreiben  wir  Mai  1900,  und  der 
Motor  ist  leider  noch  nicht  fertig.  Nach  dem,  wsa  Ich  von  dem  Motor 
bis  jetzt  gesehen  und  kennen  gelernt  habe,  glaube  ich  nicht,  dass 
er  bald  fertig  sein,  und  noch  weniger  glaube  ich,  dass  er  sieher  funetio- 
airen  wird.  Keinesfalls  kann  und  darf  ieh  langer  auf  diesen 
Motor  warten  ,  ich  masa  jetzt  darauf  besteben,  mir  einen  entsprechenden 
Automobilmotor  an  beschaffen,  damit  ich  mit  den  Versuchen  auf  dem 
Wasser  beginnen  kann,  Ich  hatte  schon  Im  Herbst  oder  letzten  Winter 
einen  Motor  evsntuell  provisorisch  mir  beschafft,  aber  unsere  Casse  ist 
leer.  Von  den  praliminirten  SO.ooo  il.,  die  mindestens  zum  Baue  meines 
Drachenfliegers  beschafft  werden  sollten,  wurden  bis  jetzt  nar  circa 
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12.000  fl.  aufgebracht,  die  bereits  aa<*i;eg*beii  asnd.  So  sind  mir  die 
tlende  gebunden.  Einige  Herren  des  Comilos  mahnen  mich  zur  Geduld, 
Udi  babe  aber  nicht  mehr  viel  Zeil  zu  verlieren,  und  schließlich  wird 
durch  die  Verzögerung  der  Ben  rerlheaert.  leb  brauche  jent  mindestens 
noch  10.000  X .  unter  der  Voraussetzung,  data  ich  noch  im  Lanfe  dieaea 
Sommers  mir  einen  Motor  bachab  uud  mit  den  Fahrten  auf  dem 
Waaaer  beginne. 

Diejenigen  Herren,  welche  meinem  letztes  Expetimeutalvortrage 
beiwohnten,  werden  sieh  eriaiiera,  dau  ich  beaoadert  kerrorheb  und 
erklirte,  dass.  weaa  meia  Flogschiff  fertig  «ein  wird,  ich  zuerst  mit  den 
Fahrten  auf  dem  Wasser  beginne,  die  wahrseheielich  nieaatalang  dauern 
werden,  bis  ich  mit  den  Flugversuchen  beginnen  kann.  Dean  e«  ist  eine 
der  wichtiget«  Vorbedingungen,  damit  die  ersten  Flngrermebe  mit 
n»lglichsier  Sicherheit  begannen  werden  können,  dass  der  Motor,  die 

n».  bei  d< 


Ui.  ich  nicht  die 
und  Vertrautheit  mit  den  Stenervorviebtunge«  und 
Motor  erworben  habe,  darf  i<b  nicht  an 
ich  von  Tag  zu  Tag 

>  Tage«  die  uüthige  Geschwindigkeit  erzielt  haben,  bei 
das  Wasser  wie  eine 

wird  eine«  Tages 

dii 

Tage  beginnt  erst  für  mich 
Damm  darf  ich  auch  «lebt, 
i  in  die  Lnft 

der  Apparat  gleich  wieder  auf's  Wasser 
die  nothige  Sicherheit  und 
Ich  darf  nicht 
Vi  Spiel  seinen ; 
i  -  die  und  langst  d< 

Wenn  ich  verunglücke,  ehe  ich  den 
sil  meines  Drachenfliegen  erbracht  babe.  >» 
du  Vertrauen,'  das  ich  mühsam  in  zwanzigjährigem  Kampfe  für 
Sache  erworben  babe,  wieder  illr  längere  Zeit  verloren  sein.  Wohl 


kommt,  nud  damit  ich  von 
in  de«  neuen 
Apparat  und 


werden  sieb  einige  Gegner  des  Drachenfliegers  ii  u  Jen,  die  über  den  Mihs- 
erfolg  »ich  freuen  würden,  aber  w  gerne  ich  sonst  Jedem  seine  Freude 
gönne  und  aufrichtig  gönne,  Sit  mächte  ich  doch  diese  Freude  Niemandem  br- 
reiten.  Uebrlgess  wurde  diene  Freude  nicht  von  langer  Dauer  sein,  denn 
der  Drachenflieger  wird  nicht  mehr  au«  der  Welt  geschafft  werden.  Die 
Erkenntnis,  dass  der  Drachenflieger  eine  Zukunft  hat  und  die  grütte 
Wahrscheinlichkeit  des  Gelingens  vor  allen  anderen  Prujeclen  in  sich 
birgt,  diese  Erkenntnis  dringt  mit  grotter  Macht  immer  mehr  bei  den 
tüchtigsten  Flngtecbnlkern  der  ganaen  Welt  durch. 

Heute  wird  nicht  Mo«  hier  in  Wien,  sondern  auch  in  Frankreich, 
in  England,  Amerika,  sogar  in  Itnsaland  und  Australien  an 
Drachenflieger  gebaut,  dessen  erstes  freifliegendes  und  lenkbares  I 
Modeil  in  Wien  vor  20  Jahren,  am  5.  Mars  1880  im  Saale  des  Oewerbe. 
verebtes  nnd  bald  darauf  in  der  Fachgruppe  für  Fingtechniker  des 

Kopfe  durch  den  Saal  flog.  Gegenwärtig  herrscht  ein  förmlicher  Wett- 
wichtigen Loreng  des  ringtechnischen  Problems,  welches  der  sicheren 
entgegeogeht,  »erst  vor  die  Welt  treten  au  können. 
hOrt  oft  du  Wort  , 


die  österreichische  Militlr-Atronaatik.  daun  die  üsler- 
■d  nicht  auleut  die  Technik  und  die  Wissenschalt 
haben.  Hier  wäre  ein  patriotisches  Empfinden  am  richtigen  Platte  und 
berechtigt,  denn  es  »eilte  keinem  üeeterrelcher,  noch  weniger  special! 
einem  Wiener,  gklchgtltig  sein,  data  ein  Werk,  welches,  wenn  ea  gelingt, 
epochemachend  sein  wird,  nachdem  es  geistig  in  Wieu  geboren  wurde, 
nun  wie  ein  weggelegte»  Kind  im 

n  Triumphe  feiern 


1'eber  den  derzeitigen  Zustand 

Aach  in  den  letzten  Tagen  dea  Monat»  Mai  bei  meinem  Scheiden 
aus  Paris  war  noch  nleht  abzusehen,  wann  die  Ausstellung  voltendet 
nein  wird.  Allerdings  gilt  dies  nicht  van  dem  den  schonen  Künsten  ge* 
weihten  Theile  zwischen  Champe-Elyfees  und  Seine,  also  nahe  der  Haupt- 
etDK&®KBBd°rt-**  dort  in  dem  großen  und  in  dem  kleinen  Palais  konnte 
man  sich  schon  ruhig  der  Betrachtung  all'  der  Schütze  widmen.  Jenseits 
der  nach  dem  Zaren  genannten  Brücke,  In  der  durch  den  Hllck  auf 
den  lnraJidendou  «irkuci^a\uU  sijKeacMj-'SLaenlttvelideii-EHj'l.iiiJi'lt,  hieß 
es  schon  vorsichtiger  sein,  um  nicht  an  Arbeiter  zn  stoßen,  welche  da 
und  dort  schwere  AasBtclli:ui<»gegenitlnde  transportirtea  oder  zusammeu- 
fdgten.  Nicht  besser  war  es  in  den  AusstellungspaMsten  Hingt  dieser 
Esplanade,  wo  sich  im  Isnern  noch  manche  Gerüste  befanden  nnd  be- 
greiflicherweise aaeh  viele  fertig  hergericatete  Theiianutellnngen  des 
Staube«  wegen  sorglich  zngebullt  waren.  Durchquerte  man  aber  den 
Palast,  so  gelangte  man  an  den  Einzclptvilloa*,  in  deren  meisten  Bau- 
leute aller  Art  nnd  aller  Nationen  emsig  th&tig  waren.  War  vom  dor- 
tigen deutschen  Pavillon  ein  Tbeil  auch  eröffnet,  so  wurde  im  ver- 
schlossenen Ciipellenranm  alldort  noch  eifrig  gearbeitet  nnd  im  benach- 
barten Pavillon  der  Vereinigten  Staaten  von  Nordamerika  mit  dem 
Montiren  der  au/anstellenden  Objeete  begonnen.  Aehnlich  war  es  in 
Aiidtrren  Pavillon«.  Am  weitesten  zurück  in  der  Fertigstellung  der  Aus* 
Stellung  sind  im  Groden  und  Gauen  die  Franzosen  selbst,  was  sich 
wohl  leicht  dadurch  erklärt,  data  das  ihnen  zugewiesene  Flacbeamall  ein 
reichlich  biTnemruea  ist-  Zu  den  Staaten,  welche  sieb  am  meisten  be- 
eilten, sihlt  auch  der  Österreichische,  was  wohl  auf  die  Besncher  in 
dieser  Früh  zeit  einen  guten  Eindruck  machte,  aber  für  die  Ausstellungs- 
gegenstände selbst  und  deren  Erhaltung  nicht  Hirderlich  war. 

Der  Weg  am  Saiae-tjuai  fllbrt  längs  der  Ueichabauser  westwärts  j 
zu  dem  mit  „Hygiene"  bezeichnete»  Üebüuile,  in  deaaem  Untergeschuüe  j 


der  Weltausstellung  In  Paris. 

die  auf  Heizung  und  Ventilation  bezüglichen  Anastellunghobjecte  unter- 
gebracht werden.  Hier,  wie  ia  <trm  nahen,  dem  gleichen  Zwecke  dienen- 
dem Zubaue  erklärten  mir  fraaaoaische  Aussteller,  nicht  vor  Mitte  Juli 
völlig  fertig  zu  werden.  Das  Wenige,  waa  dort  schon  zu  sehen,  zeigte, 
dass  die  Fraszosea  In  Bezug  auf  HeUteohnik,  :flr  deren  theoretische 
Grundlagen  nie  dach  so  viel  geleistet  hatten,  von  der  deutschen  Schule 
überflügelt  wordeu  sind  Daaaelbe  Urtheil  gewinnt  man  übrigens  auch 
bei  der  Besichtigung  von  Heizanlagen  ia  Paris.  Gegenüber  der  uralten 
Vorliebe  für  Kamine  lindeu  CVntraiheizuuxen  nur  selten  Anweudiuig. 
Die  Hauptzahl  der  Pariser  Schulen  ist  beispielsweise  mit  Oefen  ver- 
üben, deren  lange  KaiiLhlilhrunK  sicherlich  hüaftge  RanchruekstOse 
verursacht.  In  PrtvattiuuM-.ru  tiuden  Gasofen  mehr  nnd  mehr  Anwendung- 
Selbe  erfreuen,  ebenso  wie  die  Kamin-Eiositze  für  Gasheizung,  durch 
ihre  gefallige  Perm  nnd  geschmackvolle  Ausstattung.  In  dieser  Benrhui'c 
wäre  eine  AiuitouDg  au  franzOsicbe  Vorhildur  aneb  für  unsere  Industrie 
rathsam. 

Im  asgreeaenden  Pavillon  der  „Heenuächte  an  W  A^tT  1111.1  i'l 
Land*  verwehrten  militArische  Posten  noch  gegen  Bnde  Mai  den  Bintritt 
allen  nicht  mit  der  Montimng  Beschäftigten.  Im  Waaeersehlos»», 
welche*  das  Marsteld  südlich  begrenzt,  ist  jüngst  durch  Kurascbluns 
ein  Brand  entstanden,  durch  welchen  angeblich  bei  auoo»  fertig  uiontitte 
Leitungsdribte  zerstört  wurden.  Die  Inbetriebsetzung  der  gewiss  effeet- 
vollen  elektrischen  Belenchtung  der  Gasenden  bat  hiedureb  eine  Verzö- 
gerung erlitten.  In  den  Gebäuden  um  das  Marsfeld  waren  in  vielen  Tfaeilen 
noch  Leitern,  Gerüste,  Maurer,  Monteure,  anderswo  Tapezierer,  Anstreicher 
nnd  Vergolder  «u  finden.  So  b«npt«Uiwei»e  in  der  Aufteilung  für  Berg-  nnd 
Hüttenwesen,  für  Maschinell,  aber  aneb  in  jener  des  französischen  Unterrichts- 

übrigens  nicht  leicht  eine  Liste  den  Unvollendeten  zu  vertagen,  da  mau 
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etw4  (VOji  der  Aussteller  u rubren  mittut.  Namentlich  gilt  diu  lur  du» 
ober«  Stockwerk,  iii  dem  an  Tielea  Orten  erst  die  UlaseehrUke  und 
/Cwiscbenwkndc  aufsustclhtn  «Ind.  Im  Watten  der  lunfeld-Gebinde 
wurden  jUngst  «tut  die  Gernste  rtr  die  Erbauung  eines  eio- 
Htdakigea  Pavillon»  aufgestellt,  wobei  in  der  landesahlicben 
WetM  die  recbt  schwachen  Stangengerüste  nicht  eingegraben, 
widern  je  in  eiaea  durch  Ausschütten  eine»  Seien"«  Ceuenünfrtel  ent- 
standenen Botonkncbeu  gesteckt  wurden.  Nabe  deai  schon  derzeit  durch 
Wind  und  Weiter  beschädigten  „Himmelsglobus"  beladet  lieh  jene 
1'nssereJle  ans  Beton-Bisen-<'onem)ctJon,  deren  Ende  April  erfolgter 
Einsturz  aleucbeaopfer  kostete.  Dieter  hochfahrende  Fußsteig  Ist, 
»weit  aus  den  bröckligen  Trümmer«  in  erkennen  war.  aas  schlechtem 
Material  hergestellt  und  in  frühzeitig  eröffnet  worden. 

Die  Uafertigkeit  der  Ausstellung  Ärgerte  jene  Aaetteller  oder 
deren  Vertreter,  welebe  gerne  ihre  Guter  geaeigl  uud  erklärt  bitten, 
aber  Mibe  Terhalles  munateu,  damit  nie  nicht  dnreh  den  Staub  der 
arbeitenden  Nachbarn  beschädigt  werden.  Der  Besucher  wurde  gleichfalls 
Terdncßlich,  wenn  er  rerbindert  war,  das  in  beaichtigea,  was  ihn 
Interesse  etugeffSM  bitte.  Freilieh  war  es  für  den  Techniker  häufig  lekrreiob 


das  Warden  mnucUeu  AuwtelluuKa-t.egeiiätaudea  in  sehen,  der  ihm  in 
fertigen  Zustande  »eine  Znsammenieunng  nicht  so  dentüih  verrsttiea 
hätte.  Ein  Beispiel  für  Viele  ist  die  Verkleidnng  eines  BUebaarins  ans 
Beton  mit  ÜpalgUa-Plättcaen  von  2  mm  Stärke  and  ISO  X  IM  «"«  lirflfe. 
(Newellite  Glase  Tile  Co.  in  London.) 

Nun  gibt  es*kanm  irgend  eine  der  191  Ctassea,  an  welcher  nicht 
Techniker  irgendwie  Anlheil  nehmen  oder  genommen  haben.  Darum  ist 
!  es  für  sie  recht  nilsalich,  dass  erst  Bruchstücke  des  «ffic-ieUen  Kataloge» 
'  erschienen  und  dasa  die  Austtellungspläue  so  lückenhaft  sind.  Das  Anf- 
j  nnden  eines  bestimmten  Auutellnngsgegenetande»,  wenn  selber  nicht 
!  hervorragend  groß  nnd  annallead  ist,  ist  bisnnn  eine  oft  arte  tu  su  losende 
Aufgebe  Gewitzte  Aussteller  wehen  daher  mittels  eangetheriller  Pläucueu 
•  den  Weg.  Einzelne,  leider  nur  wenige,  Staaten  haben  an  jedem  Aer  vielen 
in  dem  AuMtellnngagebiete  von  ihnen  eingenommenen  Plätze  einen  Plan 
angeheftet,  in  dem  deutlich  alle  Orte  angegeben  sind,  wo  die  heimisch« 
Knast  nnd  Industrie  auagestelli  ist.  Der  allgemeine  Wegweiser  aber,  dar 
lehren  würde,  wo  die  Gegenstände  der  einxelnen  Claaiea  verstreut  aiad, 
fehlt  noch. 

Her  anrät. 


Die  Wiener  Verkehrsanlagen  im  Jalire  IN99. 


Im  abgelanfenen  Jahre  sind  die  großen  von  der  Commission  für 
Vetkebrrantagen  in  Wien  mr  Ausflbrung  gebrachten  Arbeiten  wieder 
einen  bedeutenden  Schritt  der  Vollendung  uähergerUrht,  indem  abermals 
ein  Tbeil  der  Stadtbahn,  nämlich  die  untere  Wienthallinie  sammt  der 


i  (am  30.  Jnni) 
(am  37.  Juli), 


iweita  Geleise  auf  der  Vorortelinie 
Verkehre  übergeben  wnrd«,  us-clulcm 


kura  vorher  (am  18.  Juni  18991  eine  Besichtigung  dieser  Linien,  sowie 
der  bereits  damals  im  Wesentlichen  fertiggestellten  Einwolbung  des  Wien- 
«nsaes  durch  Se.  Majestät  den  Kanter  erfolrt  war.  Die  im  Jahre  1899 


Null  erreichte,  aber,  da  die  Ab.perrrorrlchtung  in  Nussdort  aehon  in 
Function  trat,  an  den  in  Ausführung  begriffenen  Arbeiten  der  Wiener 
Vcrkehrnnlagen  kernen  Schaden  anrichtete,  hat  geneigt,  dass  die  ge- 
dacht« Abspemorrichtung  den  in  dieselbe  gesetzten  Erwartungen  voll- 
kommen entspricht  Troti  der  durrh  die  erwähnten  Hochwiater  verur- 
sachten Verzögerungen  haben  säromttiebe  in  Ausführung  befindlichen 
Bauten  der  Commission  infolge  der  aber»!!  «ehr  intensiven  Forderung 
der  Arbeiten,  sowie  der  im  Allgemeinen  gnnstigea  Wltlerungsveruältiiisse 
Fortschritte  an  veraeichnen.  Nicht  nar  ist  hiedurch  die  bereits 
rllffnung  der  genannten  Strecken  der  Stadtbahn  möglich  ge- 
worden, sondern  es  war  auch  die  Forderung  der  Bauarbeiten  aaf  der 
letslen,  dermalen  mr  Ausführung  gelangenden  SUdthahnatreckr,  der 
Ilonancansllinie,  eine  derartig  nachhaltige,  daas  die  termingemäß* 
Eröffnung  dieser  Strecke  zu  Ende  des  ersten  Halbjahres  1001  xnverdjit- 
Inüi  erwartet  werden  kann  Infolge  des  dichten  Zngsverkehres  wurde 
die  Erhöhung  der  concessionamaBigen  Maiimal-Fihrgescbwuidigkeit  auf 
der  geeammten  Wiener  Stadtbahn  Ton  40  auf  50  ihn  per  Stunde  vom 
Biseabahaministerinm  genehmigt.  Behufs  Durchfahrung  der  elektrischen 
Traciioasversueh*  auf  der  Stadtbahn  i»t  die  Anschaffung  einer  Garnitur 
von  sein  elektrischen  Wagen  beschlossen  worden.  Auch  die  Arbeiten 
der  Wienflnss-Begulirnng  waren  bis  zum  Schlüsse  des  Jahres  1890  schon 
sehr  weit  gediehen  und  namentlich  die  Basnnanlage  in  Weidliagau, 
sowie  die  Einweihungen  innerhalb  des  inneren  Stadtgebiete«  theils 
nahes»,  theils  vollständig  fertiggestellt.  Von  den  HaupUammelnaaUrn 
beiderseits  des  Donaucanels  befanden  sich  die  Banlose  »  und  10b  noch 
in  Ausführung  Von  den  Arbeiten  znr  Umwandlung  des  Douaueanale* 
worden  die  Wehrbrllche.  die  Schiente,  sowie  die  dazu  gehörigen  Hooh- 


bauten  nichst  Nnasdarr  voUstindig  fertiggestellt  und  die  Arbeiten  Ihr 
die  (juaiaulagen  am  Donancanal  vergeben  nnd  auch  in  Angriff  genommen. 
Damit  die  nenerbaute   Fraasenebräcke  beiderseits  von  Quintanern 


flsokirt  werde  und  di«  architektonische  Wirknng  durch  du  unvermittelte 
Antiaren  der  Vuaimaaera  unter  halb  der  geuannten  '. 
nächtigt  werde,  wurde  Uber 

die  Quaimaueranlage  noch  flnssabwärta  bis  zur  Verbind 
Tragung 

kosten  der  Wiener  Verkehrwnlagen,  sowie  in  ; 

Mehrausgaben,  insofern«  fUr  dieselben  in 

sind  die  n6thigen 
Der  vor  Kurzem  zur 


lieh  der 


der  Wiener  Stndtbahn  sei  . 
linie  die  t 

m  grüßten  Theile  . 
die  k.  k. 
Auf  der  Vorortelinie  wurden  die 
Stellung  des  iweiu 

ilrttckeoconstruclionen  n.  dgl.  vergebe«,  besw.  zur ; 
so  dass  am  23.  Juni  die  technisch-polizeilich*  Prüfung  der  gesammten 
Erweiternngsbaalen  für  ilas  «weite  Geleise  stattfinden  konnte.  Kitt 
Theil  der  Arbeiten  im  Zuge  des  ersten  Geleises,  besw.  für  den  ursprung- 
lichen Bestand  gelangte  im  Berichtsjahre  aar  SchluMcollaudirung.  Auf 
der  oberen  Wientballini«  wuiden  di«  eisernen  Brücken,  Babneiadecknugen, 
l'ntrrbauarbeiten  mehrerer  Lose  nnd  di«  meisten  Hochbauten  der  Sehl«»»- 
collandlrung  unterzogen.  Auf  der  unteren  Wientballlnle  sind  Im  Berichts- 
jahre die  Projeete  f(r  die  Hochbauten  vollendet,  die  Arbeiten  hiefttr  zur 
Vergebung  und  zur  AuifSbinng  gebracht  worden ;  ferner  wurde  die 
Beiatellnng  der  gesammten  ei  forderlichen  Austastung  dieser  Bahnlinie 
veranlasst.  Nachdem  alle  Arbenen  den  Otltaadirnngca  und  Krprobungen 
unterzogen  worden  waren,  erfolgte  am  Xt.  Juni  die  technucb-poliielliehe 
Prüfung.  Bezüglich  der  Donaneanalliuie  und  der  Verbindnngsunrre  zur 
Gllitellinie  wuiden  die  DetailpUne  aaegetrbeitet.  Znr  Vergebung  ge- 
langten die  Lieferung  und  Anfetellusg  der  «uenien  Tragwerke  und  der 
wasserdichten  Abdeckung  der  Kindeckungen.  "(t  ächlnssahrechnungen, 
betreffend  Arbeiten  für  die  Wiener  8tadtbahn,  gelaugten  im  Berichts- 
jahre zur  Erledigung.  Die  GinndeinlAeungs-  nnd  EnUchsJiirung'  ■ 
angelegenhtilen  gelangten  xomcin  zum  Abschlüsse.  Bezüglich  der  Bau- 
forttchritte  »ei  nur  angeAbrt,  daas  auf  >l«r  Gdrtellinte  nur  noch  Voll- 
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cndiingairbaitea  vorzunehmen  waren,  du«  aof  der  Vorortelialc  dU 
•cbon  I.  J  1898  begonnenen  Arbeiten  zur  Ausführung  des  zweiten 
Ueleieee  fartgetetit  and  beendet  wardea,  and  data  aaf  dar  oberen  Wien- 
thallinie  aacb  energischer  Banthütigkeit  die  Alberten  »ammtlicb  iam 
Abachlnta  gediehaa.  Für  dea  Ban  dar  Donaacanaliinie  «et  eia  normal- 
i  Ifchleppgaleieo  angelegt  worden ;  die  Arbeiten  im  Bauloee  33  a 
im  Lose  33  b  war  die  linksseitige  Futtermauer 
aaf  110»  Lange  fandirt  and  auf  90  m  roll  anfgemaoert;  ein  Tbeil  der 
eimudeekenden  Strecken  war  bereite  überdeckt:  im  Loie  81  waren  bei 
dem  «ngelaiaigau  Viadacle  für  dae  linke  tieteise  dar  Verbindnngacune 
6  Pfeiler  fandirt  und  4  ViadnctWlgen  eingeweiht,  ferner  bei  dea  Viadnol 
Mir  da«  rechte  Geiei«e  der  Verbindung««!««  «sininüiehe  17 
0< 

6  ttaductpfeiier  im  Aushübe,  14 

bia  aar  KampferbOhe  anfgemauert.  1' 

raotirea,  99  Wagen  und  1  ReunUiienwage». 

In  Besag  anf  die  Wienflnae-Regulirung  aad  die  An- 
ja dar  Mollardgaaae  ?on  der  Etiler- 
haiyg«*.«  im  VI,  Bezirke  bla  inr  Graumaangazie  im  XIV.  Beihbe 
bei 


atraae  rar  Darenfttbrnng  gelangt  ist.  Damit  ist  die  programmgemäße 
Herstellung  dar  beideraeitigea  SammeieanUe  in  ibrcr  «ante  erfolgt,  und 
ist  Wo«  du  Verbiadnagaetttck  Ubkowil  »brücke -S«uitata«UlloB  aus 
ständig.  Beim  rechtsseitigen  Sammelcaael  erfolgte  der  Anschirrt«  dea 
an  da>  uaterate  Bessin  ton  WeldUngan.  Der  im  Vorjahre 
Parallelcanal  com  Ouakringerbache  yon  der  Mekartga»»« 
bia  aar  groBen  IJeberfallakamnier  gelangte  aar  Scblaeacollandlrnng. 
In  Weldlingau  erfolgte  die  Animauerung  der  Betootrarereen  «ammt  dea 
sieb  daranachließenden  Nebenarbeiten;  aacb  die  AnaebnUungaarbelten 
im  Thiergariea  faadea  ihr  Ende.  Ea  fehlt  aar  mehr  ala  letalen  Stock 
Arbeit  die  Hertteliong  dea  aUuerbacbgerinne«  in  der  Strecke  «om 
Manetbachbesain  bis  aar  Mündung  in  den  Wieonets.  Infolge  der 
bereit«  fertiggestellten  oder  genehmigten  Bruckenbauten  werden  mit 
Auanahme  der  Reiehiitraßeahrücke  Oker  dea  Hünerbach  tmd  den  Wien- 
fjosa  im  Bereiebe  der  Regnllrunga-Anlagen  keine  WSltereen  Objecte 
mehr  beeteben.  Im  Beriehtajahre  wurden  zahlreiche  Verbaadruagen  mit 
verschiedenea  Oraadbeeiuern  ia  Weidlingan  wegen  Oreuregnlirug  und 
UrundeinlrJanng  Torgenommen.  Im  Intertaee  der  hergeatelltea  Arbeiten 
ist  die  ebeete  Begnlirung  dea  Wieaßutaea  and  seiner  Nebenbache  ober- 
halb der  Anlage  »on  großer  Wichtigkeit,  damit  endlich  die  UferbrOehe 
and  damit  du*  Herabknmmen  von  steinen  upd  Srhutter  autlir-reu;  ein 
»ncprechende«  Project  iat  Tom  n.-ö,  lAtndeabauauite  bere,u  ausgearbeitet. 
Im  inner en  Gebiete  ut  ee  infolge  de*  Kitnatige«  Wintere  gelungen,  du 
nene.  K.u«geNnBe  unterhalb  der  Stnbenbrllcke  freiiamacben.  dieae 
Brück«  telbat  an  demoliien  und  die  Betonaohle  einzabaaen.  Die  Lücke 
in  der  waeeereeitigen  Bahamauer  bei  dar  Station  älargsretbengürlel 
wurde  geschlossen  and  der  BahnentwA'itTnngsrannl  fertiugcatellt.  Von 
der  Uaria  Tbcrotienbrueke  anfwArta  aar  Ilietaingerbrüeke  wnrden  die 
Anfmaaeruagea  entaptechend  der  notbwendigen  Stütanng  dea  Rollbahn- 
kSrpera  vorgeuumii-eu.  Die  Abtrs^uag  der  Rullbahn  in  fut  gänzlich 
durchgeführt  werden.  Da  die  Witniuss -lkgulirungsarbnitenia  großem  Um- 
laufe «am  Abschlösse  gediehen  aind.  «o  erfolgte  die  qualitative  lieber- 
nähme  der  Strecke  Scbikaaedersteg— Tegetlboffhrüek«,  de«  damit  tu- 
rammen  vergebenen  .■'tulibahnlone«  31b  und  der  Strecke  Schikaueder- 
•leg  —  Badhaoabrücke  mit  Auanahme  der  GeflULsatofen  In  Wetting  nnd 
der  oberhalb  Hietaing  vernetzten  eisernen  Brücken.  In  der  Strecke  von 
der  Msrxerbrücie  bis  inr  Kadettky  brücke  iat  eifrig  an  der  .iohlen- 
vertiefaug  gearbeitet  worden.  Die  Einwülbong  ist  zunächst  bia  tum 
SchikanedcreUg  nnd  «odann  bis  aar  ehemaligen  l.eopold*brüeke  fertig- 
gestellt  worden,  tu  das«  nnnmehr  xnsamiaeuhiugend  1350  m  eingeweiht 
erscheinen.  Belüglieh  der  architektonischen  Ausgestaltung  des  an  den 
Absefaln*»  bei  der  TegetthoiTbrüeke  rieh  anschließenden  Theile*  schweben 
noch  die  Verhaadlnngen.  Dem  Verkehre  aind  folgende  Einwülbunge- 
riage  übergeben  worden:  Bei  der  Hiefzingerhrlicke,  Scbünbrunucrhrttckc, 
I/obkowilibrüeke,  Kai»er  .losefsbrüike ,  Morligaiae,  Nevillebrtjcke. 
Reinpreehlsdorfeibilteke,  Pilgranibrücke,  UagdalenenbrUcke.  Rndolfi- 
brücke,  Leopoldtbrücke ;  ebenso  die  eiaerue  Ungarhtucke.  Die  neue 


Maxierkrücke  nnd  der  ZoUamlaateg  wurden  nahem  fertiggestellt,  au 
der  Radetakv-  und  Siebenbrücke  sind  die  Houtirnugtarbaitea  im 
Zage.  Die  KaroUaenbrückc  erfahrt  eine  Verstärkung. 

Bezüglich  der  Baupttarameicaalle  beideraeita  de« 
lioaaucanelea  sei  aanaebat  darauf  hiagawUsea,  daae  der  am  liakes 
Ufer  des  Donancaaalee  awiaebea  der  Schoiagaase  und  der  Siutaeiaealiahn- 

it  1894  in  aeiner  ganaen  Lange 


9  und  lob  rerblieben  noch 
»57 SS«  Haupt 

id  946-07«  j 


10a 

im  Bau,  Inn 
•ammler  aad  586  03  w 
canile  theila  nea-. 

Von  dea  aar  I  mwandlung  dea  Donaoeanalea  in 
einen  Handel*-  nnd  Winterhafen  geplanten  Bauwerken  sind  im  Berichts- 
jahre du  Wehr,  die  Schiente,  »owle  die  druageborigen  Hochbanten 
nächst  Kuaadorf  Tollitündlg  fertiggestellt  worden.  Hinsichtlich  der  Qaai- 
anläge  am  Wiener  Donaucaaale  awUchen  Anginen  und  Verbiadunga- 
bahnbrücka  erfolgte  die  Arbestsrergebang,  nnd  sind  auDer  dea  erforder- 
liche« laitallationsarbeiten  eia  Theil  der  Abgrabangs-,  Baggernngs-  nnd 
Pilotirungatrbeiten  ia  der  Streck«  Angartea-Ferdioaodabrücke  am 
rechten  Donaneaaalufer  durchgeführt  worden. 

Der  grüßte  Arbeitern  and  bei  den  Arbeiten  für  die  Wiener  Vej- 
kehrsanlaeea  im  Berichtajahre  trat  Ritte  April  ein  und  belief  sich  aal 
8959  Personen,  «rührend  die  geringste  Arbeitanahl  mit  1354  Personen 
au  Ende  December  ausgewiesen  erscheint,  Der  grüßte  PferdeeUod  trat 
Ende  Jaouer  nnd  Anfangs  Mai  mit  je  616  Pferden  ein,  wahrend  Ende 
December  nnr  20  Pferde  tnr  Verwendung  gelangten.  Dte  Maiimalleistnng 
aa  Erdarbeiten  (108.370  rni)  erfolgte  im  Mira,  an  Maaerwerk  (30.913  mi) 
na  April.  Seit  Beginn  der  Arbeiten  bia  nun  Ende  dea  Bericht<j*brM 
aind  bei  diesen  Banten  inageaammt  6,289.960  «i]  Erdarbeiten  and 
8,091.067  w»  Maaerwerk  gelautet  worden. 

Die  Oe«ammUumme  der  eUeetieen  Bau  ,  dann  EibaltuuKa-  und 
Betriebskosten  der  Wiener  Verkehtjanliijtn  betrügt  bia  Ende  des  Bericbta- 
:  jähre«  181,081.864  39  K,  woron  71,049.86878  K  aaf  die  Hanptbabu- 
'  Knien  der  Wiener  8tadtbahn,  48,935.900-89  K  auf  deren  Localbabnliniea, 
|  6,155.762-68  K  aaf  die  Doaan-HanptsammelcanAle,  fl,840.8S0-4«  K  auf 
die  Uiuwandlang  den  l>unaucanal'*i  in  eir.en  Handel»-  nnd  Winterhafen 
,  and  43,060.717  67  E  auf  die  Wleaßnaa-RegnlirttDgtanlagea  entfalle». 

Zorn  Sehluan  wollea  wir  noch  dam  beachtenawerthen  Berichte 
!  des  Oewerbeiaspectora  für  die  «ffentlichea  Verkehraanlagen  in  Wien 
[  folgende  MitthcilncKcn  eotaebmen:  41  Bauplatte  waren  ohne  Motoren, 
{  auf  20  Bauplatten  atandea  93  Motoren  mit  36B4  l'S  in  Verwendung, 
:  nnd  twar  79  Dampruwtoren  mit  854H  l'S  nnd  14  Elektromotoren  mit 
I  im  l'S.  Der  durchschnittliche  Jahreutand  betrag  4575  Arbeiter,  wornnter 
j  14  Jugendliche  männliche  Arbeiter  and  129  erwachsene  Fraaenaperaonen 
j  sich  befanden.   Von  Arbeiueititellungen  i»t  nur  ein  Fall  tnr  Kenntnis 
i  des  üewwbeüupeotor*  gelangt.  Betitglich  der  BeeehaHaubeit  nnd  Eia- 
richtaag  der  Arbeitaplatae  iat  nur  ituuferoe  eine  nermenewerihe  Ver- 
äaderang  za  «er zeichnen,  als  die  Verwendung  von  Motoren  erheblich 
z-itiickgegabgen  iat.  Aaf  2  im  normalspurigen  nnd  53  km  •ebmalspnrigeu 
Material-  und  Rollbahnen  standen  i'S  Locomotiven  mit  758  Kipp-  und  Roll- 
wagen in  Betrieb,  w«an  noch  je  2  Locomotirea  der  k.  k.  Staatehahne» 
und  K.  F.'Nordbabn  koinmeu  ;  weilen  wareu  auf  weiteren  12  km  «chiaal- 
tpnrigeu  RollhabngeUeisen  390  Bollwagen  und  Muldenkipper  in  Benützung. 
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Die üeitfa'.aniflgor,  sowie  die  Pdlinngs-  nid ZimflKrun^rirluMten  standen 
10  ihrem  Umfang  den»  der  Vorjahr«  nach,  wurden  aber  mit  gleicher 
Sorgfalt  aUMgcfuhrt.  Die  Beleuchtung  der  ArbeiUplati*  wir  eine  aus- 
reichende, ebene«  war  die  Triu»i*aaöefbeUt? Iking  eine  enMrircchep<le. 
Die  Arbeiterinen^en  nnd  Aborte  warn  nickt  immer  einwandfrei  ge- 
haltet. Die  sanitären  Verhältnisse  der  Arbeiter  waren  befriedigende. 
788  Unfälle  gelaugten  zur  Anzeige;  die  Zahl  der  Brkrauknogen  betrug 
2«*0  mit  47  631  Krankbe  Usingen  und  47  TodeelAllen.  Die  8ieherung<- 
»orkehrangen  wäret  im  Allgemein«  entsprechend.  Ii»  Fmignhr  and 
Sommer  betrug  die  Arbeitszeit  9'  ,  bia  11  Stunden  und  aank  mit  dem 
Kurzerwerdea  der  Tage  bis  auf  9  and  8,  ausnahmsweise  auch  auf 


7  Stunden  herab.  Ueberacbreatung  der  aal  II  Stunden  fwtgeseiiten 
iUxiunUrlM-iLsz^jC  war  nur  Meilen  zu  bcAn*ttUiiien ;  die  Knhepan.ien 
wurden  gewahrt.  Die  Vorschriften  Uber  im  EiDtaHing  der  Sonntags- 
tobe  Warden  beachtet;  die  Aua  eben  am  Oestattang  tos  Stinntnjcurbcii 
waren  noch  immer  xabtreich.  Die  Arbrit*bllclirr  wardea  ordiiungÄinaiiig 
ausgefüllt,  die  Arbeiterverseichabwa  entsprechend  gerann.  S)5S  der 
Arbeiter  arbeiteten  Im  Taglobn.  Die  Lohazahlaagen  erfolgten  bei  den 
im  Aeeorde  vergebenen  Arbeiten  meist  Hügig,  sonst  aber  darchwegs 
achttägig.  Bezüglich  des  Vorechrus-  aad  Abiag  wesen*  ist  keioerlei  Ilean  ■ 
slftnilurjg  lüi  hrvcmlig  grwe«*n.  [he  Waliruebn  ungen  Uber  die  KrnaMirurjßi* 
und  Wobuungsmbiltaiese  der  Arbeiter  ergeben  keinerlei  AenJeiurig. 


Kleine  technische  MiUheiluiiKPii. 


Neuer  Bewein  tfir  den  Fytba.gorAlxcb.en  Lei  rseti  Zu 

bewerten :  <•  —  »«  4-  &». 

ilau  errichte  Uber  der  Hypotenuse  den  rechtwinkelig*!!  Drti- 
«vke«  AliV  ein  Quadrat  mit  der  Seite  c  und  niebe  von  den  Keken  der- 
selben Parallele  xu  den  Katbetea  a,  beiw.  ».  Hiednrch  entstehen  drei 


neue  rechtwinkelige  Dreiecke  f  und  ein  kleine»  Quadrat  //.  Die  Dreiecke 
/  sind  mit  dem  &  Alte  coagruent,  weil  sie  alle  eine  Seite  e  und  die 
3  Winkel  gleich  habe«.  Die  Seite  des  kleinen  Quadrates  II  kl  aber  —HC  — 
—  Hl>~  a—b.  Die  Hiebe  des  grölen  Quadrates  <»  ist  nun  —  4X'- 
(-//,  d.  b.  oft 

'-  -»A 


07«  per  Secvnde  oder  Ü6  t»  In  de 
Verpffkrung  der  FaLrsehwiadigkeit  den 
koeteu  mit  sich  bringt,  somit  an  eine 
die  hinauszugehen  nicht  rCthlicb  erscheint, 

unternommen,  die  auf  dem  Schilfe 
durch  Vorkehrungen  auf  dem  Lande  in  crsetien.  Unter  Jen 
ihmea,  die  Kraft  vom  Ufer  aas  anf  das  8cbitl  wirken  xu  lassen, 
zuerst  der  Seilbetrieb  (Tau  ohne  Ruit;  and  dann  der 
mittclat  Locomoliren  in  den  Vordergrund  der  Diieuetlon. 
Wenn  die  dabei  eriielten  Resultate  die  gehegten  Hoffnungen  bisher 
auch  aiebt  erfüllen,  indem  sowohl  der  Seil-,  wie  der  Locouotivbetrieb 
Uber  die  Stadien  des  Versuches  nicht  hinaufkamen,  so  darf  es  nicht 
Überraschen,  da»  die  Aufmerksamkeit  der  Cansliöterweentea  sich  »er- 
trauensroll  der  Elektrizität  anwendete. 

Bekanntlich  erfolgten  die  ersten  nmfa>wndrten  Versnche,  nach 
>leo  von  Siemens  dl  II  a  I  s  k  e  getroffenen  Einiiebtungen,  anf  dem 


Finow  Cnnal  hei  Eberswald»,  aad  nullet  dies«  überraschend  günstige 
Erfo'ge  ergeben  haben.  Nacs  einem  vom  Ober- Ingenieur  K  6  tt  ge  u- 
Berlin  im  Centralrerein  für  Utbaag  der  deutscht  n  Flau-  und  Cauat- 
schiftahrt  im  Ual  d.  J.  gehaltenst  Vortrage  «oll  man  gefanden  haben, 
daas  die  Schnelligkeit  der  Wasaerbeforderang  grgenllber  den  Alteren 
Zug.j.temen  verdoppelt  und  die  Trnnspoatkoetau  »on  0-3  anf  007  Pfg. 
pro  t/km  herabgsselxl  werden  können.  Falls  d 
zutrafen,  worden  die  neuen  CanaJantenehi 
zweifellos  der  Rrrnngeanchaft  der  elektrischen  8chleppaehifEnbit  bealch- 
tigea.  J.  R. 

Di«  teohnliohe  Faonlttt  der  Ualvaralt&t  rem  Wli- 
oonala  int  bestrebt,  das  regelm&fige  Vorträge-Programm  für  die  Stu- 
direnden  der  letzten  Jahre  durch  eine  besondere  Vortragsreihe  an  er- 
gansen,  in  welcher  eiae  Anzahl  hervorragender  Praktiker  gewöhnlich 
ihre  eigenen  Arbeiten  oder  die  ihnen  naheliegenden  Specialfragen  be- 
lnudelu.  Das  vorliegende  Programm  ftr  1*00  enthalt  folgende  der- 
artige Vorträge  ftr  den  Zeitraum  Janner- April  angekündigt,  wobei 
hier  nur  die  Titel  nnd  nicht  die  Autoren  angefahrt  werden  sollen, 
weil  zu  einer  Utbersleht  aber  dsx  Oebotene  nur  jene  von  Interesse  sind: 

1.  Die  hydrsulifcben  Verbaltuiss«  der  „Groden  Seen". 

a.  Technisch«  Lehranstalten  and  industrielle  Fortschritte  in 
Deutschland. 

3.  Die  atarcbineo-Ingenieure  nnd  die  Bisenbahnen. 

4.  Die  Fabrlealiou  Ten  Ponland-Cemeni . 

5.  Der  Ingenieur-Chemiker. 

6.  Meilcos  Land  und  Leute. 

7.  Die  Wassel  rarsorgang  in  Kockford  (Hl  ). 

&  Die  staatlichen  Bauten  im  District  St.  Paul. 

9.  Der  Dreipbaeen-Uotor. 
10.  Mechanische  Ventilation  nnd  I 
II. 

Die  Astoreo  sind  keineew 
gewissen  AbeUhtliehkeit  aus  allen  Tkeilea  der  Vereinigten 

;  sie  sind  keine  Wandenrorleeer.  sondern  Praktiker, 

In  dem 

re 


bei  uns 

an  der  Wiener  Technik  hat 
der  Verein  „Der  Bnuconatructeur",  der 
Hinsieht  etwas  . 
nnd  berrorragetde  Praktiker  an  einem  solchen 
Vortrags  Oyclas  hernasuziehea  reraneht.  Es  w»»e  zu  bedanern,  wenn 
diese  Bcstnhangen  aal  dies«  prirate  laitiatire  allein  angewiesen 
blieben,  da  so  ein  dauernder  Erfolg  nnd  ein  bestimmtes  Lehrziel  nicht 
erreicht  weiden  durften.  Diese  Vorlesungen  sollen  hauptsächlich  Themen 
umfassen,  die  von  den  betreffende«  Facbprofcuoren  entweder  gar  nicht 
oder  nur  fluchtig  behandelt  werden  können.  In  durchdachter  Weise  dem 
Lehrprogramm  der  leisten  Jabre  eingefügt,  sind  nolche  Vortrlge  ein  Lehr- 
bebelf ron  nicht  m  uuteneblizender  Tragwelte,  amsemehr,  ab  die- 
selben nur  als  eine  Anregung  nnd  nicht  als  eine  Mehrl  elastnng  derHoter 
gelten  kSnnen.   Hau  fragt  sich  da  anwillklirlicb,  wenn  die  Universität 
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tob  Wisconsin,  die  keineswegs  die  erste  technische  Hochschule 
toi  Nordamerika  ist,  tick  «inen  Elektriker  Tun  SchenecUdv,  einen 
Lflfloog»  Ingenieur  tiu  Button,  einen  Eisenbahn  Director  iu»  St.  I-oui» 
verschreiben  kann,  also  ans  Entfernungen,  die  denen  tob  Wien 
nach  Paris  oder  ConaUntinopei  entsprechen,  so  darfte  ea  wokl  aneh  kier 
möglich  und  am  Plaue  aein,  an  Arbaliebes  in  denken,  nmaonckr,  ala 
sieh  kier  all«  notwendigen  wissenschaftlichen  CapaeitAten  innerhalb 
der  Gemelnde-Betirke  vorAndea. 

Obwohl  die  eingangs  genannte  technische  Hoehachnle  sowohl  in 
Bexug  anf  Alter,  wie  auch  in  »onetiger  Bedeutung  tregen  jeute  in  Boeton, 
Troy,  New-York,  Hobokeo,  8outb*Bethlebei>,  Ft  Lonia  n.  n.  inrtek- 
atekt,  ao  iit  «*  lock  nickt  da*  erstemal,  daaa  aie  dareb  ihr«  Rührigkeit 
die  AnfnerkaamVeit  dar  technischen  Well  anf  »ick  lieh'.  Vor  vier 
Jabren  beben  die  Schaler  der  leisten  Jahrgänge  eine  technische  Zelt 
aebrifr,  ileci  „Wisconsin  Engine  er",  gegründet,  die  dadurch  be- 
markeniwertk  iat,  daaa  aie  neben  einer  Rjib»  von  Sehtllerarbeiten,  ge- 
wöhnlich Dissertationen  fdr  den  Eogiaeer-Titel,  ineb  eine  technische 
I. itentnrsebia  enthalt,  wie  aie  der  8eblller  in  einer  zweck- 
mUlgeu  Benutzung  den  Lesezimmers  der  Hoehachnle  braucht.  Zu  L*hr- 
iwecken  bedarf  ta  dabei  nickt  jener  für  die  Praxia  notwendigen  Gründ- 
liekkeit.  ja  ea  iat  eine  in  writuehrnde  DetaiUirung  Arm  Zjel«  aber 
icliil  Ilten.  Ea  hat  aicb  daher  der  »Wienern  Engineet"  gerade  in 
Hochachtükreieen  nach  eine  WertiürhJtznng  verschafft,  die  an  besten 
durch  leinen  Acrjoncentbeil  gekennreichnet  tat.  Die  Leitaug  liegt  aus- 
acbKeSlieb  in  den  l! Inden  der  Hörer,  nnd  nur  den  geschäftlichen  Tbeti, 
daa  Anuonceugeseblft,  bnorgt  ein  Absolvent.  Wenn  auch,  wie  aelbat- 
verslAndllch,  die  Professoren  an  dem  Gedeihen  dea  Unteraebmene  watm 
Antbeil  nehmen,  ao  wäre  ea  doch  nicht  möglich,  ein  aolchea  Iatereaae 
an  den  wissenschaftlichen  Fragen  bei  den  Höreru  wich  in  erhalten, 
wie  ei  eine  regelmäßig  erscheinende  Zeitschrift  bedarf,  wenn  nicht  aber- 
mal» jene  VerklUtotaae  mit  kinein  spielten,  die  irk  betri»»  anf  Seite  127 
dea  laufende«  Jakrgangee  der  „Zeitschrift"  berflkrt  habe,  ala  ich  dia 


Ih/oarramm  der  teckniacben  n>icliacknle  in  South-Befhlehem  besprach, 
weitere  aber  noch  der  Instand,  dasa  aoeh  die  Hllfskilfte  der  Professuren, 
die  Assistenten,  nicht  wie  bei  ao»,  eini'g  nnd  allein  in  dem  Zweck  da 
in  aein  scheinen,  am  mit  mehr  Itake  ihre  aweite  Staatsprüfung  ablege« 
in  kAaaen.  Hat  der  Profeaaor  an  der  Technik  aelbat  keine  Zeil,  den 
bei  naa  ebene«  wie  in  derkediciu  ptdegogiarh  »o  wichtigen  persönlichen 
Cvntaet  mit  der  Hörerschaft  in  pflegen,  ao  hat  er  lieh  gewöhnlich 
keine  entsprechend  dntirte  Iliir.kra.lt.  dia  ihn  ii  dieser  IJ  nicht  in 
ersetzen  oder  aeine  Thatlgk-it  za  ergänzen  berafea  wir«. 

Fr.  w  B»furryrr. 

Vom  Dortmund  Erna  Ca.«*,!*.  Wie  das  „Berliner  Tigebla.lt'' 
ina  Papenburg  erfahrt,  werden  um  den  Kreisten  der  aaehveritandigen 
Schiffer  fortgesetzt  Klagen  Uber  Ungeeignetheit  der  groDen  Seeletchter 
fttr  den  Caaal  verkehr  lant  Min  hilt  dieee  Fahrunge,  welche  ein 
sicheret  Stenern  Im  Canale  faat  aar  Unmöglichkeit  machen,  fttr  ge- 
Mhrlich.  Die«  aei  achen  bei  den  wiederholt  TorgekomaMoen  elaielnen 
Unfällen  in  die  Erscheinung  getreten,  nnd  werde  die  Gefahr  mit  der 
Bebong  dea  Verkehre»  Boen  annehmen.  Ho  bitte  aicb  die  Einfahrt  in  die 
Schleuse  hei  Bollingerfähr  wegen  der  dorteeJbjt  rorhandeaen  starken 
Strömung  nnd  der  großen  KrDmmnng  ala  aebr  aehwierig  erwieaen,  nnd 
aei  die  Oerahr  für  Seeleichter  neck  viel  größer  ala  für  mittlere 
Fahrzeug*,  wie  aie  von  einigen  Privatgesellschaften  in  den  Dienet  dea 
Canalverkehre*  gestellt  worden  sind.  Bis  jetat  bitten  die  Fabraeuge 
mittlerer  Gröl«,  aidi  nach  jeder  Richtaag  bin  ala  praktiacher  bewahrt. 
N»eh  der  betrelenden  Kotit  könne  daa  Beatreben,  fttr  den  Iber- 
»eeieehen  Verkehr  8chiffe  Ton  immer  gröoerea  Dimeneionen  in  baten, 
fttr  die  BinnenacbiBeJirt  mit  ihren  rieten  Hinderniaaea  kein»  Anwendung 
titiileo.  Da  fortw&hread  nene  Transportgesellschaften  entstehen,  die  aicb 
tbeils  mit  größerem  tbeils  mit  geringereu«  Bchiffsmateriale  an  dem  Caual- 
verkehre  betbeiligen.  »o  in  tot  der  Hand  an  eine  Br-wronc  der  gegen- 
wärtigen Lage  nicht  an  denken. 

J.  N. 


VerniJschteH. 


.    Peraona.1  Haohrlchten 

8e.  liajeatlt  der  Kaiser  hat  drm  Ober-Banrnthe  nnd  Vorstände 
dea  teebniachen  Departemente  der  Statthalterel  in  (liaz,  Herrn  Frani 
M  a  a  r  n  a,  den  Orden  der  eisernen  Krone  dritter  Haste  ertlichen. 

Der  Haadelaminisler  bat  4-n  mit  dem  Titel  nad  Charakter  eines 
Ober-Tonunissirs  bekleideten  Commiaahr  de*  k.  k.  Patentamtes  ia  Wien, 
Herrn  Dr.  Ludwig  Knaminaky,  mm  Ober-Commiss&r  der  k.  k.  Normal. 
Aieknnga  Commiasion  ernannt 

Der  k.  k.  Benrath.  Ingenicnr  Frau  R.  t.  K  r  e  n  n,  wnrde  tob 
der  Beairkahanptmunaebin  FloriiUdorf  mr  DienetleJatnng  bei  der  k  k. 
aiederOslerreichiaehea  Statthallerei  eJnbernfen. 

I»er  Wiener  Cottage- Verein  hat  den  Central  taapector  der  Oeterr.- 
nng.  Sta.tUeiaenb*hn  fleaelL*cbaft,  Herrn  Karl  Freiherrn  t.  Kngertb, 
in  Aaerkeununs;  reiner  Verdien  ata  am  die  Aaageetaltnng  der  Cotlage- 
An;»s;en.  i^on  Ehrenmitjilieilc  ernannt- 


i  In  OUU."  Die  Entscbeidang  Uber  die 
im  Deutschen  Bans  in  Cilli"  hat  aicb  be- 


rliuerlieherweise  wegen  aeitweiliger  Verhindcrnng  de»  Herrn  Professor 
Hinket  iaaer  Inf  ca.  Tier  Wochen  verschoben  nad  wird  daher  Milte 
Jini  d  J.  erat  erfolgen  kOnntn.  Eingelanfen  aind  37  Skluee,  welche  inr 

Offene  atelleo. 

89.  An  der  k.  k.  teebniachen  Hockachnle  in  Wien  gelingt  hei  dir 
Lehrkaaie)  für  Biaenbahnhan  eine  Conatrnetenratelle  mit  der 
.Uhresjrtnnuemliaa  tob  8000  K  inr  Besetzung.  Ueanebe  mit  cnrrieolnn» 


I.  .1  beim  Rectnrate  ob 

90.  Behn  Staatabandirnate  in  Salxbnrg  gelangt  eine  Ba  n  a  d  j  a  u  c  t  e  u- 
stelle  mit  den  Besagen  der  IX.  Rungsclaaae  tnr  Beaetinng.  Ueanebe 
mit  dem  Nachwelse  der  inrackgclegtea  Stadien,  PrAInngen,  sowie  der 
bisherigen  Verwendung  sind  bis  1.  Jalil.  J.  an  dusk.  k  I.andesprtUidinm 
in  falibnrg  in  richten. 

Sl.  Bei  der  Stadtgeineiod*  Wieuer-Nen<tadt  kommt  die  Stelle 
eines  Binadjnncten  in  ptovisorischer  Kigeuscbaft  anr  B-»etirniig, 


mit  welcher  die  Bextge  der  ersten  Oebaltsstnfe  der  ßmgueUsse  X  2, 
d.  I  ein  Jahresgehalt  von  BäOO  K,  sowie  eine  AetiTiigtatalage  von  4<«J  K 
verbunden  aiad.  Die  mit  dem  Nachweise  der  an  einer  technischen  Hoch- 
schule  des  Inlandes  mit  Erfolg  abgelegten  iweiteu  8iaiu-  nnd  Diplom- 
prkfnng  ans  dem  Ingenieur-  and  Hjureehe,  sorie  den  Belegen  über  eine 
etwsijj»  praktische  Verwetulniig  ru  ver*eh»u'leii  Geanche  von  Bewerbern 
deaueher  NatlonailtAt  sind  bia  20.  Jonl  I.  J.  beim  Sladtratbe  Wiener- 
Neustadt  eininbriagen. 

•a.  Am  k.  k.  technologischen  Gewerbe  Moseom  in  Wien  kommt 
die  Aaelstentenatelle  an  der  Vemnchainatalt  fttr  Bau-  and 
Mascbiaerjirjateriaüen  inr  Besetinng.  Der  Betreffende  bat  sieb  in  der 
technischen  E'probnaz  aller  im  Bau-  und  Maschinenwesen  verwendeten 
Materialien  in  betheüigen.  Der  Jahreagehalt  beträgt  1900  K,  sowie 
10%  Taxenaatheil  der  HaieTsurhunKivehabren.  Anmeldungen  sind  an 
die  Dimtion  dea  Mnsenm«,  IX-,  WlbringerstraBe  M  nnter  Nachweis 
der  eataprechenden  Vorbildung  in  riehtei. 

93.  Beim  Ingeaienrweaen  der  I.  Seetioa  der  Bandepntitlon  ia 
Hstubnrg  iat  eiae  etatirallUge  B  a  n  m  e  i  •  t  er a  t  e 1 1  e  in  der  13.  Ge- 
haltselaaae  aa  beseiten.  Der  Jährliche  Oehalt  betragt  3300  Mk.  nad  steigt 
aacli  je  vier  Jahren  um  600  Mk.  bis  tum  Betrage  voa  Moo  Mk.  Be- 
werber, welche  den  Nacbweia  einer  vollstindig  abgejchloasenen  Anahil- 
daag  an  einer  teebaiaebea  H  ochschule,  sowie  eine  praktische  Thatigkeit 
im  Baningeaienrfache  nachweisen  können,  wollen  ihre  Geroehe  an  daa 
Ceatnlbnreau  dea  Ingenienrwesrai  obiger  Sectioo  (Hamburg,  Bleichen- 
hrlleke  17  i  richten.   

Vergebung  von  Arbeiten  nnd  Lief  »ran  gen 

1.  Wegen  Vergebene  der  Erd-  nnd  Bsumeiitersrbeiten  eiaacklicss- 
lieh  der  Lieferung  der  V^fauliscbeo  Bindemittel  fttr  den  L'mban. 
bciiehnagsweise  Ncobsu  von  Hanptnnrithacinilen  in  de» 
Florlaaigaaae  im  VIII.  llexirk»  im  venascblagten  Kostenbetrage  von 
13.1«9  K  51  h  nnd  3OO0  K  P*nscbale  nudet  am  Jani,  10  Uhr  V„r- 
mittags,  beim  Magistrat«  Wien  eiae  oftentliche  achrifilicbe  OSett- 
Verhandlung  statt.  Vadium  5'.. 

2.  Vergebung  des  Baoe«  der  VerleguiK  der  MarienthaKiebirgs- 
aendorfer  BeairkaatraSe  in  einer  UUig«-  »ob  4 1'.0 «  im  ver- 
anschlagten Kostenbeträge  von  Wl  eWO  K.  Anbote  sind  bis  80.  Jnni  I.  .1 . 
beim  Beiirkaanaachuaae  Brttx  Katharinaherg  in  Brüx  ein» abringen .  wo 
nach  der  Plan,  Kostenvoranachlag  nnd  die  sonstigen  Keduurnisae  wtbrenil 
der  AnitMtunden  eisge<eli«n  wrnleqt  können.  Valium  lo>. 

3.  Vergebung  der  Lieferung  einer  II  n  g  g  e  r  in  n  s  c  Ii  i  u  e, 
eine»  Remoro.nrnrs  nnd  tweier  Schlepper  far  den 
llifen  tun  Marao.   Anbote  sind  bis  ü.  .loh  1.  J.  e.nsubringen.  Die 
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libbnrca  Be>ling:mg:<Mi  k  flu»»  »in  dun  in 
Cahier  de»  Charge«  eraehen  werden. 

4.  Die  Stedtgemeinde  Kornenbnrg  vergibt  des  Bau  eine«  xwei- 
stockigen  Sehulgehäudes.  Baupläne,  Kostenaaaebllge  und  die 
sonstigen  Bedbtgnisse  können  beim  eiÄdtiichen  Batiamte  (Koraeaburg, 
Hanptplats)  eingesehen  werden.  Die  Vergebung  erfolgt  naeb  Arbeits- 
kategorien. Offerte  alnd  bis  25.  Juni,  13  Uhr  Vormlttaga,  beim  dortigen 
(lemeindcaiute  einiureicbee.  Näher«  im  Auteigentbeil. 

r>.  Das  kgl.  ungarische  Beiirkagericbt  Titel  vergibt  im  Offert  wejre 
die  Adanlirnngsarbctten  am  Resirkagericbtsgebaude  in 
Titel.  Die  Koeten  hiefnr  lind  mit  »OOo  K  79  U  veranschlagt,  Offerte 
sind  bia  28.  Jnni,  9  Uhr  Vorailttaga,  einzubringen.  Iteogeld  .">•,. 

Bücherscliau. 


Nr.  24 


1.  SU  Unfall  verbat  ans;  la  der  Holitndnstrlo  Von 

^u»toa-Adi»nct  am  k.  k.  Technolog1 
Verlag  de»  Oe»terr.-Ung.  Cealralblatte* 


Ingenieur  Alfred  Springer,  Custoe-Ad  janct  am  k.  k.  Technologischen 
(Jewerbetanseuni.  Wien  1900. 


KingelatiKtc  Bttchcr. 


Walderxeugnisse. 

Die  vorliegende  Schrift  behandelt  aaf  163  Seiten  Großuctav  nnter 
Hejingung  tob  34fi  Figuren  die  Schutzvorrichtungen  au  den 
v  e  r a c h  i  e  d  ene  n  H  ol  ■  bear  b  o  i  t  nn  gern  aacbinen,  als  Kreis-, 
Rand-  und  GattersAgen,  AbriebtemateliiBen,  Hobel-  «cd  FrHania»chlueii, 
den  Maschinen  der  Fasetabricatioa  nnd  Rnrsteabolzerseugiiug  und  den 
Schleifmaschine» ,  ferner  die  Schutzvorrichtungen  an 
Tranamiaaionen,  welcher  Thell  aiteli  für  »ich  erschienen  iat, 
endlich  Schntxvorrichtnngen  bei  Holxflllung  nnd  Tmaaport,  eowie  die 
hygienischen  Vorkebrnngen  in  der  Holzindustrie ,  Insbesondere  die 
8tanbabsaugnug.  Dieses  Bneb  iat  «echgeixIlQ  geschrieben  und 
dir  t>eigec«-h*iieu  Kgatea^weim  »jri  t  lraeist  PreUeonnnta  entnommen, 

**      ESniga  der  b»L»:i.lelt*u  Scbntiirorni  LtnDk;?!!  bitten  wobl  kritische 
Beleuchtung  verdient,  ao  a.  B.  die  Verkleldang  der  Kreissägeblätter 
nnter  dem  Tiaebe  (8.  4A),  oiler  »ie  waren  beeaer  uabesprocheu  ge-  | 
blieben,  doch  hat  Sectiansehef  Dr.  W.  B  x  n  e  r  in  einem  Vorworte  «ehr 
richtig  bemerkt,  daaa  manche  Aufgabe  noch  nageltet  iat,  d.  h.  daa«  ' 
man  für  raanehe  Zwecke  keine  gute  Schutzvorrichtung  bat.  Für  »ehr  viele  I 
Kalle  aind  gute  and  auch  billige  ScbnUvrrrriehtangeu  erfanden  nnd  in  • 
praktischer  Verwendung,  nad  gibt  daa  vorliegende  Werk  hiernber  Auf- 
Ncblnss.  Es  kann  den  tatere»4«at«a  bestens  empfahlen  werden. 

;Vt>I'.  AVer, 

7197.  DyeamomajohLnen   fdr  Oleloh-  nnd  Weobsel- 
ntroza.  Von  Oiakert  Kapp.  3.  serni ehrte  nad  verbessert»  Auflage.  ' 
Hit  800  in  dea  Text  gedruckten  Figuren.  Berlin,  Jnlina  Springer. 
Jlünche»,  R.  Oldenbonrg.  1890.  Freie  Mk.  12.-. 

Die  Torliegende  dritte  Auflage  diesea  bekannten  Werkes  erscheint 
um  grölen  TbeTle  nea  bearbeitet,  da  sich  eine  solch«,  durch  die  lnittler- 
weile  stattgefundene  weitgreifende  Entwicklung  im  Dane  der  Dynemo- 
tniichiaen  nnd  Rlflttriimiiturea  als  nothweadig  erwies.    Aach  werde 
eine  Erweiterang  ia  dea  Abschnitten  übet  daa  Funken  der  Gleichstrom- 
miu.  liineu.  die  Streuung  der  Feldmaguete,  Ankerwickelangen  bei  Gleich- 
•  tnmnuuchinen  nnd  Ankerruck  Wirkung,  entsprechend  den  Fortschritten 
der  Theorie  and  Praxis,  fBr  anthweadig  befunden.  Ken  aafgenoesraea 
erscheint  ein  Kapitel  Aber  Drehstrommotoren  und  ein  Kapitel  Uber  Um- 
former, sowie  die  Theorie  dea  Pendeln»  parallel  geschalteter  Uasehiaen. 
In  der  Bebandlaag  int  gegenüber  den  beiden  vorhergehenden  Auflagen  | 
kein  wesentlicher  Unterschied  ra  Termerkea,  nur  war  der  Verfasser  ; 
noch  mehr  bemüht,  die    mathematisch*   Behandlung   so  eiafaeh  als  : 
möglich  an  gestalten,  und  dieselbe  womöglich  Jurch  graphisch«  Methoden  I 
and  an  erneuen.  Die  bekannten  Vortage  der  beiden  vor-  ' 
Anliegen,  nämlich  knappe,  klare,  etets  aaf  das  Ziel  an-  ! 
Darstellung,  logische  Entwicklang  und  systematisches  Vor-  i 
wirtssehrelten,  finden  sieh  auch  In  dieser  dritten  Anfinge  vereint,  nnd  i 
kaaa  sohin  das  Uber  dieses  Werk  gelallte  Urtbeil,  eine*  der  bestes  auf  ! 
diesem  Oebi<t  exlatlrenden  Lehrbacher  xa  aeia,  auch  für  diese  Auflage  j 


~tti>2,  Einfuhren»;  In  die  ElektrloltAtalehre.  Von  Dr.  : 
Haas.  W>.  101  S.  m.  7»  Abb.  Leipzig  1900.  L  e  I  a  e  r.  11k.  1-nO. 

7653.  Die  Berechnung  elektrischer  Leitungen,  Inabo* 
sonders  der  CHelobatroannetxe.  Von  J.  Rohrbeck.  H".  78  9. 
m.  24  Abb.  nnd  3  Tal.  Leipzig  1900.  Mk.  2  50. 

7*M  Die  Bauart  und  die  Einrichtung  der  atAdtlaohen 
Scholen  in  Frankfurt  e.  fX.  Von  A.  Koch.  8°.  19  S.  m.  2  Taf. 
Frankfurt  1900.  Anfahrt  Mk.  1  50. 

7^r,v  Sie  Baach-  and  Ru»»ple«r»  In  größeren  StAdten. 
Von  M  i  nss  en.  8«.  «  S.  Breslau  1900. 


*«n-i.  Vene  Methoden  für  die  graphisch»  Behnsdlnng 
h y d r o m « t  rtsoher  Probleme.  Von  K.  öoeb).  4».  8  S.  m.  8  Tar. 
Wien  1900.  Sepajrat-Abdniek  aas  der  ,Minat»chrift  für  dea  fllTeotlicbrn 
n»udieaaf 

7857.  Die  Loeomobllsnlebrik  von  R  Wolf  am  Beginn 
dos  iwanile-ateo  Jehxhnndeita.  Qaeratbta  m.  57  S.  m.  Abb.  und 
5  Taf.  Magdeburg  PMX). 

7853.  Die  neuere  Landos  Topographie,  die  Elsenbaba- 
Vorarbeltem  nnd  der  Dootor  Ingenieur.  Von  Dr,  C.  Koppe. 
8».  04  S.  Brnunsehwrte  1H00.  Vieweg.  Mk.  8 --. 

789«.  Das  ■ohwelxarhaue  naoh  Helsen  landechaftllahen 
Formen  nnd  neiner  geaohlohtllohan  Entwloklnog.  Von 
Dr.  3.  II  un  «Inger  8».  240  S.  m.  Abb.  Aar  an  1900.  Saner- 
lAndtr.  K12-.   

BorlohOsrtiiiaT. 

Die  in  einer  Fn6note  der  Nr.  23  dieses  niettei  enthaltene  Be- 
merkang,  daaa  der  Vortrag  des  Herrn  Otto  H.  M  a  e  1 1  e  r  im  Verlage 
der  Finna  Jnliua  Springer  als  Bach  erscheinen  wird,  ist  dabin  richtig- 
zustellen, dass  dieser  Vortrag  nnter  dim  Titel:  .Das  Pumpen ventil"  im 
Verlag»  von  Arthur  Felix  in  I.eipsig  herausgegeben  wird. 


Geschäftliche  Mlttheilungen  des  Vereines. 

VIII.  Vcneichnis    o.  7..  nos  «i  rnoo. 

der  nir  die  Errichtung  van  Denkmalen  hervorragender  Fach- 
na  der  k.  k.  terknlarhen  lloclisrhnle  In  Wien  eingelangten 
Beitrage. 

Knsn 

31  IL  Iwan  Alexander,  beh.  nat.  Berg-Iogenicer  in  Wien    .    .  15.- 

314.  Hatnla  Johann,  k.  k.  Ober-Banratb  in  Lemberg   .   .   .  20.— 

315.  Kranpa  Hugo,  Inceiiieur  in  Wien   lo.— 

316.  Spulak  Robert,  Edler  r.,  Ober-Ingenieur  des  8tadtban- 
amtes  la  Wien   10  — 

317.  Oiacomelli  Louis,  Ritter  v.,  Architekt  in  Wien  .  .   .  10.— 

318.  3 1  i  e  h  I  e  r  Bernhard,  Ingenieur  in  Wien   10  — 

319.  Müller  Adolf,  Ban-Coär. der Orterreicbiscbea  StaaUbabnea 

iu  Wien   5  — 

320.  Ed  er  flottlried,  Ceuual-Iuapectur  der  L  Hiebeaburger 
Kiseabahn  i.  P.  ia  Budapest   10.— 

321.  0  seb  wandner  Jobann.  Stadtbaumeiatei»  in  Wieu    ,   .  10.— 

322.  Hlnbek  Peter,  Mascbioen  Inceeienr  iu  Wie»    ....  10- 

323.  Jaba  Ottokar,  Ingenieur  der  üsterreichiseben  Staatshabuea 

in  Wien   ">.— 

324.  Jovanowits  ConsUntiu  A,  dipl.  Architekt  in  Wien   .  10  - 
32.V  Scbaiubek  Eveline,  geh.  r.  P«schl.  in  Badapest  .   .  W  — 
39«.  Sebiebek  Josef,  Bau- Vice- Director  des  8tadtkaaamtes 

in  Wien   1<>.- 

327.  8  c  h  I  e  m  It  1 1  e  r  Friedrich,  k.  k.  Ober  Bauratli  in  Wien  .  10  — 
3ü8.  Stockhammer  Oaatav,  Ober  -  Inepeetor    der  Sater- 

reichisehen  Nordwestbabn  ia  Wien   10.— 

329.  Wehren!  ennig  Hermann.  Uber-Inspector  der  fater- 

r eich ischen  Nordwe»ib»bu  in  Wien   10.— 

330.  Renxeaberg  Vincent,  Hitler  v..  Ober •  In»p«*tor  d«r 
Österreichischen  SUatabahnen  in  Lemberg,  Mandatar  dea 
Vereiara   20. — 

831.  W  a  1 1  e  I  Auguet,  Ober-Ingeniear  der  österreichischen  Nord- 
westbabn ia  Wien   6.— 

339.  V  0  s  e  b  I  Julius  v..  Ober  Iogcoiear  der  kdnigl.  nngariacbeo 

Stiatabahnen  ia  Badapest   40.— 

333.  R«  t  hier  Karl,  Ingenieur,  technischer  Director  in  Wien  .  10.— 

834.  Wi eaan er  Alois,  k.  k  Ober  Ingenieur  in  Grein  .  .  .  In— 
335.  Well  er  Frrta,  Ingenieur  der  Aassig-TepllUer  Kl 

in  oeboubaeb   

386.  Bayer  Richard,  Ingenieur- Adjnnct  d« 

Nordwestbahu  in  Reichenberg   5.— 

337.  8  o  k  ol  I  Josef,  lugenienr- A.ljuncr  der  esterreichltcben  Nord- 

«restbabn  in  Reiebenberg    .                                     .  4.— 

8S8.  Buaebendorf  Paul,  Ingenieur  iu  Wien   4. - 

Summe  ,    .  28H-«<i 
lliexn  Versefchnli  I  — VII  .  8QMIM 
W I  e  n,  den  28  Mai  1900.  Summe  .    .    837t  M4 

Der  Obmann:  Der  Schriftführer 


IMHAI.T:  Die  Export-Ansstelluug  in  I'htJad«lpbia  I»W.  Beridit,  ertuttet  im  Anftrage  d«a  k.  k.  Haudcl«mini*l«riuni«  von  Hichwd  Knoller. 

Schluss.)  —  Heber  den  Bau  des  Krete'acben  Drachenfliegers.  Vortrag,  gehalten  In  der  Vollversammlung  am  28.  April  ISDH  von 
ngeatenr  W.  Kress.  -  l'eber  den  derxelrige.i  Zmitaad  der  Welisosatellnnif  ia  Pari«.  Von  Re  raneck.  Die  Wiener  Ver- 
kebraanlngea  im  J»hre  1*W9.  —  Klein«  tecbniwbc  Miitbeilnngen.  —  Vermischt«.  Blicherschau.  Eingelangte  Btleber.  —  fleschAft- 
liebe  Mittheilungen  dea  Vereine«. 

Ki<«nthum  und  Verlag  d«s  Vereine«.  -  V«rantwortlich«r  R«ilnct«ur:  P*nl  Korti,  heb.  Mit.  lüril-lngviiienr.  -  Druck  v.mi  R,  Sp  j  e  s  A  <>.  in  Wie«. 
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ZEITSCHRIFT 

OES 

OESTERR.  INGENIEUR-  und  ARCHITEKTEN -VEREINES. 


Wien.  Freitag,  den  22.  Juni  11IOO. 


Nr.  25. 


lieber  «II«  Beziehungen  «ler  Organisation  der  Öffentlichen  teehn Ischen  Dienste  zur  Stellung 

«ler  fo'chnlsehen  HoehHchQler. 


Vortrag,  gehalten  in  der 


am  10.  Mira  )»00  von  Frans  tt.  SeHlTer,  k.  k. 


■  hl 


Obw 
anzugehören, 
von  Wien  im 
ich  doch  erst 
um  nn  einer  Frag«  : 
heiß  ersehnt  nnd  »eil 


teli  die  Ehre  habe,  unserem  Veraine  seit  35  Jahren 
p«n  welchen  leb  jedoch  mehr  als  30  Jahre  ferne 
technischen  Eisenbahndlenste  »gebracht  habe,  trete 
heute  vor  den  Kreis  meiner  verehrten  Collegen, 
precben,  deren  Losung  von  nna  Allen 
raumer  Zeit  mit  allen  zweckdienlichen 


die  tick  hieraaa 
dU>nHe««iclieli  bei 
deren  Erfüllung 
unabhängig  ist.  in 


nn<]  znliiflsi^cJi  Mitteln  zu  erlangen  versucht  wird. 

Ei  ist  diea  die  Frage  unserer  St&ndeslntei'etsan. 
Von  der  Ansieht  ausgehend,  daaa  jeder  Techniker,  welcher 
«Ine  langjährige  Erfahrung  hinter  aieh  hat,  nicht  nnr  berechtigt, 
aondern  gew Isserroaflen  verpflichtet  Ist,  seine  hierauf  gestutzten 
Anschauungen  in  dieser  hochwichtigen  Frage  der  Allgemeinheit 
zur  Verfügung  zu  stellen,  will  auch  leb  «in  Heberflein  zn  der- 
selben beitragen  nnd  bitte  Sie,  geehrte  Herren,  mir  Ihre  ge- 
schützt«. Anfmerkaamkeit  anf  kurze  Zeit  schenken  nnd  meine 
Ausführungen  freundlich  entgegennehmen  zn  wollen. 

Alle  Mittel  nnd  Wege,  welche  znr  Rebmig  nnd  Forderung 
der  Interessen  des  technischen   Standes  nnd  der  Stellang  der 

künnen,  wurden  von 
wterr.  Ingenieur-  nnd 
Arebitekten-Tage,  beziehungsweise  der  ständigen  Delegation  dea 
III.  Tilge»,  in  einer  abgezeichneten  Weise 
treten.  Da»  Ergebnis  aller  Erörterungen  in  dieser  Frage, 
die  Wünsche  und  ForderangeB  dl 


en  Factoren  In  der  freimfithlgsten 
Weise  znr  Kenntnis  gebracht  worden,  von  welchen  die 
Maßnahmen  zn  treffen  sind,  nra  untere  gewis*  ganz 
freien  Forderungen  endlich  der  Erfüllung  znznfahren.  Et  wurde 
von  der  In  Berat  rührigen  ständigen  Delegation  des  III.  Oesterr. 
Ingenieur-  nnd  Aichitekten-Tagea  keinerlei  Zeitpnnkt  versäumt 
nnd  jeder  Wechsel  der  leitenden  Persönlichkeiten  benützt,  am 
unsere  immer  glühender  werdenden  Wünsche  immer  dringender 
und  dringlicher  zum  Ausdruck  zu  bringen,  wodurch  wir  viel* 
leicht  sehon  unangenehm  werden,  zu  welcher  Art  des  Vorgehens 
un«  aber  die  Gerechtigkeit  und  Billigkeit  unserer  Wunsche  dio 
nüthige  Thatkrafl  und  den  Ansporn  verleiht. 

Obwohl  in  dieser  Angelegenheit  bereit»  tehr  viel  unter- 
nommen wurde,  kann  doch  erst  nnr  erhofft  werden,  d«ss  wir 
mit  der  Zeit  an  unser  Kiel  gelangen,  indem  bisher  nnr  in  der 
Frage  des  Schutzes  des  Ingenienrlitels  die  hohe  Regierung,  aller' 
dlngs  der  maßgebendste  Factor,  den  bc«ten  Willen  zur  Erfüllung 
unserer  Wünsche  dadurch  klar  beknndet  hat,  das«  sie  die  dies- 
bezügliche Regierungsvorlage  im  Reiehsratbe  einbrachte.  So  dankbar 
wir  hiefnr  sind,  müssen  wir  uns  aber  leider  sagen,  dass  wir  einen 
ihatsJlchllehen  Vortlieil  noch  nicht  erreicht  haben,  nnd  dass  wir 
in  der  Unterstützung  unterer  Wunsche  durch  geeignete  Kund- 
gebungen nicht  erlahmen  dürfen,  sondern  das*  wir  alles  aufbieten 
müssen,  was  zur  Förderung  unserer  Bestrebungen  dienen  kann. 

Nun  gibt  es  nach  meinem  bescheidenen  Dafürhalten  noch 
einen,  vielleicht  niebt  ganz  genügend  gewürdigten  Umstand, 
welcher  der  Hebung  de«  technischen  Standes  Schwierigkeiten 
bereitet,  beziehungsweise  hemmend  Ut,  nnd  dienern  Umstände  und 
seiner  Erörterung  sollen  meine  Ausführungen  gewidmet  sein. 

Es  sind  dies  die  Beziehnnge:i  und  der  finfluss  der  ttrgani- 
,  Dienste»  bei  den  öffentlichen  Verwaltungen 


zur  Stellung  der  technischen  Hochschiller  and 
für  uns  ergebenden  Forderungen,  welche  wir 
den  öffentlichen  Verwaltungen  stellen  sollen, 
auch,  insoweit  dieselbe  von  der  Legislative 
der  kürzesten  Zeit  stattfinden  kennte. 

Wir  wissen  Alle,  data  die  technischen  Wittenschaften,  be- 
ziehungsweise deren  außerordentliche  Entwicklung  im  19.  Jahr- 
hundert ans  der  Empirie  hervorgegangen  sind,  wie  dies  anch 
durch  die  Aufschrift  auf  dem  Gebinde  der  technischen  Hoch- 
schale in  Wien,  dem  ehemaligen  polytechnischen  Iaatitnte,  be- 
kundet wird,  indem  diese  Anstalt  zur  Förderung  der  Gewerbe 
gegründet  wurde.  Dies«  historische  Entwicklung,  welche  zweifel- 
los dazu  beigetragen  hat,  unsere  Hochschulbildung  auch  beute 
noch  als  eine  minderwerthige  gegenüber  jener  der  Universitäten 
erscheinen  zn  lassen,  lftsst  sich  nicht  abschütteln,  und  Ist  die- 
selbe auch  durchaus  keine  Schande  für  unsere  Wissenschaften. 
Die  technischen  Institute  standen  ursprünglich  nur  Insoferne  auf 
einem  höheren  Niveau  wie  die  heutigen 
als  die  mathematischen  nnd  Naturwissenschaften 
ausgiebige  Pflege  fanden,  und  muss  man  zugeben,  daaa  in  Folie 
dessen  die  Anaicht  Uber  den  Werth  der  technischen  Hochschul- 
bildung gegenüber  jener  der  Universitäten  ungünstig 
konnte.  Nachdem  es  aber  den  Technikern 
gewallige  Geistesarbeit  gelungen  ist,  die 

in  einer  verhältnismäßig  sehr  kurzen  Zeit  auf 
nd  Bedeutung  zn  erheben,  anf 
sie  auch  derartig  vielseitige  Gebiete  um- 


nu  gnr  nicht 

konnte,  so  gereicht  diese  historische  Entwicklung  der  technischen 
Wissenschaften  denselben  sowohl,  als  anch  ans  nur  zur  Ehre. 
Was  wir  aber  gegenwartig  bei  der  Ausübung  unserer  so  hoch- 
stehenden Wissenschaften  abschütteln  und  entfernen  müssen,  sind 
jene  Ueberbletbsel  und  Reste  ans  unserer  Anfangszelt,  welche 
derzeit  noch  Immer,  mitnnter  in  bedeutendem  Maße  in  unserer 
Thätigkeit  zn  finden  sind  und  deshalb  als  zum  Wesen  der 
technisch-wissenschaftlichen  Arbeiten  gehörig  von  vielen,  selbst 
von  einem  Tfaeile  unserer  BerufsgenoMen  betrachtet  werden. 

Es  sind  dies  jene  Tätigkeiten  nnd  Arbeiten,  welche  in 
der  technischen  Praxis  vorkommen,  welche  der  Techniker  zwar 
kennen  und  ausführen  können  muss,  welche  aber  ein  besonderet 
Ingenium,  wie  es  die  technische  Hockschule  verleiht,  eigentlich 
nicht  erfordern.  Wir  sind  nämlich  bei  der  Ausführung  der  von 
uns  erdachten  Werke,  well  diese  eben  nickt  Mos  aur  dem 
Papiere  stehen,  sondern  wirkliche,  Raum  einnehmende  Dinge  und 
Gegenstände  sind,  auf  die  Mitwirkung  der  Handwerke,  Gewerbe, 
Industrie  etc.  angewiesen,  aus  welchen  wir  mitunter  anch  neue 
Anregungen  schöpfen.  Um  nun  die  Ausführung  unserer  Geistes- 
prodiicte  genan  nach  nnseren  Absichten  zn  sichern,  müssen  wir 
uns  mindestens  encyklopadlstische  Kenntnisse  und  zum  Theile 
anch  Detailkenntnisse  über  die  Arbeiten  unterer  Mithelfer  unbe- 
dingt verschalten,  damit  wir  einerseits  geeignet  sind,  dieselben 
genan  beurtheilen  zu  können,  und  andererseits  auch  in  der  Lage 
sind,  schon  bei  unseren  Entwürfen  ant  die  richtige  und  beste 
Ausführung  derselben  Bedacht  zu  nehmen.  Die  technischen  Hoch- 
schüler müssen  also  zu  diesen  Zwecken  diese  Kenntnis  nnd  die 
Gewandtheit  in  allen  Hilfsarbeiten  Ihres  Faches 
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»Ich  benähen,  da  sie  erst  dann  fähig  «ein  werden,  technische 
Werke  selbständig  in  riehliger  Weise  zu  entwerfen,  deren  Her- 
»(«Ilona;  zu  leiten  und  durchzuführen.  Außerdem  bedürfen  sie 
noch  der  Kenntnis  der  bei  der  Ausführung  der  technischen 
Werke  zu  beobachtenden  Gesetze  und  sonstigen  Vorschriften, 
sowie  anderer  für  die  Leitung  eine«  Geschäftes  notwendiger 
Maßnahmen  etc.,  alio  noch  eine  gewisse  Stamme  administrativer 
und  rechnerischer  Kenntnisse.  Wenn  aneb  die  Erwerbung  aller 
dieser  sehr  notwendigen  Kenntnisse  beute  zum  Thelle  schon  uuf 
der  Hochschule  möglich  ist,  wird  dieselbe  im  Allgemeinen  gründ- 
lich doch  erst  in  der  Praxis  erfolgen,  was  wir  ja  beinahe  Alle 
selbst  erfahren  haben.  Wahrend  dieser  Anfangspreis  haben  aber 
die  Techniker  meistens  keine  oder  nur  sehr  wenig  Gelegenheit, 
sieh  mit  fatwlssenscbaftltohen  Arbelten  m  beschäftigen,  und  ist 

sjaö ©  sXod&u^Ttt  di£  Asif  der  u^oclis»£t)iiJs3  crwrorl^finö  1£aiid  diis  diM* 
Fachwissenschaften  zurückgehen  kann,  weshalb,  um  diesen  Uebel- 
stand  zu  Tenneiden,  die  Zeit  dieser  Praxis  uuf  das  Notwendigste 
beschrankt  werden  sollte. 

Malten  wir  nun  einmal  Umschau,  ob  unser«  Praxis  and 
insbesondere  Jene  der  ölTentllchen  technischen  Dienste  diesem 
Grundsätze  entspricht  oder  nicht?  Ich  nenn«  die  öffentlichen 
technischen  Dienste  hier  deshalb  ganz  besonders,  weil  ja  die 
Stellungen,  welche  der  technische  Hochschüler  in  diesen  ein- 
nimmt, für  das  allgemeine  Ansehen  des  technischen  Standes 
außerordentlich  maßgebend  und  von  Einfluss  sind. 

Wenn  wir  alteren  Techniker  nun  auf  den  Anfang  unserer 
Laufbahn  zurückblicken,  so  erinnern  wir  uns,  daas  ursere  erste 
Thätigkeit  in  der  Praxis  fast  ausnahmslos  das  Vervielfältigen 
von  Planen,  vor  gar  langer  Zeit  das  „Pikiien",  spater  das 
.Pausen'  derselben  war,  welches  uns  meistens  ziemlich  lange 
besebieden  wurde ;  eine  schon  höhere  TbStlgkeJt  war  die  Prüfung 
oder  Erstellung  von  Maßurkunden,  wobei  wir  nns  in  der  Rechen- 
kunst des  „ToiBirens«  eine  außerordentliche  Gewandtheit  an- 
eignen mussten.  Erst  nach  und  nach  fanden  sich  bessere  Arbeiten, 
wie  die  Bauaufsicht  und  dus  Entwerfen  kleinerer  technischer 
Werke,  deren  Plane  jedoch  vom  technischen  Hochschüler  nicht 
nur  gezeichnet,  soudvrn  auch  .ausgezogen",  eolorirt  und  schön 
beschrieben  werden  antasten,  wozu  dann  noch  »ehr  hantig  außer 
der  Vervielfältigung  derselben  sogar  die  Bachbinderarbeit,  das 
Cacbiren,  in'«  Fonnatschnelden,  das  .Bandeln-,  Zusammenlegen, 
Pressen  und  Beschneiden  kam. 

Wenn  nun  auch  diese  etwas  drastisch,  aber  wahr  ge- 
schilderte praktische  Thätigkeit  von  dem  technischen  Hochschüler 
bente  nicht  mehr  im  rollern  Maße  gefordert  und  auch  nicht  mehr 
geübt  werden  dürfte,  so  kann  man  doch  ganz  unwidersprochen 
behaupten,  dass  die  technischen  Hochschüler  auch  in  der  gegen- 
wärtigen Praxis,  insbesondere  in  öffentlichen  Diensten,  noch 
Immer  bemüssigt  sind,  andauernd  und  weit  Uber  die  zur  Er- 
lernung notwendige  Zeit  hinaus  außerordentlich  viele  Arbeiten 
zu  leisten,  zu  welchen  eine  technische  Hochschulbildung  elgent-  , 
lieh  nicht  erforderlich  Ist.  Beispiele  dieser  Art  ans  der  gegen-  j 
wattigen  Praxis  der  Techniker  anzufahren,  will  ich  unterlassen. 
Jeder  von  Ihnen  weiß  es  aus  eigener  Erfahrung,  dass  er  einen 
Theil  seiner  Arbeiten  auch  ohne  technische  Hochschulbildung 
hatte  bewirken  können  oder  noch  bewirken  könnt«. 

Eine  genaue  Analyse  der  in  den  öffentlichen  technischen 
Diensten  vorkommenden  Arbeiten  wird  diese  Thatsache  voll  be- 
stätigen, und  will  ich  nur  auf  jene  Gesetze  und  Vorschriften  hin- 
weisen, welche  die  formelle  Behandlung  der  technischen  Entwürfe, 
die  Kranken-  utid  Unfallversicherung,  die  Verrechnung  über- 
haupt etc.  betreffen,  nm  anzudeuten,  mit  welcher  Menge  von 
Nebenarbeiten  die  technischen  Geschäfte  verknüpft  sind.  Die  Ur- 
sachen der  Er&cbeloung,  dass  die  Techniker  viel«  Arbeilen  in 
den  öffentlichen  Diensten  zu  verrichten  haben,  zu  welchen  eine 
Hochschulbildung  eigentlich  nicht  erforderlich  Ist,  sind  mehrfacher 
Art,  von  welchen  ich  aber  nur  die  hauptsächlichsten  anführen  will. 

Die  anfängliche  Organisation  der  technischen  Hochschulen  j 
braehle  es  mit  sich,   dtiss  dieselben,   entsprechend  dem  Zwecke 
ihrer  Gründung,  auch  das  Personale  für  die  liaubandwerke,  Ire-  | 


werbe  und  Industrie  lioforten,  denn  es  gab  damals  noch  keine 
Gewerbeschulen,  und  so  kam  es,  dass  der  absolvirte  Techniker 
In  seiner  Praxis  auch  die  Functionen  des  beatigen  Gewerbe- 
schttlers  mit  ilbernebmen  musste.  An  diesen  Verhältnissen  hat 
sich  bei  den  meisten  Organisationen  dea  öffentlichen  technischen 
Dienstes  bis  heute  nicht  viel  geändert ;  nur  sind,  wie  vorerwähnt, 
noch  sehr  viel  Schreib-  und  Rechnung  »arbeiten  hinzugekommen. 
Diese  Verhältnisse  wurden  noch  dadurch  unterstützt  und  gefestigt, 
dass  in  früheren  Zeiten  viel  mehr  Techniker  die  Hochschule  ab- 
solvirton  als  heutzutage,  welche,  um  sich  eine  Existenz  zu 
sichern,  sogar  solche  Stellen  aspiriren  mussten,  zu  welchen  die 
Gewerbeschulen  mehr  als  genügen  würden,  wie  z.  B.  bei  Bau- 
vorgesehen  waren,  ist  z.  B.  drastisch  Illuslrlrt  dnrcli  eine  ehr- 
würdige Instruction  für  die  k.  k.  Bnudtrecüons-Kunstpraktlkanten, 
welche  diese  „TituWre"  verpflichtete,  das  Faschinen  messer  bei 
der  Begebung  der  Waaserbauten  mitzufahren,  nm  kleinere  Re- 
paraturen gleich  selbst  durchzuführen.  Die  Techniker  waren  also 
damals  auch  sehr  billig  zu  haben,  sie  besorgten  natürlich  die 
ihnen  nebenbei  übertragenen  niederen  technischen  Geschäft«  und 
alle  anderen  Hilfsarbeiten  sehr  gut,  und  Ist  es  daher  vollkommen 
erklärlich,  dass  man,  nachdem  sich  dieser  Zustand  durch  Jahr- 
Arbeiten  ansah  und  vielfach  auch  heute'  noch  als  solche  be- 
trachtet. Diese  Ansicht  ist  nicht  nur  in  der  Oeftenilichkeit  und 
in  anderen  Berufskreisen,  sondern  leider  zum  Tbeile  auch  noch 
unter  den  Technikern  verbreitet,  weshalb  es  nicht  wandern  darf, 
dass  der  öffentliche  technische  Dienst  auch  heute  noch  meistens 
nach  dieser  historischen  Entwicklang  ganz  oder  zum  Thelle  ein- 
gerichtet ist. 

Nun  haben  sich  aber  glücklicherweise  für  uns  die 
Zeiten  nnd  die  Verhältnisse  gründlich  geändert.  Die  technischen 
Institute  sind  zu  technischen  Hochschulen  herasgewachsen,  und 
haben  in  Folge  dessen  die  Gewerbeschulen  gegründet  werden 
müssen;  dieselben  haben  sich  auch  sehr  günstig  entwickelt,  so 
dass  sie  für  die  Ausführung  von  technischen  Werken  ein  ganz 
vorzügliches  Arbeitspersonale  liefern.  Der  technische  Unterricht 
bat  daher  schon  ein«  sehr  zweckmüßige  Zweitheilung  erfahren. 
Demungeachtet  werden  die  Abiturienten  der  Gewerbeschulen  und 
insbesondere  jene  der  höheren  Gewerbeschulen  von  Seile  der 
iiffentlicben  Verwaltungen  nar  in  geringem  Maße  für  den  tech- 
nischen Dienst  herangezogen ;  es  werden  vielmehr  in  den  meisten 
öffentlichen  technischen  Diensten  die  technischen  Hochschüler 
noch  Immer,  wie  einst,  wenn  auch  nicht  mehr  in  dem  Umfange, 
mit  einer  Mengo  von  Arbeiten  belastet,  welche  ihnen  eigentlich 
nicht  unterlegt  werden  sollten.  Wenn  man  nun  Leistungen  und 
Arbelten  von  KrRft eo,  u.  zw.  dauernd,  bewirken  lAsit,  welche 
eine  viel  höhere  Bildung  besitzen,  als  die  betreffenden  Arbeiten 
erfordern,  so  Ist  dies  gewiss  eine  Verschwendung  so  hoch- 
wertiger Geisteskräfte,  welche  durch  nichts  gerechtfertigt  werden 
kann.  Wenn  auch  nicht  gerechtfertigt,  aber  entschuldigt  konnte 
dieser  Vorgang  werden,  aber  auch  nur  Insolange,  als  solche  hoch- 
gebildete Kräfte  im  Ueberfiasse  vorhanden  waren.  Es  kann  aber 
keinesfalls  als  richtig  bezeichnet  werden,  wenn  die  öffentlichen 
Verwaltungen  derartige  Arbeitsenmulirungen  im  technischen 
Dienste  beibehalten  und  insbesondere  dann  belassen,  wenn,  wie 
derzeit,  die  Production  an  qualiücirten  Technikern  überhaupt  zu- 
rückgegangen und  fast  stationär  iat  und  der  Bedarf  an  solchen 
sich  stets  steigert.  Bai  solchen  Verhältnissen  erscheint  die 
dauernde  Verwendung  von  technischen  Hochschüleni  zu  solchen 
Arbeiten  gewiss  als  unzulässig. 

Unser  geschützter  College  Prokop  hat  hier  In  unserem 
Vereine,  wenn  ich  nicht  irre,  vor  zwei  Jahren  ein  Bild  über  den 
voraussichtlichen  Nachwuchs  an  iiualiflclrten  Technikern  auf  Grund 
reicher  statistischer  Daten  vor  Ihnen  entrollt,  aus  welchem  zu 
entnehmen  ist,  dass,  wenn  auch  eine  bedeutendere  Steigerung 
der  Production  an  Technikern  in  der  nächsten  Zeit  eintreten 
würde,   der   gesteigerte  Bedarf  nnd  die  fortschreitende  Special- 
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ausbildting  der  technischen  Fächer  dl»  Mebrproducüon  m  qnall- 
Meinen  Technikern  aufbrauchen  würden  und  lnsb esondere  die 
oientliehen  Verwaltungen  In  absehbarer  Zelt  nicht  darauf  rechnen 
dürfen,  ihren  Bedarf  an  qaallncirten  Technikern  decken  zu  kSnnen. 
Es  werden  »ich  daher  anch  die  angeblichen  Vortheile,  welche 
die  Verwendung;  von  qualificirten  Technikern  zu  mtnderwichtigen 
technischen,  «owie  vielen  Arbeiten  administrativer  nnd  rechne- 
rischer Art  bringen  kann,  nicht  mehr  erzielen  lamen,  «eil  man 
die  klezn  notwendigen  Leute  Bberhanpt  nicht  mehr  lindet. 

Aber  wenn  anch  diese  angeblichen  Vortheile  noch  m  er- 
langen waren,  so  stehen  denselben  so  große  nnd  außerordentliche 
Nadithetie  gegenüber,  das«  diese  angeblichen  Vorthelle  nnter 
allen  Umstanden  weit  aufgewogen  würden.  Dies«  Nachtbeile  er- 
geben sich  in  nachfolgender  Art. 

Durch  die  dauernde  Besorgung  zahl-  nnd  umfangreicher 
Nebenarbeiten  wird  dem  Techniker,  welcher,  um  als  erfahrener 
Fachmann  gelten  zu  können,  Oberhaupt  einer  längeren  praktischen 
Verwendung  In  seinem  Fache  bedarf  als  dessen  Collegen  in 
anderen  Bernfaarten,  die  Zeit  der  Sammlung  von  technischen  Er- 
fahrungen abermals  nnd  nnnlttzerweiae  verlängert  und  ihm  da- 
durch das  Erringen  einer  besseren  Stellung  erschwert,  weshalb 
er  dadurch  anderen  Berufsarten  gegenüber  neuerlich  geschädigt 
erscheint.  In  einer  derartigen,  langer  andauernden  Verwendung 
liegt  aber,  wie  schon  früher  erwähnt,  die  große  Gefahr,  daas 
das  erworbene  technische  Fachwissen,  weil  es  eben  in  einer 
solchen  unnützen* eine  verlängerten  Präzis  nicht  genügend  Ge- 
legenheit findet,  hinlänglich  bethättgt  nnd  verwertfaet  zu  werden, 
mit  der  Zeil  mindestens  zum  Theile  dem  Gedächtnis«  entschwindet  I 
nnd  das  mit  vielen  Opfern  an  Zeit,  Mühe  nnd  Kosten  erworbene  . 
höhere  Geistesniveau  des  davon  Betroffenen  sehr  oft  darunter 
leidet.  Dieser  Umstand  schadigt  aber  nicht  nur  den  betreffenden 
Techniker,  sondern  kann  auch  dem  öffentlichen  technischen  Dienst« 
Schaden  bringen  oder  mindestens  nicht  zum  Vortheile  gereichen. 
Es  dürfte  nämlich  wohl  Jedermann  einleuchtend  sein,  dass  tech- 
nische Werko  im  Allgemeinen,  gerade  so  wie  Werke  anderer 
Berufsarten,  dann  am  vollkommensten  sein  durften,  wenn  sie  von 
Fachleuten  herrühren,  deren  Thatigkeit  ausschließlich  oder  doch 
größtent  belle  Ihrem  eigentlichen  Fache  gewidmet  war,  weshalb 
uncli  umgekehrt  gewiss  ziemlich  einwandfrei  behauptet  werden 
kann,  dass  technische  Werke,  wekhe  von  einem  Fachmanne  her- 
rühren oder  nnter  dem  maßgebenden  KinHusBe  eines  solchen  Fach- 
mannes entstanden  sind,  der  erst  nach  einer  langjährigen  nicht 
als  rein  technisch  zu  bezeichnenden  Praxis  zu  einer  einflnss-  | 
reichen  Stellung  gelangt  ist,  Im  Allgemeinen  weniger  vollkommen 
sein  werden  oder  sein  können. 

Wenn  nun  solche  Folgen,  wie  Sie,  geehrte  Herren,  zu-  I 
geben  werden,  möglich  und  auch  sicherlich  schon  vorgekommen 
sind,  dann  Ist  es  nicht  nur  Pflicht  der  öffentlichen  Verwaltungen, 
diesbezüglich  Abhilfe  zn  schaffen,  sondern  auch  für  Jeden  Ein- 
zelnen von  tob,  dabin  zu  wirken,  dass  diese  Abhilfe  bald  erfolge. 
Es  wird  daher  jeder  von  nns  nach  Maßgabe  seines  Wirkungs- 
kreises und  Einflusses  alles  aufbieten  müssen,  damit  die  Ursache 
solcher  die  technischen  KochschUler  nnd  den  ganzen  technischen 
Stand  scbltdlgenden  Umstände  nnd  Verhaltnisse  völlig  schwindet 
Dies  kann  aber  nur  dann  erreicht  werden,  wenn  die 
öffentlichen  Verwaltungen  ihre  technischen  Dienste  nach  dem 
Grundsätze  der  Tbeilung  der  Arbeit  einrichten.  Ohne  eine 
richtige  Tbeilung  der  Arbeiten  können  größere  Verwaltungs- 
körper heute  Uberhaupt  nicht  mehr  entsprechend  gut  functionlren, 
nnd  kann  insbesondere  der  technische  Dienst  bei  der  Großartig- 
keit und  Vielseitigkeit  des  technischen  Arbeitsfeldes  nur  dann 
wirklich  Gutes  und  Vollkommenes  billig  leisten,  wenn  bei  dem- 
selben die  Tbeilung  der  Arbelt  nach  Menge  und  Art  thon liehst 
bis  in  die  weitesten  Verästelungen  der  Geschäfte  zur  Anwendung 
gelangt. 

Wie  verhalt  sich  nun  die  bestehende  Einrichtung  des 
technischen  Dienste«  bei  den  öffentlichen  Verwaltungen  zu  diesem 
Grundsätze  ?  Die  Beantwortung  dieser  Frage  ist  leider  nicht  günstig. 
Im  Allgemeinen  ist  der  technische  Dienst  bei  den  öffentlichen 
Verwaltungen  noch  genau  so  eingerichtet,   wie  vor  20,  30  und 


mehr  Jahren.  Die  technischen  Hochschüler  sind  vielfach  noch 
die  „Mildchen  für  Allen'1,  was  halbwegs  als  „technisch"  bezeichnet 
werden  kann.  Wir  hören  z.  B.  nur  von  einem  Staaubandienete,  in 
welchem  anch  alle  anderen  technischen  Fieber  submmlrt  werden ; 
derselbe  ist  noch  an  die  politischen  Grenzen  gebnuden,  obwohl 
diese  mit  den  zweckmäßigen  Grenzen  für  technische  Arbeiten 
oft  nicht  im  Entferntesten  zusammenfallen,  was  die  einheitliche 
Leitung  der  Arbeiten  und  die  Behandlung  der  einzelnen  technischen 
Specialficher  behindert. 

Die  Eisenbahnen,  von  denen  man  sicher  annehmen  kann, 
dass  sie,  als  im  vollen  Getriebe  der  Nenzelt  stehend,  den  Be- 
dürfnissen der  letzteren  Rechnung  tragen,  haben  den  technischen 
Dienst  wohl  in  dl«  notwendigen  Fächer  zerlegt,  Innerbalb  der- 
selben aber  eine  Tbeilung  der  Arbeiten  zwischen  den  technischen 
HochschUlern  und  anderen  Kräften  nicht  oder  nicht  genügend 
vorgenommen.  Als  Beispiel  will  ich  Ihnen,  weil  er  mir  nahe 
liegt,  den  Bahnerbaltungsdienst  anführen,  wie  er  größtenteils 
bei  fast  allen  Eisenbahnen  Oesterreichs  organteirt  ist.  Bei  den 
untersten  Dienststellen  des  Bahnerhaltungsdienste«,  also  jenen 
technischen  Aemtern,  welche  bei  den  Eisenbahnen  am  zahlreichsten 
sind  nnd  demgemäß  auch  eine  große  Anzahl  technischer  Krilfte 
erfordern  (bei  sBmmtliehen  öeterr.  Eisenbahnen  bestehen  der- 
malen rund  300  solche  Dienststellen),  sind  mindestens  2  Tech- 
niker nnd  1  Kanzleibeamter  gewöhnlich  in  Verwendung.  Wer 
nun  die  Art  nnd  den  Umfang  der  geaammtea  Bahnerbaltnngs- 
GeschHfte  bei  den  untersten  Stellen  dieses  Dienstes  kennt,  der 
wird  ermessen  künnen,  da«*  niebt  die  technischen  Geschäfte,  zn 
denen  eine  Hochschulbildung  erforderlkb,  sondern  alle  anderen 
Arbelten  so  enorm  überwiegen,  dass  hlefür  die  Bestellung  vou 
zwei  technischen  Hochschttlern  eigentlich  ganz  ungerechtfertigt 
ist.  Es  treten  hindurch  außer  den  schon  erwähnten  anch  noch 
andere  ungünstig*  Folgen  ein.  Sie  künnen  sich  gewiss  gut  vor- 
stellen, dass  ein  junger  Techniker  gänzlich  enttäuscht  sein  musa, 
wenn  er  nach  glücklich  Oberstandcncu  zwei  Staatsprüfungen, 
vollgepfropft  mit  theoretischer  Wissenschaft  und  beseelt  von  dem 
Drange,  die  erworbenen  Kenntnisse  In  der  Praxis  sobald  als 
möglich  zu  verwerthen  nnd  sieh  In  seinem  Fache  tüchtig  zu  er- 
weisen, in  den  Bahnerhaltungsdlenst  eintritt  nnd  er  sieb  dann 
durch  Jahre  hindurch  der  Materialrechnung,  Creditevtdenz  und 
-Rechnung,  der  Statistik,  den  Prüfungen  nnd  Belehrungen  der 
Bahnwächter  etc.  widmen  musa.  Die  weitere  Folge  dieser  Ver- 
hältnisse ist,  dass  die  jungen  Techniker  den  Baltnerbaltnngsdienst 
so  bald  als  möglich  verlassen,  und  dass  es  den  Bslmvei  «altongen 
heut«  schal  fast  unmöglich  geworden  ist,  den  großen  Bedarf  au 

Techniker  zu  decken. 

Aehnlich,  hie  und  da  noch  nicht  so  arg  oder  auch  vielleicht 
ärger,  steht  es  auch  bei  anderen  Zweigen  des  öffentlichen  tech- 
nischen Dienstes,  und  wird  daher  der  Mangel  an  qnalißeirten 
Technikern  immer  fühlbarer  und  unangenehmer.  Da  nnn 
die  öffentlichen  Verwaltungen  die  En  Ihrem  technischen  Per- 
sonale entstehenden  Lücken  nicht  besteben  lassen  künnen,  so 
helfen  sie  sich  schon«  vielfach  dadurch,  das«  sie  Empiriker 
und  Gewerbescfafller  im  technischen  Dienst«  verwenden.  Das 
Ist  allerdings  das  einzige  nnd  auch  richtige  Mittel,  um 
den  Dienst  weiterfuhren  zu  können,  well  dieser  Ersatz  mit  den 
nicht  hoebschc.  [mäßigen  Agenden  rationell  ausgenützt  werden 
i  kann :  aber  für  die  technischen  Hochschiller  und  fllr  das  Ansehen 
derselben  ist  dieses  Mittel,  so  lange  die  bisherigen  Organisationen 
bestehen,  außerordentlich  schädlich  und  gefährlich,  weil  der 
Unterschied  zwischen  deu  technischen  Hochschülern,  Empirikern 
und  höhereu  Gewerbeschulern  nach  außen  immer  weniger  ge- 
kennzeichnet, ja  eigentlich  gänzlich  verschwindend  gemacht  wird. 
Unser  höchstes  Interesse  erfordert  es  daher,  dass  diese  Ver- 
legenheitspraxis der  öffentlichen  Verwaltungen  ehestens  beseitigt 
nnd  für  die  Zukunft  unmöglich  gemacht,  beziehungsweise  ge- 
regelt werde. 

Dies  kann  nur  auf  folgende  Art  geschehen  :  So  wie  der 
'  technische  Unterricht  notwendiger  Weise  in  einen  höheren  und 
i  in  einen  niederen  getheilt  wurde,  müssen  auch  die  technischen 
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Agenden  jedes  öffentlichen  Dienstes  tu  zwei  Hanptgrnppen  zer- 
legt werden ;  die  crsto  derselben,  welche  den  technischen  Hoch- 
schulern vorzubehalten  sein  viril,  hat  alle  jene  technischen 
Arbeiten,  und  zwar  »acb  alle  jene  technischen  Details  zn  um- 
lauen,  zu  deren  Behandlung  jenes  gewisse  Ingenium,  d.  i.  Er- 
flodungsgeist,  Erkennnngskraft,  oder  wlo  Sie  es  nennen  wollen, 
welches  die  technische  Hochschule  vcrlorht,  erforderlich  Ist; 
ferner  die  Leitung  nnd  Controle  ober  die  administrativen  and 
recli tierischen  Arbeiten  nnd,  insoweit  einzelne  dieser  Arbeiten  auf 
daa  Gelingen  dea  technischen  Werke*  von  besonderem  Einflüsse, 
sein  tollten,  aacb  die  Behandlung  dieser  Arbeiten. 

Die  zweite  Hsuptgrnppe  Wörde  dann  alle  anderen  tech- 
nischen Agenden,  m  welchen  eine  Hochschulbildung  eigentlich 
nicht  erforderlich  Ist,  sowie  die  weiteren  administrativen,  rech- 
nerischen etc.  Arbeiten  umfassen,  wobei  jedoch  für  dio  letzteren 
auch  Hilfskräfte 
sollen.  Für  dies 


absolvirto  Hocliscküler, 


wie;  nicht  vollständig 
Ab- 


MltteUchulen.  Unsere 
ja  anerkannt  vorzüglich 
deren  Verwendung  thrmlic 
nicht  pragmatisch 
wie  es 


Kräfte, 


soll 


wegen  de« 


Eine  Dctailllrung 
will  leb 


,  da  ja  die  Eigenart  des 

ist,  und  diese  DeUllUmng 


Arbeiten  die 
einschließlich  der  schwierigeren 


sowie  alle  An- 


Werkes vollständig  zu  sichern.  Es  wird  daher 
olschen  Hochschülern  ein  maßgebender  Eindose  auf  die  Kosten 
Werkes  und  anf  die  an  der  Ansliihnuig  desselben 
Personen  vorzubehalten  sein. 
Wenn  nun  die  technischen  Agenden  In  zwei  solche  Gruppen 
gelbeill  sind,  so  ergibt  sich  die  Naturnothwendigkcit  für  jede 
öffentliche  Verwaltung,  ihren  technischen  Personalatatus  organi- 
satorisch ebenfalls  In  zwei  Theile  zu  zerlegen ;  in  einen  für 
technische  Hochschttler,  den  ich  den  technischen  Conceplsstatus 
nennen  will,  nnd  in  einen  zweiten  technischen  Status,  in  welchen 
die  höheren  GewerbescbUer,  Empiriker  etc.  aufzunehmen  wären, 
welchen  man  als  technischen  Manipulationsstatus  bezeichnen 
kann.  Durch  eine  solche  Theilung  des  technischen  Personales, 
welche,  wenn  erforderlieb,  sogar  im  Gceetzeswege  sicherzustellen 
war«,  Wirde  die  Trennung,  bezw.  der  Un toi  schied  zwischen  der 
Stellung  eines  technischen  Hochschule»  und  jener  des  anderen 
technischen  Personale«  der  öffentlichen  Verwaltungen  nach  außen 
sichtbar  und  gesichert,  und  würde  sich  die  Stellung  der  tech- 
nischen Hoebscbüler  in  absehbarer  Zeit  als  vollständig  gleich- 
werthig  mit  jener  der  Universitäti-Abiturienten  ganz  von  selbst 
ergeben  müssen. 

Es  soll  hier  nnr  noch  beigefügt  werden,  daas  bei  der  Be- 
stellung tob  höheren  QewerbescbBlern  Sorge  getragen  werden 
muss,  diesen  vorzüglichen  Kräfteu  eine  ihrer  Bildung  als  Absol- 
venten einer  besseren  Mittel-  und  Fachschulo  entsprechende  Lauf- 
bahn im  öffentlichen  Dienste  zu  sichern,  als  deren  Abschluss 
im  Staatsdienste  nündeslens  die  Erreichung  dor  VIII.  Rang- 
classe  und  bei  anderen  öffentlichen  Verwaltungen  dio  Erreichung 
mindestens  eines  Beingehaltes,  welcher  der  vorgenannten  Rang- 
classe  entspricht,  bezeichnet  werden  kann. 

Ea  erübrigt  nur  noch,  einige  Worte  bezüglich  der  Erziehung 
des  Nachwuchses  an  technischen  Hochschülern  fUr  den  praktischen 
technischen  Diepst  der  öffentlichen  Verwaltungen  zu  sagt«.  Die 
absolvirten  Techniker 


gleichen  praktischen  technischen  Arbeiten  wie  dio  Gewerbe- 
schule besorgen,  wobei  ihnen  jedoch  Gelegenheit  zu  geben  sein 
wird,  nicht  nur  an  der  Ausführung  der  Arbeiten,  sondern  auch 
am  Entwürfe  derselben  Ihcilzuiiehnieu,  auch  mllsaten  sie  sich 
aller  administrativen,  rechnerischen  etc.  Arbeiten  unterziehen, 
wobei  ihnen  anch  die  Zwecke  und  Zielo,  welche  mit  den  einzelnen 
Arbeiten  erreicht  weiden  sollen,  klar  zu  machen  sein  werden. 
Haben  sie  dann  die  uifthige  Gewandtheit  in  dieaen  Arbeiten  er- 
worben, so  soll  ihnen  nur  mehr  die  Controle  über  dieselben  zu- 
gedacht werden.  Es  werden  daher  in  den  «(reinlichen  technischen 
Diensten  eine  gewisse  Anzahl  von  Posten,  welche  sonst  organi- 
satorisch nur  mit  höheren  Gewerbschülern  zu  besetzen  waren, 
für  den  Nachwuchs  an  technischen  Hochschulen),  respecllve  dem 

Die  Vortheile, 


sehr 

wurde.    Aber  auch 


öffentlichen  Dienste» 
Art,   wie  dies 

Dienst  der 


der  Einstellung  von  Gewerheschlllern  und 
noch   nöthlger  Hilfskräfte  (Kauzleipersonale)  nnr 


an  eine  solche  Organi&aÜ 

weil  sie  sicherlich  dio  nachfolgenden 
Vortheile  ernten  werden. 

Verwaltungen  werden  dann  ihren  Bedarf 
Hochschulern,  als  auch  den  natürlichen  Abfall 
derselben  mit  dein  zu  erwartenden  Narhwu 
gewiss  decken  können.  Da  die  technischen  Ho- 
gröotcntheils  nur  in  ihrem  Fache  beschäftigt  se 
daher  rascher  Erfahrungen  sammeln,  somit  an  Qualität  nur  ge- 
winnen können  und  anch  ihre  Berufsfreudigkeit  mächtig  gefordert 
weiden  wird,  so  kann  man  mit  voller  Berechtigung 
dass  solche  Umstände  auch  dem  technischen  Dienste 
sonderen  Vortheile  gereichen  werden.  Au 
solchen  Organisation  werden  aicli  zweifellos  nicht  höher,  wahr- 
scheinlich aber,  eigentlich  sogar  sicher,  bedeutend  geringer  als 
jene  der  heutigen  Organisationen  stellen.  Es  sind  nämlich  unter  den 
vielen  Nebenarbeiten,  welche  heute  von  Technikern  bewirkt 
werden,  sehr  viele  formelle  Arbeiten  für  technische  Angelegen- 
heiten, das  Gros  der  administrativen  und  rechnerischen  Arbeiten 
etc.  etc.,  welche  bei  einer  neuen  Arbeltseiutlioilung  billigeren 
Arbeitskräften  zugewiesen  werden  können,  wodurch  sich  bei  dor 
großen  Menge  dieser  Arbeiten  die  Kosten  ansehnlich  vermindern 
Ich  gestatte  mir  hier  betxufdgen,  dass  eventuelle  Er« 
le  an  Kosten  in  erster  Linie  der  besseren  Honnrirnng 
der  technischen  Hocliackillor  zu  widmen  wären,  und  dass  erst  der 
Rest  dieser  Ersparnisse,  der  noch  immer  sehr  ansehnlich  sein 
durfte,  der  betreffenden  Verwaltung  zn  Gute  kommen  soll. 

Diese  Andeutungen  durften  wohl  genügen,  um  die  Er- 
sprießlichkeit einer  derartigen  Einrichtung  der  öffentlichen  tech- 
nischen Dienste  für  die  öffentlichen  Verwaltungen  selbst  erkennen 
zu  lassen.  Ich  hege  daher  auch  die  Hoffnung,  dass  die  Durchführung 
der  hier  angedeuteten  Aenderungen  der  technischen  Organisationen 
der  öffentlichen  Verwaltungen  bei  denselben  auf  keine  besonderen 
Schwierigkeiten  stoßen  dürften,  insbesondere  wenn  unsere  College» 
in  den  betreffenden  Dieuslen  sich  dafür  einsetzen  und  den  maß- 
gebenden Fuctoreo  die  Ersprießlichkeit  einer  solchen  Maßnahme 
im  Detail  nachweisen  werden. 

Obwohl  ich  also  glaube,  dass  meine  Ausführungen  und  die 
sich  daraus  ergebende  Forderung  nach  einer  Acnderung  der 
Organisation  des  öffentlichen  technischen  Dienstes  ganz  richtig 
sind,  und  deshalb  hinzufüge,  dass  andere  Länder,  wie  Frankreich, 
Italien,  Bussland  und  znm  Theile  auch  Ungarn  in  dieaer  Richtung 
uns  schon  weit  vorangegangen  sind,  so  ist  es  immerhin  möglich, 
wenn  auch  nicht  wahrscheinlich,  daas  einzelne  Collegen  in  der 
grundsätzlichen  Verwendung  von  Gewerbeschulern  zn  einem 
Theile  des  technischen  Dienstes  deshalb  eine  Schädigung  der 
technischen  Hoclischttler  erblicken  könnten,  well  biednreh  der 
liedarf  an  technischen  Hochschulern  für  den 
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lieh  vermindern  dürft«.  Diese  Schädigung  ist  aber  nnr  eine 
scheinbare,  und  stehen  derselben  außerordentliche  und  andansrnde 
Vortheil«  gegenüber.  Die  Prodncüon  an  qnalincirten  Technikern 
(Br  den  öffentlichen  Dienst  itt  gegenwärtig  eine  sehr  geringe  and 
seit  mehr  als  einen  Decennium  eine  »labile.  Der  große  Fort- 
■ehrttt  In  einzelnen  teehnlachen  Zweigen,  welcher  mitunter  sprang- 
haft  auftritt,  wie  ».  B.  in  der  Elektrotechnik,  erfordert  ins- 
beton  den  die  Heranbildung  zahlreicher  Specialuten,  welche  in 
der  Praxi!  meist  (ehr  gut  honorirt  werden,  weshalb  sich  seht 
viele  diesen  aufsteigenden  Fiebern  zuwenden.  Da  auch  uoeh 
außer  dem  großartigen  EI*enbahnprogratnme  der  holten  Regie- 
rung die  Ausführung  großer  technischer  Werke  der  Ver- 
wirklichung nahe  iat  und  aneb  der  Bau  der  Waaserstraßen,  wenn 
auch  noch  nicht  gesichert,  doch  nicht  mehr  allzulange  unter- 
bleiben wird  können  und  bei  allen  diesen  Arbeiten  viele  tech- 
nische Kräfte  erforderlich  werden,  so  werden  die  all  jährlich  »b- 
solviranden  technischen  Hochschiller,  welche  in  die  Dienste  der 
öffentlichen  Verwaltungen  eintreten  wollen,  für  fast  unabsehbar» 
Zeit  reichlich  versorgt  werden  kSnnen.  Zum  Beweise,  dast  keine 
Schädigung  dar  technischen  Hoebscbiiler  zu  befürchten  ist,  er- 
wähne ich  nochmals  den  Umstand,  dass  die  technischen  Hoch- 
schiiler  sieh  in  Folge  der  geänderten  Organisation  schneller  als 
bisher  die  nöthlgtn  Erfahrungen  werden  sammeln  und  daher  auch 
höhere  Stellen  rascher  erreichen  können.  Auch  wird  e»  Jeder 
Verwaltung  möglich  sein,  den  Status  der  technischen  HocbschWer 
mit  einer  größeren  Anzahl  besserer  Posten  an  lystemistren.  Und 
selbst  für  den  Fall,  als  eine  Hehrproduetion  an  qnalincirten 
Technikern  zu  Gunsten  der  öffentlichen  Verwaltungen  einmal 
eintreten  tollte,  so  werden  die  öffentlichen  Verwaltungen  dann 
die  Techniker  an  Stelle  der  Gewerbeachttier  so  wie  einst  doch 
lieber  aufnehmen,  weil  sie  dann  ihr  ihren  höheren 
Status  mehr  Auawahl  haben.  Eine  Schädigung  der 
Hocbschüler  erscheint  daher  durch  die  angedeuteten  Organisationa- 
änderungen  wohl  ganz  ausgeschlossen. 

Bevor  ich  nun  schließe,  moss  ich  noch  eine  Frage  streifen, 
deren  Lösung  nahezu  gesichert  ist,  aber 
Ereignisse  in  der  letzteren  Zeit  neuerlich  in 
Es  ist  diea  die  Frage  dt 
r«  -Titel».    Bei  uns  harrt  der 

erfahren  wir,   da»*  im 
die  Ermächtigung 

blrten  Absolventen  den  Titel  eine»  , 
erkennen.  Damit  Ist  nnn  bei  vielen 
Appetit  gewachsen,  und  sie  erstreben  jetzt  weniger  den  „In- 
genieur* ala  den  „Doctor-Ingeniour",  andererseits  hören  wir, 
dass  viele  Techniker,  welche  aber  keine  HoehsehOler  sind,  mit 
onseren  Bestrebungen  gar  nicht  einverstanden  aind  und  qn»  da» 
Recht  bestreiten,  diesen  Titel  für  uns  allein  in  Anspruch  zu 
nehmen.  Sobald  nun  dl«  öffentlichen  Verwaltungen  einen  eigenen 
Status  für  technische  Hochscbüler  einführen,  klaren  sich  auch 
die  beiden  angefahrten  Anschauungen.  Die  technischen  Hocli- 
schOler,  welche  den  Doctorgrad  nunmehr  a'lein  ambillonireD, 
werden  erkennen,  das*  Jene  Techniker,  welche  bei  den  iiffent- 
Vrrwaltungen  in  dem  höheren  technischen  Statu«  stehen 
len  Doctorgrad  nicht  erworben  haben  oder  denselben  nicht 
erwerben  können,  auch  äußerlich  hervorgehoben  werden 
und  deshalb  genau  so  eino  geschützte  Stellung  besitzen 
müssen,  wie  die  Juristen  in  öffentlichen  Diensten.  Wenn  der 
Jurist  sprachlich  von  seinein  Titel  „Jnrist"  keinen  Gehranch 
macht,  so  ist  dieser  Titel  doch  vollkommen  gesetzlich  geschützt, 
weil  dem  Juristen,  der  all«  Staatsprüfungen  abgelegt  bat,  mit 
Ausnahme  der  Advocatur  und  der  HochBchulprofesaur  alle  juridi- 
schen Berufe  offenstehen.  Nichtqualiäeirte  Juristen  gibt  es  eben 
nicht  im  juridischen  Status  der  öffentlichen  Dienste,  wohl  aber 
nicht  vollständig  uualificirte  Techniker  Im  technischen  Statu», 
und  deshalb  müssen  wir  den  Ingenlenrtitel  schon  für  die  uuall- 
ficirten  Techniker  allein  tu  Anspruch  nehmen.  Die  Erlangung  des 
„Doctor-Ingenienr"  -Grades  wird  erst  einer  der  nächsten  Studien 

die  heute  noch  in 


Thätlgkeit  stehenden  Fachmänner  an  dieser  Begünstigung  nicht 
mehr  theilnehmen  könnten.  Diese  technischen  Hochschhler  aber, 
welche  seit  Jahren  sieh  um  die  Hebung  des  technischen  Standes 
mit  Aufopferung  bemühen,  müssen  hlefilr  auch  einmal  den  so 
nahestehenden  Lohn  finden,  und  das  Ist  die  Zuerkennung  des 
Ingenienrtitels.  Da*  werden  sowohl  die  jungen  technischen  Hoch- 
sehüler,  als  auch  die  nichtakademischen  Techniker,  welch  letztere 
ja  vielfach  unsere  treuen  und  bewährtesten  Mitarbeiter  sind  und 
das  praktische  Leben  gründlich  kennen,  als  einsichtsvolle  Männer 
mit  der  Zeit  wohl  zugeben.  Der  „Docior-Iagenlenr*  soll,  wie  in 
Deutschland  und  wie  bei  den  Universitäten,  auf  Grund  einer  be- 
stimmten Prüfungsnorm,  welche  jedoch  von  jener  der  bisherigen 
Diplomprüfung  wesentlich  abweichen  mlisste,  zuerkannt  werden 
können.  Dies  tat  Jedoch  noch  eine  Frage  der  Zeit  und  soll  die 
Sieherstellung  des  Ingenienrtitels  keinesfalls  verzögern. 

Ich  schließe  nnn  nnd  bitte  Sie,  geehrte  Collegen,  raeinen 
Ausführungen  Ihre  Zustimmung  dadurch  geben  zu  wollen,  das» 
Sie  meinen  Antrag  annehmen,  welcher  lantet: 

.Der  Verwaltungsrath  wird  ersucht,  sowohl  selbst,  als 
auch  bei  dem  Ocaterreichischen  Ingenieur-  nnd  Architekten- 
Tage,  bezw.  der  ständigen  Delegation  desselben,  dahin  zu 
wirken,  dass  außer  den  bisher  geltend  gemachten  Forderungen 
und  Wünschen  der  technischen  Hoebschuler  auch  die  Forde- 
rung derselben  nach  entsprechenden  Organisationen  der  öffent- 
lichen technischen  Dienste,  wobei  für  die  technischen  Hoch- 
»chttler  ein  eigener  Status  zu  schaffen  und  die  Verwendung 
von  Gewerbeschulen)  für  die  minder  wichtigen  technischen 
Agenden  in  Ansslcht  zu  nehmen  wäre,  bei  den  maßgebenden 
Factoren  vorgebracht,  begründet  nnd  vertreten  werde,  damit 
auch  in  dieser  Richtung  die  Stellung  der  technischen  Hoch- 
sehüler  gehoben  und  dauernd  gesichert  wird." 

In  formeller  Hinsicht  ersuche  ich,  diesen  Antrag  mit  allen 
nach  der  Geschäftsordnung  zulässigen  Abkürzungen  der  Be- 
handlung zuzuführen. 

Und  nun  danke  ich  bestens  für  die  freundliche  Aufmerk- 
samkeit,  welche  Sie  meinen  trockenen  Ausführungen  zu  widmen 
die  Güte  hatten,  nnd  schließe  mit  dem  alten,  herzlichen  Berg- 
mannttpruche,  Ihnen,  meine  Herren,  nnd  unseren  Bestrebungen: 
Glück  anf! 


Discussion  zu  dem  vorstehenden  Vortrage. 

Herr  Bau  Ober  CommiiuJIr  AI.  ZeMlert 
„Gestatten  Sie  mir.  i 


wie  der- 
selbe bei  den  t.  k.  österr.  SlaaUbahaen 
weil  ich  annehme,  dass  die,  anderen 

angehörenden  Herren  Vereinsmitgliedrr  gewiss  nicht  versäumen 
ebenfalls  in  dieser  uns  alle  iateressirenden  Krage  das  Wort  sn  ergreifen 
und  ihre  Aaschnunrgtn  Uber  dieselbe  sa  präewrea.  Vor  allem  möchte 
ich  mir  erlauben,  dem  Henru  Vortragenden  dafür  su  danken,  du«  er 
diese  alle  im  exeentlrea  technischen  Dieaite  stehenden  Iagsalenre,  wie 
ich  glaube,  gleichmäßig  interessireade  Frage  hier  im  Oesterr.  Ingeuieur- 
nnd  Architekten- Vereise  anfgerollt  und  dadurch  Gelegenheit  zn  eiaer 
Discassion  geboten  bar,  weicht  hoffentlich  zur  Klärung  dieser  Frage  nnd 
damit  auch  u  dem  vom  Herrn  Vortragenden  augestrebten  Ziel*,  der 
Besserung  unserer  £ta»dreverhtllni«*e,  Innren  wird. 

Was  nun  der  Herr  Vortragende  Ober  die  historische  Entwicklung 
der  technischen  Wissenschaften  gesagt  hat,  ist  zweifellos  richtig.  Es 
liegt  einmal  in  der  Eigenart  derselben,  dass  sie  zur  AustAhrnng  dessen, 
was  der  Ingenieur  mit  ihrer  Zuhilfenahme  projectirt,  die  Handwerke. 
Gewerbe  und  Industrien  heranziehen  müssen,  soll  das  leblose  Gebilde, 
welches  der  Ingenieur  couatruirt,  l/ebrn  und  Gestalt  gewinnen  nnd  seinen 
Zweck  effllleo.  Es  ist  ilsher  unbedingt  nothweadig,  dass  der  Ingenieur 
aller  jener  Gewerbe  und  nsodwerke  erwirbt,  anf 
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deren  Mitwirkung  seine  Constroclionen  angewiesen  «Ind.  Ab  der  Hoch- 
schule ksnu  er  sieh  dieselben  aber  nicht  erwerben,  er  i«t  also  auf  die 
Praxi«  angewiesen,  nur  darf  diese  --  ich  nicht«  sie  die  Erler«  ungs- 
jiruii  nennen  —  nicht  allzulange  dauern,  damit  der  Ingenieur  recht 
bald  wieder  zu  «einem  eigentlichen  Berufe  zurückkehren  kann. 

Die  technischen  Wissenschaften  aind  wi;  kein«  anderen  zugleich 
auch  praktische  SVisaenschaften.  Theorie  und  Praxis  aind  so  innig  mit- 
einander verbanden,  daea  mit  der  Anwendung  reiner  Theorie  ebenso- 
wenig «in  hervorragendes  teohnlaehe«  Werk  geaebalfen  werden  kann 
aja  mit  der  Ausübung  der  Praxi«  allein.  Hat  aieh  nun  der  junge  leeh- 
niacbe  llocfaschttler,  nachdem  er  «eine  theoretische  Auabildung  an  der 
Hochschule  erhalten,  auch  die  nßthige  Praxi«  angeeignet,  dann  aind  dl« 
eogeaaiintea  Lehrjahre  vorüber,  and  er  fangt  an  in  schaffen,  er  tritt 
in  eine  zweit*  Praxi«  ein,  welche  man  etwa  mit  dem  Worte  Ausübung«- 
kenute.  Worin  besteht  nun  die**  Praxia  x.  B.  im 
!  ?  irt  der  junge  Techniker 
i  wird  er  je  nach  dem  Interesse,  welche«  er  für 


mehr  praktisch,  hat  ecken 
da  er  meistens  nach  von  der 
arbeilet  nnd  dafür  xn  surgen  hat,  da«  da«, 
ist.  u. 


aen  V.Rata 
Papiere  dsrge- 
in  greifbare 
in  be- 


treten hervor,  und  dun  gesellt  eich  eine  Menge  rein 
Peraonalageoden  nnd  rechnerischer  Durchführungen,  die  alle  mit  den 
Agenden  des  Bahuerhaliungsdietutes  verbunden  aind.  Di«  aaf  die  blöde 
Erhaltung  der  bestehenden  Bahnanlagen  Bezug  nehmenden  ßnTitreachtfte 
überwiegen,  die  auf  die  Umgestaltung  derselben  oder  anf  deren  Vi 
hinzielenden  rein  technischen  Agenden  werden  xum  grüßten  Tbcile 
tou  der  CentralbehSrde  genehmigten  Plänen  ausgeführt.  Ks  bleibt  also 
scheinbar  im  Allgemeinen  für  den  Bahtverhsllung»  Ingenieur  kein  Baum 
für  schöpferische  Ideen,  für  die  Verwerthung  «eines  erworbenen  Fach- 
wissens. Aber,  meine  Herren,  ich  glaube,  da«  ist  mehr  oder  weniger 
Sache  des  einzelnen  Individuums.  Iu  kleineren  Sectionen,  wo  nur  zwei 
Ingenieure  thätig  aind,  wo  auch  in  Folge  des  geringeren  PersonaUtandes 
nnd  der  vermindertes  Bautbätigkcit  nur  geringere  Anfordernn.'«n  &n 
die  Arbeitskraft  der  Ingenieure  gestellt  werden,  werden  dieselben,  falls 
sie  überhaupt  Interesse  lür  ihr  Fach  haben,  gewiss  alles  tbna,  um  «ich 
in  ihrem  Fachwissen  xu  TerTollkommnen,  die  neueren  Erscheinungen  in 
der  Fachliteratur  xu  studiren  und  die  bei  der  Erhaltung  der  Bahn  und 
ihrer  Objeete.  sowie  bei  eventuellen  Neubauten  gemachten  Erfahrung«! 
für  den  späteren  Gebrauch  nutzbringend  xn  verarbeiten.  Bei  grüneren 
Sectionen,  wo  die  Ingenieure  mit  Nebenarbeiten  aller  Art,  die  mit  Ihrem 
eigentlichen  Berufe  nur  lo«e  susaramenbängrn,  thatsächlich  ganx  auller- 
ordentlieb  überlastet  sind,  wird  es  Sache  einer  zweckentsprechenden 
Organisation  sein,  den  Ingenlenren  dleseu  überflüssigen,  ihre  eigentliche 
Facbentwieklung  störenden  Ballaat  xu  entliehen  und  Ihnen  Zeit  und 
belegenheit  xu  geben,  sich  in  ihrem  Fachwissen  xu  vervollkommnen. 
Es  kommen  aber  aneb  beim  Bahnerhaltungsdieaate  Zelten,  wo 
der  Ingenieur  xeigeu  mus*,  dass  er  was  TBehtigea  gelernt  bat,  wo  er 
mit  dem  praktischen  Wissen  nnd  der  gewonnenen  Erfahrung  allein  nicht 
amreicht,  wo  er  auch  theoretisches  Wimen  und  «ehr  oft  jenes  theoretische 
Wissen  braucht,  welches  nur  an  der  Hochschule  erworben  wird.  Die 
Fftlle,  wo  den  BabnerbsltoBgs-Sectiouru  gante  Baust/ecken  übertragen 


einxelt.  Oder  es  treten  bei  Hociiwi*&*r_'efabr,  hei  Rnfcscbnngeu  etc.  Auf- 
gaben an  den  Ingenieur  heran,  wo  er  rasch  nnd  xielbewuaat  sofort  ein- 
greifen man»,  und  daa  kann  er  nur  mit  Ziihilipushm*  der  erworbenen 
theoretischen  und  praktischen  Kenntnisse  und  der  bei  ähnlichen  Ge. 
legenheiten  gemachten  Erfahrungen. 

Ei  Ist  alao  anzustreben,  dass  die  Erlernungspraxls  nur  die  biexu 
unbedingt  nsüuge  Zeit  dauern  «oll.  Wie  steht  e<  aber  mit  der  An- 
nbungspraxia?  Viele  unserer  Ingenieure  kommen  aas  derselben  Überhaupt 
nie  mehr  heraus,  und  du  von  dem  Herrn  Vortrugeaden  bezüglich  der 
dauernden  Verwendung  der  akademisch  gebildeten  Techniker  angestrebt« 
Ideal  laset  sieb  wob)  nur  in  seltenen  Fallen  verwirklieben,  nnd  xwnr 
nur  dann,  wenn  eben  ein  größerer  Bedarf  an  akademisch  gebildeten, 
bereits  praktisch  geschulten  Ingenieuren  in  den  > 
Der  i 


wird.  Wns 
einen  jungen 
wie  hei  der  Executive, 


Ballest  befreit  xn  werden,  welcher  sein«  geistigen 
sein  Fachwissen  aar  Untbätigkoit  verdammt.  Nur  glaube  ich, 
daas  der  Weg,  den  der  geehrte  Herr  Vortragende  zur  Erreichung  diese» 
Zieles  einsehlagen  will,  kein  ganx  entsprechender  sein  dürfte.  Die 
Schaffung  eines  eigenen  technischen  Coneepta-  und  eines  eigenen  tech- 
nischen Manipulatlouaatataa  erseheint  mir  nicht  nßthig,  da  es  nach  meiner 
unmaßgeblichen  Meinung  auch  anf  andere  Weise  gelingen  durfte,  den 
nntrejtrebteu  Zweck  xu  erreichen, 

kleine  Herren!  Im  technischen  ConceptaaUtas  mussten  nach  den 
Antrage  des  Herrn  Vortragenden  alle  technischen  Hoebscbttler  Ver- 
wendung Anden,  und  iat  dabei  beabsichtigt,  dem  akademisch  gebildeten 
Ingenieur  nach  erlangter  praktischer  Ausbildung  die  ausschließliche  Ver- 
wendung in  einer  seinem  Fachwissen  entsprechenden  Stellung  xu  sicher«. 
Das  ist  nun  gewiss  «ehr  schon  gedacht,  aber,  meine  Herren,  wo  nehmen 
die  Cffentlichen  Verwaltungen  denn  nur  die  hiezn  nothigen  Posten  her, 
wenn  die  bisher  beim  exeeutiven  technischen  Dienste  beschäftigt  ge- 
wesenen Ingenieur«  diesen  mehr  oder  minder  lieh  gewordenen  Posten 
r erlassen  wollen,  weil  sie  steh  durch  die  Einführung  eines  technischen 
Manipnlatlonsatatus  xurückgeaetst  fühlen;'  Verargen  wird  man  dies 
wohl  Keinem  können.  Aber  auch  kein«  Öffentlich«  Verwaltung  wird 
daran  denken  können,  eine  solche  Maßregel  durchzuführen,  weil  dieselbe 
solche  Kosten  verursachen  und  eine  solch«  Verwirrung  in  den  bestehenden 
Verhältnissen  hervorrufen  wurde,  daea  diese  Durehlührung  dlreet  als  ein 
Wagnis  erscheinen  muaste. 

Der  technisch«  Bahnerhalinngadienat,  namentlich  jener  der  Execatlv- 
stellen,  Ist  ein  ganx  eigenartiger  nnd  erfordert  Männer,  welebe  soxu- 
zagea  in  allen  Sätteln  gerecht  sind.  Die  einzelnen  Disciplinen  dieses 
Dienstes  aind  so  innig  mit  einander  verwebt,  der  rein  technische  Dienet 
cumulirt  sich  mit  dem  rein  administrativen  in  einer  Weise,  die  eine 
scharfe  Trennung  nur  schwer  ermöglicht.  Theorie  nnd  Praxis  müssen 
beim  Bahoerbaltungs-lngenieur  gleich  gut  ausgebildet  sein,  soll  derselbe  die 
die  im  Interesse  d< 
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müssen,  »orb  vollinhaltlich  erfüllen  können.  Hiean  müssen  sich  noch  Hulh, 
Entschlossenheit  und  Geistesgegenwart  gesell«,  wenn  4er  Bahnetbaltuaga- 
Ingenieur  allen  Aufgaben,  wtlcbo  sowohl  der  normal*  Erbaltungadiennt, 
noch  mehr  aber  nnßergewShuliebe  Ereignisse  ihm  »teilen,  vollkommen 
gerostet  gegenUbeiatehea  aoU.  Ueber  die  vielerlei  Ausprßche,  welche 
aa  >leu  iutusrhaltungs-Ingeolenr  gealellt  werden,  entwirft  Ministerialrat!] 

A.  Stano  in  seinem  im  6.  Heft  der  Zeiuebrifi  .Die  Reform"  eben  er- 
•chseaeaen  Artikel  Uber  die  HoehwaMerverheernngea  der  Jahre  1897 
nod  18W*  ein  aebr  anschauliches  Bild,  indem  er  achreibt : 

„Schon  bei  gern  normalen  Verhältnissen  eummirt  vieb  der  an- 
strengende Dienst  dea  Ingenieur»  nicht  hlos  an»  einer  Reibe  unvermeid- 
lieber  administrativer  Arbeiten,  sondern  ana'  einer  großen  Ansah] 
wichtiger  Functionen,  welche  nicht  nur  die  Erhaltung  dea  Bahnbeataadea, 
sondern,  ileni  ateten  Fortsehritt  der  Technik  enifireehend,  auch  eine 

desselben  erfordern. 

Die  Arbeitsleistung  ateigert  «eh  aber  geradeso  naeriaeaaUch, 
wenn  durch  Elementareignlsae  der  Betrieb  der  Bahn  gestört  und  in 
allerkürzester  Zeit  Provisorien  od«  definitive  Anlagen  aar  Behebung 
der  Verben  raun  terbreehong  geschaffen  werden  mflaaen. 

Nor  selten  denkt  der  Reieende  daran,  wie  der  Ingenieur  nnd  »ein 
teehniMbaa  Hilfspersonal  unter  HintinisettttKir  dea  eigenen  leb*  »einen 
»ebweran  Dienst  versieht,  wie  er  dafür  aorgen  muas,  die  von  Wasser 
oder  Schnee  devastirtea  Strecken  in  Staad  na  halten  nnd  sie  für  den 
Verkehr  an  »icbera. 

Und  wenn  die  großen  ßebneemaeeen  oder  Lawinen  sn  Thal 
»Itrzen  und  alles  veraehBttet  wird,  wem  die  Waaserlänfe  anfgeataut 
werden  nnd  dann  der  Bahnkörper  vennnhrt  wird,  dann  gilt  e»  arbeiten 
nnd  arbeiten,  dann  heilt  es,  dent  Wind  nnd  Wetter  Stand  halten,  um 
die  Verkehrsstörung  an  beseitigen;  in  allen  diesen  Fällen  raun  der 

B.  E.  Ingenieur  Tag  und  Nacht  am  Platze  sein,  um  bei  eigener  »ebwerer 
Verantwortlichkeit  die  Arbeittdlspositioaen  an  treffen  etc.* 

Heine  Herren!  Dies«*  Urlheil  an»  so  beratenem  MrjDde  ist  wohl 
ein  ehrenvolles  Zeugnis  für  dea  execulivea  Bahnerbaltangsdieost  nnd  die 
denselben  versehenden  Ingenieure,  nnd  ich  weiß  nicht,  ob  in  ferner  Zeit 
wenn  der  vorliegende  Antrag  aar  Wirklichkeit  werden  sollte,  der  dann 
orgaaUirt«  technische  Hanipulationedieust,  heaw.  die  denselben  daaa 
ausübenden  Gewerbeechnler  sich  gegebenen  Falles  in  gleicher  Weise 
benehmen  kannten. 

Es  wird  immer  aber  den  gegenwärtig  herrschenden  Techniker- 
■angel  geklagt  nad  vielleicht  auch  nicht  mit  Unrecht.  Aber  wer  bürgt 
denn  dafür,  data  »ich  die  Zeiten  nicht  wiederholen,  wo,  wie  In  den 
Jahren  187e— 1*77,  eine  große  Ilenge  tüchtiger  nnd  erfahrener  In- 
genieure, von  den  damals  gerade  fertiggestellten  großen  Bahnkanten 
entlassen,  brotlos  dastand  nnd  um  jeden  Preis  Arbelt  sachte.  Nach  der 
Kachfrage  richtet  »ich  du  Angebot  und  umgekehrt,  und  so  kam  es,  daaa 
Loabanfuhrer  von  der  Ootthardthabn  z.  B.,  erfahrene  und  tachtige  In- 
genieur«, welche  ihre  Schalung  beim  Haue  der  Nerdweetbahn  durch- 

■3er  bestandenen 
mit  1*0  fl.  Tag- 
sie nicht  au  rein  techniaehea, 
ea   ihrer  Vergangenheit  ent- 


in  dem  unaufhörlichen  Wechsel  der  Ereignisse  Erfahrungen  sammelten 
und  dieselben  gegebenen  Falle«  ausxuatiaeu  veratanden,  so  daaa  <Ua 
Ingenieur  Corps,  welch«»  den  eiecntlven  B.  E.  Dienat  versiebt,  an  einer 
Klitetruppc  geworden  ist,  welche  jeder  teil  und  unter  allen  U  not  Inden 
ihre  P/lieht  und  mehr  als  dieaelbe  bis  cur  Selbstverleugnung  in  tbon 
gewohnt  ist.  Es  mögen  au  dieser,  ich  mochte  nagen,  historischen  Ent- 
wicklung wohl  auch  die  ungünstiges  Verbaltnisse  mitgewirkt  haben 
die  es  dem  Babnerhaltung*-Iug*ni«ar  verweSrten,  andere  Stellungen  einzu- 
nehmen, als  auf  welchen  er  steh  eben  befand,  oder  welch*  ihm  auf  der  hierar- 
chisches Stufenleiter  vorbehalten  waren  und  unter  Umstanden  auch  eine 
gewisse  Resignation  mit  sieh  brachten,  die  den  eininal  in  diesem  Dltastr 
Kri.--an.ten  in  demselben  auch  auaharren  ließ.  Leitende  Stellen  aind  ja 
bekstiutlieh  fBr  den  Ingenieur  nicht  albtoviele  reeervirt,  und  so  haben 
es  denn  viele  Ingenieure  vorgeiogen,  anstatt  in  einem  Centraibureau 
untergeordnet*  Arbeiten  technischer  oder  administrativer  Natur  au  ver- 
rohten, lieher  in  dem  einmal  gewohnten,  größere  persönliche  Freiheit 
gewahrenden  Arbeitsfolde  in  verweilen.  Für  den  Dienet  war  dies  ge- 
wiss auch  nur  von  Vortheil,  da  eine  gewisse  Stabilität  nnd  die  Leitung 
und  Auslbnng  des  Dienstes  durch  erfahrene,  theoretisch  und  praktisch 
I  geeehulto  Organe  gewiss  nieht  als  Nachtbeile  beaeiebnet  werden  können. 
Zudem  kommt  noch,  daaa  wir  ja  —  wie  überall,  ao  auch  hier  —  nicht 

Imit  eioielnrn,  geistig  hoebpotenrirten  Individualitlten,  die  sich  immer 
und  Oberall  Bahn  brechen  werden,  zu  rechnen  haben,  sondern  mit 
Durchschnittsmenschen,  die  als  einseJne  Rtder  im  großen  Hau  sehen - 
getriebe,  an  den  richtigen  Plata  gestellt,  daa  Wohl  der  Allgemeiabeit 
ebenso  kräftig  fördern  wie  die  DurL-Whni'.lsmenechen.  in  anderen 
Berufsi  weisen. 

Wenn  ich  nnn  in  dem  blähet  tiesagten  dem  Weaen  den  exeeutiven 
Bahnerbaltnagsd'.co-tes  naher  getreten  bin.  k,  geschah  es  In  der  Absiebt  oVn 
Bewehr  zu  litten,  daaa  die  technische  Bildung  eines  höheren  Gewerbe- 
ecbalor*  wobl  nicht  ausreicht,  um  allen  Anforderungen,  welche  der  exe- 

r.ulive  Babiirrr.altangiidi<  ni<t  auch  i:i  thenrrtischr-T  Beziehung  ar.  die  denselben 
ausflbeaden  Organe  stellt,  gerecht  all  werden,  und  das»  somit  Bedenken 
obwalten,  «leD  höheren  Gewerbeschulern  auch  die  Leitung  dieser  Exe- 
est  tivdiensts  teilen  zu  fibertragea.  Denn  anders  laset  siel  nach  meiner 
Anschauung  die  Trennung  des  techniaehea  Coacepte-  vom  technischen 
Hanipalatiouadienste  nieht  dsrchflerea,  Logischerweise  mnas  dem  tech- 
nischen Conceptsatatus  der  technisch«  Conceptadienst,  dem  techniaehea 
Uaaipulaaoaaatatas  der  technische  Haaipulationsdienst  entsprechen.  Es 
mn-s  also,  nachdem  der  execativeBabnerhaltnagadieust  nun  einmal  ein  htani- 
pulatiouadieust  »ein  soll,  welcher  keine  besonderen  theoretischen  Kennt- 
niaae  erfordert,  auch  die  Leitung  desselben  den  höheren  Gewerbeschule« 


Heine  Herran!  Gestatten  Sie  mir  eine  Parallele.   Sie  alle  oder 
i  doch  gewiss  der  größte  Theil  von  Urnen  werden  sich  noch  an  die  seinar- 
,  aeit  in  unserer  Armee  In  Verwendung  gestandenen  sogenannten  Wund- 
erinnern. Ea  waren  die»  »ehr  tlchtige  praktische  Aerzte,  manche 
sogar  ganz  ausgezeichnete  Chirurgen,  die  im  Kriege  ganz 
;e  leisteten  und  auch  im 
:en  entsprachen.  Nun. 
den  heutigen  Gewerbeaebfllern  entsprechen,  die  gmduirten 
Identisch  sein  mit  den  heutigen  akademisch  gebilde 


und 


je  nach  ihrer  physischen  und 
B.  E.  Dienst 


zu  erreichen,  und  wie  dies 

Heine  Herreu:  Es  gibt 
auch  eine  Heng«  Juristen,  u. 


cb  der  Kall  ial. 
len  Eisenbahnen  gegenwärtig 
graduirte  Doctoren.  Ich  er- 
Prsxia  bei  de 
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Elieabetb-Baba,  de»» 

i  Recht  8- 
iH 

Fragen  durch 
ausgetragen 

•Ich  in  Laufe  ihrer  Praxi«  durch  Studium 
MTiel  ReebtsgeUibraamkeit  »n- 
•ie  damit  far  ihre  Zwecke  vollkommen  auweichten.  Naa, 
gewordea,  die  Gesetze  aber  die  Kranken-  and 
Uiuallvereieherung  der  Albeiter  etc.  babea  eise  Meng«  aeaer  Reehta- 
fragen gezeitigt,  welch«  die  Verwendung  juridisch  gebildeter  Beamten 
nothwendig  cur  Folge  battea,  and  so  l*t  e»  gekommen,  daaa  die  heatigea 
k.  k.  Staatebaha-Direetkonea,  deren  Sehienenneiz  im  einzelnen  beilanfig 
jenem  der  beataadeaea  Kaiaetia  Eliaabetb-Baha  gleichkommt,  gegen- 
wärtig ziemlich  viele  Doctoren  jaria  beacbtftigrn.  Diese  Herren  be- 
baadetn  aber  nicht  —  wenigerer»  nicht  alle  —  nur  reine  Rechtefragen, 
aie  werden  vielmehr  aeitweilig  xu  allen  mAgticheu  schriftlichen  Arbeiten, 
Krankes-  nnd  Unfallastatiatik,  Pereoaalaagelegesbeitea,  Rechnung»- 
geaehnften  etc.,  bei  welchen  aie  gewiss  nicht  viel  roa  ihrer  erworbenen 
Reehtsgelchrsanikeit  braueben,  verwendet,  und  sollte  man  daher  glanbea 
daaa  dieselben  viel  eher  Gefahr  laufen,  ihr  Fachwissen  au  verlieren,  wie 
der  abaolvirte  Techniker  beim  Bahaerhaltuagadieaate,  waa  jedoch  gewiss 
nicht  der  Fall  ist. 

Ea  fragt  »leb  nun,  oh  denn  die  bestehende  Organisation  des 
execntivea  Bahaerhaltungsdienatee,  welche  trote  mehr  oder  minder 
wichtiger,  im  Laufe  der  Jahre  erfolgter  Reformen  noch  immer  diaaelbe 
ist  wie  vor  20  Jahren,  dadurch  geladen  werden  raus»,  da»  man  höhere 
Gewerbeechüler  zum  rein  techniachen  Beamtendienate  heranzieht  und 
dadurch  dem  abaolvirten  technischen  HochschUler  eine  Coneurrenz  schafft, 
der  er  lieh  auf  die  Dauer  kaum  erwehren  durfte  ?  Eiaea  ateht  feat, 
die  hA bereu  Gewerbeechüler  wird  man  billiger  haben  können  ala  die 
abaolvirtea  tecbalaehea  Hochschaler,  obwohl  ee  keinem  Zweifel  unter- 
liegt, daie  auch  da  die  Ansprüche  wachsen  werden, 

Voiae  Herren !  Auf  allen  Gebieten  dea  Öffentlichen  Lebens  und 
ia  allen  Bernfssweigen  macht  zieh  der  Kampf  um  die  Hegemonie,  um 
den  Besitz  leitender  Stellea  bemerkbar.  Wenn  dieser  Kampf  mit  gleich- 
wertigen Bleuenten,  mit  ebenbürtigen  Gegnern  gelahrt  werden  aaua», 
so  ist  dagegea  nichts  einzuwenden.  Sie  wisaen,  meine  Herren,  daaa  in 
dem  Wettbewerb  um  leitende  Stellen  immer  die  Juristen  als  tiefere 
Rivaleo  zu  linden  sind,  und  ich  mochte  aar  an  die  Eingabe  der  Juristen 
dar  k.  k.  Oeterr.  Stantababnea  an  Sa.  Excellen»  den  Herrn  Eisenbahn- 
raiuiiter  erinoern,  welche  erat  in  jüngster  Zeit  erfolgte,  nnd  worin  die- 
selben  nm  die  Creirnng  eines  eigenen  Cuneeptaalntnaea  far  abaolvirte 
Jnrlatea,  am  die  Gleichstellung  mit  dea  abaolvirten  technischen  Hoch- 
■cbuLara  und  am  die  Vorbehaltnng  der  leitenden  Stellen  für  Joriaten  bei 
allen  jenen  Diadpliaen,  für  welche  nicht  rein  technische»  Wissen  ge- 
fordert werden  mn>a,  petitioniren.  Bei  der  ohnedies  geringen  Zahl  an 
leitenden  Stellen,  welche  des  Ingenieuren  -  weuigiten»  bei  den  k.  k. 
Staatabahuen  —  zugfaglicb  sind,  wäre  ein  Uebergrelfea  anf  andere 
Verwaltungszweige,  welche  wohl  administratives,  aber  nicht  rein  Juri- 
stisch-* Wlaaen  voraussetzen,  wohl  auch  für  den  Ingenieur  wflnjcheaa- 
werth,  nnd  ea  werde  mich  freuen,  wenn  diese  Anregung  wenigstens  von 

rinden  würde. 

Ilaaa  nun  aber  dieaer  Kampf  mit  höheren  Gcwerbeachülern  eua- 
getragen  werden,  waa  nach  Zalaaaung  derselben  zum  techniachen  Beamten- 
dienst«  hei  den  k,  k.  Osten*.  Staatebahnen  wahrscheinlich  nicht  au  ver- 
meiden »ein  durfte,  so  iat  daa  eine  ganz  andere  Hache,  und  die  Folgen 
werden  auch  nicht  auableiben.  El  kann  aber  dem  akademisch  gebildeten 
technischen  Hochschfller  nicht  gleichgiltig  sein,  wenn  er  Bestrebungen 
en  tateben  zieht,  welche  —  wenn  auch  unbeabsichtigt  —  achou  durch 
die  Macht  der  Verhältnisse  au  dem  geschilderten  Ziele  fuhren 
dürften,  und  ea  Ist  seine  Pflicht,  solche  Bestrebungen  abzuwehren. 
Da  nun  dies  dar  Zweck  meiner  Ausführungen  ist,  habe  ich  mir  die 
gestellt,  ob  ea  denn  nicht  möglich  wäre,  den  executiren  tech- 
Bahaerhaltungedienat  an  zn  rcformireu,  daaa  die  denaefben  nna- 
Ingenieuro  ihren  schweren  Beruf  weniger  Überlastet  versehen 
dadurch  Zeit  und  Gelegenheit  6uden  können,  eich  mit  epeciellen 
ea  eingebender  an  beschäftigen.  Die  Antwort  auf  diese  Krage 
iel  wohl  leicht  an  geben.   Ea  genügt  schon,  dem  Ingenieur  all  jenen 


mit  dem  Weeen 


mittelbar 
hoher  Wette  in 
vermindert.  Es 


und  dabei  gleichzeitig  seine  Arbeitalaat 
dann  noch  genng  Arbelten  übrig. 


so  innig  zus»mm?nh»ns;*n,  daaa  aie 
kilunen.  Znr  Erreichung  diese«  Zielea  wlre  ea 
ntithig,   eine   Reibe  von  Maßnahmen  zu 
dem  akademisch  gebildeten  Techniker  ermöglicht 
der  Verwendung  im  execativen  techniachen  Dienate  »ein 
bewahren  nnd  zu  vennehren  nnd 
Haches  Anaehen  zu  heben. 
Es  aind  diee: 

1.  Ein  einheitlicher  technischer  Statu»,  welchem  alle  abwlvirten 
Hocbaehiller  ohne  Unterschied  der  Verwendung  angeboren  atavten.  nnd 
welchem  —  der  höheren  akademischen  Vorbildung  entsprechend  — ,  wie 
blaber,  auch  bester«  Beforderungavernaltnisee  ala  dem  Statu»  der  Nicht- 
akadeniiker  gewahrt  bleiben  m Hüten. 

H.  Für  Jede  EzeeuUr-Dleaatatelle  mtteate  »owobl  der  VonUad 
als  dessen  Stellvertreter  ein  akademisch  gebildeter  Hochachttier  sein, 
hei  größeren  Dwnmtellen  oder  eolehen  mit  getrennten  Streckea  naüuteu 
nach  Bedarf  ftlr  den  rein  techaischea  Dienet  auch  noch  mehrere  In- 
genieure zugewiesen  werden. 

3.  Ein  tüchtiges,  Intelligent«»  Bahnmeiatercorps,  womöglich  aae 
Gewerbeschulen!  oder  Cnleroffieiereu  der  techaieeben  Truppen  gebildet, 
welche  als  technische  Hilfskraft«  für  den  Ingenieur  beruhigt  »ein  mit  säen, 
den  untergeordneten  techniachen  Dleaat,  welcher  keine  Hochschul- 
bildung erfordert,  zufrieden» teilend  zn 
entsprechende  Anstellung»-  tu 
»ein  werden. 

4.  Entlastung  der  Ingenieure  von  den  rein  administrativen  Hanl- 
|  pnlatioBage»chgffen   dnreb  genügende*   and  entaprechead  geechnltea 

Kanalelpersoaale,  aowie  Beigabe  von  elgeaen,  eelbatandig  verantwort- 
lichen Reehnnngalegeru  für  den  Caasen-  nnd  Rechnnagadienat,  ao- 
wie für  die  Materialgebahruag.  Die  Führung  der  Kranke»-,  Unfall»- 
und  Itilittrstatiatik,  »wie  alle  sonstigen  manuellen  nnd  Hüfaarbeiten 
waren  durch  daa  Kaezleipe-raonalc  zu  beaorgen.  nnd  hatre  dasselbe 
auch  die  Verantwortung  für  die  Richtigkeit  der  geleiateten  Arbeit  zu 
trageu. 

Ich  verhehle  mir  nicht,  daaa  die  Derrhfllhning  dieser  Maßnahmen 
mit  Geldopfern  verbnndea  »ein  wird,  aber,  meine  Herrea,  ich  glaube 
auch,  daaa  die  Ersparnisse  auf  rein  techaiaehem  Gebiet«,  welche  durch 
die  intensiver«  Thatigkeit  der  Ingenieure  zweifellos  erzielt  werden,  emer- 
eajt»,  andererseits  die  Schaffung  eiaea  zufriedenen,  »einen  Dienet  mit 
Freude  versehenden  techniachen  Personales  die  aufgewendeten  Opfer 
reichlich  lohnen  wird."*) 

Prof.  Oelweln: 

.Ich  moebt*  anf  einige  Behauptungen  dea  Herrn  Seelionarethe* 
Schiffer  zurdekkauuaen,  die  unbedingt  richtig  gestellt  werden 
müssen,  well  es  mir  vorkommt,  das»  er  weder  den  Lehrstoff,  noch  den 
Zweck  unaerer  Gewerbeschulen  kennt.  Im  Cebrigett  hin  ich  mit  ihm  ganz 
einverstanden,  wenn  er  den  heutigen  Techniker  entaprechead  »einer 
Leistungsfähigkeit  hoher  »teilen  und  weaa  er  eine  Art  von  Technikern 
niederen  Ranges  schaffen  und  in  die  Verwaltung  der  Eisenbahnen 
einfügen  will,  denen  dann  jene  Agenden  zufallen  «ollen,  zu  deren  Durch- 
führung die  Anebildang  »n  einer  techniachen  Hochschale  nicht  noth- 
wendig erscheint.  Er  glanht,  etliche  Techniker  minderer  Anibildaag  and 
Qualität  ia  dea  Gewerbeachüleru  zu  gewinnen,  wahrend  ich  einer  gegen- 
teiligen Meinung  bin. 

Die  höhere  Staau-Gewerbeacbute  in  Wi«a,  die  sicherlich  zu  den 
besten  dieaer  Art  Anstalten  gehSrt,  zerfallt  in  die  Abtheiluag  für  da» 
Baufach  und  für  daa  Haaehinenfach.  Für  die  Aufnahme  ia'a  erste  Jahr 
wird  die  abaolvirte  Bürgerschule,  in  da»  aweite  Jahr  dl«  UuUrrearsehiü« 
oder  das  UntergytnBaaium  verlangt.  Erst  im  dritten  Jahre  beginnt  der 
technische  Fachunterricht,  u.  zw.  an  dar  Baaaehnl  architektonische  Formen- 
lehre.  Stein-,  Holz-  und  Eiseneenstmctionen  für  Hochbauten,  Bnnmec'iaink 


*>  Vwaleaea««  Aliaftlbruaefn  verdanken  Ihr  Entsteh«  im  bereit»  seit 
Itiujerar  Zelt  Ia  Collac»»kT»Mwn  s«nitc«j«unn  Owatlma««  and  Bwprechiiaera. 
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etc. ;  im  letzten  Jahre  wenleu  Hocljbfliikutnie  and  in  Soßinieraeuieater 
2  Stauden  Straßen-  und  Wmaertun  und  4  Stuailea  Vermessungskunde 
ijclehrt.  Wenn  sieh  der  Herr  College  ileo  vorstellt,  das*  diese  Gewerbe- 
udiulen  «oirrijanmr  Ic^menrs  niederen  Ranges  bersoziehec.  so  ist  er  im 
Irrthum.  Di«  A ufgab«  dieser  Gewerbeschule  itt  e ine  n»ni  bestimmte,  aber 
wesentlich  aadere.  Ihr  Zweck  tat,  eine  Baugewerktchul«  heberen  Ränget 
für  den  Hochhan  an  sein.  FSr  solche  Ingenieure  niederen 
Bange«  mttiste  also  erat  eine  (tu  neue,  noch  nicht 
bestehende  Gewerbeschule  geschaffen  werden.  Die 
tlehraah]  der  Bsu-Gewerbeschtllej  geht  dann  in  einem  Baumeister,  macht 
die  Bamaelsterrritrung;  die  Tüchtigsten  and  Talen tirtesten  beanchen  etwa 
noch  die  Akademie  der  bildenden  Künste.  Wir  haken  solche  tüchtig  aus- 
Oewerheaehtller  für  den  Ilochhan  in  Verwendung.  Sie  leisten 
gute  Dienste,  aber  in  den  Agenden  eines  Ingenieurs  sind  aolcke 
als  Zeithner  und  Copisten  au  verwenden,  und  ich 
diese  jungen  Leute  keine  andere  Zukunft 
als  die  von  Zeichnern.  Der  Zweck  der  Schule  wäre  ganz  v«v 
Ein  sc  gebildeter  Baumeister  kennt  daan  in  seiner  Praiis  genau 
den  Imfaug  seiner  Leistungen  ;  lassen  Sie  ihn  aber  bei  einer  Hochwasser- 
hatastrophe,  dem  Umbau  von  Blöcken  und  Geleisen,  hei  Kulschnngen 
sein  Wissen  verwenden,  s»  ereetit  er  den  geschult« 
nickt  Eine  solche  IngeuieurCtewer beschul«  gibt  es  nur  in 
die  ecole  centrale.   In  dem  Laude  der  egalit.-  und  fraternile  besiebt 


,  Vor- 
ist  seine 
n  die  vom 

Collegen  Schaffer 
lng.  Dertluat 

„Es  ist  bisher  nur  von  Beiten  der  lierrcn  Vinn  ISabnerlisluiQgs- 
dienst  gesprochen  wurden.  Nun  sind  auch  die  anderen  Öffentlichen 


Dienet«  tu  lieillcksiditigea.  Mir  war  ea  beeebieden,  eine  Reibe  Ton 
öffentlichen  Dirunten  iaae  tu  haben,  und  awar  thells  im  hauteebuischen 
Fache,  tbeiht  im  maaahiueut«i:huisi:bea  Dienste,  meinem  eigentlichen 
Fache.  Ich  Labe  also  verschiedene  Bureau*  kennen  gelernt,  und  ich 
mimte  auch  mit  Gewerbeschule™  iu  Concurrenz  treten.  Die  Gewerbe- 
«linlei  bilden  hsnptsachlich  iui  Fabnlabetriebe  eine  scharfe  Con- 
ciirrenz  für  die  Techniker.  Daraua  kann  man  ersehen,  wie  es 
TTdro  konnte,  wann  In  den  Öffentlichen  technischen  Diensten  die 
Gewerbeschtllcr  «in«  Rolle  spielen  sollen.  In  den  Privatdienste«, 
Fabriken  kann  mit  der  Zeit  der  GcwerbestbMer  eben  iu  jener 
Stellnag  gelangen,  welche  der  Techniker  bat.  Es  ist  auch  iu  fielen 
Fullen  so,  das»  der  Chef  GewerbesckUer  ist  und  seine  rjntergehenen 
Techniker  sind.  Ich  war  selbst  in  dieser  Lage.  Das  fahrt  oft  au  einer 
sehr  unangenehmen  Situation.  Aber  auch  in  Öffentlichen  Diensten 
kommt  die*  tot,  wo  der  Chef  einmal  ein  Locomotivfuhrer  o.  dgl. 
war  und  nun  Techniker  unter  sich  bat,  Wir  brauchen  nickt  weit 
an  geben,  um  diesen  Zustand  tu  sehen.  Selbstverständlich  fuhrt 
der  betreffende  Ctof  sein  Geschäft,  insoweit  es  di«  amtlichen  Pflichte« 
betrifft,  gut  aus,  sobald  es  sich  aber  um  technische  Augelegeabei*tu 
handelt,  da  ist  eine  gana  aadere  Auffassung  uangebend.  Der  Nicht- 
Instruction  aufs  i-TBpfelcheu,  nach  dieser  richtet 
er,  und  mit  dieser  deckt  er  sich.  Es  ist  leider  im 
bei  den  Öffentlichen  Behörden  eine  traurige  Tbat- 
aache,  daas  an  diesen  ungünstigen 
da»  die  ' 


t'ectionüratb  Scbkffer: 

.Ich  will  nur  noch  einige  Worte  erwihaen.  Ich  mnsa  meiner  Ver- 
wunderung darüber  Auadruck  geben,  daas  meine  vollständig  allgemein 
gehaltenen  Ausführungen  und  apeciell  die  Bemerkungen  bezüglich  de* 
Beispiele«  des  Babnerhaltangtdieattes  eine  so 
erfahren  haben.  Mir  ist  das  nicht  erklärlich." 


Der  Ausschass  für  Stellung  der  Techniker  stellt  an  die  geehrten 
Herren  Vereinscol legen  die  Bitte,  Daten  oder  klitlhellungee,  welche  sich 
auf  den  Torsteheeden  Gegenstand  beziehen,  au  den  gefertigten  Aus- 
schuss  (in  Hamlet)  des  Obmann  Stell  vertreten,  Uber- Bsuraih  Berger) 
gelangen  au  lassen.  Den  Herren  Einsendern  wird  selbstverständlich 
rt. 

iMr  .t  isscAuti  fi,r  Still*»)  dtr  TwiiHilur, 


DU'  nenc  ITnterjdlas 

Ick  habe  bereits  in  Nr.  28  dieser  „ZeiUeliria"  vom  Jahre  1  H<)6 
die  Inangriffnahme  dieBer  Stadtbahn  aU  bevorstehend  bezeichnet. 
Dieselbe  tat  aber  durch  eine  Entscheidung  des  obersten  Gerichts- 
höfe« um  fast  volle  5  Jahre  aufgehalten  worden,  «ine  Entacheldung, 
di«  nicht  ao  sehr  gegen  die  Sache  als  gegen  dl«  Form  des 
UcaetM«  gerichtet  war.  Man  kann  daraas  jedoch  erseihen,  data 
unser«  amerikanischen  Collegen  keineswegs  des  Segen«  bnreau- 
k ratischer  Einrichtungen  entbehren.  Heute  kann  ich  di«  that- 
»flcbllcb«  Inangriffnahme  des  Baue»  mlttbeilen.  Der  diesbezügliche 
Vertrag  der  Stadt  New-York  mit  dem  Bauunternehmer  John  C 
Mc.  Donald,  den  Bau  für  I7S  MilUonen  Kronen  durchzufahren, 
int  am  26.  J Ärmer  d.  J.  unterzeichnet  worden,  und  der  Hau 


erbalin  lu  New-York. 

1  selbst  ist  am  21.  Marz  unter  Abhaltung  der  üblichen  Hoden 
begonnen  worden.  Derselbe  beschränkte  sich  zunächst  auf  eine 
,  Reihe  von  Vorarbeiten,  insbesondere  auf  di«  Verlegung  von 
{  RShien  nnd  Caiialen,  wie  z.  Lt.  di«  Tieferlegung  des  Haupt- 
caiutlt  von  Rleckeratreet  um  2  0«/.  Der  Bauangrilf  des  Unter- 
nflaater-Tnanela  ert'otgt«  am  14.  Mai  J.  J.  Die  Vollendung  der 
33  im  langen  Bahn  Ist  In  4  Jahre»  gesichert.  Das  zur  Ausführung 
bestimmte  Project  rührt  wie  das  vom  Jahre  1895  von  dem  Chief- 
En  gine-er  Wm.  Barclay  Parsons  her  und  unterscheidet  sich 
von  dem  früheren  nur  durch  kleine  Verbesserungen  der  Trace, 
wie  z.  B.  durch  Benützung  des  neuen  Slrailendurchbruckes  in 
Elmstreet,  nnd  dadurch,  das«  man  «ich  die  construetiven  Erfahrungen 
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»o  «war,  das* 


Die  Trat«,  in  Fig.  1»)  dick  eingezeichnet,  ist  in  ihrem  unteren  Theil 
eine  direcle  Fortsetzung  der  New-York  Central-Kisenbahn  Uber 
den  Ceutralbahnbof  (Grand  Central  Station)  hinaus.  An  diesem 
Punkt  der  42.  Strafle  biegt  die  Traee  «b,  DU  bis  zur  104. 
dem  Broadway  zu  folgen,  der  sich  wie  ein  Rückgrat  dt 
in  die  Munhnttaninsel  legt,  auf  der  New-York  aufgebaut  ist.  Uta 
zu  diesem  Punkte  betragt  die  Lange  der  vlergeleUlgen  Tunnel- 
strecke circa  II  km.  In  dieser  viergeleisigen  Strecke  dienen  die 


Geleise  für 


alle  l/.hn. 
die  in 


»1*0 

81  hu 


die  i 
sind  mit  je  i 
Dann  »paltet  sich  die  Träte  in  2  zweigeleisige 
da»  llint«rland  bi»  über  den  »«genannte 
reiche«.  Im  Ganzen  umfatst  der  Bau  03  km 
ebensoviel  als  nniere  ganze  Studbahn,  und 
Pflaster  nnd  12  km  «Ii  Hochbahn.  Für  die  Unterpflasterbahn 
wurde  ein  Prot»  gewählt,  du»  in  vieler  Hinsicht  dem  in  Boston 
zur  Anwendnng  gelangten  gleicht,  insbesondere  wurde  auch  in  den 
Kaumdimensionen  der  Gedanken  einer  Ersparnis  in  dieser  zwar 
nicht  unbedingt  notwendigen,  aber  doch  so  vitalen  Frage  völlig 
bei  Seite  gesetzt.  Es  ist  dies  umso  bcmerkensweither,  als  hier  eine 
Einschränkung  des  Proiiis  durch  Verwendung  besonders  cotistruirter 
Fuhrbetriebsuittet  gewiss  durchführbar  gewesen  wäre,  weil  es 
sich  um  ein  In  »ich  geschlossene»  Bs.linne.tt  handelt.  Die  Ku*ten  filr 
diesen  Bau  »teilen  »leb  wesentlich  niedriger  wie  In  Buston,  du 
er  eben    nicht    nur    im   Centxum  der  Stadt  allein  liegt,  und 


Der  Typus  der  UnterpUa»t*rliiilen  ist  in  Fig.  2  für  eine 
viergeleisige  Strecke,  der  einer  Tunnelstrecke  mit  zwei  Geleisen  in 
Fig.  W  dargestellt.  Die  Hochbahn  beschrankt  sich  auf  die  Ceber- 
schrcilnng  eines  tiefen  Thaies  zwischen  der  123. nnd  135.  StiaJiB**') 


.*)  Die  Figuren  sind  .Eng.  News"  entnouiosn. 

Siehe  auch  Nr.  22   und  2.1  der  „Zeitschrift  des  Vereiues 


  etc.. 


In  einer  Lange  von  circa  600  m, 

die  (Innersten  Vorstädte  verlegt  ist.  Die  Figuren  4  und  5  l 
uns  die  Ansicht   nnd  den   Querschnitt  diese»  Viaductes,  der 

von  'einer  Zugfestigkeit  von  41  bis  48  kg  mm*) 
wird.  Die  diesbezügliche  Vergebung  von  74.301»  ( 
«lachen   an  die  Carnegie  Steel    Co.,  und  zwar 

olir»pleÄ|Dt!agr5Be'r  wte**™.  ttr  d^ForX 
Brücke  in  Schottland  nnd  zehnmal  grofler  wie  beim  Eiffellbnrm. 
Noch  bemerkemwerther  i»t  jedoch  die  glatte  Vergabe  von 
1.250.000  Fässern  PorÜand-Cement  an  einen  Producenten.  da 
noch  vor  5  Jahren  dio  amerikanische  Produetion,  vor  15  Jahren 
Gesammt- 


Ciedlt  her, 

auf 

Stadt  in  absehbarer  Zeit 
der  Bauwerk«  gelangt.  In  New- York  hat 
wesentlich  erschwerenden  Weise 
Pacht  der  Tunnel»  fiberwiesen 


Vorbild;  e»  gibt 
die 

Tunnel»  ilberwalzt,  so 
in  de 
in  einer  die 
die  Banunternehmnng 
erhalten,  und  die  Stadt  hat  sich  durch  die  Dcponlrung  hoher 
Garantiesummen  seitens  de»  PKchters  im  Vorhinein  gesichert.  Der 
Bauunternehmer  hinterlegt  25  Millionen  Kronen  für  den  Bau 
um)  weitere  5  Millionen  Kronen  filr  den  richtigen  Betrieb  und 
erhalt  dafür  das  Recht  nnd  die  Pflicht,  den  Betrieb  durch 
BO  Jahre  zu  rubren,  wobei  er  in  erster  Linie  für  die  Verzinsung 
der  eingangs  erwähnten  Summe  von  175  Mil!  Kronen  in  stldlischeu 
Obligationen  (zu  circa  3%  und  1%  für  Amortisation)  Vorsorge 
Irenen  muss,  dann  erst  hat  er  ein  Recht,  eine  ß"  „ige  Ver- 
zinsung seiuorCapitalsanUge{dassind  Intercalnr-Zinsen  mit  I"  M III. 
und  Ausgaben  für  Geleise  und  BetriebsmaterisJ  mit  40  Hill 


ÄVr2.l"vi."c. 


Fi&  2. 


f-g.  3. 
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Kronen)  anzusprechen,  wahrend  der  Rest  Ibui  znr  Bestreitung  seiner 
rietriebsauitagcn,  znxAmortisatlon  und  lux  sonstige  Abschreibungen 
und  als  Reingewinn  zur  Verfügung  bleibt  Fall*  jedoch  die 
Gesammtaumme  der  Betriebseinnahmen  eloe  gewisse  Grens«  über- 
schreiten sollte,  so  nimmt  die  Stadt  an  den  Einnahmen  einen 
Antbeil  In  Ansprach.  Man  sieht,  daaa  der  l'nternehmer  mit  einer 
Reibe  Ton  Möglichkeiten  xn  reebnen  hat,  die  für  ihn  ein  be- 
deutendes Risiko  ergeben ;  nmsomebr  als  aueh  die  Betriebe- 
Auslagen  von  den  verschiedenen  Autoren  verschieden  berechnet 


werden.  „Engineering  News" 
Gesammt-  Einnahmen  an  nnd 
rechtfertige«  dies  mit  Hinwels 
auf  die  Hochbahnen  New-Yorks, 
die,  wie  Fig.  I  zeigt,  bei  ihrer 
parallelen  TraeenfUlirang  den 
Charakter  von  Conenrrenz- 
Moien  haben,  nnd  bei  denen 
die  Betriebsaaslagen  58"  „  be- 
Ibei  ■ 


dieselben  mit  60n'~  der 


Hochbahn  und  Tiefbahn  bieten  wird.  Wir  haben  auch  bereits 
einen  Gegenzug  In  diesem  Wettkampf  zu  verzeichnen,  Indem  sich  die 
Hochbahnen  in  New- York  zur  EinfOhrung  des  elektrischen  Betriebes 
entschlossen  haben.  Der  Kampf,  der  sieh  dort  abzuspielen  beginnt, 
wird  bei  so  gleichen  Gegnern  demjenigen  die  Palme  bringen,  der  sich 
der  grelleren  Gnnst  des  Pnblicnms  zn  erfreuen  haben  wird.  Er  kann 
also  den  New-Yorkern  nnr  Yortheil  bringen  nnd  wie  jede  Ton- 
currenz  zn  neuen  Verbesserungen  und  Fortschritten  rubren,  umso- 
mehr,  als  nnr  jenem  von  beiden  ein  Gewinn  nach  Deckung  seiner 
Betriebsanalagen  winkt,  der  die  Majorität  innerhalb  desselben 


auf  64% 


Recht,  i 
Verhältnis  im  Tunnel  nur  kleiner 
sein  kann,  wahrend  .Street  R. 
'  die  Zahl  70»/oi 


Technik 


Verkehr  von  3OO.0OO,  resp. 
600.000  Reisenden  pro  Tag 
haben  mnss,  um  gerade  auf 
selno  Kosten  zu  kommen. 
Da  jedoch  die  bestehenden 
en  nar 

S0O.W0  Reisende  im  Dnrch- 


fit  4. 


diese  beiden  Organe  rn  diametral  verschie- 
i  nadi  der  letzteren  Annahme  das  Tnnuel- 
rntemefamen  nnr  dann  nicht  unfehlbar  dem  Concors  anbeim  fallen 
wird,  wenn  es  im  Stande  Ist,  den  zwei  Hochbahnen  mit  ihren 
5  Gelelsen  durch  seine  riergelelsig«,  aber  centralen  Anlage  den 
gesummten  Verkehr  von  500.000  Reisenden  zn  entziehen,  das  ist 
aber  nicht  nur  von  vornherein  ausgeschlossen,  sondern  wAro 
blichst  bedauerlich,  da  dies  dann  keine  Abhilfe  bedeuten  würde. 

Wie  bereits  berichtet  wurde,  haben  sich  für  diese  Riesen- 
arbeit trotzdem  unternehmende  Capital  Ist  en  gefanden,  die  bereit 
sind,  den  New-Yorkern  den  lang  ersehnten  „Rapid  Transit", 
ohne  die  madlose  Ueberfflllung.  wie  sie  bei  den  jetzigen  Hoch- 
bahnen besteht,  zu  geben.  Wir  werden  nicht  ermangeln,  auch 
in  Hinkunft  die  Fortschritte  eines  Baues  in  diesen  Spalten  zu 
verfolgen,  der  an  und  fllr  sich  als  grSttte  Unterpflaster- 
Interesae  beansprucht,  der  aber  auch  nach  Minor 
das  interessante  Schanspiol  eines  Duell»  zwischen 


reisebedürfligcn  Publicum*  zn  errlugen  versteht.  Als  Ende  vom 
Lied  wird  sich,  nach  dem  die  Gegner  ihre  Kräfte  gerne«.**» 
haben,  eine  „Combine",  früher  als  erwünscht,  einstellen,  die  dae 
l'nblicnm  unter  sirh  nuflbeilea  wird.  Ich  will  damit  lediglich 
feststellen,  da»»  man  besser  thnl,  amerikanische  Verhältnisse  bei 
all  ihrer  urwüchsigen  Kraft  skeptisch  zu  bvnrtlicilen. 

Als  ein  weiterer  bleibender  Erfolg  dieses  Baues  werden  anf 
circa  4  km  LAnge  je  zwei  Seitentunnels  von  Wortfastreet  bis  zur  33. 
Strato  gebaut  werden,  znr  Anfnabiue  aller  Rfthre.»  und  Leitungen 
in  dieser  Strecke,  «o  zwar,  dasB  dies«  Hanpt-Verkehrsader  In 
aller  Znknnft  von  dem  8( 
bleiben  wird. 

Wien,  den  12.  Juni  1900. 

Fr.  r.  Kmprrprr. 


Verelns-Angelcgenheiton. 


Gösch  aftsberioht 

flr  die  Zelt  vom  82.  April  bis  16.  Juni  1900. 

1.  Als  Mitglieder  aufgenommen  wurden  die  Herren ; 
Bar  ton  Edward  Jsmes,  Ingeaienr  in  Wien. 

Breill  Ibas,  Ingenieur  der  Firma  ßiemen«  &  H  » I  »  k e  in  Wien. 
P  i  s  e  b  e  r  Josef,  lugesiear,  BjumJJunct  der  k.  k.  ünlerr.  ätsalsbslinen 

in  Ksgnsa  fecebto. 
Fl  »eh  er  Wilhelm.  AiaUteal  sn  der  k.  k.  technischen  Hnrh»chnle  ia 

Wien. 

Hsrtl  Jusef,  Ingenieur,  Bauadjnnet  de»  Stsdtbanaa.tr»  in  Wien. 


J  a  k  s  c  Ii  Robert,  Ingenieur,  Rsuadjuactder  k.  k.  n.-5.  Statthalters!  in  Wien. 
Jesner  Moris,  Ober-Iagenienr  der  k.  k.  piir.  Stdbahn.HeseilKcbnft  in 
Badea. 

Kotsmann  Heinrich,  n.-tt.  I.andetliigca>enr-Aitjnn<-t  in  Wim. 
I'echseek  Wenzel,  Ban-tVwmfawHr  der  k.  k.  o.terr.  Staaisbab«*«  in 
Bezdrkau. 

Zöliaka  Frans,  BautVromissar  der  k.  k.  ««terr.  StaaUhabuea  in 
Wotfsbfrg- 

3.  (1  e  »  I  o  r  b  e  ii  »irwl  die  Herten  : 
Do  der  er  Wilhelm  IWIer  von  »en.,  k.  k.  Hofrsib,  emer  Professor  der 
techsiacben  H.)ch«obnle  in  Wien. 
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Lilienfeld  Alfred,  beb.  aut.  Bau-Ingenieur  in  Wien, 
Podhagsky  Jobaaa  Edler  von,  k.  k.  Benrath,  beb.  aut.  Civil-Iugeaieur 
in  Wien. 

Proehaska  Emil,  Stadtbaameialer  in  Brilun. 
Steiumann  Theodor,  Ingenieur  in  Uurburg. 
Stradal  Rudolf,  Ingenieur  ia  Teplit«. 


W  i  t  •  »  a  e  r  Raimund,  Direetor  der  Kohleuwerke  der  Donao-Dampf- 

acbiffahrt*-Qeee)l*ahafi  in  Ftnfkirobea. 
Zeinanek  Rudolf,  karatnetUeher  Lsnde»  Ingenieur  in  Klageofsrt. 

:t.  Den  A  a  *  t  r  i  1 1  »»gemeldet  babeo  die  Herren : 
B Dehler  Aleiander,  Baa-Inapector  dea  8tadlbanamles  ia  Wiea. 
Set*  Priedricb,  k.  k.  Oberbauratb  in  Wien. 


Vermischtes. 


Der  Minister  für  Cnllu»  nnd  Unterricht  bat  den 
in  Tirol.  Herrn  Josef  genital,  mm 

In    Blatrltz  a.  Hosieln,  Hi 

7.  e  in  a  n.  wurde  die 


für 
an  der 

Otto 


betreffenden  Arbeiten,  mit  weleben  air-U  auch  nneer  Verein  d< 
Winter  eingehend  be»eb*rtigt  hat,  ein  Treis  im  Betrage  tob  1800 


na.  Preisgericht  far  des  Wettbewerb  „DenUehes  Ha«  in  CUH" 
hat  führende  Bcschlls»  g.fawt :  Von  der  Verleäbu.g  de»  ersten  Preise» 
per  1000  K  wird  Umgang  genommen,  da  keiner  d 
kanatlerim-hen  and  praktischen  Anforderungen  roll  enUpricbt.  Bs 

P.  Btn;  in  Wien;  ein  Preii  von  600  K  dem  Entwurf«  der  Archi- 
tekten r.  Freiherr  r.  Krim  nnd  J.  Tfllk  in  Wie«;  ein  Prei»  tob 
4M  K  dem  Entwürfe  de«  Artbitekloa  Theodor  Wae»  er  in  Mlihl- 
beiui  a.  Rh.,  ei»  Preis  von  400  K  dem  Entwürfe  der  Architekten 
Ph.  «.  I..  7.  i e  •  e  1  nnd  C.  örom  ia  Kitin  am  Rb.  Die  Entwürfe  mit  ' 
den  Kennzeichen:  „Eichenlaub-,  .Pro»  uud  „Wae  dentaeb  nnd  echt  j 
wO.»»t  keiner  mehr,  lebt's  nicht  iu  denlaoUer  Heister  Ehr-  wnnlen  mit 
je  400  K  tnia  Ankaufe  empfohlen. 

Der  Preia-Ansseboz«  de»  Vereine»  deutscher  Eiaeababn- 
Verwaltiingen  bat  anter  den  Vorsitze  des  Herrn  Sectioascbef» 
F.  Biseboff  Edl.  v.  Klaminstei»  am  2».  Mai  I.  J.  in  Und»» 
abgehalten,  in  welcher  die  Verthellaug  der  Preise  für  dea 
ron  161«  bis  1900  vorgenommen  wurde.  Wie  wir  vernehmet), 
Herrn  Anioa  Bitler  v.  Dormo«. 


Heuer  Bowel»  far  des  FythagorAlaohen  Lehrsatx  )>?>k- 
nehmend  »uf  die  iu  Kr.  Ü4  unter  dieser  Aufschrift  erschienene  Notiz 
des  Herrn  Hlawa  (bellt  ans  Herr  Ober-Ingenieur  AngnM  (<  esaner 
in  Teplil»  bebttnau  mit,  das»  er  diesen  Beweis  schon  riir  Jahren  in  einem 
mathematischen  Ubr  buche  gefunden  habe  ;  Herr  II  1  a  w  a  darfte,  ohne 
hievon  Kenntnis  an  haben,  uenerlicb  auf  diesen  Beweis  gekommen  »ein. 

Offert«  Stellen. 

S»4.  An  der  k.  k.  technischen  Hochsrhnle  in  Brünn  gelangt  am 
I.  Oebiber  I.  -I-  die  Assistentenstelle  bei  der  Lehrkanzel  für 
Maschinenlehre  und  Maschinenbau  iMaachiueuclcnieiite,  Theorie  und  Bau 
■Irr  WaaMnnotoren  rammt  Coastroctionsubungenr  mit  der  Jabres- 
remnneratiua  Ton  1400  K  cur  Besetzung,  tiermrbe  mit  dem  Nachweise 
der  zurückgelegten  Studien  sind  bis  10.  Juli  d.  J.  beim  Hectorale  der 
genannten  Hochschule  einzubringen. 

95.  Beim  Staatabaodienite  in  Kirnten  kommen  mehrere  Bau- 
adjnaelenstellen  mit  den  »ratinnmlfUgeii  Heiligen  der  X.  Rangs- 
ela«e  tnr  Besetzung.  Bewerber  um  dieae  Stellen  haben  ihre  Vorschrift»- 
mäUig  lielegtea  Oeniche,  wenn  eis  bereit,  im  Staatsdienste  stehen,  im 
vorgeschriebenen  Dienstwege,  »nat  unmittelbar  hl»  H  Juli  d.  .1.  bei  dem 
k.  k.  l.aade»prasidinm  in  Klagenfnrt  einaabringen. 

yc.  Belm  schleaiBchen  Landesbanamte  gelangen  zur  »dortigen 
Besetzung :  twei  definitive  Landca-Ingenienrstellen 
der  IX.  Rangsduae  mit  der  Möglichkeit  der  Vorrückung  in  die  VIII. 
und  VII  Rangsclane,  d.  i.  mit  dem  Anfangs- Jahresgehalte  von  1400  8. 
und  der  Acilv>tti*zntage  von  ü&i  II.   Gesuche  mit  dem  Naehweiae  der 


mit  gutem  Erfolge  abgelegten  beiden  Staatsprüfungen  ans  dem  Ingenieur- 
banfach«,  event.  «her  die  Befugnis  als  beb.  aat.  Civil,  oder  Ran-lugealenr 
und  Uber  ihre  bisherige  Verwendung  wollen  bis  15.  Juli  I.  J.  beim 
scbJesiscben  Landeaanaacbniae  in  Treppen  eingebracht  werden. 

B7.  Die  Ober-Berg-  und  Hlttendlrection  Bialeben  sucht  für  die 
Aufführung  der  Dampfkesselreriaioneu,  sowie  tnr  Vornahme  von  Ver- 
dauiprungsveraucben  auf  Ihres  Revieren,  Hutten- nnd  Nebenwerken  mög- 
lichst bis  tum  1 .  Juli  I.  J.  einen  akademisch  gebildeten  I  n  g  e  n  i  e  u  r. 
Die  Remuneration  würde  an  Anfang  neben  dem  üblichen  Quartiergelde 
3600  Mb.  per  Jahr  betragen,  Bewerbungen  mit  l<cbeaal»nf  nnd  Zeugnis- 
abschriften wollen  an  die  obige  Direktion  gerichtet  werden. 

9».  An  der  grotth.  technischen  Hochachnla  ia  DarnwUdt  ist  die 
Stelle  des  ersten  Assistente»  und  Conatrnctesr»  lur  das  Ge- 
biet der  Maachiaeneletnente  durch  einen  wissenschaftlich  tüchtigen  und 
in  der  Coustructiousprazi«  erfahrenen  Maachlnen  -  Ingentenr  mit 
1.  Oclober  I.  J.  neu  au  besetzen.  Nähere  Auskunft«  rrtheilt  Herr  fleh. 
Prof.  F.  Lineke  ia  Darmstadt 


1.  Vergebnng  der  Erd- nnd  Pf  I  as  t  er  a  n  g  a  a  rb  ei  t  c  n  für 
die  Auspflasterung  eines.Tbeiles  der  (fentzgusse  im  XVIII.  Bezirke  im 
vernnaclilagten  Kostenbeträge  von  10.91»  K  6Ä  h.  Offert«  aind  bis 
2">.  Juni,  10  Uhr  Vormittag»  beim  Magistrate  Wien  einiubringen. 
Vadium  5"V 

9.  Anlftsslicb  dea  Neubaqea  eines  Volksbade»  in  der  flabel»- 
bergergiu**  in  Ur»z  gelungen  die  Erd-  nnd  Maurer-,  die  Zimmermanns- 
und Steinmetzarbeiten,  »owi»  die  Lieferung  von  eisernen  Trägern  im 
OrTertwege  tnr  Vergebung.  Oflert«  Sindbis  25.  Jaai,  12 Uhr  Mittaga,  im 
städtischen  Einreichtrng»  Protokolle  einzureichen.  Näheres  in  der  Kanzlei 
der  »lautlichen  Bauleitung  für  die  Volksschule,  SehSnangaise  48. 

S.  Vergebung  der  Erd-  und  Pflast. ernngsarbeiten  für 
die  Nenpfnateruag  der  StraBea  und  Troltolra  anf  dem  Karlsplarze  aad 
in  der  LolbringerttraSe  im  I.  Bezirke  im  veranschlagten  Koatenbetrnge 
von  19.12«  K  67  h  mid  1300K  Pauschale.  Anbote  sind  bla  ÜB.  Jaai 
10  Tbr  Vormittags  beim  Mngistrnte  Wien  einzureichen.  Vadium  .'i»». 

4.  Wegen  Vergebur g  der  Rrd«  nud  Pfla»terunge- 
arbeiten  lür  di«  Begulirtrog  und  Pflasternng  der  Ansatellungs- 
strafte  in  II.  Reairke  mit  der  Ansrafseaaime  von  l«.41BK  ÖOh  findet 
um  27.  Juai,  10  Uhr  Vormittags,  beim  Magistrats  Wien  eine  «ffentliche 
Kbriftliche  Offen  Verhandlung  »Ult. 

5.  Wegen  Vergebung  der  fllr  den  Bau  von  Anfeathalts- 
rünmen  nnd  Bildern  für  die  Arbeiter  Im  »lad tischen  Gaswerke  an 
der  Eidbergerlaade  nfiibtgen:  Erd-  nnd  Baumenlerarbeiten  mit  der 
Ausrnlnnmme  vnn  17.97«  K  80  b.  Zimmerinanntatbeilen  im  Betrage  von 
J4  I90K.  Badeanlogea  nnd  Dampfbeiznng  mit  der  Au«rnf«»nmme  von 
S4.982  K  M»  h  und  verschiedener  anderer  Bauarbeiten  rindet  am  27.  Juni 
10  Uhr  Vormittags,  beim  Magistrate  Wien  eine  Öffentliche  srhrifUirhe 
Offertverbandlaag  statt  Vadium  IWo.  Nähere»  im  Vereinaaecretariate. 

6.  üeber  Br>»rhtu*i  der  Bex'uksvertretnng  in  Saaz  wird  un  Stelle 
der  alten  HolzhrAcke  Uber  den  Ooldbach  ia  Tmowaa  eine  neue  eiserne 
Brücke  erbaut.  Die  Brücke  ist  fttr  eine  mobile  Belastung  von  20.0001? 
und  4O0tj  per  Im1  Memtchengedrlnge  an  eonslrniren.  Koetearoraa- 
sehl&ge,  Skizzen  uad  Detailplane  für  die  AutfUhrnng  und  Lieferung 
der  Rweueonstruction  werden  nicht  separat  bonorirt  und  mOsaen  dleae 
Vorarbeiten  in  dem  OiTertpreiae  für  die  Cnnatruction  inbegriffen  sein.  An- 
gebot» sind  bis  90.  Juni,  12  Uhr  Mittag«,  heiin  genannten  Bezirka- 
amaebaaee  eiaanbriagen,  woselbst  nähere  Auskünfte  ertheilt  werden. 

7.  Diek.  k.  8taatsbabn- 1  Hreetioa  Villach  vergibt  im  OfTertwege  die 
Heratellang  eines  Personal-Wohngebäadea  aaomt  Nebea- 
gebllnde  ia  der  8Ution  Treibach-Althofen.  Hie  Ko«ten  »ind  mit  81.440  K 
veratuehlagt.  Die  auf  dl«  Ausführuni,'  bezugbabendem  Projeetspllae, 
Uedingniase  etc.  können  bei  ohiger  Stantsbabn  lWrvcUon  eingeaebea 
werden,  woselbst  Offert«  bis  30.  Jani,  II  Uhr  Xachmittaga,  einzubringen 
sind,  Da»  Vadium  betrügt  6%  der  erwähnten  Bananmme. 

8.  Die  königliche  Bezirkabehllrde  Varaadia  vergibt  im  Offertwege 
den  Bau  eines  Amtshause»  nnd  0  t  f  a  n  gn  i  s  ge  bJ  nde»  im  ver- 
aaacblsglen   Oejammtkoidenbetrage   von   «2.9a7  K   «6  h.   Die  Offert- 

ftndet  am  8.  Juli,  Ii  Vormittag» 


XT:  l'eber  die  Iteziehnugeu  der  Organisation  der  flAVntlichen  technischen  Dienite  znr  Siellang  der  lerhniachefl  lloehschüler.  Vor- 
trag, gehalten  in  der  Vollversammlung  am  10.  Hirz  1900  von  Cranz  I».  Schiffer,  k.  k-  Seetiousrath.  lliscnssirra  biean  — 
Die  neue  l'uterpflanterbabn  ia  N'ew-V.irk    Von  Fr.  v.  Etnperg er.  —  Vereiusangelegrnbeiien.  (re^hifts  lleriebl.  - 


nnd  Verlag  d»*  Vereine».  -  Vera 


rtlicbe 


:  l'uil  KorU,  heb.  anl.l  'ivil 


,  —  Druck  von  R.  Spie»  «t  l'o.  in  Wien. 


Digitized  by  Googl 


ZEITSCHRIFT 

OESTERR.  INGENIEUR- undARCHITEKTEN-VEREINES. 


LH. 


Wien,  FreiU«,  den  2«.  Juni  1900. 


Nr.  80. 


l'rsaehen  und  Wirkungen  der  ungleichartige«  Entwicklung  de»  Eisen  bahn  weseu»  in  Deutsch- 
land und  in  den  Ländern  der  Österr.^ 


J 


Vartrsg,  «ehalten  vo» 


Carl  Rachelen  in  der  Voilv 
(Hiezu  die  Tsfel  XIV.) 


W ii'  dos  Wohlbefinden  und  Gedeihen  des  Menschen  dadurch 
bedingt  wird,  data  das  ernährende  und  lebenterhaltendo  Blut 
durch  dir  mannigfachen  Organe  und  durch  die  Uber  den  ganzen 
Körper  neuartig  «ich  ausbreitenden  und  verschieden  groß 
kallbrlrten  Blutgefäße  in  bestandigem  Kreisläufe  pulsiren  kann, 
so  erfordert  auch  daa  Gedeihen  eine*  wirtschaftlichen  und 
staatlichen  Organismus,  das«  der  denselben  erhalteede  Verkelir 
durch  ein  über  alle  seine  Thelle  sieb  ausbreitendes  Netz  von 
Verkehrsadern  ungestört  und  energisch  pulsiren  kann. 

Das*  die  Anlage  und  Auegestaltung  der  Verkehrsnetze  in 
den  einzelnen  Lindem  eine«  Staates  weniger  von  der  Boden- 
besehanenhelt  derselben,  als  vielmehr  durch  die  Lebensgewohn- 
hell  der  Bevölkerung,  durch  die  Urproductlon  und  die  Industrie, 
durch  die  Bedürfnisse  de«  Handels  und  Verkehre*  und  durch  dl* 
geographische  Lag«  der  Lander  beeinnaest  wird,  ersehen  wir  an 
den  Verkehr  allein  vermittelnden  Straßen.  Ungarn, 
begnügten   sich  mit  den  wenigen 


Wind,  Frost  und 
sprechenden  Wege 
die  Strnßenverhtltnlsse  in 
gehörigen 

dichte«  Netz    Ton  Staats-, 
nad  deren  Verkehrs-  und  Wirthach« 


Der  Bau  und  Betrieb  der 
rief  noch 


übte  all  die« 


tnd  die 

er.  enormen  Einfluss  auf  alle  Gebiet« 
Wiasens  and  Strebens, 
Monge  epochaler  technischer  Erfindungen  un 
danken,  so  dass  mau  das  neunzehnte  Jahrhundert  als  das  «Jahr- 
hundert der  Technik*  bezeichnen  kann. 

Staaten,  welch«  in  der  Entwicklung  des  Eisenbahnwesens 
Versäumnisse  oder  Fehler  begingen,  blieben  in  der  Entwicklung 
ihrer  Volkswirtschaft  gegen  andere,  rascher  und  zielbewussler 
Staaten  zurück,  so  dass  dnreh  die  Eisenbahnen  nicht 
Umwälzung  des  Verkehre«,  sondern  auch  «ine  l'mge- 
«Ultuug  der  wirtbachaflllchen  und  staatlichen  Verhältnisse  be- 


Oesterreichs,  wo  den  Technikern  kein  bestimmender  Einflusa  auf 
die  Entwicklung  des  Eisenbahnwesens  zugestanden  wurde.  Es 
war  und  ist  gegen  das  Interesse  des  Staat««,  den  technischen 
Stand  niederzudrücken  und  demselben  dl«  Ihm  gebührenden 
Rechte  vontnenthalten.  Die  Emanclpatlon  des  technischen  Standes 
wird  dem  Staate  reiche  Fruchte  bringen. 

Der  Nachweis  Ober  die  Entwicklung  des  Eisenbahnwesens 
in  den  verschiedenen  Landern  von  1836— 1896  ist  in  den  bei- 
liegenden Tabellen  zusammengestellt.  Als  MattBtab  und  zum  Ver- 
gleiche der  Entwicklung  de«  Eisenbahnwesens  dienen  bekanntlich  die 
BahnUngen,  welche  auf  je  100  im3  Flache:  nnd  auf  je  10.000 
Einwohner  eine«  Landes  komme«.  Wie  sehr  diese  beiden  Maß- 
stäbe in  Folge  der  verschiedenen  Bevölkerungsdichte  von  ein- 
ander abweichen,  dadurch  aber  selbst  dem  Facbmanne  einen 
Vergleich  erschweren,  ersehen  wir  beispielsweise  an  Sachsen 
und  Schweden.  E«  kamen  im  Jahre  1896 


in  Sachse«,  in  Schweden 

auf  100  AmS  Flache    .    .    .     17  !>  km,  28 
„    10.000  Einwohner     .    .      71  „     201  „  „ 
(arithmetische«  Mittel  aus  beiden 

Langen)  auf  die  „Buhneinheit"  12  6  km,  1 115  km  Eisenbahnen. 

Erst  aas  dem  arithmetischen  Mittel  beider  Kahnlangen, 
welches  ich  der  Kürze  halber  als  „Babneinheit*  bezeichne  und 
hielür  allein  die  Daten  angebe,  ersehen  wir,  daaa  Schweden  in 
Berücksichtigung  seiner  geringen  Bevölkerungsdichte  in  der  Ent- 
wicklung seines  Eisenbahnwesen«  nicht  viel  gegen  Sachsen  zurück- 
in  dieser  Beziehung  die  erste  Stelle  in 


Entwicklung  de«  Eisenbahnwesens 

a)  In  Ifeubcalaad  und  in  der  Monarchie. 

Mitte  der  Dreißlgerjalire  mit 
u.  «w.  in 
StMten,  ja 


Die 

Verkehres 

verkehrsreicheren  Bahnen,  aa  i 
fthlgkeit  eintretendenfalls  durch 
handenen  Fuhrbetriebsmittel  von  den  Nebenbahnen 
werden  konnte.  Deutschland  befolgte  das  richtige  Princip,  die 
Eisenbahnen  aus  sich  selbst  heraus  zu  einer  größeren  '. 
ftthigkeit  sich  entwickeln  tu  lassen.  Man  halt«  dort  keine  i 
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Anders  war  die  Entwicklung  des  Eisenbahnwesens  iD  der  [ 
Mutiarchlo,  wo  vom  Anfang  an  viel  zu  wenig  Eisenbahnen  gebaut, 
rüdem  diese  wenigen  auf  die  einzelnen  Lander  sehr  angleich  i 
verteilt  Warden,  to  das*  das  wirtschaftliche  Aufblähen  der  ! 
begünstigtet!  Lander  dar  eh  den  Niedergang  der  anderen  anf-  , 
gewogen,  das  Gefühl  der  Zusammengehörigkeit  und  öffentlichen 
Gerechtigkeit  verletzt  and  das  Geftge  der  Ifonarcbie  gelockert 
wurde.  Waren  dl«  zur  Besetzung  der  Donanfürttenthümer  ver- 
ausgabten 600  Millionen  Gulden  zur  Entwicklung  des  Bisenbahn- 
wesans  verwendet  worden,  dann  bitten  die  oberitalienlscben  Pro-  ■ 
vinzen  im  Jahre  ]  859  noch  nicht  jeder  Bahnverbindung  mit  der  1 
Monarchie  entbehrt,  dann  wäre  wahrscheinlich  der  tardinisebe  I 
Krieg,  sicherlich  aber  dessen  nnglBcklicber  Ausgang  vermieden 
worden ;  dann  wäre  man  auch  nicht  auf  die  unglückliche  Idee 
verfallen,  die  Su-aixbiilirmh  an  ausländische  Finanzconsortien  zu 
verkaufen,  welche  in  Vertretung  Ihrer  Privatinteressen  der  Aus- 
gestaltung des  Bahnnotzes  Hlndernisae  In  den  Weg  legten,  welcbe 
bis  heute  noch  nicht  oberwunden  worden.  Das  sind  im  Allgemeinen 
die  Ursachen,  daas  im  Jahre  1866  die  allerwichtigsten  Bahnen, 
wie  z.  B.  die  Breunerbahn,  noch  immer  fehlten,  und  daas  Deutsch- 
land pro  „Babneinbeit-  2'/tmal  mehr  Eisenbahnen  als  die  Monarchie 
hatte.  Die  Wirkung  dessen  aber  war,  daas  im  Verlaufe  von 
3  Jahrzehnten  Deutschland  wirtschaftlich,   finanziell,  culture)], 
polltlscli  und  militärisch  viel  mehr  erstarkt  war  als  die  Monarchie, 
die  dann  von  Deutschland  losgetrennt  und  dualistisch  wurde. 

Als  es  nun  für  notwendig  erkannt  wurde,  die  begangenen 
Versäumnisse  nachzuholen,  zeigte  sich  dieser  Aufgabe  das  sich 
selbständig  gemachte  Ungarn  mehr  als  Oesterreich  gewachsen, 
welches,  nachdem  Venedig  und  Ungarn  aus  dem  alten  schwer-  : 
fälligen  Staataomnlbusee  ausgestiegen  waren,  In  demselben  mit 
dem  neu  eingestiegenen  Parlamente  und  In  Begleitung  des  im  ' 
Omnibusse  verbliebenen,  dem  Parlament  nur  einen  bescheidenen  1 
Baum  gewahrenden  Militärs  weiterfuhr,  daher  von  dem  in  einem  j 
modernen  zweisitzigen  Wagen  nachfahrenden  Ungarn  auch  Über- 
holt wurde.  Die  Mittel,  mit  welchen  Oesterreich  und  Ungarn  vor- 
wärts streben  sind  zu  ungleichartig  und  ungleichwerthig,  und  wird 
sich  der  Abstand  zwischen  beiden  Staaten  immer  mehr  vergrößern, 
und  wird  schließlich  Ungarn  aas  dem  Gesichtskreis  verschwinden, 
wenn  Oesterreich  nicht  baldigst  sich  gleichfalls  eine«  anderen 
Wagens  behufs  rascheren  Vorwirtek<  immens  bedient. 

Das  1866  wirthschaftllch  noch  so  schwache  Ungarn  hat 
bis  1896  ebensoviel«  Kilometer  Eisenbahnen  gebaut  wie  Oester- 
reich. Von  beiden  Staaten  wurden  von  1866  bis  1896  viermal 
so  viel  Eisenbahnen  gebaut  als  von  der  absoluten  Monarchie  in 
den  vorhergegangenen  30  Jahren.  Ende  1896  hatte  Oesterreich- 
Ungarn  31.711  km,  Deutachland  47.348  hm  Eisenbahnen,  und 
kamen  pro  „Bahneinheit*  auf  Oesterreich-Ungarn  6  4  km,  auf 
Deutschland  8-9  im. 

Deutschland  hatte  weder  1866  noch  1870  sogenannte 
strategische  Eisenbahnen,  ea  hatte  aber  viele  Eisenbahnen,  welche 
ea  ihm  1870  möglich  machten,  seine  Armee  mit  überraschender 
.Schnelligkeit  an  der  Grenze  tu  versammeln,  mit  einigen  Schlagen 
die  nicht  versammelte,  aber  auch  ganz  ansehnlich«  französische 
Armee  in  kurzer  Zelt  ans  dem  Tacte  zu  bringen  und  den  Feld- 
zug in  kurzer  Zelt  zu  entscheiden.  Die  Bichtlgkeit  der  hieraus 
gezogenen  Schlussfolgerung,  data  der  Besitz  Strateglacher  oder 
selbst  nur  lei«nngaf»hlger  Elsenbahnen  allein  schon  ein  mili- 
tärisches Uebergewicht  verleihe  und  eine  günstige  Entscheidung 
im  Kriege  herbeiführe,  dürfte  mindesten»  bezweifelt  werden,  weil 
das  Imperialistische  Frankreich  Uber  ebensoviel«  Eisenbahnen  ver- 
fügte, wie  die  national  geeinten  und  begeistert  zur  Verteidigung 

die  Ursache  war,  dasa  die  Franzosen  nicht  gleichfalls  mit  über- 
raschender Schnelligkeit  sich  an  der  Grenze  versammelten.  *) 

•)  In  dem  1871  von  dem  damaligen  l.  k.  Hauptmann«  im  General- 
«tube,  späteren  k.  k.  Faldmarschall-Lurutenaat  und  Osten.  Eisenbahn- 
minister  E.  R.  v.  (iutteuberg  verfuatea  miliU>t«eb«a  I-ebrbuche: 
„l>s»Trsin-,  Commnniestioss-  und  Verpüegsweten  vom  operativen  Stand- 
punkte- rWet  tieb  auf  Seil«  S5ä  Mg«»de  Rsmerknng:  „A»eb  im 
jüngsten  Kriege  zwischen  Frankreich  und  Preußen  bat  letzteres  haupt-  | 


Erst  nach  dem  Kriege  baute  Deutschland  einige  Eisen- 
bahnen,  welche  man  als  strategische  bezeichnen  kann,  insofern 
es  neben  einigen  in  der  Zeit  der  Kleinstaaterei  und  der  Verfolgung 
von  Sonderinteressen  auf  großen  Umwegen  zum  Rheine  geführten 
Konten,  Abkürzungslinien  herstellte,  mit  Hilf«  der  von  Frankreich 
bezahlten  Kriegsentschädigung.  Die  Engländer  haben  »trategiBrlio 
nach  Transvaal  führend«  Eisenbahnen*),  doch  nützen  diesedenselbea 
nichts,  well  Ihnen  außer  Geld  alles  sonst  zum  Krlegfflhren  Not- 
wendige fehlt. 

Die  Staaten  Deutschlands  erkennen  in  der  Aasgeataltnng 
ibres  Eisenbahnnetzes  dnreh  itkonomiich  gebaute  Bahnen  und  in 
der  dadurch  bewirkten  Entwicklung  ihrer  wirtschaftlichen  Kräfte 
die  nachhaltigste  Stütze  der  politischen,  hiindrU politischen  und 
militärischen  Machtstellung  Deutschlands.  So  hat  Preußen,  dnreh 
sein  ausgezeichnetes  Gesetz  vom  Jahre  1894  die  Local-  und 
Kleinbahnen  aus  dem  militärischen  Zwang  Und  vom  bureau- 
kratlscheu  Druck  befreiend,  die  Heranziehung  des  Privatcapitals, 
die  Belebung  des  Unternehmungsgeistes  und  dadurch  die  Er- 
schließung and  Forderung  wirthechaftllcb  schwacher  Gegenden  der- 
art ermöglicht,  dass  die  Longe  seiner  Kleinbahnen  vom  Jahre 
1892—99  von  977  hn  anf  6884  lim  gestiegen  ist.  Jede  ein- 
zelne derartige  Bahn  bat  allerdings  nur  eine  gering«,  dio  Summe 
vieler  solcher  Bahnen  aber  hat  eine  groß«  Bedeutung  iür  die 
Volksvrirthschaft. 

Grundlegend  für  Deutachlands  Macht  und  Große  war,  dass 
es  in  der  Entwicklung  seines  Eisenbahnwesens,  In  der  Ausnutzung 
der  technischen  Fortsehritte  und  Errungenschaften,  darum  an  der 
kräftigen  Entwicklang  seiner  Volkswirtschaft  durch  Politiker, 
Doctoren  und  Militärs  nicht  gehindert  wurde,  und  daas  es  auch 
die  Techniker  zu  Worte  kommen  ließ.  Dadurch  erlangten  aber  die 
Eisenbahnen  auch  eine  große  Bedeutung  <9r  die  Vorbereitungen 
und  für  die  Führung  eines  Krieges.  Wie  in  diesem,  so  siegte  es 
auch  im  wirthsehaftlichen  und  politischen  Wettbewerb«,  nach- 
dem ea  seine  errungene  Kraft  nach  auf  die  Schiffahrt  und  auf 
den  überseeischen  Handel  ausgedehnt  und  es,  Dank  der  Intelli- 
genz seiner  Rheder  und  Kanne««,  Oolonien  erworben  und  seine 
Macht  auf  ferne  WelUhetle  ausgedehnt  hatte.  Auch  hier  sehen 
wir  wieder,  da»  nur  das  im  Frieden  durch  Arbeit  Geleistete 
und  Erworbene  zur  Entwicklung  und  Stärkung  der  Seestreitkräfte 
beitragt.  Deutschland»  Handel  nnd  Schiffahrt  ist  zur  zweiten 
Stelle  aufgerückt,  Oesterreich  dagegen  auf  die  dreizehnte  Siedle 
herabgesunken. 

Dem  hohen  wirthsehaftlichen,  zur  Weltmacht  führenden  Auf- 
schwung« Deutschlands  konnte  Oesterreich  nicht  folgen,  weil  es 
durch  sein  strategisch  „geflügeltes  Bad"  nicht  Ober  Kirchturms- 
hohe  emporgetragen  wird,  von  hier  aber  seinen  Verkehrspolitikern 
der  weite  Blick  fehlt,  um  das  dem  Belebe  Notwendige  und  Nütz- 
liche zu  erkennen,  dieselben  vielmehr,  stet*  nur  das  Nächstliegende 
vor  Augen  habend,  kleinliche  Ziele  und  Sonderinteretsen  verfolgen 
nnd  nur  für  den  Ban  der  in  ihrem  nnd  Ihrer  Parteigenossen  Ge- 
sichts- und  Wahlkreise  gelegenen  Eisenbahnen  sorgen.  Unsere, 
in  Ungarns  Ebene,  sich  wohler  als  auf  dem  Meere  oder  in 
fremden  Weltteilen  fühlenden  Kanflente  und  Industriellen  waren 
sogar  damit  einverstanden,  daas  Oesterreich  sein  Bahnnetz  nicht 
zu  seinem  Seehafen  hin,  sondern  In  Richtungen  ausgestalte,  welche 
vornehmlich  Ungarn  nützlich  waren,  weil  sie  von  dessen  wirt- 
schaftlicher Erstarkung  einen  größeren  Absatz  ihrer  Industrie- 

•ichlieb  seinem  ausgebreitsten  Eiienbahanctz  die  Gevianaag  der  Ini- 
tiativ« mit  den  damit  vsrbnndenen  Kiesenerfolgen  sn  danken.  Freilich 
hau«  auch  Frankrck-b  mindesten!  ein  gleich  voUkumnienes  Eisenbahn- 
neu  cur  Verfügung,  nnd  war«  daher  im  Stande  gewesen,  ähnlich 
Preußen,  bedeutende  TortsQe  daraus  sn  liehen;  dass  es  dies  nicht 
tat,  dass  ea  trotz  seinem  vwllsistenden  Schieronnette  in  der  Auf- 
»trllnsg  »einer  Armee  sieb  zum  EritauLun  der  Welt  so  srg  verspätet«, 
«nrteh  natürlich  in  anderen  Fehlern,  nämlich  ia  der  mangelhaftes 
Hcures-rcganination,  der  unfähigen  Heeresleitung,  In  der  grenzenlosen 
SelbstübrrM:LKts3cg  nnd  l'nkeniitnia  der  Verhältnisse  des  Gegners." 

*)  Seit  die  Engländer  ihre  Kriegsfuhrung  geändert  haben,  er- 
wiesen  sich  die  schmalspurigen  Elseulnhnen  den  großen  an  sie  gestellten 
militärisch«»  Anforderungen  als  zweckentsprechend   und  vollkommen 
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erseugntsse  erhofften.  Dieselben  dachten  nicht  daran,  du*  Ungarn« 
wirthsehaftlich«  Ersterknng  auch  deasen  politische  aar  Folge  hat«, 
und  dass  die»«  mit  der  Zeit  Oesterreich  sehr  fühlbar  werden 
kann.  Durch  die  Verhütschehuig  Ungarn»  worden  die  Interetaeo 
Oesterreich»,  damit  aber  auch  die  der  Monarchie  geschädigt, 
würde  dlete  immer  mehr  an  die  Peripherie  de*  Weltverkehre* 
gedrangt,  nnd  konnte  diese  nicht  einmal  ihre  früher  im  Orient 
nod  in  der  Levante  innegehabt«  angesehene  nnd  dem  Handel 
förderliche  Stellang  behaupten.  Ungarn  hat  eben  andere  Interessen 
ala  Oesterreich  nnd  vertteht  e*  auch,  dieselben  zur  Geltung  zu 
bringen.  Ungarn  war  mit  der  von  der  Türkei  beabsichtigten 
Führung  der  Orient  bahnen  nicht  einverstanden,  verhinderte  darum 
auch,  daa*  dieae  —  wie  es  beabsichtigt  war  —  Ton  der  Grenze 
der  Monarchie  an»  gebaut  wurden. 

Weil  es  sogar  dl«  Ansehlnssstrecke  Siaaek — Doberlin  nicht 
herstellte,  wurde  die  Bahn  Doberlin— Banjalaka  dem  Verfall 
überlsaeen,  nnd  worden  die  türkischen  Bahnen  Ton  den  S««»tAdten 
au  gebaut,  dadurch  aber  den  Seemächten  die  Wege  in  da*  Innere 
der  Türkei,  »a  sogar  auch  nach  Serbien  and  Bulgarien  er*chloa»en. 
Ungarn,  welche»  die  Occnpation  Botnlent  wollte,  bat  dieselbe 
xuäerord entlieh  erschwert  dnreh  Unterlassung  der  Heratellnng 
einer  Bahn  nach  Biod,  obwohl  deren  Bau  der  Commualcations- 
roinister  Graf  M  i  k  6  schon  1868  in  »ein  Programm  angenommen 
hatte.  Statt  daa*  man  nnn  wenigsten»  über  du  ocenpirte  Bosnien 
die  BahnTerbindang  mit  Salonlk  herstellte,  wurde  eine  der 
Monarchie  oiiEtlnstige  Führung  der  Orlen  tbahnen  vereinbart  Mnn 
beachtote  eben  nicht  den  Bath  de*  besten  Kenner*  der  euro- 
päischen nnd  der  uiatiachen  Türkei,  des  ausgezeichneten  Inge- 
nieurs Wilhelm  Presse),  anter  dessen  Leitung  von  österrei- 
chischen Ingeniearen  nnd  Generaletabs-Officicren  im  Jahre  1869 
die  Aufnahmen  für  die  türkischen  Bahnen  nnd  von  österreichischen 
Technikern  im  Jahre  1872  die  ersten  Studien  für  eine  Bahn  nach 
Bagdad  gemacht,  worden  waren.  Wie  sehr  die  vordem  zwischen 
Deutschland  und  der  Monarchie  bestandenen  Gleichbeitsverhalt- 
nisse  durch  dl«  In  beiden  Reichen  so  ungleichartige  Kntwicklnng 
des  Eisenbahnwesen«  verschoben  wurden,  zeigt  sich  auch  daran, 
das»  die  Bahn  nach  Bagdad  nunmehr  von  deutschen  Technikern 
und  Capltalistea  gebaut  wird. 

Die  uiter  den  Drucke  Ungarns  befolgte  Verkehrs»«)  iilk 
verhindert«  ein«  Ausbreitung  der  Interessensphäre  der  Monarchie, 
schrankte  dieselbe  vielmehr  im  Gegentheile  ein.  Wie  unloyal 
Ungarns  Verhalten  gegen  Oesterreich  ist  und  wie  wenig  Ungarn 
den  militärischen  Anforderungen  genügt,  zeigt  tich  n.  A.  auch 
darin,  du»  es  keine  brauchbare  Verbindung  zwischen  Wien 
und  Brod  (Bosnien)  —  (iehe  die  Karte  —  herstellt  Die  handels- 
politische Stellung  der  Monarchie  zn  kräftigen,  ist  eine  Suats- 
nothwcndlgkeit,  ist  aber  nur  dnreh  Befolgung  einer  ziel-  und 
staattgemiüen  Verkehrspolitik  möglich,  durch  welche  die  in  Ver- 
lust gerath«De  günstige  geographische  Lage  Oesterreichs  im  Welt- 
verkehre wieder  zur  Geltang  kommt,  die  Waarenzuftihr  in  Triest 
und  Finme  ganz  bedeutend  vermehrt,  dadurch  aber  ansere  SchilT- 
fabrtalinien  vermehrt,  verbessert  und  verbilligt  werde«,  so  das» 
unsere  Industrien  ihre  Erzeugnisse  nicht  langer  mehr  unter 
fremder  Flagge  versenden  müssen,  vielmehr  unter  eigener  Flagge 
versenden  können,  wu  allein  schon  einer  Ausdehnung  unserer 
Handelsbeziehungen  auf  fremde  Lander  außerordentlich  förderlich 
ist,  wm  wiederum  auf  die  Hebnng  unserer  Marine  günstig  zariiek- 
wirkt,  dl«  dann  auch  eine  Vermehrung  nnd  Stärkung  unserer 
Kriegsmarine  nicht  nur  nothwendig,  sondern,  wu  wichtiger  Ist, 
auch  möglich  nnd  nützlich  macht. 

6)  Da  0«*toXT*te>i  ^  ^      U  g 

Nachdem  in  der  Monarchie  Im  Jahre  1836  die  erste  Con- 
cession  für  eine  Looomotlv-Eisenbahn  verliehen  worden  war, 
Stenden  Ende  1846  934  km  Eisenbahnen  Im  Betrieb,  wovon 
34  Jrm  oder  3  6%  auf  Ungarn  kamen,  dessen  Flache  .11-8%  and 
dessen  Bevölkerung  rand  42%  derjenigen  Oesterreich-Ungarns 
betrügt.  Die  in  diesem  geringen  ßabnaatbetl  zu  beredtem  Aus- 
drucke kommende  Vernachlässigung  der  wüthsehaftlichen  Inter- 


essen Ungarns  trieb  dasselbe  zar  Revolution,  durch  welche  es 
seine  staatliche  Selbf-tlndigkeit  zu  erringen  hoffte.  Nach  Unter- 
drückung der  Revolution  wurden  dann  Ungarns  Interessen  mehr 
berücksichtigt,  so  das»  dessen  Antheil  an  den  in  Oesterreich- 
Ungarn  im  Betriebe  gestandeneu  Bahnen  im  Jahr«  1856  2ß'9%> 
im  Jahre  1866  36' 3%  betrug.  Dm«  dieser  Bahaanthell  Ungarns 
»irthschift  lieben  Verhältnissen  entsprechend  war,  wird  dadurch 
bewiesen,  das«  es  nach  erlangter  Selbständigkeit  nicht  einmal 
in  diesem  percen  tu  eilen  Verhältnis  zu  den  gemeinsamen  Auslagen 
beitrug. 

An  der  UcHaiEmtl&rjge  der  in  Oesterreich-Ungarn  im  Be- 
triebe gestandenen  Kisentahnen  betrug  sudann  der  Antheil  Un- 
garns im  Jahre  1876  38'4%,  im  Jahre  1886  40°7%,  im  Jahre 
1696  sogar  schon  47%,  nnd  ist  derselbe  noch  fortwährend  im 
Stelgen  begriffen.  Pro  .Bahneinheil*  kamen  im  Jahre  1666  auf 
Oesterreich  1' 63  fem,  auf  Ungarn  1-02  hn  Eisenbahnen,  dagegen 
im  Jahre  1896  anf  Oesterreich  6  39  Ar»,  anf  Ungarn  6'62  km 
Eisenbahnen,  woraus  zu  ersehen,  dass  Ungarn  nicht  nur  die  von 
der  absolutem  Monarchie  begonnenen  Versäumnisse  kräftig  nach- 
geholt, sondern  sogar  Oesterreich  auf  dem  tiebiete  des  Eisenbahn- 
wesens schon  überholt  hat.  Von  1866 — 1896  vergrößerte  sich  die 
Länge  der  ,Bahneinheit"  in  Oesterreich  um  290%,  in  Ungarn 
aber  am  560%,  d,  h.  um  du  Doppelte.  Du  Verhältnis  zwischen 
Oesterreich  nnd  Ungarn  hat  sich  in  Folge  der  ungleichartigen 
Entwicklung  des  Eisenbahnwesens  in  beiden  Staaten  total  ge- 
I  ändert.  Ungarn  erstarkt«  wirthsehaftlich  und  finanziell  verbtltnls- 
|  müßig  mehr  als  Oesterreich,  wm  von  Ungarn  nur  In  den  Füllen 
geleugnet  wird,  wo  es  sich  um  eine  gerechte  Vertbeilnng  der 
gemeinsamen  Auslagen  handelt,  wogegen  es  umsomebr  auf  poli- 
tischem Gebiete  seine  erlangte  Kraft  zur  Geltung  bringt.  Mit 
einer  Verheimlichung  oder  Beschönigung  dieser  Thals achen,  mit 
der  Vogel  Strauß-Politik,  erweist  man  t testerreich  einen  sehlechten 
Dienst,  für  welches  es  nur  eine  Rettung  gibt,  wenn  es  dl«  Ur- 
sachen seines  Zurückbleibens  und  seiner  Schwache  kennen  lernt, 
am  durch  Beseitigung  derselben  wieder  erstarken  zn  können. 

Die  Hauptlirsacke  ist,  dass  Oesterreich  versäumte,  in  der 
Ordnung  des  Eisenbahnwesens  sich  ebenso  selbstetündlg  und  von 
1  der  gemeinsamen  Regierung  unabhängig  zu  machen,  wie  dies 
Ungarn  gethan  hat,  Indem  sich  dasselbe  ein  Eisenbalin-Conces- 
aionsgesetz  gab,  welches  zwar  Im  Allgemeinen  mit  dem  im 
Jahre  1864  erlassenen  und  von  Oesterreich  beibehaltenen  Ge- 
setz« übereinstimmt,  in  den  2  und  6  jedoch  wesentlich  ge- 
ändert Ist. 

Nach  den  heute  giltigen  Gesetzen  nnd  Verordnungen  hangt 
es  vom  gemeinsamen  Kriegsuuuisterium  ab,  ob,  bezw.  unter 
welchen  Bedingungen  in  Oesterreich  die  Bewilligung  zu  Vor- 
I  arbeiten  nnd  zur  C'oncession  von  Elsenbahnen  ertheilt  werden  kann. 
!  Eine  Bahn  mag  noch  so  nothwendig  sein,,  gebaut  kann  sie  darum 
ohne  Zustimmung  des  Krlegsulnlsterioms  doch  nicht  werde«.  In 
.  Ungarn  dagegen  hat  du  Ministerium  nur  die  Wohlmeinung  des 
1  gemeinsamen  Kriegsministeriums  einzuholen,  Ist  an  dieselbe  nicht 
gebunden  und  kann  du  thun,  wu  es  im  Interesse  Ungarns  fiir 
angezeigt  erachtet. 

Warden  das  österreichische  Eisenbahn-  und  du  gemeinsame 
Kriegsministerium  über  den  Bau  einer  Bahn  einig,  dann  fehlt 
aber  noch  Immer  die  Garantie,  ob  die  Bahn  nach  dem  vereln- 
!  harten  Charakter,  bezw.  ob  sie  überhaupt  gebaut  werden  kann, 
!  weil  man  nie  weiß,  welche  Forderungen  der  Milltirvertreter  bei 
den  verschiedenen  Commisaioneu  stellen  wird.  In  Oesterreich  ist 
j  der  Militlrvei  treter  Mitglied  der  Begehungseommlsslon,  in  Ungarn 
dagegen    nur  Partei  wie  der  Vertreter  der  Babnunternehmung 
oder  sonstiger  Interessenten.    In  Oesterreich  hat  die  von  einer 
Statthalter«!  berufene  und  geleitete  Commission  über  den  aufge- 
nommenen Befund  ein  wohlerwogenes  Gutechten  zu  erstatten, 
worüber  dann  du  österreichische  Eisenbahn-  nnd  du  gemeinsame 
Kriegsmlnisterium  wiederum  «in  Einvernehmen  zu  pflegen  haben, 
wahrend  in  Ungarn  die  vom  Ministerium  für  öffentliche  Arbeltes 
]  entsendete  und  geleitet«  Commiasion  von  Fachleuten,  die  ans 
Rücksichten  der  Communicatlon,  der  öffentlichen  Sicherheit,  des 
Rahnverkekres  nnd  des  Betriebes  nuthwendlgen  Banverfügungea 
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feataetzt  und  du  ErgabnU  dem  ungarischen  Ministerium  zur  Ge- 
nehmigung vorlegt. 

Nur  «In«  Verordnung  haben  beide  Staaten  gemeinsam,  näm- 
lich die  im  Jure  1879  vom  Kriegsralalsterium  für  die  bei  Com- 
ml*«ic>ncn  iatervenirenden  Oddere  erbetene  Instruction,  allein 
dieselbe  wird  in  den  beiden  Staaten  verschieden  gehandhabt.  Nack 
der  Instruction  bat  nämlich  der  Ofticier  die  militärischen  Erforder- 
niaae  unter  entsprechender  Rftckstehtnahme  aof  die  Handel*-  and 
sonatigen  Intereaaen  tu  wahren.  In  Ungarn  nun  Im  der  bei  Com- 
mitsJoneu  intervanirende  Ofllder  it« 
cn  einer  ElMchrankang  seine 
weiß,  data  die  Conuulssioa  weitgehende  Forderungen 


ist  die 
über 

h.  Centralatellen  zn  überlasten.  Naa 
dem  Saterreidtkachen  Eisenbahn-  and 
Krlegamlnitterium  von  Nettem  loa,  der  oft  Itager  ein  der 
französische  Krieg  dauert,  der  aber 
Oeaterreich  die  Ki  iegskosteu  bezahlen 

Da  dieae  auf  Thataachen  eich  stützenden  Behauptungen 
ohne  Zweifel  ofKciell  dementirt  werden,  bemerke  ich  achon  jetzt, 
daaa  rUckalehtlich  der  Hauptbahnen  die»-  and  jenseits  dar  Ledtba 
die  Forderangen  ki  slemlioh  dieaelben  aind  and  aach  von  Ungarn 
zugestanden  werden,  weil  dieae  Forderungen  mit  den  aoa  Ver- 
kehririlckxkkten  notwendigen  Einrichtungen  übereinstimmen.  Der 
l'ntaraehiad  Ut  aber  der,  daaa  Ungarn  dich  zum  Ban  von  Haopt- 
baknen  oklit  dringen  lüeit,  wenn  «einen  Verkehrsbedürfnlsaer, 
nod  Intereaaen  ökonomisch  gebaute  Localbahnen  genügen  ond 
nützlicher  aind- 

Von  den  Ende  1896  in  Ungarn  Im  Betriebe  gestsudenett 
Eiaenbahnan  waren  4S-7%  Localbahnen,  wahrend  Oeaterreich  nar 
9(8-6%,  d.  h.  rund  halb  so  viel  ala  Ungarn  hatte.  Ungarn  ver- 
meidet  eben  unnroduetive  Anlagen,  wahrend  Oeaterreich  an  aolchea 
gezwungen  wird,  aof  Betreiben  Ungarn*,  welche«  nicht  nur  wirth- 
»chaiUieh  erstarken,  sondern  dieae  «eine  Erwartung  zagtet  eh  durch 
ein  Hemmen  der  wlrthachaftlichen  Entarkang  Oestcrrciche  in'« 
günstigste  Liebt  setzen   nad  zur  größeren  Geltung  bringt-n  will. 

Zu  diesem  Zwecke  wurde  Oeaterreich  aoa  Gründen  gesamml- 
■taatllcher  Natur  vom  Bau  ihm  dringeud  notwendiger  Bahnen 
abgehalten  und  dafür  «um  Bau  von  Bahnen  verhalten,  welche 
weniger  »einer  eigenen,  »I*  viel mobr  Ungarn«  wirtschaftlicher 
Entwicklung  /.\x  Statten  kommen.  Ungarn  dagegen  thut  alle*,  um 
Oesterreich  in  Miner  wirthschaftlieheji  Entwicklang  in  hemmen, 
e«  erschwer!  demselben  den  Zugang  zu  liosnien  und  Terlegt  dera- 
selbeu  den  Weg  nach  Dalmatien,  obwohl  aus  Gründen  gesammt- 
staatlicher  Natur  die  betreffenden  Bahne*  achon  langst  hatten 
gebaut  werden  müssen,  zudem  anclt  schon  im  Jahre  ltitiS  Gral 
M  I  k  6  den  Bau  einer  Flugelbahn  von  der  Karlaudt — Ftunjuiier 
Linie  nach  Spalato  in  sein  Programm  tiufgenuramen  balle. 

Sowohl  an  Deutachland  al»  an  Ungarn  erteheo  wir,  das» 
«irUwchaftlich  schwache  IJtnder  durch  eine  den  Verkehrebedarf- 
niuea  entsprechend«  Entwicklung  de»  Verkehrswesens  zn  Land 
und  *nr  See  erstarken.  Ungarn  konnte  eine  energische,  aiel- 
bewosste,  ruekslchtsli'se  and  anSerordentlicii  erfolgreich»  Verkebr»- 
nad  Handelspolitik  verfolgen,  weil  e»  frühzeitig  «einem  Handel 
•See 


Herstellung  eine*  eigenen  Seehafen»  and  einer  eigenen  8ehiflahrt 
begnügte,  vielmehr  durch  Herstellung  guter  und  reichlicher  Bahn- 
verbindungen mit  «eisern  Seehafen  dafür  aorgte,  data  derselbe 
auch  vom  ganzen  Hinterlande  an*  erreicht  werden  kann.  Leicht 
war  dieae  Aafgabe  nicht,  und  doch  war  derselben  daa  wirth- 
seh  wache  Ungarn  gewachsen,  daa  zwar  kein  Geld, 
Verständnis  hatte.  Daa  zam  Seehafen  »us- 
Ungarn  erat  »taaurechtlich  eiaverleibt 
und  an  daa  Bahnnetz  angesdiliMaen  werden,  denn  die  Südbahn 
baute  den  Flegel  von  St  Peter  nach  Flame  erat,  nachdem  Un- 
der  Karlaudt—  Finmaner  Bahn  auf  Siaatakoaten 
So  erhielt  denn  im  Jahre  1873  Flame  gleichzeitig 


Trietts  zn 
Lage,  Oesterreich 


t  auch  Ungarn  Ii 


Yorüteile  «ich  In  Nachthelle  verwandelten.  Weil  nun 
gut  weiü,  daa«  ea  derartige,  die  Würde  and  die 
Oeaterreich»  achüdlgende  Bedingnngen  nur  ao  lange  stellen  kann, 
all  daaaelbe  «ein  Staaubahnnetz  durch  directe  Weiterfflhrang 
bb  Trieat  nicht  ausgestaltet,  ao  verhinderte  die«  biiher  Ungarn, 
and  bemüht  «Ich  daaaelbe  jetzt,  wo  alle  Kreise  Oesterreichs  aof 
eine  Lfisung  der  Trleater  Bah  »frage  dringen,  das*  dabei  auch 
die  lntereuen  von  Flame  berücksichtigt  werden. 

Das  liest  retten  Ungarn«,  «einen  Seehafen  und  seine  Schif- 
fahrt aof  eiae  höhere  State  der  Entwicklung  zu  bringen,  ist 
durchaus  berechtigt,  ist  aach  im  Intareaa*  der  Im  Waltgetriebe 
aof  die  Seite  gedrängten  Monarchie  gelegen,  lofcrn  eine  Hebaug 
Flame»  nicht  »Baach ließlieh  nur  durch  eine  Wegnahm«  de«  Ver- 
kehre* von  Trieat  erfolgt.  Unsere  Industrie  and  unter  Handel 
benOtbigen  reichlichere,  bessere  und  billigere  ScbiJfahrtaver- 
bindungea  mit  allen  überaeeiaehan  Lindern,  dieae  aber  erhalten 
wir  nicht  durch  eine  andere  Verkeilung  der  vorhandenen,  viel 
an  geringen  Verkehre  unter  Flame  und  Trieat,  aondern  nur  durch 
deren  Naherrtckung  an  grobe  ConsttmÜona-  und  Produotlonigehleu 
und  durch  die  daran«  «Ich  ergebende  Verkeltrsstelgerung  Id 
unseren  Seehafen.  Flame  wird  durch  die  Tauernbahn  [1]*)  Süd- 
deutBcJilanil  am  192  km,  Salsburg  um  201  km,  Linz  um  89  km  und 
FWhtneu  uui  58  km  njthergeritckt.  Weil  sich  nun  dieae  Wegkhrzungen 
ntr  Trieat  bei  Zutritt  der  Predlibahn  [2]  ond  der  Vallonebahn  13] 
am  111  km  oder  gsr  bei  der  die  Predlibahn  ersetzendi-tt 
Mangartbahn  um  125  km  erhoben,  «o  machen  «Ich  Be- 
strebungen geltend,  den  Baa  dieser  Hahn  aus  gessmmt- 
staatlichen  Gründen  zu  verhindern  nnd  dieselbe  durch  die 
um  ül  Millionen  dulden  Üteuerere  YVocheln  —  K&renthallinie 
zu  ersetzen,  damit  Flame  auch  durch  die  durch  die  HarenUial- 
linii'  rieh  ergebenden  Wegkürzungen  orohtire,  obwohl  der  durch  die 
Majtgart-Tauernlinio  auf  der  Adria  «Ich  steigernde  Sehiflsverkehr 
ohnehin  günstig  suf  Fiume,  wie  auf  alle  osierreichiscb-Uligari- 
sehttit  .Seehafnn  einwirken  wird.  Je  grober  aber  daa  im  Westen  and 
Nordwesten  für  Trieat  zu  enchlieüends  Gebiet  wird,  desto  leichter 
wird  ea  demselben,  den  Osten  Flame  zur  Exploitatioa  an  über- 
lassen. Damit  vermindern  sich  die  Reittungsfliuhcn  beider  Staaten, 
und  kennen  dieselben  in  Frieden  and 
wirthachaftlich  gedeihen  und  erstarken. 


•>  Die  ia 


i  angeführten  Zahlen  beziehen  sieh 
d«  Ii  ahnen  iu  der  auf 


auf 
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c)  In  den  Im  IU>leh>.rallw  vertretenen  Königreichen  and  Ländern. 

(Tabelle  n.) 

Unter  den  mit  Eisenbahnen  am  wenigsten  bedachten  Undern 
»teht  Dalmatlen  voran,  auf  welches  pro  Bahneinheit  nor  1  K9  im, 
int  anstoßenden  Occnpationsgebiete  dagegen  schon  3  24  km  Eisen- 
bahnen kommen.  Dio  Bahnverbindung  des  wichtigen  Hafen- 
platze»  Spalat«  mit  Bosnien  iat  wünschenswert]!,  doch  macht  die- 

Kninan  die  k.  nk.Mlliiärbshn  bei  Doberlincntbelirilcb.  AnßerCetllnje 
ist  Zara  die  einzige  Hauptstadt  ein««  europäischen  Lande»,  welche 
einer  Eisenbahn  entbehrt.  Für  diu  WlederaufblllheD  Dalmatiene, 
welche»,  wie  großartige  Rnineo  ana  den  Alterthume  nnd  herr- 
liche Bandonkmäler  an»  dem  Mittelalter  beiengen,  eine  große 
Vergangenheit  hat,  t»t  aber  aneh  der  durch  Herstellung  der 
zweiten  Trlester  Bahnverbindung  hervorgerufene  großo  Verkehr 
an  den  Gestaden  und  auf  der  Adria  von  großer  Bedeutung. 

In  Galizien  nnd  in  der  Bukowina  kamen  1896  auf  die 
Bahncinheit  I  05  km  Eisenbahnen,  wahrend  Rumänien  nur  3'7  km, 
Rußland  gar  nur  2  25  km  Eisenbahnen  hatten.  Für  (Milien  und 
die  Bukowina  erhöht  sich  aber  auch  der  Werth  der  Bahnen 
einerseits  dadurch,  das«  dieselben  fast  ausschließlich  dem  Staate  ge- 
hüren,  welcher  diesen  Lindern  manche  Vortbeile  zuwendet,  andererseits 
dadurch,  da*«  zw  [»dien  Galizien  und  Ungarn  doreh  5  Karpathen- 
bahnen enge  Handelsbeziehungen  möglich  wurden,  Dadurch,  wie 
aneh  durch  die  Aehnlichkelt  der  wirtschaftlichen  Verhältnisse 
hat  »Ich  zwischen  l'ngarn  nnd  Galizien  eine  gewisse  Gemeinsam- 
keit der  Interessen,  und  zwar  im  Gegensatze  zn  denen  der  west- 
lichen Linder  Oesterreichs  herausgebildet,  welcher  es  notbwendig 
macht,  die  Entwicklung  des  Eisenbahnwesens 

</)  In  den  westlichen  ■•Indern  Oesterreich» 
(Tabelle  C) 

besonders  und  darum  eingehender  zu  besprechen,  weil  nur  diese 
Lander  mit  den  Staaten  Deutschlands  vor  der  Eiaenbahnzelt  anf  ' 
einer  gleich  hohen  Stufe  wirtschaftlicher  Entwicklung  standen, 
dieser  Gleichgewichtszustand  aber  nicht  nur  zwischen  Deutsch-  ' 
land  nnil  Oesterreich,  sondern  anch  zwischen  den  einzelnen  Lander-  '. 
gnippen  nnd  Ländern  West  Österreich»  gestfirt  nnd  die**  dorch 
eine   ungleichartige  Entwicklung  dea  Eisenbahnwesen»  In  einen 
unheilvollen  Interessengegensatz  zn  einander  gebracht  wurden,  I 
welcher  e»  wesentlich  verschuldet,  das»  Oesterreich  auch  politisch  ' 
geschwächt  wnrde  und  darnm  seine  legitimen  Interessen  Ungarn 
gegenüber  nicht  mit  Nachdruck  vertreten  kann. 

Von  der  Flüche  ( 1 98.243  km1)  und  der  Bevölkerung  (im 
.Tahre  1696  13,980.000  Einwohner  i  der  westlichen  Lander 
Oesterreichs  entfallen  40  %,  bezw.  57  2  %  auf  die  Sudetenländer 
Rehmen,  Mähren  und  Schlesien,  deren  Anthell  an  den  Ende  1S46 
in  Betrieb  gestandenen  90OJtu<  Balinen  50%  betrug,  während 
je  25  %  aut  Nicderflsterreieh  nnd  auf  Steiermark  kamen,  in  ■ 
welch  letzterem  Laude  der  Eisenbahnban  darum  in  Angriff  ge- 
nommen worden  war,  um  die  Herstellung  der  Bahnverbindung 
mit  der  Adrln  nnd  Oberilnlien  zn  beschleunigen.  Erreicht  war 
aber  dieses  Ziel  auch  naeb  weiteren  10  Jahren  noch  Immer  nicht,  j 
denn  nach  Vollendung  der  Serameringbahn  (1854)  hatten  die 
deutschen  Seehafen  eine  Bahnverbindung  bis  Laibach  erhalten, 
Triest  aber  hatte  noch  immer  keine  EiHeubahn.  Von  den  Ende  ' 
18511  in  den  westlichen  Ländern  Oesterreichs  im  Betriebe  ge- 
standenen 1561  km  Eisenbahnen  kamen  32  %  auf  Krain, 
4-2%  anf  Oberäatorrelch,  17'4%  auf  Niedcrosterreich,  18% 
anf  Steiermark  nnd  57  2%  anf  die  Suiletenländer,  und  hatten 
nach  20  jähriger  Bauzeit  Oberfis (erreich  noch  keine  Han]>tbabn, 
Salzbarg,  Kärnten,  Tirol  mit  Vorarlberg,  sowie  das  KHstenland 
Überhaupt  keine  Eisenbahnen.  Die  hlednrcb  herbeigeführte  Störung 
dea  vordem  unter  den  einzelnen  Ländern  in  deren  Verkehrs-  und 
Wirthschaftsverhältnisaen  bestandenen  Gleichgewichtes  wurde  auch 
in  den  nächsten  10  Jahren  nicht  behoben,  obwohl  die  infolge  der 
Vollendung  der  Südbahn  bis  Cormons,  der  Herstellung  der  We»t- 
balin  bis  Snlzbnrg,  des  Baues  einer  Flügelbsbn  von  Marburg  bis 
Villarh  und  der  Bahnstrecken  Kufstein  — Innsbruck  und  Bozen- 
Ala  in  den  südlichen  Ländern  HlfiO  km,   in   den  Sudelenländem 


aber  nur  600  km  Eisenbahnen  gebaut  wurden  und  der  Bahn- 
antheil  der  letzteren  auf  46'5  <•/„  herabgesunken  war.  Während 
die  Sudetenländer  schon  seit  1B45,  bezw.  1851  gute  Bahnver- 
bindungen mit  den  deutschen  Seehäfen  und  nie  1857  auch  «Ine 
Bahnverbindung  mit  Triest  hatten,  entbehrten  die  meinen  afid- 
liehen  Länder  noch  im  Jahre  1866  einer  Balm  Verbindung  mit 
Triest  oder  erreichten  diese»  nur  auf  großen,  einen  Verkehr 
nnrooglich  machenden  Umwegen. 

AI»  dann  in  Folge  der  Ereignis«  des  Jahres  18C6  da»  Militär 
darauf  drang,  das»  die  so  verhängnisvoll  gewordenen  Versäumnisse 
durch  eine  rasche  Entwicklung  dea  Eisenbahnwesens  nachgeholt 
werden,  stießen  die  weitgehendsten  militärischen  Forderungen 
anf  kernen  Widerspruch,  weil  in  der  Zeit  de«  sogenannten  Volks- 
wirthscbaftlichen  Aufschwunges  und  in  dem  durch  die  RSrse  er- 
zeugten Taumel  ohnehin  jede  Balm  als  eine  Wehbnhn  angesehen 
nnd  mit  Rücksicht  darauf  auch  deren  Anlagecapltal  bemessen 
wurde.  Dasselbe  kam  dann  allerdings  nicht  voll  zur  Verwendung, 
weil  dorch  die  technischen  Fortschritt«  in  der  Oekonomie  und  in 
der  Beschleunigung  des  Banes  grolle  Ersparnisse  erzielt  wnrden, 
diese  aber  nur  den  Gründern  zum  Vortheile,  den  Bahnunter- 
nehmungen  selbst  aber  zum  Nachtheile  gereichten. 

Wie  die  Sndetenländer  durch  die  ihnen  viel  fräher  und 
reichlicher  als  den  tödlichen  Ländern  zntheil  gewordenen  Eisen- 
bahnen auch  politisch  viel  stärker  als  diese  geworden  waren, 
zeigte  sich  bei  dem  parlamentarischen  Regime.  Die  Vet  treter  der 
Sndetenländer  waren  sich  darüber  klar  nnd  darin  einig,  dass  sie 
sich  gegenseitig  unterstützen  müssen,  um  für  ihre  Linder  refht 
viele  Eisenbahnen  zu  erlangen.  Selbst  Diejenigen,  welche  nieht 
blos  die  Interessen  ihrer  Wähler,  sondern  nebsthei  oder  vornehm- 
lich die  Interessen  der  bestehenden  Bahnunternehmungen  oder  der 
Bankinstitute  vertraten,  hatten  gegen  den  Bau  von  Toncnrrenz- 
linien  nichts  einzuwenden,  weil  sie  voraussahen,  dass  der  durch 
eine  Concurrenzbahu  entstehende  Verkehrsentgang  durch  die  all- 
gemeine Verkehrsxunahme  ausgeglichen  wird.  So  bildeten  denn 
die  Vertreter  der  Sudetenländer  ohne  Rücksicht  anf  Nationalität 
nnd  Glauben  eine  Gemeinbnrgerschaft  gegenüber  den  südländischen 
Vertretern,  von  welchen  viele  nnr  unklar«  Vorstellungen  von 
dem  Eisenbahnwesen  nnd  dessen  Wirkung  anf  die  Wirtschaft- 
liehen  Verhältnisse  halten,  and  von  welchen  nnr  Diejenigen, 
welche  auch  die  lntel«ssen  der  Süd-  und  Westbahn  vertraten, 
in  ihren  Bestrebtingen  einig  waren,  und  zwar  darin,  dass  diesen 
Bahnen  keine  Coneiirrenzbahnen  gegenübergestellt  werden  dürfen. 
Welchen  Gebrauch  die  Vertreter  der  Suiletenländer  von  ihrer 
über  die  Vertreter  der  südlichen  IJInder  erlangten  Herrschaft 
machten,  zeigen  die  statistischen  Answeise.  Der  Bnhnantlieil  der 
Sndetenländer  stieg  von  46  5%  des  Jahre«  186(5  im  Jahre  1876 
anf  54'0%  nnd  betrug  Im  Jahre  1896  noch  immer  53-5%. 
Pr«  „Bahtrehihcit''  halten  im  Jahre  1366  1876  1896 

die  Sudetenländer   .    .   193  6  30  8  65  km  Elsenn., 
die  aiidllckoo  Länder  .   2' 10  5  08  6  85  . 
die  westlichen  IJInder  Oesterreichs    1  1*7   5  55   7  57tm  Klsrnb. 

In  den  südlichen  IJtndern  hätten  1800  km  Eisenbahnen  mehr 
gebaut  werden  müssen,  damit  wenigstens  deren  Bahnoiuheit  im 
Jahre  1896  die  Größe  derjenigen  der  Sudotenländer  erreicht  hätte. 

Für  die  Beurtlieilnng,  ob  einem  Lande  die  vorhandenen 
Eisenbahnen  genügen,  und  ob  ein  Land  ein  besser  entwickeltes 
Eisenbahnnetz  als  andere  Länder  bat,  ist  jedoch  die  Größe  der 
.Bahneinheit*  nicht  ausschlaggebend,  vielmehr  kommt  es  auch 
wesentlich  darauf  an,  ob  die  Eisenbahnen  in  den  den  Verkehr 
notwendigen  und  denselben  belebenden  Richtungen  führen,  nnd 
ob  dieselben  auch  gut«  nnd  rasche  Zugaverbindnngen  ermöglichen. 
So  z.  B.  hatten  im  .Talire  1876  Kmiu  mit  4"2  km  und  das 
Küstenland  mit  4' 12  Am  eine  gleich  große  „Bahnelnhait*,  der 
Verkehrs werth  der  Bahnen  beider  Länder  war  aber  sehr  ungleich. 
Die  Eisenbahnen  Krains  führten  in  den  seinem  Verkehre  not- 
wendigen und  nützlichen  Richtungen,  im  Lande  Gflrz  dagegen 
nicht,  für  welches  die  bestehende,  von  Ost  nach  Wost  fahrende 
Bahn  nur  einen  geringen,  dagetton  dio  noch  immer  fehlende  von 
Süd  nach  Nord  führende  Bahn  «Inen  sohl  großen  Werth  hat.  Gört 
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und  Laibacb  halten  «nf  den  Straßen  nach  Tarvit  gleich  nahe, 
nachdem  aber  1870  die  Bahn  von  Laibach  nach  Tarvl*  vollendet 
wurde,  «od  seitdem  der  Verkehr  von  GOrz  noch  Tarrii  dnreli 
die  Aber  I. «Ubach  führende  Eisenbahn  vermittelt  wird,  bat  Gorz 
tun  1  (17  km  weiter  alt  Laibach  nacli  Tarrii.  Wie  aebr  dadnrch 
daa  vordem  zwischen  Görz  and  Laibach  and  zwischen  dem  Küstcn- 
lande  nod  Krain  in  den  Verkehr«-  nnd  in  den  Wirthacbaftaver- 
hältnisBon  bestandene  Gleichgewicht  gestört  wnrde,  ersehen  wir 
wieder  an  der  seitherigen  Entwicklung  des  Eisenbahnwesens  in 
beiden  Landern.  Da«  durch  zweckentsprechende  Führung  seiner 
Halmen  erstarkte  Krain  konnte  Localbabnen  banen,  wodurcli  alefa 
deasen  „Bahneiubeit"  im  Jahre  1896  anf  6  63  b».  erhöhte, 
diejenice  dea  in  seiner  wir 
en  Küstenlandes  anf  4  25  Am 


anf  die 
gut,  die 
durch  Vorenthaltung 


der  auch  der 


ist  et  nicht 
nothwendigen 


Unser  attdllchea  Babnnetx  entspricht  weder  quantitativ 
iv  den  Verkehrabedürfnissen  der  Bildlichen  Lander  nnd 
i,  wie  auch  den  Interessen  der  lieaammtheiU  Durch  eine  Nach- 
in  den  Archiven  dea  gemeinsamen  Kriegsministeriums 


Denkschriften  ana  den  Jahren  1867  und  1HÜ9  gefunden 
in  welehtn  von  aliermaßgebendstcr  Seite  anf  Grund  der  im 
iuüienleclien  Kriege  gemachten  Erfahrungen  der  Bau  der  Predil- 
baltn  als  militärisch  wichtig  und  unumgänglich  nothwendig  nach 
gewiesen  wird.  Anf  Drangen  des  Militärs  bat  denn  auch  die 
Regierung  im  Jahre  1870  dem 
für  den  Hau  der  Predilbahn  12] 

ilusa  an  die  SBdbabn  in  Gore 

las  ja  keine  verkehrapolitisch 


den  Bau  der  I*redilbahn,  znglelcli  aber  auch  für  deren  Weiter- 
fiilitong  von  GOrz  durch  das  Vallonethal  [3]  und  längs  der 
bis  Triest,  um  die  Kudolfs-Predilllnie  von  der  SÜdbal 
hftngig  zn  macJten,  WeU  aber  elnestbeila  diea  die  Slldbabn  nicht 
wollte,  anderntbeila  Eisenbahngründer  keinen  Staatsbahnbau  wollten, 
weil  sie  Gründergewinne  nur  durch  die  Erlangung  einer  Concesaion 
für  die  Laakbahn  and  durch  deren  Verkauf  an  die  Rndolfebahn 
erlangen  konnten,  so  wurde  eine  Beschlußfassung  des  Reichs- 
ratbes  Ober  das  Ge*etz  damals  wie  auch  In  den  Jahren 
1872  nnd  1676  verhindert.  Die  Rndolfsbabn  blieb  zwischen 
die  West-  and  Sbdhahn  eingezwängt  nnd  wurde  tu  einer  blotlen 
Zubi  ingerin  von  Localverkehren  für  diese  beiden  Bahnen.  Da 
ibr  aber  als  angebliche  Vermittlerin  dea  nord-attdlichen  Verkellt  e* 
—  als  einer  vermeintlichen  Weltbahn  —  eine  bobe  Zinaengaraotle 
gewtUtrt  worden  war,  somit  ihr  ein  Durchgangsverkehr  nicht  gänzlich 
vorenthalten  werden  konnte,  erhielt  sie  beispielsweise  von  dem 
Prag — Triester  Verkehr  in  St.  Valentin  l;4  Antbeil,  von  welchem 
»le  jedoch  die  Halft«  In  Leoben  an  die  Slidbahn  abgeben  mtuate, 
so  daas  ihr  für  die  Strecke  SL  Michael -Laibach  nur  '/*  Anthell 
verblieb.  Je  V,  Antbeil  erhielten  die  drei  von  Prag  nach  Wien 
fubremdea  Bahnen,  nnd  kamen  somit  von  diesem  Verkehr  auf  die 
Siidbahn  ab  Wien  3/„  ab  Brock  '/s  Antbeile,  ab  Laibach  aber 
der  ganze  Verkehr.  Die  Rndolfsbabn  war  für  die  Hebung  des 
uurd-südikhen  Verkehres  gllnzlich  wortltloa,  diente  nicht  ah) 
Regulator  der  hohen,  den  Verkehr  hemmenden  Südbahntarife  und 
war  seibat  für  die  von  ihr  durchzogenen  Gegenden,  sowie  für 
die  Entwicklung  der  Volkswirtschaft  Oesterreich«  von  nur  ge- 
ringem Motzen. 

Ware  die  Predilbabn  gebaut  worden,  dann  baue  der  Staat 
an  die  Rndolfababn  nicht  99  Millionen  Gnlden  allein  an  Zinsen- 
garantie zu  bezahlen  brauchen,  dann  wate  Triest  concurrenxfllblg 
mit  anderen  Seehafen  geblieben,  dann  hatte  die  Monarchie  ihre 
früher  bevorzugte  Stellang  im  Orient  behalten,  hatte  sich  deren 
Handel  und  Einfluss  aneb  auf  die  über  den  Suezcanal  zu  er- 
reichenden Lander  ausgebreitet,  nnd  hatten  heule  Oesterreich  nnd 
die  Monarchie  den  ihnen  zukommenden  Anthell  au  dem  so  gewaltig 

Weltverkehr.   Aach  die  Ver- 


hältnisse der  Slldbabn  hatten  sich  günstigst  gestaltet,  well  durch 
den  Aufschwang  Triest»  und  unserer  Schiffahrt  Mich  der  [lande) 
und  die  Industrie  der  von  der  .Sudbahn  durchzogenen  Ueblotc 
belebt  und  der  Verkehr  von  allen  Richtungen  her  gesteigert 
worden  wäre.  Die  Siidbahn  wird  nicht  benachteiligt,  wenn  der 
grellere  Antheil  der  Triester  Verkehre  den  Staalabahnen  zufallt. 

In  Bekämpfung  der  früher  vom  Militär  als  nothwendig  ver- 
langten Predllbahn  wurde  der  von  allen  CultursUatan  sorgfältig 
gepflegt«  Transitverkehr  für  schädlich  nnd  es  als  unschädlich 
erklärt,  daas  unser  uberseeischer,  Deutschland  iraniitlrender 
Verkehr  mehr  durch  Hambnrg  als  durch  Triest  und  unser«  Schiff- 
fahrt  vermittelt  werde,  nsd  wurde  die  Erhaltung  der  heutigen  Wr- 
kehrsxustände  als  eine  Staatsnotuwendigkeit  bezeichnet,  da  durch 
deren  Aeodernng  das  Gleichgewicht  in  den  bestehenden  Verkehrs- 
würde; kurz  gesagt,  es  wurde  in  der  Irre- 
der  Bevölkerung  daa  Höchste  geleistet,  es  wnrden  die 
Leidenschaften  geweckt,  und  wurden  alle  Lander  und 
alle  Kreise  in  einen  gegenseitigen  Kampf  verwickelt,  damit  wegen 
Auseinandergehen»  der  Melnitogen  eine  Losung  der  Triester  Bahn- 
frag« unmöglich  werde.  Statt  der  wahrend  eines  Vierteljahrbundert* 
der  Predllbahn  gegenübergestellten  Laak-Loibllinie  [4  nnd  5]  wird 
nnn  die  Wochelu  -  Barenthalllnie  [7  and  61  als  die  zurLoeung  der 
Triester  Babnfragc  als  allein  geeignete  bezeichnet.  Dieselbe  ist  viel 
besser  als  die  Laak-Loibllinie,  nicht  aber  besser  als  die  Mangart- 
bahn, kostete  aber  um  21  Millionen  Golden  mehr  als  diese,  welcher 
Mi'lirbetrag  der  sonst  nothwendigen  Ausgestaltung  des  südlichen 
Die  Wocheln-Bärenthalllnle  machte 


Wenn  das  die  Csechen  und  Deutschen  der  Sudetenläiider  er- 
füllende Kraft-  nnd  Maehtgefllhl  In  einer  Geringsebätzung  der  Be- 
völkerung der  »ältlichen  Lander  sieh  geltend  macht,  so  vergisst  eben 
die  hentige  Generation,  daas  sie  ihr  anf  allen  Gebieten  menschlicher 
und  staatlicher  Tbatigkeit  erlangtes  Uebergewicbt  nicht  ihrer  eigenen 
Kraft,  nicht  ihren  unbestreitbar  vortrefflichen  Eigenschaften, 
sondern  sehr  viel  dem  Umstände  verdankt,  dass  ihre  Lander  viel 
früher  als  die  südlichen  mit  dem  Lichte  des  Fortschrittes  er- 
leuchtet wurden,  dass  dieselben  um  Jahrzehnte  früher  und  stets 
reichlicher  Eisenbahnen  und  die  daraas  sich  ergebenden  Vorthelle 
erhielten  als  die  ihnen  früher  in  jeder  Beziehung  gleichstehenden 
südlichen  Lander,  dass  mitbin  der  Aufschwang  der  Sudetenländer 
anf  Kosten  der  südlichen  Länder  erfolgte  und  deren  Niedergang 
zur  Folge  hatte.  Di«  Verhältnisse  dieser  LJlnder,  ja  seibat  daa 
Schicksal  Oesterreichs  und  der  Monarchie  hülte  sich  aicberlich 
ganz  anders  graultet,  wenn  der  LOwenantkeil  der  Eisenbahnen 
:  nach  Zeit  und  Maß  nicht  den  Sudeten-,  sondern  den  Bildlichen 
'  Ländern  zugewendet  worden  wäre,  oder  wenn  wenigstens,  gleichwie 
;  In  Deutachland,  die  Eisenbahnen  gleichmäßig  auf  alle  Länder 
vertheilt  worden  wären.  Handelt  man  nach  den  anf  der  Kaiser- 
burg prangenden  goldenen  Worten:  „Justitia  ftuidamentum  rog- 
norom!",  dann  wird  auch  Oesterreich  wieder  besseren  Zeiten 
entgegengehen. 

Der  etwaige  Einwand,  dass  die  Gebirge  oder  sonstige  Ver- 
;  bältnisse  in  den  südlichen  Ländern  eine  Entwicklung  dos  Kisen- 
|  bahnwesens  binderten,  wird  erstens  dadnrch  widerlegt,  das«  die 
'■  Ueblrge  die  Anlage  von  Knnststraßen  and  einen  lebhaften  Ver- 
1  kehr  auf  denselben  nicht  gebindert  hatten,  zweitens  auch  dadurch, 
dass  die  Schweiz  mit  ihrer  „Itahnelnheit"  von  \0  '.i  km  ein  reicher 
entwickeltes  Babnnetz  als  die  Sndetenlander  hat.    Die  Straßen 
Uber  den  Predil  und  die  Karawanken,  über  die  Tanern,  über  den 
Schänitz-  und  Fenipass  Uber  Finstermnnzatid  den  Vintschgau,  M>wie 
vieleandere  Straßen  weisen  daraufhin,  wo  Eisenbahnen  hatten  gebaut 
werden  mli*sen,  um  vorhanden  gewesen«  Verkehre  und  um  der  Be- 
völkerung ihre  Erwerbsquellen  zn  erhalten  undxn  steigern,  namentlich 
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St.  W». 


Quelle 


des  Wohlstandes  ist, 

die*  aber  ebenso  auch  flr  untere  Alpen- 

laader  werden  kann. 

In  dieae  an  Schönheit  und  Groflarllgkeit 

mit  der  Schwei»  rival 

tirenden  IJlnder  locken  wir  aber  mit  dem 

Posthorn   keine  Premi 

en,  denn  dieae  folgen  nur  den  Ihnen  ge- 

wohnten  Pfiff  der  Loe 
■eben  Glocke. 

»motivan  oder  dem  Schlade  der  elektrl- 

tnthalcrn  finden  aich  überall  reiche,  noch 

unbenutzte  Wasscrkrll 

tte,  welche  tum  elektrischen  Betrieb  von 

Klein-  und  Localbahn* 

n  verwendet  werden  könnten.    Weil  nun 

deren  untere  Gesetze 

ond  Verordnungen  der  Bau  and  der  Be- 

trieb  von  Loealbahnen 

vertbenert  wird,  diete  Mehrkosten  ah--r  In 

Form  von  Beitragen 

die  Tarife  bei  den  Lora»,»]., 


bei 


werden,  um  bei 


als 

Ver- 


größere.  Vcrkcbrscntwicklung  hindert,  10  richtet 


und  wenig  aufgeklarte  Bevölkerung  ihr 
vom  Staate  ru  bauende  Haupt-  oder  Vollbahnen  zu 
und  begründet  dieselbe  ihr  Verlangen  fatt  ausschließlich  damit, 
data  dieae  Bahn  eine  groBe  atrategleche  Bedeutung  habe.  Gelingt 
u,  die  öffentliche  Meinung  für  sieh  an 
■ich  schließlich  auch  daa  Militär  zu  dieaer 
Anaicht  bekennen,  um  aich  nicht  dea  Vorwürfen  auszusetzen, 
wichtige  militärische  Intereacen  an  vernachlässigen.  Erreicht  haben 
aber  damit  die  Bahnbewerber  ihren  Zweck  noch  Immer  nicht, 
well  bei  der  Kostspieligkeit  und  Unrentabllltat  der  atrategltchen 
Bahnen  der  Staat  Uberhaupt  nur  wenig  Eltenbahnen  bauen  oder 
anbventioniren  kann.  Von  den  Vielen  erreichen  nnr  die  Wenigen 
Ihr  Ziel,  welche  von  einer  parlamentarlachen  Partei  nnteratfitxt 
werden,  meist  aber  anch  erat  dann,  wenn  deren  Zoatinunnng  zn 
einem  Gesetze,  wie  z.  B.  zn  den  Anaglelchageaetzen,  not- 
wendig ist. 

Dieae«  Zwecket  halber  brauchte  aber  der  Einflute  det 
Militär«  aaf  die  Entwicklung  det  Eiaenbahnweeeue  In  Oesterreich 
nlrht  aufrecht  erhalten  zn  werden,  weil  nach  Beteiligung  dieses 
Einflusses  der  österreichischen  Regierung  viel  geeignetere,  gleich- 
zeitig aber  anch  die  Volkswirtschaft  gewaltig  fordernde  Kittel 
in  Gebote  stehen,  nm  den  von  ihr  vorgelegten  Ueaetzen  eine 
Mehrheit  zu  sichern.  Seit  30  Jahren  hat  jedes  der  vielen  öster- 
reichischen kfJniaterien  eine  Lotung  der  Trietter  Bahnfrage  Ar 
nothwendig  gehalten,  dieaelba  auch  versprochen,  aber  nicht  durch- 
geführt —  wegen  Autelnandergebena  der  Meinungen.  Durch  Irre- 
führung der  öffentlichen  Meinung  lind  die  Volksvertreter  uneinig; 
die  Einen  wollen  dieae,  Andere  Jene,  Manche  auch  keine  Lotung. 
Wenn  nnn  durch  Gleichstellung  der  österreichischen  Eilenbahn- 
geaetze  mit  denen  Ungarna  dieses  nlebt  langer  mehr  Ein  Ums  auf 
den  Haa  von  Eisenbahnen  in  Oetterreieb  nehmen  kann,  dieses 
vielmehr  ebenso  selbständig  und  verfaEsungsgemaß  wie  jenet 
Iber  den  Ban  von  Eisenbahnen  bestimmen  kann,  dann  wird  ein* 
die  Internaten  Oesterreichs  im  Auge  habende  nnd  wahrende  Be- 
gicrung  dem  Belcberathe  nicht  einen  Geeetzentwturl  für  die  von 
Ungarn  gewollten  Bahnen,  sondern  für  den  Bas  von 
Bahnen  vorlegen,  durch  welche  untere  Handelsintereaeen 
mehr  alt  durch  diete  gefordert,  auch  RelbnngRwidersUnde 
Überwunden  und  Interessengegensätze  ausgeglichen  werden. 
Aniter  den  znr  Herstellung  der  zweiten  Irieater  liahuverbindung 
nothwendigen  Ilauptbahnen  ben Maigen  wir  noch  viele  andere 
Hahnen,  ha  Wesentlichen  aber  nur  Local-  und  Kleinbahnen,  die 
bei  fortschreitender  Verkehrtentwiklung  zu  immer  leistungsfähigeren 
Hahnen  aich  auageatalten.  Data  durch  ein  derartiget  Priticip 
die  handelspolitischen  und  vottswirthscbafilicheii.  ilar.nn  aber 
auch  die  militärischen  Interessen  am  Betten  gewahrt  werden,  er- 
sehen wir  an  dem  diese«  Princlp  allezeit  verfolgenden  Deutsch- 
land.  Wie  die  jungen  Leute  Zeit  zu  ihrer  kSrperllehen  Entwick- 
lung brauchen,  bu  tie  zum  Militärdienst  herangezogen  werden 
können,  so  entwickeln  lieh  mit  der  Zelt  auch  blofle  Nutzbahnen 
zn  mllltlrdieoittanglkhen  Eitenbahnen.  Die  Zeit,  wo  solche  iiber- 

wir  hoffentlich  gar  nicht.  Der 


Krieg  bat  andere  Formen 
der  Technik, 
die 


,  er  wird 


Waffen,  über  die  dem  Handel 


den  Sieg,  Weil  aber  nnn 
Frömmele  nlebt  im  Fried« 
Nachbar  nicht  gefallt«,  und 
den  Frieden  und 


den  Worten 


:  .Der 


möglich  Ist,  data  ein 
V,lk  ttberiWHeawird, 


Geld  zur  Befcbaffung  anderer  im  Kriege 
Dinge,  wie  z.  B.  Schnellfenergeseliiljjie,  Kriegsschiffe  u, 
War  doch  sogar  der  Hangel  an  Geld  die  Uraache,  data 
Offleiere  so  lange,  auf  die  Gagen  erhöh 

Die 
Misere 


i,  Not- 
wendigen und  Nützlichen  zn 
einem  interessanten  Beltplele 

Bebuft  Unterstützung  der  aeit  vielen  Jahren  In  und  von 
Tirol  au  betriebenen  Agitation  —  die  nachweisbar  von  Ungarn 
ausging  —  für  Heratellnng  verachiedener,  Uber  Tirol  zu  fahrender 
Weltbahnen  versicherte  ein  achweizeriacber  Eisenbahnfaiaeur  hoch 
und  tbeuer,  daaa  behufs  Herstellung  einer  von  Chur  Aber  Tirol 
nach  Venedig  fahrenden  „Orientlinie*  die  Schweiz  die  Hauptbahn 
von  Chur  Uber  den  Albnla,  daa  Engadin,  den  Ofenberg  und  das 
Münsterthal  bla  zur  Österreich  Lachen  Grenze  ausbauen  werde,  so- 
bald Oetterreieb  dea  Bau  der  Verbindungtetrecke  Malt— 1 
[8]  geietzlich  feststelle.  Nachdem  dlet  auf  Drangen  Tirols  | 
war,  wurde  von  der  Schweiz  sofort  der  Bau  in  Angriff  genommen, 
aber  nicht  der  versprochenen  Uanptbaltn,  aondern  der  Schmal- 
spurbahn von  Thnaia  über  den  Albala  nach  St.  Moriz  im  En- 
gadin |9],  weil  eben  die  Schweizer  aufgeklart  und  klug  sind  und 
aich  mit  dem  Erreichbaren,  mit  einer  den  Verkchrsbcdnrfnnteii 
vollauf  genügenden  Schmalspurbahn  begnügen.  In  Tirol  aber 
geht  noch  Immer  der  Klingelbeutel  herum  und  werden  Beitrüge 
gesammelt,  um  den  Bau  der  Vollbahn  Meran— Mala  in  Angriff 
nehmen  za  können.  Zur  Aufmunterung  von  Beitragsleistangen 
kommt  da  nun  ein  Project  det  Augsburger  Handels-Gewerbe- 
vereines  wie  gerufen  oder  wie  bestellt.  Das  von  diesem  Vereine 
auch  der  deutseben  und  der  bayerischen  Regierung  bebuft  Unter- 
stützung unterbreitete  Project  betrifft  den  Ban  einer  „Fern  — 
Trafoi—  Comoaoebahn",  deren  Baukotten  mit  240,000.000  Mark 
veranschlagt  werden.  Den  Projektanten  entging  es,  data  sie  durch 
ihre  Begründung  det  Bauet  dieser  Bahn  mit  alrategitehen  Inter- 
essen dieses  in  Oesterreich  to  beliebte  Argument  ad  absurdum 
führen,  indem  man  aich  doch  fragen  must,  wozu  wir  eigentlich 
kostspielige  Bahnen  bauen  tollen,  wenn  dieselben  gerade  wegen 
Ihres  strategischen  Werthee  vom  Nachbarst  ante  gcscliitst  und 
gewünscht  werden.  Der  strategischen  Interessen  wegen  sind  die 
Maximalttftlgont'rtn  mit  nur  1 :  80  angenommen,  und  ist  hier  nur  za 
bemerken,  data  dat  Innthal  bei  Pfuoda  970»,  daa  circa  18  kl« 
entfernte  Reecben-Scbeldeek  1 497  tn  über  dem  Meere  Hegt.  Wenn 
günstige  .Steigiing.iverliSltnitte  allein  genügten,  eine  Bahn  zu  einer 
Weltbahn  zu  machen,  dann  könnte  dieser  Charakter  der  projec- 
Ürten  Bahn  nicht  abgesprochen  werden.  Diese  Bahn  hat  aber  alt 
Hauptbahn  keinen  Werth,  wäre  aber  in  Folge  Huer  IVoJecta- 
weite  auch  für  den  Nachbar-  und  Loealverkebr  Tirol»  absolut 
unbrauchbar,  well  sie  nicht  durch,  sondern  über  Tirol  hinweg- 
führen  wflrde,  zwar  nicht  In  der  Luft,  aber  hoch  über  allen  bewohnten 
Gegenden.  Hatte  Gbeganach  ähnlichem  Princlp  dieSemmeringbahu 
gebaut,  dann  könnten  wir  mit  der  Bahn  nicht  nach  Neunkirchen, 
Uloggnitz  nnd  Reichenau,  dafür  aber  allerdings  rascher  und  billiger 
über  den  Pemmering  fahren,  n.  zw.  letzteren  darum,  weil  dann 
das  Steigungsverhaltnis  der  Bahn  keinen  Vorwaad  zu  eiaor  Fahrt- 
vertheoemng  durch  Anrechnung  von  , Tarifkilometern*  bieten 
! 
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Was  nnmöglich  schien,  tat  den  Projeetaaten  der  „Fern— 
Trafol— Comoaeebahn*  gelungen;  er  hat  das  phantastische,  von 
Project  der  Chur— Venediger  Orientalin 
Rahm  mag  ihm  genügen,  der  glücklicher 
Villa  an  Comoeee  und  von  dem  Wunsche  beseelt 
erhalten,  am  von  Augsburg 
in«  SonnUgMMflfige  zum  Coiuosee  machen  zn  können.  Damit 
aber  man  er  sich  gedulden,  bis  der  Verkehr  von  der  Erde  los- 
gelöst and  darch  Luftfahrzeuge  vermittelt  wird. 

Aach  die  Bevölkerung  Tirol«  man  sich  mit  der  Verbesserung 
ihrer  Verkehrs-  und  W  i  r  th  s  c  h  a  f  t  s  ve rhftl tnis«e  bis  zu  diesem  etwas 
fernen  Zeitpunkte  gedulden,  wenn  sie  eben  nicht  rar  Einlicht 
kommt  oder  zn  derselben  gebracht  wird,  das«  ökonomisch  gebaute 
Local-  und  Kleinbahnen  den  dortigen  Verkehrsbedürfnlaaen  ge- 
nügen. Die  beabsichtigte  Vollbahn  Meraa—  Hals  entspricht  den 
Verkehrsbedfirfnisaen  nicht,  schädigt  vielmehr  die  wirtschaft- 
lichen Interessen  Tirols,  weil  dadurch  die  so  notwendige  Welter- 
inhrung  der  Bahn  bis  Landeck  UM.  di«  Erachließnng  des  Engadins 
von  Oesterreich  aus  [1 8], die  Herstellung  einer  Bahn  Ober  den  Fern  [  1 0| 
u.  s.w.  in  anabaehbare  Ferne  hinauagerackt  wird.  Alle  diese  Bahnen 
Werth,  aber  aar  für  den  Locol-,  Nnchbar- 

eu  Grau- 
Nachdem 

»1«  unrichtig  erwies,  dass  die  Schweix 
in  Forls«t*ung  der  Vollbahn  Meran-  Hals  eine  Hauptbahn  nach 
Chnr  banen  werde,  der  Bau  der  Meran—  Maiser  Bahn  aber  noch 
in  Angriff  genommen  wurde,  wäre  eine  Revision  des  Ge- 
angezeigt, möglich  und 
den  für  den  Bau  der  Vollbahn 
zum  Ban  einer  Schmalspurbahn  von  Heran  bis  Landeck  zu  ver- 
wenden. 

Allgemein  ist  die  Erkenntnis,  dasa  wir  in  der  Entwicklung 
nnierer  wirtschaftlichen  Verblllnlsae  und  darum  auch  in  so 
manch  Anderem  zwackgeblieben  sind,  und  dsas  eine  Forderung 
der  productlven  Aibelt  dringend  noth  tut,  Aua  der  wesentlich 
durch  die  ungleiche)  lige  Entwich  long  des  Eisenbahnwesen»  be- 
wirkten Umgestaltung  der  Verkehrs-, 
Verhältnisse  der  Reiche,  Staaten  und 

das 

Organismae  vor 
Palsiren  des  Verkehres  bedingt,  was  m 
organisch 


kum 


und  Hacht- 
:a  wir  aber 
Wirtschaft- 
ungestörte« 
n  Uber  alle 
Netz  von  Ver- 


wird. Damit  aber  die 


Parlament  in  Erfüllung  der 
durch  die  Bevölkerung  nicht  behindert  werde,  fallt  den  Technikern 
die  dankenswerte  Aufgabe  zn,  die  Bevölkerung  darüber  aufzu- 
klaren, welche  Bahnen  und  welche  Banavsteme  Ihr  nnd  dem 
Staate  gut  und  nützlich  sind.  Die  Techniker  müssen  vereitle 
Vorurtbeile  und  veraltete  Systeme  beklmpfen. 

Paaren  wir  —  wie  dies  Ungarn  tat  —  aneere  Eisen- 
bahngeaetze  nnd  Verordnungen  den  geänderten  Zelt-  und  staats- 
rechtlichen Verhältnissen  an  ;  ahmen  wir  Deutschland  nicht  blos 
in  seinen  rein  militärische«,  vielmehr  auch  In  seinen,  die  Hebung 
der  Wehrkraft  gewaltig  bewirkenden  wirtschaftlichen  Ein- 
rlchUrngeo  nach ;  beschranken  wir  den  Bau  von  Hauptahnen 
auf  die  unserem  Handel  unerläsalich  nothwendige  und  der  Wohl- 
fahrt Oesterreichs  forderliche  Teuern-Triesterlinie,  i 
wir  im  Uebrigen  das  Bahnnetz  durch  recht  viel«, 
gebaute,  den  vorhandenen  Verkehrsbedürfnisseu  entsprechende 
and  genügende  Local-  nnd  Kleinbahnen  aus,  dann  können  wir, 
wiederum  dem  Beispiele  Deutschland  folgend,  auch  zur  Ausge- 
staltung der  Waeeenstraßeu  und  znm  Baue  der  Canäle  übergeben. 

O^cbgewteUn'ln  den  v!XhwverbältaUs7n*  zwischen  8Ost  nnd 
West,  Nord  nnd  Süd,  dann  wird  auch  der  Frieden  nnd  die  Ein- 


Vor  Drucklegung  dieses  Vortrages  überraschte  die  Regierung 
alle  wirtbacbafülehea  Kreiae  durch  ein  großangelegtes  Programm, 
auch  die  I.Ssung  derTriester  Bahnfrage  umfaasL  Alle 
im  Laufe  von  30  Jahren  in 
sind  in  dem  der  Vorlage 
durch  Tabellen,  Karten  tu 
die  Dhcusaion  alt  abgeschlossen  erklart  wird,  denn  durch  ein« 
frühere  Ver6n*entlichang  dieses,  ein  Dnlcuiu  bildenden  Berichtes 
waren  sicherlich  die  Anschauungen  derart  geklärt  worden,  dass 
■li»  Regierung  nicht  dnreh  „gesammtetaatlicbe  Rücksichten*  ge- 

wlre,  ffir  die  Verbindung  'von  Triest  mit 
Göre  eine  andere  Bahn  als  die  über  Opiina  [13]  zu  beantragen. 
Bei  dieser  heißt  es  aber  :  aufgeschoben  ist  nicht  aufgehoben, 
weil  die  Zeit  kommen  wird,  woselbst  „gfaaiumtsteatlicbe  Rück- 
sichten"  den  Bau  der  kürtesten  und  besten  Verbindung  Triest« 
Uaga  der  Küste  nnd  durch  das  Vallone  [3]  mit  Garz  nicht 


wirthachafillch  und  politisch 
der  Monarchie  sich  befestigen 


wird. 


Die  von  der  Regierung  beantragten  Bahnen  dienen  nicht 
blos  zur  Herstellung  der  zweiten  Trieater  Bahnverbindung,  eondorn 
befriedigen  auch  die  von  verschiedenen  Seiten  gestellten  und 
scharfe  GegensHtze  bildenden  Forderungen.  Der  Klagenfurter 
Flügel  der  Bärengrabenbafan  [6]  ist  mit  seiner  Fortsetzung  nach 
Kralnborg  eine  Variante  der  Lolblbahn  [5],  und  ebenso  ist  der 
Villaeber  Flügel  der  Btreugrabenbahn  |6]  mit  der  Wochein- 
bahn  [7\  «ine  Variante  der  Predil-  oder  Hangartbahn  |2].  Da- 
durch nun,  daas  dieae  neiden  Varianten  sich  in  der  Strecke 
Bärengraben — Aasling  berühren,  verbinden  dieselben  die  Knoten- 
punkte Villach,  Klagenfurt,  Laibach  und  GSrz  besser  mit-  und 
untereinander,  als  dies  durch  die  Loibl-  nnd  durch  die  Predil- 
bahn  geschehen  würde,  deren  Baukosten  zudem  am  8  Millionen 
Kronen  höher  sind  als  die  der  Barengraben— Wocbeinlinie. 

Die  durch  diese  Bahnen  zn  erzielenden  Voitheile  sind  bei 
richtiger  Berechnung  in  Wirklichkeit  größer,  als  sie  nach  dem 
Berichte  zu  sein  scheinen.  Wahrend  in  diesem  der  Rentabili- 
tätsberechnung richtigerweise  die  Betriebelängen  (888  km)  der 
Projectslinien  zu  Grunde  gelegt  wurden,  sind  In  den  „Dar- 
stellungen der  Enlfernungsverbältnlsae"  die  Längen  der  Projects- 
linien  mit  Tarif-,  statt  mit  Betriebskilometern  angegeben,  mit 
welchen  die  Längen  aller  Concnrrenzrelatlonen  gemessen  sind.  Da 
aber  die  Langen  nur  mit  gleichem  Maße  gemessen  werden  dürfen, 
so  sind  auch  die  Längen  der  Projectalinien  mit  Betriebskilomvloru 
zu  messen  und  zn  rechnen,  wodurch  sich  dann  auch  die  Weg- 
kürzungen  gegenüber  den  Berichtsangaben  erhöhen  Berücksichtigt 
man  dann  auch  noch  die  durch  den  späteren  Baa  der  Vallone- 
bahn  sich  ergebende  Wegkürzung,  so  ergeben  «Ich  die  In  der 
Tabelle  zusammengestellten  Verhältnisse,  denen  des  Vergleiches 
wegen  auch  die  der  Hangartbahn  beigefügt  wird. 

Durch  die  Trleit— Vallone  -Wocheln — Bärengraben — 
Tauernllnie  werden  die  Wege  von  Triest  nach  ganz  Süddeutach- 
laud  am  238  Am  (nach  der  Regierungsvorlage  nur  um  1 74  km) 
gekürzt,  wodurch  dann  künftig  StiddciUscbland  nach  Triest  um 
59  lim  näher  als  nach  Venedig  nnd  Stuttgart  z.  B.  um  nnr  mehr 
90  km  näher  —  d.  h.  praktisch  genommen,  gleich  weit  -  nach 
Genua  wie  nach  Triest  hat. 

Es  wird  somit  Venedig  von  Deutschland  ganz  abgedrttagt, 
Genna  aber  auf  die  von  Stuttgart  über  Cassel  nach  Norden 
führende  Linie  zurückgedrängt.  Durch  die  größereu  Weg- 
kurzungen verschiebt  sich  die  künftige  Verkehrszone  zwischen 
Triest  und  Hamburg  viel  mehr  nach  Norden,  als  in  der  dem 
Berichte  beigegebenen  Uebcreichtekarte  angegeben  ist,  und  zwar 
bis  nahe  au  Stuttgart,  Nürnberg  nnd  Pilsen.  Auf  Grund  dieser 
EntferanngsverhältnUse  ist  die  Annahme  vollkommen  berechtigt, 
dass  sieh  der  Verkehr  Sflddeutschlands  mit  Triest,  darum  aber  auch  das 
Erträgnis  der  neuen  Bahnen  bedeutend  steigern  wird.  Gleiche« 
ist  der  Fall  beim  Inlandsvetkehr.  Die  zwischen  Triest  und 
ffi>hmen  zn  erzielende  Wegkürzung  von  168  km  steigert 
sicherlich  namhaft  den  Triest  er  Veikehr.  Und  nun  zu  Wien!  Im 
ist  hier  der  Südbahnroute  nur  die  von  Triest 
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Klagenfurt,  Bruck  am!  den  äemmering  führende  Koute  mit  einer 
Woj-kttittiDg  vuu  nur  31  km  gegenübergestellt.  Dies«  Wegkiiriutig 
erhöht  «Ich  bei  richtiger  Berechnung  mit  Botriebskilometeru  auf 
«52  *»i  und  bei  Bernckslcliügnug  der  Vallonebuhn  auf  77  km, 
auf  89  Arn  aber,  wenn,  wie  zu  erwarten,  am  Scmmcring  auch 
nur  mehr  Betriebikilowetcr  gerechnet  werden,  jedoch  tat  dieie 
Staats-  and  Sädbahnn.ute  nur  dem  Personenverkehr  dienlich. 
Im  Berichte  ist  die  Staalibahnlinle  Tiiest  (Jörn  KUgeufurt- 
Setztb»!  Amatetten— Wien  gar  nicht  berücksichtigt,  deren  heutige 
Lange  von  75K  Irm  auf  km  herabgemindert  wird,  tu  das« 
»I«  nur  mehr  am  44  km  oder  7  6":0  länger  in  als  die  '»77 

Die  Staaubahnroate  iat 
Wien  Tricster  Geaainmtverkehre  ebenso  gut 
wie  die  Sudbalmroute.  Bei  Beruckaieutignng  alier 
Verhältnisse  ergibt  »ich.  daas  der  der  Kentabilltats- 
gelegte  Verkehr  viel  zu  gering  angenommen 
iat,  und  dasa  mithin  auch  daa  Erüragola  der  neuen  Bahnen  ein 
viel  grüBere»,  al*  das  im  Berichte  angegebene,  »ein  wird. 

HolTentlicb.  Btoöt  die  Durchführung  der  Regierungsvorlage  — 
wiche  auch  den  Bau  einer  aerhsti-ii  Karj.athenbnhn  [14|,  der 
Pyhnibab.i  115),  der  Balm  Kakonitz-Laun  |16J  und  der  ThcU- 
&tre.ke  der  Wecbaclbahn  Hartberg-Friedberg  [17]  umfaaet 
auf  keine  Schwierigkeiten,  denn  wir  beuSthigen  dringend  den 
durch  dieselbe  gebotenen  Impuls  xur  allgemeinen  Entwickln»« 

KrJtflcr. 


die  Kr, 


Im  Eisenbahnwesen 
Ich  war  auf  eine  derartige 


Discussion  zu  vorstehendem  Vortrage. 

Oberst  t.  Bockenheim: 

„Ich  bitte  um  Entschuldigung,  wenn  ieb  Ihre  kostbare  Zeit  nur 
für  einen  Moment  in  Annprueb  uelime.  Es  ist  Kbwierig,  nach  den  tkerans 
diircfadai'litrn  u>''«tTi>L1en  Aasrttbrnn^rn  ilü«  Herrn  Vi>rredners  ail  hoc  auf  einen 
i*nnkt  hier  besonders  einzugeben,  nämlich  auf  die  Bemerkungen,  die  er 
»peeicll  beaBglicb  der  Militärverwaltung  gemacht  hat.  Ich  mnaa  aber 
doch  antworten,  denn  ich  kann  nicht  hier  sitxcn  nnd  diese  Bemerknngeu 
nuerwjdert  lassen,  weil  ich  diese  hochverehrte  Verssramlno!;  fnr  viel  au 
bedeutsam  und  wertbvol!  halte,  all  <Um  ich  es  Aber  mich  gewinnen 
kiante,  auf  dl«  An»ffibruageu  de*  Herrn  Vorredners  nicht  gleich  hier 
in  reagiren,  nmaomebr,  ali  es,  wenn  gegen  sie  kein  Wideraprneh 
erhoben  wUiJe,  den  Ansdbeia  hätte,  als  «vflrd«  idi  dieselben  «1'rejieiren 
Ich  mochte  nnr  einige  Moatenle  ans  ilem  herausgreifen,  was  der  Herr 
Vorredner  besprochen  bat,  und  den  ganxen  Zug  leiner  aber  die  Militär- 

ilasa  im 


wtre,  —  denn  aie  ist 
nicht  anvorbereitet 
ttber  die  Verfassung  des 
von  Deutschland  die  Red.  war,  mochte  ich  die 
Kenntnis  der  Herrn  bringen.  Ich 

»8r  den  Krieg  eine  so 
ha  für  den  Krieg  ein 

daas  die 

nicht  ratrathen  kann,  -  wir 

leb  will  nicht  su  weit  geben,  aber 
dass  a.  B.  im  russischen  Bad**  auf  die 
mof  Jahre  vertheilt  19B,000.000  Kübel  eingestellt  sind  fir 
45(10  Werst  Eisenbahnen,  die  gebaut  werden  sollem  Nunmehr  ans  der 
dentseben  l;eldu-Verussang.  Artikel  47  lautet  (liest): 

.Den  Anforderungen  der  Behörden  des  Reichs»  in  Betreff  der 
Benntzung  der  Eisenbahnen  xnm  Zwecke  der  Vertbeidignag  Deutsch- 
lands haben  skmmtlieb«  Eiseubabnverwaltungen  nnweigerlich  Folge 
su  leisten.  Insbesondere  ist  das  Militär  und  alles  Kriegsmaterial  au 
gleichen  ermaSigteo  Saison  an  befördern." 

Das  ist  die  (irnndlage  der  Concessionsgesetae  in  Deutschland, 
und  damit  du  Einvernehmen  der  Bundesregierungen  hergestellt  sei, 
sagt  Artikel  41  (liest  denselben) : 

.Eisenbahnen,  welche  im  Interesse  der  Vcrtheidigung  Deutsch- 
lands oder  ün  Interesse  des  gemeinsamen  Verkehres  für  nulbwendig 
erachtet  werden,  können  kraft  eines  Reichsgsaetses  aach  gegen  den 
Widerspruch  der  Bandeamilglieder,  deren  u»biet  die  Eiscnbshnm 
durchschneiden,  unbeschadet  der  Landeshobeitsrechte,  rar  Rechnung 
des  Reiches  angelegt  oder  an  Privatunternehmer  sur  Ausführung 
conceasionirt  und  mit  dem  Exprapriationarochte  ausgestattet  werden. 

Jede  bestehende  Kisenbahnverwaltnng  ist  verpBiebtet,  sich  den 
Aiucblus*  neu  angelegter  Eisenbahnen  auf  Kosten  der  lauteren  ge- 
fallen au  lassen. 

Die  geseiiliehen  Beatiamangen,  welche  bestehenden  Eisen- 
bahn-Unieruehwuu/tm  ein  Widersprnchsrecht  gegen  die  Anlegung 
von  Parallel-  oder  Coacnrrenabahneo  einräumen,  werden,  unbeschadet 
bereits  erworbener  Rechte,  für  das  ganie  Reich  hindurch  aufgehoben. 
Ein  solches  Widerspmchsrecbt  kann  auch  in  den  künftig  in  ertheilendca 
Concessioneu  ni«ht  weiter  verliehen  werden.* 

Der  Herr  Vorredner  bat  gemeint,  Deutschland  hatte  gute  Bahn- 
linien, und  well  es  die  hatte,  ist  ihm  der  Aufmarsch  gelangen.  Es 
waren  neun  vom  preußischen  Generalstabe  bentttete,  aiemlich  parallel  znr 
(Jrenz*  lautende,  darunter  sech*  sehr  leistiiniiaiiibi^r  liniinlir.ien,  gleich* 
asm  Hatigadorn  fUr  die  Trans)>orte  dnreb  das  ganze  Reich,  wibivnd  da* 
tranzSsiacbe  Eisenbahnnetz  ein  radiales  Hchienenneti  mit  dem  r««lnim 
Paris  war, 
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mit  langen  Anmnreidiliniai.  Jetzt  schaut  in  Deutschland  die  Ostgrenze 
ähnlich  mu.  Sehr  hoch  ist  aber  auch  die  Ausrüstung  auf  russischer  Seite, 
wo  7  bedeutende,  darunter  4  doppelspurig*  Bahnen  mit  enorm  reich- 
haltigen  großen  Bahnhöfen,  die  mit  allen  technischen  Hilfsmitteln  aus- 
gestattet sind,  als  Aofaiaraebtlnien  Terfftgbnr  sind,  leb  habe  nur  das 
Gefühl,  da**  wir  gegenüber  des  Nachbarn  enrack  sind,  and  das*  «ir 
noch  weiter  zurückbleibet),  das  ist  schwer  tos  ans  in  r erlangen. 

Anf  die  Details  der  Predil-Taaernbahn  mochte  ich  nicht  eingehen, 

—  nnr  anf  ein  Honest  des  Vortrage«  will  ich  noch  aufmerksam  machen. 

Ich  habe  schon  einmal  darauf  reagirt,  gelegentlich  des  Vortrages 
im  EiportTerein,  wo  bemerkt  wurde,  daaa  das  Vergeben  in  Oesterreich 
nid  Ungarn  ein  ungleichartiges  wäre.  leb  kenn  8le,  meine  Herren,  wr- 
aiefaern  —  und  ich  bin  auch  dieabeaflglicb  an  Dctaileueküaftoa  bereit 

—  daaa  der  Vorgang  hier  wie  dort  der  gleiche  iat.  Die  Anforderungen 
werden  von  nna  in  genan  derselben  Webe  gestellt ,  wir  streben 
nach  wi-hügen  Linien,  welche  für  den  Verkehr  bei  llaswDbewe^uu^ü 
im  Kriege  zweckdienlich  sind  ond  dabei  auch  im  Frieden  ihren  Zweck 
erfüllen,  und  ich  glenbe,  in  einer  Veraammlnng  von  Technikern  wird 
man  mir  anstimmen,  daaa  wir  nicht  wichtige  Bahnen  ao  banen  lassen, 
daaa  sie  nichts  leisten.  leb  mit»  bei  fügen,  wir  geben  In  Oesterreich  nnd 
Unjrnm  naeh  kjuii  denaelbea  Grundsätzen  Tor,  und  wenn  das  Dater- 
reiebische  nnd  das  nngariache  Oeaeta  denselben  Wertlant  hlltien,  ao 
wäre  der  Effect  im  Kriegsmiaisterium  gar  kein  anderer.  Die  Militär- 
eertreter  bringen  hier  und  drüben  die  Ferdernngeu  durchaus  nicht  naeh 
Gutdünken  Tor.  Die  Commission  nimmt  ihre  Forderungen  an  Protokoll, 
nnd  die  betreffenden  ohcUterieu  entscheiden  nach  Kinvenn-imien  mit  dem 
Kriegsministeriam.  Dieses  rerificirt  blefael  das,  was  der  betreffende 
OfTicier  bei  der  Commission  an  Protokoll  gegeben  bat.  Es  kann  ja  ge- 
schehen, daaa  ein  jnnger  Officier  mitunter  etwas  mehr  verlangt,  dies  wird 
abrr  ateta,  wo  ofttblg,  oorrigirt  —  mit  Übertriebenen  Forderangen 
kommen  wir  abergewiaa  nicht,  and  ich  kann  hundert  Beinen  angeben 


wo  wir  gar  keine  Forderungen  gestellt  haben,  insbesondere  Localbabnen 
In  Gegenden,  die  nna  weniger  intereaairen. 

Ich  rnScbte  noch  anf  eine  Bemerkung  reagiren,  daaa  n jimlich  die 
Eigliiäder  in  Afrika  strategische  Eisenbahnen  haben,  welche  nichts 
nfitaen.  Es  darf  aber  nicht  Tergeewm  werden,  dass  dies  Schmalspurbahnen 
sind,  die  eben  nichts  leisten  kflnnen. 

Ich  bitte  noch,  mir  tu  glauben:  Das  KnegstMoisterinm  über- 
legt sehr  genan,  bevor  es  Anforderungen  stellt  Aber  wenn  wir  Forde- 
rungen gestellt  haben,  ao  sind  wir  gendthigt,  an  dringen,  da**  dieselben 
erfüllt  werden,  sonst  konnten  wir  die  Verantwortung,  die  nns  anfrrlegt 
ist,  nicht  tragen.  Wenn  man  das  nicht  haben  will,  dann  schalle  man  einfach 
das  Militär  ab.  Aber  überlegt  wird  gut  und  ordentlich,  and  wir  trachten,  da« 
Beat*  tu  erreichen,  soweit  ea  nach  den  vorhandene«  Mitteln  erreichbar 
ist.  Man  möge  es  ans  nicht  Übel  nehmen,  wenu  wir  dabei  bleiben,  woau 
wir  uns  onteeM[ia»cD  hsben,  aoeb  anf  die  Gefahr,  daaa  man  ans  Tielleicht 
Kikcensinn  tarn  Vorwurfe  machen  wird.* 

Ober  Benrath  Hoheneggert 

.Ich  mochte  aar  bestätigen,  da»  ea  richtig  iat,  wenn  der  Herr 
Oberat  gesagt  bat,  daaa  im  Allgemein»  keine  unerträglichen  Forderungen 
gestellt  werden;  nährend  meiner  dreißigjährigen  Thäligkeit  in  höherer 
Stellang  habe  ich  Öfter  Gelegenheit  gehabt,  zu  bemerken,  daaa  das 
Kriegemlniaterintn  inaoterne  einen  heilaamen  Rinllnss  anaübte,  daaa  Pro- 
jekte Ton  Kleinbahnen  eine  Verbesserung  erfuhren,  indem  bei  solchen 
Bahnen,  welche  augenscheinlich  vermöge  ihrer  Lage  bestimmt  waren, 
soitier».eit  Dnrcbzugsbahneu  an  werden,  die  von  maseben  Projcctanten 
ans  Eraparniarücksiebteu  nnsftthig  ungünstig  angelegten  Steigung«-  nnd 
KJchiungsverlüUtnisse,  sowie  zwischen  starke  Gefällsbrüehe  eingeengte, 
an  kurz  angelegte  Stationen,  bessere  Verhältnisse  erhielten. 

Wein  ea  bekannt  iat,  wie  et  späterhin  oft  mit  dem  beaten 
Willen  nicht  mehr  möglich  ist,  derlei  fehlerhafte  Anlagen  zu  verbessern,  der 
wird  einer  solchen  Tbktigkeit  des  Kriegsministerötme  nur  Dank  wissen." 


Verelns-Angelegenheiten 
Fachgruppe  der  Berg-  und  Hüttenmänner. 

Vcrsaniuilnnu  i»m  22.  Felirnar  IUO0. 
Der     Vorsitzende ,     Obmann  •  Stellvertreter  Berghauptmaan 
R.  Pfeiffer,   erSdnet  dl*  Sltaong   und  ertheilt   Herrn  Ilofrath 
F.  Knpelwleaer   das   Wort    au   dem    Vortrage:  „Hflttea- 
männlaehe  Apboriamen". 

Der  Vortragende  will  einige  Gegenständ*  aus  de 

besprechen,    die  gegenwärtig  ein  gewisses 

mit  deren  Einführung  bei 
worden  iat;  es  sind 


Wenn  anch  die  Anlage  der  Mitther  ziemlich  viel  kostet,  so  haben 
sie  sich  doch  gut  bewährt-  Allerdings  iat  die  eben  genannte  Anwendung 
derselben  nicht  Überall  mit  demselben  Erfolge  durchführbar.  Man  mtus 
ein  dünnflüssiges  Robeiaen  hauen,  damit  man  dasselbe  noch  verarbeiten 
kann.  Ich  weis  nicht,  ob  man  solche  Mischer  in  unseren  Alpenläadern 
mit  Rrfolg  anwenden  konnte.  Unser  Roheisen  ist  nickt  so  helft  nnd  nicht 
so  dünnflüssig,  wie  das  P-bältige  Eisen  der  genannten  Länder.  Ea  wäie 
aber  an  überlegen,  ob  das  Verfahren  nicht  doch  verweht  werden  aollte. 

Die  Grlltte  dieser  Mischer  iat  sehr  gewachsen.  Der  Rauminhalt  iat 
von  801  (10w»j  auf  mir  and  darüber  gestiegen. 

Kine  weitere  Verwendung  hat  der  Mischer  in  OJeCereiea  gefun- 
den. Man  war  in  vielen  von  ihnen  lange  nicht  im  Stande  ä 
direct  ans  dem  Hochofen  an  ginnen.   Nun  hat  man 
transportablen  Mischer  genommen  nnd  kann  in 


bereite  in  Kr.  15  dei 
Vereines*  erschienen,  weshalb  ea  hier  genügt,  darauf  hinzuweisen. 

An  den  Vortrag  schlicBt  sieh  eine  Ditcasaioa,  an  nelcher  sich 
die  Herren  Ober-Bergrath  Poech,  Commercialrath  Rainer,  Ober- 
Bergrath  Hücker  und  Ingenieur  Freudenthal  betheiligen. 

Der  Voraitzende  drückt  Herrn  Hofraüi  Kupelwieser  für  seine 
interessanten  und  mit  lebhaftem  Beifall  aufgenommenen  Auaführungen 
den  beaten  Dank  aus,  gibt  das  Vurtragapregramua  der  nächsten  Fach- 
groppeu-Veraammlnng  bekannt  nnd  acblieAl  die  Sitzung. 

l>er  Schriftführer:  Der  Obmann-Stellvertreter: 
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Bericht«  aus  anderen  Fachverelnen. 


In  der  Veraaiamlnng.  am  19.  Mira  1900  hielt  Herr  Wh.  int. 
Cirll-Iageniear  E.  A.  Ziffer  «ine«  Vortrag  Aber:  .Di«  mit 
nrelphasen-Strom  elektrisch  betriebene  8  e  i  I  b  a  Ii  n 
anf  den  Hont-Dore  (Departement  Poy-de-Dome)  la 
Frankreich".  Ueber  dl«  bauliehe  Anlag«  und  elektrische  Einrichtung 
der  Seilberghahn  anf  den  Monl-Dore,  woselbst  eieb  eine  Heilanstalt  mit 
«armen  Qnellen  für  die  Behandlung  Ton  Krankheiten  der  Athmucgs- 
argaae  befindet,  entnehmen  wir  Folgendes: 

Bei  dieser  Seilbahn,  welche  die  emiige  in  Baropa  iat,  die  mitteilt 
Krafttlbertrae,ULg  durch  dreiphasigen  9tri>m  betrieben  wird,  wurde  das 
System  mit  dircetent  Antriebe  dnteh  eines  anf  eine  8tiltromm«l  wirkenden 
Motor  -wgeweudet.  Pas  Lingenprorit  dieser  Sdawi  langen,  «ingeleistgen, 
meterspurigen  Bahn  went  Neigungen  tob  86— 56-l»/0  tmd  iwuebea 
beiden  Endstationen  «inen  HMtennnterachled  Ten  177 '84  m  auf,  wobei 
die  obere  Station  ein«  Hflbencote  tob  18-46 «  Aber  Heer  heiiUL  Der 
Oberbau  beateht  anf  anf  tissrnen  Unterlagen  befestigten,  breitbaaigeu, 
SSay-'m  schweren  Schienen  mit  «iaem  besonders  geformten  eooischen 
Kopfe,  welchen  die  nater  den  Wagen  befindlichen  Zangen-  oder  Klemm- 
beekeabremien  bei  ihrer  Betbatlgnng  beiderseits  umschließen.  In  Ent- 
fernungen r«n  j«  15  s«  beladen  sieh  aasgemaaert«  Nische«,  weiche  iwei 
far  die  beiden  8eilataeke  ealhaltt«.  An  Pabrbetriebunitteln  tiad 
vierrädrige,  9  s  lange  nad  8'«  m  breite,  an*  Tier  Abtheiisngen  nnd 
awei  Plattformen  bestehend«  Perwnenwageu  vorhanden,  die  an  den 
des  Seile*  angeklagt  aind  nad  bei  einem  Eigengewicht 
> '  einen  Fassuogwnam  für  SO  Persofte«  haben.  Die  laßeren 
«n  doppelte  8p«rlrra«ie,  hingegen  aiad  die  inneren  Kiiler 
Ton  900  ns  Breit«  versehen,  nm  hei  der 
r  Schiene  xat  anderen  in  ermöglichen. 
Znntebrt  kommen  Zangeahremaea  ia  Anwesdong,  deren  Fanctioa  der 
Vortragend«  eingehend  erläutert.  Zar  Vermiadtrang  d«r  Oenehwindig- 
keit  aad  mm  Anhalten  iat  die 

angebracht  nad 


Tereinbarte  Signale  sich  mit  dem  Maschinisten  veiatRndjgen. 

Die  elektrische  Kraft  wird  ia  einer,  8  3  «in  Ton  Hont-Dore  thal- 
abwlrls  gelegenen,  ans  awei  Omppea  Tnrhken  nad  Dynamos  bestehendem 
Kraftanlage  eraeagt,  welche  die  Wasserkraft  der  Pordoguc  ausuSUt. 
Die  tob  der  Firma  B  re  vi  c  r  -  Ney  re  t  in  Greaoble  nach  dem  schrauben- 
gen  Ceitripetal-Syatem  mit  botiiontaler  Achs«  gebauten  Turbinen 
eise  Leiatnag  tob  180  PS  bei  SCO  Umdrehaagea  per  Minute.  Die 
mit  dreiphaaigeu  Strom,  tob  der  Maschinenfabrik  Oerlikon 
in  Zürich  nach  dem  sogenannten  drehenden  Elaen*tern-8y*teme  herge- 
stellt, wird  tob  der  Turbine  mitteilt  einer  elastische«  Koppelung  direet 
hethsiig  t ;  sie  liefert  bei  8600  Vcdt  Betriebsspannung  188.000  Watt  nad 
hat  hei  Teller  Belastung  einen  Wirkungsgrad  Ton  »8»,'».  Der  Erreger- 
atrom  wird  dnreb  eine  kleine,  direet  gekuppelte,  awelpolige  Gleicbntrorn- 
Dyaamo  für  SO  Volt  8pannnng  nnd  IS— 16  Amper«  geliefert.  Di«  Lnrt- 
leitnng  beateht  aus  drei  blanken  Silicinmbronacilrlbtcn  ron  4  mm  Durch 
oder  Leitungsflhigkeit.  Die  Empfangsstation  enthalt  den 
welcher  ein  Asynchro«-I'rei]  b»»cnniotor  iat  nnd  90  PS 
Seiltrommel,  Ober  welche  da«  Seil  fahrt,  nnd  die  Ge- 
i  Bednctioniorgane,  welch*  die  Bewegung  de«  Motor»  anf 
dis  Seiltrommel  übertrage«.  Der  Wechsel  der  Fahrtrichtung  ssird  durch 
Umschalten  iwedtr  Strome  de*  Magnetfeldea  bewirkt.  Die  Uebereetanng 
auf  die  Seiltrommel  geschieht  mittetot  eine«  Riemenantriebes  nnd  aweier 
Zahnradergetriebe  im  Verbaltai«  Ton  1 : 100.  Das  38  mm  starke  DrahtacU 
Ton  Stein  ia  Beifort  geliefert,  wiegt  8  9  *o/»,  hat  eiae  Bruchbelastung 
tob  12»  *y  pro  mm»  metallischen  (Verschnitt  nnd  enthalt  eine  Hanfeeel« 
nnd  sechs  Li  Isen  Ton  je  1»  Drähten  ans  schwedischem  Suhl  tob  2  8  mm 


Ziffer,  da«  ia 
für  dl«  Anwendung 
Feld  ertprieulither 
RiehtBBg  Director 

.ad  die 


betont  Civil 
so  reiche« 
n ströme«  an  Tractioasaweckeu  ein 
Thttigfceit  Torliege,  und  erwähnt,  das*  ia 
M.  I) «  r  i  tob  der  Internationalen  Rlektricitnt* 


Out   &   Co.   erfolgreiche  Arbeiten 


Ia  des*  Versamntlaag  am  8.  April  I.  .?.  hielt  Herr  kaiaerl.  Rath 
Arthur  Mayer  einen  Vortrag:  .Znr  Frag«  der  Nntabar- 
maebnng  d«r  Wasserkräfte  fllr  industrielle,  ins- 
besondere Tractloaeeweeke." 

Eialeitead  bespricht  der  Vertragend«  die  ia  den  verschiedenen 
Staats«  ia  Bring  anf  die  Attsoiiuung  der  Wasserkraft«  für  iadtmtrieiie 
nad  Tractkmss wecke  vorlleg«nd«n  Verhältnisse.  Von  Italien  nn>g«h«sd, 
welches  mit  WauerkrC/ten  so  reich  bedacht  ist,  finden  wir  bereits 
ernst«  Versuche,  die*«  boclibndratsamc  Kruge  in  geaetr-lich«  Porm*n  au 
briugeu.  Die  gegenwärtig  im  Parlament  einaubnugende  Vorlüge  bestimmt 
in  den  wschtigatea  Punkten:  die  Festsetzung  der  fonceasioftsdaner  mit 
lio  Jahren  und  einmaliger  Erneuerung  für  den  gleichen  Zeitraum,  ferner 
den  Paetitprei»  der  dem  Wasser  entnouiiLenen  nominellen,  nach  (Jiantnm, 
Höhenunterschied  und  Restitnüousort  berechneten  Fferdekrait  mit  3  Ur« 
pro  Jahr,  mit  einer  abfallenden  Preissrala  bat  an  50  Cent  pro  Pferde- 
kraft anf  Entfernungen  tob  Uber  50  toi  bei  KraftHbertraguog»  Anlage«. 
Auch  in  der  Schwell  gab  der  Rtschthum  aa  forhaodenen  WasserkrlfMa 
ebenfalls  Anlas«  in  Refiirmbestrehungeio  anf  dem  Gebiete  des  Wasser- 
rechtes.  Dii-sl>riftglii  h  erwkhni  der  Vortragende  die  hauptsächlichst« 
Gesichtspoakte  de*  im  Caatea  de  Vand  i«  Berat buog  stehenden  Geseli- 
«ntwnri«*,  welche  in  der  Bemessung  der  i'oncessionsdaner  auf  bOchstea* 
50  Jahre,  m  der  Zahlung  einer  riaen  OehQhr  Ton  80  Free,  sei  Usus  der 
Concesnionlre,  eowie  einer  jährlichen  Abgabe  Ton  —«4—1  6  Free  pro 
PferdekTaft  gipfeln;  femer  toll  den  Gemeinden,  ia  welchen  die  Wiwer- 
warke  liegen,  da*  Recht  nutehen,  dieselben  mit  ihren  eigene«  Ein- 
richtungen in  Verbindung  in  setien  und  im  Kalle  der  Kfuersgefahr  Uber 
das  Waaser  an  verfüge«.  Im  Caaton  Granbandrn  beabsichtigt  die 
Kegiertmg,  di*  Cunre-isi.iusdantr  anf  höchstens  50  Jahre,  den  Pacttiio« 
pro  Pterdekraft  und  Jahr  mit  4-6  Frcs.  feslxnsetaen  und  den  Coa- 
eetsionlr  tu  rerpflichlen.  die  attbige  Kraft  für  Eisenbahnbetriebe  weck« 
an  den  leiaeraeit  geltenden  Preisen  aus  seinen  Waaserwerken  sbingehenj 
endlich  aiad  di«  Gemeinde«  berechtigt,  nach  Abteaf  der  Ooaeeaaloo 
die  Aslage  gegen  Zeitlang  Ton  20»  «  der  Rerstelluu gekosten,  eadaalre 
der  masehiaeilea  Kinricbtnng,  einanlfiseta.  Wahrend  in  Sehwedeu  und 
England  die  waaaerreebtlieben  Fragen  einer  fallweise«  Vereinbarung 
riirbehalten  aind,  iat  in  DenUchlaad,  abgesehen  too  dem  far  Secb>en 
vorliegaidea  Entwarf«  «inei  Wassergesetie«,  ia  dieser  Richtung  noch 
kein  beme.rkeniwerther  Schritt  nach  Torwarts  wahrzunehmen.  In  Krank  - 
reieh  iat  erat  in  Jangiter  Zeit  In  Rr-tug  auf  die  Neuregelung  de«  Wuser- 
reL-hte«  eine  Bewegung  aum  Durchbrucbe  gekomrucn.  1  'er  seit  Mira  lh*.tH 
den  Kammern  vorliegende  Geseisentwurf  umfasst  in  »einen  wichtigsten 
Bestimmung-m  die  den  Stastsbebf rdon  lastcheudc  ftcwilligung  zur  Ke- 
nttttnng  der  Öffentlichen  Wasscrkr*fte,  die  Kr.<-tsetiung  einer  SOJ ahrigen 
Oonces«ion«daner  mit  dem  Anspruch  anf  Eraeaernag,  wogegesi  «nbegrenate 
ConceMioaea ein  besoaderes  Gosels  erferdera;  femer  ioll  der  -ishtespacht 
flu-  eiae  Pferdekraft  mit  8  Eres,  dxirt  werden,  wobei  kleiaere  Iadastrita 
bis  2  fS  keine  Abgabe  an  lernten  haben.  In  Amerika  werden  für  die 
Bealtiaag  der  unter  «taatlieher  Oberhoheit  siebende«  grüneren  Wasser - 
Itufe  Corsoeseionei  «nf  Immerwährende  Zeiten  oder  auf  «ia«  begrenal« 
Diner  crtheilt  nad  alt  JlhrUehea  Entgelt  in  der  Regel  die  Zahlaag  einer 
perccDtuelleu  Abgabe  vum  ersielten  Reingewinne  beanspracht.  Znr  Be- 
sprechnBg  der  in  nnaerem  Helmatalande  obwaltenden  Verbtltawse  Ober- 
geheod,  betont  der  Redner,  dass  hei  dar  Reform  der  Wniaarrechta- 
QeMtagebiiBg  vor  «Item  die  Tbetsache  besandtre  BerOchsichtigong 
finden  mflssc,  düa  bei  ans  die  Wasserkraft«  grofitealhetls  den  Charakter 
Ton  Wildblchen  aafweieen.  Der  Vortrageade  erfriert  sodann  di«  anf 
di«  Reform  des  Waaserrechte«  abseienden  Kestrebungea  de*  «berftater- 
Landtages,  indem  er  vorerst  den  dkslierüglicheo  Antrag  des 
Dr.  B  •  n  c  r  1 «  rar  Sprach«  bringt  nnd  hleraaf  i 
über  eingeholt«  Gutachten  das  Oeiterr.  Iagenienr.  ti 
Vereiaa«  ( Berscbtereutter  Prof.  O  e  1  w  e  i  n)  ia  sei«e« 
lencbtet.  Nach  diesem  Galaehlen  «oll  «ine  freie  Wasserkraft  ssil  Hintan- 
haltnng  aller  fiscaliachen  MaSregnla  ohne  I<eistnag  eines  Zinses  oder 
fOr  die  BeattliBBg  de«  Waaser.  nnd  de« 
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Verwertbung  der  in 


Kleine  technische  Mltthclluiigeii. 


BlnD»niohlfff«J>rt»-C».nMe  als  Förderer  landwirth 
schnftUoher  Melioration«».  Sofern«  die  künstlichen  WaaserstraE.ee, 
Toruehmlieh  an  den  Scbeiieletreekea,  Tielfaeb  auf  die  aaBerste  Spar- 
samkeit ail  «lern  Verbrauche  d*i  Speisewaasers  angewiesen  sind,  konnte 
oer  in  besonderen  Ausnahmefällen  an  ein«  Wasserabgabe  ms  dti  hoher - 
Oaanlstafen  nu  bvndwirthsehafUiciien  Zwecken  gedornt 
er  Hebt  iudesj  die  EiuÄQjainbar  der  Oanal-Traeea  auf  die 
Ton  Entwässerungsanlagen,  woron  euch  oft  nit  Ver- 
—  ao  in  der  nördlichen  Strecke  des  Nord-Ostaee-Canates  — 
Tortbellhaft  Oebrancb  gemacht  worde.  Nicht  Mos  die  Stadt  Rands- 
karg  erfuhr  eine  höchst  erwünschte  Senkung  du  ehemaligen  Wim» 
.-o  egala  der  Oberetder  am  mehr  all  2  m,  sondern  euch  der  sogenannt* 
Flembnder  8eo,  welcher  Tor  dem  Baus  dee  Nord-Ostsee  C&nalee 
eine  w»»»erÄlcbe  to«  934  *«  beeeJ,  die  mit  der  Seheitalhalloug  dea 
alten  Eidcrcaankre  In  unmittelbarer  Verbindung  stand,  konnte  um  7  «■ 
tiefer  gelegt  nnd  dadurch  160  ka  fruchtbare«  Laad  gewonnen  werden. 
(iewiaierauBen  al»  Carweam  nag  erwähnt  «ein,  das*  die  Sudt  Renda- 
bitrg  trot»  der  aanlUren  Vortheile,  die  ihr  an«  der  SetAuag  de« 
Grand  wessen  erwuebaea,  nater  dem  Vorwaude,  aar  Vertiefung  der 
il»u«brunneu  geswungea  an  aeia,  dae  Canalnateraehmen  mit  einen  Pro- 
eene  bedrohte  aad  dieaer  Umstand  auf  Grand  eiaea  techaiKhea  Fach- 
arutachteaa  tatsächlich  anr  Gewährung  einer  EnudiidlKUugssauittiei  rou 
300.000  Hk.  ana  der  Reicbaeaate  führte.  In  diesem  Beilage  waren  die 
Ansprüche  der  Bendabnrger  WastormüLlenbeiiUer.  mit  denen  sejmrat? 
Vereinbarungen  getroffen  wurden,  nicht  enthalten.  Die  Bendsbnrger  be- 
eilten «ich  mit  der  Vertiefung  ihrer  alten  nrimitiren  HausbranncL 
doreiaiu  nicht,  soudem  schufen  eine  allea  modernen  Aoiorderaugen 
entsprechende  CentralwasserleitULg. 

Aach  bei  dem  Hrafieh 
Jeu  WtlnKben  uach  landwill 
Matte  Kethnung  getragen  werden. 

Eine  weitere  Bejrttn*tiguBg 
bietet  die  bequeme  nnd  billige 
stadtischer  Abfalle.  Es  iat  eine 


■Trare-Canal  konnte 


des  landwirtschaftlichen  Betriebe» 
Zufuhr  künstlicher  Düngemittel  nnd 
bekannte   Tli«t*»che,  dass  an  dem 


Donau-Msiu  Canai 
Zeit  auf  den  Wa. 


Städte  ihre  Fäkalien  schon  eeit  längerer 


die  Oberfläche  aeiaet  Uochmoore  au  be- 
der  auf  dem  weitTcnweigten  Canalaetse  den  Lan- 
dereien angefahrt  wird.  Dem  Beispiele  Hollands  folgend,  haben  die 
Adjacenten  der  Weier  nnd  dea  Kms-Jade-Caaeies  ihren  Hochnworen 

ts  lagelnhrt,  nachdem  eieh  geneigt, 
Ojinntititea  hieron  aufgebracht,  die 
Wirkungen  auf  daa  Gedeihen  der  Bodenproduete,  be- 
aondera  aaf  Kartoffeln  and  Halseafrucbte,  wie  auch  Bnchwelaen,  Roggen 
nnd  andere  Getreidenrtea  auszuüben  termoehten.  Anfordern  bat  man 
den  Effect  noch  durch  Anwendung  roa  mit  Seeaehliek  gemieehtem 
Kalke  und  sonstigen  künstliches.  Dringe mittele,  die  gleichfalls  auf  dem 
billigen  Waaserwege  beigeschafft  werden  konnten,  wesentlich  an  er- 
bsbea  «ersucht  In  richtiger  Erkenntnis  dieaer  anderweitig  gemachten 
günstigen  Erfabrangea  nnd  in  Hinblicke  aaf  die  weiten  Strecken  tob 
Moor  nnd  Heideland  hat  die  Verwaltnag  des  Dortmund-Rms-Cattales 
sieh  terminal  gesehen,  eine  Verfügung  an  treffen,  wonach  mit  n*»*em 
oder  trockenem  Seeacnlick  beladeae  Schüfsgefeje  Ton  den  Canalabgabeu 
befreit  sind. 

Was  Ist  Seeaehliek?  Diese  Frage  ist  für  weit  ron  der 
Meeresküste  Wohnende  begründet.  Unter  Seeschlick  »ersteht  man 
sowohl  den  unmittelbar  an  der  See,  wie  den  im  Ebbe-  and  Flnthgehiet 
der  Flilaae  abgelagerten  nnd  sieb  noch  täglich  ablagernden  Thon-,  bexw. 
Lehmmoorboden.  Der  Thoamoorbodea  iat  das  anaschlieOlicbe  Prodact  der 
Nordsee,  wenn  bei  demselbeB  aoeb  wegen  der  geringen  BetmengangTCgetabi- 
liscber  8ab*taasea  der  Charakter  dea  Moorbodens  weniger  deutlieb 
herTortritt.  Dl« in  die  Nord.ee  müudeuäen  Flosse  führen  bedeutende  31eogea 
theils  gelOaler,  tbeils  eaapeadlrter  Stoffe,  wie  Kiesel-,  Thon-  aad  Kalk- 
erde, Moorachlamm  and  Infusorien-  Das  Meerwaaaer  enthält  Kechsalz, 
schwefelsanren  nad  kohlensauren  Kalk,  Blttersala,  Talk  und  Algen.  Die« 
Allea  wird  unter  der  Wechselwirkung  Ton  Floth  nnd  Bbbe  durch- 
einander gemischt  und  gegen  die  KOste  getriebsn,  wo  die  Bildung  der 
sogenannten  Wattlander  nnaafhfrlichen  Wandlungen  unterworfen  ist. 
Diese  WaUlaader  bilden  die  HauptlegentsUea  für  den  Seeeeblick. 
Um  denselben  sa  gewinnen,  legt  eich  der  S*hirTer  bei  Hoehwawier  mit 
seinen  Fabrienge  daielb.t  fest  nad  kann  dasselbe  bei  Niedrigwaaser, 
hei  dem  die  Walten 
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durch  Vorkarren  beladen.  Die*«  Art  der  Verfrachtung  int 
rio  uft«  den  Kotten  dea  Bin-  und 
Auatadena  fHt  gar  keine  Aualagcn  veraraaeht.  U*  bettelten  i«u  auch 
Hinrichtungen,  welche  den  Bahntranaport  nur  Grundlage  haben,  allein 
die  «Uttel  einen  einzelnen  Moor-Coloniiteu  gewahallch 
aua,  londem  ea  gebaren  daia  gratete  UndwirthachafUiche  Ge- 
uoaeeaac halten  oder  ei^-ena  für  dieaen  Zweck  gegründete  Vereine. 
Inden  die  SeekUate  ala  rea  omninm  coaunnnia  aufzufallen  iat  nnd  erat 
bei  eingedeichten  Poldern  Prirateigenthtunareebte  in  Betriebt  kommen, 
ateht  die  Seeachückgewinnuag  zuraeiet  Jedermann  frei. 

In  Holland  werden  10.000  kg  8eeacfalick,  bie  auf  Entfernungen 
von  30—40  *m  vcifdkrt  und  am  Canalnfer  abgeladen,  mit  30-  40  11k. 
bezahlt.  Nach  dem  DUngwertbe,  biw.  nach  dem  Gehalt«  an  Kalb,  Stick- 
»loff,  Phoephoraäure  und  Kali  berechnet  nun  an  der  Nordieekünate 
10.000  kg  Seeechliek  ohne  Kebcnaualagtn  und  Verfttbrung  mit  circa 
24  Milk-  J.  IL 

üeber  Thalaperren  Die  an  laarlich  de*  Vortrage*  de*  k.  k. 
Baurathea  J.  Bacher  Aber  die  Arbeiten  der  Wienthal-  Waaeerleitnag 
(„Zeiteehrift*  1897,  Nr.  lti-21)  atattgefuadene  Diacaaaion  hat  tebr  ge- 
tkeilte  Meinungen  darüber  au  Tage  gefordert,  ob  e*  Überhaupt  rathaem 
iat,  Thalaperren  au  bauen  Mit  Ruekeicht  aaf  die  grotte  Gefahr  für  da. 

Land  in  dem  Fall«,  wenn  die  Thal- 


einen  Mangel  an 
eignelcm  Mauenuateriale 

Heratellaag  einer  oder  mehrerer  Monier-Wandnngen 
beaw.  Anafflllen  dereelbea  mit  dem  Torbandeneu 

Art 

Hone. 

Di*  Sehutlung  mimte  nicht  aorg- 
(altiger  bergeatellt  werden,  ala  bei  unter 
gewöhnlichen  UmeUaden  gut  berge* 
atalltea  Babudiiimuea  (in  mäßig  hohen 
Schichten,  Daraheriahren,  Binwlrkerünaa^u 
der  Niederschlage) .  Rücksicht])'  h  der 
Köllen  iat  an  bemerken,  daa*  die  Danun- 
aehaunng  eelbat  für  1  «■»  jedenfalls 
weniger  ala  die  Hälfte  jene*  Betrag  ea 
ertordera  würde,  welcher  bei  Heratellung 
der  WoUigraben-TheJaperre  erwaebaen  iat 
Der  die  Monier -Wandungen  einhül- | 
e  DammkUrper  bat  den  Zweck,  die  , 


y        |  1:1000. 

aperre  bricht,  wnrde  der  den  Gegenaland  de*  Vortrage«  bildende  Paniru 
dea  WolCagrabea-BeaerToira  aebr  aorgfUtig  aaa  nadarcbliaalgeu  Erd- 
nutcrial  (Lehm  nnJ  Letten)  hergestellt.  I>iaa  man  in  dem  Torliegeaden 
Falle  nicht  einen  gemauerten  Abeperrdamu  errichtet  hat,  dürfte  neben 
Grund  in  den  beetebenden  localen  Ver- 


der  Fall  «in treten,    Ami  die  örtlichen  Verliiltniaee 


lande 

Wandungen   gegen   dea  Kiaflaa»  der 
Sonnenhitze  and  dea  Kroate»  aa  ecaützeo. 
Den  Waaaerdroek  aufzunehmen  und  die 
Wa*wdicbte  berrna teilen,  iat  die  Auf. 
gäbe  dee  neuartig  (gitterartig) 
atdltea  Moulafgertppe*,  obtwar 
beide*  der  Damm  allein  —  wenn  auch 
aar  mit  nicht  groter  Sicherheit  —  ge- 
nügen würde.  Daa  Durchbrechen  einer  ao 
hergeetellteB  Tbalaperre  iat  wohl  auage- 
•chloaaea ;  man  braucht,  am  ateb  hierüber 
ein  Unheil  au  bilden,  nur  die  Thalapenrea  von  Menlauberr 
Neuf  ina  Auge  aa  faaaea  („Zeitaehrifl*  181)7,  8.  H88). 
Die  Waaaereatai 

Thalaelte  Im 


Vermischt  ph. 


Faraonallf  aobrlohtaa. 

l>era  Ober-llaurath«  Herrn  Karl  Preaninger  wurde  der 
preuAieehe  Kronenorden  aweiter  Claaee  und  dem  Baudirector  der  Kaiaer 
Ferdinaada  •  Nordbahn,  Herta  Be^-ieiuiiiiataik  Wilhelm  Ast,  der 
biiverischr.  Micliiela-Ordea  mit  dem  Sterne  Terliebeo. 

Der  Miniaterpriiideat  il»  Leiter  des  Mirtiateriama  de*  Innern  bat 
den  Ingenieur  Herrn  Anton  Rjbicke  tum  Ober-Ingenieur  für  den 
Staalaiiatidicuat  ia  OberoV.erreick  ernannt. 

Daa  Ptafeaioraa-Collegiam  der  k.  k.  Hochachale  rar  Bodeacultur 
bat  den  Profector  Herrn  Adolt  Friedrich  tum  Reetor  für  daa  Studien- 
jahr 1900/1901  gewählt. 

Du  Profeaeoren-Collegium  der  technischen  Hochachale  in  Grat 
hat  dea  Profeaaor  Hern  Joaef  Cecerle  für  daa  Studienjahr  1900  1901 
»um  Beetor  gewählt. 

Aua  Aalaaa  der  am  lö.  d.  M.  im  Beiacia  de*  Deatachen  Kaiaer» 
erfolgten  feierlichen  Eröffnung  de*  Elbe-Trare  •  C'aaalea  erhielten 
inende  Techniker  Austeicbcitiugen:  Der  Ober-Baudirectur  und  Erbaner 
de«  Caaalea  P.  Reh  der  nad  der  Regierung*-  und  Haurath  Snedi- 
Tili  in  Schleewig  den  rothen  Adler-Orden  III.  l'laeee;  die  Raor&tbe 
H  o  1  o  )i  p  (Erfinder  der  Heberacblcuaen)  and  K  r  e  b  a,  nebat  dea  Inge- 
nieuren Butterweck  und  Verlag  den  rothen  Adler-Orden  IV. 
Claaee;  endlich  die  teehaürcbeu  Beamten:  Sonntag,  Diatcl,  Eek- 
boff  und  Schür  er  den  Kroneaorden, 


Tbeyer  ia  Grai;  den  iweiten  Preia  (äuOO  K)  'lern  Katwurfe  mit  dem 
Kennworte:  „Angele",  Vertaner  die  Architekten  Kranz  Freiherr  rea 
Kinn  nad  Joaet  Talk  in  Wien;  dea  dritten  Preia  (IMuK)  dem 
Entwürfe  mit  dem  Kennworte:  „Alte  Lteael',  Verfruaer  Architekt 
Gustav  K  n  e  1 1  in  Wien  anerkannt.  Weltereu  drei  Entwürfen  wurde  die 


In  der  Veroftentlicauag  über  diePrei'iuerkcnnung  bei  dem  Wett- 
bewerbe: .Deatachea  Hau»  ia  Cilli*  in  Nr.  8*  d.  Hl.  aoll  ee  richtig 
heiflen :  En  wurden  aonaeh  anerkannt:  Ein  erater  Preia  Ton  000  K 
dem  Entwürfe  de>  Architekten  Peter  Paul  Brang  in  Wien... 


Am  2».  d.  M.  haben  57  Mitglieder 
de*  YerelaaToratehere,  k.  k.  Ober- 
nach  Pari»  angetreten,  wo  aie 
eingelangten  Mitgliedern  auaammen. 


Prelazanrkennuag 

Da»  Preisgericht  für  den  Wettbewerb  der  R  egul  irun  g  der 
Mar-  und  Albrecbtgaeac  in  Grat  bat  ron  den  Vi  eingelaufenen 
Krojeeten  den  eraten  Preia  li.MiOK)  dem  Entwarf«  mit  dem  Kenn wuite: 
.Der  deulacben  Stadt  die  deutaebe  Art  —  In  Sturm  und  Nuth  die  Kraft 
Verfaaaer  Arehitekt    k.  k. 


ConaL  Freib.  ».Popp,  **■ 


Offene  Stellen. 

UV.  Im  Lagerbaaae  der  Stadt  Wiea  iat  die  Stelle  eine*  H  a  u  a- 
und  Habninapectors  au  beaetaea.  Mit  deraelben  aind  ein  Jahrraa- 
gtbalt  Km  3200  K  nebat  Naturalwobnuug  und  vier  Quinquennaliulaaren 
von  je  I0<i  K  verbundeu.  Geeacbe  mit  dem  Na>'hwei»e  der  tarück- 
Kelegtea  techulacbea  Studien,  aowie  der  biaherigen  Verwendati;  sind  b» 
7.  Juli  I.  J.  an  die  Verwaltung  dea  Lagerbanaee  der  Stadt  Wie»  in 
richten,  woaelbat  nähere  AuakUnt'ie  eingeholt  werden  können. 

100.  An  der  k  k.  SiaatagewerbeacKnle  im  X.  Wiener  Gemeinde- 
beiirke  kommt  mit  Beginn  dea  Schuljahre*  1900; l«01  *iu«  Aaai- 
atentenstelle  tttr  i 
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remaneratioa  tob  1800  K  inr  Beaettaag.  Bewerber  haken  Ihre  Gewebe 
■it  dem  Nachweise  der  Absoirinrag  de«  Masriiicenbacifaeaee  an  einet 
technischen  Hochachnle  oder  einer  höheren  Gewerbeschule  bla  1.  Sep- 
tember 1.  J.  bei  der  Pirection  obiger  Lehrentalt  ein  ' 

101.  Bei  dem  Uttdeji-niiarteeunUcbea  Amte  de* 
Anschusses  sind  die  Stellea  zweier  Laadee-Ingenienre  mit 
den  Beiflgen  der  IX.  Rangidatee  der  Staatsbeamten  so  beseiten.  Be- 
werber an  diese  Pieuttetttelleo,  die  nicht  bereite  im  landeecultur» 
technischen  Amte  Im  Dienste  »tehen,  beben  die  für  die  Aufnahme  in 
dea  8tn«t»b»udicn«t  vnrgeKlirebeiien  Erfurderniwe  □  hinweisen  nnd 
ihre  Oeaaehe  bii  Iii.  Juli  d.  J.  bei  dem  mibrUcien  Laodtt-Aosscbosse 
in  flberreichen.  Nlheree  im  VereiiiRK^rei  ariate. 

109.  Par  die  Bride:i/.hultanir  de«  Grundsteaereatasters  mit  dem 
Standorte  in  Brann  kommt  eine  Geometerstelle  in  besetzen.  Ge- 
enelie  mit  dem  Nachweise  der  znrflekgelegtta  Studien,  Prüfungen  nod 
Sprachkenntniate  sind  bia  6.  Jali  1D00  an  daa  Priiidlnm  der  k.  Ic 
mährischen  Finanz-  Laudeadureetiofl  in  Brilon  tu  riehten. 

103.  An  der  k.  k.  allgemeinen  Untereachungaanstalt  (nr  Lebena- 
mittel  nad  Oebr»<j>b»K<-Ki-n»«tade  in  Krakau  kommt  die  Stelle  eiaia 
Aaaiatenten  mit  dem  Bange  nnd  den  systemiailligen  Belüget  der 
X.  Rangaelaeee  (AiifaBgsgeJuüt  '220>.i  K,  Activitätsutlago  4SO  Kl  nur 
lltuetzoag.  Gesuche  mit  dem  Nachweise  eiuer  gründlichen  Ausbildnng  iti 
Chemie,  besonders  in  analytist-ber *  he mie,  sind  bin  K>.  Angu*t  1  J.  beiru 
k.  k.  Ministerium  de?  Intern  beizubringen. 

101.  An  der  k.  k.  Hergnkadenih-  in  Lesben  kommt  mit  Beginn 
dea  Siudietjaluea  1000,1901  nnd  mit  dem  Dienatanthtte  rem  1.  Oetbber 
1900  die  Stelle  einet  Adjnaeten  bei  der  Lehrkaaid  für  Berg-  und 
Hatten  maüobirje-ubmkundc  und  Encyklop4die  der  Bankaade  zur  Betetzantf 
klit  dieser  in  der  IX.  Rangtclaeee  der  Staauheanntea  «tthenden  Stelle 
int  der  Geaalt  von  SOoO  K,  die  prstemmUige  Activittuiulage  von  400  K, 
le/aer  Qriici|tienatlanltgmi  reo  je  400  K  verbunden.  Gesuche  mit  drra 
Nachweise  aer  Studien  aind  bia  SO.  Jnli  L  J.  beim  Reetorate  der  k.  k. 
Bergakademie  in  Leobea  eiazureiebea. 

105.  Bei  der  VerwaJtUBg  der  Gr.  badiacbea  Staatseisenbahuen 
können  einige  wissenschaftlich  gebildete  jUngere  Ingenieure,  die 
aebon  mehrere  Jahre  laug  Lei  Banaiufübmnfie'j  verwendet  waren,  to- 
gleieh  beachlAigt  werden.  Naberet  im  AozeJgtnlheil  dieses  Blattaa- 

106.  An  der  k.  k.  technischen  HoeJuchnle  in  Wlea  gelangt  die 
Stelle  eine«  Cautructeara  bei  der  Lebrkancel  für  Brlckenban  aar  ite- 
•t-uang.  Hit  dleaer  Stelle  itt  der  Ansprach  einer  Jahretremnaeratiou  Ton 
0000  K  rerbandeo.  Die  Kraeonung  erfolgt  aaf  zwei  Jahre  nnd  kann  auf 
weitere  xwei,  reep.  Tier  Jahre  Terlangert  werden.  Geturke  tind  bla 
31.  Jnli  I.  J.  beim  Reetorate  einameiefaen.  Nähere»  im  Vereinaaecreiariate. 

Vergabung;  tob  Arbeit*»  na«  Lieferungen. 

1.  Vergebaag  dea  Banea  Ton  fünf  Arbeiter-Wohn- 
li inaern  in  Hetendorf  bei  Vocklabrnck,  n.  aw.  für  die  5  Arbeiter- 
wotmblnaer  im  Betrege  tou  51  600  K.  fnr  5  Holllagen  8838  K,  für  die 
Waaehknebe  riefi  K,  fllr  die  Oaaatifirang  38K&  K,  ilr  die  Einfriedung 
1980  K  nnd  fnr  die  BrnnnenherateUnng  600  K.  Anbote  aind  bia  1.  Jnli, 
1*  Uhr  Mittaga  bei  Herrn  Dr.  Seberrer  in 

2.  Die  Gemeinde  Klenlniu  vergibt  im 
Volksschule.  Die  Kotten  bieiar  aind  mit  2&.260  K  72  b  veranschlagt. 
Offerte  aind  bia  1.  Jnli,  18  Uhr  Hittage  beim  dortigen  Bürgermeister 
F.  Haunetals  ernaabrivgtu.  Vadium  2000 K. 

3.  Vergebung  einet  Ptarrhanse»  am  Bünyaplatz  im  X.  Beairke 
in  Budapest  im  »eransrhlagten  Gussmmtkoslenbetrage  tob  63.229  K 
85  h.  Die  OBerUerhaudlutg  badet  am  II.  Jnli,  10  Uhr  Vormlltaga  beim 
Magistrate  Budapest  statt,  woaelbat  nähere  Auskaufte  ertbeilt  werden. 

4.  Vergebung  der  Kr  bauung  einer  Markthalle  in  Bnrgoa  im 
■■  rteu  Koitenbetrage    ton  78  74645   Peectaa.   Offerte  (auf 

Scempelpapier)  tind  bia  20.  Jnli  I.  J.  au  ' 


Ooaatitnciisnal  de  Bargot  zu  richten.  Ctatiou  3937  25  Pesetas.  Nähere* 
im  Vereinaeecretarlate. 

5.  Wegen  Vergebung  der  Einriebtang  der  elektritebea  B *• 
lenebtnug  In  Algeuteei  (Prorioz  Valencia)  wurde  Ar  deu  21.  Jali 
d.  J.  eise  Offertrerhandhuß  »nhcrsunrt.  Der  KoetenToraaeeblag  betragt 
7830  Pesetas  jährlich  nnd  die  ia  leittende  Cantloa  86«  Pesetaa.  Ein 
dieae  AoMehreibnng  enthaltender  Ausschnitt  der„Gaceta  de  Madrid"  er- 
liegt im  VerelneJecrelariate  »nr  Rineicht  auf. 


Bücherschau. 


M47.  Dat  Fernobjtotlv  Im  Portrat  .  Arohittktnr-  and 
Landtobafttfaohe  Ton  Hau«  Schmidt,  (München).  8".  180  Selten 
mit  AbhiMnagen  nnd  Tafeln   Berlin.  Verleg  Gustar  8  e  k  ra  i  d  t,  1888. 


Nach  der  im  Vorjahre  erschienenen  knra  behandelten  .Getehiehte 
nnd  Theorie  dea  phaiograpkisidMa TeJeubJeetivet  Ton  Dr.  M.  t.  Rohr* 
ist  du  vorliegende  Buch  alt  sehr  willkommen  an  bezeichnet,  nachdem 
der  Verfasser  deu  Gegenttaud  in  selten  Fortschritten  bia  in  die  jüngste 
Zeit  nicht  bloe  in  theoretischer,  sondern  nach  praktischer  Richtung  be- 
handelt. In  der  Photographie  erfüllt  daa  Fertobjectir,  welches  ia  der 
Tbat  immer  mehr  aich  tarn  CniTeraalinetrument  der  Zukunft  ausbildet, 
ungefähr  denaelben  Zweck,  der  den  Gebrauch  des  Fem  rubres  fnr  das 
menschliche  Auge  geeignet  erscheinen  läset.  Dieter  Umstand  tritt  sowohl 
hei  Architektur-,  als  aneh  bei  Terrain -Aufnahmen  ein  nnd  gibt  der  Ver- 
faaser  im  Capitel  aar  Anwendung  dee  FernobjectiTea  Anleitnag  aber 
die  Conttruction  der  nhtbigen  Camera,  Aber  die  Bedingungen  far  die 
Wahl  des  Objeclives  —  wobei  die  büberigeo  Bauart «l  eingebeaJ  er- 
örtert werden  —  Iber  die  Arbeit  im  Felde  o.  s.  w.  unter  steter  Berack- 
aiehtigBBg  seiner  praktischen  Erfahrung.  BemerkeaawerUi  Ist,  dass  es 
nunmehr  möglich  ertcheint.  mittelst  dea  Teleobjeetires  eine  SOfsche 
Vergri'-uemug  gegenüber  deu  Aumalinieu  mit  gew;onii;heuj  tihjecliv  ru 
ercieleu.  I'.  i«(«cl. 

4475.  Jaareab  trinkt  des  Centratbnrsaus  fllr  Meteorologie  and 
Hydrographie  im  Groflherzegthnm  Baden  mit  den  Ergebaiasen  der 
meteorologisehen  Bsobaehtangen  und  der  Wa*«?r*tan:i*anfi:ricnnutii:ea 
am  Rhein  nnd  an  seinen  urtfleren  NebenlSsaen  für  das  Jahr  1897. 
Karlsruhe  1898,  G.  Brann,  100  8eitea  mit  10  Tafeln. 

Der  Bericht  ist  entsprechend  wie  seine  Vorginger  behandelt  nnd 
kann  daher  auf  die  früheren  Referate  an  dieser  Stella  hingewiesen 
werden.  Die  Rhelattreeke  entlang  der  baditch-echwelaeriscben  Greste 
hat  durch  die  an  mehreren  Stellen  gepianten  Wassern erhannlageu  grotea 
Strlea  eine  beachtenswert!«  Tolktwlrthaehaftliehe  Bedeutung  erhalten, 
weshalb  einvernehmlich  mit  dem  Schwei terieclieu  Oberbaninspeciorat  eine 
Reihe  von  hydrographischen  Arbeiten  vorgenommen  wnrde.       V.  I'. 


Eingelangte  Bücher. 

im>.  Banernnkoteraat  Obtrbayern  nnd  angrenzenden 

Itan.  Von  0.  Anfleger.  Polio.  Sfi  Taf.  München  iswo. 
Werner.  Ml.  2S-— . 

»Ht'it.  8ohlenenloaer  Betrieb  statt  Kleinbahnen.  Ver 
werthnng  dar  Malbatfkhrer  tat  öffantltohaa  Vaxkabxa.  Von 

L.  Rhotert.  8«.  71  S.  m.  8  Taf.  Leipaig  1900.  Bngrltuaan. 
Mk.  3  60. 

78&d.  Jahrbuch  der  aohlfTbauteohnUohen  OetoUtohaft 

194)0.  8».  435  S.  m.  Abbild,  und  Taf.  Berlin  1900.  Springer. 
Mk.  40—. 

786«.  Dia  Kaaohtnentlementa.  Von  H.  Korn.  »>.  108  8 
mit  137  Abbild,  nnd  34  Tafeln.    H.ldharghanten  1900.    I'  e  1 1  o  I  d 


Wechsel  in  der  ]te<lactlon  der  „Zeituchrif!". 


In  der  am  IB.  Jan!  d.  J.  atattgehalit«n  SiUuog  de« 
Zeituiigs-Anescliusses  gexlachle  der  Obmann  desselben,  nach  Er- 
ledigung der  geechkftlkhen  Angelegenheiten,  der  Gesundere»  Be- 
dentnng,  welche  Jene  Sltxnng  dailnreh  gewann,  da»«  «ie  die  leute 
war,  bei  welcher  der  AnsachUBt  den  bisherigen  Redactear,  Herrn 
llan  Inspeclor  Pnul  Kortz,  als  tolelien  in  seiner  Mitte  »nb, 
indem  derselbe  mit  Ende  dieses  Monaten  seine  mehr  ala  14jährige 
Kedaetiona-Tlifttigkeit  abschließt.  Eh  Ist  ein  langer  Zeitraum,  aof 
den  er,  wie  der  Verein,  mit  Genngttinnng  zurückblicken  kann 
nnd  desaen  Abschluaa  im  Zeitnnga-Ausschusae  gleichzeitig  sehr 
lieterogene  Empfindungen  hervonrnft. 

Mit  Frende  muea  der  Ausacbnas  bei  die* er  Gelegenheit  der 
Entwicklung  gedenken,  welche  die  „Zeitachrift"  wllhrend  jener 
Zell  genumnien  hat,  in  welche  auch  die  Auflassung  einer  beson- 
deren Wochenschrift  und  die  Umgestaltung  uml  Erweilerntig  der 
früheren  .Zeitachriff  flel.    Mit  dem  Umfange 


der  iunere  Werth  derselben  stetig  zn,  tu  das«  sie  nicht  nur  In 
unserem  Vaterland»  immer  mehr  an  Anselmn  gewann,  sondern 
sieb  auch  der  ungeteilten  Anerkennung  der  aii»Uiidisclien  Fach- 
literatur zu  erfreuen  bat, 

ZweMelloa  haben  die  Herren  Antonio  nn  diesem  Erfolge 
einen  weaentlichen  Antheil,  nnd  darf  noch  der  Zeltnnga-Ausschnss, 
dessen  sichtende  Hand  dem  Redocteur  zur  Seile  steht,  einen 
Thell  des  Verdienstes  fitr  sich  in  Anspruch  nehmen;  ebenen 
xvrelfelloa  ltt  et  aber,  dasa  der  Löwenanlheil  an  dem  Erfolge 
dem  scheidenden  Heim  Kedactear  gebührt. 

In  seiner  rahigen,  anspruchslos  beacheidenen  Art  Imt  er 
mit  grfißtem  lltichteifer  eine  zielbewnsate,  anfopfernde  Thlltigkeit 
entfaltet,  die  oft  mit  nicht  unbedeutenden  Schwierigkeiten  Yerhunden 
war  und  einen  ganren  Kuclimann  verlangte.  Et  sei  hier  de»  nicht 
seltenen  Fülle*  gedacht,  d.i»s  der  Zeitnngs-Auswelnis»  ihm  v«.r- 
gelegte  AllfoStx«  naeli   Tln-ini»   tttnl  Inhalt    als  liJielist  iHiglzli.tr 
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bezeichnete,  aber  den  Redaetenr  mit  der  Aufgabe  betraute,  deren 
Kürzung  zu  veranlassen,  oder  sie  in  ein  Gewand  m  bringen,  diu 
dem  Charakter  der  „Zeitschrift"  besser  entsprich.  Wer  je  selbst 
Redactionagesefaäile  dieser  Art  ro  (Uhren  hatte,  wird  beur- 
thellen  können,  daaa  bei  solchen  Aufgaben  nur  durch  Selbst- 
verleugnung, feinen  Takt  und  liebenswürdigste  Form  zum 
Ziele  zu  gelangen  sei.  Herr  Ingenieur  Kortz  hat  dies  stets 
zu  erreichen  gewusst,  wie  er  ea  nach  verstand,  Schwierig- 
keil-n,  die  sich  nach  anderer  Richtung  bei  der  Führung  der 
Geschäfte  ergaben,  zur  Vermeidung  stiVrender  Reibungen  in  vor- 
nehmer Weite  zu  übersehen. 

Schon  Im  Laufe  «einer  Redaclions-ThJitigkelt  haben  die 
jeweiligen  Herren  Vereinsvorsteher  »ich  verpflichtet  gefühlt,  in 
den  Hauptversammlungen  der  hervorragenden  Verdienste  dea 
Herrn  Kortz  mit  vollster  Anerkennung  nnd  wärmsten  Danke 
zn  gedenken,  wie  denn  auch  die  diesjährige  Hauptversammlung, 
bei  Kenntnisnahme  der  Rücktrittserklärung  desselben,  einen  ihn 
in  vollsten  Halte  ehrenden  Deschings  fasate,  dessen  glänzende 
Durchführung  zweifellos  eine  der  ersten  Aufgaben  der  nächsten 
Hession  nnserea  Vereine«  sein  wird.  Hehr  als  alle  anderen  Fac- 
tor«! de«  Vereines  ist  aber  der  ZeiUiogs-Aussebuss,  unter  dessen 
Angen  der  Redacteur  der  „Zetlachrlft"  «eine  Thätigkeit  entfaltet, 
berufen,  die  Leistungen  des  scheidenden  Redactenra  zn  würdigei 
nnd  anzuerkennen,  er  fühlt  sich  also  anch  verpflichtet,  ihm 
zunächst  freudig  die  herzlichsten  Glückwünsche  zn  den  Erfolgen 
auszusprechen,  die  er  erzielte  nnd  anf  die  er  in  aller  Zukunft  mit 
gerechtem  Stolze  und  mit  voller  Befriedigung  zurückblicken  kann. 

Per  Zeilnngs-Ausschnss  ist  ea  aber  noch,  welcher  in  erster 
Linie  das  Scheiden  des  Herrn  Bau-Inspector»  von  der  Redactlon 
zu  bedauern  hat,  indem  er  dessen,  im  Laufe  vieler  Jahre  ge- 
sammelte reich«  Erfahrung,  seine  Personenkenntnis  nnd  ausge- 
breiteten persönlichen  Beziehungen  nur  schwer  tu  missen  vermag. 
Indem  also  der  Obmann  dem  Herrn  Bau-Inspector  Kortz 
namens  des  Ausschusses  nnd,  von  deren  Zustimmung  fiberzeugt, 
auch  namons  aller  jener  Herren  Vereinsmitglieder,  die  im  Laufe 
der  letzten  14  Jahre  als  Aoasclmssmitglieder  Zeugen  seiner 
Thätigkeit  waren,  den  tiefempfundenen,  wllrmaten  Dank  für  seine 
Hingebung  an  die  Übernommene  Anfgabe  uud  für  die  liebenswürdige 
Zuvorkommenheit,  deren  sie  «Ich  von  dem  scheidenden  Redacteur 
stets  zu  erfreuen  hatten,  zum  Ausdrucke  bringt,  gibt  er  auch 
der  Hoffnung  Kaum,  dass  Herr  Ban-Inspector  Kortz  ehestens 
dem  Ausschüsse  aas  Mitglied  angekoren  and  ihm  mit  Rath  und 
Thut  behilflich  sein  werde,  seiner  für  die  gedeihliche  Fortent- 
wicklung des  Vereines  so  wichtigen  Aufgabe  gerecht  zu  werden. 

Schliesslich  bittet  der  Obmann  Herrn  Ban-Inapector 
Kortz,  seinen  Nachfolger,  Herrn  Ingenieur  Constantin  Frei- 
berrn  von  Popp,  den  der  Obmann  als  einen  Hann  kennen 
zu  lernen  Gelegenheit  hatte,  der  jede  Anfgabe,  die  er 
ulieraimmt,  mit  vollstem  Ernste  zu  losen  gewohnt  ist,  in  be- 
hewäbrter  Liebenswürdigkeit  und  Opferwilligkeit  in  sein  neue«, 
schwieriges  Amt  einzuführen  und  wenn  liSlhig,  anch  über  den 
1.  Juli  hinaus  zu  unterstützen. 

Allerdings  Andet  der  neue  Redacteur  für  di«  Uebernahme 
des  Amtes  auch  eine  Erleichterung  darin,  da»  ihm  In  der  Person 
des  Herrn  Ober-Ingenieurs  U.  Paul  eine  ausgezeichnet«  Kraft 
als  Redacteur-Stellvertreter  zur  Seite  stellt,  dessen  Hilfe  »ich 
Herr  Bau-Inspector  Kortz  erst  im  letzten  Jahre  zu  erfreuen  hatte. 

Die  vorstehend  wiedergegebenen  Ausführungen  des  Obmannes 
wurden  von  den  Mitgliedern  dea  Zeilungs-Ansschusses  mit  leb-  ! 
haften»  Beifalle  nnd  lauter  Zustimmung  aufgenommen,  worauf 
Herr  Bau-Inspector  Kortz  tiefbewegt  seinen  Dank  und  aeine 
Bereitwilligkeit  aussprach,  den  Wünschen  de« 
znkuiiiinf-n. 


Herr  Baorath  Koch  »teilte  hierauf  den  Antrag,  dem 
Verwaltnngsrathe  den  Vorsehlag  n  unterbreiten,  das  Geeignete 
zu  veranlassen,  damit  der  bisherige  Red  jc  teer  nicht  nur  iu 
Anerkennung  aeiner  Verdienste,  sondern  auch  besonders  im 
Interesse  der  VereAnazeitachrift  dem  Zeitungs- Ausschüsse  als 
Mitglied  desselben  erhalten  bleib«.  Nach  Annahme  dieses 
Antrage«  erklärte  sich  Herr  Baurath  Koch  bereit,  diese  An- 
wesenheit in  der  nächsten  Sitzung  des  VerwaUungaratlies  zur 
Spracho  so  bringen. 

Endlich  f aaste  der  Zeitungs-Ausschuss  den  Deschings,  einen 
Bericht  über  die  dem  scheidenden  Redacteur  im  Ausschüsse  zu 
Tbeil  gewordene  Ehrung  in  der  letzten  nntcr  seiner  Rodaction 
erscheinenden  Nummer  der  »Zeitschrift"  znm  Abdrucke  zu  bringen. 

Für  den  Zeitnngs-Aosschuss: 

Der  Obmann:  A'.  r.  UnUrr. 


An  die  geehrten  Leser! 

Indem  ich  mit  der  vorliegenden  Nummer  meine  Thätigkeit 
als  Redacteur  der  „Zeitschrift"  abschließe,  drängt  es  mich,  vor- 
erst dem  geehrten  Zeit nngs- Ausschüsse  meinen  wärmsten  Dank 
auszusprechen  (ür  die  mir  durch  die  vorstehend  veröffentlichten, 
mich  Überaus  ehrenden  Abschiedsworte  des  Herrn  Obmannes 
Holrathes  Franz  R.  v.  G  r  n  b  e  r  zntheil  gewordene  Auszeichnung. 
Die  Stunden,  die  ich  im  Kreise  der  Fachntünoe-r  diese**  Aus- 
schusses zubrachte,  gehörten  zn  den  anregendsten  und  werden 
mir  stets  in  angenehmer  Erinnerung  bleiben.  Nur  durch  die 
kräftige  Unterstützung,  die  ich  zn  allen  Zeiten  durch  den 
Zeitungs-Ausschuss  erfuhr  nnd  durch  das  harmonische  Zusammen- 
wirken mit  demselben  war  es  möglich,  eine  gedeihliche  Thlltig- 
kelt  zu  entfalten.  Niehl  minderen  Dank  schulde  ich  dem  ge- 
ehrten Verwaltungaralbe,  welcher  in  richtiger  Erkenntnis,  dass 
die  „Zeitschrift"  daa  wichtigste  Bindeglied  (wischen  den  Hit- 
(rliedcrn  das  Vereines  überhaupt  nnd  insbesondere  mit  den  außerhalb 
Wiens  wohnenden  bildet,  stets  die  für  die  Weiterentwicklung 
unseres  Blattes  uiithigen  Maßnahmen  und  Hittel  bewilligte  und  der 
Hauptversammlung  zur  Annahme  empfahl.  Dass  anch  dies«  in 
der  langen  Reihe  von  Jahren,  während  welcher  leb  die  Ehre 
hatte,  die  Geschäfte  der  Redaction  zu  besorgen,  alle  auf  dieses  Ziel 
gerichteten  Antrage  genehmigte,  berechtigt  mich  wohl  zu  der  An- 
nahme, das«  mein  Bestreben,  stets  das  Interesse  de*  Vereines  im 
Auge  zu  behalten,  sowie  das  Ansehen  nnd  den  Werth  seiner  „Zeit- 
schrift''zn  erhüben,  auch  von  der  Hehnahl  der  Mitglieder  anerkannt 
wurde.  Weantrotzdem  die  „Zeitschrift*  nicht  allen  billigen  Ansprüchen 
gerecht  geworden  Bein  sollte,  so  mSge  dies  «eine  Erklärung  Anden 
in  den  Schwir-rie/keitoa,  mit  denen  ein  Vereinsorgan  alleroits 
zu  kämpfen  hat,  in  den  stetig  wachsenden  Anforderungen,  die 
durch  die  Concurrenz  neuer,  von  allen  Feaselu  befreiter  Facb- 
blülter  genährt  werden,  und  schließlich  anch  in  dem  Umstände, 
dass  der  Unterzeichnete  nur  die  von  den  Berafsgescbftften  nicht 
in  Anspruch  genommene  Zelt  der  Leitung  der  „Zeitschrift*  widmen 
konnte. 

Es  sei  mir  schließlich  noch  gestattet,  anf  diesem  Wege 
den  geehrten  Herren  Autoren  und  Mitarbeitern  für  Ihr  stets  be- 
wiesenes Entgegenkommen  und  meinem  geschätzten  Stellvertreter, 
Herrn  dpi.  Ing.  H.Paul,  für  seine  thatkräftlge  Hitbllfe  den 
besten  Dank  auszusprechen  und  der  HuiTnnng  Ausdruck  zn  geben, 
das«  auch  mein  Nachfolger  in  der  Redactlon,  Herr  Constantin 
Freiherr  von  Popp,  sieh  des  Wohlwollens  aller  Mitglieder 
unseres  scbSnen  und  angesehenen  Vereines  erfreuen  möge. 

Wien,  am  25.  Juni  1HOO.  Pouf  A'orte. 

IMeser  Nummer  liegt  die  Tafel  XIT  bei. 


Kntwickleug  des  Eisenbahnwesens  in  Deutsehlaad  und  in  den  Ländern  der  ttstm,- 
srl  III 


[s kalt:  rrsacbea  nad  Wirkungen  der  ungleichen 

uagar.  Monarchie.  Voiuag,  gekalten  von  Ingenieur  Carl  tt  u  e  h  e  I  e  n  in  der  Vollversammlung  am  37.  Jänner  1«00.  —  Verettu- 
Angelegeabeiieo.  Fachgruppe  der  Berg-  und  Utttteumänoer.  Bericht  Uber  die  Versammlung  vom  alt  Februar  1UOU.  —  Berichte 
au«  anderen  Ksehrereinen.  Verein  für  die  Forderung  des  laxal-  nnd  Mraßenbahnweaeii*.  -  Kleine 
Vermischte«.  BUchsranhan.  —  Wechsel  in  der  Redaction  der  „Zeitschrift".  An  die  geehrten  Leier. 


i  und  Verlag  de«  Vereines.  —  Verantwortlicher 


I'anl  Kortz,  beb.  anL  rivil-Iageweur.      Druck  von  R.  Spies  *  Co.  iu  Wien. 
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Ein  Itiiudgang  durch  Paris  und  <lie  Weltausstellung. 


Alt*  Btohla  r«rb«litJi<.n 


Nach  dem  von  Herrn  k.  k.  Rauralh  Hugo  K  »etiler  in  iler  M(IMHlH|  am  t,  Mai  1900  gehaltenen  Vortrage  zusammengestellt  Ton 

k.  k.  Benrath  Hugo  k«e»tler  und  Bsn-Inspeclor  Paul  Kort«. 


Die  Franzosen  haben  die  Aufgab«  übernommen,  den  Beginn 
de»  Denen  Jahrhundert*  durrk  Veranstaltung  einer  Weltausstellung 
leaülch  za  begehen.  Sie  aiiid  zweifellos  dazu  berechtigt  nnd 
geeignet,  diese  Aufgabe  durchzuführen,  da  sie  eines  der 
ältesten  nnd  vorgeschrittensten  Cnlluivlllker  »lud  nnd  in  ihrer 
Hauptstadt  eine»  Schauplatz  für  eine  derartige  Veranstaltung 
besiizco,  wie  ihn  kein  anderes  Volk  infmllM  kann. 

l'ari«  mit  seinen  prachtvollen  Duzen  und  Anlagen,  «einer 
schönen  Umgebung, 
ror    Allem  aber 

seinen  reichen 
Knnitschlltzen  ond 
herrlichen  Bauten, 
bietet  dem  Frem- 
den In  künstleri- 
scher nnd  wissen- 
schaftlicher Sich- 
tung Gelegenheit 
zu  ernsten  Studien, 
aber  anch  zu  fröh- 
lichem Genius«  und 
sieht  daher  fort- 
während eine  (ruße 
Anzahl  von  Be- 
suchern ans  allen 

Weltllieilen  in 
aelnen  gastlichen 
Mauern. 

Dia  großen  Ko- 
sten, die  die  Ver- 
anstaltung einer 

Weltausstellung 
verursacht,  können 
aber  nur  dort  ge- 
deckt werden,  wo 
anf  einen  großen 
Fremdenzufluss  ge- 
rechnet werden 
kann.  Diese  Vor- 
aussetzung hut  boi 
den  bisher  In  Paria 
stattgefundenen  Weltausstellungen  stets  zugetroffen,  weshalb  bei 
Andauern  normaler  V«rbjJiahwe  auch  für  die  Aasstellnng  1900 
ein  günstiger  Erfolg  zu  erwarten  steht ;  allerdings  wurde  dies- 
mal eine  Besucherzahl  von  nicht  weniger  als  <J5  Millionen  an- 
genommen, welche  erforderlich  ist,  um  die  Kotten  der  Aus- 
stelling zu  decken. 

Die  Veranstalter  der  Ausstellung  sind,  heatürkt  durch  die 
RHU  irungen  früherer  Jahre  und  in  der  lleber/.eugung,  das«  es 
sowohl  das  Interesse  der  Aasstellnng,  bIh  jenes  der  Stadt  er- 
fordert, die  Aasstellnng  möglichst  nahe  an  das  Centrniu  von 
Paria  heranzurücken,  zu  dem  Beschlüsse  gelangt,  abermals  jene 
Flächen  als  Schauplatz  des  großen  Wettbewerbes  zu  wählen, 
welche  vorher  schon  vielfach  Ausstellnngszwecken  gedient 
haben,  nämlich  das  Chainp  de  Mars  nnd  die  Esplanado  des 
Invalides.  Obwohl  nun  diese  beiden,  zwei  Kilometer  von  einander 
entfernten  Platze  durch  Auaalellungsbauteu,  diu  sich  an  den  beiden 


Fig.  1.  Hauplcingang  in  die  Ausstellung. 


Ufern  des  Seineflusses  hinziehen,  miteinander  verbunden  er- 
scheinen, wird  der  (iesammteindrack  der  Ausstellung  durch  diese 
Theilung  doch  wesentlich  beeinträchtigt,  und  es  fehlt  das  groß- 
artige liesammtbild,  welches  sich  dem  Beschauer  bei  der  letzten 
Weltausstellung  lr't:;  in  Chicago  und  bei  früheren  Ausstellungen 
In  Paris  nnd  Wien  geboten  hat. 

Bei  dieser  Beschränkung  im  Platze  nnd  der  großen  An- 
zahl von  Anmeldungen  sowohl  in  den  Grappen-Autatellungen  als 

für  Einzelpavillons 
ist  es  begreiflich, 
daas  die  zur  Ver- 
fügung gestandene 
Fliehe  fast  Uber 
Gebühr  aaagenBtzt 
wurde,  nnd  daas 
einzelne  Gruppen 
nnr  Üieilweis«  oder 
gar  nicht  anf  die- 
sem Geltade  unter- 
gebracht werden 
konnten,  trotzdem 
man  bei  den  Haupt - 
palaxten  am  Champ 
de  Hart  and  auf 
der  Eaplanade  des 
Invalldea  wieder  zu 
dem  nicht  sehr  be- 
liebten Auakunfts- 
wittel  gegriffen  hat, 
einen  Theil  der 
Ausstellung  anf  Ga- 
lerien zu  verlegen. 
So  kam  es  nach, 
dass  man  bedauer- 
licherweise einen 

der  wichtigsten 
Zweige  unseres  heu- 
tigen Cnltnrlebens, 
nlmlieh  da*  Eisen- 
bahnwesen, nach 
dem  14  AVrM  vom 
Champ  de  Mars  entfernten  Park  von  Yineennee  verlegen  muaste. 

Dadurch  unterscheidet  sieh  die  Pariser  Ausstellung  wesent- 
lich von  der  in  Chicago  1893  abgehaltenen;  die  Kordamerlkauer 
haben  damals  Werth  darauf  gelegt,  die  Bedeutung  dei 
Verkehrswesens  nnd  ihre  Meisterschaft  auf  diesem  Gebiete  anch 
äußerlich  dulurch  zu  docninentircn,  diiss  sie  diesem  Zweige 
einen  eigenen  großartigen  Palast  inmitten  des  Auaatellungs- 
complezea  widmeten,  In  der  richtigen  Voramaelzung,  daas  gerade 
dieser  Thell  der  Ausstellung  einen  Hauptanziehungspunkt  nicht 
nur  für  die  Fachleute,  sondern  auch  für  die  große  Menge  der 
Besucher  bilden  wird.  Diese  Voraussetzung  ist  in  Chicago  auch 
eingetroffen ;  die  Verkebrsausatellnng  in  Vincenues  aber  wird, 
obwohl  man  ihr  noch  einige  Woblfnhrtseinrichtungen  und 
den  Sehaoplatz  für  sportliche  Feste  angegliedert  hat,  kaum  sehr 
populär  werden  nnd  zn  ineist  wohl  nnr  von  Fachmännern  besucht 
werden. 
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Ihrer  Vorgängerin  gegenüber  ist  die  Panier  Weltausstellung 
auch  noch  in  anderer  Hinsieht  bedeutend  im  Nacht  heil;  während 
die  Dicht  vorbaute  Fliehe,  welche  die  Ausstellung  in  Chicago 
eingenommen  hat,  270  hn,  die  verbaute  103  ha  betrag,  nimmt 
die  Jetzige  Ausstellung  nur  eine  Gesamtntfiäche  von  108  ha  ein, 
von  denen  46  überdacht  sind. 

Wenn  man  berücksichtig«,  das»  die  Betbeiligong  der 
europäischen  Milchte  an  der  gegenwärtigen  Ausstellung  natur- 
gemäi)  eine  weit  inten- 
sivere ist,  als  dies  im 
Jahre  1893  der  Fall  war, 
so  ergibt  sich  daraus,  daaa 
trotz,  der  geschickten Ranm- 
anuntttzung  eine  Zusammen- 
drängung der  Ansstellungs- 
gebände  and  Objecto  not- 
wendig war,  welche  für 
den  Qesammteindrnck  so- 
wohl ,  als  auch  dir  die 
Interessen  der  einzelnen 
Aussteller  nicht  nützlich 
sein  kann. 

Bekanntlich  ist  die  Or- 
ganisirung  der  Ausstellung 
1900  eine  von  der  bisher 
üblichen  abweichende,  in- 
dem die  Ausstellnng  nicht 


Rg.  2.  Halle  der  Gartenbau  üvMlellvng. 


danernden  Winters  die  Fertigstellung  der  Gebäude  erst  knapp 
vor  diesem  Termine  erfolgte,  blieb  für  diese  Inst  all  ati  um- 
arbeiten nnr  sehr  wenig  Zeit  übrig,  wodurch  nicht  nur  ein 
vollkommen  chaotischer  Zustand  herbeigeführt,  sondern  auch  die 
rechtzeitige  Fertigstellung  der  Ansstellnng  unmöglich  gemacht 
wurde.  TbaUKclilicli  war  am  Eröffnungstage  nur  eine  verschwindend 
kleine  Anzahl  von  Installationen  vollendet,  nnd  es  ist  sehr  wahr- 
scheinlich, dass  die  Besucher  erst  Ende  Juni,  also  2«.s  Monate 

nach  der  Eröffnung,  die 
Ausstellnng  in  allen  ihren 
Theilen  fertig  Anden  werden. 

Anknüpfend  an  den  In 
der  Nr.  15  dieses  Blattes 
gebrachten  ITebersichtaplan 
soll  nun  zunächst  ein  Kund- 
gang durch  die  ganze  Aus- 
stellnng folgen,  welche« 
wir  beim  Haupteingang»- 
thor  beginnen  wollen. 

Dieser  ITanpteingang 
(Flg.  I)  wnrde  diesmal  anf 
den  Place  de  la  Concorde 
vorgeschoben  nnd  wahr- 
scheinlich aus  diesem  n Pri- 
de in  monumentaler  Welse 
ausgebildet.  Der  Architekt 
desselben  ,  B  i  n  e  t. ,  bat 


Fig.  3.  Der  t 

nach  Staaten,  sondern  nach  Materien  gruppirt  wurde,  Diese 
Eintheilnng  hat  unzweifelhaft  den  Vortheil,  das*  derjenige, 
welcher  beabsichtigt,  Stadien  Uber  einen  bestimmten  Zweig 
menschlicher  Thätigkejt  anzustellen,  die  bezüglichen  Objecte  In 
einer  Gruppe  vereinigt  findet.  Dagegen  entsteht  dadurch  der 
Nacbtheil,  dass  die  Ausstellungsgegenstände  der  einzelnen  Staaten 
in  18  Gruppen  verlheilt  erscheinen,  wodurch  nicht  nur  die 
Installation  wesentlich  erschwert  nnd  vertheuert,  sondern  auch 
die  l'ebersiclit.  über  die  Gesamintprodnction  der  einzelnen  Staats- 
organtsiue«  verloren  geht.  Da  man  aber  den  Eröffnnngitetniin 
ungewöhnlich  früh  festgesetzt  hatte  nnd  infolge  des  lange  an- 


olie  KututpaUut. 

Uber  einem  dreieckigen  Grandrias  eine  35  m  hohe  Kuppel  auf- 
gestellt, welche  beiderseits  durch  schlanke  Minarets  flankirt  wird. 
Durch  den  ersten,  20  m  weiten  Bogen  betreten  die  Besucher 
die  Eingangshalle,  während  nnter  den  beiden  anderen,  gleich 
weiten  Bugen  58  Tonrniqneta  strahlenförmig  angeordnet  sind, 

Der  ganze  Bau  ist  durch  ein  kräftiges  Eisengerippe  ge- 
sichert nnd  mit  Figuren,  Reliefs  und  Mosaiken  überreich  ans- 
ge*ehmiickt.  Gekrönt  wird  derselbe  aber  durch  eine  »',  m  hohe 
Figur,  welche  von  Morcau-Vanthier  ausgeführt  ist  nnd 
die  Stadt  Paris  darstellen  soll.  Der  Künstler  hat  dieser  Figur 
vollkommen  moderne  Kleidung  gegeben  und  sich  damit   von  dei 
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bisherigen  Tradition  freige- 
macht El  mau  jedoch  genagt 
werden,  dass  die  Franzosen 
selbst  nicht  wenig  über  diese 
Versinnbildlichung  ihrer  schön  en 
Stadt  Paris,  die  kaum  als  sehr 
geschmackvoll  bezeichnet  wer- 
den kann,  erstaunt  waren, 
l'eberhaupt  wirkt  der  ganze 
Bau  ums»  befremdender,  weil 
er  anf  einem  der  schoiwleu 
Platze  der  Welt  errichtet  ist 
und  mit  der  vornehmen  Archi- 
tektur desselben  nicht  har 
roonlrt. 

Wenn  man  durch  diese 
Eingangspforte  den  Ausstel- 
lungsraum bei  ritt,  erreicht  man 
vorerst  die  Gartenbauausstel- 
lung, für  welche  der  Architekt 
Ii.  Gontier  Glashäuser  in 
außerordentlich  leichter  and  ge- 
fälliger Elsenconntrucilon  ue- 
sehaffenhat  (Fig.  2).  Recht«  von 
der  Gartenbauausstellung  an 
der  neugeschaffenen  Avenue 
Nicolas  II  liegen  die  beiden 
Kunstpallste,  von  denen  der 
größere  für  die  moderne  Kunst, 
der  kleinere  aber  für  die  fran- 
zösische Kunst  aller  Zeiten  be- 
stimmt Ist.  Das  Grand  Palais 
erhebt  sich  an  Stelle  des  alten 
Inddstriepalaatea,  dessen  Demo- 
lirung  schon  in  dem  Augenblicke 

beschlossen  war,  als  der  Gedanke,  eine  neue  Avenue  in  der 
Achse  der  Kaplanade  des  Invalides  zu  schaffen,  Anklang  und  An- 
nähme  gefunden  hatte. 

Auf  Grund  eines  Conenrae«  worden  die  von  den  Architekten 
M  D  e  g  1  a  n  o,  M. 
Thomas  nud  M. 
L  o  u  v  e  t  filr  das 
Grand  Palais  ver- 
fassten  Projeete  zur 

Ausführung  be- 
stimmt und  mit  dem 
Bau  alsbald  be- 
gonnen. Die  über- 
baute Flache  be- 
tragt rund  40.000 
m*.  Das  Grand 
Palais  i  Fig.  3)  ist 
vollständig  in  ech- 
tem Hateriale  aus- 
geführt. Die  Facs> 
den  zeigen  die 
schonen  und  edlen 
Formen,  die  wir  an 
den  alteren  monu- 
mentalen Gobituden 
von  Paris  bewun- 
dern. Dia  Seiten- 
fa^ailen  zeigen  An- 
klinge an  das  Ver- 
aailler  Schlosa.  Den 
Hauptraum  bildet 
eine  machtige,  mit 

Glaaoberlichteu 
versehene  und  von 
(Jalcricu  umgebene 


Fig.  4.  Hof  des  kleinen  KunstpaUttu. 


Fig.  5.  Brücke  Metinder  Iii. 


Halle,  deren  Eisenconstructiou 
als  ein  Heisterwerk  bezeich- 
net werden  muss.  Lang- 
gestreckte Galerien  und  groOe 
Säle  umgeben  diese  Halle,  an 
die  sich  nach  rückwärts 
gegen  die  Avenue  d'Autin  zn 
ein  ConcertsaaJ  anschließt.  Die 
Kosten  dieses  Gebäudes  sollen 
12  Hillionen  Francs  betragen 
haben. 

Das  gegenüberliegende  kleine 
Palais  (Flg  4)  vom  Architekten 
G  i  r  a  n  1 1,  ebenfalls  vollständig 
in  echtem  Hateriale  ausgeführt, 
besitzt  mit  Kucksieht  auf  dkl 
Konfiguration  des  znr  Verfü- 
gung stehenden  Kaumea  eine 
trapezförmige  Form.  Die  Archi- 
tektur ist  «Ine  äußerst  zierliche 
und  anmnthige ;  als  besonders 
»chün  muas  aber  der  Saulenhof 
bezeichnet  werden,  welcher 
eine  reizende  Gartenanlage  um- 
schließt. Dieses  Gebäude  be- 
deckt eine  Fliehe  von  rund 
7000  m* 

Die  Architekten  dieser  zwei 
Kunttpalaate  können  den  Rahm 
für  sich  in  Anspruch  nehmen, 
die  schönsten  Bauwerke  der 
Ausstellung  geschaffen  zuhaben. 

Folgt  man  der  Avenue  Ni- 
colas gegen  die  Esplansde  des 
Invalides,  so  fallen  zunächst 
die  Prionen  der  neuen  Alexander-Brücke  (Fig.  5)  auf,  welch«  wohl 
als  eines  der  herrlichsten  Bauwerk«  des  modernen  Paris  bezeichnet 
werden  kann  und  «in  Austtellangsobject  bildet,  anf  das  die 
Franzosen  volle»  Recht  haben,  stolz  zn  »ein.  Die  Brücke  übersetzt 

mit  einem  einzigen 
Bogen  von  107-5  m 
Spannweite  den 
Selnelliss;  das 
Tragwerk  besteht 
an»  15,  in  gleichen 
Abstanden  angeord- 
neten  Bügen,  die 
aas  einzelnen  3*6  m 
langen    und  O'SO 
bis  1  50  m  hohen 
Stahlguss-W91b- 
sUleken  zusaoimeu- 
gesetzt  sind.  Dies« 
WolbstBcke  sind 
untereinander 
durch  Schrauben- 
bolzen  verbanden. 
Das  Gesammtgo- 
wkht   der  Bogen- 
constrnclloo  be- 
tragt 2300  f.  Nach 
außen  bin  hat  die 
Brücke  reiche  Ver- 
zierungen erhalten, 

ihren  Haupt- 
schmuck  aber  bil- 
den   die  Piloneu 
mit  den  vornehmen 
Harmorgruppen 
and  vergoldeten 
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Flg.  6.  Gebäude  auf  der  Invaliden  Esplanade. 


Fig.  7.  Gebäude  auf  der  Inialidea  [splanide. 


geflügelten  l'ferden.  Die  Kosten  der  ganzen  Krücke  werden  mit 
7  Millionen  Francs  angegeben.  Die  Krücke  iat  das  gemeinsame 
Werk  der  Ingenieure  Hisal  und  Alby  und  der  Architekten 
Oasslen-Beroard  and  Cousin. 

Nach  Ucberachreitang  der  Brücke,  voll  welcher  lieh  dem 
Beschauer  ein  prächtiger  Blick  auf  die  Ausslellttiigsbauten  an 
den  beiden  Ufern  der  Seine  bietet,  erreicht  man  die  Invaliden- 
Esplanade,  woselbst  die  Uebände  tür  die  Anstellung  des  Knust- 
ge  werbe»  stehen 
(Fig.  6,  7).  Diese 
Gebinde  sind  hier 
anf  circa  30m  zu- 
sammengerückt, so 
das»  die  dadurch 
verschmälerte  Ave- 
nue nur  den  Blick 
auf  die  reich  ver- 
goldete Knppel  des 
Invalidcndoms  frei- 
gibt. Die  Archi- 
tektur diese«  Tliei- 
les  der  Ausstellung 
nacht  keinen  guten 
Eindruck,  denn  das 
L'ebormali  von  Kup- 
peln, Thürnchen 
und  BokrOnungui, 
welches  die  Archi- 
tekten aufgewendet 
haben,  macht  die 
Karaden  äulSerst 
unruhig ;  die  »chii- 
nen  Hallen  im  In- 
neren, die  durch 
äußerst  gefällige 
und  leichte  Eisen- 
construetionen  ge- 


Fig.  8.  Das  WatserscUeu  uad  der  ElektriciUtsauilatt. 


schaffen  wurden,  versflbuen  allerdings  wieder  mit  dem  nicht 
befriedigenden  äußeren  Anblick  der  Gebäude  Oer  am  Eingange 
zur  Invalidcn-Eeplanado  befindliche  Ebrenhof  liegt  zu  grollen 
Tbeilen  über  dem  netten  lnvalidenbahnhof  der  Weetbahn  uud 
wird  daher  vvu  gewaltigen  ElseiKonstructtOBen  getragen. 

Verllsst  mau  die  Invallden-Ksplanade  und  wendet  sich 
stromabwärts,  so  gelangt  man  in  die  Run  des  Nations,  in  der 
sich  die  Repräaentationsbäuser  der  fremden  Staaten  aneinander- 
reihen. Für  diese 
liebäudo  war  be- 
kanntlich ein  1  Su- 
des üb  Heb  er  Styl  vor- 
gesebrieben,  und  in 
der  That  haben  sieb 
dl«  Architekten  be- 
müht, dieser  Aufga- 
be zu  entsprechen. 
Es  ist  so  eine  Reihe 
von  Ubjccten  ent- 
standen, deren  je- 
des einzelne  mit 
Liebe  und  Sorgfalt 
erdacht  ist,  Uhler 
hat  aber  gerade 
hier  der  Kaum- 
mangel dazu  ge- 
führt, dass  die  tic- 
blode  sehr  nahe 
aneinander  gerückt 
werden  mimten  und 
somit  eines  die  Wir- 
kung des  anderen 
beeinträchtigt.  We- 
der von  der  Ter- 
rasse an  der  Seine, 
noch  vom  t^uai 
d'Oraay,    wo  eine 
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Mit*  von  alten  Bannten  belassen  wurde,  ist  es  möglich,  «Inen 
vollen  Blick  auf  die  Gebäude  zu  gewinnen;  nnr  von  gegenüber- 
liegenden  Ufer  oder  von  einem  Seinedampfer  ans  bietet  sich  dem 
Beschauer  eine  günstige  Gesainmtansicht. 

Ein  reizendes  Object  bnt  bier  der  Architekt  Bauratb  Bau- 
mann  mit  dem  im  Style  Flacher'»  von  E  r  1  a  c  b  ausgeführten 
Österreichischen  Reprteentatlonahanae  geschalten ;  «neb  dieses 
wird  aber  durch  sein« 
weit  mächtigeren  Nach- 
barn um  die  günstige 
Wirkung:  gebracht.  All- 
gemein bewundert  je- 
doch wird  daa  Innere 
des  Gebäudes,  duB  eine 
in  sehr  schönen  Dimen- 
sionen gehaltene  Halle 
nnd  eine  prächtige  Trep- 
peuanlage,  für  die  das 
Scbloa«  Mir  ..bell  In  Salz- 
harg  als  Master  gedient 
bat,  aufweist.  Den  Le- 
sern dieses  Blattes  ist  daa 
iisterreichischo  Reichs- 
haus aas  der  Veröffent- 
lichung (Jahrgg.  1899, 
Nr.  40)  bekannt 

Wir  müssen  ea  den 
.Special  berlcbteratattern 
Ihr  Architektur  überlas- 
sen, diese  in  der  Avenue 
des  Nationa  vereinigten 
Bauten  naher  zu  be- 
schreiben. 

Uebcrsetzt   mau  die 


Fig.  9.  Blick  ■««  EifTelthurm  auf  das  Marsfeld,  aufgenommen  am  30.  April. 


Von  links  nach  rechts  gebend,  linden  wir  hier  die  Palast« 
für  Berg-  und  Hüttenwesen  (Archit.  V  ar  col  Ii  er),  Bekleidung», 
wesen  (Archil.  Blavette),  Mechanik  (Archit.  P a u  1  i n),  Land- 
wirthachaft  nnd  Nahrungsmittel,  welche  In  der  früheren  Maschinen- 
halle untergebracht  sind  (Archit.  Paul  in),  chemische  Industrie 
(Archit.  Paulin),  Clvil-Ingenienr-  und  Transportwesen  i Archit. 
Herrn  an  f.   Erziehung  nnd    fnterricht    (Archit.  Sortais), 

Literatur,  Wissenschaft 
nnd  Künste  (Archit.  8  o  r- 
tais).  Man  kann  nicht 
sagen,  daas  alle  diese 
Architekturen  einen  be- 
friedigenden Eindruck 
machen,  dagegen  muss 
die  Hallen  •  Coeslrucliou 
(von  der  eiue  Skizze  in 
Fig.  II  beigegeben  wirdi 
ala  leicht  und  gefällig  be- 
zeichnet werden. 

Das  vorerwähnte 
Wasserschloß,  welches 
den  architektonischen  Ab- 
scblus*  dieser  Oebllude- 
gruppe  bildet,  besteht  ans 
einer  39  m  Ober  dem 
Park- Parterre  liegenden, 
24  im  breiten  Nische, 
ans  welober  das  Wasser 
uacadcniörmig  in  Baseins 
stürzt,  um  schließlich  in 
einem  120  m  langen  und 
»17  m  breiten  Bassin  auf- 
gefangen zu  werden. 
Dieses  dient   sodann  als 


Avenue  Kapp,  So  gelangt  man  zu  dem  großen  Gebinde,  in  welchem  1  Reservoir  für  die  Speisung  der  Dampfmaschinen,  welche  den 
sich  die  Ausstellungen    der  Land-    nnd  See- Armeen   und  der     elektrischen  Strom  erzeugen.  Das  für  dieCascaden  verwendete  Waaser 


Handelsflotte  befinden.  Oegeuüber 
demselben  ist  das  (Jebaude  für  die 
Forstwirtschaft,  Jagd  nnd  Fi- 
scherei situirt,  in  welchem  Oester- 
reich-Ungarn durch  eine  änderst 
interessante  und  geschmackvoll 
zusammengestellte  Ausstellung  ver- 
treten ist.  Nun  haben  wir  das 
Marsfeld  erreicht,  auf  welchem 
»ich    die    größten  Ausstellung»- 

K-.-l'ii  m  de  Mhcben. 

Die  Milte  dieses  seit  Jahr- 
zehnten als  Ausstellangsplalz  be- 
nützten Excrcirplatr.es  nimmt  eine 
Parkanlage  ein ,  die  sieb  vom 
Elektricltatapalaste  bis  unterhalb 
de«  Eiflellburmes  erstreckt.  Der 
ilie  Rückseite  dieses  Platzes  ab- 
schließende Elektricitatspalast 
(Fig.  8)  (Arch.  Henard)  bildet 
mit  dem  ihm  vorgelegten  Waaser- 
schlosse  und  dem  luftigen,  In  den 
Himmel  ragenden  Bugenkamme, 
gekrönt  von  der  67  iw  über  dem 
Terrain  thronenden  Statue  der 
Elektricitat,  einen  monumentalen, 
Abtchln&a  des  Platzes,  der  noch  mehr  zur  Wirkung  gelangen 
wird,  wenn  alle  diese  zarten  Architekt urtbeile  in  elektrischer  Be- 
leuchtung erstrahlen  werden. 

Die  beiden  Längsseiten  de«  Marsfeldes  werden  von  den 
Gruppenpalaslcn  bedeckt,  die  Im  Innern  eine  zusammenhangende 
Halle  von  einheitlicher  Conttroction  bilden,  deren  Außen- 
architektur  aber  bei  jeder  Gruppe  wechselt,  da  jede  derselben 
litten  eigenen  Architekten  hatte.  (Fig.  9,  10.) 


Fig.  10.  Eingang  in  die  Ausstellung  für  BtsJeidtingsaesen. 


—  1 200  t  per  Secunde  —  wird 
zum  Theil  der  Seine,  zum  Theil 
dem  Reservoir  in  Villejuif  ent- 
nommen. 

An  den  Elektricitatspalast 
schließt  sich  unmittelbar  die  große 
Maschinenballe  der  Anastellung 
vom  Jahre  1889  an,  deren  mäch- 
tiger Raum  in  drei  Theile  zerlegt 
wurde.  In  der  Mitte  befindet  sich 
der  große  Festsaal,  ein  stattlicher 
Kuppelraum  alt  90  m  Durch- 
messer und  ampliKbeatrallseh  an- 
geordneten Sitzreihen.  Zn  beiden 
Selten  diese«  Featraumes  Ist  die 
landwirtschaftliche  nnd  Nahrungs- 
mittel-Ausstellung untergebracht, 
deren  mannigfaltige  und  pittoreske 
Einbauten  von  der  Galerie  aus 
einen  malerischen  Eindruck  ge- 
wahren. 

An  den  grußen  Festrauui  schließt 
sieh  gegen  den  Eiffelthurm  hin  ein 
kleinerer  Ehrensaal  an,  zn  dessen 
beiden  Seiten  die  Kesselhäuser  an- 
geordnet sind.  An  den  Enden  dieser 
Halle  erheben  sich  die  zwei  mit  bunten  glasirten  Steinen  verkleideten 
80  Mi  hohen  Schornsteine,  deren  unterer  Durchmesser  6'2  m  be- 
tragt. Anschließend  an  den  Elektricitatspalast  liegen  die  beiden 
Hallen,  welche  znr  Aufnahme  der  Moachiuenausstellnng  dienen. 
Unter  den  hier  befindlichen  großen  Dampfmaschinen  finden  wir 
in  der  österreichischen  Ausstellung  eine  Dampfmaschine  der 
Firma  Ringhoffer  in  Prag  mit  1600  PS,  gekuppelt  mit  einer 
ftlelcbstrotnmaacblne  von  Siemens  &  lialske  in  Wien;  ferner 
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Fig.  II.  Querschnitt  itt  Seitenhjllen  m  MarjftWc. 


eine  Dampfmaschine  der  Eralon  Biünuer  Maschinenfabriksgeaell-  I  von  31»  m  und  eine  Fahrgeschwindigkeit  der  Laufkatze  von 
schafl  mit  1000  PS,  gekoppelt  mit  einer  Drehstroinmaschlne  |  18  m  in  der  Minute. 
Ton  ßsni  &.  Comp.,  ferner 
drei  kleinere  kalt«  Dampf- 
maschinen, welche  das  Eisen- 
bahnmiDisterinm  im  Beelreben, 
die  österreichische  Maschinen- 
industrie  zu  nnterstat7.cn,  bei 
den  Firmen  Mark  y.  B re- 
in ovsky  und  Schölt  In 
Prag,  Maschineiifabriks-Actlen- 
gesellsckaft  in  Prag  nnd  Actlen- 

Gesellschaft  Brand  &. 
Lhuilller  bestellt  bat.  Ungarn 
hat  elnetausendpferdigc  Dampf- 
maschine von  I. »  n  g,  mit  einer 
Drehstromdynamo  von  0  a  n  z, 
ausgestellt.  Es  ist  daher  Oester- 
reich-Ungarn  in  dieser  Aus- 
stellung der  Maschinen  mit  zu- 
sammen 4300  PS,  somit  in 
gewiss  »ehr  beachtenswerther 
Weise,  vertreten. 

besonders  mächtig  hat  sich 
die  deutsche  Maschinen  -  In- 
dustrie eingestellt,  denn  die- 
selbe wird  (Iber  12.000  PS 
zur  Erzeugung  des  elektrischen 
Stromes  für  Kiaflllbertragnng 
und  Belenchtnng  beitragen.  Die 
Schweiz,  England  nnd  Frank- 
reich sind  ebenfalls  durch  gr.itle 
Dampfmaschinen  moderner  Con- 
struetion  vertreten. 

Allgemeine  Aufmerksam- 
keit erregt  jedoch  der  von  der 
Berliner  Firma  Karl  F 1  o  h  r 
ausgestellte  elektrische  Erahn, 
welcher  znr  Montirung  der 
Muschlneneolosse  in  der  den 
FreindstaAten  zugetheilteo  Ab- 

thellnng  der  Maschincnansstellnng  diente.  Dieser  Krahn  zeichnete  Ausstellung  der  Commissiun  für  die  Canalisining  der 
(Fig.  IS),  welcher  ans  Schönheit»-  nnd  Zwcckm&AigkelUrück-  Moldau  nnd  Elbe  nnd  des  Donau  — Moldau— Elbeeanal-Comltes 
sichten  dem  Dachprofil  der  Halle  angepasst  wurde,  besitzt  anschließt.  Weiters  hat  das  hydrographische  Centralbnreau  eine 
eine  Tragfähigkeit  von  25  I,  eine  Spannweite  von  27-fi  m,  eine  I  große  Anzahl  seiner  lebiTeiclien  Apparate  und  graphischen  Dar- 
HtbgiscLv.ir.digkelt  von  2  4  m,  eine  Krahnfalirgcscbwindigki-it    Stellungen  ausgestellt ;  auf  der  Galerie  Anden  wir  zunächst  eine 


Fig.  12.  Blick  in  die  Maschinenhalle,  deutsche  Abtheilung. 


Der  Krahn  bewegt  sich  mit 
einer  überraschenden  Geschwin- 
digkeit nnd  Leichtigkeit  und 
wird  von  einem  Mann,  welcher 
auf  der  Galerie  postirt  Ist.  be- 
dient; im  Vereine  mit  den 
übrigen  in  der  Maschinenhalle 
und  im  Elektricitatspalaat  aus- 
gestellten interessanten  Ohjec- 
ten.  unter  denen  sich  auch  die 
sehnsüchtig  erwartete  Ncrnst- 
lampe  befinden  soll,  wird  dieser 
Krahn  gewiss  einen  besonderen 
Anziehungspunkt  für  alle  Fach- 
leute bilden. 

Bevor  wir  das  Marsfeld 
verlassen,  soll  noch  die  Aus- 
stellung des  österreichischen 
Bauwesens  speciell  erwähnt 
worden,  in  welcher  auch  der 
OesterreickJsche  Ingenieur-  nnd 
Architekten  •  Verein  vertreten 
erscheint.  Diese  Ansstellnng 
/.«lehnet  sich  durch  eine  beson- 
ders elegante,  vom  überbau - 
rath  Otto  Wagner  entwor- 
fene und  vom  Hoftischler 
K 1 5  p  f  e  r  ausgeführte  In- 
stallation aus.  Wir  Huden  hier 
alle  von  der  Coinmission  für 
Verkehrsanlagen  in  Wien  aus- 
geführten fifientliehen  Arbeiten 
in  Plilnen  nnd  Modellen  dar- 
gestellt, weiters  eine  sehr 
interessante  retrospectlv«  Aus- 
stellung des  Osterreichischen 
Eisenbahnwesens,  an  die  sich 
eine  durch  besonders  schöne 
l'Utne    und    Modell»  ausge- 
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Anzahl  a«hr  w irknngsvoller  Aquarelle,  welche  das  k.  k  Mini-  '  takten  II.  tfrovigny  entworfene  Hai»  weist  zwar  bedeutende 
sterlnm  des  Innern  auastellt,  and  die  Kirchen,  Schlösser  und  Dimensionen  auf  (VOO  in  lang,  28  m  breit)  in  der  änderen 
öffentlichen  Gebäude  darstellen,  die  dnreh  das  Uoehban-Depnrte-  I  Architektur  aber  ist  es  ziemlich  nichtssagend.  Es  enthält  dafür  eine 


ment  dieses  Ministeriums  erbunt 
oder  renorirt  worden.  An  diese 
schließt  «Irl.  einerseits  die  Ansatel- 
Inrisr  der  Stadt  Wien  —  dnreh 
schone  Aquarelle,  Photographien 
nnd  Pläne  die  Hocbqnellenleitung, 
Brücken  nnd  sonstigen  großen  Kan- 
ten darstellend  — ,  andererseits  eine 
sehr  reichhaltige  Ausstellung  der 
Donati-KegulIrnnga-CimimUtlon,  fer- 
ner eine  Reihe  von  kleinen  Aua- 
stellern, so  die  von  den  Gebrudern 
Mayreder  projeetirte Villeoanlage 
am  Kobenzl ,  ferner  Arbeiten  der 
Professoren  Birk,  Melan  nnd 
Steiner,  des  Ing.  K  1  u  n  /  i  n  - 
eer  n.  A. 

Setzen  wir  die  Wanderung 
gegen  die  Seine  fort,  so  treffen  wir 
nach  dem  Verlassen  dor  Halle  zu- 
nächst anf  den  Eilfeltharin,  der  zn 
Ehren  der  Ausstellung  ein  nenes, 
goldiges  Festgewand  angelegt  hat. 
Derselbe  wird  umgeben  von  ein- 
zelnen kleineren  Banten,  unter  denen 
wir  den  Modepalast,  das  Hans  der 
Kran  und  den  Palast  der  Optik, 
welcher  das  Kicscnfernrobr  enthält, 
erwähnen  wollen.    (Flg.  13.) 

Ueberschreitet  man  non  die 
Jena-Brücke,  welche  rollends  dem 
öffentlichen  Verkehr  entzogen  Ist, 
so  werden  wir  von   der  Colonlal- 
Ausstellung  aufgenommen,  deren  Gebäude  dnrehwegs  Im  Style 
der    betreffenden   Länder,  deren   Prodncte  sie   enthalten,  aus- 
geführt sind.  (Flg.  U.) 
Hier  findet  die  Kanf-  und 
Schaulust  desjenigen,  der 
sicli  an  den  Prodocten  und 
Schaustellungen  exoti- 
scher Völkerschaften  er- 
freuen will,  volle  Befrie- 
digung. 

Diese  Ausstellung 
lallt  den  ganzen,  von  der 
Jena  -  Brücke  bis  zum 
Trocadero-Palast  vorhan- 
denen Raum  ;  stromauf- 
wärts linden  wir,  anf 
einem  schmalen  Ufer- 
streifen zusammenge- 
drängt, Alt-Paris  mit  der 
Nachbildung  einiger  be- 
sonders cbarak  teristiseher 
Gebinde  aus  dem  15.  nnd 
17.  Jahrhundert,  nnd 
wenn  wir  unseren  Weg 
fortsetzen,  um  wieder  znra 
Ausgangspunkt  nnserer 
Wanderung  zurückzu- 
kehren, so  treuen  wir 
das  Congressge bände,  den 

Schauplatz  der  lOfi  von  der  Auselellnngscoraniisslon  ein- 
geleiteten Congresse,  nnd  endlich  den  Pavillon  der  Stadt  Paria 
(Flg.  1 5), die  nicht  nur  SO  Millionen  Francs  für  die  Ausheilung  beige- 
tragen, sondern  weitere  3  Millionen  für  ihre  eigene  Exposition 
und  für  Repräsentationszwecke  gewidmet  hat.    Daa   vom  Archi- 


Fig.  13.  Blick  vom  Trocidero  gcgti  das  Martfeld 


Fig.  14.  Klick  vom  Glfelthvrm  gegen  den  Trocadaro. 


•ehr  interessante  Ausstellung  der 
öffentlichen  Arbeiten  nnd  vielfachen 
Agenden  der  Stadt  Paria,  nnd  dürf- 
ten besonders  die  Pläne  und  Mo- 
dolle Uber  die  Wasserversorgung, 
Canallslmog,  Straßeoerhaltung,  Be- 
leuchtung, den  Sanitätsdienst  etc. 
dem  Fachmann  viel  Interessantes 
bieten.  Aber  anch  die  Kunst  ist 
in  diesem  Pavillon  vertreten,  indem 
im  Parterre  des  Gebäudes  ein 
schöner  monumentaler  Brunnen,  von 
einer  Gartenanlage  umgeben,  er- 
richtet, aof  der  Galerle  aber  eine 
äußerst  interessante  nnd  werthvoll« 
Ausstellung  von  Gemälden  nnd 
Sculpluren  veranstaltet  wurde. 

Nach  diesem  Rundgange 
wollen  wir  noch  aaf  einzelne  De- 
tails aufmerksam  machen,  die  uns 
bei  Ausführung  der  Bauten  Bnfge- 
fallen  sind.  So  wäre  zn  erwähnen, 
dass  —  mit  Ausnahme  der  kleinen 
Pavillons,  der  Reichshänser  und  des 
Gebäudes  der  Stadt  Paris —  die  Aus- 
atellnngrgeblude  meist  in  Eisen 
ausgeführt  wurden,  zur  äußeren  Ver- 
kleidung derselben  aber,  wie  dies 
bei  solchen,  für  einen  vorüber- 
gehenden Zweck  bestimmte«  Ge- 
bunden üblich  Ist,  Gvps  verwendet 
wurde.  Bemerkenswertb  ist  aber, 
das«  bei  diesen  Ausstellnngahauten 
das  sogenannte  .Streckmet*llJ,  welches  übrigens  auch  in  Wien 
erzeugt  wird,  ausgedehnt«  Verwendung  gefunden  hat.  Es  iat  dies 

ein  gitterartiges  Bleeb, 
welches  in  der  Art  her- 
gestellt wird,  dass  das 
Metall  mit  parallelen  Ein- 
schnitten versehen  und 
senkrecht  znr  Schnittrich- 
tung zu  einem  Maschen - 
neue  ausgezogen  wird. 
Der  Erfinder,  ein  Ameri- 
kaner namens  Goldig, 
bedient  sich  einer  Blecli- 
acbeere,  welche  ein  gerad- 
linige)* Ifntermesser  und 
ein  gezacktes  Obermeiser 
besitzt ;  das  letztere 
schneidet  beim  Nieder- 
gang Schlitze  in  die  Bleeh- 
tafel  und  drückt  die  Strei- 
fen nach  nuten,  so  dass 
sie  dieSeiten  eines  gleich- 
seitigen Dreieckes  bilden. 
Dnreh  entsprechende  Ver- 
schiebung des  Bleches 
nach  jedem  Schnitt  eol- 
steht  dann  eine  Reihe  von 
Maschen.  Ein  Streckme- 
lall  von  10  mm  Maschen- 
weite,  0*6  WM  Blechdicke  und  1*8  mm  Stegbreite  nennt  man  jVer- 
putzblech*.  Mit  diesem  Verpstzfalech  werden  die  Säulen,  Träger  etc. 
umhüllt,  wobei  dasselbe  mit  Eisenklammern  an  daa  Gerippt  be- 
festigt wird.  Der  Putz  haftet  in  den  engen  Maschen  ausgezeichnet, 
und  ist  ein  Losbrikkeln  oder  Abfallen  desselben  fast  ausgeschlossen. 


Digitized  by  Google 


432 


ZEITSCHRIFT  DES  OESTERR  INGENIEUR-  UND  ARCHITEKT  EN-VE  REIN  ES  lSOO. 


Nr,  27. 


Der    Architekt    V  arcollier    bat   dieses  Material«  rar 
Verkleidung   den   Eisengerippes   des  Gebäudes  für   Heig-  and 
Hüttenwesen   verwendet   and  auf  Grund  seiner  günstigen  Er- 
fahrungen bei  den  Umfassuugswänden   auch  FußbSdeo,  Decken, 
Scheidewände  und  Tnrraseen  in  diesem  armirten  Gyps  ausgeführt. 
Da  das  Streckmet*ll  sehr  biegsam  ist  nnd  daher  die  sartesten  Pro- 
file unter  Verwendang  desselben  ausgeführt  werden  können,  wurden 
auch  die  zierlichen  Kup- 
peln nnd  Thürmchen,  die 
wir  bei  den  Auistellnngä- 
gebäuden    Anden,    in   ar-  | 
inirtem  tiyp*  anageführt; 
es  hat  auch  den  Vortheil, 
eine  ungemein  rasche  Aas- 
fuhrung  von  solchen ,  für 
kurze  beniitznngsdauer  be- 
stimmten Gebunden  mög- 
lich in  machen. 

Ia  Amerika  und  Eng- 
land soll  dieses  Material« 
übrigens  anch  für  alfent- 
liche  Gebäude  Anwendung 
gefunden  haben, welche  eine 
dauernde  Bestimmung  ha- 
ben, was  allerdings  vor- 
aussetzt, dass  der  verwen- 
dete Gyps  ähnliche  aus- 
gezeichnete Eigenschaften 
zur  Verfügung  *tebt. 
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Fig.  15,  Autitelluagsgebäude  der  Stadt  Paria. 


besitzt  wie  jener,  der  den  Franzosen 


In  dem  knrzen,  in  Nr.  18  dieses  Jahrganges  der  „Zeitschrift  " 
veiüffentlichten  Ueberaichtaberlchte  waren  die  Verkehrsmittel  auf- 
gezahlt, welche  den  Besuchern  der  Ausstellung  Innerhalb  der- 
selben zur  Verfügung  stehen.  In  Erglnzntig  dieses  Berichtes  ist 
in  der  untenstehenden  Fig.  16  die  Plateforme  mobile  dargestellt, 
deren  Cuuttructlon  aus  dieser  Darstellung  klar  ersichtlich  ist. 
Gegenüber  der  in  Nr.  28  des  Jahrganges  1802  dieser  Zeitschrift 
besprochenen,  auf  der  Weltausstellung  in  Chicago  versuchsweise 


verwendeten  Stnfenhahn  zeigt  die  Pariser  Constrnctlon  einige 
Abänderungen;  so  sind  in  Paria  die  Elektromotoren  tlx  an  den 
Trägern,  aal  denen  die  Kahn  liegt,  befestigt,  während  die 
Amerikaner  einzelne  der  llabnwagen  als  Motorwagen  ausgebildet 
hatten,  welche  die  übrigen  zogen.  Diese  liahnwagen  trugen  in 
Chicago  die  langsam  laufende  Bahn  direet,  während  in  Paria 
beide  bewegliche  Bahnen  auf  Rollen  gleite»,  die  auf  einer  Achse 

aufgekeilt  sind,  deren  An- 
trieb durch  ein  Zahnrad- 
vorgelege vom  Elektro- 
motor aus  erfolgt.  Diese 
Art  der  Bewegungsüber- 
t ragung  ist  hauptsächlich 
die  Ursache  eines  recht 
unangenehmen  und  em- 
pfindlichen Geräusche»,  das 
während  der  ganzen  Daner 
des  Betriebes  der  Gleitbahn 
andauert  and  besonders  für 
die  Bewohner  der  Häuser 
in  den  Straften,  welche  die 
Kahn  durchfahrt,  änderst 
unangenehm  sein  muss.  Die 
Anzahl  der  flinfpfeidigen 
Gleichstrom  -  Elektromoto- 
ren, welche  die  Bewegung 
besorgen,  beträgt  108;  der 
elektrische  Strom  wird  von  einer  Centrale  geliefert,  welche  die 
WestltighuuscGesellsehafl  In  Billancourt  erbaut  hat.  In  dieser 
Centrale  wird  Drehsttom  von  6000  Volt  erzeugt  und  nach  einer 
am  Quai  d'Oraay  errichteten  Unterstation  geleitet,  in  welcher 
der  hochgespannte  Strom  anf  Gleichstrom  von  500  Volt  tranafonaiit 
wird.  Von  derselben  Centraistation  wird  auch  die  elektrische 
Rundbabn  betrieben,  welche  als  zweites  Beförderungsmittel  inner- 
halb der  Ausstellung  dient. 

in  den  großen  Ausstellungshallen  hat  man  zur  Vermittlung 
des  Verkehrs  auf  dio  Galerien  aufier  bequemen  Treppen  in  jeder 
Gruppe  einen  cheniin  elovatenr  (bewegliche  Rampen)  ausgeführt. 
Auch  dicar*  Befordernngumiltel  ist  nicht  neu,  denn  im  I,ouvre- 


■STOMP 


Fig.  18.  Detail  tu  Fig.  17. 


fig.  16.  Plattform«  mobile. 


Fig.  I/.  Langenschnitt  der  btmglichta  Rampe. 
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Magazin  steht  eine  solche  bewegliche  Rampe  schon  »eil  Jahren 
In  Verwendung. 

Die  Einrichtung  derselben  ergib«  »Ich  ans  den  vorstehenden 
zwei  Shizze-n,  Kig.  17  and  18,  zu  welchen  nor  za  hemerken  lat, 
das»  die  ober«  Trommel,  über  welche  der  endlose  Kiemen  Unit, 
von  einem  Kleklroaolor  angetrieben,  von  dieser  Trommel  aber  die 
zweit«  flr  da»  Geländer,  welchen  die  Bewegung  nach  »ufwllrt« 
mitmacht,  durch  Kettenilbertragnng  in  Bewegung  gesetzt  wird. 

Der  elektrische  Strom  fnr  diese  beweglichen  Rampen  »oll,  wie 


jener  dir  sameilHeb':  Kraftübertragungen,  von  den  in  der  Maschlnen- 
balle  der  Auu»lelltiO;r  aufgestellten  lieneratoren  gelitten  werden. 

Selbi-tveratändlkb.  k:inu  ,11mm  Verkebrsmillel  nur  in  einer 
Richtung  benutzt  werden,  und  müssen  die  Iteaucber,  am  voll  den 
Galerien  nach  abwart«  zu  gelatigen,  Uber  die  Treppe  gehen. 
Hieniit  wollen  wir  die  allgemein«  Ur-bw-sicht  über  die  Ausstellung 
absclilielien.  Ein  zweiter  Anhala  wird  sich  mit  den  neuen  in 
Parks  ausgeführten,  hauptsächlich  durch  die  Weltausstellung  an- 
geregten Verkehrsmitteln  beschäftigen. 


Kleiue  techulsobe  MlUlieilungen. 


Für  dl«  lanlrnng  seloht  angelegter  Fundamente  von 
BrnekenpfMUin  gibt  <m  nur  swei  Wege,  u.  zw.: 
1.  die  Vertiefung  der  Fundasueite, 

S,  die  Suhlenversieherung,  reapeclive  die  Deckung  des  nattr 
lieben  Untergrundes. 

Was  ilea  enteren  Weg  anbelangt,  so  ist  derselbe  gleichbedeutend 
mit  der  Abtragaag  nnd  dem  vollständigen  Wiedereulbau  der  Pfeiler 
mit  tieferen  Fundamenten  nach  modernen  Fundiruagemeihodeti. 
Dieser  sehr  kostspielige  Vorgang  wird  sieb  demnach  nur  durt  empfehlen, 
wo  es  sich  n  die  9aoirang  sehr  kostbarer  Ohjeele  handelt. 

Was  den  zweiten  Weg  anbelangt,  so  ist  zu  anlerscbeidea,  ob 
es  sich  um  einen  Scbots  gegen  locale  Kolkungeo  handelt,  oder  oh  der 
chroaischen  8ohlravertiefueg  eine«  ganz* 
strecke  zu  begegne«  ist. 


Fig.'. 

Bemglich  der  locale«  Kolkungea  erscheint  der  in  Fig.  1  zar 
gebrachte  Vorgang,  Umfassung  des  au  saaüendeu  Pfeilei« 
mit  einer  lief  reichend«  Pilotenwand  ««d  Ausfüllung  des  Kaum« 
zwischen  ersterer  nnd  dem  Pfeiler  selbst  mit  Beton,  als  naheliegend. 
Die  dadurch  herbeigeführte  bedeutende  Beschränkung  des  DurchAuss- 
f  r>.nl«s  littst  diese  Methode  jedoch  nur  für  ganz  geringe  Wassertiefm 
als  swrekmälUg  errebeinea.  Für  grünere  Wasaertiefen  wäre  der  in 
Fig.  Ii  veransebaalicbtc  Vorgang  entsprechender,   nämlich  Binbringitng 


— T- 


'     '  fig.  2. 

des  Betons  unter  Beihilfe  eine«  abnehmbaren  Betonkastens,  weitete 
Sohlenveraieherung  ua  den  ganzen  Pfeiler  herum  mit  Faschinen  Eink- 
lagen nach  der  in  Nr.  6  ez  lMOder  „Ztscbr."  ia  Aafsalae  .Uterscbuiz  bei 
Wildwässern"  beschrirbeneii  Constmclio«.  Zur  weiteren  Erläuterung 
der  in  Vorscblsg  gebrachten  Metkode  diene  »och  Folgend*«:  Durch 
die  Vorlage  des  05    1     sUikea  nnd  4-6«  breiten  Belonbettes  iu 


wsjehuns  m  iler  naiuiltelbueii  Nike  de«  Pfeilctkorpera,  sondern  auch 
vor  Answasckuag  (Aualangusg)  de«  friaeren,  bindenden  Materiales  ge- 
schätzt, der  l'utergruud  bleibt  ia  seiner  ursprünglichen  ('oa*S*U'riz 
erhalten,  nnd  die  Gefahrzon«,  welche  früher  mimtttrMiir  am  Pfeiler 
lag,  wird  an  ilen  Rund  J-ä  H^tuubeitm  biinmgriiickt.  Die  Sacbrmng 
das  fk^jnrandea  selbst  gegen  Uat-rrwaitihunif  kann  nur  durch  eine 
elastisch«  und  bewegliche  Sohleaversicheriang  bewirkt  werden.  lieber 
die  Art  der  Ausführung  dieser  Sohletiverticbenng  kann  es  verschiedene 
Ansicht  geben  —  die  Notwendigkeit,  der  Sohlenverstcherung  selbst 
aber  wiril  niemand  bestreiten.  Diese  Sohleuversicberuiig  ojtiwte  einer  - 
seiU  bis  an  die  Grenze  der  Wirkung  der  Stau-  und  Brandungswellen 
reichen  nnd  andererseits  anch  die  Wiikungstpbtra  der  Rnxklaafwirbel 
hinter  den  Pfeilern  umfassen. 

Kalls  Sinklagen  nach 
der  (ruber  erwähnten  Con- 
strnetien  fnr  die  Sohlen- 
Versicherung  zur  Anwen- 
•Innc  tielüDnen,  vj  »Urea 
dieselben  in  folgender 
Weise  aaaoordnen:  Zoerat 
eine  Sinklage  mit  steifen 

HolzijnezverbLudamfeu 
nach  Fig.  3  durch  Auf- 
bringung von  grolxiu 
Scbottar  an  Ort  nnd  Stella 
versenkt  —  in  der  Ver- 
längerung der  Flucht  des 

seitlichen  Betonbettea 
wäre  eine  Fuge  anzuord- 
nen, um  eine  Drehung  der 
Faschinen  läge  in  der  Rieb 
tang  gegen  die  Mitte  des 
Kinase*  (als  Schulz  gegen 
die  Elution  parallel  dem 
Struatiricke)  zu  ermög- 
lichen. Auf  diese  Sinklag! 
käme  dann 

ebenso    constrnirte,  die 
Quervi 

jedoch  ans  alten  Ewenbsiu 
schienen  an  bilden,  der 
Läagaraad 

Lage  auaste  die  früher  erwähnte  IJagsfuge  decken,   tiei  eich 
den  Kolke«  würden  aUo  die  Siaklageu  des  ilittclatUikes  aick  nach 
vorwärts,  die  der  9eitem.iaeke  nach  seitwärts  drehen. 

Was  nua  die  Sicherung  von  Brückenpfeilern  gegen  die  allgemeine. 


»troction 
prskiiscn 


Oer  au  . 


Anch  IUI  die  L'on- 
ich  die  Anwendung  der 
en  FaschinenSioklage 


•  ••  -  


Fi*.  4 
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schwelle  sich  bildende  Kolk  wirf  durch  das  Einsinken  der  Faschinen 
an  dem  weiteren  Wandern  lasaaafwirte  gehindert  (siebe  Flg.  4). 

(Aer'Ingenienr  A.  Lernet, 

Znr  Frage)  der  foohwlaxeanckeruicfcen.  Amablldung 
dar  Eisenbahn  Ingenieur»,  bat  rar  einiger  Zeil  Professor  Dpi. 
1  ag.  Alfred  Birk  in  der  „Oesterr.  Eisenbahn-Zeitung*  recht  be- 
acbteaawertbo  Ausführungen  veröffentlicht,  welchen  wir  Einig«  im 
Nachstehenden  entnehmen. 

Die  Technik  de«  Eisenbahnbetriebes,  welche  die  technischen  Auf- 
gaben  des  Bahucrhaltangadlenstea,  dea  Maachiuendienstea  und  des  Ver- 
kchrsdienstei  durchzuführen  bat,  hat  rieh  Toilatindig  empirisch  ent- 
wickelt nnd  en>t  nachträglich  eine  theoretische  Stütze  und  wissenschaft- 
liche Grundlage  erwarben,  eo  da«*  erat  in  jüngster  Zeit  die  Eisenbahn- 
ticiriebstechallt  za  einer  Wissenschaft  geworden  iat ;  nun  erat  sucht  man 
die  Erfahrungen  durch  weitere  Forschung  an  ergänzen  und  auf  denr 
Wege  der  Theorie  die  Ergebniaee  beider  nt  ferneren  Ausgestaltung  de» 
einschlägigen  Wiaaena  au  rerwertbca.  Der  Fortschritt  auf  diesem  Felde, 
die  Entwicklung  der  jungen  Wissenschaft  gebt  jedoch  aebr  langsam  vor 
■leb,  waa  «einen  Hauptgrund  darin  findet,  daas  dif  Kenntnisse  der 
Kisenkahn-Betriebatecbnik  nnr  im  Betriebe  selbst,  also  rontinenmaAig 
wie  im  Handwerke,  erworben  werden  können,  indem  es  eine  wissen- 
schaftliche Vorbereitung  für  den  Eisenbahn-Betriebsdienst  an  iiBMjren 
Hocb-ehnlen  noch  picht  gibt.  Den  Werth  apecieller  wissenschaftlicher 
Vorbildaag  für  den  teebniaebea  Betriebadieuat  wird  wohl  Niemand 
leugnen ;  oa  ist  vor  allem  klar,  daaa  der  junge  Techniker  heim  Eintritt 
in  den  Dienet  dann  erat  aich  dea  Zweckte  seiner  Tbltigkeit  roll  und 
gans  bewusst  werden  und  die  Ergebnisse  derselben  wesentlich  andere 
benrtbeilen  würde,  als  dies  bf  ufig  geschieht  j  andererseita  würden  durch 
eine  solche  Ausbildung  der  Techniker  sicherlich  die  Wirtbschaftlicbkeit 
und  Betriebesicberheit  der  Eisenbahnen  wesentlich  gewinnen,  insofern« 
als  derart  wissenschaftlich  gebildete  Betriebatechniker  allein  berufen  und 
befähigt  eind,  die  Wechselwirkungen  «wischen  den  angreifenden  nnd 
widerstehenden  Kräften,  die  in  der  Ausübnug  des  Betriebes  zwischen 
Bahnkörper  nnd  FahrbetriebsmitteJ  auftreten,  grandlieh  an  erforschen 
und  iu  erkennen,  wodurch  erat  die  geeignete  Grundlage  geschaffen 
würde,  am  den  erwähnten  beiden  wichtigen  Anforderungen  in  rollern 
wOnscheniwerihen  Matte  entsprechen  au  können. 

Der  Schwerpunkt  des  Kiseub-ibuwesena  unserer  Tage  liegt  nicht 
mehr  in  der  Neuschaffung,  im  Baue,  er  liegt  vielmehr  in  drr  Fortführung, 
im  Betriebe  der  Eisenbahnen.  L'nsere  technischen  Hochschulen  aber 
bilden  ihre  Absolventen  noch  immer  Mos  in  Kisenbahn-Da  u  teebnikern 
aas,  wahrend  doch  jelat  der  Bedarf  an  Betrieb  »-Ingenieuren  weit 
gtSDer  ist.  Diesen  geänderten  Verbaltniaeen  müsicn  dt«  technischen 
Hocbscbalen  Bechnnng  tragen,  woferne  dieselben  anch  weiterhin  noch 
als  Hochschulen  für  die  Technik  des  Eiseahaknweswi»  gelten  sollen.  Und 
das  erscheint  denn  doch  als  wttnacbenawertb,  Indem  gegen  die  Eni  cht  unf- 
einer eigenen  Eisenbahn  - Ho  c  h  schule,  welche  dann  nicht 
nur  fnr  die  Technik  des  Eisenbahnbetriebes,  sondern  auch  für  die 
juridische,  finanzielle  nnd  wirthschafi liehe,  sowie  Hlr  die  sociale  und 
politische  Bethktignng  im  Eisenbahnbetriebe  facbwissenseliaftlich  vor- 
zubereiten hatte,  entschiedene  —  and  zwar  anch  sachliche  —  Gründe 
sprechen.  Zunickst  rilh  schon  die  Dringlichkeit  der  Frage,  vou  der 
Schaffung  einer  solchen  neuen  Hochschule  abzusehen,  da  eine  solche 
aaturseiulu  mit  grouVa  Ki>stea  verbanden  wire,  welche  weder  das 
Unterrichte-,  noch  das  Eisenbahn-Ministerinm,  am  wenigsten  aber  die 
Privatthitigkeit  in  abuhbarcr  Zeit  aufzuwenden  in  der  Lsgo  waren. 
Andererseits  kann  aich  die  bMicre  fackwiasenichafiliclie  Ausbildang  für 
den  Eisenbahnbetrieb  nicht  unmittelbar  an  die  Mittelschule  .luachliellen, 
indem  sie  schon  eine  allgemeine  höhere  fschwiweuscbafilicbe  Vorbildung 
in  der  betreffenden  Disciplin  voraussetzt,  weil  beispielsweise  das  Studium 
der  BahBerbaltung  uder  dea  Maschinenwesen*  nur  dann  ersprießlich  und 
erfolgreich  betrieben  werden  kann,  wenn  der  Hörer  sekuu  die  erforder- 
lichen Kenntnisse  Ober  Eisenbahn  Unterbau.  Oberbau  und  Hochbau,  bezw. 
über  Dampfkessel-  nnd  Haachinenbau  erworben  bat;  da.«  Gleiche  gilt 
nun  auch  rou  den  Juridiseben,  Überhaupt  ron  den  administrativen 
Fiebern.  Es  mnsalen  Konacb  in  den  Lehrplao  der  neuen  Hochschule  auch 
Vorlesungen  Ober  solche  grundlegende  Disciplinen  aufgenommen  werden, 
welche  bereits  an  den  bestehenden  Hochschulen  betrieben  werden,  oder 
man  mosste  den  Eintritt  in  die  Kisenhahnhochschule  von  dem  Nach- 
weise des  erfolgreichen  Besuches  einer  anderen  Hoeh-cbulc  abhängig 
machen,  was  auf  cur  Verlängerung  der  Schulzeit  um  ein  bis  zwei  Jahre 


I  binaaalaufen  würde.  Nun  lisst  sich  aber  der  angestrebte  Zweck  gerade  so 
|  gut  durch  Angliedcruug  der  Eisenbabn-Hocbaehule 
a  I  s  e  i  n  e  r  F  a  c  h  a  b  t  b  e  i  1  a  n  g  an  d  i  e  U  n  i  v  e  r  a  i  t  i  t  e  n 
nnd  technischen  Hochschulen  erreichen,  waa  nur  ver- 
hJUtniaiaUig  geringe  Kosten  und  keine  belangreiche  Verlängerung  der 
Studienzeit  der  Absolventen  mit  sieh  bringen  würde. 

Waa  den  Lebrphtu  der  neu  au  errichtenden  Fachschule  au  des  tech- 
nischen Hocbscbalen  betrifft,  so  ist  zunickst  festzustellen,  daas  die  Aua- 
I  bildang  der  Maschinenbetriebs- Ingenieure  in  ihren  Hauptrichiungeu  eine 
andere  sein  tu  ums  als  jene  der  Bahnbetriebs-  Ingenieure;  die  Ausbildung 
besonderer  Verkehr»- Techniker  aber  erscheint  nicht  notbwendlg,  wenn 
anch  der  Zugförderung*-  wie  der  Bahn-Ingeaienr  mit  den  technischen 
tiruadettzeu  des  Verkehrswesens  gründlich  vertraut  sein  müssen,  um 
1  ihrer  Aufgabe  voll  nnd  ganz  gerecht  zu  werden.  Bei  dem  Maschine n- 
betriebs-lngeulenr  »erden  die  Hnupigegenstllude,  Loeomotiv- 
and  Wagenbau  einerseits,  Zngforderungadienti  einsehliefllich  dea  Banes 
der  Bremsen,  der  Beheizung  nnd  Beleuchtung  der  Wagen  und  dea  Werk- 
stittendienstea  andererseita,  je  zwei  volle  Semester  mit  wöchentlich  drei 
bis  vier  Vortragettanden  erfordern ;  die  unentbehrlichen  Kenntnisse  Uber 
Erhaltung  des  Unterbaues  und  namentlich  dea  Oberbaues,  über  Bahn 
bofsanlagen  nnd  Signatweaen  werden  ihm  enc> klopidisehe  Vortrüge  über 
I  Habnerhaltiiug  und  Uber  Signalweaen  vermitteln,  welche  Je  ein  Seme  «Irr 
mit  zwei  Vortragsstuadou  erfordern;  ebenso  wird  ein  zweistündiges, 
j  aber  ganzjihriges  t'ollegium  für  die  wichtigeren  Fragen  des  Verkebrs- 
dienstes  genügen.  Den  für  die  Einfügung  dieser  Disciplinen  in  den 
Rahmen  dea  I-iebrplage»  für  Maschinenbau -Techniker  erforderlichen  Kaum 
!  kann  man  durch  weaenlliebe  Verminderung  des  Lehrstoffes  alleia  nicht 
finden,  obgleich  flu  die  Maschinenbetrieba-Ingenienre  die  Vortrüge  über 
WasMimotoren  ganz  wesentlich  verkürzt  werden  können;  hier  hilft  nur 
eine  —  bei  der  heutigen  Uebertaetung  der  IlSrer  der  Maschinenbau- 
schule  ohnehin  kaum  vermeidbare  —  Aunlehminn  der  Unterrichtszeit 
auf  fttuf  Jahre,  wobei  die  Trennung  der  Eueubahnbelriebs-Pncbschule 
|  von  der  Maschinenbau-Fachschnle  vom  vierten  Jahrgange  ab  eintreten 
;  konnte.    Der  Bahnerhaltnngs-Ingenienr  bitte  nach  dem 
■  Unierrichte  im  Eiaenbahnbaa  Im  gegenwartigen  Umfange  einen  ganz- 
'  Jährigen  Ours  von  wöchentlich  drei  Unterrichtsstunden    Uber  Bahu- 
j  erhaltang  durchzumachen.  In  einem  eacjrklopidlschen  Vorfrage  wire  ihm 
der  Kinftass  der  Locomoliroonstractien  auf  den  Obernau  klarzumachen, 
,  bezw.  ein  Einblick  in  die  Bauart  der  Btseabnhn-Fahrbetriebaaittel, 
;  namentlich  der  Locamotiven,  und  in  dea  Locomotivfakrdienst  zu  ver- 
schaffen; wenn  dsbei  anf  einzelne  bedeutsame  Capitel  besonderer  Nach- 
druck gelegt  würde,  wire  es  viel]  ei  cht  möglich,  hiefür  mit  einem 
Seine  stereurs  von  zwei  Standen  »«chentlieb  du  Ans  Langen  zu  finden. 
Einen  Maaptge-Kcustanri  mtlsatc  da«  Signalweaen  bilden,  besonders  die 
I  Anlage  <ler  Weichen-  nnd  SitnaMellwcrke  und  die  Einrichtung  der 
I  Streckeublocklrnngeu,  aber  auch  die  sonatige  Ausführung  der  Signal- 
I  mittel,  die  Frage  der  Form  und  Farbe  der  8ignale,  ihre  Betbittgang, 
ihre  Erhaltaug  nnd  weitere  Ausi;e«ialiang ;  bei  geeigneter  Behandlung 
konnte  hiefür  ein  zweistündiger  Jahrescura  ausreichen.  Badlicb  inti^ien 
auch  Vortrage  Uber  Conslruction  der  Fahrplane,  Zusammensetzung  der 
Züge,  Verschiebedienst  n.  dgi.,  also  wie  für  Mui-liinenbetrich<-Ingenienra 
ein  ganzjihrigea  zweistündiges  Colle^i-.im  Uber  die  wichtigsten  Fragen 
des  Verkohrsdieestes  hinzutreten-  Um  für  diese  Vorlesungen  Raum  zu 
schafleo,  müsate  bei  den  Disciplinen  drr  Bau-Ingeniearscbule,  namentlich 
bei  den  Vortragen  und  OonstnictioinMtmirrri    über  Wasserbau  and 
namentlich  Uber  Brückenbau  für  den  künftigen  Babnerhaltunga' Ingenieur 
eine  wesentliche  Verminderung  eintreten,  waa  sehr  wohl  möglich  er- 
scheint Die  Vorlesungen  über  Volks-  nnd  Suaüwlrüischaft,  Ober  Eisen- 
bebngeaetzkuade,  über  Tarifpolitik  n.  s.  w.,  die  heale  schon  in  den 
I,ebr]ilinen  der  technischen  Hochschulen  aufgenommen  alnd,  waren  fnr 
Betriebe-Ingenieure  als  Sua(sprUfurik'*k"Keti»tande  fe«uu«etzen.  Ueber- 
haapt  waren  die  beiden  Abtheilungen  für  Betriebs- Ingenieure  auch  rück- 
aicbtlicb  des  ganzen  PrUfungewesens  den  übrigen  Fachsciialcn  ent- 
sprechend anszugestaltra.  Die  neuen  Fachschulen  müssten  aber  auch 
j  Sutten  des  wissenschaftlichen  Experimentes,  der  peak  tisch- Wissenschaft - 
Heben  Untersuchungen  über  Fragen  und  Krscbeioungen  de*  Eisenbahn - 
I  betriebes  werden.  Wenn  sieb  zu  dieser  >l.aboraUirinni3-Tliit>ä;Leit*  daaa 
I  noch  Studienreisen  und  Escursiouen  gesellen,  so  kann  sicher  daiauf 
'  gerechnet  werden,  daas  der  Eisenbahnbetrieb  aus  diesen  Fachschulen  nicht 
nur  tüchtig  vorgebildete  Ingenieure,    sondern  nach  werthvolle  An- 
regungen erhalten  wird. 
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Vermischtes. 


8«.  Majestät  dar  Deutsch*  Ken*r  hat  dem  Oorrath*  im  k.  k.  Elsen- 
Uhnnoinisterium,  Herrn  Victor  Sehn  t  s  es  b  o  f  er,  den  kgl.  Kronen- 
Orden  II.  Classe  mit  dem  Stern  verlieben. 

Sc  Majestät  der  KaiMr  litt  gestattet,  daas  der  Ob«r-I»epeetof 
der  «sterr.  Staats  bahne«  und  Suauhaha-Dlrecior-SteUvertreter  in  Wim. 
Herr  Carl  Johann  Wagner,  dai  OMeierakrenz  d«e  kfln.  mm.  Ordre« 
von  Rumänien*  und  der  Direetor  des  Stadl  Gaa-  und  Elektrici- 
in  Brünn,  Herr  Vinceni  A.  Stoll,  du  päpstlich«  Ehren- 
kreaz  .Fro  Eecleeia  et  Pootifle»'  annehmen  ml  tragen  dürfe. 

Dan  Prefessoren-Collrginm  der  deutschen  technischen  Roebachole 
in  Prag  hat  Herrn  Professor  Dpi.  Ing.  Alfred  R  i  r  k  auo  Reetor  für 
du  Studienjahr  1900/lBOl  gewählt. 

Offen«  StaUan. 

107.  An  der  k.  k.  technischen  Hochschule  in  Wien  kommt  die 
Ceustrncteurstelle  bei  der  ordentlichen  Lehrkanzel  für  Eisen- 
tuhnbau  znr  Besetzung.  Die  Ernennung  für  diese  Btelle,  mit  welcher 
eine  Jauresremnneralion  von  3000  K  verbnndea  ist,  erfolgt  auf  zwei 
Jahre  and  kann  auf  weitere  zwei,  reep.  Tier  .lahre  verlängert  werden. 
Hr7*crber,  welch«  die  erfolgreiche  Absolvirong  der  Ingenieurschule  an 
einer  technischen  Hocbecbnle  aad  eine  mindertet«  zweijährige  Praxi* 
lehzuwelean  haben,  wollen  ihre  doeumeuurten  Üe- 
31.  Juli  1.  J.  beim  Rectortte  obiger  Hochsehnle  einbringen. 
Nlhcrea  Im  Veniueaecreiariate. 

106.  Der  Dienet  poeten  eine*  Evidcaibaltungs-Inspectors 
mit  dem  Standort«  In  Wien  in  der  VIII.  Rangsdasse  iai  za  besetzen, 
Bewerber  haben  ihre  d.ieunieBtirtea  Gesuche  unter  Nuebweie  der  ge- 
setzlichen Rrfordernise,  Insbesondere  der  technischen  Vorbildung,  eowie 
der  Sprachkenntnisee  bii  14.  JaH  1.  J.  beim  Präsidinm  der  k.  k. 
Finanx-Laadesdirecllon  in  Wien  einanbringen. 

Iu9.  Reim  k.  k.  HanptpiiDxirur.g«nnm!  in  Wien  kommen  zwei 
Praktieantenaiellea  mil  dem  Adjutant  jährlicher  1800  K 
(nach  zurückgelegtem  Probejahre  und  befriedigender  deutlicher  Ver- 
Wendung  mit  einer  Zalage  la  Form  einer  i-tiudigt-n  jährlichen  Kenia- 
neretton  von  200  K)  aar  Beeetxnng.  Bewerber  müssen  bergakadrnii)«rli 
»der  chemisch  technische  Fachstudien  mit  gntem  Erfolge  voUatAndig 
abaolvtrt  haben,  nnd  sind  die  Gesuche  mil  den 
Zeugnissen  bis  SR.  Jnli  L  J.  bei  der  Directlon  de«  k.  k. 
amtea  in  Wien  eiaznbringen. 

110.  An  der  k.  k.  technischen  Huehadiule  In  Brünn  gelangt  mit 
I  October  I.  .1.  eine  Assisteutcustclletür  daratellende  Geometrie 
mit  der  Jabreeremnneraiion  von  1400  K  znr  Besetzung.  Die  Bewerber 
haben  ihre  an  das  Professoren  Collegiaei  an  richtenden  Gesuche  unter 
Anu-blnaa  einen  Cnrricnlnm  sitae  nnd  den  Belegen  Uber  die  zurückgelegten 
Studien  bis  längstens  1A  Jnli  1900  beim  RectoraM  der  k.  k.  technischen 
Hoebsdinle  In  Brünn  einzureichen. 

111.  Bei  dem  kfcmtneriscnen  Ijsudes-Aueachnss*  kommt  eine 
Raaadjanctenatelle  der  X.  Raagsclasee  mit  den  für  die  Staata- 
Wnittren  der  X.  RsngscJnoMe  na  Uehalt  nnd  Ac-tivitätaxnlege  bestimmten 
Beengen  znr  Beaetznng.  Bewerber  haben  ihre  Gesaehe  mit  dem  Nach- 
weise Ober  die  zweite  Susuurliinug  aas  dem  Ingenienthanfaehe  nnd 
der  bisherigen  praktischen  Verwendung  bis  31.  Jnli  I.  J.  bei  dem  Landes- 
An*»ebn**e  in  Klagrnfnrt  1,1  tiberrcichcn. 

111  Die  Marktgerue-.ude  Gleggnitx  nimmt  anf  beiläufig  ein  Jahr 
eine  technische  Hilfskraft  ftlr  die  im  Jnli  I.  J.  znm  Bane  ge- 
langende Haebiiaellenleilnng  rn  Verwendang.  Oeencbe  wollen  aofort  dem 
dortigen  KnrgrruieiKteramta  xttgesnittelt  werden.  Näheres  im  Anzeigentbeil 
dieaea  Blattei. 

118.  Am  k.  k.  Technologischen  GewurWmmeora  in  Wien  gelangt 
rom  1.  Oclober  I.  J.  an  eine  Aeatatentena  teil  e  für  die  meeuauiacb- 
technische«  Fieber  znr  Besetzung.  Hit  dieser  Stelle  iat  eine  Jahresre- 
mnarratioa  Ton  1440  K  rerbunden.  Die  mit  den  Slndiejizeagnissen  be- 
legten Gesuche  sind  bis  15.  Jnli  L  J.  an  die  Direction  dieser  Lehranstalt 
zn  richten  Näheres  im  Aazeigenthell  dleeea  Walt». 

Vergabung  von  Arboltaa  and  L4sf«rung«n 

1.  Vergebung  der  Hoiss toekelpflesterung  in  der 
AlserslraSe,  IX.  Bezirk  (zwischen  Wiekenburg-  nnd  Spiulguse),  tnit  der 
An3rnf«im,üi*»on4l4««  K  4Ah  nndiWlK  Pnrutrbale.  Die  OffertTerbandlnag 
ladet  am  9.  Jnli,   10  |lhr  Vormittags,  heim  Magistrat«  Wien  «Utt. 


nflcriwege  eer- 


Vadium  fi"> 

3.  Die  Directus  der  Rh  «tischen  Bahn 
»ebiedeue  lianaiLituhruagen,  n.  zw.;  «)  die  U  n  t  e  r  ba n  a  r  b  e i  t  e  n 
der  NordNtmpe  der  Albitlahahn  zwischen  Thuais  nwl  Nnx  ob  Bergan  im 
Teruschlagten  aeeammtkostenbeuage  von  8  117.«KK)Fr..  »>die  Lieferung 
nnd  Anfstellnng  der  eisernen  Ka  ch  w  erk  h  r  II  r.  ke  ttbar  den 
Rhein  hei  Thu«i.    Ton  80  m 


vor  «s.  ü»o  Tonnen ;  c)  die  Unterbauarbeiten  der  Linie  Reicfaeoan— Ilanz 
im  yersuK-hligten  üaaaimilastembetrage  Ton  2,570,000  fr.  Die  dies- 
bezüglichen Plane  nnd  Bauvorschriften  kSnnea  im  Banbnrean  der 
K bauschen  Bahn  eingesehen  werden.  Offerte  sind  bis  15.  Jnli  bei  der 
Direction  in  Chnr  eiuinbringen. 

3.  Wegen  Vergebnag  der  fbr  di«  Rinwülhnng  des  Nessel- 
bachea  von  der  Heiligenstadterstraee  bis  O.-Nr.  87  Cobeoalgasse  nnd 
Kr  die  Einwtlbnag  d«a  Iteisenbergbsehes  erforderlieben  Arbeiten  und 
Lieferungen,  n.  zw. :  o)  der  Erd-  nnd  BauuejateTarbeiten  im  veraa- 
acblagten  Ku-teuLcirag-  von  170.147  K  74  h  nnd  40.000  K  Panet-haJc ; 
6)  der  Lieferung  der  hvdranliscben  Bindemittel  im  Teranachlxgteii 
Rostenbetrage  von  91.340 K  »oh;  c)  der  Ueferang  der  Thoawaarea  im 
veranschlagten  Ko-tcnlietrsge  von  48.S75K  ISb  wird  am  16.  Jnli. 
10  Uhr  Vormittag«,  beim  Magistrat«  Wien  eine  AffsatJiche  schriftliche 
OHertverbaadlung  abgehalten  werden.  Vadinm  r>/0. 

4  Das  Vlcegeipansmt  Bndapeat  vergibt  ha  Offartwege  den  Bau 
der  Km.  Rection  10— 13  der  Ujpest-Totb-Üodolloer  Mnnicipalstrafie. 
Die  Kosten  biefrtr  sind  mit  40.087  K  8.1  k  veranschlagt.  Offerte  sind 
bis  18  Jnli,  10  Uhr  Vorm..  bei  der  genannten  Behörde  einioreichen. 
Rengeld  S«> 

Der  Magistrat  der  Hanpt-  und  Residenzstadt  Bodapest  schreibt 


anf  die  inneren  «Tin  richtnnga-  und  Inatallationaarheitea 
bei  dem  im  Ran  begriffenen  Sehweinescblaehthana  eine  (Jirertverhsudlnng 
an».  Die  Kosten  aiod  veransehJagt  mit  I7:t.H40  K  10  b.  Aabote  äind  bis 
21.  .InIL  10  Dar  Vorm.,  in  der  VIII.  Magistrats-Sectton 
seihst  die  Bedingungen  behoben  werden  kSnnen. 


BUcb  erschau. 

7748.  Ii*  bsHom  arsad  «t  aM  appUoatlona.   Par  Panl 

Ckriatopke.  803  8eitea.  Mit  18  Tafeln,  taJiTreicbca  Vollbildern  und 
TextAgaren.  Rraxellea  18S9,  J.  Goemaere. 

Das  vorliegende  Buch  erscheint  aU  Souderabdrtick  an«  den  .An- 
nalea des  travanx  public*  de  Belgi'ine"  and  stellt  sieh  als  eine  gründ- 
liche and  eingebende  Besprechung  der  Cemeateuen-Conetraetiunen  ver- 
schiedenster Systeme  dar.  wobei  Bebst  den  theoretischen  Grundlagen 
auch  die  praktische  DnrcMUhrnng  eine  sorgsame  Behandlung  erfahren. 
Wir  haben  bei  einer  Durchsicht  des  durch  zahlreiche  Abbildungen  ge- 
aclimlhrkteu  Bucbes  nebst  dem  Monier-  und  Heunebiqne-Svsteia  aneh 
di«  Aesmhruiih-fti  von  Hvatt,  Ransome,  Cottarein,  Klctt, 
Uolding,  Malier,  Melau,  Sanders,  C eignet,  Lefort, 
Wilson,  Bordeaare.  Parin  de  Lafarge,  Bon  na  nnd 
manche  andere  noch  mehr  oder  weniger  ausführlich  behandelt  gefunden 
Der  Hauptzweck  des  Werkes  ist  aber  eine  gründliche  Darsiel  lang  des 
Entwicklungsganges  des  Henneblque-Syatema,  seiner  gegenwärtigen  Aus- 
bildung, der  Anwendungsgebiet«  desselben  nnd  der  schon  aosgcfflhrtea 
übjecte;  so  rinden  wir  denn  Im  Torilegetiden  Werke  die  Plane  all  jener 
Bauwerke,  anf  welche  A  •  t  in  seinem  aneh  in  unserer  .Zeitschrift"  »er- 
offenüichteu  Vortrage  Uber  das  Heuuebinjae-Sysum  hingewiesen  hat. 
Der  Verfasser  Je«  vorliegenden,  recht  lesenswertben  Werkes  ist  ein 
gründlicher  Kenner  seine«  Stoffgebietes,  man  lernt  daher  viel  ans  seiner 
?«hrilt  nnd  gewinnt  manchen  neuen  fleeichtspunkt ;  dabei  ist  n  «bjectiv 

Jeong,  neben  dem  System,  dem  di«  vorliegende  Apologie  gilt,  such  noch 
ie  übrigen  Ansführungsweiaen  gelten  zu  lassen,  dereu  Vorzüge  er 
selbst  unparteiisch  hervorhebt.  Man  hat  es  daher  mit  einer  trefflichen 
wiswcii^cfjAfllicheu  Arbeit  zu  thitii.  die  nirgends  reclambafl  auaseUieulleh 
fUr  das  von  ihr  hauptsächlich  behandelte  System  eiuUilL 
wir  nicht  nmhin,  auf 
merksam  zu  machen. 

7806.  Uabur  dUa  geschlobtllche  nnd  inkünfUge  Be- 
dentang dar  Tsobnlk,   Zwei  Reden    zu  Feier  der  Jahrhunderts- 

•T-wLneMiJoTin^er^  lklckachnle^irn^rrim 
gehalten  von  dem  derzeitigen  Rector  A.  Ried  ler.  40  Seiten.  Berlin 
1900,  0«org  Reimer.  Preis  Mk.  I  — . 

Die  beiden  Reden  Riedl»rs,  die  uns  hier  in  bnbsehem  Druck 
geboten  werden,  geboren  mit  zn  dem  Beeten,  was  der  auch  unserem 
Verein  als  geistvoller  Redner  wohlbekannte  treffliefae  Vorkämpfer  m  der 
Sinudessacbe  der  Techniker  jemals  gesprochen  bat;  sie  bieten  aber  auch 
eine  glänzende  Darstellung  des  Entwicklungsgänge*  nnaerer  Wlasen- 
sebaften  m  grnlicn  Zitgen  und  m  kahi:-  m  (Tmrias  dar  und  weisen  der 
Technik  ihre  Aufgaben  In  kommenden  Zeiten.  Wir 
Ueilaakeagaag  der  weit  I 

vielmehr  bleibenden  Werth  besitzende«  Reden  hier  sktzziren,  versagen 
es  uns  sber,  am  Niemanden  zn  verleiten,  sich  mit  einer  derartigen 
Inhaltsangabe  au  begnügen,  nnd  empfehlen  allen  Facbgenassen  wärmst  ena 
ein«  gründlich«  Kecntum.uuie  von  diesen  hrdeataamen  Reden.  Krenen 
wllrde  es  nns,  wenn  auch  Niehtfaehleute  den  auagezeichneten  Aus- 
führungen Beachtung  schenkten.  .V.  /'. 

76W7.  Lahrtaxt  fax  Baaknnde.  Bauentwurf.  Bearbeitet 
vonk  k.  BauraUiF.  Kauderlik.  Leipzig  «nd  Wien,  Franz  Deutlet«. 
Preis  K  3  ~. 
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ZEITSCHRIFT  DES  OESTBRR.  INGENIEUR-  UND  ABCHITEETEN- VEREINES  1900 


Kr.  87. 


In  Infant  gedrängter  Kurt*  nud  recht  übersichtlicher  Form  er- 
aclicüit  tu  dem  vorliegenden,  kaum  100  Seiten  fassenden  Btlchleio  die 
ungeheure  Materie  der  W  o  b  n  b  a  u  »•  u  n  d  1'tilitftshankunde 
bewsltigt  uod  mit  groß?»  Bmsigkeit  eine  Uosnhl  von  guten,  der  Praxia 
«ntlebotrn  Daten  und  wissenswerter  Winke  IBr  Projectauten  und  Lern- 
begierig« lasunnungermgen;  nar  Terminen  wir  darin  den  Beidrack 
vuu  einigen  für  den  Text  unbedingt  wunschenswertben  lllnrtratunicn, 
seien  e«  nun  Typen  guter  Vorbilder  nnf  dem  behandelten  debiete  oder 
•chemalisehe  Dnrstcllnngrn  allgemeiner  Natur.  Daa  Werk  behandelt  in 


»inem  enteil  Tbelle  den  Entwurf  und  die  Ausgestaltung  yan  Wnhn- 
ünaeni  veraeiiedeMter  Art,  n.  rw.  de«  eingebauten  Wehn- 
id  Hiethimei,  dcafreUtehendenWobnbeaeosund 
de»  Arbeiterwobnliauses;  hiebe!  erscheinen  die  Anturdernngen 
Tom  baubygieniacben  Standpunkte,  sowie  die  Rücksichtnahme  anf 
klimatische  Verhaltoitse  in  entsprechender  Welse  angeführt.  Im  «weiten 
Tbeil»  wird  der  Entwarf  von  landwirl  hscbaf  tliche»  0  «  b  in  d  es, 
Stallungen,  Kieke  II  er-  ond  Hu  Ikerei- A  n  I  a  g  e  n  bebandelt  and 
hiebei  der  neoest»  Stand  der  bexuglicbenCousl  rnetionen  ro  BerVekaichtigung 
geaogen.  Der  dritte  Tbeil  rothaMt  Abhandlungen  Ober  Fabriksgebkude 
mir  eusinbrlicber  Darstellung  von  Sicberbeitsvorkebrungeu  gegen  Fcaera- 
gerabr  and  Schot  ivorrictilniigrm  in  gestnidheillrcber  Beüetatuig,  ferner 
wiche  aber  Hüttenwerke  uud  Gebende  für  die  Textil- 
indnetrie;  besondeis  die  Leuteren  eracheinen  mit  anerkennen«- 
wertber  Ausführlichkeit  besprochen,  nnd  verleihen  die  rieten  interessanten 
Daten  Ober  die  verschiedenartigen  Aulagen,  all :  Spinnerelen,  Webereien, 
Bleichereien,  Zeugdruckereien  und  Farbereien,  dnreb  ihre  Gründlichkeit 
dein  Boche  beaonilerea  Werth.  Im  (lanien  genommen  haben  wir  jeden- 
falls eiu  inbaltereiebea,  intaessautrs  Handbuch  für  Bauentwürfe  vor  nm, 
welches  »eines  irutruetirea  Inbaltea  wegen  ala  Lehrmittel  and  auch 
als  wertb  volles  Nachachlngeburh  empfoiilea  werden  kann.  Sollten  die 

bluldeagen  in  einer  epkteren  Auf- 
aö  wird  daa  Werk  an  Werth  wesentlich  ge- 
wiuueu.  .  Jl.  l'—K 

7752.  Fatknlosrl«  da«  coMtraot.ams  metnJJHiaaa.  Par 

Edouard  Klakea.  M  Seiten.  Mit  I  Tafel  und  35  Figuren.  Lauaanne 
leiyy,  Ueorge»  B  r  i  d  e  I  dt  Ge. 

Die  vorhearende  Scann  atelk  aieh  aUSnaderabdrnck  aas  dem  .Balletin 
da  la  Suciel*  vaadoise  daa  Ingenieur»  et  des  arctntecies*  dar  nud  be- 
handelt susAekat  tu  Anarhlaaae  an  die  bekannte  frimere  Arbeit  dea  Ver- 
fassers die  »aither  vorgekommenen  Brtlckeaeiuetrjrre,  beiw.  die  Brach - 
Terauche  mit  gauen  BeilekeneonstructiooeD,  um  daraiu  eine  Reihe  Ton 
Sckltvucu  aad  Lebren  fnr  richtigere  Anordnungen  der  Cenatructlon  xn 
»eben.  In  eiuem  weiteren  Capite)  werden  die  Lager  besprochen  nnd 
einige  bemerkenawertbe  Mangel  an  aolehen  vorgeführt,  nm  auf  bessere 
Au*tuhruag»arten  bluxuweiaen.  Die  gediegene  Arbeit  verdient  rolle  Be- 
achtung xateaa  aller  Fachmänner  anf  dem  Heblet*  da  Brückenbauer, 
und  regt  in  Tieler  Bealebnng  »um  Denken  an.  Wir  danken  darum  dem 
für  die  mühevolle  Sammlung  und  gediegene  Zu- 
NrnUMiing  der  reichen  Thataacbeu  und  ihrer  Lehren.  n 


781«.  PTlktlaoha  Einführung;  In  den  technischen 
Dienet  bei  Stadtgemelnden  mit  beeanderer  Beraokslcntl- 
gnng;  fnr  den  Uebraucn.  von  OemeindeAiiBschtiaeen  kleiner 
»uiuie.  Bearbeitet  von  Friu  Reiegh.  11  und  115  Seiten.  Mit 
*5  Abbildungen.  Wien,  Spiel  bagen  A  8c  ha  rieh.  Prem  K  l'i/U 
Km  ut  eine  allgemein  anerkauute  Thataache,  das«  urwere  alletea 
Städte  aich  emer  Keguliruug  mit  Rücksicht  anf  Verkehr  und  Hygiene 
nicht  langer  Teraehlirfiea  dürfen,  nud  das»  Erweiterungen  nnd  Ncurer- 
bauungen  neuerer  Sudttbeilc  nnr  »ystenutitch  unter  BerlleJwichtigung 
der  ei.es  erwähnten  neeiiiautenden  Bomente  erfolgen  sollten.  Diesem 
Zuge  der  Zeit  folgend,  enlatnnden  tUr  die  meiatea  auerer  SlAdte  Bau- 
oidunogcu,  Rcgultrunga-  und  BeLi.iuuiix^laae,  die  unf  jene  Anfordern  ngen 
mehr  oder  weniger  RackBickt  nahmen.  Wo  dies  bixner  nicht  der  Fall 
r.t,  wird  mnn  woiil  iu  baldiger  Zelt  au  dleae  Arbeit  geben  mlinen. 
Mei»t  aber  vertilgen  die  (ieueinderertretungen  Uber  Niemanden,  der  die 
■ailuigen  techniecaca  Keantmaaa  besitzt,  und  der  aebatbei  auch  die  Ihr 
derartige  Auslflbrungen  erloiderliche  praktiacbe Erfahrung  im  »Udtiachea 
Tielbane  aufxuweiaeD  bat.  Ka  wird  solchen  Vertretungen  gewiss  ein 
Werk  wie  daa  rorliegendc  erwünscht  »ein,  das  nie  ein  anl  btunagiiebe 
Piuxi*  and  unter  Zugmtulelegnng  der  emechllicigea  Fachliterntur  ab- 
gejitiates  Nachaehlagenucb  Dir  die  hauptatchliclHten  im  »tadtiwbtn  Tief- 
nane  Torkommeiiden  Arbeiten  eracbeiut.  Der  Verfaaaer  behandelt  dieae 
Arbeiten  mit  kuckaicht  nul  eine  erentnelle  Studueguliroag  der  Reibe 
nach  iu  der  Wewe.  wie  diese  in  der  l'raai«  Uiai.aehücb  Turaukotumeu 
ptlagen,  luuneuUirb  die  Anlertignug  der  Lagepltne,  die  Kegnlining  der 
allen  SudtUieile,  die  Krwoiternnga-  und  Bebunnngspline  llr  neu  anan- 
legende Slndtthail«,  die  Cuualiaatiua  und  Unter bnugnng  der  VenorKangB- 
r«r  Waawr  aad  Beleuchtung,  die  Straften-  und  Bttrgerateig- 
und  die  Anplaaanngen.  Da«  kleine  Baeh  Uiat  die  Sacn- 
l  erfaaaera  und  »eine  Vertrautheit  mit  den  erwach -emlru 
Ji  erkennen,  weehalb  e»  die  ihm  geaiellte  Autgabe  wohl 


Uwr,  BtatUr  fax  Bangewerkaoanlen  und! 
melatex.   Von  Karl  Zillich.   Dritter  Thal:   GrOSere  Coi 
atrnetionen-   VI  nnd  WO  Selten.   Mit  »1  Abbild angen  im  TexL 
Berlin  IsHW,  Wilhelm  Ernst  &  Sohn.  Freu  Mk.  1-S0. 

Der  Toriiegeade  dritte  Theil  acbliest  das  ron  uns  aebou  wieder- 
holt besprochene  und  Maerea  Lesern  empfohlene  Werk  ab.  Kr  fahrt 
die  »tätliche  Berechnung  der  am  lidutgatea  vorkommendes  grSterea 
Bauconstructionen  vor,  inalreeondere  der  Hängewerke,  freitragenden 
IXcber,  Oewdlbe,  Fatlertnauern  nnd  Fabnkasehoraxtein*.  wobei  die 
Kenn  toi»  de»  in  den  Torstisei-ganKcnem  Thailen  dea  Buches  Vorgetragenen 
Irer  I-fbrnirifAng  ist  drr  iflnrhe  wie  In  oesi  beiden 
Abtheilnngen.  «eichnet  sieh  also  eben/all«  dnreb  Klarheit,  dabei 
aber  auch  durch  l<eicbifaa»liehkelt  au»;  aneb  hier  werden  weilergebende 
mathematische  Kenntnisse  ium  Veratlludnlaae  nicht  erforderL  Die  aus- 
iBbrllebe  Dnrebreehnnng  xablreicber,  der  Praxis  entnommener  Beispiele 
ist  nm  besonderem  Wertbe,  weil  sie  Einblick  in  die  praktische  Durch- 
fillirung  nnd  Verwertbuag  der  Resnlut*  der  theoretisch  abgeleiteten 
Berecbuungawcisec  gewährt.  I'.e  beiiiegcbeneii  AbbiMnnven  sind  bei 
aller  Kleinheit  klar  und  »nbarf  genug;  mit  Rech»  empfiehlt  der  Ver- 
fasser, das»  die  in  ihntn  d.irgeeteHteii  prnktivhen  Fülle  Tom  Schiller 
in  größerem  Ma*«ul>e  wi^ilertejreben  wenlrn  *WA<-n,  damit  er  »Ich  an 
die  graphischen  Vert»lirui.i:««ei»cu  erwübut  nn>l  nie  emtllit,  wobei  ein 
Blick  Ina  Bach  di«  Kiehtigkeit  iler  rou  ihm  dur.'Iijj-elilhrti'n  Cousiniction 
»ofort  erkennen  llait.  Knie  R-itf  nu^rl^itor  Anuslien  iit  in  dem  Buche  ge- 
»teilt,  deren  Darcliarbeiliin^-  von  Niilzmi  i.-t.  .Imle  (irlrj-riilieit  eneheim 
beutltit,  nra  wertliTulle  TaMlen  mit  lirnnclihsrni  Dui-n  eiiixnlilgen,  die 
man  oft  iu  gröberen  Werken  ver^ehlu-k  jochi.  So  köm>i-n  wir  auch  den 
vorliegenden  Scblusatbcil  des  gelungenen  Werkes  als  ein  sehr  nUtxliebca 
und  verweudharea  Lehrbuch  der  Statik  an  Bangewerkaebulen  bexeiehaen 
und  hoffca,  dar«  ihm  ein  guueiiger  Erfolg  nnd  weiteste  Verbreitung  an 
TbeU  werden  wird.   n. 

Eingelangte  Bacher. 

TW«.  Beraohnnog  nnd  Conatrnotlon  der  Osatelle  der 

re>.  46  S.  m  8«  Abb.  Hildburghansen  1900,   P  e  t  s  o  I  d. 


Mk. 

7368  Dan  bftrg-erllohe  Wohnhaoa  Von  L.  Gei  ssler. 
Folio  24  Taf.  Hildburghansen  1900,  Petsold.  Mk.  5  —. 

*m.  DU  OamelndaYerwaUtuuc 
haupt  und  Realdenxatadt  Wlan  Im  Ja 

W.  BraamBller. 


lB,B7.k\VK*'^M-|. 


GeHchüftUch©  Mlttheilnnsen  des  Vereines. 

IX.  Varawieaimis     «•  z  um  ex  inoo. 

der  fUr  die  Errichtung  Tan  Denkmalen  berrerragender  Fach- 
genossen  an  der  k.  k.  technischen  Hochschule  Iu  Wien  eingelangten 


Pmi  Kr.  Kreaaa 
aiH.  D  o  I  e  i  a  1  Georg,  Iiispeetor  der  »sterr.  Staatabahnen  in 

WeJ«  ,   0- 

aiO.  LaudaAdoll,  Ouer-Iageuiear  der  o»lerr.  Staaubabnen 

iu  FOnitenleld   10  — 

341.  S  e  i  d  I  Josef,  Ubrt-luspectvr  der  üaterr.  Maatabahneu 

in  Wien   10  — 

'M'J.  Klima  Heinrieh,  Prufeaaor  a.  d.  teehuischeu  Hoch- 
schule in  Imrmaladt   HO  — 

MS.  Heuer  Rudolf,  Architekt  uud  SUdtbaomeister  in  VOalau      *t  — 
IMt    Stach  Fried.  K.  ».,  k.  k.  Baurath  in  Wien     ....      &U  -- 
Stö.  Baumgartner  Adolf,  k.  n.  k.  Ma^ur  in  Prag  ...       8  - 
Uie»l  t.  Uiesliagea  Tassilo  v„  a.  u.  k.  Artillerie- 
Ingeawur  ia  Wien   10  - 

347.  Foachacber  Johann  Edl.  r.  Arel.h  Ob,  k.  k.  Hol- 
rath in  Wien   20  — 

348.  Männlicher  Fcrd.  K,  v.,  U>er-Iugeaieur  der  Kaiser 
Ferdiaanda-Nordbahn  in  Wien   10»— 

31».  Riedel  Josel,  k.  k.  Hasrath  in  Wiuii   .V- 

;iöii,  l'hachl  Iure  v.,  dpi.  Maschinen  lageuieur  iu  Budapest  40-- 
,iöl.  Lieh  teil  (eis  Rnd  Kitt,  v.,  k.  k.  Professor  aa  der 

technischen  lloebscbale  in  Wien   20  - 

a-'.sl.  Bölling  Carl,  k,  k.  Bergratli  in  Prag   Iu  - 

Summe    .    .  3J2- 
llieM  Veneieinl»  1-V1II  ^    8374  W 
Wien,  den  30.  Juni  IWX).  Summe  .'  .   b;ös Vi 

Der  Obmann  :  Der  Schriftführer 

>.  e.  UnitKr. 


:  Ein  Rundgang  dnreb  Part»  und  die  Weltausstellung.  Nach  dem  von  Herrn  k.  k.  Baurath  Hugo  Kuestier  iu  der  VoilrertaniuiliLug 
am  5.  Hai  Ivuo  gehaltenen  Vortrage  susam menge« teilt  von  k.  k.  Bauraui  Hugo  Koestler  uud  Bau  luspector  Paul  Kor ts.  — 
Kleine  technische  MittheUnngen.  -  Vermbchtea.  Bficherachau.  —  Ueschlftlkbe  Mittheiluugea  des  Vereiue». 
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Wien,  FreiUR,  den  18.  Juli  1900. 


Nr.  28. 


All«  tUclt«  f*rliah>ll<«. 


Städtische  Schlacht hole  und  ilereu  in iiscliiiii'l le  Einrichtungen.  \J 

Vortrug  dp»  Over-Ingenieurs  1er  Prager  MaachiaeBbau-Actieagesellachaft  vormals  Rnaton  &  Cti.  (lustar  WIU,  abgehalten  am  9.  Jianer  1000 
in  4er  gemeinsamen  TerMiumlong  der  Fachgruppen  der  Maschinen-Ingenieure  und  fltr  OesundheitjiMhaik. 


Es  wäre  am  Platze  diese  Besprechung  mit  einer  ge&cbiclit- 
lichen  Darstellung  über  Fleischnahrung  ond  der  jeweilig  hieffir 
in  (iebraneb  gestandenen  Vorschriften  einzuleiten,  was  aber  mit 
Kückaicht  anf  den  bestimmten  l'mfang  d«a  Vortrages  unterbleiben 
aoll.  Nor  kurz  lullen  einige  Momente  hervorgehoben  werden, 
welche  ffir  die  Beurtheilung  der  Entwicklang  de«  Schlachthaus- 
wesen«  dieaen  können. 

Im  Alterthnra  gab  es  bei  allen  damaligen  Culturvölkern 
besondere  Voracliriften  für  die  Thier-  nnd  Fleischbeschau,  sowie 
für  die  Schluclitang  derselben  für  rituelle  nnd  profane  Zwecke. 
Nach  Ausbreitung  dea  Cbristentbntus  entstunden  theilweise  auch 
in  Mitteleuropa  Voracbril'trn  für  eicht  lieh  kranke  oder  unige- 
standeue  Thiere  und  lue  den  (i«nu«s  von  Pferdefleisch  oder  anch 
Verbote  deesel- 
ben.  Im  Mittel- 
alter finden  wii 

In  dentieben 
Stadien  vielfach 
Kutlelliofe,  wel- 
che nicht  mir  zum 
Waschen  von  fle- 
III  ii.  etc  dien- 
ten, sondern  Ton 
den  Zünften  oder 
(ieiuelndcn  zum 
Zwecke  gemein- 
schaftlichen 
Schlachten*  ge- 
lullten wurden : 
In  diesen  fand 
anch  die  von  den 
Behörden  ange- 
ordnete Fleisch- 
beschau »tatl.  Ein  allgemeiner  Scblachthauszwang  und  eine  damit  In 
Verbindung  stehende  geregelte  Thier-  und  Fleischbeschau  extsürte 
aber  meistens  nicht,  und  «e  dauerte  Jahrhunderte,  bis  sich  dl« 
Erkenntnis  Balm  brach,  diese  aei  unerllUslldi,  um  daa  Volk  vor 
großem  Schaden  zu  bewahren,  nnd  sei  nur  In  ceutralisirten 
Anlagen  richtig  durchzuführen.  Bedeutend  vorgeschritten  war 
Anfang«  dieses  Jahrhunderts  Frankreich,  wo  Napoleon  I.  am 
10.  Februar  1810  für  alle  größeren  Städte  den  Schlacbthauszwang 
decretirte,  den  Bau  von  öffentlichen  Schlachthäusern  vorschrieb 
und  deren  behördliche  Genehmigung  anordnete.  In  Oesterreich 
wurde  1850  mit  dem  Bau  von  Schlachthäusern  begonnen,  in  Wien 
zu  jener  Zeit  daa  groll«  Schlachtham  zu  St.  Man  erbaut,  für 
welches  daa  Pariser  als  Master  diente.  Der  Schlachthnuizwang 
wurde  aber  auch  nur  in  einzelnen  größeren  Städten  eingerührt, 
nnd  entbehren  denselben  heute  noch  eine  Kellte  vou  mittleren 
österreichischen  Städten  wegen  Mangels  an  Schlachthäusern. 

Hier  mögen  einige  Thatsachen  über  die  Fleischbeschau  und 
die  Arbeit  der  Thierarzte  angeführt  werden,  welche  zeigen,  wai 
die  Fleischbeschau  zu  Tag«  fordert,  und  wie  wir  den  gewissen- 
haften Veterinarbeauten  dankbar  »ein  müssen,  wenn  ale,  unter 
für  gebildete  Laien  oft  unerträglichen  Verh.Htni.seii.  ihr  Amt 
ansähen,  um  unsere  Gesaiidheit  zu  schlitzen.  Ans  dem  statistischen 
Jahrbuche  der  Stadt  Wien   1892—1895  ergibt    aich    für  den 


dreijährigen  Durchschnitt  nachstehende  Tabelle  (Iber  die  Thier- 
beschau. 


TtlBTtuiaac 

Riad  in 

Ell»«,  Sesaf«. 

-  h«»ir. 

UesammUabl  der  Sehlaeh 

21*8.717 

4B.325 

399.787 

7.9811 

».»«:. 

Davon  mit  iufectiOsen  Krank- 

heiten behaftet  .... 

MO 

M8 

Fig.  I.  ScMachthofinlage  der  Stadt  »seh. 


Von  den  In  den  Sclilsclitrtmnen  der  Gewerbeinhaber  wlthrend 
der  Jahre  1892  bis  1895  geschlachtet«  1,588.949  Stick 
Schweine  wurden  beanstandet:  Wegen  Finnen  9215  Stück,  wegen 

Rotblaof  und  an- 
derem 1446 
Stück,  zusammen 
10.661,  von  wel- 
chen 6700  nur 
theilweise  ver- 
wendet werden 
konnten,  3659 
vom  Waienmel- 
ater  vernichtet 
werden  mussten. 
Aus  der  neuesten 
Ausgabe  dea  sta- 
tistischen Jalir- 
buchea  ist  unten- 
stehende Tabelle 
für  1897  zusam- 
mengestellt. 

Wenn  man  be- 
achtet, dasa  die 

nach  Wien  gelangenden  Thier«  doch  schon  einmal  zur  Beschau 
gelangten,  so  erhellt  nach  Betrachtung  dieser  Ziffern,  wie  schwierig 
ei  sein  musa,  die  Krankheiubilder  sofort  zu  erkennen,  nnd  von 
welchem  Weith  ei  würe,  wenn  die  Thierbeachau  in  großen  An- 
lagen and  nicht  in  vielen  zerstreuten  Einzelschlachtrftumen  vor- 
genommen werden  könnte. 

ThlrrlHwhau  Im  Jahre  1897. 


ThUcRiuaag 
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Gesammtzahl  der  Scillaen- 
tnagen  in  den  Hcblaeht- 
Lb.il--  m  

2.VS8RO 

84771 

laioo 

2IB1 

IltKMJ 

BMI 

üesanuntiahl  der  in  Wien 
boclianten  Thiere.  .  . 

30o>07 

B7137 

116648 

5013X1 

Verletzte,  verendete  nnd 
kranke  Thiere  zusammen 

11487 

»042 

8162 

_ 

(W4S 

141 

Durch  Wasenmeuter  ver- 
tilgt   

IH4 

nnn 

l'UH 

8442 

Pleiseh  voa  div.  Tbieren 
ia  Kilogramm  .... 

«1800 

72 184 

9 

80 

NM 

Digitized  by  Google 


438 


ZKlTSCHBttT  DES  OfcSTBRR.  INGENIEUR-  UND  ARCHITEKTEN'- VEKEfNE.s  1900. 


Nr.  SS. 


In  Deutschland,  welche«  heute  im  Schlacht hansban  allen 
Lindem  voran  I«,  brauchte  es  aber  auch  lange  Zeit,  bin  «in 
Schritt  nach  vorwärt»  gemacht  wurde.  Man  fürchtete  einerseits 
mit  der  gewerblichen  Gesetzgebung  in  Conflict  zu  kommen,  and 
andererseits  wollte  man  die  Hechte  der  Fleischbauer  nicht  ein- 
sebränken.  Farner  war  die  Rentabilität  von  Schlachthäusern  nicht  ohno 
weiter«  sicherzustellen,  und  man  rechnet«  mit  dem  Umstände,  da»» 
die  Fleischer  keine  höheren  SchlaehtgebBhren  iahten  wollen  oder 
aneh,  da»  sie  selb«  anf  die  Consnmenten  ßberwälzen  würden, 
AI»  in  den  Sechzigerjahren  Trichinenepidemien  nnd  Fleischver- 
giftungen in  größerer  Zahl  und  mit  großen  SterbltchkeitszifTern 
auftraten,  gelang  es  den  Bemühungen  der  Aerzte,  thierärztlteben 
nnd  sonstigen  hygienischem  Wirken  dienenden  Vereinigungen,  in 
Preußen  ein  Gesetz  (18.  Marz  18fi8)  zu  erwirken,  welche»  die 
Errichtung  öffentlicher  Schlachthäuser  zum  Gegenstände  hat. 
Die»«»  erfuhr  am  9.  Mar«  1881  eine  Ergänzung,  wodurch  da» 
jetzt  «eilend*  Oesetz,  betreffend  die  Errichtung  öffentlicher,  aus- 
schließlich zu  benutzender  Schlachthäuser,  entstand,  welches  den 
meisten  denticben  Staaten  al*  Vorbild  diente.  Der  §  5  desselben 
enthüll  die  Bestimmungen.  1.  für  die  Untersuchung  sind  die 
Kosten  derselben,  2.  für  Ermittlung  der  Schlach.tgebHb.ren  die  j 
Betriebskosten,  eine  5%ige  Verzinsung  de*  Anlagecapitulc*  und 
eine  l"/„ige  Amorüsirung  maßgebend.  Hiermit  war  die  Basis  für 
den  dauernden  Bettand  »inet  Schlachthofe»  geschaffen,  ohne  der 
Bevölkerung  Opfer  aufzuerlegen,  AIb  aber  im  Jahre  1893  das 
Gemeindeabgaben- Gesetz  erlassen  wurde,  welches  den  Gemeinden 
gestattet,  außer  den  Betriebskosten  nnd  der  Instandhaltung  noch 
einen  Betrag  von  8%  Zinsen  nnd  l0/,  Amortisation  bei  Er- 
mittlung der  Schlachtgebuhren  zu  rechnen  nnd  auch  auf  die  Be- 
Schaukasten  einen  Nutzen  aufzuschlagen,  nnd  nnr  fOr  Städte  mit 
Tborstcuer  die  Beschränkung  auf  5%  Zinsen  enthalt,  entwickelte 
»icli  der  Ban  von  Schlachthöfen  in  ungeahntem  Maße.  Nun 
wurden  dl«  Anlagen  produetiv,  und  es  entstanden  eine  Reibe  mit- 
unter großartiger  Anlagen,  von  welchen  viele  Mnaterachöpfnngen 
genannt  werden  dürfen  nnd  no»  als  Vorbilder  dienen.  Die  An- 
zahl von  Schlachthäusern  in  Deutschland  durfte  heute  circa 
900  betragen. 

Eine  den  Schlachthanaban  dlrect  fördernde  Gesetzgebung 
mangelt  uns,  nnd  insbesondere  wird  die  mit  dem  Gegenstand« 
dlrect  zusammenklingende  Fleischbeschau  in  manchen  Kronlaadern 
noch  nach  ganz  alten  Gesetzen  und  Verordnungen  ausgeßbt,  so 
das*  es  möglich  ist,  da»»  irgend  «in  Laie  das  Amt  eines  Fleisch- 
beachaners  versehen  kann.  Im  Jalire  1893  bat  der  II.  Oester- 
reichische Thlerärzte-Tag  eine  Reihe  den  Gegenstand  erschöpfender 
Resolutionen  gefasat  nnd  darunter  die  Errichtung  öffent- 
licher Schlachthäuser  zur  Sicherung  einer 
geregelten  Fleischbeschan  verlangt.  Ebenso 
sind  die  in  einem  Gutachten  des  k.  k.  österreichischen  Obersten 
SanitBtsrathe*  aus  dem  Jahre  1893  niedergelegten  Grundzüge  für 
die  Erbaanng  öffentlicher  Schlachthäuser  von  größter  Wichtigkeit. 

Nachdem  bei  dem  Umfange  der  Gemeindeautonomie  und 
bei  Betracht  der  sonstigen  gesetzlichen  Verhältnisse  eine  Be- 
hinderung des  Sclilaebthansbnues  für  nns  nicht  existirt,  so  missen 
doch  vielfach  Verhältnisse  politischer,  finanzieller  und  gewerb- 
licher Natur  besteben,  welche  die  behandelten  Anlagen  nur  sehr 
langsam  entstehen  lassen.  Es  kann  daher  mit  umso  größerer 
Freude  begrüßt  werden,  wenn  Sinn  für  öffentliche  Wohlfahrt 
und  verstandige  Einsicht  vieler  Staatsverwaltungen  auch  in  Oester- 
reich schon  eine  größere  Anzahl  mnsterglltiger  Banten  entstehen 
ließen. 

Wie  schon  erwähnt,  wurde  1850  zn  St.  Marx  in  Wien 
das  erste  große  Schlachthaus  erbaut,  dem  im  Laufe  der  Jahre 
noch^funf  andere  folgten.  Diese  Schlachthäuser  sind  nach  dem 
als  französisch  bezeichneten  Zellensyttem  gebaut;  voriges  Jahr 
wurde  aber  mit  der  Errichtung  zweier  großer  Central -Schlacht- 
ballen  der  Anfang  zu  einer  Umgestaltung  gemacht  und  dadurch 
das  als  deutsches  System  bezeichnete  Schlachten  in  gemein- 
schaftlichen Hallen  einzubürgern  versucht. 

Alle  Städte  in  Oesterreich,  welch«  neue  Schlachthäuser 
banten,  haben  auch  den  Schlachtzwang  für  Schweine 


nnd  Kleinvieh  eingeführt,  welcher  aber  in  Wien  noch  nicht 
existirt.  Wie  lange  schon  die  Notwendigkeit  erkannt  wird,  ein 
Sc  h  w  eines«  h  lach  tbans  zu  bauen,  ersehen  wir  daraus, 
dass  im  Jahre  1895  von  Seite  der  Stadtverwaltung  eine  Com- 
misshm,  beatehond  ans  den  Herren  Magistratsrath  Siegel, 
Baurath  C  I  a  u  •  e  r,  Marktdirector  kaiserlicher  Rath  K  a  I  n  z, 
Baninspector  K  1  i  n  g  a  b  i  g  1,  ins  Ausland  entsendet  wnrde,  nin 
Einrichtungen  von  Schweinescfalachtbäusent  zn  Sindiren.  Innerbalb 
20  Tagen  besuchte  diese  Commission  Prag,  Dresden,  Leipzig, 
Berlin,  Magdeburg,  Hamburg,  Bremen,  Köln,  Frankfurt  a.  M. 
und  Mßnchen.  Der  Bericht  Uber  diese  Reise  enthüll  auf  1 18  Seiten 
Text  und  1*0  Bildern  (größtentheils  nach  photographiseben  Auf- 
nahmen de»  Herrn  Banintpeclois  K  I  i  n  g  s  b  i  g  I)  nicht  nur  das 
Material«  aber  Schweineschlachthäuser,  sondern  Uber  Schlachthöfe 
überhaupt,  dann  Ober  Marktballen  nnd  Approvlslonirungswesen 
und  besitzt  einen  großen  Werth  als  Hilfswerk  bei  Projectlruog 
ähnlicher  Anisgen.  Seit  nahezu  4  Jahren  schlaft  die  Angelegen 
heit,  nnd  es  innss  gesagt  werden,  dsss  es  den  hygienisch 
berechtigten  Forderungen  eines  Großstadtpublicnms  nicht  mehr 
entsprechen  kann,  wenn  etwa  1500  nnd  mehr  Schlachtatätten 
für  Slecbvieh  Innerhalb   der  WohnsUtten  untergebracht  sind. 

Zu  der  Beschreibung  von  Schlachthöfen  übergehend,  soll 
vorausgeschickt  werden,  dass  es  sich  im  Rahmen  eines  Vortrage» 
uls  unthunlicb  erweist,  alle  Details  zu  beschreiben;  es  sollen  nnr 
jene  für  die  Schlachthöfe  charakteristischen  Einrichtungen  be- 
sprochen werden,  welche  geeignet  sind,  Ober  den  Umfang  solcher 
ein  Bild  zu  geben,  nnd  »oll  von  dem  gewöhnlich  mit  dem  Schlacht- 
hofe zusammenhangenden  Viehhofe  und  den  Marktelnrlchlnngen 
ganz  abgesehen  werden. 

Im  Allgemeinen  unterscheiden  wir  in  den  Schlachthof- 
anlogen  solche  mit  In  Zellen  eingeteilten  Schlachtmumcn  oder 
Central-Scblachthallen.  In  den  enteren  —  wie  schon  erwähnt, 
das  französische  System  genannt  —  arbeitet  gewöhnlich  in  jeder 
Kammer  eine  Partei  fBr  sich  allein :  in  den  neuen  Anlagen  wird 
dieses  System  nicht  mehr  angewendet.  In  der  Central-Schlacht- 
halle,  auch  das  deutsche  System  genannt,  wird  gemeinschaftlich 
geschlachtet.  Die  Disponlrung  der  Rllume  findet  man  wieder  ver- 
schieden;  es  gibt  Schlachthöfe,  in  welchen  die  meisten  oder 
nahezu  alle  nöthigen  Räumlichkeiten  unter  ein  Dach  gebracht 
sind,  nnd  solche,  wo  für  jeden  Hanpftbei)  der  Anlage  eigene 
Gebäude  besUhen,  die  zuweilen  durch  gedeckte  Gange  ver- 
bunden sind. 

Sieht  man  von  dem  oft  mit  dem  Schlachthofe  in  Verbin- 
dung stehenden  Viebmarkte  ab,  so  besteht  eine  Schlachthof- 
anläge  ans  folgenden  Haupttheiten : 

Keinem    oder  mehreren  Aratagebäuden; 

2.  Stallungen  für  das  Schlachtvieh,  eventuell  auch 
für  einzustellende  Zngthiere  der  Parteien , 

3.  S  c  b  1  a  c  h  t  h  » 1 1  o  n,  in  größeren  Anlagen  aus  eiazelnen 
Gcbtuden  bestehend,  für  Rinder  oder  Großvieh,  Kleinvieh 
(Kalber,  Schafe)  und  Schweine,  sowie  den  damit  In  beinerner 
Verbindung  stehenden  Räumen  fllr  Kuttelel  (Darm-  und  Kaidaunen- 
wasche),  die  durch  Mauern  von  den  Schlachträunien  getrennt 
oder  auch  in  eigenen  Gebäuden  untergebracht  sind;  die 
Schweinesch lachtballe  Ist  Innen  In  den  Ansschlachi-, 
sowie  Stech-  und  BrBhranra  gesondert ; 

4.  der  Dßngergrnbe,  eventnell  auch  einer  Klaranlage 
fflr  die  flüssigen  Abginge; 

5.  einer  Kühlanlage,  zuweilen  auch  mit  Eiserzeugung 
verbunden ; 

6.  der  Dampfanlage  nnd  dem  Wasserreservoir  mit 
der  Wasserleitung;  erster«  gewöhnlich  mit  der  Maschinenav)ac>- 
der  Ktthlmaschinen  vereinigt ; 

7.  an  manchen  orten  einer  separaten  kleinen  Schlaohthaas- 
anloge  als  Sanitäts-Sch  lacht  haus,  dessen  Notii  wendig- 
keit aber  von  einigen  hervorragenden  Veterinär»  nicht  aner- 
kannt wird ; 

8.  einer  besonderen  Abtheilnng  als  V  f  e  rd  e  s  c  b  1  a  c  b  t- 
h  a  u  s; 
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'J.  evcntnell  nocb  Freibank, 
Sterilitator ; 

10.  einer  thermochemlscbeu 
A  ii  1  a  g  e  ( Wasenmeisterei). 

In  liezug  auf  die  Lage  der 
einzelnen  Gebäude  zu  einander, 
sowie  die  Wabl  den  Grundstückes 
i«t  natDrlleh  eine  großo  Aufmerk- 
samkeit auf  all«  bestimmenden  Um- 
•laude,  gepaart  mit  entsprechender 
Erfahrung  und  einscblllgigeii  .Stadien 
au  analogen  Anlagen,  noihig,  um 
eine  allen  berechtigten  Anforderun- 
gen entsprechende  Anlage  zu  schaffen. 
Es  lassen  sich  je  nacb  den  localen 
Verhältnissen  gewiss  eine  Reibe 
verschiedener  Giundritalötangen  lin- 
den, welche,  wenn  richtig  durch- 
dacht,  entsprechen  werden,  was  ja 
aua  den  mannigfach  verschiedenen 
Lageplanen  der  einzelnen  deutschen 
Schlachthöfe  und  unserer  ausge- 
führten Anlagen  ersichtlich,  ist. 

Allgemeine  Grundsätze  wireu 
etwa:  Die  Schlachüiallen  sollen 
ziemlich  in  die  Mitte  gelegt  werden, 
su  aber,  daas  selbe  von  den  Stallen 
nicht  zu  weit  entfernt  sind  und 
eine  bequeme,  womöglich  gedeckt« 
Verbindung  mit  der  Kühlhalle  er- 
möglichen. Bei  getrennten  Schlacht- 
ballen  in  größeren  Anlagen  kann 
die  Kuhllialle  die  Mitte  einnehmen 

im!  wird  recht«  und  links  von  den  Schlachthallen  llankirt,  mit 
welchen  parallel,  außen  duicli  breite  Straßen  getrennt,  die  be- 
treffenden .Stallungen  stehen.  Das  Verwaltungsgebäude  wird  dann 
in  einem  oder  in  zwei  Tratten  neben  dem  Hanptthor.  von  den 


Fig.  3.  RinderscMacatraum  im  S<alachthofe  der  Stadt  Warnsdorf. 


Fig.  2.  Innderieliiachtraum  dei  Sohlachthauses  in  Silin. 


Scblachthnllen  durch  einen  Hof  getrennt,  stehen  können.  Für 
Höhenlage,  Bahnverbindungen,  Wasserbeacltaffung  and  Abfuhr 
der  Abfall Wässer  können  nor  locale  Erwägungen  ausschlaggebend 
sein,  für  die  Möglichkeit  einer  Vergrößerung  muss  aber  immer 
vorgesorgt  sein. 

Das  Verwaltungsge- 
bäude inns»  die  Räume  für  den 
Director,  je  nach  Größe,  einen 
eigenen  Caaienraom,  die  Arbeits- 
zimmer für  die  Veleriuärbcanitcn  etc. 
enthalten  nnd  wird  zweckinlßig  zu- 
weilen auch  mit  Wohnnogen  für 
den  Verwalter  oder  Inspector  ana- 
gestattet sein.  In  manchen  Städten 
findet  »ich  am  Schlachthofe  auch 
eine  Restauration. 

Für  S  tallangen  auf 
Schlachthöfen  gelten  wohl  die  all- 
gemein bekannten  Forderungen  fUr 
Licht,  Ventilation.  Ernioglichung 
der  größten  Reinlichkeit  durch  ent- 
sprechend dichte  Pflasterung :  jeden- 
falls ist  aber  anzustreben,  daas  die 
Verwendung  von  Holz  mit  Ausnahme 
zn  dem  Dachstahle  aasgeschlossen  sei. 
Die  Schlachtria  me 
I  moderner  Schlachthofe  sind  durch- 
wegs in  Hallen  für  gemeinschaft- 
liches Schlachten  untergebracht.  Je 
nach  der  Urößc  der  Anlage  werden 
die  Scblacbtrftume  tür  Groß-  und 
Kleinvieh,  sowie  für  Schweine  unter 
einem  Dach  vereinigt  oder  aber 
getrennte,  separate  Hallen  gebaut. 
Ein  Beispiel  eines  Schlachthofes  mit 
einzelnen  Hallen  für  eine  kleine 
Stadt  zeigt  Fig.  1.  Der  Schlacbtranm 
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ihr  Großvieh  i»t  elngetheilt  in  Schlachutäiide,  nur  an  der  einen 
Längawand  oder  auch  doppelt  an  geordnet,  circa  3  m  in  der  Länge 
und  bis  r>  rn  in  der  Tief«  messend,  der  Gang  daneben  bat 
3— 5  m  Breite,  so  da»  ein  solcher  Schlachtranm  für  eine  ein- 
fache Staudreihe  circa  8  and  für  die  zweifache  Scblacbtatandreihe 
13  m  in  der  Breite  mleal. 

Jeder  Scblachtatand  wird  mit  einer  Schlachtwinde  verseben, 
die  an  der  Längsmauer  befestigt  ist,  und  mit  welcher,  an  zwei 
Drahtseilen  ober  der  Mitte  des  Scblschtstandes  an  einer  Einen- 
constrnetion  hängend,  die  sogenannt«  Schlachlspreize  be- 
wegt wird.  Biese  Spreize  Ist  verschieden  ausgebildet  worden  und 
dient  zunächst  dazu,  da*  geschlachtete  Thier  mit  den  beiden 
Hinterbeinen  daran  zu  hangen  nnd  diese  auseinander  gespreizt 
tu  erhalten.  Gewohnlich  int  die  Spreize  ans  Flacheiaen  oder 
einem  Gasrohr,  2  m  lang  nnd  besitzt  an  den  beiden  Enden  Oesen 
znm  Verbinden  mit  den  Windeseilen,  ierner  mit  Stiften  verstell- 
bare Haken  znm  direden  Einführen  zwischen  den  Sprunggelenk- 
sehnen  der  Hinterbeine  des  Thier«*  oder  auch  Oesen,  in  welche 
das  eine  Ende  eines  Doppel-  oder  Drillingshaken»  eingehängt 
wird.  Eine  Itllere  Constrnetion,  das  „Rreitscheit"  genannt,  ent- 
halt an  den  Enden  je  einen  Winkelhebel,  dessen  Arme  einerseits 
mit  den  Windeseilen  verbanden  sind  nnd,  nach  unten  andererseits 
zu  Haken  ansgebildet,  beim  Aufziehen  das  Spreizen  selbst- 
thiltig  besorgen.  Das  Ana-  n^sssj^ssssssssssssssssas^ss^ssss^M 
schlachten  der  Rinder  im  hän- 
«enden  Znstande  hat  gegenüber 
der  Methode,  nach  welcher  die 
Thiere  am  Boden  liegend  aus- 
gearbeitet werden,  so  große 
Vorzüge  hygienischer  Natur,  dass 
es  durchwegs  aeeeptirt  wurde. 
Es  kann  der  Körper  besser  aus- 
bluten, dl«  Berubrnngdes  Fleisches 
mit  dem  Fußboden  oder  der  Be- 
schnhung  der  Fleischer  ist  aus- 
geschlossen, ebenso  eine  Ver- 
unreinigung des  Bodens  durch 
den  Darminbalt,  well  nach  Auf- 
bruch die  Eingeweide  sammt  dem 
Magen  auf  einen  eigens  Coli- 
stin in  en  Karren  (siebe  Fig.  3) 
heransgelegt  und  mit  diesem  zur 
Knttelei  und  zur  Düngergrube 
geführt  werden.  In  den  beigo- 
gebenen  photographischen  Aufnahmen  finden  sich  Beispiele  von 
Rinderschlachthallen  mit  Spreizen  verschiedener  Constrnetion  nnd 
den  damit  noch  in  Verbindung  zu  bringenden  Luftbahnen.  Das 
ausgeschlachtete,  an  der  Spreize  hangende  Thier  wird  selten  im 
Ganzen  gelassen,  gewöhnlich  in  zwei  Langshälften  oder  auch 
in  Viertel  getheilt,  in  welch  letzterem  Falle  nach  Abtrennung 
der  Vordertheile  diese  von  Hand  eventuell  direct  verladen  oder 
auf  die  in  der  Nahe  befindlichen  Hakenleiateu  —  „Fleiach- 
reramon"  genannt  —  aufgehängt  werden. 

Um  diese  Hielte  oder  auch  das  ganze  Thier  znm  Wagen 
oder  ins  Kühlhaus  rn  bringen,  dienen  die  oben  erwähnten,  auf 
den  Bildern  ersichtlichen  Luft  bahnen.  Diese  bestehen  zunächst 
ans  Geleisen  von  U-  oder  T-Eisen,  sowie  der  dazugehörigen 
Tragconstrnction.  Außer  den  —  schematich  verglichen  —  ge- 
wöhnlichen Lanfkrahnanlagcn  mit  Brücke  and  Laufkatze  in  den 
verschiedensten  Comblnalionen  haben  sich  elnschlenlge  Lnitbalineu 
am  meisten  eingebürgert;  es  gibt  solche,  wo  die  Rollen  der 
Fahrzeuge  oder  Katzen  auf  dem  Träger  oder  auch  anf  den 
Flanschen  der  unteren  Gurte  laufen.  Diese  Laufkatzen  haben  2 
oder  4  Rollen  mit  Einrichtungen,  um  von  den  seitlichen,  über 
die  Stände  laufenden  Abzweigegeleise  auf  die  Längsgeleise  über- 
gehen zu  können,  womit  wieder  besondere  Constructionen 
der  Geleise  an  den  Knotenpunkten  zusammenhängen.  Von  der 
Laufkatze  hängt  ein  Arm  mit  Doppelbaken  herab,  dessen  Zinken, 
länger  oder  kürzer,  zur  Fahrtrichtung  parallel  oder  Im  rechten 
Winkel  stehen. 


Wo  kein«  Kahlhallc  vorhanden  ist,  wird  meistens  das 
anageschlachtete  Thier  auf  der  Spreize  belasseu  und  dies*  so  hoch 
gezogen,  das*  ein  Hakenzinken  der  Laufkatze  in  die  im  Mittel 
der  Spreize  befindliche  Oese  eingefahren  werden  kann;  dann 
wird  mit  der  Winde  die  Spreize  niedergelassen,  so  dass  sie 
sammt  dem  Körper  auf  der  Katze  hängt.  Die  Haken  der  Zug- 
seile lösen  sich  beim  weiteren  Ablassen  von  der  Winde  selbst- 
thätig  von  der  Spreiz«,  mit  welcher  nun  auf  ein  Ablegegeleise 
gefahren  wird,  von  welchem  mit  einem  Flaschenzug  dann  die 
Thierkörper  verladen  werden  können. 

Cm  zwei  schon  getrennte  Thlerbälften  oder  dl«  schwereren 
hinteren  Viertel  anf  die  I.nftbahn  verladen  zn  können,  wurde  die 
Spreize  „Patent  Schnell*  erdacht.  Bei  dieser  besteht  die  Spreize 
aus  zwei  zwischen  sich  einen  schmalen  Zwischenraum  lassenden 
Flacheisenschienen,  welche  gegen  die  Mitte  zu  so  durchgebogeu 
sind,  dass  sich  zwei  gegen  einander  gestellte  schiefe  Bahnen 
bilden,  auf  welchen  Kollcnkloben  —  wenn  freigelassen  —  eich 
gegen  die  Milte  zu  selbstthätig  bewegen.  Die  Enden  der  Flach- 
schienen  sind  nach  aufwärts  gebogen  nnd  daran  die  Wlndnnaeile 
befestigt.  Zwischen  den  aufgebogenen  Flaclielsenenden  ist  auf 
einem  Bolzen  drthbar  je  ein  zweiarmiger  Hebel  angebracht, 
dessen  gegen  die  Mitte  der  Spreize  zeigendes  Ende  mehrere 
Einkerbungen  trägt,  mit  welchen  die  Rollenachsen  je  nach  Be- 
darf weit   anseinander  gestellt 


psW"* 


Fig.  4.  Kuttelei  des  Schlachthaus«  in  Aich. 


festgehalten  werden  können.  Dl« 
Entfernung  der  Rollenkhiben,  in 
welche  das  Thier  mit  dreizinkigen 
Haken  eingehängt  wird,  msg 
z.  B.  1600  mm  betragen ;  um 
nun  die  Thierhälfte  auf  einen 
zweisinkigen  Haken  der  Lauf- 
katzc  bringen  zu  können,  wird 
die  Last  hochgehoben,  die  oben 
beschriebenen  Arretlrliebel  schla- 
gen mit  ihrem  freien  Ende  an 
Anschläge  und  geben  die  Mollen- 
kloben frei,  welche  nun  gegen 
die  Mitte  zu  sich  auf  etwa  fil 'Mi  mm 
nähern.  Von  den  dreizinkigen 
Haken  ist  eine  Zinke  frei,  unter 
welche  nnn  der  Haken  der  Lauf- 
katze geschoben  wird.  Wiid 
mit  der  Winde  niedergelassen, 
so  rnht  die  Last  nun  auf 
der  Laufkatze,  mit  welcher  diese  dann  weiter  transportirt 
werden  kann.  Diese  Einrichtung  hat  den  Vortbcil,  dass  man 
nicht  für  jedes  Schlachtthier  eine  eigene  Spreize  braucht  und  die 
Oonstrnctlonen  leichter  ausfallen  als  jene  mit  lanfkralinartigen 
Durchbildungen. 

In  den  beigegebenen  Bildern  zeigt  Fig.  2  den  Rlnder- 
schlachtraum  im  kleinen  Schlachthaus  zn  Bllin  mit  einer  gewöhn- 
lichen Spreize,  die  von  einer  lanfkrahnartigen  Einrichtung  be- 
wegt wird,  Fig.  3  die  Rinderscblachthalle  im  Schlachthaus» 
zu  Warnsdorf,  dann  Fig.  5  die  Schlachthallo  zn  St.  Marx, 
beide  mit  Schnei  l'scber  Spreiz«. 

Von  der  hochliegenden  Laflbahn  nnd  Laufkatze  werden  die 
Fleischtheile  mit.  Flaschenzügen,  welche  anf  einem  an  geeigneter 
Stelle  angebrachten  Geleise  rollen,  abgehängt  nnd  niedergelassen. 

Die  Einrichtung  des  Schlachlraumes  für 
Kleinvieh  besteht  im  Wesentlichen  nur  aus  Hakenrahmen, 
welche  etwa  2  m  über  dem  Hoden  angebracht  werden.  Für  größere 
Thiere  werden  di«  Schlaehtuände  der  Riudcrballe  benfitzt  oder 
aneb  im  Kleinviehscblachtraum  einige  Winden  angebracht.  Haken- 
rahmen (Fletabremmen)  finden  sich  auch  häufig  zwischen  den 
Schlacht  »Unden  znm  Aufhängen  der  kleineren  Thelle,  »der  es 
sind  Hakenkränz«  um  Bansäulen  angebracht. 

In  der  Kuttelei,  auch  Darmwäsche  oder  Kaldannenwäsche  ge- 
nannt, stehen  mehrere  Rrühkeüsel,  In  welche  aus  Siebblech  her- 
gestellte Gefäße,  die  auf  einer  iu  der  Kesseln-.it lo  stehenden 
Säule  aufgehängt  sind,  mit  Ketten  niedergelassen  werden  können. 
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An  d«a  Wanden  lind  viereckige,  am  betten  aas  emullllrtem  Guis- 
elaen  angefertigte  Waschgefaße  von  etwa  50  cm  im  Geviert  an- 
gebracht, zwischen  welchen  mit  Holz  belegte  Pütz  tische  zum  Ab- 
putzen der  Gedärme  Platz  linden.  Ueber  jedem  WaachgeflB  Bind 
die  Schnabel  für  Warm-  and  Kaltwasser  angeordnet.  Die  Kuttelei, 
wie  eine  solche  in  Flg.  4  dargestellt  tat,  soll,  wenn  >ie 
nicht  in  einem  ganz  »eparaten  Geblude  untergebracht  iit,  wu  nicht 
Immer  der  Fall  «ein  kann,  so  angeordnet  »ein,  das*  die  Dampfe 
nicht  in  die  Hchlachthalle  eindringen  können,  weabalb  für  eine 
entsprechende  Ventilation,  Dnnatabzng  nnd  Entnebelung  gesorgt 
sein  mnaa. 

Die  Bestimmung  der  Anzahl  Schlachtstünde  einer  Rinder- 


gehoben  und  in  den  Kessel  versenkt-  Die  Stenhbucbt  Ist  durch 
kleine  eiserne  Thoren  mit  den  Wartebnchten  verbanden.  Ein 
Drehkralin  bestreicht  mit  seinem  Schnabel  sowohl  den  Uruhkeasel, 
als  auch  den  Enthaarungalisch.  Eine  solche  Einrichtung  zeigt 
Fig.  6  mit  dem  Blicke  in  den  Ausschlackt reum.  Der  BrBh- 
ranm  mnts  gut  ventlllrt  sein  und  »oll  eine  Enlnebelongs-Vor- 
richtong  durch  eine  Heizung  erhalten.  Gewöhnlich  lat  er  beträchl- 
lieh  bober  als  der  Ausschlachtranm.  Dieser  besitzt,  in  entsprechende 
Felder  eingetheilt,  normal  zur  Längsachse  stehend,  Hakenleisten 
(Fleischreinmen).  Ober  jedem  Feld  ist  ein  Doppclgeleiae  ange- 
ordnet, auf  welchem  eine  kleine  Laufkralinbrücke  rollt,  auf  welcher 
Bruck«  eine  Katze  mit  Flaschenzug  das  ganze  Feld  bestreichen 


Fig.  5.  Schlxataalle  iu  St.  Marx  in  Wita. 


scblachthalle  ist  ziemlich  verschieden  erfolgt,  weil  in  manchen 
Schlachthäusern  so  viele  Stände  eingerichtet  worden,  als  Fleischer 
vorhanden  waren.  Bei  rationeller  Ausnutzung  der  Schlachthallen 
müsste  eine  Arbeitszelt  von  8  — 10  Stunden  angenommen  werden, 
in  welcher  Zeit  per  Winde  ebensovielo  Kinder  ausgeschlachtet 
werden  können.  Alt  Beispiel  einer  grolkn  Sehlacbthalle  diene 
Fig.  6,  Schlachthalle  St.  Marx  In  Wien. 

Die  Schwelnescblac  Ii  t  hallen  tbeilen  sich  in 
zwei  Haupträume,  den  Stech-  und  Brllhraum  einerseits, 
den  Ausschlachtranm  andererseits,  in  der  Kegel  außen 
angeschlossen,  befinden  sich  zuweilen  kleine  Wartebnchten,  wo  die 
Thiere  vom  Stall  eingetrieben  oder  auch  auf  Karren  oder  Boll- 
wagen zugeführt  werden.  Die  Schlacht-  oder  Stechbuchten  »ind 
entweder  so  hoch,  da«*  das  getödtete  Thier  direct  in  den'Brilb- 
ketae)  geschoben  werden  kann,  oder  aber  es  wird  mittelst  K raiin 


I  lä»*t.  Die  Krab  n  gel  ei«?  reichen  ein  Stück  in  den  Brü Kraam 
|  hinein,  so  das«  die  Thier«  vom  Enthaarung»-  oder  vom  Putztische 
weg  gehoben  weiden  können.  Ist  eine  KOhlballe  vorhanden,  so 
läuft  entlang  dem  Ausscblachtraum  eine  I.uflbahn,  wie  schon  be- 
schrieben. In  Schweiaeschlaehtliäusern  nach  amerikanischem  System 
fehlt  der  Erahn ;  in  diesen  sind  die  Stechrlumc  ganz  hoch  ange- 
bracht, das  Thier  fällt  in  den  Brübkesscl,  wird  mit  einer  Hebel- 
vorrichtung ausgehoben  und  in  einen  zweiten  Kessel  mit  lauem 
Waaser  geworfen,  von  dort  ähnlich  herausgehoben  und  anf  den 
Tisch  gelegt. 

Die  Gruppirnng  der  beschriebenen  Anordnungen  kann  eine 
verschiedene  sein,  es  linden  sich  Scbweineschlachthäuser,   wo  die 

[  Stech-  und  Brühritumc  an  der  Stirnseite  der  Halle  angeordnet 
sild;  gewöhnlich  liegen  aber  die  Austeblacblhalle  und  Brthränme 

I  parallel    nebeneinander.    Flg.  *5  zeigt  eine  solche  Anordnung, 
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Fig.  6.  Schw*ine«chlaenthil!e  in  Wilsdorf. 

Fig.  7  jene  de«  Schweineschlacblraumes  einer  kleinen  Anlage. 
Eine  Reihe  von  beweglichen  Einrichtungen,  Traniportkurren 
und  Werkzeugen  completiren  die  Aufrüstung  der' 
Sehlachthailen;  ea  «oll  hier  aber  darauf  nicht  naher 
eingegangen  weiden. 

Ds*b  zur  Ausstattung  der  Schlachtballen  and 
der  Knttelei  die  entsprechende  Kalt-  nnd  Warmwaaser- 
leitong  gebort,  im  ganzen  Schlachthofe  eice  wohl  durch- 
gebildete  L'analitatlon  vorhanden  aein  mm«,  tat  «elbet- 
verständlich  ;  auch  für  Beleuchtung  mn*s  gesorgt  aein. 
Für  die  Inneren  Coiitroctlonathnlle  der  Hochbauten 
aull  Holz  nach  Möglichkeit  vermieden  werden.  Der  Ver- 
patz der  Wando  bia  zu  einer  gewissen  Hl  ho  und  daa 
Pflaster  müssen  waaaerdlcht  hergestellt  sein.  Anla- 
gen zur  Klarung  der  Abwasser  werden 
meist  bebiiidllchcrselt»  vorgeschrieben.  Die  Dünger- 
gruben müssen  fUr  Schlachthofe  nicht  »peclell  gestaltet 
sein,  ea  soll  nnr  erwähnt  werden,  dass  diese  oft  ganz 
in  Wegfall  kommen  und  ein  etaglrtea  Düngerhaus  an 
deren  Stelle  tritt.  Dieses  besteht  ans  dem  Oberraum,  an 
welchen  passend  dt»  Knttelel  angeschlossen  werden 
kftnnte;  Im  Oberraum  ist  eine  OelTuung  angebracht, 
über  welcher  die  Mistkarren  entleert  werden.  In  Dnter- 
ranm  steht  ein  Wagen  zur  Aufnahme  des  Düngers-,  ist 
er  voll,  wird  er  weggefahren,  so  dats  dauernd  kein 
Dünger   am  Schlachthofe   vorbanden  ist. 

Als  notwendiger,  beute  in  einer  Schlachthof- 
anläge  kann  fehlender  Theil  mura  da«  Kühlhaus 
betrachtet  werden,  weil  die  Conservirung  des  Fleisches 
in  trockener  kalter  Lnft  sicherer  zn  erzielen  ist  als 
in  den  zumeist  nicht  rationell  angelegten  Eiskellern. 
In  diesen  wird  die  Luft  nicht  erneuert,  dadurch  und 
well  sie  feucht  ist,  werden  die  Zersetzungen  auf  der 
Fleiscbober  flache  gefördert.  Auf  die  Einrichtungen  der 
Kühlhäuser  wollen  wir  nicht  eingehen,  Mindern  nur 
Einiges  Uber  die  Kältemaschinen-Systeme  erwähnen. 

Von  den  in  Betracht  kommenden  Systemen  Anden 
«Ich  in  größerer  Zabt  nnr  Ammoniak-  und  Kohlen- 
saure-Compreaslnn>maschinen  ausgeführt.  Die  Ammoniak- 
tna*chinft  war  lange  Jahre  ohne  ernstliche  Concurrenz 
und  bat  In  dieser  Zelt  mit  Recht  eine  grolle  Verbreitung 
gefunden;  die  Kohlensäure-Kältemaschine  halte  anfäng- 
lich mit   großem   MUstranen  zu  kämpfen,   «eil  mau 
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das  Wesen  der  Kohlenslure  noch 
nicht  ganz  genau  erkannte  und 
ans  titilgen  LaboratorluauversucheD, 
sowie  Rechnungen  falsche,  mit  den 
Uctiaehen  Ergebnissen  nicht  über- 
einstimmende Schlüsse  zog.  Im 
Laufe  der  Jahre  aber  sind  dies« 
itadenken  geschwunden,  an  ullen 
Orten  wurden  die  von  den  Fabri- 
kanten angebotenen  Garantien  ein- 
wandfrei als  erfüllt  nachgewiesen, 
und  dürften  nach  einer  oberfläch- 
lichen Schätzung  heute  mindesten« 
e)<i<i  Kohlensaure -CompreMoten  im 
Betriebe  sein.  Auch  viele  Schlacht- 
h5fe  besitzen  solche  Maschinen,  nnd 
es  wird  nicht  allzulange  dauern, 
bis  die  Kohlensäure  als  aympathi- 
K-hee  Kltlt'-medium  daa  unangenehme 
nnd  gefährliche  Ammoniak  verdrangt 
haben  wird. 

Die  Kühlhäuser  für  Schlacht- 
höfe sind  von  jenen  der  Markthallen 
gewöhnlich  dadurch  unterschieden, 
dasa  sie  Vorktthlhallen  für  eine 
Temperatur  von  7  —  K"  beailzes.  In 
dleaen  endigen  die  ttelelse  der  Luft- 
hahnen und  bleibt  das  Fleisch  einige 
hangen,  bis  es  auf  diese    Temperatur   heruntergekühlt  ist, 


wonach  man  ea  erst  in  die  Kuhlzellen  der  Haupthalle  bringt, 


Fig.  7.  St«weinesc.hl.)ch:num  du  Schlachthauses  m  Win. 
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welche  bekanntlich  zwischen  -f  1  bis  -  2*/s°  C.  gehalten  sind. 
Die  Hallenrtume  finden  »ich  in  einer  Ebene  gelegen,  oder  sie  sind 
zweietagig  angeordnet.  In  letzterem  Falle  wird  xweckmäülg  der 
Vorkfihlhalle- Fußboden,  von  welchem  das  Abtragen  eifolgt,  genau 
in  der  Mitte  zwischen  dem  Fuflboden  der  oberen  nnd  jenem  der 
unteren  Halle  liegen. 

Manche  kleinere  Schlacht  bioser  haben  keine  Kühlanlagen 
«der  solche  mit  Einräumen.  Gewöhnlich  ist  aber  mit  einer  Kühl- 
anlage auch  eine  Eisfabrication  verbanden,  eine  Beigabe,  welche 
manchem  Schlachthofe  ganz  ansehnliche  Einnahmen  schafft  Da 
Kunsteis  nnr  ans  sanitär  vollständig  einwandfreiem  Wasser  er- 
zeugt werden  darf,  besitzt  es  als  Consorvirongsmittcl  für  Nahrangs- 
stoffe einen  ungleich  größeren  Werth  als  Natureis.  Ist  man  wegen 
des  (Imfarge»  eine«  Schlachthofes  angewiesen,  anf  eine  Kühlanlage 
mit  Erzeugung  von  Kalt«  durch  Maschinen  zu  verzichten,  •  o 
ranss  di«  Kühlanlage  für  Natureis  so  einge- 
richtet sein,  dass  die  Luft  des  Fleischaufbe- 
wahrungsrau- 
mes  öfters  er- 
neuert werden 
and  nie  mit  jener 
des  Eisranmes 
in  Berührung 
treten  kann. 

Es  sollen  hier  zwei 
Tabellen  Platz  rinden 
<S.  444),  von  welchen 
die   eine   zeigt,  wie 

viele  Schlachthofe 
und  Markthallen  in 
Deutschland  mit  Koh- 
lensaure -  Anlagen , 
System  Windisn- 
aen,  von  L.  A.  K  i  e- 
d  i  n  g  e  r  aasgestattet 
sind,  und  die  andere 
die  Verhältnisse  von 
Schlachthof  -  Anlagen 
und  Schlachthäusern 
in  Oesterreich  angibt, 
welche  von  der  l'ra- 
ger  Maschinonbau-Ac- 
tiengeaellschaft  vorm. 
Rutos  &  Co.  ein- 
gerichtet wurden. 

Eine  besondere  Ab- 
theilung als  Pferde- 
sublachlhaua  macht 
sich  hei  dem  steigen- 
den Consom  von  Pfer- 
defleisch in  größeren 

Städten  nothwendig ;  wir  sehen  aus  der  eingangs  angefühlten 
Tabelle  über  Fleischbeschau  in  Wien,  dass  hier  ca  22.fi00  Stück 
Pferde  jährlich  zur  Schlachtung  kommen,  und  erfahren,  dass  die 
Gemeindeverwaltang  von  Wien  den  Hau  eines  besonderen  Schlacht- 
hofes plant. 

Die  Einrichtung  einer  PferdeMhlachthalle  braucht  von  jener 
für  Großvieh  nicht  verschieden  zn  sein,  so  dass  wir  selbe  nicht 
besonders  erörtern  müssen. 

Ein  Theil  des  Fleisches,  welches  vom  Thierarzt  nur  unter 
gewlasen  Bedingungen  als  zum  Genüsse  geeignet  befunden  wird, 
kann  einer  Dämpfung  unterzogen  werden  und  ist  dann  zum 
Genüsse  tanglich  und  verkanfswardig.  In  vielen  Schlachthöfen 
findet  sich  zum  Verkaufe  eines  solchen  gedämpften  oder  aterlll- 
»irten  Fleisches  eine  sogenannte  Freibank,  in  welcher  auch 
sonstiges  cum  Genosse  noch  geeignetes,  aber  doch  minderwerthiges 
Fleisch  fellgeboten  wird. 

Das  Sterlliairen  oder  Dampfen  erfolgt  in  cylindriseben, 
horizontalen  oder  verticalen  Apparaten,  an  welchen  ein  ß«den 
abnehmbar  ist.   Ein  Theil   des  Kegelmantels  Ist  mit  Dupllcat 


versehen,  welches  mit  Dampf  geheizt  wird.  Auf  dem  Boden 
der  Gefäße  ist  eine  gewiss«  Wassermenge,  welche,  in  dem 
Raum  verdampfend,  das  Fleisch  erhitzt,  dampft  nnd  thelt- 
welse  auslangt.  Die  Heilvorrichtung  muss  so  gestaltet  sein,  dass 
eine  Temperatur  von  HB'  C.  herrscht.  Das  Fleisch  liegt  in 
verzinnten  Drahtkörben,  welche  übereinander  gestellt  werden; 
die  Brühe  sammmelt  sich  am  Boden  und  findet,  sowie  das  Fleisch, 
gerne  Klufer. 

Albaminfabriken  finden  sich  zuweilen  anf  Schlacht- 
höfen, bilden  aber  doch  schon  eine  davon  auch  abzutrennend« 
industrielle  Anlage  zur  Verweithung  des  Blates  als  Neben - 
produet. 

Eine,  wenn  nicht  Im  Schlachthof«,  so  doch  in  der  Nllhe 
unterzubringende  Anlage  bildet  dl«  thermochemlscbe 
Fabrik  zur  Verarbeitung  des  ganz  vom  Gennas«  an» geschlossenen 
Materiales,  eventuell  gleichzeitig  Abdeckerei.  Durch  dieselbe 
wird  es  möglich,  das  zur  Vernichtnng  bestimmte  Fleisch  noch  in 

einer  Ertrag  bringen- 
den Art  zu  verwer- 
then.  Die  bisherigen 
Methoden  zur  Aus- 
beutung oder  Ver- 
nichtung von  Thter- 
cadavern  beschränkten 
sieh  zumeist  auf  das  Ab 
ziehen  der  Haut,  wel- 
che verwendet  wird, 
und  auf  daa  Verschar- 
ren dea  entbluteten 
Thierkörpers,  zuwei- 
len, besonders  b«l 
herrschenden  Seuchen, 
wurde  noch  mit  Kalk 
gedeckt.  Es  ist  ein- 
leuchtend, dass  eine 
besondere  Bodenbe- 
sehaffenhelt  vorhanden 
sein  muss,  um  rasche 
Verwesung  herbeizu- 
führen, ferner  beson- 
dere Gruudverhält- 
nisse,  um  nicht  dia 
damit  in  Verbindung 
stehenden  Fluaaläufa 
zu  vergiften.  Insbe- 
sondere sind  es  dia 
Milzbrandsporen,  wel- 
che durch  die  capll- 
lare  Wirkung  der  Bo- 
dentheilchen  wieder  aa 
die  Oberfläche  gehoben 

werden  können,  um  unter  Umstanden  neuerdings  Verheerun- 
gen anzurichten.  Nebst  dem  Verscharren  findet  man  in 
Abdeckereien  auch  noch  das  Fcttauskocben  In  Anwendung, 
der  Rest  wird  Ibeils  als  Thierfutter  verwendet  oder 
auch  verscharrt.  Dadurch  wird  eine  bessere  Ausnutzung  erzielt, 
aber  es  bleiben  in  hygienischer  Beziehung  doch  noch  manche 
Bedenklichkeiten;  insbesondere  die  Verwendung  der 
ausgekochten  Fleischreste  als  Futter  muss  verworfen  werden, 
weil  durch  die  Art  des  Kochens  nicht  eine  solche  Temperatur 
erzeugt  wird,  welche  Krankheitskejme  tödtel.  Es  wurde  auch 
daa  Verbrennen  eingeführt,  das  aber  hob»  Betriebskosten  ver- 
ursacht und  kein  verwert hbares  Producl  eigibt.  Unter  allen 
Mitteln  bat  alch  der  gespannte  Wasserdampf  am  Besten  bewährt, 
welcher  ja  schon  jahrelang  In  den  Knochenleimfabriken  zum 
Dämpfen  der  Knochen  in  geschlossenen  Gefäßen  dient.  Dieser 
Vorgang  verhindert  aber  nicht,  dass  beim  OefTnen  der  Gefäße 
ekle  Dämpfe,  die  Umgebung  verpestend,  entweichen,  und  ein 
Gleiches  gilt  beim  Trocknen  der  Fleischreste ;  er  hat  »her  den 
Vortheil,  dass  man  mit  geeigneter  Vorkrhinng  das  Fett  separat 
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abzuziehen  vermag.  Allen  Anforderungen,  welche  man  nothwecdiger 
Weiie  dann  «teilen  tsuts,  entspricht  aber  der  Apparat  Pa- 
tent P  o  d  e  w  1 1 «.  Eine  Anlag«  mit  einem  solchen  Apparat 
besteht  znnlcbet  an*  Dampfkessel  und  Dampfmaschine  für  den 
motorischen  Betrieb  and  zum  Heizen,  dem  P  o  d  e  w  1 1  e'scben 
Trommelapparat,  einer  Luftpumpe,  Wasserpnmpe  mit  Hoch- 
reservoir, einem  Fettabscheider  (Digestor).  Selbstverständlich 
kann  in  einem  Schlachthofe,  wo  Dampf  und  Wasser  vorhanden, 
der  Kessel  und  die  WasBerpumpa  entfallen.  Die  in  mittlerer 
Größe  etwa  S'/a  m  Lang*  and  12  m  Durchmesser  besitzende 
Trommel  Ut  doppelwandig,  d.  h.  besitzt  einen  Heizinantel  und 
Doppelboden,  sie  ist  auf  hohlen  Zapfen  mit  einer  StirnradUber- 
aetxang  drehbar  gelagert  and  hat  »Ine  groBe  OefTnong  mit  ent- 
sprechender VerMhlusavorricbtnng  zum  Einbringen  der  getheilten 
oder  anch  kleineren  ganzen  Cadaver.  Im  Innern  liegt  eine  schwere 
Walze.  Durch  eine  besondere  Rohranordnuag  tritt  der  Dampf 
abaperrbar  dnrch  einen  hohlen  Zapfen  in  den  Innenranm  nnd 
anch  in  die  Heizmäntel;  der  andere  hohle  Zapfen  steht  wieder 
dnreh  ein  sogenanntes  Sehwenkrohr  in  Verbindung  mit  dem 
Digeator  nnd  der  Luftpampe.  Außerdem  ist  ein  Bohr  so  ein- 
gerichtet, dass  es  daa  Condenswaaser  der  Heizmtnlel  abfahrt.  Ist 
die  Trommel  mit  Material  gefallt,  der  Verschluss  angebracht, 
so  wird  der  Dtmpfprocess  begonnen,  indem  man  den  Dampf  in 
den  Innenranm  treten  ltsst.  Dieser  Proces*  bei  stillstehender 
Trommel  dauert  einige  Stunden,  nach  welchen  alle  Theile  ziem- 
lich breiig  gelöst  sind  and  die  Fetubicheidaog  and  Enüeimang 
erfolgt  Ist.  Das  Fett  wird  in  den  Digestor  gedrückt,  wobei  anch 
etwas  Blühe  mitgehen  wird.  Dann  wird  der  Apparat  in  Rotation 
geseut,  nachdem  man  vorher  vom  Digestor  das  Fett  abgelassen 
nnd  die  Brühe  in  die  Trommel  znräckgeleltet  hat;  der  Dampf 
wird  statt  in  den  Innenraum  in  die  Heizmäntel  geführt,  und  mit 
i  die  sich 
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coridenslrt.  E*  wird  damit  ein  raacber  Trocknnngsproceaa  ein-  |  Verdttnonng  keine  Anstände,  man  kann  das  Aoswnrfwa**er  der 
gleitet,  welcher  In  Zusammenhange  reit  der  während  der  Ho-  Luftpumpe  in  jeden  Canal  ablaufen  Imko,  die  kleine  Menge  Ou, 
tatlon  dea  Apparate»  auf  die  Masse  zerreibend  wirkenden  schweren     welche  vielleicht  doch  noch  entströmen  künnte,    wird  nnler  die 

Walze  in  einigen  Stunden  ein  braunes,   nahezu  geruchloses  pul-  |  Kesselfeuerung  geleitet. 

veriges  Vialeriale  von  ganz  geringem  Fettgehalt  liefert.    Dieses  |  Fig.  8  zeigt  daa  Innere  einer  Beleben  Anl.ige,  wie  sie  durch 

Pulver  wird  mit  Vortheil  zur  Flschlutterung  vorwendet  und  kann  :  Herrn  Ford.  Wtinbaelior  in  Untertan  bei  Wien  erbaut  wurde, 
aneh  al«  Dünger  gelten.  Die  Dampfe,  welch«  von  dein  Iiijectlon«-  Außerdem  besitzen  «ebon  einige  Schlachthöfe,  wie  Iglau,  Linz, 
waiser  der  Luftpumpe  eondeneiit  werden,  geben  bei  der  groDen    Brünn,  P  o  d  e  w  1 1  e- Apparat«. 


Vereins-Angelegenhelten. 


Fachgruppe  der  Berg-  und  Hüttenraänner. 
Bericht  über  die  Versammlung  veni  8.  Mira  1WO. 

Der  Obmann,  Central-lirector  E.  Heyrowskr,  eroffoet  die 
Siuueg  und  ae.gr,  dars  er  sich  glücklich  schätze,  nach  mebrwoehent- 
licber  Krankheit  wieder  im  Kreise  der  Fachgenossen  erscheinen  zu 
k^oocs;  er  dat-kt  dem  Obmann-Stellvertreter,  Herrn  Berghaupima-nn 
R.  Pfeiffer,  für  seine  Mühen-alt  udk.  bt'trröflt  die  xahl  reich  erachieuenen 
Gäste  und  ladet  Herrn  Bergrath  Max  Ritter  v.  0  n  I  d  a  •  n  ein,  dea 
angekündigten  Vortrag :  »Die  Arkeitadaner  im  0  s  t  r  s  u- 
Karwiaer  Kohlenrevier"  an  halten. 

Die  Scbk-LteiutheiluiiK  im  <  »sttan-Kar^iuer  Reviere  war  bli  zum 
Jahre  1890  eins  «ehr  augleiiliartige.  Ein«  b+ntieje  jkhcHniig  fand 
iwiacbea  dem  Betrieben  und  wettlichen  Reviere  statt,  wo  trotz  iler 
geringen  geographischen  Diatanz  aowobl  die  Ablagerung  der  Flfltse  wie 
auch  die  wirtbechaftlicheu  Verhältnisse  der  Aibeitor  eebr  verschiedene 
aind.  Im  Wetten  wnrde  fast  durchweg*  bis  zum  Jahre  1890  in  Zwölf- 
•tanden*  Schichten  gearheiut,  im  Osten  allernirten  je  dreiaial  in  der 
Woche  Achtalundea-Sehichten  mit  Zwelfstundea-Seblchtee.  Daas  alch 
letztere  Einrichtung  im  (Mau  so  lange  erhielt  (zum  Theile  hia  aum 
Jahre  1894).  hat  seinen  Grund  n.  A.  ia  dem  Charakter  der  Arbeiter- 
schaft, die  lieh  im  Osten  vorzugsweise  ans  der  landwirtschaftlichen 
Bevölkerung  retrutirt.  Diese  Einthellung  ermöglicht  es  nämlich  den 
Arbeitern,  zur  Zeit  des  Anbaues  und  der  Ernte  ihren  Feldarbeiten  zu 
obliegen.  Im  Westen  war  der  Bergban  älter  und  wurde  auch  intensiver 
betrieben,  so  daaa  sich  früher  ein  eigener  Bergmaunsatand  auagehildet 
hatte  ohne  Nebenerwerb,  ein  Zustand,  der  gewiss  anzustreben  ist. 
Im  Jahre  1890  wurde  im  Wösten,  mit  Ausnahme  der  Gewerk- 
schaft slarie-Anna  die  »unständig«  Schicht  eingeführt,  welchem  Bei- 
spiele sich  im  Jahre  IPM  faat  sänimtliche  Gruben  des  östlichen  Reviere* 

Englische  Verhältnisse. 

Die 


sieh  auf  Re- 


rebmWer  Befra^unT'dil 
88»,„  der  ganze.  Belegschaft  in 
daaa  die  Schichtdauer  dtr 
-ehr  Yerjchie-denmrtige  cosetatirt  wurde.  Die  Dauer  der 
Ein-  und  Auafahrt  betragt  in  diesen  Revieren  flr  den  Häuer  7 — 10  Standen, 
für  den  Forderer  und  Schlepper  8-11  Stunden.  Gerade  in  Durbans,  wo 
die  Hänenchicfat  eins  kürzere  ist,  arbeiten  die  Förderer  hi*  II  Standen. 
Die  Schicbtdaner  der  OnndesUlOer  und  Schlepper,  welche  die  Mehrzahl 
der  Bergarberteraehafi  repriaentiren,  ist  In  fast  allen  Revieren  10  Stunden. 
Die  besonders  glänzenden  Verhältnisse  in  Darham  und  Nortbumberland 
rubren  daher,  daaa  ia  Folge  der  günstigen  und  ungestörten  Ablagerung 
der  FUltae  da«  Ahbänken  aehr  groBer  Kohlen<iuaatllälen  in  kurser  Zelt 
ermöglicht  Ist,  so  daaa  die  Schlepper  nnd  Forderer  mit  der  Weg- 
•chartiing  der  Kohle  nicht  nachkommen  können. 

Die  Daner  der  Einfahrt  der  gesummten  Belegschaft  in  England 
schwankt  zwischen  15  and  46  Hinnten,  in  Östren  zwischen  SO  Minuten 
und  1  >/t  Stunden.  Die  gesetzlich  znläaeige  alazimalgescbwindigkeit  bei 
der  klanusehaftsfahning  beträgt  nämlich  in  Oesterreich  6  u,  während 
in  England  die  Belegschaft  oft  mit  derselben  Oeachwindigkeit  gefordert 
wird  wie  das  Bauwerk  nnd  Geschwindigkeiten  von  1 1  m  in  der  Seeoude 
i  sind.  Die  Durchsehnittsdaner  der  Anfahrt  des 


de 

England  als  Vorbild.    Er  habe  nun  an 

in 


Die  Anzahl  der  Arbeitstage  pro  Jahr  mit  Rücklicht  auf  die 
Kilbe  an  Sonn-  und  Feiertagen,  aber  ohne  Berücksichtigung  der  durch 
Strlke  oder  Ahsatzmaagel  ausfallenden  Schichten  ist  in  England 
■MO— 307.  Die  geringste  Anzahl  von  Arbeitstagen  weisen  gerade  jene 
beiden  Reviere  —  Durbata  und  Nortbamherland  —  an*,  welche  die 
geringste  Schiehtdauer  besitzen,  was  gewiss  nicht  dafür  »prielit,  du« 
eine  kurze  Arbeitedauer  das  Rnhebed&rfnis  vermindert  oder  die  Arbeits- 
lust steigert. 

Von  besonderem  Interesse  ist  ein  Vergleich  zwischen  England 
nnd  Ossierreich  bezüglich  der  Krankenpflege,  Unfallversicherung  und 
Altersversorgung  der  Arbeiter.  K»  gibt  in  Raglaad  keine  Altersversorgung, 
nnd  außer  dem  allgemeinen  Uuternehmerhaftpuicblgeseiz  gibt  e*  im 
ganten  Lande  kein  Gesetz,  welches  dem  Bergbaubeeitzer  Torachrabt, 
irgend  einem  Arbeiter  im  Falle  der  Erkrankung  oder  eines  Unfalles 
eine  Entschädigung  zu  leisten.  Im  letzteren  Falls  steht  es  dem  Berg- 
arbeiter frei,  den  Besitzer  hei  Gericht  zu  verklagen,  und  wenn  er  nach- 
weisen kann,  dass  drr  Dnfall  durch  die  Nachlässigkeit  des  Besitzers 
oder  eines  seiner  Bediensteten  veranlasst  wurde,  so  ist  er  zum  An- 
spruch einer  Katschädiguug  berechtigt,  deren  Hobe  in  jedem  einzelnen 
Falle  durch  eine  Jury  festgesetzt  wird,  nnd  die  für  den  Fall  vollkommener 
Arbeitsunfähigkeit  zumeist  den  dreijährigen  Verdienst  des  Verunglückten 
beträgt.  Da  da*  Gesetz  hier  keine  Abhilfe  lebtet,  so  «reifen  die  Arbeiter 
zur  Selbsthilfe: 

1.  Die  Union  zahlt  nicht  nnr  Strikegelder,  sondern  auch  gewisse 
Summen  für  Krankheit  und  Verungltekung.  Die  Arbeiter  zahlen  der 
Union  wöchentliche  Beiträge. 

2.  Viele  Berghaue  haben  ihre  eigenen  Krankenkassen,  welchen 
nicht  alle  Arbeiter  anzugehören  brauchen,  und  zu  welchen  die  Besitzer 
manchmal  freiwillig  20 — 2o*  o  zahlen. 

9.  Im  Falle  von  Vernngluckuagen  anf  den  Schächten  zahlen  d-c 
Besitzer  in  einigen  Revieren  freiwillig  5  »h.  pro  Woche,  aber  nur  durch 
6  Wochen,  nnd  auch  dies  geschieht  nur  gaas  freiwillig  und  blos  in 
Fällen,  in  denen  sich  die  in  Frage  stehenden  Bergarbeiter  verpflichten, 
die  Besitzer  bei  Gericht  nicht  zu  verklsgen. 

Die  Bergarbeiterechaft  ist  die  einzige  Arbeiterkategorie  Oesterreichs, 
welche  eine  Altersversorgung  besitzt.  Die  Mindesttente  beträgt  100  fl. 
Die  Rente  steigt  aber  in  Ostraa  mit  der  Dienstzeit  uut  IAO,  180  bis 
910  fl.  Dur  Gesammtbetrag  der  Einzahlungen  der  Werkabcaitzer  im 
Ostrau-Dombrau-Karwiner  Revier  durfte  700.000  (I.  betregen. 

Die  Sieherheitarorkehrungen  stehen  in  England  auf  einer  weit 
niedrigeren  Stufe  ala  die  betretenden  österreichischen  Hinrichtungen, 
welche  mnstergiltig  sind.  Westpbalea  und  Belgien  bleiben  in  dieser 
Beziehung  hinter  uns  zurück,  sind  aber  dennoch  den  Engländern 
weit  voraus.  Die  vielgeruhmte  Thätigkeit  der  englischen  Bergwerks- In- 
apectoren  atekt  in  bergpolizellicher  Hinsicht  jener  unserer  staatlichen 
Bergbeamten  weil  nach,  und  es  besitzt  England  anner  diesen  Beamten 
Oberhaupt  keine  für  den  Bergbau  competenten  Behörden.  Aus  einer  Zu- 
eamBenatelluag  Ober  die  durch  Sicberbeitsvorkebruugea  verursachten  Mehr- 
kosten und  die  Miuderftiderung  auf  den  Wilkowitzer  Slemkuhleognibcn 
gebt  hervor,  daaa  der  Fundus  für  diese  8ieberbeit«v»rkebrungen  H*l  &!/"•  K, 
die  jährlichen  Auslagen  5M.880  K  und  die  Miadetforderung  HJü.Ociu./ 
betragen. 

Die  gesetzliche  Einfahrung  der  Achtatunden- 
Schicht  wtrde  nach  der  Ansicht  hervorragender 
englischer  Fachleute  die  Forderung  vermindern, 
die  <•  es  l  e  b  n  n  g  »  k  o  « t  e  n  erhoben  und  viele  Schächte 
zur  Einstellung  ihrea  Belrlebea  zwingen.  Aber  nicht 
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weilten,  erklärten  sieh  gegen  4ie  gesetzliche  Einführung  der  Aehtstnnden- 
Scbicht,  sondern  —  wie die Royal Cuiauiasion ob  Latour  miltbeilt  —  die 
ganze  Unternehmerschaft,  außerdem  van  den  Arbeitern  wobt 
Dar  «ine  Minorität,  ntor  dieMlto  zählt  nach  vielen  Tanzenden,  und 
darunter  sind  gerade  die  Delegirten  von  Dnrham  nad  Northum  berland, 
jener  Hauer,  die  jetat  mit  kurier  Schicht  arbeiten,  welche  sie  ihren 
Schleppern  und  Uundestooern  nicht  gewähren  wollen.  Die  Unfallstatistik 
englischer  Bergban-Unttrushuiuijgfa  widerlogt  ferner  die  Behauptung, 
das»  die  längere  Schiehtdauer  die  Gefahr  de«  Berghaue«  erhöh«.  Ave 
einer  Zusammenstellung  der  Anzahl  der  Explcwouee  innerhalb  10  Jahren 
nach  den  Arbeitsstunden  vnrtbeilt,  ergibt  «ich,  dau  von  tfOö  Ezplosioneu 
135  in  die  ersten  4  Standen  fielen  und  nnr  80  In  die  späteren  nnd  von 
der  damit  verbundenen  Anzahl  von  Todesfällen  I905f  In  die  ersten 
4  Stunden  nnd  744  in  die  analeren,  wodurch  die  Behauptung  wider- 
et wird,  dau  die  längere  Schiehtdauer  die  Gefahren  dea  Berg- 
haue»  erhobt.  Aue  dem  offiziellen  Protokoll  einer  entliehen  englischen  En- 
<iu<'ie dlirt  der  Vortrageade  die  Anatage  einiger  Bergleute  iu  Derbyshire,  die 
nicht  an  verstehen  erkUrten,  wie  ein  Gesetz  sie  hindern  könne,  in  gnten 
Zeiten  au  ihrem  eigenen  Tortheile  mehr  zu  arbeiten,  um  für  schlechte 
Zeilen  au  sparen.  Die  Arbeiter  von  Dnrham  und  North  um  berland  sagten: 
.Ein  gesetzlicher  AehtBlundea-Tag  würde  größere  Uehel  schaffen  als 
Nullen.''  Diese  von  der  Regierung  eingesetzte  Royal  Commiasiun  on  Latour 
kommt  nach  eingebenden  Erhebungen  nnd  Anhörung  vieler  Eiperten 
aus  Unternehmer-  nnd  Arbeiterkreiaeu  gleichfalls  zu  dem  Votum,  das« 
sie  d»  geaelitiche  Einführung  den  Achtstuudea-Tage*  weder  fttr  den 
gesamuten  Bergbau  noch  ftlr  eiazelue  Distrlcte empfehlen  könne.  Thal- 
sächlich  hat  auch  in  England  kein  Parlament  bisher 
ein  Gesetz  bezüglich  der  Regelnug  der  Arbeitszeit 
beim  Bergban  geschaffen.  Es  ist  wahr,  dass  England  zum 
Tbeile  mit  knrzer  Schicht  arbeitet,  sehr  hohe  Lohne  nnd  eine  mächtige 
Arbeiter-Organisation  besitzt.  Die  Coneeijuenz  davon  war  keineswegs 
die  Herstellung  eines  idealen  Verhältnisses  zwischen  Unternehmer  nnd 
Arbeiterschaft.  Gerade  in  England  waren  Suite»  von  drei,  ja  fünf 
Monaten  möglich.  Eine  weitere  folge  dieser  Zustünde  war  das  Steigen 
der  Gestehungskosten  iu  sämmtliebea  Revieren,  und  eine  gewaltige 
Erhöhung  der  Kohlenpreise  in  ganz  Großbritannien  trug  mit  Schuld 
daran,  daas  die  Ooncurrenz  Englands  auf  dem  Weltmärkte  durch  dsB 
urbeitefrendlg«  ÜenUchland  mehr  und  mehr  zurückgedrängt  wurde.  Aus 
der  ausgezeichneten  Studie  des  Herrn  Hulrathes  Kupclwicser: 
„('eher  die  mineralischen  Brennstoffe  der  Erde*  ist 
au  ersehen,  daae  der  Autbeil  der  Kobleapmductinn  Englands  an  jener 
von  Geeanimt-Enropa  vom  Jahre  IB70  bis  zum  Jahre  ISttS  von  fjl"/e 
auf. 19*11  ftel,  obwohl  der  Kohlenreichthnw  Englands  noch  unerschöpflich 
scheint  und  sein  Bergbau  noch  sehr  entwicklungsfähig  ist,  wahrend  der 
Autheil  der  Kohlenförderung  Deutschlands  in  der  gleichen  Zeitpertude 
von  19"  u  auf  2«  7*,'„  stieg.  Ferner  ist  aus  jener  Tabelle,  deren  Ziffern 
den  amtlichen  Ausweisen  entnommen  wurden,  zu  ersehen,  daas  die 
Ausfuhr  Großbritanniens  in  den  letzten  zehn  Jahren  von  218-J  Millio- 
nen ^  im  Jahre  186»  auf  233  Millionen  £  im  Jahre  1898,  d.  i. 
nm  62«.fc  gefallen  ist.  währcid  in  derselben  Zeitpctiodc  die  ge- 
aammte  Ausfuhr  des  Deutseben  Reiches  von  3164  8  Millionen  Mark  auf 
37ä«-«  Millionen  Mark,  alw  um  18-7«  „  gestiegen  ist.  Die  wirthsebnft- 
liche  Entwicklung  England*  iu  den  leUlen  Jahren  ermuntert  nicht  sehr 
xur  Nachahmung  seiner  wirthscbuftllehen  Einrichtungen. 

Ostrau-Kerwiaer  Verhältnisse. 

Der  Vortragende  bespricht  nun  kurz  die  beiden  Arunalmufälle 
im  Reviere,  in  welchen  in  achtstündiger  Schicht  gefordert  wird,  bezw. 
wurde.  Es  sind  diese  die  Gewerkschaft  Marie-Anna  und  die  erxberzog- 
Ik-Uen  Gruben  in  Karwia  und  Peterswalil.  Bei  der  erster en  Gewerk- 
schaft ist  die  Betriebsfähigkeit  bei  der  achtstUndigeu  Schicht  nnr  durch 
besonders  günstige  Verhältnisse  möglich  (große  Anzahl  großer  ab- 
bauwürdiger FlOtze,  geringe  Distanz  der  Arbeitsort«  vom  Schachte, 
vortheilbefto  Verweitbung  der  Rohkohle).  Bei  den  «rsherzoglichen 
Werke»  ergab  die  achutüadig«  Schicht  empfindliche  Betriebsverluste 
und  niedrige  ArhciUrerdienste.  weshalb  die  Verwaltung  wieder  auf  die 
zehnstündig*  Schicht  «hergegangen  ist. 

Der  Vortragende  legt  duu  die  Gründe  dar,  welche  flir  die 
«»traue»  Gruben-  und  Aibeitcverbaltni»«  nur  die  ZehnstundeML-faiolit 
empfehlenswert«  erscheinen  lassen .   Die  Zebuslundeuscklcbt 


e  n  t  s  p  r  i  e  h  t  e  i  u  e  r  wirklichen  Arbeitszeit  von  kaum 
7l,'e  Stunden,  da  die  Einfahrt,  die  Vorbereitungen  zu  de^eSben  — 
das  Verlesen,  Gehet  etc.  — ,  die  Ausfahrt,  die  Ruhepausen  für  die  1»1  niil - 
Zeiten  und  jene,  die  sieh  aus  der  Natur  der  Arbeit  selbst  ergeben,  zwei 
bis  drei  Stundet]  iu  Anspruch  u«iLiui*u.  Für  einzelne  speeielte  Arbeiten  bat 
sich  auch  bei  ans  die  Aehtstnndenscbicht  mit  Wechsel  vor  Ort  bewahrt, 
und  sie  wird  noch  beute  angewendet,  so,  wo  besonders  forcirle  und 
rasche  Gesteiaaarbeit  geleistet  werden  soll.  Im  QaerechLu; -betriebe  und 
beim  Schachtabteufen  werden  hiebei.  Ähnlich  wie  beim  Tunnelbau,  hohe 
Leistungen  erreicht-,  diese  sind  jedoch  nur  erzielbar  durch  innerste  An- 
atreu^'ing  aller  Kräfte  des  Arbeiters,  und  eine  derartige  iutensive  Ver- 
wendung de  Arbeiters  darf  nur  zeitweilig  erfolgen.  Geboten  erscheint 
ferner  die  achtstündige  Schiebt  bei  schlechten  Wettern,  hoben  Tempe- 
raturen nnd  nassen  Otteo,  welche  UcbcJstände  ein  geregelter  Stein- 
kohlenbergbau ausschließt. 

Die  allgemeine  Einführung  der  Aehtstnnden- 
scbicht im  0  s  t  r  a  n  •  K  a  r  w  i  n  «  r  Revier  aber  wurdo 
hauptsächlich  folgende  Nacht  heile  mit  sieh  bringen: 
D  i  e  C  o  n  c  u  r  r  e  n  z  f  ß  b  i  g  k  e  i  t  d  e  s  R  e  v  i  e  r  e  s  mit  dem  be- 
nachbarten Oberscblesiea,  welches  durch  machtige  FlOtze, 
großen  Stüekkoblenlall  nnd  das  Nichtvorhandensein  von  Gasen  «ehr  be- 
günstigt Ml,  würde  wesentlich  geschwächt  werden,  da  io 
Preiißincb  Schlesien  fast  durchwegs  mit  langereu  Schichten  gearbeitet 
wird.  Nach  amtlichen  Ausweisen  war  die  Schiehtdauer  in  den  ersten 
drei  Quartalen  des  Jahres  IcW  in  Oberschleaien  folgende:  8-7n/o 
K  Stunden,  597»,«  10  Stunden,  31H"  B  IS  Stunden.  Feiner  komme  iu 
Betracht,  daas  Ostrau  auch  bei  gleicher  Schichtdauer  eine  geringere 
Anzahl  von  Arbeitsstunden  pro  Jahr  als  die  analandiache  Concurrenz 
habe ;  iu  Deutschtand  und  aelbet  in  Belgien  wird  an  manchen  Feier- 
tagen durchgearbeitet,  dazu  kommt  toi  uns  der  bei  einem  Tbeile  der 
Belegschaft  verbreitete  Brauch  des  Hianuiaebeb»  an  Monogen  und  den 
ersten  Schichten  nach  den  Feiertagen.  Natürlich  reaultire  daraus  für  die 
Grube  eine  MinderfOrderung  und  für  die  Arbeiter  ein  Minderverdienst. 

Wir  waren,  sagt  der  Vortragende,  in  der  Lage,  positiv«  Er- 
fahrungen zu  sammeln  über  die  AIiLiirrUiitGDg  der  kurzen  Schicht 
gegenüber  der  längeren  Schicht,  da  wir  auf  ein  und  derselben  Grube 
mit  derselben  Belegschaft  durch  Jahre  dreimal  in  der  Woche  mit  acht- 
stündiger Schicht  und  dreimal  in  der  Woche  mit  zwOlfstündiger  Schicht 
arbeiteten.  Bs  ergaben  sich  für  die  zwolfstundigc  Schicht  Mehrleistungen 
von  8rV5  bis  88  9%. 

In  allen  Fallen,  in  denen  unter  gleichen  Verhältnissen  in  Ostraa 
die  Schiehlzeiten  miteinander  verglichen  wurden,  hat  sich  überall  eine 
weitaus  eriiQi're  MliHlerleMung  bei  der  Itcdnrliiin  von  zehn 
Stuude»  auf  arhl  Stunden  al*  bei  jener  van  zwiilf  Stunden  auf 
zi>hn  Standen  erirelwti,  und  /.war  nicht  nur  nach  dem  Malle  der 
relativ  s/rttftoren  Verkürzung,  »oudera  auch  auf  dte  /eltelnhell 
gerechnet  In  Peterswald  hat  lieh  nach  Angaben  des  Bergt» lies 
v.  W  u  r  z  i  a  n  die  Minderleistung  ton  zehn  auf  zwölf  Stunden  auf 
9-8",',  hei  einer  Zeitverkürzung  von  HHH'o.  die  Minderleistang  von 
acht  gegen  zehn  Stunden  anf  S4-8»,  bei  einer  Zeitrerklrznng  von 
o  gestellt.  Bei  den  eraberzoglichen  Graben  bat  die  Mehrleistung  ran 
zehn  Stunden  gegen  aebt  Stunden  auf  dem  Albrecht-Schaehte  198% 
betragen,  auf  dem  Oabrieleu-Scbachte  30»„  pro  Jahr  und  Gruben- 
arbeiter. 

Sehr  woblthitig  wäre  bei  der  achtstündigen  Schicht  allerding» 
di«  längere  Arbeitspause,  wenn  dieselbe  zur  physischen  Erholung  benutzt 
werden  wtlxd«.  Leider  Ist  der  Bildungsgrad  der  Arbeiter  zu  gering,  um 
die  continuirliche  sechzehnatamlige  lttihezeit  ausschließlieh  d«m  Rttck- 
ersatz  der  aufgebrauchten  Kräfte  zu  widmen.  Ks  tri«  erfahrungsgemäß 
durch  unvernünftige  Verwendung  der  MuSeslunden  wegen  de«  Mangel* 
eiuea  entsprechenden  Familienlebens  eine  Schwächling  der  Arbeitskraft 
ein,  abgesehen  vou  der  wlrthschaftlichen  Schädigung  durch  Vermehrung 

und  l'ci  der  Vorrichtung  in  besonders  hohem  Maße  hervor  in  Folge  der 
Vcrsehiedenartigkeitnnddergoringen  Intensität  der 
Arbeiten,  die  i  n  terra  i  1 1  i  rend  nnd  wenig  controlirhar 
sind.  Ein  Nachtheil  vou  wirtschaftlicher  Tragweit«  wäre  die  Herab- 
itiiriderung  der  Jahresproduktion  des  Revier«.  Wo  es  die  Ktfrdereinrich- 
tungeu  gestalten,  gäbe  es  Abhilfe  gegen  miuder«  Prodoction  durch 
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Einführung  t o n  drei  Achtstunden-Schichten  pro  Tag 
and  Ablösung  Tor  Ort.  Die«  bitte  für  die  Arbeiterschaft  viel»  Nach- 
theile.  Mögen  Lohnsitze  und  Gedinge  noch  ao  w  i  1 1  k  u  r- 
liehregulirtwerden,  die  bei  einer  gleichen  Co  n j  u  u  e- 
l  o  r  a  n  lässi  ge  II  ax  t  m  n  1  gr  eo  ae  de>  ety.ieUenl.obne« 
wird  bei  einer  geringeren  Leistung  immer  niedriger 
sein  nie  bei  eiavr  höheren-  Pa  die  meinten  Anlagen  in  Oester- 
reich alter  Conttruction  sind,  eo  wird  ee  niebt  möglich  »ein,  die  heutige 
Forderung  bei  dreimalig  wechselnder  Belegschaft  aa  bewilligen.  Eine 
ausreichende  Reeonstruetiou  von  Anlagen  erfordert  jahrelangen  Stillstand. 
Pie  Errichtung  tod  Neu  ■Anlagen  »nf  alte»,  anm  Tbeiie  abgebauten 
Feldern  wurde  grolle  Capitaliea  verschlingen  nnd  oft  nnterbleiben.  Die  starke 
Vermehrung  der  Arhelterxehlwlrd  Wohnungen  nad 
Lebensmittel  ungemein  vertheuern,  daher  des  Werth  du 
Verdtautguldeas  schmlleru.  Bei  schlechter  Conjniietur  cud  in  den 
monaten  kann  die  bente  geringere  Auahl  von  Atbeitern  oft  nicht  voll 
nutzt  werden,  und  ea  mflasea  Schiebten  ausfallen.  Dadurch  wird  der  monat- 
liche Verdienet  der  Arbeiter  weeenttiefa  geschmälert.  Eine  grOflere  Gefahr 
birgt  die  Vermehrung  der  Belegaebaft,  die  bei  echlecMen  Oonjnnetoten  in 
Hassen- Entlassungen  fuhren  würde.  Unmittelbare  Folge»  der 
Biafahrang  der  achtstündiges  Schiebt  wlren  Verminderung  der  Produk- 
tion, ErbSbnng  der  Gestehungskosten  pro 


der  Graben  nnd  Verschlechterung  der  materiellen  Lage  den  Arbeiters. 
Bin  Irrthum  iat  die  Aanabme,  dass  der  Mi  der 
geringeren  Leistung  reaultirende  Gewinnen tgang 
de»  Arbeitere  durch  eine  Lohnerhöhung  danernd 
aufgehoben  werdenklinnte.  Da«  wäre  aar  in  eiacelnen  FlUen 
aad  vorübergehend  mOglich-  Der  Verdienitateht  im  innigen 
konnex  mit  der  I.eiatnng.  Die  Lohnhöhe  wird  auf 
die  Dauer  au  •  »c h I  i  e  ß  1 1 e h  ger egel t  durch  Angebot 
nnd  Nachfrage,  uabeiebadet  aller  künstlichen 
Schwankungen  dureb  daa  V  orgeheneiaearfl  c  k  sieht  e- 
I  oseu  Unternehmers  oder  der  itrlk  au  den  Arbeiter. 


fort, 

84  000  Arbeiter,  da»  gibt 


herab  auf  ein  Niveau  ihrer  günstigen  Piod 
auch  der  Preia  unserer  Fabricate  fallen,  tr 


I  mit  Familienangehörigen  etwa  60 .000  Personen,  und  von  dienen  leben 
indirect  wieder  viele  Tarnende  von  Menschen.   Unser»  Lohne  pro  Jahr 
'  betragen  inclusive  Eisenwerk  rund  10  llUlioneu  Golden.   Unsere  Ans- 
|  lagen  ftr  Wohlfahrt  —  die  nna  vom  Gesetze  anierlegtea,  wie  Bruder* 
I  laden,  Unfallversicherung  und  Kraakencaeee,  —  die  statutarischen  — 
Altersversorgung  —  nnd  die  freiwilligen  —  ohne  Rücksicht  auf  Anlage 
'  und  Baukosten  von  Schulen,  8pii*iern,  Bädern    etc.  ferner  unein- 
gerechnet    die    Zinsen  von   bestehenden    Fonds,    beippieU-veise  die 
Zinsen  des  vorhandenen  Fonds  von  440.000  fl.  ftr  Erhaltung  des  Waisen- 
•  hauaaa,  —  diene  wiederkehrenden  Lasten  betragen  pro  Jahr  800.000  t. 
Was  hat  Witkowiti  von  seineu  hoben  Koblenpreisoa,  da  es  vier  Fünftel 
seiner  Forderung  selbst  verarbeitet  ?  Geschützt  bleibt  sein«  Arbeit  nur 
als  die  Bssenprelse  in  Deutschland  hohe  sind;  gehen  diese 
Produetlonsverhlltnisae,  so  man* 
rota  der  hohen  Selbst- 
kosten   der  Kohle.     Die   Eiaenindnstrie    Mthrens  nnd 
Schlesiens  würde  durch  jeden  BBekacblagin  derWelteon- 
junetur  härter  getroffen  werdenala  diejenige  vonBflhmen 
und  Steiermark,  welche  eigene  und  billige  Erze  besitzen,  wahrend  die 
nizhrisehen  nnd  schlesisehen  Werke  die  Erze  von  Lag  am,  der  Alpinen 
Montan-Gesejlechaft  nnd  sogar  aus  Schweden  beziehen  missen,  nnd  dieOoa- 
currencflbigkeit  mit  dem  Inlands  nur  auf  billiger  Kohle  bailrt-  In 
Zeiten  kann  unser  Ah. et«  und  naser»  Prodoctian  nm  einen 
Bruehtbel!  ihrer  heutigen  nah«  gekörnt  werden.  Bei  Mangel  an 
•,  welche  von  der  I 
dlrect  nnd  Indirect  lebt,  einen  t 
dazu  genügt  auch  nicht  die  grOote  Capitalskraft  : 
Ich  war  der  Ente  im  Jahre  1880,  aagt  der  Vortragende,  . 
Vereine  mit  Bergrath  J  i  e  i  n  s  k  y  i Cr  den  üe« 
auf  die  Zehnstuaden  Schiebt  im  Kreise  der  Gewerkea  eintrat,  weil  ich  die- 
selbe ffirdie  in  unseren  Verblltnisaea  richtigst«  biet*,  doch  werde  ich 
f  ttr  ein»  weitere  Herabsetzung  der  Arbeitszeit  nie  stimmen, 
da  ich  darin  nur  ein  Unglück  für  unseren  Bergbau,  «owle  für  i 


leldeu  würden  als  die  AtbiMir-srhafi 


so  lehnen  wir  jede  Verantwortnag  für  die  Cansetjnen zen 
ab.  Dse  Elend,  welchen  jetzt  von  gewisser  Seite  eo  beweglich  au  die 
Wand  gemalt  wird,  würde  dann  zur  traurigen  Wahrheit 
Ut  meine  Ueberaeogung.   Ich  halte  ea  fllr  meine  Pflicht, 

ne  Ricksiebt  auf  Anfechtungen  nnd  auf  die  Gefahr  hin, 
zu  werden-  (Lebhafter,  anhaltender  Beifall.) 
Der  Vorsitzende  drückt  Herrn  Bergrath  Mai  R.  r.  Gut  manu 
den  verbindlichsten  Dank  an»  ftr  den  lehrreichen  Vortrag,  der  »in 
ebenso  retckbaltigee  als  interessantes  Ziffemnuterial  über  dna  nclnell» 
Thema  enthält,  wobei  er  die  objective  Art,  in  welcher  der  Vortragende 
den  Gegenstand  aafgefeast  hat,  besonders  hervorhebt. 

Nach  diesem  Vortrage  wählt  die  Knchgrupp^  in  den  Denkmal- 
Aa«ic*hnas  des  Oesterreich  lachen  Ingenieur-  nnd  Architekten-Vereines  für 
die  ihr  zukommenden  zwei  Stellen  die  Herren  Berghaujiti 
R,  Pfeiffer  nnd  Ober-Iugenionr  A.  Sailler,  worauf 
die  Versammlung  schlieSt. 

Der  Schriftführer:  Der  Obmann: 

F.  KMiagtr.  K.  /Ye««.«-!«. 


der  Kaiser  hat  den 
Jahoda,  zum  Ober-Banrathe 
:n  im  genannten  Ministerium,  Herren  Johann  Cieslikowski 
ee  Frlnkel,  den  Titel  und  Charakter  eines  Ober-Baurathes 
Ober-Ingenieur,  Herrn  Alois  Pfeiffer,  den  Titel 


Häuser,  zum  Baurath  nnd  den  Ingenieur,  Herrn  Karl  Mitter- 
mayer, zum  Ober-Iagenlenr  im  Ei*enbalininini-terinm  ernannt. 

Der  Oetneiuderath  der  Reicli-.l.nnut-  nnd  Re-.idenzsta.lt  Wien  bat 
dnng  des  Umhaue«  der 


Vermischtes, 

brücke  dem  Hofrathe  nnd  Professor  an  der  technischen  Hochschule  in 
Wien,  Herrn  Johann  lirik,  ftr  «eine  be<»udere  Mduewaltuar  bei  diesem 
Brückenbau  den  Dank  der  Gemeinde  zum  Ausdrucke  zu  bringen,  dem 
Baurntbe.  Herrn  Friedrich  Ehler«,  die  voll«  Anerkennung  und  den 
Oher-Ingeuieorcn,  Herren  Johann  8 1  r  >1 «  »  n  c  r  nnd  Maximilian  Bock, 
die  , 


schreibt  ftr  die 
Itter  real  »rbnle  einen  allgemeineuW.lt. 
an».  Zur  Verkeilung  gelnagen  drei  Pr»i«e,  n.  aw,  BOO,  -I0»i  nnd 
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•■XlG  Kronen,  Planekiaxea  nid  bii  15.  August  1.  J.  eüneahringen.  Nähere 
Auskünfte  crtboilt  du  Bargermeisterauit  in  Romerstadt. 

Behufs  Gewinnung  von  Planen  mit  Kostenanschlägen  für  den 
Sehulhauabau  in  Jodenborg  wurde  eeiteaa  du  dortiges  Ortaecbul- 
rathea  eilte  Concurrenx  ausgeschrieben.  Zur  Verth  eahmg  gelugt  der  er»te 
Preia  mit  300,  der  xwelte  Preis  alt  800  uad  der  dritte  Preia  mit  10Ü 
CoMarrenxprejMte  sind  bin  31.  Anglist  1900  «inxunichen.  Die 
Bedingungen, 
Jndenkirg  bexogeu 


114.  Ab  der  t  k.  Bergakademie  in  Leoben  könnt  mit  1.  Oetober 
I.  J.  die  Aas  iat  enteis  teile  bei  der  Lehrfcaaxel  für  teebuiaebe 
iit,  heuik  oad  allgemeine  llaaeinncnbAiikude  aar  Beeetnung.  Die  Be- 
setaung  djeaer  Aaalatenlenstelle  erfolgt  anf  awei  Jahre  mit  einer  Be- 
aullang  Ton  UOO  K,  die  im  Falle  weiterer  Verwendung  nach  xwei- 
jibnKer  Dleuatleutuag  auf  1800  K 
Gesuche  bia  13.  August  I.  J.  beim 
bringen.  NäUerea  im  Auaeigealliell. 

IIA.  (Jamal)  Landeageeeti  Tom  89.  November  1899  gelangen  im 
Lande  Vurarlberg  in  den  nächsten  In  Jabren  StraOeubauten  in  der  Lange 
tob  »8  km  mit  einem  Kosteaauf  wände  tob  8.493.800  K  rar  AuaiObrang. 
Kur  die  Trsctmng  und  den  Ha»  dieser  Straßen  werden  B  a  n  i  a  f  e- 
aieure  geaacht,  nnd  verweisen  wir  auf  daa  dieebexüglicne  Inaerat  in 

11t.  Bei  der  Baupolixei-Behdrdc  Hambarg  ist  mit  1.  September 
1.  J.  die  stelle  eine*  liempfkessel-Heviaore,  mit  welcher  ein 
penilouafahiger  Gehalt  Ton  3'*X)  Mk ,  steigend  dnreb  drei  AlterexuUgen 
vun  je  «Kl  Mk.  aaeli  je  Tier  Jabren  ajf  IVÖOO  Kl.,  verbunden  lal,  aa 
besetzen.  Bewerber,  welcke  eine  technische  Hochschule  mit  Erfolg  ab- 
aolvirl  babea,  genügend«  Praxis  nnd  Eeantuta  fa  OuaatrucUon  uad 
llelrieb  tob  Dampfkeaeefn  and  Apparaten  nachweisen  können,  wallen 
ibre  Gesuche  mit  Zeugnisabschriften  aad  kurier  Lebeaabeaebreibaug  bia 
3j.  Jeli  I.  J.  aa  die  Attbeilung  für  Dampfkeeeel-Rerision,  Stadthaus- 
Brücke  31,  richten. 

117.  An  der  kgl.  Industrieschule  Kaiserslautern  kommt  ein« 
Profeseur  für Kfektrotecbaia, «owie ein«  Lebrat  elle  fttr  Mechanik 
nur  Beaeuaug.  Der  Aefangsgehelt  dea  Profeaaora  betragt  3780  Hk.  und 
steigt  ia  QmaiiaennalaulagoB,  nnd  awar  je  dreimal  nm  »HO  Mk.  und 
HjtluiD  am  je  180  Mit.,  biexu  kommt  eine  nicltt  pragmatische  Zulage 
Ton  4«l  Mk.  Der  Anlaagsgebalt  dea  Lehren  tat  iliiSO  Mk.  nebal  190  Mk. 
uicbt  pragmatischer  Zulage  nnd  aleigt  nach  diei  Janren  nnd  nach  awei 
weitereu  Jahren  um  je  SOO  Mk.,  «vdann  ia  lJ«in<|U«noaJiul*gcn  von  je 
lau  Mk.  Beweiber  wollen  ihre  Gesuche  bia  1».  Juli  I.  J.  beim  Kectorate 
.  in  Kftieerslfritern  eiureii 


1.  Wegen  Vergebung  der  Lieferung  tob  Rohren, 
Schiebern  uad  Uaachlnen-Beatandtheilen  aar  lierstellnng 
tob  Robratrkngea  der  WiembaJ  Wasserleitung,  n.  aw.  der  Rohre  im 
Koj+eBuuw-liliift-Mrage  ^on  1 10.000  K,  der  Seileher-  uad  Maschinen- 
beatandtbeiie  im  Kostenbetrag«  tob  80.000  K,  aaaammen  140.1  rOu  K, 
wird  am  1".  Juli,  10  Uhr  Vormittag»,  beim  Hagletrate  Wien 
liebe  echriftlicbe  Offertverhaudlaug  abgehalten  werden.  Hi  " 
beim  Stailttuiitumto  eingesehen  werden.  Vadium  &*'u- 

8.  Der  Marburger  Stadtratb  rargibt  im  Ollenwege  die  Bauarbeiten 
fttr  die  dortige  Tieto,uellcu  - Wasserleitung.  Der  Waaeerrer- 
tbeiluagaplnn  nnd  die  aonatigeo  Oftertbebelfe  können  beim  dortigen 
Stadtbauamte  eiageaebea  werden.  Anbote  alnd  bia  IB.  Juli,  Iii  Uhr 
Mittaga,  beim  Stadtrathe  Marburg  eininreicheD.  Daa  Vadium  betragt  6»;» 
dea  Anbotes. 

3.  Daa  kOnlgL  nngar.  Unterri 'iitAiutut^terium  in  Budapest  eorgibt 
den  Bau  einea  Mtdcheu-BOrgerschulgeb  Indes  in  Csongri.  1 
im  Terniuchingten  Kostenbeträge  tob  101.230  £  11  L  Die  Baabeaelle 
können  dortaelbat  eiageaehen  werden.  Die  Offertreruaadleeg  findet  am 
ISO.  Joli,  1  Uhr  Mittag«,  statu  Vadium  5*/a. 

4.  Die  k.  k.  Suatebaha  DtreeUoB  Krakau  Targibt  im  aligeoeiaea 
(Stattlichen  OSertwege  den  für  daa  Jahr  1901  erforderlichen  Bedarf  tob 
circa  00.000  mt  gereuter  Inn  und  ungereuterten  Flueaasbottar,  I  eroer  Bruch- 
nad  Ränderst  einen,  wie  auch  Maneriiegeln.  Nähere  Angaben  Iber  die 
Modalitäten  der  Lieferung  aind  aa»  den  Offeruormularlen  au  entnehmen, 
welche,  ebenso  wie  die  allgemeinen  und  besonderen  Lieferiing»li*ling 
aiase  bei  der  genannten  Direetion  behoben  nnd  bezogen  werden  können. 
Offerte  aind  bis  SO.  Juli,  12  Uhr  Mittags,  einzubringen.  Vadium  B",'j. 

5.  Die  Directioa  der  Kajaer  Feidiaands-Nordbahn  rergibt  im 
Of/ertweg«  die  Lieferung  ihren  Bedarfes  tob  ürubenbau- 
Matertali  e  n(Ornber»eliieuen,  Schweiüatahl  et*.)  fttrdie  Zeit  Tom  I  Sep- 
tember l"<»>  bis  Ende  December  1001.  Die  nabereu  Offert-  and  Liefernngs- 
hediogniaae  konneu  im  Bnreaa  der  Directiona-Abtbailung  IX  (Wien)  o lex 
beim  Berg  loapectorate  ra  Manr.-Ostran  belogen  werden.   Offerte  sind 


bia  31.  Juli,  ia  Uhr  Mittags,  im  Einreichungs-Protoiolle  (Wien,  II.  Kord- 
bsbristrane  50)  einBUbriniteu. 

6.  Laut  Bericht  des  k  n,  k.  Oonsiilates  in  Hongkong  bat  die 
Ton  der  künigl.  portugiesischen  Begierung  eingesät ste  Commiatloa  dar 
Vflantlicbea  Arbeiten  für  den  Uafea  tob  Maeao  einea  arTeaüieben  Coa- 
cura  für  die  Lieferung  einer  Baggermaaehiae,  eiaas  Reanorqaeura 
und  Ton  errei  Schleppen)  ausgeaebriebea.  AI»  Termin  für  die  Kiarjeictninj; 
dicabeabgliclier  Offerte  iat  der  ii  Juli  I.  J.  teatgeaelat,  und  alad  die 
näheren  Bedingungen  au»  dem  im  Vereias-Seeretarlate  erllegendea  fahter 
dea  Charge»  an  ergeben.   

Blk  herschau. 

77B2.  Ii«  riombarle  an  pelnt  da  tu«  d«  1»  Balubrlte 
dea  Mainoaa  (»am,  a4r,  Inmiara).  Par  S.  Sterem  Hei  17er. 
Tradnit  de  l'Anglaia  aar  la  einquieme  edition  par  0.  Potipard  lila. 
VIII  nad  887  Seiten.  Mit  321»  TextAnbiMungcn  uni  81  Tafeln.  Paria 
1900,  Oh.  Btranger.  Preia  Mit.  16-. 

Daa  Torliegende  Werk  iat  achon  1886  in  einer  franaosbveben 
Ausgabe,  die  der  Vater  dea  jetaigea  Ueberaetiere  besorgte,  eeeeblenen; 
da  aber  die  1898  anagegebene  fünfte  Audage  dea  Originalen  viel  Nenea 
brachte  und  die  erste  franaöaleobe  Uebaraetiung  aohr  groten  Anklang 
nnd  weite  Verbreitung  gefunden  hatte,  ao  enlachloaa  sich  die  Verlags- 
buchhandlung aar  Veranstaltung  einer  neuen  Uabertraguag.  Es  ist 
wohl  klar,  daaa  bei  dem  Umstände,  als  die  Aaordauug  nad  die  Ein- 
richtung dea  franttfataebea  nad  dea  engüaehen  Wohahauaea  ao  grnnd- 
Terachiedan  alnd,  nicht  unmittelbar  die  hygienischen  Vurkehrungca  daa 
einen  im  anderen  Anwendung  rinden  können .  doch  bleibt  es  gewia»  rou 
Intereaae,  durch  den  Ueberaetaer  sieb  dardber  belehren  xa  lassen,  daa« 
aahlreiche  engliacbe  Aaafllhrangen  anf  diesem  tiebiete  ia  Paria  Kmnang 
gefunden  haben,  ja,  data  in  »teigeadem  Mate  derartige  Vorkehrungen 
ragiiechea  Musieru  uaebt;ebiMat  werden.  Aach  iat  ea  stets  tob  Werth, 
wenn  hygienisch  richtige  Anordnungen  einea  Volke»  elaeni  anderen 
bekanatgemaebt  werden,  da  ao  oft  einleuchtende  Verbesserungen  an( 
geanndheiutechnlacbem  tiebiate  raschere  Verbreilntig  erlangen.  Die 
Urbrn-etxang  iat  eine  sehr  gute  and  erscheint  durch  aahlreiche,  an  meint 
vortrefflich  aaagefdbrte  Abteilungen  geschmückt-  Ueber  das  Hellyer- 
"aehe  Originalwerk  braueben  wir  uns  etgeatUeh  haar  nicht  an  auHcra  ; 
wir  wollen  nur  hervorheben,  daaa  ea  «ine  sehr  Tcrdkuelfolie  Arbeit  iat, 
die  eifrigst  dea  buhen  Werth  der  geanndbeiuteenniachen  B^trrhnnge^ 
berTorbebt  nnd  tob  großer  KeoebJbaltigkeit  dea  Stoffe«  aeugt ;  ai*  stellt 
aieh  als  eia  sicherer  rubrer  für  jeden  dar,  der  irgend  eine  gesundheit- 
liche hJuricutung  auafdbrt  oder  auafnhrea  Unat  oder  eiu«a  eiu^klAg  geu 
Apparat  anawlhlea  witL  Wie  daa  Originalwerk  wird  auch  die  daakena- 
werthe,  aahr  gut  »uwe-tattete  üebersetaung  weite  Verbreitaug  und  da- 
mit den  gewuaeebteu  Erfolg  errlogen.  — '. 

788».  Dar  KÖnlgahafsir  >ehlaekanoemant,  Mira«  Ver- 
w/artlibarkalt  Qad  buls«rlg«  Varwendaraj.  Vom  dlpl.  Ingenieur 
Alfred  Birk,  0.  ».  Professur  der  logeniearwlaseaacbniten,  Eiseubahu- 
Obetiugeuieur  n.  D. 

Der  Verfasaer  bespricht  in  der  Einleitung  die  in  der  Bauwelt 
uoeli  bkurjg  berrsebende  Abneigung  gegen  Sehlackeueeweul,  die  au» 
IreutaChlaud  Bbernommea  worden  sein  darf»,  wo  eiel  derartige«  mittel - 
mall  ige«  Fabricat  in  den  Handel  gebracht,  wohl  an  Klagen  Veranlassung 
geboten  haben  mag.  Die  Anschauungen  Ober  deu  KSnigahofer  Sehlackeu- 
cement  scheinen  selbst  bei  Kaehleuteu  noch  vielfach  ungeklärt,  was  in 
der  eberfUchlicbeu  Kenutnla  seiner  KiKeusebalien  nnd  dar  bisherigen 
erfolgreichen  Verwendungen  »eine  Erklärung  findet.  Nach  einer  Beratung 
auf  KachanturiUitcn,  wie  Professur  Teimajer  in  Zarica,  der  minder- 
wertaigeu  Schlackeueementen  keine  Atuaicht  auf  Proaperital  a  teilt,  gebt 
der  Vertaaaer  anl  die  EriciLKnuumreiae  Tun  Schlackeacemeat  im  All- 
gemeinen Uber  und  bespricht  sodann  die  Aufbereitung  In  Kduigiliot' 
nn  der  Baad  elaar  Ueihe  voa  chemiaohen  AaalTaen  der  Öruadstofle,  in 
derea  Furtaeuang  die  technischen  Eigenschaften  eingebend  beap 
werden.  Ana  den  angeführten  Versucbsergebuiaaen  Ton  acht  Ter«  ' 


I'rbfungsanatalten  Tat  die  Gate  nnd  GlekliitBCigkei:  Je»  Konigsh^fer 
Suhlackancemeata  aachgewieaen,  und  apriefat  dafür  in  unaweifellialter 
Weise  eine  ^usanjnieujiel.ung  Ton  75  Prtlfuugareaultalen,   welche  an 
Gemeinde  Wien  an  solchen  Mustern  erhoben 


der  Pri:fuLgs&nslall  der 
wurden,  welche  der  au 
ohne  Vorwluen  der  Fab 


Fabrik  entnommen  waren.  Daran  aehlieSen  aieh  die 
Ton  den  Piofeaaoren  0.  V  a  c  0 1  d  und  H.  0  e  1 1  n  e  r  in  Prag  abge- 
führten  Verancbe  mit  verschiedenen  SauilgattnngeB  und  in  Tersehie- 
deoen  MiscliangsTerhattuiasea ,  welch«  in  Besag  auf  Abnutinng  und 

dea  VVerkchetia  bildet  die  Ziaaitimruatellung  einer  groben 
Luft-  nnd  Waaaerbautea  aus  Koniganofer  Cement,  ans  dem  nun  mehr- 
janrlgent  Bestand  aieh  die  ladelloae  Verwendung  ergibt.  Du  Buch,  daa 
mit  einer  Reihe  hübscher  und  interea sanier  Ahbilduugea  ausgestattet  iat, 
dürft«  in  Folge  der  Gründlichkeit,  Sachlichkeit  und  Objeetivitkt,  mit 
der  es  verfasst  iat,  auch  weitere  Kreiae  intsreaairao  uad  kann  daa  Ver- 
dienst für  alch  iu  Aasjiruch  nehmen,  Aufklärung  Ober  ein  wiehliges  Bau- 
materiale.  daa  der  K-inigabofer  Scblackenoemaot  heute  bereit«  geworden 
iat,  au  geben.  t». 


INHALT:  Sudtiaehe  Sdilacbeb'.fe  und  deren  maachinelle  Einriehtuagen.  Vortrag  dea 

aehaft  Tormala  Boston  A.  Co.  Unatav  W  i  t  a,  abgehalten  am  9.  Jduner  190)  iu 


der  MuNchinen-lngenicure  und  für 


iilstechuik. 


Vereins  Angelegenheiten. 


Ingenieurs  der  fraget 
der  gemelnaatneai  Ver» 


henrtit  über  die  Veraammlung  Tom  8.  Mara  1000.  —  Vermischte«.  Bltcberscban. 


E-gi'Utliiini  nnd  VerUg  i|e>  Veriiur».  —  Vcrmitwortlicliei  Ki-ducleur:  i'itu-UkUtiu  lUrou  Pupp.  —  l>rnck  vun  R.  Spiea  &  Co.  iu  Wien. 
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Wien,  Freitag,  den  20.  Juli  1900. 


N/ 


AH«  R«cbt*  vs, 

Cebcr  den  Bau  der  neuen  Markthalle  am  llauptzollaiuta-Bahtiliof  in  Wie 


Vortrag  4* 


(lsaser,  gehalten  am  9. 


1900  hl  der 
der  Uesebiuen-Ingsoi 


Zur  entsprechenden  Versorgung  einer  Großstadt  mit  Lebens - 
sind  (nt  angelegte  Markthallen  von  großer-  Wichtigkeit. 
Mete  wirken  auf  den  Marktverkebr  günstiger  aU  die 
die  in  ibnei 


sieh  mit  dem  Verkante  ihrer  Wi 
Aach  in  hygJeni* 
lie  Markthallen  manche  Vorzüge ;  die  tn  Harkte  ge- 
Waaren  werden  gegen  die  WitternngieinflBaae  nnd  die 
erwachsende  Verderbnis  geschützt;  die  amtliche  sanitAta- 
Contiole  slmmtlicher  Nahmnga-  nnd  Genuasmiltel 
wird  durch  die  übersichtliche  Aufstellung  der  Waaren  wesentlich 
wodurch  auch  gleichzeiag  den  Verkäufern  tinterein- 
die  Möglichkeit  geboten  ist,  eich  selbst  besser  controUiren 
zu  können.  Nicht  minder  wichtig  ist  es,  das«  der  hei  offenen 
Markten  ein  tretende  Uetwlatand,  daas  die  zurückbleibenden  nnd 
den  Einfasse  der  Sonnenhitze  und  der  Verderbnis«  ausgesetzten 
AbfaUsatoffe  die  Loit  In  der  Umgebung  des  Marktes  verschlechtern, 
bei  Markthallen  vermieden  wird. 

Ks  würde  zn  viel  Zeit  in  Ansprach  nehmen,  wenn  ich  alles 
anfahren  würde,  was  hei  der  l'rojeetirung  einer  Markthalle  Ina 
Ange  zn  fassen  ist,  nnd  will  ich  nur  die  Hauptpunkte  hervor- 
heben, welche  hiebe!  zn  berücksichtigen  sind: 

1.  Ist  anf  die  Lage  ein  besonderes  Angenmerk  zn  richten; 
Uroömarklhallem  sollen  in  der  Nabe  der  Bahnhofe  oder  Quaie, 
KleinmarkthaUen  aber  in  der  Nlhe  der  bestehenden  nnd  zur  Ver- 
lagang  bestinunten  oSenen  Mirkte  erbaot  werden; 

2.  die  Hallen  sollen  möglichst  viel  Liebt  erhalten  nnd  gut 
ventilirbar  sein; 

3.  aie  sollen  derart  starke  Außenwände  erhalten,  daas  die 
Ürtaverhaltaisse  m»glichst  geringen  Einfluss  anf  den 

en  Hallenranm  ausIben; 

4.  aollen  sie  den  Bedürfnissen  entsprechend  geräumig  sein  ; 

5.  genügend  viele  nnd  bequeme  Zugange  und  VorpUtae  für 
die  WagenaofateUang  besitzen  nnd 

1».  ein  möglichst  geringes  Baacapital  beanspruchen. 
Die  Markthallen  benotbigen  in  der  Regel  Mir  ihren  geschäft- 
lichen Betrieb  keine  maschinellen  Einrichtungen ;  nur  dort,  wo 
KUhlrftumo  mit  künstlicher  Kühlung  hergestellt  werden  oder 
NiveandifftreiLzon  zar  Hebung  von  Waaren  zn  bewältigen  sind, 
werden  solche  erforderlich. 

In  jüngster  Zeit  bat  die  Gemeinde  Wien  einen  Zubao  zur 
üroßmarklhalle  ausgeführt,  in  welcher  eine  maschinelle  Einrich- 
tung zur  Herstellung  gelangt  ist,  die  den  Zweck  zu  erfüllen  bat,  1 
die  mittelst  der  Stadtbahn  aar  GroßmarkthaUe  ankommenden  ! 
Fleischwaaren  in  bequemer  Welse  aualaden  and  anf  die  Verkaufs- 
platze befördern  zu  können.  Bevor  ich  jedoch  auf  dlcaen  Znb»u 
näher  eingehe,  gestalten  Sie  mir,  zum  besseren  Verständnisse  der 
Notwendigkeit  dieses  Znhaoes  nnd  der  ausgeführten  maschinellen 
länrichtung  anzuführen,  dass  die  GroBmarkthalle  Im  III.  Bezirke 
im  Jahre  lä<>5  als  Cetitral-Harktaalle  mit  einem  Koalenanfwande 
von  585.000  H.  erbaut  wnrde  nnd  eine  überbaute  Grundfläche 
von  7554  mi*  besitzt.  Bei  der  Anlage  dieser  Halle  wurde  der 
Höhenunterschied  zwiacheu  der  Geleiaeanlag«  der  bestehenden 

den    die  Halle 


daher  die  Centralhalle  im  Jahre  1«68  in 
d.  h.  für  den  Großhandel  mit 
8eit  Jener  Zeit  hat  sich  der 
Verkehr  in  ihr  stetig  entwickelt,  so  daas  für  den  l'lelsehmarkt  der 
Zabau  von  zwei  GebBadetracten  mit  42  Untertheilnngen  nothwendlg 


geworden  Ist.  Diese  Abtheilongen  werden  an  Fleisehbaner  zu  sehr 
müßigen  Preisen  unter  der  Bedingung  vermiethet,  daas  das  von  ihnen 
zur  Ausscbretnng  gebrachte  KindSeisch  nm  15  kr.  billiger  verkauft 
werde,  als  der  höchste  Preis  betragt,  welcher  von  den  Fleiseh- 
hauern  im  III.  Bezlrko  htefür  gefordert  »Ird.  Diese  Einrichtung 
bat  sich  für  die  Fleischapprovlslonirung  als  sehr  ersprießlich  er- 
wieaen.   Ans  der  Tabelle  I 


FIHvhmarkt  in  ,11.' 
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tender  Umsatz  von  Fleischwaaren  In  den  Jahren  1896  — 1H!I8 
in  dieser  Halle  stattgefunden  hat. 

In  Folg«  diese«  bedeutenden  Umsätze*  wurde  auch  da»  Be- 
dürfnis nach  einer  Kiihlanluge  immer  dringender,  und  wurde  daher 


Fig.  ?.  Souterrain  Gruadriu. 


Fig.  3.  Eknenl  Grundrist. 

im  Jahre  1898  in  einem  Theile  des  Kellergeschoßes  eine  künst- 
liche Kühlanlage  mit  einem  Kostenaufwands  von  17U.8"1  II.  M  kr. 
ausgeführt,  welche  von  Seite  der  Händler  in  einem  derartigen 
Maße  beansprucht  wird,  dasi  sich  bereits  die  Vergrößerung 
dieser  Anlage  als  nothwendig  erweist.  Sie  besitzt  eine 
nutzbare  Kühlfläche  von  88.J-93  m1,  welche  durch  Ab- 
theilungswandc  ans  Drahtgeflecht  in  Kl"  verschließbare 
Zellen  von  durchschnittlich  W  m'J  Grüße  nntertheilt 
ist.  Diese  Anlage  wurde  von  der  Firma  Rieding  e  r 
in  Augsburg  Im  Vereine  mit  der  Prager  Maschinenbau- 
Actiengescllschaft  in  vorzüglicher  Weise  znr  Ausführung 
gebracht  und  als  Kaltemedlnm  zum  Kühlen  der  Luft 
Kohlenslnre  in  Verwendung  genommen. 

Wie  Ich  bereits  erwähnt  habe,  hat  die  Gemeinde 
Wien  in  jüngster  Zeit  einen  Zubaa  znr  Großmarkttialle 
ausgeführt,  welcher  eine  maschinelle  Einrichtung  be- 
sitzt. Die  Veranlassung  hieza  bat  die  Gelelsctiefcrlegnng 
der  Stadtbahn  und  Verlegung  der  Frachtengelelse  flr 
die  Oroßmarkthalle  von  der  Stadtseite  auf  die  Seite 
des  Hl.  Bezirkes  gegeben.  Durch  diese  Umänderungen 
des  Niveaus  und  die  veränderte  Lage  der  Frachten- 
gelelae  vor  der  Großmarkthalle  wurde  der  Fußboden 
derselben  mit  der  neuen  Geleiseanlage  außer  Ver- 
bindung gebracht  nnd  war  die  Aufgabe  zu  losen,  einen 
zweckentsprechenden  Bau  auszuführen,  welcher  direct 
an  dein  Frachtengeleise  sich  befindet,  mit  der  Groß- 
markthalle in  Verbindung  steht,  und  von  welchem 
auch  die  Marktwaaren  in  leichler  Weise  in  die  Grofi- 
markthalle  nnd  in  die  Invalidcnstraße  befördert  werden 
können.  Nachdem  ein  Thcil  dieser  Halle  blos  tflr  den  - 
Fleischverkanf  en  gros  bestimmt  war,  so  war  noch  die 
weitere  Aufgabe  zu  lösen,  die  mittelst  der  Tiefbahn 
ankommenden  Fleischwaaren  in  möglichst  einfacher  und 
bandsamer  Weise  von  dem  Untcrgescboße  der  zwei-  . 
geschoßigen  Halle  in  das  Obergeschoß  und  uiiüiigenfalls 
In  die  bestehende  GroßmarkUialle  befördern  zu  können. 

Dieser  Erweiterungsbau,  wurde  in  der  Invaliden- 
strafle  in  einer  Lange  von  875  m  znr  Ausführung  pro- 
jectirt.  Derselbe  erscheint,  wie  aua  dem  Situationsplane 
Fig.  1  und  °2  zu  ersehen  ist,  in  seinem  Obergeschoße  aus  zwei 
von  einander  durch  die  verlängerte  Landstraßer  Hauptstraße  ge- 
trennten Gebaudetracten,  wahrend  die  Untergeschoß*  dieser  beiden 
Hallen  miteinander  in  Verbindung  stehen.  Derzeit  ist  dieser  Bau 
in  einer  Lange  von  117m   ausgeführt   worden.   Die  Grandriss- 
anlnge,   Schnitt  und  Frn-ade  kann  uns  den  Fig.  3,  4  und  5  er- 
sehen wer<',en. 


lim  die  Verbindung  dieses  Zubauea  mit  der  Stadtbahn,  der 
bestellenden  Oroßmarkthalle  nnd  der  Invalidenstraße  in  zweck- 
entsprechender Welse  zu  ermöglichen,  wurde  selber  zweige*cließlg 
ausgeführt,  der  Fußboden  des  unteren  tioschoßes  80  cm  Über  das 

Bahngelelse  und  der  Fußboden 
des  oberen  Geschoßes  86  cm  unter 
dos  Niveau  das  Fußbodens  der 
bestehenden  Großmarküialle  ge- 
legt, wodurcli  der  Ebenerdfuß- 
boden  des  Zubaues  um  5i>cm 
über  das  Niveau  der  Invaliden- 
straße  zu  liegen  gekommen  ist. 
Das  Obergeschoß  steht  durch 
eine  H  m  breite  nnd  80  m  lange 
UeberbrBckaug  der  Stadtbahn  mit 
der  Großmarkthalle  in  Verbin- 
dung. Der  Fußboden  dieser  Ueber- 
brückung  vermittelt  die  Niveau- 
differenz zwischen  dem  Ebcnerd- 
fnßboden  des  Zubaue«  nnd  dem 
der  Großmarkthalle,  besitzt  dem- 
nach eine  Steigung  von  8"3  cm 
per  Meter. 

Der  Ban  selbst  ist  Im  Ziegelrohbau  ausgeführt,  die  Decke 
des  fi'20»i  hohen  l'ntorgeschoßcs  besteht  aus  zwischen  Traversen 
hergestellten  Moniergewölben.  Das  8  rn  hohe  Obergeschoil  ist  eine 
bis  unter  Dach  offene  Halle.  Die  eisernen  Dachgesperre  sind  mit 
10  cm  starken  Honler-Masslvplatten  überdeckt,   anf  welchen  on- 


Fig.  4.  Qutruneitt  dsreh  die  Halle. 

mittelbar  das  Holzneoientdarh  ausgeführt  ist  Die  Seitenwinde 
der  18'Ti  m  tiefen  Helle  sind  sowohl  im  l'ntergesclioße  als  auch 
im  Obergeacltoße  Im  Innern  bis  anf  eine  Höhe  von  \!  m  vom  FuD- 
boden  gerechnet  mit  Fließen  verkleidet  und  die  Fußböden  mit 
<•  rni  starken  achtkuppigen  Klinkerplatten  belegt.  Die  Beleuchtung 
des  Untcrgeschoßes  wird  von  der  Hahnseite  dnreh  14  Stick 
5  m  breite   und   4  m   hohe  Oittcrtbore  nad  von  der  lnvaliden- 
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straße  durch  22  Liehteinfallsachacbte  bewirkt.  Fttr  die  Beleuch- 
tung d«r  Oberhallen  dienen  1 7  eiserne  Fenster  von  4  m  Breite 
und  K  m  Hohe,  welche  an  den  beiden  Lingsmauerti  der  Halle 
»Ich  befinden.  Dies«  Fenster  besitzen  in  Ihren  oberen  Thailen  nm 
eine  horizontale  Achse  bewegliebe  Flügel  zum  Laitan  der  HaHe. 
Die  künstliche  Beleuchtung  der  Halle  wird  mittelst  20  Bogenlampen 
von  je  «00  Kerzenstarken  bewirkt 

An  jede  der  beiden  Stirnfronten  dieser  Halle  ist  ein  drel- 
geschoßiger  l'avillon  angebaut,  der  gleichfalls  mit  einem  Holz- 
cementdacbe  abgedeckt  ist  nnd  folgende  Raum«  enthalt: 

In  den  Untergeseboßen: 

1  Ranm  für  die  Arbeiter, 

1  Ranm  für  die  Finanzorgane, 

I  Garderoberaum  für  die  Gehilfen  der  Commisalonära, 

1  ContiacatioDsranm, 

8  Räume  zur  Handhabung  der  Blocksignale  der  Bahn, 

2  Aborte. 

Im  Parterre:  Bureaulocalititen  fflr  die  Bahn,  für  die 
Finanzwacbe,  für  die  Markt-  nnd  Veterinärabtbeilnng,  I  Diener- 
zimmer,  1  Schreibzimmer  t'ar 


der  FabrknÜtD«  nt  fflr  Handbetrieb,  und  die  der  Aufzuge  für 
elektrischen  Betrieb  eingerichtet. 

An«  dem  Bilde  Fig.  8  kann  ersehen  werden,  daas  der  be- 
wagliche Fleischriemen  aas  folgenden  Thailen  besteht:  Aas  zwei 
an  beiden  Enden  abgebogonen  und  miteinander  fix  verbundenen 
13  tm  hohen  U-Kisen,  an  walchen  je  12  bis  13  Stock  30  an 
lange,  18  mm  starke  Elsennagel  zum  Aufhängen  der  Flciachtheito 
befestigt  sind.  Diese  beiden  gekuppelten  U-Eisen  besitzen  an 
ihren  beiden  EndeR  Traversenstttcke  T,  in  welchen  die  Lager 
fttr  die  cum  Verschieben  derselben  erforderlichen  zwei  Rollen- 
paare R  sich  befinden.  Auf  einer  Seite  dieses  Fleischrtemens 
werden  die  beiden  Rollen  mittelst  eines  Zahnrades  /  und  einer 
Kette  ohne  Ende  durch  Handbetrieb  in  rollende  Bewegung  ver- 
setzt und  auf  diese  Weise  die  horizontale  Verschiebung  der  ein- 
zelnen Riemen  auf  den  Geleisen  bewirkt. 

Die  Fahrkrabne  zum  Vorschieben  der  einzelnen  Fleisch- 
riemen  von  einem  Geleise  anf  das  andere  oder  von  den  einzelnen 
Geleisen  zn  den  Aufzügen  sind  bei  den  einzelnen  Aufzügen 
aituirt,  bewegen  sich  in  einer  Geleiseanlage,   welche  senkrecht 


die  Parteien,  1  Telephon- 
kammer nnd  1  Restaurations- 
locale. 

In  den  Unterab- 
teilungen: Bureanx  fttr 
das  Harkt-  nnd  Veterlnäramt 
und  für  Bahntwacke. 

Im  I.  Stocke:  4  Diener- 
wohn nngen. 

Durch  die  Anlage  dieser 
Halle  ist  es  nnn  möglich  ge- 
wurden, die  Frachtangeleise 
der  Stadtbahn  unmittelbar  tm 
die  Halle  zn  fuhren  und  auf 
diese  Weise  ein  bequemes 
Ausladen  der  mittelst  Bahn 
ankommenden  Waaren  auf 
einer  Verladerampe  von  275m 
Lange  zu  bewirken. 

Die  bereits  ausgeführt« 
Halle  wurde  blos  für  den 
Fleischverkauf  en  gros  be- 
stimmt, nnd  ist  dementspre- 
chend auch  die  innere  Ein- 
richtung derselben  in  der 
Welse  projactlrt  und  aus- 
geführt worden,  daas  das  mittelst  Bahn  znr  Halle  kommende 
Fleisch  von  den  Trägern  anf  die  den  einzelnen  Händlern  zu- 
gewiesenen und  im  Untergeschoße  der  Halle  befindlichen  so- 
genannte« Fleiachriemen  gehingt  und  von  hier  ohne  weiteres  Um- 
hangen in  das  Obergeschoß  der  Halle  mittelst  Aufzügen  gehoben 
nnd  an  jene  Orte  verschoben  werden  kann,  woselbst  die  einzelnen 
Händler  ihre  Verkaufsplätze  besitzen. 

Zu  diesem  Zwecke  sind  die  Fleisehrieinen  znm  Verschieben 
eingerichtet  und  besitzt  die  HaUe  in  ihrer  ganzen  Länge  in  beiden 
Geachoflea  je  drei  Fahrgeleise  mit  einer  Sparweite  von  4  m, 
welche  in  einer  Hehe  von  2-38  m  über  dem  Fußboden  angelegt 
sind.  Vom  Obergesehoße  der  Hall«  führen  zwei  Gelelse  Uber  die 
Verbindnngsbriirke  bis  in  die  bestehende  Großmarkthalle.  Ans 
den  Figuren  6  nnd  7  ist  die  Anlage  der  drei  Fahrgelelse  zn  er- 
sehen. In  den  zwei  links  nnd  rechts  der  gesammten  HallenUnge 
angebrachten  Geleisen,  nnd  zwar  im  unteren  Geschulte,  wird  das 
mittelst  Bahn  ankommende  Fleisch  auf  die  einzelnen  Nägel  der 
Fleischriemen  gehangt  nnd  von  diesen  beiden  Heleisen  vermittelst 
eines  Fahrkrabnvs  auf  das  mittlere  Geleise  verschoben,  in  welcher 
Geleiseanlage  di«  Aufzüge  angeordnet  sind,  welche  die  einzelnen 
Fleischriemen  aufnehmen  und  in  das  Obergeschoß  der  Halle  be- 
fördern. In  diesem  Geschoße  werden  nun  wieder  vermittelst 
dieser  Fahrkrahne  die  einzelnen  beladenen  Fleischrlemen  an  den 
Verkaufsplatzen  gebracht.  Die  Bewegung  der  Fleischriemen  und 
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Hg.  5.  Ansicht  i»n  der  Bahnseite. 

und  in  einer  Hohe  von  70  em  Uber  den  gesammten  Geleiseanlagen 
der  Halle  angebracht  ist.  In  Fig.  9  Ist  ein  solcher  Fahrkrahn  F 
abgebildet.  Die  Bewegung  dieses  Fahrkrahnes  wird  gleichfalls 
wie  die  der  Fleischriemen  mittelst  Zahnrädern  and  einer  Kette 
ohne  Ende  durch  Handbetrieb  bewirkt. 

Zur  Feststellung  das  Fahrkrahnea  sowohl  an  das  Geleise, 
wo  die  Vorschiebung  des  Fleischriemens  bewirkt  werden  soll, 
als  anch  znr  Feststellung  das  Fleischriemens  auf  den  Fahrkrahn 
ist  an  der  Seit«,  wo  das  Zahnrad  zur  Bewegung  des  Fahrkrahne* 
sich  befindet,  eine  Feststellnngsvorrlchtnng  angebracht.  Dieselbe 
besteht  ans  zwei  gabelförmigen  Flachellen,  welche  unter  dem  Ge- 
lelseträger  das  Fahrstuhles  angebracht  sind  und  bei  der  Fest- 
stellung des  Fahrstuhles  vermittelst  einer  einfachen  Zugvorrichlnng 
den  Steg  der  Kauptgeleiseträger  umfassen.  Mit  dieser  Zng- 
vorrichtnng  wird  auch  gleichzeitig  eine  oberhalb  derselben  an- 
gebrachte Achse  vermittelst  eines  Klobens  in  drehende  Bewegung 
gesetzt.  An  dieser  Achse  sind  zwei  Keile  befestigt,  welche  sich 
beim  Drehen  der  Achse  anter  die  Hallen  des  anf  dem  Fahrkrahne 
befindlichen  Flelschrieincns  legen  nnd  anf  diese  Weise  denselben 
auf  dem  Fahrkrahne  festhalten.  An  den  Enden  der  einzelnen 
Hauptgeleise  sind  an  Bolzen  pendelnde  Ftachciscnstttcke  an- 
gebracht, deren  Drehtxilxen  mit  einem  -Support  angeschraubt  sind. 
Selbe  bilden  die  Geleiseperre  und  dienen  zur  Verhinderung  des 
Herabstürzens  der  Fleischriemen  an  den  Enden  der  Gelelsa.  In 


Digitized  by  Goo< 


452 


UND 


Nr.  S9. 


der  V, 
recht,  so 

eicht  weiter  bewegt 
Transportirung 
zum  Aufzuge  an  da» 
herabhängenden 

gebrachter  Gleitbogen 
möglich, 


auf  das  Geleise  dea 
Axm  dem  Bilde  Fig.  9  int  eine 
ireehen,  wo  das 
ist,   da  der  Fabrkrabn  für  das  Fahr- 


en in  dleaer  Halle  178 
krahne.  Auf  einet 
gebangt  werden.  Der 
Halle  beträgt  J'IO  «i; 
Kalber  gehängt 
ohne  den  Fußboden  der  Halle 
Im 


Verkaufe  des 

und  U 
1600  kg  Fleiech 


der  Bau  saiumt  der 

Februar  1899  bia  Mitte 
Mitte  Juni  18U9 
in 


Die  BanlettUDg  der  Stadtbahn  hat  lieh 
und  die»*  Arbeiten  durch  die  Finna  Redlieh 
in  Ausführung  bringen  lasten.    Diese  Arbeiten 
während   des  Bestandes  der  Eingertlitung  der 
Geleise  der  Verbindungsbahn  ausgeführt  and  der 
am  27.  Hirz  1899  aur  weiteren  Fortführung  des 

Von 


bereit  erklärt 
ind  Berger 


Wien 


Fig.  6.  AualheUungspian  dw  Ftestarieman  im  Soultruiii. 


der  Halle  in  da*  obere  Ge- 
schoß aind  5  Aufzüge 
geführt,  welche  mit  elek- 
Betriebe  Tersehen 
Die  einzelnen  Aufzüge 
eine  Tragfähigkeit 
für  2000  kg.  Es  kann  somit 
ein  vollständig  mit  1500 
behängter  FleJsehrlemen, 
desaeu  Eigengewicht  circa 
500  hi  betragt,  gehoben 
werden,  welche  Hebung  einen 
Zeitaufwand  von  3/«  Minuten 
beansprucht.  Die  AuatheUung 
und  Lage  der  5  Aufzüge  Ist 
derart  aiugemittelt  worden, 
dasa  bei  vollständiger  Be- 
nutzung der  hergestellten 
Fleischriemen  jeder  Aufzug 
circa  35  Fleiachriemen  zu 
beben  bat,  so  daas  die 
Hebung  der  gesamtsten 
Kiemenanzahl  von  dem  un- 
teren Geschoß  der  Halle  in 
das'  obere  inclusive  dea  Zeitaufwandea  für  das  Verschieben  der 
Fleiscfariemen  auf  die  einzelnen  Geleise  in  50  Minuten  bewirkt 
werden  kann.  Es  kann  somit  ein  Flelscluiuantum  von  267.000  kij 
in  50  Minuten  vom  Untergeschoß  In  das  Obergeschoß  der  Halle 
transportirt  werden. 

Durch  diese  Halleneinrichtung  wird  es  dem  Ausladepersonale 
möglich,  daa  mittelst  Bahn  ankommende  Fleisch  bloa  einmal 
in  dio  Hände  zu  nehmen,  auf  die  den  einzelnen  Händlern  zu- 
gewiesenen Nägel  im  Untergeschoß«  zu  hängen,  wo  die  sanitäts- 
polizeilkbe  Beschau  und  Verzollung  stattrindet,  und  bli  In  da» 
Obergeschoß  zum  Verkaufsplatze  zu  transportlren,  ohne  die 
Fleisch  waaren  umhängen  oder  nur  berühren  zu  müssen.  Der 
maschinelle  Tbeil  dieser  Transporteinrichtung  wurde  von  der 
Präger  Haachinenban-Actiengeaellacbaft  und  die  Luftbahngeleise- 
anlage von  der  Firma  G  r  1  d  1  ausgeführt.  Die  elektrischen  Auf- 
züge hat  die  Firma  A.  Freissler  hergestellt. 

Die  Ausführung  dieses  Baues  war  mit  der  Ueberwindung 
vielseitiger  Schwierigkeiten  verbunden,  da  er  an  jener  Stello  zur 
Ausführung  gekommen  ist,  wo  das  Provisorium  der  Geleiscaii- 
läge  für  die  um  5  m  tiefer  zu  legende  Verbindungsbahn  be- 
standen hat.  In  Folge  dieses  Umstände»  konnte  der  Bau  nur 
stückweise  nach  dem  Fortschritte  der  Demolirung  dieses  Pro- 


in dl« 
markthalle  geschafft  werden 
konnten.  Während  der  für 
diese  Arbeitsleistungen  kurz 
bemessenen  Zeit  waren  such 
um fangreich«  Leistungen  in 
der  Ausarbeitung  der  erfor- 
derlichen Deuilpläne  für 
die  einzelnen  Geechaflalcnte 
notbwendig.  Mit  der  Be- 
wältigung dieser  Leistung 
haben  sich  ins  besonders 
die  Herren  Baninapector 
Kllngsbigl,  Ingenieur 
W 1 1  o  in  1 1  z  e  r  nnd  Archi- 
tekt Fröhlich  «ehr  ver- 
dient gemacht.  Auch  sänimt- 
bei  diesem  Bau  tbätig 
Geschäftsleute 


haben  Ihre  Arbeiten  nicht  nnr  In  bedingnisgemäSer  Weise  anageführt, 
sondern  auch  die  für  ihre  Arbeitsleistungen  festgesetzten  Termine 
in  so  präciser  Weise  eingebalten,  dass  im  continuirlichen  nnd 
sachgemäßen  Fortschritte  des  Baues  keine  Stockung  eingetreten 
ist  und  der  Bau  zu  dem  kurz  bemessenen  Termine  vollendet 
werden  konnte.  Wenn  noch  in  Betracht  gezogen  wird,  dass  die 
Uaumverhältnlsse  dea  Bauplatzes  derart  beschränkte  gewesen  sind, 
daas  die  einzelnen  Geschäftsleute  wegen  des  kurz  bemessenen 
Arbeitstermine»  gleichzeitig  neben-  nnd  übereinander  ihre  Arbeiten 
zur  Ausführung  bringen  muasteu,  und  dass  dabei  stets  zwischen 
ihnen  daa  beste  Einvernehmen  stattgefunden  bat,  ao  tuuaa  gewiss 
allen  bei  diesem  Bau  beschäftigt  Geweaenen  die  vollste  Aner- 
kennung gezollt  werden. 

Der  Bau  dieser  Halle  sammt  der  inneren  Einrichtung,  aus- 
schließlich der  fünf  elektrischen  Aufzüge  und  der  Ueberbrückung 
der  Stadtbahn,  hat  eine  Summe  von  rund  480. 000  fl.  8-  W.  be- 
ansprucht. 

Dio  Ueberbrückung  der  Stadtbahn  und  die  5  elektrischen 
Aufzuge  wurden  durch  diu  Bauleitung  der  Stadtbahn  aoa  den 
Miltaln  für  die  Wiener  Verkehrsan lagen  ausgeführt. 

Von  Seite  des  Herrn  Bürgermeister«  Dr.  Lutger  wurde 
der  Bau  am  10.  November  1899  einer  Besichtigung  im  Beisein 
von  Vertretern  de 
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Bezirksvertretung,  des  Magistrates  und  der  Genossenschaft  der 
Fleischhauer  unterzogen.     Am  4.  Deeember  1899   wurde  dio 
Hall«  in  Benützung  genommen,  and  lml  an  diesem  Tage  zum 
erstenmale  der  Fleischver- 
kaufdatelbst  stattgefunden. 
Die  geaammte  Einrichtung 
znrBeforderung  der  Fleisch- 
waaren  vom  üntergeechooe 
in  das  Obergeschoß  und 
zur  Verschiebung  der  ein- 
zelnen Flelsebwaaren  auf 
die  Sundplltxc  der  einzel- 
nen Händler  (unetionirte 
in  anatandsloeer  Weise. 

Wenn  nnn  aber  trotz- 
dem in  einzelnen  Tages- 
blattern bemangelnde  Ar- 
tikel über  die  Einrichtung 
dieser  Halle  erschienen 
sind,  »o  liegt  die  Ursache 
dieser  Bemänglung  nicht 
etwa  in  einer  den  daselbst 
bestehenden  Marktverhilt- 
nissen  ungenügend  ent- 
sprechenden Einrichtung 
oder  mangelhaften  Aus- 
führung derselben,  sondern 

liegen    andere    Ursachen  Fig.  8. 

den  erschienenen  Artikeln 

zu  Orunde,  n.  zw.  «raren  beim  Beginne  der  Benützung  der  Halle: 
1.  Die  Handler  daseibat  mit    der  Verlegung  des  Markte« 
von  der  ßroßniarkthalle  In  dl«  neue  Halle  nicht  einverstanden, 
wie  dies  bei  der  Verlegung  eines  Harkte«  stets  vorkommt ; 


2.  «rar  das  mit  der  Handhabung  der  Einrichtung  betraute 
Personale  noch  nicht  einwandslot  eingeschalt  nnd  beförderte 
linuftg  Waaren  auf  Platze,  wo  selbe  nicht  hingeli.irten,  wodurch 

der  freie  Raum  für  den 
Harktverkehr  behindert 
wurde,  und 

3.  war  der  Marktbeginn 
noch  nicht  derart  bestimmt, 
dass  erst  mit  der  Herauf- 
befSrderung  der  gesamtsten 
Waaren  vom  Untergeschoß 
in  das  UbergeschoO  der 
Zeitpunkt  des  Verkaufes 
festgesetzt  war,  weshalb 
eine  Missstiiumung  und  Un- 
zufriedenheit hei  denjenigen 
Handlern  eingetreten  ist, 
welche  spater  als  die 
Uebrigen  mit  ihren  Waaren 
zum  Verkauf  gekommen 
sind.  Nunmehr  ist  das  Ar- 
beitspersODale  mit  der 
Handhabung  der  Hallen- 
eiorichtang  vollständig  ver- 
traut, dl«  Zeit  des  Markt 
beginnen  geregelt,  und 
fühlen  sich  jetzt  sowohl 
Verkaufer  als  auch  Käufer 
in  der  neuen  Halle  voll- 
kommen heimisch  und  mit  der  neuen  Einrichtung  zufrieden 

SchlieSlieh  glaube  ich  noch,  dass  es  von  allgemeinem 
Interesse  sein  dürft«,  mitzntheilen,  dass  Wien  für  die  Abhaltang 
von  Groß-   und  Eleinmarkten    8  Markthallen   besitzt,  welche 


l'ebcralchtstabelle  II  der  lon  der  Gemeinde  Wien  errichtetes  Markthallen. 


Verb  Mte 

t»ta  _ä._ 
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ff 

Anz*hl  der 

Butt, 
StbfJ 
rar 
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 _ 

I 

9 

= 

1 

■ 
M 

in  .J 

Cloldra 

OiMea 

0«l4*a 

1 

1866 

7654 

Oha«  Einrichtung 
58ÖJW9  80 

77-50 

63 

139 

57 

Kühlanlage  daselbst  ■)  .  .  . 

1897 

Adspllrungskoatee  sammt 
Einrichtung  176.801-51 

100 

8 

1899 

3314 

8ammt  Einrichtung 

480.0UO 

«17-50 

zwei 
Hallen 

a 

Delailmarkthtlle  L  Zedlltzgasse 

1874 

134524 

Sammt  Einrichtung 

897.389  60 

221D9 

88.360  40 

880.760  — 

177 

28 

lyij 

16 

4 

DetailutarkUialle     I.  Stadion- 

1  HHO 

108.968-70 

59-30 

128.820- - 

22 

27 

IM 

80 

6 

Detailmarkthalle    IV.  Phorua- 
Eiskeller  t)  

1880 
1880 

1  UN 

158 

67.991-71 
9.41582 

47-06 
59  59 

31.882-- 

109.269-53 

88 

18 

iaa 

11 

e 

Detsilmarktballe  VI.  Esterhasy- 

1878 

51.998-45 

140  910- 

27 

60 

1KI 

7 

Detailmarkthalls  VII.  Burggasse 

1880 

3974 

137  A«6- 19 

46-25 

I02.561H9 

24Ö.107  46 

51 

36 

ISS 

7 

8 

Detailmarkthalle      IX.  Nu»- 

1880 

HS  vf.: 

88.738  23 

74  84 

46.33292 

135.071  15 

L'l 

80 

»17 

8 

S 

Detailmarkthalle    IX.  Mi.hr]- 

lb!*'i 

8851» 

Bios  Einrichtung 

»847-78 

cin- 
Ifeuileüiet 

5 

Detail 

96 
En  gros 

l» 

10 

<)  Kühlanlage  mit  <  'vKtltlnng. 
')  Separater  Eiskeller,  ctagirt. 

>)  Adaptirung  der  ehemals  fUtstl.  Etterbaiv'schen  Realität. 

<>  Bibsr'scher  Eiskeller;  dis  Halle  seibat  ward«  von  der  Wiener  Stadtbahn  erbaut. 
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«ine  Fltche  von  19.699  m- 
llberdecken,  wahrend  uoch 
47  Markte  auf  offenen 
Straßen  und  Platzen  be- 
»telien,  die  eine  Boden- 
llttche  von  87 866  «s  für 
Marktzwecke  benöthigen. 
in  der  Tabelle  11  aind 
die  Baukosten  und  ver- 
bauten Fliehen,  sowie  die 
in  dieien  Hallen  unterge- 
brachten Stande  zusammen- 
gestellt. 

Wahrend  in  fast  allen 
größeren  Städten  Deutach- 
landi  der  Marktverkehr 
mit  Lebensmitteln  nur  in 
Hallen  abgewickelt  wird, 
besitzt  Wien  noch  eine 
grolle  Zahl  von  offenen 
Märkten.  Die  Ursache  des 
mangelnden  Bedürfnisse* 


Fig.  9. 


nach  Markthallen  in  Wien  Ut  hauptsächlich,  in  dam  geringen  Er- 
trägnisse zn  snclien,  welche  diese  Objecto  der  Gemeinde  Wien 
liefern,  trotzdem   die  Wiener  Hallen  ein  geringeres  Xlaucapltal 


Marklgebüfaren  wird  auch  in  Wien  an 
dieser  Bauten  gedacht  werden  können. 


erforderten  als  die  in 
Berlin.  Dieses  geringe  Er- 
tragnis findet  seine  Be- 
gründung in  den  gering 
bemessenen  Standgebttbren, 
die  nahezu  in  gleicher 
Hüb«  wie  aaf  den  offenen 
Markten  festgesetzt  aind.  In 
Ißt  Markthallen  Deutsch- 
lands sind  diese  Standge- 
btlhrcn  durchschnittlich  um 
circa  das  Achtfache  höher 
gestellt,  in  Folge  dessen 
liefert  auch  das  flir  diese 
Object«  iDVRtllite  ßaucapi- 
Ul  «Iii  besseres  Ertragnis, 
und  die  Ausführung  der- 
artiger Objecto  bereitet 
den  Städten  Deutschlands 
keine  finanziellen  Schwie- 
rigkeiten. Erat  nach  ent- 
sprechender Regelung  der 
einen  weiteren  Fortschritt 


Heberleituogen. 

Von  Ingenieur  Helarien  Adelt. 


Es  nimmt  nun  aneb  bei  uns  in  Oesterreich  die  Versorgung 
mit  Grundwassern  aus  den  Flussebenen  in  demselben  Maße  über- 
hand, als  die  Vornrlbeile  gegen  dieselben  sich  verlieren  und  der 
Wasserbedarf  anwachst.  Beim  heutigen  Stand  der  ausgeführten 
und  In  Ausführung  begriffenen  Werke  in  unserer  Monarchie  kann 
man  schon  anch  hierin  von  einheimischen  Erfahrungen  sprechen 
und  ein  Interesse  fttr  alle  darauf  bezüglichen  Fragen  voraus- 
setzen. Die  Untersuchungen  Uber  die  Ergiebigkeit  von  Brunnen, 
wie  sie  von  Dupnit,  Thiem,  Förch  helmer,  L  n  e  g  e  r 
n.  a.  vorliegen,  und  die  in  der  Praxis  gemachten  Erfahrungen 
haben  zur  Erkenntnis  geführt,  dass  der  Aufbau  eines  Grund- 
wasser-Projectee  eine  ausführliche  Sammlung  von  Vorunter- 
snchangen  und  Versuchen  erfordert,  und  daas  die  directe  An- 
wendung von  unter  ähnlich  scheinenden  Verhältnissen  gesammelten 
Daten  mit  Gefahren  verbunden  ist.  AU«  zur  Berechnung  der  Er- 
giebigkeit eines  Schottergebiete«  abgeleiteten  Gleichungen  ent- 
halten eine  meist  unbekannte  Groß«,  die  Darchlissigkeit  des 
Materials  oder  dessen  mittlere  Korngröße.  Die  praktische  Er- 
mittlung dieser  Grolle  ist  wohl  genügend  verlässlich  in  dem 
gleichmäßig  abgelagerten  Alluvium  eines  in  der  Ebene  ver- 
laufenden Strome*.  Sie  ist  unverläsalich  bei  Flusstbllern  im  cou- 
pirten  Terrain,  und  je  weiter  sich  die  Fassungsanlage  vom  Flusse 
selbst  entfernt,  u.  zw.  weil  ein  Wechsel  in  der  Beschaffenheit  des 
abgelagerten  Mater  iales  nmso  häufiger  stattfindet  und  jede  Be- 
rechnung stürt.  Es  ist  die*  nicht  der  letzt«  Grund,  weshalb  man 
die  Faasnngsanlagen,  statt  sie  aut  einen  mächtig  in  Anspruch 
genommenen  Punkt  zu  roncentriren,  auf  eine  Reihe  zerstreuter 
und  untereinander  verbundener  Stellen  vertheilt.  Man  schlitzt 
sich  so  auch  am  Beaten  vor  einem  Missgriff,  auch  wenn  man 
mit  den  durchgeführten  Vorarbeiten  die  vorhandenen  Verhältnisse 
ziemlich  aufgekUn  zu  haben  glaubt.  L'eberdies  wird  man  häufiger 
alx  auf  da*  Gegentbeil  durch  die  Vorarbeiten  gerade  auf  die  ver- 
theilte  Fassung  gewiesen.  Wenn  es  sich  ergibt,  das«  die  Gewin- 
nung der  gewünschten  Menge  dl«  Inanspruchnahme  eines  breiten 
GrnndwaiBerstrumr*  erfordert,  dann  kann  man,  wie  dies  oft 
versucht  wird,  diesen  Zweck  durch  Vergrößerung  de*  Brunnen- 
umfanges  nicht  rationell  erreichen,  denn  die  Zunahme  der  De- 
pression wachst  nicht  in  gleichem  Verhältnisse  mit  dieser  Ver- 


!  grftßernng.  Die  Herstellung  eine*  der  gewünschten  Depressions  - 
breite  entsprechenden  ('anales  muss  oft  an  den  grüßen  Kosten 
scheitern  und  hat  seinen  wesentlichen  Nachtbeil  darin,  daas  schon 
durch  die  zur  Bauausführung  angewendeten  Mittel,  Wasserhaltung 
oder  provisorische,  künstliche  Ableitung,  die  Voraussetzungen  für 
die  zu  erwartende  Function,  das  vormalig  constatirte  Gleich- 
gewicht bleibend  geändert  werden  kann.  Die  Ausnutzung  der 
gewünschten  Strombreite  In  der  Weise,  dass  man  durch  Ent- 
nahme an  einer  Reihe  von  einzelnen  Brunnen,  deren  Deprestions- 
enrven  sich  tangiren,  das  Resultat  erzielt,  daas  bei  voller  Be- 
anspruchung zwischen  denselben  kein  Waiser  nngefaast  durch- 
fließt, ist  eine  vollkommen  rationelle  Losung,  die  eine  immer 
häufiger  werdende  Anwendung  findet.  Die  wichtigste  technische 
Frage  dabei  betrifft  die  Art  der  Zusammenleitnng  dieser  Wässer. 
Eino  directe  Verbindung  derselben  durch  eine  im  Gefalle  ver- 
legte Leitung  setzt  dl»  Versenkung  derselben  unter  jenen  Wasser- 
spiegel voraus,  welcher  als  tiefster  für  die  grüßte  Inanspruch- 
nahme der  Anlage  zugelassen  wird.  Daraus  folgen  die  gleichen 
Uebelständ«  wie  für  den  vorerwähnten  Sammelcanal.  Um  an  Tiefe 
nnd  Kosten  der  Wasserhaltung  für  eine  solche  Verbindung  zu 
sparen,  wendet  man  Heberleitungen  an. 

Mit  Benützung  der  nachstehenden  Fig.  1  ist  die  grüßte 
ersparte  Rohrlegungstiefe  dargestellt  durch  den  Ausdruck 
,r  =  //  —  h, 

worin  //  die  Höhe  der  Wassersäule  darstellt,  welche  bei  dem 
erreichbaren  Vacuum  im  Rohre  dem  Luftdruck  entspricht!  man 
kann  sie  Je  nach  der  Sorgflütigkeit  in  der  Ausführung  mit 
6  bis  8  m  ansetzen,  h  bedeutet  den  Druckvcrluat,  welcher  bei 
Beförderung  eines  gewissen  Quantums  und  der  vorhandenen 
Leitungslänge  entsteht.  Man  legt  gerne  die  Heber  mit  Steigung 
nach  einem  Punkte  an.  Ans  dieser  Gleichung  ergibt  tlch  die 
günstigste  Lage  für  den  Scheitel  an  jener  Stell«,  wo  der  Anfang 
der  Wasscrbewegung  liegt,  weil  damit  die  Berücksichtigung  de*  h 
entfallt.  Gewöhnlich  geschieht  da*  Gegentbeil  aber  deshalb,  weil 
man  die  angesammelte  Luft  an  diesem  Scheitelpunkte  abfangen 
und  diese  EntlUftnngaleitnug  möglichst  kurz  haben  will,  was  für 
die  bezeichnete  Anlangsatelle  nicht  erfolgen  kann.  Steht  für  die 
Inbetriebsetzung  des  Hebers  nicht  eine  Absaugleitung,  sondern 
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zur  Verfügung,  so  kann  die  Verlegung  des 
zum  oberen  Bronnen  ohneweiten  erfolgen, 
bei  großen  Entfernungen  und  knappem  Durchmesser 
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eine  genauere  Berech- 


lult  Hilfe  der  Gleichung 


dirch  du  näher  liegende  p  ersetzt.   Uiednrch  erhalten  wir  die 
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als  Maximum  fBr  den  Werth  r.  Ist  x  ~>  II  —  A,  dann  schneidet 
die  Diucklinie  vorerst  den  Querschnitt  des  Rohre«,  nnd  die 
Leistungsfähigkeit  desselben  Ist  nar  gleich  der  des  Querschnitts- 
theiles,  welcher  sich  unterhalb  der  enteren  befindet.  Sie  hört 
auf,  wenn 

x  =  H  —  h  -i-  d 

wird.    Ein  Abreißen  des  Hebers  Ist  oft  die  Folge  davon,  well 
ans  den  nech  mit  Wewer  gefüllte«  Thelle  der  Leitung  die  als 
In  demselben  befüvdllelte  Lnft  gegen  den  leer  gewordenen 


Tbeil  ans  tritt  nnd  hier  da*  Vacuum  aufhebt.  Daraus  folgt,  dasB 
Heber  eine  wesentliche  Steigerung  dor  QuaBtitAtsleiatung  wie 
die  unter  hydrostatischem  Druck  stehenden  Leitungen  nicht  ver- 
tragen. Es  duss  daher  die  Bemessung  das  Durchmessen  eine 
genauere  sein,  und  ea  darf  daa  Gefalle  des  Hebers,  d.  b.  der 
Niveauunterschied  iwisdien  Jen  Wasserspiegeln  an  dessen  heiden 
Enden,  nicht  großer  werden,  als  der  Rechnung  zu  Grunde  gelegt 
war.  Geschieht  die  Entnahme  an  dem  unteren  Braunen  durch 
eine  Gravitatiansleiumg,  dann  ist  durch  die  Anordnung  der- 
selben  die  Spicgelabscnkuug  begrenzt.  Geschieht  sie  durch  eine 
Pumpe,  dann  ma?»  derselbe  Zweck  durch  eine  automatische  Ab- 
Stellvorrichtung  oder  Signalisirung  erreicht  werden  kennen. 

Wenn  der  Durchmener  und  die  Hohe  x  richtig  gewählt 
sind  und  die  Leitung  dicht  ist,  ist  die  Function  eines  unver- 
zweigten Hebers  einfach  und  vollständig  verlasslicb.  Dient  der 
Heber  als  verzweigtes  Sammelrohr  für  die  Znbringung  der 
Wässer  einer  Brunnengruppe,  so  sind  gewisse,  im  Betriebe  vor- 
kommende  Erscheinungen  im  Vorhinein  genügend  zu  berück- 
sichtigen. Die  Drucklinie  eine«  solchen  Systems  Ist  eine  ver- 
ästelte Linie,  deren  Gefalle  bestimmt  wird  durch  die  Absenkung 
des  Wasserspiegels  am  untersten  Ende  des  Hebers  und  die  Druck- 
verluste. Der  Zufluss  aus  den  einzelnen  Brunnen  ist  so  groß,  als 
die  zugehörige  Leitung  beim  gegebenen  DTucklinien-Gefllle 
ftthren  kann,  vorausgesetzt,  daas  jeder  Brunnen  so  viel  Waaser 
liefert.  Wenn  ein  Theil  der  Brunnen  dieses  Wasser  nicht  liefern 
kann,  tritt  im  Gange  eine  Complicatiou  ein. 

Die  Rewegungsgeschwlndigkeit  des  Wassers  ist  durch  die 
SplegeUbsenkung  am 


aus  dem  genügend  ergiebigen  Brunne«  das  Quantum  Q  in  dem 
Rohrquersehnitu  F  befördert  wird.  Wenn  nun  in 

*=  ? 
F 

ßr  das  O  ein  kleineres  </  eintritt,  so  muss  die  Verringerung 
von  F  erfolgen,  d.  h.  es  wird  ein  Theil  des  Roiirqnerschnittes 
In  Anspruch  genommen,  das  Rohr  läuft  nicht  voll.  Diese  Rech- 
nung Ist  nicht  genau,  weil  die  Reibung  bei  Veränderung  des 
Querschnittes  nicht  berücksichtigt  Ist;  die  Thatsaehe,  dass  die 
Unzulänglichkeit  eines  Brunnens  das  Nlebtvolllaufen  der  zu- 
gehörigen Leitung  nach  sich  zieht,  geht  aber  allenfalls  daraus 
hervor.  Eine  Vennehrung  des  Quantums  durch  tiefere  Absenkung 
an  der  einen  Stelle  ist  nicht  möglich,  weil  in  dem  ganzen  System 
der  Druck  durch  die  hoch  gebliebenen  Spiegel  der  ergiebigen 
Brunnen  gegeben  ist. 

Die  Function  des  nicht  voll  laufenden  Heberarmes  muss 
nun  eine  ungleichmäßige  werden,  well  in  dem  vom  Wasser 
nicht  benetzten  Räume  mitgerissen»  Luftblasen  sich  sammeln  und 
daa  Vacuum  verschlechtern.  Hiedurch  verringert  sich  für  diesen 
Arm  der  äußere  Luftdruck,  und  ea  entsteht  ein  Gegenatrom  oder 
zum  mindesten  eine  Stauung  ans  den  unter  höherem  Druck 
stehenden  Armen  in  den  enteren.  So  wird  dio  Abflussbewegung 
gestfirt,  es  verringert  sich  die  Geschwindigkeit  unter  allmlililiger 
Füllung  des  Rohrquerschnittes,  und  während  sieb  beide  entgegen 
wirkende  Kräfte  das  Gleichgewicht  halten,  steigt  das  Waaser 
im  rückständigen  Brunnen,  um,  wenn  »ein  Spiegel  die  Oberhand 
gewiinnen  hat,  wieder  in  daa  frühere  Stadium  zu  treten  und  daa  Spiel 
SU  wiederholen.  Der  fluetuirende  Wasserstand  im  Krunneu  bewirkt 


Fig.  2. 


ein«  raschere  chemisch«  Veränderung  der  Wände  desselben  (wenn  sie 
aus  kl  «call  hergestellt  sind),  ein  vermehrtes  Zudringen  von  Sand- 
t heilchen.  Im  Heberanne  verhindert  die  wechselnde  Bewegung 
die  Abfuhr  der  I.nftbl&scheu  und  stört  schließlich  auch  die  De* 
wegung  im  Hauptarme.  Uro  solche  RBckwärtsbewegungen  in  den 
Seitenarmen  zu  verhindern,  schaltet  man  unrichtigerweise 
manchmal  Kückuchlagventile  ein.  Der  erwähnte  Rücklauf  ist,  da 
er  die  sieb  noch  vollziehende  AbstrUmung  zu  überwinden  hat, 
nicht  stark  genug,  um  dio  Klappe  zu  schließen,  und  so  compli- 
cirt  dieselbe  Im  schwimmenden  Zustande  nur  die  Vorgänge  in 
dieser  Leitung.  Die  Klappe  verhindert  nach  die  volle  Ausgleichung 
der  LnftverdOnnung  in  den  beiderseitigen  Leltungstliellon.  Wird 
oberhalb  derselben  die  Lnft  abgesaugt,  so  wird  sie  angedrückt, 
geschieht  es  unterhalb,  so  bleibt  doch  im  oberen  Thelle  Jene 
Luft  ihrig,  welche  znr  Verdrängung  des  Ventils  nicht  hinreicht. 
Eine  Absaugleitung  zu  beiden  Seiten  anzuschließen,  ist  nicht 
immer  gut  thunlieb,  am  einfachsten  ist  es  dann,  die  Klappe 
an  ihrem  Scheitel  mit  kleinem  Callbcr  anzubohren.  Auch  dio 
durch  die  Bewegung  des  Wassers  mitgerissene  Lull,  welche  sich 
sonst  an  dem  Ventil  stoßt,  wird  auf  dies«  Weis«  über  dieselbe 
hinausbefördert. 

Eine  weitere  UngleJebmättlgkelt  kann  durch  wesentliche 
Unterschiede  in  den  Längen  der  einzelnen  Zweige  entstehen, 
hervorgerufen  durch  die  verschiedenen  Druekverlust«.  Allenfalls 
ist  es  nothwendig,  daas  das  durch  die  Waaseraplegelabsenkung 
hervorgerufene  Gefälle  der  Drucklinie  mit  Rücksicht  auf  den 
entferntesten  Punkt  bestimmt  wird,  d.  b.  daas  in  dor  Bedingung 
X  =  <   II  —  h 
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»1*  h  jene«  dea  Ikogtten  Armes  eingesetzt  wird.  SUira  Ilgen  sind 
dann  aus  dieser  Ursache  nicht  ra  befürchten,  doch  wird  der 
Wasserspiegel  im  entfernten  Brunnen  einen  höheren  Stand  be- 
halten als  tn  den  anderen,  ea  wird  also  derselbe  nicht  voll  aus- 
genutzt werden,  wenn  nicht  bei  Wahl  dea  Dorcbmessera  der 
Kinttust  der  Entfernung  wettgemacht  wird. 

Uan  begegnet  allen  derartigen  Verwicklungen  am  Beaten, 
wenn  man  die  LejtajkgsituicliniosBer  entsprechend  der  Bronnen- 
leistung  and  den  Entfernungen  bemisat  oder  deren  Querschnitt, 
wenn  er  zu  groß  ist,  durch  eingeschaltete  Regnlirventlle  darnach 
einrichtet,  wenn  man  weiter  die  Function  dadurch  vereinfacht, 
dast  man  das  System  in  einzelne  Sectionen  tbeilt  und  dies«  fdr 
•ich  revidirbar  macht.  Von  Vortheil  ist  es,  «ine  lange  nnd  ver- 
zweigte Heberanlage  an  mehreren  Stellen  durch  reitweise  Ab- 
sjnguog  der  angesammelten  Luft  In  ordentlichem  Gang  an  halten. 
Ist  man  dies  zu  thnn  in  der  tage,  dann  kann  man  die  Arme 
gegen  die  HuuptSeitung  fallen  lassen  nnd  jeden  aolchen  mit  einer 
Entlüftung  versehen.  Die  Möglichkeit,  durch  Absangung  jederzeit 


Fig.  3.  Ungtanrofi  der  Heberieitamg.  Längen  1:10000,  Hohe™  1:200. 


der  EntlBftung  vot  der  Füllnng  dea  Hebers  den  entschiedenen 
Vorzug,  außerdem  enl fallen  im  enteren  Falle  die  für  den 
Betrieb  mit  der  Füilleitnng  notwendigen  und  lästigen  Fußventlle. 

Es  musa  verhindert  werden,  dass  die  eintauchenden  Heber- 
enden durch  Abnenkong  des  Wasserspiegels  an  die  Lnft  kommen. 
Am  sichersten  geschieht  dies,  wenn  das  Ende  bis  unter  die 
Sanghithe  reicht,  namentlich  beim  oberen  Brunnen  ist  dies  an- 
well derselbe  mehr  als  der  untere  der  Wartung  Bat- 
ist die  Rohrunterkantc  etwas  Uber  8  0  m  tiefer  als 
ho  ist  ein  Absaogan  ausgeschlossen.  Es  erfordert 
hat  aber  vor  allen 
Einrichtungen  den  Vontng. 
Im  unteren  Brunnen  ist  diese  Vorkehrung  kostspielig,  wenn  der- 
selbe »1s  Pompaehaebt  einen  großen  Umfang  erhalt  und  im 
Ortindwasser  geteuft  werden  moss.  Man  begnügt  sich 
daa  Sinken  des  Wassers  durch  einen  Wasserstandszeiger, 
mit  Signalvorricbtung,  in  der  Pumpstation  kenntlich  zu 

Uie  Inanspruchnahme  der  Brunnen  nnr  bis  zi 
Grenze  muss  mit  der  Heberlchung  bewerkstelligt 
Wenn  eine  große  Wasserabsonknng  für  den  Brunnen  gefährlich 
Ist,  so  kann  man  die  Vermeidung  derselben  der  Gewissenhaft^ 
kelt  des  Wirters  nicht  überlassen.  Man  regullit  nun  den  Znfluss 
entsprechend  der  gewünschten  Depre-««lon  dnreh  einen  Schieber, 
eine  Einrichtung,  die  aber  Jedenfalls  einer  öftere»  verständnis- 
vollen t:orrectnr  bedarf.  Vm  dies  automatisch  au  bewerkstelligen, 
schlügt 


Der  Schwimmer  (Flg.  9)  wird  mit  Wasser  gefüllt,  sobald  der 
Spiegel  Aber  das  Knie  dea  Heberröhrchens  o  steigt,  nnd  hört  tu 
funetlonlren  auf,  so  dass  der  Eiaflnss  Im  Brunnen  ungestört 
stattrinden  kann.  Sinkt  das  Wasaer  bis  anter  dieses  Knie,  dann 
entleert  sieb  der  Schwimmer  und  hebt  die  abschließende  Klappe 
in  dem  Maße,  als  der  Auftrieb  durch  diese  Entleerung  wachst. 
Diese  Vorrichtung  wSrs)  an  der  Saugleitung  der  Pumpe  anzu- 
bringen und  hatte  den  Zweck,  die  entere  abzustellen,  wenn  der 
M<»»i-hinist  die  Anzeige  des  eingetretenen  Niederwasser*  Ubersehen 
bitte.  Sie  erfordert  eine  Fttllvorrichtung  für  die  Satigleitang, 
damit  der  durch  daa  Vacuum  hervorgerufene  Anßendruck  auf 
die  Verschlussplatta  aufgehoben  wird  und  sich  die  erster*  un- 
gehindert wieder  üffnen  kann. 

Die  Zasatumenleitung  von  Brunnenwassern  mit  geringen 
Niveaudifferenzen  im  Wasserspiegel  ist  einfacher  als  im  entgegen- 
gesetzten Falle,  Durch  die  Heberleitnng  wird  der  Wasserspiegel  im 
ganzen  System  auf  jenes  Niveau  gebracht,  welche*  der  tiet'stgelegcne 
Brunnen  hat.  Bei  großem  Gefälle  des  Grundwasserspiegels  wird 
die  Mächtigkeit  des  Grundwassers  um  die 
Gefttllshöhe  vermindert.  Dies  tu  ver- 
hindern, wird  der  unterste  Brunnen 
als  Reservoir  wasserdicht  gemacht 
nnd  eine  Anstauung  eventuell  bis 
Uber  Terralnhtibe  hervorgerufen.  Es 
genagt  in  den  meisten  Fillen,  weil 
auf  diese  Welse  ja  oft  einige  Meter 
an  Höhe  tu  gewtonen  sind.  Genügt 
es  Dicht,  so  müssen  Abstufungen 
eingeführt  werden,  welche  durch 
-  Sehwtmmerverscblua*  bei  Eintritt  eines 
gewissen  MaximulBtutiile*  wirken. 
*       Allenfalls  inuas  dann   der  unterste 

versehen  sein. 

Die  Einrichtung  von  Heber- 
leitungen begegnet  in  den  meisten 
Füllen,  einem  gewissen  Misstrauen, 
besonders  wenn  ea  sich  um  größere 
Lange  handelt.  Da  es  sich  aber  blos 
um  die  dichte  Herstellung  und  rich- 
tige Anordnung  handelt,  so  ist  dieses 
Misstranen  nicht  immer  gerecht- 
fertigt, es  ist  damit  oft  eine 
bedeutende  Ersparnis  zu  erzielen. 

Es  sei  hier  eine  unter  der  Leitung  des  Verfassers  zu  8tande 
gebrachte  Anaführnng  alt  praktisches  Beispiel  angeführt.  Ea  han- 
delte sich  um  die  Wasserversorgung  der  Fabriken  der  Draht- 
ihdustrle-Actien-GeteUschaft  in  Oderberg. 

Der  Bedarf  dieser  Fabriken  an  Wi 
140  See-Liter.    Die  Entnahme  erfolgte 
die 
Ws 


Die 


Anspruch* 
in  Folge  Eisengehaltes  für 


der 
Mit 


in  Aussicht 

Seiten  Vorschlage 
der  spltter  mit  der  Ausführung  Betrauten 

der  Oder  vor. 

Da  die  Fabrik  als  Minimum  28  Sec-Llter  verlangte,  es 
war,  dasa  die  Anlage  bis  zur  Znlassigkeit,  daa  Ist 
mit  50  Sec.-Liter,  in  Anspruch  genommen  werden  würde,  so  ergab 
die  Cslcnlation  für  die  selbsttätige  Heberleitnng  einen  wesent- 
lichen Vorsprung.  Dio  mit  elektrischer  Kraft  tu  betreibende 
Pumpstation  brauchte  bei  einer  manometrischen  Förderhöhe  von 
7  0  m  und  der  Leistung  von  50  See.-Liter  an  der  PrlroRrstatioa 
<»  /'S,  damit  einen  Jährlichen  Betriebsaufwand  für  Kohle,  Amorti- 
sation der  Maschinen  und  Pumpe,  Bedienung  von  zusammen 
1500  «.,  entsprechend  einem  Anlagekapital  von  30.000  B. 
Die  Kosten  der  Mototanlage  hüten  11.000  fl„  diejenigen  der 
Druckleitung  25.000  fl.  betragen,   der  Schöpfbrunnen   and  die 

fl.  erfordert,  also  in 
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.Summ«  69.000  fl.  Die  Heberanlage  kostete  bei  gleicher  Leistung 
nach  Fertigstellung  29.000  fl.  Wenn  auch  ein«  PnmpenuD]ai>* 
MeU  mgllngUcheT  ist  als  eine  in  der  Tiefe  verlegt«  Heber- 
leltung,  «o  behaupteten  die  Projeelanten  dagegen,  dass  bei  dickt 
h«rg«st«llte.r  Robrverbindunff  Im  Heber  viel  weniger  Störungen 
vorkommen  dürften,  ab)  an  den  Bestandteilen  einer  durch  Kraft- 
übertragung betriebenen  Pampe. 

Ausgeführt  wurde  die  Hebeileiraog.  Dieselbe  iat  1580  «n 
lang  and  hat  «inen  Durehmesser  von  300  mm.  Sie  liefert  daa 
Mindestqusntem  von  28  S.-L.  bei  einer  Geschwindigkeit  von 
0*40  m  nnd  einem  geaamraten  Reibungsverluste  von  1'3  m,  de« 
Quantum  von  50  Sec-Lit  bei  0  71  m  Geschwindigkeit  und 
3-5  m  Druckverlnst,  Der  niedrigat  abzusenkende  Wasserspiegel 
war  mit  10  rn  nnter  Nlederwssser  festgesetzt,  der  Heber- 
•ebeitel  mit 

x  —  H  —  k  —  70  —  3  5  =  35  m 
bestimmt  nnd  erhielt  in  Wirklichkeit  eine  Hübe  von  2*68  m 
Aber  dem  genannten  Wasserspiegel.  Der  Heber  ist  mit  einer 
.Steiguag  von  l%n  M  nngelegt,  daas  der  Heberscheitel  an  dein 
La  der  Fabrik  befindlichen  Centralbrunnen  liegt  nnd  von  hier  ans 
eine  Entlüftung  mittetet  K  5  r  1 1  n  g 'sehen  Dsmpfitrahl-Injectors 
im  Kesselhaus«  erfolgt. 

Wie  ans  dem  Längenprofll  (Fig.  3)  «rsicfaUieb,  bat  das  Grund- 
wasser im  Centralbrunnen  einen  höheren  Stand  als  jene«  de«  Oder- 
flu-tses  am  Schöpfbrunnen.  Die  Inanspruchnahme  der  Zuleitung  tritt 
daher  erat  im  Momente  ein,  wenn  dnrefa  Abpumpen  im  Centralbrunnen 
das  Hebergefalle  erzeugt  wird.  Der  letztere  und  die  Pumpvor- 
richtung war  bereits  beim  vorherigen  Betriebe  in  Anwendung, 
In  die  ganze  Zuleitung  sind  fünf  Durchgangsschieber  eingebaut 
worden,  neben  welchen  sich,  von  der  Leitung  abzweigend,  senk- 
recht aufsteigende,  vereehraubte  Bohre  kleinen  Calibers  befinden. 
Dies  zo  dem  Zweck,  um  bei  vorkommenden  Gebreeheu  einzelne 
Strecken  abtrennen  nnd  mit  der  Druckpumpe  untersuchen  zu 
kennen. 

Die  Auftraggeber  machten  es  zur  Bedingung,  daas  aua  der 
Heberleitung  daa  znr  KeaselspeJsnng  notbwendige  Wasser  in  ein 
separates  Reservoir  geführt  werden  müsse  und  eine  Vermischuni-; 
diesen  Wassers  mit  dem  Grundwasser  ans  dem  Cenlralbruniien 
nicht  stattfinden  dürfe.  Es  wurde  daher  die  In  Fig.  4  skitzirt« 
Anordnung  getroffen.  Im  Innern  des  Centraibrunnens  ist  ein  guts- 
eiserner  Caisson  von  700  mm  Durchmesser  mit  dicht  ange- 
ad.rxublem  Boden  auf  «In  Betoafnndaraent  gestellt  nnd  durch  Bing* 
mit  dem  Mauerwerk  verbunden.  Von  der  Heberleitung  zweigt 
ein  150  mm  weites  Rohr  ab  und  taucht  in  den  Caisson.  Hinter 
dieser  Abzweigung  mnsste  das  Heberrohr  ein  KnckBchhgventil 
erhalten,  damit  kein  Rücklauf  aus  dem  Centralbrunnen  in  den 
Caisson  erfolge,  wenn  in  letzterem  der  Wasserspiegel  tiefer  als 
im  Brunnen  sinken  sollto.  Das  Kesselspeisewasser  ward«  nun 
direct  aus  dem  Caisson  gepumpt,  und  eine  Mischung  Ist  that- 


,  Dl*  U*u  diiu7  ifuI'c,il"'riYT  *4m™u  der  ,Bbe,rieb- 

er  nur  12  0  m  vom  Oderflusa  entfernt  war,  das  Wsjser  nicht 
liefern  konnte,  welches  die  Leitung  abzurühren  im  Stande  war. 
Es  wurde  znr  Erprobung  das  Waaser  im  Centralbrunnen  bis  zur 
Cote  4 -00  abgesenkt,  wilirend  sich  im  Schöpfbrunnen  das  Wasser 
hi»  aur  Unterkante  den  Heberruhree,  also  14  m  unter  dem  zu- 
gelassenen Minimalstande,  senkte.  Da«  hiebet  geforderte  Wasser 
reichte  nur  bin,  um  den  Bohrquerscbnitt  halb  zu  füllen.  Die 
Vorgange  In  dem  Heberrohre  wurden  dadurch  beobachtet,  dass 
man  den  gusseisernen  Deckel  der  Bncksehlagklappe  abschraubte 
und  stau  dessen  eine  im  Rahmen  dicht  montlrt«  Glasplatte  be- 
restigt«.  Es  zeigten  sieb  in  der  Bewegung  des  Wassers  alle  jene 
Erscheinungen,  wie  sie  mit  dem  Sinken  oder  Steigen  der  Druck- 
Uni«  und  mit  der  Ableitung  zum  Caisson  in  Zusammenhang  waren 
und  schon  früher  erwähnt  wurden.  Den  Zweck,  den  Rttcklanf  aua 


Fig.  4.  Centralbrunnea.  1:200. 


I  dem  Centralbrunnen  zu  verhindern,  erfüllte  die  Klappe  vollständig ; 
sie  complicirte  anfangs  nnr  daa  Anlassen  des  Heber*.  Da  die 
Entlüftung  oberhalb  derselben  anschloss,  so  wurde  ate  durch  di« 
Lnftverdfinnung  auf  der  einen  Seite  angezogen  nnd  andereraelta 
durch  Ceapreasion  angedrückt,  wenn  durch  Steigen  des  Wasser- 
spiegels Im  Centralbrunnen  die  im  senkrecht  eintauchenden  Bohre 
befindliche  Luft  anf  ein  kleineres  Volumen  gedrängt  wurde. 
Durch  Anbohrung  der  Klapp«  in  einer  Wette  von  10  mm  wurde 
diesem  Uebelstande  sofort  abgeholfen.  Um  dl«  Ergiebigkeit  des 
Brunnens  zu  vermehren,  wurde  ein  Sangslrang  von  16  m  Lange 
I'5  m  unter  die  Sohle  des  Oderflusses  verlegt.  Die  Anlage  fhnctionlrt 
seit  sieben  Monaten  zur  vollsten  Zufriedenheit.  Das  eintauchende 
Heberrohr  wurde  für  alle  Falle  verlängert.  Die  Kosten  baten 
trotz  des  lilnuignk iimmenou  Saugstranges  den  mit  dem  Kosten- 
anschlag prällminlrten  Betrag  von  29.000  fl.  nicht  überschritten, 
da  sich  einig«  Ersparnisse  ergaben.  Mit  der  Bauausführung  war 
die  Firma  Rümpel  &  Waldek  betraut.  Zur  Beaufsichtigung 

I  das  Banes  wurden  seitens  der  Draht  Indastrl«-Aclleu-G«sellsrbaft 
ihre  Beamten,  die  Herren  Ingenieur  F.  n  g  1  i  s  c  h  und  Baumelster 

|  Perl,  bestellt. 


Vereins-Angelegenhelten. 


Fachgruppe  der  Bau-  und  Eisenbahn-Ingenieure. 

Bericht  Uber  die  Versammlung  vom  15.  »brssr  1900. 


Nach  einigen  geschäftliche»  Hittbeilusgea  ertheilt  der  Obmann 
Herrn  Ingenieur  Paul  Kluazinger  das  Wort  au  der  angekündigten 
.Einleitung  su  einer  Besprechung  über  Uferver- 
Sicherungen*,  welche  durch  eis  an  den  Oeaterr.  Ingenieur-  und 
Arehltekten-Vereia  gerichtetes  Schreiben  des  Herrn  Ingenieur  Gustav 
Naumann  veranlasst  wurde. 

Ingenieur  Paul  Hunzinger  erklärt,  dass  ar  nur  seine  eigestn 
Erfahrnngen  und  Beobachtungen  uiittheilea  will  nnd  sich  dabei  an  den 
geschichtlichen  Vorgang  halten  wird. 

Bei  der  vor  1860  ausgeführten  südlichen  SUalabaha  Mlrisa- 
s  e  h  I  a  g— L  a  i  b  a  c  h   wurde  di«  Bahn  Ungs  der  meist  engen  Fluss- 
auf Stuumaaern  gebsnt,   welche  anf  Felsen  fundirt 
Wo  das  Ftussbett  aus  Schotter  bestand,   wi«  bei  der 


Badelwaud  aa  der  Mur  nächst  Peggan,  wurde  dieses  »orufiiltij:  gi-nrieden 
und  eelbsl  seitlich  offen«  Galerien  in  die  Felswände  gehauen,  trotzdem 
dsa  Plnsabett  genug  Breite  für  die  Anlage  de*  BakakSrpers  gehabt 
haue.   Beider  unter  Ghega  gebauten  Mk-m  langen  Strecke  Bteiu- 
b r U c k— B eichenburg  war  aber  nun  die  schwierige  Aufgab«  su 
lesen,  längs  zweier,  zussmmen  circa  «  fa»  laugen  coneaven  Uferstreckea 
der  8sve  oberhalb  Laak  und  Nussdorf  die  Bahn  aa  den  stark  ausge- 
waschenen und  dsber  thrilweise  in  Buttchung  befindlichen  Schieferl  ebne« 
su  führen.  Das  im  Frühjahr«  1851  bei  dar  k.  k.  Ceatraldiiection  für  Kisen- 
harmbauteu  in  Wien  veriasste  Preiset  enthielt  auch  nach  dem  bis  ds- 
bin  befolgten  Svstem  längs  dieser  Lehnen  in  verhtltnismanig  hober 
J  Lage  über  dsan  Hochwasser  Viaducte  mit  Steinpfeilern  und  Holzbrfleken 
I  von  1«  m  Weite.  Die  in  kurser  Zeit  verfassten  Projeete  jener  Zeit  hatten 
J  mehr  die  Aufgabe,    eine  annähernde  Kosieosiflar  su  bestimmen,  und 
■  wurde  erst  nach  der  Begehnng<romDiiwion,  theilweise  auch  erst  während 
'  des  Bin»,  das  Detailprojert  festgestellt.   Vm  di« 
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Viadtk-tpfeüer  Mf  den  RntscMrhneu  in  prüfen,  wurden  pTobe«cl  iirhte 
au^rtllhrt.  utiil,  nachdem  web  tili*  tbeilweise  Verdrrhaug  dericben  ge- 
neigt hatte,  wurde  längs  der  Km*e.blf  tuen  xa  einem  Sudeten  Baur/ntetu 
gegriffen,  welches  eich  «eben  bei  den  nördlichen  *t»,»t«b»huen  ling»  der 
Elb«  bewahrt  bette.  Es  war  din  der  tbeilweise  Binba»  dt«  Bahn- 
körpers )•  dM  Hockwe»»erprofü  mit  gcpfla-M  orten  ein-  nnd  elnbelb- 
füJSigen  AuUeubihcbuiigee  und  einem  durch  «Ben  starken  Stemwiirf 
geiiebatte»  Fad,  welcher  in  den  Klus»  gebaut  wurde  (Fig.  1). 
Die  gröle  Kraaenbreite  de*  Stciewurfproflls  ton  8-8  m  erktirt  »ich  I 
hier  eretinau  an  einem  to  reibenden  Finne  (detc*en 
Geschwindigkeit  bei  Hochwasser  Redner  in 
Octeber  18*0  gegenüber  Rataehacb,  allerdings  \ 
in  einem  engen  Defile,  mit  6  •»  conetatitle)  uns- 
KedlKrte«  Systeme  und  au«  der  Nolhwendigkcit, 
den  Bruchstein  nnf  der  fertigen  Stein wtrrfttreckc 


log«  ein««  KrahngcleiKo  uod  tr.r  Lagerung  der  arjf>gesebilTt«n  (Dulder. 
Wele.be»  Widerstand  ein  lehmige*  Material«  grgtn  die  Slromuag  leistet, 
«igt  die  Thetaaebe,  d*j*  Redner  aaeh  eine»  gr«oeaTbeil  dee  Voe lande* 
nach  40  Jahren  geeeben  bat,  ireUdem  dort  Hochwasser  Ton  8«  Hohe 
bei  l°/oo  Gefälle  vorkommen. 

Aach  bei  dem  1861  — 1863  tob  der  Sldhabn-GeeeUschaft  aaler 
E  t  n  e  I  durchgeführten  Avaben  der  creatiachrn  lUtn  wnrden  nnr  in 
dem  enge a  PlamiprolU  bei  Videm  gegenüber  dem  Markte  Gorkfeld  BttlU- 
menera,  »nnet  geplaaterte  Bosehnnge»  mit  Steinwurf  nach  beistehendem 


(Fl«.  8) 


solcher  l'frmchutr.  wnrde  auch  linga 
der  8  ihn  langen  Ratschlehne  bei 
Podaaaed  10  *m,  obeihalb  Agram, 
auetretuhrt  and  der  Steiiwnrf  eehen 


HU  _ 


F*3. 


Sa vc  Tiul's 


selbst  mit  schwerem  Fnhrwerk  nnntfabren,  da  an  jener  Zeit  Roll- 
bahnen noch  nicht  in  Uebnng  waren.  Dieaer  Ufcrschntn  hat  rieh  — 
der  fealen  Flaaaaohle  —  nickt  gerührt.  Die  oberhalb  dea 
befindlichen  Rntaehlehnea  worden  nicht  angeschnitten,  im 
Gegentheile  mit  Steinettaen  benchwert,  daher  maeate  «Utt  de«  fOr  die 
I>»mmber"tellnng  nicht  geeignete»  Materials  deraelben  aolebea  an» 
äff*,  werden,  and  ergab  dieeer  Transport  de* 
und  Dammnuterialea  eine  für  die  damaligen  VerhUtaisae  bedeu. 


Aibeitaleiatnng. 

Gleichseitig  mit  dieaer  Arbeit  (1853— 64)  wnrde  wegen  dea  engen 
FlaaanranM  bei  Retehenburg  eine  600 «  bwge  8tntamaner  aafgeftthrt 
tmd  durchaus  aaf  DolomitfelM»  fuedirt,  welcher  aa  einer  Stelle  erat 
bei  S»  nater  Niederwaaeer  erraiebt  wnrde.  Dieaelbe  wnrde  aacli  dem 
Ghega  aeatebeaden  Normale 

Der  Dmatand,   du*  die 


Fig.  2. 

Gründung  der  Maoern  grüfttentheilo  nnter  Niedenvasjer  aueitcfflhri 
werden  tauaate,  vereint  mit  der  Nolhwendigkeit,  für  die  Qoaderver- 
klrnlung  bU  ulier  llittelws.iter  hiaber  ale  eiatigea  gute»  Baumaterial 
der  Gegend  bewahrt«  Steine  von  Steinbruck  aaf  dea  60'  hallenden 
Seveiehiffen  anfuhren  aad  dort  aueladen,  bearbeiten  nnd  veraetaen  no 
in  listen,  veranlasste  den  Unternehmer  Carl  8  c  b  warn,  aptteren 
k.  k.  Benrath  nad  Freiherrt,  an  einer  Beadupositioa,  welche  fttr  die 
damaligen  Verhältnisse  gani  n«o  war  (Pig.  2). 

Voa  der  oberen  Binbtndnng  der  Slthtmaaer  in  da*  bBhere 
Terrain  angefangen  ward«  aaa  einem  Bahneinschnitt  ein  lehmige«,  nickt 
in  fette»,  aber  genug  Bodenfeucbte  enthaltende«  Material  ling»  de« 
Dfera  in«  Waaaer  auf  circa  I  S««  Ober  Niederwaaaer  »orgeschüttet  nnd 
die  flossseitige  Begreuanng  mit  einer  schwachen  Steinlage  geachttut. 
Unter  dem  Schutt*  diese*  bia  auf  die  Fluasaoble  reichenden  Lebt», 
dämme«  wnrde  nun  die  Orttndnng  anf  konteren  Strecken  bia  anf  den 
Feiern  bei  verhUtnianilfUg  wenig  Waaserochüpfea  vorgeaiiiumen,  indem 
da*  Waaaer  meutt  nur  an«  den  klüftigen  Dolomit  hergaeitig  andrang. 
Da«  durch  die  Grandauahebojn 


aepaxat  vergeh eti-  Kam*  Zeit  vor  der  im  Oetober  1862  erfolgten  Kr- 
Sffaang  der  Bahn  hat  ein  Hochwaaaer  in  eiaer  coavuea  Strecke  den 
Stainwnrf  nnterwaaeken,  weil  er  nicht  aaf  der  reaten  Sohle,  «ondern 
anf  von  der  Strafte  herahgeworfenea  deponirte*  Hatariale  eelegt  war. 
Die  gaaae  Bfleehnng  aammt  der  Haffte  eines  fertige»  1-9  "  weiten  Durcfc- 
laaaea  i«t  abgeeeaaea,  lauterer  maeate  ia  Eile  mit  Steinen  anagebaut 
und  die  Strecke  voa  Groad  ane  wieder  hergestellt  werden.  Bei  der 
tchwere»  Verantwortung,  die  Etael  «einen  Sectioaa-lngenienren  auf- 
erlegte, die  aber  hanplaichlicb  daxn  beitrug,  eine  gut«  Schule  «u  bilde», 
hat  diese«  noch  ohne  Unfall  abgelaufen«  Ereignia  an  denken  gegeben. 

Im  Janoer  16«4  machte  der  Vortrag  ende  eine  Reue  darch  Frank- 
reich, um  Vergleiche  mit  den  transfaieeben  Kejenbahnhaneyalemen  an- 
lastellee,  aad  kam  bb  Nisaa.  Die  Bah»  war  damals  »och  nicht  bia 
Niaaa  erftBiiet,  denn  die  Brücke  über  den  Varflna«,  eine  gusaenerne 
Bogeuhrucke  mit  Einwelbnng  twiacbe»  den  Rippen,  war  noch  nicht 


SchniU. 


Ansicht 


gana  vollendet.  Bei  Besichtigung  derselben  fiel  dem  Redner  eise  ihm 
dnmala  gaa*  neue  Art  Versicherung  der  Varnfar  auf,  weiche  die  Aaf- 
gabe  hatte,  den  hier  mit  greftem  GeAlle  in  da*  nahe  Meer  mtfudenden 
wilden  Flosa,  der  dentale  fast  kein  Wasser  führte,  aber  ein  mehrere 
hundert  Meter  hreitea  Schott trbett  darstellte,  innerhalb  etwa  10« 
bober  Fahrangadlmnte  mit  aller  Sichetheit  an  fahre»  (Fig.  4). 
der  danssl«  beim  Ben  des  MarseiUrr  Hafens  angewendeten 
worden  Betonblfleke  von  1  bis  1  m  Breite  and  Hübe  aad  1  bis 
8  «•  Lange  hergestellt  and  diese  in  awei  Schichten  anf  der  einfflUigen 
Pna  tu  boschang  verlegt,  nnd  «war  konnten  die  gleich  breiten  Blocke 
aaf  der  darunter  liegenden  Schichte  dann  naefaaiakea,  weaa  der  Flosa- 
grnnd  nnterwaacben  wnrde,  und  xwar,  ohne  von  der  Xechbureehar  ge- 
inndcit  tu  heic.  Hier  anh  der  Vortragende  aaa  das  erstemal  efae  richtige 
Cferschntunlage,  welche  trete  der  gewaltigen  Musen  hauerhin  eine 
verhkltaismkftige  Oekonomie  ermftglichte.  In  den  Jahren  1868—1869 
halte  er  anch  Gelegenheit,  diese  Grnadaltaa  bei  dar  Projectirtuig  der 
iMkm  laugen  Pastarthalstreeke  voa  Villach  bis  Hof  noaawenden,  nnd 
Pressel,  der  damalige  BandirecHr  der  Südbabn,  war  aar  Annahme  fort- 
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sc  krittln*  er  Antrüge  leicht  su  bewegen.  In  der  45  km  langen  Streck« 
ViUuA— 8a«kasssborg  kommen  mehr««  ■teile,  hohe  Schotterlehneu  vor, 
au  welchen  die  Bebe  deshalb  in  du  Draubett  au  legen  wir,  weil  diese 
Lehnen  Mf*brtiugageuri4tt  schwer  in  erhalten  sind.  BraclutHH  flr  die 
waren  in  der  Nike  siebt  in  Übe»,  «ad  M  muaete  der 
so  lange  halten,  bis  die  8taine  mitulal  MeteriaUng  iug»Jilbrt 
werden  konnten.  Um  einen  »ertweiligee  DammfoB  in  erhalten,  worden 
die  grellen  in  den  Scbotteriehnen  Torkommeadea  Klaobateibe  am  Folie 
Tora  Wimr  in  in  eiufüüiger  Bo«ch«Bg  geackllditet  und  erst  iptter 
eine  ebenso  gehuschte  Lage  Bruchsteine  darüber  geschlichtet  (Fig.  6). 
Damit  waren  iwri  Votrthelle  gegenüber  dem  bisher  angewendeten  Normal« 
erreicht : 

1.   Liegt  da«  Steinwurfmaterlale  bei   vorkommenden  Unter- 


2.  wird  dadurch  an  8trtom.iLc.r:ii]e  viel  gespurt  gegenttber  der 
Böiutigen  Bauweise  mit  tra)icifönuig<Mn  Querschnitt  den  Stemwardes, 
wobei  da«  unter  der  Pflaat erLinie  liegende  dreieckige  Prisma  erat  aar 
Schntzwirknng  kommen  kann,  «renn  di«  Dauinib'rBikung  inc'.usive  l'rlaiter 
•chon  abgerutscht  ist  Wenn  bei  Hochwasser  eine  ünterwaarhiing  vor- 
kommt, io  aiebt  nun  ee  bei  dem  nenen  Profil  eofort  nach  drm  Hinken 
desaejuen  und  kann  dann  den  Steinwarf  an  der  richtigen  Stelle  wieder 
ergänzen. 

Kedner  könnt  nnn  betreff«  der  Eintiefang  der  Flusssohle  aof 
einige  Beobachtungen,  weiche  er  in  überkronten  nnd  Tirol  In  Beziehung 
auf  Muhrsusbrttcbe  au  machen  Gelegenheit  hatte. 

Je  mehr  Material«  der  Flau  mit  eich  fahrt,  deeto  weniger  vir- 
umcht  er  Elntlefungea,  die  Geschwindigkeit  wird  kleiner,  der  Quer- 
aebnitt  mehr  gewölbt.  Die  gann  Masse  bewegt  lieh  in  dt-krJuHrdgein 
Zustande,  and  es  wihten  «ich  groso  Blocke  darin  abwirti,  bia  an  einer 


Fig.  6. 

Seit«  eine  Ausbreitung  möglich  ist,  wodurch  die  Schubkraft  allniähiig 
aufhört.  Dadnreb  wird  ea  anch  erklärlich,  daae  anf  den  Scbuttkegeln 
bia  su  Quem  nateren  Rade  ao  grobe  Blöcke  liegen.  Besondere  wichtig 
werden  solche  Stellen  für  Bahnanlagen,  wo  der  Wildbach  in  früheren 
Zeiten  das  ganse  Thal  querüber  b:s  aar  anderen  Lehne  gefüllt  «ad  den 
Baopttaaf  ra  einem  See  aatgeeunt  hat,  welcher  «ich  meiet  aJJaaAblig 
wieder  in  eiaer  oberen  Thalstufe  mit  geringem  Gaftlle  auabildet.  Die 
Erosion  de«  Hatjutflnaaes  kann  in  diesem  Schnttl,egelk3rper  nicht  gleichen 
Schritt  mit  der  tchneiler  fortschreitenden  liildmig  JeB  sehnttkegila 
halten,  nnd  ee  bildet  lieh  nllmdhlig  durch  die  Blocke  dee  Scnuttkegeb, 
die  der  Hauplfluss  nicht  wegfahren  kann,  eine  Flusssohle  mit  starkem 
(iefille  aus.  in  welcher  die  Wiilrrstande  gerade  im  Gleichgewicht  mit 
der  Strömung  rteheu.  Wird  in  diesem  Zustand  durch  Zufall  oder  ab- 
aichtKch  eiae  Störung  verursacht,  ao  entsteht  unter  DatUadea  eine 


Aach  küsstlKh«  Sohlenversicheruugeu  aiad  bei  d« 
Alle  nur  aehr  schwierig  bereu« teilen. 

Kedner  hatte  anch  in  den  Jahren  1870-18711  Gelegenheit,  die  neue 
(,'oastruetiaa  der  Steinwnrfanlage  bei  der  angarieeh-galiiiaehea  Bahn  in 
grünerer  Ausdehnung  auszuführen.  Die  ungarische  1*0  km  lange  .Strecke 
hatte  im  gebirgigen  Tbeile  Ratsehlehnen,  und  wo  die  Bahn  nach  im 
Laborezthalc  führt«,  muwte  diesen  ausgewichen  und  der  llelmkörper  in 
ea.  7  k«  Lauge  in  das  Ftumbett  gelegt  werden.  Daa  nebenstehende  Prell 
(Fig.  6)  neigt  die  Cnnstrnction  im  Wasaer  und  solche  anf  Scootterbüukeo, 
deren  Bestand  durch  die  einseitige  Regalirung  nnsioher  wurde.  Es  neigte 
sich  auch,  dau  der  Pluas  bei  couveie«  Ufern  «ich  an  den  neuen  Ufer- 
sehnt»  anlegte  nnd  «ein  Bett  eintieft«,  so  dam  die  8teinvoT)ige  bald  zur 
Wirkung  kam-  Troladem  da»  eine  Ufenrersichenuig  nach  den  ungarischen 
Normalien,  welche  ron  denen  Et« «Ii  wenig  ahwiehen,  nnr  einen  sehr 

liktte,  wurde  die  Unter- 


Fig.  7. 

nchmciag  Ton  der  KegieruDg  fllr  diese  weitaus  sicherere  Herstellung  in 
einer  liagerea  Garantie  verhalten. 

Im  Jahr«  1876  hatte  Bedaer  an  den  Teminer  Thalhahnen  derGotthard- 
bson  Gelegenheit,  eine  Khnlicte  Coaatractlon  an  einem  Teaeinufer  in  »eben, 
wo  früher  die  sogenannt«  Centraieuro  jiiisdie  Kisenbahnj;e«ellaehaft  stellen, 
weise  Bauten  begonnen  hatte,  die  aber  Ton  der  Gßttkardbabn-Gescll 
sehnft  nicht  übernommen  worden.  Diese  wich  im  Gegen theil  dienen 
Strecken  au«  und  fuhrt*  Tunnels  in  den  oOüm  Lohen  Felsenu'ünden  ans, 
musvte  aber  diene  wegen  der  Steinschlage  noch  verlängern.  In  dem  Ex- 
pos^ ilc?  Vortragenden  sn  den  Ober-Ingenieur  der  üutthardbahu  vom 
Jahre  1878  über  die  Frage,  wie  die  Teminer  Thalbahnen  hatten  gebaut 
werden  «ollen,  bat  er  auch  diese  Verhältnisse  klargelegt  Zn  jener  Zejt 
fand  er  in  etuem  französischen  Werke  Ober  die  Floreni -Pistojabahn 
ciü«  Conatraction  (Fig.  7),  die  für  enge,  reinende  Gebirgaflüaw  durch- 
geführt wurde,  um  ätütamaatra  einen  lieberen  Pull  zn  geben,  fall«  die 

Gberes*erretchl«tfc« 
MW 


mi  Tnxn'flüfi 


Fig.  8 

Klunsohlc  KiLtietuiijjuu  crlniirt;  e«  ist  die*  eine  Anwendung  der  bisher 
TorgcMhrtea  Grundsatz«  auf  extreme  Fülle.  Die  cum  Nachsinken  hei 
Unterwneehung  bestimmten  Vorlagen  sind  gemauerte  Klltxe,  das  Nach- 
siuen  wurde  durch  Bohrlagen  n»f  den  Reihungadicben  erleichtert. 

Nach  1878  wurden  die  Regnlirnngen  der  Mur  nnd  Traan  tou  der 
StaaUverwaltaag  auegeftthrt,  und  afod  dabei  dieselben  Grundsaue  für  die 
denuitire  Ufer  Versicherung  durchgeführt  (Fig.  8),  der  anf  steiler  eiufttüiger 
BBscLubg  hei  EUitiefungeu  nachrutaehan  künnende  Steiawnrf,  welcher 
offenbar  die  denkbar  geringsten  Kosten  Terunacht.  Anch  die  Uferhaaten 
an  der  obertsterreichlaeben  Doaau  werden  ia  dieser  Weise  ausgeführt. 
Die  Unterlagen  des  Steiuwnrfea  unrden  hier  and  an  der  Traan  in 
Faschinenbau  hergestellt. 

Von  Gefahren,  wekhe  UfetTersichernngeu  aus  Pfliat<iang*n  und 
Steinwarf  durch  Eis  erlitten  haben  sollten,  ist  Redner  nichts  bekannt, 
nur  erinnert  er  sieh,  da*a  nach  einem  Eisgang  an  der  Donau  ans  den 
Böschungen  einzelne  Steine  durch  das  angefrorene  Bis  aasgehaben 
and  fortgetragen  waren,  was  aber  ohne  Naebtheil  blieb  und  nur  einige 
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ZEITSCHRIFT  DES  OEXTERR.  ING KNTEUR-  ÜKD 


VUr.enx  1'elUek:    Die  Besprechung  über  Uferver- 
wurde  durch  ein  Schreiben  de«  Herrn  Ingenieure  Gustav 
Neu  mann  »»in  HO.  Octnber  18»»  an  den  Oesterreiehischeii  Ingenieur- 
■•Verein  ui  nachfolgendem  Wortlaut  reraalasst :  „Die 

bedeutenden  Hochwaaserechiden  de 
in  einigen  Kronlluderu  autm  Monarchie  den  «rund- 
uBerttiemliche  peeuniire   Nacbtbeile  gebracht, 
die  Flnsa-  und  BaehUufe  an  fielen  Stellen  den  aeit 


Fig.  10. 

erkannten  Uferschulabanten  genan  nach  der  Type,  wie  telbe  Tor 
der  Zerstörung  ata  Muster  diente,  abermals  znr  Ausführung  ge- 
langten." Daran  knüpft  audaun  Herr  Ü.  Naumann  die  Anregung,  der 
Verein  mOge  xu  dieser  Frage  Stellung  nehmen,  und  schlagt  aar  Siche- 
rung dea  Inundationabereichea  eine  Verkleidung  dea  in  schützenden 
,cn-  oder  Bahnkörpers  mit  einer  Cenaenteieeneonstruction  rar. 
Vom  Obmann  de»  Anssehnises  der  Fachgruppe  der  Bau- und  Eisen  - 
mit  der  Verfolgung  der  Angelegenheit  betraut,  ver- 
icb  Herrn    Naumann  aur  Vorlegung    einer  Skiaie  der 

■a  einer  alle  2  bis  11  » 


nnd  vertical  nach  innen  rerankerten,  die  gewöhnliche  Troeken- 
g.  die  Stein  wurfbenne  nml  den  Steiawurf  selbst  bis  zur  Flui- 
den, etwa  f>  rm  starken  Betouelsenconatruction.  Gegen  eine 
Unlerwaschuug  oder  Unterkolkaug  jedoch  ist  eine  solche  Constiucuou 
nicht  geschätzt,  obechon  der  Zusammenhang  der  ganzen  Cementdecke  wahr- 
weniger  der  Zerstörung  anheimfiele  als  die  gewöhnlich  nur 
Trockenhauten  an  den  Ufern, 
nun  an  eine  weitere  fachwisacnscbaftlicbe  Behandlung  der 
Angelegenheit  geschritten  werden  konnte,  sollte  den  Mitgliedern  der 
Fachgruppe  Gelegenheit  gegeben  werden,  einen  Meinungsaustausch  der 
bisherigen  Erfahrungen  über  Uferbaulen  su  pflege»,  ond  bat  »u  diesem 
Behufs  Herr  Ingenieur  P.  Klunainger  mit  seinen  Erfahrungen  den 


Rg.12 


Je  (SaUkammergut) 
■rar  icb  in  der  Lage, 


Purch  meinen  Aufenthalt  im  uferen  Traunt 
wihrend  der  Hochwasser  der  Jahre  1B97  und  1899 
Zeuge  der  großen  Zer«t5niugen  an  sein,  die  das  Traiuihocbwajifcer  an- 
richtete, nnd  geht  aus  Ihnen  manch  Lehrreiche*  hervor.  Per  Bahnkörper 
im  Koppentbale  wurde  Ende  Juli  1897  auf  circa  6  km  Lang*  nabrau 
vollstAadig  zerstört.  Ilie  aus  Torherrschend  nur  kleinen  fiteinen  herge- 
stellt gewesenen,  durchweg«  in  das  Traunbett  reichenden  Steinwurfe, 
u.  dgl.  wurden  bei 


Fig.  13. 

sachlich  am  KuBe  der  runde  n,  beiden  Bahnobjeeten  bann  d- 
liehen  übjectssteinkegel  angegriffen.  War  i 
Lacke  eingerissen,  so  wusch  daa  Waaser  unaulaaeig  an  den  neu  < 
ind  Kanten,  und  binnen  wenigen  Minuten  — 
—  attlrxten  groBe  ausammenbilngende 
von  8teink0rpern  in  die  mitunter  bis  klafterhoch 
rasender  aeeohwiudigkeit  dabinsebiefiendeo  Fluten.  Etwas  be 
sich  die  sogenannten  Steinkasten,  dorh  wunlen  auch  hier  durch  i 


Fig.  14. 

die  Steine  unter-  und  fortgeapOlt  and  echlieiUieh  die  bolxernen  Rahmen 
verdreht,  abgebrochen  und  total  xertrttmmert.  Dans  coneave  FlUBsstelleu 
xuerst  der  Zerstörung  anheimfielen,  braucht  nicht  besonders  berror- 
gehoben  in  werden  Ab  und  xu  konnte  durch  eingehängte  Ranbbtume 
ein  Schutz  geschaffen  werden,  doch  war  die  Katastrophe  so  jah  und  nn- 
Terfaoffi  hereinbrechend,  daas  an  wenig  Arbeitskräfte  Torbanden  waren, 
um  wirksame  HnOrcgcln  zu  ermöglichen.  An  den  wenigen  Stellen,  wo 
die  Steinbauten  aus  groBen  Steinen  solid  —  bis  auf  Fels  —  fuadlrt 
waren,  hielten  sie  besser  Stand.  I>ie  geringe  Qualität  der  Troekeamauern, 
die  sich  hier  für  den  Angriff  durch  reibendes  Waaser  —  wie  in  viele« 
anderen  Füllen  —  nicht  eigneten,  zeigte  »icb  vornehmlich  auch  darin, 
daas  dia  Bausteine  wohl  iu  der  Ansichtssache  einen  Verband  zeigten, 
die  2-3» 


Digitized  by  Google 


Kr.  ». 


UND  ABCHITEKTKN-VKREINE8  IflOO. 


461 


di«  lote 

timi»eiu  gedreht,  im  Tbml  auch 
Trnee  wird«  bei  der  Wiederl 

lind  hofft  uo  duck  die  um  circa  80  «  hoher  gelegte, 
gegen  Ende  1899  eröffnete  Strecke  in  Hinkunft  den  Trannhoeh  wassern 
(and  den  Saratetnlawlne»)  aa  entgehen.  Zunächst  dar  craien  Traun- 
brücke  b«  Obertraua  entstand  17  m  darSbcr  «B«  neue  grofie  Brink« 
mit  swei  Oeftnungen  k  40  m  und  ein  Tunnel,  dessen  SobUlollenvorlrieb 
mit  elektrischer  Pejcsaaionsbohning  (fealar  Dolomit,  2  m  Fortschritt  pvo 
Stollen  in  ä4  A,  2  Maschinen,  16  Bohrlöcher  vor  Ort)  mit  den  gleichen 
Maechinen  wie  im  üollenthal  erfolgte.  Die  TnnaelrOkre  wurde  im  gaaxen 
Umfange  vollständig  betoairt,  aad  si 
meatc  (in  Folge  Steiumaugel»),  »owi» 
ia  Betoo  hergestellt. 

Ab  der  Strafte  Ton  Aaste«  Back  KaiahKh,  welche  schon  keim 
Hochwasser  1897  durch  tiefe  Anakolkungoa  der  Tom  Oedeasee  kom- 
menden Traun  Mark  ia  Mitleldeaackafl  gebogen  «o/den  war,  kamen  im 
Laufe  du  Jahre*  1898  aad  189»  atarke  and  hebe  htSrtelstaismaucrn, 
deren  FaB  im  Traunbett  ia  groben  Schult  mit  grollen  Fetatribnuem 
fnadirt  war,  aar  Aaifthmag.  Wenige  Stuadea  wikread  de»  Hochwassers 
Anfang*  September  18!»  genügten,  die  Klasmühle  an  tief  anunwuebes, 
tUn  die  Jlaaera  mebr  oder  weniger  ihre  Stütae  verloren  aad  dadurch 
um  Einaturu  oder  Umsturs  gelangten.  Die  anscheinend  großen  Fels- 
uummer  der  MauerfnndanxintaobJen,  die  überdies  bei  Waawr21dra.n1; 
am«  schwere  Fandlrung  gaben,  verführten  offenbar  die  Straften  Verwaltung, 
die  Söhlen  viel  aa  hoch   wuulcgen :    indem  winde  die  Karouch-Traun 

noch  crrgTi'üert. 

Dan  mag  ia  früherer  Zeit  in  manchen  Fallen  vielleicht  *■  augtt- 
lieb  mit  Straten  und  Bahnen  deaFlQmwu  uad  Bächen  »ujgewiehen  «ein 
(i.  B.  Badelwand)  und  iet  lieber  ans  dem  Bereich  derselben  an  den 
Berg-  und  H«gnni*ngrn  hiosut^egiingeii.  Dagegsu  l&set  ileh  nickt  In 
Abrede  »teilen,  daaa  in  den  totsten  Jabraekntan  bei  den  Anlagen  wieder 
an  wenig  aaf  di*  Hochwasser  Bedacht  genummen  erseheint.  Weder  die 
W.rkang  der  Hochwasser  nuf  den  Bestand  der  Fl  an»-  and  Bachbette 
noch  dl«  Bedingungen  für  einen  ausreichenden  Waaaersebata  lur  anan- 
legeade  oder  bestehend«  Basten  wnrden  genügend  itodirt.  Ea  iet  diaa 
die  Zeit  der  Gehaag  der  sogenannten  „Normalien",  welche  gewöhnlich 
oha«  viel  Ueberlegnng  lebaklanenmanig.  ohne  Rücksicht  darauf,  ob  >i« 
in  schwierige  Verhiltniase  |nmcn,  aagewandet  wnrden.  Hansher  kat 
geglaubt,  wenn  er  fnr  Stcinwitrfe  O'l  bia  0  3«'  groß« 8teine  vanehrieb, 
für  alle  gewöhnlichen  Falle  vorgeaorgt  an  haben.  Kam  dann  ein  Hoch- 
Wim  er  aad  aeiatOrt«  die  Anlagen,  ao  .reconstruirte"  der  Kaehiol^er 
nach  dem  gleichen  .Normale*  n-  e.  w.  Beispiele  von  Tjpen,  welche  der 
Unterwaachnag  nicht  Staad  halten,  find  in  den  Figuren  9  bia  einschließ- 
lich 14  dargestellt,  und  haben  die  an  der  Trana  angewendeten  Typ**» 
Fig.  19,  14  U.  a.  w.  in  keiner  Richtauij  entsprochen.  Eine  entsprechende 
Aenderung  xanündaet,  im  Binne  der  bewehrten  Figaren  5  n.  6  (K  1  un- 
riager)  wäre  flu  die  Zukauft  sniuitrebtu.  Einen  danhenswerthen 
Versuch  hat  bereit»  OoUage  A.  Lernet  gemacht.  Di?  gewaltigen  Sohlen- 
rertiefungen  unserer  Oeb:rgaw&«er  mllisen  unter  alleti  Uirjat&uilcn  in 
Betracht  gezogen  werden  und  kSnnen  eise  gänzliche  AtrUckiing  einer 
neu  enialegenden  StraScn-  »der  Bakntrae«  aaa  dem  Bereich  der  Hoch- 
»Bsaer  mit  ihren  an>kolkendeu  Wirkungen  bedingen. 

Ober-Iageniecr  Anton  Lernet:  Anknttpfend  an  die  eehr  iater- 
aten  Au«thhrcngro  daa  Herrn  Ingenieur»  Klnntinger  erlaube  ich 


vom  Jahre  ! 

Di«  Tr&oe  der  In 


*)  Zn  Acst  ladmuKbcn  Lrnb«*T««nlubkulcfl  jrahdrl  »ach  dl«  Thatsaobe,  du» 
i  4m  nach  den  Uucbwamsr  IW  o*u  k4rg**l«ll*?a  M'Wa  .Mrai.fsbrwc*.»«  ia 
ü!  ntv«v  dl«  taebl  aoi  dfc»  Traao  dl«  Widar1»a>r  uuJ  rccrroaut«»  «ubl  in  MOrtcl- 
ftr»  wannieitla«»  S<«la*uifYoi|.r!o   »bar  wieder 


liegt  m 


Ute*  deraelben  bildete. 
Diel 
8teinbaakette  aaf. 

and  von  mir  in  Anbetracht  der  | 
im  Jahre  1894  durch  U.berachOttnng  und  VoracknMang  von  . 

veratirkt.  Trotsdcm  ward«  diave  g 
neb  ia  daa  ereteu  1 
18.  Aogviat  in  dem  «raten  Drittel  de»  400  m  langen  stein- 
wurfea  durch  Ao/ban  einer  Holaverklananag  ein  tiefer  Kolk  gebildet 
batt«,  im  Verlaufe  von  kaum  einer  Stande  vollaUadlg  aufgerollt.  Der 
daran!  folgende  Znaantmenhrach  der  Trockeanaaer,  aowie  die  de»  <U- 
kiaterliegvÄden  Damme*  and  dreier  gewölbter  Objecte  war  da*  Ereigai* 
einer  halben  Stande.  Von  dem  Conatrnctionamaleriale  des  BahnkOrpeia 
war  nach  »bgel»uftnem  Hijchw»»«!  hu  Wiederaufnahm«  der  Kecon- 
aunctiiinMubeiten  weder  im  Untergrande,  noch  in  den  ntebaten  Partien 
der  Fluaeohle  etwa*  au  finden.  Dagegen  fanden  aieh  «inaein«  von  dem 
Bahnkörper  berrlhrende  Steine  bia  6-0  km  weiter  alrumabwtrta  bei  Wdrgl, 
kcnDtlich  durch  die  beaondere  Art  dar  Steine  (Vaueano-Ouglomerat), 


welche»  aur  in  der 


und  welche»  bej 


weiter 


fig.  15. 


Der 


alromabwart»  liegenden  Uferach nU  aar  Verwendung  gekommen  ia 
gante  Steinwurf  war  demnach,  ganx  wfirUtch  genommen,  fortgeschwemmt 
wordca.  Wenu  ich  nun  auch  augebe,  daaa  ein  schwererer  Steinwarf  etia 
etwa  1  m>  (aaaenden  Steinen  vielleicht  nicht  fortgeschwemmt  worden 
wäre,  ao  war«  daaaen  Zerstörung  durch  die  Bildung  de»  eiagang*  er- 
wähnten Kolke»  (mit  7  0  m  Tief«  conttatirt)  doch  erfolgt,  nachdem  die 
Maüe  der  »ugehkoAen  Steine  auf  keine«  Fall  genügt  hatte,  den  Kolk 
anaanflUen.  Akt  ein  llangel  der  Steinwarfoonatruetionen  kberhaupt  in  lue 
deren  Zuammenhunglosiglicit  »ngMcben  werden,  welche  unter 
liehen  Verhaltniaaen  allerdingi  ein  Vorang  Ut. 

Bednar  geht  dann  auf  Grund  der  von  ihm  gemachten 
tangea  Ober  di«  Wideratandakraft  aaaammengeachwemuitei  aad 
deter  G«*trtncba»aaa«n  auf  die  Beeprechung  der  von  ihm  in  Nr.  6  ex  1!KK) 
dieaer  Zeiucbrift  naher  beschriebenen  Faacbinenvorlagea  Ober  ■ 
dieselben  auch  als  Suhlenveraichenuig 
Fall«  verbindet  er  die  Spreitlagen 
welche  ingleich  als  BescbwermaUrial 
dieser  mit  Eisen  armirten  Spreitlagen 
der 
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Ausserordentliche  Preisausschreibung 
4m  OMUrralohlaohm  lag «nl«ur-  und  Arohitektem- Varel*«. 

»eiche  in  der  Geacblfta- 
di.  Br- 

k.  k.  technisch«»  Hociid.nl«  in 


Die  Aufgab«  ist  Torlaung,  der 
hier 

die  i 

»ich  die 
mit  Bildhaaern  in 
mit  dem  Preisgerichte,  dessen  Anträge  in  die.« 


de«  Kossel-Moaumectes  in  der 
Acht«  beantragen, 

i  Strafte  A,  ß,  C  Jen 
in  sich  schient,  die 


ea  Vor- 


Die 


alt  too 


^[»Itet 


Umfinge»  in  Vorschlag  in  bringen,  i 
der  x»  errichtenden  Denkmale,  bezw. 


OenuMBtanl»^  liititendea 

Contrasuren  dürfen, 
gilt  die. 


Der  Uraedriss  and  di«  Facade  di 
umeadea  Ocblndethelle,  eil 
l  :60,  an»  welchem  der  hantig« 
Aussiebt  genommen 

mih  «ine  Pbotolitbograplu«  der  OtMuntfacad», 
«trat«  an.  geeehea,  «erden  cur  Orten  drang  d«aj 
Pur  die,  wl«  früher  erwähnt,  anatehat  tot 
errichtend«®  Denkmale  werden  al*  Kosten  rar  die  gtaammte  Aneftlhronit 
eine«  einzelnen  deraelben,  eJneohUeAUeh  der  BildhaBerarbert,  6000  bi* 
800U  Kronen  in  Ananieht  genommen,  wonach  ai<m 
ballen  und  demgema«  an  eh  Vorschlage  rOr  du 
Material  an  i 


at  ein  Lageplan  der  mit  Denkmalen  zu 
anlagen  (<i.  b,  r,  ,1,  .,  /,  g,  k,  ■',  t  dea  Lageplane.) 
1 : 250  (ea  bleibt  den  Preitbewerbern  Uberlaasen,  dem 
falls  eine  Vogelperspektive  beiangeben) ; 

6i  eine  Uebenichtafacade  dea  Erdgeachodea  ram  Gebäude  der 
technischen  Hochschule  mit  Eiuxeiehnnng  der  anf  dem  Streifen  a,  4,  c,  * 
an  aullenden  Denkmale  im  Maßstäbe  von  1 : 100 ; 

mit  den  Denkmalen  im  Maßstäbe  too  1 :  SO ; 

•0  mindeetena  eine  Detailaeichnang  eines  der  mm  Preiswerber 

«Übe  ran  1:  10; 

e)  der  letzteren  Zeichnung  Ist  ein  KoatenToranechtag  für  die 
TolUtändige  Anafttbrnng  eines  solchen  Denkmale.  (excL  Fandameat) 
beiialsgen. 

Kar  die  besten  Arbeiten  werden  ausgesetzt : 

Ein  erster  Preia  von  «00  Kronen  und  ein  aweitar  Prei»  von 
200  Kronen,  außerdem  werden  dt«  mit  dieaen  Preisen  betbeiUeo  Arbeiten, 
sowie  jene,  welche  da«  Preisgericht  als  anerkennenswert«,  bezeichnet, 
durch  die  Verleihung  des  al.  Ehrenpreis  bei  dea  Tom  Vereine  verna- 
stalteten  Preisbewerbungen  besummten  IChrendiploms  aosgeeeichnel. 

Da.  Preisgericht  besteht  au«  den  Herren:  Architekt  Christian 
C 1  r  t  c  Ii.  k.  k,  Ober-Banrath,  R«etor  and  Professor  der  k.  k.  technbeneti 
Hochschule,  Architekt  Anton  Weber  und  Architekt  Alexander 
Wielemans  lidler  tob  Mouteforte,  k.  k.  Baureth- 

Als  Experte  wohnen  den  Beraüiuagen  des  Preisgerichte,  bei,  Herr 
Bildhauer  Rudolf  Wejr,  k.  k.  Professor  an  der  k.  k.  teehn.  Hoch- 
schule, dann  la  Vertretung  des  Denkmal  Auaachussea,  denen  Obmann, 
Herr  k.  k.  Hofrath  P.  v.  0  ruber,  und  Herr  k.  k.  Benrath  Frani  Beek. 

Die  Entwurf«  sind,  mit  einem  Kennwort«  oder  Kennzeichen  ver- 
sehen, bis  1.  October  l»iK),  Mittags  IS  I'hr,  im  Seeretamte  elaaareichen. 

In  alten  sonstigen  Beaiehangen  sind  die  Beatinimciu^en  der  in  der 
Oetcalft«- Versammlung  vom  10.  Deceuber  18W»  genehmigten  „Ordnung 
fttr  die  Tom  Oeaterr.  Ingenieur-  und  Architekten- Vereine  anter  aejnea 


Wien,  im  Juli  1900. 


Der  Verelnavorsteher; 

.1.  Hücker  m.  p. 


Vermischtes. 

Offune  ■teilen.  1  nisae  bis  31.  Juli  1900  bei  dem  Statthalterei-Prasidiuni  in  Zara  einiu- 

I  bringen. 

IIA.  Im  Üereidi«  des  Slanttbandienstes  in  Dalmstien  ist  «ine  IIS.  Bei  dem  oberOaterreichiachen  l,audr«m.<«ctnwc  knroinrn  aw»i 

B  a n  a d  j  u  n c  t  e  u  s  t  e  1 1  e  mit  dea  Bezügen  der  X.  Rangselasse  extra  1  n  ge  n  ie  n  r  -  A  d  j  o  n  c  t  en  s  te  1 1  ea  mit  den  fttr  die  6i»s.t*l)«auit*:i 

statam  mit  dor  Heatimmnng  fttr  das  landwirthachaftlicbo  Melioration.-  der  X,  Uaagsclasse  bestimmten  Beäugen  an  (rihalt  und  AetiTitataiu  l&ge 

Bnrenn  der  k-  k.  Statthalterei  in  Zara,  Inr  Zwecke  der  Project.rerfas.ang  zn  besetzen.  Bewerber  am  diese  Htelleu,  welche  von  katholischer  Con- 

nnd  Banftthrnng  ron  WasserTenorguags-Anlagen  an  besetzen.  Bewerber  I  foision  und  deauchcr  Nationalität  »ein  müssen,  wollen  ihre  documen 

habeu  ihre  gehörig  instruirten  Oesncbe  samaii  den  Nachweisen  filier  die  tlrten  Gesuche  bis  längstens  81.  Augast  d.  J.  heim  oberftstarrelehisehen 

zurückgelegten  bautechnischen  Studien,  sowie  aber  die  Spnchenkennt-  |  LandeaaaMcfatuM  einreichea.  Näheres  im  Aazeigenttteil  dieaaa  Blattes. 
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120.  All  «er  k.  k.  Allgemeinen  ünteraachangaanatalt  dir  Lebena- 
uittel  null  Oebrauek«gegen»tBriile  in  Krakau  kommt  die  Stelle  einen 
Aeaietenten  mit  dem  Ring?  und  den  njstrnunlUligen  Beiigen  der 
X.  Rangseiasse  (Anfangsgehalt  2200  K,  Aetivitiuzulege  480  K)  zur  Be 
aetxung.  Gesuche  mit  dem  Kachweise  einer  gründlichen  Ausbildung  in 
Chemie,  besondere  in  analytischer  Chemie,  lind  bia  15.  August  l.  J.  Seim 
k.  k,  Ministerium  des  Innern  beizubringen. 

121.  Ab  der  k.  k.  technischen  Hoehachnle  in  Brünn  kommen  mit 
Beginn  dea  nkchiten  Schnljahrea  nachstehende  Assistent*  n- 
stellen  iar  Be»et»ung,  a.  tw. :  für  Maschinenlehre  nod  Maschinen- 
bau ;  für  Physik ;  fBr  Mineralogie  nnd  Geologie  and  für  Elektrotechnik. 
Die  Ernennung  für  jede  dieser  Stellen,  mit  welchen  eine  Jenrtsreanuu«» 
«tion  von  1400  K  verbunden  ist,  erfolgt  auf  swei  Jahre  und  kann  auf 
weitere  zwei,  resp.  Tier  Jahre,  verlängert  werden.  Gesuch*  aind  bis 
längstens  15,  September  1900  beim  Rectorate  genannter  Hochschule  ein- 


1.  Der  Ban  einer  neues  Wasserleitung  in  Conatantinopel 
soll  im  Offertweg*  Tergeben  werden  nnd  bleibt  die  Materiallieferung 
nnd  Inaiallniion  der  aasjandiiehen  Induatrie  Iberlaaaen.  Gefordert  werden 
Hebemaschinen  mit  einer  Leistungsfähigkeit  Ton  12  a»«  per  Stande, 
Leitungsrohren  im  Durchmesser  von  225  mm  nnd  einer  Lange  Ton 
2300  ••>.  Daa  l'nmpwerk  »»11  aoa  iwei  Ton  einander  unabhängigen 
Maschinen  bestehen,  die  jede  120  »s«  Waaaer  120  n  hoch  heben  kftuuen. 
Gefordert  werden  das  beste  Material  und  die  beat«  Ausführung.  Eine 
Frist  inr  Ueberreicknng  der  Offerte  iat  noch  nicht  bestimmt.  Die  uaheren 
Bedingungen,  sowohl  Detail«  der  erforderlichen  Maschinen,  Anlagen  etc., 
sowie  der  Liefarangimodalitäten  kOunen  im  coinnierdellen  Bureau  de» 
k.  k.  ikterreichischen  Handelsmusenms,  Wien,  IX.  Berggasae  16.  ein- 
gegeben werden. 

2.  Unt  einer  in  der  „Gaeeta  de  Madrid"  enthaltenen  Pnblication 
vergibt  die  Generaldlreetiun  der  öffentlichen  Arbeiten  in  Madrid  auf 
directem  Wege  außerordentliche  Baggerarbeiten  an  dar  Hinfahrt 
nnd  im  Aaüentbeile  de«  Hafeue  Ton  Valencia.  Die  näheren  Bedingungen 
werden  seitens  der  obeitirten  Behörde  noch  bekannt  gemacht  werden. 

3.  Vergebung  der  Krd-  nnd  Baamewterarbeiteu  em«chlielllieh  der 


:  dar  hydraulischen  Bindenuttel  für  den  Neubau  eines  fltipt- 
nnratbaeanales  in  der  Bastiengasse  im  XV11I.  Bezirke  im  Kosten- 
beträge von  4154  K  40  h  nnd  400  K  Paaschale,  Die  OffertTerhandlnng 
rindet  am  21.  Juli  11  Uhr  Vorm.  beim  Magistrat*  Wien  etat«,  Ken- 
geld  6>. 

4.  Vergebnng  der  Erd-  nnd  Baameiaterarbeiten  cinsrhlieBheb  der 
Lieferung  der  hydraulischen  Bindemittel  für  den  Neubau  Ton  H  a  u  p  t- 
unrathscanalca  in  der  Jennllgasse,  iu  der  Oiimberlaoilsuaue  nnd 
in  der  SeraTagaase  im  XIII.  Bezirke  ha  Teranschlagten  Gesammtkosten- 
betrage  Ton  13.184  K  4  b  nnd  KM  K  Pauschale.  Offert*  aiad  bis 
21.  Jnli,  10  Uhr  Vorm.,  keim  Magistrate  Wie*  einzubringen. 

5.  Die  Gemeinde  Sxeliatye  Tergibt  im  Offertwege  die  R  e  g  «• 

1  i  r  n  n  g  dea  die  Gemeinde  durchfließenden  Bacbea.  Die  Kosten  hiefllr 
aind  mit  36.274  K  54  b  reranachlagt.  Offerte  aind  bia  22.  Juli,  10  Ubr 
Vorm..  einzureichen.  Reugeld  fls. 

0.  Seiten«  de«  Uemeinderatkes  ron  Igiau  wird  der  Ban  eine* 
Angmantationamagaaiaes  nnd  eines  Stellsubaues  bei  der 
Rudollakaserne  vergeben.  Die  veranschlagten  Geeammtkoaten  betragen 

02  385  K  97  h.  Anbote  alad  bia  26.  Jnli,  12  Uhr  Mittags,  einzubringen 
nnd  kann  daa  Vergebnngaelahorat  beim  dortigen  attdtiecheu  Bauamte 
eingesehen  werden.  Vadium  l 

7.  B an  der  Gy  nlafeherr  ;r-Topanf  Rlraer  Staataetrate  in 
M"06— 57  63  Km,  im  veranschlagten  Kostenbetrag«  von  66.011  K  115  h. 
Die  Offertvertiaodlung  findet  am  97.  Juli,  10  (für  Vorm.  beim  könlgl. 
Ungar.  Staatsbaaarale  Nag)  Knyed  statt-    Reugeld  5%. 

8.  Wegen  Vergebung  der  nothweudigea  Arbeiten  and  Liefersngen 
fttr  den  Ban  der  Kaserne  an  der  Ufitleldorferstrafle  im  XIII.  Ge- 
meindebeiirke  wird  vom  Magistrate  Wien  am  2b.  Jnli,  10  Uhr  Vorm. 
eine  öffentliche  schriftliche  Uffenrerhandlung  abgehalten  werden.  Unter- 
u«bmi«ig^la«üge  kennen  die  Plane,  KostejunschUge^oud  die  d*nj)|P^0- 

baaamte  einsehen. 

9.  Dia  Gemeludevertretong  SxegasArd  vergibt  im  Offertwege  die 
Installation  der  elektrischen  Belenebtnng  4er  Stadt  und 
ladet  die  Unternehmungslustigen  ein.  Ihre  Offerte  bis  31.  J.Ii  L  J.  bei 
der  Gem«indevorat«hung  euiaiire.ic.tien,  woselbst  auch  die  näheren  Be- 
ding-ungen  eingeeehea  werden  können. 

10.  Daa  k.  k-  Eiseabithomiaiaterium  Tergibt  im  öffentlichen  Offert- 
wege die  Lieferang  nnd  Anstellung  der  mechanischen  E  i  n- 
rlchtangen  f9r  die  Wasaerstationen  Grnvoea,  Sumet-Gionehetto, 
Zcienika,  Gruda  und  Michanice  der  iui  Baue  befindlichen  Schmalipnrbahn 
Oravoia  Boecke  di  (attaro.  Die  OffertbebeUe  können  im  Departement  18 
dea  k.  k.  EiaenbahstniaUterluuaa  eingesehen  nnd  gegen  Bezahlung  Ton 
21  K  auch  behoben  werden.  Offerte  aind  bia  13.  Aaguat,  12  Uhr  Mitl. 
beim  genannten  Miniateiium  einzureichen.  Vadium  5  s  dea  Werthea  der 
Lieferang. 

11.  Die  Donan  Regalirnngs-t-ommissioB  vergibt  im  Offerti 
Reeonatrnction  der  RUckstandamme  an 


I  und  Bohrbache  iwiacäen  Stoekeran  nnd  Kornenburg.  Die  sammtlichen 
Arbeiten  aind  mit  322.000  K  veranechlagL  Dia  Prnjecte,  die  allgemeinen 
Bestimmungen  etc.  können  im  Bureau  d 
werden.  Offerte  aind  bis  13.  August,  1 1  Uhr  Vo 
10.000  K.  Näheres  im  Auaeigenthenl. 

IS.  Vergebnng  der  Adaptiraag  deaSebnlgeblndes  ial 
im  Kostenbeträge  von  90.544  K  52  h.    Offerte  aiad  bia  1.  f 
9  Uhr  Vorm.  einzureichen.  Reageld  1027  K. 


7713.  ScbneUbetrieb.  Erhöhung  derGeachwindig- 
kelt  nndWirthechaftliehkeit  der  Maackinenbetriebe. 
Von  A.  R  i  e  d  I  r  r,  Ingeaiear,  derieit  Bector  der  königlich  teebatsehMi 
Hochschule  an  Berlin.  Manchen  und  Leipzig  1900,  R.  Oldeubarg. 
Riedler«  bedeutsames  Werk,  dessen  Pobliratioo  nach  den  von  ihm 
Femen  Verfügungen  eine  der  Hunderljahrfeier  der  Berliner  tech- 
Uocbsehule  würdige  Huldigung  des  Verfassers  darstellt,  liegt 
naa  nun  in  Sonderabdrtlcken  der  einzelnen  Abschnitte  znr  Be«preehung 
vor.  Die  fünf  umfangreichen  Heft»  in  Groü-yuartformat  haben  folgende 
Titel: 

1.  Heft:  Mnschinentecbniache  Neuerungen  im  Dienste  der  «Udliseben 
Schwemm canalis&uun  und  Pabriluentwaaaerungen.  44  Seiten  mit  79  Ab- 
bildungen im  Tut.  Preia  2  Mark. 

2.  Heft:  Neuere  Wasaer  werks-Pampniaacklnen  für  städtische 
Wuserversorgungs-Anliigen.  Pampmascbinen  für  Fabrik«-  and  land- 
wirtachafUiche  Betriehe.  12»  Seiten  mit  »1»  AbbUdnngen  im  Text. 
Preis  4  Mark. 

3.  Heft :  Neuere  unterirdische  Wasserhaltungsmaachüien  für  Berg- 
werke. Press  •  Pnmpinaachinea  nur  Erzeugung  von  Kraft. wasser  fttr 
hydraulische  Kraftübertragung.  104  Seilen  mit  194  Abbildungen  im 
Text.  Prem  4  Mark. 

4.  Heft:  „Expreaa- Pumpen«  mit  anmiUelbare-in  e 
Vergleiche  xwi.scnen  Eiprc««- Poromen  i 
Pumpen  mit  unmittelbarem  Antrieb  durch 
mit  176  Abbildungen  im  Text  Preis  4  " 

5.  Heft:  Compreaeorea. 
Luft  nnd  Gas.  EipreM-Compreaaoren  mit  rückläufigen  Drackventilea. 
Ueblase-Maaehinea  fflr  Hochofen  und  Stahlwerke.  128  aeiten  mit  274  Ab- 
bildungen im  Text.  Preis  4  Mark. 

Au«  deii^  angefohrteji  Soitenj  and^Abbildungszahlen  ^ist  zu  ent- 
weiche '  aarnmUicb  mu.ierhafte  Beprodactionen  von  l)iapu«ition«pUiuen', 
Werlutattzeichnungen  und  Photographien  sind,  nehmen  manene  den 
Raum  einer  ganzen  Seite  ein,  waarend  die  ungehörige  Beschreibung  und 
Erläuterung  auf  einige  Zeilen  beschrankt  bleibt.  Der  Iahalt  dea  Werkes 
kann  daher  nicht  eigentlich  doreb  Leetfire,  aoadern  muaa  durch  An- 
schauung anfgetaaat  werden.  Solche  Anffaaanng  erfordert  geübtes  Auge 
und  Vurstellungsvermügen  und  die  Gednld  tdr  tieferes  Emdriagea.  Bei 
der  grollen  Menge  der  anfgenonuneueu  Zeichnungen  bitten  eing 
Beschreibungen  den  bedeutenden  Un 
gröUert;  indeuen  kiiunen  wi 

schlagen,  es  wäre  mitunter  ein  Mehr  an  Worten  nicht  von  Uebel  gewesen. 
Der  Verfasser  dea  Werkes,  der  befähigt  ist,  im  Finge  der  Uedankea 
eraonneae  und  in  ecbbpfcrlechcm  Geiat  geformte  Gebilde  mit  raschem 
Stift  in  Zeichnungen  nach  zünftiger  Regel  festzuhalten,  Ist  augenscheinlich 
gerne  geneigt,  ähnliche  Gaben  bei  seinen  Lesern  vsratuauaatzeu,  was 
awar  In  manchen,  gewiss  nicht  In  den  meisten  Kalten  antreffen  durfte. 
Indem  wir  dieser  Empfindung  Aasdruck  geben,  fUlt  es  aas  nicht  bei, 
den  Werth  des  koculieraigeti  und  hochverdieastlicben  Unternehmens  auch 
nur  im  Geringsten  tu  achmilern.  Iat  doch  vielleicht  gerade  kein  Werk 
mehr  als  dieaea  berufen  und  geeignet.  Blick  and  Auflaasuugaveriaogeu 
zu  scharfen  und  die  Hebung  der  Vorstellungskraft  in  fordern. 

Der  Geaammttilel  „Sehnellbelrieb,  Erhöhung  der  Geschwindigkeit 
und  WirtauMbsitllchkeil  der  Maschinenbetriebe''  uinfasst  begreiflich  weit 
mehr  al«  das  vom  Verfasser  bebandelte  Gebiet,  als  welche«  «ich  allein 
der  Pnmpeuban  darstellt.  Indeaseu  waren  Puinpinaschlnen  seit  jeher  die 
wichtigsten  Culturmittel,  und  so  scheinen  sie  wohl  geeignet,  aka  Beispiele 
au  dienen,  an  welchen  di«  Kntwickalung  dea  Schnellbetriebea  und  dessen 
wirihechaftliehe  Vortbeile  gezeigt  werden.  Dabei  erwachst  nna  noch  ein 
besonderes  Interesse.  Dar  P  am  penbau  hat  in  den  leisten  Deceanien  eine 
Vervollkommnung  erfahren,  die  er  vornehmlich  Riedler  verdankt,  der 
aomit  den  von  ihn  beeinflussteu  Entwicklungsgang  so  deutlich,  wie  ea 


Jrafang  de»  Werke«  SbermaCig  ver- 
i  der  Meinung  nicht  ganslich  ent- 


kein  Anderer  beflae r  veniltlnde,  darauatelten  rermag.  Daahalb, 
wir,  hat  die  Beschränkung  des  Themas  auf  das  so  »ehr  eigene  Gebiet 
des  Verfassers  diesem  die  uns  nun  so  vortheilhaft  gewordene  Gelegen- 
heit geboten,  eine  reiche  Füll«  von  Beispielen  vorzulegen,  di«  den 
Werdegang  moderner  Pampnusehinea  eharahteriairen. 

Riedler'a  Coastrnctionea  zeichnen  sich  durch  lapidar*  Einfach- 
heit und  eine  fast  rUek«ic.ht«loN  erscheinende  Geradheit  aus,  mit  der  das 
erstrebte  Ziel  erreicht  wird.  AI«  Riedler  in  den  AchtsigevjabTea  mit 
der  Cotutruction  «einer  Pnmpenventile  mit  Zwangsschiris«  auftrat,  sprach 
er  «ich  in  erneu  Vortrag  im  Aachener  Bezlrksverein  deutscher  Ingenieure 
folgenderiusheai  aas:  „Von  theoretiacher  Eigenart  ist  bei  diesen  Ventilen 
allerdings    wenig    vorband«,.    Wird    die    Ventil!««*    hingegen  nnr 
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praktiach  in«  Ang«  gefaatt,  ao  iat  Überhaupt  wenig  Weiabeit  dabei  au 
Hudrn.  Dm  Ventil«  «eilen  aieh  richtig  offnen  und  dum  geöffnet  blake» 

»Ühaelig  dem  Gehaben  freuillsiuder  Ventile  aachaugeaeu  und  »leb  l«B 
ditncilen  DmaiAnden  nnmpo.-»^,  mW  denoa  Ulan  nie  tieb  reebtxeiti«: 
auf  ihren  8iu  niedentuaaien  belieben,  ergriff  sie  Riedl  er  kariwegi 
beim  Kopf  und  drückt*  aie  in  geeigneter  Zeit  gewalttMüg  nieder.  Da- 
Bit  wer  im  Pnmpeabau  eine  epiicJieitjncliende  Neuerung  geschaflre, 
welche  lieb  die  herrorrwrcDricn  Ha*vhinenbiaaüBUlttn  aller  Minder  alt- 
beld  iu  Nolle  machten.  Beim  Bergbin  bietet  die  Wtaaerhaituug  dem 
Pumpen  bau  da  weit»  Feld  inr  Beirbeitnng.  Die  Entwicklung  der  unter- 
irdischen WejaerhaltUL.gsiuu.-iilnen  dllirt  i«t  Anwendung  der  gesteuerten 
Veaule.  „la  den  Nrnniigerjibren  lind  die  aar  Grand  Toras-gegangener 
Ertihrungeu  m  eilen  Eia»e:nbe:t*o  umgebildeten  Maschinen  in  grellerem 
lUbaunc  durubgedraugta,  und  zwar  in  allen  o«terreKln»cben  ttargban- 
beurkea,  in  Uber-  und  Nlederaebleaien,  ia  Sachetn,  in  Rheinland  Bad 
Weatptieieaj  dum  folgte  in  großem  L"  inlange  der  Bergbau  der  Ver- 
wicklung' des  Baue»  ruca  unnauu-uder  Motoren  ia  '1er  N  enteil  «j»d  die 
Porwchntte  der  Elektroteehnia  lieflen  eine  weitere  Au.«gentaliung  der 
Puiupuiaachiueii  wuuncbnaawerth  «acheineu.  Der  nnn  folgende  Schritt 
war  doren  die  Conatrootion  der  im  Vereine  mit  Profeator  8  t  n  m  p  f  aua- 
gefuhrtea  Riedle  rächen  Kiprcw-Pninr«a  Tolifunrt. 

Bei  der  Reichhaltigkeit  de*  Werkel  wurde  ee  so  weit  fahren,  den 
Inhalt  der  eiaieinen,  nun  in  beaouderen  Heften  TorHeyenden  Abschnitte 
eiagabend  zu  besprechen;  wir  mttaaen  ana  rielniebr  darauf  beeebrfciiien. 
die  ckaraklemtUKSOi  Merkmale  der  mitgetheilten  Conametionea  anza- 
nenten  und  damit  erneu  aligetneaaeren  lieberblick  in  geben. 

Die  im  erateo  Rette  dargeatelltea,  lTJr  atdduecbe  Schvcmm- 
canalLsatiöueii  und  tltirilc##iitTi  a»-»emng  dirneiidm  Canaliaaiinmpumpeii 
be»iizeu  geatciierte  Klappen  Ten  ule.  Die  Drehpunkte  der  Klappen  und 
ran  den  Hillen  ferngelegt,  ao  daai  bei  eröffneten  Veatilea  die  Durch- 
gänge Tüllstandig  Irei  liegen  und  keine  Gelegenheit  in  Verttopfuugen 
rorhandeu  rat.  Die  bteaeraag  dar  Klappen  gemutet  deren  Anordnung 
in  jeder  beliebigen  Lage. 

Im  awettes  Hefte  fahrt  um  der  Verfuaer  die  wichtigsten  in  den 
letzten  Jatrzetmen  auagetührt-in  \V«a»erwe/icapuui|iniaiiL-iiinen  mit  ge- 
«leoertee  Ventilen  rer,  nad  awar  in  ober  60  Beispielen,  die  durch  961 
Zeichnungen  illniinrt  uad.  Stmmtliebe  Pampen  beaiueo  ein-  oder  mehr- 
■rpalüge  HingTantilr.  und  awar  je  «in  aangTentil  und  ein  Drnekrentil 
lux  jede  Pampeaaeata.  Bmfaob  wirkende  Pumpen  nad  Dlffereniialpimiii'u 
iintuzen  daher  im  Uaaun  aar  awei  Ventile.  Fnr  den  Sienerungeantrieb 
kommen  die  uianuigfiltig.«tcn  Anordnungen  Tor.  Aneh  die  Oeaainrot.- 
diepoiltlonen  der  Haachuien  aind  wegen  der  in  den  einielnen  Fallen 
eoraaadenea  ortuchea  Verhaltniaee  ao  Terarbiedmartig,  daae  eine  all* 
gemeine  Ueberaicht  nicht  gu:  gegeben  werden  kann.  Im  Anae&lims  an  die 
fampmaacblnen  für  etaduaebe  WaaMiremorgongaanlagen  lolgen  Pamp- 
maaenanen  rar  Fnonkt-  and  I  and  wlrthaeh  ertlich*  Betriebe,  wobei  6*7  Zeich- 
nongen  borteoauler  Pnmpniaerhiocn  Inr  Leietuugca  Ton  >/<  bia  ia 
40  m>  minutlieh  rar  Förderhöhen  bia  an  160  •  nad  Geschwindigkeiten 
voa  oo  bia  IM)  Tonren  pro  Rinnt«  mitgetheilt  werden. 

Neuere  unterirdiacne  Wax^rlialiungmiiatichinen  rtir  Bergwerke  und 
Preaepumpir.RjrhiiteD  bilden  den  Inhalt  de*  dritten  Haften.  In  der  Um- 
leitung entwirrt  der  Vertnaaer  ein  lebeadigee  Rild  der  Entwicklung  der 
iieigmaaniacöen  Waaaerhaltang,  die  araprunglicb  mit  Handpampe  nad 
Plerdegdpel  beaorgt  wurde,  epkter  die  aimoapbSriscbe  Dainpliuaachine 
nentttne,  bia  du  Feld  too  der  CorawailmaBcfaine  erobert  ward«. 
Aach  diese  mutete  der  uuterirdUeben  DatBi'ft  uinpniii.rbiae  «eichen,  and 
in  Deneswr  Zeit  rückt  die  eiektnach  beir.eoene  Ei]>rca«-Piimpe  an  den 
Piatt-  Die  neuen  C-oaatrneUonen  der  «aterirdiacbea  Witmerbaliung»- 
■naaehinea  cbarakteimre»  alch  durch  horicontale  Plunger,  in  doppelt- 
wirkender Anordaung  oder  all  DüTerenaialplaager,  nad  geateaerten  Krng- 
reuulea.  Gewsbnliob  wird  der  Plunger  ran  der  rerlaugenea  H tauge  de« 
DempUcibcm  angetrieben;  bei  Dlffareniial-  und  doppeltwirkenden 
Pampen  aadea  auch  rUhnirngesiiuige  out  yuertauptern  An*endung. 
Uta  groflea  WaaeerbaliimguuiascIiiiieB,  die  pro  Minuta  2—6  m»  fdrdera, 
laufen  mit  60—80  Toorea  in  der  Miaute,  wobei  Kolbengwchwiadigfceitea 
bia  au  *b  m  pro  Heeuode  erreicht  werden.  Die  Waaierbaltnagsujucliine 
der  Ootteaaegengrube  bei  AntonlenbBtte  fSrdert  minuüich  IA  m>  auf 
1B8  m;  die  Kelbengeachwindigkeit  betragt  bei  miautlich  80  Teuren 
»  b  »  pro  Secnnde. 

im  lOnften  Heft  macht  uni  R  i  e  d  1  e  r  mit  einer  neuen  Cun- 
Mrnction  raaeb  laufender  Pumpen,  der  togenaaBUn  „Rxpreaa'-Pampe, 
bekennt,  die  du  Reaalut  einer  geneSaaamen  Arbeit  too  K  i  *  d  I  e  r  nad 
Proteator  S  t  u  m  p  f  lau  Die  fopreaa-Puaipen,  die  (tr  dtrecten  Antrieb 
durch  Elektromotoren  oder  aehnelllaarenile  ilainpfmaachiaen  gebaut  aind, 
raachen  minutlieh  150 -»SO  Touren.  Auf  der  Pariaer  AaaateUuug  iit  eine 
jolciie  Pumpe  tu  aehen,  die  durch  einen  Elektromotor  mit  900  mlnot- 
lichea  Tauren  bei  90  Aunoephkren  Betriebidruck  laufen  «olL  Die  Con- 
atrnntioa  der  Expren-Pampen  etellt  im  Vergleich  iu  den  früher  ba- 
schriebeaen  Pumpea  neuerlich  eine  weieutliehe  Vareinfacbung  dar.  Die 
Mteneruag  det  DmckTeatib  iat  aufgelaewn,  und  ea  Badet  nar  mehr  ein 
Bwaaglaafiger  Schlaae  dea  üaagTeatilea  lUtt.  Die  Con»tructioai  dea  Sang- 
Teatilea  nad  deweu  Anordnung  aind  die  cbarakteMitiecbea  Neaernntren 


der  Kiprem.l'iimpcii.  Daj  SangTentil  bildet  nlmlh  h  einen  tum  Piucjer- 
kolhen  coneeatrinchen,  leiohtan  nad  niederen  Ring,  der  an  Ende  der 
iode  tob  dem  am  Plaagerende  angebrachten  übergreifenden  Knpf 
in n.en  nud  auf  den  Siu  gedrückt  wird.   Ba  kommen  alw  keine 


uiiigen  ü  tu  iiien 

ha  Heren  ^tencningttbeile  mehr  Tor.  Die  erate  derartig:  gebaute  Pampa 
war  eine  elelctria-m  beuietene  WaaaerlinltQn/wpiinipe  Mr  d^n  .^'barhi  III 
der  beraogl.  Aahaltiachen  Ueliwerkee  in  Leopoldahall.  Nachdem  nie  ba 
Uaachmeu-I.abnruorlun  der  teirbnincken  Hoehaebole  a«  Berlin  erprobt 
war,  aiad  3  gleiche  Pumpen  im  Schacht  antgeatellt  worden,  ran  denen 
jede  bei  SrOO  ümdrdion^ea  pm  Minute  l'l  aa»  auf  SSO  ai  Uthl  ftrdert. 
Ra  aiad  horiaoatale  Dnlliag^pncnpun  mn  Plnngern  tob  110  ma»  Dureb- 
meaaer  und  300  im  Hub.  Laut  det  Belriahaberiebtea  der  Saliwarka- 

i.n  in  der  Catwiekl'jng  de«  i'napenhane«  eine  neue  8tul*  eraüege«. 
deren  Hohe  Riedl  er  durch  64  Zeichnungen,  die  Vergleiche  awiaeaen 
Kiprean-i'iimpen  und  >rew5bnlicbeii  Pumpen  dantcllen,  anachanlicb  macht. 

Dan  iiegennund  dea  Ihntten  nud  .euten  Heftet  bilden  Comprea- 
aorea.  Wie  die  Wuaeerhaltuugaiuaachtnon  dar  Bergwerke  haben  aus*  die 
Compre>i»irea  eine,  den  aieh  nach  und  nach  Meiernden  Aularlr/ungeueat- 
aprechande  Ratwicalung  gcfuudeu.  Aach  da  war  die  geeignet«  ConitroetXJD 
der  geotenerten  Ventile  von  onniiti  elbirein  KiuÄu»».  I>er  letite  Sctrm 
aber  Ut  durch  die  <;im»tnicti(ia  de«  Eiprcaa-Compreeftira  gemacht  worden, 
der  an  wie  die  Eipreae-Pump«  eine  Frucht  der  gemeiaaamea  Arbeit 
Ton  R  i  t  d  I  e  r  and  Profeaaar  8 1  a  u  p  f  iat.  Wahrend  bei  der  Exprew- 
Pumpe  die  richtige  Cunatrucuon  dea  SaugTenlila  da«  wt^eatliche  Mucieu: 
war,  maute  für  die  Compraaaoren  die  Comtruction  einen  geeigneten 
DruakreatJu  erdacht  werden.  Mit  der  Ounitrucimn  der  rtikllolgen  Druck- 
Tentile  iat  da«  Ziel  erreicht  worden.  Pieae  Voutile  »rlDen  aich  gegen  den  Laft- 
airom  in  da«  Cr  Und  erinnere  und  werden  durch  den  Kolben  ia  der  Rkbtotg 
des  l^ifttirome-  ecachlnsaan.  Die  CoBBtrucuon  iat  anfleeurdentlieh  (äufach. 
Der  oenirale  Fiihruugmitift  dea  VentllteUera  iit  darebbobrt  nad  tragt  am 
jen.>eitigcn  F.ud"  einen  Pufferkolben,  denen  Flache  großen!« die  Venülflaehe 
iat.  Indem  der  Cuuiprrasiiinsdruck  aititngt,  sdimbt  »ich  der  PurTerkolhea 
Tor  nud  druckt  diu  Ventil  gegen  da«  cjlindermnerc  auf.  Am  Kaue  dea 
Hobei  itont  der  r^iuiprenaorlccilbeii  an  da*  gefiHnst«  Ventil  aad  drückt 
ea  auf  dea  Sita  anrOes.  Einfacher  and  tcbOner  hSUe  die  Aufgabe  nicht 
gelbat  werden  kCnnea.  Die  t)aagTentile  nad  (waog:auhg  hewegt«  Rerud- 
achieber.  An  die  Vergleiche  awiaeben  Expreti-üoaipictisuren  und  ge- 
wttboliehea  Compreaaoren  acbllenea  «ich  GeWaae-Maachiaeo  fllr  H  jch...ten 
und  Stahlwerke  an.  Die  neoeate  Entwicklung  die?«/  Maachinen  «teilfu 
die  HBtten«  ürkugeiiiLi«  für  unmilteibarra  Anir.rb  durch  Ganmotorea  dir. 

Die  ge«iT&ugte  Uebersisht,  die  wir  too  dem  Inhalt  dea  Werke« 
gegeben  haben,  iat  nicht  enttarnt  im  Stande,  den  großen  Werth  der 
Publicatfa»  gebührend  an  beleaehten.  Wir  meinen  aber,  bei  den  anlw- 
.iriientlo-h  gnnrtigen  Bftlmgiingeo,  uoter  welchen  der  lle^iiz  den  Werke* 
erworben  werden  kann,  durfte  sich  da»  Bach  bald  la  den  Hauden  jadea 
Jla«chincnhnier«  befinden,  l'mfeeeor  Ried  ler  hat  lieh  in  hoch herxiger 
Weise  enudiljoien,  die  geaaamtea  HerateUrmgakoatea  aaf  »ich  an 
n<-hman,  and  daa  Werk  dem  Verein  deutscher  Xngeaieare  unter  der 
Voraniaeunng  mr  Verlllgnug  gestellt,  da.u  der  guua  ErlSa,  ohne  jeden 
Abing,  in  die  Uilfacawe  dea  Vereinea  fli«6t  Daa  Gaaammtwerk  1*1  ia 
jirkehtiger  Amataiiung.  gebunden,  tarn  Preiae  Ton  13  Mark  tob  dem  ge- 
nannten Verein,  auch  Tob  Nicbtmitglicitcru,  in  beliehen.  Die  Sonder- 
abilrtj'-ke  der  eluneineB  Abticnmue  aind  an  den  oh^u  angeführten  Preiaen 
tob  dar  Verlagabandlnng  R.  Üldeaburg  in  MancBett  und  Detptig 
erbalttieh.  -aa. 
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DU'  gegenwärtige  und  zukünftige  WaHserversorgimg  Wient». 

Von  Ingenieur  Frilz  Braikowlch. 


Sehr  geehrte  Kollegen' 
Es  lat  Ihnen  jedenfalls  bekannt,  das»  in  der  Sitzung  vom 
27.  M&rz  1'tOO  der  lieui«inderatli  der  Stadt  Wi«n  den  Bau 
einer  zweiten  Hoebquellenwaaserleitung  beschlossen  hat.  Das  ist 
eine  Thatsacbo,  nud  damit  ist  für  die  öffentliche  Verwaltung  ran  Wien 
dio  Wasscrvorsorguiigsfrage  vorläufig  ans  der  Welt  geschafft.  Ob 
«Heer  Lösung  finanziell  die  richtige  ist,  ob  sie  wissenschaftlich 
Sund  ballen  kann,  das  mag  dahingestellt  bleiben.  leb  habe  meine 
Bedenken  dagegen  nod  erlaube  mir  dieselben  Iiier  im  Vervino 
auszusprechen  und  Für  spatere  Zeiten  niederzulegen. 

Im  .Talire  Iftfiti  wurden  gegen  den  Bau  der  ersten  Iloch- 
quellenleituog  aneh  mannigfache  Bedenken  in  unserem  Vereine 
geltend  gemacht,  die  leider  noch  weit  mehr  berechtigt  waren, 
als  man  dazumal  gedacht  hat.  Nun  gebt  man  mit  der  neuen 
Wasserleitung  genau  in  die  gleichen  Gobirgsformationen  hinan» 
wie  da*  erstemal,  nnd  du  int  es  wohl  naheliegend,  das«  sieb 
nicht,  nur  dieselben  Schwierigkeiten  zeigen  werden,  sondern  aieb 
naturgemäß  noch  steigern  mllsseu,  je  b  ö  b  e  r  d  I «  r.  n  f  u  s  s  e  n  d  r  n 
Kurilen  gelegen  »Ind. 

Kit  welcher  Zuversicht  man  dazumal  an  die  Schaffung  drr 
llochquellenleitnng  ging,  cbarakterisiren  am  Beaten  die  Worte, 
welche  Ober-Ingenieur  Junker  in  unserer  Vcreinsversammlung 
am  !).  December  1805  gesprochen  bat: 

.Obwohl,  wenn  der  Werth  der  Kais  erbrunn  quelle 
mit  V  erstand  nie  beurtbellt  wird,  man  die  volle  Beruhigung 
schöpfen  in  u s s,  dass  dieser  Funkt  allein  schon  hinreicht,  Wieu 
für  eine  absehbar«  Reih«  von  .Jahren  mit  dem  besten  Quellwasser 
zu  versorgen,  so  erscheint  in  dem  vorliegenden  l'roject  dennoch 
die  Stixensteiner-Quellc  und  die  Alta  mit  einbezogen. 
II  an  mnsete  sich  vor  Beginn  eines  so  grellen  Werkes  in  Besitz 
aller  derjenigen  Punkte  setze«,  welch»  für  alle  Zeiten  die 
Mittel  liefern  können,  um  den  größten  Anforderungen 
zu  entsprechen." 

Ks  fehlte  damals  nicht  an  warnende»  .Stimmen,  die  auf 
Grund  eigener  Messungen  im  Scbwarzathale  den  Beweis  er- 
brachten, dass  man  sich  seitens  der  Gemeinde  In  einem  gefähr- 
lichen Irrtbume  befinde.  Man  hat  diese  Messungen  angefochten, 
es  war  eine  unerquickliche  Geschichte  ;  ich  will  selbe  hier  nicht 
Wer  Zeit  nnd  Lust  bat,  mag  sich  in  unserer 


ist,  was  Ober-Ingenieur  Junker  damals 
betreff  dieser  Messungen  in  unserem  Vereine  gesprochen  hat;  er 
«»ajie  : 

„Seit  einiger  Zeit  sind  die  Wasserqnantitnten  Gegenstand 
von  Angriffen.  Ich  halte  diesu  aui  unsere  jetzigen  Messungen  sich 
baslrendeo  Angriffe  filr  vollkommen  unbegründet.  Ich  hebe  nur 
di^  Quelle  Kalserbrtinn  hrrvor  und  erklilre  es  für  Uünerllrli, 
einem  AquSduel,  der  dort  iu  d  .1  r  Art  und  Weise, 
wie  unser  Project  es  dartbut,  an  gel  egt  w  i  rd,  je 
■dicht»».' 

Worten  habe  ich  heute  wohl  nichts   mehr  bei- 


Per  Eotliusiasmns.  mit  welchem  man  seinerzeit  ans  Werk 
ging,  war  gewiss  lobcnsw.rtb,  heute  aber  ist  die  Küche  eine 
andere  geworden.  Wir  haben  di«  Erfahrung  gemacht,  dass  diu 
eingetroffen  Ist,  was  man  erwartete,  im  Gegeutheile. 

l«t   trotz  aller  Hilfswerke   nicht  zur 


Hälfte  voll,  und  r 
liehe  Verhältnisse 
größerem  Maßstab 
Sorgen  überwände 


in  gleicher  Weise  in  ihn- 
inen  Aquldnct.  nur  In  viel 


un  geht  man  genat 
und  baut  abermals 
1  und  hofft  genau  wie  damals:  „Nun  sind 
n,  die  Wassernoth  ist  endlich  beseitigt.* 


all- 


Die  Tftuscbung  wird  nicht  ausbleiben. 
Am  1.  September  1873  Oos*  dus  erst«  Hucliqueltenwasser 
durch  den  Aquilditct,  und  schon  im  Jahre  1875  wurde,  wie  Ihnen 
vielleicht  bekannt  sein  dürfte,  Ober  Einladung  des  Gemeluderatlie* 
der  Stadt  Wien  seitens  dreier  hervorragender  Fachmänner  ein 
Gutachten  über  d i e  V or seb  1  Sge  zur  Sicherung  der 
Wasserversorgung  Wiens  abgegeben;  Sie  finden  das- 
selbe wörtlich  in  unserer  „Zeitschrift"  (Jahrg.  1875,  Seite  358). 
Dussclbe  klingt  darin  ans,  „dass  vorzugsweise  der 
Di  st  riet  oberhalb  Wien  er- Neustadt  zurEntnahmo 
von  ErgHnznngswasscr  geeignet  sein  wird." 

Was  wirklich  geschehen  Ist  zur  Behebung  der  damaligen 
WassercalamitSl,  wissen  Sie  ja:  Pottschach  eiichien  plötzlich 
anf  dem  I'lan.  Dass  diese«  Hilfswerk  niemals  die  projectirte 
Leistung  erreicht  hat,  ist  allgemein  bekannt  ;  weniger 
dürfte  sein,  dass  es  zu  Zeiten  der  grüßten  Wassern« 
versagt.  Iii  den  statistischen  Ausweisen  der  Gemeinde  Wien  über 
die  Wasserversorgung  sind  die  Belege  biefilr  enthalten ;  ich  will 
Pull  herausgreifen.  Bs  wordon  geschöpft  In  Potlscbaeb 
um  14.  Jltnner  1887  67.90«/./, 


15. 
16. 
17. 

18. 
\'X 
20. 
21. 


56.589 
16.97« 


31.G89  „ 
5»J.  589  „ 
73.56«  . 


Ge- 


Während  d  loser  Zelt  ward« 

der  Schwarz*  geschöpft,  circa  1 70.000  U  «glich.  Au» 
vorstehenden  Ziffemrenie  ist  mit  vollster 
dass  nur  Wassermangel  der  Grund 
Solche  Flllle  treten  naturgemäß  immer  dann 
wenn  auch  die  Quellen  nothloidend  sind,  nnd  liebt  sich  die 
rVltaehucbcr  Werkes  mit   der  Quellenergiebigkoil, 
Ein  Beispiel  mag  dies  illuslriron. 


Datum 

I,nftTeinp*rainr 

Vuei'rti 

"  >.; 

30.  Jänner  II 

m 

-   (VI"  (". 

535.-2-.';» 

73.5fi6 

31-  „ 

- 

1     4  5«  C. 

228.4«« 

73.5GG 

1.  Februar 

- 

|     7-7"  C. 

28ä.i>33 

Uli. 573 

*-  , 

- 

;  110*  c. 

535.094 

lH9.7ti7 

3.  „ 

'■ 

-,-    2-H"  C. 

.■wii.r.sö 

248.991 

4.  . 

s 

-    3-a»  0. 

254  778 

254.649 

Wie  man 

sieh 

,  gaben  die  Quellen 

am  2.  Februar  nahezu 

das  doppelte 

ntum  vom  Vortage. 

und  Poltschai-Ii  fördert 

dreifache   Quantum    vom  31. 

.plötzlichen  .Steigerung''  ge- 
es   war  „plötzliche* 


am   3.  Februar 
Worin  der 
legen  Ist,  zeigt 
T  Ii  a  0  w  e  1 1  e  r* 

In  welch  priciser  Welse  die  Hochquellen  auf  die  Witte- 
rungs-EinBiissr  reugireii,  könne»  Sie  ans  den  vier  ausgestellten 
Graphikons  erxdirn.  Dieselben  enthalten  über  derselben  Abscissc 
für  jedi-u  Tag   de*  Jahre»   die  mittleren 
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Schwartau  und  am  Schneeberge,  <•'•  täglichen  Niedorsehlagshoheti 
in  Sehwarzau  und  am  Schneeberge  und  die  täglichen  Abntusqusnii- 
Uten  der  beiden  Hochqnellen  nach  den  statistischen  Berichten 
der  Gemeinde  Wien.  Es  iat  geradem  vei  bluffend,  wie  genau  nnd 
mit  weither  Raaehhelt  die  Ergiebigkeitslinie  der  Temperatuilinie 
im  Winter  und  den  Niederscblagscurven  in  der  wärmeren  Jahres- 
zeit folgt.  Es  iat  ja  auch  jedermann  bekannt,  wie 
Wassernoth  abgeholfen  ist,  wenn  Than-  »der 
eintritt.  Weier  sprunghafte  Wechsel  wird  nnd  mos»  sieh  bei 

in  noch  viel  extremerer  Welte  bemetkbar 


Der  plflullebe  Wasserznflnss  bat  aber 
»litand  in    Gefolge,  von 
Wien  eigentlich  nicht  reden  darf;  die  ThaUacbe  an  »ich 
»ich  aber   dorch  Verachwelgen  nicht  aas  der  Welt 

Baaratli  Stach  »agto  in  unserer  Vereine- 
vom  2.  Decetaber  1865:  „Der  Kalserbrunn  war 
aneb  Ende  Juli  tebr  klein  und  wurde  in  Folge  der  Im 
August  eingetretenen  Regen  durch  längere  Zeit 
Irii».'  Da»»  der  Kaiaerbrnnn  bei  anhaltendem  Regen-  oder  Than- 
wctler  trub  wird,  iat  also  nichta  Neues,  nur  bat  sieb  der  Fall  in 
letzter  Zelt  in  etwas  in  aufdringlicher  Weise 

Nehmen  Sie  ds 
15.  September  189» 


„Das  in  Folge  der  exorbitanten  Niederschlag«  in  der 
Zeit  am  13.  September  d.  J.  im  Sehwnrzagebiete 
außergewöhnliche  Hochwasser  hat  aneb  dl«  Hocbqnellenleirung 
intensiv  In  Mitleidensehaft  gebogen,  was  sich  zunächst  durch  eine 
Trübung  des  Wassers  des  Kaiserbrunnens  be- 
merkbar machte,  welche  am  13.  September  nra  4  Ubr  Früh 
znertt  coostatirt  wurde.  Nachdem  diese  Trübung  immer 
mehr  znnabm,  musste  der  Kaiserbrunen  am 
13.  September  am  "/<!  Pur  Mittags  ans  den  Betriebe 
ausgeschaltet  werden." 

Der  Kaiserbrnnnen  darf  aber  trotz  alledem  nicht  ange- 
getastet  werden;  die  Legende,  die  sich  ntn  ihn  gebildet  hat, 
Ist  einfach  heilig,  nnr  ist  in  Wirklichkeit  das  Waaser  manch- 
mal triib  nnd  zu  Zeiten  auch  nicht  da.  Sie  werden  in  den 
statistischen  Berichten  der  Gemeinde  Wien  immer  finden,  dass 
die  Wasserquantitltton  von  Stixenstein  nnd  Kaiserbrunn  zusammen- 
gerechnet  werden.  Auch  wenn  man  die  beiden  Quellen  getrennt 
verzeichnet,  wird  man  natürlich  nicht  mehr  und  nicht  weniger 
Wasser  erhalten,  aber  interessant  wäre  es,  zu  wissen,  wie  oft 
der  Kaiserbrnnnen  vollständig  versagt.  Als  seinerzeit  darauf  hin- 
gewiesen wnrde,  dass  im  Jahre  1822  der  Kaiserbrnnnen  ganz 
trocken  gewesen  sei,  erwiederte  der  Referent  im  Oemeinderathe : 
„In  den  Viorzigetjahren  hat  auch  durch  einige  Standen  keine 
Sonne  geschienen*,  und  damit  war  die  Sache  abgethan. 

In  vollständiger  Kenntnis  derartiger  Thaisaclien  habe  ich 
Iiier  sttf  dem  gleichen  Platze  in  meinem  Vortrage  in  der  Fach- 
gruppe fBr  Gesnndheilstecbnik  am  13.  Marx  1889  gesagt,  „dass 
vom  hygienischen  Standpunkte  aus,  so  nnglanbllch  dies  vielleicht 
klingen  mag,  den  TletwSssem  der  Vorzug  einzuräumen  wltre,  da 
das  natürliche  Riesentitterhccken  des  Steinfelde»  für  alle  Zeiten 
die  Gewähr  einer  unveränderten  Qualität,  des  Tiefqnellenwassers 
bietet,  was  von  den  Hochqnellen  gewiss  nicht 
mit  der  gleichen  Sicherheit  behauptet  werden 
kann."  Ich  habe  mich  da  gewiss  sehr  reservirt  ausgedrückt,  aber 
Ich  wäre  duftir  dazumal  von  den  IlochqaeUen-Fauutikern  ge- 
steinigt worden,  wenn  dies  möglich  gewesen  wltre. 

Das  .Steinfeldwasser  ist  von  allen  Fachsutoritllten,  die 
draußen  nn  Ort-  nnd  Stelle  untersucht  und  gearbeitet  haben,  als 
vorzügliche»  Trinkwasser  anerkannt  worden.  Trotzdem  ist  es 
heute  noch  gefährlich,  zn  sagen,  Wien  »oll  seinen  Bedarf  an 
Wasser  vom  Steinfelde  nehmen. 

Ich  hab«  mich  seit  20  Jahren  mit  der  Wasserfrage  von 
Wien  boKchsftigt  und  speriell  das  Steinfeld  naher  stndlrt.  Ich 
wiir  »einer»-)!  ItmniUir  de*  Tiefqnellrnleitung-lJuternehnieiis  und 
habe  an<h  beqte  wieder  damit  zn  tliun.  Mir  ist  eben  diese  Hiebe 


ans  Reiz  gewachsen:  solche  interessante  Verhältnisse  wie  im 
Wr.-Neustidter-Stelnfelde  wird  man  auch  sobald  nicht  wieder  finden. 
Meine  Stadien  für  die  Wasserversorgung  habe  ich  seinerzeit  mit 
dem  Berichte  der  Wasserversorgnngs  Commission  vom  Jabr»  1864 
begonnen.  Man  muss  zwar  hente  mit  diesem  Berichte  auch  sehr 
vorsichtig  nmgeben,  aber  reine  Thatsachen  müssen  jetzt  noch 


will,  bat  selbstredend  dort 
gewohnlichen 
Ordnung  ist.  Ich  habe  mir  daher  In  den 
jene  Erscheinungen  heransgesneht,  welche  nicht  in 
normaler  Verhältnisse  passen.  Diese  Dinge  im  Detail  i 
würde  hier  zn  weit  führen ;  len  werde  demgemäß  nnr  die  Schlag- 
wort« angeben  und  dazu  die  Seltenzahl  bezeichnen, 
Herren,  welche  sich  naher  dafür  interessiren,  die 


große  Blocke 


n.  zw.: 

Unterirdische  Commnnlcat  Ionen, 
(Seite  63.  56,  174); 

Abnahme  derQoellentemperatnrfS.  65,  79); 
Sonderbare  Abnahme  der  Temperatur  des  Veigl- 
(Scito  132): 

Sonderbares  Verhalten  der  Brunnen  In  Ramplach, 
(Seite  149); 

Schwankungen  znr  selben  Zeit 
(Seite.  159): 

Großartiges  Experiment,  täglich  25  Millionen 
Eimer  (Seite  174). 

Diese  Erscheinungen  waren  maßgebend  ftr  meinen  Ideen- 
gang nnd  bestimmend  für  meine  weiteren  Arbeiten.  Dabei 
hatte  ich  nicht  blos  Gelegenheit,  sondern  war  gezwnngen. 
die  ganze  wasserrechtliche  Verhandlung  des  Tiefqtiellenleltnngt- 
Dnternehtnens  mitzumachen  nnd  samratliche  Acten,  die  nach  nnd 
nach  im  Instanzenzng  anf  drei  respectable  Kisten  voll  ange- 
wachsen waren,  zn  «tndiren  und  zu  bearbeiten. 

In  erster  Linie  hat  es  sich  dabei  selbstredend  darum  ge- 
handelt, nebst  dem  Volligkelts-Cocfnclenten  des  Untergrundes  die 
Grundwaisergeachwlndlgkeit  festzustellen.  Man  kam  zn  ganz 
unlogischen  Resultaten;  es  wurden  Geschwindigkeiten  von 
0  5  bis  22  mm  hennagerechnet,  sogar  SO  mmwnrden  gefunden, 
natürlich  letztere  sofort  als  ganzlich  „an m 5g II  eh"  ellminirt. 
Dans  man  sich,  wie  ans  den  widersprechenden  Resultaten 
zn  schließen,  auf  falscher  Balm  befinde,  ist  Niemandem  ein- 
gefallen, im  Gegeiilheü,  Beobachtungen,  welche  nicht  in  den 
Rahmen  der  herrschenden  Theorie  sich  einfügen  wollten,  wurden 
als  M  i  taungsfehler  behandelt. 

Anlasslich  der  amtlichen  Beobachtungen  bat  sich  nämlich 
wiederholt  gezeigt,  dass  bei  den  Generalmessungen  znr  Zeit  des 
Phaeeiiwechsela,  wenn  die  fallende  Tendenz  des  Grundwassera  in 
die  steigende  Iibergieng.  an  zwei  Punkten  dieser  Phasenwechsel 
znerst  eingetreten  ist,  wo  er  der  Natur  der  Sache  nach  am  «pIMesten 
hatte  In  die  Erscheinung  treten  müssen. 

Die  Entscheidung  des  Verwaltungsgerichtshofe«  In  An- 
gelegenheit der  TUtfquetlenleitnng  durfte  den  Herren  wohl  kanm 
nnd  daher  wohl  noch  weniger  bekannt  sein,  dass  darin  in 
Bezug  auf  die  in  Rede  stehenden  Beobachtungen  kurz  nnd 
klar  gesagt  Ist,  .dass  die  Erscheinungen  über  die 
Fortpflanzung  der  Wasserata  nd  smaxim  a  nnd 
Minima  bei  Annahme  jener  Geschwindigkeiten, 
welche  der  Htantstechnikcr  seinen  Berechnungen 
zn  Grunde  legte,  sieh  nicht  erküren  lassen*. 

Kino  gritßere  Geschwindigkeit  anzunehmen,  ganz  abgesehon 
davon,  dass  sich  damit  die  beobachteten  Erscheinungen  ebenso- 
wenig erklaren  lassen  wie  mit  der  kleineren  Geschwindigkeit,  Ist 
wissenschaftlich  ein  Unding. 

Des  Weiteren  stand  man  vor  der  Thatsache,  dass  sowohl 
im  Wiillerwlorfer  Schntthege)  zwlsrhen  Punkten,  die  270O  Klafter 
von  einander  entfernt  sind,  als  auch  im  Neunkirchnor  Schntt- 
kegel  «wischen  Punkten,  deren  Entfernung  mehr  als  8  km  betragt, 
die    t;iniid*asser  •  St-bwiinkuneen    gleichzeitig  beobachtet 
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worden.  Ei  war 

de!  Schotter  mit  einer  den  Materialverfaält 
in  horizontalem 


\V  »  a  •  «  r 


basirt, 
Resultate  falsch. 

an,  data  im 
wa.  natürlich  die 


Schlaue  auf  die«« 
alle  derart 

gespanntes 

Com- 

and  freie  Circulatlon  voraussetzt,  ao  aind  alle 
Erscheinungen  mit  Leichtigkeit  erklärt.  Die  einzige 
Schwierigkeit  dabei  ist,  die  altgewohnten  Annahmen  und  Vor- 
urtheile  ober  Kord  zu  werfen.  Ist  gespanntes  Wasser  vorbanden, 


gleicher  Zeit 
von  nuten  ni 

Da  dies  »bei-  kau»  der  Fall  sein  wird,  »o  wird  der 
weebscl  dwt  zuerst  eintreten,  wo  der  kleiaste  Widerstand  vor- 
handen Ist,  glelchjriUig.  oh  dieser  Punkt  mehr  berg-  oder  thal- 


„Geschlagener  Bronnen,  Wassergasee  13  (Hintcrleebner). 
Abgelesene  Temperatur  6*7,  5*6,  5*3°  C,  dann  wiederholt  6'3°C. 
Lufttemperatur  im  Schatten  11°C. 

»Geschlagener  Brunnen,  Waasergaase  5  (Kaiser).  Ab- 
gelesene Temperatur  wiederholt  6'7Ö  C." 

„Geschlagener  Brunnen  in   der  SchleBsUUte  mit 
schraubler  Pampe.  Abgelesene  Temperatur  7  0"  C." 

„Der  Hanselgenthfimer,  Herr  Kaiser,  ein 
gibt  an,  da**  er  die  Temperatar  des  Waasers  in  i 
seit  Jahren  misst.  Die  Wassertemperatur  betragt  Im  Winter  6  bis 
7»,  nimmt  dann  ab  und  gebt  im  Sommer  bis  5"  herunter." 

werden  könne«,  wie  z.  B. 

ich  das  libriKeos  speciell  für  diesen  Zweck  von 


Die  ungehinderte  Verbindung  mit 
snndliche»  Spei, 
solchen  Punkten,  sagte  ich  mir,  auch  die 


als  die  mittlere 


ein  rein  dednctlver  Schiusa. 


leb 


tureiiTon  6—«°  C. 

Voraussetzung  als  richtig  doenmentirt.  Ich  habe  diese 
das  erstemal  in  der  k.  k.  Gesellschaft  der  Aerate 
In  Wien,  anlualich  der  Verhandinngen  über  die  Wasser- 
Versorgung  Wiens  verlautbart,  und  ao  einfach  und  natürlich  die  Sache 
an  «ich  i«t,  ein  so  merkwürdige«  Resultat  habe  ich  damit  erzielt. 
Prof.  Surs«  hat  nämlich  damals  in  der  Versammlung  auf 
meine  Ausführungen  erwidert: 

„Es  sind  diese  Millionen  von  Eimern  unzweifelhaft  vorhanden ! 
Natürlich  aber  nicht,  wie  ein  geehrter  Herr  Vorredner  bemerkt 
bat,  dasa  auch  aufsteigende  Wässer  vorbanden  sind,  und  dass 
man  dieselben  mit  5—6»  Temperatur  gefunden  hat. 
Das  ist  süi-kt  wahr,  denn  wenn  ein  Wasser  5—6°  hat,  dann 
ist  es  kein  aufsteigendes  Wasser,  denn  dieses  nun  mittlere 
Uodentcniperalur  haben." 

Ich  Übe  also  that sächlich  5— 6"  beobachtet,  und 
Prof.  Suess  behauptet  frischweg  dazu:  .Das  ist  nicht  wahr." 

An  entscheidender  Stelle.  Im  Oemeinderathe  der  Stadt 
Wieu.  wurde  nu 


das  CerllBeal  aber  die  richtige  Funeüon 


die 


„Sie  mBssen  nicht  vergessen,  dass  man  Temperaturen  mit 
5  — in"  gefunden  hat,  und  da  hat  Jemand  herausgeklttgelt  — 
das  ist  merkwürdig  - ,  dass  deshalb,  weil  verschiedene  Tempe- 
raturen sind,  das  Wasser  eommunlcirt.* 

„Er  denkt:  Das  Wasser  selbst  vermischt  «ich,  die  Tempe- 
ratur aber  läuft  daneben  her,  und  diese  Temperatur 
kommt  bei  dem  einen  Brunnen  heraus  und  die  andere  bei  dem 
andern.  Da  bort  sich  denn  doch  alles  auf,  was  man  in  der  Welt 
alles  beweisen  kann.  (Heiterkeit.)" 

Ich  mnss  diesen  Ausspruch  cilireu,  weil  der  Mann,  welcher 
derart  gesprochen  bat,  in  unserem  Wasaer-Ausscbuss  gesessen 
ist  und  im  Gemeinderath  in  Was»erattgeieg«Dheiten  als  maßgebend 
gegolten  hat. 

Ich  habe  damals  nicht  erwidert,  sondern  rahig  weiter  ge- 
arbeitet.   Nachdem  meine  Beobachtungen  den  genannten  Herren 
nicht  genügend  autoritativ  waren,  musste  ich  mich  um  eine  maß- 
gebende Persönlichkeit  umsehen,  welche  die  Beobachtungen  in  i 
meinem  Beisein  macht  and  ein  amtliches  Protokoll  darüber  ans-  I 
zufeit  Igen  in  der  Lag«  ist.  Hier  habe  ich  nnn  «in  solches  amt-  j 
liches  Protokoll  vom  Civll-Ingeui«nr  und  Vereinscoilegen  Julius 


Ieh 


Loblein  in  Wr.-Neusudt  vom  88.  Märe  189».  Dasselbe 


Temperaturen  seien 
mir  demgemäß  auch 

der  Nähe  gesucht,  um  die  mittlere  l.VUo»»niF«iu<<r  >•■  cvu.i»»i.-.., 
und  besitze  hier  ein  zweites  anitliehes  Protokoll  vom  Civil- Ingenieur 
L  5  h  1  e  i  n  vom  '27.  März  1900  über  eine  Reibe  angestellter  Tem- 
peraturmessongeo,  welche  ein  ganzes  Jahr  lang  tortgeaeut  wurden. 
Die  Temperaturen  schwanken  zwischen  9-8  und  10"  C;  das  iat 
die  mittlere  Bodeutomperatur  für  diese  liegend, 
ist  wohl  von  selbst  einleuchtend,  dass  die 
n  iedrlgeren  Temptratu  reo  abnormal  sind.  Die  Ur- 
sache falefllr  Ist  klar.  Diese  Wässer  haben  mit  der  Neustädler 
Fischa,  dem  sogenannten  Tbermalwasaer,  ebensowenig  zu  tbun 
wie  mit  den  Grundwassern  gewisser  Etagen.  Das  Wasser 
strömt  mit  seiner  ursprünglichen  Temperatur 
direct  aus  den  Gebirgsmasaiven  zu. 

Es  handelt  sich  jetzt  nar  noch  um  den  augenscheinlichen 
Beweis,  ob  wirklich  gespanntes  Wasser  vorhanden  Ist 
oder  nicht.  Ich  habe  die  Versucbabrunnvn  enti 
theilt,  und  der  letale,  der  geschlagen  wurd«, 
solchen  direct en  Wasserader  sitzen,  die  ich  gesucht. 

Wer  die  Untergrundverhältnisse  In  Wr.-Neustadt  nur  etwas 
genauer  kennt,  nrns«  wissen,  dass  dort,  soweit  man  dies  er- 
schlossen, drei  Giundwasser-Ktagen  vorhanden  sind,  von  welchen 
die  erste  und  dritte  znr  Wasser  Beschaffung  herangezogen  werden; 
dicselbon  führen  gutes,  die  zweite  Etage  dachen  unbrauchbares 
Wasser.  Ich  habe  nun  nach  einer  solchen  Wasserader  gesucht, 
wie  sie  mir  meine  Theorie  vorzeichnete,  und  auch  richtig  eine 
solche  angeschlagen ;  der  letzte  Rohrbrunnen  hat  eine  solche 
Ader  getroffen. 

Dieser  Brunnen  wirft  Steine  ans  bis  10  mm  Länge  und 
6  mm  Durchmesser;  größere  können  nämlich  nieht  heraufkommen, 
weil  die  Saugloeber  nur  6  mm  Durchmesser  haben.  Schließe  ich 
daa  Rohr  mit  der  Hand,  so  treibt  das  Wasser  einen  Strahl  in 
Form  eines  Springbrnnnea  zwischen  den  Fingern  durch  bis  auf 
40  em  Höhe.  Nehme  ich  die  Hand  dann  weg,  so  ist  die  Stoß- 
wirkung hinreichend,  um  ganze  Mengen  Sand  auszuwerfen.  Es 
ist  somit  Jetzt,  zur  Zeit  des  Phasenwechsels  schon,  ein  sehr 
bedeutender  Auftrieb  vorbanden,  der  sich  naturgemäß 
noch  steigert,  so  lange  die  Grundwässer  im  Steigen  begriffen  sind. 

Das  gespannte  Wasser  ist  also  ganz  unzweifelhaft 
vorhanden,  und  damit  aind  alle  bisherigen  Berechnungen  über 
die  Grundwasser-Quantitäten  über  den  Haufen  geworfen. 

Wenn  ich  nun  eine  solche  Wasserader,  deren  es  im  Unter- 
grund die  Menge  geben  muas,  behufs  Wassergewinnung  auch 
nieht  direct  anschlage,  so  erfolgt  doch  die  Speisung  des  Unter- 
grundes durch  solche  Canäle,  and  Ich  brauche  mich  nur  jeweils 
mit  dem  Thermometer  in  der  Hand  zu  Orientiren,  um  zu 
wissen,  ob  ich  auf  danemden  und  unbe*cliränkti-n  Zuflae*  rechnen 
kann.  Gehe  ich  an  geeigneter  Stelle  gehörig  tief  mit  meiner 
Fassungsanlage,  so  iat  der  Zuflau  gesichert,  und  ich  werde 
niemals  Gefahr  laufen,  Wassermangel  zu  haben.  Selbst  wenn  die 
Hochquellen  keinen  Tropfen  Wasser  mehr  geben  würden,  hier 
ud  muas  es  immer  noch  W* 
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Was  nuu  die  Q  u  a  1 1 1  il  t  der  Stoinfeldwässer  betrifft,  so 
int  von  allen  berufenen  Fachleuten  auf  Grand  der  betreffenden 
Analysen  nnd  bakteriologischen  Untersuchungen  Überein- 
stimmend erklärt  worden,  das»  du  Grundwasser  des  Stein- 
felde*  ein  ausgezeichnetes  Trink» m»tr  «et.  In  hjgleiii- 
seher  Beziehung  aber,  als  vollständig  keimfrei,  geradem  ideal 
werden  müsse. 

Was  die  Verunreinigung  durch  Infiltration  anbelangt,  so 
ist  diese  mit  Rucksiebt  auf  meine  vorhergehenden  Ausführungen 
einfach  ausgeschlossen.  Aber  auch  die  Experten  ans  Wr.-Neustadt 
haben  in  unserem  Waaseransachuss  auf  Grund  von  Versuchen 
bestätigt,  data  kein  Eindringen  von  Tagwilssera  beobachtet  werden 
konnte.  Wer  das  .Steinfeld  kennt,  mnss  wissen,  das«  jede  Vege- 
tation und  damit  jedwede  Cultur  unmöglich  wäre,  wenn  die 
Natur  nicht  selbst  dafür  sorgen  würde,  dass  die  Nledemblags- 
wälsser  an  der  Oberfläche  zurückgehalten  werden.  Was  die  so 
vielfach  ins  Feld  geführte  seinerzeitige  stärkere  Bebauung  und 
der  Felder  nach  eventueller  Beseitigung  der  Wald- 
betrifft,  so  sind  die  letzteren  nur  tenm  Schutze  der 
angelegt;  keine  Walder,  kein  Feldbau!   Alles,  was  nach 

leere  Worte  ohne  realen 
Die  Steiufeldwlsser  wann  gut,  sind  gilt  nnd  werden 
gut  bleiben,  solange  die  Menschheit  ezistirt. 

Es  wird  mir  beute  zwar  nicht  mit  einem  Schlage  gelingen, 
das  Steinfeld  plötzlich  wieder  zu  Ehren  zu  bringen ;  es  sind  aber 
auch  die  Thatsachen  nicht  wegzubringen,  die  ich  vorgebracht  habe. 
Zweck  meiner  Ausführungen  Ist,  das«  diese  Thatsachen  in  unserer 
,Zeits*hrift'aufgehobeuw«rden,dainlt(naneiiu>ssch«nenTageBbetref- 
feudeo  Ortes  weiß,  dass  man  an  diesen  vorzüglich en  Quellen  vorüber- 
Ut.  Warum  vorübergegangen  wnrde,  das  ist  hier  schwer 
viel  persönliche  Fragen 
mit.  Dass  «s  nicht  immer  so  war,  beweist  am  Besten  ein  amt- 
liches Werk,  .Die  Kaiser  Franz  Josefi-Hochquellonleltung"  von 
Hihatach,  in 
objeetiv  nnd 
In   diesem    Werke  stehen    die  drei 

und  es  wird 
welche  bekanntlich 

Ueberfall  de«  Stelnfeld-Grundwaasers  ist,  noch  um  ein  Stück 


Die  Alu  wurde  nicht  einbezogen,  weil  es  nicht  gut  angeht, 
man  eine  noch  daza  nnr  zeitweilig  fließende  Quelle  am 
östlichen  Hände  des  Steinfeldes  quer  aber  dieses  aud  über  die 
eigentlichen  Crsprangswasser  hinweg  an  den  westlichen  Rund 
des  Steinfeldes  zam  AqnAduct  leitet;  da  nimmt  man  das  Wasser 
doch  gleich  im  Stoinfcld  selbst.  Als  man  aber  zu  dieser  Einsicht 
kam,  ging  es  nicht  mehr ;  im  Stehlfeld  saß  bereits  der  Concessionär 
für  die  Tlefquellenleititng.  Betreff  der  näheren  Details  über  diesen 
interessanten  Fall  verweise  ich  auf  meinen  bereits  erwähnten 
Vortrag  vom  13.  März  1889,  indem  ich  hier  noch  ausdrücklich 
betone,  dass  ich  jede«  Wort,  welches  ich  dazumal  gesprochen, 
und  jede  Ziffer,  die  ich  dort  genannt  habe,  ganz  and  unver- 
ändert aufrechterhalte. 

Wien  konnte  mit  seiner  Wasserversorgung  ein  Munter  fdr 
alle  Welt  sein,  wenn  man  recbtztdtig  auf  die  Slelnfeld-Grnad- 
w*s*er  gegriffen  hätte.  Ich  erkläre  ruudwes :  Wien  ist  die 
einzige  Großstadt  auf  dem  ganzen  Erdenrund, 
welche  vermöge  Ihrer  günstigen  Lage  das 
Ideal,  .die  einheitliche  Wasserversorgung 
für  Trink-  und  Brauchwasser-,  haben  könnte. 
Und  wie  siebt  es  dagegen  in  Wirklichkeit  aus! 

Die  neu  angegliederten  Vororte  hat  man  an  die  Hoch- 
iinellenleitung  angeschlossen  unter  Voraussetzung  einer  KU  er- 
bauenden Nulzwassorleitung.  Das  betreffende  Rohrnetz  wurde  in 
der  Sitzung  des  Wiener  Gemeinderathes  vom  29.  Juli  18Ö3 
beschlossen  mit  einer  Leistungsfähigkeit  von  80  l  pro  Kopf  und 
Tag :  daB  entspricht  eiuer  rechnungsmäßigen  Cupacitflt  von  I  b'O ' 
Nach  den  in  unserem  WassernUBSchuss  seitens  des  Bauaintes 
bekanntgegebenen  Daten  wurde  das  Rubrnet*  anf  eine  Leistung 
von  40  I  pio  Kopf  und  Tag,  d.  1.  auf  eine  t.'apacität  von  80/, 


berechnet  nnd  ausgeführt.  Das  ist  die  Ii  a  1  b  o  Leistungs- 
fähigkeit gegenüber  dem  maßgebenden  Qemeindcrathsbe*chluss. 
Wie  «o  etwa»  möglich  Ist,  Ist  eine  Sache,  für  sich:  Tlwttaehc 
ist,  dass  wir  in  Wien  für  eine  Bevölkerung  von  mehr  als 
600.000  Mensehen  ein  Rohrnetz  haben,  wie  man  es  nicht  für 
das  kleinste  Dorf  dimensionir-t  ;  da  rechnet  man  nach  landläufigen 
Kegeln  mindestens  SO/  pro  Kopf  und  Tag.  Wird  nunmehr  die 
neue  HochnnellcnleiUmg  gebaut,  so  gehört  dazu  auch  ein  Kohr- 
netz mit  entsprechender  Capaeitat,  d.  Ii.  man  muss  statt  der 
kleinen  grössere  Leitungen  herstellen.  Dieso  doppelte  Arbeit  wird 
Jedoch  viel  Geld  verschlingen,  das  hätte  erspart  werden  können. 

Die  Nutzwasscrleitung  kam  nicht  zur  Auslührung.  Da  Mir 
bekamen  wir  die  Wltjotlialwassorleitaug,  deren  Hohr  netz  die 
ganze  Stadt  durchzieht.  In  deu  alten  Bezirken  reicht  das  bc- 
steheude  Rohrnetz  fOr  alle  Zwecke,  wenn  man  nur  das  erfor- 
derliche Wasser  hatte.  Nnr  um  Trinkwasser  zn  ersparen,  wird 
jetzt  die  Wlenthalleitnng  nebenher  gelegt.  Abermals  ein« 
ganz    überflüssige  Ausgabe. 

Hier  wir«  noch  zu  bemerken,  das*  am  8.  Februar  d.  J. 
eine  commissionelle  Verhandlung  iu  Rödersdorf- Weldlingau,  also 
in  allernächster  Nahe  von  Wien,  zu  dem  Zwecke  stattgefunden 
hat,  am  für  eine  Anzahl  versiegter  Bronnen  den  Eigen- 
tümern Trinkwasser  aus  der  Wienthalleitung 
zu  beschaffen.  Das  Wionnasser  Boll  also  bereits  getrunken  werden. 
Die  Perspectiven  überlas»»  ich  jedem  der  Herren  selbst. 

Als  man  der  Wassernoth  nicht  Herr  werden  konnte,  ver- 
suchte man  es  mit  einer  nahezu  maßlosen  Vergrößerung  der 
Reservoire,  am  Vorrath  aufspeichern  zu  können.  Nach  den  bei 
der  Gemeinde  Wien  geltenden  Waaser-Verbrauchsziffeni  haben 
dl«  Reservoire  heut«  einen  viermal  so  großen  Faesungsraum, 
als  notwendig  wäre.  Eine  bedeutende  Summe  Geldes,  die  besser 
h HU«  verwendet  werden  können! 

Die  neue  nochquellenleituog  wird  mit  einer  Cöte  von  325  m 
in  Wien  ankommen,  und  wird  als  besonderer  Vorzog  gepriesen, 
dass  nunmehr  auch  die  höchstgelegenen  Tankte  im  natürlichen 
Druck  versorgt  werden  konneu.  Die  mit  großen  Kosten  und 
allen  Mitteln  modernster  Technik  angelegten  Wasserbebewerke 
am  Wienerberg  und  in  Breitense«  *it>d  dann  Oberflüsslg,  die 
dafür  aufgewendeten  Kosten  zum  größten  Thell  verloren. 

Schließlich  kommen  wir  noch  aaf  jene  Summen,  welche  als 
wa**errechillche  Entschädigungen  Im  Schwarzatluvle  ausbezahlt 
werden  mussten :  3  4  Millionen  Air  die  zuletzt  beschallten 
34-000  »n* !  Im  Pleinfeld  ist'  fUr  das  aufzuschließende  Waaner  kein 
Heller  an  Entschädigung  zu  bezahlen;  am  dieses  Geld  allein 
hätte  man  die  nothwendige  Ergänzung  daselbst  für  alle  Zeiten 
schaffen  können. 

Die  Kosten  für  die  neue  Hochquellen  loitang  sind  mit 
100  Millionen  Kroneu  pr&Jirainirl,  und  sagt  der  Bürgermeister 
selbst  In  seinem  Referat,  er  werde  froh  sein,  wenn  mit  dieser 
Summe  da«  Auslangen  gefunden  werden  wird.  Für  die  Erwerbung 
der  Qnellenterritorien  sind  2'4  Hillionen  Kronen  an- 
gesetzt, für  wasserrechtliche  RnLsehCdigrans;eii  —  gar  nichts! 
Es  wird  behauptet,  diese  Entschädigungen  werden,  wenn  über- 
haupt Anspräche  geltend  gemacht  werden,  minimal  sein.  Wenu 
das  wasserrechtliche  Verfahren  einmal  eingeleitet  und  im  Zuge 
Bein  wird,  wird  man  ja  sehen,  was  da  für  Ansprüche  gestellt 
worden.  Ich  behaupte  nicht«,  was  ich  nicht  beweisen  kann,  aber 
gesagt  will  Ich  e«  haben  für  spätere  Zeltern,  dass  diese  Ent- 
schädigungen ungeahnte  Sunnneu  verschlingen  werden ,  wer  Recht 
behält,  wird  sieb  weisen. 

Wasserversorgungen  »lud  Im  Allgemeinen  sehr  gute  und 
Incratlve  Investitionen,  Wie  aber  In  Wien  die  Kosten  für  die 
neue  Wasserleitung  durch  dieae  selbst  gedeckt  werden  können, 
ist  mir  unerfindlich.  Wir  haben  im  Ganzen  ca.  32.000  Häuser, 
von  welchen  ca.  24.000  bereits  an  die  bestehende  Hochqaellcn- 
leitung  angcsehloBBcn  sind.  Diese  '24.000  Häuser  mit  ihren  Be- 
wohnern zahlen  bereits  Wasserzins,  und  es  wären  also  nur  die 
restlichen  8000  Häuser  noch  heranzuziehen ;   die*e  werden  aber 
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E»  muee  also  entweder  da«  Ww«  theurer  «der  die  allgemeinen 
Urningen  müssen  eilifiht  werden.  Für  Beides  werden  sieb  die 
Wiener  gebßrig  bedanken. 

Bis  daa  nene  Wasserwerk  der  Stadt  Wien  fertig  »ein  wird, 
ist  voraussichtlich  die  in  dritter  Instanz  seitens  des  k.  k.  Ackerbau- 
ministciiams  am  24.  April  1900  genehmigte  nette  Slelnfeldwasser- 
leitung  »nch  langst  im  Beirieb  und  sind  die  Gemeinden,  welche 
mit  Schmerzen  auf  eine  entsprechende  Wasserversorgung  warten, 
langst  befriedigt.  Damit  wird  aber  auch  endlich  das  planmäßig 
genährte  Vorortheil  gegen  die  Grundwasser  des  Steinfelde«  gründlich 


beseitigt  sein,  und  die  Gemeinde  Wien  kann  getrost  zu  der 
bereiten  Reserve  greifen,  wenn  die  Notwendigkeit  an  sie 
treten  wird.  Dies«  Notwendigkeit  wird  sich  aber  nnr  zu  hald 
trotz  aller  hente  gehegten  Hoffnungen  bvraurstrllen.  Mag  man 
diese  meine  Ueberzeugung  gegenwärtig  noth  bezweifeln,  eines 
Ist  nnter  allen  Umstanden  gewiss:  DI«  Thataacben,  die  ich  hente 
vorgebracht  habe,  sind  unanfechtbar  nnd  bleiben  es.  Dieselben 
flir  die  Zuknnft  in  den  Annalen  unseres  Vereines  niederzulegen 
und   für   die   Wissenschaft  festzuhalten,  war  der  Zweck  dieser 
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Kleine  technische  Mittheilungen. 


Verkehr  auf  den  deutschen  BlnnnnwaaserstraBBn 
nid  von  Berlin  mit  Umgebarg  Nscb  den  VerCffentlichnngen 
des  kais.  statistischen  Amtes  nnd  amtlichen  Unterlagen  bearbeitet  vom 
Major  s.  D.  Hülsen.  Von  Professor  A.  Oelweln. 

Mit  Besag  auf  Nr.  3t  unserer  .Zeitschrift"  1699  bringe  ich  die  ana- 
logen BetriebrzinVrn  für  du  Jahr  1899,  verglichen  mit  jenen  des  Vor- 


I.  l>*ii|j.rhe  Binnenwasserstraßen  18«  und  1897. 


lrt<7      I  18Mg 


Hm 


Meroel  und  Künsches  Hslt 
Prtgel  nnd  Frisches  Haff 
Taxsarge  nnd  Elblng  .  .  . 

Weichsel  ! 

Oder  und  Graftes  Haff  . 
Kostengewasser  an  der  Oder 
Hftrkiscbe  Wasserstraßen 

(Berlin)  > 

Kustengewäaser  an  der  Klb« 

Elb«  

Weser  

Jade  

Baas  

Bhein  

Bayerische  Wasserstraßen  , 
ßodensee 
Donau  . 


Der  Verkehr  Wiens  betrag  nach  einer  ziemlich  genauen  Schaltung 
l  Statistik  ist  nicht  vorhanden)  im  Jahr*  1899  rund  7.430.000 .'; 
von  diesem  eatlielen  auf  den  Bahnverkehr  rnud  6,7<i0.000r, 
.  die  Donau  rand  .  .  730.000', 

rund  10  S  auf  den  Wa 
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2,524.884 
819273 
»10.28h 
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7.845.374 
91.1(10 
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857.908 
6.060.496 
671.971 

850.4O4 

3».»5ä 

707.294 

1.565.202 
6,919.830 
611.983 

818.00« 
6,034  535 
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899  294 
48»50 

763.362 

1,667.268 
5,938.759 
675.088 

Summa  .1  6,490.305 

8S9.3W 

707.294 

8,096.955 

6,472.623 

948.174 

753.262 

*,17>i  <>5» 

Dieser  Verkehr  ist  nahezu  gleich  geblieben,  wahrend  er  im  Vor-  .  .Msgnalram"  genannt,  eine  Erfindung  des  Herrn  Dr.  Mach  ans  Wien 

jähr  um  8  »>   zugenommen  hat.  Der  Qesammt-Großverkehr  Berlins  zuerst  durch  die  »Deutsche  Hagualium-GeaeltscharV  in  Berlin  und  MMaMaja. 

betrügt  rand  13  Millionen:,  und  entfallen  auf  den  Wasserverkehr  rund  durch  die  .Majrnaliani-Iadnstrie  Julius  Pastree"  auch  hier  eingeführt, 

50-.  desselben.  I  die  den  diesbezüglichen 
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Du  .Hagualittm"  (Legimngen  tob  Aluminium  und  Magnesium  u 
wechselndes  Verhältnis«*»)  Teretaigt  die  Leichtigkeit  da«  Aluminium« 
mit  der  guten  VewTbestiiiifc'.fabi^Leit  nad  Festigkeit  dra  Messing«  aod 
d«a  Rotbgnsse«.  SeUt  nun  auf  lOo  Tbeüe  Aluminium  )0  Theile  Mag- 
nesium zu,  so  erb&lt  man  eine  Legirnag,  die  etwa  dem  M*>.uii£  tu  ihren 
EiK-eiiachaftea  entspricht.  Sie  Uaet  aieb  gut  drehen,  bohren  und  fraisen, 
•»wie  mit  'feinen  Feilen  bearbeiten.  Steigt  der  MageuiamxuMtx  auf 
Ift  Tbeile,  ao  entspricht  daa  Product  etwa  deaa  Rotbguce.  Ea  tat  be- 
deutend harter,  Waat  airb  ebenso  gut  bearbeiten  wie  der  Bothgius,  speciell 
auch  »ehr  gut  feilen.  Zugleich  bat  aneb  die  Festigkeit  bedeutend  xu- 
sojteiwmniea.  bfit  noch  hoher  «leigenden.  )lA£iir*iuaijjrliatt  nittitat  die  Härte, 
aber  aneb  die  SprOdigkeit  ao,  ao  daaa  bei  etwa  80  Theile«  Zuuti  an 
Ms^nesium  die  Legirung  die  Greine  der  gewerblich  Terwendbsren 
Lei[>ruagen  erreicht  bat. 

Die  Firma  Starke  A  Knmmerer.  ia  Wiea  hat  nach  Mageren 
eingeheDiieii  Untersuchungen  und  nach  Herstellung  einiger  Probe- 
iaetrameate  die  Uebcrieuguug  gewonnen,  daaa  Magualium  bei  richtiger 


Anweuditng  dar  verschiedenen  Lagirungaa  ein  nur  Fabricelwo  tob 
gaaditiachea  Instrumenten  aebr  brauchbare*  Material  iat  Vorderhand 
bat  die  genannte  Firma  ein  Exemplar  de»  UniTereaJ-KireUiriaatrameatea, 
daa  durch  dieaelbe  im  Jahre  18419  eingeführt  wurde  (T.  Nr.  169 
ihren  Kataloge*),  ana  klagualina  angefertigt  und  damit,  bei  gleicher 
Fertigkeit  den  Instrumentes,  daa  Gewicht  tob  4-4  fcj  anf  18  1$  redneirt. 

Weiten  maaa  erwihnt  werden,  data  die  Firma  auch  ein  Ocular- 
Filar  -  Scbranbeiunlkro Bieter  in  MagnaJioao  ausfuhrt«,  welche«  einem 
Praciaiona-NiTellirinatruiaent  augebort  and  im  Auftrage  daa  Herrn  Pro- 
feaaora  Schell  angefertigt  wurde.  In  dieaem  Falle  iat  die  Venn  lade  rang 
dea  Gewicht««,  wie  bekannt,  tob  beaoaderer  Bedeutnag. 

Nach  dem  Geeaglea  eraeheist  ea  ««mit  iweifallaa,  daaa  in  Zukauft 
Ma^tUam  nicht  allein  in  der  Feinmechanik,  eonderu  überhaupt  in  der 
Industrie  eine  Tielsesiig*  Anwendung  Anden  dürft«. 

Wien,  am  19.  Juni  1900. 

l)r.  Enul  Afm-tnosin. 


Veretas- Angelegenheiten. 


leitet  den  Vortrag  mit  der  Bemerkung  ein.  ea  wäre  wohl 
erechtigt,  daaa  er  etwa«  Uber  die  Ureachen  und  den 
Hochwajserkataatropfae  dea  Jahre«  180»  mittheilen  wurde. 
Er  koaaedies  jedoch  nicht  tfann,  da  die  Studien  hierüber  noch  nicht  ab- 
,  hoffe  jedoch,  ea  werde  »ich  noch  Gelegenheit  bieten,  im 
Uber  diesen  Gegenstand  au  sprechen.  Der  Bereich  aclner  Aua- 
werde air.h  erstrecken  auf  den  Scbneebeobachtnngadienat,  auf 
wichtige  ombrometriach«  Daten,  auf  den  Wasaerataada-MeJdedienat,  aaf 
die  Limnigrapkenanlage  in  Lini  und  auf  neuartige  kleine  Flügel- 
construetionen.  Wean  ea  die  Zeit  gestattet,  sichert  Bednar  an,  auf 
einige  In  der  OeSentlichkedt  laut  gewordene  irrige  Anschauungen  Uber 


Die  Schneebeobaehtungen. 

iat  die  Kenntuie  < 


«t  ist.  Lrt  die 

ao  kann  man  auch  des  Waaaerwerth  der  Schneedecke  ermitteln, 
den  Bestimmungen  der  .Schneehöhen  und  dea  Wasserwerken 
werden  in  den  Pegelatationes  auch  die  BodaigefricrrcrhaltBisae  erhoben 
und  die  Schaeesehmelxe  beobacbiet.  Die  Jonrnalkarten  gelangen  an  die 
Sammelstellen,  dieae  sind  für  die  Gebiete:  Rhein,  Etseh.  Donau,  Oder 
und  Adria  daa  hydrographische  Central-Bureau  in  W  ien,  für  Böhmen  die 
hydrographische  Laadesabtheiluag  in  Prag,  für  Galizlen  jene  in  Lemberg. 
Die  Meldungen  werden  an  dieae*  Stellen  ia  Karten,  die  sogenannten 
Ieochioneakutea,  eingezeichnet  und  dieae  an  die  Intereaaenten  und  die 
Beobachter  versendet  Das  letalere  iat  Ton  besonderem  Warth,  weil  der 
Beobachter  etwa  unterlaufene  Fehler  aofort  der  Sammelstelle  cur  KenntnL' 
brmKt.  Dadareh  werde  erxielt,  das«  in  den  leuten  Jahren  «Ja«  Be- 
mlnglung  der  Beobachtung  beinahe  nicht  mehr  Torkatu-  Ana  einer  Tabelle 
de«  Schneepegelnetxcs  ist  tu 
Pegel  besteben,  ti 


47 
9 
47 
15 
15 
170 
ÜB 


„  Drau, 
*  Sare, 
den  Rhein«, 
der  Etacn, 
dea  Iaonxo, 


.  Ebe, 
„  tider, 

Si   ,    „      „       .  Welehset, 
7»   „    „      „dea  Dnleatr  und 
üä   „    .      „       .  bereth-Pruth 
entfallen.  Ana  einer  anderen  Tabelle,  welche  die  Anaabi  der  PegsJ- 
autiouan  in  bestimmten  Höhenlagen  angibt,  ist  ersichtlich,  daaa  «ich 
beiapieUweiae  im  Dooangebiete  5  Stationen  in  Höhenlagen  smer  Soü  s>,  «6 
xwischen  SOO  und  400  m,  es  zwischen  400  und  900  m,  43  zwischen 
«00  und  800  »I,  8t  xwischen  600  und  lOOQss,  17  xwiacbeo  1000  und 
1SO0  m,  13  xwiachen  1200  und  1400  »,  6  xwiachen  1400  und   1800  m 
und  endlich  eine  Station  ia  der  HObe  xwiscbea  1800  und  8000  m  be- 
findet. In  grefieren  Hoben  gelangen  sogenannt«  Biet 
Verwendung;  ea  sind  dlea  im  Gebirge  große,  mit  1 
Macueu.  die  mit  Ferngläsern  beobachtet  werden. 

Die  Daten  Ober  den  Bodenfrost  sind  wichtig,  weil  durch  ■ 
der  Wa^nerabAuae  xur  Zeit  der  SehneeacbuieUe  beeinfiiisat  wird. 

Daten  Uber  Waaeerwertbe  aus   der  8utlon  Langen  ergeben, 
daaa  84  cm  Schnee  0  o»  Wasser  bilden, 
für  lOö  <*»  Sehne«  30  cm  Wasser  1 
Verhältnis  tob  8-7:1  ermittelt. 

Di«  Schneckarten  ermogtiehen  ea,  an  beartimmea,  welche  Waaaer- 
useugeti  bei  einer  HocbwnsnerliauatTopbe  aus  dem  8ebneeTorratbe  xu  er- 
warten aind.  So  ergibt  aieb  für  den  3t.  Deccmber  1899  8'2  1ms*  für  daa 
Donangebiet,  0  tttrwi  für  du  Marchgebiet,  8  Stsi>  ftr  daa  Draugcbiet  etc. 

Die  Daten  aber  die  Dauer  der  Scbotobedeckung  aind  gledchfalla 
werthroll,  weil  mit  derselben  die  Aufspeicherung  des  Grundwassers  im 
Zusammenhange  siebt  und,  ao  lange  eise  Schneehütte  den  Boden  bedeckt, 
demselben  durch   Verdunstung  keine  Feuchtigkeit  anteogen  werden 
kann.  Iu  den  Niederungen  iat  die  Aenderung  In  dieser  Daner  res bJUtnie- 
uiiiHig  am  grObten.  Beispieleweise  «erhalt  steh  di«  Dauer  der  Schnee- 
bedecknng  bänglich  dreier  Winter  (lBbT/W,  1B&B;99  und  189«  97): 
In  der  Station  Braunau     (3&2m  Seehohe)  wie  1:83, 
,    „        .      Kierling     {«O  „       .     )     ,   l  :  it  :  4. 
.    ,        ,     Bnutbrunn  (S4i ,       .    )  .1:3:4. 

In  hoher  gelegene«  Orten,  wie  AltanssM  (1000  m),  Burgerslpe 
(12o7m)  und  Peutelateia  (1400«  Seehobe),  teigt  dagegen  die  Dauer  der 
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Schneedecke  elo  conatanterea  Verhalten,  de,  dort  die  be«flglu-bea  Ver- 
hlluiese  eich  ftr  dieselben  Jahre  mit  1  :  0-86  :  0  *8,  beaw.  1:1: 1-2, 
bei«,  mit  1:06:1  ergeben. 

Onbrometrioche  Daten.  Für  «iele  praktische  Aufgab™ 
i«t  die  Kenntni*  der  ebeelat  graten  «glichen  lieeenb.'.ben  Oed  ihr«« 
percentuellen  Verhältnisses  zu  den  jlhrtichen  Ni«lera.:hla.g»*umrnpa  Ton 
besonderem  Werths.  Bednar  l bellt  die  bezflglicben  Ziffern  einiger  Aster- 
reichi«cber  Flo»gebieui  für  die  Jahre  1891V,  169«  und  1897  mit. 


Oebiet 


m«i.  1>  mm 

% 

j  Oft*S.  10  asw 

* 

nas.  in«« 

% 

Don«n  .  .  . 

120  7 

6  3 

915-6 

192-8 

18-7 

Ilareh   .  .  . 

787 

14  7 

120 

171 

123 

Mar  ...  . 

»8 

6  6 

90-6 

6-7 

182 

Drau     .  . 

187-4 

180  8 

4  »J 

182  6 

6  8 

Sare  .... 

142-7 

141 

6 

148 

84 

Rhein.  .  .  . 

122  8 

5_8 

1S7  7 

6  6 

120 

5 

Euch .... 

18» 

131-12 

8  8 

90-5 

6-3 

Isonzo  .  .  . 

318  & 

8  8 

976  6 

171S 

10- 1 

Eibe  ...  . 

146 

18-» 

110 

9  2 

346-1 

18-9 

Wsichsel  .  . 

144  8 

18  4 

1242 

7-8 

»5  4 

8  6 

Pniestr  .  .  . 

150  8 

17  a 

151  6 

81-8 

9-8 

Sereth-Pnitb. 

7B 

8-5 

83 

63 

108 

12 

Betrachtet  man  da«  perceutaelle  Verhältnis  des  maximalen  täglichen 
lU/grL*  x:ir  Sribj;ltcb«o  Jabressumme,  so  «ratobt  man  ans  obiger  Tabrvle, 
da««  dasselbe  im  Jahr«  1895  «wischen  5-8  und  17*2,  in  Jahre  1898 
iwiaeben  4  8  uad  171  and  Im  Jahre  1897  ««riechen  5-0  and  19  2 
«ehwunkte.  Da  Qberdies  daa  Maiiroum  und  llimtnam  diese«  VerbkUnnotea 
bezüglich  des  85jflhrigen  Zeiträumen  1849—1898  Ar  Wien  mit  21'B, 
beaw.  8-6  \  ermittelt  werden  konnte,  ut  ee  nicht  ganz  unberechtigt, 
all  8dilu**folgrTQng  die  Anschauung  au^r.iaprecljen,  d;tsi  <ier  [ilnfte 
Theil  de«  für  «inen  Ort  bestimmten  janrlicben  normalen  Niederscblsge« 
dort  in  einem  Tage  «n  Boden  gelangen  kann. 

Anf  die  jährlichen  Xieders'-hliiKidtii-Dijru  Uhrrgrbead,  wird  beiapiel«- 
weite  aagefllhrt,  das«  eich  dieselben  Im  Jahre  1898  ftr  da«  Donangebiet 
bi>  Wien  mit  121  4  *m«,  ftr  daa  Marchgebiet  mit  17-8  Ibn»  nud  ftr  daa 
l'.besjtbiet  mit  87  «Ut»»  et^-eben  haben,  »ehrend  im  Jahre  1897  ftr  dieae 
Gehtete  117-2,  19-2.  bezw.  405  *■»  ausgewiesen  werden  konnten.  Hier- 
aa« «eigt  «ich,  data  dieee  ller-gec  in  kleineren  Mussgebieten  einer 
gr-'Ctian  Variation  wie  in  ausgedehnteren  Einzagefttcben  unterliegen. 

Un  Waaierstandameldeweaen.  Das  Wasaeratande- 
meldeweaen  zeigt  in  den  -rertebiedenen  F.ua'gebieten  Oesterreich«  je 
nach  dem  dnfltr  Torwaltf  nden  H<-iliirraisse,  «»wie  je  nach  dem  Zeitpunkte, 
seit  welchem  mau  dort  den  hvdrograpuäschea  Institutionen  dir  Anhnerk- 
snmkrit  angewendet  liat,  eine  veraohieden  hohe  Stute  «einer  Entwicklung. 
So  beschrankt  «Ich  beispielsweise  im  Draagebieu)  da«  Meldeweten  darauf, 
den  Eintritt  eine«  HoehwasaerstAndea  \w  Villacher  Pegel  awei  unter- 
halb gelegenen  Bejirk-iauptmtmnschaftan,  sowie  einigen  Gemeinden  be- 
kannt in  geben,  wahrend  andererseits  du  Gsterreiehische  ElbegeUet 
Aber  einen  Hoehwaaaerwerannga-,  einen  Hoebwaaaerprognoaea-  und  einen 
täglichen  Wa««erstand«-Voreo«sagedienst  verflieg,  wie  ihn  in  Being  nal 
die  Höbe  «einer  Entwicklungsstufe  wohl  kaum  irgend  cid  anderes  Flu««- 
»;e*lr  anzuweisen  in  der  Lage  «ein  dürfte.  Redner  beabsichtigt  nicht, 
die  besttglicben  Einrichtungen  aller  osterreichiseben  Fl  insicebiete  totzu- 
flibrea,  er  beschrankt  «ich  rielmehr  auf  die  Besehreiboag  de«  weite»t 
entwieke)lt<t«n  bohniiechea,  sowie  auf  die  Kennaelehanng  jene«  Wasser- 
.Uad«Xaebrichteudiett«U«,  welcher  an  der  «tterreJehiecben  Donau  ge- 
handhabt wird. 

Da«  Ton  der  lt.  k.  hydrographischen  Landeenblheilnag  Prag 
gehaadbabte  Hochwaasennetde-  nud  Prognoaenweaea  entstand  durch  die 
Vereinigung  de«  «on  der  ehemaligen  hrdrographiachen  Abteilung  de« 
I ju'l-McjIt-.iiratbe»  Ht  das  E&nigreich  Böhmen  geacnaAYuen  nud  jjitter 
in  die  Obsorge  des  Staates  8bcrK«»ngrLcu  l'rogwMreBdiümites  mit  dem 
in  Böhmen  «eit  dem  Jahre  1871  bestandenen,  Im  Jahre  1891  reorganiairten 
etaatliehen  Hochweaserwarnorj^dienste.  Die  Hocbwnsasrprognosen  werden 
«on  der  genanntes  Leudetabtbeiluug  ftr  Prag  und  aieben  unterhalb  ge- 
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und  Laube}  Terfasst  und  den  betreffenden  Orten  (Baujit- 
rmpfaugsstelleu)  auf  Ulegrnphiachem,  beaw.  tele|:,bom-<li«m  Wege  mit- 
getlHilt.  Aufiar  diaaen  Stellen  erhtlt  ein«  gin(l«r«  Aniahl  Ton  Orten 
(NebeMmpfaagestellen)  direcu  telegraphi»ebe  VersUadignngen  nuter 
Angabe  das  nn  erwarteadeu  Waaeentande«  der  nichetgelegeueu  Haupt- 
emprangaatelle.  Von  Seit*  der  Haupt-  and  Naheneapfangastallea  werden 
»chlieSlleh  die  hletnereu  am  Klusaltuic  «itnirten  Ortschaften  and  Dorfer, 
im  Oannen  107,  ro«  dem  Inhalt  der  Pniguoteudepeschen  in  Eenntnia 
ge«eut.  Kndlicb  werden  der  königlichen  Waaaerbsn-Direction  iu  Dresden 
ftr  den  dortigen  Pegel,  der  Wisseibau-Iuajwction  in  Torgsu  und  der 
K  butru-n-Banrerwaltang  in  Magdeburg  für  den  l'egel  an  Torgan  Bocn- 
nasserdep-Mr-hcB  daun  flbenuittelt,  wenn  «in  WaaaeraUnd  Ton  8<n  nud 
darüber  am  leUt^rüiaaDten  Pegtsl  sit  erwarten  steht  Dm  Anagabe  dv 
Hii(bwa«aerpr,LiKuo«en  erfolgt  Morgeg«  nnd  Xacha-nttag»,  im  liMarfafille 
Sfler  w-tbreud  de»  Ta^ta  uad  «ueb  n  llireud  der  Nacht.  Was  die  Zeitdauer 
anbelangt,  auf  wakhe  der  ruraiuajchüich  elutreiende  We«aefSlan-t  Im 
Vorhinein  angegeben  werden  ksnu.  m  tat  es  beiOgliuh  Prag  anlasi-cli 
des  noch  in  tranriger  Eriuneruu-j;  siebenden  Sommerbecbwaicier«  1897 
müglich  geweeen,  den  lloldanwnasenUnd  auf  16  8t«ndco  rorber  in  be- 
stimmeu.  Für  ktelnik  betragt  die  Dauer  der  Voraussage 
einen  halben,  ftr  den  Elbatrom  nächst  der  Beichtgrense  eil 
Tag,  wanrand  der  WsaaatraUnd  fttr  Dresden  auf  H  ,  ' 
Torgan  auf  2>/«  Tage  prognoitieirt  werden  kann. 

Die  tlglichen  Wasaerstaud«pregno««n  gelangen  ftr  Zwecke  der 
8chi(Tahrt  auf  der  unteren  oaterrächiachen  Elbe  wahrend  der  8chütabrta- 
periode  zur  Anagabe.  Bmpmagutellca  ftr  di«n  Prognosen  nind  die 
Telegraphennmter  der  Elbeafaort*  Aussig,  Ttchlowitz, 
Bodenbaeh,  Tauchen  and  Herraakretaehen,  «owie 
Dieselben  erhalten  jeden  Morgen  Depeeehan  mit  der  Angahe  der  am 
folgenden  Tage  an  den  Pegeln  an  Anesig  nnd  Tetachea 
Wisseratiude.  die  sie  ai 


aa  Zeichen  santmirt,  w  ergibt  sieh  ftr  die  Ge- 
ro» 2.  Februar  bi«  21.  Deowober  ein  mittlerer 
Ton  89  ww  nnd  ftr  Ter  «eben  Ton  84  mm, 

Auge  gefasaun  Zeitperiode  -f  41  m,  welchem  Sunde  eine  Abflus^ 
meng«  Ten  239  mi  pro  Seeunde  zukommt.  Dem  Fehler  Ton  32  m«  im 
Waseerstande  entspricht  ein  Fehler  in  der  Waaaermenge  too  5  8  «•> 
oder  J-5ji  der  mitlleren  Abtaasaumgc.  Anak«  ergibt  «ich  fttr  1 
der  mittlere  WaaeersUnd  na  -f  87  cm,  welchem  Staude  eine  , 
menge  Ton  247  m»  pre  Secande  «ukoutmL  Dem  Fehler  im  Waaeentande 
Ton  24  mm  entspricht  ein  Fehler  in  der  Wassern  enge  Ton  6  <n>  oder 
2  4jt  der  mittleren  Abäusauieuge.  Werden  jedoch  die  Vorzeichen  be. 
mck«ifhiigt,  ai>  bekommt  man  ftr  Aneaig  einen  mittleren  Fehler 
Ton  —  5  5  mm  nnd  daher  einen  Fehler  in  der  Ablussmenge  tou  blos 
1  mi  oder  0-43»  o  der  beim  mittleren  Staade  abfließenden  Wnasermeage. 
Für  Tauchen  ergibt  «iah  efcn  mittlerer  ProgBo«eulchler  Ton  —  2-4  ■•«• 
nnd  somit  ftr  die  Abflneemenge  ein  Fehler  ron  0-82  «i>  oder  01b°;a 
der  dem  mittleren  Sunde  entsprechenden  WaasermeBge.  Diene  Ergebnisse 
aiud  k'r»n.  »ehr  «unatin.  2Umal  ans  nachfolgenden  ! 
herrorgeht,  daas  In  den  betrachteten  82S  1 
Fehler  ' 

a)  F«r  . 

der  Fehler  Ten  0  c«  71  mnl 

Ii  p    .......  56  „ 

3  n  ^  * 

^    *  - 

Ii  21  , 

Ober  5  „  48  „. 

Somit  ergibt  «ich  die  Zahl  der  bis  ««  Scw  betragenden  Fehler  mit 
275  oder  B6N  der  i 
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Nr.  90. 


b)  Vit  Tetsehes: 

f»Om  74  «aal 

1  H  .......  83  „ 

8  ,  78  , 

4  85  , 

5  11  - 

'  S  » 

die  Zahl  der  bie  »o  5»  betrageadea  Fehler 
«der  aaf  88-8  >  dar  Geeemmtzabl. 

lat  in  der  Natur  der  Verhältnisse  begründet,  das*  die  fehler 
nuo  wi«  bei  atarlc  wechselnden  Standen 
Für  di*  Beladung  der  Schill«  haben  jedoch 
ollaebiff«gea  Wasiieratande  Bedeutung.  In 
dortseibst  verkehrenden  Kahne  bei  einen 
ron  -f-  »0  cm  volle  Ladung  nahmen.  Diese  Klane  besitzen  einen 
in  in  7700 1  und  «inen  Tiefgang  von  1-68  m.  Die  an  diesem 
Orte  gangbarsten  Elbkibna  fassen  jedoch  blea  BfiOO  q,  nnd  iat  es  den- 
selben  ermöglicht,  bei  -f-  66  r«  voll  an  laden.  Der  Tiefgang  dieser 
Fahrzeuge  betragt  l'52m.  Die  durchschnittliche  Ladung  eine«  Schiffe» 
ist,  da  voll-chiffiges  Wssaer  nicht  allzuhiung  vorhanden  iat,  natürlich 
viel  saringer.  Dia  Beziehung  zwischen  der  Tanehtiefe  '  der  Schifte  nnd 
dem  Wasserstand«  ir  in  Aussig  laut  «ich  durah  folgende  Gleichung  an*" 


i  -  1-08  —  0-70  w. 
Di«  Tauchtiefen  nehmen  begreiflicherweise  weniger  raaeh  in  ala  der 
da  die  Schwierigkeit  der  Fahrt  mit  der  Waaaerliöh«  »lehrt  ; 
:  Yerbiltala  betragt  beOaung  iwei  DrlUel.  Die  jeweilig 


W. 

der  Spielraum  zwischen  Schiffsboden  nnd  Fininhle  ai  den  seiebteatea 
Siellea  »loa  rond  0  3  m,  bei  Tollacbirigarn  Waaeer  jedoch  rnnd  0  75  m. 
Die  Ausnutzung  der  jeweilig  vorhandenen  Fahrtiefe  macht  ta  erklärlich, 
das*  für  die  Voraussage  bei  nicht  vollschiSigea  Wasser  die  möglichste 
Geaaalgkeit  gefordert  wird,  wobei  der  Wnnach  der  Interessenten  dahin- 
geht, daia  der  Fahler  in  aolchen  Fallen  6  an  nicht  übersteigen  null. 
Nachstehend  findet  man  für  daa  Jahr  1H08  die  bezüglich  Aussig  bei 
nicht  vollschifllgein  Waaser  eonstatirten  Fehler  ihrer  Grüfte  nach  zusammen- 
gestellt. Es  fand  aieh  vor  der  Fehler  von : 

Ocm  »8  mal 

1  «0  - 

8  37  „ 

»  »»  - 

*  -  "  ■ 

8   .  1»  .. 

In  194  roa  808  Fallen  überstieg  demnach  der  Fehler  nicht 
von  J  cm,  wai  einem  Percentverblltaia  ?on  92'8  entanriebt. 

An  der  Donau  konnten  die  Waaeeritandaneebrichten 
relativ  knraen  Beatandea  daa  hydrographischen  Dienertet  n»oh  nicht  Jene 
an  der  Elbe  erreichte  Zuverlässigkeit  eraielen.  Es  mnaate  eonaeh  dahin 
getrachtet  werden,  dienen  Dienet  vorlludg  nur  anf  approximativer  Grund- 
lage einzufahren,  bexw.  eine  Lösung  an  Anden,  welche  nicht  aar  «in 
Bild  aber  di»  im  Donaugehiete  jeweilig  vorherrschenden  Wnurrntaade 
gibt,  »andern  daraaa  auch  unmittelbar  folgende  Aendernngeo  deraelben 
inaoweit  eraeben  llaat,  nm  die  mögliche  Hohe  data  Hochwassers  oder 
die  verfügbare  Tiefe  der  Sehiftahrtaatraae  aaf  kurue  Fristen  voraus 
benrtheilea  an  binnen.  Hieran  bot  nnn  die  Zusammenstellung  der  Pegal- 
relationea  bei  verschiedenen  Waaaerstündeu  »der  die  sogenannte  geo- 
metrische Wasserslandadaratellang  da«  geeignete  Hilter.  Dieselbe  be- 
steht darin.  Iber  einem  als  gerade  Linie  gezeichneten,  möglichst  niederen 
Beharrung*  Wasserstande  den  Verlauf  von  anderen,  in  den  verschiedenstes 
Niveaus  sltulrten  BebarrirogiwasteratAnden,  sowie  von  eingetretenen 
Flutbweilen  derart  graphisch  an  veransehaallchen,  dasa  di»  eorrespon- 
direndea  Wasier»Un<lnh5ben  an  den  nach  kilomeuischen  Entfernungen 
aufgetragenen  Pegelnrten  miteinander  durch  gerade  Linien  verbunden 
werden.  Um  nnn  in  einem  bestimmten  Zeitpunkte  aus  den  derart  ersichtlich 
gemachten  f'cgelrelatkieen  einen  Scbluas  anf  den  nn  einem  bestimmten 
8tationaorte  an  gewartigenden  Wasserstand  sieben  nnd  denselben  appro- 
ximativ prognostieiren  an  kennen,   sind  die  oberhalb  de«  Prognosen* 


orte«  sn  gleicher  Zeit  rot  herrschenden  Prgellesangen  in  da»  Waaser 
atands-Orapbikon  einzutragen  nnd  mit  dem  Verlaute  der  darin  ge- 
zeichneten BebarrnngseUnde  oder  Flulhwellen  in  Vergleich  an  bringen. 
Begreiflicherweise  bat  man  die  Aufstellung  der  lulatioualinien  anf  eine 
Reihe  von  beobaebtelen  WassersUndsverllafen  sn  baairen,  urM  weil 
dieselben  inabesondere  dann,  wenn  schwierige  oro-  und  hydrographische 
Verhältnisse  vorherrschen,  ziemlich  erbeblieh  diferireu  kAunen.  nicht 
nur  bei  Wabl  der  inr  Relationsvermittlung  verwendeten  Beobachtungen 
mit  groller  Vorsicht  vorangehen,  sondern  auch  bei  Verwendung  des  ge- 
fundenen Orapbikona  zur  angenAhertea  Prognesenhildung  sieh  stets- 
gegenwärtig  zu  halten,  dasa  namentlich  bei  heberen  Wawern  sieh  der 
Verlauf  der  Flnthwellen  nicht  genan  nach  den  erhaltenen  Relallons- 
llnien  vollziehe. 

Redner  zeigt  di»  von  der  hydrographischen  Landesabtbeilaag 
berauagegebeaen  Was*er>tsndibrri«bte  vor  und  erwähnt  weiters  eine 
Erfindung  von  Benrath  Siede k  nnd  Sehiffler,  die  aus  Apparates 
besteht,  nilttelat  deren  man  10  Pegelstationeri  durch  einen  einzigen 
Draht  miteinander  derart  verbinden  kann,  data  die  Ablesnugeü  an  der 
Centraistelle  In  sIBadtiehen  Intervallen  automatisch  verzeichnet  er- 
scheinen. Der  Apparat  wird  anf  der  Pariser  Ausstellung  in  der  Abtbeiluug 
des  hydrographischen  Dienstes  (Civil-Iagenieurwesen,  Gruppe  VI) 
zu  sehen  reis.  Ferner  theilt  er  noch  mit,  dasa  Ingenieur  G  8  b  I  von 
der  niedere  sterreschisehen  hydrographischen  Lendcsabtheilnng  eine  neu» 
Methode  zur  graphischen  Bebnndlnng  bydrometriseber  Probleme  ge- 
funden hat,  weleb«  eine  bedeutend«  Zeitersparnis  bei  der  Durchführung 
von  Consnmtiontensiittlungen  involvirt  and  daher  jedenfalls  geeignet  ist 
auch  die  Ausbildung  des  Ilocbwassermeldewesena  erheblich  r»  fllrdem, 
da  eine  der  wesentliehslen  Voraussetzungen  hiefllr  die 
Wsjsernb8us.rerba4lui.se  bildet. 

Die  Limnigraphenanlagein  Linz.  Um 


(I.imuigraphso).  Es  gibt  ver- 
wird. Ks  ist  dies 

der  nachstehend  akiztirte  Limaigrapb,  System  O.  Schiff ler  (Fig.  1). 
Die  Aufwertung  des 

ist  von  localen 
für  jeden  einzelnen  Fall 
Prejeetea.  Bei  den 
in  den  meisten  Fallen  der  Sehlaneh.  in 
des  Limnigraphen  enf- 
«ingelegten  Znleitungscasal  oder 
offenen  Schlitz  mit  dem  Flnase 
Freihaitang   dieses  Canalea  ode 
nsnieutlieh  aber  die  raaeh 

Widerstand  im  8chwiamer»chlanche  hei  derartigen 
W&sserznlaufes  anageseut  ist,  haben  dasu  geführt,  für  einzelne  an 
rasch  flieäeu.len  Gewin.eru  titulrte  LlmaigraplieoaiiliKfa  die  Ver- 
bindung des  8ohwimrrersch!anches  mit  dem  Flnase  dnreh  eine  auf  dem 
Principe  der  Heberwirkung  her.iheinle  Rohrleitung  herzustellen.  Auch 
der  nachstehend  skizxirten  Lininigrapheusnlage  in  Linz  am  Donauatroms 
(Fig.  8)  liegt  dieses  Princip  zu  Grunde,  Redner  erfriert  an  der  Hand 
eines  ausgestellten  Delailplanes  diese  Anlage,  kennzeichnet  sowohl  deren 
Inbetriebsetzung,  sowie  den  Vorgang  bei  der  Entlüftung  des  Heber- 
rohres wahrend  des  Betriebes,  fahrt  ferner  sehr  kleine  compenditse,  von 
der  Firma  Ca  ei  ja  und  N'isel  in  Wien  erzeugt«  hydrometrische 
Flügel  vor,  die  sich  für  Qeaehwindighedtinneeseugeo  in  GewtMen 
mit  geringer  Waaserführung  vorsaglich  eignen,  nnd  widmet  endlich 
den  Ursachen  der  Hoc  b  w  asse  r  k  ataa  t  r  o  pb  eu  nngeflbr 
die  nachfolgen«! »n  BetaerVuLgen. 

Es  entspricht  einer  weitverbreiteten  Anschauung,  dass  die  Haupt- 
Ursache  der  Hoebwaaaerkatastrophen  in  der  annehmenden  Abholzung 
der  Wilder  zu  erblicken  sei.  Diese  Anschauung  kann  nicht  unwider- 
sprochen bleiben.  Unstreitig  kommt  dam  Walde  eine  wichtige  Stellung 
in  der  Wasserwirthscbaft  eu,  und  sind  es  hauptsächlich  zwei  Eigen- 
achaftea  desselben,  welch«  dies«  Wichtigkeit  zu  begründen  nnd  den 
siel*  laut  werdenden  Ruf  nach  möglichster  Pflege  der  Forstcultv  in 
rechtfertigen  rermügeu.  Di»  ein«  dieser  ! 


fiM'rt 


lUHgegunge 


sieh  der  Schwimmer 
.  einen  in  das  Ufer 


vorhnadl».   Die  Schi 
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Erhaltung  der  Rodendecke,  nachdem  daraus  fBr  die  Zurückhaltung  der  (Je- 
•ebiebe  und  die  verminderte  SinkstorTlilbnutg  der  FIH*»e  ganz  bedeutende 
Von  heile  erwachsen.  Die  andere  hingegen  ergibt  «ich  au  der  Erkenntnis, 
daat  die  wintergrunen  Walder  die  Zugänglichkelt  ftlr  Sonne,  Wind 
■nd  <r»nnen  Befeo  an  den  im  Verlaufe  des  Winten  abgelagert«!! 
Sebneemssaea  erschweren,  weshalb  diese  langsamer  abschmelzen  und  die 
Schmelzwässer  später  als  un  forstfreiea  Lande  abflieoen  I aasen,  wodurch 
natnrgemlB  die  gleichzeitig  in  die  FHtsie  gelangenden  Wiuseriü engen 
erheblieb  gemindert  erscheinen.  Damit  dttrftea  aber  in  Rezug  auf  die 
Ausbildung  Ton  Hochflntben'  die  unzweifelhaft  als  voltheilbringend  an 
erachtenden  Eigenschaften  des  Waldes  erschöpft  sein.  Bei  heftigen  lang- 
aadaueraden  Hegen  findet  nämlich  da«  sogenannte  RttckhaltangsTermflgen 
dea  Walde*  deshalb  gar  bald  ein  Ende,  weil  die  atmosphärische  Lnft 
aar  Zeil  dieser  Niederschläge  derart  mit  Feuchtigkeit  gesehwlagert 

wird,  da«  jede  Wasser- 
Verdunstung  aangoicbloasen 
Ut.  Oebetdies  liefert  in 
I  man  eben  Fallen  der  Wald 
j  bei  Regeokatastrophen  fllr 
den  Abflusa  mehr  r «faß- 
bares flüssige»  Element  als 
daa  foratfrsie  Landgebiet, 
da  in  dem  letzterein  sofort 
nach  dem  Aufboren  des 
Kegeoa  erbebliche  Hassen 
dea  gefallenen  Wassers 
zur  Verdunstung  gelangen, 
die  Lanh-  nnd  Nadel- 
ducher  diiu  Wälde»  hingehet! 
l  die  Einleitung  dieses  Ver- 
diin»ti]r.gn;<rijceaaea  noch 
längere  Zeit  behindern. 
Aber  seihst  in  dein  Kalle, 
als  nun  dem  vorbedachten 
Racnhaltungsvermogeii  dwh 
eine  ganstige  Wirkung  in 


h  I 


austeilen,  daaa  lufolge  der  durch  den  Wald  verspäteten  Cnlminaiian  dea 
Zubringers,  dessen  HGchslwäaaer  sich  gerade  an  jenem  Zeitpunkt  in  den 
Hsu|itrecjpienten  ergieoen,  in  welcher  der  Ictitere  cuhninirt,  ln»olaage 
nicht  ausführliche,  an  der  Hand  emgclietnier  Erhebungen  durchgeftilirto 
Stadien  vorliegen,  kann  es  sonach  auch  durchaus  nicht  als  erwiesen  an- 
genommen werden,  das*  der  Waldbeatand,  Insoweit  dabei  von  dessen 
unbestritten  günstigem  EioAusa  anf  die  Sinlutoffubrnng  abgesehen  wird, 
für  den  Verlauf  einer  Hochwaaserkauatrophe  unbedingt  immer  einen 
Vortboil  einschließt.  Vielmehr  »iud  Zweifel  in  dieser  Beiiehnng  um«o- 
raehr  gestattet,  als  es  ja  doch  nicht  selten  einiutreteu  pflegt,  da**  ge- 
rade jene  auagedehnten  Ländereiea,  die  sich  du  höchsten  Forateultur 
erfreneo,  am  relativ  intensivsten  durch  Wasaerkata&truphea  beiuigesncht 
werdtD.  .So  waren  beispielsweise  im  Jahre  1897  die  waldreichen  Quell- 
gebiet«  der  Elbe,  I«er.  Anpa,  Keieie.  sowie  daa  forstlich 
cultirirte  Einztigsareale  der  Wien,  Erlauf,  Pielach  etc.  die  durch 

dea  Walde*  auf 
die  Ermäßigung  der  Hoebwässer.  wenn  dieselben  wie  die 


hat  erst  iler  Hiaube 
die  Ursache 
Auftretens  an  erblicken  aei. 


!  1 


Ob 


:  T 


Fig.  1.  Selbslregialrii 
Sjsteir 


Selbslregialrfrendw  Wassersla-dsieiger, 
i  0.  SchälTler. 


Ilinujs  auf  den  Waas^THbdu^a  iTi^cht^iljeu,  berw.  behaapten  wollte,  das» 
dasselbe  bei  exceasiren  Regen  eise  größere  Ermäßigung  dea  Wasser- 
standes als  ein  abgestoekter  oder  ein  mit  anderen  Culturea  bebauter 
Boden  namentlich  im  Thall&nie  unmittelbar  unterhalb  des  Weldbestande* 
herbeuufabreE  im  Stande  wäre,  so  ist  damit  noch  lug«  nicht  der 
Nachweis  für  die  vergleichsweise  günstigere  Kinwirkong  des  Waldea  auf 
die  Ausbildung  der  weiter  abwärts  im  ätroraiaute  enutaadenen  Hoch- 
waeserkaustjophln  erbracht.  Die  beban|>teie  größere  Ermäßigung  der 
Wasserstandshllli«  wurde  nämlich  eine  Verschiebung  de«  Zeitpunktes 
der  betreffenden  Wa*ser»taudscnImiuatjoti  bedingen,  und  ea  wäre  daher 
hei  dem  Umstand*,  als  die  in  einem  StromUufe  in  einem  bestimmten 
Fall  erreichte  HoehwasMrhobe  gaa*  wesentlich  davon  abhängt,  ob  die 
Wasaerstandscolminationen  der  Zubringer  an  deren  Mündungsstellen  mit 
den  Cnlminationen  de»  Hanptrecipirnteu  mehr  oder  weniger  seitlich 
zusammenfallen,  »neb  erklärlich,  da»  durch  das  gedachte  Ruekhaltungs- 
vermOgen  des  Walde*,  beiw.  durch  die  daraus  resnltirende  Verspätung 
der  Wnsaerstandacalmlnatlon  eine  Erhebung  dea  Wii-»er-tau>tea  im 
JlauptrecipleBteu  herbeigeführt  wird,  llan  braucht  sich  eben  nur  vor- 


Fig.  2.  linraigr^henJUlag»  mit  Hehtrrehr  Leitung. 

Gelegentlich  d. 
»on  zwei  Tagen 


1B»7  Aalen  üu 


»t«rr.  lnnttustes  UH.UOU  ■»=  per 
184.300  ni  per  1  **«>, 
Hl.-ton   „   „    »  « 
164.100    „    ,    „  , 
171.701)    .    „    ,  . 


1  km*, 


ts  unteren 
er  Traun  ■ 

„  Ena*. . 

,  Ybbs. 

,  Erlauf.. 

,  Pielaeb.  184.800   .    „    „  „ 

,  Traisen    l«0.30O  ,    .    .  « 

,  Wien  . .  172.SKW    .    .    „  „ 

und  im  Verlaufe  der  ganzen  »echetäglgea  Regenperiode  vom  !W.  bis 
31.  Juli  ha  Gebiete  der  Donau  12.000,000.000  «.»  =  12  Im»  Nieder- 
sehlagswasaer  zu  Boden. 

Die  Regenkatastrophe  um  Jahre  199»  lieferte  hiugegen  im  Ver- 
laufe von  «ieheu  Tagen  dem  Doneugebif  te  IS.IKUt.OOO.OOO  mJ  ^  15-9  km', 
wovon  innerhalb  des  Zeitraumes  von  zwei  Tagen  aui  die  meist 
OeWete,  und  zwar  jenes 
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uUben  vermöge, 
bis  nun  Jedoch 
einwandfreie«, 
und 

i  Mi.  dea 
in  «nur  Linie  auf 
Klink  «urnckautthren, 

bt*lLLIUMt  tU 


vom  Walde 
de*  in  den 

nicht  ab<r  du  letalere  »1»  vom  WaMe 

9clb.t»«mäiidlieh  sei  J« 
für  die  . 

and  Pfleg«  allseits  inauwondeu. 
Der  Obmann  v.  Enger th  spricht  zun  Schlosse,  nachdem  sieb 
Niemand  mehr  inn  Worte  meldet«,  dem  Herrn  Vortragende»  liu  Namen 
der  Fachgruppe  des  wärmsten  Pank  für  »eine  aosgeseicbneteu  Aua- 
aas und  gibt  seiner  Freude  darVber  Aufdruck,  daas  neb  eine 
bewährter  Fachmänner  an  der  Besprechung  beteiligte, 
all  Beweis  für  da«  den  Vertrage  entgegengebrachte 


Fachflruppe  der  Ber»- 


und  Hüttenmänner. 

»i  22.  Ml« 


welche  auf  die 


ibe  lediglich  auf  atme- 
dea  aar  Erde  gefaUeneu 
NiederKfalagea,  inrttck- 
ipecielle  Oeblete  ine  Aage  ge- 
vertnderliche  Verhältnisse, 
aoaach  auf  den  Verlan/ 
Euflat*  nebmeD,  so  dl«  Daaer 
i,  die  geringere  oder  grfiflere  Fülle 
Eintritt  der  Katastrophe,  ferner 
„  de«  Wessen  bindernden  Vege- 
forderaden  beben  Lufttemperatur  and 
aufgetrockneten  Boden«,  hauptsächlichst 
die  Hochflothea  der  verschiedenen  Zu- 
.je  ergienen  nnd  dort  entweder  einiein 
einander  begegnen  und  «ich  vereinigen, 
Retentiontbecken  nur  VerfUcbong 
der  Beget  werden  die  Grollen  der  Eau- 
NiederMbiagemMaen  propvrtioniree, 

 ler  Verhältnisse  in  ihrer  tieaamnt- 

aeia,  das«  ausnahmsweise  relativ  kleinere 
gröbere  Katastrophen  and  nngekebrt 


Der 
die  Siuuug 


en  de«  Vortragenden  knüpfte  «ich  eine  äußerst 
lebe, alte  Debatte,  an  welcher  sieh  Obar-Banratu  0  e  I  w  e  i  n,  Ministerial- 
ntb   Iniowiki,  Ober-Baurath  Tausaig,  BauralbFrani  nad 
Dertina  beibeiligten.  Da  dabei  auch  dea  Einflute««  gedacht 
den  der  Wald  auf  dae  Klinia  ausüben  »«II,  erscheint  c*  seblleoikh 
von  Oher-BauraUi  Laude  dieebeteglieh 


Hejrowekjr  ertfnet 
8ai  I  ler  ein,  den 
Vortrag   „Ueber    die    direct«  Badreifen- 
ve"rbiud"ung  (Patent  Hünigavald)  vom  Standpunkte 
der  Technologie  de.  Eieeuf  an  halten. 

'  in  Beifall  aufgenommenen  Vor- 
trage« •)  druckt  der  Voniueade  Herrn  Über-Ingenienr  Sailler  den 
besten  Dank  au  und  laut  die  Ergananngiwabl  für  das  Bureau  der 
Kachgrwjp«  vornehmen.  Es  werden  durch  Znref  gewählt:  Zun  Obmann 
Herr  Berghaaptmann  Rudolf  Pfeiffer,  «am  Obniaaaatellvertreter 
Ober-Bergrath  Carl  R.  v.  E  r  n  s  t  und  nun  Mitgliede  dea  Arbeita- 
Johann  W  i  e  n  k  e. 
Der  scheidende  Obmann  beertet  die  nengewablten  Funeüouare 
nnd  erklart  hierauf,  er  werde  die  Wahl  stm  Ohnann  unser  ala  ein« 
Auszeichnung  ansehen  und  sieh  an  dieaelbe  mit  Befriedigung  und  Freade 
erinnern;  er  dankt  allen  Facbgenoeaea  für  die  rege  Beteiligung  an 
den  Versammlungen  der  Fachgruppe  und  allen  jenen  Herren,  welche 
Vortrage  gehalten  haben,  endlich  den  Mitgliedern  des  Anasehuaae«  für 
die  UnterstttUong,  die  sie  Ihm  wahrend  der  eweijlbiigen  Leitang  der 
Factiitni|ipe  an  Tbeil  werden  ließen.  Oentraldireetor  Heyroweky  sagt 
ferner,  er  scheide  mit  dem  Wen  sehe  von  «einem  Ante,  daaa  die  Fach- 
grappe  auch  in  Zukunft  blähen  and  gedeihen  und  daaa  sich  ihr  be- 
deutendes Ansehen  noch  erhoben  »Ige.  (Bravo!) 

Der  neugewahlte  Obmann,  Harr  Bargbauptaanu  Pfeiffer,  der 
anii  den  Voraits  übernimmt,  drückt  für  da«  ihm  durch  die  Wahl  ge- 
«.rheukte  Vertrauen  den  besten  Dank  aas,  venpriebt,  ea  nach 
besten  Kräften  rechtfertig«  in  wollen,  und  schließt  die  Sitauug. 

Der  Obmann  : 
lt.  Vfrifer. 


Der 

F. 


Ktt*tin-}tr. 


•)  UOmt  das  Ttume  <U»  Vsrtrsgss  Ist  berat,  la  der  ,Ze»laclirüV  1«W),  Nr.  », 
»«ricalet  wortm.  A.  i.  B. 


Yt'riniachtes. 


Offen«  Stell«». 

122  An  der  k.  k.  «tanlsgewerbesrhole  lu  Malsbnrg  gelangt  mit 
Beginn  des  Schuljahres  1WU/1901  eine  Lehrstelle  in  der  IX.  Bungt- 
chMe  für  bauteehniseh«  Fächer  (mit  eventuellen  Nebenfächern)  und 
,,,>.' hanisch- technisches  Zeichnen  aar  Be«eUung.  Mit  dieser  Stalle  utein 
Stammgebalt  von  «WO  K,  eine  Aoovititsaalage  von  &O0  K  nnd  die 
Gewährung  von  fünf  Quin^iieniialriilngcn  verbunden.  Bewerber  um  die«« 
Stelle,  welch«  die  abgeschlossene  Bau-Ingenieur-,  eventuell  Miueblnen- 
lugeuieur-Stulieu  nachweisen  kSnnen.  Wullen  ihre  Ueaache  bl»  IV  August 
l!  J.  bei  der  Dir.-ctiou  obgaeenuter  Lehranstalt  einbringen.  Näheres  im 


Bei  der  techuischeu  Finanaoontrulle  im  Bereiche  der^Finaua- 
I.andesdirecUon  in  Wien  kommt  eine  Assistentenstell«  mit  den 
Beallgen  der  XI.  Kaagsdasse  aar  Beeetxuug.  Gesuche  mit  dem  Nachweise 
der  gesetillcben  Erfordernisae  «Ind  bis  4.  August  L  J.  beim  FrlUidiam 
der  Flnana-Laadeedirection  In  Wien  etnxabrlngen. 

124,  Bei  dea  fUrslL  Bauamte  in  Haid  gelangt  mit  16.  September 
lanfeuden  Jahres  die  Stelle  eine«  Banaasltteuten  mit  einer  jüngeren 
Kraft  dauernd  aiir  Besetzung.  Oesucbe  mit  dem  Ka--hwei»e  der  theo- 
retischen and  praktischen  Vorbildung;  Lebenslauf  und  Bekanntgabe  der 
lietalmnsprttclin  sind  bis  5.  August  1W0  beim  flreU.  Loweuatein'schen 
liv.umu  in  Haid,  ~ 
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186.  Äs  der  k.  k.  Bergakademie  in  Leonen  kommt  mit  Beginn 
de*  Stodteajahrea  JHüu/lUOl  dl«  stelle  eis««  Adjancten  für  Eisen-, 
lleuil-  und  Saifelttwnknarte,  welchem  sogleich  die  Votlttntigen  über  Ke- 
cTciopaaie  der  Hdtteakuude  obliegen,  anr  Besetsang.  Mit  dieser  IB  der 
IX.  KaagscUsse  ateheiidM  Stelle  und  der  Gehalt  tob  8000  K,  die 
sjreiemmAOige  AcUTiiAiaauUge  ran  400  X,  fers  er  <(nin<iarnnalinl,igrn 
»ou  je  400  X  bis  einactilie&lich  znm  10.  Jahre  dieser  Dienstleistung 
Offene  am  diese  Stelle  sind  bia  80.  August  I.  J.  an  du 


Vsrgebuiig  von  Arbeiten  and  Lieferanten. 

1.  Uebernthme  der  Regallrnngs- Arbeiten  am  Donau- 
grabeu  im  KticluMubertMcb»  der  Dooauuocawaaacr,  d.  i.  ran  der  slhudusg 
m  die  Donna  Km.  18.880,  bis  circa  «Wm  oberhalb  der  Releuaatraueu- 
bfBuae,  Km.  lu.t>80.  Ute  anr  Ausbietung  gelangenden  Erd-,  Baameieter- 
uud  ZaiumerinaaB«.  Arbeiten  nmtaaaen  die  Auafuhruag  der  enrreaten 
uerinnsaerBtellungen,  der  Uleraeuuixbaiiteu  nid  der  Brnckon  and  ee  eind 
die  betreffenden  Herstellungen  in  den  kierar  eugeferugten  imamtruciitii 
Koetenansweiee  ausammen  alt  1I0.88&  X  Tfrniisrhuurt.  Die  i  'rTmbehelii: 
l«g«u  "»  Niedeifteterreiclüechen  Laadeabnuaime  »ur  KuimcM  auf-  ufSerw 
mbü  nie  8J.  Jnll  I.  J.,  10  Uur  Vormittags,  beim  DuuaugTaben  Concnrreni- 
AusechiuMe  an  Händen  dee  Obmannes  Herrn  Juliane  Prundner  in 
Limg-riuierndorf  einiabrlngea. 

8.  Uie  Gemeinde  Alberadorf  Tergibt  den  Ben  der  Gaseathaler- 
»utile  ta  euer  Lauge  tob  »400  im.  Anbot«  eind  bin  1.  Aagiut,  18  Uhr 
»Hing»,  d.iitecibst  eiaaoieicBen,  wo  auch  die  OOertbeaeile  eingegeben 
werde«  köaneu.  Vadinai  I8W  K. 

it.  Weges  Vergebung  der  Erd- und  Bauoaeltterarbelt««,  ehtteh]ien- 
lieh  der  Liderung  «er  hTaruBluckwa  Bindemittel  lur  den  Neubau  eines 
Hauptunratnscanalesiader  Ddbliager  Hauptstraße  im  XIX.  Be- 
lara« uo  «erauiiMiiRgicii  Kostenbetrag«  Ten  88.41t*  K  nnd  M600  X  Pau- 
schale rindet  am  1.  Aagiut,  10  Uhr  Vormittag«,  beim  Magistrale  Wien 
eine  Ofieullicbc  ecbrifiiiebe  OHertrerbandlong  »Uli-   Vadium  ö0/«. 

4.  Für  die  Donaui-Canallieie  der  Wiener  Stadtbahn  gelangen  in 
den  lU.teeteilcn  Scuuitenriug.  Roseauer -Luide  nnd  Bngiltabrücke  die 
Bauarbeitea  tsr  die  Uenasue  im  Uftartwege  «ur  Vergebung.  Uie 
auuaberuBgeweise  ennitteltea  Kosten  betragen :  für  die  Haltestelle 
acautieuring  lwiooo  K,  (nr  die  Haltestelle  Kossaacrliade  IfriLAUO  X  and 
Hu-  die  Huteetelle  briginabrüeke  144.000  X.  Die  Banbeiieife  kouneu  bei 
der  k.  k.  Ben  directus  der  Wiener  Stadtbahn  und  bei  der  k.  k.  Ban 
Innung  der  Wiener  sudtbann  (Seetlou  WieuuuU-  nnd  DonaneaBalUaie) 
eingesehen  werden.  Angebote  Bind  bis  4.  Angurt  I.  J.,  18  Uhr  Mittags, 
bei  der  lt.  k.  Bandireeuun  der  Wiener  Stadtbahn  einsnreieheB.  Vadmei 
mr  die  Dal  im  teile  Schutte  Bring  7800  X  nnd  für  die  Halieetellea  Roesaaer 
Lande  aad  Brigittabrücke  je  VVoo  X. 

6.  Wegrn  Vergebaag  tob  Terschie.ieneii  Bsuaibeiien  für  den  Tom 
k.  k.  J üMiiruiiiLutierinai  in  AU«*ir.bt  ^enu-miueucn  .Senium  dee  k.  k.  Struf- 
gcriebtagebhude«  iu  Drsg  findet  am  6.  Angnet,  18  Uhr  Mittag«, 
eise  OnVrtrernnudlaug  statt.  Die  niciür  Terauscblsgteu  KiaMea  betra^cii 
748.4^7  K  44  iL  Vailiasi  b°  „  Das  Bauiirojeet.  die  allgemeinen  und 
«peeiellea  fiaub«dinguisee,  suwiedie  Arbeiuanewe»»«  kABaeu  na  lleehbau- 
Desartenefet  der  a.  Jl  outtnalierei  la  Prag,  im  Burean  Nr.  b,  einge- 
aeuen  n  er  il  ca- 
ll. Die  kgl.  Tafel  in  KaloatTdr  eergibt  den  bau  einea  J  n  a  t  i  a- 

nalaie.  Die  hiefftr  Teianscaiagten  Kosten  beuagen  l.Ste.HOO  X  l>9  h. 
Anbote  sind  bu  8.  Angust,  10  Uhr  Vuruuttaga  ewaabringeai.  Uie  Ollert- 
beBelte  können  derteelbat  etngeeehen  werden.  Die  OSertTerhandlang  findet 
am  8.  Angnat,  10  Uhr  Vwrmlttage,  statt. 

7.  Vergebung  der  Arbeiten  nnd  Lief  eräugen  fnr  den  Ban  des 
reclibuieitiiten  Haaptsammeltaaalee,  Baalue  VIII  a  aad  VUi  6 
an  der  KrdBergerlABue  im  IU.  Beairke,  and  iwar:  A.  Kar  Baulus  Villa 
Krd-,  banmeisler-  aad  PnasicruDir>sib«iten  im  Kivaiesii?ir&^e  tob 
•M)AJ9ö  X  6o  h  nnd  «o.OOü  X  Paasenala,  hesw.  18««  K  «8  b;  Lieferasg 
der  hjdraalisebea  Bindemittel  im  Betrage  tou  138.1i)U  X  71  |,'  Lieferung 
der  ertorderliehen  Tbuneraaren  im  Betrag«  Tun  84.080  X-  f«j  Bau- 
lue  VIII  h  Erd-,  Baomeisier-  nnd  l'fliuierunKiiarheiten  iD  Betrage  tob 
817.03*  X  88  h  und  »0.000  K  PansehaM,  beaw.  1880  K  65  h;  Lleicruiif 
der  brdraouaeben  BUidemitiel  im  Betrage  tos  143.080  K  »i  h  •'  Liefi-rnng 
der  erforderlichen  ThoBsruaren  im  Betrag«  tob  34.880  X  80  h.  Die 
i  »tfetlTttaandlBBg  findet  am  14.  Angnat,  10  Uhr  Vormittags,  beim  Msgi- 
■  uaLe  Wien  stau.  Plane,  sowie  die  eonatigea  Baabehelfe  kOnaen  beim 
Sudtbauanite  nngc^cb'sn  werden. 

8.  Die  OoBipagBisj  des  eanx  de  Vienne  (Wifntbal  WaseerleitaBg) 
verebt  im  OtTertwege  Hebaeht-  ond  Ti  ef  beb  r  n  a  gsarbei  t  e  a 
Mir  rU.ili-nnntc^uchiing  in  der  Mibe  Tob  Wien.  Näheres  im  Bnreaa,  Wiea 
XV.  MariabilferstraCe  177.  Die  Vergebaag  dar  Arbeiten  erfolgt  wahr- 

Hitte  Aagiut  1900. 
V.  Der  LanileBanaupbriBs  Mabrene  Tergibt  im  Offertweg«  den  Ban 
m  I.uade  Schlesien  situirten,  870m  langen  B  et  I  r  kestr  a  C  e 
l  tinar  Innndstlonabrtlcke.  iwiacben  dein  <>a*than« 
.  Sil««*»  Loch*  nnd  der  (lilerhrllcke,  nlrhat  der  Nunlbahnatalinn  Htanding, 
Die  Raasamme  betilgt  30.840  X,  wotou  aal  die  lasBriationabrficki' 
83.440  K  entfallen.  Die  Prsjertien'plsae  etc.  erliefen  beim  mkhriachen 
ia  BrUun,  wohin  Offerte  b»  I  V  Aucu.t,  Ii  IHir  M.  tu 


10.  DU  Oesellsebaft  der  PebT»iin«<baliiien  in  Athen  Tergibt  im 
Offcrtwege  die  Lieferung  Ton  180.000  Eiebenachwellen  fnr  die 
L'oBstrnction  der  Eisenbahnlinie  Pyrgoa— Kypariasia— Meligala.  Offerte 
sind  bis  IB.  8eptember  1.  J.  im  Bnresn  der  Compagsic  de  cbemins  de 
fer  Piree — Athene»— Peloposaes,  Athen,  rite  Themistiiele  8  emiubrlugen 
Cantion  5j(  des  iir>aaimiwerthae  der  n  liefernden  Snhwellen.  Ntbere 
Details  sind  beim  k-  k.  Osterr.  Handelnsase«m  in  Wim  tu  erfragen. 

11.  Die  Office  des  ReceiTer  General  aad  Direetor  of  ContrscU  ie 
Halu  Tergibt  dea  Baa  eines  IIAtel  ersten  Kangse  in  VaUetta.  Offerte 
aiad  bis  1.  October  L  J.  ejasnreioben.  Cantisa  800  Pf.  St.  Naher« 

im  Vereii»-3scr»tari«t«  i 


HIlcluTSChau. 

8714.  Dar  Ataarer.  Umfassend:  Die  G  e  b  An  d  e  man  e  r  n, 
Decken,  PnDbOden,  die  Putt*  nnd  Fugearbeiten.  Kilr 
den  Jktnlgebrawh  nnd  die  Banpraxis  bearbeitet  t-ib  Prof.  Adolf  O  p  d  e  r- 
herke.  X  imd  886  Sellen.  Hit  88»  TextabtuMnuKra  und  17  Tafeln. 
Leipxig  IKOO.  Beruh,  »iedr.  Voigt.  «.Preis  &  ltk.) 

Das  Tori  leg  ende  Bach  erscheint  als  ein  Tueil  des  Ton  dem  Archi- 
lebten  Hana  la  sei  in  dem  rührigen  Voigt'achen  Verlage  beraas- 
gegebeaea  Sammelwerkes  .Das  Handbaeb  des  Bantechnikers',  wclrbe« 
eise  abermcUiih-b«  Zuumniruriunuug  der  sa  fUugrw«rk««bu)en  ge- 
pdegten  Lchrfilcher  darbietSB  will.  Im  Sinne  aeiser  Aufgabe  sacht  das 
Werk  daanalb  «or  allem  Lefceluiastliuhkeit  mit  thnnliehster  Khrte  su 
rerbinden,  indem  mit  Recht  das  Haaptgrwicht  auf  tahlreiche  nnd  gnte 
Ahbildangen  gelegt  wird.  So  iai  anen  der  gegenstandliehe  Theil  ala 
Lehr-  und  Nachaehlagehneh  rar  Schüler  an  BsugewerkuKbutca  gedacht, 
das  ihnen  über  <be  Coustruetlonen  dee  Stnnbanea  ia  leichtTerstAndlicher 
Form  gründlichen  Aufschlnss  gibt,  dabei  die  praktischen  Rrfahnuigea  aaf 
dieaem  Gehicte  berüekaiehtigt  und  die  daran»  getogeaca  Folgsmngrn 
alt  Kegela  anfatallt.  Darnm  Ist  auch  das  Hauptgewicht  aaf  die  allgemein 
Knnubarrn  und  bei  HochbaoaualUbraagein  immer  and  immer  wieder  tar 
Anwendung  «elnugendeü  Banweieaa  gelegt,  wenngleich  aach  ]eae  t'ou- 
«truetiuneu  sorgsame  Berflckaichiignug  tandeB,  nie  ihr  Eatstebsn  den 
gewaltigen  Forucanttea  Terdankea,  welche  »eil  etwa  Tiertlg  Jahres  iu 
der  Herstellung  künstlicher  banetoffe  geinaeht  worden  sind.  Der  Zweck 
des  Baches  macht  ea  begreiflleh,  das«  tun  ataUeeheu  Untersuchungen 
der  Coustractionen  Abstand  genommen  ward«  und  dass  sich  der  Ver- 
faeeer  mit  der  Wiedergabe  Tun  etupiruehen  Kegeln  betaglich  der  Dirnen- 
sionirang  begnügte  Wir  gestebea  offen,  dass  nas  eine  derartige  Be- 
schränkung sweekenttprechender  erscheint,  als  die  VorlHuraag  oft  recht 
maugclbaucr  Borecbniin^emetb^iou,  wie  man  solche  liaang  in  Hand- 
lutrhern  nr  Baagewerkssehulea  findet;  coli  doch  die  Thatigkeit  der 
Sentller  derartiger  ABsultaa  nicht  im  Entwerfe b,  beaw.  biioes- 
aioBirea  hesuben,  was  wohl  stets  technisch  hühergebildetcn  KrtUtes 
Toibebalten  bleiben  aollte'  Der  Text  des  Boebea  scheint  nna  hei  aller 
Knappheit  aberall  gutes  Kinblick  in  das  Wesen  der  Arbeitm  des  Maaren 
tu  geben,  was  noch  dmen  die  wirklieh  gelungenen  Abbildungen  aad 
w-liimen  Tafeln  wesentlich  gefordert  wird,  Wir  können  deshalb  dem  gnt 
üiiüKratatteteu  Werke  das  Zeaguie  Bichl  Tensoren,  dsaa  ea  dem  Zwecke, 
ist.  Tollant  tu  eaupreebea  geeignet  ut,  -l. 
Mtlaonou  Itrastea  Vob  Kwald  liinati. 
Zweites  Heft:  ConttrnetioBandUnterbsItungderStraBen. 
Seite  141—311.  Mit  IM  Abbildungen  im  Text  und  1  Tafel.  Stuttgart  1900. 
Arnold  BergatrAoter.  (Preia  9  Mk.) 

Das  erat«  Heft  dieses  als  I.  Baad  des  tob  Prof.  Dr.  Ed.  Schmitt 
herausgegebenen  Sammelwerke«  „Der  städtische  Tiefbau*  erscheinenden 
irelthcneu  Werkes  hat  Ton  nnt  sei n erteil  ein  sehr  rühmende«  Begleitwort 
mit  aaf  don  Weg  bekommen ;  heut«  miesen  wir  dtee  nach  besüglich  des 
ans  nnn  rorhegeaden  tweiten  Tneüee  thnn.  Der  In  demaelheo  anr  Benandlun,; 
gelangende  Anachnitt  über  die  Construction  nnd  Rrhaltung  der  atAdtiecheu 
si raten  erscheint  In  sech«  t'apltel  getheilt,  welche  den  StraBenkOr)1^, 
die  Fahrbahn,  die  Bürgersteige,  die  Promenade-,  Seit-  und  Radfahrwege, 
die  allgemeine  Lage  der  Veniorgnng«leitnBgejn  im  StraAenkorper  nun 
eudlieh  die  Aaurdnnugeu  der  Straieubibueu  m  ibreiu  Verhiltuie  in  den 
eintelnen  Einrichtiragea  der  übrigen  Zweige  des  »ttdtiacbeti  Tirfbauea 
bebandeln.  Uentmer  hat  nicht  nur  dnrea  aeine  dienatlieheii  Siellungrn 
eine  selten  lange  und  eingehende  praktische  Erfahrung  im  stAdtjacfien 
StrnUeubau«  anttnweisen,  sondern  er  ist  auch  pnbliciatiecb  auf  diesem 
Spedalgebiete  eifrig  thdtig;  da  er  überdies  dea  —  allerdings  suf  diesem 
Zweige  der  Technik  nicht  durchwegs  von  gleich  hohem  Werth«  teageuJeu 
—  Sebstt  der  einschlägigen  Fachliteratur  gründlich  kennt,  die  eintelnen 
Erscheinungen  aber  auf  Grand  seiner  reichen  Erfahrung  ihrem  Werthe 
nach  aach  genau  abauseharaen  Temtag,  ao  iat  ee  wohl  tob  ToraebereiB 
tu  erwarten  gewesen,  dass  der  vorliegende  Tbeil  seines  Buches  so 
manrhra  Neue  bringt  and  es  beochtenswerthe  <}es»idiW|mBkte  aufweist, 
data  das  Werk  der  Aufmerksamkeit  aller  städtischen  Verwaltungen  nnd 
ihrer  Techniker  Tollant  wertb  erscheint.  Auf  Elntelheiten  einzugeben,  iat 
wohl  entbehrlich ;  wir  stehen  aber  nicht  an,  G  e  n  t  ni  «  r  »  Ruch  ala  eise 
der  berieatwimen  RSrwheinungm  auf  dem  Oehirt«  des  Strauenbanea  in 
heteiühnea.  Die  dem  Werke  aahangweiae  beigegebenen  Bedingniarntwürfe 
stellen  eine  wertbrull«  Arbeit  dar.  Sehr  gut  Ut  auch  der  aiisfahrli.-h« 
Lileriinruaehweia.  Die  Abbildungen  sind  durchwegs  iweck«Bt.pr«<-b«nd 
und  gut  Msgefrtbrt.  U.  l: 
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IV  Oesterreichischer  Ingenieur-  und 
Wien  1900. 

PROGRAMM. 


Architekten-Tag, 


Monlng  den  1.  (Malier»  K  l'hr  Abend«  I 
BegrtIJSnng  der  Mitglieder  der  DeJegirteu  Ccinfereni  im  Hanse  de» 
Oeaterreichischen  Ingenienr:  and  Architekten-Vereines,  I.  Hachenbach- 
|uh  9  (Kestnnration). 

Dienstag  «loa  2.t  Mllflivoelt  den  3,  und  DftnHciMntr  dm  4.  Octobpn 
Delegirten-l'onferent  im  Hanse  de»  Oeaterreiebiaeheji 

Ingenieur-  and  Architekten- Vereines,  I.  K>cheuharbg*a»«  ».  Beginn  der 

Verhandlungen:  Dienstag  de»  3.  ftetober,  10  l'hr  Vormittags. 

Dniimr.lar  de»  4.  Orlabrr,  8  l'hr  Abend* : 
Begrünung  der  Theilnehmer  des  IV.  Oesterreichiscbeu  Ingeuienr- 

nnd  Architekten-Tages.  (Der  Ort  wird  später  bekanntgegeben  werden) 


den  5.  October.  10  Ihr  V<irmltlair> : 
<te»  Tag««  im  Festtaale  de» 

i.  I.  ßicbenbacbga*»  ». 


5.  Wahl  der 

3 

nnd  Körperschaften. 

4. 

den  Tag. 

&. 

6.  Beraibung  der 
beratbenea  Fragen: 

«)  Schot«  der  Btaadeihexeicbanng  „Ingenieur*. 
U  I'uctortitel. 

Stellung  der  Techniker  im  Öffentlichen  Baudienste  und  Im  Eisen- 


r  Drtegirten  l'oaferea«  »or- 


k) 
I  Uhr 


Stellung  der  beb  nnt  PriTat-Teelmiker  (Ingeuieurkai 
Bestellung  technischer  Attache*. 
Wahlrecht  der  Techniker. 


•rn). 


ins 
S  Uhr 


Stadien-  nnd  PruTuug.-Ordnnug  an  den  technischen  Hochschulen 
nnler  Bedadiltiaboie  auf  Einfflhrnng  *iaauwiasen.cbeftlirber  und 
Tolkswirlhacbaltllcher  Fieber,  voa  Geanudbeiutechnik  nnd  Schitiban- 
weaen,  Erricbtnng  von  elektrotechnischen  In.tilnr.eu  nnd  Iugruienr- 
Laboratsrien. 

Errichtung  einer  Akademie  der  technischen  Wissenschaften. 
Begelaag  der  Wrueerrechtsrerniluiisse. 

Nachmittags  Pau*e;  FrObetock,  angeboten  vom  Oehlerreicinschen 
Architekten-Verein;  dann  FortaeUnng  der  Berathnng. 
Samatag  de.  6.  (Malier.  10  I  hr  VormUtaaN : 
I.  FoeUelxung  der  Berathnng. 
9.  Wahl  de*  Prisideaien  der 
ii.  Wahl  der  »Uadlgen  Delegation. 
4  Wahl  de»  Orte»  für  den  nächsten  Tag 
B.  Berathui 
de.  §  Ii  der 

de.  Tage». 

(Der  urt  wird 


Karten  biefur  (K  5—  ohne  Getränke)  .lad  längsten.  Freitag 
5,  (Vtober  I.  .1.  beim  Keeretarlaie  de.  ( terreicbl» hen  Ingenieur-  \ 
Architekten. Vereine,  an  belieben. 

Senats«  den  7.  IMnlN-r: 
Befestigung  »ffentlieher  Manien  in  Wien,  (Um  Programm  n 


-Conferenz  des  IV.  Oesterreichischen 
und  Architekten-Tages,  Wien  1900. 

TAGE8  ORDNUNG 


1    Begrltßnng  der  Versammlung  dnreb  den  Präsidenten  der  sündigen 
Delegation. 

2.  Wahl  eiues  Vonltiendea,  zweier  SteHrertreter  nnd  tweier  Schrift- 
führer. 

3.  Berathnng  der  Gcacbiftsordnnng  für  die  Abhaltang  der  Oester- 
rekbiacben  Ingenieur-  nnd  Architekten-Tage. 

4.  Ke»t*etjnng  der  Oe*eh»i,t«rdounK  fBr  die  D*legirt«»-r<iufeTf»n, 

r>.  Berathnng  der  Bestimmungen  für  die  Veranstaltung  Oeaterreichiscber 
Ingenieur-  nad  Architekten-Tage. 

fi.  Berathnng  nnd  Beacblna.faji.ung,  ao»ie  Bestellnng  von  Bericht- 
erstattern aber  nachfolgende  Fragen: 
n)  Schott  der  Standeakeaeiehnnng  .lugenieor». 
A)  DortOTtitel. 

0  Stellung  der  Techniker  im  SiTeniliehen  Baudienste  and  im  E..en- 


'0  Stellung  der  beb.  aat.  PriraUeehuiker 
ei  Bestellung  technischer  Attache*. 
.0  Wahlrecht  der  Techniker. 
o\  Hchnffang  einer  einheitlichen  Mittelschnle. 
A)  Studien-  nnd  PrBfoug»  Ordnung  an  t 


von  elektrotechnische 
Ingenieur-Laboratorien. 
0  Erricbtnng  einer  Akademie  der  lechnUdiea  Wissenschaften, 
k)  Begelnng  der  Wanaerreebtiireriiiütiiiint. 

Varaehlag  betliglich  ilea  VerMiamlangaortes  für  den  nächsten  Tag. 
iValilrorerhlag  n'  im  Praaidenteq  der  ataudigeu  Delegatiun. 
Wahlronichlag  ftlr  die  ständige  Delegatinn- 
Bcratlinng  sllenfall»   eingebrachter  Antrage  der 


Laut  Hitlhellnng  des  <  »eaterreiehiaehen  Ingrniear-  nad  Architektea- 
Vereines  werden  dessen  Deleglrte  die  Frage  bia.icbtlieb  der  Bildung  Ton 
XwetgTcreineu  im  Sinne  einer  Uiaikraftigen  eagen 
leehniachen  Vereine  Desterreicha  nr  Berathnng  bringen. 


Theilnebmer-Karten.  Aauneldungen  (nr  Theilnabme  an 
IV.  t  lenterreicbiscben  Iagenienr-  nnd  Architekten  -  Tag.  sind  bis 
längsten.  2Ä.  September  1000  an  du  8ecretariat  des  Oe.ter- 
reichiachen  Ingenienr-  nnd  Architekten-Vereines,  Wien,  I.  Escuenbach- 
gruae  !>,  nnter  Betschlass  eines  B: trage«  Tita  K  6' —  in  riehtea.  Jeder 
Theilnehmer  erbtlt  seitens  der  sündigen  Delegation  tut  Legitimation 
eine  Theilnebmerkarte,  welehe  die  Unterschriften  des  Präsidenten  der 
»taadigea  Delegation  nnd  de.  Inhabers  tragen.  Jeder  Theilnehmer  bat 
Sita  und  StJniine  bei  den  Berat liungeu  de.  Tages  und  das  Hecht,  an 
allen  fachlichen  Etcursiuaea  und  gesellige»  Vereinigungen  theilatuiehmea ; 
endlich  beaiekt  jeder  Theilnehmer  uaeuigelUicb  ein  Eiemnlar  eiuea  Be- 
richtes »her  den  (lang  der  Verbaudlnngea  und  Ober  die  i 
schlnase. 


T HALT:  Die  gegeawartige  nnd  toktlaftige  WasserTersorgaag  Wien».  Vvn  Intrenienr  Krit»  liraikuwieb.  —  Kleine  teebniaebe  Hitthei- 

Inageii.    —    Vereins- Augeleajenbejtan.    Karligrnppe  der   Bau-  und  Eisenbahn-Ingenieure.    Bericht  über  die  Versammlung  tom 

I.  Miirx  isrxi.  h'arbgTn|ipe  der  Berg-  nnd  Hnttenm&uner.  Bericht  Aber  die  Versammlang  rom  99.  Milra  19UO.  -  Verwischtes.  — 
Bllchermhan.  —  IV.  "OesterreichiscLer  Iagenienr-  nnd  Arcbitekten-Tag.  Programm  und  Tage«-Urdnnng. 

Eigeatbaw  nu  l  Verlig  d->  Vereine.  —  V'.-rmtwjrtlu'liiT  K-Ju-tenr:  < '•lO't.iutiu  Barun  Popp.  -  l>mck  «ou  R.  Spie.  &  C».  in  Wieu- 
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OESTERR.  INGENIEUR-  und  ARCHITEKTEN-VEREINES. 


Lll.  Jahrgnn*;. 


Wien,  Freitag,  den  8.  August  1900. 


Nr.  81. 


Vertrag. 


Die 


Ueber  FliwswguUnuiuteit. 

an  99.  März  1900  In  Jet  Fachgruppe  der  Bau-  und Risenhslin-Ingenieur«  vom  k.  k.  Ingenlenr  der  ■■•«. 


t.  \J 


All«  111*11«  TciboJi.lt«. 


primitivsten  Anfängen,  die 
■■4  in  der  Uferfest  ignng  zu  Anden  sind,  strebten  die 
regulirnngen  in  ihrer  zweiten  Pba»e  darnach,  die  notwendigen 
Vorkehrungen  gegen  dl»  Hochwasser  zu  treffen,  liefen  in  der 
Folge  darauf  hinaus,  der  Landwirthachaft,  bezw.  der  Boden- 
Srdernng  der  Yornntli  beizuspringen,  und  ver- 
ihr  ganzea  Wirken  dahin,  der  Schiffahrt  jene 
shaffen,  bei 
die  Coneurrenz  mit 


Für  alle 

i  die  Ingenienre 

und  radlcalen  l'nlversalmitte), 
den  Principe  der  Begradigung 
iden  glaubten.  Sie 


Forderungen  nnd  Bettrebnngen 
Inem  einzigen, 
sie  endliel.  in 

lieh  viel  von 


dea  bievon  in 
bei  den  Uferanralnern.  So  »agt  t.  B.  dies- 
bezüglich Tnll«,  der  große  BheiMtrom-Hydrotekt:  ,Dle 
mögliehst«  Oeradmbrang  der  Flusse,  die  Absrhneldnng  dar  Neben- 
arme n.  a.  w.,  nit  einem  Worte  die  Rectiiication  der  Flusse 
tat  diejenige  Operation,  dnreh  welche  ihren  Zerstörungen  Ein- 
halt gethun  und  ihr  Wasserspiegel  ao  gesenkt  wird,  dass  die 
Naelitheile  der  Ueberschwemmungvn  nnd  die  der  Eilglinge  ver- 
mindert oder  vollkommen  beteiligt  werden."  Wa*  Wunder 
dann,  wenn  nach  Verheißungen  dieser  AH  den  Hydrotekten  die 
Enttäuschung  nieht  erapart  blieb;  nnd  sieht  nur  die  verschle- 
denen  Interessenten,  aondern  in  vielen  Fallen  die  Ingenieore 
selbst  verkennen  nnn  sogar  daa  (inte,  daa  aie  erreicht,  ent- 
mutliigt  dadurch,  daa»  nicht  alle«  ao  eingetroffen  ist,  wie  aie  ea 
versprochen  nnd  erwartet  haben.  Wie  weit  man  mit  den  Durch* 
stieben  ging,  mochte  ich  an  einigen  draitiaehen  Beispielen  illu- 
So  wurde  der  Ol>errbein  zw  liehen  Basel  und  Oppen- 
von  411  km  anf  313  im,  also  nm  nahem  24%,  verkürzt, 
Sondernheim  und  Speler  ntn  50%;  so  wurde  die 
Oder  von  Ratiber  bis  cur  poinmerischen  Grenze  von  796  km 
anf  641  *»n,  d.  i.  um  20%  ihrer  Lange,  verringert;  die  Theiß 
dnrch  107  Durchstiche  von  1 206  km  auf  728  km,  d.  I.  nm 
4'l"  „  ihres  Laufes,  verkürzt ;  die  Vier  von  Graz  bis  zur  Landea- 
grenxe  van  124-3  hn  anf  109-5  Ihn,  d.  i.  nm  14%;  zum 
Schlosse  mochte  ich  noch  erwähnen,  dam  der  greßburzoglich 
badische  Ober-Baurath  Stiian  für  die  Regulirung  der  Save 
zwischen  Rugrica  und  Belgrad  eine  Verkürzung  von  667  6  km 
auf  443-7  km,  d.  i.  circa  33%  ihrer  ursprünglichen  Lauge,  vor- 
schlug. Ober-Banrath  S  e  x  a  u  e  r  stimmte  auch  seinerzeit  in  der 
diesbezüglichen  Expertise  für  die  Schaffung  des  Wiener  Donau- 
durchstich«»,  der  das  Hohlmaß  des  neuen  Donaubettes  vom  Jahre 
1878  —  1883  von  circa  14,266.100m'  auf  «Ire*  12,464.000m« 
verminderte.  Anschließend  daran  in  erwähnen,  daas  die  Durch- 
stiche eine  namhafte  Vergrößerung  dea  ortlichen  Gefälles  zur 
Folg*  halten,  ericheint  faat  überflüssig.  Mir  liegt  os  ganz  fem, 
gegen  die  Durchstiche  dort,  wo  ihre  Anwendung  berechtigt  Ist, 
Stellung  zu  nehmen;  docli  musa  auch  zugegeben  werden,  daas 
eine  Verharzung  der  Flnsilaufe,  wie  in  den  angegebenen  Fällen, 
nicht  ohne  naeblheilige  Rnckwirknng  anf  das  Flutsreglm«  bleiben 
Hand  in  Hand  mit  den  Durchstichen  ging  »och  die  Hin- 


durch   die  Bewegungswide 
Wasserkorper 
dirende  Kraft  verleibt, 
keine  rein  fortschreitende, 

förmig«,  sowohl  im  Quer-  als  auch  im  Längsschnitt«.  Von 
enteren  zeugen  die  Kolke  in  den  Concaven  und  die  Scbotter- 
liftnle  In  den  Convexen,  von  dorn  letzteren  die  Anabildung  des 
Langenproöls  in  Haltungen  —  eine  Aufeinanderfolge  von  Tiefen 
nnd  Untiefen  nnd  da«  Hineileil  de«  Wassers  aus  einer  Con- 
caven in  die  andere,  das  Serpentiniren  der  Flussläufe.  ßebr  gut 
führt  nna  6 1  r  a  r  d  o  n  durch  seine  Erklärung  Uber  das  Fließen  dei 
Waisers  In  einer  Concaven  in  ein  Detail  der  Inneren  Vorgange 
im  Waaser  ein.  In  der  Concaven,  tagt  er,  tritt  nämlich  zn  den 
sonstigen  Bewegungskräften  oder  Bewegungsgi  Aßen  noch  die 
Centrlfugalkrafl  hinzu.  Diese  jagt  daa  Wasser  gegen  das  Vier 
nnd  wird  durch  den  Druck  der  Schnitte,  deren  lloue  sieh  er- 
hebt, aufgehoben,  d.  h.  die  aufeinanderfolgenden  Schnitte  Alien 
aufeinander  einen  Druck  aus;  dieser  Druck  ist  bei  den^oberen 
Schichten,  die  mit  größerer  Geschwindigkeit  ankommen,  großer, 
doch  werden  diese  Schichten  von  den  ankommenden  Überdeckt, 
fallen  abwürt?,  dringen  dabei  die  unteren,  mit  geringerer  Qe- 
ichwlndigkeit  ankommenden  zurück,  veranlassen  hiednreh  eine 
Quenlrfimang,  welche  sie  vom  concaven  l'fer  entfernt,  nnd  steigen 
au  entgegengesetzten  Ufer  wieder  anf.  Dieto  kreisartige  Be- 
wegung im  Querschnitte  combinlrt  mit  der  fortschreitenden  des 
Wassers  gibt  dann  eine  «chranbeufBrmige.  An  dieser  Bewegung 
nehmen  auch  die  Materialien  theil.  Da  durch  die  geschilderte 
Queratroraung  die  Sehlebten  dnrch  die  ihnen  entgegentretenden 
Hindernisse  an  ihrer  hinreißenden  Arbeit  einbüßen,  lagern  sie 
die  mitgefUhrten  Materialien  in  demselben  Maße  als  dies  ge- 
schieht, wieder  ab.  Am  convexen  l'fer  besehen  sich  die  letzteren 
so,  bis  die  Schwerkraft  die  Qnarbefftrdernng  aufhält.  Ist  ein 
Finna  sehr  breit,  so  reicht  die  Kruft  des  Wassers  nicht  hin,  die 
Materialien  bis  an  das  convexe  Ufor  zn  bringen;  diese-  werden 
in  der  Mitte  abgelagert,  wodurch  am  convexen  l'fer  ein  aecun- 
därer  Thalweg  entsteht.  Ist  die  Kruft  jedoch  genBgend,  ao 
bildet  sich  nur  ein  Thalweg  am. 

Experimentell  veranschaulichte  das  Gesagte  Prof.  James 
Thomson   um   »weiten    Tage    des  Meeting   der  Maschinen- 
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soll,  die 

denn  entbehrten  die  ersteren  In  vielen  Fällen  fn»t  je<ler  Be- 
gründung und  zeigten  ein  Verkennen  der  originellsten  Flu»- 
elgenthftmlichkeiten,  bo  war  auch  daa  Maß  der  Einschrän- 
kung gr&ßtenthells  etwa  nur  der  Ansflass 
Empirie. 

Treten  wir  den  gesummten  Hanptprlncipien  der 

etwas  näher.    Zu  diesem  Behufe  mochte  ich 
itttrlichen  Lauf 
des  Wassers  In  denselben  Einiges 

ich  midi  sowohl  bezüglich  der 
ichiedenen  Regulirungen  als 
Kritik  derselben  an  daa  In  der  Literatur 
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Ingenieure  in  Glasgow,  um  «eine  Theorie  über  den  Laof  der 
Flusse  im  alluvialen  Boden  zu  begründen.  Da»  Versochsgerinne 
war  aus  Holr  (Flg.  1  ond  2).    Die  Richtung  der  Strömung  dea 

nnea  an  den  verschiedenen  Steilen 
dea  Laufe«  zeigte  Thomson  anf 
drei  Arten.  Die  erste  Methode  be- 
stand  in  Folgendem:  An 
Kg-  '•  denen  Stellen,  wo  d 

Uing  nachgewiesen  „,„„,, 
wurden  Nadeln  eingesteckt,  nn  denen  fein«  Bnnmwollfllden  angebunden 
waren,  dl*  gleich  Fahnen  im  Winde  die  Richtung  der  StrSmnng 
angäbe».  Bei  der  «weiten  Methode  brachte  er  «in  Gerinnboden 
kleine  Stücke  von  Anilinfarbe  an,  welche  bei  der  Auflösung 
blnne  Streifen  nm  Boden   zurückließen   nnd   damit   die  Strom- 


Fig.  7. 

richtnng  anzeigten.  Die  dritte  Methode  endlich  ist  die  worth- 
vollste,  weil  sie  den  Verhältnis*«»  der  Natur  am  nächsten 
kommt.  Er  nahm  Mohnsamen,  welche  nur  unbedeutend  schwerer 
sind  als  Wasser,  nnd  strente  sie  im  oberen  Thelle  des  Gerinnes 
ein.  Sie  wurden  vom  Wasser  fortgetragen,  nnd  die  kleinen 
Pfeile  in  Fig.  2  zeigen  beiläufig  die  Richtung  an,  in  welcher 
dies  geschah.  Man  sieht,  wie  sie  Uber  die  Concave  hinüber- 
getragen und  an  der  Convexen  angesetzt  wurden.  Zur  Begründung 
dessen  sagt  Thomson:  W«nn  das  Wasser  in  der  Krümmung 
fließt,  so  ist  die  Bahn  eine*  jeden  Wasserelemetit.ee  eine  Curve, 
welche  »Ich  einigermaßen  an  die  Krtlmmnng  anschmiegt:  selbst- 
verstandlich  entsteht  hieb«!  eine  Ontrlfngnlkraft,  di«  anf  ein 
jedes  Wasaerthellrhen  wirkt  nnd  das  Wasser  am  coneaven  Ufer 
ansteigen  lllaat  (Fig.  3,  Querschnitt  tu).  Da  nun  die  Bündigkeit 


fig.  3.  Schnitt  r-ff. 

der  Seitenwttndc  und  der  Sohle  des  Gerinnes  die  Geschwindigkeit 
der  anliegenden  Wassortheilchen  verzögert,  sn  wirkt  die  Centri- 
fognlkraft  anf  die  anliegende  Schichte  nicht  in  dem  HaBe  wie 
anf  den  Rest  des  Wussers,  und  es  entsteht  eine  Strömung  vom 
Süßeren  zum  Inneren  Ufer,  wie  et  die  Pfeile  in  Fig.  3  anzeigen. 
Hiebei  wird  der  Sand  und  der  Schotter  von  der  Inneren  Seite 
dea  Gerinnes  weggetragen  und  an  der  Inneren  angelegt.  Wir 
ersehen  daraus,  dass  beide,  sowohl  ti  irard od  wie  Thomson, 
ku  dem  gleichen  Schlüsse  gelangen,  vielleicht  der  erste  mit 
mehr  Geschick  und  Begründung.  Bei  nns  erfreuen  »Ich  leider 
derartige  Experimente  keiner  Pflege,  und  es  wäre  daher  sehr 
angezeigt,  wenn  man  schon  an  den  technischen  Hochschnlen 
durch  Erriclituiig  von  hydraulischen  Laboratorien  dafür  Sorge 
trüge,  dass  den  jungen  Technikern  diese  Vorgänge  experimentell 
vorgeführt  weiden . 

Das  Eintreffen,  d.  h.  die  Richtigkeit  der  erwähnten  inneren 
ilsst    sieh  nm  Beaten   an  ihren  Folgern  «rwei<en. 


Die  nebung  de«  Wasserspiegel»  am  coneaven  Ufer  ist  eine  langst 
bekannte  Thauaehe.  Grebenau  gibt  sie  z.  B.  für  den  Rhein 
bei  Basel  mit  9  5  cm,  bei  Maximilianen  mit  14  cm  an.  Ebenso- 
wenig lässt  sich  die  Materialablagerung  am  convexen  I  fer  be- 
streiten, desgleichen  die  Bildnng  eines  seenndüren  Thalweges  im 
convexen  Ufer  in  fiberbreiten  Profilen. 

Es  hangt  nnn  von  der  Krümmung.  Lange,  Richtung  und 
dem  Profit  des  coneaven  Ufer»  ab,  ob  der  Kolk,  der  hiebei 
entsteht,  diese™  naher  rückt  oder  In  größerer  Entfernung  von 
Ihm  bleibt.  So  bildet  «Ich  der  Querschnitt  de«  Flnsses  und  so 
gestaltet  sich  «ich  sein  Ungenachnltt  aus.  Da  nSmlleh  die  Ver- 
hältnisse nicht  in  allen  Querschnitten  des  Flnssbettes  die  gleichen 
sind,  so  wechselt  anch  die  Lage  des  Kolkes,  d  b.  des  Thal- 
weges,  welcher  demnach  von  Ufer  zu  Wer  von  einer  Coneaven 
In  die  ander«  wandert,  mit  einem  Worte,  Serpentinen  bildet. 
Der  LSngenschnilt  des  Thal  wegen  bildet  sich  also  in  dienet 
Welse  in  Form  einzelner  Gruben  au»,  die  durch  Rücken  von 
einander  getrennt  sind. 

Im  Gesammtbilde  führt  uns  alle  diese  kurz  skizzirten  Vor- 
ginge ein  Experiment  vor,  welches  Prof.  Engels  im  hydrau- 
lischen Laboratorium  der  technischen  Hochschule  in  Dresden  ab- 
geführt hat.  In  «in  Versuchsgerinne  wurde  Sand  gleicher  Korn- 
grnfle  und  verschiedener  Färbung  gcthati.  Ließ  man  Wasser 
dnzn,  so  zeigte  »Ich  bei  großer  Neigung  des  Gerinnes  Erosion 
und  Wanderung  des  Sandes  anf  der  ganzen  Strecke.  Bei  schwacher 
Neigung  bildeten  sich  Wirbel  in  den  Coneaven,  der  Sand  ging 
nur  wenig  stromab,  durchquerte  in  Form  von  Rltfen  das  ltett 
nnd  lagerte  sich  als  Sandbank  an  den  Convexen,  bis  Gleich- 
gewicht wnrde.  Jetzt  wurde  mehr  Wasser  hineingelassen,  die 
Wirbel  In  den  Kolken,  die  l'ferbrücbo  wurden  größer,  tiefer, 
das  losgelöst«  Material  überrollt«  die  Ablagerung  de«  Mittel- 
wassers, bis  wieder  Gleichgewicht  hergestellt  war.  Ein  nun- 
mehriges Kleinwasser  serpentioirt«  in  dem  Hoch  Wasserbett«,  was 
ganz  natürlich  ist;  das  Hochwasser  hat  Ihm  ein  zu  großes  Bett 
hinterlassen.  Es  ist  ein  (Jeberscbuss  an  Arbeitsvermögen  vor- 
banden,  das  Klein  Wasser  grabt  sich  in  dem  gestreckteren  Hoc  Ii- 
waaserschlauclie  eine  Serpentine.  Das  folgende  Hochwasser  ver- 
wischte jetzt  das  Kleiuwasserrclief  nur  wenig;  das  Bett  war 
schon  dem  Hochwasser  angepasst.  Engel«  conatatirt«  mit  seinem 
Experimente  die  Thatsach«,  dass  sich  das  Kühlwasser  in  dem 
gestreckten  Hochwasserscbbinche  eine  Serpentine  grabt.  Was  ist 
die  Ursache  bievon?  Woher  bekommt  es  den  ersten  Impuls  hio- 
zn?  Würde  das  anch  eintreten,  wenn  In  einem  Gerinne  mit 
glatten  Wunden  und  glatter  Sohle  blos  Wasser  und  kein  Kies 
vorbanden  würe?  Das  kann  man  ruhig  verneinen.  In  diesem 
Falle  wird  das  Kleinwasser  denselben  Verlauf  nehmen  wie  die 
höheren  Wasser.  Es  wird  —  die  gleiche  Neigung  des  Gerinnes 
wie  bei  höherem  Waaser  vorausgesetzt  —  in  einer  gleichmäßig 
hohen,  dünnen  Schichte,  entsprechend  seiner  geringeren  Tietc, 
mit  geringerer  Geschwindigkeit  hineilen.  Wird  die  Neigung  des 
Gerinnes  verringert,  wie  es  dem  geringeren  Kleinwasaergeflll« 
entspricht,  so  wird  dies  ebonfallB  nur  in  der  Verringerung  der 
Geschwindigkeit  zum  Ausdruck  kommen.  Hoch ,  Mittel-  und 
Niederwasser  werden  also  in  diesem  Falle  confonn  verlaufen, 
die  Verschiedenheit  Ihrer  Wasscrmcnge  und  ihres  Gefälles  wird 
sich  nur  In  der  Verschiedenheit  der  Wasaortiefe  und  der  Ge- 
schwindigkeit ausprägen-  Anders  werden  sich  jedorh  schon  die 
Vorgänge  abspielen,  wenn  da*  Gerinne  rauhe  Seitenwinde  und 
einen  rauhen  Boden  hat,  Di«  höheren  Wasser  wird  da»  nicht 
alteriren,  die  Wasaerfaden  des  Kleinwnsiers  jedoch  werden  hie- 
von  schon  beeindusst  nnd  getreulich  den  Rauhigkeiten,  z.  B.  den 
Unebenheiten  des  Holzgerinnes,  förmlich  den  Holzfasern,  folgen. 
Bringen  wir  nun  anch  noch  Kies  in  das  Gerinne,  so  andern  sich 
di«  Verhältnisse  rasch.  Der  Bewegung  des  Wassers  stellen  sich 
nnn  Hindernisse  entgegen,  die  jedes  Wasser  entsprechend  dem 
ihm  innewohnenden  Arbeitsvermögen  leichter  oder  schwerer  fiber- 
windet. Die  größeren  Wasser  nehmen  den  Kies  mit:  das  kann 
das  Kloinwaaser  nicht.  Der  geringste  Widerstand,  den  es  nicht 
mehr  zu  bewältigen  vermag,  zwingt  es,  di«  Richtnng  zn  lindern, 
nnd  gibt  ihm  den  Impnls  znm  Serpontiniren   Der  i 
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kraft  etc.) 

Winkel  dem  gegenüberliegenden  Ufer  »o,  jedoch  Immer  im 
der  Richtung  des  größtmöglichen  Gefälles.  Von  jettt  ab  wieder- 
holt lieh  da»  Spiel.  Das  vorhandene  Pin»  an  Arbeitsvermögen 
verbraucht  »ich  in  der  Verlängerung  deB  Wegs». 

Kehren  wir  nun  in  ein  natürliches  Gerinne  zurück,  wo 
Sohle  und  Ufer  Schritt  für  Schritt  von  verschiedener  Conaistenz 
und.  Brauchen  v.  ir  da  erat  lange  nach  der  Ursache,  nach  den 
Impulsen  der  Kleinwaiierserpentincn  zu  suchen?  Die  geringste 
Unregelmäßigkeit  im  Stromlaofe,  das  geringste  Hindernis  gibt 
Anlas*  hlezn.  Und  selbst,  wenn  von  vornherein  im  Flusse  keine 
Ablagerungen  von  früher  vorhanden  waren,  so  schaffen  «Ich  diese 
die  heberen  Waaser  durch  Abbrncb  von  .Sohle  und  Ufer  und 
trachten  sich  auf  ähnliche  Weise  im  Groden  ihre  Serpentinen  1 
zu  bilden,  die  freilich  mit  denen  des  Kleiawasaers  nicht  an- 
sammenfallen,  und  Indem  io  lange  an  ihrem  Bette,  bis  der  an- 
gestrebte Ausgleich  zwischen  dem  Arbeitsvermögen  des  Wassers 
und  den  Widerstanden  erreicht  ist.  Im  Floate  tritt  noch  ein 
hinzu,  nämlich  die  fast  stet«  Aendcrung  der  Wasser- 
Da  nun  jedem  Wasser  ein  anderes  Arbeitsvermögen 
entspricht,  will  es  anch  vermöge  dessen  dem  Gerinne  seinen 
eigenen  Charakter  verleihen,  nnd  das,  was  wir  als  Flusebett  vor- 
Hnden,  ist  demnach  das  Resultat,  der  stetig  sich  Ändernd«  Aus- 
gleich zwischen  Kraft  und  Widerstand.  Die  unabhängig  Ver- 
änderlichen, nämlich  WaaiermeDge,  Gefälle  nnd  Widerstand  des 
Helte«,  beeinflussen  die  abhängig  Veränderlichen,  d.  i.  die  hin- 
reißend« Kraft  nud  Geschwindigkeit,  derart,  dass  sich  der  statt- 
gefundene Ausgleich  in  der  Giöße  der  letztereu  ausprägt,  und 
zwar  sind  die  höheren  Wasser  durch  grünere  orodirende  Kraft, 
gröllere  Geschwindigkeit  und  Ueberladung  mit  Geschiebe,  die 
kleineren  durch  die  eintretende  Verlängerung  des  Weges  bei 
gleichzeitiger  Verminderung  de«  Gefalle«  charukterisirt.  Die 
Arbeit  des  Hochwassers  ist  demnach  in  ihren  Aeufleruogen  ver- 
schieden Ton  der  des  Niederwasser«.  Auf  diesen  Unterschied. 
al»o  förmlich  auf  die  Tbeilung  der  Arbeit  zwischen  Hoch"  und 
Niederwasser,  weist  sehr  richtig  V.  L  o  k  h  1 1  n  e,  Ingenieur  der 
Verkehrswege  in  St.  Petersburg,  hin  und  erklärt  anf  dieae  Art 
bei  Kleinwaater  den  Abtrag  des  Geschiebes  von  Stellen,  an  die 
es  bei  Hochwasser  hingeschwemmt  wurde,  d.  i.  z.  B.  das  Tiefer- 
werden  der  Furten  bei  anhaltendem  Kleinwasser.  Diese  Tbat 
sache  ist  auch  auf  der  Donau  stets  zu  beobachten. 

Dem  Serpentiniren  der  Flussläufe,  welche«  nach  dem  Vor- 
erwähnten als  eine  natürliche  nnd  originelle  Eigenschaft  der- 
selben betrachtet  werden  und  da*  durch  die  gegebenen  Verhält- 
nisse Im  Fl  umlaufe  auch  immer  eintreten  nun,  wurde  früher 
wenig  Beachtung  geschenkt  nnd  nur  in  dem  Begradigen  der 
Flussläufe  daa  Heil  geflucht.  Heute  ist  man  darüber  belehrt,  das« 
speciell  im  Flussregnlirnngsbane  der  krumm-]  Weg  besser  zum 
Ziel«  führt.  Aufklarend  wirkten  in  dieser  Hinsiebt  ganz  besonders 
die  Ergebnisse  der  Experiment«,  welche  La  F  a  r  g  u  e  an  einem 
Versuchsgerinne  zu  Bordeaux  nnd  an  der  Garonne  selbst  aus- 
geführt hiit.  Er  fand  vor  allem  die  Beziehungen  zwischen 
Krümmung  und  Tiefe,  zwischen  der  Entfernung  der  Punkte 
stärkater,  beziehungsweise  geringster  Krümmung  nnd  den  corre- 
»pondirenden  Stellen  der  Maximal-  nnd  llinimaltiefe,  er  fand 
ferner  den  Einfluas  der  Breite  nnd  Wassermenge  des  Klasse»  anf 
die  Minimalliefe  bei  nahezu  gleichen  Curven  n.  s.  w.  J  a  s  in  n  n  d 
unterzog  sich  der  Mühe,  zu  nntersuclien,  ob  die  La  Fargue- 
schen  Gesetze  auch  för  die  Elbe  Geltung  haben.  Hiezo  wählte 
or  eine  Strecke  der  Elbe  von  145  km  Länge  aus,  und  zwar  die 
von  der  preußisch-sächsischen  Grenze  bis  Dresden.  Da  gibt  es 
viele  und  verschiedenartige  Krümmungen  mit  gleicher  Normalbreite 
In  den  UebergHngen,  meist  Höhnen  nnd  Deckwctke,  die  überall 
gleichmäßig  ausgebaut  sind.  Die  Correctionslinie  besteht  ans 
Kreisbögen  und  Geraden,  sie  ist  parallel  zur  UfcrlLnic,  nnd  daa 
Hocbwasserproiü  ist  mit  Winterdeichen  eingeschränkt.   Er  nahm 


fünf  Peilungen  bei  Mittelwasser  vor,  bestimmt«  die  Mittel 

it  Zeichnung  der  synaptischen  Curven  und  der  Tiefen- 
im«  nach,  dass  die  Verschiebung  der  größten,  respeclive 
kleinsten  Tiefe  2  I  (/  -=  Strombreite)  stromab  der  zugehörigen 


Tiefe  bei  der  Elbe  einer  Geraden  entapreche,  wahrend 
sie  bei  der  Garonne  eine  Parabel  dritten  Grades  ist,   dass  die 
Kr  gekrümmten  Strematreeke  1404,   bei  der 
1330  m  zu  betragen  habe,  u.  s.  w.  Diesen 


durch  die  vorerwähnten  Untersuchungen  J  a  e  tu  u  n  d's  der  Bewei» 
ihrer  Richtigkeit  vollständig  erbracht  wurde. 

Unzweifelhaft  gebührt  aber  erat  G  i  r  a  r  d od  der  Ruhm, 
diesen  Versuchsergebnissen  durch  ihre  erfolgreiche  Anwendung 
in  der  Praxis  zur  Anerkennung  verholfen  zu  haben,  (ürardou 
ist  zwar  nicht  so  peinlich  genau  wie  La  Farguc;  denn,  um 
nnr  ein  Beispiel  anzuführen,  schlagt  La  F  a  r  gu  e  für  die  Ueber- 
ginge  aus  einer  Krümmung  in  die  andere  oder  allgemein  für  die 
Mittellinie  de«  Stromes  eine  .Spiralvolute  vor,  während  G  i  ra  r  d  e  n 
nnd  anch  Jasmund  der  Ansicht  sind,  es  genüge  hlefflr  auch 
ein  Kreisbogen  oder  höchstena  ein  Korbbogen,  wenn  nur  immer 

1  000 

die  kilometriache  Krümmung  k  =  lul    sieb  conünuirllch  ändere. 

r 

Ein  Haoptprincip  seiner  bekannten  und  gewisa 
«r  die  FB 

in  die  andere  im  Gegensätze  zn  der  bis  dahin  üblichen 
Auf  die  Art  wahrt  er  am  besten  die  Klaas- 


Unerwähnt  kann  Ich  hier  nicht  lotsen,  dass  der  Vorläufer 
all  dieser  Ideen  und  ein  eifriger,  wenn  auch  vielleicht  einzeln 
Verfechter  derselben  schon  der  Altmeister  d«r 
Waaserbankunit  G.  Hagen  war.  Leider  blieb  er  mit 
abezüglichen  Vorschlägen  auch  in  der  Expertise,  welche 
die  Anlage  des  Wiener  Donaudorchstiches  zum  Gegenstände  hatte, 
in  der  Minorität. 

Weiters  möchte  ich  noch,  um  auch  ein  ganz  fremdländische» 
Urtheil  über  die  Durchstiche  zu  bringen,  anfahren,  wie  sich  der 
Ober-Ingenieur  im  Staat«  Louisiana,  Hr.  Jefi  Thompson, 
über  den  Erfolg  der  Durchstiche  In  einein  Vortrage  In  der 
Akademie  der  Wissenschaften  in  New-Orleana  am  16.  Jänner  1872 
geändert  hat.  „Alle  Durchstiche",  sagt  er,  .verfehlen  ihren  Zweck, 
da  die  Natur  jedem  Fluss  oder  Strom  eine  bestimmte  Länge  zu- 
gewiesen hat.  Vermindert  man  diese  durch  Abkürzung  einer 
Strecke,  so  verlängert  sich  durch  neue  Serpenlinen  eine  andere, 
Mb  jene  Länge  wieder  hergestellt  ist.  Durch  Durchstiche  reizt 
man  also  nur  den  Strom  zu  neuen  Uferbrüehen*.  Der  Beweis 
für  dies«  Behauptung  wird  durch  zwei  verschiedene  Erfahrungen 
erbracht.  Thompson  hat  vielfach  du  Wasser  aus  Sümpfen 
durch  Gräben  abgeleitet,  die  in  Geraden  gezogen  waren.  Es 
traten  jedesmal  bald  hier,  bald  dort  Uferbrüche  ein,  doch  wurde 
die  Länge  endlich  constant  und  vergrößerte  sich  von  da  ab  nicht 
mehr.  Den  anderen  Beweis  lieferte  der  Misaisaippi  arlbst.  Der 
Stromlauf  desselben  wurde  durch  Durchstiche  —  vielleicht  auch 
durch  die  von  selbst  erfolgten  Durchbrüche  der  Serpentinen  — 
seit  Eröffnung  der  Dampfschiffahrt  um  150  engllseh«  «der 
32  deutsche  Meilen  abgekürzt  und  i«t  heute  dennoch  wieder  so 
laug,  als  er  früher  war. 

Noch  ein  weiterer  Umstand,  der  bei  den  geschilderten 
inneren  Vorgängen  im  Waaser  eine  Hauptrolle  spielt,  wurde 
früher  gänzlich  übersehen.  Es  wurde  nämlich  lange  Zeil  außer- 
acht  gelassen,  daaa  man  es  in  einem  Flusse  a oller  mit  einem 
Waaser-  auch  notwendigerweise  mit  einem  Materialabflusse  zu 
thun  habe.  Die  verschiedenen  Formeln,  trilher  gröfltentbeil*  das 
Resultat  von  Experimenten  In  künstlichen  Oerinnen  und  Uanälen, 
liefen  dann  den  Ingenieur,  der  sie  anch  für  den  Flnss  anwenden 
wollte,  Im  Stiche.  Ich  will  hier  nicht  einschalten,  von  welch  mannig- 
faltigen Umständen  das  Materialtreiben  nnd  mit  ihm  anch  da« 
Gefälle  beeinflusat  wird,  bo  vom  Grundwasser,  den  Nebenflüssen 
u.  s.  w.,  sondern  nur  vorbringen,  da»  darauf  zunächst  die  Aus- 
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dehnung,  Dichtigkeit,  da«  Gewicht,  die  Größe,  Funn,  Lage  und  . 
Lagerung  der  Materialien  gegen  die  Stronirichtuitg  bedeutenden 
Einfiuss  haben.  Einem  jeden  Wassersunde  entspricht  eine  be- 
stimmte hinreißende  Kraft,  also  auch  eine  gewisse  Material  menge, 
welche  er  zu  befördern  vermag.  Wir  sagen :  Da*  Waaaer  iat  für 
diesen  Zustand  mit  Materialien  gesättigt.  Hält  ein  Wasserstand  durch 
längere  Zelt  an,  so  wird  das  Wasser  ganz  klar;  auch  in  diesem 
Kalle  Hast  sich  noch  eine  Sohlenbewegung  constatiren.  Fährt  man  bei 
klarem  Wasser  auf  der  Donau  ohne  Ruder,  so  hört  man  ein  Knistern, 
welches  von  der  Bewegung  der  Kiesel  auf  der  Sohle  herrührt. 
Die  Kiesel  liegen  dann  auch  blank  auf  der  Sohle ;  denn  die 
Geschwindigkeit  des  Wassers  ist  noch  viel  zn  groß,  als  das« 
sieh  Schlick  abtetsen  könnte.  Dies  geschieht  erst  weiter  vom 
tftromstricli  weg,  in  den  sogenannten  Lacken,  wo  die  Geschwin- 
digkeit aufs  Minimum  herabsinkt.  Wachst  der  Wasserstand,  so 
werden  zunächst  die  leinen  Bestandteile  des  Geschiebes  mit- 
genommen, das  Waaser  trübt  sich,  nnd  mit  zunehmendem  Wasser 
kommt  immer  größere*  Geschiebe  in  Bewegung.  Das  Geringelt 
wird  st&rker  und  elgenthämllch.  Jede  Aenderung  der  hin- 
reißenden Kraft  des  Wassers  und  jede  Aenderung  im  Widerstaade 
der  Sohle  ruft  aber  auch  einen  Wechsel  in  der  Flusasoble  selbst 
und  den  Ufern  hervor.  Besonders  nach  einem  Hochwasser  finden 
wir  eine  ganz  neue  Situation  vor.  Solche  während  eines  Hoch- 
wassers frisch  gebildete  Dfer  sind  schuppenförtnig  aufgebaut. 
Einer  Verschiebung  in  der  Richtung  ihrer  Lagerung  setzen  sie 
den  größten  Widerstand  entgegen,  einer  Stromricbtnng  quer  aber 
den  kleinsten.  Es  ist  eine  bekannte  Tbataache,  dass  die  Broch* 
nfer  oder  Schotterbänke  der  Donau  nur  bei  einer  Aenderung  des 
Wasserstande«  und  der  damit  sich  ändernden  Stromrichtung  ent- 
stehen, reepective  brechen.  Der  Schi&nann  sagt:  „Eb  scheuert 
den  Hänfen"  oder  „der  Hänfen  wird  schleaßig".  Die  Erklärung 
bioxit  ist  naheliegend.  Bei  wechselndem  Wasserstande  folgt  auch  i 
der  Strometrich  den  ihm  elgenthümlichen  Serpentinen  und  ändert  ' 
seine  Richtung  derart,  daaa  er  dann  den  Scholterbaofou  an  der 
Stelle  des  kleinsten  Widerstandes  trifft. 

Weiter  belehrt  uns  (Iber  die  große  Bedeutung  der  Materlal- 
bewegung  in  Flüssen  mit  beweglicher  Sohle  am  besten  ein  Auf- 
satz In  deni  Hefte  der  .Annale«  des  ponts  et  chausaeei"  vom 
Jahre  1897,  3.  Trimeatre :  „ Etüde  sur  la  statistlnue  des  jauge- 
»ges  effeetnes  dans  les  prineipaax  buslns  francals  par  M.  B  r  e  a  s  e, 
Ingenieur  dea  ponts  et  chanisees.*  An  der  Durtinoe  wurden  bei 
Mirabeau  einige  Consamptiotis.iiiesaiiuKt'ii  vtirgeniiianten,  aus  deren 
Resultaten  in  auffallender  Weise  ersichtlich  ist,  welch  großen 
Verludet  ungen  die  Abfluiscnrve  in  Flüssen  mit  beweglicher  Sohle 
unterwarfen  ist.  Seit  dem  Jahre  1807  haben  die  Ingenieure  von 
Houebe  du  Rhöne  folgende  Messungen  bei  der  Brücke  von  Mlra- 
beau  an  der  Duranc,e  gemacht:  So  lange  die  Abflussmenge  ge- 
ringer war  all  400  ms  pro  Secnnde,  bestimmten  sie  den  be- 
netzten Umfang  mit  Hilfe  von  Sondirungen  und  die  Geschwin- 
digkeit mit  dem  WollmaundiigeL  Bei  größeren  Abflussmctigen 
wnrde  die  Geschwindigkeit  mit  91  Schwimmern  ermittelt,  und  da 
die  Schotterbewegung  jede  genaue  Soodirung  illusorisch  machte, 
nahm  mau  als  benetzten  Umfang  denjenigen  an,  welcher  für  den 
momeutanen  Wasserstand  ans  dea  bei  Nullwasser  anfgenommenen 
Profilen  resultirte.  Aus  den  Resultaten  aller  Messungen  wurde 
hierauf  die  Curve  der  Abfluaimengen  construirt.  Indem  die  In- 
genieure biebei  die  fortwährenden  Formänderungen  de«  Bettes 
(Sohle)  beobachteten,  erkannten  sie  bald,  dasa  die  oberste 
■Schotterscblclite  in  ihrer  Höhe  bis  um  l'ötn  schwanke,  so  da»» 
also  die  Abflussmenge  von  70  m*  —  d.  I.  der  Abflat*  bei  ge- 
wöhnlichem Xullwasaer  —  auf  dem  um  170  m  gegeawärts  der 
Brücke  gelegenen  Pegel  von  Madelalne  einem  etwa  zwischen 
it'35  m  und  2  0  schwankenden  Niveau  entsprechen  könne. 
Diese  Veränderlichkeit  der  Sohle  schwankt  zuweilen  fast  nur 
um  einen  mittleren  Gleichgewichtszustand,  so  dass  man  an- 
nehmen könnte,  sie  würde,  wenn  sie  auch  wohl  einen  großen 
Einfluss  auf  die  Veränderlidtkeit  .der  kleinen  Abflüsse  habe, 
welche  demselben  Niveau  entsprechen,  die  Abflösse  bei  Hoch- 
waitter  kaum  ernstlich  tangiren.  Aber  Ingenieur  1  m  b  e  *  n  x  hat 
in  einer  sehr  interessanten  Abhandlung  gezeigt,  das«  man  zu  , 


einer  vollkommen  unzulässigen  Anomalie  gelangen  würde,  wollte 
man  die  Ergebnisse  der  HocbwasseiabflBsse  vom  Jahre  1886  der 
Abflusscurve  aopassen.  In  der  That  gibt  diese  Curve  für  das 
Hochwasser  vom  28.  Oetober  1882,  welches  die  Höhe  von  li'60  m 
erreichte,  Ü750  m3  (diese  Zahl  iat  durch  directe  Messung  bestimmt 
worden),  während  sie  für  die  weiteren  Hochwasser  vom  27.  Oe- 
tober, 8.  und  1 1.  November  1866,  welche  am  vorgenannten 
Pegel  die  Höbe  von  5  08,  5  25  und  6'75  m  erreichten,  nur 
2800,  3100  nnd  3800  m*  ergab,  obzwar  die  Hochwässer  vom 
27.  Oetober  und  8.  November  1886  in  Wirklichkeit  dieselbe 
Höheneüce  wie  jene  1882  erreichten,  das  Hochwasser  vom  11.  No- 
vember 188Ö  die  Cöte  von  1882  aber  sogar  um  0'4()  m  Uber- 
schritt, libtam  hat  hierauf  den  Zustand  der  Sohle  erhüben 
und  ei  kannte,  dass  man  im  ganzen  Passe  von  MLrabeau  durch 
eine  mächtige  Baggerung  die  Sohle  anf  ihre  ganze  Breite  und 
auf  einige  hundert  Meter  gegenwärts  und  nauwärt«  um  l'2ö  m 
Im  Mittel  senken  mässte,  tun  auf  den  neuen  Gleichgewichts- 
zustand zu  kommen,  um  welchen  die  Sohle  beut«  schwankt.  Anf 
Grund  dieser  Erwägung  vergrößerte  er  hierauf  die  Cöten  der 
Hochwässer  1886  nm  l'2ö  m  und  fand  für  diese  veränderten 
Ciiten  nach  der  Formel  der  Ingenieure  von  Bouche  du  Khöne  die 
Ahtluasmengen  mit  5000,  5400  und  6700  m".  Es  folgt  aus 
diesem  Umstände,  das*  die  AbHusscarve  für  die  Doraace  bei 
Mirabeau  jedesmal,  wenn  sich  im  Staude  der  Sohle  eine  bemer- 
kenswertbe  Aenderung  reißt,  tnodifleirt  werden  müsse. 

Bevor  ich  mich  nun  dem  zweiten  RegnlinuigspriDcipc, 
nämlich  dem  der  Einengung  der  Gerinne  auf  eine  Normalbreite, 
zuwende,  möchte  ich  noch  als  Kesurne'  des  Vorhergesagten  er- 
wähnen, dass  man  sich  desto  mehr  der  idealen  Uegulirung  nähert, 
je  mehr  man  die  geschilderten  FlTisseijrjcnthÜDilicbkoiteu  respeetlrt 
und  die  Vorgänge,  die  sich  im  Flnasbette  abspielen  and  ab- 
spielen müssen,  womöglich  wenig  behindert,  nur  etwa  dlriglrt, 
in  keinem  Falle  aber  anf  lange  Strecken  stört  oder  gar  un- 
möglich macht. 

Das  Princip  der  Einengung  selbst  bestand  darin,  das»  man 
die  Gerinnbreite  mittelst  Parallelwerken  oder  Buhnen  einschränkte. 
Je  nach  dem  Wasser,  welches  die  ELueni*utigswertw  zu  fassen 
hatten,  entstand  dann  die  Hoch-  oder  Hitu-l»as«erregiillruag. 
In  jüngster  Zeit  wurde  von  mancher  Seite  dieses  Princip,  nämlich 
die  nochmalige  Einschränkung  des  Gerinnes,  auch  für  die  Re- 
lU'ulinutg  auf  Niedrigwasser  lebhaft  propagirt.  Die  erste 
Schwierigkeit,  auf  welche  man  bei  der  Einengiuigsmethode 
stieß,  war  die  Fixirung  der  zukünftigen  Strombreite ;  doch  half 
man  sich  Ober  diese  Klippe  wieder  mit  den  Formeln  hinweg. 
L  e  e  h  a  1  a  s  sagt  diesbezüglich,  dass  alle  Kecbnongett  einen  un- 
möglichen Flnss  voraussetzen,  and  meint  damit,  es  sei  am 
besten,  liier  den  analytischen  Weg  zu  verlassen  nnd  da«  Ver- 
hältnis zwischen  der  Breite  des  Flusalanfes  und  der  Wassertiefe 
gut  fanetioaireaden  natürlichen  Profilen  des  unregulirten  Flusses 
abzulauschen. 

Statt  einer  weiteren  Kritik  über  diesen  Punkt  möchte  ich 
vorläufig  nnr  eine  diesbezügliche  Bemerkung  vorbringen,  welche 
sich  in  dem  vom  n.-o.  LandcniD*selniEse  anlässlich  der  .1  nbiläums- 
ausstellung  in  Wien  im  Jahre  I8tf8  verfassten  Berichte  über  die 
Entwicklung  des  Wasserbaues  und  der  Flussreguliriingan  iu 
Niederösterreicb  in  den  Jahren  1848—1898  vorfindet,  and  die 
sich  vollständig  mit  meinen  Ansichten  über  die  Flusarcgulirungcn 
deckt.  In  dem  erwähnten  Berichte  wird  die  sich  als  nothwendig 
erweisende  l'rolllerweiterung  des  Zayabaclies  folgendermaßen 
motivirt :  „Durch  die  außerordentlich  rege  Wasserwirtbacbalt  Im 
Zayugebiete,  durch  die  nachträgliche  Elnbeaiebuag  vieler  Selten- 
gerinne In  die  L'oncurrenx  und  durch  die  Regullrung  vieler 
•Seitengerinne  in  dereu  Oberläufen  wurden  die  AbfiussveriiäUnisse 
im  Zayagebiete  gründlich  geändert,  so  das«  der  Hmdiwasaer- 
abfluss  von  den  tjuellgebleten  gegen  die  Mündung  der  Selten- 
bäche In  den  Zayabacb  einen  immer  raiclteren  Verlauf  nahm  and 
es  endlich  augenscheinlich  wurde,  dass  da«  damalige  Zayarironl 
den  gestellten  Anforderungen  nicht  mehr  genügen  konnte.*  Diese 
Thataacbe  bietet  Anlas«  za  vielerlei  Betrachtungen  und  er- 
weckt auch  die  sehr  nabeliegenden  Bedenken,  ob  nicht  etwa  in 
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Zukunft  viele  und  vielleicht  anch  ähnliche  Misslicbkeiten  bei 
unseren  Hauptreclplenten  eintreten  können,  veranlasst  durch  die 
analogen  KeguUruugen  ihrer  wichtigen  nnd  großen  Nebenflüsse, 
die  jetzt  allenthalben  im  Zug»  und. 

Welche  Fragen  traten  nun  weiter*  an  den  Ingenieur  heran? 
Nach  der  Flxlrung  der  Normalbrelte  hatte  man  die  Traee  der 
Einengungswerke  bestimmen  tollen ;  statt  dessen  nahm  man  ate 
einfach  gerade  an,  nnd  daia  gerade  diea  der  natürlichsten  Eigen- 
schaft der  Gerinne  zuwiderlief,  darauf  glaibe  ich  berechtigt  nnd 
genügend  bei  Besprechung  dea  Serpeatinirens  der  Fl  Oase  hin- 
gedeutet in  haben.  San  war  die  Höhe  der  Werke  za  bestimmen; 
auch  dartther  gab  es  keinen  Zweifel,  denn  dafür  war  da*  Wasser, 
re»p.  die  Wassermenge  maßgebend,  welche  die  Werke  in  fassen 
hatten.  Hinsichtlich  dieses  Punktes  mBchte  Ich  bemerken,  da** 
hierüber  vielleicht  die  Hübe  der  Schotter-  und  Sandbänke  Auf- 
sehluss  geben  kann  und  soll.  Ich  bin  auch  der  Ansicht, 
dass  nicht  die  Höhe  der  Werke  allein  bestimmend  ist,  um  dar- 
nach die  Regullrung  auf  Hoch-,  Mittel-  nnd  Nlederwasser  au  be- 
nennen, sondern  das*  hlefOr  die  Gestalt,  d.  1.  die  Art  der  Rinne, 
welche  durch  die  Werke  festgelegt  wird,  maflgebend  ist.  Das 
beißt  also:  Ein  Fluss  ist  auf  Niedrige  a^sar  regulirt,  wenn  die 
Werke  derart  angelegt  aind,  dass  sie  dem  natürlichen  Laafe  dea 
Floates  bei  Niedrigwasser  getreulich  folgen  und  ihn  derart  fest- 
legen, dass  sie  andererseits  auch  da*  Ausbreiten  des  Wassers 
bei  höheren  Standen  nicht  behindern.  So  Ist  Olrardon  an  der 


Thataacbe  Usst  sich  vielfach  an  ausgeführten  Werkel) 
weiten. 

Ueber  einen  derartigen  crassen  Fall,  der  die  unangenehmsten 
Consequenzen  Im  Gefolge  hatte,  wo  also  das  Angestrebte  dnreh 
I  die  Einengung  gar  nicht  erreicht  wurde,  berichtet  nns  Girardon. 

Im  BüjEfiiannten  Canal  dn  Miribel  In  der  Strecke  zwischen  der 
j  Ain  nnd  der  Sa6ne  war  die  RbAne  auf  eine  Liege  von  etwa 
I  17  4m  oft  bis  in  acht  Anne  gespalten  nnd  breitete  sich  hier 
!  bis  auf  6  km  aus.  Dl«  Sehlde  mnssten  bald  diesen,  bald  jenen 
Arm  benutzen,  Man  ging  min  daran,  diese  misslichen  Verhält- 
nisse fttr  die  Schiffahrt  günstiger  zu  gestalten,  und  zwar  durch 
Kefrnlirung  dea  momentan  fttr  die  Schiffahrt  noch  am  besten  be- 
nützbar-iü  Armes  Uiribel  und  den  Abbau  der  Übrigen.  Im  Jahre 
1857  wurden  diese  Arbeiten  beendigt,  die  Schiffahrt  fand  ge- 
nügende Tiefe,  und  die  Sache  ging  einige  Jahre  ganz  glatt. 
Allmihllg  jedoch  wurde  die  Canal  suhle  angegriffen,  die  niederen 
Wasser  zeigten  am  Anfang  der  Rinn«  inuner  geringere  und  am 
Ausgang  immer  größere  Tiefen  (Flg.  4).  Oben  erschienen  sogar 
schon  bei  Mittelwasser  die  Fundamente  der  Parallelwerke  außer 
Wasser,  wahrend  man  nnten  die  Leinpfade  erhoben  m motte,  well 
sie  sonst  den  grüßten  Thell  des  Jahres  fiberflnlbet  worden  waren. 
Um  diesen  Mistlichkeilen  zu  steuern,  mnsste  man  die  Trennungs- 
werke (Ooapirungen)  der  anderen  Arme  und  die  Wehre  in  den- 
selben so  niedrig  als  möglich  maelien,  um  mehr  Wasser  In  die 
früher  abgebauten  Arme  gelangen  zn  lassen,  nnd  das  Gleich- 
gewicht war  immer  noch  nicht  hergestellt.  So  hat  man  weder 
die  Regelmäßigkeit  dea  Querschnittes,  noch  den  dauernden  Be- 
stand der  mittleren  Tiefen  nnd  die  Gleichförmigkeit  dea  Gefälle« 


Ein  anderes,  uns  naher 
eltplel  habe  ich  In 
dem  Werke  des  Hofratbet 
Wex  „Ueber  die 
abnahm«  in  ' 


Werke  in 


Fig.  4.  Ragj!irunE  des  Cr.ales  ds  Minhe 
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Leitwerke 


nicht  mit  niedrigen  Leitwerken,  nein,  seine 
1  m  über  das  Xiedrigw  asser,  folgen  aber 
! ;  tiefliegende  Duhnen,  S  S  m  unter 
vervollständigen  das  Werk, 
festigen  die  Sohle,  dirigiren  den  Siromstrieh.  ballen  die  Tiefen 
an  gegebenen  Punkten  fest  und  weisen  den  Ablagerungen  ihre 
Flaue  an,  so  dass  nach  Ablauf  der  Hochwasser  das  Kleinwasser 
wieder  dieselbe  Sltnation  vorfindet,  die  ehedem  geherrscht  hat 
Kann  man  Übrigens  nicht  schon  aas  dem  eingangs  erwähnten 
Experimente  E  n  g  e  1  a'  folgern,  dass  die  Regulirung  auf  Niedrig 
wasser  dl«  eigentlich  grundlegende  für  die  anderen  sein  sollte 
und  nicht  umgekehrt?  Ich  möchte  noch  weitergelten  und  sagen, 
dass  diese  Regulirung  wiederum  nnr  In  einer  Uferbefestigung  zu 
bestehen  habe. 

Um  wieder  anf  das  Frühere  zurückzukommen,  fragen  wir 
uns  nun,  welches  denn  die  Folgen  der  üblichen  Einengungs- 
metbode waren.  Vor  dieser  Regulirung  bestand  zwischen  der 
hinreißenden  Wasserkraft  and  dem  liste  rlal  widerstände  Gleich- 
gewicht. Nun  Ist  diese*  gestört  Durch  das  Einengen  vergrößern 
wir  oberhalb  der  eingeengten  Strecke  die  Tiefe,  die  hinreißende 
Kraft  wichet,  die  Sohle  wird  angegriffen,  das  Wasser  wird  sich 
mit  Materialien  übersättigen  und  sie  unten  ablagern.  So  erhalten 
wir  zwar  im  oberen  Thelle  der  eingeengten  Strecke  eine  Ver- 
größerung der  Tiefe,  Im  unteren  dagegen  eine  Sohlenhebung. 
Das  Gefalle  hat  sich  auch  geändert,  nnd  zwar  sowohl  ober-  als  auch 
unterhalb  der  regulirten  Strecke  vergrößert.  Dies  geschieht  zwar 
nicht  plötzlich,  doch  trügt  jedes  Hochwasser  dazu  bei.  Zu  der 
beabsichtigten  Verminderung  der  Breite  gesellt  sich  ala  Folge- 
erscheinung auch  eine  Gefälls  Verminderung  in  der  eingeengten 
Strecke  und  hindert  uns  an  der  Erreichung  des   Zieles.  Diese 


die 

i.J. 


«  "  i 

d.  I.  als 

bekannten    Theorie , 
bracht  wurde. 

deutsche  Elbe.  Die  erste  technische  Elbe-Stromschau-Commlssion 
1849  bat  constatirt,  dass  der  im  August  nnd  September  1842  ein- 
getretene Wasserstand  der  kleinste  war,  der  seit  dem  Jahre  1616 
(Pirna,  Teichen),  (Strahls,  1718)  vorgekommen  war,  und 
bestimmte  mit  Rücksicht  auf  diesen  Wassersund  die  Höhe  der 
neu  anzulegenden  Werke,  dl«  Suombreit«  n.  s.  w.  Bei  den 
weiteren  Bereitungen  In  den  Jahren  1868  und  1869  wurde  nun 
constatirt,  das«  der  Wasserstand  in  der  Elbestrecke  von  Böhmen 
bis  Dresden  im  Vergleiche  zu  dem  Stande  vom  Jahre  1842  nm 
6  7  Zoll  =  17  cm  gefallen,  In  der  unteren  Elbe  dagegen  nm 
16-2  Zoll  —  42  cm  gestiegen  war.  W  e  x  folgert  ans  dem  Sinken 
de«  Wasserstandes  In  der  oberen  Strecke  auf  eine  stetige  Wasser- 
abnähme  lo  der  Elb«  und  hilft  sich  Uber  die  Erhöhung  in  der 
unteren  Strecke  in  d«r  Welse  hinweg,  das*  er  sie  dir  eine  locale 
Anlandung  erklärt ;  er  bemerkt  aber  seltaL,  dass  in  der  Zelt 
vom  Jahre  1842  bis  zum  Jahre  1869  an  30  Millionen  für  Ein- 
engungsbanten  ausgegeben  wurden,  und  zwur  für  37.i)f>4  Kathen 
=  140-8  km  Dockwerke,  für  29.001  Rutben  -  110  2  Am  Parallel- 
werk« und  5241  Stück  Buhnen.  Trotz  dieser  Regulirung  hat 
sich  die  Schiffahrtsstraße  verschlimmert,  et  gab  124  Strom- 
steilen  mit  ungenügender  Fahrtiefe  n.  s.  w.,  knrz,  die  Commission 
schränkte  in  Berücksichtigung  all  dieser  Umstände  die  Normal- 
breiten  der  Elbe  in  Böhmen  z.  U.  von  80  auf  f>2  Klafter  ein. 
Ich  würde  glauben,  dass  diese  auffallenden  Aendemngen  in  den 
Wasserständen,  so  ganz  ähnlich  deneu  Im  C«nal  Miribel,  doch 
eher  den  Regulirnngsw erken,  d.  h.  der  Elnengungsmethodv, 
alt  der  Theorie  W  e  x  zuzuschreiben  sind. 

Ein  weiteres,  viel  neueres  Beispiel  findet  man  in  dem 
schönen  Werke  von  Ober- Baurath  Hocbcnburger  über  die 
Murregnliruag  in  Steiermark.  Man  ersieht  aus  diesem,  das*  sich 
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%.  Ii.  in  dar  oberen  Strecke  ihr  Hur  im  Jahre  1894,  d.  i.  nach  t 
Ihrer  Regslirung,  gegenüber  dem  Zustande  vom  Jahre  1877  bei  ' 
Wildon  Eintietongen  von  13cm,  bta  Lebring  solche  von  232  cm, 
in  der  unteren  hei  Ehrenhansen  Flussobleiihebungen  von  3  cm, 
bei  Spielfeld  bU  38  cm  herausgebildet  haben. 

Anch  die  Regulirung  der  Theiß,  die  durch  zahllose  Durch- 
stiche bewerkstelligt  wurde,  möchte  idi  hier  noch  streifen  und 
einen  Satz  au  dem  im  Jahre  1897  erschienenen  Werke  .Die 
Monographie  der  Bodrogközer  ThelßregulirungB-GenosBenachaft 
1846  —  1896  von  Josef  Graf  Mailath"  eiüren  ,In  dem 
Becken  oberhalb  Tokay*,  beifit  ea  darin,  „ist  binnen  sieben 
Jahren  der  Hochwasser»  piegel  um  einen  Meter  gestiegen  :  zweifel- 
los wurde  diese  Niveauerböhnng  durch  die  oberhalb  ausgeführten 
Kegulirnngea  befördert."  Dies  darf  uns  nicht  Wunder  nehmen, 
denn  wir  erfahren  an»  demselben  Werke  die  ohnehin  bekannte 
Tbatsache,  data  bei  der  Theißregnlirung,  wie  bereit«  erwähnt, 
die  Kürzung  des  Stroiolaufes  mittelst  Durchschnitte«  seiner 
Windungen  zur  Basis  genommen  ward«,  um  das  Hochwasser 
schneller  abzuführen.  Um  den  Hcchfluthen  beizukommen,  mnssten 
aber  auch  infolgedessen  die  Inundation&dämme,  die  anfangs 
durchschnittlich  2  m  hoch  waren,  parallel  mit  der  fortschreitenden 
angedeuteten  Regulirung  stetig  bis  auf  den  bentigen  Stand  von  i 
6  m  erhBht  werden. 

Speciell  der  von  0  i  r  a  r  d  o  n  berichtete  Fall  ist  typisch 
und  sehr  lehrreich.  Wir  ersehen  daraus,  das»  wir  dlo  Bestimuiungs- 
stücke  eines  Flusses  In  keinem  seiner  Thclle  willkürlich  oder  I 
besser  gesagt,  ungestraft  andern  dürfen ;  denn  alle  Theile  des  ; 
Flusses  sind  einigermaßen  solidarisch,  und  diese  Solidarität  der- 
selben zwingt  uns,  ihr  nicht  nnr  Beachtung  zu  schenken,  sondern 
auch  Rechnung  zu  tragen.  Sowie  man  mit  den  Durchstichen  oft 
zu  weit  gegangen  ist,  that  man  es  in  vielen  Fallen  anch  mit 
der  Einengung.  Ja,  waren  Sohle  and  Ufer  unnachgiebig  und 
gegen  jedweden  Angriff  widerstandsfähig,  so  wäre  du  Resultat 
der  Einengung  das  gewünschte,  nämlich  die  Hebung  des  Wasser- 
spiegels, also  Vergrößerung  der  Fahrtiefe.  Oder  waren  anderer- 
seits die  Materlallen  von  Sohle  und  Ufer  derart  homogen,  das« 
man  in  der  ganzen  eingeengten  Strecke  eine  gleichmäßige 
Gesehiebcbewegung  voranstetzen  konnte,  wie  uns  dies  z.  B. 
F  a  b  e  r  von  der  Innstrecke  bei  Windshansen  erzählt,  wobei 
noch  weiters  vorausgesetzt  werden  raüsste,  das«  die  Trace  der 
eingeengten  Strecke  den  richtigen  örtlichen  Verhältnissen  ent- 
spricht, dann  würde  sieh  mit  der  Zeit  ein  gleichmäßiges  Aas- 
tiefen der  Sohle  auf  die  ganze  Lange  der  Einengung  einstellen 
können.  In  diesem  Falle  inBaste  noch  endlich  angenommen  werden, 
as  bestehe  die  Möglichkeit,  dass  sich  die  Sohle  in  der  ganzen 
eingeengten  Strecke  nach  nnd  nach  mit  derart  gTobem  Geschiebe 
belegen  kann,  dass  diese»  dem  weiteren  Angriffe  des  Waaser* 
trotzt,  d.  h.  den  jeweiligen  Umstanden  sieh  anzupassen  vermag 
nnd  da«  Gleichgewicht  zwischen  der  hinreißenden  Kraft  des  Wasser*  | 
nnd  dem  nen  ausgebildeten  Widerstande  der  Sohle  aufrecht 
erhalt.  Daher  der  neuen  Sohle  würde  sich  dann  das  von  oben  | 
kommende  Geschiebe  gleichmäßig  fortbewegen.  Da  aber  der  erste 
Fall,  Dämlich  die  unnachgiebige  Sohle,  in  natürlichen  Gerinnen 
taf  lange  Strecken  nicht  vorkommt,  der  zweite  mit  homogener  1 
Sohle  ebenfalls  zu  den  Seltenheiten  zählt,  ao  spielen  sich  die 
Vorgange  bei  jeder  Einengung  einer  Fltwstrecke  in  der  vorhin 
geschilderten  Weise  ab.  Es  bildet  sich  nueb  Verlauf  von  einigen 
Jahren  wieder  entsprechend  den  neuen  Verhältnissen  ein  anderer 
Gleichgewichtszustand  aus,  and  zwar  im  oberen  Theile  der  Ein- 
engung auf  Kosten  der  Sohle,  in  der  ganzen  eingeengten  Strecke 
endlich  auf  KoBten  dea  Gefälles  derselben.  Und  scheinen  sich 
anch  anfangs  die  Verhaltnisse  günstig  zu  gestalten,  so  dass  es  ! 
den  Anschein  hat,  ilas  Angestrebte  wäre  erreicht,  so  merkest 
wir  bald,  dass  die*  nur  ein  Uebergangsatadium  war,  bis  sich 
da«  in  der  oberen  Strecke  mitgenommene  Pin*  au  Geschiebe  all- 
raähllg  unten  abgelagert  und  die  auf  diese  Art  bewirkt«  Sohlen- 
erhebung zur  Verminderung  des  Gefälle«  In  der  eingeengten 
Strecke  beigetragen  hat.  Ich  mächte  diesbezüglich  türsrdon 
hier  wörtlich  citiren ;  er  sagt:  „Wenn  die  aufeinanderfolgenden 
Lagen  von  Aufschwemmungen,    welche  die  Ausspülung  entblößt,  I 


nicht  sehr  verschiedene  Widerstände  bieten,  so  wird  daa  Gefalle 
unter  den  Werth,  welchen  ea  vor  den  Einengungsarbeiten  hatte, 
niederfallen,  ein  nothwendiger  Zustand,  um  der  hinreißenden 
Gewalt  ihren  ursprünglichen  Werth  wieder  zu  geben,  da  die 
Tiefe  bedeutender  geworden  iat  und  demzufolge  die  Wassor- 
menge,  welche  in  jedem  Pnnkt«  dea  FluatbeUes  wirkt,  gegen 
früher  anch  grüßer  geworden  Ist. 

Hindert  nns  nicht  die  früher  erwähnte  .Solidarität  der 
Flussbestlmmuagsatttcke  und  der  Flugstrecken  untereinander  die 
Einengung  stromab  weiter  fortzusetzen '<  Wurden  wir  dadurch 
nicht  in  demselben  Malle  die  Anacblusstrecken  verschlechtern?  Ist 
es  unter  den  geschilderten  Verhältnissen  rathsam,  eine  noch- 
maligo  Verengung  des  Querprofilea  mittelst  ununterbrochener 
Leitwerke  zum  Zwecke  der  Erreichung  größerer  Fahrtiefen  vor- 
zunehmen? Und  selbst  in  dem  Falle,  als  anf  die  Art  eine  Ver- 
größerung der  Tiefe  erreicht  werden  könnte,  gebietet  nns  nicht 
die  Oekonomle  der  Schiffahrt,  mit  der  nothwendig  dadurch  »ich 
vergrößernden  Wataergeschwindigkelt  innerhalb  gewisser  Grenzen 
zu  veibleiben,  besonders  bei  einem  Strome,  der  zum  größten 
Theile  nur  gegenwärts  mit  Frachten  befahren  wird,  abgesehen 
davon,  dass  wir  beim  Einbaue  der  neuen  Werke  wieder  vor  dl« 
Fragen  gestellt  werden :  Welche  Entfernung  sollen  die  Werke 
voneinander  haben,  wie  hoch  sollen  sie  sein?  Fragen,  die  mit 
unseren  heutigen  Hilfsmitteln  und  Erfahrungen  immerhin  noch 
schwer  zu  liiseu  sind.  Auch  ist  hier  mit  dein  Fehler  zu  rechnen, 
der  an  sieh  den  Leitwerken  anhaftet,  dass  ihre  Entfernung  Mos 
für  einen  bestimmten  Wasserstand  Mxirt  Ist  nnd  sie  somit  eine 
eventuell  später  sich  al*  nothwendig  heransstelleude  Profil- 
änderung  nicht  zulassen. 

E  n  g  e  1  b  hält  eine  nennenswerthe  Vergrößerung  der  Fahr- 
tiefe durch  eine  weitere  Breiteneinschrankung  fax  sehr  an  wahr- 
scheinlich. Girardon  ist  diesem  Vorgange  und  überhaupt 
der  fcine-ugun/siijethode  mittelst  der  Leitwerke  ganz  ausgewichen, 
und  er  hatte  überdies  an  der  Rhöne  auch  mit  den  Eisgängen 
nicht  zu  rechnen,  die  wir  in  unseren  Breiten  wohl  kaum  über- 
sehen dürfen.  Er  behandelte  den  Fluta,  al»  ob  vorher  an  dem- 
selben gar  keine  Regolirung  vorgenommen  worden  wäre,  er- 
niedrigte die  vorhandenen  Mittelwasserwerke  und  trug  »ie  stellen- 
weise, besonders  in  den  Convexen  und  In  den  Uebergaugen,  ganz 
ab,  wie  es  der  herrschenden  Situation  und  den  gegebenen  Verhält- 
nissen entsprechend  und  erforderlich  war.  Er  hat  wohl  bedacht, 
dass  die  Verbesserung  der  Fahrrinne  bei  Niederwasser  uicht  anf 
Kosten  der  Hochwasser  herbeigeführt  werden  dürfe.  Girardon 
tragt  auch  der  weitereu  Fluasaigenthümlichkeit,  nlmlicb  der 
Ausbildung  des  LäugenprofiU  de*  Flusse«  in  Haltungen,  von  der 
wir  uns  am  besten  in  abgebauten  Armen  überzeugen  können,  in 
sorgsamster  Welse  Rechnung  und  hat  die  Regolirung  auf  Nienlrig- 
waaser  derart  aufgefaatt,  daas  seine  Werke,  wie  schon  einmal 
erwähnt,  nur  dlrigiren,  die  Hauptatrömung  auf  die  Linien  der  größten 
Tiefen  werfen,  u.  zw.  in  die  nämliche  Lage,  welcher  sie  beim 
niedrigsten  Wasserstande  folgt,  nnd  auf  diese  Art  also  die  Lage- 
festigkeit des  Thalweges  vollständig  sichern.  Girardon  bat 
den  Math  gehabt,  dem  Flusse  seine  frühere  Niedrigwa»sertrac« 
oder  Curven  zurückzugeben,  selbst  unter  Aufopferung  alles  bisher 
Geschehenen. 

Betrachten  wir  einen  auf  Mittelwasser  regullrten  Flosa, 
dessen  Trace  aogar  in  einer  Concare»  verläuft,  die  dem  Mittel- 
wasser gut  angepasst  wäre  —  welcher  Fall  freilieh  an  einem  nach 
der  früheren  Begradlgungsmethode  rogultrten  Flusse  schwer  zu 
finden  sein  dürfte  — ,  ao  werden  wir  finden,  dass  da»  Niederwasser 
die  Mittelwasserearve  nicht  ganz  ausläuft,  d.  b.  dieselbe  vor 
ihrem  Ende  verl&sst,  um  das  gegenüberliegende  Ufer  zu  er- 
reichen. Diese  Absicht  des  Niederwaaeers  könnten  wir  ganz  gut 
durch  den  Anbau  von  niedrigen  Bahnen  an  da»  Mittelwasser- 
leltwerk  sowohl  vom  coneaven,  al»  auch  vom  gegenüberliegenden, 
convexen  Ufer  unterstützen.  Das  so  geschaffene  Bnbnengerippe, 
welches  welters  in  einer  geraden  Mittelwasserstrecke  überhaupt 
erst  gänzlich  die  in  demselben  gebildeten  Niederwaa»eraerpentioen 
zu  fixiren  hätte  und  sozusagen  nur  eine  stellenweise  Festigung 
und  Aufholung  der  Sohle  bedeuten  würde,  dürfte  wohl  genügen. 
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i  Leitwerke  Min« 
Lage  zu  «i ehern,  ohne  den  Abflosa  der  höheren  Wasser  zu  be- 
Arbeiten  eine  prtetse  Aufnahme  de«  Nieder- 
müsate,  deren  Ergebnisse  uns 
auf  die  La  Fargo  e'aehen  Grundgesetze 
wSrden,  in  selbstverständlich.  Ebenso  selbstverständlich  fand  e» 
Oirardon  für  gut,  den  beschriebenen  Vorgang  nur 
des  bereits  auf  Mittelwaaaer  regulirten 

ging  hie  bei  derart  Ungarn  vor,  daia 
die  Wirkung  jedea  einzelnen  Bausteines  verfolgen  o 
konnte,  um  ja  nicht  die  Anschlusstrecken  oder  gar 
erlangten  Gleichgewichte  tu 
Ich  bin  durch  diene  Betrachtungen  unwillkürlich  auf  die 
der  Klti»»e  anf  Niedrigwasser  zn  sprechen  gekommen, 
ich  erwähnt  habe,  wie  Oirardon  dieselbe  anf- 
gefusat  nnd  angeführt  hat,  mochte  ich  noch  einen  weiteren  nnd 
besonders  eifrigen  Verfechter  dieaer  Regulirnngtart  nennen.  Ea 
ist  dies  F  r  a  n  z  i  u  ».  Frinziii  propagirt  ganz  im  Gegen- 
aatze  zn  Girardon  die  Regullrung  aof  Niedrlgwaasor  dnreb 
Einbau  ununterbrochener,  niedriger  Leitwerke,  d.  I.  durch  Ein- 
schaltung eines  engeren  Profils  in  daa  bestehende  Mittelwoaser- 
proftl.  Ich  mochte  mir  erlauben,  die  Aniiehten,  welche  Franzin s 
verficht  und  noch  in  seinen  Artikeln  in  den  Jahren  1693  nnd 
1899  im  „Centraiblatt  der  BsuverwaUung-  veröffentlicht  hat, 
vorzubringen.  So  sagt  er  in  seinem  Aufsatz«  über  „zukünftige 
Kegnlirnng  der  Flusse  für  dal  Niedrigwasser"  vom  Jahre  1893 : 
„Ez  ist  daa  System  der  vereinzelten  Qnerbauteu  flir  das  Nieder-  ' 
Wasserbett  zn  verlassen  und  znr  Anwendung  ununterbrochener  1 
Leitdäuame  in  dem  Mafia  nnd  dem  Drafange  ttberzngehen,  daas 
das  Waaser  völlig  zusammengehalten,  also  ohne  jede  Unter- 
brechung zn  einem  möglichst  gleichmäßigen  Flieden  gezwungen 
wird  nnd  dadurch  die  Sinkstofle  überall  mit  fast  gleicher  Krad 
fortbewegt.  Oder  mit  anderen  Worten:  Ea  soll  durch  die  un- 
unterbrochene FBhrnng  verhindert  werden,  dasa  «Ich  das  kleine 
Wasser  in  einzelne  Rinnen  spaltet",  u.  s.  w.  Er  sagt  weiter : 
»Die  biedurch  an  jedem  Punkte  zwar  leise,  aber  ununterbrochene 
Einwirkung  auf  den  Strom,  u  zw.  sowohl  bei  niedrigem  als 
auch  bei  hohem  Wasser,  setzt  die  Leitdämme  anch  nur  einem 
geringen  Angriffe  der  Strömung  an  jeder  einzelnen  Stelle  au».1* 
Um  ja  keinen  Zweifel  über  seine  Ansicht  aufkommen  zu  lassen, 
sagt  er  ferner;  „Auf  die  beschriebene  Weis«  ist  also  das  Nieder- 
»asser  ununterbrochen  zusammengehalten  und  in  mSgllchst 
schlanken  Linie  geführt.  Zunächst  dürfte  daa  geschilderte  Leit- 
daiuDwystem  Oberhaupt  das  geeignetste  Mittel  bieten,  (ede  Be- 
gradigang  der  Fahrrinne,  auch  abgesehen  von  der  Kegnlirnng 
des  Niederwaaaerbettes,  durchzufahren."  Er  bekennt  sich  acblleBlicb 
als  Gegner  der  franzüilscheo  Curvetitbeorie  und  will  jede 
Krümmung  vermieden  wi»en.  Aus  dem  Cltirten  ist  sicherlich 
unverkennbar,  dasa  er  für  und  nur  für  ununterbrochene  Leit- 
werke plaldtrt.  l'od  wirft  man  mir  oft  vor,  meinen  Ansichten 
Ilgen  allzusehr  die  Beobachtungen  an  der  Donau  zugrunde,  so 
aei  ea  mir  gestattet,  zu  behaupten,  dasa  die  erwähnten  Vor- 
schlage FrsmUt'  stark  oder  Sburhaupt  nur  von  seiner  an 
der  Unterweser  durchgeführten  Regoll  rang  beeinflusst  »Ind.  Es 
ist  eben  in  keinem  Falle  rathaam,  das  an  einem  Flua*e  erprobte 
Regulirungsprincip  ohneweiters  auf  einen  anderen  Flosa  zu  über- 
tragen, da  ein  jedes  fliefiende  Gerinne  ein  Individuum  für  sich 
bildet  und  seiner  Eigenart  gemäß  eine  besondere  Behandlung 
erheischt.  Franzius  hat  in  der  Weser  oberhalb  Bremen  nach 


eingeengten  Strecke  —  .ist  nicht  allein  dem  Leitwerk  zuzuschreiben, 
sondern  znmTheil  auf  die  Onterweser-CorTertion  zurückzuführen ,  deren 
oberster  Endpunkt  ungefähr  7  k  m  unterhalb  dieaer  Versuchs- 
liegt,  und  die  etwa  seit  dem  Jahre  1891  ihre  Wirkung 
t  dieser  Stell«  zu  zeigen  begann.  Namentlich  gilt  dies 
für  die  fortschreitende  Senkung  des  Ebbewataerspicgels,  die  noch 
einige  Kilometer  aufwärts  zu  verfolgen  Iat.'  Kann  nun  anch  der 
Erfolg  in  der  eingeengten  üebergangsstreek«  nicht  be- 
ao  iat  doch  andererseits  ans  seinen  eigenen 
klar,  daas  derselbe  nur  der  Mitwirkung  von  Ebbe 
trieben  werden  kann.  Mit  Rücksicht  darauf  ein- 
er jetzt  die  Anbringung  «einer  Niederwaaserleitwerke  nur 
in  den  Uebergängen  zwiechen  zwei  Curven  und  behauptet  weiter», 
er  hätte  die  Einschaltung  von  ununterbrochenen  Nlederwnaeer- 
parallelwerken  In  den  Mlttelwawerqnersobnltt  nie  vorgeschlagen, 

einem  Missverstehen  seines  1893er  Aufsätzen.  Doch  seibat  wenn  man 
dies  zugibt,  müaate  man  Franzius  fragen,  ob  er  wohl  auch 
überlegt  bat,  dass  unseren  Flüssen  in  Ihrem  Mittellauf«  die 
wohlthuende  und  nachhelfende  Wirkung  der  Ebbe  nnd  Flulh  des 
Meeres  abgeht;  denn  nur  in  dem  Falle  könnten  wir  sein 
Regnlimngsprineip  mit  voraussichtlich  demselben  Erfolge  an- 
wenden. Im  Uebrigen  erlaube  ich  mir,  hinsichtlich  der  erwähnt«» 
Regulirnngsart  Franzius'  auf  ineine  Artikel  im  „Danubins* 
des  Jahres  1896,  Nr.  36  und  43,  hinzuweisen. 

Weiters  mochte  Ich  die  Nledrigwasaerregntirnng  der  Elbe 
bei  Dresden  nennen,  Uber  die  una  Herr  Baurat b  Herbst  seiner- 
zeit ausführlich  berichtet  hat,  und  deren  CharsJtterislikun  in 
dem  sorgfältigsten  Reapectiren  der  Flussbestimmnogaatficke, 
apeciell  der  Trace  und  des  Gefälles,  besteht.  Der  Vorgang,  den 
die  Herren  an  dor  Elbe  bei  der  Regullrung  eingeschlagen,  und 
die  Mühe,  welche  sie  »Ich  in  der  Beibehaltung  des  ursprüngliches 
Längen profil*  und  Rauhigkeitsgrades,  weitere  auch  in  der  Aus- 
gestaltung des  Querproflta  gegeben  haben,  erinnert  an  einen 
diesbezüglichen  Vorgang  Faber °s.  Faber  nennt  nämlich  als 
neue  Kegulirangsmethode,  respectivo  als  Orrection  der  früheren 
KegnlirnngtiiuaUnahmen,  die  Anwenditug  flacher  Böschungen  und 
das  Festhalten  der  Nicdrlgwaaaertrace  durch  dieselben  und  zeigt 
in  der  Rhei «strecke  zwischen  Basel  und  Detlenheim  (Fig.  6) 
die  erfolgreiche  Anwendung  dieses  Principes.  Es  ist  dies  viel- 
leicht auch  wieder  nichts  anderes  als  eine  Modifikation  der  tief- 
liegenden Buhnen  6  i  r  a r  d  o  na,  doch  dieao  nur  dichter  an- 
einandergereiht nnd  geringer  in  ihrer  Läugenausdehnung.  In 
letzter  Zeit  sucht  F  a  b  o  r  als  die  einzig«  Regullrungsart  der 
Zukunft  die  Baggerung  hinzustellen.  Kann  man  auch  diesem  Vor- 
schlage eine  gewisse  Berechtigung  nicht  abaprechen,  ao  wäre  es 
heute  noch  jedenfalls  verfrüht,  sieb  bloa  darauf  zu  beschränken, 
Inaolauge  man  die  Alimentlrung  der  Flüsse  mit  Geschieben  nicht 
verhindert  hat:  hingegen  iat  sie  als  Vorbaggerung  zum  Zwecko 
der  Unterstützung  der  Regiilirtuigs-Methode  G  i  rar d on's  zweifel- 
los am  Platze. 

Gestalten  Sie  mir,  hier  zu  erwähnen,  was  ich  diesbezüglich 
jüngst  in  einem  Referate,  welches  die  Frage  behandelte:  «Auf 
welch«  Weise  kann  den  ungeheueren  Schäden,  die  durch  Hoch- 
wasser hervorgerufen  werden,  möglichst  vorgebeugt  werden  V* 
hinsichtlich  dca  bisher  ablieben  Flussregullruogsrorgange*  vor- 


seltnen  Prlncipien  ein  ^00  m  langes 
Uebergange  zwischen  zwei  Gegen- 
knluimnngen  ausgeführt,  hledurch  die 
rebergungaatelle  im  Maximum  um 
33  m  eingeengt  (Fig.  B)  und  äußert 
sich  über  den  Erfolg  deaaen  in  einem 
Aufsatze  des  Jahres  1899,  betitelt: 
„Regalirung  der  Flüsee  für  das  Nie- 
drigwosaer"  In  folgender  Weise  :  »Der 
Erfolg*  —  nämllcb  die  erfolgte  Ver- 
hinderung der  Ablagerungen  In  der 


Niederwasserleitwerk 


Ii*»»  */! 


Fig.  5.  Versuchssirecke  in  der  Weier  oberhalb  Bremen, 
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»UmmuiiKs- 
keit,  nicht 


untrennbare,  hydrotechnische  Einheit  Sjttfgey»s*t 
und  «eine  Regullrang  nicht  nach  einem  einlieft- 
liebes,  allen  bestimmenden  Verhältnissen  Rechnung 
tragenden  Plane  vorgenommen  wird,  ao  lange  z.  Ii. 
in  die  Regulirung  unserer  größten  Becipieoten  nicht 
auch  die  Regulirung  selbst  ihres  kleinsten  Zu- 
bringer« derart  miteinbezogen  wird,  das«  dessen 
Correctlon  oder  Versicherung  und  Verbanang  nicht 
zum  Schaden  des  Anfnabmsgerinnee  geschieht,  so- 
lange sind  die  Erfolge  nahezu  ephemere.  Solange 
weiters  nicht  erkannt  wird,  dasB  man  an  die  Grandh 
»ticke  des  Gerinnes,  Gefalle,  reapective  Geschwlndl 
willkürlich  Hand  anlegen  darf,  das«  der  gewundene  Lauf  der 
Flüsse  eine  Naturnotwendigkeit,  ihre  natürliche  Eigenschaft  ist, 
welche  man  Ihnen  beiaasen,  reapective  wiedergeben  mu» ;  so- 
lange man  die  Gerinne  nicht  von  dem  darin  lagernden  Gesehlebe 
reinigt,  bezw.  Mittel  schafft,  selbes  an  seinem  Ursprung  zurück- 
zuhalten, und  solange  man  endlich  die  Inundationsgebiete  der 
Flüsse  ins  Ungeheuerliche  einschränkt  und  sie  denselben  nicht 
lieber  wieder  erschließe  oder  statt  das  letzteren  ein  anderes 
Aeqnlvalent  schafft,  so  lange  werden  die  Verhältnisse  nicht  ge- 
sunden nnd  die  Immer  hinzutretenden  Neu-  nnd  Nacharbeiten, 
sowie  Wasserschaden  Millionen  verschlingen.  Nur  dann,  wenn 
wir  ans  bemühen,  den  Gerinnen  alle»  wiederzugeben  oder  in 
Aeqnlvalenten  zu  ersetzen,  was  wir  ihnen  im  Laufe  der  Zeiten 
genommen  haben,  oder  sie  entsprechend  den  im  gegebenen  Falle 
gestellten  Anforderungen  umgestalten,  werden  die  augewendeten 
Mähen  von  Erfolgen  begleitet  sein,' 

Und  sind  die  Interessenten  am  Wasser,  nflmlich  Land- 
wirtliBChaft,  Industrie  nnd  Schiffahrt,  mit  den  bisherigen  Er- 
folgen der  Flnssregulimngen  zufrieden?  Dieselben  Fragen  nnd 
derselbe  Streit,  der  hinsichtlich  der  Schaffung  der  Durchstiche 
(Begradigung  der  Flosse)  und  hinsichtlich  des  Regnlirang»- 
prineipes  der  Einengung  der  FlOtae  durch  Mittel  wasserleit werke 
oder  durch  IaundaUoiiedamme;  der  Streit,  ob  man  die 
selbst  reguliren  ©der  canaliairen  solle,  oder  ob  n 
schaffen  nnd  die  Flüsse  nur  als  Zubringer,  d.  i.  zum  Allmenüren 
derselben  mit  Waaser  benutzen  solle :  dieser  Streit,  der  zn  Ende 


der  Siebziger-  und  zn  Anfang  der  Achtzigerjahre  in  Deutschland 
allgemein  auftauchte  und  geführt  wurde,  und  an  dem  eich  aacfc 
das  Laienpublicum  mittelst  vieler  Broschüren  betheiligte  —  die- 
selben Fragen  und  derselbe  Streit  harren  noch  heule  der  end- 
giltigen  Losung  nnd  werden  Immer  wieder  allgemein  rege.  So 
fragt  man  heute  immer  wieder:  Canal  oder  freie  Schiffahrt, 
Durchstiche,  d.  i.  gestreckte  oder  gekrümmte  Fluasllnfe,  fort- 
laufende Inundationsdämme  oder  RingdAmrae,  und  so  wird  wieder 
die  Frage  ventilirt:  Welchen  Autheil  haben  gerade  die  vor- 
vorgenommenen  ReguUrangen,  dieselben  Regulirungen,  welche 
früher  zw«  Beschwören  der  Debel  in  Anwendung  gekommen 
sind,  an  den  excessiren  Hochwassern  der  letzten  Deeennleo?  So 
ist  Konsell  für  das  eine,  nsmllch  für  den  Canal,  Faber 
dagegen  für  das  andere,  ntmllch  für  die  freie  Schiffahrt  im 
Strome :  so  spricht  Henbach  in  seinem  Aufsätze  .Ursachen 
nnd  Abwehr  der  Hochwasser"  den  bisherigen  Reguli mngswerken 
keinen  schädigenden  Einfluss  auf  den  Ablauf  der  Hochwasser 
zn  und  wird  dieselbe  Anschauung  auch  von  dem  deutschen 
Ausachnase,  welcher  sich  in  dieser  Frage  bezüglich  der  Elbe  und 
der  Oder  bereits  ausgesprochen  bat,  getheilt.  Ansonsten  steht 
die  Frage  leider  noch  offen. 

G  i  r  a  r  d  o  n  bat  uns  der  Losung  dieser  Fragen  naher 
in  der  von  ihm  angegebenen  Richtung 
;  denn  nur  auf  dem  Wege  de«  Ver- 
i,  wenn  auch  alle 
stricte  prtelairt  und, 
was  die  Hanptaache  ist,  andi  auf  das  richtige  nn 
Mall  restringirt  haben. 


Die  erste  Excurslon  des  Oesterr. 


Ingenieur-  und  Architekten-Vereine*  zur  Pariser 
Weltausstellung. 


Capitole.  Die  Fahrt 


rata  Rüeker 

begünstigt.  Am  24.  Juni,  um  4  Uhr 

Eupfanu»  des  Vereines  eingefunden,  die  Herren:  Consul  Jacobs 
v.  Kantstein,  Victeonsnl  Fürth,  der  Präsident  dar  Osterr.-nogar. 
Colonie  Kegieraagsrath  Häver,  Siegfried  Walter,  danu  Architekt 
Stummer  vom  GeDeral-Commiesariat  und  sahlreicbe  Mitglieder  des 
Loealcomlte«. 

C'jaanl  Baron  J  ae  o  b  s  gab  ia  warmen  Worten  seiner  Freude 
darüber  Ausdruck,  den  Verein  ia  Paris  begrüßen  au  kennen,  nnd  wünschte 
demselben  einen  angenehmen  Aufenthalt.  Regiernagarath  Häver  fügte 
einige  Worte  hinzu,  die  internationale  Bedeutuag  der  Reise  hervor- 
hebend, worauf  Herr  Vereins- Vorsteher  Rüeker  in  herzlichen  Worten 
für  den  Empfang  dankte. 

Nun  fuhren  die  Reisetheiluehmer  in  offenen  Gesellschaftswagen 
ins  Hotel  Schanker. 

Das  reiche  Lehen  der  Hauptstadt  Frankreich»,  das  an  dem 
sehßnen  Sonntag-Nachmittage  besonders  lebhaft  pnUirt«,  übte  einen  ge- 
waltigen Eindruck  auf  diejenigen  VereinsDitglieder,  die  l'aris  »um  ersten- 
mal sahen.  Aber  der  wogende  Verkehr,  das  »chier  unübersehbare  Ge- 
wirre voa  Vehikeln  aller  Art.  das  blieb  nicht  das  Einzige,  was  man  auf 
ersten  Fahrt  durch  die  Wellstadt  zu  sehen  bekam.  Mau  erhielt 


Arta  nnd 
ilome*  im 

Mit  dem  | 
des  24.  Jnnl,  worauf  viel«  ] 
Ai uutel  lang  vornahmea. 

Der  25.  Juni  war  dem  geineinkdiaftlichea 
gewidmet,  der  mit  einer  Fahrt  auf  der  l'late-forme 
durch  welchen  hauptsächlich  eine  Orientiruug 
Stellungsgebiet  gewonnen  weiden  sollte.  Das  Dejes 
in  Ansstellungs-Restaurants  eingenommen. 

Am  2«.  Juni  fand  die  erste  Rundfahrt  durch  Pari»,  u.  zw. 
die  innere  Stadt  in  offenen  Braaks  statt.  Sie  galt  der  Besichtigung  der 
Monumentalbauten  und  Kirchen,  das  Muse*  du  Lnzembonrg  n.  «.  w. 

Von  der  Aufzahlung  aller  Sehenswürdigkeiten,  die  diesmal  und 
bei  späteren  Rundfahrten  besichtigt  worden  sind,  soll  hier  Umgang  ge- 
nommen werden,  nmsomahr  als  keineswegs  alle  Tbeibaehmer  der  Ez- 
cnrslon  dasselbe  sahen,  sondern  mehr  oder  weniger,  je  naehdeia  die 
Führer  der  betreffenden  Gruppen  die  für  die  Rundfahrten  zur  VertüK^ug 
stehende,  durch  die  gemeinschaftlichen  Mahlzeiten  begrentte  Zeit  ansau- 
nützea  verstanden.  Da«  Dejeuner  fand  im  Jardin  d'Acdünatattoa  im 
Bois  de  Bonlogue,  das  Diner  im  Diner  francais  am  Boulevard  des  Italiens 
statt.  Dieses  Restaurant,  welches  in  der  Ausstellung  au 
de  Mars  in  nächster  Nabe  des  Chateao  d'eau  eine  Füiale 
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in  JfE  folgenden  Ilgen  noch  niederholt  beancut  und  find  Jen  besonderen 
BeitaU  naierer  Mitglieder. 

Im  Allgemeinen  kino  mm  nagen,  da«  die  gen  e  i  ■  t «  b  •  1 t- 
1  ick  cd  Maklaeilea  die  Oekotjeaie  m  der  Zeitaintheilaag  bockst  na- 
günstig  beeinBuanten  und  diher  bei  der  8epteaiber-ExenrtUra  de*  Verein« 
ben  »»Ilten. 

Abends  wurde  eis  gtneaaaeheftUcker  Besuch  de«  Tbeatre  Hniignj- 
a,  da«  wohl  de«  »oraehm«tt  Varleie-Theater  tob  Pari*  xa 
ans  sebtiat.  An  xwei  laderen  Ali  enden  find  der  prograrnniiKafJige  ge- 
mdnschaftlicJie  Beeueh  xweier  weiterer  Vergnoganga  -  Etnbtissemeuts 
«UU.  der  dei  Cuin«  de  Pari»  und  dea  Jardia  de 

Die  linbenehuag  de* 
ia  dm  ofneieRe  Programm  erwiee  «eh  nicht  iU 
die  Mitglieder  der 


Am  37.  Jaai  fand  eia  offieieller  Empfing  im  «aterreichiwkra 
atntt.  Za  dieaem  kaUea  tick  «ngrfuode.« :  Der  Präsident 
der  otterr.-aegar.  Colonie,  Herr  RctfierongMitS  Mijer,  der  Seiet- 
reickiacke  Gencralesaaiesir  der  WeltaassUllijug,  Herr  Becllons  -  Chef 
Dr  W.  f.  Einer  mit  Mitgliedern  de*  OeaeraleonuaieanrUtee,  Mitglieder 
a.  s  w. 

Beglerungnrath    Mayer    dae  Wort 
E*  gereiche  Ihm  sar 


den  Ver»in»-V.ir»teher, 


überBergntb  Rleker,  < 
aa  die: 


nten  r-'icb- 


osterreichiachea  Ausslellna«-  xexwehreiben.  Et  *ei  udererieita  aack 
bereit«  »Jeher,  du*  den  aiterreiek  lachen  Ausstellen  ein*  grase  Zahl  Ton 
buken  Preisen  lafaUea  wird.  Alle  diese  Erfolge  aeien  dea  Faetorea  xa 
danke»,  welche  dem  Oetterreiehtschea  I 
enc.ebüreti  oder  doch  mit  ihm  luiiiunienhangen. 


„So  Tiel  UngHlek  wir  in 


wir 


ia  dea  lelilea  Jahrieimeii 
,  „tu  dürfen  8ie  dkeinil  iigen, 


Glack  gehabt" 
Herr  Ober-Bergrath  Backe 


Abtheilangen  der 
Dan  ProgTimiti  de*  28.  Jaai  hegen  mit  der  Fahrt  auf  einem 
Seine  Dampfer  Iii*  r.um  lliiü'e  de  Luuvrr,  dej«en  8iniuii«nt,'en  b«icbtigi 
worden. 

Herr  Vereias-Secreter  Baron  Popp  bitte  ee  übernommen,  bei 
den  betreffenden  BcbSrdea  die  Ertailbnia  ear  csrporatirea  Biniehtigiing 
der  kerromgendMea  olieot  lieben  Beaten  ron  Pari*  au  erwirke*  und  e» 
geling  ihm  auch,  Ar  die  Stadien  der  Saterreich lachen  Ingenieure  die 
Unutsttttaung  der  Sodete  de*  Iag*nlears  dell«  de  France  nn  gewinnen. 
Durch  du  Entgegenkommen  der  Behörden,  Inatitnti-Pirectionen,  war  e* 
möglich,  die  Besichtigung  unter  Fahring  der  betreuenden  technischen 
Leiter  Tonunehaen.  Herr  Vereini-Seereihr  Baroa  Popp  eeraak  dabei 
du  Amt  eine«  Dolmetsches.  So  konnten  aa  NaekmltUg  de*  auletit 
genannten  Tage*  die  Einrieblang ea  der  Graada  Magaaln*  da  Lonrre  ia 
Augenschein  genommen  werden.  Hier  erregten  die  beeoadere  Auf- 
merksamkeit die  bewegliehen  Rampen,  die  in  gleicher  Veite  in  der 
Anaeiellung  mi  Anwendung  gelingt  sind,  die  grjfleo  Kochen  und 
Speisesäle,  in  welch'  letxterea  täglich  880O  der  Bediensteten  in  techi 
Putien  k  600  Perionen  ihre  Haklaeiten  einnehmen,  endlich  die  Ex- 
pedition der  Paekete,  Diese  werden  ans  allen  Blumen  des  Hausee  durch 
'Transportbänder  in's  8oalerraia  befordert,  wo  sie  aof  rotireode  Tische 
gellugen  nnd  nach  Arrondiareaeats  sortirt  werden. 

Von  den  Magasins  da  Lonvre  begaben  tick  die  Reise  thellnebmer 
xnr  Oper,  na  die  maeehineUen  Einrichtangra  derselben  in  beeickiigea. 

Der  Vormittag  de*  nlchsten  Tages  (39.  Juni)  gslt  dem  Besocke 
der  Eiseakahnaatstellnag  in  Vlneeaaes.  Auf  der  Rückfahrt  ron  Vinrenne» 
wurde  Per*  Lacbaise,  der  berühmteste  der  Pariser  Friedhofe  beeaeht,  Hier 
erregte  du  prachtvolle,  erst  im  Verfahre  enthüllt«  Neaaaieat  aus  Morls 
von  Bartholom*'  besondere  Aafoerktaakeit. 

Nachmittags  wurde  der  neue,  nach  dea  Planen  dee  Architekten 
M.  L  a  1  o  a  x  erkante  nnd  eben  dem  Verkehre  «bergebene  Bahnhof  der 
Orleanabahu  besichtigt. 

Aa  Morgen  des  80.  Juni  gaben  tkb  die  Exeursiouslbeileokaer 
-To«a  beim  Are  de  Triumphe,  am  gemeinsam  die  im  Bin  be- 
unterirdisehe  Stadtbahn  (Meiropolitain)  an  hesiehtigeo.  Ton 


ist.») 


Herr  ltiurith  K  ö«tle  t  wird  dsaaiehtt  «Je  uee  l'irtasr  SuAikiha  I* 

„Zeiad 
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zEirscuHirr  des  oesterb.  Ingenieur-  und  ahciutekten-vereines  iwm 


St.  31. 


den  1.  Joli 


mit 
>.  Anf 


i  Weg«  nach  Verwilloi 


Am  3.  Juli 


bei 

Ab  1,  Juli  beswhtigte  eine  Bnpp«  <ü« 

den  Weener- 
t  unternahm. 

die  Besichtigung  der  l'orzellaafabrik  Sevre* 
Die  Fahrt  aach  Serre»  erfolgte  mittelst  Dampf- 
schiff.  Der  Rundgang  durch  die  berühmte  Fabrik  begann  mit  der  Be- 
ilud de«  Waareamagaziue»  folgte.  Im  letzteren  erregten  die  exorbitant 
der  Pouetlaufahrlkale  dl«  Aufmerksamkeit  der 
Am  e.  Juli  werde»  den  Relselbeilnebmern  in  der 


Objecto  erklärt.  Aus 
fand  eine  Besichtigung  der  fanaliaalion  von  Pari*  »tau. 

Mit  diesem  Tag«  fand  die  ttxcarai 
Ein  TbeiJ  der  Tbrilnebmer  an  derselben  reUte  Bta  nach  Uudon,  einigt 
von  ihaea  bliebe»  nach  in  Paria  and  andere  traten  die  Heimreise  an. 

In  der  kurxea  Zeit  des  Aufenthalte*  in  l*ari*  gab  ea  Dank  der 
BcmAbungeB  der  im  Vorstehenden  genannten  BebOrdea,  Directioaen  und 
IVraoBCB  »ehr  riel  de»  Sv-hooeii,  Interesranteu,  Belehrenden  nnd  An- 
regeaden  zu  «eben. 

Es  ilarf  daher  wohl  aageuommcu  werden,  daae  die  Tbeilaebaier 
an  der  Exemtion  «ich  gerne  an  die  wenigen,  aber  gruusareieb  in  der 
schönen  Weltstadt  mit  «einen  Liebenswürdigen  und  lebensfrohen  Be- 
wohnern verlebten  Tage  erinnern  werden. 

trat:  Kiultojtr. 


Vermischtes. 


F*rionaJnachrloh.ten. 

Se.  UajeBtäl  der  KaiMr  bat  den  Ingenieur  und  Bauunternehmer 
in  Wien,  Herin  Heinrich  Rabat  den  Titel  eine«  Baurathes  und  dem 
SeeticBarath  iua  Einenbabamininterinm,  Herrn  Franz  Schaffer  zum 
Uinisterialrathe  ernannt. 

Herr  leb.  auL  CitU-Ingmieut  K.  A.  Ziffer  feierte  au  31.  Juli 
1.  J.  daa  Jubiläum  «einer  5(5 jährigen  Thäligkeit  im  Vtrwaltuagtrath« 
der  Lemberg-Czcraowitzer  Eisenbahn-Gesellschaft,  dein  er  seit  IB»3  als 
Präsident  vorsteht.  Ziffer  trat  schon  hei  der  Begründung  der  ge- 
Eiaeubahn  Geaellschaft  (18*1)  in  deren  Dteuste  und  brachte  e« 
abgezeichneten  Sachkenntniss  nnd  seines  «teten  Kiler»  bei 
ler  Interenen  der  GeaellMfcait  im  Laufe  der  Jahre 
dahin,  daaa  er  an  die  Spitze  der  Geschäfte  berufen  wurde. 

Preisaassohrelbung  «a. 

Zur  Erlangung  von  Plänen  für  ein  Pfarrgebäude  wird  vorn 
Genieinderathe  in  Wischan  eine  allgemeine  Conrurrenx  ausgeschrieben. 
Zur  Vertheilung  gelangen  -'  Preise,  und  zwar  in  4oo  uuil  OOO  Kronen. 
Die  betreffenden  Projeetc  »ind  bis  1  rV.  AuguM  L  J.  beim  Genieinderathe 
ia  Wiachau  einzubringen,  von  welchem  auch  die  beattglichen  Behelfe  au 
erkalten  eind. 

Zur  Gewinnung  von  Entwirrten  for  eine  Ei  »eu  bahn«  Mtions- 
uud  Hafenaalage  und  Regnlirnng  dca  Lille  Limgegaards- Wareers 
in  Bergen  (Norwegen)  wird  für  den  I.  October  I.  J..  I  J  Uhr  Mittags 
ein  allgemeiner  l'onettrs  auageschrieben  und  gelangen  Preise  Ton  KKKiti, 
500o,  3WK),  beziebungaweiae  öouo,  4000  nnd  UOOo  Kr.  zur  Vertbeilnng. 
t>i«  bezüglichen  Behelfe  kennen  vom  ersinn  Burgersieuter  in  Bergen 
gegen  Koeteserlag  belogen  werden.  Die  betreffenden  Eatwilrlo  siud  big  zum 


B»thha,a«bm  ta  Florididorf.  Die  Gemeinde  Floridsdotf  hu 
behufs  Erlangung  Ton  Projecteu  fflr  ein  zu  erbauende*  Bathhaua  durch 
Bcachlua*  vorn  11.  April  d.  J.  einen  beschränkten  Wettbewerb  aus- 
geschrieben, zu  welchen  die  Architekten :  v.  t)  i  e  1 1,  Bruder  D  r  e  x  1  e  r, 
Benrath  v.  Nenmann  und  Benrath  ?.  Wielemaua  geJaden  waren. 
Zur  Prüfung  der  am  10.  Juni  eingelangten  Plaue  holte  die  Gemeinde 
das  Gutachten  eines  PreisTichU'M'olIegiura*  ein.  Uemaelbeu  geborten 
an:  Die  Tum  Oeeterr.  Ingenieur-  und  Architekten- Vereine  namhaft  ge- 
machten Herren:  Chef- Architekt  B  a « h  und  Baurath  l>einingcr, 
ferner  Profeawr  Marrcder,  der  den  ErbanungHplan  für  den  ltathhans- 
platz  bestimmt  hatte,  endlich  von  der  Gemeindevertretung  Vicebarger- 
meuter  Hess  nnd  Baumeister  F  r  5  m  in  I.  Diese  Preisrichter  rerfassten 
nach  fünf  mehrstündigen  Sitzungen  und  auf  Grund  eine*  Turliegenden 
genauen  Banprogrammcr  ein  Gutachten,  in  welchem  sie  das  IVject 
de*  Baureihe«  t.  Neumann  nnteir  Hinweis  anf  einige  Planabänderuagen 
einstimmig  zur  Ausführung  empfahlen. 

I>ie  Gemeinde  Floridsdoif  bat  aber,  ohne  auch  nur  mit  Baurath 
v.  X  e  ii  in  a  ii  o  in  l'uterbandlang  zu  treten,  durch 

•j  -*.,»<.  ,.2.suvUift  im  w.  1  u.  A.  V.   Xr.  V7. 


13,  Juli  d.  .1.  die  Ausführung  des  Ratbbauibaue*  den  Architekten  Brüder 
Prezier  verliehen.  Dieaeu  Beschluss  zu  fasten  war  gewi-*  daa  gute 
Hecht  der  Gemeinde.  Bei  dem  starken  Uebergewicht  der  Fachmänner 
in  der  .lurjr  und  bei  der  Einstimmig  keit  des  Votum«  muas  jedoch  dieser 
Besckluss  die  Fachmänner  —  die  :nr  Arbeit  Geladenen,  die  Preisrichter 
nnd.  wegen  der  »ymptomatiseben  Bedeutung  de*  Kalles,  die  geaammte 
Fachwelt  —  verstimme«  und  verletzen.  Wenn  man  sich  so  leicht  aber 
ein  einstimmiges  Votum  hinwegsetzt,  wozu  der  ganze  Aufwand  Ton 
Wettbewerb,  Preisgericht,  Faelivereiu«  -  Delegiiuug  und  Gatacbtea- 
Warum  hat  man  einen  auerkenneaswertben  Versuch  znr  Hebung  unsere* 
daroielerlirgeailen  ('«teumitirMU  su  kläglich  im  Sande  eerlaufen 
laMeur  l'ater  diesen  (Jmsttudra  wire  es  wohl  beuer  geweaen, 
man  auf  einen  solchen  Versuch  tou  Torneherein  verzichtet  hätte.  .V. 


Offouu  «lellea. 

136.  Im  galbciactieu  Staatabaudietiste  kommen  mehrere  Bauratha- 
steUen  in  der  VII.  Ksngsclasse  mit  den  damit  rerbnndnien  sretemmlnigen 
Bezflgea  zur  Besetzung.  VorschrifuuUig  belegte  Gesuche  mit  dem 
Nachweis  der  Kenntnis  der  Lauilci"[irn-hcu  tiad  bis  16.  August  L  J. 
beim  Htatihalterel-Ptasidiani  in  I/emberg  eloanbringen. 

197.  Bei  der  Lehrkanzel  für  praktische  Geometrie  au  der  k.  k. 
techniacheu  Hochschule  in  Wien  kommt  die  Conetractcuretelle  zur  Be- 
ectzBBg.  Die  Enienntuig,  mit  welcher  eine  Jahresremuaeratiun  von  30Wt  K 
verbunden  ist,  erfolgt  auf  zwei  Jahre,  kann  jedoch  anf  weitere  zwei  Jahre 
verlängert  werden,  und  in  besonders  rnckatchuwurdjgea  Fallen  kann 
eine  nochmalige  Verlängerung  der  Verwendung  anf  weiter«  zwei  Jahre 
platzgreifen.  Bewerber  um  diese  Stell«  haben  ihr 
bis  31.  August  I.  J.  heim  Rectorate  der  k.  k. 
in  Wien  einaubringea. 

138.  An  der  k.  k.  technische«  Hochschule  ia  Wiea  ist  die  Coa- 
sinictenretelJe  bei  dar  Lehrkanzel  für  Biaenbahnban  zn  besetzen.  Die 
Eriennung  erfolgt  auf  zwei  Jahre  und  ist  eine  Jahresremuneration  tob 
30Tj<>  K  mit  dieser  Stelle  verbanden,  kann  jedoch  auf  weitere  zwei  Jahre 
verlängert  werden.  In  besoudern  racksicbuwurdlgen  Fällen  kaan  eine 
nochmalige  Verlängerung  auf  weitere  nwei  Jahre  platzg reifen.  Bewerber 
um  dieee  Stelle,  welch«  die  erfolgreich«  Ahavlviraag  der  logeuieurMbule 


iftsmati);  d.-.cn 
der  k.  k.  tech- 


iiu  EUenbahnbau  nachweisen  klnnen,  haben  ihre 
mentirten  Gesuche  bis  31.  August  liMW  bei 
autehen  Hochschule  in  Wien  einzubringen  t 
Charakter  eine*  Staatsbeamten  verbunden. 

law.  Beider  Lehrkanzel  (tu  Btlkkeulisu  na  der  k.  k.  techniaehen  Hoch- 
schule in  Wien  tat  die  Stelle  eines  C'OUstructeur*  zu  beaetzea.  Die  Er- 
nennung erfolgt  ant  zwei  Jahre,  kann  jedoch  auf  weitere  zwei  Jahre, 
und  in  Besonders  rUcknckttwOrdigea  Fällen  nochmals  anf  zwei  Jahre 
verlängert  werden.  Mit  dieser  .Stelle  Ut  eine  Jahrearemaneratioa  von 
oi*w  K.  verbunden.  VorachrifumäDig  documentirte  Gesuclie  sind  bu 
31.  August  I.  J.  beim  liectorate  der  k.  k.  technischen  Hochschule  in 
Wien  einzubringen. 

]:>o.  An  der  k.  k.  Suaugewerbewhule  im  zehnten  Wiener  Ge- 
meiadebezirke  ist  die  Awwtentenstelle  für  aeebaBtseb-texihnlscbe  Fächer 
mit  lt«ginn  de*  Schuljahres  lvou;l*J01  mit  einer  Jahreareenuneratioo  von 
läoo  K  zu  besetzen.  Bewerber  haben  des  Nachweis  der  Absolrirung 
des  hleu-tiiBeiibaufacbes  au  einer  techniMhen  Hochjehule  oder  einer 
höheren  üe werbeschnle  zn  erbringen  nnd  die  voriebriftsmäßig  inatrninea 
tiesurhe  bw  längten»  I.  September  lS'JJ  bei  der  Direction  der  obigen 
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Vergebung  von  Arbeits«  ul  Llefsrunaraa. 

1.  Wegen  VergebuBg  der  Liefernng  tob  gaaseisernen 
Waaeerleitungsrohren  und  diversen  M»echincnbest»od- 
t  b •  i  I «  n  in  Teraascblagteu  Kostenbeträge  von  161.996  K  30  h  wird  für 
Dienstag  des  7.  August  I.  J.,  präcise  10  Uhr  Vormittags,  im  allen 
Rathhause,  sin*  QrTcatlicJ»«  schriftliche  OffertTerhandlnng  abgehalten. 
Kosteuvoranachläge  und  diesbezügliche  Bed'ingnisee  können  während  der 
kcw '.unlieben  Aratastundea  eingesehen,  oder  tob  der  städtischen  nsupt- 
caaea  gegen  Erlag  Ton  20  h  bezogen  werden.  Vadium  &Vo  der  um  den 
Pan»cualb«trag  vermehrten  AiwafuMunm«.   Offerte  sind  hin  tarn  obigen 


Die  k.k.GsneralPirectinn  der 


TalMikregie  in  Wien  »ergibt 
JtbMtler-Magazin  in  " 


die 


Termin  einzubringen. 

2.  Die  k.k.Gs 
Herstelinns;  eines  Znbanes  mm  Tabakblätter-: 
(Galizien)  im  Kostenbeträge  von  69.123  K  28  b  an  einen  Generalunter- 
nebmer.  Baopline  nnd  sonatige  Offeribebelfe  können  bei  der  k.  k.  Tabsk- 
labrik  in  Jagielniea  eingesehen  werden,  bei  welcher  anch  die  Offerte  be» 
It.  Angn»t  1.  J.,  Ii  Uhr  Mittag»,  eiumreichen  sind.  Vadinm  6%. 

3.  Für  den  Bau  de«  »eklesiscbeu  Krankenhauses  in  Troppau,  und 
iwar  fUr  drei  ebenerdige  Gebäude,  werden  die  Baumeister-,  Steinmetz-, 
Spengler-,  Tierbier-  nnd  sonstigen  Arbeiten  im  Offertwege  »ergeben. 
Die  Baupläne  erliegen  bei  der  Bauleitung  det  •ehleabacbea  Krankenhauses 
in  Tropnau  anr  Einaicbt  während  der  Amtsstnnden  auf  nnd  kennen  anch 
eon  dort  die  Angebotaformulare,  die  allgeateinen  nnd  besonderen  Bedin- 
gnagen behoben  werden.  Offerte  sind  bis  U.  Aagnat  1900,  11  Uhr  Vor. 
mittag»,  beim  schleichen  Lindesauaschatie  ia  Überreichen. 

4  Die  Lieferang  von  Tclegraphen-llaterialien  lür  die 
Itlratl.  bulg&rieehen  8taaubahnen  int  Kostenbeträge  Ton  20.360  Frcs 
wird  mn  der  Krsisverwaltung  in  Sofia  vergelieu.   Oantion  1018  Pro«. 

i  IG.  Angnet  1.  J.  bei  der  Kreii-Finanzverwallnng  in 


Iii 


er  mich  die  näheren 


Sofia  riuznreii 
aehen  aind. 

8.  Wegen  Anlegung nnd Ausbentnng  der  Waaaer- 
leitnng  In  Algeciraa  iet  fOr  den  16.  Angnat  1.  J. eine OffertTerhandlnng 
anberaumt.  Knstenvotaiwhlsg  231.625-00  Feseta»,  die  an  leistende 
Cantion  6;.,  bezw.  10%  nnd  außerdem  43 340- 10  Pesetas.  Pline  liegen 
in  der  Steretaria  d«  la  Alealdia  de  Algeciraa  auf.  Offerte  >ind  bis  spä- 
testens 16.  Angnit  d  J.  anf  »panischem  Stempelpapier  an  die  Alrald>a 
Consta  ucional  de  Algecira»  einzubringen.  Näher»  Detail«  liegen  im 
Vereins-Seeretariate  zur  Eiuirht  anf. 

tt.  Wegen  Installation  nnd  Ausbeutung  dea  Tetephounetie»  in 
Cludad  Real  wird  eine  Offemerbandlong  am  21.  Angnat  1900  abgehalten. 
Offerte  »ind  bis  in  dienern  Termine  an  da*  Oobiemo  Civil  d«  la  Pia- 
rineia  de  Cindad  Real  oder  an  da«  Reglairo  de  la  Direccion  general  de 
Correos  y  Telegraf«,  Madrid.  Carretn»  10  in  richten.  Caolion  1000, 
bezw.  2000  Pesetas.  (Nähere  Detail»  bannen  beim  k.  k.  öaterr.  Handel»- 
Mn<eum  in  Wien  eingesehen  werden.) 

7.  Die  Stadtgemeinde  Lnndenbnrg  beabaiebtigt  fttr  eigene  Zwecke 
nnd  (Br  Printe  die  Errichtung  eine»  B  I  ck  t  r  ic  i  1 1 1  »w  er  k  e  s  fttr 
Beleuchtung  nnd  Kraftübertragung  mit  oberlrdiecter  Leitung.  Unter- 
nehmer wollen  ihre  dieefälligen  Offerte  bU  Ende  August  1.  J.  beim 

welchem  anch  die  all- 


Huiceniiei-taramte  in  Lnndenbnrg  einsenden,  tob 
gemeinen  Bedingungen  ia  erhalten  eind. 


liiiclierscliQU. 

7888.  Weltausstellung  Parin  1000.  KataJog  der  Oester 
i«b  Abthallnng.  Heranagegeben  tob  dein  k.  k.  Oester- 
i  Oeaeral-Commlsanriate.  12  Hefte  Wien.  k.  k.  Hot-  nnd  Staats- 
fi.  (Preis  pro  Heft  1  Fre.) 
Vor  nn»  liegt  eine  »chOne  Reihe  wirklich  prächtig  ausgestatteter 
Heft«  iti  geecbmaekTolleni  Umacblag  nnd  von  handsamer  Form.  K«  i»t 
der  G';«»mmtksi«l.jg  der  Anaatellnng  Oeaterrelcha  in  Paria.  Wenn  ana 
»chon  daa  Aenüere  dieser  andern  Uberaus  wohlfeilen  BiU-bclcben  bestiebt, 
eo  ateigert  sich  nnaer  Wohlgefallen  bei  näherem  Einblick  in  den  Inhalt. 
Jede»  der  Hefte  gliedert  »ich  in  drei  Theile,  in  deren  entern  die  Bei- 
trage Oesterreich»  au  den  Fortachritten  anf  dem  heillgUehen  Fachgebiete 
im  XIX.  Jahrhundert  dargestellt  werden,  wahrend  im  zweites  Theile  die 
wUthaehaftllchen  Verhältnisse  der  in  dem  betreffenden  Hefte  behandelten 
Tnrlnttrtezweige  in  anaerem  Vaterlande  eine  gediegene  Erörterung  linden 
I>er  dritte  TbeiJ  endlich  gibt  die  I*ste  der  Aussteller  in  den  zeit- 
^eii'mijchen  Ablheilnngen.  Es  kann  nn»  an  dleaer  Stelle  nicht  obliegen, 
eine  detaillirte  uad  allea  bet1kkflicLugei:>ie  Besprechung  der  durchweg» 
von  knndlgater  Hand  gebotenen  Psrstellnngen  der  beiden  ernten  Theije 
jedes  Hefte»  in  bringen,  da  man  aoaat  dem  Referenten  mit  Recht  toi- 
werfen  könnte,  er  habe  über  Dioge  geortheilt,  fttr  die  ihm  notbweudigor- 
weite  die  Urtbeilef Shlgkelt  abgeht ;  denn  die  zwllll  Heita,  ans  denen  der 
Katalog  neb  »ntammeneetst,  nmerhlirüen  da»  große  Gebiet  Ton  Wi»»enecbaft 
nnd  Knnat,  Technik  nnd  Industrie,  Landwirthachaft  and  Fontweaen, 
geben  somit  ein  Oesammtbild  ansere«  wissensebaft liehen  und  wirtb- 
•cbaftlichen  Leben»,  aneerer  Thsiigkwt  anf  geUtlgem  nud  m*teriellem 
(iebiete.  Wir  wollen  deshalb  den  textlich  selbst  eine  b!kli«t  gediegene 
Leistung  daratelleiiden  Katalog,  der  auch  typographisch  als  achSne 
Mnsternrbeit  nnserer  ja  weltberühmte»  Hof- nnd  Staatedrnckerei  erscheint, 
nnr  flUchiig  dnrebhlatlern  und  blo»  dort  anf  Augenblicke  stille  halten, 
wo  unser  farbliches  Interesse  erregt  wird.  Vorher  aber  wollen  wir  noch 
die  rerdiente  AnerkeBBiiag den  Redacteur  d*s  Katalog»,  ober  luspeetor 


Ignai  Wottlti,  zollen,  dem  ein  besonders  große»  Verdienst  an  der 
trefflichen  Ausführung  das  »om  General-Commiaaariate  aufgestellten  Pro- 
gramme» für  die  KataJogarerfaaauBg  aikommt.  D»a  erste  Heft  behandelt 
die  Ornppen  I  nnd  III:  Unterricht  Hilfsmittel  der  Kunst  nnd  Wieaen- 
»chaft,  da»  zweite  die  Grnppe  II:  Knstwerke.  Im  dritten  Hefte,  das 
den  Gruppen  TV  nnd  V:  Maschinenbau,  Elektrotechnik,  gewidmet  ist. 
finden  wir  durch  treffliche  Darstellungen  der  Tliatigkeit  Oesterreich»  anf 
den  einschlrtitiKen  Fsi-Sgebieten  die  Profeeaoren  Doerfel  nnd  Reick 
rc  treten,  die  mit  W  o  1 1  i  t  s  nnd  Dr.  8  a  h  a  I  k  a  die  Fortschritte,  welche 
tou  unserem  Vaterlande  »>iBge„'sngen  sind,  eingehend  würdigen  nnd  ge- 
bührend berrorbehen;  den  gegenwärtigen  Stand  nnserer  Mwcbinrn- 
indnatrie  schildert  in  mustergültiger  Weise  Direetor  Z  w  i  a  n  e  r,  wülirend 
die»  Prof.  Schlenk  in  gleicher  Weiae  für  die  elektrotechnische 
Ua»cliineiiindnttrie  beeorgt.  Die  Hefte  4 «  und  4  6  behandeln  die 
Gruppe  VI :  Isgenienr-  und  Ruvenbahnwasen,  Handelsacbiffahrt.  In  ihnen 
wird  der  Antheil.  der  Oesterreich  an  den  Fortachritten  auf  diesem  Ge- 
biete »«kommt,  von  P.  B  (I  c  k,  Prof.  Steiner,  Adolf  Wilhelm, 
W.  R  h  y  I,  Prof,  C  z  i  a  c  h  e  k,  Bandirector  A  a  t,  H.  t.  L  i  1 1  r  o  w, 
Moria  Wilhelm,  Dr.  Alfred  Frtlh  T.  Bnaehman,  Bernhard  Jülg 
and  Hofrath  8  c  h  r  o  m  m  gebührend  gewürdigt,  während  die  Entwick- 
lung nnsere»  Eiienbahuweaen»  durch  Dr.  Ad.  t.  8 1  r  i  g  I,  diejenige  nnserer 
Handelsmarine  durch  den  Präsidenten  der  Seebehdrde  Ernst  Becher 
nnd  die  der  BinneBsehiffshrt  durch  S  c  h  r  n  m  m  lichtTolle  Daratelinrn;en 
erfahren.  In  dem  den  Gruppen  VII.  VIII  nnd  IX :  Landwirthaebaft, 
Gartenbau,  Forstwesen  gewidmeten  Hefte  S  haben  die  tu«  den  Profes- 
soren Friedrich  (Entwässerung  Ton  Culturland)  nnd  RezekrLand- 
wirthsehaftllehe  Gerütbe  nnd  Maacbinen)  verfasaten  Abbandlnngrn  unser 
lebhaftes  Interesse  erweckt;  ebenso  sind  in  dam  die  Gruppe  X:  Nahrungs- 
mittel, behandelnden  Hefte  A  die  Abschnitte  „Müllerei''  (tob  Prof.  Kiek) 
nnd  „Die  technische  Entwicklung  der  Znckerindnstrie  in  Oesterreich* 
iTob  Direetor  P.  St  roh  m er)  der  besonderen  Beachtung  durch  Tech- 
niker werth.  Das  Heft  7  betrifft  die  Grnppe  XI:  Bergweaea,  Metall- 
verarbeitung; in  tbm  schildern  Oesterreich»  Antheil  an  der  Entwicklung 
des  Berg-  nnd  Hüttenwesens  in  glänzender  Weise  die  Professoren  n  fl  I  e  r, 
Zalo a'leckl  und  Knpelwieaer,  endlich  K.  Baltz  t.  Bals- 
berg und  Gnstar  K  r  o  u  p  a  ;  über  den  heutigen  Stand  unseres  Berg- 
nnd  Hüttenwesens  uad  der  MetallTerarbeitang  berichtet  sehr  übersicht- 
lich und  klar  Prof.  G  r  n  n  z  e  I,  Den  Gruppen  XII  nnd  XV :  An*- 
Bchmfleknng  det  Wobnstltten,  Venehiedene  Industrien,  ist  das  Heft  8 
gewidmet,  in  welchem  der  ausgezeichnete  Aufsatz  Ton  Ed.  Met  er  über 
Hiznug  and  LOlUing  unsere  besondere  Aufmerksamkeit  erregt  bat.  Heft  9 
behandelt  die  Gruppe  XIII :  Garne,  Gewebe,  Färberei,  Kleidung,  Heft  10 
die  Gruppe  XIV:  Chemische  Industrien ;  da»  letztere  enthält  eine  Reibe 
für  dea  Techniker  interessanter  Darstellnngen  Ton  dea  Professoren  Donath. 
AI.  Baner,  Wollbaner  und  G  r  u  n  ■  e  I,  Ton  Hofratb  P  r  i  w  o  z  n  i  k, 
Chemiker  Hattensanr.  Fabrikant  Spiro  nnd  Direetor  E 1 1 n e r 
Heft  II  endlich  betrifft  die  Gruppen  XVI,  XVII  und  XVIII:  Soeial- 
«konotnie,  Hygiene,  Hilfsweaen.  Eiportindnstrie,  Heerwesen;  es  bringt 
nns  einen  trefflichen  Aufsatz  Ton  F.  t.  Männlicher  übrr  die  Ent- 
wicklung der  militärischen  Handfeuerwaffen  in  Oesterreich  nnd  eine 
geradezu  raeiaterhafte  Darlegung  der  gewerblichen  Betriebsformen  in 
Oesterreich  ans  der  Feder  des  Dr.  E.  Scbwiedland,  die  Beachtung 
in  dea  weitesten  Kreisen  rerdlent  Wir  haben  nan  in  fluchtiger  Durch, 
siebt  den  ganzen  Katalog  durchblättert  uad  kflnnen  zum  Schlüsse  nnr 
noch  betonen,  da»»  um  Sachverständige  anf  verschiedenes  anderen  Ge- 
bieten Tersichert  haben,  die  ihrem  Fachgebiete  gewidmeten  Abbandlungen 
seien  gleich  trefflich,  ^'^'c  TaB  »a»  J,M Torgebobenen  t»u  meist  tech- 

Geaterreichiache  General- Onmmissariat  und  denen  Vorstand.  Herr  Seetiun»- 
Chef  Pr.  W.  F.  Einer,  zur  Heransgabe  diese»  textlich  wie  typo- 
graphisch gleich  Torzüglicheu  Kataloge»  be»ten»  zn  beglückwÜBurtien  »eien. 

y»ir>'.  Inj.  To»'. 


77'l.i.  Memorial  publle  a  1  oocaslon  dn  olnqaaa teualr» 
d«  rinntltat  rOV»l  dn»  Ingonleura  nderlandala  1847-1897 

Tradnetioa  frantaise  da  texte.  VIII  und  214  Seiten.  Li  Hayn  1899, 
Vau  Langenhnysen  f rAre». 

Pas  küniglieh«  Institut  der  niederländischen  Ingenieure  hat  im 
Jahr  1897  das  ifalbjahrhundertfest  seines  Heilandes  durch  die  Herans- 
gabe eines  Gedenklräcbes  gefeiert,  welches  eine  Uebersieht  all'  jener  Ar- 
beiten darbietet,  welche  dnreb  die  Mitglieder  des  Institute»  Innerbalb  der 
ftO  Jahre  des  Bestehens  desselben  entweder  projectirt  nder  ausgeführt 
wurden.  Um  diesem  Werke  einnti  grtifleren  Leserkreis  zn  rerachaffea. 
wurde  der  Text  auch  in  französischer  Sprache  znr  Ausgabe  gebracht. 
Das  legi.  Iuatltut  verdankt  seine  Entstehung  dem  7!u*amm«uwirken  dreier 
Männer:  Frederik  Willem  Conrad,  Leopold  Johannes  Antonina 
van  der  Kun  und  Dr.  Gerrit  Simons  begründeten  e»  zu  I)»lft,  tou 
wo  e»  IttW  nnch  dem  Haag  verlegt  wurde.  Seine  eifrige  literarische 
Tliäligkeit  ist  auch  bei  uns  bekannt.  Da»  nn»  in  der  französischen  Aus- 
gabe Torliegende  Godenkbuch  enthält  nach  eiaer  geschicbtliehea  Ueber- 
•idil  der  Entwicklung  des  Institute»  eine  linke  Ton  Harttellnngeo.  in 
17  Capiteln  geordnet,  welche  den  Flnssban.  Canäle  nud  Schleusen. 
Rinenbahneti,  tftraflen,  Was<er]äufe,  Häfen,  nnd  Küttenbeleuehtung, 
SchnKbanteu  gegen  das  WiHi*r.  dem  Wasser  abgerungene  Ländcreien, 
(lebitttde,  Slädtr,  Militärische«,  Scliiffhan,  Mechanik,  Klektrinität,  Karten- 
wcaen.  ruteriklit»cursen.  e.»u«tige  Gegenstände,  sowie  die  Arbeiien 
uiederläudlscber  Ing<Mii.-ure  in  den   holländischen   ('.»louieu,  sowie  im 
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A  «lande  in  inte 


459ä  Dl*  städtische  WasaerTsrsorgnng  Im  Deutuoben 
Beleb*),  eowU  In  •iBlftn  BTaobbarlasdena.  Auf  Anregung  des 
Dentseben  Vereinei  TOB  (iu-  and  WaseerfaclimSnrjern  ge.*jm:nalt  und 
bearbeitet  von  B.  Ortho.  De*  zweiten  Bandes  ersten  Hell :  König- 
reich Bayers.  Till  und  224  Seil«.  München  nud  LeipziK. 
R-Oldenbourg.  Prei«  Mk.  10. 

Dm  vorliegende  Heft  de*  bedeutsamen  Werkel  bietet  die  Be- 
achreibang  sararoüicber  Wa*»erveH<>rg'.ingf.aiilagen  Bayerns-  Dieee  An- 
isen in  ihrer  ZttMumieii»'.rl!aag  rufen  In  Fhebkrri.en,  IMi  r.hge<et,r-ii 
von  den,  wm  in  großen,  ja  selbst  in  niltlereu  Städten  du  Klnigreiehea 
tnf  diesem  flebiete  geschaffen  worden  i»t,  ein  grolle*  Interna**  durch 
die  große  Verbreitung  lolcher  Anlagen  Über  fa*t  alle  Orte  dea  Lande«, 
selbst  bis  an  den  kleinen  nnd  kleinsten  Dtrfern  and  Weilern,  benror. 
Hinzu  tritt  ferner  noch,  da»  mit  dem  Jahre  1K78  In  Bayern  die  Eut- 
Wicklung  dea  Wa**erver»orgttng»weiens  durch  die  Organisation  einer 
besonderen  üiiiiiliulieu  B-hörde,  welche  den  lliiimterluui  dea  Innern 
unterstellt  tat,  doa  iat  de«  teehuiachea  Bnreana  Air  Wasserveiuorgurg. 
eine  auDerordenükhe  Unteratulzung  gefundm  tut.  Diese*  Bureau  arbeitet 
aber  Verlangen  too  Gemeinden,  welche  ihre  WasBerversorgungssnlageü 
verbessern  wollen,  keatenfrei  Ontachten  aoa  und  «teilt  Qenernlprejecte 
auf;  seit  18*1  besorgt  ea  auch  kostenfrei  die  Ausarbeitung  der  besag- 
lieben  Detailprojectc  ond  Kostenanschläge,  ferner  besorgt  ea  unent- 
geltlich die  Banoberleilnng  nnd  die  Bauabnahme  der  Ton  ihn  proftc- 
tirten  Wssaerwerksbanten ;  endlich  erscheint  es  mit  der  Begutachtung 
Ton  Prejeeten  oder  von  fertigen  Anlagen  betraut,  welche  für  bayerische 
Gemeinden  vou  Ciril-Inginieoren  entworfen  oder  ausgeführt  sind,  jedoch 
nur  in  Besag  auf  die  für  FeurrJiiaclizwerkr  geirofTi-ueu  JIujihiIiuk-u, 
falls  der  Bauherr  Züsch tlsae  dafür  ans  dem  Wasser  rersiirgurigsf  jade  an- 
strebt. Dieser  Fond  wird  au*  gewiesen  Beitrugen  der  ürMidnasieherung«- 
nn»t:»It  und  der  in  Bayern  inui  (irieuäft.ibelrieb  zugela^enea  kfohiliar- 
Feurrfrr»..  lienuigs-OeseJlscbaftea  gebildet  Die  Tbttigkeit  dea  Tech- 
nischen Bureau»  hat  Bjialerljiu  auch  in  der  Richtung  eine  Erweiterung 
erfahren,  das*  es  ans  mehr  nnch  darüber  wacht,  das*  die  geschaffenen 
Anisgen  dauernd  In  guten  Zustande  nnd  rftllig  lewungsfuig  erhallen 
bleiben.  Bis  1898,  also  in  21  Jahren  seines  Beständen,  hat  diesen  Bnreaa 
20So  Barearuir beiten,  darunter  1488  Geueralprojecte  und  Begntaehtungeti 
rred  (Sei  Detailprojectc  nnd  Kostenanschläge  erledigt  nnd  300  Ben- 
ans/abrangen  rem  Anlagen  f«r  414  verschiedene  Orte  mit  einer  Bau- 
■    als  ifr.  M.IL  Mark  besorgt.   Diese  Zahlen 


deutlieh  die  hohe  Weileuuamkeit  dieser  stet«  MsterhAft  grlehcti 
machen  BebSrde,  der  sonach  ein  überwiegender  Theil  der  bayerineheu 
Ortschaften  ihre  treulichen  Wasserwerke  rerdankt  Da*  vorliegecdr 
Heft  dea  0  r  a  h  n'sehen  Werkes  bringt  anefa  Uber  die  Organisation  und 
Thatigkeit  diwei  in  weiteren  Kreisen  nicht  gebührend  bekannten  Bureau« 
eingebende  und  recht  intereasante  Mittheilungen.  Im  L'cbrtgen  gibt  das 
Heft  Anfscbluss  Ober  SSI  WsiserverrsorganguDlagen  für  772  bayerische 
Orte,  unter  welchen  sieh  141  Städte  kreiden ;  fttr  die  übrigen  881  Orte 
dienen  die  anderen  490  Anlagen,  wobei  151  Orte  thells  aus  1»  Orurjjwn- 
rersorgnngen,  tbeiU  ans  den  Anlagen,  die  ungleich  auch  fttr  andere  Orte 
dienen.  versorgt  werden.  Aus  dem  trefflichen  Werke  erliSIt  msu  ein  ennfban- 


,  fernrjrgi ' 

liehe*  Bild  der  einzelnen  Wsaaerversorgiingiianliigen,  das  flu-  den  Faehmmn 
Ton  hohen  Wertbe  iat ;  tou  besonderer  Wichtigkeit  sind  namentlich  die 
eben  erwlhuten  Gruppe*  TCTaorgungen,  Ten  welchen  fttr  die  Versorgung 
serairent  liegender,  wasserarmer,  kleinerer  Orlsc haften  bueli wichtigen 
Anlagen  Orahn  eine  z^matEm  fn  fassen  le  DarsteUnng  ihrer  Entwicklung 
und  ihres  Jets  igen  Bestandes  gibt  Wenn  durch  das  vorliegende  Werk, 
special!  aunh  nach  der  eben  erwähnten  Seite  der  WauerverscirgaDgi- 
frag*  bin,  dar  Fachmann  manche  Belebrnng  and  Anregung  erhält,  so  iat 
damit  dessen  ersprießliche  Wirksamkeit  noch  nicht  aBgenrhlossen:  die 
Versorgung  der  Berfilkerung  mit  hinreichenden  kli  ngen  Ton  gutem  und 
geiandeu)  Wasser  i»t  eine  der  wichti/neu  Aufgaben  der  staatlichen  nnd 
Gemctndebehordeu.  deren  hohe  Bedeutung  immer  mehr  nnd  mehr  aner- 
kannt wird.  Werke,  wie  da*  vorliegende,  aber  sind  geeignet,  auch  in 
dtnen  Kreisen  aufklarend  nnd  anspornend  an  wirken.  Darum  sind  wir 
den  Verfasser  fllr  sein  mühevolle*  unternehmen,  dem  er  sich  mit  seltener 
Hingebung  widmet,  aufrichtig  dankbar  und  wünschen  der  treSi.cben 
Arbeit  einen  baldigen  glnckl.chea  Absehlus*.  Im,,  fw. 


Von  H.  Bernd  t.  8» 
28  Tnf.  Leipiig  I »00.  Voigt,  llk.  4-50. 

788».  aic-etterlo  ladrutrinl*  di  J.  Obers i  8».  703  9.  n. 
27  Abb.  UUano  1900.  Hoepli.  U  «50. 

7B84.  II  eodio*  dal  parito  mlsnrator*  di  Maaaoebi  e  Mar- 
zorali.  8°.  498  9.  m.  186  Abb.  Milano  1900.  Hoepli.  L.  6-50. 

7885  Dar  QewMbsbau.  Von  M  H  s  a  a  e.  8».  150  3.  m.  800  Abb 
Halle  a.  d.  8  1900.  Hofstätt  er.  Mk.  6  50. 

TtfBT.  L  tndaetrle  mlnerale  de  Boanls-Hsroego vln*  l'sr 
F.  Poe ch.  8».  50  8.  m.  10  Abb.  n.  1  Karte.  Vienae  1900. 


Geso)iSrtll«he  MlttliellaiiRen  des  Vereines. 


Z.  1H80  ei  1900. 
Olrculare  XII  der  Verelnsleltnng  1900. 

Zweite  Bxcnruien  nach  Pnrls. 

Die  bei  der  ersten  Vereins-Eicuraion  nach  Paris  gewonnenen  Kr- 
labroageii  benfltaeud,  bat  der  Meise  -  Ansachnss  mit  der  Compagnle 
generale  dea  Voyages  iKipulairea  (vertreten  durch  die  Allg.  Asterr. 
Transport -Oesellaehaft)  folgende  Vereinbarung  getroffen : 

Die  Abreise  von  Wien  erfolgt  an  7.  September,  1 1  Uhr  30  Min. 
Vormittags. 

Die  Conpagule  generale  stell l  fllr  einen  aebntagigeu  Aufenthalt 
in  Paris  für  lirO  Fres.  per  Kopf  hei : 

I.  Wagen  tou  nnd  zum  Bahnhof  liei  Ankunft  und  Abreise  in- 
clnsire  Uef5rderang  de*  Oepacka; 

9.  Wohnung  in  einem  der  H'itela  der  OomiMgnie  gMrale  41  A  renne 
Marerau  und  47  rue  de  Berrl  (Ohampa  Rlyaees)  j 

3.  erstes  Frttbatnck  im  Hitel ; 

4.  einen  Tag  oder  zwei  halbe  Tage  Wagenfahrten  darch  Pari* ; 

5.  eine  Wagenfahrt  durch  da*  Bohl  de  Banlogne  nach  St.  Cload 
und  Versailles; 

6.  fllr  je  einen  Break  einen  deutsch  apreebenden  Führer; 

7.  zwei  deutsch  spreehenile  Führer  zur  Verfügung  dea  Vereines 
fllr  die  ganze  Dauer  des  Aufenthaltes. 

Das  Rundreiae-Biltet  II.  Classe  mit  dem  Ansslellungs-Expresszug 
Uber  den  Arlberg  und  Zürich  nach  Paris  und  surttek  nach  Belieben  anf 
derselben  Raute  oder  (Iber  Slkddeut Schlund  mit  SOiagiger  fllltigkeit 
kostet  |rJ8-80  Fres.  nud  die  Platzkarte  fllr  den  AuaaleUangs-Ripress- 


■i 

Die 
Person  2  K. 

Ferner  wird  ein 
Preise  von  I  K 

V* 

der  Reise 
wolle»,  gebeten,  bis 
die 


wird. 
6000  K  kostet  per 


10.  August  den  Betrag  von  ISO  K  (für 
fnr  die  Platzkarte)  dam  1 


Bis  35.  August  »  Uhr  Vormittag*  l*t  eine  Abneidnng  gegen 
60  K  Reugeld  i 

Die 

25.  Angust  dem 

1.  ob  sie  eil 

9.  ob  sie  eine  Belre  rufaUverncheruug 
und  gleichseitig  den  Betrag  von  Uta  K  (rur  das  ganae  Billet  mit  Ver- 
licheroug,  Trinkgeldbeitrag  nnd  Führerbneh)  einznsenden. 

Anf  (Jrund  der  gelegentlich  der  ersten  Eicursion  in  Paris  ange- 
knltpftan  Verbindungen  wird  dea  Theitnehmern  ein  interessantes  Pro- 
gramm geboten,  welches  seinerzeit  detailliit  bekanntgegeben  wird. 

Wien,  30.  .lull  U*«J. 

Der  Vereins  Vuratelier-^tedvertreter: 


,T:  Heber  Flu 


k.  k.  Ingenienr  der  n  ».  Stattbai 
zur  Pariser  Weltanistellnng.  Von  Franz 
tbeilangra  de*  Vereine«.  Cirenlare  XII 


allen  an  !».  Hirz  1900  in  der  Fachgruppe  der  Bau 
Igaaz  P oll a k.  —  Die  erste  Eienwien  dea  Oesterr.  Ingenli 
z  K i * e  lin g * r.  -  Vermischte«.  Bilcberschan.  Hingelangte 
der  Vereinnleitung  1(«0. 


nr.il    Kivnbnhn.  Ingenieure 
ilenr-  und  Architekten-Vereine« 
Bacher.  -  OescblfUicbe  Hit- 


Verl  aif  de«  Vereine».  —  Veruitwortlicher  Red.ietenr: 


Popp.  —  Druck  von  R.  S  p  i  e  s  &  Co.  in  Wien. 
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LH.  Jahi'KftiiR. 


Wien,  Freitag,  den  10.  August  1900. 


Nr.  SS. 


Kaiser  Franz  Josifti-JuuUäuiiisbad  in  Relchenberg. 

Nach  dem  Vortrag«  de*  Architekten  PH.  Paal  Kranit,  gekulten  in  der  Fachgruppe  für  Architektur  und  Hochbau  am  18. 


I  KTO. 


Das  Jahr  181)8  war  reich  an  hervorragenden  Schöpfungen 
der  Humanität,  die  alle,  den  Intentionen  eine*  edlen  llentchen 
auf  dem  Kuiserthronc  folgend,  dazu  bestimmt  waren,  Zeugnis 
von  der  Lieb«  und  Verehrung  aller  Völker  Oesterreich»  für  ihren 
hochherzigen  Monarchen  abzulegen.  Iasoferne  bei  diesen  Werken 
der  Nachtteuliebe  die  Architektur  in  Betracht  kam,  haben  die- 


den  Segen  eines  Volkabades  für  eine  so  hervorragende  Industrio- 
ttadt,  wie  ei  Reichenberg  bei  einer  Bevölkerungszahl  von  circa 
4^.000  Seelen  ist,  wovon  nahezu  50  X  dem  Arbt'iteritande  an 
gehllren,  erkannt  und  die  Mittel  (circa  400.000  fl.)  zu  dessen 
Ausbau  bewilligt  zu  haben.  E*  liegt  nicht  im  Kähmen  de«  zu 
besprechenden  Thema«,  die  coltnrellein  Selten  dieser  Stiftung  zu 


Fig.  L 


selben  an  nnd  für  sieh  schon  tausenden  fleißigen  Blinden  Arbelt 
und  Verdienst  verschafft  und  wurden  ao,  abgesehen  von  dem 
Endzwecke,  dem  sie  zu  dienen  bestimmt  waren,  zu  einer  wohl- 
thätigen  Quelle  de»  Erwerbe«  zahlreicher  Berufszweige. 

Zu  jenen  Stiftungen,  die  anUUwlIch  de*  oOjihrigen  Regie- 
rung*. Jubiläum»  unseres  Kaisers  geschaffen  wurden,  gehört  auch 
das  Kalier  Franz  Josefa-Bad  der  Stadt  lteichenberg  in  Hübmeo 
(Flg.  I).  Die  Initiative  zu  dieser  gewiss  glücklichen  Idee  ergriff  die 

Ihr  Verdien»!  ist  es, 


beleuchten,  aber  et  soll  doch  darauf  hingewiesen  werden,  da** 
gerade  unser  Vaterland  an  diesbezüglichen  Einrichtungen  sehr 
arm  ist  and  wir  beispielsweise  dem  übel  beleumdeten  Orient  an 
VolksbSdern  nachstehen. 

Seitens  der  Keichcnbcrger  Sparai**e  wurden  zur  Erlangung 
von  geeigneten  Badebnui-Projrcieii  sechs  Architekten  und  Bau- 
meister zu  einer  engeren  Conciirrenz  eingeladen.  Von  den  ei». 
gereichten  see|,s  l'iojeeteli  winde  das  beute  biet  z«  Üe»]>rcih  itng 
»in   17.  August  181M»  von  der  ücucralvrisamuiluu« 

1 
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der  Ueicbeubergvr  Sparcasac  einstimmig  zur  Ausführung  bo- 
«tiimnt  und  dem  Verfasser  auch  die  Auaarbeitucg  der  Delailpllno 


Die  praktische  Sitnlruug  (Flg.  2)  und  da»  Aiijiusarn  dca  U«. 
I  biudai  an  den  gegebenen  Bauplatz,  die  maleiUchntiriipplrung  der  Ue- 
|  sammtanlage  und  die  reizend  gehaltene  Innen-  nnd  AuBeii-Arclii- 
•ek'nr  trngen  dem  Projeere  den  Pi^  ein.  Ki  sollen  hier  flüchtig 

die  ,:nr  Iknrtheiliuig  <!<■>  rrwjecte*  riirthigru  Daten  nebst  den  fttr 
da»  Verständnis  der  ganze»  Anlagt'  «Mörderlichen  l'lanen  Ihnen 
wol"'i   ili>-  m;<"i  Ii i tit-ll«- ir  Einrichtungen,  ala 
einem  andrir»  lirdiiric  angehörend,  nur 
kurz   erwähnt    \i.'r;li'i)  miigoo. 

Laut  Programm  wnnlc  verlangt: 
■ » i  ''in    SpMviniml.ad    mit    circa  Öl» 
A  ii. *U'  iö-c al.'int n   nnd  fim-in  Auaklcldc- 
luuiii  liii  Ii".»  Subtiler. 

i1 1  /'isiiimiioti  i  iri.il  io  Wannenbilder 
I  .  II  und  III.  i.'],>»«f,  derart  anzuordnen, 
il.v»>  riu  Kinliliik  v.iji  don  beiden  ötra.- 
i'i.  n  ■  !■•  j.  i  I.! .  .\-ci  i>\ . 

)  Daiuptlutder,  römische,  irische  Wanu- 
lu:tli:idi-j  et.-. 

■I',  1  Inuiaebäder  riebst 
Kitt'.»  ,i-»im  haaain. 

W  .Inningen  für 
il  ji  P.  >drl>»n»ver»  alter 
ni  ii  im  «li-n  llas<bincii- 
ui.'-mr.  i  -ureiiut  voll  der 
ll.niojiiMalt. 

n  Danipfwascherel 
i:p  tut  Wäschen»  ek- 
ln i  oi. 

:  Kessel-  and 
M  n-diinenhans. 

Atla  dies«  Rau- 
ni-'  v,  urden  gteig- 
rot  -intergebracht 
in  i  apeciel)  die 
Wanncobllder  ge- 
gen den  Hof  vor- 


Fig.  4.  Ebcnerd 


theilhaft  gelegt  nnd  die  \Vuhnungeu  fttr  de»  RadebansTerwalter 
und  den  Maschinisten  ala  iio«i'hUeÜender  Pavillon  mit  eigenem 
Eingänge  voll  der  Kahler  Joaef »trade  projeclirt. 
Alle  weiteren  Anordnungen  sind  aua  den  Grund- 
Facadeu  uud  Schnitten  (Fig.  3-6)  er- 

Lnxu«  filr  Innen-  ond  AuBen- 
Drcorationen  l»t  nicht  in  Anasicht  genommen, 
difBr  aber  «Ine  ganz  besonder»  solide  Construc- 
Hon  ins  Aug*  gefaast.  So  wird  Holz  fast  nur 
au  Keilt  Um  und  Thören  und  üi  den  Auskleide- 

verwrndet ;  dia 
sind   alle  ms*air, 
ala  gerade   Zaekeoge«  ölbe 
,Sy«l«in  Ludwig'  zwischen 
gewalzten  Trtgern  vorge- 
sehen.  Die  massiven  Fnli- 
bode»    werden  dnrehwega 
mit    Flieaen    belegt;  die 
Wände    werden    in  allen 
Haderttome»  bis 
nberKopfhöhe  oder 
gänzlich  mit  Fliesen 
bekleidet.  Sflulen, 
Treppen  et«,  sind 
thella    in  Granit, 
theils  in  Sandstein 
vorgesehen ;  das 
macht  ige  Dach  Uber 
der  Schwimmhalle 
mit  Obcrllthte  wird 
vou  fünf 
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Dachbindern  getragen  und  dnreb  ...ino  (an  di«  Dacbconst  rnctlon  aufgebangt*)  Monier- 
decke verkleidet.  Alle  äußeren  ArthitekinrtheU«.,  wie  Sockel,  Rustiken,  Thür-  nnd 
Fenstergewände,  Gesimse,  Säulen  etc.,  »Ind  an«  einem  wetterfeit«!,  bttulichgrauon 
Horitxer  Sandatein  vorgesehen  nnd  all*  glatten  sfolirlgeb.ll  mit  gelbe»  TliooHiesen 
verkleidet.  Alle  Dachfliehen  werden  mit  In  zwei  Tönen  <Ie*sinlrteo  glaalrteu  Biberschwanz- 


Daten  der  Hei- 
nnd  YentilatioDsanlage  nach  dem  In- 
stallatlonsprojeete  der  Firma  B.  &  E.  K  8 1 1  i  n  | 
In  Wien  angeführt. 

Fflr  den  Betrieb  der  Heizung»-  nnd 


Der  dritte  Keaael  dient  zw  Reserve.  Zur 
Speisung  der  Kessel  sollen  zwei  Iojectoren 
dienen,  von  denen  einer  zur  Spelsnnr;  aus- 
reicht, während  der  zweite  als  R««iv 
Der  in  den  Kesseln  erzeugte  Dumpf 
durch  eine  Hauptleitung  bis  in  den 
Vrriliellerranm  geführt,  wo  zwei  guBH. 
Veitheller  mit  diversen  Abgangsstutten  und 
Ventilen  angeordnet  sind.  Der  eine  Apparat 
dient  znr  Verkeilung  des 
Pampfes,  der  andere  fflr  die  Verthei- 
Inng  von  Dampf  mit  circa  1  Alna. 
Spannung,  welcher  «lurdi  ein  Re- 
dncirventil  in  der  Zuleitung  zum 
Y-rt heiler  erzeugt  wird. 

In  die  Heizungsanlage  sind  alle 


'    f   im  tu.  • » :  •  ni 

rTTC  » -     1  •*»  ... 


5  0 


Preist  „  Ji'«'»e 


'.  l.-.'-r- 

ITH.  <-. 


i 


■  Xs'serJvsef  ■  Strafte 

I  ; 


KeirrJEnberDfr 


Fig.  2.  LagepUn.  1:2000. 


I'..uleriinirn'  mit  Ausnahme  der  Verwallei Wohnung 
einbezogen.  Die  gesammte  Heizungsanlage  zerfällt 
je  nach  dem  für  dieselbe  niithigen  Betriebsdruck 
In  zwei  gänzlich  von  einander  getrennte  Systeme. 

Mit   Kesaeldampf  von    1  Atni.  Spannung 
sollen  die  russischen  und  römischen  Bäder, 
die    Waschküche   nebst    Trockenkammer,  sowie 


fUr  die  Schwimmhalle 
Alle  übrigen  Räume 
druck-Dampfheizung  mit 
iriebsspnnmmg  von  0*16 
Jeder  Heizkörper  ist 
ein  Ventil  In  der  Dampfleitung  regnjlr 
bar  lo  der 


erhalten  Nieder-  I 

mit    einer  Be-  I  1\ 

K,  bis  0  2  Alm.  1^ 

i  fflr  sich  dnreb  ■  ■ 


F »(5  6  Schnitt  1 :  400 
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verdorbene  Luft  entweicht  aus  genannten  Bäumen  durch  Ab- 
InftcanHle,  «eiche  im  Dachboden  ausmünden  nnd  in  den  Räumen 
nuten  nnd  oben  für  Winter-  und  Sommervemilatlon  bestimmte 
Abzngsöffnungen  erhalten.  Di«  Schwimmhalle  Int  mit  einer 
besonderen  Ventilationtanlage  versehen,  nnd  «lud  zn  diesen  J 
Zwecke  zwei  Luftkamroern  geschaffen,  in  «reichen  die  frische 
Luft  anf  Raumtemperatur  am  Dampfealoi  ifer  erwärmt  wild.  Die 
Lufikammeni  tind  unter  dem  Eingänge  der  Schwimmballe  im 
Souterrain  situirt  und  stehen  dnreb  einen  FriBckiultcanal  mit  der 
Anßrnhft  in  Verbindung.  Um  im  Winter  und  Sommer  eine  aus- 
giebig« Ventilation  der  Halle  zu  erzielen,  ist  in  den  Frischluft- 
Elektrorvtitilator  eingesetzt.  Die  an  den  Calorifer» 
I.nft  tritt  nnter  den  Stiegen,  welche  zur  Galerie 
in  die  Schwimmhalle  ans,  wahrend  die  verdorbene  I.nft 
Abluftcanale  mit  unteren  und  oberen  Ahzogsoflrnnngen  am 
in  einen  horizontalen  Canal  ausmündet,  von  wo  Bio 
mittelst  zweier  Elektroventilatoren  durch  zwei  über  Dach  führende 
Hatiptablnrtschlänche  abzuleiten  ist. 

Die  Wannenbader  III.  Claase  ei  halten  Zinkblech« annen, 
welchen  das  warme  Wasser  durch  Sil herbeitamischhubne  zugeführt 
wird  Für  jede  Wanne  ist  eine  Rranso  für  temperiitos  Wasser 
angebracht.  Di«  Wannenbäder  I.  Clasae  erhalten  vertiefte  Kachel- 
wannen  und  sind  für  diese  die  Ablaufventlle  und  Sicherheit«- 
mUchhahne  für  Wanne  und  Brause  beigestellt.  Die  Wannenbader 
Ii.  Ciasso  erhalten  dieselben  Elnrlehtnogasthrke  wie  die  Wannen- 
bäder IM.  Hasse.  Die  Schwimmhalle  erhalt  für  daa  grolle  Bassin 
zwei  Anwilrmeapparate,  sowie  einen  Ablaaf  mit  Absperrsciiieber 
und  AbAnssgitter.  Der  Ueberlanf  des  großen  Bassins  ist  mit  der 
Abflntsleitung  vei  banden.  Die  ReinigungsbJtder  sind  je  mit  einer 
temperirten  Kcpfbrause,  einer  Strahldoucbe  für  kalte«  Waaser 
nnd  einer  temperirten  .SchUnchdouebe  ausgestaltet.  Di«  tempe- 
rirten Donchen  erhalten  Sicherkeltsmi«chbahne.  Di«  DooeherHum* 
etlialten  drei  Kcpfdoaehen,  eine  Manteldouch«,  eine  Brustdonche, 
eine  Slttdonehe,  zwei  Strahldouchen.  Da*  kalte  und  laue  Vollbad 
erhalt  einen  Wasseranwltrnier.  Beide  Bader  bekommen  Zn-  nnd 
Ablauf  mit  Absperrschieber  annirt.    Im  Frottinranme  sind  zwei 

eine  Kopf-  und  Brnstdoncbe  für  teroperirtes  Waaser  mit  Sicher- 
heilsmlsclihnlmen.  Ferner  sind  ZapfhÄhne  filr  kaltes  Wasser  und 
die  nüthlgen  kupfernen  Dampfausbliiscrohre  mit  Abfperrventilen 
vorgesehen.  Die  neißluftbäder  sind  mit 
versehen. 

Die  Wasserversorgung  der  Badeanstalt  erfolgt  durch  eine 
Daropfpiimpe,  welche  aus  dem  neben  dem  Kesselhaus«  befindlichen 
Brnnnen  die  notuigen  WaBserroengen  ansangt  und  in  die  Kalt- 
w»«sM-Reservoire  am  Dachboden  befördert.  AU  Keaorvc  dient 
ein  l'ulsometcr.  Heid«  Apparate  sind  im  Vertheilerraume  auf- 
gestellt Von  den  KaltwasserReservolrai  gelangt  da»  Wasser 
durch  eine  Haflpileitnng  in  die  an  der  Decke  de*  zwellon  Kellers 
angeordnete  Vcrtbelloogsleltung  und  steigt  von  dl 
einzeln«  Vertlcallcitiingen  zn  den  einzeln« 
(ileiehzeitig  weiden  von  der  HanplverllielliitigsJeltnng  dl«  Warm- 
wasser- Reservoire  (Boiler),  welch«  nehen  de»  Venheilerranme 
aafznstellen  »Ind.  gespeist,  und  erfolgt  die  Erwärmung  de«  Wasser» 


in  dieser  durch  Dampfstiahlauwarmeapparate  auf  circa  60"  C. 
Von  den  Warmwass«r-R*servolren  führt  ein«  zweite  Verlheilung»- 
leitnttg  neben  der  Kaltwaaacrvertheilnngsleitung  das  uarme 
Waiser  zu  den  einzelnen  Verbrancbsstellen.  Für  die  Füllung  des 
Schwimmbassins  nnd  der  Vollbäder  wird  eine  besondere  Kalt- 
wasserzuleitung  von  dem  circa  600  m  vom  tiebinde  entfernt 
gelegenen  geraanerten  Wasser-Reservoir  von  circa  600  m*  In- 
halt angelegt  Und  mit  enttpreebeodem  Absperrschieber  versehen. 
In  dieser  zum  Schwimmbassin  führenden  Fiillleitung  ist  ein 
Dampfstrahlapparat  vorgesehen,  welcher  das  Wasser  wahrend 
de*  Füllens  bereits  erwärmt.  Da»  Schwimmbassin  et  halt  anch 
einen  al findigen  Zulanf  von  frischem  Wasser. 

Da»  ganze  Abflusswasser  der  Badeanstalt  gelangt  durch 
eine  an  der  Decke  de»  zweiton  Kellers  anzuordnende  Haupt- 
abfluisleitung  zu  den  vorgesehenen  Sammelbatsin,  von  wo  die 
Weiterleitung  erfolgt. 

Das  große  .Schwlmmbaisln  nnd  das  laue  Bassin  erhalten 
AnwSrmeapparate,  die  mit  separaten  Dampfzuleitungen  versehen 
sind,  die  vom  Vert heiler  für  Hochdrnckdampf  abzweigen  nnd 
dort  ao-  nnd  abgestellt  werden  können.  Die  Pumpe,  die  F'ulso- 
meter,  der  Anwürmeapparat  znm  Umwälzen  des  Schwimmbassin- 
wasaers,  die  Warmwaseer-Reservolre  erhalten  ebenfalls  separat« 
Dampfleitungen  vom  Huchdrqck-Vertlieiler,  welch«  an  diesem  an- 
und  abstellbar  sind. 

Für  die  Closets  sind  Fayence-l.'losets  mit  politirtein  Hol/- 
sitz  und  Hocbsplil-Keservoire  aammt  Zngvorricbtnng  vorgesehen. 
Dieselben  werden  an  die  Badeleitung  angeschlossen. 

Für  die  Trink wasseranlage  sind  18  Stück  Wnndbrunnen 
mit  Zapfhübnen  im  (iebHude  vertheilt,  und  ist  die  Kaltwasser- 
leitutig  biefür  vom  Eintritt  in  da*  OebHudc  aus  Bleldrnrkrohr 
vorgesehen.  Die  Wastrnuuscbeln  erhalten  (iemchverscIilUsse  nnd 
sind  die  Abfallrohre  au»  Blolabflnasrohr  hergestellt. 

Die  Wascherei-Anlage  Ist  für  ein  tJlgliclie»  linantnm  von 
f>00  *<7  Schmutzwasche  hemeasen  nnd  für  maschinellen  Betrieb 
eingerichtet.  In  den  hiefflr  bestimmten  Räumen  des  zweiten 
Kellers  kommen  zur  Aufstellung:  eine  Doppeltrommel-Wasch- 
maschine  mit  Wendegetriebe  nnd  Kippvorrichtung,  eine  Spül- 
maschine bester  Ausführung  in  llolzconstrnction,  eine  Cenlrilngal- 
Troekenroasehinc  mit  oberem  Antrieb,  ein  Damplkoehfa*»  mit 
Berleselungsapparat,  ein  Ka^tenmaogel,  «in  Wilschewagen.  Die 
vorgesehenen  Einweichbottich«  werden  in  CetnenlMianerwerk  lier- 

Wmier  für  die  einzelnen  Apparate 
deanlage  entnommen.    Die  Dampf- 
iür  ilie  Wascherei  nnd  den  Trockenapparat  zweigen 
vom  Vertheiler  für  1  Alm.  Dampfdruck  ab,  nnd  wird  das  l 


anschließende  Rohrleitung  in  die 


So  wird  das  Werk  ein  monumentaler  Bau  werden,  würdig 
in  »einer  äußeren  Oruppirung,  Übersichtlich  in  seiner  Ranmanord- 
nun«,  luftig  nnd  hell  In  all  seinen  Tbeilen,  solide  und  zweck- 
mäßig  In  «einen  Einrichtungen,  im  Innern  fesselnd,  nicht  durch 
blendende,  unsolide  Zier,  sondern  doreb  künstlerische  Hcstallurg 
Verhältnisse. 


Der  Banki-Motor  und  die  Wiirnieuiotoren. 


FW  Bcmllicilnng  der  Wlltnitniotoren  ist  in  erster  FJnte 
die  Verstaubung  der  KreiFpr<icc**e  von  Wichtigkeit,  die  das 
arbcitverrichteiide  Material,  die  I.ufl. beschreibt .  Von  dem  calori*clien 
Wirknngsgrade  dieser  Kreisprocesse  hingt  znm  gitHVn  Theil  der 
UesaranilnntzelTeef  der  Maschine  alt,  d.  Ii.  wie  viel  Brennmaterial 
zur  Yenichtung  einer  gewissen  Arbeitsmenge  nothwendig  Ist. 
Wir  bekannt,  können  wir,  ohne  einen  größeren  Fehler  zu  be- 
gehen. In  j  Besprechung  dieser  Kreisproceue  annehmen,  dass  sie 
Ci'si'lilns.si-ti  ini'l  iiniknliibar  sind,  und  weiter,  dase  die  Würnie- 
eiiifiihran^  viiii  nullen  alliulililig,  dem  ttleieligewiclitsziistunde  ent- 
sprechen.!, ges.  Iii,  In     Man  stellt  in  der  Regel  die  Urenzcurvon 


Von  Knall  Schhuanek,  Ober-Ingenieur  in  Budapest. 

derartig  geBchlnsaener  Kreitproci-sse,  n.  zw.  die  ("Nuupresainns-, 
Wunuezufiilimngs-,  Expansion»-  und  Wärmeableitung*  -  Curven, 
durch  die  Gleichunge  n  der  Z  e  n  n  e  r'schen  polytropischen  Cnrven 
mit  der  Formel 


;» v  =  c.onstant 


Ii 


dar-.  DI«  Verandi-rnng  des  Exponenten  ist  für  die  entsprechende 
Znstaiiilxandening  charakteristisch.  Bei  der  betreffenden  ZcinanJs- 
Hndernng  kann  die  eingeführte  oder  abgeleitete  Wanne  mit  Itezuganf 
das  Elnlieiugewiclit,  entsprechend  einer  Tcmpcratnr-Aenderung  tlT, 
durch  die  Formel 
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ausgedrückt  worden,  wobei  e  = 


igt    and  t  das  Ver- 


d«fiulrt.  bei  welchen  wir  di«  Winne 

Theil 


i.  i 


k  -  I 
k 


I  —  k 

hältuit  der  specilliehen  Wärme  der  Gase  bei  constantem  Drnck 
lind  eonstanteiu  Volumen  bedeutet.  Bei  adiabatischer  Znstanda- 
änderung  ist  nl»o  p  t  k  =  comtant,  daher  r  =  0  ;  e«  wird  also 
Warm«  weder  zu  ,  noch  abgeleitet.  Im 
dieaer  Cwve  noch  drei  andere  Carvcn  von 

Bein  ;  u.  zw  die  isothermiacbe,  bei  welcher,  -r  =  1  «r,.-^,  ct,reu„, 
p  i  —  coustant  iat ;  die  t  =>  a  entsprechende  Carve,  welche  die 
de«  Druckes  bei  constantein  Volumen,  and  die  .r  =.  0 
i  Cnrve,  welche  die  Volameuändernng  bei  con«Untcm 
Drucke  darstellt. 

Der  Wirkungsgrad  der  durch  die  verschiedenen  polytropischcn 
Cnrven  begrenzten  Kreisprocetse  wurde  schon  vielfach  untersucht*); 
wir  werden  liier  den  durch  die  einzelnen  Factoren  auf  den 
Wirkungsgrad  ausgeübten  Einflua*  kurz  darstellen,  und  nachdem 
wir  die  Coustruction  und  Function  de*  Bank  I-Motors  untersucht 
haben,  werden  wir  den  in  denselben  «ich  vollziehenden  Kreia- 
proeess  theoretisch  genau  unteranchen  und  mit  den  KreUprocessoo 
anderer  Motoren  vergleichen. 

Man  kann  jeden  beliebigen  Krcisproceaa  durch  adiabatisehe 
Curven  in  ElemenUrkreisprucesao  theilen,  wobei  man  annehmen 
darf,  dass  die  durch  die  Wärmeciuftthrung  bedingte  Tempera!  ur- 
ttcigernng  und  diu  in  der  Curve  der  Wärmeableitung  entstandene 
Tciuperaliirabimliuie  bei  den  einzelnen  Elementarkrcispruccsten 
unbedeutend  »Ind.  Wenn  man  nnn  den  oberen,  schon  als  constaut 
angenommenen  Wärmegrad  der  einzelnen  ElementarkreUprocease 
mit  7",,  den  unteren  aber,  bei  welchem  die  nicht  in  Arbe.t  um- 
gewandelte Warme  abgeleitet  wird,  mit  7ä  bezeichnet,  io  ist  der 
Wirkungsgrad  des  ElenicnUrkreisproccsecs 

Den  Wirkungsgrad  de«  ganzen  Kreisprocesses  kann  man  durch 
Zusammenfassung  der  Wirkungfigrade  dieaer  Eleinenutkreiiprocesse 
erhalten  Es  iat  offenbar,  daas  der  Wirkungsgrad  umso  größer 
ist,  J4  höher  die  Temperatur  bei  Einführung  der  Wärmemenge 
and  je  niedriger  dieselbe  bei  Ableitung  der  nicht  aufgebrauchten 
Warme  ist  Dies  gilt  aber  nur  lür  solche  Kreisprocesse,  bei 
welchen  die  Temperaturen  der  Würmcznlcitnng  and  Wärme- 
ableitung beschrankt  sind,  wie  beispielsweise  bei  mit  gesättigtem 
Dampfe  arbeitenden  Dampfmaschinen.  Bei  deu  Wilrnirniotorcn  ist 
die  der  Wttrmeznleiiang  entsprechende  TemperatnrsteigcniDg  selbst 
bei  solchen  Maschinell,  die  ohue  l'umpreaaian  arbeite»,  10  groB, 
da«  wir  einen  dieser  nud  der  bei  der  Wärmeableitung  herr- 
schenden a'uioBpharischen  Temperatur  entsprechenden  ausgezeich- 
neten Wirkungsgrad  erzielen  würden,  den  wir  jedoch  deswegeu 
nictit  eireiclien  können,  weil  wir  bei  nuseren  Maschinen  zwar 
nicht  bezüglich  der  Temperatur,  wohl  aber  bezüglich  des  Druckes 
und  des  Volumens  an  gewisse  (irenzen  gebunden  sind  und  die 
gmOe  Toinperaturdiffereuz  nur  dann  ausuiitzon  könnten,  wenn 
nus  die  für  die  Expansion  nötliige  DrnckdifTerenz  zur  Verfügung 
stehen  würde. 

Die  Foinu'l  von  t(  wird  ancli  durch 


als  Function  jener 
in  den  Kreisproces 
von  du  ableiten. 

Wir  müssen  bei  jedem  : 
entsprechend,  danach  trachten,  das»  wir  die  Wärniexuleitung  bei 
mögliebst  hohem,  die  Wärmeableitung  aber  bei  »..glichst  nie- 
t: 


Drucke  oder 


*)  B.  Meyer:  Zoitschr.  d.  Ver.  Deutsch.  Ing.  1897,  S.  1108  u.  w.  — 
Loreuz:  Zeüacbr.  d.  ge».  Kältetod.  1B9S.  ft.  S08.  -  Banki  Zeitscbr. 
d.  Ver.  Peitsch,  lag.  1898,  8.  8«3. 


jene  Vortheile,  welche  bei  Verwendung  hoher 
itehen.  Wenn  wir  nan  jetzt  solche  vollständige 
vergleichen,  bei  welchen  die  Drücke  nach  der  adia- 
baUachen  Coinprcssion  gleich  sind  nnd  die  Verbrennungscrirve  bei 
dem  einen  ilem  cvnstajiten  Volumen,  bei  dem  anderen  dem  con- 
aunten  Drucke  und  endlich  bei  dem  drillen  der  eunsUnteu  Tetn- 
peratnr  entspricht,  dann  wird  die  dem  «instant 
sprechende  Wännezuflibrung,  also  der  Kreisproce ss  i 
motoren,  den  grüßten  nnd  die  Wltrmezufübrnng  bei 
Temperatur  den  geringsten  Wirkungsgiad  haben.  Wenn  wir 
nämlich  die  Krelspracesae  in  der  oben  erwähnten  Weise  in 
Elementnrkreispiocess«  auflSsen,  so  finden  wir,  das«  bei  der  Ver- 
brennung bei  constantem  Volumen  die  einzelnen  nacheinander  zn- 
geftthrten  kleinen  W.trmemengen  die  immer  nur  zur  Erhühnng 
der  Temperatur  und  des  Druckes  verwendet  werden,  anter  immer 
günstigeren  Umstünden  dem  Kreisprocess  zugeführt  werden  und 
so  die  Wirkungsgrade  der  Elementarkrcisproccseo  immer  der 
Wärmetnlcitung  entsprechend  besser  werden,  wenn  die  Wärme- 
ableitung  bei  constantem  Druck  geschieht.  Daraus  folgt  außerdem 
andi  noch,  das*  der  Wirkiuigigrad  der  Explosionsmotoren,  bei 
denen  man  die  Wärme  bei  eonataniem  Druck  abflilut,  umso 
großer  ist,  desto  mehr  Winne  man  zuleitet.  Unter  derselben 
Voraussetzung,  daas  nlmlich  die  Wärmeableitung  unter  constantem 
Drnck  geschieht,  haben  die  einzelnen  Elementarkreisprocesse  bei 
den  Motoren  mit  langsamer  Verbrennung  die  gleichen  Wirkungs- 
grade, es  wird  dalier  der  Wirkungsgrad  de«  ganzen  Krela- 
proceaseB  kleiner  seiu  als  der  desjenigen  Explosionsmotors,  welcher 
mit  demselben  Compreisionagrade  arbeitet.  Es  folgt  fenier  bei 
diesem  Verbrenuungsmodua  aus  der  Gleichheit  der  Wirkungsgrade 
der  Elemcntarkrelsproceaae,  daas  der  Wirkungsgrad  solcher  Kreis- 
proces*« unabhängig  von  der  eingeftthi  ten  Wärmemenge  Iat  nnd 
einfach  von  dein  Enldrnckv  der  Coinpression  abhängt. 

Hei  Isolhermiaclier  Wärmezuleltung  wird  der  Drnck  der 
gleichen  Temperatur  tu  Folge  während  der  Wärinezuleitung  immer 
kleiner,  der  Wirkungsgrad  der  einzelnen  nacheinander  folgenden 
Elementar kreisprocease  immer  schlechter,  der  Wirkungsgrad  dos 
ganzen  Kreisproccmes  wird  also  klein  sein,  n.  xw.  umao  kleiner, 
desto  mehr  Wfirtno  man  in  einen  Kreisprocess  einführt,  b/.w.  mit 
desto  reicherem  Gemisch  der  Motor  arbeitet.  Wenn  die  Wärnie- 
ableitung, wie  e»  bei  nuseren  Viertnclmnschinen  regelmäßig  ge- 
schieht, nicht  bei  constantem  Druck,  sondern  bei  constantem 
Volumen  erfolgt  —  da  der  Expansionsgrad  nicht  bis  znm  atmo- 
sphärischen Drnck  geführt  werden  kann  ,  wird  der  Wirkungs- 
grad der  Kreiaprocesse,  bei  welchen  die  Wärmezuleitung  bei 
ctuistnntein  Volumen  erfolgt,  also  derjenige  der  Exploslona- 
Motoren,  unabhängig  von  der  zugeleiteten  Wärmemenge  sein  nud 
uiMBcblieBlich  als  Function  des  Compreisiorisgradea  erscheinen, 
wahrend  die  Kreisproeesse  der  langsamen  Verbrennung  bei  con- 
stantem Drucke  nnd  constanter  Temperatur  umso  schlechteren 
Wirkungsgrad  haben  werden,  je  mehr  Wärme  man  in  den  Kreis- 
process einführt,  also  mit  je  reicherem  Gemisch  man  arbeitet. 

Unsere  bisherigen  Vergleiche  bezogen  sieb  auf  solche  Kreis- 
proeesse, bei  denen  der  l'oinpressionsgral  gleich  ist.  Weil  wir 
aber  bei  unseren  Maschinen  gerade  mit  Bezug  auf  die  Drücke 
an  gewisse  Grenzen  gebunden  sind,  müssen  wir  darauf  lincksiebt 
nehmen,  dasa  die  In  den  Cvliadern  überhaupt  entstehenden  größten 
Drücke  diese  Grenze  nicht  überschreiten.  Wir  müssen  also  diu 
Wirkungsgrade  der  Kreisproeesse  auch  derart  vergleichen,  dass 
wir  den  während  de*  ganzen  Kreisprocesses  entstehenden  grüßten 
Drnck  bei  allen  drei  Verbrenuungaarten  gleich  annehmen,  liei 
solcher  Vergleichung  ergibt  der  Kreieprocoss  der  Explosionsmotoren 
einen  schlechteren  Nutzeffekt  wie  derjenige  der  Motoren  mit  lang- 
Verbrennung,  denn  während  man  bei  den  letzteren  die 
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Fig.  I 


fig.  ?. 


Fig.  3. 

einzelnen  Wärmemengen  immer  tri  demselben  und  gerade  bei 
dem  günstigsten  Druck  in  den  Krelsproceas  einfuhrt,  kann  man 
bei  den  Explosionsmotoren  unr  das  letzte  Element  der  Wärme- 
mengen beim  größten  Druck  einfuhren,  die  früheren  muss  man  alle 
bei  niedrigerem  Dnek,  als«  unler  ungünstigeren  Verhältnissen, 


Die  isothermUche  Verbrennung  gibt  au<:b  hier  den  un- 
günstigsten Wirkungsgrad.  Der  Witkungsgrad  w  liehst  gleichmäßig 
mit  der  Vergrößerung  der  Compression,  aber  nicht  verhältnismäßig 
mit  derselben,  sondern  langsamer,  so  dass  aber  eine  gewisse 
QrMUa  —  ca.  40  Alm.  —  durch  Vergrößerung  der  Compref*i»n 
eine  verhältnismäßig  nur  geringe  Besserung  des  Wirkungsgrades 
erreichbar  ist.  Bei  adiabatiseber  Comprestlon  erhöht  sich  indessen 
die  Temperatur  dermaßen,  das«  die  Zündung  schon  wahrend  der 
Comprimlrnng  de«  brennbaren  Heroische»  erfolgt,  noch  bevor  der 
Kolben  im  todten  Punkt  angelangt  ist.  Es  finden  also  Früh- 
zündungen statt.  Um  das  zu  vermeiden,  mnss  man  entweder  nnr 
reine  I.nft  comprimiren  und  dann  erst  das  Heizmaterial  einführen, 
welches  dann  bei  der  dnreb  die  Compression  entstehenden  hohen 
Temperatur  verbrennt  —  dieser  Weg  wnrdc  bei  den  Motoren 
mit  langsamer  Verbrennung  eingeschlagen  — ,  oder  aber,  wenn 
man,  wie  es  bei  Explosionsmotoren  der  Fall  ist,  das  Gemisch 
so  hoch  uimprimircn  will,  dass  mau  einen  günstigen  Wirkungs- 
grad erzielt,  mnss  mau  das  Gemisch  wahrend  der  Compressinn 
kühlen,  um  die  übermäßige  Temperaturerhöhung  zu  verhindern: 
dann  wird  die  Conipressionscurve  von  der  adiabat lachen  dlver- 
giren  und  der  isothennisebrn  sich  nähern.  Eine  genügend  ener- 
gische Abkühlung  macht  die  OlssfimlW  isothermUeh.  Wenn  wir 
der  isothei  mischen  Compression  auf  den  Wirknngs- 
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grad  uatersucbeti  wollen,  innssen  wir,  nm  gleiche  Verhältnisse 
x«  bekommen,  den  «ebadllehen  Ranin  derart  verkleinern,  dass  der 
Enddrurk  mit  jenem  der  früher  untersuchten  adiabatlschen  Com- 
presslon  gleich  ist.  Die  Resultate  der  Untersuchung  zeigen,  das« 
die  isolbei  mische  Oompreision  den  calorinetaeii  Wirkungsgrad  der 
Kr*  iaprocease  sowohl  bei  den  Motoren  mit  langsamer  Verbrennung, 
wie  bei  den  Explosionsmotoren  vermindert,  o.  xw.  nmso  mehr, 
je  weniger  Wirme  wir  in  den  Kreieprocess  einfuhren,  oder  je 
armer  die  Mischung  ist.  Wahrend  bei  Motoren  mit  langsamer 
Verbrennung  dieser  schädliche  Elnftuss  eine  wesentliche  Rolle  spielt, 
ist  er  bei  Explosionsmotoren  nicht  groll,  ja  sogar  bei  grüneren 
zagefliluten  Wärmemengen  verschwindend  klein,  «o  dass  er  kaum 
in  Anschlag  xn  bringen  ist.  Wahrend  also  bei  Motoren  mit  lang- 
samer  Verbrennnng  die  Compreraion  unter  slaiker  Abküblung  sich 
als  schädlich  erweist,  ist  dieselbe  bei  Euploniommiloreii  mit 
Rücksicht  darauf,  da»  man  dndnreh  die  FrUlizüiidnngHi  vermeiden 
kann  and  doch  hohe  Comprcssion  ermöglicht,  enltchleden  vor- 
theilbnfU 

Um  ein  klares  ürtheil  Uber  einen  Motor  fallen  zn  können, 
mSssen  wir  den  Geasinmteffecl  der  Maschine  nnl ersuchen.  Der 
Uesammtwlrknngsgrad  ist  die  Function  der  calorisehen,  indicii  ten 
and  mechanischen  Wirkungsgrade.  Ha  nnn  aber  der  mechanisch« 
Wh-knagagrad,  besonders  bei  größerer  Wanneznleitung  und  bei 


hftherer  Compresslon  —  noch  Lorenz  -,  fast  eonstant  ist, 
können  wir  die  im  Obigen  lltr  den  ealorbclien  Wirkungsgrad  ge- 
zogenen Folgerungen  auf  den  Gesanimtwirknngstrrad  verall- 
gemeinern, ja  sogar  mit  Itezug  aaf  den  Umstand,  dass  die  in 
dem  Cylinder  herrschende  mittlere  Temperatur  dnrcli  die  ener- 
gische Abkühlung  wahrend  der  Comprcaslon  wesentlich  sinkt,  und 
dass  durch  die  in  Folge  desseu  leichter  auszuführende  Oelung  des 
Kolbons  eine  Verkleinerung  der  Reibungsverluste  verursacht  wird, 
behaupten,  dass  der  mechanische  Wirkungsgrad  noch  voibessert 
wird.  Noch  ein  Gesichtspunkt  spielt  hier  eine  wichtige  Rolle.  Der 
indlejrle  Wirkungsgrad  steht  nKmlich  in  engem  Zusammenhaute« 
mit  der  bei  Warmemaacfainen  unbedingt  nolh wendigen  fluneren 
Knhtung  des  Cylindera.  Die  auB  dem  Kreisprocesse  dnreli  die 
äußere  Kühlung  entzogene  Wärmemenge  bedeutet  niUnllch  einen 
Arbeitsverlost,  insofern  dieselbe  wlhrend  de«  weiteren  Verlaufes 
des  Kreisprocestea  nicht  mehr  znr  Wirknng  kommen  kann. 

Die  wahrend  der  Compreasion  dnreh  die  innere  AbkHblnng, 
bei  Verwendnng  von  Waaserejnspritzung,  in  das  Einspriliwasser 
aufgenommene  Wärmemenge  nimmt  indessen  auch  weit  er  am 
Kreisprocess  tbeil,  verwandelt  sich  theilweise  In  Arbeit,  und 
indem  dntch  die  innere  Kühlung  die  Temperatur  wesentlich 
sinkt,  verringern  sich  erfolgreich  die  Veiluste,  die  an  den 
Wanden  in  Folge  der  Warroeal  leltung  dnreh  das  Kühlwasser 
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entstehen,  und  dadurch  steigt  der  indirirte  Wirkungsgrad  der 
Maschine.  Wir  kennen  daher  getrost  behaupten,  dasa  bei  Explo- 
sionsmotoren bei  größerer  Wärmezuleitung  der  Gesamint-Wirkangs- 
grad  bei  durch  innere  Kühlung  bewirkter  isothermischer  Com- 
prersion  wesentlich  erhöht  wird,  wenn  wir  nnr  die  Compreision 
entsprechend  hoch  nnd  die  zugeführtc  Wärmemenge  groß  wählen. 

Die  innere  Abkiililnrg  mnsa  sehr  energisch  sein.  Zar 
Erreichung  dieser  Abkiihlnng  fuhrt  Bänki  schon  während  der 
Sangperiode  nnd  mit  dem  Brennstoff  (Petroleum  oder  Gas'i 
Wasser  in  den  Cylinder  ein,  nnd  zwar  in  fein  zerstäubtem  Zu- 
stande, so  das*  sich  dasselbe  nnf  das  ganze  Volumen  gleichmäßig 
verlheilt  nnd  Innig  mit  der  Luft  and  dem  Brennstoff  vermischt. 
Es  wäre  keinesfalls  genügend,  Wasser  einfach  einzuspritzen, 
dasselbe  mnsa  vielmehr  als  Wasserstanb  anf  das  ganze  Volumen 
des  Cyllnders  gleich  vertbeilt  sein.  Bei  der  Compreesioo  zieht 
dann  das  Wasser  nnd  der  entstehende  Dampf  einen  großen  Tbeil 
der  Wärmemenge  an  sich  und  verbindert  so  die  intensivere 
Steigerang  der  Temperatar.  Barch  Regelung  der  Wnssermenge 
kann  man  die  Schlnskteniperalur  der  Conti  reaslon  regeln.  Die 
Wassel  menge  wird  auch  bei  der  Wärmezuleitung  einen  Einflusi 
ausüben,  indem  die  Endtemperatnr  nnd  Endspannnng  des  Explo- 
Bions-Uemischea,  der  eingeführten  Wassermenge  entsprechend, 
Vermindert  werden. 

Bevor  wir  den  Kreisprocoss  des  Biin  k  l-Motors  näher 
prüfen,  bzw.  jenen  Kinfluss  untersuchen,  den  das  eingezogene 
Wasser  vom  Üiermodynamkchrn  Gesichtspunkt  anf  den  Wirkungs- 
grad des  Kreisproeesse*  aasübt,  wollen  wir  Uber  die  Constrnction 
nnd  die  Fnnction  des  Bünki-Motors  sprechen. 

Der  Banki-Motor  Ist  ein  stehender  Viel tact-Petroleum- 
motor,  Von  dem  oberen  todten  Punkt  aufgehend,  bewegt  sich 
der  Kolben  vermittelst  der  in  den  Schwungrädern  angesammelten 
lebendigen  Kraft  nach  abwlrts  und  sangt  so  ein  Gemisch  von 
Luft,  Petroleum  und  Wasser  in  den  Cylinder,  und  zwar  letzteres 
in  fein  zerstilubtem  Zustande.  Indem  sich  nnn  der  Kolben  bei  der 
darauf  folgenden  Periode  nach  aufwärts  bewegt,  wird  das  Gemisch 
comprimirt.  In  dem  Momente,  in  welchem  der  Kolben  deu  oberen 
todten  Pnnkt  erreicht,  erfolgt  die  Explosion.  Beim  dritten  Tact, 
wahrend  der  Expansion,  wird  Albeil  geleistet,  wilhrend  in  der 
vierten  Periode,  entsprechend  dem  AufwärtSBchrelten  des  Kolbens, 
die  Verbrennungiproducte  aus  dem  Cylinder  nasgestoßen  werden 
und  der  KrrUprocess  von  neuem  beginnt.  In  den  Fig.  I — 8  sind 
die  Constitution  des  Motors  and  dessen  einzelne  Thüle  dai gestellt. 
Der  Motor  steht  auf  einem  Gestelle  .1,  anf  das  der  Cylinder  ¥ 
mit  dem  Kühlwassermantel  F"  anfmontirt  ist.  In  die  anf  das 
Gestell  gegossenen  zwei  Lager  Ii  ist  die  gekröpfte  Kurbelwelle 
C  gelegt,  anf  welche  seitwärts  die  Schwungräder  aufgekellt 
sind,  und  welche  mit  dem  Kolben  /.  durch  eine  gewöhnlich 
cvnstrnirte  Pleuelstange  D  ohne  besondere  Krenzkopfführnng 
verbunden  ist.  Der  Arbeitseyünder  F  ist  mit  dem  Kühlwasser- 
mantel  nicht  in  einem  Stück  gegossen,  sondern  lu  den  letzter<n 
eingepresst.  Der  Kühlraum  des  Cylinderdeckels  G  communlcirt  mit 
dem  KUblwasserraum  des  Cylinders  ;  das  Vcntilgelianse  /.  ist  mit 
dem  Deckel  ans  einem  Stück  gegossen,  von  welchem  oberhalb 
das  Saugrol.r  K  (Flg.  1),  seitlich  aber  das  Drnckrobr  i  (Fig.  4) 
abzweigt.  An  der  Seite  des  Venlilgeltäaies  befindet  sich  auch 
das  Zlindrohr  y,  welches  ständig  mit  der  Lampe  j-  (Fig.  1)  erwitimt 
wird.  Der  \  enlilgehäose-Deckel,  welcher  den  Anschlags  für  das 
Satigiolir  bildet,  ist  mit  einem  Bügel  h  und  mit  zwei  Schrauben 
am  Cylinderderkel  befestigt.  In  demselben  ist  das  Sangventll  », 
das  antomatisch  fauetionirt,  angeordnet  nnd  vermittelst  einer 
schwachen  Feder  r  gestützt,  dann  die  Zerstäuber  »»,  ii  für 
Wasser  und  Petroleum,  endlich  »her  eine  Irl*  i  für  die  Kegn< 
lhung  der  Geschwindigkeit  der  einströmenden  Luft,  Die  Oeffnun- 
gen  der  Zerstlubnngsdüsen  tu.  m  kann  man  vermittelst  der 
llandschranben  »,  i  mehr  oder  weniger  öffnen  oder  ganz  ab- 
schließen. Da  das  Wasser  und  Peirolenm  durch  die  Zerstänbnngs- 
diisen  in  das  Saugrohr  tritt,  kann  man  die  bei  einem  Hnb 
cingenvefne  IVIrolenm-  und  Wassermenge  mit  den  Schrauben  n 
regnliien.  Tier  Peirolenm-  nnd  Wassel  behält  er,  der  unabhängig 
von  der  Maschine  aufgehellt  ist,  ist  mit  den  Zcrsiaabungsduren 


nicht  nnmiltelbar  verbunden,  sondern  durch  Vermittlnng  von  je 
einem  Schwimmer  p,  der  in  Fig.  7  besonders  dargestellt  ist. 
Das  Petroleum  tritt  durch  das  untere  Kohr  in  den  Schwfmmertopf 
und  strömt  so  lange  ein,  bis  es  den  Schwimmer  ;>  derartig  hebt, 
dann  das  damit  in  Veibindiing  stehende  Kugelventil  t  die  Ein- 
strömnngtöfTnong  abschließt.  In  dieser  Stellang  des  Schwimmers 
reiclit  die  Flüssigkeit  In  der  Zerstlubnngsdüse  beinahe  bis  znr 
oberen  Oeffnnng.  Wenn  nnn  während  der  Saugperlode  das  Petroteum- 
nlvenn  in  der  Zerstänbnngsdüse  nnd  in  dem  SchwimmergefüD 
füllt,  so  sinkt  der  Schwimmer,  das  Kugelventil  öffnet  sich,  and 
es  strömt  wieder  so  viel  Pctrolenin  in  das  Seliwiiumcrgefäß,  wie 
dnreh  den  Zerstlnber  gesaagl  wird.  Wie  schon  bemerkt,  sind 
zwei  gleiche  Anordnungen  vorhanden,  die  eine  für  das  Petroleum, 
die  nndere  für  das  Wasser. 


Anf  dem  am  unteren  Theil  dos  Wnillgehäuses  befindlichen 
Sitze  inht  das'  AnspnffVentil  k  (Fig.  1  und  4).  Dieses  ist  ver- 
mittelst einer  staiken  Feder  r'  auf  seinem  Sitte  niedergedrückt, 
seine  Bewegung  ist  nicht  antomatisch  wie  die  de«  Säugventil», 
sondern  es  wird  von  einem  Exrenter  ans  gesteuert.  Von  der 
Kurbelwelle  wird  nämlich  mit  einer  l'ebersetzung  von  1  :  2 
eine  Vorgelege-Welle  angetrieben,  auf  welche  der  Excenter  rr 
aufgekeilt  ist.  Dieser  Excenter  bewegt  vermittelst  der  Exrcnter- 
stange  6  einen  Hebel  r  (Fig.  1  nnd  4),  welcher  die  Zunge  d 
in  die  Höhe  hebt  und  das  Anspuffventil  öffnet. 


«■  i 


flg.  8. 

Die  Regullriing  des  Motors  gerchieht  durch  Aussetzer, 
welche  von  dem  auf  der  Vorgolegewotle  angebrachten  Achsen- 
regulator, der  in  Flg.  8  besonders  abgebildet  ist,  bewerkstelligt 
werden.  Der  Regulator,  welcher  in  die  Scheibe  des  größeren 
Zahnrades  eingebaut  Ist,  besteht  aus  zwei  Gewichten  <j,  welche 
durch  eine  I-asche  nnd  eine  in  der  Figur  nicht  abgebildete 
Feder  mit  einander  verbanden  alml.  Der  Arm  dient  dazu,  das* 
die  beiden  Kegulatorgewiebte  eine  geschlossene  zwnngläorige 
kinematische  Kette  bilden,  wählend  die  Aufgabe  der  Feder  darin 
besteht,  dass  sie  die  Gewichte  gegen  die  bei  der  Umdrehung 
entstehende  Ccntrifugnlkraft  zusammenhält.  Wenn  die  Drehnngs- 
gescJiw  indigkeit  Uber  eine  bestimmte  Grenze  steigt,  so  dass  die 
Feder  der  entstehenden  Centrifugalkraft  nieht  das  Gleichgewicht 
halten  kann,  entfernen  sich  die  Gewichte  von  einander,  und  der 
Stift  u  dreht  den  auf  dem  Gestell  befestigten  zweiarmigen  Hebel  u 
und  erhebt  damit  die  Begnlatorstange  ?,  nm  vermittelst  des 
Winkelkebels  </  den  Hebel  des  Anspiiffventils,  wie  Fig.  >>  zeigt,  zu 
unterstützen  nnd  das  Auspnlfventil  so  lange  offen  zu  halten,  bis  sich 
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wieder  der  Gleichgewichtszustand  einstellt.  Während  der  Regulirnng 
erhält  der  Motor  in  der  Saagporiode  durcb  du  Saugrokr  kein 
brennbares  Geinisch,  sondc-rti  saugt  die  Vetbreunntigspfodacte 
durch  das  offen  gehaltene  Anapuffventii  znrflek.  Da  diese  tiase 
ein«  büliere  Temperatur  haben,  kühlt  der  Motor  nicht  so  aebr 
ab,  al»  wenn  er  kalte  Luft  einsangen  würde.  Damit  das  Snii|r- 
veotll  sieb  während  der  Itag-alirungsperiode  nach  dann  Hiebt 
Oftne,  wenn  eventuell  die  Rücksangung  der  Veibrennungaprodacte 
Widerstand   leisten   würde,  ist  die  Sunge  des 


AnspaffveDtlls  mit  Hilfe  einer  Verbindur^>ntan?a  /  (Fig.  2)  mit 
der  unteren  Slttt»  der  äuagvnntilfeder  verbanden.  Dadurch  wird 
erzielt,  daas,  wenn  sich  das  Anspuffvcntil  öffnet,  die  Feder  des 
Sangventils  zusammengedrückt  wird  und  so  das  Ventil  mit  noch 
größerer  Kraft  auf  seinem  Sita  anfliegt  als  «ntor  gewöhnlichen 
Verhältnissen.  Die  Ventile  sind  leicht  zugänglich,  da  nach  Ab- 
schrankung der  beiden  Ilügelscliranben  A  der  1  tilget  und  das 
Sangn-Iir  In  die  Höhe  gehoben  und  beide  Ventile  heransgpnqmmen 


Exeurslou  (Irr  Fachgruppe  der 

Wie  im  Votjahre  unternahm  diese  Fachgruppe  auch  hener  eine 
Frühjahrs- Eicnr<ion,  welche  den  traditionellen  Ruf,  den  diese  gemein- 
samen Ansinge  genießen,  wieder  Tollauf  rechtfertigt«.  Uebtr  80  Vereins- 
mitglieder  folgten  der  Einladung  de*  Obmannes,  Herrn  Ober  Inspector 
Baron  Josef  R  n  g  e  r  t  h.  der  die  Anregung  an  dem  Unternehmen  gab. 
Die  Reise  galt  der  Besichtigung  der  Bauarbeiten  iür  die  Moldan- 
Klbe-ttenalisirnDg  nnd  der  kllrxlieh  bis  B.-Leipa  crl'ffacten  Strecke  der 
nordbohmisrhsfl  Traae-Tersalbahneu  Ton  Teplitz  (Seitens)  nach  Rciehen- 
berg  der  Anssig-Te|>litxer  Bisenbahn. 

Am  Sft.  llai  4.  J.  versamuelteu  sieb  die  Tliejluehtner  an  dem 
Ausfinge  am  Karoliuenthaler  Hafen  in  Prag  am  '  ,8  Uhr  Morgens  nnd 
hnitiegrn  swei  Dnmpfer,  welche  Ton  der  Cumiuission  für  die  l'aaali-Mrnug 
de«  Moldan-  and  Klbeaaww*  nnd  Ton  der  Banuntcrnchmnng  t.  Lsnna 
inr  Verfügung  gestellt  waren.  Aul  Deck  lagen  zahlreich«  Pläne  des 
Canelisirongswerkes  anf,  nnd  die  Tolle  gen  von  der  Canali*irung*<  Commiisiou  : 
und  Ton  der  Baniintcrnehiaung  T.  L  a  u  n  a  worden  nicht  milde,  den  aus  der  ' 
»nie  gekommenen  Fachgenossen  die  erwünschten  Erklärungen  an  geben.  Es 
Ist  hier  nicht  möglich,  eine  annähernd  erschöpfende  Darstelinng  des  gauseu 
großen  Unternehmen*  an  geben,  doch  werden  einzelne  eiugeetreute  An- 
gaben genügen,  den  Umfang  des  großangelegten  Werkes  erkennen 
an  lassen. 

Nach  kurser  Fahrt,  an  den  links  gelegenen  Ho|e»c.howitzer 
Häfen  Torbei,  erreichten  wir  die  im  Baue  begriffene  1.  Staustnfe  in 
der  Moldau  bei  Troja  nnd  Terließen  brbuf*  Be»icbtignng  derselben  die 
Schiffe.  Zunächst  begrüßte  der  Baudireeiiir  der  t'snalisirnagsarlieiieu, 
Herr  k.  k.  Banrath  Jobann  M  r  a  x  i  k,  die  Kicursionsthciliichio-rr  nnd 
kieß  sie  herzllelkit  willkommen,  worauf  er  den  Veitreter  der  t  Vunlisirnngs- 
('»mmixsion,  Herrn  k.  k.  Banrath  Itjtif,  und  sodann  di«  Herren  der 
Caualiairnugt-Banlettung,  sowie  jeae  der  rUnunteruehmung  r.  Lanna 
Torstellte,  welche  sodanu  die  Fuliroog  einielner  Thellnehniergrnppeu  über- 
nahmen. K»  waren  dies  die  Herren  ober-Ingrnieuie  Victor  llayer, 
W.  Rnbin,  ferner  der  Stellvertreter  des  Bevollmächtigten  der  Bau- 
nuteraebmung  A.  t.  Lanu»,  nberlrgenienr  Winkler,  dann  Ober- 
Ingenieur  A.  S.nreck. 

Die  8taastnfe  bei  Troja  ist  die  erste  der  in  der  Moldau  bis 
Melaik  geplanten  B  Staustufen,  die,  obawar  in  den  Einzelheiten  wegen 
Berücksichtigung  der  unlieben  Verhältnis*«  mancherlei  Verschieden-  | 
beiten  aufweisend,  doch  den  (Iruudzugeu  nach  iu  gleichen  Bauweisen  : 
nur  Ausführung  gelangen  aollen,  Zweck  der  gansen  im  Ban  begriffenen  . 
FtusacaaaUsimug  ist  die  Krliffnung  eines  dauernd  benutzbaren  Schiff-  ' 
falirtsweges  Ton  Prag  bis  Aussig,  welcher  troti  zeitweilig  eintrt tendeta 
Wassermangel  auch  bei  kleinstem  Wasserstande  eine  Voll- Ladung  der 
Klbefahrzenge  gestatten  and  dem  wichtigsten  Erfordernisse  der  Sckiff- 
fahrt  —  einer  stets  Torhandeneu  genügenden  Wassertiefe  —  ent- 
sprechen würde,  liieaes  Ziel  wird  dnreh  die  Hersteilung  der  sechs  Stauwehre 
erreicht,  durch  die  der  Plnss  in  einzelne  Haltungen  getheilt  wird,  in 
denen  stets  die  erforderliche  Waaseitiefe  für  die  Scliiflalrt  hergestellt 
werden   kann-    Nach  Vollendung  des  derzeit  im  (lange  befindlichen 
Werkes,  au  dessen  Kosten  der  Staat    ,i  das  Land  1  ,  beitragt.  u.t  <lie 
Fortsetzung  der  Moldau^'nnhjipiruij^  auch  durch  Prag  und  tou  Prag 
aufwärt«  beabsichtigt. 

Eine  solche  Staustufe  besteht  der  Hauptsache  nach  ans  einer  den 
Flnss  quer  dnrobzlebeaden  Wehranlage  nnd  einem  Sehiffabriscanale  mit 
den  augebBrigen  Schiensen.  IIa  aber  auf  der  Moldan  auch  die  Fliijserei 
sehr  stark  betrieben  wird,  *o  ma-ate  bei  jedir  Staustufe  anch  nci  h  ein  ! 
eigener  Flosseanal  mit  einer  Floüchleuse  und  einem  Abiohnjobodeu  an-  | 


lau-  und  Kisoiibaliu-Iugwihmrt'. 

Die  Wcbranlag«  ist  als  Nadelwehr  mit  holzerneu,  abnehmbaren 
Nadeln  (Odersystem)  ausgebildet,  die  bei  der  Staustnfe  in  Troja  3  71, 
410  nnd  4'66«t  lang  sind:  die  Wehrbbcke  sind  ans  Eisen  hergestellt 
und  können  bei  Hochwasser  in  die  Webrsohle  nmgelegt  werden.  Das 
Wehr  bei  Tmja  hat  drei  Oeffoungen  mit  38-f»,  87  «0  nnd  38  88  m  Welte, 
von  denen  eine  als  Schrffdurcblos»  dient  nnd  eine  Stauhohe  Ton  31  m 
aufweist,  während  sonst  die  Stauhöhe  3  7m  betragt. 

Der  Hchleuaencanal  zweigt  am  linken  Ufer  180  m  oberhalb  des 
Stauwehres  ab  nnd  tat  eine  Lange  ven  'IS  Im  bis  xu  den  Sehlen»««, 
welch«  aus  einer  Kammer-  nnd  einer  Schiff  zngstchleuse  betteben,  die 
hier  aus  örtlichen  (irtlndeu  Lebeneiuander  angeordnet  sind,  wahrend  sie 
sonst  hintereinander  liegen.  Aus  diesem  Urunde  sind  hier  die  Schlenscn- 
kaminern  auch  mit  senkrechten  Mauern  begrenzt,  wahrend  sonst 
US>ebang«n  zur  Ausführung  kommen.  Nach  den  vom  k.  k.  Ministerium 
des  Innern  gegebenen  Weisungen  ttlr  das  Normalprefil  haben  die  Sch>fi~- 
fsiirtscanale  eine  Fakrwassertiefe  von  S  1  <n  nnd  2H  tn  Sohlenbreit«  an 
eihalten,  die  Lichtwedte  der  Schleusen  ist  mit  Ilm  in  den  Häuptern,  hei 
u  >t  Sohlenbrelte  iu  der  Zugschlen>e  und  einer  Drenipeltiefe  von  2  5  n 
unter  den  Stau»pirgeln  fertgesetzt  worden. 

Die  Fhllung  nnd  Kutleernog  der  Schleumi  erfolgt  durch  Umlsnf- 
cantle,  welche  entlang  ilen  Sclilensen  angeordnet  sind.  Bei  der  Stau- 
stufe in  Troja  entstanden  Erschwernisse  infolge  der  Einmündung  Ton 
Seite ageriuaen  In  die  Moldau,  welche  unter  dem  Scbiftahrtscanal  durch- 
geführt werden  mnssten.  So  masste  ein  Wasserznleiiungscannl  zur  Papier- 
nnd  C'etlulosefabnk  in  der  KaisermUhle  hergestellt  werdeu;  derselbe  ist 
38ü*i  lang,  betouirt,  Ida  boeb,  ebenso  breit  nnd  hat  eiue  tjneracbnitls- 
llache  Ton  1  9  m>.  Dirxer  Canal  rerbindet  den  bestehenden  Filter  bei 
der  Papleifabrik  mit  dem  Moldanllnsse,  doch  kann  das  Wasser  in  den 
Canal  auch  direct  ans  dem  SchiSabrtscsnale  eingelassen  werden.  Die  Sohle 
des  Waisi  rzuleitungscanalea  liegt  hei  seiner  Elnmlüidnng  in  die  Moldan 
1-2  m  unter  dem  Nonualwaarer  und  in  dem  frül  eren  Tbeile  so  tief,  das* 
der  Oatnl  mit  vollem  Pro&le  unter  dem  Schiffabrtsranale  durchgeführt 
werden  konute.  Anßer  diesem  Canale  war  noch  die  Anlage  eines  zweiten 
für  den  Dejwitzerbaeh  nolhwendig.  t>«rselbe  hat  eine  Länge  Ton  :!7U»i 
und  soll  gleicbzeiiig  als  Nothauslauf  der  Prager  StadtcaDtLli.irniii^ 
dleteu.  Er  srbit-lt  ein  glockenförmiges  l*rotil  von  2*4  m  Breite  nnd 
Hübe  nnd  4*2  ml  Querschuittsfls'cbe.  Die  innere  Laibung  int  mit  Canal- 
ziegeln  in  Crmeut  eingeweiht  und  irm  dieses  Ziegelgewölbe  herum  ist 
eine  entsprechend  starke  Schichte  von  Beton  angebracht.  Au  der 
Kreuznng'Sielle  des  t'anali  mit  dem  SchiSahitscanaie  konnte  nicht  das 
Tolle  Piofil  durchgeführt  werden,  sondern  e*  miuM*!<*n  wegen  der  ge- 
ringeren Höhe  au  Stelle  des  oberen  (iewillbes  giisseiM-rue  Deckplatten 
angewendet  werden,  welche  untereinander  reiwebranbt  und  entsprechend 
abgedichtet  worden  tind.  Zum  Schutze  gfgeu  Beschadigang  beim  Schiff- 
fahrtabetrlebe  sind  die  gnssetsemen  PUtben  n<t<li  mit  dicht  aneinander 
gereihten  und  Ton  den  Deckplatten  unabhängig  anf  Piloten  befestigten 
Holztiäuen  überdeckt. 

Die  Flossrinue  befindet  sieb  am  recliten  Ufer  und  erbalt  eine 
Länge  von  4äft »»  mit  13m  Soblenbreite. 

Diese  Staustufe  i>t  noch  im  Bau  begriffen,  die  in  das  FlnsnbeU 
fallende  Wehröftuung  harrt  noch  de»  Banbe-Kinnes. 

Nach  erfolgter  ßesichtignng  des  interess:uiten  Baues  wurden  die 
Schiffe  wieder  bestiegen  und  die  Fahrt  bis  anr  zweiten,  bereits  roll- 
siändig  ferligen  Stanftiif*  bei  Hieran  f4irtge*etat,  wo  in  dem  links 
Tom  Wehre  angeordneten  84 biffabrtscanale  gelandet  wnr'le.  Nach  Er- 
stellung des  Treunnngfidaiumes  awi->eheu  dem  f  inale  und  ilem  Stau- 
wrl  re  B^ii..«.  nun  den  IVIwrblick  über  die  ganie  etwa    120  m  lange. 
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in  Wirksamkeit  «ich  befindende,  tuächtge  Wehranlage,  welche  in 
Fig.  1  abgebildet  Ut.*)  Die  Wataerapiegeldifferenx  zwischen  Ober-  nnil 
Unterwotaer  betrügt  2  7  »i.  Sieh  UebeTichreiten  des  schmalen,  aus  ge- 
rippten Eisenblechen,  welche  auf  den  eisernen  Wehrbllcken  ruhen, 
gebildet  <-u  Siegt»  gelangten  wir  tu  der  am  rechten  Ufer  gelegenen 
Ftoaachlense. 

Aneh  dir  Fluiwebleiue  i»t  mit  einem  Nadelwehie  Teraeien,  denen 
Nadeln  Bich  mit  deu  oberen  Enden  an  eine  eiserne,  in  du  Hinterland 
zarltekiiekbare  Wehrbffleke  stolzen.  Bin  günstiger  Zufall  wallt«  ei,  dt»* 
nos  gerade  du  Schauspiel  dea  Dttrchscbleniena  eine«  angemein  langen 
Flösset  an  Tlieil  wurde.  Die  Rahe  and  Sicherheit,  mit  der  dieser  Vorgang 
aieh  abwickeile,  fand  allgemeine  ttenrhtnng.  Die  WawereinlaasliAe 
der  Floaactdenae  betragt  1-Om,  der  Schlrueetiboden  besiltt  tuf  41  m 
ein  durchschnittliche»  Gefalle  Ton  1  |  M,  indem  In  demselbrn 
6  Stufen  im  Gefall«  1:40  mit  13  <*>  hohen  Absätzen  angeorduei 
«ind.  Die  obere  Parti«  de*  Selilenaenbodens  iat  am  Quader- 
mauerwerk, die  unter«  an«  Holt  liergr>-tcl!t.  Ab  beweglicher  Abarhlnaa 
dea  Seblentenbodeiu  aind  sogenannte  Flosefedern  angebracht,  I  | 
3  an  einer  Stahlwelle  aufgehängte  Tafeln  »on  je  Ii  i  tu  Lange  und 
3  5  »  Breite  an»  90™  atarken  H.  1z-  k«,  welch  letalere  unten  durch 
!"•  nnd  Flacheiaen  miteinander  ver- 
bunden nnd  mit  eitern  Ballast  aua 
Eisenbahnschienen  «ersehen  sind, 
nm  ein  tu  hohea  Aufsteigen  der 
Tafeln  in  vermeiden-  Die  zweck- 
mäßigst* Anordnung  der  Flotl- 
acbleuse  erforderte  wegen  der  eigec- 
ariigen  Pliiseerel»erhältniaae  au  der 
ll  ildan  rielfacbe  Stadien  und  Ver 
«nebe. 

Bei  jeder  Stanstnfe  iat  natürlich 
aneh  auf  die  Anlage  eine«  Fisch- 
pa«e»  Rücksicht  genommen  worden. 

Ea  aei  hier  noch  bemerkt,  daaa 
ilie  Eia*narbeiten  tou  8  k  o  d  a  iu 
Pilaen  nnd  der  Prager  Maschinen- 
bau  •  Actiengeaellaehaft  (rnrm. 
H  uaion),  »ämmt  liehe  Erd-,  Fondl- 
runga-  und  llaueiatbeiteu  von  der 
Bauaoleniehmnng  r,  L  ■  n  n  a  an- 
gefahrt werden. 

An  Bord  der  Schiffe  xurtick- 
gelangt,  fanden  wir  dank  der 
Liebenswürdigkeit  der  Caualui- 
itingt-Coinuiitaion  einen  gedeckten 
FrilbstueJutiach  ,  bald  war  auch 
die  Kammerschleiue  erreicht,  und  im  anregeuden  coliegialen  Verkehre 
und  beim  Genuas«  der  Tafelfreuden  gestaltete  aich  daa  Studium  des  Vor- 
gänge« beim  Durcbechleuecn  fiel  auiiehender  ala  aeiuenseit  in  den 
dumpfen  Hörsälen  der  Schule. 

Nach  karter  Fahrt  war  die  dritte  noch  im  Bau  begriffene  Stan- 
atnfe  hei  Libacbitt  erreiebt  Sie  wurde  ebenfalls  berichtigt.  Sehiffabrta- 
nnd  Floaaoanal  befinden  aieh  hier  am  rechten  Ufer  and  aind  bereit» 
fertiggestellt,  Mähten J  an  der  Wehrsohle  und  den  Pfeilern  noch  ge- 
arbeitet wird.  Bei  der  Fuudirnng  der  Sehleuaeiianlnge  gelangten  Caiwona  tur 
Verwendung,  während  die  Fnudameute  der  Wehrtbeile  mittelst  Fang- 
dämmen  nnd  Betonkürpern  hergestellt  werden.  Es  aei  noch  erwähnt, 
das»  bei  allen  Sc  hj  tosen  anlagen  die  SckleneeniueUterh  Huschen  ata  «ehr 
aebmuck«.  noch  nicht  aeceaaioniatiacb  angebauchle  Bauten  sich  dar- 
stellen, die  sich,  wenn  nnch  einfach  gehalten,  doch  recht  wirksam  in 
daa  reitende  Landacbafubild  des  Ufergeländea  «InfBgeu. 

Bei  llohlbausen  erlitt  die  Seuillreis*  eine  karte  Unterbrechung 
durch  eine  Eiseubahnfahrt  bis  Beracbkowitt,  da  in  diesem  Fliisat'oeil« 
eine  Sehotterbaiik  das  Durchkommen  der  Schifte  verbindeite.  In  letzt- 
genanntem ( >tte  erwartete  aas  aber  ein  größerer  Dampfer  der  Süehsiac  k- 
hr.hmiicben  Ikimpfschiffahrta-Geaellscbaft,  welcher  von  der  ISannnter- 
nebiuung  t.  Liiii  beigestellt  war,  am  ana  bie  Anaaig  in  bringen. 

Bei  dem  nun  folgenden  Mahl«  anf  dem  luftigen   Deck  nnd 

•>  in*  lilei  t-eicogel-esea  AMdldmgen  aia«  Barth  ptiocopraptuacarta  Aafaalimen 
de«  gieoraloLiilisilnekiiseta  ll-irii  Haalaapectw  Rons  lictRaatetlt 


Fig.  I.  Staustufe  bei  Kleca», 


während  das  Schiff  twiacben  den  schonen  Ufern  des  Elbeatromet  dahin- 
glitt Kitten  lieh  gar  bald  die  Znngen,  und  in  aeliwnngrollen  Worten 
sprach  xnerat  Baurath  II  r  a  i  i  k  Ober  die  Zusammengehörigkeit  der 
Eisenbahn-  und  Wataerbaa-Ingenienre  nnd  trank  anf  da«  Wohl  der 
Fachgrnppe  und  dea  Oeattrreiehiachen  Ingenieur-  nnd  Arehltekten- 
Vereinea.  Nacbdera  Ober  Ingenieur  Winkler  die  (litte  nanvena  der 
Baunnternebmnng  ?,  I.  an  na  begrüßt  hatte,  erhob  aich  Baron  Engerik, 
um  tu  einem  Hneh  auf  den  Voraitaenden  der  Canaliairungt-Comroisaion, 
Se.  Bxcellenx  den  Herrn  Statthalter  Orafen  Condeebove,  taftnfordern, 
in  weichet  lebhaft  eingestimmt  wurde,  worauf  er  in  einer  tweiten 
Bede  Herrn  Benrath  Mratik  nnd  die  Baunnternrkinung  r.  Lau  na 
als  diejenigen  beteichnete,  welche  eigentlich  die  Exenraion  ermöglicht 
hätten,  sie  in  ihren  Erfolgen  berzliekat  beglückwünschte  und  anf  die 
Collagen  ran  der  C«neli»irungs  Bauleitung  und  der  Bannnltruehuiung  sein 
Glas  leerte.  Kr  beantragte  ferner,  an  Se.  Exeelleni  Herrn  Statthalter  Grafen 
C  n  u  d  e  n  h  o  v  e,  an  Herrenbauamitglied  T.  L  a  n  u  t  nad  an  den  leider 
krankheitshalber  iu  liarieubaJ  weilenden  k.  k.  Banraib  F  i  e  g  e  r  I  Ite- 
ginßungstclegTsiuuie  abtuenden,  was  unter  allseitiger  Zustimmung  auch 
gearbab.*)  Sehr  bemerkenswert!!  waren  die  Worte  dea  Herrn  .Ober- 
Baurath  B  e  r  g  e  r,  der  sich  gleichfalls  an  dem  Anafluge  betheiligte,  nad 

der  dieie  Exeareion  ab  eine 
Deniouttralk>n*fahrt  lirxeicbntle, 
welche  die  Wichtigkeit  dartkan 
solle,  die  loa  alten  Technikern  dem 
Ausbau  der  Wasser»  Iraße»  beige- 

ii  «et.l    .!  man  mit 

demaelben  in  Oesterreich  begonnen, 
■ton  möge  aber  auch  fortgefahren 
im  I  tt  mtfft  bratrliendrVorattbeile 
und  llililiillllmaj  beseitigt  weiden. 

'  --  i1  }'..-■  ihn  dutcll  die 
H".i--cretrnßen  nicht  geschädigt 
wn.len,  sei  ein«  Uogat  «rwieaene 
ThaUache.  Lauge  dürfe  aber  in  un- 
serem Lande  mit  weiteren  Unter- 
ii-:  Ii  m  iingen  in  dieser  Richtung  nickt 
mabf  gewartet  werden,  sonst  kßnite 
es  wohl  tn  afät  werden! 

8a  verstrichen  rase  Ii  die  Stünden, 
und  nachdem  wirinWannowroa den 
im-  In«  dahin  entgegengereisten  Ver- 
I  retern  der  priv.  Aassig-Trplittrr 
Kisenhabu,  Herrn  Vrrwallnngtrtth 
Wolfram,  Herrn  Director 
II.  U oache  nnd  nock  einigen 
Herren,  in  der  heitlk  baten  und 
liebenswtrdigaten  Weise  bewilikommt  and  sogleich  mit  den  interessanten 
Verhältnissen  der  iudnsiriereicben  Gegend  bekannt  gemacht  worden  waren, 
langten  wir  bald  In  dem  betriebsamen  Anaaiger  Becken  an.  die  imposante 
Elbebrtlcke  der  Oaterr.  Nordwestbtbn  nnterfahrend,  welche  noch  immer 
einen  ersten  Rang  nnter  den  hervorragenden  Brückeubauten  einnimmt. 
Beim  Umschlagptatxe  der  Auaaig-Teplittrr  Kitenbahn  fand  an  dem 
festlich  geachmltckten  8tege  die  Landung  statt,  woraul  ein  Sondenng 
bestiegen  wurde,  der  an  einer  anasiehtareichra  Stelle  hielt,  die  Ge- 
legenheit bot,  die  gante  weite  Hafen-  nnd  Umacklagplatxaalage  tn 
Überblicken. 

Dieter  Uosehlagplalz  war  der  erste  in  Oesterreich  an  schiffbaren 
Finnen,  and  schon  beim  Btae  der  Aassig-Trplitzer  Eisenbahn  im 
Jahre  IBM  wurde  eine  815  m  lange  Sehleppluihn  tnr  Elbe  geschaffen. 
Der  Betrieb  dieser  Scbleppbahn  geschah  anfangt  mit  Pferden,  später 
mit  Lui'oraotiren.  Nach  und  nach  wurden  die  Anlagen  immer  mehr  er- 
weitert ;  su  wnrde  IHfil  rom  k.  k.  Navigationa-Aerar  im  Vereine  mit 
der  Anasig-Teplilxer  Eisenbahn  ein  Ueberwinternngahafen  dir  bnndeit 
Schiffe  mit  den  entsprechenden  l'fergeleisen  errichtet.  1891  erhaute  die 
Anteig-Teaiitxer  Eisenbahn  einen  zweiten  litten  für  hundert  Schiffe  anf 
ihre  eigenen  Rosten,  nad  die  Ge»»mmtUnge  der  Schleppbabngeleiae 
wicht  bis  tur  Gegenwart  auf  1x3  tm  an,  während  der  rmachlag  sich 

•>  Von  BT  ttastlsai  Herrn  ilrafe«  CosJsiib  dti  lastete  klaraiif  »MB  aeär 
kentlKiv«  [»uiki.Uciaiiim  ela,  In  dem  er  seiner  Frea-I'  Bbtt  ale  alkuallga  Barrladl- 
gang  uaJ  den  gstawrenen  Verlanl  deir  Kecursi»«  Aasdmok  venlirn. 
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V'.'ü  300.000  (  im  Jabre  186B  auf  1,960.106  I  im  Jahre  1899  »teigerte. 
Die  Wageabeistellting  benag  18«)  uugeflthr  10.000  Wageu  gegen 
161.000  Wagen  in  Jahre  18911,  und  die  Ansah!  der  abgeschwommenen 
Schiffe  ■teilte  sich  IKK»  auf  (839.  Der  Unuptverkchr  besteht  in 
ltrannkoble. 

Der  Sunderzng  brachte  am  hier- 
auf bis  Teplitz,  wo  seitens  der  Aussig- 
Teptitzer  Eisenbahn  in  entgegen- 
kommendster Weia«  sogar  für  die 
Unterkunft  der  Kzcursioastheiluehaier 
in  Torsaglleker  Weiee  Vorsorge  ge- 
troffen war. 

Der  Abend  vereinigte  alle  anm 
fröhlichen,  Ton  der  Aossig-Teplltzer 
Eiseubaha  angebotenen  Mahle  in  dem 
schonen,  groffen  Wartesaale.  Dasselbe 
gestaltete  lieh  sa  einer  miehtigeu 
Huldigung  für  die  Leistungen  der  In- 
genieure. Ei  sprach  antrat  Director 
Rosche,  welcher  nach  herzlicher 
Begrünung  der  Anwesenden,  anter 
denen  sich  auch  der  Burgenneuter 
von  Teplita,  Ober  -  Sanititarath  Dr. 
II  o  1 1  e  r,  landesfaratlicber  l'ommi»»är 
und  Bcsirkaamtsleiter  0  r  I  f  and  In- 
gen cur  AdolfS  I  e  g  m  u  n  d  befanden, 
die  Verdienste  der  Verwaltung  wür- 
digte, die  stet"  Ton  bober  Achtung 
far  die  Ingeuieurknnsl  und  deren 
JBnger  erfüllt  gewesen  sei,  und  deaieu 
Rede  schließlich  in  ein  Hoch  anf  den 
Oesterr.  Ingenieur-  und  Architekten- 
Verein  ausklaag.  Freiherr  r. Enger  tb 
erwiderte  hierauf,  indem  er  vorerst  fnr  deu  frenndlichen  Empfang  dankte 
und  he  tu  utc,  daaa  die  grüße  wiitbechaftlicfae  Entwicklung  dea  Teplitser 
Thaies  dem  Weitklicke  von  Männern  an  danken  sei,  wie  solche  jederzeit 
ia  der  Verwaltung    der  Aussig- 


Fig.  2.  Elbehräcke  der  Teplitz  Reichenberg  Bahn 


die  Stadt  seibat  beulltat,  wobei  die  Herren  der  Aussig- Teplitser  Eisen- 
bahn, inabesondere  die  dem  Empfangscomitrs  angehörenden  Herren  Ober- 
Inspectoren  Knara,  Kirch  eisl.  t.  üuestl  nnd  dber-lngenieure 
t.  Reinohl  nnd  Sonneuburg,  eich  in  liebenswürdiger  Weise  um 
die  Führung  bemühten. 

Nachdem  noch  in  das  reiche  Plan- 
material und  in  die  Pbotograpbien- 
eammluag  für  die  im  Baa  begriffene 
Liaie  Einsicht  genommen  worden  war, 
wurde  ein  Souderzug  bestiegen,  der 
uns  durch  die  schone  liegend  dm 
böhmischen  Mittelgebirges  leider  aa 
rasch  bis  ans  Elbeafer  brachte,  wo 
uns  Gelegenheit  geboten  war,  die  aeae 
große  Elbebrncke  der  Teplitx-Rel- 
cbenberg-Bahn,  Uber  welche  eine  ein- 
gebende Veröffentlichung  bereits  ia 
Nr.  43  der  „Zt. ehr.-  Tom  Jahre  1898 
Torliegt,  bei  längerem  Aufenthalte 
besichtigen  au  können  (Fig.  -'). 

Nach  Foruetanng  der  Fahrt  fand 
im  Bahnhofe  Leilnierils  die  Früh- 
>"i  skstafel  »tut.  die  gleichfalls  Ten 
der  Aaesig-Tcplitzer  E  s=ubahn  ange- 
boten war.  Bei  dieser  Gelegenheit 
wurde  zunächst  tob  Director  R  o  ■  c  b  e 
nochmals  seiner  Freude  darüber  Aaa- 
drnck  verliehen,  daai  eine  so  hervor- 
ragende Körperschaft,  wie  der  Oett. 
Ingenieur-  nnd  Architekten-Verein 
und  in  diesem  die  grollte  Fachgruppe 
der  Bau-  und  Eisenbahn-Ingenieure, 
gekommen  sei,  die  Bauten  der  neuen 
Linien  zu  besichtigen,  and  daaa  dieselben  allerseits  einstimmige  An- 
erkennung fanden.  Baron  Eagertb  dankte  sodann  dea  Vertretern  der 
Aassig-Teplitzer  Bahn,  besonders  dem   Präsidenten  derselben,  Herrn 

Dr.  S  t  r  a  d  a  1,  Verwaltnngsratu 


Teplitzer  Bahn  gesessen  seien.  Er 
begrüßte  Direktor  Roiche  als 
litbea  Collegeo  nnd  gab  seiner  be- 
sonderen Freude  Ausdruck,  dasa 
wieder  ein  Techniker  aa  die  Spitze 
einer  Bahnunternehinuag  berufen 
wurde.  Alle  seien  überzeugt,  dnss 
er  der  richtige  Kann  bieau  sei, 
nnd  dass  er  stets  bemüht  sein  werde, 
dem  technischen  Stand  zu  neuen 
Ehren  zu  verhelfen.  Kr  bat  ihn, 
auch  fernerhin  seiner  Collegeu 
zu  gedenken.  Verwaltnngsratb 
Wolfram  nahm  die  Anerkennung 
dankend  an,  welche  dem  Unter- 
nebmungsgeiste  des  Kaufmannes 
gelte,  wenn  man  aber  insbesondere 
die  neue  Bahnlinie  der  Anssig- 
Teplitzer  Eisenbahn  betrachte,  10 
müsse  er  gestehen,  daaa  dem 
Techniker  der  Vorrang  gebühre. 
Daa  Technikern  als  Trägern  der 
Caltar  nad  ganz  besonders  dem 
Obmanne  der  Fachgruppe  der 
Bau-  nad  Eiseubaha  -  Iagenieure, 

Herrn  Baron  E I  g  e  r  t  h,  galt  auch  sein  Toast.  Außerdem  sprachen  noch 
der  Bürgermeister  Dr.  Müller,  k.  k.  Ranrath  Koe  stier,  ober- 
Ingeaiear  v.  L  8  b  r  und  Ober- Raurath  B  e  r  g  e  r,  letzterer  anf  Ingenieur 
Adolf  Si  eg  ■  an  d,  den  ehemaligen  Bürgermeister,  dessen  Thatkraft 
nnd  Fachkenntnis  seine  Vaterstadt  die  Erhaltung  ihres  kostbarsten 
liutes.  ihrer  Heilquellen,  iu  danken  habe. 

Die  ersten  Stunden  des  nächsten  Tages  wurden  an  erfrischenden 
Spaziergingen  in  die  reizende  nächste  Umgebung  von  Tcptiix  aud  in 


Fig.  3.  Karba  Yiaducl. 


Wolfram  und  Director  Ru- 
sche, sowie  allen  Herren,  welche 
sich  um  daa  glänzende  Gelingen 
der  Bzcursion  bemühten,  in  warmen 
Worten  in  seinem,  sowie  im  Namen 
der  Thellnehmer  für  die  Überaus 
herzliche  Aufnahme.  Hierauf  ergriff 
Ober-Baurath  B  e  r  g  e  r  das  Wort, 
um  dea  Führer  der  Kzcarsion, 
Harun  Engertb,  aa  der  erfolg- 
reichen Durchführung  derselben  za 
beglückwünschen  und  ihm  Im  Namen 
aller  Theilnehmer  den  besten  Pank 
für  seine  vielfachen  Bemühungen 
auszudrücken.  Prolessor  Csischek 
nnd  i  iber-Ingenleur  M  a  y  e  r  gaben 
ihrer  Freude  Ausdruck,  daaa  durch 
die  heutige  Ezcnralon  ein  engeres 
Band  zwischen  der  Fachgruppe  der 
Maschinen  -Ingenieure  und  der- 
jenigen der  Baa-  aad  Eisenbahn- 
Iogeaieure  geschlossen  wurde, 
während  k.  k.  Baurath  Pürfel  auf 
das  Zusammenhalten  der  Tecnniker 
aller  Zweige  und  aut  die  Techniker 
des  awanxigaten  Jahrhundert«  elueu  Trinksprudi  ausbrachte. 

Der  Souderzug,  der  aus  drei  Salonwagen  and  einem  Auasichta- 
wageu  bestand,  brachte  uns  nun  bis  zum  Karhaviadoct  (Fig.  8),  welcher 
daa  romantische  Hollenlhal  übersetzt,  l'eber  diesen  hochinteressanten  Baa 
liegt  ebenfalls  bereits  eine  Veröffentlichung  in  Nummer  s  der  „Ztechr vom 
Jahre  1899  vor.  Wahrend  der  Fahrt  halten  wir  vielfach  Gelegenheit,  die 
grüßen  Schwierigkeiten  des  Baues  in  Folge  des  Hutschbodeas  zu  bemerken, 
indem  eine  grolle  Anzahl  von  Dämmen  und  Einschnitten  durch  ein- 
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gebaute  Strebepfeiler  »u»  Bructisleüunauawerk  entweder  schon  gesichert 
waren  oder  derartig«  Sicherungen  eben  in  der  Ausführung  airli 
befanden.  So  bot  die  Besichtigung  der  neuen  Linie  der  Ansslg  Teplilscr 
Eisenbahn,  die  Zeugnis  von  der  hoben  Kumt  der  Ingenieure  gibt,  ilie 
sie  geschaffen  haben,  für  den  Eisenbahn  Techniker  eine  Falle  de«  Inter- 
essanten und  lehrreichen. 

Nach  kurzer  Besichtigung  der  Stadt  Bühm.-I.eipa  ging  M  Ober 
die  böhmische  Nordbahu  nach  Trag,  wobei  von  der  heimischen  Nord- 
bahn  in  entgegenkommendster  Weise  Ton  BoLnoiscU-Leipa  bis  Bakow 
ein  Souderzug   eingeleitet    und   noch   die  angenehme  Fürsorge  go- 


neJLneliuier  hänslici  eingerichtet  kaltem,  in  Bakow  an  den  Personenzug 
angehängt  wntdeu. 

Es  aei  noch  erwähnt,  da«t  seltene  der  osterr.-ung.  StaaUeiaeu- 
bahu-Gesellschaft  nnd  der  oaterr.  Kordwestbaba  in  auftergewobaUea  eut- 
gegeuknmmender  Weise  den  Theilnebmeru  namhafte  Kabrnreiaheglnati- 
gnngen  angestanden  waren.  In  Prag  liste  sieh  die  Gesellschaft  anf,  nnd 
es  kann  behauptet  werden,  dass  gewi«  jeder  mit  großer  Befriedigung 
Aber  das  Gesehene  schied,  da«s  jedem  das  frohe  collegiale  Zusammen- 
sein  und  die  kann  an  Überbietende  Ga»tfreaau>ehaft,  die  wir  allerorten 
genossen,  in  beatcr  Erinnerung  bleiben  werden. 

MV«/. 


Verdns-Aiisclegeiihelteii. 


Z.  I'JJl  e»  1900. 

Die  Anträge  de«  Oesterr.  Ingenieur-  und  Architekten-Vereine» 
für  den  IV.  österr.  Ingenieur-  und  Architekten-Tag 

wurden  der  ständigen  Delegaliuu  wie  folgt  Überreicht: 

„Der  VerwaUnngarath  des  Oesterr.  Ingenieur-  und  Architekten- 
i  aberreicht  die  beiliegenden  Anträge,  welche  er  auf  lirnnd  einet 
i  des  Anaachnawe  für  Siellong  der  Techniker  ausgearbeitet  hat. 
indem  er  zugleich  seinem  Bedauern  Aisdrnck  gibt,  dass  es  wegen  der 
vorgeschrittenen  Jahreszeit  nicht  möglich  war.  in  einer  so  wichtigen 
Frage  die  Meinung  der  Vollversammlung  eiuauholcn*. 

.f.  Stellung  der  Tcohnlker  Im  Stnataelesnbahnwsaen. 

Bei  Schaffung  des  Eiaeubahu-sIüiUterinnta  im  Jahre  1&96  wnrde 
dasselbe  in  vier  Sektionen  gegliedert,  von  deuen  die  Seciionen  I  bis  III 
vornehmlich  juridische,  allgemeine  a-lmiaistrativs,  cotnmcrcieüe  und 
finanzielle  Fraget!  aaifaasea,  während  der  Sectäno  IV  ssmB<tlics>e  tech- 
nische Angelegenheiten  des  staatlichen  Eisenbahnwesen«  einschließlich 
dea  Verkehrsdienates  und  der  militärischen  Angelegenheiten,  mit  Aus- 
nahme der,  der  I.  Sectios  angewiesenen  technischen  Mitwirkuug  ked  der 
SiekerateJlung  der  Binnen  nielerer  Ordnung,  angehören. 

Damit  bat  die  IV.  (technische)  Section  eiuen  Geschalt  «umfang  zu 
bewältigen,  welcher  jenen  der  drei  anderen  Soctioneu  ganz  bedeutend 
übertrifft- 

Ein  Beweis  hiefar  ergibt  sich  am  besten  ans  dem  Umstände, 
dass  die  1.  Section  ohne  Kinbeziehiing  des  Departements  3  (lur  dio 
technische  Mitwirkung  bei  der  Sieherstellung  von  Bahne«  niederer  Ord- 
nung) (52,  letztgenanntes  Departement  für  sieb  41,  die  II.  Section 
tyti,  die  III.  Section  f>3,  die  IV.  Section  dagegen  allein  130  Beamte 
•bescbtftigt,  so  das«  —  nachdem  die  mittlere  Arbeitsleistung  eines 
Beamten  in  jeder  Section  als  gleich  angenommen  werden  kann  — ,  die 
IV.  Seelinn  des  k.  k.  Eisenbahn  Ministeriums  ungefthr  die  doppelte  Aua- 
dekuuug  au  (iesehlflen  aufaswelsea  hat,  «J<  jede  der  drei  anderen 
Sektionen. 

Das  Departement  U  ist  ia  obiger  Zusammenstellung  gesondert 
behandelt,  da  es  dorn  Wesen  nach  nar  lose  mit  der  Seetion  1  (für 
Hechts-  nnd  Uandefsfragou)  zusammeabttngt  und  nach  der  Art  seiner 
Geschalte  besser  in  dea  Kahme«  der  technischen,  d.  i.  IV.  Seetion  piMeii 
würde. 

Abgesehen  aber  von  der,  dnreh  die  IV.  Seetion  au  bewältigenden 
großen  Aibeitalaat,  umfasst  diese  Section  Dieaatawelge,  welche  in  die 
verschiedenartigsten,  allerdings  znm  gidfiien  Tbeilc  technischen  oder  der 
Technik  verwandten  Fachrichtungen  geboren. 

Jeder  dieser  Dienstzweige  erfordert  besondere  wissenschaftliche 
und  praktische  Fähigkeiten,  »oferue  nicht  blos  die  rein  amtsinafilge 
Erledigung  der  laufenden  (iesehafle,  sondern  die  unau»ge*cU1e  Wahr- 
nehmung fortschrittlicher  Ausgestaltung  des  SinatMUeahabuwescus  in"s 
Auge  gefasat  wird, 

Keine  Privatbahn  wird  es  unternehmen,  einer  einzigen  Atntsstelte 
Angelegenheiten  aufzuladen,  da  der 
och  mehr  aber  die 

liehe  Verantwortung  dies  nicht  rnthsam  cr.cbeieeu  lita't.  Per  erforder- 
liche feberblick  und  .Ii«  unmittelbare,  von  erster  Stelle  ausgehende  An- 
regung iu  Neuerungen,  beide  im  lecbnivcben  Dienste  von  größtem  Werl  he, 
winden  darunter  «uiLiiudljche 


Umso  weniger  kann  die  oberste  Eiienhabnbehorde,  welche  nicht 
allein  das  ansgedehnte  eigene  Bahunelz  sn  überwachen  nnd  zu  ver- 
wallen, sondern  auch  das  Amt  der  Anfaicbtubchorde  (Iber  simmlliche 
Privatbahnen  auszuüben  hat,  dauernd  bei  einer  Organisation  bleibe«, 
welcie  eiaer  einzigen  Persönlichkeit,  und  sei  sie  selbst  durch  außer- 
gewöhnliche Fähigkeiten  ansgeieschuet,  die  Last  der  vollen  Verant- 
wortung für  den  gesummtes  teebuiachen  Dienst  aufbürdet. 

Der  Verwalutngarath  des  Oesteir.  Djgenienr-  nnd  Architekten- 
Vereines  beantragt  daher,  in  Uebereiuitimmung  mit  dem  diesbezüglichen 
Entwürfe  des  „Ausschusses  fllr  Stellung  der  Techniker'*  iu  die  Be- 
achlusae  des  IV.  Oesterr.  Ingenieur-  und  Architekten-Tages  als  Ponkt  1 
den  Wunsch  nach  Errichtung  mehrerer  technischen  Secrjonen  im 
k.  k-  Eiaenbsbn-Ministcriuin  an  Stelle  der  bisherigen  Seetion  IV,  besw. 
der  Auftheilnng  dieser  Section  nach  Fachrichtungen  und  Einreibung 
des  bisherigen  Departements  IS  als  selhstatüadige  Section,  anfzunrhnien. 

Für  die  neue  Section  „Baa-  nnd  Bahnerbaltuug*  ernebtet  der 
Verwaltungaratu  die  Errichtung  eines  besonderen  Departemeul*  für 
„Architektonische  Ausgeatallnng  der  Eisenbahn-Hochbauten*  als  sehr 
empfehlenswert!»,  da  diesem  Zweige  des  Hochbaues  bitter  nur  ia  «ehr 
unzulaBgllekein  Maße  Rechnung  getragen  wurde. 
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IM 


Nach  dem,  mit  R.  (1.  Bl.  Nr.  6»  ex  1>>»7 
Kundmachung  des  k.  k.  Eisenbaha-Hiaisteriums  vom  29.  Man  1900, 
Z.  433  E.  M.  geänderten  Statute  des  Staata-Eiaenbahnrathc*  bcitebt  der- 
selbe ans  »2  Mitgliedern,  wovon 

10  Hit  jli?der  vom  Buenbalm-Minlster  nach  eigenem  Ermessen, 

von  dea  (Ihrigen  in  Betracht  kommenden  Miuislcrn, 
Uber  Vorschlag  der  Handels-  und  Gewerbckaiumern, 
(Iber  Vorschlag  von  Landes-Cultarrathen  und  dusligen 
landairtbschiftlicben  Körperschaften, 
tl       ,        Uber  Vorschlag  von  be*gmeuni»elieii  Fachvereineu  berufen 
werden. 

*  Aufgabe  des  Staata-Eiaeuhabnratkea  ist  die  Begutachtung  all- 
gemeiner volkswirtschaftlicher  Fragen  Im  Bereiche  des  Eisenbahn- 
Verkehrswe>eus.  Durcb  die  bisherige  Wirksamkeit  des  Staats  Elseubaba- 
r  st  bei  ist  es  jedoch  bereit«  erwiesen,  dass  die  Wahrnehmung  volks- 
wirtschaftlicher Interessen  durch  diese  Körperschaft  aucli  die  Be- 
handlung von  Fragen  rein  technischer  Natur  notwendig  in  sich  schließt. 

Aus  dem  Umstände,  dass  nebtt  drn  Handels-  anl  Oewerbe- 
kamuern  bisher  blos  landwirtschaftliche  und  montanistische  Körper- 
schaften zur  Berufung  vou  Mitgliedern  in  den  Staatseisenbahuratli 
herangezogen  erscheinen,  tritt  die  bei  Fettiegntg  des  betreffenden  Statutes 
leitend  gewesene  Auffassung  zu  Tage,  dass  nur  diese  Zweige  technischer 
Wirksamkeit  auf  das  Gebiet  der  Volkswirtschaft  einen  Einflnss  zn  Üben 
vermochten.  Dass  jedoch  die  übrigen  Zweige  ausnbender  Technik,  insbeaoa- 
dere  die  MRsebinenteebnik,  nicht  weniger  aber  auch  die  chemische  nnd  die 
Balltechnik,  letztere  im  weiteren  Sinne  aufgefaßt,  einen  nicht  minder 
eingreifenden  Autheil,  n  zw.  nach  ia  der  anf  das  Verkehrswesen  Bezug 
habenden  Richtung,  an  der  Flirderung  Tolk»wirÜi«chnrUiche!r  Interessen 
haben,  ist  hiebei  leider  Oheraeben  worden. 

Durch  die  Berufung  von  Vertretern  der  großen  technischen  Ver- 
eine, wie  des  Oeiterr.  lugenieur-  und  Archltektenveieine»,  des  Vereines 
beb.  ant  Civil iugenieure,  des  Vereines  der  Chemiker  etc.  dOrfts  dleier 
Cnganae  in  der  Zusammensetzung  des  8tHaleisenbaburathes  in  wirk- 
samer, für  denselben  jedenfalls  sehr  ersprießlicher  Weis«  abgeholfen 
»erden,  wiu  allerdings  eine  Aeaderang  der  Suiuien 
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und  üerechligkeit  inr  Geltung 


diesem  Dienste  durch 
Der  Erfolg,  welch«  in  dieser  Beziehung 
insbesondere 

k.  k.  Eiseabahnmiuisteriam.  muri»  euch  die  Privatbebneti  sich 
ast  ftlblen  werden,  den  Verkehrsdieust,  alt  einen  der  wichtigsten 
Zweige  de»  Eüenbehndieustei,  dem  Techniker  dadurch  zuging  lieber 
zu  machen,  dasa  demselben  gegenüber  den  nichukadenuechen  Beamten 
dieeei  Dienstes  jene  berechtigten  Anwartschaften  eingeräumt  werden, 
welche  r-ich  eben  au»  der  höheren  Bildung  nnd  insbesondere  an» 
der  fathwiraenscbaftlichen  Schulung  de«  akademischen  Technikern  folgern.  I 
Insbesondere  aind  die  Poeten  der  k.  k.  Stantabaun-Ilirrctoren,  der  Art 
ihrer  amtlichen  Aufgaben  grtalJl,  in  hervorragendem  Malle  geeignet,  dem 
theureliaeh  und  praktisch  gebildeten  Kisenbabutechniker  ein  reiche«  Feld 
ersprreniicber  Tklugkeit  au  kielen,  nnd  dl«  gewährleistete  Aussieht, 
dem  Techniker  eröffnen  wurde,  solche  buhe  Patten  ohne 
«werb  mit  Nichttechniketn  erreichen  xn  können,  würde  intbeaandere 
den  jungen  Nachwichs  an  Technikern,  welcher  bislang,  mangeln  geLtlgend 
nieberer  Gewahr,  Min  geistiges  l  apital  im  ElMubahndienate  entsprechend 
verziusen  an  können,  nnr  ungern  and  als  IcUiea  Mittel  inr  Uraadnug 
eiuer  L«bensatellnng  diesen  anstrengenden  nnd  verantwortungsvollen 
Beruf  ergreift,  dem  Letzteren  anführen.  Wie  ninss  es  den  jungen 
Techniker,  dem  schon  au  der  Schul«  die  bedeutendm,  die  ganze  Mensch- 
beit  beglückenden  Errungenschaften  seines  Bernte«  vor  Augen  geführt 
wurden,  anmathen,  wenn  er  gewahr  wird,  data  au>  der  Technik, 
der  ächDpfrrin  dieser  Errungenschaften,  unter  denen  die  Ruenbabu  als 
eine  der  bedeutendsten  hervorleuchtet,  im  Lame  d<r  Ztit  eine  Sclavin 
jener  Factor»  geworden  ist,  welche  sich,  wie  »o  mancher  anderen  Ue- 
biete  lohnender  und  auszeichnender  Wirksamkeit,  anch  dieses  Feldes  be- 
rearbtigten  nnd  nun  seine  geduldigen  nnd  selbstzufriedenen  Facbgenosseu 
stuu  Ziehen  de»  Pfluges  verwenden,  der  bestimmt  ist,  das  Feld  ihrer 
Tuaügkeit  tlr  Andere  fruchtbar  au  machen. 

Soll  ibn  dieses  Bild  aneifem,  einem  Bernte  sn  folgen,  welcher 
neben  gediegenem  fachlichen  Wissen  das  grflßie  Maß  minnlieber  Opfer- 
willigkeit  elfordert,  weleher  ihn  zwingt,  fernab  ran  seiner  Heimat,  unter 
körperlicher  Anstrengung  und  empfindlichen  Entbehrungen  in  unwinh- 
licheu,  einsamen  Gegenden  die  verantwortungsvollen  Pltichlen  an  er- 
fOllen,  welche  der  exoentive  Eisenbahndienst  insbesondere  dem  Techniker 
auferlegt,  wenn  Ihm  nicht  die  Oewissheit  geboten  ist,  da»  der  Lohn  für 
all'  dieao  Opfer  auch  sicher  ihm  nnd  nicht,  wie  dies  bisher  leider  in  der 
Regel  der  Fall  ist,  jenen  In  den  Scholl  falle,  welche  gewohnt  sitd,  das 
miibelo*«  Amt,  den  Pflug  zu  .dlrigtreo*,  dauernd  für  sich  in  Anspruch 
an  nehmen? 

Piese  aus  dem  jetzigen  KMenbebndienvte  geashflpften  Erwägungen, 
welche  bereits  weit  in  unsere  fachlichen  Renif»kreise  eingedrungen  und 
und  znnschst  die  bedauerliche  nnd  insbesondere  für  die  8laal>-  und 
Prirathahntn  unangenehm  fühlbare  Erscheiiinng  gexeiiigt  laben,  daw 
der  Xnfluis  junger  Techniker  zum  Elsenbabndienste  immer  spärlicher 
wird,  haben  den  Ausschne*  für  Stellung  der  Techniker  gedrängt,  die  in 
den  Punkten  3  nnd  4  zum  Ausdruck  kommenden  Antrüge  zu  stellen, 
welche,  sollten  sie  maßgebenden  Orte«  die  verdiente  Beachtung  finden, 
heu  Fortschritt  in  dtr  Aufgeetaltnng  und  Vervoll- 
der  Stellung  der  Techniker  im  Dienste  der  Staats-  und 
Priratbshnen,  welch'  1-elzter«  dem  Beispiele  der  Enteren  folgen  müssten. 
jene  Vor«  heile 


und  für  die 


sehe  Ingenieur'  und 
gegenwärtige  Orgaai- 


An  dar  Spitze  des  Eisenbahn-Ministeriums  steht  derzeit  ein  1 
roe  hoher  Auflassung  seines  Amtes  und  bewahrter  Thatkraft,  ein  ge- 
diegener Kenner  des  Etseubahndieustes  in  alten  seinen  Zweigen,  der  - 
wenngleich  unserem  Stand«  nicht  angehörend  -  das  Wohlwollen,  welche» 
er  diesem  Stande  entgegenbringt,  nie  verhehlt  und  hiefar  anch  wieder- 
holt Beweise  geliefert  hat,  ron  dem  wir  daher  die  Erfüllung  nnserer 
Forderungen  erwarten  können. 

Der   VerwaUimgtralb    des    Oesterreichischen   Ingenieur-  und 
Architekten-Vereines   stellt   dsher  folgende  Antrage, 
Stellung  der  Techniker  itu  Staatsebeiibahndientt« : 

1.  Der  IV.  Oeslerrr 
Arehltektentag  erachtet 

sation  des  k.  V.  Eisenba  Im  - 11  iuislerinios  hinsicht- 
lich des  technischen  Verwattungsgebiete*  ans  dem 
Grunde  nicht  für  zweckmaSig,  weil  dieselbe  alle 
technischen  Angelegenheiten  des  Eisenbahnwesens 
in  eine  Sectlon  vereinigt. 

Dadurch  wird  der  an  der  Spitze  dieser  Sectios 
stehenden  Persönlichkeit  die  Beherrschung  alter 
einschlägigen  Fachgebiete  zngemnthet,  welche  bei 
derllanuigfaltigkeit  nnd  der  Ausdehnung  der  Eise  n- 
babnteebnik  unmöglich  vorausgesetzt  werden  kann. 

Es  waren  daher  an  Stelle  der  jetzt  schon  wirk- 
samen technischen  Sectio u,  abgesehen  van  der  unter 
der  Leitung  eines  Techniker«  stehenden  General- 
inspection  der  Usterreiehiaehen  Eisenbahnen,  eine 
technische  Prkeidialabtbeilnng  und  mindestens 
4  techniacbe  Sectionen  mit  der  entsprechenden  An- 
zahl von  Abtheilnugeu  za  «chalTen,  n.  zw.; 

«)  Für  Bau-  nud  Erhallung  der  Bahn  nnd  deren 
fixer  Ausrüstung  (mit  Einsehlnsa  einer  Ab  tbeilung 
fllr  arcbttekloniecheAnsgestalinng  der  K  isriiba  bu- 
ll oe  h  ba  u  teu), 

4)  für  Fabrbetriebsmittel  nnd  Werkst  inen, 
<)  forden  Vcrkehruud  dus  ,Hignalwer.en,nud 
•0  f»r  Bahnen  niederer  Ordnung. 

2.  Der  IV.  Oesterreichische  Ingenieur-  und 
Arcbitektentag  ktlr  es  1 11  r  geboten,  den  aiangeben- 
den  technischen  Vereinen  eine  Vertretung  im  Staats- 
eisenbabnrathe  eiuaurinmen. 

3.  Der  IV,  Oesterreichiscbe  Ingenieur-  oud 
Arcbitektentag  erachtet  es  mit  Rücksicht  a  u  t  die 
Bedeutung  des  Verkehrswesens  und  dessen  innige 
Beziehung  zum  rein  technischen  Dienste  für  er- 
forderlich, die  leitenden  StelleaJn  dienern  Dienste, 
sowie  Jene  der  Staatsbahn-Direetoren  durch  ab- 
solvirte  Techniker  zu  besetzen. 

4.  Der  IV.  Oesterreichiscbe  Ingenieur-  nnd 
Arcbitektentag  halt  es  Ihr  ein  Gebot  der  Billigkeit. 
Jeue  ahtolvirten  Techniker,  welche. lehre  hindnreh 
Im  geistig  und  körperlich  aufreibenden,  snSeren 
Dienste  in  Verwendung  waren,  denDirectlonen  nach 
Thun! ichkeil  zuzutheilen,  dies  aber  in  einer  Weise, 
welche  ihnen  die  Möglichkeit  bietet,  die  gc. 
wonnenen  Erfahrungen  an  leitenden  Stellen  zu 
verwerthen.  Hiedurch  wurde  sich  für  a  b  h  u  l  v  ■  r  t  * 
Techniker  der  Eintritt  in  den  B a h n e r h a 1 1 u n g « -, 
Zngsfürderuugs-  iindWerkstattendiensl  a  u  *»  i  c  h  t  n  - 
voller  als  gegenwärtig  gestalten. 

B.  •telluas;  4«r  Techniker  Im  Steatidlaauta  Bit  Auarealata 
den  Elaenbehndlenstes. 

Eine  wichtige  Grnpp«  von  Staatsbeamten,  deren  Wirknugtkret*  die 
»lithsehaftlicben  Interessen  des  Staates  wesentlich  beeüitliiwt  and  Jas 
Wohl  der  HevOiki  ruitg  innig  berührt,  hil>leu  jene  Techniker,  welche  bei 
den  einzelnen  staatliehen  Ver»a>tnngs«weigeu  und  it>»bes«ndi<re  bei  den 
*  Fa.borgane.  in  Verwendung  «leben.    Der  gr»f.e 
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in  Betracht  ia 
die  vormals  b«im 

.  Angelegenheiten  tnr 


Beideneonsti^etj  technischen  Zweig«  der  Staat 


I.  Ministerium  de«  Innern. 
t)  Departement  für  Hochbau ; 
»)  Departement  für  Suaden-  nnd  Brückenbau ; 
')  Departement  für 
bureau ; 

•l)  Wiener  Stadterweiteirnngs  Coramission  ; 
0  Ilouanregulinrngs-Oommission  für  Sieder  Österreich  ; 
J )  Oeeterr.  Abtheiluug 


y)  Commission  fllr  die  Canalisiruug  der  Moldau  and  Elbe  in  Prag. 

II.  Ml  n  Uteri  um  für  l  ultu»  und  Unterricht. 
o)  Oeaterreicblseb«  Commission  der  internationalen  Rrdmcssang: 
I.)  flradmessungiburejin  ; 
r)  tleologbsthe  Rekhsaulalt ; 

ä)  <  en tralauatalt  fnr  Meteorologie  nnd  Erdmagnetismus ; 

III.  Finanzministerium, 
n)  Centrulleitung  für  die  Rridenahallung  des 

«> 

■■' 


Central- 


<0  IMea»tCTislg«bnude-Direetiori. 

IV.  II  and  e  Um  i  nl  uteri  um. 

0)  Ontral-tiewerbeinspectorat , 
A)  Biaueitsehilffahrlt-Inspector ; 
r'f  Hydrotechnische*  Bureau. 

'0  Beirath  für  Dampfkessel-  und  verwandte  Angelegenheiten  , 
t)  Poet-  nd  Telegraphen  l'entrsllritnnir,  betw.  die  betreuenden  teeb- 
■neben  Abtbeilnngeu ; 

1 )  Patentamt ; 

!) 


Ken  Bedürfnissen  des  socialen 
Nntxbannacfauug  der 
Kachtbeile  anr  Folgt. 
Die  wiebtigaten  B«vSlk«rungs«bicbten  «eben  mit  Ungeduld  der  Dnrch. 
fllhrnng  uhlreiefarr  technischen  Aufgaben  entgegen  nnd  «(eilen  an  die  tech- 
nischen Beamten  den  Staaten  immer  grotlere  Anforderungen,  «reichen  bei 
der  bisherigen  Organisation  dee  technl»chen  Staatsdiensten  nur  theilweiae 
entsprochen  werden  kann. 

Die  bisherige  untergeordnete  Stellung  des  Teebaiken  im 
Staatsdienste  eeitigt  aueb  Hemmnis««  in  der  erschöpfenden  Aaanbnng 
dieaea  Dieaate*  selbst,  da  der  in  den  letalen  Jahren  bemerk- 
bare und  au  ernsten  Besorgnissen  bereits  Anlaaa  gebende  geringe  Nach- 
wuchs den  Personale»  im  teehnlacbea  Staatsdienst«  hauputchlieb  auf  die 
an  gerluge  Würdigung  dieaea  Dieaate«  und  der  Stellung  den  Techniker» 
in  der  staatlichen  Verwaltung  rurfick^etibrt  werden  unaii. 

Die  Mannigfaltigkeit  der  teebnieeben  Zweige  der  Staatsverwaltung  ; 
geht  tu*  der  nachstehenden  ^MHanuneiiKtellung  der  bei  den  Central-  | 
stellen  gegen  wirtig  hea  lebenden  technischen  Aeniter  nnd  jene»  Oorpo- 
rationea  hervor,  die  sieh  vorwiegend  mit  technischen  Angelegenbeilea 


Ceutral- 


and  vertlekenrngstcebniKbe  , 
ia  fachlicher  Hinsicht  selbststtodige 
Wichtigkeit  dieaer  letzteren  Zweig»  i 
darf  wohl  bemerkt  i 
umtni^rcR-lieren  trnd  gewin 

ein  Gebot  der  Billigkeit  wtr«.  eondern  aneh  im  Inte 
nnd  der  Allgemeinheit  rollkommen  liegründet  erscheint 

In  der  weiteren  organischen  (Uiederung  der  aunchlieNicb  oder 
vorwiegend  technischen  Aemter  sind  bei  den  eintelnen  Verwaltung! 
aweigen  gleichfalls  bemerkefllwerllie  nnteraehiede  au  verzeichnen. 
Wihrend  beiapieliweiae  die  auswärtigen  Bergbaubehürdeo  nnd  die  Ab- 
theiluagen  für  Wildbaehverbaaangen  namltlelbar  dem  Ackerbau- 
Ulniaterium  unterstehen,  von  den  politischen  I-andeartelleu  somit 
giaziieb  unabhängig  sind,  was  übrigen«  aneh  bei  sonstigen  speeiellen 
Vcrwsltungszweigen  zutrifft  Ist  der  ge«nromte  Staatsbandienst  den 
politischen  Behörden  vollständig  untergeordnet,  obwohl  derselbe  »ebon 
deshalb  als  wichtigster  technischer  Verwalinngsaweig  angesehen  werden 
kann,  weil  an  seiner  Versehung  dermalen  70»  Staatsbeamten  beaOthigt 
werden 

Di«  bei  den  l*ndew  teilen  beatebendea  technischen  Departement« 
werden  uur  als  fachliebe  Hilfsorgane  der  II.  Instant  angesehen,  weil 
die  Entscheidung  in  allen  technisch-administrativen  Angelegenheiten 
lediglieh  den  politischen  BehSrden  ansteht  An  dieaea  Verhältnissen, 
welehe  den  StaatBbaatechnlkern  gewiaeermasea  die  Stellung  der  Beamten 
minderer  Kategorien  anweisen,  vermag  der  Umstand  nicht«  an  Ändern, 
dann  der  rasch  annehmende  Umfang  der  technischen  Verwaltung«- 
geschalt«,  sowie  die  VieUrtigkeit  desselben  bereits  die  Notuwendigkeit 
seiligten,  bei  einigen  grfiCeren  Undess teilen  twei  technische  Abihellnngen 
an  errichten. 

Die  unterste  Stufe  dea  Staattbandlenatea  bilden  die  den  größeren 
Rezirksbanptmannaehafien  angeUieilten  BeiirkabnnAmter,  we  leben  in- 
gleich die  Aalgab«  autUtt,  als  Fachorgane  für  mehrere  poliliscb» 
BehSrden  dritter  Instanz  tu  dienen.  In  Wirklichkeit  sind  dieselben  somit 
mehreren  Besirkabait]itinnnn>>.-hnftea  untergeordnet 

Der  ecire  Ainrhhtss  des  Staat>IiandieD«tes  aa  di«  politische  Ver- 
waltung kann  bei  dar  Ordne  und  Vielartigkeit  der  betrefTenden  tech- 
nivbcD  Angaben  ^rgeitwirng  nkelit  mehr  ala  rweckrnujirecbeud  ange- 
sehen werden. 

Die  vollständige  Unterordnung  desselben  Itaat  sich  auch  mit  der 
dem  Techniker  im  öffentlichen  lieben  gebührenden  Stellung  nicht  gut 
vereinbaren  nnd  bat  oftmals  aar  Folge,  das«  technische  Beamte  höherer 
kangsrlassen  ia  die  tage  kommen,  Auftrüge  von  Verwaltnnt-^beamtea 
geringeren  Ranges  in  empfangen  nnd  dieselben  plicWgemtB  befolgen  su 
müssen.  Des  Umstände*,  das*  gegenwärtig  nur  der  betreffende  Ver- 
wallangsbeamte  allein  berufen  ist  darüber  au  nrthcilen,  ob  der  techuiaeli« 
Staatsbeamte  aum  Aufsteigen  in  di«  blthere  Raagiudasse  geeignet  ist, 
mag  nur  nebenbei  gedacht  werden,  obwohl  die  Erfahrung  dafür  spricht, 
daaa  darin  die  Quelle  mancher  (Jnaufriedenhelt  an  neben  sein  dürfte. 

X«  innae  allerdings  anerkannt  werden,  data  die  maßgebenden  Kreise 
in  den  letalen  Jahren  bestrebt  sind,  die  Stelling  der  Ftaatslecluiiker  durch 
V*rmebrung  der  höheren  Rangsclaaeen  an  verbeaaern.  Wie  unzureichend 
aber  das  in  dieser  Hinsicht  bis  nun  Webotcue  erscheint,  gebt  neben  aus 
dem  Umstände  hervor,  daaa  unter  den  dermalen  »vsteuilslrleu  nnd  bei  den 
technischen  Körperschaften  in  Verwendung  stehenden  708  Staatshan- 
technikern nur  H  Stellen,  d.  i.  Od"  ,  in  der  V.  Ringslasse,  38,  d.  i.  4",  t 
in  der  VI.  lUagsrU.se  und  66,  d.  i  »  *.„  in  der  VII. 
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somit  auf  die  Stellen  von  der  VII, 
erceaiaaiz  von  13-*>/,  entfallt.  In 
In  »äderen  Cultnretaeten  iat  et  dea 
in  Oesterreich  bis  nnn  beachieden.  sich  höchstens  mit  der 
T.  Rnngsclasse  in  begnügen,  welche  8lnfe  aber  mit  m  wonigen  Stellen 
bedacht  ist,  daaa  aie  fast  unerreichbar  erscheint.  Die  Einrichtung,  daat 
den  Staatotecbniker  überhaupt  nur  die  Rolle  eine»  Hilfsorgan«  zugewiesen 
wird,  wobei  ea  dem  Erneuen  der  Verwaltungsbehörde  anheimgesteltt 
bleibt,  de»  tob  Ihn  ertheilteu  Rath  an  befolgen  oder  unberücksichtigt 
au  lassen,  aleht  keineswegs  lue  Einklänge  mit  der  allgemeinen  und 
facblicbea  Bildung  dee  Suautachniketa,  von  welchem  wohl  angenommen 
werden  kann,  daaa  er  geeignet  iat,  in  rein  techniuhea  Angelegenheiten 
«elbststandig  aa  amtireu. 

Der  »»((liehe  Einwurf,  Jim  ilie  Einheitlichkeit  des  administrativen 
nad  llnaualellea  Dienstes  ea  nicht  gestalte,  dea  StaatsUcbnikern 
eine  größere  Selbatstiudigkeit  einzuräumen,  ist  nmeoweniger  stleh- 
hiltig,  ala  lablreiche  Zweige  der  aiaatlicheu  Verwaltung  der  Btuuuas- 
uahme  der  politischen  Behörden  hauptsächlich  ans  dem  Grande  entrückt 
worden  Bind,  an  die  zweckmäßige  Losung  der  betreffenden  »pectellen 
Dienstesanfgaben  an  begünstigen  und  Bberbaupt  zu  ermöglichen. 

Iat  die*  aber  bei  fielen  minder  wichtigen  Verwaltangeagenden 
der  Fall,  dann  darf  auch  der  Staatahaudienst  den  Anspruch  aul  eine 
gleiche  Berücksichtigung  erheben  and  kann  hieb«  geltend  gemacht 
werden,  daaa  der  Staaisteobnlker,  vermöge  der  Ton  ihm  geforderten 
Keuntaia  dar  einschlägigen  gesetzlichen  Bestimmungen  and  admini- 
strativen Nonnen,  gleichfall«  befähigt  iat.  die  betreffenden  technischen 
Dienatenangelegvnbaiten  selbstatändig  su  verwalten. 

Die  Aagliederang  den  teehaischen  Dienstes  an  die  politische  Ver- 
waltung iat  oft  geeignet,  den  Fortgang  der  teebniachen  Dieostesange- 
legeuheiten  an  erschweren,  tum  mindeaten  an  verlangsamen. 

Die  Sonderstellung  dieaea  Dienstes  würde  ohne  Zweifel  dazn 
beitragen,  die  Losung  mancher  technischen  Aufgaben  tob  verschiedenen 
Einflüssen  anabhäugig  an  machen  and  au  beschleunigen,  wodurch  den 
durch  die  volkswirthscbafüicben  Verhältnisse  hervorgerufenen  berech- 
tigten Wünschen  der  Bevölkerung  und  den  hieraus  reaul tuenden  Er- 
wartungen rascher  ala  beiher  entsprochen  werden  konnte. 

Bs  erscheint  daher  im  Ofteutlicben  Interesse  and  im  Interesse  dea 
technischen  Staatsdienstes  gelegen,  diese  Sonderstellung  als  eine  zeit- 
gemüüe  Forderung  dea  technischen  Standes  hinzustellen,  eines  Standes, 
dessen  Arbeiten  wesentlich  daxn  beitragen,  allea  wichtigen  Einrichtungen 
des  öffentlichen  I>ebeu*  da*  jetzige  Gepräge  an  verleiben. 

Die  seitens  der  Techniker  gewinachte  Gewährung  der  Selbst- 
ständigkeit würde  übrigens  keliiMweirs  giiuntieh  neue,  bisher  unbekannte 
Verhältnis««  schaffen,  weil  den  Ingeniearen  im  Österreichischen  Staats- 
baudienste schon  einmal  vergönnt  war,  sieh  dieser  Selbstständigkeit  an 
crfreiioa.  Bekanntlich  bestanden  bereits  in  der  Zeit  vom  Jahre  1850  bis 
xnm  Anfange  der  Sechziger  Jahre  von  der  politischen  Verwaltung  unab- 
hängige technische  Behörden  aweiter  und  dritter  lostau,  bazw.  die 
[.andes-Bsudireetiouen  und  die  Baubezirke,  welche  der  dein  eheroalign] 
Ministerium  für  Handel,  tiewerbe  nnd  öffentliche  Arbeiten  snitrgiiederUn 
General  Bandirectioa  directe  untergeordnet  waren.  Die  danufigrn 
traarigen  finanziellen  Verhlltnisie  des  Staaten  awangen  zu  einschneiden- 
den  Einschrinkaugea  im  Staatahanahalte.  Diese  Notwendigkeit  führte 
aar  Veräußerung  einiger  Stflsts'oshn»n.  Ihr  fielen  nach  die  setbet- 
«tindigen  technischen  Behörden  zum  Opfer,  obwohl  Bich  dieselben  »nf 
das  Beste  bewahrt  hatten. 

Wenn  aber  achon  bei  dem  damaligen  geringeren  Umfange  der 
technischen  Arbelten  dea  Staate*  der  Gedanke  zum  Durchbrach  kam 
die  zweckmäßige  Durchführung  dieser  Arbeiten  durch  die  Errichtung 
der  selbstständigeo  technischen  Behörden  za  fordern,  dürfte  die  Nolh, 
wendigkeil  eine«  derartigen  Vorganges  bei  dem  dermaligen  Aufschwünge 
der  technischen  Wissenschaften  und  dem  grefteo  Umfange  der  den 
Staatateebnlkern  aar  LAsung  angewiesenen  Aufgaben  nmaomehr  ein- 
leuchten und  DaSgebenden  Ortes  eingesehen  werden. 

Die  Notwendigkeit  der  allerdings  nur  theil weisen  l 'entralislraag 
dea  technischen  Staatsdienstes  kam  vor  Kursen  an  »UMthlsggeneuder 
Stelle  zum  Ausdrucke,  die  in  erster  Linie  berufen  ist,  die  wirthachaft- 
lieheu  Bedürfnisse  der  Bevölkerung  wahrzunehmen  und  denselben  Geltang 
zn  verschaffen.  Das  Abgeordnetenhaus  hat  in  der  Sitzung  vom  9.  No- 
vember 1889  anlasilich  der  Berathuag  in  Geiettei  über  die  Nothstauds- 


Oredlte  in  <Ur 
die  Forderang  gerichtet,  .alle  auf 


im  Staatsdieaste,  kann  am  besten  nnd  zwe 
Schaffung  eine*  eigenen  Ministeriums  für  offent- 
liehe  Arbeiten,  welches  die  technischen  Agenden 
des  Staates,  mit  Ausnahme  jener  der  Eisenbahn 
verwsl  t  nag  au  nmf  aa  se  n  bitte,  ■«  wie  dareb  die  Bil- 
dung der  diesem  Ministerium  unterstehenden  tech- 
nischen Behörden  IL  nnd  HL  luatana  entsprochen  werden. 

Diese  Behörden  bitten  neben  den  politischen  Behörden  in  ähnlicher 
Weise  an  amtiren,  wie  dies  bei  einigen  besonderen  Zweigen  der  Staats- 
verwaltung bereite  der  Fall  ist.  Festhaltend  an  der  Voraussetzung,  dase 
der  Wirkungskreis  des  gedachten  Ministeriami  lUr  Öffentliche  Arbeiten 
womöglich  alle  teebniachen  Angelegenheiten  auffassen  soll,  wire  dasselbe 
etwa  wie  folgt  an  gliedern: 

Präsidium ; 

1.  Sectiou  für  Hochbau  sammt  der  Dicssterisl  Uebäode-Directiou, 

2.  Sectiou  für  Straften-  and  Brückenbau  ; 

3.  Sectiou  ftr  Wasserbau  (Aagelegeobeitcn  der  Waeserbau-Ver- 
waltuag,  eiusehliefllich  der  dem  Staate  obliegenden  Klau-  nad  Strom- 
legullrungen,  CsusJisirung  der  Flüsse,  künstliche  Scbiirabrtscauäle,  See- 
wstserbaa,  Meliontions-Angelegenheiten,  Wildbach-Verbauungeu,  Hydro- 
graphie)! 

4.  Seetion  für  Bergbau  nnd  Salinen; 

5.  Seetion  für  Post-  nnd  Teleajrapbeaweeen ; 

6.  Seetion  für  technische  Studien  ((.'•ommission  der  internationalen 
Erdmemuug.  (■radineasungthareau,  geologische  Beichsanstalt,  Ccntral- 
au'talt  i  ir  Meteor^iugie  uud  Krdmsgnetinuii»,  Aug rlegenbeiten  der  (Je- 
sundheitstechnik)  und  für  Patent-  und  Privilegiec-  Angelegenheiten. 

Dem  Ministerium  für  Öffentliche  Arbeiten  wären  weiten  alle  jene 
Körperschaften  anzugliedern,  weiche  sieb  mit  der  Durchführung  der 
technischen  Unternehmungen  —  anagenommen  aolcher,  welche  mit  dem 
Kisenbahnbau  m « am  ram  hängen  —  befassen. 

In  den  im  Reicbsrathe  vertretenen  Königreichen  und  Ländern 
sollen  für  die  Angelegenheiten  dea  staatlichen  Bnudienstes  technische 
Behörden  II.  Instanz  geacharTen  werden,  welche  hinsichtlich  dieser 
Agenden  in  Ähnlicher  Weise  wie  die  CentralsteUe  gegliedert  werden 
kannten. 

Den  Bandirectionen  bitten  die  jetzigen  Banbexirke  za  unterstehen. 

Alleu  technischen  Behörden  würde  anner  der  eelbetstandigen  Ver- 
waltung Ihrer  Angelegenheiten  die  Aufgabe  zufallen,  den  sonatigen 
VerweJcuiigiljeWrdeu  nach  Bedarf  mit  technischem  Halbe  beizustehen. 

Ans  den  vorangefnbrten  Gründen  wird  .an  den  IV.  treslerreichisehen 

schlösse  za  fassen : 

1.  Der  IV.  Ingenieur-  und  Architekten- Tag  er- 
achtet die  baldigste  Schaffung  des  Ministeriums 
fUr  Öffentliche  Arbeiten  i  m  a  1 1  g  e  m  e  I  ne  n  Interesse 
für  nothwendig. 

Ü.  Diesem  Ministerium  sollen  die  gegenwärtig 
in  mehreren  Centraistellen  bestehenden  techni- 
schen Abtheilnngen  unterstellt  werden. 

3.  In  jedem  Kronlnnde  ist  eine  Baudirection 
des  staatlichen  Hochbaues,  Straßenbaues  nad 
Wasserbaues  zu  errichten. 

Die  Baudlrectioaen  sind  dem  Ministerium  für 
öffentliche  Arbeiten,  die  jetzigen  Baabezirkaämter 
den  Bandirectionen  su  unterordnen. 

4.  Zur  Leitung  der  vorgenannten  technischen 
Behörden  und  ihrer  Abtheilungen  sind  ahsolvirte 
Tecbaikersu  berufen. 

5.  Insolange  die  Bildung  dee  Ministeriums 
für  Öffentliche  Arbeiten  noch  nicht  durchgeführt 
ist,  sind  Uebergangsbee  liinm  ungea  an  schaffen, 
durch  welche  d en bestehenden  teebniachen  Abthei 
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langen  and  Aeinteru  «loe  jrifitr«  S  c  I  bs  II  ad  i  g  k  ei  t 
eingeräumt  und  denselben  die  maßgebende  Eiu- 
llniimbmi  in  Personalangelegenheilen  der  Staats- 
Techniker  t  i  ehe  r  g  es  tel  1 t  wird. 

<t.    Wthread    der    Ue bergan gezei t    iat  dnrek 


entsprechende  Vermehrung  der  technischen  Sie). 
I  e  n  i  n  den  höheren  Bangaclasaen  den  technische» 
Staatsbeamten  die  Möglichkeit  an  bieten,  eine 
großer«  Kl  n  II  u*«n  a  bat  in  lachliehen  Angelegen' 
heilen  anrznahen. 


VermlBCht««. 


der 


Sc  Uajrstat  der  Kaiser  bat  den  Ober-Ingenieuren  des  n.-u.  Staats- 
Hcrrtn  Ignaz  Wagner  und  Fran»  Berger,  den  Titel 
nes  Baureihe«,  und  dein  Professor  an  der  Akademie 
Künste  in  Wien,  Herrn  Victor  Lmti,  den  Orden  der 
dritter  Waase  verlieben. 


Ausarbeitung  • 
t  Witten- 
von  der  | 
i  eingeladen. 

Zur  Vertheilnng  gelangen  drei  Preise,  u.  zw.  BUOO  K,  3i>m  K  nnd 
•Jlioo  K.  Das  Programm  für  diesen  Wettbewerb  ist  von  dem  Amt  des 
Waaser-Ingeuieurwesen.  der  SUdt  Obristiania  nnter  der  Adre»r:  Kjeld 
Gade  Nr.  1  an  beziehen,  wo  nach  in  im  Programme  erwähnten 
gegen  die  (lebnhr  Tun  36.  K  zu  erkalten  sind.  Die  Entwürfe 
15.  Jänner  laol,   Nachmittag.  3  Uhr,  beim  Hagistrate  In 


Dar  VarlMuafJ  deutscher  Arohi takten-  und  Ingenleor- 
V«r*ia*  hält  vom  3.  bis  5.  September  d.  J.  seine  XIV.  Wandet-Ver- 
Sammlung  in  Bremen  ab.  Das  Programm  enthalt  unter  Anderem  eine 
Seefahrt  mit  einem  Dampfer  des  Norddeutschen  Lloyd  von  Bremerhaven 
au»,  einen  A a»flag  nach  GeestemDnde,  Bremerhaven  und  tu  den  Hauten 
in  der  Auflerweaer  nnd  erneu  Auflug  nach  WilhelrnahaTen.  l»er  Preis 
i  ist  lb  Mark.  Anmeldungen  his  1».  August  besorgt 


MI.  Die  Stelle  eines  zweiten  Stadt  Ingenieurs  i.t  bei  derStadt- 
gemeinde  Iglan  an  besetzen. 

Mit  dieser  Stelle  und  die  Bezüge  eines  Staatsbeamten  der  dritten 
(le-haltaetnle  der  IX.  Hjuigsclasse,  neulich  aacui  K  Oebalt,  MW  K  Acil- 
vitatszulage  und  der  Anspruch  auf  Vorruekung  lu  die  Besage  der 
VIII.  Kangscla.se  mit  3*10  K  (ieJialr,  MW  K  AetivirjUszulage  un 
(juin'inennalzniagen  a  4<*)  K  nach  zufriedenstellender  Dleustl 
verbunden. 

Bewerber  haben  ihre  vorschriftsmäßig  belegten  Gesuche  bis 
24.  Augusl  1.  J.  beim  (tenietudernthe  in  Iglan  einzureichen  nnd  haben 
jene  Bewerber,  welche  die  Staatsprüfungen  aus  dem  Ingenieur-  »der 
Käufliche  abgelegt  haben,  den  Vorzag. 

132.  Im  Bereiche  des  Staatsbaudienstes  von  Dalmatien  Ut  die 
Stelle  eines  Benrath«*  mit  den  eystemmafligen  Bezügen  der  VII.  Bangs- 
claas«,  bezw.  eine  Ober-Ingenieurstelle  mit  den  Bezügen  der  VU1.,  eveu- 
tnell  eine  lugenieursielle  lull  den  Bezügen  der  IX.  RatigscIaMc,  dann  drei 
Bauadjunetenstelleu  mit  den  Beziigen  der  X,  Kanioclaxse  und  zwei 
Bsopraktikantenslejlest  mit  dem  Adjututn  jihrlither  1300  K,  rwpective 
1000  K  za  besetzoa.  Bewerber  haben  ihre  gehörig  inetrairten  tiesuche 
mit  dem  Nachweise  über  die  iurticligelegu-ii  bantechuiadien  .Studien 
und  aber  die  Abgelegten  Staatsprüfungen,  über  die  Spracbkcnntuisse, 
sowie  Ober  die  bisherige  Dienstleistung  bis  1.  September  11100  heim 
Stattbalterei-Prüsidiam  in  Zara  einzubringen. 

1.13.  Alt  der  k.  k.  Bergakademie  in  Pribrant  kommt  dia  Assistenten- 
Helle  bei  der  Lritrlnnsel  fnr  losbniscb«  Mechanik  nnd  allgemeine 
ilucbiiiejibaukuade  mit  I.  Uctober  1WKJ  zur  Besetzung.  Die  Bestellung 
des  betreifenden  Assistenten  erfolgt  auf  zwei  Jahre  mit  einer  Bestallung 
von  141)0  K,  welche  bei  weiterer  Verwendung  nach  zweijähriger  Dienst- 
leistung aut  HWiO  K  erbi'bt  wird.  Bewerber  bahnt  ihre  doenmeatirteu 
Gesuche,  mit  dem  Nachweise  aber  die  Abaolvlrang  der  Uaschiuenbau- 
schule  an  einer  technischen  lluciiscbule  bis  15.  SepU-inber  I*k>  beim 
Rectum«  der  k.  k.  Beigakademie  in  Pribram  einzureichen. 


werden.  Offerte  sind 


1.  Für  das  auf  den  «runden  der  ehe 
richtende  sttdtiselie  Schwimmbad  in  Linz  kommen  die  H  a  n  m  e  i  s  t  e  r-, 
Beton,  Caaaliiirnngs-  und  sonstigen  Arbeilen  im  Kostenbeträge 
von  4"  507  K  6S  b,  die  Ziminennannaarbeiten  im  Kostenbetrag*  v»u 
15.350  K  6T>  h,  sowie  die  Aostrekberarbeiten  im  Kostenbeträge  von 
SUIS  K  IS  h  zur  Vergebung.  Plane  nnd  sonstige  Bediugnisse  lirgen  im 
Stadtbanatute  zur  Einsicht  auf.  Offert*  sind  bis  Iii.  August  1.  J ,  13  Uhr 
Hittags,  bei  der  Stadtgemebtde  Linz  za  Überreichen.  Vadium  65t. 

2.  Beim  I.andesanaicbnsse  der  Markgrafuchaft  Mahren  gelangt 
der  Bau  der  270  m  langen  Bezirksatraue  sanitat  einer  Inundalionsbifleke 
zwischen  dem  Gastbaaae  „Süße*  Loch*  und  der  Oderbruck«  niebat  der 
Nordbabnsution  Standing  in  Schlesien  zur  Vergebung.  Die  Kosten  fttr 
die  OrnudeinlOsung  nnd  dir  Unvorhergesehene*  betraecst  3OS40  K.  «»• 
von  snf  die  Inandationabrücke  (Holzeonstiuction)  £3.440  K  entfalleu, 
Die  Projectsplane,  Voranschlag«  nnd  Baubediugnisee  kennen  beim 
maurischen  Lahdesbauamte  in  Brllun  eingesehen 
bis  IS.  August  lflOO,  13  Uhr  Hittags,  beim 
schätze  in  Bronn  einzubringen.  Vadium  ü>. 

3.  Die  Spareasse  in  Tetscben  beabsichtigt  am  SchulpUtze  zu 
Tetschen  ein  eigenes  liebtade  fttr  die  Unterbringnug  der  Spamaac  zu 
erbanen.  Die  Plan*  und  Banbedinguisse  erliegen  im  Bureau  de*  Bürger - 
meisteramtea  zu  Tetschen  zur  Einsichtnahme  auf,  von  welchem  auch 
die  Koeleanberxchlogsformulare  gegen  Erlag  von  4  K  erhWtlicb  sind. 
Das  Vadium  betrügt  14.0«»  K,  und  sind  die  Offerte  bis  lüngsleas 
15.  August  lWto,  Uittags  11  Uhr,  bei  der  Sparcaese-Dlrectioa  in 
Tetschen  zu  überreichen. 

4.  Aul  dem  gegen  Lamars  gelegenen  Ende  der  kgt.  nne.  Steats- 
bahnaution  Presabnrg  ist  ein  Tunnel  zu  erbauen,  fttr  welchen  die  Bau- 
arbeiten und  die  damit  durekzniohreudeu  Erd-  nnd  Ketiwnarbeitn, 
Entwaeserangen.  Stütz-  und  Verkleidungsmaueni,  sowie  Straßentwutea 
an  vergeben  sind.  I'IIne,  Eiimeitsprelsverzeichnisae.  KusleuvornnschMge 
können  vom  Centralmappenarchive  der  kgl.  uug.  Stnatabahndjrectiou  iu 
Bndapest  fl'erez  kürnt  561,  sowie  bei  der  RauexpuBitnr  In  Prezsburg 
gegen  Erlag  von  30  K  bezogen  weiden.  Offerte  sind  bi*  17.  August  I.  J., 
13  Uhr  Uittags,  im  Bau.  nnd  BabuerbaltBBgsdepartemeut  der  kgl.  uug. 
Staatsbahnen  in  Bndapest  einzureichen  und  das  Vadium  von  30.000  K 
bis  16.  August  I.  13  I'hr  Uittags,  bei  der  CenUal  Haupteasss  der 
kgl.  ring.  Staatsbabuen,  Budapest.  AndrassTstrafi*  "3-75  an  erlegen. 

5.  Kür  die  Erweiterung  des  städtischen  Depot*  für  die  Fuhrwerks- 
regie der  Straflenpflege  im  V.  Beiirk«,  Sirbsnbruoueufeld  3,  sind  die 
Bau  meisterarbeiten  im  Kostenbetrage  von  »313  K  3.5  b  zu 
vergeben  uud  sind  die  betreffenden  Offert*  bis  Sin  Aagnst  IWOtl,  vracis* 
10  Uhr  Vormittags,  im  Hathhause  einsabrlngen  Piiae,  Ausmafl.  Kosieu- 
ttberseblag  und  die  allgemcineu  und  specialen  Bedingnisae  können  im 
Stadthauamte  eiageiHien  werden.  Vadium 

9.  Die  gemeinscuaftlicb  von  den  beiden  Uferstaaten  Oesterreich 
und  Bayern  innerhalb  6  Jakren  auszuführende  Baggern  ng 
von  9n0.of»ma  Schotter  ans  drm  rlussbette  der  Sslzscli  bei  Laufra- 
liberndorf  d.i.  zwischen  Km.  4  0  -  30  0  der  bsvriuhen.  bezw.  2BO--42  0 
der  österreichischen  Klusseintbeiluug,  und  die  Abiagemng  diese*  Hateriales 
in  deu  Altwasser-  und  VerlandangeCAchen  innerhalb  derselben  Strecke 
ist  im  Off*rtw«ge>  zu  vergeben.  Diese  Offert«  sind  bis  .11.  August  1900 
entweder  bei  der  k.  k.  r»terreichiseh*n  Flmab  luleiwng  in  Salzburg  oder 
bei  dem  königl.  bayrisrben  8 tränen-  und  Flussbauamte  in  Traunftem 
einzureichen,  woselbst  die  (Irnndlagen  zur  Offertver bandl  ung  zur  Ein- 
sieht uulliegen.  IW*  nllgemelnen  und  besonderen  Bedingungen,  sowie 
Plsne  uud  Offertfermnlare  werden  auf  Verlangen  auch  zugesendet. 

7.  Wegen  Vergebung  der  beim  Neuhaue  der  Arttllerie-Cadetten- 
sehule  in  Traiakireben  vorkommenden  Bauarbeiten  and  Lieferungen  rindet 
am  ti.  September  19W>,  Vormittags  10  l'hr,  in  der  Kanzlei  der  «als. 
und  kgl  Abtheilnug  für  Transactious  Angelegenheiten  in  Wien,  VII.  8rJfts- 
kiueme.  3.  Stiege,  3.  Stock  Nr.  41  eine  schriftliche  Offertverbnndlung 
Matt.  Zur  Vergebung  gelangen  Erd-,  Maurer-,  Aaphaltirer  .  Stnccatnrer-. 
Steinmetz.,  /.^mmermanns.  und  alle  noch  fttr  deu  Bau  erfordert  icheu 
sonstigen  Arbeiten  nnd  Lieferungen  im  tiesammtltostenbetrage  v»u 
3,427.341  K  34  b.  Die  l'onrnrrenzhedingnugeu.  sowie  die  allgemeinen 
und  besonderen  Bedingungen  binnen  in  der  oberwihuteu  Kauzlei  ein- 
gesehen. beziehuugswesM!  liebüben  werden.  Das  Vadium  belrigt  5  %  der 
und  sind  die  Offerte  bis  «.  September  1S>00  einzubringen. 
Details  erliegen  im  Vereinssecretariate  zur 


Kaiser  Franz  J'net  Jabil<umaba<]  in  Keicbeuberg.  Nach  dem  Vortrage  des  Architekten  PeL  Psul  B  r  a  n  g,  gehaltet)  in  der 
Kaehgrnpp«  tiir  ArcbitrkUr  und  lloelibaa  nra  13  Kebrusr  luixi  —  Der  lUuki-Motor  und  die  Warmemotoren.  Von  Kmil 
S  t  Ii  i  m  a  n  e  k,  Ober-Iugenienr  in  Budapest.  —  Eicursiou  der  Fachgruppe  der  Bau-  nnd  Eisenbahn-Ingenieur*  -  Vereins- 
Ang>dege*keite>i.  Antriige  des  Oerterr.  Ingeniew  nnd  Architekten  Vereines  IHr  den  IV.  .isterr.  Ingeniwtr-  nnd  Arebitekten-Tag. 
Vernti».  bte»   


Eigeathum  und  Verla«  dca  Vereines.  -  Vetsiitw  jrtiwher  Uedacteur:  Oonstantia 


l'»lfP.  -  Druck  vou  K.  S  p  i  e  a  4  Co.  in  Wien. 
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Zur  l  .r.-mi-  der  1  'au  rn  bahn  frage.  V 

Ein  Vorsehlag  vnn  Ingenieur  Anton  Waldvogel. 


Wenn  ich  nach 
Zeitacbrift  mit  einem 
deshalb,  weil  ich  et 
nur  die  Tecbnlkerscha 
nlsch-wirtliicluiflllclie 


Unserer  Zeit  wieder  in 
\  orf  lil.ige  hervortrete, 

11U  eine  Pflicht  erachte, 

ft,  »ondem 

Fragen  in 


»IV  Kreis«  berührende  t 
unserem  \'erein  icrundlich 


unserer  Vereins- 
»o  geschieht  ea 
ilas»  große,  nicht 

«b- 
zur 


Sprache  gebracht  werden  aollten.  Ea  ist  leider  öfter  schon  vor- 
gekommen, daas  wir  in  gießen  technischen  Fragen  vor  fertige  That- 
saehen  gestellt  worden,  die,  wie  ea  leider  auch  aehon  geschehen 
tat,  nicht  voll  befriedigten,  die  man  aber  schließlich  hinnehmen 
nsnsste,  an  denen  eben  nicht»  ntehr  geändert  werden  konnte. 

Die  große  Frage  des  Baoea  der  neuen  Dahnlinien  wurde 
in  unserer  Vereins- Zeitschrift  noch  gar  nicht  erörtert ;  es  erschien 
nur  seinerzeit  unmittelbar  nach  erfolgter 
Regierungsvorlage  ein  kurzes  Beferat  über 
diese  selbst.  Aber  wenn  schon  die  Wiener 
Yerkebraanlagen  nnd  die  Wiener  Stadt- 
bahn das  lebhafteste  Interei.se  aller  tech- 
nischen Kreise  Oesterreichs  in  Anspruch 
nahmen,  um  wieviel  mehr  darf  dies  für 
die  neuen  großen  Bahnen  znr  „».'genannten 
zweiten  Verbindung  mit  Trieat"  erwartet 
werden ;  um  wieviel  mehr  für  Bauten,  deren 
Bedeutung  von  der  enormsten  Tragweite  flär 
ganz  Westösterreich  iat,  welche  die  wirth- 
schafllichen  Verhältnisse  der  westliehen  Kron- 
in einschneidendster  Weise  zu  andern 
und  die  fast  eine  Vlertelmilllarde 


Vorschlage  erstattet 
.Leider  LndiesaberelM 


zweite  Eisenbahnverbindung  mit  Trlesl* 
(Tauernbahn,  Karawankenbabn,  Wocheine  rl.  inle 
mit  directer  Fortaetzung  nach  Trieat)  den 
hervorragendsten  Platz  ein.  Und  gewiss  wird  man  kaum  einem 
Widerspruche  begegnen,  wenn  man  behauptet,  daas  die  Bewohner 
Westösterrcicb»  der  Tauernbahn  das  meiste  Interesse  entgegen- 
bringen. 

Wie  sollte  es  auch  anders  sein  ?  Die  richtige  Wahl  dieser 
Linie,  der  T auer  nbab  n,  hat  ja  ganz  uubeiti Ilten  eine  enorme 
Tragweite  für  den  ge&ammten  westösterreichiarhen  Verkehr,  und 
es  ist  daher  auch  begreiflich,  wenn  vor  Allem  Rühmen  und 
Oberösterreich  als  steuerkräftige  und  industrie- 
reiche Linder  nicht  nur  an  diesem 
Verkehre  partlcipiien  wollen,  sondern  die 
Forderung  stellen,  durch  die  Ta'aern- 
bah  u  eine  kurze  und  leistungsfähige  Verbin- 
dung mit  dem  Haupthafen  der  Monarchie  zu 
erhalten,  welchen  sie  bisher  nur  auf  grollen 
Umwegen  erreichen  konnten. 

Wird  diese  Forderung  nnn  durch  die 
vorgeschlagen«  Tauernbahm  erfüllt  wer- 
den? Zweifellos   Ist  das  nicht  der  Fall. 

Die  Begierungsvorlage  betitelt  aicb : 
„Zweite  Eisenbahnverbindung  mit 
Trios  f.  Frage:  Welcbo  Gebiete  werden 
durch  die  Tanerubahn  verbunden? 

Ein  Blick  anf  die  Karte  -  In  welcher 
aber  deutlieh  die  Österreich  iache 
Koiehsgrenze  ei ngez ei c h ne t  sc  i n 
mnss  (siehe  Karte  Fig.  1)  —  zeigt  klar, 
da*s  die  beantragte  Tauernbahn  (Gastelner 
Linie)  in  jene  schmälste  Stell«  unserer  Mon- 
ist,  welche  Tirol  mit 


im  Juni  in 

in  drei      !"ig.  1.  Skii«  der  »tst'ichen  Tauertibjhalinien. 

gedrängten  Artikeln*) 

bezüglich  der  Lösung  der  T  a ne r  nb a  h n  f r age,  „in  die 
Oeflentllchkelt  mich  flüchtend"  -   da  ja  ein  anderer  Weg  nach  den 

Ich  es  doch  noch  für  eisprießlich, 
in  unserem  Vereine  meine  Anschauungen  de»  Näheren  zu 
t  begranden,  ia  der  Ueberzeugong,  daas  diese  Er- 
die  von  mir  daran  geknüpften  motivirten  Vor- 
Ir  schon  die  Freude  vielfacher  Zustimmung  aus 
unseren  Kreisen  und  von  Seit«  anderer  hochangeaehener  Per- 
sönlichkeiten  brachten,  auch  noch  weiteren  Beifall  in  Ingenieur- 
kreisen finden  werden,  jedenfalls  aber  zur  Klärung  und  Lösung 
dieser  so  hochwichtigen,  teclinuch-wlrlhschaftliclien  Angelegenheit 
mit  beilragen  dürften,  l'nd  nun  zum  Gegenstände 


77  h„  lang,  liegt  in  dieser  schmäl- 
sten Stelle,  die  von  PonUfel  bis 


Im  Oeaetzentwurfc,  betreffend  die  Herstellung  mehrerer 
Eisenbahnen  anf    Staatskosten,    nimmt    die  .sogenannte 

ir.  4103,  4105  uud  4107  vom  8.. 


mV-* 


Jaat  1900. 


n  Frlaul, 

femt,  siehe  Karte  Fig.  1.) 

Wenn  man  also  sagt:  .Zweite  Eisenbahnver- 
bindung mit  Triest',  so  wäre  eigentlich  dl«  Bezeichnung: 
„Zweite  österreichische  Dur chz ugsv er b l ndu ng  vnn 
Obcritalien  mit  S  tt  d  deu  t  ■  c  hl  an  d"  die  richtige  gewesen, 
denn  die  erste  Durclizngsverblndiing  Ist  die  B  r  e  n  n  e  r  b  a  h  n  _ 
Heide  Alpenbahnen,  die  Brenn  erb  ahn  und  die  ge- 
plante Tauernbabn  (Qaateiner  Linie),  alnd  Bahnen,  die 
schon  zufolg«  Ihrer  geographischen  Lage  —  darüber  kann 
sich  doch  wohl  Niemand  mehr  täuschen  —  viel  mehr  dem 
Verkehre  von  Venedig  und  Oberilalien  mit 
Süddentac  bland  dienen,  nicht  aber  der  Ver- 
bindung von  Trieat  mit  den  west  österrei- 
chischen, s teuer k rä fl I g e n  und  i ndua tr  i  er e ich en 
Gebieten  Ober  Österreich  nnd  Böhmen,  welch« 
Länder  zwar  auch  sehr  wesentlich  für  die  K»Btcn  dieser 
Verbindung  nutteininen  müssen,  von  ibr  aber  so  gut  wie  keinen 
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Linz  und 

nlclit 

■Ii  Surrogat  für  die  Tanernbahn  da«  Project  der 
Pyhrnbalm  erstanden.  Dass  aber  die.  Pyhrobahn  mit 
der  von  ihr  weit  westlich  gelegenen  Gasteiner  Tanern- 
balinlinie  in  gar  keiner  Relation  ateht  nnd  daher  den 
Nützen,  den  die  Tatternbahn  schaffen  soll,  anf  Ober- 
österreleh  and  BShmen  nicht  zu  übertragen  geeignet 
lat,  tat  zu  einleuchtend,  als  da**  dies  einer  besonderen 
Begründung  bedarf ;  da  genügt  ein  Blick  auf  die 
Karte.  Die  aufgewendeten  Kosten  für  diese  Tanern- 
bahn  sind  daher  für  OberoBterreich  nnd  Besinnen  ver- 

Es  besteht  nun  aber  die  Möglichkeit,  um  ver- 

Oberitalien  nnd 


Fi«.  2  Li  kleiner  Linie  im  Vergleich  m  gekuriten  Ekmer  Linie  und  Gos-ioer  Bahn 

ebal  il«,  KIUi'Kln  Oit  .l-ii  .liTrtr.n  Anxlilii«  im  K\i*n*r  Lim»  Wurf«-  Millbjrt  udJ 

t:*ir*n  H  l  1 1 1 1  d  t  -  S-  Ixthal 


Linie,  sondern  die  In  viel  besserer  Weise,  als  es  anit 
der  I'yhrobahn  beabsichtigt  wird,  Oberosterrelch  nnd 
mit  Triest  verbindet.  Also  «Ine  richtige, 
wirkliche,  österreichische  Taaern- 
b» hu  erstehen  zu  lassen,  dal  iat  mög- 
lich, nicht  blos  eine  Durchzugsbahn 
für  unsere  befreundeten  Nachbar' 
Staaten;  ein«  Tauernbahn,  die,  mit  8*ter- 
if  Ichixchem  Oelde  gebaut,  Ter  Allen  Oesterreich 
dient,  ohne  deshalb,  dies  sei  ausdrück- 
lich bemerkt,  Salzburg  nnd  Süddeutsch- 
and  in  verkürzen  Kino  Bahn,  die  die  Ver- 
bindung von  Linz,  und  also  auch  von  Böhmen,  nach 
Triest  gegenüber  der  Pybrnbahn  um  volle  30  Tarif- 
kilometer  kürzer  gestaltet,  bei  welcher  die  zu  er- 
steigenden Hüben  auf  der  Linie  Linz — Triest  (nord- 
nnd  südwärts  zusammen)  wesentlich  vermindert  sind, 
und  welch«,  Inst  not  least,  dem  gesammtslaatllchen, 
das  ist :  militärischen  Interesse  Uber- 
diea  viel  besser  zu  dienen  vermag  als 
die  vorgeschlagene  (Taateiner  Linie.  Wie  solches  er- 
reicht werden  konnte,  bildet  den  (Gegenstand  der  fol- 
genden Erörterungen  nnd  Vorschlage.  Vorerst  inlige 
der  geneigt«  Leser  aber  gestatten,  dass  In  gedrängter 
Kürze  auf  die  in  der  Regierungsvorlage  in  Vergleich 
gezogenen  Tauernbahnllnlen  ein  kleiner  Rückblick  ge- 
worfen werde,  da  dieser  zur  Klärung  der  ganzen 
Frage  beitragen  dürfte. 

Ig  höchst  dankenswerter  Wel*e  hat  die  Regie- 
rung eine  Reihe  von  Taner  nbahnlinicn  dem 
Detailstudium  unterzogen  und  Uber  dieselben  in  der 
Reiclisrathsvorlage  ausführlich  berichtet.  Diese  Linien 
zerfallen  eigentlich  in  zwei  charakteristische 
G  r  n  p  p  e  n  :  eine  w  o  s  1 1  i  c  h  o  und  eine  östliche 
Gruppe. 

Dl«  westliohen  Tauerobahnltuion. 

Die  sechs  Linien  der  westlichen  Gruppe  führen 
alle  insgesamml  von  irgend  einen)  Punkte  des  Dran- 
tbales  von  Villacb  aufwart*  in  jenen  Tbeil  des  Salzar.h- 
thales,  welcher  von  8t.  Johann  im  Pongan,  wo  die  Salz- 
aeh  die  bekannte  scharfe  Biegung  naeh  Norden  gegen 
Salzburg  hin  macht,  gegen  Westen  zu  gelegen  ist.  Alle 
Linien,  ohne  Ausnahme,  die  Gasteiner  mit  inbe- 
griffen, haben  also  naturgemäß  keine  andere  nörd- 
liche FortscUnng  als  dio  Bahn  im  Ralzachthale 
nach  .Salzburg,  das  ist  Ins  bayerische  Flachland,  nnd 
eine  westliche,  d.  I.  die  zweimal  hoch  anf-  nnd  ab- 
steigende Balm  nach  W&rgl,  also  wieder  nach  Bayern. 
Alle  diese  Tancrnlinian  liegen,  wie  schon  erwähnt, 
in  j.ncm  »chmülsien  Theilc  der  Monarchie,  mit  Welchem 
Wwt.lsteiT.-ich  mit  Tird 
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Di  «lad  dies  aiter  Hinwels  auf  die  Kart«  (Fig.  1  auf 
Beile  505)  lolgende  Linien: 

1.  Die  Großarier  Linie. 

2.  Die    Oasteiner   Linie   mit   ihrer  Variante,  der 
'Ja.  FlatlHcher  Linie  (mit  demselben  Alpentnnncl). 

3.  Die  Fraganter  Linie. 

4.  Die  Räumer  Linie. 

5.  Die  Flacher  Linie.  * 

6.  Die  FelberUnem-Linie. 

Jede  Verbindung  dieser  Linien,  sowohl  von  Biachofs- 
hofon  als  von  Sal-bnrg  «na,  nach  Osten,  al«o  nach  Oberöster- 
reich und  Böhmen,  bedeutet  aber  einen  langen  Umweg  für  diese 
Mnder. 

Ein  Blick  auf  die  Karte  zeigt  die  Richtigkeit  dieser  Be- 
hauptung. (Siehe  auch  I'eberiicbtskarte  Flg.  1 1  in  Nr.  34.)  Von 
Salzburg  führt  die  Handlinie  der  Weatbahn  Uber  den  Sattel  bei 
Nenmarkt  lEderbauer)  nach  Frankenmaikt  In  Oberöit  erreich, 
bezw.  nach  Linz.  Ala  Fortsetzung  einer  dieser  Tauerolinien  stellt 
dieselbe  eine  lange  Umwegslinie  dar,  verbinden  mit  Ersteigung 
von  weiteren  Höhen  vom  Salzachthaie  ans.  Von  Biacliofshofen 
au  über  Eben  —  Radstadt — Steinach-lrdning  —  Aussee  ist  der 
Umweg  nach  OberUsterreich  und  Böhmen  aber  bekanntlich  so 
groß,  daas  es  wohl  keiner  weiteren  Begründung  bedarf,  wenn  1 
alle  diese  TauernUuicn,  welche  von  Süden  her  ihr  Ende  Im 
tiefgelegenen  Salzachthaie  westwärts  von 
Bischofshofen  finden,  als  in  gar  keiner  Weise  geeignet 
erscheinen  müssen  für  den  Anschluss  nach  Oberösterreleb,  bezw. 
Böhmen.  Sie  sind,  wie  früher  schon  betont,  ausschließlich 
Linien  fflr  Salzburg  ind  zum  Durchzug  der 
Güter  nach  Bayern.  Für  Obel-Österreich  und  Böhmen  haben 
sie   keinen  Werth. 

Im  gesamintslaatlichcn  oder  richtiger  milltArischen  Interesse 
aber  bieten  schon  des  geringen  Hinterlandes  und  der 
NX  he  der  Grenze  wegen  diese  Linien  it  u  fl  e  r  1 1 
geringe  Ressourcen.  Wie  sollte  dies  auch  anders  sein V 
Nach  Westen  hin  kommen  nur  das  Pinzgan  und  die  räumlich 
bis  zur  Grenze  nur  geringen  Gebietatheile  an  der  nngttnatigen, 
zweimal  hoch  auf-  und  absteigenden  Linie  gegen  Wörgl  hin  in 
Betracht,  Also  ein  Hinterland  von  geringer  Ausdehnung  und 
geringer  Bevölkerung.  Gegen  Norden  hin,  wo  die  deutsche 
G  reize  bei  Uallein  noch  näher  an  der  Bahn  liegt  als  nuten  im 
Süden  die  italienische  Grenze  bei  der  deshalb  fallengelassenen 
l'redil-  and  Mangartlinie,  ist  es  auch  nur  das  gering  bevölkerte 
Gebiet  von  Salzburg,  das  bei  einem  Durchzug  nach  „Süd"  gegen 
diese  Taiernlinie  hin  gravltitt. 

Die  Richtigkeit  dieser  Behauptungen  ist  zu  klar,    um  an- 
gefochten werden  zu  können. 

Hat  die  Nähe  der  Grenze  im  Süden  das  Fallenlassen  der 
F  r  e  d  i  I-,  bezw.  Hangar  t-Llnie  verursacht,  dann  mUaste 
doch  cousequent  der  gleiche  Umstand  gegen 
jedeTauernlinie  sprechen,  welche,  wie  alle  diese 
bezeichneten  Linien,  dieGasteiucr  Linie  mit 
inbegriffen,  durch  ihren  Endanschluss  an  die  Balm  im 
tiefgelcgenen,  nicht  geschützten  Salzachthale  ausschließlich  nur 
jene  zwei  erwähnten  mlnderwcrthlgen  Verbindungen  nach  Norden 
und  Westen  besitzen,  so  gut  wie  kein  Hinterland  aufweisen 
und  deshalb  in  dieser  so  eminent  wichtigen  Frage  entschieden 
als  sehr  minderworthig  erscheinen  müssen.  Alle  diese  westlichen 
Tauernlinien  erheischen  überdies  lange,  kostspielige  Alpentunnels  j  ! 
Je  welter  westwärts,  desto  Unger  wegen  der  im  Westen  immer 
mächtiger  werdenden  Tauernkette,  was  übrigens  in  der  Ke- 
giernngsvorlage  selbst  in  klarer  Weise  dargelegt  erscheint. 

Dennoch  wurde  —  so  »ehr  dies  anch  auch  insbesondere 
In  technischen  Kreisen  lib*rra*ehte  eine  dieser  Linien,  nämlich 
jene  durch  dssGasteiner,  Mall  nitzer  u  u  d  M  ö  1 1- 
t  h  a  1,  für  den  Bau  vorgeschlagen,  und  es  erscheint  wohl  am 
Platze,  diese  Linie  In  ihren  Eigenschaften  etwas  naher  kennen 
zu  lernen. 


Dt»  Oa.t eln.r  Llnlt 

(Siebe  Karte  Fig.  2.) 

Von  der  Station  Scbwarzach  in  599  m  Seehöbe,  zwischen 
Bischofshofen  und  Leid,  steigt  die  Bahn  aus  dem  Salzachthale 
mit  255%,  an  den  baulich  sehr  ungünstigen  steilen 
Lehnen,  an  welchen,  wie  der  technische  Berieht  der  Regierungs- 
vorlage selbst  betont,  größere  Bauscbwierigkellen  zu  erwarten 
sind,  von  der  Salzach  gegen  das  Uasteiner  Thal  empor.  Nach 
Paasirung  mehrerer  Tunnel  erreicht  sie  den  Thalbodeu  der 
Oasteiner  Acbe  und  führt  mit  geringer  Steigung  nach  Hofgasteln. 
Von  da  an  aber  steigt  sie  wieder  bis  zum  Alpentunnel  im  An- 
laufthal auf  circa  1200  m  Seehöhe  fortwährend  in  starken 
Steigungen  von  2.V5  "/,«>  aufwärts. 

Also  durch  das  Gusteinerthal  mit  seiner  herrlichen  Luft, 
seinen  Thermen,  gerade  durch  dieses  Thal  soll  die  internationale 
Locomotivbaha  für  den  intensiven  Massen-Güterverkehr  so  ent- 
fernter großer  Wirthschaftsgeblets  geführt  werden.  Unser  herr- 
liches Welt-Badehochthal,  das  einzige  Thal  mit  Thermen,  das  wir  in 


T .  I  ■  ?  i  T  i  ?  i  ?  i  7"* 
Fig.  3.  Skitis  der  östlichen  Taserabahaiin«*. 

den  Alpen  überhaupt  besitzen,  dieses  Kleinod  unserer  heliniscbeu 
Alpen,  das  bisher  in  seiner  Abgeschiedenheit  vom  Wellgetriebe 
so  woblthuend  auf  die  dort  Heilung  Suchenden  wirkte: 
es  »oll  verschwinden!  Der  Laslverkehr  von  Sttdleutschland  und 
Oberlullen  soll  diese» Thal  „beleben*.  Dicht  an  Bad-Gastein 
vorbei  sollen  ein  schwerer  Lastzug  nach  dem  anderen  über  die 
»teilen  Rampen  von  2.V5*/«  twel  pustende  Maschinen  vorne 
und  wahrscheinlich  eine  hinten,  die  nachschiebt,  —  dieses  herr- 
liche Thal  mit  seiner  Höhenluft  schmählich  durchräuchern.  Ist 
dieser  Gedanke  nicht  entsetzlich '.  Ist  das  W  e  1 1  b  a  d 
Gas  fein  gar  nichts  Werth?  Hat  man  das  wirklich  Alles 
wohl  bedacht;  ist  man  Gastein  mit  seinen  Thermen,  die  Sr.  Muj. 
dem  Kaiser  gehören,  so  wenig  Rücksicht  »ehuldig?  Oder  glanU 
man  am  Ende  gar,  diesem  Thal  durch  eine  solche 
Bahn  zu  helfen  ?  Ich  halte  die  Durchschienung  gerade  dieses 
Thaies  mit  einer  vor  Allem  dem  großen  Mannen- 
G  Ii  terver  kehre  dienenden  Locomotivbahn 
geradezu  für  einen  Vundalismus.  Jawohl!  Gaatein 
braucht  eine  Bahn:  es  sollte  dieselbe  eigentlich  schon  lange  be- 
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sitzen;  aber  g  e  w  i  s  s  nor  eiaaltibn,  die  d  e  m  Th  a  I  e 
and  den  dort  in  herrlicher  Luft  an  den  Ga- 
steiner Quellen  Heilung  «sehenden  alten 
Leuten  nützt,  aber  sie  nicht  belästigt.  Diese« 
Thal  braucht  eine  i  c  h  m  a  I  s  p  u  r  i  ge,  elektrische 
Zahnradbahn,  für  welche  die  Gasteiner  Acbe 
—  oboeRanch  nndRnt«  —  leicht  dteBetrleb«- 
kraft  liefert.  Die  internationale  Lattenbahn 
mit  Locomotlvenbetrieb,  die  das  Thal  qualvoll  ver- 
raneben  und  die  Curgäat«  verjagen  wird,  hat  aber  in  diesem 
Thale  keine  Berechtignn  g.*) 

Vom  Anlanflbale  aus  durchbricht  mittelst  eines  6170  m 
langen  Tanneis  nächst  der  Station  Bflckstein  die  Balm  die 
Tanernkette  nnd  gelangt  ins  MaUnitzer-Thal.  Die  hohe  Lage  der 

Thale.  mm  Ilollthal  hinab    n&chnt  Ober-Vellaeb  bringt  c<  nnn 

der  Bahn  fast  bis  zu 


thalet  in  die  Dran  bei  Möllbrücken, 


Anlage'  zur  Bahnstation  Obcr-Vellach  von  dem  230  m  im 
Tbale  darunter  liegenden  Orte  gleichen  Namens  statt  der  sehr 
kostspieligen  Eiseuhahn •  Zufahrtsstraße  „erwägenswert  Ii 
befunden"  und,  lant  Bericht  der  BllUter,  befürwortet! 

Diese  Thauache  «priclit  wohl  deutlicher  alt  Alle«,  wie  es 
un  die  Zugaoglkbkelt  der  Stationen  Im  Mollthal  und  den  Natten, 
den  die  Bevölkerung  diese«  Thalet  von  der  Bahn  haben  wird, 
bestellt  »ein  wurde.  Ob  auch  die  anderen  .Stationen:  Grappen- 
stein, die  noch  höher  über  dem  Müllthale  liegt,  oder  Henk, 
welche«  n  n  r  (!)  ungefähr  20  m  hoher  als  die  Volivkircbentlittnne 
Uber  diesem  Orte  sich  befindet,  aacb  Aufings- Anlagen 
erhalten  sollen,  darüber  verlautet  vorderband  noch  nicht«. 

Ueberdlas  ist  bekanntlich  das  Ilollthal  berüchtigt  wegen 
seiner  Lawinengange  nnd  Vermnhrungen,  nnd  sind  die  geologischen 
Verhältnisse  an  den  Wanden  de 
mehr  aber  jene  nordlich  an 

Aufstiege  der  Bahn  nach  dem  Gasteiner  Thale.  Das  Gesagte 
I 


2.V.V"(K1  Gefalle  bewerkstelligt,  d  o  ch 
stet«  hoch  über  der  T  Ii  al- 
so Ii  le  an  den  Wanden  ent- 
languinabgefübrtwerden 
man  nnd  überdies  noch  eine 
künstliche  Verlangen!»«  der  Linie 
mittelst  einer  6  tm  langen  Kahrachleife 


Da«  Mallnibter-  nnd  das  Moll- 


gar 


Stationen 


Nutzen  zu  erwarten,  da  :J  j-;  .  .  ,  i  .  m 
der  Bahn  —  mit  Aas- 
er am  Tunnel  von  Kalbitz 


den  Ortschaften  liegen.  (Die  Station 
Ober-Vellacb  liegt  zun  Beispiel  230  m, 
also  In  meliraltanderthalb 
Stefan «thurm höhe  an  einer 
stellen  Lehne  über  dem 
gleichnamigen  Hauptorte 
dieser  Strecke). 

Es  ist  bemerkemrwertb,  dass  bei 


lff.  Jnni  l.J.  in  Ober-Vellacb 


!.-!iTfii-7d;i.,twrwr. 


der  Traca 
über  Fltttach  —  also  weiter  hinein 
int  Ilollthal  —  lant  wurde,  wodurch 
die  Kehnehleife  entfiele  nnd  die  1 
bei  Ober-Vellaeh  der  Thalsoble  : 


Fig.  4.  Längenprofil  der  Ebener(Zederhaui)  Linie  nach  der 


der 

die  „Flattacher  Linie", 
nnd  um  ii  Millionen  Kronen 


Wunsche  wurde 
nicht  enlproehen, 
u  dieser  Linie 
18  Tarifkilometer  langer  ist 
kosten  soll. 


Dagegen  bat  die  Comm Ission  eine  , eigene  Aufzug«. 


*)  itan  komme  nur  nicht  etwa  mit  den  ebenio  bekannten  als 
beliebten  Einwinden,  als  da  sind:  Rauchvenebrende  Locomotiven: 
Pieao  worden  angewendet  werden,  oder,  In  diessm  Tbale  würde  bis  sor 
Kertigatelluiig  Jet  Bahn  gewiss  der  elektrische  Bahnbetrieb  Anwendung 
nnden  n.  dgL  ■>- 

Di«  sogeaaaatra  .rauchvenehrenden*  Locomotiven  beseitigen  au- 
metst  «war  den  Scbwtrzraudi  anf  der  Strecke  bei  richtiger  B es 
haadluag,  dieVerbrennnngaprodaetederFeuerungea, 
die  Heilgase,  die  den  Kaminen  entströmen,  aber  kftnnea  sie 
selbstverständlich  niemals  wegschaffen,  und  dies« 
»ind  es,  die  die  reine  Luft  verderben  nnd  die  Menschen  belästigen. 
Uebrigena  ist  Ja  doch  aneb  bekannt,  data  die  stehenden,  vor  die  Züge 
c«pjQ8ten  Locomotiven  auf  den  .Stationen,  wenn  sie,  wie  Üblich, 
jedesmal  vor  Wiederbeginn  der  Fshrt  mit  dem  (Schnelldamrder-)  Blaa- 
hahn  Dampf  aufmachen,  bevor  sie  »ich  wieder  anschicken,  die  steile 
Rampe  mit  dem  Zuge  xu  erklimmen,  den  am  meisten  belästigenden 
Baach  nnd  «Jualm  verursachen.  Das  ist  überall  so,  kann  gar  nicht  vet- 


der  fürgewahlten  Gasteiner  Linie 
nnd  den  westlichen  Linien  überhaupt. 

Sie  Sstlloben  TaocrnbaJm-LLul»n. 

Die  Ebener  (Zoderhan «-)  Linie. 
Die  östlichen  Tanernlinien,  drei  an  der  Zahl,  die  dem 
Studium  unterzogen  wurden,  bestehen  aus  den  beiden  sogenannten 

nnd  wird  auf  der  dicht  bei  B ad -  Gastein  ge- 


legt 


ge- 


worden 

neu   Station  anch  nicht  anders  werden.  Deshalb 
warnt,  ehe  es  sn  spat  ist. 

Was  aber  den  elektrischen  Betrieb  betrifft,  so  darf  man  wohl  au- 
Urbanen,  das«  sn  mindestens  von  der  Seite,  welch«  diesen  Betrieb  für 
die  vertiHltn^uaLig  leichten  Züge  unserer  Wiener  Stadl  bahn  als  unmög- 
lich und  undurchführbar  bsstichnete,  für  die  gewiss  fttiifmal  schwereren 
Lastzüge  dieses  Problem  kaum  so  bald  geltet  werden  wird,  gans  abge- 
sehen davon,  dass  die  Zwiaeheutnnschaltnng  eines  solchen  Betriebes  rar 
eine  kurze  Strecke  im  Gaateiner  Thal  allein  in  dieser  Weltbahn, 
die  sie  ja  sein  soll,  UnznkJaiinlicliktitfn  mit  sich  bracht«,  die 
sich  sehr  ecbww  beseitigen  liefiea.  l>«r  Ban  d«r  Tanernbahn 
basirt  aufderAdhtaionsbabn  lnitLocomotivbetrieb, 
daran  mnm  festgehalten  werden  ;«olantctauchdicRegiorungB. 
vorläge.  Solche  Einwände,  wie  die  erwähnten,  sind  also  unzullasig 
uail  könnten  b&cbsteoa  als  VerlegtnbeiUeinwaade  betrachtet  werden; 
troudem  wird  man  gut  thun,  sieb  auf  Derartiges  gcfaait  an  i 
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bahn 
{Fi«. 


die  beigefügte  Karte 


and  jen«r  weitab  im  Osten  Ober  den  Rotten- 
manner  Taaern  gedachten  Bahnlinie,  welche  dai  große,  in 
Bei>(  anfjede  Nord-Süd- Verbindung  sehr  un- 
günstige Dreieck  Uozmarkt  -  St,  Michael— Seltthal  der  Rudolfe- 
wesentlich  kurzen  sollte. 
Ei  lind  die»  unter  Hinweis  anf 
3  auf  Seite  607)  folgende  Linien: 
1.  Die  Ebener  (Zederhaus- 1  Linie; 
3.  die  Badsladter  Linie  und 
3.  die  Rnttenmanoer  Linie. 

\'on  den  beiden  Lungauer  Linien  kam  mit  Recht  eigentlich 
nur  die  sogenannte  Ebener  Linie  in  näheren  Betracht,  die  geraume 
Zeit  in  technischen  Kreisen  für  die  bauwürdigste  Tauernbatin  an- 
ge*ehen  wurde. 

Beide  Linien  geben  gemeinsam  von  Spital  a.  d.  Drau  au* 


anflerttrdentlich  geeignet  macht,  jene 
i,  die  von  einer 
mit  Fng  und  Recht 
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Fig.  5.  Gekürzte  Ebener  (Zederhaus  )  Luis. 

»gel  In  YarMndnog  mit  Aar  Oonoer  Bsba  ■!•  rartMlsang  dar  TuwrnUaie.) 


durchs  Lleserthal  hinauf,  durchqueren  den  Katachberg. 

hatis-l  Linie  sieb  von  St.  Michael  im  oberen 


Orten  hingeführt.  Sie 


»halb,  wiewohl  sie  das  Langau 
Umweg 

ie  schließt  bei  Radstadt  an  die 
an,  und  da  sie,  «.>  wie  die 
nur  via  Bischofs  hofen  nach  Salzburg  und 
Sadbayern  hinausführte  und  keine  Verbin. 
dnng  ost-  oder  n  o  r  d  o  s  t  w  »r  t  s  n  a  c  h  0  b  e  r  ö  s  t  e  r- 
reieh  und  BShmen  erhielt,  so  stellten  siel,  ia  Ruck- 
auf ihr«  officio!!  projectlrte  Läng«  und  den 
ungBn*tlger  als  die  Oasteiner  Linie. 
Nun  mos»  aber  dle*e  Ebener  Linie  nicht  gaoz  so  ausgeführt  werden, 
wie  aus  der  Regierungsvorlage  ersichtlich  ist ;  es  hat  vielmehr 
gerade  die  Bogenannte  Ebener  Linie  Eigen- 
schaften, welche  sie  -  allerdings  mlteiner 
Modification  und  eln*r  Ergänzung  dea  Regle- 


rungsprojectes  — 
Aufgaben  in  ihrer 

österreichischen  Tauerubahn 
verlangt  werden  »Annen. 

Die  Ebener  Linie,  an  der  Wasserseheide 
der  Enna  und  .Salzach  endigend,  gerade  ist 
es,  die,  wie  keine  zweite  im  ganzen  langen 
Gebirgsrücken  der  Tauern,  den  wahrhaftigen 
•Schlüssel  bildet  für  eine  rationelle  Ausge- 
staltung und  Ergänzung  der  Tauerobahn,  die 
sowohl  Linz  und  Gesammt-0  berBsterreich,  wie  auch 
Böhmen  —  dies  sei  besonders  betont  —  weitaus  besser  zu 
befriedigen  vermag  als  da»  .Surrogat  der  P  y  b  r  n  1  i  n  i  e.  Und 
diese  Losung,  die  wir  sogleich  schildern  werden,  bildet,  wie 
schon  früher  erwähnt,  den  eigentlichen  Gegenstand  der  folgenden 
Vorschlüge.  Sie  bildet  mit  dem 
modificirten  Projecte  der 
Ebener  Linie  ininniea  ein 
Gesammtproject,  welches  im 
wahren  Sinne  des  Wortes  als 
österreiehiseheTauernbahn- 
linie  —  vor  Allem  öster- 
reichischen Interessen  dienend 
—  bezeichnet  werden  kann. 

Zunächst  aber  seien  noch  wenige 
Worte  über  das  Regierung  s- 
project  der  Ebener  (Zeder- 
han a-)  Linie  vorausgeschickt,  sowie 
darüber,  wie  dasselbe  —  den  Haupt* 
zweck  der  kürzesten  Ver- 
blödung Trlests  mit  Ober- 
Österreich  und  Böhmen  stets 
vor  Augen  —  zu  modiäciren  und  zu 
ergänzen  wäre. 

Von  der  Station  Spital  an  der  Drau 
fuhrt  die  Ebener  Linie  durch  das  Lieser- 
thal nach  Gmünd.  Von  hier  aus  steigt 
sie  mit  20  und  25  "/oo»  zwei  Kehr- 
tunnel von  je  über  1500m  Lange  bildend, 
im  Lieserl hale  hinauf  bis  Oberndorf.  Anf 
1 1 99  m  Seeboll«  durchbricht  die  Bahn 
in  ungünstigen  Geblrgsschichten  den 
Katachberg  mittelst  eine*  5100  m  langen 
Tunnel  und  fallt  dann  mit  17  and 
85%.»  gegen  das  oberste  Mnrthal,  den 
Murbodes,  nächst  St  Michael  auf  10«»  m 
Scehöhe,  als«  139  m  wieder  hinab.  Nun 
beginnt  die  Bahn  wieder  mlBig  durch 
daa  Zederhausthal  zu  steigen  und  erreicht 
nächst  Gries  den  Eingang  de*  Henau«. 
Tunnels,  8711m  lang,  mit  dem  sie  in 
Von  da  ab  führt 


— 


-t  v 


1263» 

sie  mit  26  %,  Gefalle  direct   nach  Norden  durch  daa  oberste 


(Siebe  die  Karte  Kg.  S  und  die  IJngenproÜle  Flg.  4  und  5.) 

Diese  Linie,  die  nach  dem  Regierengsproject«  aueb  nur 
nach  Salzburg  und  Bayern  eine  Verbindung 
herstellt,  hat  zunächst  den  Fehler,  dasa  sie  im  Lieaerthale 
zu  hoch  hinauffuhrt,  dann  zu  tief  ins  Murthal  hinab  und 
dabei  einen  beträchtlichen  Umweg  macht ;  Beides  ist  nicht  nötbig. 
Im  Licscrthale  können  die  beiden  schlecht  ventilirbaren  Kehr- 
lunnel  vermieden  werden,  wenn  was  die  Bahn  schon  von  GmiioH 
aus  anf  gleicher  Basis  der  Steigungsverhält- 
nisse, wie  die  Gasteiner  Traceprojectirt  ist, 
mit  25-5%.i  hinaufführt  und  die  Svitengräben  des  Thalee 
entsprechend  ausfährt. 

Die  Vermeidung  de«  Kebrtniinela  wurde  übrigens  ».hon  in 
der  Regierungsvorlage  als  voraussichtlich  hingestellt,  allerdings 
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mit  dem  Beisatz«,  dass  hiedurch  an  den  Haukosten  kaum  wesent- 
liche Veränderungen  hervorgebracht  würden.  Die«  tat  gewiss 
richtig.  Aber  das  Ausfahren  der  Grüben  veranlasst  durch  den 
jeweiligen  Graben  selbst  getbellt«  Tunnel,  macht  sie  als«  ven- 
tilirbar,  wm  ja  doch  gegentther  den  Kehrtnnneln  anch  ein  wesent- 
licher Gewinn  iat  Aach  genügt  es  bei  dieser  Tracenfilirung, 
eine  Station  weniger  anzulegen,  wenn  der  Tunneleingang  in 
den  Katachberg  schon  anf  ca-  1160  m  Seellöhe  bei  St.  Georgen- 
Rennweg  angelegt  wird.  Die  Länge  diese*  Tunnel«  wird  dadurch 
allerdings  größer  (ca.  6500  m),  derselbe  kommt  aber  in  weaent- 
lieh  günstigere  geologische  Schichten  zu  liegen. 

Dadurch,  dass  man  im  Lieserthalc  selbst  nicht  so  hoch 
hinaufsteigt,  als»  überdies  nicht  so  weit  westlich  ablenkt,  ferner, 
dass  man  die  Eeltrtuanel  und  eine  Station  von  470  m  Lange 
fallen  laset  nnd  endlich,  ganz  so  wie  die  Ga*teiner-Linle,  mit 
H6-5'/,»  ansteigt,  kürzt  sieb  die  Bahn  schon  wesentlich. 

8o  wie  aber  anf  der  Kärntnerseito  im  Lieaertiial  die  Bahn 
nicht  so  hoeb  hinaufiueteigenbrauclit,so  braucht 
sie  nun  auch  beim  Austritte  In  das  obere  Harthai  ebenfalls  an 
den  Hingen  des  Ratschner*««  im  Bogen  gegen  St.  Michael  nlebt 
so  lief  h  inabgefttbrt  zn  werden,  am  dann  irleich  wieder 
.  im  Zederhausthale  bergan  zn  steigen.  Sie  hatte  viel- 
i  Mm-thal  bei  Scbellgaden  noter  möglichster  Vermeidung 
jeder  Ablenkung  direct  in  ea.  1100  m  übersetzend,  die  gegenüber. 

zu  erreichen,  an  welchen  sie  fast  horizontal  so 
würde,  bis  sie  im 


Diese  weitere  Maßregel  «treckt  die  Bahn  abermals  und  kürzt 
beträchtlich  die  Trace.  Was  aber  noeb  weit  mehr  be- 
deutet, d.  i. :  sie  reduelrt  das  Auf-  und  Absteigen  zusammen  von 
<n».  260  hm  auf  nur  ca.  100  m.  Die  Geeammt  k  ü  r  z  u  n  g  dieser 
Ebener  Linie  wurde  fast  5'  4  km  betragen,  so  dass  also  die  Gesammt- 
baulinge  der  Bahn,  welche  nach  der  Regierungsvorlage  87  "8  km 
betragt,  sich  auf  82'4fcm  reduelren,  daher  sich  aebon  sehr  der 
Baulange  der  Gasteiner  Linie  von  77  h»  nMiera  würde.  Die  Tarif- 
lange der  so  gekürzten  Ebener  Linie  wäre  105  km  von.Spital  an  der 
Dran  bis  Eben  gegen  ]01  Arm  der  Gasteiner  Linie  von  Möll- 
brüeken  bis  Schwarzach. 

Diese  bedeutende  Reduellon  der  a  u  f-  o  n  <1  »  b- 
znateigenden  Hüben  für  den  Durchzugs-,  d.  i.  den  Haupt- 
verkehr der  Tanernbabn  halte  ich  für  »ehr  wesentlich. 

Es  muss  doch  Jedermann  einleuchten,  dass  eine  Bahn,  die 
vor  Allem  dem   Verkehre  von  Massengütern  aus  großen,  ent- 
fernten Wirthschaitsgobieten  dienen  soll,  diese  Guter  nicht  auf 
Umwegen  auf-  und  absteigen  lassen  soll,  blos  um  in  eine«  Thale 
vtto  geringerer  Bedeutung  (hier  das  oberste  Murthal)  bei  einem 
unbedeutenden  Orte  (St.  Michael  im  oberen  Mnrwinkel,  nicht  zu 
verwechseln  mit  St.  Michael  bei  Leoben)  den  leichteren  Anschlags 
einer  Nebenlinie  in  Zukunft  zu  ermöglichen.  Was  aus  dem  oberen 
Murtbalc,  östlich  von  diesem  St-  Michael,  daurj  wn  Msuterudorf 
und  Tainsweg  an  die  Tanernbabn  gelangen  soll  —  diese  immer  | 
nur  geringen  Fercenta  de«  ganzen  Tauernbahnverkehrea  — ,  das  : 
wird  doch  wohl  besser  durch  eine  kurze,  im  ZederuauBtbalc  selbst  | 
anschließende,  mit  geringen  Kosten  zu  erbauende  Nebenlinie  gc-  1 
leistet  werden  können  ;  es  wäre  aber  unrichtig,  die  Hauptbahn 
selbst  so  tief  hinabzuführen  und  alle  Lasten  des  ganzen  Tauern- 
Verkehres  dieses  nebensächlichen  Umstandes  wegen,  noch  daza 
anf  einem  Umwege,  zweimal  Höben  ersteigen  zu  lassen ;  des- 
halb erscheint  diese  Modiltcation  des  Projectes  der  Ebener  Linie 
erwiss  gerechtfertigt. 

Dabei  darf  aber  weiter  gegenüber  der  Gasteiner  Linie  der 
sehr  gewichtige  Vortheil  nicht  übersehen  werden,  dass  die  Bahn 
im  ganzen  langen  Lieser-  und  Zederhausthale  ganz  im  Thale  oder 
doch  sehr  nahe  dem  Thalboden  geführt  ist  und  deshalb  die  Ort- 
schaften dieser  Thalcr  und  der  angrenzenden  SeitenthSler  nnd 
Gebiete  von  der  Tauernbahn  einen  Nutzen  haben,  weil  die 
Stationen  eben  leicht  zugänglich  sind,  während,  wie 
wir  gesehen  haben,  die  weitaus  längste  Strecke  der  liasteincr 
Linie,  bcsondei*  das  ganze  Ihültlial  lünah,  wegen  ihrer  hohen 
Lage  über  der  Thals^lile  derart  unzugänglich  ist,  dass  sogar  schon 


an  eine  .eigene  Aufzugs-Anlage*  fttr  den  Haupt  ort 
Ober-Vellach  allen  Ernstes  gedacht  wird,  um  denselben  mit  seiner 
230  m  höher  liegenden  Bahnstation  zu  verbinden. 

Auch  Im  Baue  bieten  selbstredend  die  langen,  nah«  dem 
Thalboden  geführten  Strecken  der  Ebener  Linie  angleich  weniger 
Schwierigkeiten  als  die  langen,  hoch  über  dem  Thale  an  den 
steilen  Hängen  geführten  Strecken  der  Gasteiner  Linie. 

Gleich  ober  Gries  im  Zederhausthale  ist  nach  dem  Re- 
giernngsprojecte  der  Tauenitunnel  projeclirt.  Et  wäre  nun  mög- 
lich, mit  einer  geringen  Wetterführung  der  Bahn  im  Thal« 
selbst  den  Tunneleingang  um  kaum  40  m  höher  zu  verlegen  und 
damit  die  TuuneUlage  sehr  wesentlich,  d.  i.  auf  ca.  7650  m  zu 
kürzen,  gegen  8711  m  nach  der  Regierungsvorlage.  Allerdings 
würde  dadarch  wieder  ein  Brucbtbeil  der  eben  erwihnten,  weniger 
zu  ersteigenden  Haben  verloren  gehen,  aber  um  diesen  Preis 
der  wesentlichen  Kürzung  des  unter  allen  Um- 
standen kostspieligen  Haupt- Tauerntunnels, 
bei  gleichzeitiger  so  wesentlicher  Kürzung  der  gesummten  Bahn 
um  fast  &'/-  km,  dürfte  dieser  Nachthell  hier  wohl  In  Kauf  ge- 


Die  Gesammtlänge  der 
Balm  ist  bei  dieser  Moi 
Regierungsprojectes;  der 
bergunnel  langer, 

bei  der 


aber  in 


ao  groß  als  jene 
wird  kürzer,  dt 


um  40  m, 
über  100  m  weniger 
Höhe  als  nach  der  offiziellen  Trace  nach  beiden  Richtungen, 
Nord-Süd  und  umgekehrt,  zu  crBteigen  sein.  (Siehe  den  Vergleich 
der  beiden  Fig.  4  und  Ii.) 

So  wie  der  Katseubergtunne!  fallt  auch  der 
Tanerntunnel  mit  c».  14%,,  nach  Norden  ab,  un 
zieht  nunmehr  die  Bahn  mit  26-5  n/w  Gefalle  das  Plcis- 
liugbach-  und  obere  Bansthal  bis  zur  Suüon  Reitdorf  in  875  m 
Seehöhe,  welche  Station  berufen  wäre,  einen  Äußerst  günstig  ge- 
legenen Kuotenpunkt  dreier  Haaptllnlen  zu  bilden. 

Die  Station  Reitdorf,  ea.  4,,-'1  km  von  der  Station 
Eben  der  Linie  Bischofshofen— Radstadt  entfernt  und  20  m 
höher  als  Eben  gelegen,  fallt  an  das  Ende  des  oberen  Enns- 
tfaales,  dort,  wo  dieses  aus  der  Süd-Nordrichlung  gegen  Radsladt 
hin  in  die  Richtung  nach  Oston  Obergeht.  Diese  günstige  Lage 
gerade  ist  es,  welche  dort  in  der  Station  Reitdorf  die  Schaffang 
einer  ganz  ausgezeichneten,  für  die  größten,  auch  militärischen 
Anforderungen  geeigneten  Haupt  -  Tauernatation  furdre  i 
Hauptlinien  ermöglicht. 

Diese  drei  Linien  sind  folgende: 


nach  Bayern. 

Von  der  Station  Reitdorf  führt  die  Bahn  zunächst  zur  be- 
stehenden Station  Eben  hinab  —  damit  die  „  Ebenor-Tauern- 
linle"'    endigend.     (Siehe    Karte,    Fig.  2  und  Fig.  H   und  7.) 

Die  erste  dieser  dr«i  Haujitlinlen  wäre  also  die  über 
Eben  das  Fritzthal  hinabführende  Linie  nach  Salz- 
burg. Da  aber  die  bestehende  Bahn  Eben  — Bischofshofen  vor 
dieser  letzteren  Station  nach  Süden  hin  abbiegt,  Indem  Bischofs- 
liofen  vom  Ausgange  des  Fritxthales  in  das  Salzachthal  südlich 
Hegt,  während  Salzburg  bekanntlich  nördlich  liegt,  so  würde  es 
sich  empfehlen,  vor  dieser  Abbicgung,  also  vor  dem  Tunnel  vor 
Bisehofsbofen,  noch  im  Fritzthal  mittelst  einer  Betriebsweicho 
die  eigentliche  Hauptllni«  direct  nach  Norden,  das  ist  die  Linie 
gegen  Salzburg  dort  anzuschließen.  Dies  bedingt  den  Bas 
einer  nur  2'8  km  langen  Strecke  gegen  Werfen  hin,  ungefähr 
dort,  wo  jetzt  die  Straße  nach  diesem  Orte  hinabführt. 

Erspart  wird  hiedurch  der  große  Tmweg  durch  daa  Bogen- 
dreieck  nach  Ittschofshofen  hinab,  zuerst  nach  Süden  und  dann 
wieder  zurück  die  Strecke  nördlich  gegen  Werten  bis  zur  An- 
s«hlussstelle  der  erwähnten  directen,  vom  Frittthal  heran- 
kommenden Hanntllnie.  in  der  Itichlung  gegen  Salzburg.  (Siehe 
Fig.  6,  auch  Limgenpr-fll  Flg.  «  In  Nr.  34.) 
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Die  Gesammtlünge  der  Bahn- Verbindung  von  Trieat  öbar 
Spital  an  der  Dran  durch  das  Lieser-  und  Zederhaasthal  and 
Uber  Werfen  hinab  nach  Salzburg  nit  den  hier  vorgeschlagenen 
mollvlrten  Kürzungen  würde  anter  Zugrundelegung  der  g  1 « I  e  b  e  n 
BerechnangderTariflüngen  wie  fllrdasofflcielle 
Project*)  (auch  (Cr  die  Strecken  Ehen-Werfen  mit  25  km, 
«tatt  mit  17  der  offlclellen  Tarife)  insgesammt  41.1  Tarif- 
kilometer lang  sein,  gegen  414  der  Gasteiner 
Linie,  da«  heißt  der  Weg  T ri es  t— S alzbu  r g  und 
nach  Bayern  Ii  in  ans  ist  also  auf  der  so  gestaltete« 
Ebener  Linie  ao  lang  wie  jener  aufderGastelner 
Linie. 


Würde  die  Getammtllnge,  ohne  den  obenerwähnten  Zu- 
schlag, auch  für  die  Strecke  Eben -Werfen  gerechnet,  ao  ergübe 
sich  der  Weg  Triest- Salzborg  aber  die  gekarrte  Ebener 
Linie  mit  nnr  407  Tarif  kl  lometer.  Gegenwärtig  beträgt 
der  Weg  Tricst - Salzburg  f.fi»  Tarifkilometer,  dl«  Kürzung 
ist  also  248  km  oder  nach  der  zweiten  Rechnung  255  km,  wovon 
74  km  anf  die  Hinang  durch  die  südlichen  Linien  von  Trlest 
bis  Vlllach  entfallen.  (Siehe  «och  dl«  Tabelle  in  Nr.  34.) 

Der  Einwand  also,  dasa  die  Gasteiner  Linie  kurzer  sei  als 
die  Ebener  linle,  ist  demnach  nicht  mehr  zulässig. 

IS.  Der  dlreoU  Aosohlnss,  östUoh,  naob.  dem  Eonsthal, 
naob.  R&dstadt — Bolzthal. 

Die  zweite  Linie,  die  von  Reitdorf  im  oberen  Ennathale 
abzweigen  würde,  Ist  eine  nor  kurze  Bahnverbindung  nach 
Osten  zum  direeten  Anschlösse  der  Ennslinie 
, Radstadt— Selzthal'  an  die  Tauerubahn.  (Siebe  Fig.  T.)  Sie 
ist  nnr  circa  2*!i  km  lang,  leicht  herzustellen  atii  bezweckt  blos, 
eveutnell  Transport«  von  Osten  aas  dem  Ennsthale  herauf  direct 
anf  die  Tanernlinie  südwärts  leiten  zu  kdnuen,  bat  also  mehr 
eine  militärische  ala  mercantlle  Bedeutung. 

Es  sei  bei  dieser  Gelegenheit  hier  hervorgehoben,  dass  zu- 
folge dea  früher  schon  erwähnten,  so  überaus  ungünstig«» 
Dreieckes:  Unzmarkt — St.  Michael— S«lzthal  der  Rndolfabahn  fflr 
jede  Sud-Nord-Verbindung,  also  auch  für  die  l'yhrnbahn,  der  von 
der  Regierang  In  der  Vorlage  so  oft  betonte  Weg  nach  Inner- 
Rsterretcb  —  In  diesem  Falle  kann  hieniil  selbstredend  nur  die 
Rudolfsbahn  nach  Oberilsterreieb  ond  Bßhmen  gemeint  «ein  — 
gegenüber  der  Ebener  Linie  und  ihrer  Ergänzung  an  Oer  st  un- 
günstig sieb  gestaltet. 

•)  D.  i. :  für  alle  Strecken  von  0 — Ii0/»  Steigung  ist  bekanntlich 
die  Banltage  =  der  Tariflaage;  voa  15»'«  -SO»,'»)  Steigung  wird  SO°,'« 
ZdwMhl'  zur  BsiiUdk«  ui«hr  gerechnet,  also  die  l'/jUche  ünnlitig«  — 
der  Tarfflange  gesetzt. 


Von  Tricst  bis  Selztbal  betrügt  der  Weg,  trotz 
aller  mit  so  hohem  Aufwände  von  Koston  geschaffenen  südlichen 
Linien,  Uber  Görz— Assliog  nud  Klagenfurt  419  km,  wahrend 
Uber  die  so  gekürzte  Ebener  Linie  via  Reitdorf  und  dnr  ganzen 
Ennslinie  hinab  bis  Selzüial  der  Weg  von  Trieat  nur  418  km 
betrügt.  Das  heißt :  für  die  Station  Selzthal  and  von  da  au» 
für  all«  nßrdlich  gelegenen  Orte  an  der  Ennslinie,  sowie  gegen 
Amstelten  hin  wäre  also  eigentlich  der  Bau  der  südlichen 
Kttranngsltaie  Bürenthal— Klngeofurt  gar  nicht  nülhlg.  Denn 
auch  ohne  dieae  Linie  gestaltet  sich  der  Weg  von  Trieat  Dber 
die  gekürzte  Ebener  Linie  fast  genau  gleich  lang,  nlmlich  anf 
418  km,  gegen  419  km  des  offkiellen  Prcjectes. 

Damit  aber  soll  durchaus  nicht  gesagt  werden,  dass  die 
Linie  Büren  thul -Klagen fort,  die  nicht  nur  Klngenfurt 
and  das  ganze  untere  Kärnten  hesser  mit  dem  Süden  verbindet 
ond  befriedigt,  sondern  auch  die  Distanzen  gegen  St.  Michael 
anf  der  ganzen  Rudolhbahn  hinauf  and  selbst  aber  Bruck  a.  d. 
Mur  hinaus  nach  Nordosten  kürzt,  entbehrlich  wäre. 

So  günstig  die»"  südliche  Linie  also  für  alle  dieae 
Relationen  sieh  gestaltet,  so  wenig  Werth  hat  sie  fflr 
die  über  Selzthal  hinaas  nördlich  gelegwirn 
Gebiete  bei  Herstellung  der  gekürzten  Ebener  Linie. 

Nar  erstdurch  denBua  e  in  er  z  wei  t  en  Tanern- 
linie, nümltch  anch  der  Rottenmanner  Linie,  mit 
dem  Aufwände  von  weiteren  40  Millionen  Kronen 
wurden  18  km  von  dem  fatalen  Dreieck:  Unzmarkt— St.  Michael  — 
Selzthal  für  alle  Relationen  von  da  ans  gegen  Norden  geknr/t 
werden  können;  aber  noch  lange  nicht  30  km,  wie  die« 
durch  meinen  sogleich  zu  erörternden  Vorschlag  ermöglicht  wird. 
(Siehe  auch  nochmals  Fig.  3.) 

Und  nun  kommen  wir  an  die  dritte  Hanptllule, 
welche  von  Reitdorf  nach  Norden,  beziehungs- 
weise Nordosten  zieht,  n  m  d  oren  twi  1 1  e  n  derganze 
Vorschlag,  die  Gasteiner  Linie  fallen  zu  lassen 
und  sie  durch  diese  so  gekürzt«  Ebener  Linie  zu 
ersetzen,  gemacht  wurde.  Da»  ist  jene  Oberau« 
wichtige  Bahnverbindung,  für  welche  eben  diese 
Eb  en  er  Tanernlinie,  wie  a  eh  on  gesagt,  den  Schlüssel 
bildet. 

Sie  Ist  in  Wahrheit  Jene  gesuchte,  aber  nicht,  gefundene 
kürzeate  Verbindung  —  nach  Jnner-Oenterreich  —  nach  Linz 
ond  Böhmen. 


M  f  !  1  i  i  i  !  i  1  r*oc«>- 

Fig.  7.  Flügel  ium  Aatthlust  der  Lini»  bdittdt  Selithal  an  die  Ebener  lauern 
linie.  Baha  Verbindungen  bei  Reddorf  und  Eben. 
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Aus  der  Regierungsvorlage  geht  klar  hervor,  das«  dieses  ! 
Ziel  erstrebt  wird.  Thcilwolse  wird  es  auch  erreicht.  Vor  Allem 
durch  die  Kürzung  mittel»'  der  Linie  A  a  s  1  i  n  g— K  1  a  g  e  n- 
f  tt  r  t.  111t  der  Rudolfsbahn  wird  dieses  Ziel  aber  nur  für  die 
Relation  bl»  höchsten*  Selzthal  einerlei!«  und  in  der  Rich- 
tung Leonen-  Brock  erreicht. 

Nicht  aber  gegen  Linn  nod  Böhmen  hin, 
loch  nicht  durch  die  Kürzung  mittelitt  der 
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Pyhrnbshn;  ja  aclbit  durch  den  Bau  der 
Rotten  m  anner  Tauernlinie  nad  der  Pyhrn- 
bahn, also  mit  einem  Mehraufwand  Ton  40  Mil- 
lionen Kronen,  würde  der  Weg  nach  Lins  noch 
immer  um  12  Im  langer  «ein  als  durch  die  nun- 
mehr wie  folgt  thtchricbeni  Bahnverbindung. 

(Schluai  folgt.) 


Der  Bänki-Motor  und  die  Wärmeniotoren. 

Von  Emil  SeMasaaek,  Obef-Iegenienr  in  Budapest. 

(Fortavtxiuig  tu  Nr.  32.) 


Größere  Motoren,  die  mit  menschlicher  Kraft  schwer  oder 
überhaupt  nicht  in  Bewegung  zu  setzen  sind,  müssen  mit  beson- 
deren Anlasavorrichlungen  versehen  «erden.  Ks  gibt  sehr  viel« 
derartige  Constructionen.  Eine  oft  angewendete  Lösung  war  der 
Antrieb  mit  comprlinlrtem  Gas.  Das  Wesen  desselben  besteht 
bekanntermaßen  dtrin,  das«  man,  nachdem  die  Kurbel  de«  Motors 
in  entsprechende  Stellung  gebracht  worden  Ist,  unter  hohem 
Druck  stehenden  Gas  in  den  Cy  linder  führt,  desaen  wahrend 
eines  Hubes  geleistete  Arbeit  in  den  Schwungrädern  lebendige 
Kraft  aufkauft,  welche  bei  offenem  Compressionshahn  (derselbe 
ist  circa  in  der  Mitte  des  Hubes  angebracht)  die  Comprossions- 
arbeit  überwindet  und  dvu  Motor  bis  zur  ersten  Zündung  In 
Bewegung  halt. 

Beim  Banki- Motor,  dessen  Ansicht  Fig.  9  bietet,  wird, 
abgesehen  von  d«m  ersten  Anlassen,  die  Gascompriinirang  von 
der  Maschine  selbst  verrichtet,  und  zwar  so,  du»»  wahrend  der 
Explosion  ein  Ttaeil  der  Gase  durch  ein  am  Motordeckel  ange- 
brachtes Ventil  in  einen  Behälter,  welcher  im  Maschine nliaitse 
unweit  de»  Motors  Aufgestellt  ist,  einströmen  kann.  In  der  Mitte, 
des  Cylinderdeekels  Ist  ein  vertiealer  Canal  eingegossen,  dessen 
OeOnung  bei  dem  in  Flg.  1—8  skizzirten  Motor  mit  einer  Schraube 
verschlossen  ist,  weil  «r  mit  der  Hund  in  Betrieb  gesetzt 
wurde.  Die  Anlassvorriclitnng,  deren  Conslruelion  aus  Flg.  10 — 14 
ersichtlich  Ist,  wird  auf  dem  Cyllnderdeckel  mit  vier  Schrauben 
derartig  befestigt,  dasa  das  Ventil  F  mit  dem  vorher 
rieten  Canal  communicirt.  Dieses  Ventil  schließt  das  Cylinder- 
rolumen  vom  Anlas« -Gasbehälter  ab.  Das  Ventil,  dessen 
Stange  E  durch  die  Tlteile  H  und  C  geführt  wird,  ist 
durch  eine  Feiler  ständig  auf  seinen  Sitz  gepresst.  Der 
untere  Theil  der  Führung,  der  zumeist  der  hohen 
TomiHTatur  der  durchströmenden  Gase  ausgesetzt  ist, 
wird  von  außen  gut  mit  Waaser  gekühlt.  Der  Körper  A 
ist  nämlich  hohl  angefertigt,  und  dies«  Höblungen  sind 
mit  dem  Kühlwasserraum  des  Cyllilders  verbunden. 
Wenn  wahrend  des  Functionirens  de«  Motors  bei  der 
Explosion  ein  größerer  Druck  entsteht  wie  der  im  Gas- 
behälter herrschende,  so  öffnet  sich  das  Ventil  auto- 
matisch, und  die  Gase  strömen  ans  dem  Cyllnder  in 
den  Behälter.  Dieses  Deberströmen  dauert  so  lauge  an, 
bis  sich  der  Druck  Im  Behälter  derartig  steigert, 
das«  er  mit  dem  auf  das  Ventil  wirkenden  Federdruck 
den  im  Cylinder  entstehenden  höchsten  Druck  ausgleicht. 
Wenn  nun  der  Bekälter  angefüllt  Ist,  so  wird  das  Ventil 
durch  die  Schraube  0  fest  auf  seinen  Sitz  niedergepressl 
und  dadurch  die  Verbindung  zwischen  Behälter  und 
Cylinder  gelöst.  Das  Niedenchrnuben  der  Schraube  C 
geschieht  vermittelst  des  Hebels  I)  durch  dessen  Drehung 
in  horizontaler  Richtung.  Die  Füllung  des  bei  den  Ver- 
suchen gebrauchten,  60  I  fassenden  Behälters  hat  circa 
H  — 12  Minuten  gedauert.  Während  dieser  Zeit  erhob 
sich  der  Druck  auf  30  Atta.  Es.  ist  selbstverständ- 
lich, dass  die  zur  Füllung  nütkige  Zeil  von  der  Be- 
lastung des  Motors  abhängt,  weil  die  Füllung  nur  während 
der  Explosion  geschieht,  und  deshalb  dauert  dieselbe 
bei   leichterer   Betastung .  wenn   viele  Aussetzer  vor- 


kommen, länger  als  bei  größeren  Belastungen.  Außerdem  hängt 
die  Zeltdauer  auch  vom  Durchmesser  des  Ventils  ab. 

Das  Anlassen  des  Motors  geschieht  nun  folgendermaßen. 
Nachdem  man  die  Kurbel  in  die  entsprechende  Lage  gebracht 
und  die  Uandschrauben  der  Wasser-  and  Petroleum-Zerstäuber 
gehörig  eingestellt  hat,  lockert  man  die  Schraube  C  durch  Um- 
drehung des  Hebels  D  in  horizontaler  Richtung  und  hefrelt  so 
das  Ventil  F.  Indem  man  nun  den  Hebel  D  In  vertlcaler 
Kichtung  nach  aufwärt»  bewegt,  erhebt  man  das  Ventil  F  und 
hält  es  so  lange  »fien,  bis  der  Kolben  an  das  Ende  des  Habet 
gelangt  ist.  Zufolge  dieser,  einer  vollständigen  Füllung  ent- 
sprechenden Arbelt  setzt  sich  dann  die  Maschine  in  der  früher 
beschriebenen  Weise  In  Bewegung.  Im  Verhältnis  zu  der  ver- 
brauchten Gasmenge  verringert  sich  der  Druck  im  Behälter.  Es 
hängt  von  der  Größe  des  Behälters  ab,  wie  oft  man  das  Anlassen 


Fig.  9. 
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Kurbelwelle  mittelst  einer  end- 
losen Schraube  getriebenen 
Hubzihler  abgelesen.  Mit  der 
Kurbelwelle  war  durth  Rle- 
iiKioübersctzuug  ein  Tacho- 
graph  verbunden,  der  die  mo- 
mentane Tourenzahl  anzeigte. 
Der  Controle  wegen  wurden 
von  Zelt  zu  Zoll  auch  Messun- 
gen mit  einem  gewöhnlichen 
Tourenzähler  vorgenommen. 
Da  der  Durchmesser  des 
Schwungrades  »ehr  groß  war, 
konnte  man  die  Versuche 
2—3  Stunden  fortsetzen,  ohne 
data  (ich  derselbe  übermäßig 
Außer  der  Touren- 
die  Zahl 
i  vermittelet  eine» 
durch  Hebel  mit  dein  Aus- 
pulTventll  veibandeoen  Zähler» 
Weil  du 


"C@-fr — I 


Die  Indlcirte 
Arbelt 


F-g.ro -u 


du«  erstemal  nicht  gelingt.  Bei  den 


der  Druck  bei  jedem 
Wiederholung  i 
Mark,  das«  die 


um  2-3  Atm.  Durch 
ler  Druck  in 


ir,  die  Schwungräder  mit  so  großer  Geschwindigkeit 
.  das«  die  CompretsioNsarbcit  überwunden,  bzw. 
bis  zur  ersten  Zündung  in  genügend  rascher  Be- 
erten konnte.  Bei  entsprechender  Geschwindig- 
keit kann  »an  wohl  wahrend  der  Umdrehungen  noch  eine  Fällung 
geben,  aber  in  der  Regel  gelingt  dies  nicht.  Man  darf  also  die 
Dimensionen  des  Behälter»  nicht  zu  klein  wählen  und  muss 
dafür  sorgen,  daas  man  im  Bedarfsfälle  den  Druck  im  Behälter 
eventuell  mit  einer  Pumpe  auf  die  nothweudfge  Höbe  bringen 
kann.  Wie  ersichtlich,  ist  also  blos  die  Belustigung  des  Hebels  D 
zur  Ausfuhrung  aller  bei  der  Füllung  des  Behälters  und  beim 
Anlassen  des  Motor»  vorkommenden  Operationen  nothwendig, 
was  eine  jedenfalls  ungemein  günstige  Losung  darstellt. 

Versnob*. 

Wir  führten  mit  dem  B  4  n  k  i-Motor  in  dem  Yersuchs-Saal 
der  Motoren-Abtheilung  der  Firma  Ganz  &  Co.  In  Budapest 
Monate  hindurch  sehr  eingehende  und  vielseitige  Versuche  au». 
Im  Nachfolgenden  wollen  wir  uns  mit  denselben  etwas  eingehender 
beschäftigen.  Diese  Versuche  dehnten  sich  besonders  auf  die 
M<*«aong  der  effektiven  und  indicirten  Arbeit,  weiter  auf  die 
Messung  des  verbrauchten  Petroleums  und  des  eingespritzten 
Wassers,  sowie  der  zur  Kühlung  gebrauchten  Wussennenge  und 
der  Temperatur,  endlich  auf  die  Beobachtung  der  Gleichmäßigkeit 
des  Ganges  und  die  Richtigkeit  der  Kegulirung  aus. 

Zur  Messung  der  eifectivon  Arbelt  stillten  wir  auf 
dl«  beiden  Schwungräder  je  eine  «ich  automatisch  regullrende 
Brauer'sebe  Brem«.  Die  Tourenzahl  wurde  von 


well  die  Flüssigkeit  nur  dann  in 

er  Flüssigkeit  genügend  groß  in  zur 
bei  der  Bewegung  de«  Schwimmer»  ond  des 
mit  Uim  verbundenen  kleinen  Ventil«  entstehenden,  wenn  auch 
geringfügigen,  aber  dennoch  Hindus»  ausübenden  Widerstand« ; 
tbeilweiae  aber  darauf,  daas  in  Folg«  des  Wechsels  der  im 
Cylinder  herrschenden  Temperatur  sich  die  eingesaugte  Luft-  und 
Heizmaterlalmenge  auch  ändert  Jedenfalls  konnten  die  Diagramme 
dazu  verwendet  werden,  um  Aufklärung  bezüglich  der  im  Cylinder 
herrschenden  Drucke  zu  geben. 

Bei  den  Versuchen,  die  wir  unter  Mitwirkung  des  Brüsseler 
Ingenieur»  Herrn  M  a  t  h  o  t  ausführten,  benutzten  wir  auch  den 
von  diesem  Herrn  eonstrairteu  ExplosionsmesBer  zur  Beobachtung 
der  Hobe  der  Dimke  und  des  regelmäßigen  Wechsels  der  Sanger 
und  Aussetzer.  Dieser  Apparat  bestand  aus  einer  Walze  von 
größerem  Durchmesser,  welche  durch  ein  Uhrwerk  langsam  um- 
gedreht wurde,  and  auf  welche  ein  Indicatorbleistifl  die  Dia- 
gramme ununterbrochen  derart  zeichnete,  das»  dieselben  je  nach 
der  Einstellung  des  Im  Treibwerke  des  Apparates  befindlichen 
Regulators  nur  1 — 3  mm  lang  waren.  So  kamen  auf  ein  Blatt 
Papier  HO  — 150  Diagramm«  regelrecht  eines  nach  den  anderen, 
die  ein  schönes  Bild  der  Große  der  Explosionen  und  des  Wechsels 
der  Aussetzer  und  Sanger  gaben.  Ein  solches,  der  vollen  Belastung 
des  Motors  entsprechendes  Diagramm  t heilen  wir  in  Fig.  15  mit. 

Zur  Messung  des  Bentin«  und  de»  ein- 
gespritzten Wasser» 
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der  Wasserbehälter  auf  eine  Wage  gestellt  und  durch  ein  Thermometer  in  kurzen  Zwischenräumen  (bei  einem  Versueh 
lange*,  biegsame«  Rohr  mit  dem  Motor  verbanden.  Dit*e  Vcr-  alle  3,  bei  anderen  all«  5—10  Minuten).  Vor  jedem  den 
bindnng  konnte  aber  kanm  das  freie  Spielen  der  Wage  beein-  einzelnen  Belaatangen  entsprechenden  Venach  regelten  wir  die 
Hussen,  denn  der  «ehltdllchen  Wirkung  diese»  minimalen  Ein-  Kuhlwasaermenge  derart,  daaa  die  hei  den  verschiedenen  Ver- 
num» kamen  wir  dadurch  zuvor,  dass  wir  die  Messung  der-  suchen  gemessenen  Temperaturen  beim  Ein-  und  Ausstromen 
anig  ausführten,  daas  wir  abwarteten,  bia  die  Wag«  bei  einer     möglichst  gleichmaßig  waren. 

gewissen  Belastung  ins  Gleichgewicht  trat,    dann  beispielsweise  Die  so  durchgeführten  Verbuche  bestätigter   die  Resultate 

1  kg  rom  Gewicht  wegnahmen  und  die  Zeit  maßen,  welche  ver-     der  theoretischen  Prüfungen  und  die  auf  Grund  derselben  auf 

den  Bank  i-Motor  gesetzten  Hoffnungen.  Schon  die  Messungen 
nach  der  ersten  Inbetriebsetzung  ergaben  so  außerordentliche 
Eifolge,  dass  dieselben  sieb  anf  Grund  der  bei  spateren  Ver- 
suchen gemachten  Erfahrangen ,  bei  ganz  unwesentlichen 
Aendernngcn.  nur  in  sehr  geringem  Maße  günstiger  gestalten 
konnten.  I>er  Motor  blieb  nicht  nur  In  Bezug  auf  Min  Functions- 
prlncip,  sondern  auch  in  allen  »einen  Einzelhelten  absolut 
derselbe  wie  beim  ersten  Versuch.  Dieser  Umstand  beweist 
sowohl  die  Richtigkeit  des  Principe,  wie  der  Construction  und 
ist  besonders  charakteristisch,  wenn  wir  in  Betracht  ziehen, 
wie  viele  Umwandlungen  neue  Prinelplen  und  Constructionen 
während  der  Zeit  der  ersten  Versuche  durchzumachen  pflegen, 
so  daas  bisweilen  die  schlleßllche  Gestalt  der  Construction  nur 
sehr  wenig  der  ersten  Versuchsmaschine  ähnelt. 

Außer  unseren  Privatversuchen  sind  auch  mehrere  offi- 
elellc  Versuche  mit  dem  Motor  gemacht  worden.  Unter  Anderen 
unterzogen  Herr  Prof.  Edm.  Jona»  von  der  Budapester  technischen 
Hochschule  und  der  Direclor  des  ungarischen  technologischen 
Museums,  Herr  Otto  Taborsky,  sowie  Herr  Professor  Mejor 
aus  Gottingen  den  Motor  eingehenden  Prüfungen.  Professor 
Meyer  beabsichtigt,  die  von  ihm  constatirten  Resultat«  dem- 
nächst  in  der  „Ztschr.  d.  Ver.  Deutsch,  lug."  mitzuthellen. 
Unserem  Zwecke  an  besten  entspricht  die  Minhmlmig  der  von 
Jonas  und  Taborsky  consUtlrten  Versuchsresultate  in 
tabellarischer  Zusammenstellung. 

Die  Resultate  der  Tabelle  I  stammen  von  Versuchen  mit. 
Fig.  15.  '   einem  20  TO  Bank  i-Motor  her. 
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cht,  was  in  ol 

igst  Tabelle 

welcher  genügend  groß  zur  Aufnahme  der  zu  einem  Versuch 
nothlgen  gesammten  Kühlwassermeng«  war.  Die  Temperatur  de» 
Waaser«  maßen  wir  vermittelst  direct  vor  und  hinter  dem 
Motor  In  daa  Einstrtlmnngs-,  resp.  Au&str»mnngsrohr  eingeführter 
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zfjtscurjft  ues  oesterr.  »gekiekr.  und  a r crtte  k tes- ve rkik es  i&oo. 


sin 


Die  Maße 

Cylinderdarchmeasei   250  mm, 

Hab   400 

Cylindsrvolamen   11M5S/, 

Comprcselonsraani   223. 

  21'88B 

  9  81. 

1  *  1  tnt 

der  Schwungräder   2  5  „  . 

Dm  Compreaslonevolamea  ward«  »o  getuesaen,  dass  der  in 
der  höchsten  Stellung  de*  Kolben«  über  dem  Kolben  befindliche 
Riam  durch  das  Säugventil  hindurch  mit  Wasser  gefüllt  wurdo. 

D«r  besseren  UeberslclilUchkeit  wegen  haben  wir  die  anf 
ilr.n  Benzin-  und  Wasserverbrauch  sich  beklebenden  Pnten  der 
Tabelle  in  dem  Diagramm  Fig.  16  unsammwigeatelh.  Anf  die 
Abscissenschse  sind  die  ellectiven  Pferdekräfte  und  anf  die 
Ordinatemachso  der  gesammte  Bansin-  nnd  Waasm-verbrauch 
per  Stande  aufgetragen;  wir  haben  auch  die  Ctfrvon  des  Ver- 
brauche* pro  Pferdekraftstanda  eingezeichnet.  Die  Corve  dea 
Benzin-Verbrauch«  pro  Stunde  ist  faat  gerade.  Der  im  Nach- 
stehenden aufzuführenden  Berechnungen  «regen  ersetzen  wir 
dieselbe  facti  sc  h  durch  eine  gerade  Linie.  Aua  dem  ao  gefundenen 
Oeaanuntverbrnncb  rechnen  wir  umgekehrt  den  Pferdekraftver- 
braudi  and  dl«  FMInngszahl.  Bei  Berechnung  der  letzteren 
nehmen  wir  an,  daai  die  Mittelwerthe  der  den  augerechneten 
Fällungen  e-ntepre r benahm  Indleatiirdiagranitue  gleich  sind  den 
Mitte  1  wert  heu  der  dem  faettechen  Verbrauch  entsprechenden  Dia- 
gramme. So  finden  wir  anf  Grand  einer  einfachen  Proportion 
die  Zahl  der  Füllungen.  Daaa  wir  damit  keinen  weaentlichen 
Fehler  begehen,  brauchen  wir  nicht  dea  Weiterem  auseinander- 
zusetzen. 

Grundlage  erhalten  wir  die  folgenden  Resultate: 


Ist- 


TMP  Kf:v/  YORK 

r'UBLu  LiBRAki*. 


Fig.  16. 

Wenn  wir  den  Benzinverbraach  pro  Pferdekraft  and  Stande 
mit  F,  die  Zahl  der  elTectiven  Pferdekrftfte  aber  mit  A",  b«. 
zeichnen,  so  ergibt 

(F-x)St=i 
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■ 
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rirtnimerbisaeh  pro  Ptsrdekraft  nnd  Stunde  .  .  . 

 *y 

0  SSI 

0-288 

0-266 

0  351 

Ute  Differenz  zwischen  dem  laotischen  Verbrauch 

per  Pferdekraft- 

0 

-18 

-1-9 

-7  3 

Die  letzte  Rubrik  zeigt,  (iaas  die  Substituirung  durch  die 
gerade  Linie  die  Resultate  Immerhin  verschlechtert,  aber  in 
Anbetracht  der  Geringfügigkeit  der  Differenz  können  wir  die- 
selben ala  Grundlage  unserer  weiteren  Berechnungen  beibehalten. 

Der  Brennstoffverbrauch  pro  Stande  and  Pferdekraft  iat 
beim  Bank  i-Motor  aabr  gering,  wa*  den  günstigen  Geaammt- 
effect  der  Maschine  beweist  Dies  ist  klar  ersichtlich  aas  der 
letzten  Rubrik  der  Tabelle,  wonach  dieser  Motor  einen  circa 
zweimal  so  großen  Tbeil  der  Wärme  zur  Arbeitsleistung  ver- 
wendet wie  die  gewöhnlichen  Bensinmotoren.  Der  Verbranch  der 
letzteren  sehwankt  zwischen  0'5 — 0  6 1,  was  einem  Verbrauch 
von  350 — 450  p  pro  Pferdekraft  and  Stunde  entspricht.  Bevor 
wir  zar  weiteren  Prüfung  des  Effectes  fibergeben  ,  wollea 
wir  einige  Bemerkungen  zn  der  Gestalt  des  Diagrammen  Uber 
den  Verbrauch  an  Benzin  pro  Stande  nnd  Pferdekraft  machen. 
Die  Linie  (bnelt  einer  Hyperbel,  deren  Achsen  mit  den  Coordlnaten- 
Achsen  einen  Winkel  von  45''  bilden,  deren  eine  Asymptote 
mit  der  Ordlnatenacbse,  deren  andere  Asymptote  aber  mit  der 
Abscissenschse  parallel,   außerdem  in  gewisser  Entfernung  von 


die  Gleichnag  dor  Hyperbel,  weshalb  man  F  in  der  Gestalt  von 

F=  x  -i-  ^— 
'  V, 

ausrechnen  kann.  Zur  Bestimmung  der  Constanten  x  nnd  p 
stehen  ans  jetzt  4  den  verschiedenen  Belastungen  entsprechende 
Gleichungen  zur  Verfügung.  Wenn  wir  diese  Gleichungen  an» 
den  ersten  vier  Rubriken  dor  Tabelle  II  aufstellen  nnd  je  zwei 
und  zwei  zusammenfassen,  so  erhalten  wir  6  Paar  Lineargleichungen 
mit  zwei  Unbekannten.  Wenn  wir  darauB  je  den  Werth  von  r 
und  p  berechnen,  erhalten  wir  folgende  Resultate : 


1 

und 

n 

3 

=  01 59;  p  = 

1-634 

■ 

n 

in 

=  0  163;  p  = 

1-543 

in 

IV 

7 

=  0164;  = 

l-5:»5 

i 

in 

1 

=  0161;  p  = 

1-577 

i 

IV 

3 

=  -  0-I6U  ;  p  = 

1-549 

ii 

IV. 

y 

=  0164;  p  = 

1-537 

im  Mit-el  *      0  162;  p  =  1562, 
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Besonders  nichtig  lat  der  Umstand,  dass  der  B  X  n  k  |. 
Motor  bei  Vollbelastung  viel  weniger  Benzin  verbraucht  all 
andere  Motoren,  ja  sogar  noch  weniger  alt  der  D  i  •  se  1- Motor; 
noch  wichtiger  scheint  an»  aber  der  Umatand,  dass  der  Consum 
pro  Stunde  nnd  Pferdekraft  sich  nnr  wenig  bei  kleinerer  Be- 
lastung vergrößert  nnd  langsamer  znnimnt  als  z,  B.  beim 
Diese  l-Motor, 

Der  Verlanf  der  den  Verbrauch  des  eingespritzten  Wassers 
cbarakterislrenden  Cnrven  Ist  nicht  «o  regelmäßig.  Die  Erklärung 
ditfiir  finden  wir  in  der  Bolle  des  Waaaera.  Da»  Waeaer  ist 
nlmlich  zur  inneren  Abkühlung  bestimmt,  and  deshalb  bangt 
«eine  Menge  nicht  nnr  von  den  effectiven  Pferdekräften,  sondern 
anch  von  der  im  Cvlinder  herrschenden  Temperatur  nnd  von 
der  stärkeren  oder  schwächeren  äußeren  Wax-crkfililtiDg  ab. 
Das  alnd  aber  Einflösse,  die  man  nicht  In  Rechnung  riehen 
kann.  Den  Einflusa  des  eingespritzten  Wassers  werden  wir  erst 
»päter  prüfen.  Vorläufig  ersehen  wir  ans  Fig.  16,  daas  die 
Waasermenge  viel  schneller  wächst  als  die  Bcnzinmenge.  Das 
Maximum  der  Carve  des  pro  Pterdekraft  und  Stunde  ver- 
brauchten Wassers  liegt  ungefähr  bei  dem  der  halben  Belinttioe 
entsprechenden  Punkte.  Der  Ein  Aua«  der  inneren  Abkühlung  ist 
für  die  Kühlwassermenge,  welche  in  den  Kühlmantel  des  Cvllnders 
geführt  werden  nan«a,  sehr  wesentlich.  Die  in  dem  tiemisch 
fein  vertheilten  Wasaerthelle  Üben  während  des  ganzen  Kreis- 
prozesse» einen  abkühlenden  Einflnss  ans.  Die  Vorzüge  äußern 
sich  in  der  Verringerung  der  in  dem  Cvlinder  entstellenden 
DnrchschnittMemperatur  und  in  der  Verkleinerung  der  ntithlgen 
Kiihlwassormenge.  Ein  vorzüglicher  Beleg  für  die  Verringerung 
der  Darchschuittstenperatar  liegt  darin,  dass  die  Verbrennung», 
prodacte  steh  mit  viel  geringerer  Temperaior  vom  Cvlinder  ent- 
fernen wie  bei  anderen  Petroleummoioren.  (.Siehe  Robrik  8  der 
Tab.  I,  wo  die  Temperaturen  Va — V»  so  groß  sind  wie  bei 
anderen  Petrolenmmotoren.)  Die  von  dem  Kühlwasser  entrissene 
Wirme  gebt  ans  den  Kreisproeesse  verloren.  Die  Verkleinerung 
dieser  Wärmemenge  sichert  also  einen  wesentlichen  Nutzen. 
Die  vorletzte  Rubrik  der  Tab.  I  gibt  die  dnreh  das  Kühlwasser 
verlorene  Wärmemenge  an.  Dnter  gewöhnlichen  Umständen, 
d.  h.  bei  anderen  Motoren,  beträgt  dieser  Factor  über  40U  ,M 
beim  Bank  l-Motor  schwankt  «r  zwiichen  ää  und  287,. 

Der  Brennstoffverbrauch  des  Motors  hängt  zum  großen  Theil 
vom  mechanischen  Wirkungsgrad  desselben  ab.  Es 
iat  möglich,  das»  bei  der  Verbesserung  des  calorJachea  Wirkungs- 
grades durch  Anwendung  höherer  Coraprassion  der  mechanisch» 
Wirkungsgrad  sich  derart  verschlechtert,  dass,  besonders  bei 
gleichzeitiger  Zunahme  der  Wärroeverluel«  an  die 
In  Folge  der  enUtehenden  höheren  Temperatur  etc.,  der 

nicht  verbessert  wird.  Die 
von  Kohler  nnd  Lorenz  haben 
dass  bei  hoben  Comprellion« 
der  Verlust  in  Folge  des  geringen 
Wirkungsgrades  den  Nutzen,  welcher  durch  Erhöhung  des 
r lachen  Wirkungsgrades  erreicht  wird,  aufhebt.  Wir 
hier  diese  Frage  nicht  näher  zu  behandeln,  da  der 
grad  des  Bank 1- Motors  noch  unter  dieser  Orenze  bleibt,  nnd  da 
die  Versncharesultate  beweisen,  dass  die  WlrmeausnUtzuug  des 
Bankt-Motors,  also  der  Gesaroiut Wirkungsgrad,  ein  vorzüglicher  ist 
Ea  kann  nur  Gegenstand  der  Frage  bilden,  ob  der  günstige 
tiesammtwirknngsgrad  auch  eine  Folge  des  guten  mechanischen 
Wirkungsgrades  iat,  oder  ob  der  calorische  Wirkungsgrad  des 
Kreiaproceaaea  im  Bank! -Motor  so  günstig  iat  und  die  Wärme- 
svrluatc  »n  das  Kühlwasser  m  gering  sind,  das»  anch  bei  ver- 
hältnismäßig ungünstigem  mechnniachem  Wirkungsgrade  ein  guter 
üeaammtwlrknngsgrad  erzielt  werden  kann.  In  praktischer  Hin- 
sicht iat  in  emter  Linie  der  Gesammtwirknrgfgrad  von  Wichtig- 
keit, und  kommt  die  Frage,  wie  man  die«  günstige  Wärmeaus- 
erziclt,  nnr  in  zweiter  Reibe  in  Betracht ;  doch  halten 


wir  es  insofeme  nicht  nur  vom  theoretischen  Standpunkte,  sondern 
auch  In  praktischer  Hinsicht  von  Bedeutung,  die  einzelnen 
Wirkungsgrade  genauer  zu  bestimmen,  da  man  daraus  Folgerungen 
ziehen  kann,  ob  die  bereits  erzielten  günstigen  Resultate  noch 
verbessert  werden  können,  oder  ob  man  sieh  bereits  jener  Grenze 
genügend  genähert  hat,  welche  man  mit  Beibehaltung  des  Principe 
Überhaupt  erreichen  kann. 

Die  bezüglich  des  mechanischen  Wirkungsgrades  der  Vier* 
taetmotoren  bekannten  Zablenwerthe  können  wir  natürlich  nicht 
ohne  weiter*  auch  anf  den  Bän  kl  -Motor  anwenden,  wir  müssen 
vielmehr  eine  ganz  speclelle  Untersuchung  pflegen,  um  keinen 
überaus  großen  Fehler  zu  begehen.  Der  mechanische  Wirkungs- 
grad ist  —  wie  bekannt  —  das  Verhältnis  der  effectlv  ge- 
leiteten Arbeit  zur  indicirtea  Arbeit  im  Cylinder,  Beide 
Leistungen  ion«aten  bestimmt  werden,  um  den  mechanischen 
'Wirkungsgrad  einfach  berechnen  zu  können.  Die  ehTective 
Arbeitsleistung  wurde  beim  Bank  l-Motor  durch  Bremsversuche 
festgestellt ;  die  iodicirte  Arbeit  konnte  aber  —  wie  bereits  er- 
wähnt —  auJ  den  InJicator-Diagiamniea  nicht  mit  der  nttthlgeo 
Genauigkeit  bestimmt  werden.  Der  Antrieb  der  Indicator-Trommel 
■niisate  nämlich  mit  einer  langen  Schnur  erfolgen,  welche,  über 
zwei  Rollen  geführt,  die  Bewegung  der  an  das  Ende  der  Kurbel- 
welle angebrachten  kleinen  Kurbel  auf  die  Indicator-Trommel 
übertrug.  Dadurch  wurde  das  Einachalten  elnea  Hubreductitre 
vermieden,  was  sieh  in  Anbetracht  der  prufleren  Tourenzahl 
des  Motors  als  aothwendig  erwies.  Der  Radius  der  kleinen  Kurbel 
wurde  nämlich,  der  gewünschten  Iudlcator-Dimrramm-Läng*  ent- 
sprechend, zn  40  mm  angenommen.  Die  Schnur  ersetzte  die 
Pleuelstange.  Da  aber  die  Länge  der  Schnur  bis  zur  ersten 
Fütirungsrolte  circa  1800  mm  war,  ao  war  daa  Verhältnis  des 
Kurliilradias  zur  Plesetquin^ciilänge  beim  Motor  und  beim  In- 
dlcator-Antrieba-Mcehanismus  nicht  dasselbe,  welcher  Umstand 
eine  Verzerrung  der  Diagramme  zur  Folgo  hatte.  Dieser  schäd- 
liche Elnflns»  war  aber  geringer  als  jener,  welcher  durch  die 
rasche  Aenderung  der  auf  die  Schnur  wirkenden  Kräfte  und  die 
dadurch  entstehende  Dehnung  und  Vibration  der  Schnur  ver- 
ursacht wurde.  Zu  all  dem  kommt  noch  der  Umatand,  dass,  wie 
Flg.  15  zeigt,  die  Explosionscurven  bei  den  verschiedenen 
Diagrammen  ziemlich  ungleich  waren,  was  bei  den  auf  einem 
Papier  aufgenommenen  mehreren  Diagrammen  durch  Streuung 
bei  den  Zündungen  ereicbtlieh  war.  Es  konnte  daher  nicht  daran 
gedacht  werden,  die  Diagramme  dirset  zur  Arbeitamessung  zn 


Wir  werden  im 
des  mechanischen 
keinen  Anspruch  auf 
dessen 

kleinste  ist.  Wir  werden  rar  effectiven  Arbeit,  welche  darch  die 
Bremaversuche  gegeben  ist,  die  schädlich«  Arbelt  de«  Motors, 
d.  h.  die  durch  die  Reibnngsverlnate  in  den  Lagern  nnd 
etc.  verbrauchte  Arbelt,  bestimmen  ni 
t  beiden  Arheitagrößen  die  indicirte 

Die  Reibungsarbeit  iat  —  wie  bekannt  —  von  der 
des  Motors  abhängig,  indem  dieselbe  auch  bei  der- 
selben Umdrehungszahl,  den  verschiedenen  Belastungen  entsprechend, 
verschieden  groß  Ist  Wir  theilen  die  Reibungsarbeit  in  zwei 
Tbeile,  und  zwar  bildet  den  ersten  Theil  jene  Arbeit,  welche  in 
Folge  der  Reibung  in  den  Lagern,  Führungen  etc.  unabhängig 
von  der  Belastung  des  Motors  entsteht,  welche  daher  nnr 
von  der  Umdrehun«*xahi  des  Motors  abhängt,  bei  verschiedenen 
Belastungen  aber  gleich  groß  anzunehmen  iat.  Diese  Arbeit 
werden  wir  als  conatante  Beibungaarboit  bezeichnen. 
Den  zweiten  Theil  bildet  jene  Reibungsarbeit,  welche  in  Folge 
der  in  dem  Cylinder  herrschenden  Drücke  ent- 
steht, welche  daher  ala  Function  der  leUteren  anfgefasat 
werden  kann,  liiere  Arbelt  werden  wir  die  veränderliche 
Keibungaarheit  nennen. 

Wir  mllaaen  vor  Augen  behalten,  das»  die  Regulirnng  des 
Banki-Motors  durch  Aussetzer  crlVlgt,   indem  das  Aa»pun*vi*til 
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offen  gehalten  wird  «ml  wahrend  der  Saugpertode  di«  Auspuff- 
gase in  deu  Cyllnder  zurückgesugeu  werden.  In  PI*.  17  sind 
dl«  Kolbendrüeke,  den  Saugern  und  Aussetzern  entsprechend,  in 
A  nod  H  antgetrageu.  Im  Diagramm  .1  enUpricbt  a,  b  der 
e,  i>,  r  der  ConipreasionsperliMle,  t,  ä  der  Explasions- 
ct,   e   der   AiispuiTpcriodo.  Im 


cnecliven  Pferdestärken  mit  .V.;  dam,  ......  „„, 

wir  voraussetzen,  du«  die  Reilmugsarbeit,  welche  in  der  Aus- 
setzerperiod©  entsteht,  gleich  i»l  der  cotuunteu 
folgende  Gleichung  aufstellen: 


-».' 


60  75  .  y,  =  x  (./— <ij  +  >j  )> 


Rg.  17. 

Diagramm  K  «erden  ant'  dem  Wege  a,  h  die  Auspuffgase  iu 
den  Cyllnder  durch  da»  offene  Anspuffvcntil  zuiUckgcsogcn  und 
auf  dem  Wege  l>,  c  wieder  ausgestoßen ,  welche«  Spiel  »ich 
a»f  dem  Wege  e,  d  und  <f,  r.  wiederholt.  Im  Diagramm  // 
«ind  die  Drücke  der  Deutlichkeit  wegen  in  größerem  MatUtahe 
aufgetragen  wie  in  .1,  da  die  Drucke  nordnreh  den  Widerstand, 
welchen  die  Gase  im  offenen  AuspufTVeutil  und  in  der  Rohrleitung 
linden,  vernraacht  werden  und  daher  sehr  gering  Bind.  Eben  die 
Geringfügigkeit,  dieser  Drücke  erlaubt  es,  dasa  wir  —  ohne 
einen  größeren  Fehler  zu  begehen  —  voraussetzen,  dass  die 
während  der  Aussetzer  entstehende  Reibungsarbeit  gleich  ist 
derjenigen  Reibungsarbeit,  welche  wir  früher  als  conatant  be- 
zeichneten. Bei  dieser  Voraussetzung  können 
wir  die  constaute  Belbungsarbelt  genau  ans 
den  bereits  bekannten  Versachsresultaten 
berechnen.  Die  veränderliche  Kelhung»ai-beii  werden  wir 
dann  auf  Grund  der  speciell  Ihr  diesen  Zweck  veranstalteten 
Versuche  bestimmen. 

Bevor  wir  aber  zur  genauen  Bestimmung  dieser  Reihum**- 
Arbeiten  übergehen,  wollen  wir  den  oberen  Grenzwerth  des 
mechanischen  Wirkungsgrades,  also  jenen  Werth,  welchen  der 
tbatsächliche  mechanische  Wirkungsgrad  nicht  überschreiten  kann, 
sehr  einfach  bestimmen.  Halten  wir  fest,  dass  die  Regulirnng  des 
Motors  durch  Aenderung  der  Ansangcranzahl  erfolgt,  und  setzen 
wir  voraus,  dass  die  MlUelwerllie  J  der  jedem  Ansauger  ent- 
sprechenden Indkator  -  Diagramme  bei  Voll- Belastung  und  bei 
Leergaog  einander  gleich  sind,  und  bezeichnen  wir  die  Anzahl 
der  Ansauger  pro  Iiinute  bei  Vollbelastnng  mit  <-,,  bei  Lehrgang 
mit  f„,  so  gibt  e,  ./  die  indicirte  Arbelt.  pro  Mlnulu  bei  Voll- 
belastung, e„  J  diejenige  bei  Leergang  und 

den  oberen  Grenzwerth  des  mechanischen  Wirkungsgrade«.  Die 
Werthe  der  Tabelle  11  inTw  eingesetzt,  gibt  für  den  mechanischen 
Wiikuugsgrad  den  Werth 

_  01  41  -  24  106  _7.  ..  , 
91  u  =7*64*. 

Der  Werth  t,„  Ist  größer  als  der  wirkliche  mechanische 
Wirkungegrad,  weil  —  wie  schon  erwähnt  —  die  Iielbuiigs- 
»rbelt  nicht  nnahhiiogig  von  der  Belastung  Ist,  hindern  einen 
umso  grölleren  Werth  annimmt,  je  mehr  Explosionen  entstehen, 
dieselbe  daher  bei  Vollbelastung  größer  Hl  als  beim  Leergang : 
es  musste  deshalb  im  Zähler  von  r(J  ein  größerer  Werth  als 
r„  .  «/eingesetzt  werden,  um  den  richtigen  Werth  des  mechanischen 
Wirknngagrades  zu  bekommen.  Der  mechanische  Wirkungsgrad 
wird  deshalb  unbedingt  kleiner  sein  als  rltl. 

Die  genaue  Bestimmung  der  constanten  Beitiungsarheit  kann 
folgendermaßen  erfolgen.  Wir  bezeichnen  die  conatanle  Keibungs- 
arbeit  mit  h,  die  veränderliche  Reibuoirtarbeit  mit  a;  diu  Zahl 
der  Sanger  pro  Minute  mit  i,  di«  Zahl  der  Aussetzer  mit  v,  die 
eiuer  Ezpki*i<>n  entsprechende  indicirte  Arbeit  mit  J,  endlich  dl«  ' 


Wen»  wir  nun  in  diese  Gleichung  die  Werthe  der  Tabelle  II, 
den  verschiedenen  Belastungen  und  dem  Verlauf  entsprechend, 
sibsütnlren  nnd  je  zwei  dieser  Gleichungen  zusammenfassen,  so 
bekommen  wir  vier  Systeme  linearer  Gleichungen  mit  je  zwei 
Unbekannten,  und  zwar: 

aus  den  Versuchen  Nr.  I  und  II : 

118710  —  91  II  (J-o)  —  13.12,-1  0, 
93IÖ0  =  76  U4H  (./—o)  —  27.807  6, 
daher  J-a  =  1355  721  mk,j, 
I,  =   400  547  ».%; 

aus  den  Vorsacben  Nr.  II  and  III: 

J — «  -    1356*7(19  mlt't, 
b  =   403*437  mbj; 

au»  deu  Versuchen  Nr.  III  und  IV: 
J— <■  =  1356032  mi<f, 
b  =   400  555  mbj; 

aus  deu  Versuchen  IV  und  V: 

.1    a  =  1357-937  mbj, 
b  =   402-893  mko; 

daher  als  Miltelwerth  von 

J-a  =  1356  612  mb, 
und  b  =  401858  mkg, 
wodurch  Ii  genau  bestimmt  Ist. 

Dadurch,  dasa  wir  immer  nur  zwei  Versuche  zusammen- 
fassen,  haben  wir  die  bezüglich  des  Mittelwerthea  •/  früher  ge- 
machten Voraussetzungen  etwas  günstiger  angenommen,  da  wir 
jetzt  nur  für  zwei  von  einander  weniger  verschiedene  Belastungen 
den  Uittelwerth  von  J  gleich  annehmen  müssen.  Die  so  aus  deu 
vier  GieichungRsyjtemen  bestimmten  Werthe  von  •/—  a  und  /» 
sind  nur  um  wenige  Percento  verschieden;  wir  sehen  daraus, 
dass  die  bezüglich  ./  angenommenen  Voraussetzungen  dl«  Resultate 
nur  sehr  wenig  beeinflussen.  Wir  können  zwar  diese  Folgerung 
nur  bezüglich  J—a  ableiten,  da  aber  bei  größerer  Aenderung 
von  J—a  der  Werth  a  nur  wenig  verschieden  ist,  folgt  hieraus 
auch  die  Unvcränderllcbkeit  von  ./  bei  den  verschiedenen  Be- 
lastungen. Nachdem  wir  nnn  den  Werth  der  constanten  Reibung»- 
arbeit  b  genau  bestimmt  haben,  müssen  wir  zur  Berechnung  der 
Reibungsarbeit  a  folgende  Versuche  vornehmen : 

sc)  Wir  lassen  den  Motor  unbelastet  laufen  und  schließen 
momentan  die  Benzin-  nnd  Einspritz-Wasserdüsen  und  halten 
gleichzeitig  durch  Aufdrücken  auf  die  Regulatorzunge  das  Aas- 
puffventil offen,  so  daBS  der  Motor  unter  denselben  Verhältnissen 
läuft,  wie  wenn  Aussetzer  sind.  Da  kein  Brenustoff  in  den  Motor 
geführt  wird,  läuft  derselbe  Immer  langsamer  nnd  bleibt  endlich 
stehen.  Wir  messen  nun  die  Zelt,  während  welcher  der  Motor 
stehen  bleibt,  nnd  bezeichnen  dieselbe  mit  <„  und  bestimmen  alle 
fünf  Minuten  die  momentane  Tourenzahl  des  Motors  mittelst 
eines  Tachometers.  Während  der  2elt  '„  hat  die  Reibungsarbeit 
des  Motors  die  ganze  lebendige  Kraft  der  Schwungräder  aufge- 
braucht. Diese  Reibungsarbett  ist  gleich  jener,  welche  wir  mit  b 
als  constante  Reibungsarbeit  bezeichneten  und  genau  berechnet 
haben ;  wenn  wir  nnn  die  lebendige  Kraft  der  Schwungräder, 
welche  mit  A"  bezeichnet  werden  soll,  bestimmen,  müsaten  wir 
denselben  Werth  von  b  auch  ans  dem  Werth  („  und  K  rechnerisch 
bestimmen  können.  Dieses  Verfahren  gibt  aber  für  fc  einen 
kleineren  Werth  als  der  früher  bestimmte.  Diesen  L' instand 
können  wir  uns  dadurch  erklären,  dass  während  des  Versuches 
der  Cyllnder  des  Motors  stark  abkühlt  und  dadurch  eine  bessere 
Oelitng  nnd  ein  geringerer  Relbungswiderstand  entsteht,  und  dass 
die  RelbangswiderMände,   welche  durch  die  Beschleunigung  der 
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hin-  and  hergehenden  Massen  verursacht  werden,  bei  der  fort- 
während kleiner  werdenden  Tourenzahl  immer  kleiner  «erden, 
Wie  bekannt,  wird  nämlich,  der  constanten  Drehgeachwindigkeit 
de«  KurbelmechanUmus  entsprechend,  während  einea  Theiles  deB 
Hobes  Arbeit  rem  Schwangrad  anf  den  Kurbelzapfen  Übertragen, 
am  dann  während  des  zweiten  Tbeilea  dei  Kolbonwegcs  wieder 
an  daa  Schwungrad  zorttekgeleitet  zu  werden.  Ei  findet  dalier 
fortwährend  ein  Arbeltswecbsel  statt.  Da  bezüglich  der  Relbungs- 
arbeit  es  nicht  tob  Einum»  in,  ob  die  Kraft,  welche  die  Reibong 
verursacht,  positiv  oder  negativ  wirkt,  werden  «owobl  die  zur 
Beschleunigung,  wie  auch  zur  VerzSgerong  aufgewendeten  Kräfte 

6  bilden.  Nachdem  aber  die  beschleunigenden 
Kräfte  eine  Function  der  Geschwindigkeit  lind  und  beim  Ver- 
lache x)  die  Tonrenzahl  der  Maichlne  nicht  fortwährend  gleich 
der  normalen  Tourenzahl  war,  sondern  Tietuiehr  von  dieaer,  als 
einem  Maximum,  auagebend  fortwährend  bis  Null 
also  die  während  einer  Umdrehung  durch  die 
kräfte  vernraachte  Beibungaarbeit,  und  zwar  dem  Quadrate 
Geschwindigkeit  proportional,  Immer  kleiner  wurde,  wird  auch  der 
auf  örnud  dieaer  Werth«  berechnete  Werth  von   6  kleiner  »ein. 

Den  Einfluta  dieaea  Umstände*  konnte  man  auch  direct 
beobachten,  da  die  Differenzen  der  am  Tachometer  in  gleichen 
Zeltintervallen  abgelesenen  momentanen  Tourenzahlen  nicht  gleich 
ii,  sondern  gegen  Ende  des  Verauche«  Immer  kleiner  wurden. 
Folgerungen  konnten  aber  wegen  der  üngenauigkeit,  mit 
die  momentane  Tourenzahl  durch  den  Tachometer  in 
Folge  der  Unempflndlicbkeit  dceaelben  bestimmt  werden  kann, 
nicht  gozogeu  werden. 

|i)  Ein  zweiter  Verweh,  welcher  noch  zor  Bestimmung  der 
veränderlichen  Helbnngaarbelt  nothwendig  erseheint,  ist  folgender. 
Während  des  Leergangea  wird  wieder  —  wie  beim  Versuche  a) 
—  die  Benzin-  und  Waaserzufflhrungsduae  abgesperrt,  doch  wird 
das  AusputTrentil  jetzt  nicht  —  wie  früher  —  offen  gehalten, 
so  das»  der  Motor  Luft  ansaugt,  welche  coniprimirt  wird,  währ  end 
»er,  da  kein  Brennstoff  eingeführt  wird, 
endlich  ans  dem  Cylinder  ausgoschoben 
wird.  Da  kein  Brennst«*;  eingeführt  wird,  ist  die  Coropreaiioua- 
und  Ezpansionaarbeit  gleich,  so  dass  eigentlich  keine  Arbeil  ge- 
leistet wird.  In  Folge  dessen  bleibt  der  Motor  wieder 
Zeit,  welche  wir  mit  l,  bezeichnen  wollen,  stehen.  Der  so 
Werth  von  f,  wird  nicht  mit  gleich  sein,  da  die 
welche  während  einer  Umdrehung  überwundi 
in  beiden  Fällen  verschieden  Ist,  da  wahrend  des  Ver- 
x)  nnr  die  coustante  Keibungaarbelt  o  zn  überwinden  war, 
weil  im  Cylinder  kein  größerer  Druck  herrscht«,  während  beim 
Versuche  >)  die  den  im  Cylinder  herrschenden  Compressioiu- 
und  Expansions-Driicken  entsprechende  Keibangaarbvit,  welche 
wir  all  veränderliche  B*lbung»«rbelt  mit  a  bezeichneten,  über- 
wanden werden  miias.  Wir  wollen  diese  Arbeit  mit  n»  bezeichnen, 
weil  »Ich  dieselbe  .ruf  die  Spannungen,  welche  Im  Cylinder  während 
der  Compressionsperiode  eotsteben,  bezieht. 

Theoretisch  ktlnute  man  jetzt  o»  au»      f,  und  t0  durch 


'o 


bestimmen. 

Der  Kolben 
genau,  dass  die  C 
panahin  ziiriickgew 
radea  wird  daher 


und  die  Ventile  dichten  aber  uicht  so  ganz 
>iiiprasaion»ai'beit  in  vollem  Mulle  bei  der  Ex- 
nntteu  wird.  Die  lebendige  Kraft  dea  Schwnng- 
nicht  nnr  znr  Ceberwlndnng   der  Reibung»- 


arbeit  verwendet,  sondern  auch  znr  Leistung  des  Arbeltsverlnstes, 
welcher  durch  die  l'ndlchtlieit  der  einzelnen  Theile  entsteht,  und 
welchen  wir  mit  <i,  bezeichnen  wollen.  Dieser  Arbeitsverlost 
muss  von  uk  abgezogen  werden. 

Die  Indlcator-Disgramnie,  welche  während  des  Versuches 
in  kurzen  Zwischenräumen  aufgenommen  werden,  beweisen  elnes- 
theils  die  Notwendigkeit  der  erwähnten  forreetnr,  können  aber 
andererseits  direct  zur  Bestimmung  der  erwähnten  Arbritsver- 
luste  dienen.    Sie  können  uftmlich  dsnn  aufgenommen  werden, 


wenn  die  Maschine  schon  mit  kleinerer  Tourenzahl  läuft,  und 
sind  dieselben  nur  unwesentlich  durch  die  lange  Schnur  beein- 
flasst,  da  bei  der  kleinen  Geschwindigkeit  die  Maasenwlrkungea, 
welche  die  ungleiche  Dehnung  der  Schnur  verursachen,  unbe- 
deutend sind.  Diese  Thateache  findet  ihren  Beweis  darin,  dass 
circa  40  Diagramme,  welche  wir  zwischen  130  und  20  Touren 
auf  demselben  Papier  aufgenommen  haben,  sich  vollkommen 
decken.  Dieaer  Umstand  liefert  gleichzeitig  den  Beweis,  dass  der 
Unterschied,  welcher  sich  dadurch  ergeben  konnte,  dass  bei  einer 
gröBeren  Tonrenzahl  der  Arbeittverlnst  pro  Umdrebnng  etwas 
kleiner  ist,  da  die  Gase  nur  kürzere  Zeit  durch  die 
Theile  des  Kolbens  und  der  Ventile 


Unter  allen  Umstanden  wird  der  Fehler,  welchen  wir  da- 
dureh  begeben,  das»  w  ir  den  Arbeitsverlost  direct  vom  Diagramme 
bestimmen,  keinen  wesentlichen  Einflnss  auf  das  Realität  aus- 
üben; wir  können  daher  den  so  bestimmten  Werüi  von  <?,  bei- 


—  a,  =  <J.  die  vei 


bei  dem  Verauche  }s)  entstehenden 


welcher  In  Folge 


behalten,  und  gibt  uni 
Reibungsarbeit,  welche 
Drucke  entspricht,  und 

e,  -  b 

jenen  Theil  der  veränderlichen 
der  Drücke  entsteht. 

Wir  müason  nun  annehmen,  dasa  sich  der  Werth  von  c 
proportional  mit  dein  im  Cylinder  herrschenden  mittleren  Drucke 
ändert.  Wenn  wir  bei  dieser  Annahme  den  mittleren  Drnek, 
welcher  während  des  Versuches  f.)  Im  Cylinder  entsteht,  mit  p,, 
denjenigen  aber,  der  bei  normalem  Betriebe  des  Motors  während 
der  Compressian,  Explosion  und  Expansion  entsteht,  mit  pt  be- 
"sr  angenommenen  Proportionalität  zu  Folge 


jenen  Theil  der  veränderlichen  Keibungsarbeit  geben,  welcher  bei 
normalem  Betriebe  in  Folge  der  im  Cylinder  herrschenden  Drücke 
onUteht,  und  ist  durch 

r,  -f  ti  =  a  9) 

Werth  der 


Zur 


von  <i  n>B«cn  wir  daa  Verhältnis  von  ^> 

/'i 

bestimmen.  In  Folge  der  Üngenauigkeit  der  Diagramme  wird  der 
aus  diesen  bestimmte  Werth  von  p.,  nnd  ;>,  nicht  genan  sein: 
da  wir  aber  nur  das  Verhältnis "  von  />,  zu  n,  in  Rechnung 
ziehen  nnd  die  schädlichen  Einflüsse  des  Indicator- Antrieben  bei 
allen  Diagrammen  gleich  sind,  werden  die  unter  gleichen  Um- 
ständen, also  bei  derselben  Tourenzahl,  mit  demselben  Indicator 
und  demselben  Aulrlebmechanismns  aufgenommeneu  Diagrammo 


ffir  das  Verhältnis 


eineu  Werth  liefern,  welcher  nur 


wenig  von  dem  genauen  Verhältnisse  der  mittleren  Drücke  ver- 
schieden sein  kann.  Wir  erwähnen  noch,  dass  In  Folge  der 
starken  Streuung  im  Diagramme  bei  der  Explosion  die  Bestim- 
mung des  Wertbes  von  pt  so  geschehen  entlaste,  dass  aus  den 
in  Fig.  15  angodenteten  Exploaionsdiagrammcn  ein  Hittelwerth 
Mir  den  Enddrnck  der  Explosion  aus  1 50  Saugern  berechnet  und 
dann  aus  5  Diagrammen,  welch«  diesen  Exploslonsdruvk  ballen, 
der  Bittelwerth  von  p3  bestimmt  wurde.  Der  Werth  von 
wurde  aus  5  Diagrammen,  welche  bei  normaler  Tourenzahl  bei 
Beginn  des  Versuches  $)  aufgenommen  wurden  nnd  einander  voll- 


Wenn  wir  nun  die  Zablenwerthe  des  Versuches  a)  nnd  ji) 

in  die  Formeln  t> — !)  einsetzen,  so  bekommen  wir,  da  --=  I  H!I 

ist  uud  h  =  401'8nB  mly  war,  aus  6)  a»  =  75Ü-518  mkti  und, 
well  ei,  =  331B32  m£if  ist.  al  —  4276B  mhg:  weiten  wird 
ans  7)  c  —  25H22  mkg.  Da  der  ans  den  Diagrammen  bestimmte 

Werth  von       «  4  040  war,   wird  aus  6)  c,  =  104  32  mkv 
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an*  Gleichung  5)  bekannten 


nnd  «ob  9)  n  =  50fi  1 82  miy  ermittelt.  IHe  Warthe  der  ge- 
suchten Reibungaarbeiten  waren  nun:  eonsUnt»  Reibnngsarbeit 
A  =  401  S5fl  mlcg,  veränderliche Reibnngsarbeit  <i  —  506*183  mlnj. 

Pen  io  bekannten  Werth  van  n  und  6  kSnncn   wir  nnn 
zur  Bestimmung  der  indicirten  Arbelt  nnd   das  mechanischen 
Wirkungsgrade*  benBtzen.  Aas 
Werth  tob  J—a  wird  J 
Wirknogigrad  dareb 

j.  J 
T'  ~    76.60.  A. 

benimmt. 

Wenn  wir  t,  fllr  dl«  verschiedenen  Beladungen  berechnen, 
bekommen  wir  . 

bei  26-38  »ff.  l'S  tir  r(  =  69  74  *  , 

„  20-7  r     ,     „   ij  =  65-04*, 

.  1.V05  „     .     .    T]  =  5818.%, 

.     8  21  „     w     .   »;  =  43  8  *. 

Der  Motor  Ist  mit  26-38  l'S  noch  nicht  voll  belastet,  da 
noen  13.125  Aussetzer  pro  Minute  vorkommen.  Um  den  mecha- 
nischen Wirkungsgrad  für  die  volte  Belastung  in  bestimmen, 
wurden  in  ein  Coordinatensyatem  ala  Abaeiaaen  die  percentuelle 
Anzahl  der  Sauger,  ala  Ordinalen  die  entsprechenden  mecha- 
nischen Wirkungsgrade  aufgetragen.  Die  dadurch  gegebene  Corv« 
wird  dann  verlängert,  und  die  Ordinate  de*  Punkte«  für  x=  100 
gibt  den  meefaaniacben  Wirkungsgrad  bei  Vollbelastung.  Anf  diese 
Art  wird  rJ  =  71*76*  ermittelt 

Der  mechanische  Wirkungsgrad  des  Bänkl-Motors  Ist  daher 
nicht  groß.  Au»  den  berechneten  Weither-  von  a  und  l>  sehen 
wir,  dasa  die  veränderliche  Reibungsarbolt  nicht  bedeutend  grt'ßer 
ist  als  die  instante  Reibnngsarbeit,  was  einestbeils  den  Beweis 
liefert,  dasa  die  Annahmen  von  Köhler  und  Lorenz  be- 
züglich der  Erhöhung  der  Reibungsarbeit  bei  Steigerung  der 
Compression  in  diesem  Falle  nicht  zutreSen,  andereraelu  aber 
darauf  hinweist,  dasa  der  ungünstige  mechanische  Wirkungsgrad 
besonder»  eine  Folge  de*  grüßen  Werthea  der  constanten  Reibnngs- 
arbeit ist.    Da  aber  letztere  von  der  Constrnetlon  des  Motors, 


o  sein,  dasa  die  bisher 
>  Resultat«  bezüglich  des  Brennato« Verbrauches  bei  Ver- 
mecbanlsclien  Wirkungsgrades  durch  Verminderung 
ReibnngswldemUnd«  noch  viel  günstiger  werden 
kennen.  Dasa  es  möglich  ist,  den  mechanischen  Wirkungsgrad 
erheblieh  zu  verbessern,  Ist  ans  einem  Vergleich,  welche»  wir 
zwischen  dem  Banki-Motor  nnd  dem  DieBel-Motor  diesbezüglich 
ziehen  können,  ersichtlich.  Der  mechanische  WirkungBgrad  des 
W/'S  Diesel-Motors  wurde  von  Prof.  Schröter  zu  «r>* 
bestimmt.  Die  Constroction  des  Baoki-Motors  ist  wesentlich  ein- 
facher als  die  des  Diesel-Mot<irs.  Da  welter  beim  Diesel-Molor 
die  Wärmezufohrung  bei  einem  constanten  Drucke  erfolgt, 
welcher  nicht  viel  kleiner  ist  als  der  im  Bäoki-Motor  wihrend 
der  Explosion  entstehende  hikhste  Druck,  wird  der  im  Cylknder 
des  Diesel-Motor*  während  der  Compression,  Verbrennungs-  nnd 
Expanaioosperiode  herrschende  mittlere  Druck  großer  sein  als 
derjenige  beim  BAnki-Motor,  nnd  In  Folge  dessen  wird  auch  dl« 
veränderliche  Reibnngsarbeit,  welche  wir  mit  a  bezeichneten, 
beim  Diesel-Motor  -  -  dieselben  Abmessungen  des  Motors  voraus- 
gesetzt —  größer  sein.  Da  aber  der  mechanische  Wirkungsgrad 
Diesel-Molor  größer  ist  als  beim  Diuki-Motor,  muBS  die 
» Reiboogsarbeit  beim  enteren  kleiner  sein  als  beim  letzteren, 
was  nur  dann  der  Fall  sein  kann,  wenn  die  consunte  Reibangs- 
arbeit  das  Diesel-Motors  bedeutend  kleluer  Ist  als  jene  des 
Bänki-Motors.  Da  die  Dimensionen  der  20  l'S  Bävki-  und  Diesel- 
Motoren  nur  wenig  von  einander  verschieden  Bind  (Cyllnder- 
Durchmeeser  und  ITub  sind  gleich),  mÜBsen  wir  den  mechanischen 
Wirkungsgrad  des  BAtki-Motors,  den  günstigeren  VerhlltniiBen 
entsprechend,  nocli  Bber  den  Wirkungsgrad  des  Diesel-Motors 
erhöhen  können,  so  dass  wir  getrost  annehmen  können,  dass 
durch  Aenderung  der  Constructlon  der  tpecluui»che  Wirkungs- 
grad  anf   78*    verbessert   werden   kann.     Dann   wurde  der 


Brennstoffverbrauch  bei  26  38  l'S  auf  198  3  p  pro  Stande  nnd 
Pferdekraft  sinken. 

Dans  der  Bankl-Motor  trotz  seines  schlechteren  mechanischen 
Wirkiiüg"BgTadeä  beim  Leerlauf  weniger  Brennstoff  consnmlrt  als 

1  "543 

der  Diesel-Motor   (das  Verhältnis  Ist  — ),  Ist  dadurch  er- 
beim  Diesel-Motor  die 


188 


nothwendlgen  Pumpenantrieben  etc.  die  Compresslon  im  Cyllnder 
unabhängig  von  der  Belastung  de*  Motor»,  also  auch  beim  Leer- 
gang, bei  jeder  zweiten  Umdrehung  immer  bis  zu  einer  Hohe, 
welche  circa  dem  Explosionsdruck  des  Banki-Motors  entspricht, 
erfolgen  mats  und  1»  Folge  dessen  der  mittlere  Druck  im  Cy- 
linder  sieb  nar  wenig  bei  Verindernng  der  Belastung  Inden,  die 
Reibungsarbeit  daher  bei  den  verschiedenen  Belastungen  nur  wenig 
verschieden  tat.  Die  Folge  diesee  Umstände»  zeigt  sieh  auch 
darin,  dasa  der  Brennstoffverbranch  betm  Diesel-Motor  bei 
geringeren  Belastungen  wesentlicher  steigt  als  beim  Banki-Motor, 
Wir  können  noch  aus  dem  oben  bestimmte»  Wertbe  von 
•/,  dem  Cyllnderdnrchmeuer  d  und  dem  Hab  s  den  mittleren 
Druck     desBanki-Motor-Di.vumme*  bestimmen. Da-/  -  1862-794 


ist  nnd  J  — 


pm  i  sein  muss,  ist  pm  —  9  48  Ap/ewi'. 


ist 


Man  bemerkt,  dass  der  mittlere  Druck  bedeutend  h5her 
Is  bei  den  gewöhnlichen  Benzin-Motoren,  wo  derselbe  kaum 
6  Atm.  steigt. 

Das  Verfahren,    welches  wir  znr  Bestimmung  des 
en  Wirkungsgrades  in  dem  Vorangegangenen  erläutertet 
in  leicht  verständlicher  Form  graphiach  dargestellt  werdco.  Wir 
wollen  die»  hier  auch  darum  Ümo,  weil  wir 
Controle  fllr  di«  Bestimmung  der  constanten 

In  einem  Diagramm  (Fig.  18)  werden  anf  die  Abscissen- 
im  Punkte  0  ausgehend  die  Zahl  der  Ansauger,  also 
die  Zabl  der  Explosionen  pro  Minute,  auf  die  Ordinaten-Acltse 
hingegen  die  Jeder  Ansaugerzahl  entsprechenden  effectiven 
Pferdestärken  ans  Tab.  II,  auf  dieselbe  Tourenzahl  reditcirt,  auf- 
getragen. So  ist  z.  B.  die  Ansaugerxslil  pro  Mittut«  für  Leer- 
gang 24  106  und  die  Ansangerzahl  für  die  Belastung  von 
26:18  l'S  92-03.  Der  Punkt  A  entspricht  der  Belastung,  bei 
welcher  keine  Aussetzer  mehr  vorkommen.  Wenn  wir  nun  die 
durch  diese  Coordlnaten  gegebenen  Punkte  durch  eine  Linie 
C 1)  verbinden  und  dieselbe  bis  rar  Ordjnaten-Acbse  verlängern, 
so  bekommen  wir  in  O  C  jene  negative  Arbeit,  welche  geleistet 
werden  muss,  am  den  Motor  mit  der  normalen  Tonrenzahl  zu 
drehen,  wenn  keine  Ansauger,  daher  auch  keine  Explosionen 
vorkommen.  Diese  Arbelt  wurde  von  uns  früher  als  eoosutnle 
Reibnngsarbeit  beieichnet.  Wenn  wir  nnn  die  bei  einer  Ex- 
plosion geleistet«  indicirte  Arbeit  mit  der  Zahl  der  minntlichen 
Explosionen  multipliciren  und  diesen  Werth  sIs  Ordinate  auf- 
tragen, so  bekommen  wir  die  Linie  O  B  der  indicirten  Pferde- 
starken.  Bei  der  Voraussetzung,  dass  die  Mittslwerthe  der 
Iodlcator-Diagrainiiie  bei  den  verschiedenen  Belastungen  gleich 
sind,  wird  die  Linie  O  Ii  eine  Oerade  sein.  Die  Ordinalen- 
abschnitt«,  welche  auf  die  Fläche  zwischen  O  II  und  f  D  fallen, 
geben  den  gesammten  Arbeltsverlnat  pro  Minute. 

Dieser  Arbeiteverluet  kann  In  zwei  Theile  getheilt  werden, 
von  welchen  der  erst«  in  Folge  der  constanten  Reibnngsarbeit, 
der  zweite  in  Folge  der  veränderlichen  Reibnngsarbeit  entsteht. 
Wenn  wir  nämlich  —  wie  früher  —  die  während  der  Aussetzer- 
Periode  entstehende  Reibnngsarbeit  mit  t»  bezeichnen,  so  wird 
dies«  Reibungsarbeit,  mit  der  Hälfte  der  Tourenzahl  mtiltiplleirt, 
Im  Diagramm  durch  0  <'  gegeben,  und  da  bei  steigender  Be- 
lastung immer  weniger  Aussetzer  pro  Minute  vorkommeu,  wird 
der  in  Folge  der  constanten  Reibnngsarbeit  entstehende  Verlust 
immer  kleiner  werden  nnd  bei  voller  Belastung  (100  */<,)  gMcli 
0  sein.  Die  Ordinalen  zwischen  der  Linie  O I)  und  C  l)  des 
Diagramme»  g.-lien  daher  den  Arbeitsverluat  in  Folge  der  Con- 
an,  während  die  zwischen  die 
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OS)  und  0  11  fallenden  Ordinaten-AhachniUe  dl«  Verhüte  in  Folge 
dar  veränderlichen  Reibnngtarbcit,  welche  früher  mit  a  bezeichnet 
ward«,  angeben.  Die  aas  dem  Diagramme  bestimmte  Größe  von 
/•  »timmt  mit  dem  früher  reebnerUcli  ermittelten  genauen  Werth 
der  («instanten  Relbungaarbeit,  wenn  wir  die  Linie  der  affectiven 
Pferdestärken  durch  eine  Gerade  ersetzen. 

Das  Verfahren,  welch«  wir  mitüioiltcn,  bezog  »ich  auf  die 


genaue  reclineritclie  Bestimmung  von  h  und  anf  die  Barecknnng 
von  a  Im  Wege  der  Beatlmraong  von  b — a,  welch  letzterer  WerUi 
im  Diagramm  durch  die  Ordinaten-Abecluiiite  zwischen  den  Linien 
Ofnnd  Oll  gegeben  ist.  Daa  Verhältnis  der  Ordinateu  für  die 
Linien  CD  nnd  Oll  gibt  den  mechanischen  Wirkungsgrad. 

(Schill»  folgt.) 


Vermischtes. 


Penonal  UaobrlohUn. 

8«.  Majestät  der  Kaiser  bat  den  Obersten  und  Corotsaadaalea 
des  Eisenbahn-  and  Telegraphen-Regimentes,  Herrn  Eduard  Urban, 
tum  Commaadanten  der  13.  Infanterie  Brigade,  nnd  den  Obersten,  Herrn 
Maximilian  Bitterl  Bitter  tob  Teisenberg,  ns  Commandanten 
des  Kiteubabn-  nnd  TekKraniien-HrginiaatM  ernannt. 

Der  Handelemiaitter  hat  den  B»uC<immi«sllr.  Herrn  Carl  A  n  i  b  a  s, 
tan  Baa-(>b*rcot>Bii*>b  der  technischen  Abtbeilnng  der  Patt-  and 
TelegrarAn-Centralleilang  Ahr  Wien  ernannt. 


Der  Vorstand  der  Aocdeia,  dtgll  Ingegneri  •  degii 
Arehltetti  in  Trlett  fltr  die  Periode  1VUO-1BOS  besteht  aas  folgenden 
Herren:  Ing.  Dr.  Bag.  G  e  i  r  ing  er,  Präsident;  Aren.  Prof.  C.  H e sk r,  lag. 
I«.  P  i  a  n  i.  Vice- Präsidenten;  —  Are».  Prof.  L.  B  r  a  i  d  o  1 1  i.  Beeret» r.  Ing. 
G.  B.  de  Finetti,  Ing.  Ant.  Gregoris,  Cassier,  Ing.  Prot.  L. 
.leroniti,  lag.  Prof.  L.  Materana,  Ing.  Vruetian  Sanmne, 
Bibliothekar,  Directoreu;  —  Ing.  Prof.  Ant  8errav  alle.  Ing.  E.Vivaate, 
Revisoren;  Ing.  A.  Ziffer,  Ersatzmann. 


OJer  eine 


von  l  ao  m 


Offen*  Stellco. 

134.  Beim  Sindtbaonmi«  in  Bozen  lat  die  Stelle  eine»  Bau- 
zeichner» deutscher  Nalionalillt,  welcher  ins  Verfaamn  Tun  Prnjecten 
und  Koatenveran»chl*gen,  sowie  in  allen  Kaazleiarbeitea  geübt  ist,  mit 
1.  September  I.  J.  in  breiten,  (lesnebe  mit  Zeugnisabschriften  und  Gehalts- 
anspräche  sind  bis  SA.  August  1.  J.  bei  obigem  Stadlbauamle 


Vergabung  von  Arbelten  nnd  Lieferungen 

1.  Die  zur  Recontlrnction  des  Magazine*  im  stldüseben  Lager- 
hause erforderlichen  Zirouiersnnnnsarbeiten  im  Kostenbeträge 
von  K  64.117,  sowie  der  Dacfadeckerarbeiten  (Dachpappen- 
Eiadecknng)  im  Betrage  von  K  »Mo  werden  im  OfTertwege  vergeben 
and  sind  die  Offerte  bis  an.  August  L  J.  präci»*  10  l.'hr  Varmitug»  im 
Katbhaiite,  6.  Stiege,  1.  8tock  zu  überreichen.  Kostenanschlag  sowie 
die  allgemeinen  nnd  besonderen  Bediagnisne  können  im  Stadtbaoaiiit* 
eingesehen  werden.    Vadiara  fi»/,  der  Kostenanaehfagnmm«. 

3.  In  der  Station  Marlenbad  werden  die  Ilm-  und  Zubauten 
am  Frachten  magazine  nebrf  Kanslei-Anbannnd  Verladerampe 
im  veranschlagten  Kostenbeträge  von  K  88.820  vua  der  k.  k.  Bcaatshalin- 
Direction  In  Pilsen  vergeben.  Die  Projectsnläne  nnd  sonstigen  Be- 
dingungen können  bei  der  k.  k.  Staatsbabn-Direeiion  in  Pilsen  und  bei 
der  ßahnerkaltungsSectiva  ia  Eger  eingesehen  werden,  bei  welcher  anch 
die  Offertfonnnlere  zu  erhalten  «Ind.  Das  Vadium  betragt  K  1200. 
Offerte  sind  bis  3a  Angu.t  d.  J.  12  Uhr  Mittags  bei  der  oben  beietcbneten 
k.  k.  -Maatabnbu-Directiun  einzureichen. 

3.  Betreffs  Bancs  eine»  Rcstanrationsgebäude»  mit 
Arbeiter-Speise  Ii  alle  am  >tädü»cli«a  Cential-llaawerke  an  der 


Prelaa.ua  B«hr*kben. 

Die  Schinkel-Stiftung  rebretbt  für  das  Jahr  tflOO  eine  Pieisanfgabc 
wie  folgt  ans:  Welche  Gr'lfie  nnd  welche  Bauart  ist  mit  Rücksicht  anf 

geben,  die  auf*  dem  ia  Aussicht  genommenen*  Großschiffahrtswege  die 
Veibindnug  zwischen  Berlin  nnd  Stettin  an  unterhalten  haben?  In  der 
durch  Zeichnungen  an  erläuternden  Beschreibung  lolien  neben  dem  Zng- 
widerstande  alle  ia  Betracht  kommenden  wirtschaftlichen  Gesichts- 
imukte.  insbesondere  die  Verzlusang  nnd  Tilgung  der  An *di»flnn>r»kosl*n 
des  Schilfes,  die  Betriebskosten  nnd  die  dnrditehnittllelie  JsJiresJelitnng 
berücksichtiget  werden.  Für  die  beste  Arbeit  ist  (in  Khrenprei»  von 
Mb.  1000  bestimmt  und  soll  dieselbe  niebt  grüner  alt  ein  Druckbogen 
der  Zeitschrift  fnrUiiiueuicliiffnbri  »ein.  Kiii.i-"ndiing«ti-rmin  l.<>etobcr  1801 
an  den  Vorstaad  des  Central- Vereine«  für  Ilebnng  der  Denlaehea  Flnaa- 
1  Caniilix-hilliilirt  in  Berlin,  von  welchem  auch  die  sonstigen  Bediu- 
erbtltuch  sind.  E»  wird  noch  bemerkt,  data  betllglich  der  i 
vorhanden  Ut. 


Erdbergerllnik!  werden  vergeben :  Rrd-  nnd  Banmeieterartieiten  K  68-31»-£6. 
Stnccatnrer-  K  2344,  Steinmetz-  K  4837-80,  Zimmermanns-  K  8ö47-S'>. 
Ziegeldeckerarbeitea  K  1100,  I  soll/platten-  und  HolzcementJteferuag 
K  688  60,  Spingier-  K  8836-70,  Bautischler-  K  11.88.V&2,  Sehtosaerar- 
beiten  K  8106  86,  Traversen  K  77:»5-20,  Anstreicher-  K  8880,  Glaser- 
K  1485-20,  Hafner-  K  l-%20,  Zimraermtlerarbeitea  K  «04,  Holzjaloueien 
K  1-288-24,  Steinten*-,  Thon-  nnd  L'hMinttelieferur.g  K  8078  70,  Küchen- 
herde und  Füllofen  K  11*00  und  Wasserleitung,  (inilKlt-ucbiitag,  doset« 
K  &400-13.  Cautioa  R*/«  der  jeweiligen  Kostenrumme.  Plaue,  Kostenan- 
schläge, sowie  die  allgemeinen  nnd  sneeiellen  Bedingnisae  können  im 
Derma  der  Betfleba-Direetiou  der  städtischen  Gaswerke,  Wien  I.  Dobl- 
botgaue  6/111  eingesehen  werden,  bei  welcher  die  ufteru  bis  20.  Angntt 
UN»,  prteise  10  Uhr,  einzureichen  sind, 

4.  Wegen  Vergebung  derErd-nnd  Pflastererarbeiten 
für  die  Neupffasterung  de*  (äderen  Hernalsergürtels  im  XVII.  Betirkc 
roa  der  verlängerten  Florianigaae*  bis  zur  oberen  Rcke  der  Theleman- 
gaase  mit  dem  Auarnfapreiae  von  K  7t>46-72  and  K  3o0  Pauschale 
findet  im  R*thbe<ne.  0.  Stiege,  Mezzanin,  am  81.  Aitgast  1.  J.  eine  Öffent- 
liche schriftliche  Offertverbau  Dung  statt  Plane,  Kostenanschläge,  sowie 
die  aUgeiusineu  nnd  speciellcn  HMiaguiase  küaneu  im  8tadthanamte  ein- 
gesehen werden.  Vadium  ä°'n. 

0. Im  neu  zn  erbauenden  BÜrgerladbnuse  im  I.  Beti-ke,  Wollzeile  26 
nnd  Riemergasse  1  nnd 3  werden dieHoehqnellenwnsserleitungs-. 
Close  t- und  B  ad  e  e  i  n  r  i  c  h  l  o  n  g  e  u  im  Kostenbeträge  von  K  87»o-«o 
und  einem  Pauschale  von  K  SO0-4  vergeben.  Kostenantchlag,  Preis- 
tarlf  nnd  die  Vorschrift  kann  im  8(adtbau»mte,  Abth.  VII  A  im  alten 
Rathhanse,  eingesehen  werden.  Offerte  sind  bis  21.  Angast  I.  J.  nra>i«e 
10  Uhr  im  nen?n  Rathhanae.  t.  Stiege,  8.  Stock,  tiaanbringen.  Vadium  n»,'„ 


6.  Am  5.  September  1900  rindet  wegen  Vorlegung  von  Modellen 
für  Hydranten  inelmire  Beschreibung  aud  KoatenvoranscbTag  eine  üffert- 
Terbandlnng  autt.  Offerte  sind  an  du  Negvciado  de  Obte«  de  ta  Secre- 
ttrla  de  AvnnUmicnlo  de  Madrid  zu  richten;  für  niebt  aeeeptirte  Muster 
wird  keine  Entschädigung  geleistet. 

7.  Behufs  Errichtung  eine*  Central-Telephongeblndes 
in  der  Heopt-  und  Residenxsudi  Badapest,  welches  gli-tchzeitig  be- 
stimmt ist,  daa  Vermittlangaamt  des  Badajie*ter  loealea  Telephonnetzes 
nnd  die  Centrale  des  Interurbanea  Telephonnet zea  anlannehmen, 
wird  iür  die  Lieferung  und  an  Ort  nnd  Stelle  auszuführende  Anf- 
siellnng  sammtlicher  inneren  Einrichtungen  dieses  Gebinde*  eine  inter- 
nationale CoacnrreuB  ansgeschrieben.  In  den  Bereich  dieser  Coucarrent 
gehören.-  Die  vollständige  Biariehtnag  de*  Ortaamte*  de*  fiodnpe.-ier 
koaigl.  nngariscbea  Telephonaetaes,  welches  derzeit  für  10.000  Theit- 
nebmer  vollkommen  auszurasten  ist,  jedoch  derart,  dass  es  wenigstens 
auf  2n.o.lO Thellnehmer  erweitert  srerdea  tunn;  die  vollständige  Einriebtnng 
de»  Fernamtes,  Lieferung  aller  Kabel,  I,*itung*dr*bte  and  souattgea  Mea- 
lage-Materialien,  sowie  alle  Arbeitsleistungen,  welche  iür  die  hetriebs- 
Uhigc  Uohergabe  der  Gesammteinrichtang  nothwendig  sind.  Die  Anfor- 
derangen,  denen  die  GetnnimteiuhchtuDg  za  entsprechen  hat,  sind  im 
Kinrichtungspregraanne  beschrieben,  welches,  sowie  die  Bediagnisae  der 
Coneurreaz  gegen  Klnaeudung  von  K  10  von  der  Dartction  de*  Bnda- 
peater  kOaigl.  nngar.  Telepbonnetae»  (VI.  Saerecaea  atcia  7—8)  bezogen 
werden  kann.  Das  mit  60.000  K  festgesetzte  Rengeld  ist  bei  der  kflnigl. 
ungarischen  Laades-Ceatral-Pott-  und  Tetecraphencassa  zn  Budapest  zn 
erlegen.  Offerte  müaaea  bis  15.  Oetober  1800  bei  der  obenbezeiebutteu 
Hirection  überreicht  werden. 

8.  Für  dea  Ban  eiaes  Palais  wird  am  8.  November  d.  J.  ia 
Bokarest  im  Militär-Club,  ('alt*  Victoria  108,  für  welchen  das  Palais 
bestimmt  Ist,  eiue  Öffentliche  Licitation  abgehalten  werden.  Die  Kosten 
belaufen  sieb  nach  dem  Voranschläge  anf  Frei.  1,310.000;  die  proviso- 
rische Cantlon  betragt  Pres.  66.000  Bewerber  am  diesen  Bau  kOaaen  dx< 
i'ahier  de  Charge*,  sowie  dea  Voranschlag  in  der  Kaatlei  dea  oben- 
erwähnten «ohs  täglich  von  8  Dhr  Früh  bi*  6  Uhr  . 


.Zeiti-chriff  wU  es 

„OwSohlonbreile' 


>T:  Zur  Lr-suiik,-  Jer  Tauernbahnfrage.  Ein  Vorschlag  v,m  Ingenieur  Anton  Waldvogel.  — 
motdrrn    Von  Kmil  m-  Ii  i  m  a  n  e  k,  Ober-Ingeniear  ia  Hadape«!.    -  Vermischtes. 


Der  IMnki 


nnd  die  Wlrme- 


Ei>;-iitliuin  Hut  V.rUs  dee  Verein*!.  —  VeritntwnrtliL-h.>r  Reil  i^-Ieur :  üonstMti*  B»ron  H,i|ip.  —  l>rack  vnu  R.  8  p  I  e »  4  Ca.  in  Wien. 
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Diese  dritte  Hauptlinie  Ist  eine  außer- 
ordentlich  g  B  ns  t  ige,  Oberrntkeid  k  a  rz  e  Ver- 
btndnng  der  gekBrzten  Ebener  Tauernbahn 
nac  h  OberSslerrelcb  mm  Anaehlasse  an  die 
SaUkamaergutbahn.  (Siebe  Karte  Fig.  2  In  Nr.  33 
Fig.  8). 

führt  durch  dl«  0  o  i  a  n,  deshalb  beide  Ick  sie 
Oosaner  Linie.  Diese  Bahnlinie  wlrde  tob  der  Station 
Reit  dorf  In  875  m  Seehsbe  westwärts  von  der  Kante  des 
Ebener  Einschnitte«  sieb  entlang  demselben  fortziehen,  dann  das 
Frittthal  and  damit  die  Salzborger  Linie  Ober- 
es t  ( e  a  und  weiterhin  an  den  nach  Rlden  abfallenden 
Lehnen  des  Friutfaales  nnd  eines  SeJteahachee  desselben,  des 
I'nlsbachee,  gegen  St.  Martin  hinfuhren. 

Die  Bahn  steigt  hiebe!  maBIg  anf  020  m  SeehShe  an.  Sie 
durchbricht  nutor  St.  Martin  den  Sattel,  d.  i.  die  secundäre 
\V»»*ei>clieide  in»  I..imnwtlial  und  gelangt  l.lnirs  der  rechts- 
ufrigen Lehnen  d<w  Ijuniaertlialos  »bor  Annähere,   dann  noch 


den  WeiBeubachgraben 
kogel,  wo  dieser  an 
R  e  i  t  d  o  r  f  her, 


St.  Martin 
Die 


Zur  Lösung  der  Tauern  bahnfrage. 

Bis  Vorschlag  von  Iageniear  Anton  Waldvogel. 

(Sehlow  m  Nr.  3J.) 

an  den  Hohenau*  der  1 
ist.  Anf  dieser  Strecke 
die  Haltestelle  Eben 
Linie    und  die 

Annaberg. 

gel  werden  in  circa  910  m  Seebot 

*'pT  "" 

von  der  Klanse  des  unteren  Gosaaaees  ins  Gosanthal.  An 
Westseite,  d.  I.  den  linksnfrigen  Lehnen  des  Ooaauthalea, 
sie    sodann,     die    Stationen    Gosauschmied,  Gösau 
nnd  Gosanxwang    bildend,,  anfänglich    mit    25'5  •/,,„. 
dann  mit  1 7  «z«,  Gefalle  zum   Qosanxwang.    Dort  geht  sie 
an  der  südseitlichen  Abdachung  des  Kahlenberg««  immer  am 
linken  Baclinfer  mit   29'5  nnd  20  *;„(,  herab,    dnrclibrlcht  im 
Mittel  in  circa  600  m  .Seehöbe  mittelst  einea  Tunnel»  von  1100  in 
Lange  den  schmalen  Racken  des  Uosanhalses,  sich  dabei  nord- 
wärts wendend,    um  sodann  direct  an  Ramaan  vorbei 
gegen  Oninorn  liinahüafnhren   und   »<•  naih  t  ebertetzunp 
de*  TrunnflnsBe*  mittelst  einer  Rillek«  a»  dl«  SalirkninoicT- 
gnthah»  zwischen  Steg  and  Goisern  an/.n«rMiel)eii, 

•- 


Fig.  8.  Skills  »ei  Ling»n  Profile»  der 


Bahn  tust  »n«chliiM«  dsr  Ebener  Taseralinia  »n  di«  ! 


r 

I 
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Wollte  man  daa  Opfer  bringen,  einen  circa  2  5  km  langen 
Tunnel  zwischen  Kahlenberg  and  Zwölferkogel  za  bauen  itatt 
eines  nur  1100  in  langem,  io  konnte  die  Bahn  schon  circa 
1800  m  unter  dem  sogenannten  Klauahof  Im  Gosauzwang  dea 
Gebirgsrücken  de«  Gosauhalse«  durchbrechen  und  dann  westlich 
tob  Ranitan  trod  den  Leimen  au  Unken  Traunnfer  gegenüber 
Gobern  bla  gegen  Anzenan  hin  unter  circa  gleichen  NeiguDgs- 
Verhlltniaaen  geführt  werden.  Zufolge  dea  dann  erst  bei  Anienan 
erfolgenden  Anichlttnea  der  Goaauer  Linie  an  die  Salzkammergot- 
baha  würde  dann  allerdingl  der  nicht  zu  unterschätzende  Vor- 
theil einer  größeren  Streckung  der  Bahn,  ahm  einer  weiteren 
Wegkürsnng  für  alle  Relationen  nach  0  b  e  r- 
Ssterreieh  and  Böhmen  «  m  weitere  circa  3  km 
remltire  n.*j 

Die  ganze  Linie  von  Raitdorf  bia  zum  Anachlnan  vor 
Gollern  i*t  44"6  hn  lang,  auch  die  letzterwähnte  Variante  beim 
Anschlag ic  Anteuau  würde  die  Bahn  kaum  einen  halben  Kilo- 
meter langer  machen.  Von  der  Halle» teile  Eben  bis  za  diesem 
Anachlnsse  Ist  sie  nnr  415  km  lang.  Sie  hat  also  ungefähr  die 
Lauge  wie  die  Pyhrnbahn  Ton  Selzthal  nach  Klane-Steyrling, 
welche  in  der  Regierungsvorlage  mit  41 '9  km  Baulänge  beziffert 
erscheint.  (Die  Tarillänge  der  Gosaner  Linie  ist  54' 3  km.)  Die 
ersten  26  im  dieser  Bahn  von  Reitdorf  bis  zum  Tunnelportal 
am  Eintritt  Ina  Goaanthal  sind  mit  nur  sehr  geringen  Steigungen, 
da  sieb  die  Bahn  constant  In  der  Seekühe  von  875  bis  maximal 
930  in  bewegt,  geführt ;  erat  dann  hat  die  Bahn,  wie 
beschrieben,  ein  stärkeres  Gefalle  bis  zum  Anschlösse  an  die 
Salzkamracrgutlime.  (Siehe  Lang.i-QjirotU  Fig.  8.) 

Die  Gosaner  Baun  ist  auch  baulich  verhältnismäßig  nicht 
schwierig  herzustellen.  Wenn  auch  der  erste  Tbeil  der  Bahn  Im 
Fritzthal  und  am  Sattel  von  St.  Marlin  weniger  günstigen 
geologischen  Verbtitnissen  begegnet,  so  ist  dagegen  der  Durch- 
brach der  Donnerkogel  und  des  Gosaner  Halles,  sowie  die  Ent- 
wicklung der  Bahn  in  diesen  Gebieten  im  Goaauer  und  Dach- 
steinkalk entschieden  günstig  za  nennen.  Anch  wird  die  Bahn 
einer  Lawinengefahr  nicht  ausgesetzt  aedn. 

Vorth«  Ue  dieser  Bahnlinie  nnd  der  vorgeschlagenen  kurzen 
Verbindungen  mit  der  Taosrnbahn. 

Insbesondere  durch  diese  vorgeschlagene  nette  Bahnlinie,  | 
die  Gosaner  Bahn,    in  directer  Fortsetzung    der    g e -  j 
kürztenEbenerTauernbabn -Linie,  aber  anch  durch 
die  beiden  knrzen  Verbindungen  gegen  Werfen  und  gegen  Rad- 
stadt hin,  werden  außerordentliche  Vortheil«  erreicht. 

Diese  vorgeschlagene  Beut»  Linie,  zwischen 
den  beiden  großen  Massivs  des  Tinnenge- 
birges im  Westen  und  des  Dachsteins  im 
Osten  gelegen,  bietet  die  einzige  bequeme 
und  Oberhaupt  praktisch  mögliche  kürzest« 
Verbindung  von  Ober  Österreich  und  Böhmen 
mit  Triest,  im  directen  Anschlüsse  an  die  so 
modificirte  Tauernbahnlinle  Ehe  n— S  p  1 1  a  1  an 
der  Dran,  ohne  dabei  Salzburg  und  den  sild- 
bayerischen  Verkehr  im  geringsten  zu  schä- 
digen. 

Sie  allein  schafft  erst  in  Wahrheit  jene  gesuchte 
kürzen«  Verbindung  von  Triest  nach  Inneröster- 
r eich,  oder  richtiger  gesagt:  nach  Westösterreich, 
nach  Oberösterreich  und  Böbmon,  durch  welche 
allein  die  hohen  Kosten  einer  in  Oesterreich 
erbauten,    mit    österreichischem    Oelde  ge- 


*)  Ich  kau  hier  nicht  nnterlarnien,  darauf  biasuweises,  daas  zu 
eiaer  weheren  WegVüna«g  in  dar  Relation  Lins  sich  entschieden 
besser  als  die  Pyhrnbahn  der  Dmhan  der  alten,  dem  Staate  gehörenden 
r;imi£ideL.L»niba-.herlmhn,  einrrsntj  i  Di  directen  Anaeklnsse  vom  Gtnnndner- 
bshnlioi  der  Linie  Ischl— Attnaag  und  andererseits  am  atrdlichsa  Eads 
bei  Lambach  der  Anschlags  direct  gegsa  Wels  sin,  sehr  pttnsluj  ge- 
nullten und  ebenfalls  weitere  circa  3</|  km  Wegltllraiitig  emiele«  ließe. 
Diese  umgebaute  Linie  würde  von  Lambach  nach  Om  mden  diu  zweite 


schaffenen  Tanernbabnllnie  gerechtfertigt 
ericheinen. 

Erst  durch  diese  Linie  wird  die  Wahl  der  ge- 
kürzten Ebener  Tanernbahnlinie  eine  selbst- 
verständliche; denn  jede  Tanernlinie  westwärts ,  die 
bereits  ins  Salzachthal  auf  circa  560  bia  600  m  Seahtihe  herab- 
gestiegen ist,  also  auch  die  Gasteiner  Linie,  »last«  erst  wieder  auf- 
die  855  m  Höhe  von  Eben  hinaufsteigen,  nm  einen  Ansehlnsa 
an  die  Goaauer  Linie  zu  flndeo,  ganz  abgesehen  von  einem  Um- 
weg von  vollen  40  km  gegenüber  der  directen  Linie  dar  Ebener 
Tauernbahn. 

Deshalb  ist  es  wohl  gerechtfertigt,  die  Wasserscheide  der 
Eins  und  Salzach  bei  Eben  als  dea  ScJilüisel  zu  bezeichnen, 
der  die  kartest«  Linie  durch  Weatösterreich  in  Fortsetzung 
der  einzigen,  richtig  gewählten  Tauernbahn,  d.  I.  der  Ebener  Linie, 
überhaupt  ermöglicht.  Alle  anderen  westlichen  Linien  dagegen 
I  sind,  wie  früher  schon  gesagt,  dadurch,  dass  sie  ins  tiefliegende 
Salzachthal  einmal  herabgestiegen  sind,  vorwiegend  Linien  für 
den  Dtirclizugsverkohr  unserer  Nachbarländer,  die  sieb  für  einen 
guten,  kurzen  und  vom  militärischen  Standpunkte 
auch  sicheren  Anschluss  nach  Oberöaterreleh  nicht 
eignen. 

Dieser  Fehler,  der  allen  westlichen  Tauernbahnlinien,  die 
Gastciner  Linie  inbegriffen,  anhaftet,  was  nieht  oft  und  nicht 
eindringlich  genng  betont  werden  kann,  läset  alle  diese  Linien 
überdies  nicht  geeignet  erscheinen  als  große  militärische  Dsrcb- 
zitgslinleo  Nord-Süd  und  vice  versa. 

Während  also  die  Gasteiner  Linie  militärisch  sozusagen  in 
•ine  Sackgasse  führt,  ans  der  man  nach  Umstunden  nicht  luuatis 
kann,  d.  I.:  in  den  räumlich  kleinen,  schwach  bevölkerten  Winkel 
des  tiefliegenden  Salzacbthales,  während  diese  Linie  In 
w  ir  t  h  s  ch  a  f  tl  I  e  Ii  e  r  Hinsicht  aber  nieht  öster- 
reichische Gebiete  erschließt,  sondern  den 
Nachbarn  dient,  bietet  im  Gegensatze  hiezn 
die  Ebener  Tanernlinie  mittelst  der  Goaauer- 
Babn  zn  allen  Zeiten  den  freie«  und  unbehinderte« 
Verkehr  von  Norden  ans  de«  wlrthschaftllch 
nnd  militärisch  am  meisten  Mittel  bietenden 
westlichen  Kronländern,  Oberösterreich  nnd 
Böhmen,  mit  Triest  nnd  noch  dazn  anf  dem 
kürzesten  Wege. 

Denn  volle  31  km  kürzer  ist  der  Wog  von  Triest  nach 
Linz  und  Böhmen  viaKbener  I,  inleundGosanerBahn 
als  jener  via  Rudolfabahn  and  Pyhrnlinie. 

Diese  Vorthelle  elnd  so  große,  so  mächtige  und  in  die 
Augen  springende  gegenüber  der  Gasteiner  Linie  und  der  Pyhrn- 
bahn, dass  sie  unmöglich  nicht  erkannt  und  nicht  gewürdigt 
werden  könnten. 

Wenn  man  bedenkt,  was  im  Kriegsfall«  mittelst  der 
günstigen  Ebener  Linie  nnd  Goaauer  Bahn  erreicht  nnd  was  mit- 
telst  der  anderen  ungünstigen  Kasteiner  Linie  verdorben  werden 
kann,  so  wird  man  wohl  kaum  mehr  im  Zweifel  sein,  welche 
Linie  gebaut  werden  lolL  selbst  dann  nicht,  wenn  man  den 
enormen  wirtschaftlichen  Nutten,  den  die  Kürzung  der  Verbin- 
dung von  Triest  nach  Linz  und  nach  Böhmen  nm  mehr  als 
30  km  darbietet,  vollständig  verkennen  möchte,  was  doch  kaum 
anzunehmen  iat. 

Durch  diese  neue  Linie  wird  Oberösterreich  mitten  durch 
erschlossen  und  mit  der  Tanernlinie  in  Verbindung  gebracht. 
Denn  die  Salzkammergnthah«  mit  ihre«  gnten  Verbindungen 
nach  Westen  nnd  Oaten  erschließt  für  die  Tanernlinie  auch  alle 
Gebiete  gegen  Ried  nnd  Paaaau  hin,  was  bei  der  Pyhrnbahn 
ebensowenig  als  bei  der  Gasteiner  Linie  der  Fall  Ist;  dies  zu 
sehen,  genügt  ein  Blick  anf  die  Karte.  Alle  diese  Gebiete  sind 
Triest  nm  30  km  näher  gebracht,  als  es  durch  die  Pyhrnlinie 
möglich  wird.  Dieser  VortheU  für  Oberttstcrreich  aber  setzt  sich 
auch  nach  Böhmen  hin  in  gleichem  Maße  fort,  ünd  d«  kann  doch 
wohl  keinen  Augenblick  ein  Zweifel  darüber  bestehen,  dass  di« 
Näherhringung  des  ganzen   böhmischen  Verkehres  um  30  km 
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fig.  9.  Sädliche  Linien,  na  Triert  bit  Yillach  und  Klagenfurt,  dann  Nördliche 
Linien,  Gasteiner  Taaernliaie  und  Pyhrnbahn, 

ItcJineDtfemiajicRii  iTuilkJlomatcr)  vua  Tnwt  Lo  Zonco  Tun  100  m  1UU  km. 

allein  tebon  die  Wahl  za  Gunsten  der  Ebener  Linie  mit  Ihrer 
Fnrli-clT.uiiK,  der  Ooeaaer  Bahn,  entscheiden  mässte. 

Die  Ueberldg»nbelt  derEbenerLinie  und  G  o  ■  a  u  e  r 
Bahn  gegenüber  der  Pyhrnbahn  tritt  durch  den  folgenden 
Vergleich  wohl  am  klarsten  hervor: 

Selrthal  liegt  künftighin  zu  Folge  der  neuen  südlichen 
Linien  in  4 ;  i<  km  Entfernung  ron  Triett.  Um  nach  Linz  zu  ge- 


Fig.  9<i  Darstellung  der  Gebiete,  bei  »eichen  durch  die  Cuteiner  Linie  und 
'»'—bahn  dt  tntfe  — ung  von  Triett  lieh  kurier  geitiltet  all  durch  die 
Ebener  Linie  und  Getauer  Bah«. 


Fig.  10.  Südliche  Linien,  10a  Triett  bis  ViiUth  und  Klagtafurt,  dann  Nordliche 
Linie«,  gtUnti  Ebener  Taueralinie  und  Gotauer  Bahn. 

Btka«tl«aaa«a  iTinflUloawUri  «ca  Trio«  in  Zonen  von  log  sa  100  km. 

langen,  hat  man  aber  vom  Ennithal  ans  erst  noch  die  1'  y  h  r  n- 
bahn  zn  ersteigen  nnd  die  Kremsthalbahn  binabznfahreu. 


Fig.  10«.  Darstellung  der  Gebiete,  bei  welchen  durch  die  gekürzte  Ekeaer  Linie 
«nd  Getauer  Bahn  die  Entfernung  von  Triett  tick  kurzer  gestaltet  alt  durch  die 
Gatteiner  Linie  «nd  Pyhmtahn. 
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Mitteilt  der  Ebener  Linie  md  Oonntr  Bahn  l»t 
man  bei  419  km  Distanz  von  Trlest  bereit«  la  Eben«»«  «in 
Traunsee  angelangt,  bat  also  nur  noch  die  Linie  bl«  Linz  hinab- 
zufahren.  Da«  iit  doch  wohl  ein  allgemein  verständlicher,  ge- 
waltiger Unterschied. 

Mit  der  Pyhrnbahn  wird  Linz,  welche«  Jetzt  674  km 
von  Trieit  entfernt  liegt,  a  n  f  533  km  Tarif-Distanz  gebracht. 
Die  Kürzung  betragt  «onach  141  km,  wovon  92  Jon  auf  die 
Kürzung  durch  die  « I  d  1 1  c  h  e  n  Linien  bl«  Glandorf  und  49  km 
a  u  f  di  e  K  I  r  z  u  n  g  durch  die  Pyhrnbahn  «elbtt 
entfallen. 

Mit  der  Ebener 
Linleund  Qotaucr 
B  a  h  n  ist  die  Diatanz  von 
Trieat  bia  Linz  n  n  r  mehr 
502  km,  d.  1.  tun  172  im 
kürzer  als  b iaher  ;  da  bei 
dieser  Linie  74  km  auf  die 
Kürzung  durch  die  t  II  d- 
liehen  Linien  bl«  Vil- 
lach entfallen,  ao  reaulüren 
'•Hkm  Kürzung  durch 
die  Ebener  Linie 
nnd  Goaauer  Bahn. 

Fragen  wir  nna  aber: 
Wo  ao  viele  gaechilderte 
Lichtaeiten  alnd,  muaa  es 
aber  doch  auch  ischaM  an- 
reiten gehen '  —  Welche 
Relationen  «teilen  «ich  nun 
aber  mit  der  gekürzten 
EbenerLInle  und  der 
tioiauer  Bahn  nn- 
gllnatiger  ala  mit  der  Com- 

bination  (iaatoiner 
Linie  nnd  l'y hrnhahnV 

Die  Antwort  hierauf 
iat  sehr  leicht  durch  die 


ben,   welche  die 


ubersichtlicher  Welze  zur 
Anschauung  bringen.  (Siehe 
Fig.  9  n.  Fl«.  10.) 

Uelde  Karten  zeigen, 
wir  von  Trieat  ana- 
dle attd- 
die  von 
Trieat  zum  Brauthal 
nach  Villach  und  n  ach 
Klagenfurt 


Ans  dieser  Barstellang  geht  nun  hervor,  daas  es  nur  zwei 
kleine  Gebiete  sind,  die  sich  durch  die  Ebener  Linie  und  Gusauer 
Bahn  ungünstiger  gestalten,  d.  I.  das  obere  Pinzgau  und  da* 
Gebiet  gegen  WSrgl  hin,  «owie  ein  kleines,  an  die  geplante 
Pybrnbahn  unmittelbar  anschließende»  Gebiet  der  Kremsthalbahn, 
etwa  bia  Unterrohr  reichend.  Bieae  beiden  Gebiete,  räumlich  von 
nur  geringer  Ausdehnung  und  verhältnismäßig  auch  achwach  be- 
vülkert,  alnd  es,  welche  —  das  eine  durch  die  Gasteiner 
Linie,  daa  andere  durch  die  Pyhrnbahn  —  Trieat  näher  gebracht 
waren,  als  es  durch  die  Ebener  Linie  gemeinsam  mit  der  Goaauer 
(Siehe  Fig.  9  a  und  Flg.  10  a.) 

Vergleicht  man  aber 
dieae  Gebiete  mit  ihrer  In 
den  Alpen  gelegenen  Flache 
mit  hochgerechnet  301X1  Irm 2 
und  HK).000  Bewohnern 
mit  der  ao  günatigen  Er- 
schließung des  größten 
Theiles  von  Obel-Österreich 
und  von  Böhmen,  welche 
durch  die  Wegabkürzung 
von  30  km  mittelst  der 
Ebener  Linie  und 
Gosaner  Bahn  direc- 
ten  Nutzen  ziehen,  und 
welche  eine  Fläche  von 
mindesten*  60.000  km1 
Industrieredcher  Länder  und 
eine  Bevölkerung  von  über 
6  Millionen  umfassen,  also 
Gebiete,  die  mehr  als  15mal 
so  groS  sind  und  eine 
60  mal  gröbere  Einwohner- 
zahl besitzen ,  als  jene 
9tterreichl*ch«n 
Gebiete,  denen  die  Gatteiner 
Linie  und  die  Pybrn- 
Urne  besser  dient; 
kann  wohl  kaum 
ein  Zweifel  darüber  be- 
stehen, ob  da*  ausgege- 
«sterreichiache  Geld 
Gebieten 
Ländern 

zum  Nutzer,  engewendet 
werden  «oll, 
ja  gerade  die 
kräftig«  ! 
Länder  es  iat,  i 
die 


wird. 


Fig-  II- 


Fig.  9  uberdle*  die  vorge- 
achlagene    Ga.teiner    mU  * 
Linie  und  die  Pyhrn- 
bahn mit  ihrer  Wirkungasphäre ;  dagegen  Karte  Flg.  10  die 
gekürzte  Ebener  Linie  und  Goaauer  Bahn  mit 


Titirallile, 


Auf  beiden  Karten  sind  auf  allen  In 
die  Entfernungen  (Tarlfiangen),  und  zwar  von  100,  200, 
300,  400,  500  und  600  Jim  Entfernung  von  Trie»t  an«  einge- 
tragen und  durch  reaultirende  Verblndungscnrven  mit 
bunden ;  ao  zwar,  daea,  von  Trieat  uns  gerechnet,  Zonen 


Ueberiichtilurte  der  »estösterreichiichen  Bahnverbindungen 

■  <•«■  «II  .1 1  Uli«  a  Mal«  aa4aalt  dar  |<kliituZliii)T 


OtliltlBthl. 


so  klar  zu  «ein,  da«*  der 
bloße  Hinweis  darauf,  ver- 


•)  Vergleich  der  wichtigsten  Entfernungen. 
Wenn  man  «ob  ein  L 

bestehenden 


Prüfung 

kann,  zwingend 

Linie  und  auch  der  Pyhrnbahn  nicht  weiter  zu  beharren,  sondern  zu 

neuen  Entfernungen  an  Folge  des  Baues  der  neuen  Bahnen  ver schaffen 
will,  ao  hat  man  vor  allem  strenge  auseinander  sa  hallen,  was  die 
neues  sudlichen  Bahn- Verbindungen  int  Oegensa tae  su  den  bis 
herigen  Verbindungen  an  Entfernung  kurzen,  und  was  die  neuen 
nördlichen  Linien,  QastelnerTanernbahn  und  Pjhrnllnie, 
noch  weiter  an  Kürzungen  hervorbringen,  sowie,  welch*  wiiterea  K  Ii- 
sengen  ba  Vergleich  daan  durch  die  gekOrtte  Ebener  Linie 
und  Goaauer  Bahn  entstehen.  Ohne  diese  strenge  Scheidung 
der  südlichen  von  den  nürdlichea  Linien  gelangt  man  sn 
keinem  klaren  Bild,  auch  sieht  durch  die  Regierungsvorlage,  in  deren 
Tabellen  die««  Linien  enmnlirt  sind,  noch  aas  jener  Kart«  über  di« 
AUraetiouagebiete  von  Triei 
ajn  Schlüsse  de»  technisch. 


di«  !  Venedig, 
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eae*  vom  Österreich  liehen  patrioti- 
schen Standpunkte  gemachten  Vorschlages 
der  gekürztenEbener  Linie  und  Oosaner  Bahn 
den  Vorzog  n  (eben  nnd  diesen  Linien  zum 
Siege  zu  verhelfen. 

zMe)  Kostenfrage. 
Nun  wird  man  aber  mit  Tollem  Beeilte  auch  nach  den 
Kosten  (ragen.  Hier  mnss  man  sich,  wie  wohl  schon  ans  dem 
frfiher  Gesagten  mit  gelingender  Deutlichkeit  hervorgelien  durfte, 
vor  Angen  halten,  was  in  dem  einen  and  was  in  dem  anderen 
Falle  erreicht  wird. 

Nach  der  ohlciellen  Vorlage  wird  eine  Tanerabahn  für 
Sslzbtng  nnd  Süddeutscliland  geschaffen,  die  bei  77  km  Bau  lange 
den  Aufwand  tob  60  Millionen  Kronen  erfordert.  Welchen 
geringen  Natten  sie  den  osterretcbitcheti  Laadern  gewahrt, 
braaeht  nieht  mehr  wiederholt  zu  werden.  Dnsn  kommt  die 
42  km  lange  Pyhrntinie  mit  12  Millionen  Kronen  (?)  Kosten. 
Damit  bat  ee  aber  noch  nicht  sein  Bewenden.  Es  mnss  die 
Kremsthalbahn  fast  zweimal  gezahlt  werden ;  einmal,  Indem  man 
sie  kauft,  das  zweitem»),  Indem  man  aas  der  ganz  guten  Local- 
bahn,  aber  für  leichte  Haacbinen  nnd  mit  Radien  bis  125  m 
erbaut,  eine  Hauptbahn  ersten  Banges  schafft,  denn  eine  solche 
will  man  ja  haben.  Diese  Kosten  kommen  dazu  nnd  sind  nicht 
unbedeutend,  da  die  Bahn  Kleua-Bteyrling— Linz  66  km  lang 

dl«  zweite  KiseababBvevbiadeug  mit  Tiieat  dieser  Totlage  beigegeben 


(St,  Aadrae)  na 


Bezüglich  der  sudliehen  Linien  mann  vor  Allem  in  Kurze  fol- 
gende» bemerkt  werden : 

Die  nene  Linie  Trlest  —  G  5  r  z  ist  no*  8  km  Ungar  (!)  als  die 
i  Triset — Gflrz.  AllerHing»  wire  eine  Linie  von  Tri  est 
ss  denkbar,  welche  die  Stadt  ia  weniger  weitem  Bosen 
und  dafür  znch  weniger  hoch  hinaufsteigt.  Diese  wurde 
rielleichl  eine  Alt  Trieate-r  Gürtelbahn  —  «ach  für  den  rt»rtigeu  äußeren 
Stadtverkehr  -  bilden  kennen.  Allerdings  würde  sie  sieh  im  Triester- 
Territormm  selbst  koslinieliger  gestalten.  Vit  Linie  kannte  nordwestlich 
Uber  Bareola  m  kanm  mehr  als  atJOn  BeehSbe  die  Karstwaad  milielit 
eines  ea.  SV»*"  langen  Tunaels  unter  Preaoccn  gegen  Gabroviea  durch- 
fahren, ilurt  die  -Slldbahu  kreuren.  »tatt  bei  lipf  ir.su  nud  daim  im  weiteren 
Wrlanf.  allerdings  Biber  an  der  KUilbnhri  als  die  nen  vorgeschlagene 
Linie,  durch  das  Valione  gegen  Garz  hin  geführt  werden.  Der  Vortbell 
wire  eine  Karsang  der  Lisi»  nnd  es,  70  m  weniger  au  ersteigende 
Höben  ;  koaupieliger  im  Ban  aber  wJre  sie  allerdings. 

Die  nene  Linie  Tr I es t  —  V i 1 1 a e h  Uber  QSrz— Assliag  ist 
201  in  lang  nnd  wird  in  der  RegicniDgavorl «ge  ennataat  mit  der  jetiigca 
Entfernung"  Trlest  (St  Andrae)- Villaeh  via  Herpelje- 
D  ivaeca-Laibach-Tarvis,  deren  Lange  8761cm  betragt,  ver- 
Kliman.  Allen  Relationen  nud  Vergleichen  nach  Tirol  und  auch  an  der 
Radolfsbaha  binsnf  lag  die  Lange  die»*r  Linie  zum  Vergleiche  sa  Grunde. 
Sie  ist  auch  die  kürzeste,  durehans  auf  österreichischem 
Territorium  gefllbrte  bestehende  Bahnlinie;  das  mnss  aber  aus- 
drücklich bemerkt  werden,  denn  die  überhaupt  klrscste  he- 
atsbeade  Linie  Triest  —  Villaehlstdlese  Bahn  nicht. 

Die  ttbarbaupt  kürzeste  schon  besteheads  Linie  Triest  — 
Vlllach  tat  bekanntlich  die  Linie  Triea  t~  Gors-Cormons 
■  ber  Odins,  Po n t af el  —  Tarv i a  nach  Villaeh.  Diese  Linie 
ist  li er  K17  H>  lang,  also  nm  58  4x  ktizer  ala  die  eben  genannten,  aber 
mm  grüuten  Theile  HuaMbahnlinien,  deren  L&ngn  'J7S  hn  betrUgt. 
Wörde  dien»  Linie  die  c*.  10  km  lange  Verbindung  iwiiehen  Sagrado  und 
rr,rmor..  anf  ^t«rr.r;r),..«chrm  Terrarium  erhalte»,  k.  ward«  sieh  die 

d.  »,  auf  ifil™.  kurzen,  dss  heiSt:  sie  würde  fast  genau  jene  Lange 
besitseu,  welche  die  neu  an  erbauende  Linie  nach  Villaeh  (201t« 
Lange)  erhalten  soll. 

Diese  Bemerkung  sei  nnr  deshalb  geniicat,  nm  vor  irrigen  An- 
schennngeo  bcanglich  der  Vergleiche  dn  fcr.lferanngen  zu  bewahren,  und 
Weil  in  der  RegiernngaTerlage  nicht  immer  Linien,  die  nur  »nf  toter- 
reiehiaehem  Territorium  lieg™,  terglicben  werden.  So  Z.  B.  hei  dem  Ver- 
gleicii  der  Entfernung  uacb"  Eger.  wo  ein  namhafter  Theil  der  (ietammt- 
ilsle  durch  Bajern  fuhrt.  Wu  aber  im  Norden  heim  Vergleich  ge«.-h-beu 
darf,  kann  hu  Süden  doch  wohl  nieht  als  aaiulUnig  erscheinen.  Ans  dieser 
obigen  Darstellung  geht  »her  gleichseitig  bnr»jr,  ilua  fSr  die  Rrlatloueu 
Tr)»  Villaeh  ans  westlich  nnd  nfrdJieL  —  also  jene  durch  die  Pn«terthalb»hn 
nach  Tirol,  suwie  FUrdie Tsnernsabuea,  ob Gastssaer  Linie  oder  Bbeoer  Linie, 
ist  hiebei  irreleeant  —  es  unter  Veran-aetaang  der  Abkürzang  ssgrsd;i 


bis  Cormona  gif  ich  gütig  wäre,  oh  der  Weg  Von  Trlest  Uber  die 
nenen  Linien  oder  aber  Cormons  naebVillaeh  ge- 
nommen würde.  In  den  Darstellungen  der  beiden  Kurtchen  Fig.  '■> 
■ad  Fig.  10  ist  die  oNcielle  neu«  Diatus  V i  1 1 ae  h -  T ri e»  t  Uber  die 
.OJIIehen  Liaieo  von  WH 1«  ~ 


von  87  8  km  74 
roodiffeirte  Trace 

wie  das  offidelle  Project,  aber  um  5',,  lern  « 
sieh  die  Baakosten  am  ea.  4  Millionen  Kronen  t 
also  flir  die  modlflclrte  Ebeoer  Tanemlinle  circa  70 
Kesten.  Hiesu  kommen  die  Kosten  der  erwähnten  kurzen  Ver- 
bindungen der  Linde  Eben— Bisehorshofen  hinab  nach  Werfen  und  Jene 
von  Beitdorf  gegen  Radstadt  mit  zusammen  2-5  MUL  Kronen. 
Bndlieh  noeh  dl«  Kosten  der  Oosaner  Linie  Ton  Reitdorf 
Uber  Görna  nach  Oolaern  Im  Anschlüsse  an  die  SaUkamntergut- 
baltn.  Diese  stellen  sieh  allerdings  hoher  als  die  fast  ganz 
gleich  lange  Pyhrnbahn,  nlmlich,  ao  wie  die  Pyhrnbahn  mit  eiu- 
geleislgen  Tunneln  »nsgeftthrt,  auf  drea  22  Millionen  Kronen. 

an  diene  Bommen  für  beide  lo  Rede  stellenden  Linien 
i,  so  ergibt  sich  a)  für: 

Linie  60    Mlll.  Kr., 

dazu  die  Pyhrnbahn  12  (?)  „  „ 

dazn  den  Kanf  nnd  Umbau  der  Kremathalbalm    10  (?)  „ 

7nsammen    .    .    82    Hill.  Kr^ 

dagegen  b)  für: 
die  modifleirte  Ebener  Linie  70 


dazn  die  Anschlüsse  in  der  Richtung  Werfen  nnd 

Radstadt  2  5 

das»  die  Goaauer  Linie  22 


Znwiminen  94'6  Ulli.  Kr. 

Die  Differenz  ist  also  13'5  Millionen  Kronen,  um  welchen 
Preis  aus  einer  nur  Salzburg  und  SBddeutschland 
dienenden  Tauernba  Ii  u  eine  Isterroic  Ii  Ische 
Tanernbabn  wird,  die  mitten  dnreh  Ober- 
Saterreich  führt  nnd  dleaea  ganze  herrliche  Land  nnd 
das  Kronland  Böhmen  auf  der  kBrzezten  Konte 
mit  Trlest  verbindet. 

Hilten  die  Linzer  nnd  alle  anderen  OberOsterrelclier  aus 
den  Gebieten  auch  westlich  Ton  der  Salzkummergntbahn  diese 
hier  vorgeschlagene  (rosaner  Linie  nnd  Ihren  großen  Nutzen  für 
Oberffsterreieh  gekannt,  sie  würden  für  die  Pyhrnlinie  sicherlich 
nicht  eingetreten  sein,  und  sie  konnten  heute  nichts  besseres 
thnn,  als  die  Idee  der  Pyhrnbahn  zurückzustellen  and 
sich  mit  allem  Nachdruck  für  die  Ebener 
Linie  nnd  Gosaner  Bahn  einzusetzen.  Das 
Gleiche  gilt  auch  für  die  Vertreter  Böhmens. 
Ich  finde  ea  ganz  unverstkudllch.  dasasich 
Vertreter  von  0  berB  1 1  e  r  r  e  I  e  b  und  Böhmen 
finden,  diedenSalzbnrgern  helfen  sollten,  ihr 
h e r r 1 i e h e s  G a s t e i n e r  T h  a  I  zu  zerstören,  um 
eine  Bahn  za  erhalton,  die  ihnen  selbst  nicht 
nur  nichts  nützt,  sondern  rlelmehrOberfister- 
reich  nnd  Böhmen  für  alle  Zelten  dleMttglleh- 
keit  benimmt,  diese  für  sie  günstigste, 
kDrzeste  Linie  jemals  zu  erlangen.  Denn,  dass 
nur  eine  Tauernbahn  gebaut  wird,  darüber 
kann  doch  wohl  ein  Zweifel  nicht  bestehen. 
Und  auch  die  Salzburger  haben  gewiss  keinen  Grund, 

»setzen,  die  Ihnen  Ihr  einziges 
da  ihnen  durch  diese  so  ge- 
kürzte Ebener  Ronte  eine  ebenso  kurze  Verbindung 
mit  Trlest  ersteht,  wie  es  dlo  Gasteiner  Linie  wltre,  und 
die  sie  Überdies  mit  dem  Lungau,  sowie  viel 
besser  ala  die  Gaatetner  Linie  auch  mit  0  ber  st  e  I  er  tu  »rk 
und  Kirnten  verbindet. 

Wenn  man,  wie  in  dem  gegebenen  Falle,  d  1  e  W  a  Ii  1 
hat,  mit  einer  Mehranslage  von  circa  125  Mil- 
lionen Kronen  den  ganze»  aufgewendeten  Be- 
trag von  'Hb  Millionen  Kronen  für  den  Bau 
der  Bahnen  Beinern  eigenen  Lande  zn  (Jute 
kommen   zn    lassen    oder    bei    einer  Auslage 
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von  SS  Millionen  Kronen  nur  etwa,  hoehgerechnei, 
mit.  einem  Drittel  dem  eigenen  Lande  tu 
dienen,  zwei  Drittel  aber  fllr  den  Nutzen 
allerdings  befrendettr  Niclbin  in  opfern, 
dann  kann  wohl  die  Wahl  darüber,  was  man  thnn  soll,  nicht 
•ehwer  fallen. 

Aber  eine  noch  andere  Frage  iat  man  in  Rücksicht  aaf  den 
Kostenpunkt  aufzuteilen  berechtigt,  nnd  zwar  gerade  in  Folge 
der  Benrtheilung  der  einzelnen  Bahnlinien  seitens  der  Regierungs- 
vorlage in  Bezug  anf  die  Kosten  der  biebei 
gewonnenen  Wegkürsungen. 

Ans  der  Regierungsvorlage  geht  nttuUch  klar  hervor,  daas 
mit  alleiniger  Aa»n&hma  des  Banes  der  nenen  Linie  Tri  est — 
G5n,  welche  9  Inn  langer  ist  als  die  Slidbahn  dorthin,  nnd  der 
Wo : beiner  Linie,  welche  gegenfi ber  den  Predil  —  Mun^art-Licicii  (die 
nur  ans  militärischen  Grtlnden  Helen)  gewählt  ward»,  eigentlich 
die  Kosten  der  Wegkttrznng  auancli)a£g;el,end  waren. 

Diese  geben  in  der  That  einen  Mallstab,  den  man  anlegen 
nnd  der  such  znm  Ziele  fflhren  kann,  obwohl  er  immerhin 
einige  Vorsicht  erheischt. 

Die  Bahn  erscheint  hlenaeh  nm  so  bauwür- 
diger, je  geringer  sich  die  Kosten  der  Weg- 
kttrznng pro  Kilometer  zwischen  zwei  in  Ver- 
gleich gezogenen  Orlen  stellen. 

Wenn  also  eine  gewisse  Summe,  die  sieh  als  Kosten  der 
WegkBrznng  pro  Kilometer  ergeben  hat,  dahin  führte,  eine  Bahn  als 
lianwdrillf;  iinzunrhen  und  daher  znm  Bane  vorzuschlagen,  dann  kann 
wohl  logischer  Weise  eine  Bahn,  die  den  Weg  nach 
nngleich  wichtigeren  Relationen  bin  noch  weiter 
nnd  besser  kürzt,  unmöglich  eine  andere  B e o  r* 
thetlnng  orfahren. 

Die  gekürzte  Ebener  Tauerolinie  nnd  Gosaner 
Bahn,  welche  den  Weg  nach  Obertieterreich  and  Böhmen  nm 
31  km  gegen  die  Gasteiner  Linie  nnd  Pyhrnbahn  kürzt,  kann  also 
sozusagen  mit  Zustimmung  und  im  Rahmen  der  Regierungsvorlage 
selbst  jenen  höheren  Betrag  beanspruchen,  welcher  dem  aas  der 
Regierangsvorlage  ermittelten  Kostenbetrag  pro  Kilometer  Weg- 
knrziug  entspricht.  Dabei  soll  gar  nicht  untersucht  werden,  ob 
der  Kilometer  Weg,  der  nach  dem  Pinzguu  gekürzt  wird,  gleich- 
wertig iat  mit  jenem,   der  ein 


Die  Tabelle  über  die  südlichen  Linien,  Seite  18  der 
Regierunge- Vorlage,  lautet : 


Vergleichen  wir  nun  die  wichtigsten  Ziffern  der  Regierungs- 
vorlage. Dieselbe  bringt  zwei  Tabellen:  eine  über  die  nörd- 
lichen (die  Tanernbahnen)  und  eine  über  die  südlichen  Linien. 

Die  Tabelle  Uber  den  Vergleich  der  nSrdlicheu  Linien 
(Seite  0  des  Technischen  commerziellen  Berichtes  der  Regierungs- 
vorlage*) lautet  mit  Hinweglassang  hier  nicht  in  Betracht  kommen- 
der sonstiger  Daten: 


B«w»wt  C«  VvUsieo 

Tarif- 
laacaln 
Im 

BiukoMmi 
1»  Krön  na 

r  « 

Uli 

Kalten  per  Im 
Woiktrrast 
Iii  Kroftan 

Rottenmanoer  Linie  ■  . 

75 

4O.000.000 

82 

1,860.1X10 

Radatadlcr  Linie .... 

124 

74,000  000 

IM 

4815  842 

Ze4erhaas(Kbeaer)l.tale 

IIS 

71  900.1*00 

170 

43ö2tM 

«rotailer  Linie  .... 

IM 

88000.000 

187 

459.893 

G&stelner  Linie 

10t 

60,000.900 

178'j 

340  808 

Flattaeher  Linie  .... 

113 

00.000.000 

1«3 

404.907 

Krsganter  Linie  .... 

105 

80.000.000 

171 

467.8:W 

loa 

«4/100.000 

IM 

«0SI.68» 

64,000.000 

107 

786  047 

Felbertaaern  Linie  ,  .  t 
(KitibUclI-Licnz)  \ 

j  ra 

114,000  000 

iB.rooooo 

.1«  TaMln  III  <Ul  K«<lannifa.  Vorlag*.  S*U«  HS,  beutst  dir 
TMAlltarvtag  iln*  Waftva  von  Tri«)  nana  Htiraorg  -'4*tw>.  hievnn  rallallra 
>n*äh  »In-n  Ta'wll'l  U'-Kkilrran*:  ba»  Villvoli  74  I«*,    ra  voiHnibra  »R 

filr  .Ii..  l>a»i-i»w  Uni«  -•*<  -  74  =  174  4™,  ww  oi.l 
•  Vorlas«)  üic  hl  «IwIMMIillMI. 


«•.„Mrrai«  •Üb«  nir  .i 
,  TaliHI»  iSdf  u  4«r  lUuiu 


Loibl-Unie 
{KlstftBfü.-i-Kr.iübnrK) 


(Bnieh<rfaleek-Div««e*) 

Bareathai-Linie 
(Elsgeafert-Karaer- 


,-Llnie 


»ngrabsn  Llnls 


Bt.  Andrae 


A  D  ■  *  rk  a  d 
Ar  4 an  l5aa  Tonp 


1 

Tarif- 

'  1 

Rankaatan  ohnt 
ReaoMtmttM) 

•rnolua 
1b  Kraam 

l| 

1 

Koat«B  per 
1  Im  Wag- 
.  Siran. 
In  Kroowe 

81 

"  44,000.000 

58 

830.183 

110 

36,000.000 

u 

3,872.727 

1  J  JVW1 

tut 

103 

60,000.000 

72 

1,428.371 

59 

38,000.000 

.  i0 

775.010 

38 

33,000  OOC 

38 

1,178*71 

99 

80,000.000 

i  Iii 

1,176.470 

113 

■  69.000.000 

76 

81A.739 

96 

62,000.01.0 

93 

868.866 

t) 

64 

18,000.000 

+  » 

-» 

• 

»tsadrMl 

itw  Uli«  aiaJ 

ile  von 

*)  Bwnkvol«!  Klaerafur  Hirmi-r«*»  II  Hill,  K. 

,,  HUrecThb'-'u  Aailiag       '/t    ,  „ 

•*>       ,.  VUlach  BSMacrak*»        «   „  .. 

—>  Für  da  racMtoa  Celalna  Tarvla-VlUaca  aeparnt  0  Hill.  K. 
»i  Wn-THcm  St.  Aadrm»  aar  1"  TarlttllMMUr  Hoger  ab  i 
•treck«  Ullra  Nafcrrala»  Trtail  *.  Anan*. 

Aus  dioien  beiden  Tabellen  geht  zunächst  hervor,  da»» 
filr  die  beiden  Relationen  (nördlich)  V  Illach  -Salzburg 
und  (»lidlich)  Qlandorf-Triest  (via  Herpelje  Divacca), 
welche  allein  als  maßgebend  in  Vergleich 
gezogen  erscheinen,  die  Wegkttrznng  per  Kilo- 
meter sehr  verschiedene  Kosten  erheischt,  um 
die  Linien  bauwürdig  zu  machen. 

Sieht  man  bei  den  nördlichen  Linien  von  der  im 
äußersten  Winkel  des  oberen  Plnzgau  am  weitesten  westlich 
\on  allen  Tanernbahnliniea  gelegenen,  also  der  tnr  Oesterreich 
am  wonigsten  brauchbaren,  Fclbertanernlinio  ab  —  die  mit  Rück- 
sicht auf  die  geographische  Lage  ohnehin  kaum  des  aufgewendeten 
Studiums  wertb  war  — ,  so  varüren  die  Kosten  pro  Kilometer  Weg- 
kttrznng von  Villach  nach  Salzburg  zwischen  1,250.000  K  nnd 
340.909  K,  Letztere  für  die  Gasteiner  Linie,  die  auch  für 
den  Bau  gewühlt  wurde. 

Bei  den  s  Ii  d  1 1  e  h  e  n  Linien  variiren  die  Kosten  zwischen 
8,273.727  K  und  666.066  K,  bei  welchen  aber  die  billigsten 
für  die  Wahl  der  Linie  Glandorf-Triost  nicht  aus- 
schlaggebend waren.  Für  die  gewählten  Linien  beziffern  sieh, 
wie  ans  der  Tabelle  ersichtlich,  die  Kosten  zwischen  776..MO  K 
und  1,178.571  K  pro  Kilometer  Wegkllrzung;  ja  filr  die  Linie 
G  ilrz-Triest,  welche  18,000.000  K  kostet  nnd  9  i-m  langer 
i  s  t  als  die  in  Vergleich  gezogene  Sfidbahnatrecke  Gürz-Nabresina- 
Triest,  resultirt  —  immer  vom  Standpunkt  dioaes  Mattstabes 
geurlheilt  —  sogar  2,000.000  KfÜr  jeden  Kilometer  — 
W  egve rl II n g ero ng  (1)  durch  die  neu  zu  erbauende  Bahn. 

Man  sieht  also  hieraus,  das«  die  militärischen  Interessen, 
welche  bei  den  südlichen  Linien  als  mit  Recht  besonders 
maßgebend  bezeichnet  wurden,  recht  ansehnliche  Abweichungen 
gegen  das  bei  den   n  »  r  d  I  i  ch  o  n   Linien   geübte  rrlnelp,  die 
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geringsten  Wegabkarznngakoaten  vorwiegend  entscheiden  in 
lassen,  Im  Gefolge  hatten.  Da«  Ut  natürlich  kein  Unglück,  da 
mit  den  südlichen  Linien  wirklieh  daa  erreicht  wird,  waa  man 
anstrebt,  gute,  geschützte,  karte  Österreichische 
Verbindungen,  and  man  braucht  gar  nicht*  weiter  zu  than,  all 
daa,  waa  man  im  Süden  ala  richtig  nad  gat  erkannt  bat,  aecb 
im  Norden  zur  Geltung  and  Anwendung  zn  bringen;  dann 
kommt  man  ganz  von  aelbst  auf  —  die  Ebener  Linie  nnd 
Gosauer  Bahn. 

Es  ist  nnn  vielleicht  gewagt,  aas  solchen  Kosten  pro 
Wegkürznng  »inen  Mlttelwerth  zu  ziehen;  leb  weiß 
gnt,  dasa  diesbezüglich  sehr  vieles  pro  nnd  eoatra  gesagt 
las  kann   man  doch  sagen,   daaa  für  die 
die  zam  Baoe  Torgeeehlagen  Warden,  pro 
Wegkürznng  ein  Mlttelwerth  rcsultirt,  wenn  man  die 


aller 

ohne  Rücksicht  auf  die 
tiven  Worth). 

Die  tres&nnijtbaiiküsten  stellen  sich : 

Die  Gaste  tu  er  Linie  anf  

„    Bkrengrabenlinie  Klagenfart — Assling 

Eltigel  Villach —  iJJIrengraben  . 
,    Wocbeinor  Linie  Aseling—  GOrz  .  . 
,    Görz— St.  Andrae— Trieet' .    .    .  . 


dareh 
(allerding« 
nnd  ihren  rela- 


60,000.000  K, 
38,000.000  „ 
6,000.000  , 
60,000.000  , 
18,000.000  , 


182,000.000  K. 

lie- 

Triest— Olendorf 


Villach-Salzbnrg 
via  Herpelje— Divacea  erzielt : 

Bei  der  Gasteiner  Linie  .... 
„  „  Klagenfart— AssUng-Linie*) 
,  „  Villaeh-AasUng-Linle*).  . 
„  „  Wocheiner  Linie  .... 
B     „   GSrz— Trlcst— St.  Andrae- 

Linie  (9  im  Wegverltogeniog)  —  U 

zusammen 


17«  km, 
49  . 
28  K 
51  . 


304  km, 

-  9  „ 

Gcsamnit-WegkttrMog  durch  diese  Linien  296  km. 

Theilt  man  also  die  Gesammtkoston  von  182 
darch  die  Geeamml-WegkllrzMg  von  295  km,  so  gibt  dies  pro 
Kilometer  Wegkürznng  als  Mittel  616.900 K  für 
alle  ia  Betracht  gezogenen  Linien  zusammengenommen. 

Die  Wegkürznng  durch  die  P  y  h  r  n  1 1  n  i  e  wurde  in  Bezug 
anf  ihre  Kosten  in  der  Regierungsvorlage  nicht  mit  anderen 
Relationen  verglichen,  deshalb  sei  aacb  ein  solcher  Vergleich 
hier  nachgetragen. 

Die  Pyhrnlinle  kürzt  die  Entfernung  Trlest  — 
Linz  um  141  im  (laut  Tabelle  111,  Seite  tet  der  Regierungs- 
vorlage). Nachdem  die  Kürzung  bis  Selzthal  dnreh  die  süd- 
lichen Linien  allein  schon  92  km  betrügt,  wie  ans  dieser 
Tabelle  gleichfalls  ersichtlich  ist,  so  kommt  der  Fyhrnlinie  selbst 
lediglich  eine  Wegkttrzung  von  141 — 92  —  49  km  zu. 

Da  die  Pyhrnllnie  12,000.000  K  kostet  (voraus- 
gesetzt, dasa  damit  daa  Aaslangen  gefunden  wird),  der  Kauf  und 
der  Umbau  der  Kremsthalbajin  aber  sehr  gering  mit  10,000.000  K 
veranschlagt  sind,  so  ergibt  sich  für  diese  beide  Bahnen,  ohne 
welche  obige  Wegkürznng  nach  Linz  nicht  mOgltch  wäre, 
22,000.0000  K  an  Kosten.  Diese  dnreh  die  erzielt«  Wegkürznng 
von  49  km  getheilt,  ergibt  449.900  K  pro  Kilometer  als  Kosten 
der  Wegkürzung  durch  die  Pyhrnbahn  und  den 
Umbau  der  Kremsthal  bahn.  Ziehen  wir  die  Nutzan- 
wendung für  nnsern  Fall. 

Nun   betragt  aber  die  Wegkürzung,   die  durch  dl«  g  e- 
kürzte  Ebener  Linie  nnd  Goaauer  Bahn 
Linz  und  Böhmen  erzielt  wird,  31  km. 

aN  gemeinsame  Linie 
.Inppelt  gezahlt  i=l. 


Wenden  wir  nnn  den  ersteren  Maßstab  an,  der  sich  als 
Mittel  derKosten  pro  Kilometer  Wegkürzung 
bei  allen  Linien  ergeben  hat,  nämlich  616.900 K 
proKilometer,  so  ergäbe  sieh  61 6.900  X  31  =  111,123.900  K 
als  jene  Summe,  um  welche  die  weitere  31  km  -Weg- 
kürz nng  nach  Linz  nnd  Böhmen  auch  wirklich  mehr 
kosten  darf,  und  zwar  auf  Grund  des  aus  der  Regierungs- 
vorlage selbst  für  die  eigenen  vorgeschlagenen  Linien  ermittelten 
Betrages  pro  Kilometer  Wegkürzung. 

Nimmt  man  aber  den  zweiten  Vergleich  der  Pyhrnlinle  zur 
Richtschnur,  der  pro  Kilometer  Wegkttrzung  449.HOO  K  er- 
gaben hat,  so  rosnltiren  nach  diesem,  das«  für  die  31  km  weitere 
Wegkürzung  mit  Fug  nnd  Recht  449.900  X  31  =  13,946.960  K 
bezahlt  werden  konnten.  Dabei  haben  wir  den  thaUackllcheii 
wirtschaftlichen  Mehrwerth,  den  die  Wegkürznng  nach 
Linz  und  Böhmen  herbeiführt,  noch  gar  nicht  einer  näheren 
Prüfung  unterzogen,  sondern  Ihn  mit  allen  Kürzungen,  anch  nach 
den  unansehnlichen  Österreichischen  und  auch  nach  den  nicht 
Österreichischen  Gebieten  hl»,  fürglelcbwerthlg  betrachtet. 

Nun  verursacht  aber  der  Bau  der  gekürzten  Ebener 
Linie  und  der  Gosauer  Bahn  mit  den  beidenkleinen 
Babnflügeln  nach  Werfen  und  Radstadt,  wie  früher 
nachgewiesen,  nar  12~r>  Millionen  K  an  Mehrkosten  gegenüber 
der  Combination  der  Gasteinor  Linie  und  Pyhrnbahn 
mit  dem  Ankauf  und  Umbau  der  Kremstbalbahn  zusammen- 
genommen. Wir  sehen  daher,  das«  auch  vom  Standpunkte 
der  Kosten  der  Wegkürznng,  also  von  jenem  der 
Regierung  bei  Beurthsiluag  der  Bauwürdigkeit  der  Linien,  die 
gekürzte  Ebener  und  GosauerBahnsich  wesent- 
lich —  nar  125  Millionen  Kronengegen  191  Millionen,  bezw. 
139  Millionen  —  günstiger  stellt  als  die  Ga- 
steiner Linie  mit  der  Pyhrnbahn. 


Hiernach  beim  Schlosse  dieser  Darlegungen  angelangt, 
mOge  mir  noch  ein  ganz  kurzes  Resumo  gestattet  sein. 

Wieder  stoben  wir  wie  bei  der  Wiener  Stadtbahn 
vor  einer  großen  technischen  Aufgabe,  die  der  Losung  zu- 
geführt  werden  soll.  Für  diese  Aufgabe  waren  die  Vorbereitungen 
lange  schon  getroffen  worden.  Wiederholt  wurden 
Regierungsvorlagen  gemacht  und  wieder  zu- 
rückgezogen; es  sei  nur  an  die  Predil-Liaie  erinnert.  Aber 
wie  es  leider  bei  der  Zerfahrenheit  der  gegenwartigen  polltischen 
Verhältnisse  in  unserem  sonst  so  herrlichen  Oesterreich  geht, 
scheinen  über  den  gewissen  Politikern  gemachten  Zusagen  früherer 
Regierungen  die  beutigen  entscheidenden  Faetoren  den  In  dieser 
Frage  über  alle  LocaJinteressen  und  Sonderwünscbe  weit  er- 
habenen Osterreichischen,  g  e  sam  m  t  s  t  a  a  1 1  i  c  be  n 
Standpunkt  nicht  kräftig  genug 


♦)  Wobei  die  Linie  AaiUag-lUrengriiben  e 
zu  Ungunsten  der  weiteren  Betrachtung  eigentlich 


Ein  Vorschlag  wie  dieser,  wohl  Überlegt, 
auf  Gr  nnd  ernster  Studien  gemacht  and  isoti- 
virt,  der  nichts  bezweckt,  als  seinem  Vater- 
land o  einen  Dienst  zu  erweisen,  kann  doch 
niemanden  verletzen. 

Der  hier  ausführlich  entwickelte  Gedanke  dieser  directen 
Bahnverbindung  nach  dem  Korden  ist  in  den  berufenen  Kreisen 
nicht  aufgetaucht  und  nicht  angeregt  worden.  Von  militärischer 
Seite  scheint  diese  Forderung  auch  nicht  gestellt  worden  zu 
aein;  In  den  Kreis  der  ofnciellen  Alpenbahn-Stndien  wurden 
deshalb  die  Gosauer  Linie  in  Verbindung  mit  der  gekürzten 
Ebener  Linie,  soweit  mir  bekannt,  nicht  einbezogen.  Wahrscheinlich 
deshalb  nicht,  well  die  Immer  wieder,  namentlich  im  Laufe  der 
letzten  Zeit  sehr  vernehmlich  geüauerten  Wünsche  um  Erstellung  der 
Pyhrnbahn  und  vielleicht  aneb  gewissem  Politikern  gemachte  Zaaagen 
von  dem  Gedanken  nnd  von  den  Stadien  der 
kürzesten  directen  Verbindung  der  erst  für 
diesen  Zweck  richtig  zu  wahlenden  Tiner«- 
bahnllnle  mit  0  b  e  r  8s  t  e  r  r  e  i  c  h  -  leider  sehr  xum 
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Schaden  der  Sache  selbst  —  gänzlich  abgezogen  11 
haben  scheinen. 

Noch  Ist  es  aber  nicht  tu  spat.  Und  —  wie  nkhta 
Ueblet  geschieht,  was  nicht  ancb  «ein  Oute*  hätte !  —  10  Laben 
gerade  die  desolaten  Verhältnisse  im  Keichsrathe,  (war  unbeab- 
sichtigt, davor  bewahrt,  daas  eine  vorschnelle  Entscheidung 
ohne  Prüfung  eingetreten  Ist,  sondern  vielmehr  noch  eine 
Frlat  herbeigefährt,  die  die  Möglichkeit  bietet,  »ich  nochmals 
wohl  zu  besinnen.  Möge  dieselbe  dazu  dienen,  vor  einen 
niemals  wieder  gut  zn  machenden  verhängnisvollen  Irrtbum  za 
bewaliron.  Eine  Sache  gnt  machen  ist  leichter  als  eine  Sache  — 
wieder  gnt  machen. 

Diene  Vorschläge  sollten  also  Beachtung  finden  nnd  wohl 
überprüft  werden,  wenn  sie  auch  von  Jemandem  kommen,  der 
nicht  apedell  die  „Legitimation"  hat,  solche  Vorschläge  Im 
öffentlichen  Interesse  zn  erstatten.  Ich  sage  dies  an^irücklicb  nnd 
mit  gitem  Vorbedacht,  da  mir  dies  seinerzeit  bei  meinen  Vor- 
schlägen beziiglicb  der  Wiener  Stadtbahn  vorgehalten  wurde. 

Was  nützt  heute  alles  Seufzen  Uber  das  Betriebedeäclt  der 
Stadtbahn  nnd  über  eine  Reibe  nnnmebr  aller  Welt  offenkundiger 
ungünstiger  Einrichtungen  in  Baa  nnd  Betrieb,  die  die  ungün- 
stigen Erfolge  herbeiführen  halfen.  Sie  hätten  vermieden  werden 
köuncn,  wenn  man  den  Vorschlägen  des  Ingenieurs,  der  zwar 
blos  die  „Legitimation"  bat,  als  Steuerträger  anch  mit  für  dio 
Kosten  der  Fehler  aufzukommen,  gefolgt  hätte. 

Dienen  Votnehläfren  hat  laninls  uruer  ganzer Oeeterr.Ingenleur- 
und  Architekten-Verein  einstimmig  in  zwei  Resolmlunen  beigestimmt, 
nnd  ich  halte  nur  mein  damals  gegebones  Versprechen,  wenn  ich  die 
Erinnerung  an  diese  Vorschläge  wach  erhalte.  Vielleicht  sind  gerade 
diese  geeignet,  neue  bevorstehende  Fehler  zu  vermeiden. 

Oesterreich  ist  kein  allzu  reiches  Land.  Wir  Ingenieure 
vor  Allem  müssen  ohne  Ausnahme  trachten,  jeder  mit  seinen 
Kräften  dahin  zu  wirken,  dass  groß*  Analagen,  die  für  große 
technische  wirthschaftlkhe  Arbeiten  gemacht  werden  sollen,  voll 
nnd  ganz  den  Zweck  erfüllen,  für  den  sie  anagegeben  werden. 
Misserfolge  müssen  hintangehalten  werden,  so  lange  dies  möglich 
ist.  In  solange  eine  Arbeit  erst  anf  dem  Papiere  stellt,  insolange 
sie  erst  den  Vertretongskfirpero  „znr  Prüfung",  „zurBe- 
schlussfasaung»  vorgelegt  ist  —  nnd  das  ist  doch 
anch  bei  dieser  Regierungsvorlage  der  Fall  — ,  ist  aaeb  eine 
Prüfung  noch  möglich,  nnd  diese  sollte  eine  gründliche  sein ;  der 
Gegenstand  erheischt  es.  Wenn  Manche  gegenwärtig  vielleicht  In 
der  Fiction  erhalten  werden,  es  sei  schon  sehr  viel  geschehen, 
man  könne  nicht  mehr  anders  n.  dgl  m-,  so  kann  demgegen- 
über nur  gesagt  werden,  dass  die  geringen  Beträge  für  die  im 
Detail  noch  gar  nicht  vorliegenden  Projecte  verschwindend  nnd 
gar  nicht  der  Rede  werth  sind  gegen  die  Snmmen,  die 
die  Banteo  selbst  erheischen  nnd  entweder  für  das 
Land  Segen  oder  Unheil  bringend  angewendet  werden  können. 

Oebrigena  braucht  nur  an  die  Douaucannl-Llnie  der  Wiener 
Stadtbahn  erinnert  zu  werden,  für  welche  bekanntlich  bereits  d  i  e 
Baueoncession  als  Hochbahn  der  VerkehrsCommission 
seitens  de*  Ministeriums  erthellt  war,  und  die  jetzt  doch,  dank 

gew  ist*  nicbt^ll^hade^^  der 
Kossanertände  ausgeführt  wird.       -  — 

Was  wünscht  die  Regierung,  waa  wünschen  die  Vertwtung»- 
kilrper? 

Offenbar  die  besten,  die  kürzesten  Verbin- 
dungen vom  Haaptbafcn  der  Monarchie,  T  r  I  e s  t,  nach  Nord- 
westen gegen  Salzburg,  nach  Norden  gegen 
Linz  undgegeoBöhmen  zn  und  nachNordosten 
gegen  Klagenfurt  und  nach  d er  Rud o 1 f ab a b n 
h  i  n.  Für  alle  diese  Linien  sind  die  südlichen  von  der  Regierung 
für  den  Bau  vorgeschlagenen  Bahnen  zum  Anschlusa  nach  Villach 
und  nach  Klagenfurt  entschieden  günstig  gewählt.  Bei  den  nörd- 
lichen Linien  Ut  dies  nicht  der  Fall. 

Die  Verbindung  nach  Nordwesten  gegen  Salzburg  hin 
sull  durch  die  Oasteiner  Linie  erzielt  weiden.  Dieselbe  schafft 
ein«  ebenso  kurze  Verbindung  (4 14  km  lang)  nach  Salzburg  wie 


die  gekürzte  Ebener  Tauernbahn,  aber  während  die  Oasteiner 
Linie  einzig  und  allein  nur  naeh  dieser  einen 
Richtung  hin  undgegen  Bayern  hlnausdenWeg 
kürzt,  ermöglicht  die  Ebener  Linie  die  Kürzung 
auchgegenLinzundDöhmen,  also  nach  Norden, 
nach  Westösterreich,  hin,  und  zwar  in  weitaus 
'  größerem  Maß«  als  Irgend  eine  andere  Verbin- 
dung. Sie  schafft  auch  Im  gexanimtetaatüclieu  Interesse  jene 
große  Nord -Süd- Verbindung,  welche  eine  Parallellinie  znr  Salz- 
burg—Oasteiner  Linie  darstellt,  jedoch  gegen  diese,  da  sie  um 
16  —  20  tm  weiter  ostlich  liegt,  im  militärischen  Interesse  einen 
ganz  coloasal  höheren  Werth  beeilst  als  die  Salzbarg — Oasteiner 
Linie.  Die  neue  Linie  Ist  ans  dem  tiefliegen- 
den, wenig  gedeckten  Salzachthaie  hinan s- 
gerückt  und  durch  mächtige  Gebirgsrücken 
von  diesem  Thale  abgetrennt  und  gewährt 
deshalb  jederzeit  einen  aieberen  Dnrrhzug  von 
Oberttsterreich  and  Böhmen  ojscJi  Süden. 

Nor  mit  der  neuen  vorgeschlagenen  Oosauer 
|  Linie  und  mit  keiner  anderen  wird  durch  die  direkte 
j  Verbindung  mit  der  Ebener  Linie  dieser  Vortheil  für  Weetüatcr- 
reich  gewonnen,  und  es  darf  wohl  angenommen  werden,  daas  der- 
selbe gerade  von  dieser  Seite  in  letzter  Stande 
noch  die  vollste  Würdigung  erfahren  wird. 

Wie  sehr  diese  Verbindung  nach  Norden  mittelst  der 
Ebener  Linie  und  Oosauer  Bahn  dor  Pyhrnlinie 
Uberlegen  ist,  wie  viel  sie  den  Weg  nach  Linz  (502  km)  und 
Böhmen  ^egen  die  Pyhrnlinie  (5:13  km)  kürzt,  und  welch«  Vor- 
theile sie  sonst  noch  gewährt,  wurde  eingebend  erörtert.  Für 
diese  Nord-Süd- Verbindung  hat  die  Oasteiner  Linie 
und  somit  anch  die  ganzen  für  dieselbe  aufgewen- 
deten hohen  Kosten  gar  keinen  Werth;  der  l'yhrn- 
bahn  aber  ist  die  neue  Linie  durch  die  Oosaa,  wie  wohl  klar 
erwiesen  wurde,  weit  überlegen. 

Was  endlich  die  dritte  Richtung  von  T  r  1  e  s  t  nach  Nord- 
osten, gegen  Klagenfurt  und  nach  dar  Budolfsbahn,  hin  anbe- 
langt, so  wird  durch  die  Begierungsvorlage  in  Fortsetzung  der 
südlichen  Bahnen  mittelst  der  Linie  Assling  —  Bären- 
graben— Klagenfurt  diesen  mit  Recht  gestellten  Forde- 
rungen gewiss  entsprochen.  Aber  Über  Selzthal  hinaus  gegen 
Norden,  also  anch  für  die  Pyhrnbafan,  versehwindet  diese 
Wirkunggegenüb  er  jener  dergekürztenEbener 
Linie  mit  ihren  Anschlüssen  zu  Folge  des  so  ueigünmigen  langen 
Weges  der  Rudolfsbahn  :  Unzmarkt,  St.  Michael  bis  Selzthal.  Des- 
halb wäre  es  ancb  äußerst  fehlerhaft  und  unrichtig,  wenn  ins- 
besondere von  Linz  oder  gar  von  Böhmen  aus  —  i n 
totaler Verkennung  der  dortigenlnteressen  — 
noch  hartnäckig  auf  dem  Rau  der  Pylirnbahn  bestanden  würde, 
während  Linz  nnd  Böhmen  die  so  viel  günstigere  Ebener 
Linie  und  Oosauer  Bahn  erhalten  könnten.  Denn  da»« 
man  sich  in  OberiSaterreich  nnd  Böhmen  dafür  einsetzen  sollte, 
eine  nur  für  Salzburg  und  Süddeutsr bland  dienende  Taueralinie 
zu  schallen,  die  Salzburg  noch  dazu  das  herrliehe  GaBteinerthal 
rnlnlrt,  während  man  sich  selbst  für  alle  Zeiten 
die  Hoffnung  vernichtet,  die  für  Oberöster- 
reich und  Böhmen  einzig  günstige  Ebener 
Linie  zu  erhalten,  das  kann  doch  unmöglich  angenommen 
werden.  Darum  wogen  die  Vertreter  Oberösterrelchs 
uud  Böhmens,  aber  anch  jene  Salzburgs,  Steier- 
mark s  und  Kämt  he  n*,  vor  die  Wahl  gestellt:  ent- 
weder die  Oasteiner  Linie  und  Pyhrnbabn  oder  die 
Ebener  Linie  im  Anschlüsse  an  die  neue  Oosaner 
Bahn  zu  erhallen,  keinen  Moment  zögern  und  diese  letzte 
Linie  verlangen  und  lieber  einstweilen  die  Forderung 
der  Pyhrnbaha  wenn  es  wirklieh  sein  muss  —  im  eigenen 
Interesse  erst  in  zweite  Linie  zurückstellen.*) 

*)  Bs  ist  kauni  »Einnehmern,  dass  bei  einer  Invesiitinns-  Vorlage 
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Aatgcklürt  über  den  gm  ao  vieles  geringeren  Werth  der 
Pvbrnbahji,  werben  rie  sich  nicht  »ehr  In  Jenem  verhängnis- 
vollen Irrthnrao  bcÜndeD,  den  unser  unsterbliche  Grülparzer  M 

■eh: 


,Ein  Irrthnm  hat  drei  Stufen 
Anf  d« 
Auf  d< 


Ich  habe  nur  noch  beizufügen,  dass  die  so  modlHcirte 
Ebener  Linie  und  die  Gosauer  Bahn  in  einem  generellen  Projecte 
stadirt  and  auf  Grnnd  dieser  Stadien  mit  den  ehe 
Vorschlugen  hervorgetreten  ward». 


Uftgen  in  die  berufenen  Factoren  nnd  die 
Volksvertretung  In  patriotischer  Erkenntnis 
dessen,  wm  vor  Allem  dem  rinnen  Lande  frommt, 
diese  Vorschlage  in  ernste  nnd  eingehende  Er- 
wagung  ziehen  und  sie  prüfen;  dann  abor  zum 
Segen  des  Landes  and  des  Qesanmt Staates,  sobald 
sie  sich  wieder  znsam m  ea  finden,  jene  Entscheiden»; 
treffen,  in  der  vielleicht  ein  glücklicher  Gedanke 
die  Anregung  gegeben  hat.  Mit  diesem  Wonach«  sei 
geschlossen  und  diese  Schrift,  die  halfen  soll,  „die  Wahr- 
heit z  n  finden",  allen  patriotischen  Oesterreicbern  urilmistcns 
empfohlen. 

Waidhofen  s,  d.  Ybbs,  im  Juli  1900. 


I>er  Ittnki-Wotor 


Ira^nD! 


Von  Emil  Sehlswuiek,  Ober-Inseoienr  in 

(Srhlims  sa  Nr.  33.) 

bt)  Uatenrsvehaag. 

Ah  Ergtezang  unserer  bisherigen  Untersuchungen  müssen 
wir  noch  den  ganzen  Kreisproeets,  nach  welchem  der  Binki-lfotor 
arbeitet,  genau  untersuchen  nnd  ermitteln,  welchen  Einfinse  die 
Wassercinspriuuiig  vom  tbermoiiyiisnilscheu  Üeslchtspnnhte  nus 
auf  denselben  ausflbt.  Der  calorisebe  WlrkniiRsgrad  des  Krers- 
i  rciceasas  wird  in  Folge  der  Waasereinspritzung  beeinflusst,  und 
wollen  wir  nun  untersuchen,  ob  er  erhobt  oder  erniedrigt  wird. 
Wir  werden  den  calorlacbea  Wirkungsgrad  bei  verschiedenen 
eingespritzten  Wsssc mengen  nnd  auch  ohne  Wasser  bestimmen, 
um  ein  klares  Bild  Uber  den  Btnftnis  des  Klnspritz  waasers  zu 
gewinnen.  Wir  werden  tiei  unseren  Versuchen  voraussetzen,  data 
das  eingospritzte  Waaser  auf  das  ganze  Volumen  des  eingesaugten 
(.ieraisches  gleichmäßig  vcrtheilt  ist  Diese  Voraussetzung  kann 
nur  wenig  von  den  wirklichen  Verhältnissen  al>*alehen,  d»  beim 
Hajiki-Kotnr  eben  dieses  Ziel  erstrebt  wird  und  das  Wasser 
schon  bti  Sanprohi  In  fein  zerstäubter«  Zustande  mit  der  ein- 
tretenden Luft  innig  nnd  gleichmalUg  vermischt  wird. 

Auf  den  Verlauf  der  LicisreDzungseurveti  des  Kreisproccssc« 
ist  cn  natürlich  von  großem  Elnfiuss,  in  welchem  Zustande  das 
/.erstitubte  Wasser  In  den  einzelnen  Phasen  des  Pretestes  vor- 
handen ist.  Ea  ist  nämlich  vorauasirhtllnh,  dass  das  Wasser  achun 
beim  Ansangen  theilweiae  zu  Dampf  wird,  und  dass  sich  wkhrend 
der  Oompreaaion,  Explosion  und  Expansion  die  Dampfmenge 
ludern  « Ird,  In  einzelnen  Phasen  wird  daher  Dampf  nnd  Wuser 
im  Cy  linder  vorhanden  sein,  wahrend  wahrscheinlich  Momente 
eintreten  werden,  wo  das  ganze  eingespritzte  Wasser  tu  Dampf 
wird.    Wir  müssen  daher  die  einzelnen  Begrenz  BBgM'nrven  des 

Wir  setzen  hier  — 


wie  in  der  Einleitung  dieser  Untersuchungen  bei  den  allgemeinen 
Bemerkungen  über  die  Kreisproccsss  schon  hervorgehoben  warde 
-  -  Voraus,  das*  der  Kreisproceas  geschlossen  ist  und  die 
Warme  allmlhllg,  dem  GleichgewichU-Zualande  entsprechend,  zu- 
geleitet  wird.  Den  Umstand,  dass  nicht  nur  Wasser,  sondern 
auch  Benzin,  welches  eine  ähnliche  Wirkung  wie  das  Wasser  ausübt , 
am  Krelspnjce«Be  tlieilulmmt,  sieben  wir  nickt  In  Betracht. 

Der  Gang  unserer  Untersuchungen  wird  folgender  sein: 
Wir  untersuchen  zierst  die  CompreatJon,  von  Anfangszustande 
aasgehend,  in  welchem  sieh  das  Gemisch  im  Uotor-CyUnder  nach 
der  Saogperiode  befindet,  and  nehmen  wir  in  diesem  Zustande  den 
Druck  von  einer  Atmosphäre  an,  Indem  wir  die  kleine  Drock- 
ilifTereac,  welche  beim  Anas  gen  entsteht,  nicht  In  Rechnung 
ziehen.  Nach  der  Compression  führen  wir  bei  oonsuutem  Volumen 
Wanne  ein  und  bestimmen  so  die  Temperatur  and  den  Druck 
des  Gemisches  für  den  Endzustand  der  Explosion,  Dann  folgt 
die  Untersuchung  der  Expansionscarve  nnd  der  Abfuhr  der  Wanne 
bei  conitantein  Volumen,  welches  dem  Antangsvoluman  der  Com- 
pression entspricht.  Wenn  dann  nocli  die  Arbeit  wkhrend  der 
Expansion  bestimmt  wird,  kann  der  calortecke  Wirkungsgrad  dea 


A(L.  -  I*  ) 


berechnet  werden,  wo  A  I*  die  der  Compressionanrbeit,  A  L.  die 
der  Eipansiousarbeit  entsprechende  Wärmemenge  nnd  O,  die  in 

Win 

als 


Fig.  18. 
an  Seil«  r.iu  is  Hr.  :«> 


wir  mit  t'n,  den  Druck  In 
mit  pt  nnd  die  absolute  Temperatur  mit  T0 
au,  dass  in  1  kg  Gemisch  G,  k<}  Luft  nnd  G,  kg  Wasser  ent- 
halten sind.  Das  Waassr  wird  natürlich  nicht  nur  im  flüssigen 
Znstande  vorhanden  »ein,  sondern  ein  Tbeil  desselben  wird  den 
Raum  t'0  als  Dampf,  welcher  bei  der  Temperatur  T0 
ist,  ausfüllen,  so  daas  wir  die  Znstandaäjidei  nag  e 
von  Luft  nnd  nassem  Dampf  nnterBuchen  müssen. 

Der  Druck  p,  dea  Gemisches  resultirt  aua  dem  Drucke 
der  Luft  p„'  und  dem  Drncke  r.,,",  welcher  dem  bei  der  Tempo- 
ratur  T,  gesättigten  Dampf  entspricht,  Inden 

Po  =  V»  +  l't"  1°) 

Dm  wahrend  der  Compression  die  Znstandsandcrang  verfolgen 
zu  künnen,  untersuchen  wir  nach  Zeuner  die  ZnilandsanderuDg 
bei  Einführung  einer  Wärmemenge  d  Q.  Ein  Thell  dieser  Warme- 
menge,  welcher  mit  d  Q"  bezeichnet  werden  soll,  wird  die  Zu- 
slandsandernng  der  Lnft,  der  zweite  Theil  </  Q"  die  Zastands- 
taderang  des  nassen  Dampfes  verursachen;  da, 
G,  k,j  Luft 
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rf9-=G,*.'pr+(^-i)r^]  ...  ii) 


ist,  vro  c, ' 
Volumen, 


■ 


Watrne  der  Uft  bei 

i.  i       •  . 


das  Verhältnis  der  epecinschen  Winne  bei  con*  Untern  Drucke 
mr  apeeinschen  Warme  bei  conaUnUm  Volumen  bedeutet;  da 
weiter  für  (»„  kg  Gemisch  von  Wewer  nad  gesättigtem  Dampf 

<fO«  =  <;,[</,+  Td  J^-j] 

ist,  wo  >y  die  CTuselgkelUwIrme,  *  die  In  1  hj  nassem  Dampf 
enthaltene  Dampfmeiige,  r  die  latent«  Warme  bei  der  Temperatur  7 
bedeutet,  wird 

d  9  =  d  f?M     9"  =  0,  f,  *p  T  +  (*„-  1)         ]  |- 

Wenn  wir  nun  diese  Gleichung,  nm  eine  integrable  Function  zu 
bekommen,  MC  beiden  Seiten  durch  T  dividiron  und  integriren 
nad  das  speciflsche  Volumen  det  Gemisches  nach  der  Einführung 
der  Wärmemenge  Q  mit  r,  die  Temperatur  mit  T„  den  Druck 
mit  p,  und  die  dem  Anfengszustnnd  entsprechenden  WerUic 
Gr»6en  wie  früher  mit  dem  Index  o 


r 


wo  c  die  als  conBlant  angenommene  specinsche  Wärme  de* 
Waseen  bezeichnet,  aod  wenn  wir  aof  beiden  Seiten  durch  <!l 
diridiren  und  da«  Verhältnis 

fi, 

-?-=m 
<U 

setzen,  und  Indem  wir  noch  von  dem  Zusammenhang 


.,  wo  B,  die 


.J  N.  I .— 


•o  wird 


IS) 


Dieee  Gleichung  ist  natürlich  nnr  ao  lange  giltig,  ala  noch 
in  lässigem  Zustande  vorhanden  ist;  sobald  sich  aber 
die  ganze  Wassermenge  in  Dampf  verwandelt,  wird  dieselbe  bei 
weiterer  in  demselben  Sinne  erfolgender  ZueUndsänderang  keine 
Giltigkeit  haben,  und  wird  von  diesem  rankte  an  bereit*  die  Zu- 
standsänderung  des  Gemisches  von  Luft  und  überhitztem  Dampf 
zu  untersuchen  sein.  Wenn  da«  ganze  Wasser  zu  Dampf  geworden 
ist,  wirdx  =  l  sein. 

Wenn  wir  den  dem  Volumen  •■,  nnd  der  Temperatur  Tt 
entsprechenden  Werth  von  s,  aas  dem  Anfangswertbe  *u  nnd 
t„  beetimmen  wollen,  können  wir  dies  in  Folge  der  Gleichungen 

»«  =  Gi  [•>«  »„  •  '„), 


wo  u  die  DIDerenz  des  speeinschen  Volomen»  von  Dampf  und 
Wasser,  e  das  speciutche  Volumen  fttr  Wasser  bedeutet,  In 
welchen  wir  die  Warthe  «„  nnd  «,  gleich  Noll  annehmen  können, 
da  t  im  Verhältnisse  zu  u  aebr  klein  ist,  -  »  i 


durch  S_«5-"J- 
*o       'o  •*t> 

berechnen,  wo  der  Werth  Ton  tij  ans  der  Tabelle  für  gesättigten 
Dampf,  der  Temperatur  J',  entsprechend,  zu  entnehmen  ist.  Wir 
so  für  j,  die  Formel 


*i  = 


13) 


Wenn  der  so  berechnete  Werth  von  j-,  >  1  ist,  so  ist 
Gleichung  lä)  schon  nicht  mehr  bis  7.0  dieser  Zustande- Aenderuog 
giltig.  Die  allgemeine  Gleichung  12)  ist  nun,  der  adlabalitcbcn 
ZusUnda-Aendernng  der  Compreasion  entsprechend,  mit 


J<*e=r>, 


0  =  <r/-fmr)l. -5-  +  ,.*,!. 

•'o 


«  o         l  T,  T„  J 


0  =  (c /+  m«)l.  T'  -r  AHyl.~L 


u> 


Ans  dieser  Gleichung  können  wir  die  Temperatur  am  Ende 
der  Compreaalon  berechnen,  wenn  wir  für  r,  daa.  Badvolumen 
der  Compreasion,  also  daa  Volumen  des  icbädllclien  Baumes,  ein- 
rühren. Man  konnte  behufs  Bestimmung  von  7,  auch  die  Variablen 
r  und  u  als  Function  der  Temperatur  einsetzen,  doch  ist  die 
Gleichung  in  der  Form  14)  einfacher  durch  SubetiUdrang  von 
l'robewertben  Ar  T,  und  der  aus  der  Tabelle  für  diese  Tempe- 
rator entnommenen  Wertire  von  u,  und  r,  zu,  lesen. 

Wenn  nun  ao  der  Werth  von  T,  fllr  den  Endxuitand  der 
Compreaalon  beatämmt  ist,  muss  man  auf  Grand  der  Gleichung  13) 
den  Werth  von  J,  bestimmen  und  conetatiren,  ob  derselbe  nicht 
großer  als  1  l»L  Wir  werden  sehen,  dasa  bei  der  eingeepritaten 
Waasermenge,  welche  den  Versneben  entsprechen,  der  Werth  ;r, 
noch  kleiner  Ist  als  1,  und  dasa  daher  die  Gleichung  H)  auf  die 


Der  Druck  für  daa  Ende  der  Compreaalon  kann  wie  folgt 
bestimmt  werden.  Wir  bezeichnen  den  Druck  der  Luft  für  den 
Endzustand  der  Compreteion  mit  p,',  den  Druck 
mit  ;>,",  wovon  lauterer  Werth  aus  der  Tabelle,  der  : 
T,  enuprechend,  entnommen  werden  kann.  Da  fflr  die  Luft 

G,  /f,  T,  -  Pt'  tlt 

ist  und  für  den  Dampf,  wenn  *  neben  dem  verhältnismäßig 
Werth  von  «  vernachlässigt  wird, 

GjX,  «,  =  !■„ 

so  kann  aua  den  zwei  Gleichungen 


S,  T. 


V») 


m  j'j  «, 
berechnet  werden. 

Aua  den  Wertben  />,'  und  p,"  erlialten  wir  den  Druck  dee 
Gemisches  aua 

P,  =Pi'-f  P,",  15a) 

Daun  für  den 


wodurch 
Die 

der 


wir, 
Arbelt 
Wärme  dee  Ge 
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5a  1 


Wenn  wir  die 
wird  dia  Com- 


d«r  inneren  Wirme  mit  V 
prewionsarbelt 

'  T  V 


and  da  dl«  Aenderang  Jer  Inneren  Würm«  Jes  Gemisches  durch 
Summlrung  der  Aenderang  der  Inneren  Warme  der  Luft  V  y 


ist 


V  =  «,  t/(T,  -  r„) ;  f  "  =  Gs  (9l  -  9„  -f-  x,  ?,  —  j-„  f») 

VerdampfüngBwIirine  bezeichnet, 
Arbeit  , 


wird,  wo  p  die 
die  der  wahrend  der 
sprechende  Warme 

A  I*  =  G,  I«,  '  (7j  -  T0)  +  m  (./,  -  9o  -f  r,  ?I  —  r„  ?9)|  16). 

Ns^o^rCempreMi^erfolgtdieZQnhriinKderWlrine  Q..  Von 
dem  Endzustand  der  Compresalon  ausgebend,  welcher  durch  die 
Werthe  r,,  p„  T,.  bestimmt  1«,  wird  bei  der  WärraexnfBhning 
weitere  Dampfentwicklung  erfolgen.  Wir  müssen  dube r  die  Wärme- 
zufuhr auf  zwei  Perioden  rertbeOeo,  a.  z.  wird  der  erste  Tbeil 
der  Wurme  Q.«  In  da«  Gemisch  eingeführt,  so  lange  la  demselben 
nebet  Dampf  eaeh  Wasser  vorbanden  Ut;  nachdem  aber  daa 
letite  Tbtiileban  d  Q."  der  Wärmemenge  eingeführt  worde,  ist 
.  du  ganze  Waaaer  bereite  in  Dampf  verwandelt.  Der  zweite  Tbeil 
der  einzufahrenden  WArmpm?ngn,  welchen  wir  mit  0,'  bezeichnen, 
wird  nun  nicht  mehr  in  da«  G einlach  von  Laft  and  naaaen  Dampf 
eingeMirt,  aondern  In  daa  Gemlseh  tob  trockenem  überhitztem 
Dampf  and  Lnft»  Die  ganze  Wärmemenge  Qm  wird  bei  conatantem 
Volumen  eingeführt,  ned  iat  in  Folge  dessen  die  Innere  Arbelt 
wahrend  dieser  ZustandsKniernng  gleich  Noll,  die  ganze  Warm« 
nnr  eine  Aeaderang  der  inneren  Warme  den  Gemisches 
sich  «leben. 


Für  die  Wärmemenge  bekommen  wir  dalier  die  Zuatand». 
glelcliang 

fc»  =  G,  |v  (T,  -  r,>"+  *  («,  -  9,  +  H  -  x,  h)\, .  ,  .  17) 

wenn  wir  dl»  ZitstnndsgrflGen  fnr  den  Endzustand  mit  dem  In- 
dex 3  bezeichnen.  Da  nach  Einführung  der  Wärmemenge  0."  das 


Wasser   bereit«  verdampft  iat,   wird  x-  =-  1  "«ein,  was 
in  Betracht  gezogen  Iat.  An»  Glelchnng  17) 


kann  die  Wärmemenge  0.»  berechnet  werden,  nnr  mau  zn  di 
Zwecke  die  Temperatur  T,  bekannt  »ein. 

Letzlere  kann  aber  folgendermaßen  beatlmmt  werden. 


lauter« 
Dampf  ergab 


beatlmmt  werden.  Die 
lür  daa  Gemisch  von  Luft  nnd 

nnd   da  **-  =  1   iat,  weil  die  Wärmezufuhr  bei 
Vnlnmen  geschieht,  nnd  da  aach  x4  *=  1  lst,:  wird 
u,  a  xt  u,  sein. 


anstatt  f.,,  ^  x%  eingeführt  wird ,  die  Temperatur  Tt  and 
wie  (Voller  fnr'  den  Endzustand  der  Compresaion  yä  ans  15), 
reap.  1B<»)  bestimmt  werden. 

Bei  dem  Üanki-Motur  wird  aber,  wie  wir  ana  den  weiter 
unten '  folgenden  Zablenbcispivlen,  welche  den  Vertaeben  ent- 
sprechend  berechnet  werden,  ersehen,  0,"  kleiner  sein  als  die 


Werth  Ton  Uj  entsprechend,  können  ans  der 
Tabelle  fBr  gesättigten  Dampf  die  Temperatur  Tt  nnd  die  dann 
gehörigen  Werthe  von  ft,  entnommen  werden,  nnd  da  die 
übrigen  Werthe  bereite  bekannt  sind,  kann  ans  17)  der  Werth 
von  0.»  berechnet1  werden. 

Wenn  nun  die  ganze  einzuführende  Warme' menge  kleiner 
ist  als  Q,°,  so  wird  wahrend  der  Explosion  daa  Waaser  nicht 
verdampfen,  nnd  dann  kann  Ans.  der  Gfelcnnng  1 7),  wenn  noch 


dem   Anfangsxustand  pt,  r„  T, 
0.  —  0."=  Q,'  eingeführt  werden  mDasen. 

Die  Winneinenge  Q,'  wird  die  Zustandsänderong  der 
Hisclina*  von  Luft  nnd  überhitztem  Dampf  nach  sieb  sieben. 
Die  Untersaebang  dieser  Zustsuidiändernng  kann  so  geschehen 
wie  bei  Uaamischuagen.  Da  die  ZnfGhrong  der  Wärmemenge 
bei  «instantem  Volumen  erfolgt,  wird  dieselbe  nnr  die 
Warme  der  sflsckang  ändern,  os  wird  daher  Q.'  —  A  LI, 
nnd  well   A  U  —  t-,  (G,  -j-  GJ  (Tt  —  Tt)  nnd  O,  4-  G,  =  1, 


<?:  =  r,(Tt-  T,) 


18) 


sein,  wo  e,  die  specifisclie  Wärme  der  Mischung  bei 
Volumen  bedeutet  nnd  ans  der  Gleich  nng 

V  -f-  m  c." 
=     1  4-  »i 


berechnet  werden  kann,  in  welcher  er'  die  speeifisehe  \V»rme  bei 
constantem  Volumen  für  die  Lnft,  c"  fBr  den  tberfaitzten  Waaser- 
dampf  bedeutet ;  Tf  ist  die  Temperatur  der  Uischnng  nach  Zu- 
föhrung  der  Wirmemenge,  7',  die  AnfaBgatemperatur,  welcbo 
bereits  aus  Gleiebang  17)  ermittelt  wurde.  Der  Druck  der 
Uischnng  am  Ende  der  Znstandslnderang  kan 

£>.  =  Il  ..... 


and  sind  so  die 


berechnet  werden 
bestimmt. 

Von   diesem  Zustande  aus  expandirt  nun 


 1») 

ZustandagrBSen  p„, 


die  Miaehnng 


adinbutisch  von  dem  Volamen  t-,  bis  zam  Volnntea  r0, 
können  wir  für  dleae  Zastandaändernng  die  GleJehnngen 


ft  «'«''=  f««1»k 


benutzen,  wo  dl«  Indkes  3  den  Znsland  vor,  die 
jenigen  der  Expansion  bezeichnen  nnd 


r. 


wo 


y  4-  m  r/ 
"i     l  +  ' 


.  20«) 
4  des- 

.  .  .  20) 


Ist  and  Vr  V  äle  specinseben  Winnen  bei  conatantem  Drnrk, 
respective  constantem  .Volumen  fnr  die  Lnft,  tr"  nnd  e,"  die- 
jenigen fBr  überhitzten  Dampf  bezeichnen. 

Die  Arbeil  L„  -welche  während  der  adlabatiachen  Ex- 
gelebtet  wird,  ist  durch 

A  L.  =  r,  <T,  -  T,)  


.  21) 

bi^tiiumt. 

Diese  Gnichnngen  Bind  aber  nnr  dann  während  der  ganzen 
Expansionsperiode  giltig,  wenn  der  Dampf,  welcher  während  der 
Expansion  sich?  Immer  mehr  dem  Sälligungacnatande  nähert, 
letzteren  nie  erreicht,  d.  b.,  wenn  der  Dampf  während  der 
ganzen  Expansion  überhitzt  bleibt.  Aaf  die  Dntersncliung  dieses 
Umstände»  wollen  wir  hier  nicht  näher  eingehen,  da  dieser  Fall 
—  wie  unsere  Untersucbangon  ergaben  —  bei  der  Wasaermeuge, 
welche  bei  den  zu  berechnenden  Veraneben  in  den  Cyllnder  ein- 
geführt wurden,  nicht  eintritt  w\  der  Dampf  noch  nach  der 
Expansion  überhitzt  bleibt. 

Die  nach  der  Expansion  erfolgende  Wärmeableitung,  welche 
bei  conatantem  Volumen  erfolgt,  wird  gerade  so  behandelt  wie 
die  WärmeznftthruBg,  nnd  gehen  wir  daher  unf  dieselbe  hier 
nicht  näher  ein. 

Wir  haben  nun  die  zur  Iierechnang  slmmtlicber  Daten 
notwendigen  Gleichungen  bestimmt.  Der  cnlorische  Wirkungsgrad 
kann  aus  den  Gleichungen  16)  nnd  21) 


Digitized  by  Google 


532 


1900. 


Nr.  34. 


22) 


berechnet  werden. 

Auf  Grand  der  angefuhrtan  Gleichungen   ipuiz  allgemein 
welchen  Eialnas  die  Watjsereiiispritzung  aaf  den 
Verlauf  de«   KreWproceaece   ausübt,  Iat  ach»  ierii*  tunl 
kUr  and  nbenicbtücL  Wir 


welcher    das    Verhältnis  de«  Luft- 


'i 

entspricht  der  bei  dem  Versuche  I  eingeapritzten  Waaaermenge. 
Ee  iit  dann  6\  =- 0  8490  kg  and  £,=0-1603  kg.  Um  die 
Anfangtteuiperatur  dos  Geinltchet  7'„  zu  bestimmen,  werden 
wir  vorauatetzen,  data  die  eingebogene  Luit  in  dem  Cylindcr  in 
Folge  der  Mischung  mit  dem  im  schädlichen  Rannte  zurück- 
gebliebenen Verbreutimifr»gase  und  durch  die  Erw.trmong  der 
Wandungen,  ohne  Waeaereinsiritzung,  vor  der  Conpreaaion  eine 
Temperatar  tob  127°  C,  also  eine  abaorate  Temperatur  von  4(mKj 
besitzt.  Wenn  wir  nun  ia  dien*  Lufi<iuan'nni  fein  zerstltnbie* 
Wauser  von  15"  C.  einspritzen,  to  wird  ein  Tlieil  de»  Walser* 
im  Gewichte  von  f74  j\,  xn  Dampf  werden.  Dieter  Dampf  i«t  bei 
der  Temperatur  T0  geezttliirt,  welche  daa  GeHiisiii  nach  beendeter 
Einspritzung  besitzen  wird,  und  welch  letzterer  Werth  aus  der 
Gleichung 


daaa  der  CoS  (fielen  t 

gewichtet  zum  Gewichte  der  in  dieses 
Waaaermenge  angibt,  aaf  den  Verianf 

eurven  des  Rreieproceiaea  einen  Binflnaa  aoattben  wird.  Man  kann 
daher  durch  Aenderung  von  m,  d.  h.  darcb  Aendernng  der  ein- 
gespritzten Waeiermenge,  den  Ablauf  aller  Perioden  dea  Kreit- 
Undern. 

Weiter  unten  zu  berechnende  Zahlenbeiaplele  werden  er- 
geben, data  dnrch  dio  Waaaercinapritzung  Frühzündungen  absolut 
vermieden  werden,  da  die  Temperatur  wahrend  der  Compretten 
aar  sehr  unwesentlich  tteigt,  weiter,  data  die  Aenderang  der 
Waaiennenge  awitclieo  gewiesen  Grenzen  (to  daaa  nach  der 
Couprottioo  noch  ■  tater  Dampf  vorhanden  tel)  wahrend  der 
Cempretaion  keine  besondere  Aendernng  hervorruft.  Der  Bnila»« 
aaf  die  Explotloas-Periode  wird  bedeutander  dnrch  die  AanderuBf- 
der  Waiiermenge  beelnfluMt.  Wir  heben  hier  noch  hervor,  daas 
außer  dem  in  Betracht  gezogenen  Ein  Hots  et  in  Wirklichkeit 
noch  von  großer  Bedeutung  ist,  datt  durch  die  Einspritzung  von 
Walter,  weichet  auf  daa  ganze  Volumen  gleicbudtülg  vertheilt 
iat,  die  Zündung  auch  beeinflustt  wird,  indem  dieaelbe  nicht 
momentan  erfolgt,  «andern  etwas  verzögert  wird,  waa  zur  Folge 
hat,  data  man  huhere  Explosion »•  Spa an <i  itgen  erroichen  kann, 
ohne  Stöße  zu  vernnlimeu. 

Die  Expantionacutre  wird  sich  umaomehr  der  isoIber* 
mlaehen  nähern,  Je  mehr  Watter  «isgetpritzt  wird.  Die  Ent- 
fernung der  Expansion*  Curve  von  der  adiabatisehen  wird  umto 
größer,  je  mehr  eich  der  Werth  von  k,  welcher  aus  der  Gleich.  20a) 
Iwstimmt  iit,  von  dem  CoL'flidenten  ktl  =  1*41  für  trockene 
Luft  entfernt  tind  der  Einheit  nihett.  Der  Wertli  von  Ir  wird 
aber,  wie  wir  sehen  werden,  hei  der  den  Versuchen  entsprechen- 
den Wassel  menge  nur  wenig  von  1*41  verschieden  Min,  und 
wurde  deraelbe  nur  dann  eine  größere  Abweichung  von  diesem 
Wertbe  aufweisen,  wenn  wir  die  Kineprltz-Wasseritierige  to 
stark  vermehren  wurden,  datt  dieselbe  schon  wahrend  der  Com- 
preaslon  und  Explosion  einen  zu  muffln« tigen  EiofliiBH  auf  den 
Kreltproeett  und  auf  den  caloritichen  Wirkungsgrad  aoattben 
würde.  Wir  haben  die  Absicht,  In  nächster  Zelt  den  Elaflntt  der 
Waaaermenge  auf  den  Endzustand  der  Comprettion  und  Ex- 
plosion, towie  auf  den  calorisehen  Wiiknngagrad  graphisch  in 
niap;r.iniinen  darzustellen,  werden  aber  nun  einige  Zahlen- 
behrplele  berechnen  und  die  Reteltate  in  eine  Tabelle  xneunmea- 
faBaen,  wodurch  ein  klarer  Ueberbllck  Ober  den  Elnfluat  det 
Watten  gewonnen  wird, 

1.)  Wir  nehmen  als   erstes   Beiaplel  an,  daaa  In  1  kg 
G,  kg  Luft  und  G,  kg  Waater  nnd  Dampf  enthalten 

tind,  to  zwar  data  — ^  =  m  =  OT77  aal.  Dieter  Zafaleawerrh  j.( 


0-8496  V  (400  -  r„)  -f  0-1608  {e(16  -  i„>  -  i„r„l  =  0  .  .23) 

bereehnet  werden  kann,  wo  e  die  tpecinache  Warme  det  Waaeera, 
<V'  diejenige  der  Luft  bei  eonatantem  Drucke  und  r„  die  latente 
Wanne  dea  Dampfet  für  die  Temperatur  T(l  bedeutet  und  der 
Worth  von  n,  auf  Grund  der  Gleichung  15)  alt  Fnnetlon  der 
Temperatur  bestimmt  werden  kann.  Den  angefahrten  Zahlen- 
>nt»preebend  und  für  <■  —  1  013  nnd  e,"  -  0  2375, 
wir  «Ir 

r„  =  36«  C.  r„  =  308. 

Den  Druck  det  Gemisches  p„  nehmen  wir  mit  10331  kg 
pro  m8  an.  Dementtprechend  kann  ans  der  Gleichung  lfiaj, 
wenn  Jf=  29*26  Ist,  //  =  9764-32  und  aas  Gleichung  15) 
•r„  t<0  =  5-216  nnd,  weil  v„  =  25  678  Iat,  ra  ss  0*20313 
bestimmt  werden.  Diese  Zahlenwerthe  beziehen  sich  anf  den 
Anfangtxnttand  der  Comprettion.  Dm  die  Temperatur  für  den 
Endzustand  der  Comprrwtinn   xu    bestimmen,  »«nützen    wir  die 


21  91 
223 


14),  in  welehe  wir  für  A  -r         und  fttr  du 

'r 


1 


0  10177 

die  Form  0  3478  /  ^-  -f  0-O9396  -\-  —  0  22418  =  0 

an,  deren  Lösung  r,  =  120"C  T,  =  393  iat.  Uan  sieht,  data 
die  Temperatur  wahrend  der  Compie-sien  nur  aeltr  wenig  steigt 
und  nach  der  Comproearon  nur  120"  iat,  welcher  Werth  noch  be- 
deutend unter  jener  Grenze  liegt,  bei  der  Frühzündiieicen  ent- 
liehen können.  Ei  iat  daher  klar,  daaa  durch  die  Elnspritzeni; 
dea  Wassels  das  Ziel,  die  Frühzündungen  an  vermeiden,  voll- 
kommen erreicht  wird.  Die  Dampfmange  für  daa  Ende  der  Com- 
pression  wird  au  Gleichung  13)  mit  *,  u,  =  0  63083  im  Werlhe 
von  j-,  =  0-6007 1  ermittelt,  woratu  man  sieht,  datt  aeben  Dampf 
noch  immer  auch  Waaaer  in  flfisatgem  Zustande  vorhanden  b>L 
Der  Druck  nach  der  Cotnpretalon  j>t  wird,  da  aui 
Glrlcbnng  15)  i>i  =  122420  kg  und  ana  der  Tabelle 
fttr  gesättigten  W  asterdampf  bei  der  Temperatur  12<»° 
p,"  =20275  kg  ist, 

p,  -=  142695  *p/m»  teto. 

Die  Wärmemenge,  welche  dor  wahrend  der  Compretalon 
geleitteten    Arbeit    eutspriclit,   wird  tut   Gleichung    IG)  mit 


A  l^tm  50  468  CaW. 

Der  Comprettion  folgt  die  Periode  der  WtnnezufQhrung.  Aua 
den  Vennehen  kann  die  In  I  kg  Gemisch  eingeführte  Wanne- 
menge  aui  der  verbrauchten  Benzjnmenge  mit  =  283  7676  Cal. 
beatimmt  werden.  Dieae  Wärmemenge  wird  in  zwei  Theile  getheilt, 
die  Wärmemenge  welche  »o  lange  eingefühlt  wird,  bin  daa 
ganze  Watter  su  Dampf  wird,  ist  tut  Oletchaig  17)  beatimmt 


In  diese  Gleichung  wird 


411 


466*9;  «,  f., 


288'5979; 


0  63083: 
139  206; 


q{  i=  120'8(.i6  elngeftthrt,  wodurch  dann  Q."~  32-0366  Cal.  Der 
Druck  dea  Gemlacbet  nach  der  Zuführung  der  Warme  wird 
aas  den  iili  irliungen  16)  und  15a)  mit  J»j=  lfi2'5M  kg/m'1  be- 
rechnet. Da  zusammen  2h.'1°767  Calorien  eingeftthK  wurden, 
bleiben  noch  Q.'  «a  25T721  Calorien  einzuführen,  welehe  nun 
die  Zuatandtliideruug  dea  (iemlaeltea  von  Luft  nnd  überhitztem 
Dampf  bei  eonatantem  Volumen  verurtachea  werden.  Da 
y,'  =  rf  (7,  —  T3)  ist  und  die  Gleichung  20«)  fttr  r,  den 
Werth  von  <i  19872  gibt,  wird  T,  =  1677-7,  woraus  dann 
p.,  =  623640  k<>  m2  beatimmt  iat,  wodurch  die  geinchten  Zustand« • 
grüßen  nach  der  Wltrmezufnhning  gefunden  tind. 

Aua  diesem  Zustand  expandirt  dal  Gemiieh  adiabathvdi. 
Naeh  der  Expansion   wird   dann,  Gleichung  20)  and  20a)  eal- 
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T,  =  704  91, 

p,  =  88366  ky/rn* 

•ein,  well  k  —  13787  ist.  Wir  sehen,  dua  der  Werth  von  k 
nur  wenig  von  141  abweicht. 

Der  wahrend  der  Expansion  geleisteten  Arbeit  entspricht 
von 

AL.  =  193-3128  CM. 


Der  calorisehe  Wirkungsgrad  bei  dem  Werth«  m 

22) 

■q.  =  50-341'Y«, 


0  177 


teln. 

2.  Un  den  Einflni»  de»  Elnsprittwasser*  klarer  beobachten 
zu  können,  berechnen  wir  ein  (weite*  Kablenbelspiel,  bei  welchen 
weniger  Wasser,  beiläufig  s/s  *•>■  früheren  Wasserwaage,  ein- 
gespritzt wird,  wo  alao  m  =  012  ist.  Die«  ist  —  wie  wir  leben 
werden  —  beiläufig  jene  Wissermenge,  bei  welcher  nach  der 
Compressinn  bereit*  da*  gant«  Watier  verdampft  ist.  Ana  dem- 
Helten    AufangazusUnde   wie  früher  aosgehend  and  /Br  dss- 

Werlha 

x,  =  0-2996 ; 
;.,  —  144293; 
pt=  146670; 
k  =  1-387 ; 


T,  =  39559  ; 
O".  =  2-463 ; 
T,=  1877-5; 
774  02 ; 


j,  =  0-9568  ; 
7",  =  397*03; 
p,  =  693680; 
P,  =  29080-, 


0333 

Wir  (asten  timmtliche  Werth«  in  eine  Tabelle  zusammen 


*T«U 

ronr,|,rr««l,iCJgr»*  1:0  1017? 

i'ümprm- 
■OMtn4 

1  :<raa 

obas  »u« 
riaspritnuc 

mit  W  um 

-  =  «-ir?' 

<ihnt  Wut. 

Tor  der 

Pu  ..- 

n  •* 

10333  ky/iit» 
«00 

so« 

10833 
808 

10883 
400 

Nach  der 

1 

259348  Sy/W 
1023 

l  iai;»5 

»08 

14-123» 

996  M 

48590 
821 

Nach  dtr 
Eiploni™ 

8S8470  «9/«» 
2706  9 

«88840 
18777 

«•3880 
1877* 

180820 
Mll-9 

Nach  der 

87747  Irs/»,» 
1CIM» 

704 '91 

774-02 

98472 
14725 

Calorlieh.Wi/- 

50-841 

54H87 

86-07 

Die 
das«  die 
Bankl-Motor  an 


der  Tabellenwerthe  zeigt  vor  Allem, 
wie  bei  dem 
Wassereinspritzuog 


AL.  =  209-661;  A  L\  =»  54  1006  and  r„  =.  54-967%. 

3.  Ali  dritte*  Beispiel  berechnen  wir  die  ZnttandsgrfiBen 
eine«  Kreisprocesses  ffir  einen  Motor,  welcher  ohne  Wasserein • 
sprit inns;  arbeitet,  aber  denselben  Compressionsgrad  besitzt  wie 
der  B  a  n  k  1-Motor,  und  bei  welchem  pro  Explosion  dieselbe  Wim«. 
meng;«  elngeflUirt  wird  wie  beim  B an ki -Motor.  Die  Zustand*. 
grSfien  werde*  ans  folgenden  Gleichungen  ermittelt : 

=  t,'(T,-T0) 

4.  Als  letzte*  Beispiel  wird  ebenfall*  a«t  Ornnd  der 
Gleichungen  a)  der  Kreisprocrss  für  einen  Motor  ohne  Waaaer- 
einspritaang  berechnet,  welcher,  wie  die  jetzt  allgemein  ver- 
wendeten Exploslous-Petroleam-Motoren,  mit  einem  Compressions- 

«'«  1 
grad  von  -—-  =  3  =  arbeitel. 


absolut  »u.«Ke«rhl<i»<i*n  Ist,  da  die  Temperatur  wahrend  der  Com- 
preaaion  so  hoch  steigt,  das*  anbedingt  Frühzüiidni'.gen  eintreten, 
indem  sich  das  Gemisch  schon  weit  vor  dem  todten  Punkte  ent- 
zündet.  Wir  müssen  daher  bei  Verglcichang  dar  cMoriscbon 
Wirkungsgrade  von  diesem  Falle  Oberhaupt  absehen. 

Bei  der  Wsssereinspritxung  steigt  dl«  Temperatur  wahrend 
der  Compressloo  nur  wenig,  and  lodert  die  Verschiedenheit 
der  Wassennengen  die  Temperatur  and  den  Enddruck  der  Com- 
pressioa  aar  unbedeutend.  Die  Exploaions-Spannnng  and  die  End- 
teiap  eratur  der  Explosioa  wird  durch  die  Aenderung  der  Wasser- 
menge bedeutender  beeinflusst,  und  müssen  wir  bei  diesem  Ver- 
gleiche noch  In  Betracht  liehen,  dass  durch  die  Wassermenge 
die  Zeitdauer  der  Explosion,  welche  in  Wirklichkeit  nicht 
momentan  erfolgt,  beetndnsat  wird,  das*  daher  die  Venninderang 
der  Wassermengs  eine  intensivere  Explosion  nach  sich  sieben 
wird,  and  das«  man  in  Folge  dessen  durch  Regelung  der  Wasser, 
menge  die  Exploslonsspannang  Indern  kann.  Die  berechnete 
Ex|ili.mloBi«pantinas;  stimmt  nicht  mit  jener  der  Versuche  Bberein, 
was  »um  größten  Theil  der  verzogenen  Eiplosion  und  dem  Um- 
stände  zuzuschreiben  ist,  da**  in  dem  schädlichen  Raune  nach 
der  AnspuffperUide  noch  Wasser  znrflckbleibt,  welches  wir  nicht 
in  Rechnung  gezogen  hüben,  und  das*  der  Kolben  und  die  Ventile 
nicht  absolut  dicht  sind.  Wahrend  die  Drücke  theoretisch  durch 
das  Wasser  nur  weniger  beeinflasst  werden,  wird  dl«  Temperatur 
de*  ganzen  Kreisprocesses  durch  da*  Einsprllzwasscr  sehr  vor- 
tbeilltaft  and  bedeutend  beeinftusit.  Sogar  bei  dem  mit  1  :  0*33 
CompreBsionsverliSltnis  arbeitenden  Motor  alnd  die  Temperaturen 
viel  hoher  als  bei  dem  mit  Waasereinspritzung  und  circa  mit 
dreimal  bo  großem  Coinpressiunsgrad  arbeitenden  U  4  n  k  i -Moti.r. 
SSmmlliche  Temperaturen  worden  durch  das  ElBspritzwasser  er- 
heblich vermindert,  welcher  Umstand  schon  darum  von  weit- 
tragender Wichtigkeit  ist,  da  durch  die  Verminderung  der 
mittleren  Temperatur  Im  Cylinder  nicht  nur  die  Schmierung 
besser  bewerkstelligt  werden  kann,  sondern  aneb  die  an  da* 
Kühlwasser  abgegebene  Wilrmemenge,  welche  einen  dlrecten 
Verlust  bedeutet,  erheblich  vermindert  wird  und  dadurch  der 
Indklrte  Wirkungsgrad  de*  Motor*  erheblich  steigt.  Bei  Var- 
glelchung  der  calori sehen  Wirkungsgrade  sehen  wir,  dass  die 
Vermehrung  des  Einipritzwassers  den  cMorlachen  Wirkungsgrad 
de*  Kreisprocesses  etwa*  vermindert.  Da  der  Kreiaproces*  ohne 
Wasierspritzang  ffir  hohe  Comprasjon  b«i  Explosionsmotoren 
unausführbar  ist,  kann  bei  dam  Vergleiche  nur  der  cMorische 
Wirkungsgrad  desjenigen  Motor*  zu  Grunde  gelegt  werden, 
welcher  ohne  Wassereluspritzung,  den  Jetzigen  Ausführungen 
ent sprechend,  mit  1  :  0'33  Expansionsgrad  arbeitet.  Der  calorisehe 
Wirkungsgrad  des  Bankl-Motor*  ist  ca.  anderthalbmal  so  groß 
wie  jener  der  gewöhnlichen  Explosionsmotoren  ohne  Wasaes-ein- 
sprltmng.  Wenn  wir  zu  diesem  günstigen  Werth«  noch  den 
Umstand  In  Rechnung  ziehen,  dass  in  Folge  der  Verminderung 
der  mittleren  Temperatur  im  Cylinder  der  indidrte  Wirkungs- 
grad auch  verbessert  wird,  finden  wir  die  ausgezeichneten  Ver- 
Bucbaresultate  auch  theoretisch  begründet. 

Die  bisherigen  Untersuchungen  gehen  un*  jetzt  Gelegenheit, 
den  indicirten  Wirkungsgrad  das  Bank! -Motors  zu  berechnen. 
Der  gesammte  Wirkungsgrad  ra  Ist  durch  die  Versuche,  wie 
Tabelle  I  zeigt,  mit  28%  festgestellt ;  da  der  mechanische  Wirkungs- 
t,  «=  71-76«/,,,  der  caloriiehe  Wirkungsgrad  ^  =  50-341% 
le,  ist,  da  rm  =  r»,  r,\  rt  Ist,  der  i 
grad  v),  —  77-4%.  Der  hohe  Werth 
ist  durch  die  geringen  Verluste  an  di 

Gans  et  Co.  In 
in  der  Pariaer  Weltausstellung  einen  60  PS  und  einen 
12  PS  Bankl-Motor  ausgestellt  hat,  wovon  enterer  dort  im 

Tin  t.Int.  n     1— - 

niunent*  ist. 


■  Explo 


ist,  die 


der  Bankl-Motor  auf 
sehr  bedeutenden  Fort- 
Verbreitung  1 
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Vermischtes. 


Se.  Majettit  der  Kaiser  bat  alletguadigst  zu  gestatten  geruht, 
diu  dem  mit  den  TiUl  und  Charakter  ein«  Seetwnschefs  bekleideten 
ordentlichen  Professor  der  Hochschule  Ar  Bodeoctütur.  Bern  Dr.  Wilhelm 
Einer,  anliaslich  der  ilb«r  sein  Ansuchen  erfolgten  Uehernahme  in 
den  bleibeadea  Ruhestand  der  An  »druck  der  Allerhöchsten  Anerkonnang 
Ar  die  In  dieser  Eigenschaft  geleirteten  langjährigen  Torxuglichen 
Dienste  bekanntgegeben  »erde,  ferner,  in  Würdigung  verdienstvoller 
Berofsthitigkeit  in  Absicht  anf  die  militärische  Nntibarniidituig  der 
Eisenbahnen,  dem  Betriebsdirector  der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdiniod»- 
Nordbaba  in  Wien.  Herrn  kaia.  Rath  Zdenko  Küttig  und  dem  Direetor 
der  k.  k.  prir.  Aueig-TepUtier  Eisenbahn-Gesellschaft,  Herrn  Hermann 
Rosche  den  Titel  eines  Regiernngarathes,  schließlich  dem  mit  dem  Titel 
trod  Charakter  eines  Kegiertmgarathea  bekleideten  Gewerbe-Ober-Inspeetor 
Herrn  Michael  Kalks  den  Orden  der  eisernen  Krone  dritter  Hasse 


Der  Minlsterprisideal  at*  Leiter  des  Ministeriums  des  Innern  hat 
t.ür  Iugeaiear  Herr*  Karl  Klaas  tum  Bettrath«  Ar  den  StaaUbau 

Die  k.  k.  Sutthallerei  In  Frag  bat  den  Baa-Commissaj  der  k.  k. 

Kobern,  die  Befugnis  einet  beb. 
in  Schlaggenwald  verlieben. 
Der  Sections-Chef  und   oeten.  Generel-Cotamiaslr  der  Pariser 
Dr.  Wilhelm  Einer,  wnrde  »tun 


Von  der  Jury  der  Weltausstellung  in  Paris  i 

ir,  k.  k.  Haaptmunxamt  in  Wien.  Eiste  Brttaner 
in  Brünn,  U>mjifkrpi»*i-t!r:terBo.chtu]g!-  mil 
t  in  Wien,  P.  Ringhof  ferin  Prag,  Uasehinen- 
han-Aetieageeelkiehaft  Torrn.  Ruston  &  Co.  in  Prag,  Siemens 
A  Malske  In  Wien.  Donaa-Regtüiroiiga-ConMalssien  In  Wien,  Coot- 
missioa  Ar  Verkehnanlageo  in  Wien,  Gc 
Centralbarean  Wien,  Maschinenfabrik  do 
Gesellschaft  Wien,  Aetiengeaellsebaft  der 
G.  S  i  g  1  in  Wr.-Neustadt,  Gebroder  Hardy  in  Wien,  Skodawerke  in 
Inrath  Ladwig  Baumann  in  Wien,  Fabrik  chemischer 
Wagenmann,  8eybel  4  Co.,  „Apollo",  Erste 
Seifeiuioder^ewerkageeeUKhait  in  Wien  und  Ober  -  Ingeniear 
Ferd.  Ritter  t.  Männlicher  In  Wien  den  Gr  an  d  p  ri  i ;  ferner 
Karl  König.  Emil  Ritter  v.  Förster,  Victor  Lnatx,  Bae- 
rl th  Ladwig  Baaaann,  Nenhsfer  A  Sahn, 
MIrky,  Brosowsky  dtSehali  in  Prag,  .Vulcau", 
fabrikx-ActJengeeellschaft  in  Wien,  Mai  Deri,  Ingeaiear  in  Wien. 
Rrflder  D  eus  n  th.  Maschinenfabrik  in  Wien,  Internationale  Blektricitäta- 
in  Wiea,  BeuahauunterMhaang  G.  A.  Wayss  *  Co.  in 
Jtitektsn-Verejn  in  Wien. 

Josef  Helen, 


Lohner  *  C».  in  Wien,  S  i  e  m  en  e  A  Hai  ske  In  Wie«, 


baafabrib-Gen*Uschett, 

k.  k.  SeebebOrde  in  Trisst,  R.  Ph.  Waagaer, 
,  in  Wien,  Ast  Wieaenhnrg  ft  Sühne  in  Wien  die 
goldene  Medaille.   


elben. 


Die  k.  k. 
8.  Demetrio-eHiflun 
Architekten  der  Sa 


reichiseh-aaga 


sud  Zwecke  der 


Vorlage  von  Projeelen  für  eine  in  Zara  xa 
Erxtebnngsanstalt  ans.  Du 
lagen  wird  Ton  der 


werden.  Die 
hat  bis  inclusive  30.  November  I. }.,  7  Uhr 


bei  ,l,r 


k.  k. 


ein  enter  Preis  xa  K  1000,  ein 
xu  K  400 


Preis  xnerkenjiaii  k 

Das  Preisgericht  nur  Berutkeilnng  der  Coneurrenxiirojeete  für  die 
Erbauung  einen  8p»icR-"vpbsades  in  Friedek  hat  die  Ten  der  PriedeiM 
Spur''«!»?  «iifgesctifn  Preise  in  nicht lebender  Weise  merkinnt:  l>eu 
ersten  Preis  von  K  2000  den  Architekten  Oscar  Naumann  and 
Arthur  Baron  in  Wien,  den  s weiten  i'Ms  von  K  1200  den  Architekten 
Hubert  G  e t  s n  e  r,  Fraax  G  es s n  e r  nnd  Robert  V ilek  in  Wien,  den 
dritten  Preis  von  K  800  den  Architeh  ten  Frans  Freiherr  von  K  r  a  u  s  s 
Bad  Josef  T8lk  in  Wien.  AnierJeru  besuatoes  das  Preisgericht  den  mit 
dem  Motto  .Rother  Stern  im  Kreise*  verfassteu  Entwurf  des  Architekten 
Karl  Korn  in  Bielitx  der  Sparcaase  iura  Ankunt  in  empfehlen. 
scblieSIkb  vier  Entworfen,  und  swar  „ Regner  Brovik*,  „Hergseritc' 
.Friede' 

Dl*  Unsicherheit  bei  Conoarreniea.  Der  in  Nr.  81  dea 

laafeadea  Jahrganges  der  .Zeitschrift  das  Oesterr.  Ingenieur-  and 
Architekten-Vereines"  dargestellte  Fall,  daxs  hei  der  beschrankten  Wett- 
beweibnng  xnr  Erlangaag  von  Planen  Ar  das  in  Floridsdorf  an  er- 
bfiMende  neu*  Roüihairs  nicht  das  einstimmig  voa  den  Preisrichtern 
erm'tijhlene  Projeet,  sondern  dasjenige  eines  »deren  t'oncarrentea  Ton 
der  betreffenden  Gemeinde  aar  Atustiihrung  beetimnt  wnrde,  ebne  dsjs 
früher  aach  nur  Vcrhsod'.ungea  mit  dorn  Verfasser  dea  ersten  Projeetee 
eingeleitet  worden  wären,  ist  leider  weder  neu,  noch  besonders  Uber- 
rasche  ad,  sondern  einer  nor  atlxnoft  vorkommenden  Gepflogenheit  ent- 
sprechend,  welcher  anch  der  Verfasser  dieser  Zeilen  wiederholt  stra  Opfer 
gefallen  ist. 

Derlei  Erlebnisse,  welche  schon  der  Form  nach  nicht  nur  für  die 
unmittelbar  davon  Betroffenen,  sondern  anch  Ar  das  Schiedsgericht  Ter- 
leuend  aind,  mtiMen  einmal  öffentlich  besprochen  werden,  indem  iie  einen 
bösen  Gegenxatx  bilden  su  der  Wertbsi-bätmng,  welche  die  Concor- 
renten  in  anderes)  Hadern  finden,  wo  meist  stamtliehe  Wettbewerber 
einen  Beriebt  des  Preisgerichtes  nnd  nicht  selten  eins  Poblieathjo  der 
hei  der  Wettbewerhung  *u«Ke»«lchneten  Projecte  erhalten. 

Solche  Vorgänge  bei  Welthewerbnngen,  welche  dieHaaptanmreu- 
gung  der  .Wettbewerber"  naeb  dem  l'rtheilspmehe  der  Jaij  verlegen, 
sind  gewiss  nicht  geeignet,  diejenigen  xnr  Tbeilnahme  an  Coucurrenieu 
aafxamnntern,  welche  in  erster  Linie  sich  auf  den  Werth  ihrer  künst- 
lerischen und  fachlichen  Leistung  xu  vertäuen  gewohnt  sind. 

Jeder  Bauherr,  daher  anch  jede  btooade  Körperschaft,  wenn  sie 
die  Verantwortang  bieAr  tragen  wilL  hat  gewiss  das  „Recht*,  dea  Hsn 
nach  freiem  Belieben  so  vergeben  oad  nach  Gefallen  aach  ein  minder- 
werth iges  Projeet  xnr  Arufsbrung  xa  bringen.  Jeder  in  eine  Jury  be- 
rufene Fachmann  hat  aber  gewiss  auch  das  Recht,  bei  der  Uebernahme 
des  schwierigen  nnd  verantwortungsvollen  Amtes  Bedingnagsn  xa  stellen, 
deren  Einhaltung  er  Ar  sich  and  Ar  das  Anaehen  seiner  Staadeagencwen 
fordern  kann  und  soll. 

Wenn  man  sich  so  leicht  (Iber  mitonter  einstimmige  Voten  hin- 
»•egsettl, 

Jury 

Solchen  Aiura  in  niuauiiji  erseswofsu,  "  villi  mma  uu  ww;4i  wiajww,  i 

gestrengter  Arbeit 

wie  man  vielleicht  schon  Tor  ihrer  Mühewaltung  he- 
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uteta  auf  dem  Weg?  de»  Wettbewerb« 
aind  diese  beiden 
Uaaakommiiehkeiteii, 
Stellang  <a  nehmen,  and  daher  »eh  ia  Erwägung  an  ziehen,  inwiefern 
in  Hinkunft  dea  hier  besprochenen  ähnliche«,  sowohl  für  die  Concor- 
reuten,  alt  euch  Ar  41«  Preisrichter  bScbtt  bedeakUcben  Ffllea 

Aloit  IC.rm,  k.  k. 


Darr  deutsch*  Verein  fttr  Thon-,  Gaxnent-  und  Kalk- 
Terar-Staltet  den  diesjährigen  Somuieransflng   «3  Aea  Ithein 
in  dar  Zeit  vom  2«.  bis  8».  Aagnit.   Die  alte  Stadt  Köln  warde  ia 
Jahre  inai  Mittelpunkt  de«  SoatmemuSogM  dieses  Vereines  sns- 
Zur  Besichtigung  gelang*«  n.  A.  die  Chamottetabrik  Martin 
Pageaeteeber  ia  Mülheim,  die  Zeit*»  RiseagNUterel  mid 
ia  Urbadi,  die  MawhlnenbaBanatali  la  Kalk,  die  Hange- 

de* 

i  Cemeotwarenfebrlk  Tan 

Hbeer  *  Comp,  in 
In 


Offene  Stellen. 

läS.  Für  die  laudwirthaebafilich-cheiiii.icLe  Versachsjlation  in 
Breden»  wird  ein  A**i*t«ut  gesucht.  Hit  dieser  Stelle  ist  da  Gehalt 
tob  K  1200  nad  freie  Wohnung  verbunden.  Akademisch  gebildet? 
Chemiker,  die  aaeb  im  Hikroekopiiea  einige  Kcnntrüa  haben,  wollen 
Que  Bawerbong  nnter  Beiaehluja  der  Nachweis«  Ober  die  abgelegten 
Sta»t»[irlHun([«o  oder  Uber  Erlangung  doi  Deetordiplomee,  eowle  nnt*r 
Angabe  des  Nationale»  nad  derStMtiibllrge.rachafl  Ms  1.  September  1.  J. 
an  die  Vtirnichnng  des  vorarlbergischon  LundwirtlwhiitJi- Vereine«  m 
Bregen*  richtan. 

136.  Beim  SuiHbutmmts  Witten  gelangt  die  IL  Stadtbauamte- 
AaiieteBteaetelle  anr  Beaetsuag.  Anfang.-gehalt  SOOO  Hark, 
steigend  bei  nnfricdonstcllcnder  IHe.nsüei.inng  alle  8  Jahr*  um  20o  Mark 
bia  mm  Hüchatgekalie  vuu  aoau  Mark.  Oeaaebe,  deaen  ein  au-fnhilitber 
Lebenslauf  and  Zeagnine  bcianfugca  aiad,  wollen  bia  81.  Aagnat  1900 
beim  duriigeu  Magistrate  eingebracht  werdeu. 

187.  An  der  k.  k.  Bergakademie  in  Leoben  gelangt  die  Aaai* 
atentenatelle  für  allgemein«,  metallnrgiitelie  und  analytisch« 
Chemie  und  Probtrknnde  aar  Besetzung.  Hit  dieaar  Stalle  tat  eine 
JahreareicuiteratioB  Ton  K  1900  verbinden.  Gesuche  mit  enrrleulum 
ritae,  dea  Stadien-,  Prüfung»-  und  Verweuduugsiceugnijaea  aind  bi* 
B.  September  L  J.  ac  du  Kectoiat  obgenanuter  liix-bachale  in  hebten. 

138.  Ab  der  Ingeuieurscbnl«  dea  Eidgea.  lYlyterhnikunis  in  Zürich 
iat  mit  Begfaa  dea  Wbteraeutee-ter*  1900,1001  die  Sielte  ein  so  Assi- 
ilntiD  fllr  den  Unterricht  ia  Wasserbau  nad  Fundationen  neu  an 
besetaen.  Bewerber  um  diene  Stelle  werden  ersucht,  Ihre  Anmeldung, 
begleitet  von  Zeagohiaen  nnd  einem  karten  curriculam  vitae  bia  16.  Sep- 
tember I.  J.  heia  1'riUiJeuteu  dea  Bcbweiieriscbea  8ehnlrathea  in  Zürich 
,  der  auf  Anfrage  naher«  Aoekanft 


I.  Von  der  Gemeinde  Mlllikan  gelangt  der  Ben  einer  Vol  kä- 
se b  a  I  e  aaaiint  Lebrerwobaunsren  ein  Teraaaeblagteu  Kostenbeträge  von 
K  27.3M-71  im  Offertwege  aar  Vergebung.  Pttae  nnd  Bedingnia**  liegen 


anf.  Offart- 
vergibt  im  Offert- 


beim  Gemeindevorstande  Adam  Boeek  cur 
terain  95.  Aaguat  U  J.,  13  Uhr  Mittaga. 

i.  L'Hj  königl.  Ungar.  Siaaubaunmt  Budapest 
wege  dea  Ben  einer  Dieaeraebaftawohaaog  and  eines  B i s- 
kellere  bei  der  Aekerbanachnle  ia  Keeakemet,  a.  aw.  Kid-  nad 
Maurerarbeiten  im  veranschlagten  Koelenbetrage  von  K  4Mt,  41.  Zimmer- 
mannaarbeiten  im  Botrage  TOn  K  8945  08,  Tischler-,  Schlosser-,  Olaear-, 
Anstreicher-  nad  Ocfan  arbeiten  im  Betrage  Ton  K  lft46'*ü.  Anbote 
müssen  b:s  au.  Augast  L  J,  10  Uhr  Vorin  ,  einge<endet  werden.  Va- 
dium 6»/». 

8.  Wagen  Vergebaag  der  Arbeiten  und  Lieferungen  aar  Ria- 
rmhiuug  der  Gasbeleuchtung  in  dea  beiden  Adisinittratior.9- 
gebnudon  am  Wiener  Ceatral-Friedhof«,  «owi«  der  Lidferang  der  Linter 
durtneibat  Andet  am  80.  Aagnit  1.  ).,  10  Uhr  Vormittiir«,  beim  Mngi- 
•trat«  Wien  «M  cffentliche  -  lirlfiUehe  '■ 
aa«cidage  und  Bedingt»*»«  künaca  im 
Vndinra  B'.'o. 

A  lue  gemeittj.-haftlich  ron  dea  beiden  Uferataaun  0«>t«rr«kb 
and  Bayera  iaaerhalb  6  Jahren  ausinfllhreude  Baggcrong  Ton  900.000  a«» 
Schotter  an*  dem  fluteheUe  dar  Saliach  bei  Lanfea-Oberadorf,  d.  i. 
zwiacbeo  Km.  4  0— SO-0  der  bayerüehen,  beaw.  3«  0— 42  0  der  fateir. 
Kl'jsbeintheiluug  und  die  Ablagerung  dieeoa  Hateriale*  in  den  Altwaaaar- 
nnd  Verlan A n ngsrla< hen  innerhalb  deraelbea  Strecke,  »eil  im  Weg«  einer 
'.ilTert  Verhandlung  vergeheo  werden.  Anbote  auf  dteae  Banatbeitea  amd 
bi»  81.  Aagnat  I.  J.  bei  der»  k.  k.  aaterr,  Flnaabautoitaag  ia  Salabnrg 
odar  bei  dem  konigl.  bayeriachea  StmSea-  aad  Flaaabaaamte  Ia  Traun- 
■lein  eintareiebee,  woaelbat  die  Grundlagen  der  OffenverhaDiUnag  aar 
Eineicht  aufliege«. 

6.  Der  Sudtrorataad  in  Mlbr.-Keaaudt  vergibt  anUaalieh  de*  Sea- 
banea  eiaea  K  ranke  nhanaea  die  erforderlichea  Banneisteratbeite'u 
summt  Haterial-  und  Kinenwiari-nlielaning,  Stehunets-,  Z 
S|ieriplet.  nad  Daehdeciarheiten  im  Offert««*«.  Die  bwUgiicln 
behelle  und  ürdiegniaa«  kflnorn  in,  Bllrgemieieteramie  einge»«bw 
Offert«  aind  bia  4.  Septembei  L  J.,  U  Uhr  M.,  beim  .Sudtvor.tande  cin- 
lutefcheii.  Vadium  6»/«. 

S.  Die  Varwaltinge-Couimisiiaa  der  k.  u,  k,  Abtheiiong  for  Trana- 
a(ti.>uiingeJege.tl.ciiea  h»  Wiea  T«rgibt  im  Offertwege  die  for  den  Bau 
einer  A  rt  il  ler  ie-Cadettea*ohnle  ia  Ti  ' 
arheiieu  und  Lieferungen  im  verantclilagtcn  O? 
K  8,497.241.  Di«  OffertTerhaad 
atatt  Die  Baabebelfe 
eingesehen  werden. 

7.  Die  Lieferung  dea  Bedarf««  aa  Oberbauach  wellen  «ns 
Eiebea-  «ad  Lirchenholz,  sowie  venchiedenea  anderen  llolsmaterialten 
wird  flr  die  k.  k.  Slaaubahn  IHreetion  Wien  pro  1901  im  OEertwege 
vergehen.  Aanerdem  wird  der  Bedarf  an  den  gleichnamigen  Materialien 
flu-  die  k.  k.  Staai«habn  Ulreetlon:  Lins,  Inn« brück,  Villaeh,  Trieet, 
Pilaea,  Prag,  Olmttt«,  Krakau,  Lemberg  und  Staaialaa  für  da*  Jahr  1901 
im  Offeitwege  vergehen.  Die  heillgliehen  UMtimmungcn  kennen  t*i  den 
genannten  DiernUtelkn  eingesehen  ued  behoben  weiden.  Oflerte  «md 
•ia  10.  Septembei  d.  J.,  19  Uhr  bei  derjenigen  k.  k.  StaaUl 
DireetloB  einsunringen,  aaf  daran  Bedarf  sich  das  Offert  besieht, 

8.  Die  Dlreeuoa  der  k.  k.  prlT.  Kaiaar  K«rdinar,d«-N.>rdbahn 
aichtigt  ihren  Bedarf  an  Ob«  rb  auach  wel  I  ea  bis  Ende  Jnnl  1901 
im  dfmntlicben  Offertwege  sicherauitellen  nad  ladet  rar  Betheiligaag  aa 
der  beteichnetea  Coocarreaa-Va bandrang  «in.  Offerten  «lud  bi*  10.  Sep- 

1900,  19 Uhr  M.,  im  Elnretchungaprolokolle  (Wiea,  II.  Nordbahn- 
ne  60)  eiaiabriagea  Die  Offert-  oad  " 
be.  der  Bai 


Bticherschau. 


lung  findet  am  *.  S«pt«inb«rl.J,  lOUhrVm.. 
hei  der  genannten  VerwnLton^-Cjmn».«nn 


7,109.  Blaktrlaohe  Straflaobat 
trloltit«  öoaollsohaft  kB  Barita. 

Im  Prachtgewande  üefert  dieAllgemelne  Klel;trieitAia-(ie«elli.chaft  in 
Berlin,  wohl  die  griittt«  IClektric.-tat*-(tejellK-haft  Deatachliuds,  uebst  emer 
lle.ihe  vnn,  den  Cmfang  und  den  Wlrkuagakreia  dieaea  Unternehtaen«  be- 
lenehtendeu  Daten  eine  nabeau  vul.knmmcoe  DaratelluBg  der  von  deraelbea 
Buageführten  oder  noch  auiiufllhteuden  elekin»;Jien  MtraSenbahnen,  Auf 
400  Seiten  QroMormat  mit  einer  nabesu  gleich  gro&ea  Aaiabl  tob  maater- 
haitrn  Abbildungen,  «eiche  daa  beste  Zeagals  iHr  die  grollartig«  Ent- 
wicilung  der  gnphiiieben  Kuntt  geben,  werden  die  Einri.-htungeu  der  iu 
87  Sttdten  «bauten  elejtirischeu  Bahnen  vorgeführt,  wobei  nebat  An- 
siobtea  aaeb  die  8itaationapliae,  die  LaagenproAle,  die  Orandrlase  der 
Centrai&tati'jneu,  auü*rdem  Angaheu  über  d;e  iJelei«e]aoge  jeder  dieeer 
Bahnen,  di«  Anxsbl  der  auf  dentelb-n  im  Betriebe  betiudlicben  Motor- 
Iflr  selbe  aufgewendeten  Hasebiaealetstaag, 
ia  den  einreinen  Betriebajahren  erilettea  Brutto -Ein- 
nahmen and  »nrOek  gelegten  Wageuillometer  geh  rächt  werden.  Bierana 
lasaea  eich  die  Vorr.bg«  dea  «laktriacbea  gageabber  dem  anuualiichen 
Beiriebe  der  Strailenbahneo  am  besten  erkennen,  indom  sich  bekanater- 
miften  die  Kegii'itoatea  bei  elektriaehera  Betriebe  nm  80— 80»,,,  gegen- 
über dem  animihlUcheu  verriugeru,  »jgegea  die  Freqaenxsiffem,  wie 
*a>  den  atelig  steig  an  den  Brntto-Einnafamea  tob  Jahr  an  Jahr  und  aua 
der  stetig  anwachsenden  Zahl  der  Jährlich  «nrUckgelegUa  Wagenkilo- 
meter aso  bestea  erhellt,  in  nngembntcr  Waiso  anwachaea.  Unter  den 
von  der  Ueaellsehaft  anagafllhrten  elekuhtcheu  8 traBen bahnen  «eien 


nnd  Anhingewagen,  der 

sowie  Ober  di«  ia  den 


Digitized  by  Google 


Nr.  34. 


wegen  der  durch  Terrain-  und  LecalTerbaltniaae  gebotenen  Schwierig- 
keiten, dem  Ueberwinduug  ein  gHoieodr»,  »ngni«  »lebt  aar  Ittr  dir 
Ab]i«»* u ii iricflOi i k Vetit  de«  eltktrincheti  Betriebe«,  sonder»  nach  für  die 
Tttcbtigkeit  der  Elektro  -  Ingenien)  »biegt,  die  Bahnen  in  Kiew, 
Rums,  Allenberg,  Kid,  Beniburg,  »ainentlicli  «her  iu  Genua  besonders 
heivorgeboben.  Der  Reihenfolge  der  in  dietem  Werke  niedergetegwn 
Thataaehec  folgend,  findet  «ich  einleitend  eine  gedrängte  Paratellnnc; 
den  Umfangen  den  großartigen  Unternehmen»,  welche:*  mit  emein  Artien- 
caprul  tag  60MU1  Mit.  arbeitet,  dabei  aber  14  kUU.  Mk.  an  Obligationen 
ausgeben  ket  und  über  eisen  Resorvefoud  tod  Uber  17  Hill.  Mk.  eer- 
ttgt.  Die  Abb.ldongen  der  MsicliioeiiwerkM&tte,  der  Armatarent'abrik  in 
der  Ackert  träte,  der  Maaehmenfabrik  in  der  BrnnnenuLrtüe  an  Berlin, 
sowie  dee  Kabelwerke«  Oberspree  in  ObereehSnewalde  allein  gestatten 
aehca  einen  Einblick  in  den  Umfang  der  Wirk»ainkett  dieeee  Unter- 
nehmen», welch**  ein  Personale  voe  rund  13.000  Peraonen  be- 
eebWtüt.  Auüer  den  bereitt  genannten  Fabriken  ist  noch  eine  Gluh- 
In.nipeafabrli,  welche  rieh  der  Eneaguug  ron  Glühlampen  A.  K.  0 , 
KilntgrnHlhreu  nnd  NernHlunpen  widmet,  mit  in  den  Bettick  dee  Unter- 
nehmen» einbezogen.  Dann  folgt  eise  Einleitung,  welche  einige  Rück- 
blicke auf  die  historische  Katwickluag  dee  elektrischen  Betriebet  Ten 
Str.iflenbftLnea  wirft,  dea  Umstände«  gedenkt,  da»«  die-Mi  nrapnSnglicb. 
dentecb«  Krlindang  erat  anf  dem  Umwege  Ober  Amerika  naeb  Deutsch- 
land tardckkebrea  konnte,  die  Schwierigkeiten  »dpini»tr»tiver  Katar, 
welche  »leb  der  Einführung  die.er  Betriebsart  m  Dentichland  entgegen- 
stellten nnd  die  Art  und  Weine  berrorbebt,  wie  dieet  Schwierigkeiten 
bei  der  traten  von  der  Oetelltcbaft  ia  Halle  eingerichteten  SiraSenbahn 
indeo  wnriicn  nnd  die  Anregung  an  der  Weiterentwicklung  die.er 
i»art  gaben.  lo  daat  achon  die  meisten  grillieren  Städte  Denticb- 
elektriecfc   betriebene  Stra6enb«hnn*tt«  haben,    lo  dem  »weiten 


Betriebatrt 


Ahnatte  gelangen  die  lerachieienen  Sj»teme  fOr  elektrisch«  Straßen- 
bahDen  knri  «er  Beechrribnng,  wobei  jedoch  nnr  aaf  den  Ulieracbied 
»wischen  dein  Oberltitungseyste».  der  nnterirdiseben  Stromiafttrirnng, 
dem  uatterrdieebeu  Tbeillerter»T»tem,  dem  reinen  and  dem  gemiarbteu 
AeenaaulatoreBKVitem,  nioht  aber  auch  aaf  den  UnterBebicl  der  v*r- 
tehiedenen  Oberlei tnoga-meme  naher  eingegangen  wird.  Sehr  werth- 
roll  iet  Capltel  III.  welebee  das  llateriale  nnd  die  Apparate  für  Bahnen 
mit  oberirdiacheT  Stromratnbrnng  nacb  dem  Sr*te»e  der  Allgemeinen 
KlektricitlVH-Oetellachaft  in  Berlin  vnrrnhr».  Hier  werden  nickt  nnr  der 
Oberbau,  die  Kraftitatiun  nnd  die  Oberleitongaanlage  Im  Grellen  nnd 
Garnen  erUntert,  Kindern  auch  die  aahlieieüen  Detail«  für  die  Au«- 
geataltntig  der  Oberleitung,  alt  Strecken- Isolatoren,  Spannrorriditongeu. 
I.nftweklien,  Telephon-Schutr.rotricljtnngcnT  im  Iiiide  anr  An»riiaaung 
gebracht,  wodurch  auch  der  Hichtfachtn&au  nick  Iber  die  Vielgeiultij- 
keit  einer  Machen  Anlage  in  orieotiren  vermag.  In  gleicher  Weite 
wird  der  Wagenpark,  die  AtugeataJinng  dei  Elektromotor»,  die  Con- 
stmctifjo  der  Untergestelle  der  Motorwagen,  die  Anordttnag  det  Fahr* 
•ehalten  anier  Vorrahruag  der  ver*ehtedenen,  tnit  demselben  in  er- 
lieleoden  SebtJtnngt-Cembinationen,  eowir  eia  eemrjlrtc«  Schaltung»- 
»cbetua  fSr  Mulorwageu  bildlich  ior  Danlellnng  gebricht.  S^eciell  die«* 
Abbildangen  Etat  alten  dat  Werk  «n  einem  werthvcllen  I.ehrbelserl  für 
den  eleklroiecbuitelien  Unterricht.  Die  folgendem  306  Seiten  werden 
der  Dnratellnng  der  verschiedenen  »nagetiShrtm  StraBcnhnline.n  genldineL 


Im  Anhange  werde«  die  ete.klrincben  Ixicoamtiven  und  elektrischen 
Speritlbabnen,  wie  solche  ran  dieter  Getellsehaft  ausgeführt  werden, 
tieecbriebe».  and  verdient  d amtier  die  Anafllhrnng  eiaer  Hochbahn  nnd 
einer  TnnDclbabn  nnt^r  der  Spr«  besondere  Beachtung.  Der  ingebfnge 
Text  iet  in  drei  anriehen,  denueb,  frarji3«i»rh  und  eogliarh.  beigedrnekt. 


IVr   mit  dem  Wcjkc  TerMgte  Zwesi.  ein  Bild  der  Leialnngafäbigkeit 

iet  wohl  in  jader  fi«i<hnt.g 


dieser  Eleklrleitita  lift.ell»cbaJt  ta 

rollf 


Dr.  Carl 


ü30S.  Daa  6aterraloblaohe  Wtwerrtekt  Von 

Pe  j  r  e  r  B.  t.  Heimatltt.<Haai  1898,  Freie  S  fl.). 

Der  gruBe  Werth  det  Waatert  alt  tolcben  nnd  der  Kraft  dee 
fließenden  Waasen  für  die  Schiffahrt,  die  Ltndwirtlmchaft,  die  In- 
dustrie nnd  nicht  tnletat  für  die  allgmneiatn  Bednrfnitte  dee  manten- 
licben  Lebens,  bringt  ee  mit  sieh,  data,  aowie  die  Bear] tauig  tob 
(inind  nnd  Hoden  durch  die  KigeothnmaTerhllltnLsee  beigrenit  i*t»  tnch 
die  Benllttang  de»  Wiaters,  betiehangaueise  der  Kraft  deaaelbea,  oud 
Allee,  wat  auf  den  Laaf,  die  Hobe  nnd  die  BcteharTenbeit  dcaielbe.n, 
ob  du  Watter  ntin  »berirditeh  abllnft,  oder  Buch  im  Innern  der  Erde 
rerdeekt  Itt,  Eindote  nimmt,  durtb  geaeuliche  Heatiminnngcn  brgremt 
sei.  Pitts  Beatimmangca  hat  dat  Waaterreeht  nn  Oegenattade.  Dea 
vorliegende,  nunmehr  In  8.  Asilage  «rtchieneme  Werk  itt  ein  sicherer 
i'llhrcr  durch  die  vielfach  rerworrenen  Wege  des  jaterreicbitchen 
Waaserrerlitet,  nnd  kann  deeaen  Stediam  daher  jedem  Ingenieur  aal 
da»  WKrmuc  empfohlen  werden,  der  Arbeiten  anazufUhreu  betbaichligt, 
welche  anf  die  Benauuug  oder  Verwerthuag,  tewie  aaf  den  Lauf 
eines  Gewittert  Einltiu*  nehmen,  wenn  er  ee  rennerden  will,  bei  teinen 


ife'r8 


8to«r  kt  iweekatBig  bebandelt,  to  das«  ex  mdglich  itt, 
nen  Fallen  rateh  Rath  ta  erholen,  ohat  das  gaaaa  Werk 


sich  in  einleiten 
durcharbeiten  in  «Baten,  woin 
reraeichnia  wesetüich  beitrigt. 

TS7B.  Flaohentheort«.   BearbeitM  und    heiinsgegeben  ron 

0.  Cracoann,  Cand.  Ing.  Druck  ron  J.  Brandl,  Mflnehen. 

Die  Aufgabe,  welche  sich  der  Verfaaaer  de«  terliegenden, 
184  Octaeieltea  nrnfattenden  antographirten  Bttcblein«  getteilt  hat,  war 
wohl  die.  inaachet  »einen  Coilcgen  einen  tauglichen  nnd  »erlimlkheu 
Brbelf  für  da»  Studium  der  Vortrage  Profeasor  Dr.  Dyck'»  Uber  die 
Thron,-  der  Fliehen  iu  geben  -,  er  hat  dabei  grnnd^ullch  nur  die  netb- 
wendig»ten  \'[irkeiiutniv3e'  vüraQHge»ef r:  nnd  die  entwickelten  Thcori/ii 
durch  möglichst  nhlreiehe  nnd  einfache  Beispiele  erlintert.  Nacb  einer 
vurtuHgri^hickten  kurieu  Entwicklung  der  Theorie  der  Deternjinaateu 
werden  mn«cb>t  die  Fl  Hebe»  S.  Ordnung  und  die  allgemeinen  Fliehen 
nnteraucbi,  audauu  daa  <  'icBlaiioiujiarubeUild,  der  Knler'scb*  und 
H  e  n  n  i  e  reiche  8ata,  towie  der  D  n  p  i  Breche  Kegelacbaitt  erlSntert 
und  endlich  die  Kf.lmmuugsliniea,  die  Geometrie  anf  den  FMrhen  nad 
die  Theorie  der  Carren  im  Ranme  behandelt.  Die  Darlegung  de«  niebt 
grrada  leichten  StobTee  innaa  «Iii  eine  ilemlieh  klare  bezeichnet  werden, 
und  »owit  durfte  dat  Bflehlein  tieUeicbt  auch  aalicrhalb  dea  Kreiiee, 


MltthelluDgeo  des  Vereioc». 

Am  16.  d.  H.  überreichte,  anlSatlich  der  Foior  dea  70.  GebarUfeste«  Sr.  MajetUU.  det  Kaiser«,  ein«  DepnUüon  unter 
Ftthrnng  den  Vereina-Vorttehen,  Sr.  Exeellenr  dem  Statthalter  Grafen  Kletmantegg  folgende  Adreaae  : 

Ew.  Excellencl 

Am  18.  Augnat  dioaet  Jahre*  vollendet  Se.  Kajeatftt  unter  ionlgatgeliebter 
Rainer  FrnnxJoaephl.  »ein  70.  Lebenajahr  nnd  alle  Bewohner  die««»  großen  Reichet 
gedenken  an  dieeem  T»ge  mit  I.  lebe  nnd  Verehrung  Seiner  »egen»relehen  Regierung  »• 
thntigkeit.  Unter  der  glorreiehen  Regierung  und  Dank  der  väterlichen  Fllr»«rge 
8r.  Majeitat  auf  allen  Gebieten  culturoller  Entwicklung  haben  auch  die  techn  lochen 
WMeenicuaften  nnd  Fertigkeiten  in  unterem  Vaterlaade  eine  frBher  nie  geahnte 
Hübe  erreicht  nad  der  getammt»  Stand  der  Techniker  an  Anaehen  nnd  Bedeutung 
gevronn  e  n. 

Dor  Oetterrelcltlache  Ingenieur-  und  Architekten-Verein,  w  el  «  h  •  r  nn  t  «  r  d  «  r 
Regierung  8r.  Majestät  gegründet,  »ich  Dank  der  kaiserlichen  Hnld  und  Gnade  au» 
kleinen  Anfingen  in  einer  der  hervorragendetenVortretong  ender  Oiterreiehltchen 
Teclinlkertchaft  entwickelte,  fühlt  »ich  daher  gedrängt,  eine  freudige  Pflicht  der 
Dankbarkeit  zu  erfüllen,  indem  er  an  Ew.  Excellea»  die  Bitte  »teilt: 

,Ew.  Excellen«  mögen  anli»»llcli  de»  70.  Gebnrtttage»  S  r.  Majestät  die  tief- 
gefühlten Segena wünsche  unierei  Vereine»  und  den  allernnterthünigttenAnidraek 
det  Danket,  dor  Liebe  und  der  Verehrung  Sr.  Majeattt  zu  FUBen  legen." 

Der  Statthalter  nahm  die  Ritte  unter  Anerkannung  dieser  neuerlichen  patriotischen  Kundgebung  dea  Vereinet  In  huld- 
vollster Weise  roll  der  Versicherung  entgegen,  dieselbe  Allerinlebtten  Orte»  anr  Kenntnis  an  bringen. 

I K H_A L.T :  Znr  1,1'inng  der  'r.iiien.balinfrige.  Ein  Vorschlag  t„i  Infeni<ur  Anton  Waldvogel.  (8chlasi.)  —  Der  Binki-Mjtor  uud  die 
Wirmemotoreu.  Von  EmD  Schimanek,  Oberingenieur  in  BudapeeL  (Sehlum*.)  -  Vermiacbtr..  ntichertchau.  -  MitthHlnngen 

de«  Vereinet. 

Kigeathniu  onl  Verl»{  dei  Verem^t.  —  Vaniitirjrllichflr  Redictenr:  Coo«UuUu  Baroa  Popp.  —  Druck  v*a  B.  Spiel  *  Co.  in  Wien. 
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All«  R*-*t*  voTbaktl««* 

Die  Bauteil  der  Franr.ffsis.heii  WeHthahn,  der  Orleansbahn  und  der  Stadtbahn  in  Paris. 

Ton  k.  k.  Baurath  Hugo 

,  (Hiera  die  Tutel  XV.) 


In  de 
Beliebte  Ith 


dl 


Nr.  18  der  „  Zeitschrift"  erschienenen  ersten 
»  Weltausstellung  in  Paris  sind  die  Verkehrs* 


mittel  Innerhalb  der  Ausstellung  aufgezahlt  nnd  geschieht  auch 

bereits  versehie-  

dener  seitens  der 
Eisenbahnen  ans 
Anlast  dersel- 
ben geschaffener 
nener  Verkehrs- 
wege  Erwah-  ' 
nnng.  Ks  soll 
nnn  naher  auf 
dies«    für  den 


nni  mit  dieser  gemeinschaftlich  im  neuen  Bahnhof  an 
Esplanade  zn  endigen. 

Da  die  Gürtelbahn  hente  schon  einen  sehr  di. 


der  Invaliden* 


ten  Verkehr 
zu  bewältigen 
hat,  entschloss 
man  sich,  in  der 

Strecke  zwi- 
schen den  Sta- 
tionen Cour- 
celles nnd  Tro- 
cadero  dersel- 
ben ein  zweites 
Gelelsepaar  an- 
zulegen, so  das« 
die  Züge  vom 
Bahnhofe  St. 
Lazare  bis  Tro- 


Die  Bahnhofe  «MI 
nnd  Ifntpi 


die  Mouli- 
dlese  Strecke  Selne-aufwUrU  bis  znr 


ud  St.  Clond  diente  (die  Monli- 
neaux-Llnie),  wnrde  im  .lahre  1878  eröffnet 
nnd  liegt  allerdings  am  Marsfeld,  di«  Züge 
vom  Bahnhof  St.  Lazare  können  aber  nnr 
über  Gourbevoie.  welches  auBerhalb  der 
Stadt  liegt,  also  mit  einem  Umwege  von 
25  km,  auf  das  Marsfeld  gelangen,  wahrend 
die  faetteche  Entfernung  nur  4  *m  betrügt. 
Diese  Verbindung  war  daher  nicht  benutz- 
bar; dagegen  kannte  eine  brauchbare  Bahn- 
verbindung dann  erzielt  werden,  wenn  man 
von  der  Gürtelbahn  einen  Flügel  zum  Anschluss  an 
neaux-Linie  ausführte 
Invaliden  -  Espla- 
nade verlängerte. 
Dieser  Gedanke, 
durch  dessen  Aus- 
führung der  zwi- 
schen der  Gürtel- 
bahn  und  dem 
Hamfelde  liegen- 
de Stadttliell  eine 

Bahnverbindung 
erhielt,  fand  so  viel 

Beifall,  dass  der  Ban  dieser  Linie  schleunigst  ins  Werk  gesetzt 
wurde.  Um  aber  auch  eine  Entlastung  jener  Straßenbahnlinien 
zu  erzielen,  die  über  Versailles  zum  Bahnhof  Montparaasso  führen, 
wnrde  beschlossen,  eine  weitere  neue  Linie  von  10A-/-I  Tätige  zu 
banen,  die  bei  ViroAay  von  der  Buhn  Versailles — Montparnasse 
abzweigt  und  sich  bei  Iasy  mit  der  Monlineanx- Linie  vereinigt, 


der  Gürtelbahn  geführt 
Uebersichtsplan  Tafel  XV,  In  welchem  die 
sind.)   Der  für 
\N.W"     eiforderlicbe  Raum  war  im 


(Siehe 


von  1  :  1 


Querschnitt. 


wobei  das  rechte  Geleiso 


Flg.  1-3. 


zwei  Arme  getheilt 
ungemein  lebhaften 
einzigen  Öffnung  IIb 
hriVknng    des  llnki 
Zwisr.henpfeiler 
Brücke  (Kig.  1 


In  den 
perrons  in 

welche   jedoch   nnr  6  2  —  6  5  m 
erhalten  haben  nnd  bei  di 
genden   starken   Verkehr  voraussichtlich 
sieh    als   zu    schmal    erweisen  dürften. 
Hinter  der  Station  Trocadero  der  Gürtel- 
bahn zweigt  die  neue  Linie  nach  der  In- 
validen •  Esplanade  ab,  und  zwar  in  der 
Weise,  dass  die  beiden  Süßeren  Geleise  der 
viergeleisigen  Strecke  sich  von  der  Haupt- 
linio  zu  trennen  und  zu  fallen  beginnen, 
di«  Hauptlinie   unterfahrt.  Dadurch 
erforderlich,  die  sich  aber 
bald  zu  einem  ge- 
meinschaftlichen 
zweigeleisigenTun- 
nel  vereinigen,  nach 
dessen  Vorlassen 
sich  die  Linie  zur 
Seine  wendet,  die 
an  einer  St  eile  über- 
brückt wird,  wo  der 
Flnss    durch  die 
Schwancninsel  in 
Arai,   welcher  dem 
mauste    mit  einer 
für  die  ITeber- 
Hafen  dient, 

als  zulässig  erklart  wurden.  Für  die  entere 
nnd  2)  hat  man  Hne  Constznction  gewühlt,  ühn- 

1 


erscheint.  Der  rechte 
Schiffsverkehr  dinnt 
»rbrflekl  werden, 
n    Armes,  der 


wahrend 
nur  al 


Digitized  by  Google 


6M8 


ZEITSCHRIFT  DES  OESTERtt.  INGENIEUR-  UND  ARCHITEKTEN- VEREINES  1900. 


Nr.  35. 


lieh  derjenigen  d«r  Grünenthaler  Brücke  über  den  Wilbeluiscanal, 
während  den  linken  Seinearm  ein  flacher  Fachwerkbogen  von 
30  m  Weite  überspannt,  dessen  freisekwebende  Enden  die  beiden 
Seltenöffnungen  überbrücken  (Fig.  3).  Auf  dem  Unken  Seinenfer 
legt  ticli  die  Linie  gleich  neben  die  Monlineaox-Llnie,  am  mit 
dleaer  in  den  alten  Harsfeld-Bahnhof  einzumünden,  welcher  für 
die  Beförderung  der  Ausstellungsgüter  eine  außerordentliche  Be- 
deutung gewann.  Die  neue  Strecke  zwischen  diesem  Bahnhof  und 
der  Invaliden-Eaplanade  Hegt  in  einem  von  Fottermauern  einge- 
schlossenen offenen  Einachnitt  (Flg.  4),  der  oben  sehr  lLänflg  nnd 
auf  größere  Langen  zum  Zwecke  der  Ueberführung  von  Straßen 
eingedeckt  tat,  and  zwar  sind  diese  Eindeckungen  meist  nach 
der  Bauweise  Honnebiqie  anageführt. 

Der  Endbahnhuf  an  der  Invaliden-Eaplanade  nimmt  eine 
Trapezfläche  von  280  m  Lange  und  120  m  mittlerer  Breite  ein, 
and  ist  mehr  als  die  Hälfte  dieser  Fliehe  überbrückt,  am  die  Avenue 
Nicolas  überführen  nnd  einen  Theil  der  Ausatellungagebände 
auf  diese  Eindcekung  stellen  zu  kilnnen.  Die  für  einen  Endbabn- 
hof  ganz  unzureichende  Flüche  iat  außerordentlich  geschickt  aas- 
genützt, so  das«  die  zum  Umkehren  der  Züge  erforderlichen 
Weichen  Verbindungen  nnd  sonstigen  Vorkehrungen  thaUächlleb 
vorhanden  sind  ;  zwischen  den  Geleisen  aber  sind  acht  Perrons 
von  je  170  m  Lange,  0'8ft  m  Ober  Schienenoberkante  angeordnet, 
die  von  dem  am  Ende  der- 
selben liegenden  Empfangs- 
gebände  zugänglich  sind. 
Das  letztere  ist  einstöckig 
und  hat  zwei  Hallen,  wel- 
che die  ganze  Länge  dea 
Gebäudes  einnehmen,  von 
denen  die  obere  In  Strafion - 
lidbe  die  Gassen  enthält. 
Der  Bahnhof  Iat  derart 
eingerichtet,  daas  eine  Ver- 
bindung mit  der  Verlänge- 
rung der  Urleansboha  nach 
dem  Quai  d'Orsuy  möglich 
ist.  Die  ganze  Strecke  hat 
Stuhlschieueu-Oberbau  mit 
18m  langen,  pro  Heter 
50  kg  schweren  Schienen 
erhalten,  welche  in  den 
Stahlen  durch  Kelle,  die 
aus  gebogenen  Stahlblechen 

hergestellt  sind,  festgehalten  werden.  Die  Stöße  sind  in  eigenthllm- 
licber  Weise  ansgebildet ,  sie  sind  rnhend,  wobei  die  nächst  der 
Stoßschwelle  befindlichen  Uittelscbwollen  nur  Sehwellenentfer- 
nungen von  ü Iii  mm  erhalten.  Die  Winkellasrhen  sind  1*5 m 
lang,  reichen  Ober  diese  drei  Schwellen  und  sind  mittelst  zehn 
kräftiger  Scliraoben  mit  der  Schiene  verbanden.  Das  Gewicht  der 
Laschen  beträgt  144  A<j:  man  erwartet  in  Folge  dieser  schweren 
Schienen  und  Laschen  nnd  der  Unterstützung  dea  Stoßes  durch 
drei  Sehwellen  günBtlge  Erfahrungen  mit  dieser  Stoßverbindung. 

Die  Aufnahmsgebäude  sind  sehr  einfach,  aber  gefällig  aus- 
gestattet ;  sie  enthalten  im  Innern  nur  die  Caasen  und  einen 
Raum  für  den  Beamten,  tonier  dl«  zu  den  Perrons  fahrenden 
Treppen. 

Bemerkenswerth  ist  die  zwischen  der  Station  Trocadero 
und  der  Seine  gelegene  Haltestelle  Boulainvilliera,  welche  in 
einem  Wohnviertel  liegt,  dessen  Gebäude  meist  den  englischen 
Styl  zeigen.  Man  hat  daher  auch  das  seitwärts  aufgearteilte 
Empfangsgebände  in  diesem  Style  über  den  Bahnkörper  ober  einer 
Uoberbrttckang  ausgeführt,  welche  die  Verbindung  zwischen  den 
zu  den  Perrons  führenden  Treppen  bildet  (Fig.  5). 

Diese  neuen  Linien  worden  gleichzeitig  mit  der  Ausstellung 
am  14-  April  I-  J.  eröffnet,  und  werden  die  vom  Bahnhof 
St.  Lazare  nnd  Versailles  kommenden  Zöge  von  Dampflocomotiven 
befördert.  Zwischen  dem  Harsfelde  und  der  Invaliden-Eaplanade 
verkehren  jedoch  elektrische  Uotorwageuziige,  welche  aus  zwei 
drrlachsigeu  Motorwagen,  zwischen  denen  sich  ein  Anhängewagen 


befindet,  bestehen.  Zwischen  den  Geleisen  ist  auf  den  zn  diesem 
Zwecke  verlängerten  Schwellen  eine  Gleitschiene  in  der  Weise 
aufgelagert,  daas  auf  die  Schwelle  ein  0-1  m  hohes  Schwellen- 
stiiek  aufgekämmt  ist,  auf  welchem  eino  0  05  rn  hohe  Hartgummi- 
platte Hegt.  Anf  dleaer  ist  der  normale  Schienenstahl  befestigt, 
in  dem  die  Schiene  liegt,  die  In  gleicher  Weise  wie  die  Fahr- 
sebienen  durch  einen  Spannkeil  festgehalten  wird.  Die  Gleit- 
schiene  ist  roth  angestrichen,  jedoch  ganz  angeschützt,  und 
warnen  nnr  Kundmachungen  an  den  Perronwänden  vor  dem 
Uebersehrelten  der  Geleise  und  dem  Berühren  der  Gleitschiene. 
Die  Motorwagen  aind  mit  zwei  Elektromotoren  anagerastet,  die 
Bremsung  derselben  erfolgt  mit  der  Westlngboase-Bremie,  deren 
Pampe  durch  einen  kleinen  Elektromotor  bethätigt  wird. 

Auch  die  Prleansbahn  hat  aus  AnlasB  der  Weitaus- 
stellang  1900  ihren  Endhahnhof  der  Ausstellung  so  nah»  als 
möglich  gerückt  und  zn  diesem  Zwecke  vom  Bahnhofe  Walbnbert 
eine  4  km  lange  zwelgeleiaige  Linie  hl«  tum  Quai  d'Oraay  aus- 
geführt. 

Diese  Balm  liegt  zum  Theil  im  Tunnel,  zam  Theil  ist  sie 
eine  Unterpflasterbahn,  welche  dem  linken  Ufer  der  Seine  folgt, 
gegen  deren  Hochwasser  sie  durch  waaserdichte  Hauern  geschützt 
iat.  In  diesen  Hanem  befinden  sieb,  selbstverständlich  ober  der 
Hochwassertöte,  Ventilatlonsoffnungen ;  nach  im  Endbabnbaf  hofft 

man  mit  der  natürlichen 
Ventilation  das  Analangen 
zu  finden.  Dieser  End- 
babnhof  ist  in  monamen- 
taler Weise  ausgeführt  und 
ein  Theil  desselben  als 
TenninushAtel  ausgebildet. 
Die  Beförderung  der  Züge 
vom  früheren  Endpunkte 
am  Platz  Walhubert  über 
die  nene  Strecke  soll  mit- 
telst elektrischer  Locomo- 
tiven  erfolgen,  welche  40  t 
wiegen  nnd  den  Strom 
durch  drei  ledernde  Strom- 
abnehmer von  einer  Isollr- 
ten  Gleitschiene  erhalten, 
welche  auf  den  Schwellen- 
enden befestigt  ist. 

Die  Orleansbabn  hat  aus 
Anlass  der  Einführung  des 
elektrischen  Betriebes  eine  eigene  Kraftstation  am  Qual  d'Orsay  er- 
baut, welche  Dreiistrom  von  5500  Volt  liefern  wird.  Die  Trans- 
formation dieses  Drehstromes  in  Gleichstrom  von  550  Volt  er- 
folgt In  zwei  Unterstationen,  die  an  den  beiden  Endpunkten 
untergebracht  aind.  In  diesen  Unterstationen  sind  ferner  Puffer- 
batterien  für  je  1 100  Amperestanden  aufgestellt,  welche  im  Falle 
von  Unterbrechungen  in  der  Stronizufahrung  die  Beleuchtung  der 
Bahnhofe  wahrend  mehrerer  Standen  aufrecht  ta  erhalten  im 
Stande  sind. 

Dorch  die  bisher  besprochenen  Verlängerungen  sind  sich 
die  Französische  Westbahn  und  die  Orleansbahn  bis  aal  1750  in 
nahe  gerückt,  und  besteht  daher  die  Absicht,  nach  Schluas  der 
Weltausstellung  1900  die  fehlende  Verbindung  auszubauen,  wo- 
durch zweifellos  die  Verkehrsverhftltnisse  in  Paria  eino  bedeutende 
Verbesserung  erfahren  werden. 

Die  Notwendigkeit  einer  ausgiebigen  Vermehrung  der  Be- 
förderungsmittel macht  sieb  aber  gerade  gegenwärtig,  wo  durch 
die  Ausstellung  eine  sehr  merkbare  Zunahme  dea  Verkehrs  her- 
beigeführt wurde,  in  besonderem  Halte  fühlbar.  Hit  richtigem 
Blick  bat  man  erkannt,  daas  eine  anagiebige  Verbesserung  der 
Verkelii-sverhältulsM  In  Paris  weder  durch  Vermehrung  der 
Omnibusse,  noch  der  Straßenbahnen  erzielt  werden  kann,  weil 
die  Straßen,  besonders  aber  einzelne  Boulevards,  schon  dermalen 
derart  überlastet  sind,  daas  eine  Vermehrung  der  diese  Straßen 
benutzenden  Verkehrsmittel  unzulässig  wäre.  Dieser  Umstand 
i  war  wohl  vor  Allem  maßgebend  für  den  Entschluss,  endlich  das 


Fig.  4.  New  Linie  der  Französischen  Westhahn. 
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Sladtbabnproject,  Uber  welche«  schon  Jahrzehntelang  Verband- 
langen  gepflogen  wurden,  zu  verwickliohen  und  den  Bau  einzelner 
besonders  wichtiger  Linien  derart  zu  beschleunigen,  dam  die- 
selben noch  wahrend  der  Ausstellung  vom  Publicum  benutzt 
werden  können. 

Unsere  „Ztschr."  bat  In  Nr.  53  de*  Jahrg.  1899  unter  Be- 
nützung eine«  Vortraget,  den  Herr  beh.  ant.  Clvil-Ing.  E.  A.  Ziffer 
im  Verein  für  die  Forderung  de«  Local-  und  Straßenbahnwesena 


Fig.  5.  Bahahof  Basilainvilliers. 

gehalten  hat,  einen  kurzen  Bericht  über  die  Entstehungsgeschichte 
nnd  das  Liniennetz  der  Pariser  Stadtbahn  gebracht.  En  soll 
daher  nur  kurz  erwähnt  werden,  data  die  Conceaslonärln  der 
Stadtbahn  die  Stadt  Paris  ist,  welche  auch  den  Unterbau  selbst 
ausführt,  dagegen  die  Ausführung  dee  Oberbaues,  Beistellung  der 
Fahrbetriobsmitt«]  und  Führung  des  Betriebes  einer  neugegrun- 
deten  Gesellschaft,  der  „Coinpagule  du  cheinin  de  fer  Metro- 
polltain  de  Paria"  übertragen  hat. 

Durch  die  Liebenswürdigkeit  des  städtischen  Ober- 
Ingenieurs  Dienvenue,  welcher  uns  das  Detailproject 
der  Pariser  Stadtbahn  zur  Verfugung  stellte,  sind  wir  in 
der  Lage,  einzelne  Details  dieses  interessanten  Bauwerkes 
vorzuführen ,  wobei  aach  ant  Beobachtungen,  die  durch 
eigene  Anschauung  gewonnen  worden,  hingewiesen  werden 
soll;  he  nützt  wurde  ferner  für  die  vorliegende  Arbelt  eine 
Veröffentlichung  des  Ingenieurs  J.  Hervien,  Chefs  des  tech- 
nischen Dienstes  der  Stadtbahn,  in  den  „Nouvellee  Annales 
de  la  Constructlou*. 

Dm  Pariser  Stadt  bahnnetz  wird,  wie  aus  dem 
Situationsplan  (Taf.  XV)  ersichtlich  Ist,  folgende  Linien 
umfassen  : 

A)  Eine  Durehmesserlinie,  1 1  km  lang ,  von  der 
Porte  de  Vincennes  nach  der  Porte  Dauphine,  welche 
aber  den  Bastilleplatz,  die  Rae  Rlvoli,  die  Place  de  la 
Concorde,  die  Cbampa  Elysee*  und  die  Place  de  l'Etolle 
führt.  Diese  Linie  Ist  zweifellos  die  wichtigste  des  ge- 
aammten  Stadtbabnnetxea,  well  sie  jene  Stadtthelle  durch- 
schneidet, in  welchen  sich  das  Geschäft*-  und  gesellige 
Leben  der  Stadt  abspielt,  außerdem  aber,  da  ihre  End- 
punkte an  der  Gürtelbahn  liegen,  diese  Stadtthelle  mit  den  an 
der  Peripherie  gelegenen  verbindet ;  sie  ist  der  ganzen  Länge  nach 
al*  Unterpflasterbahn  durchgeführt. 

B)  Eine  28  76  km  lange  Peripherie-Linie,  welche  von  der 
Place  de  1't.toil«  auageht  und  Uber  die  laßeren  Boulevards  so- 
wohl am  rechten  ata  linken  Ufer  der  Seine  fahrt.  Diese  Linie  fiber- 
setzt zwei  Mal  mit  eisernen  Brücken  die  Seine  und  wird  zum  Theil 
im  Einschnitt  und  Tunnel,  zum  Theil  aber  auch  auf  Viaducten  liegen. 

C)  Eine  zweit«,  B'H4  km  lange  Durehmesserlinie  vod  der 
Porte  Malllot,  wo  sie  an  die  Gurtellinie  anschließt,  nach  der 


Place  de  l'Etoile,  dann  vereint  mit  der  Linie  B  nach  Batignolles 
und  von  da  über  den  Bahnhof  St.  Lazare,  den  Opernplatc,  die 
Borae,  unter  der  Linie  H  zum  Ansehlnsa  an  die  Gürtellinie 
nächst  dem  Friedhofe  Pere  Lachalse.  Diese  ebenfalls  der  ganzen 
Lange  nach  als  Unterpflasterbahn  gedachte  Linie  wird  die  Haupt- 
geschiftavlertel  durchschneiden  und  daher  voraussichtlich  einem 
sehr  dichten  Verkehre  genügen  müssen. 

D)  Eine  11-43  km  lange,  von  Norden  nach  Süden  gerichtet« 
Radiallinie,  beginnend  an  der  Porte  Cllgnancourl  nächst 
(der  Gürtelbahn ;  die  Linie  fuhrt  über  die  Boulevards 
Ornano,  Magenla,  Strasbourg  und  Sebastopol,  wird  die 
Linie  .1  und  die  Seine  im  Tunnel  kreuzen  und  bei  der 
Porte  d'Orleao*  wieder  die  Gürtelbahn  erreichen.  Selbst- 
verständlich kann  auch  diese  Linie  nur  als  Unterpflaster- 
bahn ausgeführt  werden,  und  dUrtte  der  Bau  derselben 
bedeutende  Schwierigkeiten  verursachen. 

E)  Eine  4  Vi  km  lange,  zum  Theil  Im  Einschnitt 
nnd  Tunnel,  zum  Tueil  auf  Viaducten  liegende  Linie  zur 
Verbindung  der  Linie  D,  von  welcher  sie  am  Bonlevard 
Magenla  abzweigt,  mit  der  Linie  H.  welche  sie  vor  der 
Austerlitzbrfieke  erreicht,  nachdem  die  Linie  A  unter- 
fahren wnrde. 

F)  Eine  5-92  i  m  lange,  von  der  Ringlinie  H  an 
der  Place  d'Italie  abzweigende  und  dieselbe  bei  der  Porte 
Vincennes  wieder  erreichende  Linie,  deren  Atuifllhrnng 
aber  noch  fraglich  ist  and  auch  mit  Rücksicht  auf  die 
Lage  dieser  Linie  In  der  Nahe  der  Linie  Ii  gar  nicht 
dringend  erscheint. 

G)  Eine  Linie  zwischen  dem  Bahnhof  der  Orleana- 
balm  an  der  Place  Walhnbert  nnd  dem  Quai  d'Orsay, 
welche  aber  einstweilen   durch  die  Verlängerung  der 

iirleans-  und  Weatbahn  überflüssig  geworden  ist. 

Einer  späteren  Zelt  sind  die  mit  II  and  /  bezeichneten 
Linien  vorbehalten,  bezüglich  welcher  aber  die  Frojecte  noch 
nicht  vollkommen  festgestellt  sind 

Durch  das  Gesetz  vom  30.  März  1898  Ist  bestimmt,  dass 
die  Minimalanzahl  der  Züge,  die  auf  den  Stadtbahnllnieo  pro  Tag 


Fig.  6.  Bahnhof  Bois  de  Beulogee. 

zu  verkehren  haben,  135  beträgt,  wobei  jeder  Zag  mindestens 
für  100  Passagiere  Platz  bieten  muss,  und  eine  Unterbrechung 
im  Betriebe  nur  während  vier  aufeinander  folgenden  Standen  ge- 
stattet ist.  Das  würde  also  per  Tag  20  Betriebsstunden  und  nur 
sieben  Züge  pro  Stande  in  jeder  Richtung  geben,  was  sich  jeden- 
falls als  viel  zu  gering  erweisen  würde.  Die  Länge  der  Züge 
ist  nach  Artikel  15  des  vorher  erwähnten  Gesetzes  mit  72  m, 
die  Maximalgeschwindigkeit  derselben  mit  36  km  per  Stunde  fest* 
gesetzt.  Die  Zflge  werden  1.  und  II.  Claas«  fahren,  and  Ist  ein 
Einheitstarif  vorgesehen,  welcher  25  Cent,  für  die  I.  und  15  eent. 
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tnr  dl«  II.  Gasse  belltet.  Di«  Hinten  des  Unterbau««  für  die  unter  .1 
Iii«  einschließlich  F  angeführten  Linie«  «ind  mit  150  Hill.  Fr«, 
veranschlagt,  so  da»*  der  Kilometer  »ich  durchschnittlich  auf 
2*3  Hill.  Krane«  «teilen  wird.  Im  Geaetze  erscheinen  außerdem  noch 
15  Millliinen  für  Unvorhergesehenen  eingesetzt,  ond  wurde  die 
.Stadt  Pari«  ermächtigt,  eine  Anleihe  in  der  Höhe  von  1  «ii>  Hil- 
lionen Franca  aufzunehmen.  Die  Kosten  de«  von  der  Betricba- 
gesellachaft  auszuführenden  Oberbaues  «iod  mit  60  Millionen 
Franca  veranschlagt.  Di«  Conceaaloudauer  betragt  85  Jahre  und 
wird  vom  Tage  der  Betriebsar5frhaug  der  zuletzt  vollendeten 
Linie  eiuer  Liniengruppe  gerechnet,  wobei  «Kenntliche  Strecken 
in  drei  Gruppen  getheilt  worden,  deren  erste  die  Linien  A,  Ii 
und  (.',  die  zweite  die  Linien  I),  E  und  F,  die  letzte  endlich 
die  Übrigen  Linien  unif&sst. 

Unter  dem  Gesichtspunkte,  den  Verkehr  zu  und  von  der 
Weltausstellung  1900  thunlichit  zu  fordern,  hat  man  sich  ent- 
schlossen, zuerst  jene  Strecken  auszuführen  und  womöglich  bis 
zur  Eröffnung  der  Anaatellung  fertigzustellen,  welche  aus  der 
»benatehenden  Skizze  (Fig.  7)  ersichtlich  «ind.  K«  «Ind  die«  die 
Linie  .1  mit  der  Fortsetzung  zur  Porte  Maillot,  ferner  ein  Theil  der 
Linie  Ii  von  der  Place  de  l'ßtoile  bis  zum  Trocadero;  aus  Betriebs- 
rücksichten  wurden  die  Enden  dieser  Linien  in  Schleifen  ange- 
legt. Bei  Ausführung  dieser  Linie  haben  sich  bedeutende 
Schwierigkeiten  ergeben,  und  waren  in«be«onders  die  Umlegungen 
der  Sammelcanäle  Ursache,  dasa  sieb  die  Vollendung  der  Ar- 
belten verzögerte:  gelegentlich  eines  Besuches  der  Banal  recke 
wurde  uns  mitgetheilt,  daaa  die  Eröffnung  kaum 
vor  dem  15.  Juli  1.  J.  zu  gowlrtigen  ist. 

Die  meisten  der  Haupt'  oderSanimelcanlUe  werden 
von  der  Bahn  unterfahren;  wlUirend  normal  die  Con- 
slrneiivnt-Oberkante  der  Bahn  knapp  unter  dem 
Straßenpflaster  liegt  und  die  Nivellette  sich  den 
meist  geringen  Neigungen  der  Straßen  anseblictit, 
sind  bei  aolchen  Unterführungen  Kämpen  mit  4*i': 
eingelegt.  Aach  dio  Richtungsvcrh&ltnissc  sind  nicht 
sehr  günstig,  denn  e*  kommen  häufig  Krümmung«' 
halhiuesser  von  75  m,  an  der  Place  de  la  Ba&till« 
sogar  zwei  Bögen  mit  einem  Krümmungshalbmesser 
von  50  m  vor;  die  vorher  erwähnten  Schleifen  sind 
aber  unter  Zugrundelegung  von  Bögen  mit  30  rn 
Krümmungshalbmesser  ausgebildet. 

Wie  bereit«  erwähnt,  Ist  die  ganze  dermalen 
in  Bau  begriffene  Linie  als  Unterpflasterbahn  ausge- 
führt; je  nach  den  örtlichen  Verhältnissen  erfolgte 
die  Abdeckung  der  Bahn  entweder  durch  eiserne 
Träger,  die  auf  die  gemauerten  Widerlager  golegt 
wurden,  oder  aber  dort,  wo  genügende  Hfihe  vor- 
handen war,  durch  Bruchsteingew ülbe,  deren  Stärke 
bei  den  eingeleitigen  Tunneln  O'.'i  m,  bei  den  zwei- 
geleiligen 0  75  m  betragt. 

In  den  Fig.  8  —  10  sind  einige  der  charakte- 
ristischen Querprnfile  dargestellt;  es  kommen  drei 
Typen  in  Betracht: 

a)  Der  zweigeleisige  Tunnel  in  der  curreMen 
Strecke;  6|  der  eingoloisige  Tunnel  in  den  Endschleifen 
und  n  der  doppelgleisige  Tunnel  in  de 


i)  Der  zweigeleisige  Tunnel  (Fig.  8)  hat  in  Scbiencnhöhe  eine 
Weite  Von  ti'G  rn,  in  der  Hohe  de«  Gewolbanlaufe«  eine  solche 
von  71  m  ;  die  Uchte  Hohe  betragt  In  der  Balinachse  4  5  in.  In 
den  Bügen  werden  diese  Profile  entsprechend  erweitert.  Die 
Geleisachaen-Entfernung  beträgt  2  00  m,  es  ergibt  «Ich  daher,  da 
die  Breite  der  Fabrbetriebamittel  mit  2'4  m  festgesetzt  ist, 
zwischen  denselben  bei  den  Kreuzungen  nur  ein  Zwischenraum 
von  0'5  m,  Zwischen  den  Wagen  und  der  Tnnnelwand  bleibt  nur 
ein  freier  Raum  von  0'7 1  m  Breite  ;  der  ganz«  Tunnel  ist  al«o 
außergewöhnlich  eng,  weshalb  man  darauf  bedacht  war,  durch 
eine  große  Anzahl  von  KettnnganUchen  für  die  persönliche  Sicher- 
heit der  Bahnarbeiter  vorzuaorgen.  Diese  Hettnnganlschen  sind  in 
beiden  Widerlagern  in  Entfernungen  von  je  25  rri  angeordnet 
und  2  m  hoch,  Lö  m  breit  und  O'H  m  tief.  Wenn,  wie  uns  mit- 
getheilt wurde,  auf  dieser  Stadlbahnlinie  thaUXchlich  ein  Drei- 
uilitntenverkchr  eingeführt  werden  soll,  dann  ist  das  Betreten 
diese«  schmalen  Tnnnel«  während  der  Betriebsdauer  jedenfalls 
anageschlosaen  und  die  Durchführung  von  Erhaltungaarbeiten  am 
Oberbau  nur  während  der  Betriebspause  möglich  \  zur  Durchlübrung 
von  Keparaturen  am  Tunnelgewölbe  dürfte  aber  wahrscheinlich 
die  Etnstellnng  de«  Betriebes  nolbwendig  sein. 

I>)  Der  eingelelslge  Tunnel  (Fig.  9)  hat  in  Schienenhtbe 
eine  licht«  Welte  von  3  9  m,  eine  Kärtipferhöhe  von  43  m  und 
eine  lichte  Hohe  von  l'l  m. 

c)  Die  Stationen  (Fig.  10  und  1 1)  mit  gewölbter  Decke  zeigen 
eine  lichte  Weite  von  141  m,  eine  lichte  Höhe  von  5  m  ;  es  ergeben 
sich  daher  beiderseits  Perrons  mit  einer  Breite  von  je  4  m,  deren 
Oberkanten  0'85  m  über  Schienenhöhe,  somit  in  der  gleichen 
Hohe  wie  der  Wagenfußboden,  liegen,  was  bei  der  Pariser  Stadl- 
baiin  umso  leichter  ausgeführt  werden  konnte,  als  schon  wegen  des 
schmalen  Proflies  der  Uebergang  von  Fahrbetriebsmitteln  anderer 
Bahnen  von  vorneherein  gänzlich  ausgeschlossen  l»t.  Innerhalb 
der  Stationen  Ist  daa  Tnnnelgewölhe  mit  einailllrten  Ziegeln  oder 
Platten  verkleidet,  wodurch  der  Raum  einen  freundlichen  Charakter 
erhält;  auch  die  mit  ('ha'notteplatten  ausgeführten  Iflaaterungen 
der  Perrons  sind  hell  gehalten.  Wo  die  Höhe  zur  Ausführung 
eines  Gewölbes  nicht  ausreicht,  sind  die  Stationen  In  ähnlicher 
Weise  eingedeckt  wie  die  currente  Strecke.  Zwischen  kräftigen 
in  Entfernungen  von  5  4  m  liegenden  Zwillingsträgern  sind  Längs- 


In  (Terideu  Streckern. 


Fig.  8.  Zwngeleisige  Tunnef profile.  Fig.  9. 

1:150. 


Eingeleuige  Tuni*IproM«- 
1:150. 
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träger  angeordnet,  z« incbcn  denen  KappengewSlbe  »im 

Omentziegeln  ausgeführt  norden  ;  Ober  diesen  Gewölben 
iat  eine  Ifetotischlchte  hergestellt ,  auf  welcher  das 
lHaiter  aulliegt.  Ple  Widerlager  »In  J  auf  die  Lange 
der  Stationen  ebenfalls  mit  Kmailplatten  verkleidet; 
die  Deckenträger  erkalten  einen  lichten  Oelanatricli, 
welcher  mit  dem  lichten  Roth  der  GewSlbziegcl  lebhaft 
rontrastlrt,  wodurch  die  Düsterkeit  der  Untergrund*!*- 
lionen,  welche  reichlich  elektrUch  be- 
leuchtet werden  tollen,  gemildert  wird. 

Im  Allgemeinen  aind  die  Sta- 
tionen in  der  Weiae  angeordnet,  daa> 
entweder  von  einem  der  Fußsteige 
»der  von  einem  in  Milte  der  Straße 
befindlichen  Ruheplatz  eine  offene 
nnd  nnr  dnreh  ein  eisernes  Geländer 
abgeachloiaene  Stiege  mit  einer 
Breite  von  3  m  nach  abwärta  in  einen  Haut» 
führt,  in  welchem  die  Anegabe  der  Fahrkarten 
■  J  »tattflndet  (Flg.  12  16);  von  diesem  Kaum  ge- 

;  langt  man  nnn  je  nach  der  Richtung,  in  welcher 

'  gefahren   werden   «eil.  entweder  dlrect  oder 

H      t  nach  Paaalrong  eine«  Stege*  zn  der  nach  dem 

•  Perron  führenden  Stiege.   Der  Steg  tat  senk- 

/  recht  auf  die  Geleieeachae  und  mit  «einer  Unter- 

kante in  einer  flöhe  von  3T<  m  über  den 
Schienen  angeordnet.  Die  lichte  Holte  de« 
Profllea  wird  alao  an  diesen  Stellen  ao  weit 
herabgemindert,  das»  die  Wagen,  die  3*4  ru 
buch  aind,  noch  knapp  durchgeben.  Meiat  er- 
gibt «ich  auch  für  den  Steg  nur  die  geringe 
lieble  Kilbe  von  9  1  m,  während  die  Breite 
2'H'i  hi  beträgt,  ao  das*  dle*er  Durchgang  einen 
ziemlich  gedrückten  Eindruck  macht.  Auch 
die  Treppen  aind  nicht  bequem,  denn  die  Stufen 
beaitzen  eine  Hohe  von  1 7  cm  bei  einer  Breite 
von  27  rm,  nnd  Iat  zu  erwarten,  das»  aogar 
die  genlgsamen  Franzosen  «ich  von  dienen  Trep- 
penanlagen nicht  «ehr  befriedigt  erklären  weiden. 
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Fig.  II.  Grindri»  einer  Station. 

Jene  Stationen,  in  welchen  zwei  oder  mehr  Stadtbahn- 
liulen  zusammentreffen,  zeigen  aelbatredend  eine  diesem  Zwecke 
entsprechende  abweichende  Anordnung.  So  z.  B.  tat  die  Station 
am  Lyoner  Bahnhof,  in  welcher  die  Linie  //  «ich  mit  der  Linie  .4 
vereinigt,  derart  angelegt,  da«»  zwei  Inaelperrona  von  je  6  rn 
Breite  vorhanden  aind,  von  denen  jeder  für  die  Abfahrt  nnd 
Ankunft  ;«uf  einer  Linie  dient  und  daher  zwiacben  den  (ielelaen 
dieser  Linie  liegt.  Die  geaammte  Breite  de«  Bahnkörper«  dieser 
Haltestelle  beträgt  23*9  m,  und  aind  daher  die  Deckenträger 
durch  je  zwei  gnaseiserne  Säulen,  welche  In  der  »litte  der  Insel- 
perrnna  angeordnet  sind,  uniertlOtzt. 

Die  Interessanteste  Stationsaalage  iat  jene  an  der  Place  de 
TEtoile,  wo  sich  die  Linien  .1,  Ii  und  C  treffen.  Für  die  llaupt- 
llnien   A  nnd  C  von  der  Porte  de  Vincenne«   nach  der  Porte 
Maillol,   ferner  die  Linie   //  nach   dem  TrocadAro  liegen  die 
Stationen  neben  einander,   so  du»«  msn  vom  Perron  einer  Linie 
direct  und  in  derselben  Höhe  den  Perron  der  anderen  Linien  er- 
reichen kann.    Der  Theil  der  Linie  .4  bis  zor  Porta  Daaphine 
wird  von  hier  aus  al«  Nebenlinie  behandelt  und  später  in  dtreete 
Verbindung  mit  der  Linie        die  nach  Norden  führt,  gebracht 
werden,  weshalb  derselbe  unter  der  Hauptlinie  durchgeführt  wnrde. 
Die  Station   für  diese   Linie  liegt  beinahe  seokrecht   auf  die 
Sichtung  der  früher  ungerührten  Doppelslatlon, 
- —  iat  aber  durch  Treppen  und  Anfzüge  mit  derselben 
s^*"S",s,"s«       l0  verbunden,  daaa  ein  fmsteigeverkehr  möglich 
— ) —  Ist.  Sämmtllcbe  drei  Stationen  besitzen  einen 
.        gemeinschaftlichen  Zugang,  welcher  zwischen  .Irr 
-)       Avenue  Wagram   und   der    Avenue  Mar  Mabon 

 f       eituirt  ist.  Die  Treppe  endigt  in  einem  Räume, 

"tt  in  dem  die  Kartennongabe  stattfindet,  von  welchem 

 aber  auch  die  Treppen  ausgehen,  welche  zn  den 

Perrons  der  drei  Stationen  führen. 


Fig.  12.  Cniftdri«. 


Zuiraiiir  zn  einer  Million. 


Fig.  1.1.  Stha.fl  .1  & 


f,g  15  Schnitt  Uli. 
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Im  Interesse  des  betriebe«  sind  die  Endstationen  ui  der 
Porte  de  Vincennee,  Porte  Malllot  und  Porte  buuphinc  tili 
Schleifen  Stationen  in  der  Weise  ausgestattet,  dM>  «ich  Jede» 
Geleit«  am  beginn  dieser  Schleife  In  zwei  Gelciae  »paltet, 
zwischen  denen  dann  Immer  ein  Inselperron  liegt,  von  denen 
einer  für  die  Ankunft,  der  andere  für  die  Abfahrt  dient.  Die 
Bämmtlichen  25  Stationen  der  ernten  Tb  eilstrecke  erhalten  nnr 
vier  Einsteigepavtllons,  alle  übrigen  aber  otiene  StiegenzugUnge. 

Die  Bauausführung  In  den  enrrenten  Strecken  ist  dort,  wo 
dies  die  localen  Verhältnisse  zuließen,  mittelat  Schildantriebe« 
erfolgt.  Den  Unternehmern  der  Lose,  deren  Lange  zwischen 


-  f- 


HTirri 

a   g-  8*  *<  i  a 


ptm  Hin  U  Ulm 


Fig.  16.  Oberhau siwfdwig.  1 : 150. 


Für  den  Obcrban  (Flg.  16  nnd  17)  i«t  eine  VIgnolescblene  von 
52  i«;/rn  nnd  15  im  Lange,  einem  Steg  von  16  »im,  einer  Hobe  von 
ISO  mm  und  einer  Fn Abreite  von  ebenfalls  150  mm  gewühlt  worden, 
die  mit  ruhenden,  0  74  m  gegen  einander  versetzten  Stollen  anf 
16  mit  Creosot  impragnirten  bncbenschwellen  von  2'2  m  Länge, 
0'2  m  Anflagerbrelte  and  014  m  Hübe  verlegt  wird.  Die  Stoß- 
schweben  haben  eine  Auflagerbreite  von  0-3  m,  and  werden  die 
den   Stoßen   zunächst   liegenden  Schwellen  In  Abstünden  von 
0-74  m  verlegt,  wahrend  die  normale  Schwellenentfernnng  0-985  r» 
betrügt.   Die  Stoß  Verbindung  erfolgt  mit  600  mm  langen  Flach  - 
laschen  und  vier  Schraubenbolzen  mit  25  mm  Durchmesser,  Die 
Unterlagsplatten,  auf  denen  die  Schienen  ruhen,  sind 
Planplatten  mit  einer  Lanze  von  242  mm,  einer  Breite 
von  130  mm  auf  den  Mittel-  und  150  mm  auf  den  Stoß- 
schwellen  und  einer  Stärke  von  14  mm,  welche  mit 
kräftigen  Rippen  versehen  sind ;  die  Befestigung  der 
Schienen  anf  den  Hittelschwellen  geschieht  mit  je  vier, 
auf  den  Stoßtcbwellen  mit  je  aechs  Schranbennügeln  per 
Sehwelle.  Die  Achsbelastungen,   die  dieser  überbau  zu 
tragen  haben  wird,   sollen  nur  7 — 8  t  betragen,  Bind 
also  äußertt  gerbig;  trotzdem  kann  man  auf  das  Ver- 
halten desselben  begierig  sein,  denn  die  Contlruction 
tnuss,  abgesehen  von  der  schweren  Schiene,  als  eine 
Rückkehr  zu  alten,  langst  aufgegebenen  Oberbau-An- 
ordnungen bezeichnet  werden.  Sehr  fraglich  ist,  ob  die 
am  Stoße  angebrachten  Einklinkungen  für  den  halben 
Schraubeimagel  dem  Wandern,  welches  wegen  der  großen 


■ 

McM  du  ScbtatiutoiJes. 


Quertchmtt. 

F«g.  17. 
Oberbau  Details. 


800  nnd  1800  m  betragt,  war  vorgeschrieben,  das*  nur  solche 
Bauweisen  zulässig  sind,  welche  den  Straßenverkehr  möglichst 
wenig  behindern,  nnd  sind  dieselben  auch  für  jeden  Schaden  ver- 
antwortlich, den  sie  öffentlichen  oder  privaten  Anlagen  und  den 
der  Bahn  benachbarten  Grundstücken  nnd  Gebäuden  zufügen.  Kör 
die  Stationen  konnte  der  Schildvortrieb  nicht  Anwendung  finden, 
weil  der  Schild  za  groß  und  unhandlich  geworden  wäre ;  es  wurden 
in  solchen  Fallen  Forderacliächte  angelegt  und  von  diesen  Sohl- 
stollen vorwärts  getrieben,  '/.am  Traneport  des  Muteriales  hat 
man,  wo  dies  möglich  war,  Fbrdcrstollen  zur  Seine  ausgeführt 
und  den  Authub  mittelat  Booten  abtransportlrt.  In  Stationen  mit 
elserner  Decke  wurden  zuerst  die  Widerlager  im  Stollen  herge- 
stellt, dann  die  Ausschachtung  für  die  Decke  ausgeführt  nnd 
schließlich  der  Erdkern  beseitigt.  Die  Widerlager  sind  zum  Theil 
In  Bruchstein,  zum  Theil  hi  Beton,  die  TunnelgowSlbe  entweder 
aus  Biuchstein  oder  Beton  mit  Schlackencement,  die  Suhlen- 
gewolbe  ebenfalls  in  Beton  unt-T  Verwendung  von  Boulogner 
l'ortlandOnient  antgeführt  worden 


längtsKanitt  durch  des  Schicneastttl. 


Gefalle  gewist  ziemlich  energisch  auftreten  wird,  genügend  ent- 
gegenwirken werden;  es  ist  wohl  za  vernmUien,  das«  entweder 
eine  nicht  wllntchenswertbe  Abnützung  der  Schraabennägel  an 
den  Angriffsflächen  oder  gar  ein  Hinausdrängen  der  Schrauben- 
nägel  ans  den  Einklinkungen  eintreten  wird. 

Die  Pariser  Stadtbahn  soll  elektrisch  betrieben  werden  : 
die  Abnahme  des  Stromes  wird  mittelst  Gleitachnhen  erfolgen, 
die  an  den  Wagen  angebracht  sind  und  anf  Gleitschieien 
schloifeu,  welche  seitwärt!  von  don  Fahrgeleiaea,  also  gegen  die 
Tunnelwünde,  liegen.  Zu  diesem  Zwecke  sind  in  Entfernungen  IM 
3  m  Schwellen  von  2  5  m  Länge  eingezogen,  auf  deren  Enden 
In  Isollrt  angebrachten  Stühlen  ein«  Doppelkopfachlene  mit 
38  75  kg/m  liegt.  Die  Rückleitang  erfolgt  durch  die  Geleise- 
schienen,  weshalb  dieselben  per  Stoß  durch  vier  15  mm  starke 
Kupferdrähte,  von  denen  zwei  an  den  Schienenfüßen,  zwei  aber 
an  den  Schienenstegen  außerhalb  der  Laschen  befestigt  aind, 
leitend  verbunden  werden 

Die  Betriebsgesellschaft  hat  zum  Zweck«  der  Erzeugung 


Digitized  by  Google 


Nr.  35. 


ZEITSCHRIFT  DES  OESTER«.  INGENIEUR-  UND  ARCHITEKT  E  X  -  VE  1  iE  IN  Es  l!«xi. 


543 


Energie  für  den  Betrieb  und  die 
In  der  Nahe  de*  Lyoner  Bahnhofe« 
Centrale  ausgeführt;  vorttuüg  wurden  drei 
omaacbinen  von  je  1500  Kilowatt  aufgestellt, 
Gleichstrom   für  die  in  niehat  liegenden 
anderen  aber  Drehstrom  von  5000  Volt 
letzterer  nach  einer  In  der  Nabe  der 
Unterstellen  geführt  and  dort  auf 


eine  Gruppe 
Strecken,  die  beiden 
Spannung  liefern,  welch 
Placo  de  l'Etoile  Hegenden 
Gleichstrom  traiuformlrt  wird, 

Ei  hAlte  ans  auch  Interewlrt,  Ober  die  Wagen  nnd  Strecken- 
block  einriostung  der  Pariaer  Stadtbahn  Näheres  zu  erfahren;  von 
beiden  war  aber  leider  noch  nichts  an  sehen,  nnd  wurde  nns  be- 
züglich der  letzteren  nur  mitgetheilt,  dass  ein  automatisch 
wirkendes,  pneumatisch  •  elektrisches  System  rar  Anwendung 
kommen  soll;  seither  ist  auf  einem  Theile  der  Linie  'I  der  Be- 
trieb eröffnet  worden,  und  hoffe  ich,  gelegentlich  de«  Eisenbahn- 
Oongrosse«  meine  Stadien  (Iber  die  Pariser  .Stadtbahn  forUetsen 
nnd  den  Berieht  Uber  dieselbe  erganzen  zu 


haben  werdeo,  die 


Die  Coneeption 


bereisen, 

Nichtvollendnng  derselben  vor 
Liniennetzes  kann  aber  heute 
zeichnet  werden,  denn  die  Pariser  Stadtbahn 
die  wichtigsten  Stadlthcilo,  sondern  dringt  tbatilehllch  In  die 
Centren  des  Geschlftaleben«  und  daher  auch  des  Verkehres  ein 
und  verbindet  dieselben  mit  der  Peripherie  der  Stadt;  sie  wird 
daher  nicht  nur  die  aebr  wünschenswerte  Entlastung  der  Straßen, 
sondern  auch  die  Möglichkeit  bieten,  dass  sieh  ein  Thcil  der  Be- 
völkerung seine  Wohnstttten  in  solchen  Stadtthellen  sucht,  die 
ferne  vom  Latin  nnd  Staub  der  eigentlichen  Großstadt  liegen  und 
billigere  Lebensverhältnisse  aufweisen.  Es  wird  daher  nnr  von  dem 
Geschick  der  Betrlebagesellschaft  in  der  Organisation  des  Fahr- 
dienstes abhängen,  dass  sich  auf  dieser  Stadtbahn  ein  großer  Verkehr 
entwickelt  nnd  dadurch  wieder  ein  Anlas«  zum  weitere«  Anwachsen 
nnd  AnBbau  der  herrlichen  Hauptstadt  Frankreichs  geboten  wird. 


Das  Zeppelin-Luftschiff  als  neuester  Versuch  zur  Leiikharmaehung  von  ftasballoiis. 

Von  Ober  Ingenieur  t.  Loessl. 


Vor  16  Jahren  wnrden  die  erstaunten  Blicke  der  gesammten  I 
technischen  Welt  anf  die  überraschenden  Erfolge  de«  Renard- 
K  r  e  h  sseben  Luftballons   gelenkt    Damals  bestand  innerhalb  I 
des  Oesterr.'  Ingenieur-  und  Architekten- Vereines  eine  speclelle  1 
flugtechnische  Gruppe   (welche  sich  dann  spater  behufs  Ver- 
mehrung ihrer  Thellnehmerschaft  In  den  jetzt  noch  bestehenden 
allgemeinen  Wiener  flugtechnischen  Verein  umgeetalteto). 

In  damaliger  Zelt  war  Ich  nicht  nur  Mitglied  des  Oesterr.  , 
Ingenieur-  nnd  Architekten-Vereines,  sondern  fnnglrte  auch  ah  j 
Theilnehmer  nnd  Obmann  der  besagten  flugtechnischen  Gruppe.  I 
In  dieser  Eigenschaft  hielt  ich  öftere  Vorträge  mit  mannigfaltigen  | 
experimentellen  Demonstrationen  Aber  die  Lnftwiden tandsgesetze,  : 
nnd  so  wurde  ich  der  Ehre  theilbaftfg,  zur  Erstattung  eines  ein-  ' 
gehenden  technischen  Referates  über  den  Renard-Krebs- 
Ballon  eingeladen  zo  werden. 

Dieser  Aufgabe  entledigte  ich  mich  durch  einen  am 
11.  April  1885  vor  der  Vollversammlung  des  Vereines  ab- 
gebetenem Vortrag.  Da  derselbe  jedoch  niemals  im  Druck 
erschien,  so  dürfte  er  den  damaligen  Zahiirern  langst  nicht  mehr 
in  Erinnerung  stehen,  umsomebr,  als  seitdem  viele  neuere  Vor- 
kommnisse auf  Utigteoliiiisrltem  Gebiete  die  allgemeine  Aufmerk- 
samkeit auf  sich  gezogen  haben. 

Da  Ich  von  einigen  technischen  Freunden  auch  Jetzt  wieder 
die  Anregung  erhielt,  gegenüber  dem  Z  e  p  p  e  1  i  n'scben  Luft- 
ballon abermals  meine  Meinung  zu  äußern,  so  dürfte  mir  die 
Berechtigung  nicht  abgesprochen  werden,  hiezu  das  Forum  des 
Oesterr.  Ingenieur-  und  Architekten-Vereines,  resp.  seiner  hoch-  ; 
geachteten  „Zeitschrift",  neuerdings  zu  betreten,  nachdem  letztere 
seit  dem  Jahre  1882  schon  so  viele  Ergebnisse  meiner  airo- 
Experimentalstudlen  veröffentlicht  hat.  Und  da 
sieb  denn  zu  meiner  eigenen  Ueberraachnng,  dass  leb 
Beurtheilung  des  Ze  ppelin'scben 
gar  keine  anderen  Worte  nnd 
rinden  vermag,  als  bereits  in  meinem  Vortrage  vom  1 1.  April  1885 
ausgesprochen 
1884  an 

Schlussbemerkungen 

Der  Vortrag  vom  II.  April  1885  lautete: 

„Sehr  geehrte  Herren! 

Einer  mehrseitig  erhaltenen  Anregung  folgend,  erlaube  Ich 
mir,  einige  Daten  nnd  Bemerkungen  über  die  In  den 
August  nnd  November  1884  in  Frankreich 
schiff-Experimento   und   über  den  hieran« 
wartlgen  Stand  der  LuftsehlffahrU-Frage 

Zwar  habe  ich  die 
angesehen,   aber  es  war  mein  Bemühen,   die  dort  und  da  zer- 


Lnft- 


streuten  Nachrichten  hierüber,  soweit  sie  aas  verlRsslichen  Fach- 
Journalen  nnd  Druckschriften  zu  entnehmen  waren,  zu  sammeln 
•nd  für  eine  objective  Benrtbeilung  zerecht  zu  legen. 

Nach  den  ersten  Meldungen  schien  es,  ala  wenn  mit  der 
Erfindung  der  Herren  Charles  Renard  und  Arthur  Krebs 
auf  dem  weiten  Gebiete  der  Fingtechnik  eine  ganz  neue  Rieht  her 
betreten  uud  bisher  noch  nicht  bekannte  Prlncipien  nnd  Hilfs- 
mittel in  Anwendung  gebracht  worden  waren.  Dem  ist  aber 
nicht  so.  Denn  in  ganz  derselben  Richtung  haben  sieh  auch 
früher  schon  mehrere  Erfinder  und  Constructeure  abgemüht, 
wenn  auch  mit  weit  geringerem  Erfolge.  Die  Bekanntesten  davon 
sind:  Heinrich  G  i  ffard  ans  dem  Jahre  1852 ;  Duputs  de  Lflme 
nnd  Paul  Hanlein  ez  1872;  Albert  und  Gaston  Tissandier 
ex  1883. 

Es  handelte  sich  natu) Ich  immer  darnm,  einen  Ballon  oder 
Aerostatcn  mittelst  irgend  eines  Motors  durch  dl«  umgebende 
Luft  fortzutreiben.  Man  ist  gewohnt,  diese  Aufgabe  kurzweg  die 
Lenkharmai'hnnf;  des  B.illons  zu  nennen.  Die  Hauptsache  dabni 
rat  und  bleibt  aber  immer,  dem  Ballon  eine  Eigenbewegung 
und  Eigengeschwindigkeit  zu  ertheüen,  welche  Ihn  melir 
oder  weniger  unabhängig  macht  von  der  zufälligen  Strömung«- 
richtnng  des  ihn  einhüllenden  und  willenlos  mit  sich  forttragenden 
Lnftoceans. 

E«  Ist  bei  jedem  Flugkörper  die  wesentliche  Unterscheidung 
zwischen  Eigenbewegung  und  zusammengesetzter  Bewegung  in 
Betracht  zu  ziehen  und  festzuhalten.  Die«  gilt  namentlich  auch 
für  den  Vogelflug.  Eine  Taube  z.  B.  kann  vermöge  ihrer  Eigen- 
bewegung die  umgebende  Luft  mit  der  Geschwindigkeit  von  16 
bis  20  Seeundenmeter,  d.  I.  circa  65  km  per  Stunde,  durch- 
dringen. Eine  solche  Taube  wird  also  den  Luftweg  von  Wien 
nach  Budapest  bei  völliger  Windstill«  mit  6  5  im  pro  Stunde 
Würde  aber  zur  Zeit  ihres  Fluges  der  Lufbocean, 
ewegt,  mit  15  int  pro  Stunde  In  der 
fortrücken,  so  würde  sie  ihren  Flug 
Geschwindigkeit  von  65  -f.  15  =  80  Ins» 

Stunde  vollführen. 
In  entgegengesetzter  Richtung  aber  würde  sie  die  nämliche 

von  65-15  =  S0frm  pro 


von  80,  bezieht 


«5  km  pro 
sind  die  bei 

diflerirenden  Geschwindigkeiten  leicht  erklärlich, 
man  In  den 


.gsweiae  50  h»  per  Stunde 
der  Taube  in  beiden  Fällen 


oft  weit 


ja  der  Taube  frei  steht,  aus 
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der  Erde  aus  nicht  erkennbaren  Luftetromscbichten  diejenigen 
aufzusuchen  oud  in  benutzen,  welche  ihr  am  besten  eanveoiren. 

Sobald  et  gelingt,  dem  Ballon  wie  einem  Vogel  eine 
bestimmte  Eigenbewegung  n  nd  E  i  gen  g  e  *  c  h  win- 
digkeit 20  enteilen,  welche  jedoch  stets  weit  hinter  der 
Vogelgeschwindigkeit  zurückbleiben  wird,  »o  ist  die  Lenkung 
eines  Bolchen  Ballons  n»cb  einer  beliebigen  Eichtling  aar  noch 
eine  nebensächliche,  ganz  einfache  nnd  leicht  zu  lSiende  Anfgabe. 

Die  Lenkung  kann  namllch  ebenso  wie  bei  einem  Wasser- 
schiffe  mittelst  eines  Steuerruder*  effectoirt  werden. 

Die  Vorwärtsbewegung  selbst  aber  gegen  nnd  durch 
das  umgebende  Medinm  kann  nicht  wie  bei  einem  Waiuwrutbifle 
mittelst  aufgespannter  Segel  ej-mog  licht  werden.  Die  Wasaerschiffe 
fußen  einerseits  im  festliegenden  Waaser  nnd  haften  andererseits 
an  dem  fortschiebenden  Loftstrom,  können  also  die  relative,  das 
ist  gegen  einander  gerichtete  oder  von  einander  abweichende 
Bewegung  der  beiden  Flüssigkeiten  als  motorische  An- 
triebskraft ausnützen,  welche  Voraussetzung  bei  einem  Ballon 
vollständig  fehlt. 

Soli  ein  freiBchweber.der  Ballon  innerhalb  dea  umgebenden 
Uediums  verschoben,  d.  h.  vorwärts  bewegt  werden,  so  mnss  er 
dieaee  Iledinm  au»  eigener  Kraft  durchschneiden  nnd  seitwärts 
auseinander  drangen,  resp.  den  Widersrand,  welcher  dieser  Action 
von  der  Luft  entgegengesetzt  wird,  überwinden.  Klebel  unter- 
statzt ihn  von  außen  her  keinerlei  Hilfskraft  nnd  am  wenigsten 
die  in  durchdringende  Luftiubntanz  selbst. 

Wenn  man  die  mechanisch-mall. ematiseben  Formeln  über 
den  W  iderstand  der  Luit  gegen  bewegte  Flüchen  oder  Körper 
betrachtet,  so  sieht  man  anf  der  Stelle,  d*»s  die  unvermeidlich 
großen  Volumina  nnd  Oberflaeben  aller  Ballons  oder  Aerostaten 
jedenfalls  sehr  bedeutende  Widerstände  zn  überwinden  haben  nnd 
sich  keinesfalls  mit  Geschwindigkeiten  fortbewegen  lassen,  wie 
sie  der  Vorstellung  des  großen  Publicum*  auch  nur  im  Ent- 
ferntesten entsprechen  oder  sich  mit  jenen  vergleichen  lassen, 
welche  der  Laflocean  selbst  bei  seiner  eigenen  Strömung  aber 
der  Erdoberfläche  zu  entwickeln  vermag. 

Wenn  ein  vorwftrtsgetrlebener  Ballon  die  Form  einer  Ku^el 
besitzt,  so  fUH  der  Widerstand  der  Luft  wesentlich  höher  ans 
als  bei  einem  länglich  gestalteten  nnd  an  seinen  Enden  zugespitzten 
Formate.  Deshalb  hat  man  die  letztere  Gestaltung,  welche  man 
schlechtweg  die  Cigarren-  oder  Fischform  nennt,  schon  sehr  bald 
als  die  zweckmäßigere  erkannt  nnd  in  der  That  schon  seit  der 
Brandung  Montgolflers  und  Charllers  für  alle  Versnebe 
(Iber  die  Lenkbarmacbong  der  Ballons  benatzt,  sowie  sie  bis 
jetzt  nach  nicht  wieder  verlassen  wurde. 

Diese  allgemeine  Dauplivrm  kann  indess  mit  sehr  ver- 
schiedenen MoiliilcaÜonen  ausgeführt  werden,  und  es  wnrdeu  seit- 
her alle  erdenkbaren  Proportionen  zwischen  Länge,  Durchmesser 
nnd  Znspitzungs-Facon  wirklieh  In  Anwendung  gebracht  oder 
vorgeschlagen. 

Der  Widerstand  der  Luft  gegen  die  reine  Kugelform  oder 
vielmehr  gegen  die  von  dem  Luftstrome  getroffene  Rundung 
einer  Halbkugel  betragt  zufolge  genauer  Ezperimentatstudien,  mit 
welchen  ich  mich  durch  mehrere  Jahre  beschäftigt  habe,  genau 
so  viel  als  gegen  eine  noi  malgestellt«  ebene  Flache,  welche 

-~  so  groß  ist  als  die  Halbkugeloberflack«  oder  -i-  so  groß 
als  die  Kreisfläche  des  Kngeldurcbschnittes. 

Mit  anderen  Worten  Ist  die  wirksame  AuuivalentJUche, 
d.  h.  der  Wideretands-Modul 

Feiner  Kegel  = 

worin  F  die  abgewickelte  conreie  Halbkugeloberflache  bedeutet, 
oder 

-  f 

worin  S  die  Flache  des  Ktigeldarebschnlttee  bedeutet. 


In  Bezug  auf  die  Zuspltznng  int  es  interessant  zn  wissen, 
daas  ein  mit  seiner  Spitze  gegen  die  Luft  bewegter  Kegel  dann 
den  gleichen  Widerstands-Modul  besitzt    wie  eine  Halbkugel, 

_S 
:s 


F..  = 


(worin  R  die  Flache  der  Kogelbasis  bezeichnet),  wenn  der 
halbe  Kegelwinkel  «  =  21"  Ist  oder  also  die  Kegelspitze  einen 
Winkel  von  42*  einschließt.  Ist  die  Kegeltpitze  stumpfer,  so 
wird  bei  gleichbleibendem  {$  der  Widerstand  großer  als  hei  der 
kug'  lrunduug,  und  ist  sie  scharfer,  so  wird  der  Widerstand 
kleiner.  Sehr  erheblich  kleiner  aber  fallt  der  Wider- 
stand aus,  wenn  der  Kegel  kein  mathematisch  vollständiger  ist, 
sondern  an  seiner  Baals  ogival  abgerundet  wird,  wie  dies  z.  ß. 
in  der  Ballistik  bei  den  Oesehcßen  der  Fall  ist. 

Bezeichnet  man  nnn  analog  bei  clgsrrenförnifgcn  und  ogival 
zugespitzten  Ballons  die  Flache  Ihres  grüßten  Querschnittes 
ebenfalls  mit  S,  so  ergibt  sich  hiebei  je  nach  der 
Detailform  ein  bestimmter  Widerstands-llodul  von 


F  = 


oder 


«-„der 
4  5 


größeres  Gewicht  der 


3 

d.  h.  der  Widerstand  der 
ist 

Clgmrenballon,  je 
Cubikranm  geformt  wird, 
Ballonhülle  erfordert,  so 

nicht  ohne  Nacbtheil  überschritten  werden  darf. 

Es  hat  in  Bezug  auf  Formgebung  bereits  eil 
von  Versuchsconstructionen  stattgefunden,  welche 
aufgeklart,  bald  bessere,  bald   wieder  schlechtere 
liefert«. 

Und  an  diese  lauge  Reihe  schloss  sich  nun  ganz  conseqnent 
die  jüngste  Balloncosstrnctlon  der  Herren  Renard  und  Krebs 
an.  Es  kann  also  diesfalls,  wie  schon  gesagt,  der  von  den  ge- 
nannten Fingtechnikern  eingeschlagene  Weg  kein  principiell 
neuer  oder  originaler  genannt  werden.  Dafßr  aber  mnss  ihre 
Detaileonstrnetlon  als  die  gelungenste  bezeichnet  werden,  welche 
alle  früher  erdachten  und  ausgeführten  entschieden  übertrifft,  und 
welche  geradezu  die  höchst  mögliche  Vollkommen- 
heit e  r  r  e  I  c  h  t  hat. 
Die  Dimensionen  der 

Lange  44 

» 


Giltard 


12 


De  Lome 


36-02 


14-84  ' 


uirW 


9  2~' 
m  ml  gewichte)  sind 
1700  m» 
1800  kg  ' 
1060 
T24Ö' 


De  Lome 


3454 
2UD0 ' 
18G4 
2000" 


größter  DurelaincMer 

Hanlein  ™ 
92 

Ihre  Volumina  «nd  G 
Volumen 

Gewicht  — 
2408 
1721' 

Die  BeRetruugsfShigkeit  aller  dieser  Ballon«  Ist  haupt- 
sächlich von  der  Flache  ihres  größten  Querschnitte*  und  von 
dem  sehen  besprochenen  Widerstands-Modul,  d.  b.  der  wirksamen 
AeqnlvnlentBAche  F,  abhangig. 

Die  letztere  Große  gibt  das  unbedingt  sichere  Verhältnis 
des  jedesmaligen  Bedarfes  an  Antriebskraft  an,  Indem  die  Arbeits- 
kraft A  immer  einfach  proportional  dem  Werth«  F  ist. 

betragt  bei  den  dargestellten  Ballons: 

=23  W,  De  Lome  il* 
14  8  m»,  Tissandier  -^i  =  13  9  m\  endlieh 


Giffard  F  - 


■■  43  2  m», 


bei  Kenard-Kreba  (der  weltau 


F  = 


s.v4 


4-8 
Werth) 

10- 10  »i*. 
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Fisch-Torpedos  mit     •  bis    _   ziemlich  nahe. 
r  «7 

Der  Ballon  Rena rd-Krebs  ließe  «leb  wegen  seiner  mehr- 
fachen Aebulicbkeit  mit  einem  Torpedo  überhaupt  am  natürlichsten 
mit  dem  Namen  Torpedo-Ballon  bezeichnen. 

Außer  der  Formgebang  de«  Ballonkörpera  iat  weiter»  be- 
züglich der  Soliditüt,  Sicherheit  und  Lenkbarkeit  zunächst  die 
Aufhängnogs«  eine  der  Üondel  und  der  übrigen  Zubehör  eines 
Luftfahrzeuges  in  Betracht  zn  ziehen. 

Zur  Aufhängung  diente  ursprünglich  Immer  ein  Netz,  welche« 
uberwurnrllg  über  den  Backen  de«  Ballons  aargebreitet  lag. 

Dleee«  Netz  war  tut  Schnüren  »nsammenKeknupft,  nnd 
erst  spätere  Constructeere,  wie  auch  Tissandier,  haben  es, 
znr  Vermeidung  Ton  Benchadlgungen  der  Ballonhaat  durch  Schnor- 
knoten,  au*  Hindern  coasrrulrt.  Renard  und  Krebs  sind 
aber  wie  Andere  noch  weiter  gegangen  nnd  haben  ein  regel- 
gewebtea  Taeh  in  Anwendung  gebracht,  welche«  d*n 
Hemd  (8hrt. 

Zwischen  Ballon  nnd  Gondel  iat  ferner  eine  Art  tob 
Traverse  nötblg,  welche  dem  ganzen  Constinetionaaysteme  die 
erforderliche  Versteifung  and  Fiiirung  zn  verleiben  hat.  Die- 
selbe wurde  bis  jetzt  sehr  verschiedenartig  angeordnet.  Eine 
Hanptbedingung  hiebet  iat,  dass  die  Gondel, 
beziehungsweise  die  Luftschraube  und  da«  Steuerruder  möglichst 
nahe  dem  Ballonkörper  zu  liegeu  kommen,  um  die  Angriffs- 
riebtung  der  Kraft  nnd  die  WidersUndsilchtung  der  Luft  einander 
nrigliehst  zu  nähern.  Eine  größere  Entfernung  dieser  Bichttuig«- 
linieo  von  einander  bat  zur  Folge,  dass  dl«  UorhoiitaiUeh*en  der 
Traverse  sammt  Gondel  und  des  Balkinkürper*  ein«  schiefe  nnd 
nach  vorne  aufwärts  gerichtete  Stellang  annehmen,  wodurch  der 
volle  Effect  der  Antriebsart  erheblich  geschmälert  wird,  insoferne 
diesem  Uebelstaude  nicht  durch  eine  entsprechende  Verschiebung 
des  Schwerpunktes  vorgebeugt  wird. 

Die  Traversen-Anordnungen  sind  aus  den  (beim  Voitrag 
seinerzeit  ausgestellt  gewesenen)  Zeichnungen  zu  ersehen. 

t'eber  die  »weck  mäßigste  Pladrung  der  Luftschraube  gelten 
bisher  verschiedene  Anschauungen.  Die  älteren  Constrncteure 
placirten  sie  wie  bei  Wasseraehiffen  zunächst  am  Steuer,  wo- 
durch acharfe  Wendungen  des  Fahrzeuge*  möglich  waren.  Die 
Herren  B  e  n  a  r  d  und  Krebs  zogen  es  vor,  Schraube  und 
Steuer  ibunllchst  weit  von  einander  zu  entfernen.  Dadurch 
werden  unruhige  Cursachwanknngen  des  Fahrzeuges,  wodurch 
auch  Kraftverluste  entstehen,  fast  gänzlich  vermieden,  and  die 
Steaerftihntng  selbst  bedarf  eines  schwächeren  Druckes,  sowie 
einer  weniger  continairlichen  aufmerksamen  Mauipul&tlon.  Das 
Renard-Kreb s'sche  Fahrzeug  kann  erprobtermaßen  Wen- 
dungen mit  160  —  300  m  KrHmraungsiadlus  vollführen,  was 
sicherlich  genügt.  Eine  Notwendigkeit  des  plötzlichen  Aus- 
weiebens  wie  bei  Wasserachilfen  besteht  ja  nicht. 

Die  Zahl,  GrBße  und  Schiefstellung  der  Schraubenflügel 
sind  von  weniger  maßgebender  Bedeutung,  well  durch  die  damit 
in  Verbindung  zu  bringende  Tourenzabi  der  Sehraubenrnration  In 
allen  Fallen  das  benöthlgte  Geschwindigkeit»-  nnd  Druckver- 
hältniB  hergestellt  werden  kann.  Zwei  achmale  Schraubenflügel 
wie  bei  Benard-Krebs  sind  im  Allgemeinen  für  die  Lnft- 
arbelt  wirksamer  als  drei  oder  vier  Flügel  und  sind  jedenfalls 
auch  am  leichtesten  auszuführen.  Hein»  eigenen  Experimente  Uber 
die  zweckmäßigste  Lange,  Breite  und  Form  der  Flügel  stimmen 
vollkommen  mit  der  R  e  n  a  r  d  -  K  r  e  b  a  -  Constnactlon  aberein. 

Bezüglich  de«  horizontal  wirkenden  Steuerruders  ist  dessen 
Constmction  weder  schwierig  noch  von  besonderer  Wichtigkeit. 
Dm  dasselbe  empfindlicher  und  wirksamer  zu  machen,  haben  die 
Herren  B  e  n  a  r  d  nnd  Krebs  die  Seitenflächen  desselben 
pyramidonartlg  vorspringen  lassen.  Ein  vertieal  wirkendes  Steuer 
scheinen  sie  für  überflüssig  gehalten  zu  haben. 

Die  Constructlon  der  Gondel  wurde  bisher  sehr  verschiedenartig 
gewählt,  wie  die  (beim  Vortrag  voigefnhrtenj  Zeichnuogen  dartfann. 


Die  Renard-Kreb  s'sche  Gondel  ist  die  längste  von 
allen  und  wohl  auch  die  beste.  Sio  erstreckt  sich  unterhalb  dea 
Bailena  auf  die  ganz«  Lange  desselben  nnd  vorleiht  ihm  eine 
versteifte  sichere  Haltung. 

Wir  kommen  nunmehr  zu  der  wichtigen  Frage  der  Motoren. 
Die  hiebet  auftretende  HMptbedingung  ist  und  bleibt  immer, 
eine  mogliebst  große  Kraftentwicklung  mit  dea  mSglkhst 
kleinsten  Eigengewichte  zu  verbinden. 

Bereits  wurden  alle  Sblicben  Huaptarten  von  Moter- 
maschlnen  in  Verwendung  genommen:  Die  Dampfmaschine,  die 
Gasmaschine,  Handbetrieb  und  die  elektrodynamische  Maschine. 
Bei  den  hier  dargestellten  Ballons  fnngirtem  folgende  Motoren: 

Bei  G  i  f  f  a  r  d  eine  Dampfmaschine  von  3  PS,  mit  Kohle 
und  Spiritus  betrieben, 

bei  De  Lome  Handbetrieb  mittelst  14  Arbeiter,  welche 
zu  je  7  abwechselnd  1  PS  leisteten, 

bei  H  It  n  1  e  I  n  eine  Lenolr-tiasioaschine  mit  angeblich 
3  6  PS, 

bei  Tissandier  eine  elektrische  Batterie  und 
Siemen  s'sche  Dynamomaschine  von  angeblieh  100  aec.  m/kg 
(d.  I.  1 m 

Die  Herren  R  e  n  a  r  d  und  Krebs  haben  den  bis  jetzt 
ghißten  Autrlebs-Effect  erzielt.  Ihre  neuartige  Batterie  besitzt 
nach  ihrer  eigenen  Angabe  bei  einem  Gewichte  von  43.V5  kg 
ein  primäres  Arbeitsvermögen  von  250  Secuadenmeterkilogramm, 
<L  i.  3'/,  PS. 

Nach  Abzog  des  In  der  Maschine  and  in  der  Schraub« 
stattfindenden  Verlustes,  welcher  circa  50°/o  betragt,  bleibt  ein 
restlicher  Nutzeffekt  von  12-5  sec.  m/kg,  d.  i.  lVj  PS.  Dieser 
Betriebskraft  entspricht  ganz  genau  die  beobachtete  Bewegungs- 
geschwindigkeit des  Luftfahrzeuges  mit  r  =  6  sec./m,  nach  der 


A  =.  r»  F  -'-  =  125  X  10  X  0  10  —  125  aec.  m/kg. 

Alle  früheren  Luftechifler  haben  nur  geringere  Geschwindig- 
keiten erzielt,  nämlich  G  i  f  f  a  r  d  nnd  De  Lüne  2  bis  3  sec./m, 
Tissandier  3  sec  'm  und  H  a  n  1  e  i  n  nach  seiner  Berech- 
nnng  4  sec./m,  wogegen  Benard  und  Kreba  bei  windstillem 
Wetter  eine  7  km  lange  Wegstrecke,  ähnlich  von  Meudon  bei 
Paris  bis  aar  Villa  Konblay  und  von  dort  znr  Abfahrtatelle 
zurück,  in  23  Mlnuun  znrücklegten  und  diese  Probefahrt  noch 
zwei  Mal  wiederholten. 

8omit  iat  daa  Pariaer  Luftschiff  sowohl  in  seinen  einzelnen 
TheUen  ab  auch  Im  Ganzen  zusammengenommen  das  Voll- 
kommenste von  allen  übrigen. 

Dies«  Vollkommenheit  Ist  indes»  keine  absolute,  sondern 
Im  praktischen  Sinne  betrachtet  nur  eine  sehr  relative!  Denn 
waa  ist  mit  einer  Eigengeschwindigkeit  von  5  sec  m,  d.  I.  18  k  m 
per  Stande,  gegenüber  den  Strömungen  der  Atmosphäre  anzu- 
fangen?  Letztere  betragen,  wl»  man  aus  den  täglichen  raeteoro. 
logischen  Nachrichten  ersehen  kann,  häufig  2»,  30  bis  40  im 
per  Stunde,  und  zwar  an  der  Oberfläche  der  Erde  gemeasea.  In 
erreichen  sie,  wie  aus  den  Fahrten  nnge- 
hervorgeht,  60,  70  bia  100  km  per  Stunde. 

also  die  Eigengeschwin- 
digkeit des  Benard-Kreb  s'sehen  Ballons  als  sehr  gering- 
mungen  gegenüber  kann  er  so  viel  wie  gar 
;  denn  er  kann  Ihnen  nicht  widerstehen  und 

einem  sehr  spitzen  Winkel  etT'wenig  von  der  herrschenden 

Die  Herren  Kenard  und  Krebs  sprechen  nun  in  ihrem 
Berichte  an  die  französische  Akademie  der  Wissenschaften  die 
Zuversicht  aus,  dass  sie  demnächst  eine  gröbere  Geschwindigkeit 
als  5  sec./m  erzielen  werden.  Es  fragt  sich  aber  nur  wie? 

Die  nieclianlsch-mathrniatiscfae  Relation  zwischen  dem  Arbeits- 
vermögen A  und  der  Geschwindigkeit  v 
folgendermaßen : 
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Bei 

Y 

Werth«  -  -  entsprechen  den  Werthen  von 
9 

v  =  1       2  3  4  5 
die  Arbeiten 

vi  -  1       2'  3»  4'  5'  . 
=  1       8           27          Ü4         125  . 

und  umgekehrt  entspricht  den  AnLriebaarbeiten 


Ä  =  1  9 
die  Keilte  der 

I  ä 


:i 


=  I 


1-26 


3 

1-44 


159 


\  5 
1*71 


J/n 

Hiernach  bewirkt  eine  Vergrößerung  der  Antriebsarbeil  A 
nicht  eine  proportionale  Steigerung  der  Geschwindigkeit  v, 
sondern  nnr  eine  hinter  den  einfachen  Verhältnisse  weit  z  u- 
rückbleibende  Geschwindigkeitsniehrung.  Obige  Reihen  be- 
deuten  nichts  ander«,  als  dass  man.  um  die  doppelte  Geschwin- 
digkeit zu  erhalten,  die  Antriebsarbeit  verachtfachen  muss. 

In  dem  vorliegenden  Falle  müsslo  alao  znr  Erziel  ang  der 
Geschwindigkeit  von  10  «ec/m  die  Batterie  bei  gleichbleibendem 
Gewichte  Matt  3'  a  7-S  -J6Vj  -PS  und  »tat»  de«  jettigen  Nutz- 
effecte*  von  1*/,  FS  einen  aolchen  von  13l, :,  PS  liefern.  Daran 
ist  wohl  nicht  zn  denken. 

Würde  man  aber  die  jetzige  Antriebskraft  ohne  Gewlebts- 
Vermehrung  anf  daa  Doppelte  zu  erheben  vermögen,  so  wachse 
liiedurcii  di«  Geschwindigkeit  von  5  sec./m  lediglich  aal' 
126  X5  =  6  3  sec,  in.  Vom  Standpunkte  der  Elektrotechnik 
aus  wird  anch  diese  Krafuteigernng  bl*  anf  das  Doppelt«  bei 
gleichbleibendem   Batterie  -  Gewichte  von  435'.r>  kg 


gen    mögen  es 
G  1 1  f  a  r  d  nnd  D  e  L  6  m  e  abhielten,  ihre 
Beifall 


und 


,  als  sie  bereits  erreicht 
Es  ist  also  auch  wenig  Anasicht  vorhanden    daaa  d 
Renard-Kreb  s'aehe  Luftschiff  jemals' 


vor- 


Angitit  und 


1884  der  Fall  war,  nämlich  mit  5  sce.  m. 


Es  lasst  sich  also  hleduruh  die  Proportion 
de«  Luftwiderstände*  zur  Antriebskraft  ohne  Zweifel  günstiger 
gestalten,  und  die  Theorie  setzt  hletttr  gar  keine  Grenze.  Aber 
die  erste  praktische  Einschränkung  besteht  darin,  daas  man  bei 
der  HUIe  des  gröberen  Ballons  nicht  mehr  mit  dem  Einheita- 
gewlcbte  der  kleineren  Ballonhülle  wird  auskommen  können,  wo- 
dnrcli  ein  Thell  der  besagten  besseren  Proportion  wieder  ver- 
loren gebt.  Weiter*  aber  werden  sich  die  fetzt  schon  mit  Lungen 
von  60  und  mehr  Metern  construlrten  Lnfucblffe  in  wahre 
Monstra  verwandeln,  deren  Unbehilfliehkeit  mit  unberechenbaren 
Schwierigkeiten  für  die  Herstellung,  Aufbe- 
wahrung und  Lancirnng  verbunden  Bein  wird,  ganz  zn 
schweigen  von  den  colossal  anwachsenden  Her- 
stellungskosten, welche  unmöglich  mehr  zu  dem  erreich- 
baren Nntzen  in  einem  praktisch  motlvlrteii  Verhältnisse  stehen 
werden. 

Von  einer  allgemeinen  Verwendung  solcher  Hienen- 
fabrzeuge  für  Personen-  oder  Warentransport  kann  wohl  nicht 
crnxtlich  die  liede  sein.  Sendungen  und  Depeschen  würden  der 
Gefahr  einer  Hemmung  und  Verspätung  sicher  mehr  ausgesetzt 
»ei«  als  bei  d< 


Selbst  verstau  dllch  gilt  die«  Alle*  nur  fBr  die  Vorraussetzung, 
das*  die  Luftschiffe  einem  bestimmten  Ziele  zugesteuert  werden 
•ollen,  anstatt  mit  der  eben  herrschenden  Luftströmung  Irgend 
wohin  getragen  zu  werden. 

Man  wird  also  auf  Grandlage  des  Benard- 
Krebe'schen  Lnftschlffes  mit  elektrischem 
Betriebe  h  Och  st  wahrscheinlich  für  alle  Zu- 
kunft mit  den  g e g e n w 8 r t i g e n  Erfolgen  aieh 
begnügen  und  die  Luftschiffahrt  nnr  auf  völlig  windstille 
Tage  und  Oberhaupt  nur  anf  ganz  specklle  Zweck«  einschränken 
müssen."  —  (Der  Vortrag  gebt  hier  noch  auf  verschiedene  andere 
Motoren-  nnd  ßallon-Oostrnetlonen  über  und  endet  sodann  folgender- 
maßen :)  —  —  „Von  allen  diesen  auf  agrostatlscher 
Grundlage  beruhenden  Brandungen  im  Ballonwesen  bleibt  indes* 
die  andere princlpiell  verschiedene  flugtechnische 
Richtung,  welche  mittelst  mechanisch-dynamischer 
Construction  da*  Flug-Problem  zu  losen  sucht,  völlig  unberührt. 
Wob)  bleibt  auch  in  dieser  Richtung  noch  ein  weite*  Feld  zn 
bearbeiten ;  aber  es  ist  mit  federn  Fortschritte  In  der  Motoren- 
Construction  das  Augenmerk  nmsomehr  wieder  dieser  letzteren 
Richtung  zuzuwenden.  Ja  man  darf  aogar  behaupten,  daas  die 
künftige  Krrinddig  eines  Motors,  welcher  ohne  Ucwichtsvennebnmp; 
eine  vielfach  höher*  Arbeitsleistung  als  bisher  liefert,  jedenfalls 
noch  viel  mehr  der  mechanlscb-d  ynamlschen  als  der 
aürottatlschen  Fingtechnik  zu  Gute  kommen  werde. 

Denn  wenn  zum  Beispiel  ein  Motor  gefunden  würde,  welcher 
bei  dem  Gewichto  von  4-  -500  kg  10  bis  20  PS  repriaentirt, 
so  wird  es  wobl  noch  immer  fraglich  bleiben,  ob  hledurch  die 
Geschwindigkeit  eine*  Ballons  gegen  seinen  gewaltigen  Luft- 
widerstand anf  8  oder  10  sec/m  gesteigert  werden  kOnne,  aber 
ea  wird  sich  sofort  ala  lohnender  zeigen,  den  Y\uz  des  UeiiHcheu 
auf  Grundlage  des  kleinsten  Luftwiderstandes,  nämlich  in  der 
Art  des  VogelAuges,  resp.  mittelst  Drachenform  oder  Arroplans 
anzustreben. 

Im  Kleinen  bestehen  bereit*  derlei  Fingwerke  nach  mehr- 
facher Constrnctionaart,  nnd  worden  solche  in  Fledermaus-  «der 
Drachenform  schon  der  einschlägigen  Fachgruppe  dieses  Vereines 
durch  ihren  Verfertiger,  Herrn  Kren,  vorgeführt  und  in  Thatig- 
keit  demonstrirt. 

Ks  würde  zn  weit  führen,  anf  die  letzteren  Chancen  für 
jetzt  noch  naher  einzugeben,  weshalb  Ich  meine  kleine  Berichts- 
sklzze  hiermit  beschließe  und  für  die  derselben  geschenkte  Auf- 
merksamkeit bestens  danke."  —  • — 

Seitdem  diese  Worte  geschrieben  und  in  der  Vollversamm- 
lung de*  Oetterr.  Ingenieur-  und  Architekten-Vereine*  am 
11.  April  1885  gesprochen  worden  sind,  Ist  der  durch  den 
Renard-Kreb  s'aehen  lenkbaren  Ballon  gegebene  Record  mit 
der  thataachlicb  erprobten  lügendes  hwindigkeit  von  5  Secunden- 
metern  unangetastet  aufrecht  geblieben. 

R  e  n  a  r  d  selbst,  welcher  anfänglich  die  zuversichtliche 
Hoffnung  auasprach  und  sogar  officiell  prociamirte,  daaa  er  eine 
weit  hlSbere  Eigengeschwindigkeit  noch  erreichen  werde,  Reil 
nichts  Weitere*  mehr  von  sich  hören.  Er  erfüllte  nicht  dlo  von 
ihm  selbst  geweckte  allgemeine  Erwartung,  obwohl  Ihm  als  Ver- 
trauensmann de*  französischen  KriegsmlnUterium*  fast  unbe- 
grenzte Geldmittel  zu  Gebote  standen. 

Da  Ich  bald  nach  meinem  obigen  Vortrag  auf  Einladung 
des  Wiener  Vereines  für  Verbreitung  naturwissenschaftlicher 
Kenntnisse  dort  einen  zweiten  Vortrag  über  Luftwiderstand  und 
den  Renard-Kreb  s-Ballon  abzuhalten  hatte,  wurde  ich  von 
vielen  technischen  Freunden  in  ihrer  Voraussicht  der  bevor- 
stehenden künftigen  Erfindungen  R  •  n  a  r  d's  ernstlich  gewarnt, 
in  meinen  ferneren  Aeuneruogon  die  Behauptung  zn  wiederholen 
und  zu  begründen,  dass  die  Erhöhung  der  Ballon-Elgengeschwln- 
digkeit  bis  10  und  noch  mehr  Secnndenmeter  eine  construetive 
Unmöglichkeit  sei  und  selbst  durch  monströse  Ballondimensionen 
nicht  praktisch  realiairt  werden  könne.  Selbstverständlich  konnte 
ich  mein«  auf  experimentellem  Wege  erworbenen 
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Nachdem  bereits  viele  Jahre  verflossen  waren,  ohne  dass 
der  R  e  n  a  r  d'sche  Ballon  übeitrofien  oder  nur  erreicht  worden 
wäre,  trat  auf  Grund  mehrerer  Fortschritte  im  Motorbau  der 
Schwarzsehe  Alutnlnium-RalluD  als  erster  Concnrrent  auf. 
Sein«  Fiechfonn,  Antriebs  weise,  Gondelconstruction  und  Steuerung 
versprachen  einen  möglichst  günstigen  Erfolg,  so  dass  aich  deaaen 
KiRenirMrhwiiidiKke.it  wirklich  etwas  hoher  als  5  scc.  m  taxiren 
ließ.  Wie  bekannt,  verunglückte  jedoch  dieser  Ballon,  bevor  lein 
Verhalten  in  der  Luft  sicher  beobachtet  werden  konnte. 

Endlich  vor  wenigen  Tagen  machte  der  zweite  Concarrent 
R  «  n  a  r  d's,  nämlich  der  Z  e  p  p  e  1  i  n'sche  Ballon  am  2.  Juli  d.  J, 
seinen  ersten  Fahrversuch.  Dieser  Ballon  ist  ein  liesiger,  an 
beiden  Enden  zugespitzter  Cylinder  von  1  ÜB  m  Lange  und  circa 
12  in  Durchmesser,  mit  circa  12.000  m»  Volumen  und  circa 
11.000  fcj?  Gewicht,  mit  zwei  Gondeln  und  zwei  Benzin-Motoren 
Er  übertrifft  also  alles  dagewesene  Derartige  durch  seine  Mon- 
strosität nnd  seine  Herstellungskosten.  Er  schwebt«  thaUachllch 
circa  15  Minuten  lang  nnd  5  km  weit  in  der  Windrichtung, 


|  wonach  er,  ohne  seineu  Rückweg  durch  die  Luft  nehmen  zn 
können,  niedergelassen  nnd  an  seine  Aufflugsteile  zurocklraniportht 
wurde.  Sein  Cyllnder-Gerippe  sammt  Gondeln  nnd  Motormascbinen 

I  ist  prachtvoll  ausgeführt.  Die  Antriebsleistung  der  Motoren  und 
Luftschrauben  scheint  jedoch  dem  zu  überwindenden  Luftwider- 
stände nicht  zn  entsprechen.  Bezüglich  der  gewililten  rein  cylin- 
driBchen  Ballonfunn  wäre  zu  bemerken,  dass  eine  torpedoartig 
sich  nach  rückwärts  ein  wenig  zusammen  ziehende  Ausgestaltung 
sowohl  rechnerisch  als  auch  experimentell  eine  geringere  Luft- 
wlderstandswlrkung  in  Aussicht  stellt. 

Die  flugtechnische  Welt  stellt  nun  mit  höchstem  Interesse 
den  weiteren  Flugversuchen  dieses  Ballons  entgegen  nnd  erwsttet 
mit  Spannnng  eine  sichere  Aufklarung  Uber  »ein  eflVctives  Arbeit», 
vermögen,  Beinen  zn  überwindenden  Luftwiderstand  nnd  seine 
thutsachliche  Leistungsfähigkeit,  worüber  bis  jetzt  prarUe 
Daten  fehlen 

Anssee,  11.  Juli  1900. 


Verzögerung« -Vorrichtung  für  die  Rückmeldung  bei  elektrischen  StreckenHlcherungen. 


der  rückliegendea  Htstioa, 

n  Zug  die  Blockstrecke  verlassen 

wie 


wird  durch  das 
Elektricitits- 
Aetiesgessllscbaft  vermaU 
Sekuekert  A  Co.  in  Nürnberg 
beseitigt,  welches  die  Abgabe  der 
Rückmeldung  von  einem  mehrmaligen 
Schliesen  der  erwähnten  Contactein- 
riebtugen  abhängig  macht.  Die  Aus- 
führungsform der  selbstthstigsn 
Streekenblockirung  ist  dabei  neben- 
sächlich, ebenso  diejenige  der  Ver- 
zügerungsvorrichtuag,  welche  überdies 
bei  der  gebenden  oder  bei  der  empfan- 
genden Station  angeordnet  und  sater 
Umstanden  mit  den  Tbeilen  der  selbst- 
thatigen  Blockirnng  eonstrnetiv  ver- 
schmolzen werden  kann.  Haa  hat 
solche  Verzögerung»  -  Vorrichtungen 
bei  des  9  i  e  m  e  n  a '  sehen ,  von  Hand  zu  bedienenden  Block- 
appsraten  schon  verwendet:  im  Vorliegenden  handelt  es  sieh  aber  um 
selbetthltige  Zug-Rückmeldung,  nnd  die  Versügemngs-VarrichtnDg  ist 
su  diesem  Zweck  derart  mit  der  diese  »elbitthltige  Rückmeldung  be- 
sorgenden Btromsehaltong  vereinigt,  dsss  sie  nach  Erreichung  ihrer 
Endlage  in  dieser  Lsge  einen  Stromkreis  vorbereitet,  der  dann  bei  noch- 
maliger Stromgebang  die  erforderliche  Rückmeldung  bewerkstelligt. 

In  nebenstehender  Figur  ist  als  Beupiel  snr  Veraasen auUcbaag 
des  Verfahrens  eise  elektrische  Bahn  mit  oberirdischer  Zuleitung  ange- 
nommen. Z  Ist  die  Ceatrsle,  U  die  Slromzuleituag,  L  die  Rtlekleimug 
dareb  die  Schienen  nnd  .V  der  Motorwagen  Die  beiden  BlockaUtlonea 
I  nnd  II  schließen  eine  Blockstrecke  ein,  welche  durch  das  Blocksignal 
S,  abgeschlossen  wird,  wahrend  die  nächste  Blockstrecke  zwischen  den 
Bloclutailonen  II  nad  DI  durch  Signal  St  gedeckt  Ist.  Als  Blocksignale 
sind  s.  B.  elektrische  Lichuignale,  bestehend  aus  farbigen  elektrischen 


Z3a  a 
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mit  zwei  oder  mehreren  Contscteiariehtungen  A',  A,  sa  versehen  ist, 
oder  es  können  auch  besonders  für  Bügelcoatsct,  oder  wenn  die  An- 
ordnung; aar  eines  Stromabnehmers  erwünscht  ist.  die  Isolirstrecken 
neben  der  dnrehlanfeaden  (Vmtaclleitnng  so  angebracht  werden,  dass 
sie  vom  Contsetspnsrst  mitgetroffea  werden,  oder  er  können  schlieülirh 
anch  Pedal-Contacte  oder  ähnliche  Vorrichtungen  verwendet  werden 

Jede  Bloekstation  ist  mit  einem  Block-Apparat  ausgerüstet,  welcher 
im  Wesentlichen  aas  den  durch  zwei  E1  ektromagnete  .',  Vi  gesteuertea 
doppelten  Umschaltern  '  i  besteht,  deren  letzterer  das  Signal  S,  bei 
Einfahrt  des  Zuges  in  die  Blockstrecke  aaf  „Hai  f  und  beim  Ver 
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luana  derselben  wieder  auf  .Fahrf  etellt,  wahrend  der  «raten  ia 
Verbindung  mit  den  Vmttgeranga-Apperat  1",  aaeb  erfolgter  Decknag 
de*  in  die  Blockstrecke  eingefahrenen  Zuge*  die  aetlMtUiItige  Rock- 
meldnug  nach  der  rOckwIrUliegenden  Station  abgibt  nnd  du  dort  be- 
tadliebe  Signal  ;S,  wieder  ia  die  Fabrtatslluog  ObeTiuhrt-  Steht  der 
Ueiacbalter  1  nach  recht*  (deWoeklrte  Btellnag),  to  geht  tob  der 
Arbeitaleltoag  oder  tob  einer  beaonderen  Stromquelle  ans  ein  Strom 
Ober  1,  14,  16.  Sr.  3,  die  grOne  ContTollsmpe  Oi,  6  nach  der  grünen 
Signallampe  nnd  Uber  7  rar  Rlcklehang  /-  Ea  eracbcint  aoaiit  je  Bach 
dar  Stellung  de*  Umschalten  f",  daa  Fahrteigual  oder  da«  Haltsignal. 
Durch  Umatellnng  dea  Notb-Ümacbaltere  A'i  kann  der  StatioBebeeaate 
daa  Fahrtaigaal  in  du  Haltsignal  »erwandelu,  iadeaa  er  dea  8troaikrei« 
de«  Fahrtaiguals  bei  14,  15  aaterbricbt  ond  aaf  dem  Wege  1,  14. 16,  0 
direel  ia  die  rotba  Signallampe  Strom  gibt. 

Der  VeriOgerungaapparat  1'!  bealeht  aaa  eiaen  elektrisch  ge- 
steuerten  Uaterbreehungacoutaet  17,  18,  welcher  die  Rückmeldeleitaag 
ao  luge  aaterbricbt  aad  dadurch  die  Abgabe  einer  Zug-ROckmeldaug 
so  luge  Terhindert,  be  die  StromachlnaaTorrichtnag  tt  mehrmals  unter 


8trom  genetzt  worden  ist  Die 
Apparat»  iat  folgende: 

Im  Rube-Zoetande  iat  der  Contact  17,  18  unterbrechen,  Indem 
der  Ooulaethebel  A,  durch  die  doppelte  Anretirnng  dea  Elektromagnet- 
ankers  i  geaperrt  iat;  erhalt  /,  Strom,  ao  werden  die  beiden  hinter- 
einander tfe schalteten  Elektromagnete  F,  nnd  f.',  erregt;  wahrend  aber 
hiedareh  der  Hebel  >?!  aofort  nach  linkt  umklappt  nnd  den  Contact  10 
schlieOt,  kommt  dar  Hebel  n,  inatelut  in  die  8tellnng  A*.  in  der  er 
durch  die  aweite  Arretirnng  tob  a  zurückgehalten  wird,  ao  da«  der 
Conlaet  17,  IB  noch  unterbrochen  bleibt.  Erat  hei  Unterbrechung  dea 
Strome*  (oder,  wenn  der  Hebel  t,  ateigradnitig  anagehildet  iat,  nach 
mehrmaliger  Stromgebnng  und  Uaterbrechung)  geht  er  la  aeine  obere 
Grenalage  Ii-,  nnd  ecblieJt  dea  Contact  17,  18.  Da  jedoch  in  diesem 
Augenblick  die  betreffende  laoliratrecke  /  stromlos  iat,  ao  erfolgt  die 
Rückmeldung  erst  durch  die  niehat«  Stromgcbnng,  t.  B.  auf  dem  Strom- 
wege A  k  «i  12,  17.  18,  18,  *«  K,  9  und  Knekleitung  /..  Hiebe*  werden 
eineraeita  die  Hebal  (",  Ä,  wieder  in  die  dehloekirte  Lage  nnd  du 
Signal  ,S|  in  die  Fahrtatellaog  zurückgebracht,  andereraeit*  wird  der 
Torher  ausgeloste  Contaetbebel  k,  wieder  in  aeine  arretirte  Stellung 
«arückgefUhrt.  Da  für  die  Rückmeldung  eiae  zweimalige  Stromgehnng 


erforderlich  iat,  ao  wurde  «in  etwa  u  i 
l««latioBefebl«r  keine  Rückmeldung  aar  Folge  i 
rieJmehr  bei  der  Btcbaten  Durchfahrt  eine« 
aubleiben  nnd  die  hiedureh  auftretende  Störung  i 
rindung  dea  Fahlen  fuhren. 

Die  einreinen  Pfauen  bei  der  Durchfahrt  eiaea  Zages  von  Block- 
■UtioB  Ü  Uber  Bloekatatioo  I  nnd  II  aaeb  Blockstatioa  III  im  Zu- 
sammenhange aind  folgende:  Der  Zag  U,  aei  «an  Blockatattaa  0  atn- 
gefahren  und  tot  Block »Utio«  I  angelangt.  Da  die  Strecke  I— II  frei 
iat,  findet  der  Zug  du  Signal  S,  in  Fahrtet  ellung  Tor.  Puairt  i 
der  Zug  du  8ignal  S,  und  die  laoliratrecke  /,.  ao  bilden  die 
elektriaeh  Terboadenen  Stromabnehmer  A*,  Jt.  wahrend  eisi 
eine  elektrische  Bracke  awiachen  der  Arbeitsleitang  O 
•trecke      welche  dalnreh  unter  Strom  geaetat  wird. 

Von  der  IsoLirstreeke  f,  gebt  ein  Strom  aber  HF,  f,  9  aur  Rtck- 
leitaag  L,  dndnrck  wird  der  Umschalter  V,  B,  nach  linka  bewegt,  d.  b. 
in  die  bloekirte  Stellung  »hergeführt,  der  Stromkreia  dea  Fahrtalgnalea 
bei  8  unterbrochen  and  derjenige  de«  Haltsignale  bei  4  geecbloesen, 
gleichzeitig  wird  der  Hebel  *,  ausgelost.  Vollständig  emporgebea  kann 
der  IcUtere  Jedoch  erat,  wenn  /,  stromlos  geworden  iat.  Durch  die 
zweite  Stromgebnng  an  der  laoliratrecke  A  erfolgt  dann  die  Rückmeldung 
ober  f,  Hi  10,  17,  18  n  s.  w.  nach  Blockstatioa  0,  wo  der  dort  befind- 
liche, ia  der  Zeichnung  nicht  dargestellte  Blockapparat  in  die  dehloekirte 
Stellung  zurückgeführt  wird.  In  welcher  Weite  diea  geschieht,  llUat  sieb 
am  besten  ersehen,  wenn  mau  den  gleichen  Vorgang  beim  Blackapparat 
der  Station  I  rerfolgt,  welcher  knrz  iutot  durch  die  Rtlckmcldnog  de« 
Toranfgegangeaen  Zuges  Jfj  tob  Blockatation  U  wieder  in  dea 
deblnekirtea  Zustaad  ObergefObrt  war. 

Beim  P  aaa  Iren  der  Isoliratreck«  U  blockirt  der  Zug  in  derselben 
Weise,  wie  oben  beschrieben,  die  Blockstrecke  II— III  durch  Einstellung 
dea  Signale  S%  auf  .Half,  indem  der  Umschalter  Vt  As  nach  linka 
herübergezogen  wird ;  ein  weiterer,  Ton  !%  ausgehender  Zweigstrom  geht 
sodann  Ober  /.'•  18,  17,  18  nach  Blockstatioa  I  Uber  die  Elektromagnet« 
Bf  aad  /'(,  9  aar  itflckleituag  f.,  wodurch  der  Umschalter  t'i  A,  wieder 
nach  rechu  in  die  dehloekirte  Stellung  znrUckgefOhrt,  daa  vorher  ia 
rothem  Lichte  eracbeinende  Haluigual  in  du  giOne  Liebt  dea  Fahrt- 
aignnla  verwandelt  und  der  luror  ausgeloste  Hebel  A,  wieder  In  die 
arretirte  Stellung  zurückgebracht  wird.  A. 


Vereins-Angelegenheit«... 


Der 


die  Versammln««:  rem  5.  April  1900. 
Berghauptmana  R.  Pfeiffer,  eröffnet  die  Sitanag 
Herr  Bergrath  B  a  1 1  i  n  g  Terhiadert  sei,  den  an- 
geklndigten  Vortrag:  .Iat  ea  rathaam,  hei  «amntlicben 
Kohlenbergbanen  die  neansiandige  Schiehtdaaar 
einaufubrenf  aa  halten,  daaa  aber  Herr  Commercialrath  Rainer 
die  Gate  habe»  werde,  du  Manuscript  dea  Herrn  Balling  ram  Vor- 
trage an  bringen. 

Der  Vorsitzende  ladet  nun  aunlehat  Herrn  k.  k.  Aufbereitung«- 
Ingenieur  Ulrich  Horel  ein,  den  auf  der  Tagesordnung  befindlichen 
Vortrag:  .Uaber  Versuche  mit  dem  Jaroljmek'schea 
Z  0  n  d  Terf  ab  r  en*  an  halten. 

Im  Jahre  1894  erfand  der  k.  k.  Ober-Bergrath  Ludwig  Jarolj- 
■  e  k  in  Prag  eine  Sprengmethode*;,  welche  darin  beateht,  daaa  Wuser, 
welches  ala  Betau  »erwendet  wird,  durch  die  porOac  Hille  der  Zand- 
Patrone  in  einem,  einen  Theil  dieser  Patrone  bildenden  und  ans  Aetnkatk 
hergestellten  KOrper  tritt  und  in  diesem  eine  so  grofie  Wirme  erzeugt, 
welche  cur  EntsfladnBg  des  Satzea  einer  Flammkapael  ausreicht. 

Die  Bedeutang  dieser  Methode,  nach  welcher  du  Losgehen  dea 
Schulau  ohne  äußeres  Feuer  oder  Funken  bewirkt  wird,  liegt  in  ihrer 
Sicherheit.  Die  Erfindung  wurde  daher  tob  der  Fachwelt  lebhaft  begrüßt, 
weil  man  glaubte,  das*  nun  endlich  ein  Milte!  gefunden  aei,  dnreh  deasrn 
Anwendung  in  Schlagwetter-  nnd  Eoblenstanbgrnben  die  Gefabran  der 


•j  tue»  •»'!  bii>teiii>toai*'lifa  Jürbofb  rtlr  dl«  k  k  H<rK*kad>inka  l^iilim 
H<   I*..,  H.-WWT  Z»«t*cliliri  t  Ber«    Q    Hill»«.»  IW,  p«c  rtw 


Du  Oatnner  Specialcomite  sowie  die  Rosaitxer  Schlagwetter- 
Commisaion  befawten  aich  allaogleich  mit  der  Sache. 

Ea  wt  aber  bia  jetxt  nicht  bekannt  | 
Verwendung  de»  neuen  Verfuhrens  bei  der 
stattgefunden  bitte. 

Du  groBe  Intereate,  welche«  dem  Gegenstände  aber  i 
gegengebracht  wird,  eeranluat  den  Vortragenden,  der  Fachgruppe  einige 
Mittheilungen  Ober  Versuche  an  machen,  welche  nach  der  Publioaüon 
der  Erflndnng,  n.  aw.  ia  der  zweiten  Hälfte  dea  Jahre*  1894  in  dea 
Pf  ibramer,  Oetraaer  and  Karwiner  Gruben  Ton  ihm  auagefflhrt  worden  sind. 

Die  adjnatirte  ZOndpatrone  dea  Jaroljmek'aebea  Verfahren» 

iat  la  I 

Jt- 


Des  Hauptbestandteil  hil  let  ein  aa<  Aetskalk  gepreaaler  Conaa  i  -  i 
Ton  48  ««  Hübe  und  ¥6,  beaw.  18  sin  Durchmesser.  Derulbe  iat  tob 
einer  Blei-  oder  Zinnfolie  (3)  umgeben  und  besitzt  in  der  Mitte  eine 
SO  «■  tiefe  und  zur  Aufnahme  einer  geschlossenen,  aus  awei  ztuammen- 
Hchlebbaren  Tbeilen  bestehenden  Kapsel  dienende  Höhlung.  Zunächst  wird 
der  untere  Thell  der  Folie  mit  einem  Meaaer  ebgeschaitlea,  die  Folie 
dnrchgeatoUca  uad  in  die  Oeffuung  die  Kapsel  eiBgeaetzt. 
Der  erster«  nnd  unmittelbar  im  Wirmekegel  eingeführte  Tbeil 


Digitized  by  Google 


Nr.  86. 


ZEITSCHRIFT  DES  OKSTKHU.  INOE.NiKUR-  UND  ARCHlTEKTEN-VEREINR*  1900. 


549 


der  lettlere»  heifit  Flammkapael  (/);  4er  Sets  derselben  besteht  nu 
tVO-'/o  RhesUn-Qaeckzilber  and  IVO»/.  Kaliamchloret  Der  (weite  Theil, 
die  »genannte  SpTeigk»|ieel  (<?),  entkUt  einen  Kaellsalz  tob  B5o  «  Knall- 
(über  und  15»  o  Kaliumehlorat 

Auf  die  tu  dem  Wim  ei  «gel  vorstehende  Sprengkapsel  wird  eine 
8ehlagpatroae  (-5),  d.  i.  die  Hilft«  einer  Dyaansitpatreu«  oder  «ine 
Patrone  Ton  einem  aadereo  Sprengstoffe  eingesetzt  Du  Qum  wird 
in  den  Strumpf  (•<)  eingeschoben,  feit  zuss-mmcngedrückt  aad  oben  zu- 
gebunden. Die  ao  adjnstirte  Patrone  wird  mit  dem  zugebundenen  Ende 
voraus  Ine  Bohrloch,  in  welchem  sieh  bereite  eine  entsprechende  Dyua- 
milladuDg  betiodet,  ehsgescuobeB.  to  dae*  die  entbliMJte  Conusllecbe  der 
Wirkung  dee  Waaeers  ausgesetzt  ist  Nach  einigen  Seeanden  beginn 
der  Wfirmekege)  zu  ojeeHen  nnd  erhitzt  sieh  unter  gleichzeitiger  Votiinie- 
vermehrung  bia  an  SM«  C.  Dleae  Tempcratar  genügt,  am  den  Sau  in 
der  Ftammkapael,  denen  Entzündung  bereite  bei  etwa  100— ISO*  C.  sttlt- 
fiadet,  (tun  Eiplodiren  »n  bringen.  Die  ungefähr  9«  lan^e  Stichflamme 
trifft  den  Kaallsatz  der  Sprengkapsel  nnd  bringt  anf  diese  Weite  die 
Schlagpatrone  und  biemit  auih  den  übrigen  im  Bohrloche  vorhandenen 
Sprengstoff  aar  Detonation. 

Die  Form  und  Große  der  Wfiruiekegel  tat  *o  bestimmt,  daaa  die 
.Schüsse  nur  in  bestimmten  Zeiträumen  loagthen.  Itau  unterscheidet 
knrz-  nnd  laagteaplrle  Warmekegel;  bei  enteren  eiplodirt  der  Schaan 
zwischen  1  5  — S',  bei  leuteren  zwischen  3—4".  Diene  Tempirong  iat 
banpta  schlich  durch  ein  entfetteten,  beeoiade:«  prlipirirtes  nnd  Waaaer 
leicht  anfaehmendea  Baomwollgewebe  bedingt ;  der  blähende  Kalk  wird 
ia  «einer  Tendenz,  das  Volumen  nack  allen  Riciitnugm  zu  vergrößern, 
durch  daa  tiewebe  tboilweise  gehemmt,  die  Wärmeentwicklung  wird  vet- 
zßgert  nod  die  Temperatur  kann  nicht  so  rasch  gegen  die  Mitte  des 
Kegeln,  re^prchvc  *ur  i  JaiLinkapsel  vordringen.  Anf  das  Verlagerung 
der  Wärmeentwicklung  hat  übrigens  schon  die  atarke  Pressung  de« 
WinnekegeU  einen  Rinn1  na».  Bei  den  knrztempirten  Warmekegel«  ist 
dai  Gewebe  dünn  und  wenig  fest,  bei  den  langtompirtcn  hingegen  dicht 
und  sehr  fest. 

Die  ersten  Versuche  mit  der  neuen  Zündmetbode  wurden  im 
kfai  1695  nuf  dem  Wilhelm-Schachte  in  Polnisch- Östren  aar  Aurfshrarg 
^bricht,  nnd  dieselben  haben  den  Beweis  geliefert,  daaa  diene  Methode 
für  die  Schlugwi-arrgTubeu  eine  vollkommen  verlaaallche  and  gefahrlose 
sei.  Im  Jnli  desselben  Jahres  wurden  die  Versuche  in  8egea  Gottes  fort- 
gesetzt De»  Vortragende  bringt  das  Protokoll,  welches  hei  dieser  Ge- 
legenheit verfaast  wurde,  zur  Kenntnis  nnd  bespricht  dann  die  Versuche, 
die  er  persönlich  geleitet  hat.  Zunickst  wurden  solche  Vemnehe  Im 
November  1696  in  Piibram  gemacht.  Bs  wurden  zuerst  Scbcinschttsse  — 
etwa  40  an  der  Zahl  —  bei  versehieilriier  llubrlocbslagc  zur  A'isfrihruug 
gebracht,  n.  aw.  mit  sehr  gutem  Erfolge.  Alle  sind  ia  der  richtigen  Tem- 
prrungweit  losgegangen. 

Ra  wurden  dann  bei  nach  abwarte  geneigten  Bohrlöchern 
70  Schasse  abgetiian,  Ton  welchen  nw  einer  versagte.  Dieae  Gruppe 
tob  Versuchen  hat  namentlich  gezeigt,  dsss  kein  Ausschlagen  der 
Klamme  aUt'Üodet,  waa  fnr  SehUgwettergTubpo  ton  grßGter  Wichtigkeit 
Ist,  nnd  daaa  der  Besatz,  welchen  der  aufgequollene  Kalkkegel  bildet, 
!-clir  «Hastig  anf  die  Ergiebigkeit  dea  8cbus*es  wirkt  Der  durch  die 
Schosse  aufgewirbelte  Kalkataub  hat  sehr  zum  Husten  and  Niesen  gereizt. 

Hub  wurden  60  Schone  bei  horizontaler  oder  sehr  schwach  nach 
abwarte  geneigter  Bohrloehalage  ahgethan,  nnd  es  ergaben  sieh  dabei 
bot  zwei  Versager;  es  war  namlleh  in  diesen  Pillen  das  vor  der  Bohr- 
l  ichKiududiiiig  angebrachte  I.ettenschikken,  welches  das  Ausfließen  dea 
Wassels  aus  dein  Bohrloch*  verbinden  Boll,  abgerntscht 

Belm  Abthun  der  Schaan  bei  nach  aufwärts  gerichteter  Bohr- 
loehalage La  die  Adjustinung  am  schwierigsten .  es  haben  sieh  hiebei 
In  90  Pillen  lä  oder  OO0,^  Verseger  ergehen,  n.  zw.  aas  verschiedenen 
liründen.  Es  sind  also  die  in  Pfibram  ausgeführten  Versuche  bis  anf 
die  letzte  Gattung  ziemlich  gut  ausgefallen,  welcher  Erfolg  aach  tbeil- 

r.isrbreibeo  ist. 

Weniger  erfrenlieh  waren  dagegen  die  Veranchaergebnisse  in 
Ostraa.  Am  9.  Mai  1898  wurden  die  Versuche  Im  Karolinen-Schachte  in 
Ostraa  begonnen;  leider  ergaben  sieh  zum  grollten  Theile  Versager. 
Die  meisten  Schosse  gingen  erat  nach  der  festgesetzten  Tempirongszeit  los. 

Weitere  Versuche  erfolgten  auf  dem  Johann-  und  Heinrich- 
Schachte  des  Grafen  L  a  r  i  ■  e  b  in  Karwin.  Die  Gntbenverhaltatsae  sind 


auch  hier  im  Großen  uud  Ganzen  dieselben  wie  in  Ostraa.  und  dem- 
entsprechend waren  auch  die  gemachten  Erfahrungen. 

Von  den  Ursachen,  welche  die  ezacle  Ausführung  der  Versuche 
beeinträchtigten,  aind  besonders  die  folgenden  hervorauhebcn.  Die 
Bcbiefertbone  aind  so  zerklüftet  daaa  der  Waaserrerluat  auch  bei  ge- 
neigten Do  ehern  stattfand.  Die  Sandsteine  waren,  wenn  nicht  zerklüftet, 
doch  so  poris,  daaa  sie  das  Waaser  vorzeitig  absorhirten.  Hiera  kamen 
noch  Waseerrerlust  beim  Hinausschieben  des  fenehten  Lettenbesalzes 
bei  nach  aufwärts  gerichteten  Bohrlöchern,  starke  Verzögerung  der  Ent- 
zündung in  Folge  zu  dicker  Folie  der  Warmekegel  n.  e.  w. 

Der  Vortragende  faset  noch  einmal  die  Vortheile  zusammen, 
welche  der  Jaroljmek'schea  Zündmethode  nach  wie  tot  das  größte 
Interesse  verleihen,  und  schließt  seine  Ausführungen  mit  folgenden 
Worten: 

„Als  Berghauptmann  Jaroljraek  Im  Jahre  1895  seine  Er- 
Andnng  veröffentlichte,  da  hat  sie,  wie  schon  erwähnt  daa  grüßte  Auf- 
sehen in  der  Fachwelt  erregt.  Einerseits  war  es  das  originelle  Prineip 
der  Erfindung,  welche  s«  Isbbaftee  Interesse  erweckte;  andererseits 
schienen  aneh  die  Details  der  neuen  Zandmetbode  alle  so  wohldurch- 
dacht zu  sein,  daaa  mau  berechtigt  war,  der  Einführung  des  Verfahrens 
in  die  bergmännische  Präzis  mit  dem  größten  Vertrauen  entgegenzusehen- 

Leider  haben  die  praktischen  Versuche  bis  Jetzt  diese  Hoffnungen 
nicht  vollauf  befriedigt  Es  wäre  aber  lebhaft  zu  wünschen,  dass  es  dem 
unermüdlichen  Bifer  des  Erfinders  oder  anderen  Faehgenesaen  gelingen 
möge,  das  sinnreiche  Verfahren  durch  Verbe^ernngen  anf  jene  Stufe 
der  Vollendung  zu  bringen,  welche  dio  allgemeine  Anwendung  dieser 
Methode  zum  Segen  dea  Bergwesens  ermöglicht.* 

Nach  einigen  Mittbeilungen  des  Herrn  Ober- Bergrath ea  Sauer 
über  die  Gründe,  warum  die  Versuche  mit  dem  J  aro  Ij  m  e  k'sckeu  Zttnd- 
v erfahren  vorläufig  eingestellt  worden  waren,  dankt  der  Vorsitzende 
Herrn  Ingenieur  n  o  r  e  1  für  seinen  mit  lebhaftem  Herfalle  aulgeuumun-neu 
Vortrag  und  ladet  dann  Herrn  CotnmereJalrath  Bainer  ein,  daa  oben 
erwähnte  Maanacript  den  Herrn  Bergrath  es  B  a  1 1 1  a  g  Uber  die  Neun- 
standenaebicht  zum  Vortrage  zu  bringen. 

Bergrath  B  a  1 1  i  a  g  weist  Bach,  dass  in  Folge  der  Kürzung  der 
bestehenden  Schichtdauer  bei  im  vollen  Betriebe  befindlichen  Kohlen- 
bergbaues eine  Productionsvermiadernng  eintreten  müsse,  weil  die 
Grenze  der  Leistungsfähigkeit  der  mascfainelleu  Einrichtuageu  bereits 
erreicht  sei ;  es  Entlaste  ferner  aber  auch,  u.  aw.  mit  Rücksicht  auf  die 
von  der  Große  der  Produetion  nicht  abhängigen  und  coustant  bleibende« 
Auagaben,  die  im  großen  Durchschnitte  ca.  80%  der  Gesamuitaii'^she 
aumiacheu.  eine  Preissteigerung  der  Kohle  und  dadarch  eine  ernstliche 
Bedrohung  der  ConcnrreazfaMugkelt  eintreten.  Gegen  die  Einführung 
einer  gleich  langen,  auf  9  Stunden  abgekürzten  ächJektdauer  bei  stm tät- 
lichen KoMenhe.rghnnea  spreche  auch  der  Unntand,  daaa  nicht  aur  die 
Betriebe-  und  Giubenbaavwbaltoisse,  sonders  auch  die  Intensität  der 
geeundheiL-tscbitJ.irhiui  KiDflibsee  in  den  Ujinmgfacheu  Ik'rgb.vubetrjebrui 
und  anch  bei  den  diversen  Arbeitaverrichtungen  verschiedene  seien. 

Aus  diesen  Gründen  kßnne  eine  allseitig  befriedigende  nnd  gerechte 
Kürzung  der  bei  dea  verschiedenen  KuMenberithaii betrieben  bestehend"!! 
Sehicbtdauer  nur  nach  Maiigabe  des  geaundheltssehidlichen  Ein8u<-«e-s 
auf  den  Korper  des  angestrengt  arbeitenden  Menschen  erfolgen,  weshalb 
die  zulässige  Arbeitadaaer  per  Schicht  für  die  unls.-^tjiedlicben  Arbeite- 
kategoriea  verschieden  groß  bemessen  werden  müsse.  Bergrath  Bai- 
ling  macht  nun  in  seinem  Aufsätze  eine  Heike  von  Versehligen,  durch 
'  deren  Befolgung  die  angestrengt  arbeitenden  nnd  gesundbcitaschadllchea 
KiiiHtLisen  ausgrj^tztea  Arbeiter  in  ihrem  Verlangen  nach  Abknrr.uug 
der  bestehenden  Schiebtdauer  befriedigt  werden  konnten ,  die 
Prodnction  keine  Verminilerung  erleiden  nnd  die  Steigerung  der  Kohlen- 
preiae  uor  eine  mäßige  sein  würde. 

Der  Vorsitzende  drückt  Herrn  Cummereialrath  Rainer  den 
besten  Dank  an*. 

Hierauf  ersuchen  dve  Herren  Dr.  Pfaffinger  nnd  Ober-Berg- 
rath R.  v.  Ernst  den  Obmann,  ia  eiuer  noch  in  der  laufenden  Vur 
tragsseasioa  abzuhaltenden  Sitzung  eine  Discuaaion  über  die  Abkürzung 
der  Arbeitszeit  beim  Bergbau  aul  die  Tagesordnung  zn  setzen. 

Der  Obmann  verspricht,  diesem  Ansuchen  nach  Thiuilichkeit 
Rechnung  tragen  zu  wollen,  und  schließt  die  Sittuog. 

Der  Schriftführer;  Der  Obmann i 

F.  Kiulüytr.  H.  ffaftr. 
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Ueber  ruttermatiern  Wie  die  Erfahrung  «eigt,  werden 
Fottermauern  nicht  uragestilrzt,  mindern  eingedruckt,  daher  Immer  (ruber 
aal  Aü»clierr'jB(f  bearuprocht,  ehe  tie  auf  Drehung  beansprucht  werden 
können.  Ware  aber  die  «bliche  RetbnnngaweiM  richtig,  so  mntsten 
steh  die  Futtermauera  durch  ein«  Eisencoasuuction  ton  beiläufig  neben, 
stehender  Form  (Fig.  1)  ersetteu  lauen,  wob«  aar  einzelne  Weiler  in 


Kleine  techtilache  Mitthellungen. 

drucke  in  eine  entsprechende  Auaahl  Ton  Feldern  in  tbcilen,  die 
mit  Gleen  cenkiairten  Mauerwerkspfeiler  (Fig.  4  and  5)  in  Schichten 


couatrnirea  waren.  Eine  ähn- 
liche Idee  kommt  in  den  Futter- 
mlt  Strebepfeilern  and 
stehenden  Gewf  Iben  iura  Aus- 
drucke (Fig.  2).  Die  Pfeiler 
(Fig.  1)  erscheinen 
alt    einseitig  eingespannte 


Fig.  3.       intacten  Gebirge   findet,  d.   b.  der  fragliche  Slotz- 
pnakt  mute  verankert  werden  (Fig.  »}.  Die 
der  Fonfiigerjabre  in  den 
bei  London  etwa*  ähnlich«  ausgeführt.  Die 

der  in 

Zeit  to 

rieb,  wie  in  Fig.  4  and  5  aar 
Die  Lang«  der  zu 


Fig.  5. 


VermlBChtes. 


Personal  Naohrloht 

Die  n.-o.  Stnttbalterei  bat  den  Betriebedirector  der  «lädt.  Gae- 
werke  in  Wien,  Herrn  Dpi.  Ing.  Kran»  Kapaun,  da»  Befngni»  eine» 

in  Wien  ertheili. 


.(Strecke  8 alaburg-WSrgl 
nn  dBiiebof»bol»o— Selathal  de  r  Oeterr.  Staatabahnea.) 
Die  obengenannte  Baka  wurde  in  den  Jahren  1873-1875  erlnat  nnd  am 
6.  Angnat  de»  lruteren  Jahre«  eroflait.  Aalaaalich  der  Wiederkehr  diese« 
Tage«  nach  2a  Jahren  versammelt«  sich  eine  Anzahl  Ingenieare.  welche 
bei  den  Bau«  dieaer  »chwlerigen  Gebirgsbahn  mitgewirkt,  am  8.  Aagaat 
Abend«  in  Haltbar*,  befahren  am  4.  August  einen  Theil  dieaer  Bahn  bU 
Zelt  am  See,  wobei  die  k.  k.  Btaaubaha  l/irectioa  in  Innsbruck  in  liehen»- 
Wagen  beistellte,  nnd  vereinigten  »ich 
ihle  nnd  am  5.  Angnat  an 

nnd 

In  Zell  am  See 
d  tob  der  Markt. 

gerne»* 

;  alle  tob  der  Markt- 
in  Liebenswürdigster  Weiae  Torbereiteten  Festlichkeiten  (Berg- 
ctc.)  fast  buchstäblich  in»  Wasser. 

Dr.  Ueiaricb  Ritter  v. 
Wlttek  ehrte  die  Jnb.lare  ganz  beaoadera,  Indem  der  Chef  der  lech- 


t.  Pich ler,  in  seiner  Vertretung  an  dieser  Jubeltrier  tkeilnahm  nnd 
ihnen  »eine  Große  entbot.  Trott  der  Unguaet  der  Witterung  erlitt  die 
fröhlich«  Stimmung  keine  Einbuße  und  verlief  daa  Festmahl  und  der 
Frühschoppen,  au  welchen  auch  die  Ortsboaorutiorea  von  Zell  am  See 
nla  alte  Freunde  der  Ingenieure  theilnahrnen.  iu  der  heralichstea  und 
animirleeten  Weiae.  Et  wurde  anf  du  Wohl  Sr.  Etcellena  des  leider  ab- 
wesenden Herrn  Minister«  and  nach  auf  jene«  «eines  anwesenden  Vertreters, 
de»  liebenawttrdigeu  Herrn  Seetionacbef»  t.  Piekte  r  getrunken,  nnd 
reihten  »ich  daran  weitere  Toaste  anf  da»  fernere  Gedeihen  de»  vor 
2S  Jahren  vollendeten  techaUchen  Werkes,  auf  die  alte  Kamerad- 
schaft, auf  die  frenadlicbe,  für  die  Bahn  so  dankbare  Uemeinde 
Zell  am  See  tu.  Herr  Seetioeachef  *•  Pia  hier  daaltte  In 
seinem  nud  im  Namen  Sr.  Ktcellent  des  Herrn  Eisenbeknminuler», 
I  hob  hervor,  data  diene  Bahn  wieder  ein  ehrenvolle«  Zeugnis  von  dem 
hohen  Werthe  der  technischen  Arbeit  gebe,  daa»  »ich  die  Steigerung  in 
der  Werthschattung  der  technische«  Arbeiten  in  immer  weitere  Kreise 
verbreite,  nnd  versicherte,  da*»  Be.  Ezcelleaa  der  Herr  Euenbahnminüter 
von  dieaer  Thataacbe  »ehr  erlreut  »ei  nnd  die  technischen  Werke  and 
die  Techniker  immer  anf  »eine  beete  Anerkennung  rechnen  können.  Er 
trank  auf  das  Wohl  der  Jubilar».  Der  geplante  Besuch  der  Sigmund- 
Tban-Klamm  und  de»  Ke»aclbacb-Fa!ie»  im  Kaprnnertbale  mnaate  leider 
de»  ungttnatigea  Wetten  wegen  unterbleiben,  und  reisten  die  Tbeil- 
nehmer  im  Laufe  des  5.  Augusts  nach  herzlichem  Abschiede  nad  mit 
freundlichen  Erinnerungen  an  ein  paar  glücklich  verlebte  Tage  in  ihre 
Heimat  »Brück.  Sd^ftr, 

k.  k.  I 
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der  von  dem  Vereine  .Den«- 
Wettbewerb  «tu  Erlangung 


werde.  Nunmehr  eehiea  dien«  Aueechmliang 
wirklich  eile  in  Oesterreich  überhaupt  möglichen  Garantien  in  bieten, 
nmsomehr,  ele  eich  ein  Mitglied  dee  Oeeten.  IngeBieur-  and  ArebiUkten- 
Verciaee  dnreb  eeine  in  Nr.  13  dieeer  „ZeSuehrift*  pablielrle  Zuschrift 
ftr  ein  loyales  Vorgeben  dee  mehrfach  genannten  VereksinHoiiasse» 
gawiatermaficn  TCrbargt*.  D*e  in  Fachkreisen  dadurch  geetlrkte  Ver- 
lrenen ie%U  eich  »neb  in  dem  Unuuuide,  diu  die  ungewöhnlich  große 
Zahl  TOn  8T  Entwürfen  einlangte.  Wie  gerechtfertigt  jedoch  dei 
areprtnglieh  von  dem  Herrn  „Kr.*  gehegte  Mieitranen  war,  neigte  eich 
alt  bald  naeb  Ahaehlau  dee  Conenneox-Verfabrene. 

Im  Gegensaue  in  dem  Wurtlnnte  der  eretea  Aaeeebreibaag,  in 
wetcber  ee  unter  Anderem  hiefi :  .Der  AusachaisbrbAlt  sich 

vor   nicht    prlmürte  Projocte    mm    freue    Ten  K  400 

aaxuluniea-',  enthielten  die  Naebtragtbetiinunnngen  vom  ia  April  1.  J. 
fönende  Stelle:  .AnOcrdem  (numUch  anü«r  den  Preisen)  wird  dem 
Preit  geri  thte  ")  eine  Summe  too  K  ISuo  aar  freien  Ver- 
fügung g eitel It,  welche  nicht  nnr  in  Ankauuxweeken,  sondern 
auch  in  Ausgleichung  der  ubigen  Preise,  bexw.  all  Prämien  deraelben 
verwendet  werden  kSanen.  Du  Preisgericht  wird  nach  einialnen  Ent- 
warfen die  .lobende  Anerkennung"  aonpreehen'.  Dat  Preisgericht  ging 
gini  eorrect  nach  dienen  Best :mmu ng>-n  rar,  e*  vortbeilt«  4  Preiae, 
sprach  S  Projekten  die  lobend*  Anerkennung  ane  nnd  beaehlosa,  die 
Projocte  Nr.  19,  6  nnd  14  m  Ankanf*  am  den  Betrag  tob  Je  K  400 
an  empfehlen  (macht  znsainnie.n  K  1900,  welcher  Betrag  dem  Prera- 
gerichte  ur  „freien  Verfügnng"  Keatellt  war).  Dai  geaebab  am  15.  Juni 
I.  J.,  nnd  am  'it,  Juni  hielt  der  Anssckaae  dea  Vereinea  ,Deui*.-ti*f 
Bant*  in  Citli  eine  Sitxnng  ab  and  faaate  den  Beechlau,  voademAa- 
kanfe  der  drei  bexelchnetenProjecte.abauaebea."  Der 
löbliche  AuBtchut«  dachte  wohl,  mit  Speck  fangt  man  iläna«,  und  wenn 
an  einmal  gefangen  nnd.  kiun  man  ihnen  ja  den  Speck  anch  nieder 
wegnehmen.  Die  Herren  haben  aber  dabei  übersehen,  dass  diese 
„praktieebe*  Handlangaweie«,  Aber  den  Rahmen  einer  gewöhnlichen 
„Scamatxerei'  binanigehend,  einen  Vertragabrnch  in  »ich  achlieSt. 
Besonders  bertcJumemd  für  die  Techniker  and  für  deren  rastlose  Ba- 
rarthi-i-gen  qm  Sehnt*  nnd  ger«ehte  Kmlohncing  ihrer  geistigen  Thktigkeit 
int  aber  der  Umstand,  daae  an  der  Spitxo  dieaea  Vereinea  iwei  Techniker 
ateben:  Herr  Bergtinn  Ingenieeir  F.  Wehrhan  als  Obmann  nnd  Uerr 
beb.  aat.  BMI-Ingenieur  W.  Lindaaer  als  Anwhiisernjtriied  und 
Sebriitfllhrer  dea  Preisgerichtes. 

Wir  eraaehen  schließlich  bebnfa  weiterer  Verfolgung  dieeer  Ange- 
legenheit die  Herren  Verfasser  der  Projeete  Kr  18,  5  nnd  14,  Ihre 
Namen  und  Adressen  ii 
geben  an  wollen. 


•i  Mm  eriistir  »ut  iH*»  r  Berimmnna  «nvwkeriibir  dea  gtnihswi  EiiIIiim. 
i  Staig*  an  4U  Zssakr-fr  das  Harra  Lludaasr  voa  9*IU  dar  RatUcUon  In 
Nr.  13  4.  Z.  eskaapH«  Bametaengsa  auaaeaw  babm,  ia  welabsa  eni-rr  Anderem 
•ich  iiagsratirt  words,  IUI  «  4i 
die  Maeareibaid»  Stsilo,  die  d» 
:  .»ib.hlli 


13».  An  der  k.  k.  StAat»gewerbe.cbnie  in  Wien  1.  Ben.  kernen 
mit  I.  Octobw  1900  nacbetehende  Lehrstellen  aar  Wiederbesetaung, 
u.  xw.  eine  definitive  Lehrstelle  ftr  Maechmoabau  and  Mathenisttk  in 
der  IX.  Baagsclasee  mit  dem  Aataagsgeh&lte  von  K  31900,  dar  Activi- 
tkUzulage  von  jährt.  K  1000  nnd  Gewährung  too  fünf  Qt-iniiaeaeal- 
z  j'igen,  die  beiden,  ersten  in  E  400,  die  folgenden  in  K  600,  sowie 
Lieh  Erreichung  der  dritten  QnlaiiiieLniUaisge  die  Aaaslcbt  auf  die 
Beförderung  in  die  VLII.  Bnagaclaaae;  ferner  eine  Hilfslehrstelle  ftr 
banteoinusthe  Fleher  mit  dem  Normaibexog  tos  K  10  monatlicfa  ftr 
jade  wöchentliche  .Stande.  Die  an  daa  k.  k  lCniiterium  far  Calws  und 
Unterricht  st  rlieirteo  und  mit  dea  Zeugnissen  Uber  die  absolrirten  Hoch- 
eehuletttdien  aad  Praxis  versehenen  Gesuche  sind  bia  14.  September  bei 
der  Directiorj  der  AnalsJt  (I.  Scbellmggssse  1,1)  eiur.urciehen. 

140.  Bei  der  LeLrkaniel  für  Minclilnenlelire  und  Mu^hlneubaa  II 
an  der  k.  k.  technischen  Hochschule  in  Brünn 
atmet  euralell  e  aar  Beseuong.  Hit 
too  K  2400 

Uaf.  Jabree  an 


gelangt  eine  Con- 
?telle  ist  eine  Jahres- 


Vergebung  tob  Arbeiten  oatt  Ldeferungen. 

1.  Wegen  Vergebung  der  ftlr  die  Hentellnng  eines  Asphalt- 
pflaatere  ror  dem  k.  k.  Stsst«:jrr,nssium  in  der  Circn«n;B»M',  II.  Be- 
iirk, Tom  Haas»  Nr.  44  bia  nur  Nont»+:is>t  erforderlichen  Asphaltirer- 
arbeiCea  mit  der  Ausmfsninrr.e  von  £  12.700  wird  am  3.  September  1.  J.f 
10  Dar  Vomittaga,  heim  UagUtrate  Wien  eine  öffentliche  schriftliche 
OlfertTerbaadlnng  abgehalten  werden.  Vadium  5^. 

i.  Vergebung  der  Her<teünng  eines  gerlnachTermindem den 
Pflaeteri  in  der  Alaeretrnte  im  IX.  ßeairfce  xwiachen  der  Wicken- 
barg-  nnd  SpitAlgaiae,  nnd  xwar  mit  Naturunhilt  mit  der  Ausrafrumnie 
Ton  K  85.986  80  oder  altaraatiT  mit  13  o»  BoIxaUMteln  mit  der  Aaarnf- 
Hiimme  tob  K  41^848  und  K  800  Pauaelule.  Die  OBertrerhandlaiig 
findet  am  31.  August  I.  J.,  10  Uhr  Vormittage,  beim  Magistrate  Wien 
stall  Vadiam  5>. 

3.  Vergebang  der  fltr  den  Umbau  der  Haontanrathe- 
cantle  in  der  Bäcker-,  Aiehhurugawe.  Arndtstrafie  und  in  der  Griea- 
bdtgasae  im  XIL  Beairhe  erforderlichen  Arbeiten  und  Iieferoagen,  and 
»war  der  Erd-  und  Baumeister-Aiheiten  eiBschlieüüch  der  Lieferncg  der 
hvdrinlisehen  Bindemittel  im  Termschlnftem  Kustenlvetrugs  Ton 
K  33.645-88  and  K  TtfrO  Psasahnle,  sowie  der  Lieferung  der  Thonwaren, 
besw.  Mteinieugsobienscbilen  im  TeranaeblagMa  Koatenbetrage  Ton 
K  8368*15.  UtleTte  eind  bia  6.  September  1.  }.,  10  Uhr  Vormittags,  beim 
ili^-lstrate  Wien  eiaaureleheu.  Vadiam  h%. 

4.  Vergesnng  der  Erd-  und  Baumeijier-Arbeit«!  einMhlieOtich  der 
Liefernug  der  hydraulisch«  Bindemittel  für  dea  Neubau  (rertMtiuugi 
dee  Haaptunratheennnlesinder  Priux  Kugenitrafie  im  XIX.  Be- 
lirke  im  reranjctilsgten  Eoelenbetrage  Ton  E  9lü3'65  nnd  E  1000  Pan- 
scbalo.  Die  OffortreTbandlnug  findet  am  «.  September  L  J-,  10  Uhr  Vor- 
mitugs.  heim  Uigietrate  Wien  statt.  Vadium  6jt. 

6.  Wegea  Vergsjbang  tob  rersebiedenen  Hinarbeiten  für 
den  Umhin  dej  Bürgerlsdf,.nd«h»a»ee  in  Wien,  I.  Wollseile  28,  Bieuver- 
go«<-  1  und  3,  im  yer»nscr.ligr»:a  Koitcabetrage  Ton  E  11.500  wird  am 
6.  September  I.  J.,  10  Uhr  Vormittags,  beim  Hagletrate  Wien  eine 
f>fl<intlirhr  sehrifüicbe  OlTertTerhandlijng  ahgehilten  werden.  Als  Vadiam 
sind  3*.  der  Kosteumtchla^tjuiume  so  erlegen. 

ff.  Wegen  Vergebung  verschiedener  Bin  arbeiten  xuui  Bioe 
der  Landnelirkastarne  im  »III.  Gemeiadebeairke  wird  roro  Uagiatrate 
Wien  am  10.  September  1.  J.,  10  Uhr  Vormittags,  eine  Öffentliche  schrift- 
liche OflertTerhaudlang  abgehalten  werden.  Pltne,  Knsteaanscblage  etc. 
können  beim  Stadtbauamte  eingesehen  werden.  Vadium  8»,b  der  (mt- 
liehen  Kesten »nsehlagunmaM. 

7.  Daa  ObetstuMnditeramt  Sxob  vergibt  im  Offertwege  den  Ben 
der  Ipoly  Saakallos,  Bel-Ip.-Pasxtoer  ClemeinieatraS«.  Die  Eoatea 
hiefür  sind  mit  K  7I1U-39  veranachlagt.  Offerte  sind  hie  10.  September  I  J. 
eintubringea.  Nähere  Auskünfte  erthmlt  das  genauate  Obeeatublricbterani«. 

8.  Vom  Hahr.-NeasU iter  Btairkssualien-Ausiehusse  wird  der  Bau 
einer  Besirksitrsfie  n.  Claase,  aoagsbssd  voa  der  BeairksatmBe  1.  Clasae 
bei  der  Johanaeabraohe  in  Unter-Langendorf  nach  Pinkaate,  ScbSnwald 
und  einmündend  in  die  von  8chünwald  nach  Trflbenx  fahrende  Bestrks- 
straAe,  im  Offertwege  »ergeben.  Dieeer  41*35  ss  lange,  mit  einem  Kosten- 
punkte von  K  40.806-14  Teraaschlagte  Stnuoeabaa  maaa  bia  Bade  Sep- 
temhrr  ii»:u  tie*3tdet  sein.  Offerte,  reraehen  mit  einem  5|<ereeutigeii 
Vadiam,  sind  bis  10.  September  I.  J.  beim  Obmann-Stellvertreter  des 
Strafien-Anaschaseea,  Herrn  Bdmund  Englisch  In  Habj.-NeusUdi,  einxn- 
brinireu.  wo  auch  Pltne.  Eoeteünn>e-,litire  und  Banbedingiitase  rur  Ha- 


eicht  aull  legen. 

9.  Vergebung  dea  Baues  der  Olraanjfalu — Hermander  Muoieipal- 
atrafie,  Section  O  -x-185,  Die  hleftr  reranachlagten  Eosten  betragen 
E  W.940-43.  Pia  OtTertverhandlong  findet  am  11.  September  1.  J.  b«n: 
BeaatereabAa  statt.    Aa  Beageld  krt  6"  „  d-r 

Die  ~ 


I 
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Nr.  35. 


Von  den 

Masxocehi  und  Marxorall.  VUI  nid  41)*}  Seiten.  Vit  I«6  Ab- 
bildungen. Milan«  1M0.  Uric«  Hoepli.  (Preis  L.  6-60). 

Wir  buh«!  »eben  mehrfach  d«r  tob  der  rühmlichst  bekannten 
Verlagsbaadlniig  Ulrico  Hotpli  in  Mailand  bsransgtgebeuen  Samn- 
lang  „Manuali  Hoepli*  lobend  Erwübnung  getfann.  Aach  heute  liegt  HD* 
da>  im  Titel  genaunte  Werkchen  tot,  du  einen  Tbeil  dieser  schon 
stattlich  angewachsenen  Sammlung  Ton  kurngefassten  Handbüchern  der 
Terscfaieden«ien  Wissensgebiete  darstellt.  Eine  Zuuair.roriuirlliiiis  nnd 
dicb.ten  Sonnen  für  die  Vermessung  nnd  Be- 
iat  inner  Ton  Wertb, 


Besprechnitg  der  bauptsachl! 
werthaag  der  eerwbiedenei 


•ie  nebst  der  Anatrebung  wtlnechenawertber  Vollständigkeit  die  ablieben 
Vorgangsweisen,  die  Terbreitetstcu  BiumMeriBiieii,  die  TersebiedeDco 
Bedingungen  der  ArbeitsaosftHirnrtg  a.  dgL  m.  berücksichtigt.  Eine  ge- 
■in  Darcbsicbt  unsere»  Hecklein«  bat  ni  geneigt,  deaa  alle  diese 
Vorauaaetinageu  hier  antreten,  nnd  data  die  in  demselben  wieder- 
,  gegebenen  Daten,  Cr^fucieutea,  praktischen  Regeln  n,  dgl.  den  Koiten- 
I  anschlagen,  Bedingnlseen  und  Mutigen  Baubebelfeu  der  CoTeatlicheu 
;  BnUTerwaltung  Italien«  entnommen  »inn,  wobei  aber  auch  fremdländische 
Angaben  and  Auafuhrungawelsen  Berücksichtigung   gefunden  haben. 
Man  kann  aleo  du  kleine,  gnt  ausgestattete  Werk,  da«  eine  Lücke  in 
der  italienischen  Fachliteratur  ausfüllt,  alt  reckt  brandlbar  Dir  jeden 


ßan^fUssenco  beaeichuen.  weabalb  ihn  mit  Recht  grofle  Verbreitung 


Geseliärtliolio  Mitthelloiigen  des  Vereines. 


Z.  UH  ex  1900. 
CLroalare  XIII  dar  Veretneleltojin;  1M0. 

Pritgranni  der  Hielten  Excurslon  nach  I'arl». 

Freitag,  7.  September.  II  Uhr  80  Hin.  Vormittage :  Ab- 
reise mit  den  Ausstellungs-Eipreet-Zng  vom  Wiener  Wettbabnbof. 

Smittj;,  8.  S  e  p  t  e  n  b  e  r,  4  Uhr  Nachmittag«  (Pariaer  Zeit) : 
Ankunft  In  Paria.  Abend«  Zusammenkunft  der  Kicuraionstheiluebmer  im 
Reatanraut  ,Drefaer*  tue  dea  nation«  (Aiuatellnng). 

Sonntag,  9.  September,  9  Uhr  Vormittage:  Besuch  der 
Palais  dea  Art«.  II  Uhr  Vormittags:  Dejeuner  in  Restaurants  der 
tuedes  nation  «.  I  Uhr  Nachmittags:  Vom  Hotel  4  t  A  Tenne  Msreeen 
ans  erste  Rundfahrt  durch  Paris  in  offenen  Breaka  :  N  o  t  r  e  Dame, 
Uorgne,  S  a  I  n  t  e  0  b  a  p  e  1 1  e,  Hot«)  de  Ville,  Secr*  coenr. 

Montag,  10.  September,  1U  Uhr  Vornittaga :  Anattellnng ; 
Besnch  des  Pavillon  de  la  Ville  de  Paria  anter  Füfarnng  Ton 
städtischen  Ingeniearen .  Eejeaner  and  Diner  wie  an  den  folgenden 
Tagen  nach  freier  Wahl. 

Dienstag,  It.  September,  10  Uhr  Vormittags:  Empfang 
im  Dsterrelcfaiseheu  Reichshao» ,  gemeinsame  Besichtigung  desselben 
sowie  der  oaterreiehisahen  Aiuatellnng  anter  Führung  der  Herren  Ton 
k.  k.  General-Commieaarlat.  2  Uhr  Nachmittage:  Von  rne  St  Martin 
Egliae  St.  Nicolas  des  Champs  Fahrt  dnreh  die  K  g  o  u  t  a. 
Fahrt  auf  der  8 eine  nach  Aubry  lur  Be«iehilguug  der  Filieranlagen 
für  die  WaescTrenorgung. 

Mittwoch,  12.  September,  10  Uhr  Vormittage:  Ausstellung ; 
Besichtigung  der  Gruppe  VI  iGenie  ciTil)  nntee  lachiaAnnisebsr 
Führung.  Besuch  der  Anssullung  an  <'h»in|i  de  Mars. 

Donnerstag,  13.  September.  10  Uhr  Vormittags:  Be- 
sichtigung dea  neuen  Orleunsbahnbofe«  Quai  d'O  r e  a  y.  2  T'br 
Nacbmittage:  Besuch  des  Magasin  an  bonniarche,  dann  de« 
Jardin  du  Laxembourg. 

Freitag,  14.  September,  9  Uhr  Vormittag«:  Zweit«  Rund- 
fahrt durch  Pari* :  äußere  BoulsTarde,  l'ere  I. aehaise, 
Buttes  ('haumont  etc.  Nachmittags :  Ausstellung.  Abends :  Illu- 
mination, Auffahrt  aar  ersten  Terrasse  des  Elffelthurmea. 

Sanstag,  15.  8  ep  ten  b  er,  9  Uhr  Vormittags:  Fahrt  mit 
der  „Metropolitaia*,  Plaee  de  IE  tolle  —  Porte  de  Vin- 
cennes.  10  Uhr  Vormittag«:  Porte  Picpus  der  Ausstellung  In 
Vincennes  nur  Besicbtigurig  derselben  unter  fachmännischer  Führung.  Fnr 
die  Herren  Architekten  der  Reisegesellschaft  ist  für  diesen  Vormittag 
der  Besuch  allerer  nnd  neuer  Kanten  unter  Führung  tob  Pariser  Archi- 
tekten in  Auasicht  genommen.  Ii  Uhr  Nachmittags :  Gare  8t-  Lasare, 
Abfahrt  nach  Herblay  auiu  Besuch  der  BerieselnugsfeldeT  Ton 
Achtres. 

Bonn  tag,  IB.  September,  fl  Uhr  Vormittags :  Fahrt  in 
offenen  Break«  über  Bougisal  (Besichtigung  der  Seine -Schleusen  und 
der  Pumpwerke  für  den  Park  von  Versailles)  nach  Versailles  (Besuch 
rnn  Schlos»  und  Park)  und  xurück  tlber  St.  Cloud,  Boi«  d  s 
Bonlogne  (.lardin  d'A  ecl  i  m  a  ta  t  io  n). 

Montag,  IT  September:  Boauefa  der  Ausstellung  nach 
Wahl. 

Dienstag,  18.  September:  Abreise  Ton  Paris, 


ReUetheJIttehmem,  welche  Ihren  Aufenthalt  in  Paria  Uber  die 
10  Tage  an  Tettingen)  wünschen,  stellt  die  Compagnie  generale  Zimmer 
und  erstes  Frühstück  tum  Preise  Ton  höchstens  Fre».  Io.—  per  Tag  nnd 
Kopf  xur  Verfügung. 

Da  gemU  den  Erfahrungen  der  ersten  Pariser  Exeursion  nun 
tou  gemeinschaftlichen  Mählichen  abgesehen  wird,  machen  wir  hier 
empfehleoswerthe  ReaUuranU  nur  freien  Wahl  i 
.Diner  francaU"  Boulerard  des  lullen«  87; 
„Tareroe  Roysle*  Rae  Royale; 

Scaau-  Gare  St.  Laxate-, 
Ooraiia*  Pslai«  Royal, 
«.»wie  die  Et  ah  Ii  «seinen  ts  Dural,  w 
BenleTarda  au  Anden  «ind. 

VeretnamitgliedeT  werden  gebeten,  da«  Vereins  Abwichen  tu  tragen. 
Wien.  85.  Angu«t  1»00.  Der  Vereins- Vorsteher: 

    A  Karlvr. 

X.  Vaneiohois     o.  z.  13«  **  i  Mo- 
der f«r  die  Errichtung  ron  Denkmalei 
irenosoen  an  der  k.  k.  technischen  Hochschule  In  Wien 
HeUrigr. 

Pom  Nr. 

3f>3   Grimburg  Rad.  Kittes-  t.,  k  k.  Hafrath,  Direclor  der 
Ostcrr.-nng.  Staatseisenbahn-Geaellscbalt  in  Wien    .  .  . 

354  Groß  Oskar,  Ban-Adjunet  der  ».terreicatnehen  8taau- 
iiahaen  in  Jasenica  

355  S  c  h  e  i  h  e  r  Oskar,  Ingenieur  der  isterretchischeu  Staata- 
bahnen  in  Jasenic«  

3M1  8  c  b  e  r  e  r  Alois.  Ober-Ingenlenr  der  Südbahn  In  Roreredo 
357   Zw iauer  Peter,  Director  der  Dantpfkessel-Unter- 

suchunga-  nnd  V<«leheruiiK-.-Ge»e,Ucbaft  a.  G.  in  Wien 
35«  Petschachcr  Ludwig,  k.  k.  Ober-Baurath  im  Eisen- 

N«liDiiijn>ieilum  in  Wleu  

AB»  Brosi  g  Emst.  Baumeister  in  Okerhullabrunu  .... 
300   Modreiner  Karl,  Ober-Inapector  der  SOdbahn  i.  P. 

in  Wien  

361    Be  lltuger  Emst,  Ingenieur  der  Wieud'jes  Kegniirung 

in  Wien   

863  Steingaaaner  Josef,  Architekt  und  Bauneiater  in 

PrtUingsdorf  

S«3   Kapaun  Franx,  Dpi.  Ing.,  Betrieb, director  der  atkdu 

Gaswerke  in  Wien  

3fV4  P  a  n  r  Richard  t,  niedetCstetr.  Laudes-Iugenieur  in  Wien 
3*5  Schölt  t.  Straxnicki  Friedrich,  k.  k.  Banratli  in 

Wien  

8«K1  Ceeerle  Josef,  k.  k.  Professor  an  der  technischen 

HjcLächnle  in  «ras  

3«7    Fanlbammer  i-aul,  Director  der  Oesterr.  Asphalt- 

Actlen-Oeaell9chaft  in  Wien  

MS   l'inetti  Johann  Ritter  t.,  kaisert.  Rath.  beb.  antur. 

CtTlMngeuienr  in  Trieat  

:t«9  Tin  t  er  Wilhelm,  Dr,  k.  k.  MinisteriaJratb,  k.  k.  Pro- 
fessor in  Wien  

Summe  .    .  320- 
Hie.«  Veraekehnla  I-IX  .  8708*4 

Wien,  am  18.  August  1900. 
Der  Obmann  :  Der  Schriftführer : 

t.  v.  Gruber.  Utinrick 
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ltle*er  Nummer  Hegt  die  Tafel  XV  bei. 


INHALT:  Die  Bauten  der  FranaSsueheu  Westbalin,  der  Orleansbabn  nnd  der  Sudtbahn  iu  Paris  Vnn  k.  k.  Benrath  llngo  Koe«llcr.  — 
Da«  Zep|x-Iin  l.iifucliiff  al«  uenoster  Verweh  zur  I-enkbannacbnng  Ton  Gubatlon«  V»n  Oker-Ingeuleur  v.  Loessl.  —  Ver- 
«■■■gemiig<-\''-,rricbliuig  ttlr  die  Rtlekmelduitg  bei  elektrischen  ritreckensicherungen.  —  Verelne-ADgelegenbeiten-  Fachgruppe  der 
Berg-  und  Htltti-ninunner-  lierifht  Uber  die  Venammlung  Tom  5.  April  190».  -  Kleine  technische  Mitlbeilungen.  —  Vermischte«. 
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Zur  BeHtlmmuiig  der  Spannungen  in  den  durch  einen  geraden  Baiben  mit  Mittelgelenk 

versteiften  Hiingeträgern. 

Von  Prof.  J.  Melau. 


Di«  Verbindung  einer  schlaffen  Kette  »der  eine*  Kabels 
mit  einen  auf  zwei  Stützen  anfliegenden  Balkenträger  bildet 
bekMntHcli  ein  Keifen,  einfach  atatiicli  unbestimmtes  Träger- 
System,  d  eisen  Berechnung  ähnlich  wie  für  den  elastischen  Bogen- 
IrAger  in  der  Regel  anter  der  Voraussetzung  durchgeführt  wird, 
dasa  die  Steifigkeit  der  Trlger  hinreichend  groß  ist,  dass  also 
die  Formänderungen  hinreichend  klein  sind,  nm  letztere  (Hr  die 
statischen  Beziehungen  ander  Betracht  lassen  in  können.  Wird 
la  dem  Vereteirangshalkcn  ein  Mittelgelenk  angebracht,  so  erreicht 
man,  ganz  so  wie  bei  den  BogentrSgern  mit  KIrapfer-  and 
Sebeitelgelenken,  eine  statiacho  HestimmtLeit  and  es  wird  auch 
vielfach  als  eia  Vorzug  dieser  Anordnung  geltend  gemacht,  dass 
dann,  wie  bei  allen  anderen  «talisch  bestimmten  Systemen,  Un- 
sicherheiten In  der  Rechnung  misgeselilossen  sind  and  data  ins- 

herrorrnfen. 

In  Wirklichkeit  ist  dies  aber  nicht  richtig,  weil  bei  An- 
bringung eines  Mittelgelenkes  im  Allgemeinen  die  Voraussetzung 
nicht  mebr  Zutrift"  t,  dasa  die  Formänderungen  ander  Betracht 
bleiben  dürfen.  Auf  diesen  bisher  wenig  beachteten  Umstand,  der 
im  verminderten  Maße  aaeh  für  den  Drelgelenkbogen  gilt,  hat 
zuerst  der  amerikanisch«  Ingeniear  O.  Lindentbai  aufmerksam 
gemacht  and  es  Ist  nicht  in  lengnen,  dass  hlednrch  ein  Haupt- 
motiv, welches  für  die  Anordnung  eines  Mittelgelenkes  im  Ver- 
steifungsträger pEltend  gemacht  wurde,  nämlich  die  Vermeidung 
von  Temperatnrspaniiungcn,  eine  gewisse  Kluschrarikuug  or- 
fabren  nmss. 

Wir  wollen  voraussetzen,  dass  bei  einer  gewissen  Mon* 
tirnngstemperatur  die  ganze  gleichförmig  vertheille  Eigengewlehtslaat 
von  der  parabolischen  Kette  gelragen  werde,  der  Versteifungsträger 
sonach  obne  Spannung  sei.  In  Folge  einer  TemperatarerhShnng 
(oder  was  von  gleicher  Wirkung  ist,  einer  Verschiebung  der 
Kettenaaflager)  senke  sieb  der  Keltenscheitel,  also  auch  das 
Mittelgelenk    des    Versteifungsträger«  nm  \f  (Fig.).  Wollte 

J   


man  annehmen,  dass  hlebel  die  Achsen  der  beiden  Trägerhalfien 
gerade  bleiben,  so  würde  die  nun  in  der  Mitte  einen  Knick 
bildende  Kettenlinie  nicht  mehr  der  früheren  Oloiebgewichtsform 
entsprechen.  Es  masa  sonach  eine  Aeodernng  in  der  Vertheilong 
der  Hängestangenkrafte  eintreten,  derart,  dass  die  Spannung 
der  HangesUngen  gegen  die  Tragerenden  A  und  Ii,  sowie  gegen 
das  Mittelgelenk  C  hin  sich  vergrUBert,  wogegen  die  dazwischen 
bei  Z>  und  E  liegenden  HBngestangen  entlastet  werden.  Die  Folge 
davon  ist,  dass  sich  der  Versteifungsträger,  auf  den  nun  bei  T) 
nnd  E  ein  größerer  Antheil  der  Äußeren  Belsstnng  kommt,  nach 
abwärts  durchbiegt.  Das  Umgekehrte  tritt  auf  bei  einer  Hebung 
des  Ketteoseboitels ;  hier  werden  die  Hangestangen  bei  D  und  K 
starker  gespannt  and  wird  der  Träger  nach  oben  gebogen. 


Eine  strenge  Behandlnng  dieser  Aufgab«  ist  zwar  nicht 
undurchführbar,  sie  ist  aber  schwierig  und  weitlanfig.  Mit  ange- 
näherten, jedoch  zu  großen  Wenden  erhalt  man  die  aaf  den  Ver- 
stei:'nne;Mrager  einwirkenden  Biegnngsmoraente,  wann  man  als 
Oleichgewiebtaform  der  Kette  eine  durch  die  Punkte  A  f  II  ge> 
legto  Parabel  annimmt.  Dann  müssto  bei  der  Senkung  des  Kotten- 
um  \f  die  Biegung  des  Trägors 


und  et 
weite  t. 


wäre 
1 


sonach  die  größte  Biegung  im  Viertel  der  Spann- 


In  WirkliebkeU  wird  diese  Biegung  etwas  geringer  sein, 
da  die  Kette  ihre  Parabelform  nicht  behalt,  sondern 
ungleichen  Vertheilong  der  HftngcsUngenkrafte  bei 
Krümmung  der  beiden  Aeste  in  der  Mitte  einen  stumpfen  Knick 

bildet.  Der  Durchbiegung  t,  eines  Trügen  von  der  Spannwelt«  ■ 

nnd  dem  constanten  Trägheitsmoment«  ./  entspricht  bei  parabolischer 

E.I 


Biegung  ein  grüßtes 


Substitution  t,  =  -i-  ±f  wird  V=  8  ~  A/  Die  Senkung  S  f 


M  =  3S 
f* 


nnd  mit  der 


M  —  tu  1 1.  annühernd  i/=Ain  KeMttt  werden, 

lb  / 


EJ 
fl 


BfA. 


die  grüßte  Spannnng  im  1 
r,  ,.UH  noch  die  Kettenlänge  i  =  (l+|i)(  gesetzt  wird 
und  A  die  Hühe  des  Versteifungsträgers  Ist, 


2J 


Hätte  der  Versteifungsträger  kein  Mittelgelenk,  so  i 
in  Folge  der  Tamperatnründernog  um  r>  ein  FlorlzontaJzog  in 

der  Kette,  der  sich  nach//,  =  -~  (1  -\-  ;*.)—  berechnet. 


Das  biedurch   auf  den  Versleiroiigstrager 
Moment  wird  //,  f  und  die 
Folge  der  Würmewirknng 

iJ 


einwirkende 


grfßt« 
in 


3) 


Diese  grüßt«  Spannung  tritt  beim  Träger  ohne  Gelenk  In 
der  Mitte,  beim  Mittalgelenkstrilger  im  Viertel  der  Spannweite 
auf.  Ihre  Grüße  ist  aber,  wie  der  Vergleich  der  beiden  Aus- 
drücke 1)  nnd  S)  ergibt,  wenig  verschieden,  nnd  wenn  auch  mit 
BBekileht  auf  das  oben  Bemerkte  die  beim  Mlltelgelenktrager 
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thataäehlieh  auftretend«  Wärniespannnng  unter  dein  nach  1)  be- 
rechneten Werth«  bleibt,  so  lässt  »ich  doch  gewiss  nicht  be- 
haupten, dm»  durch  Anbringung  eine«  Gelenk««  Im  Versteifungs- 
träger die  Zusatzspannungen  in  Folge  Temperatnränderung  oder 
Verschiebnng  der  Kettenanflagsr  f;a.nz  vermieden  werden. 

Aber  auch  die  gewöhnliche  Aonahme,  daaa  in  einem  «rieben 
statisch  bestimmten  Hängetxäger  mit  parabolischer  Kette  eine 
gleichmäßig  vertheilte  Vollbelastung  onr  von  der  Kette  getragen 
wird  nnd  den  Versteifungsträger  gar  nicht  beanspruche,  bedarf 
einer  Richtigstellung.  Es  mnss  nämlich  auch  hier  wieder  anf  die 
durch  die  Beinstang  bewirkte  Scheitelsenkung  Rücksicht  genommen 
werden.  Bei  einer  Vollbelastung  mit  p  pro  Längeneinheit  be- 
wenn  F  den  Querschnitt  der  Kette  be- 

_L  l'Jl  L  JL_L  JLn  pl> 
8  f~  EF  '  T  /  ~  32  (  +'*'EFf*' 
Wie  bei  Beaprecbung  der  Teraperaturwirkung  üben  erörtert  wurde, 
hat  aber  eine  Senkung  de*  HiUelgi-lenkes  eine  Biegung  de»  Ver- 
ateifangatrlgera  zur  Folge  und  kann  f Ur  diese  Durchbiegung  im 
Viertel  der  Spannweite  der  angenähert«  etwa»  zu  große  Werth 

-i-  t  angenommen  werden.  Das  einer  aolchofi  Biegung  dea  halben 

"*  F.  .1  1 

Trägers  entsprechende  Angriffamomeot  iat  W  =  32   ^—  .  -—  t,. 

Mit  Einsetzung  des  Weribea  Tj  wird  sonach  das  bei  totaler  Be- 
lastung im  Viertel  der  Spannweite  auftretend«  größte 


zeichnet,   mit  r(  = 


3> 


Hitte  der  Versteifungsträger  kein  Miltelgelenk,  so  berechnet 
aieh  für  eine  totale  gleichmäßige  Belastung  das  grüßte  Moment  In 
d«r  Tr&germitt«  (a.  Handbuch  d.  Ing.-WlMeoschaften,  II.,  €»]>.  13. 
Theorie  der  Hinge-  und  BogenbrUcken,  S.  31,  Gl.  86)  mit 

jf-Afl+p)-^  ,<P.___V_        -..  4) 


Ff*  '  16 


sonach,  da  der  als  Hnltiplic*t/ir  erscheinende  Bruch  stets  1 
Ist,  sogar  mit  einem  kleineren  Werthe,  als  ihn  Gl.  3)  gibt.  Nun 
wird  allerdings  daa  nach  Gl.  3)  berechnete  Biegnngamoment  nach 
dem  oben  Bemerkten  etwas  zn  groß  erhalten,  allein  selbst  wenn 
dies  berücksichtigt  wird,  ergibt  sieb,  dasa  der  T rigor  mit  Mittel* 
golenk  bei  Vollbelastung  keineswegs,  wie  die  Näherungsthoorie 
annimmt,  ohne  Spannung  ist,  sondern  dasa  die  auf  ihn  einwirkenden 
Blegungsmotnent«  nngefähr  denselben  Größtwerts!  erreichen,  wie 
für  den  Träger  ohne  Gelenk,  nur  mit  dem  Unterschiede,  daas 
dort  das  größt«  Moment  in  der  Trttgennllte,  hier  im  Viertel  der 


Da  nnn  nicht  bloB  eine  totale  Delastnng,  sondern  jede  auf 
den  Trager  einwirkende  Last  eine  gewisse  Scheitelaenknng  hervor- 
ruft, so  wird  auch  in  allen  Fällen  eine  entsprechende  Vergrößerung 
der  positiven  Biegung»inomente  eintreten.    Ist  //  der  von  einer 

Horizontnlzug, 


beliebigen  Belastung 


d  +    yjr  "/■ 


8    /  ' 

totalen  Belastung  mit  p,  ferner  .V  daa  nach  Gl.  3) 
Moment,  so  ist  daa  betreffende  Zuaatzmotoent 

Beispiel.  Eine  Hängebrücke  habe  eine  Mitlcliiffmüig  von 
?=150m.  Die  Pfeilhnbe  de*  Stahldrahtkabel«  «el /=2()m, 
die  horizontale  Länge  der  Spnnnkabel  /,  =  7B  m,  der  Quer- 
schnitt «Inas  Kabels  F—  32H  -in-'.  Als  Versteifungsträger  ist  ein 
7  m  hoher  Parallelfaehwerkstiäger  angeordnet  mit  einem  mittleren 
yuersehnittstraglwitsmoment  J  =  69,473.000  cm».  E»  betrage 
pro  Träger  daa  Eigengewicht  g  =  2  4  I,  die  zufällige  Laat  p  ~-  4  01 
pro  Meter.  Es  wird  angenommen,  dasa  bei  einer  mittleren  Tem- 
peratur daa  gleichsinnig  vertheilte  Eigengewicht  blos  vom  Kabel 
getragen  werde,    dieaea  letztere  sonach  eine  parabolische  Fo 


besitz*.  Es  ist!  =  (1  +|i)J  =  |l  +-y=£+  — '         )  l  - 


=  2  255/.  Für  I  =  30*  iat  i'iol: 
sieb  die  in  Folge  der  ' 
mit 


0-75  tfem*  und  es  I 
in  den  Gnrtungen  des  Trägers 
Gl.  1) 


o  =  ±  ~  2  255  .  0-75  .  ~  =  dz  0  444  Hern*. 


Bei  Vollbelastung  mit  ;>  =  4'0  l  entsteht 
mit  Mittelgelenk  nach  Gl.  3)  ein  Moment 

1    ß9,473.0O<) 


In  dem  Träger 


M-- 


2-255 


328  .  2000- 


4.150==  2  G8<W/m. 


.VA 


welches  «Ine  grSßte  S]>annung  <3='  —  =  1-.15  l/rm*  in 

2  J 


den 


Gnrtungen  hervorrufen  würde.  (Für  den  Versteifungsträger  ohne 
Mittelgelenk  würde  bei  Vollbelastung  das  Biegungsmomont  in  der 
Trttgerraitte  nach  Gl.  4)  Wo»  .V  =  2054  I  m,  dj«  Spannungen  der 

Gurte  <i  =  -*{S  =  1  03  i/em*) 

2  J 

Wenn  auch  die  thatatchlicb  auftretenden  Spannungen  die 
oben  berechnete  Größe  vielleicht  nicht  erreichen,  so  unterliegt 
es  nach  diesem  Beispiele  keinem  Zweifel,  dasa  eine  gänzliche 
Vernachlässigung  der  Wirkung  der  Scheitelsenknng  anf  die  Bean- 
spruchung des  Versteifungsträgers  keineswegs  statthaft  iat. 


Schlus«  der  Debatt«  Ober  den  Bericht  des  ElHeiibrüekenniaterlnl-AuHschusses. 

(S.  .Zeitschrift''  1900,  Nr.  14,  und  Protokoll  der  GeMhäfU-Vereammluag  vom  21.  April  1900,  „Zeitschrift"  1900,  Kr.  17.) 


Ober  lagenieur  Anton  K.  r.  Dormo*  : 

Hochgeehrte  Herren! 
Ich  hatte  ursprünglich  die  Absicht.  Ibra  Zeit  nur 


Im  Zage  der  Debatte  habe 


wrrar  i-rn  noirrin  jtr.n, 
Ich  sl. 


den 


es  hat  mir  als  GrandaaU  gegolten, 
a  Kreit  meiner  Erörterungen  i 


fBbraigea  nad  über  meine  Stellungnahme  in  der  Thomasfrage  verbreitet 
wurde,  zwingt  mich,  aus  der  bisher  beobachtet«»  Reserve  beraussutreten 
und  meine  Eatgegnnngen  an  bestimmt*  Adressen  xn  richten.  Wenn  ich 
die  Darstellungen  meiner  Herren  Gegner  überbliese,  >»  weit  diesrlben 
•o  fällt  mir  die  bekaaate  Anekdote  ein. 


daa  Bild  seines  verstorbenen  Vaters  herstellen  lies,  und  welcher  bei  Be- 
richtigung de*  fertiggestellten  Hildes  erschrocken  aasrief:  »Armer  Vater, 
wie  hast  Du  Dich  verändert!"  In  dem  Bilde,  welches  meine  Herren 
Gegner  von  meinen  Darstellungen  und  von  no 
auch  leb  mich  nicht  wieder  ta  erkennen. 


daher  i«h  des 
mit  einigen  Worten  darauf 


Zustand  folgt,  nnd 
rang"  beseiebnst  wurde. 

ans  des  Wert», 
Im  weiteren  Sinns" 
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(Fig.  I)  der  Umhüllung,  aowie  die  Ausscheidung  dar  Verunreinigungen 
blil  an,  bis  der  llaeige  Kern  eine  gewisse  Consistcnt  erreicht,  welch« 
die  weitere  Fortbewegung  tinmAglich  muht.  Nachdem  di«  Verunreini- 
gungen den  Eisens  »ob  geringerem  «peeirLKhetu  Gewichte  eil  da«  ale 
umschlieftende  Muttermetall  sind,  m>  findet  gleichseitig  eine  tob  Oas- 
Mueclicidungru  begünstigte  Aufwirtsbewei;uug  derselben  aiatt,  daher 
wir  die  Veruureiui^uiiKeii  vorangaweiae  iiu  oberen  Blocktheile  antreffen. 
Wird  der  Gaaabloek  an  einen  Walsatucke  (Fig.  II),  a.  B.  an  einem 
Flache  Um.  auagentreckt.  ao  finden  wir  die  Verunreirjigangeii  in  gleicher 
Verthelliing  wieder  Tor.  Verwehe  haben  min  ergeben,  daaa  mit  der 
Menge  an  Verunreinigungen,  d.  h.  im  Bereiche  des  Kernetahle«  Tom 
unteren  (Fönende)  gegen  das  obere  Schöpfend*  (Kopfende)  an,  die 
Festigkeit,  besonders  aber  die  Broch  igkeit  des  Flasseiaena  annimmt.  Die 


Aetipioke  Tom  unteren  Schi/picnd«  reift 
nahen  vollatündige  Gleichartigkeit  in  der 
Gaffigebildung,  wahrend  jene  Proben,  weiche 
weiter  nach  oben  aa  entnommen  werden 
(Querschnitt  Jf  N),  einen  mehr  oder  weniger 
Termurelnigten  Kern  ergehen, 
proben,  < 


M 


dieae 

die  Fesrigkeiten  Ten  »5 
für  den  Kernatabl  erhalten.    Bei  aacbgemaAer  Brprobung 
der  sugebsrigen  Charge  Mute  man  alao  eine  Festigkeit  Ton  36Jb»/m»>i 
für  den  Rand  nnd  Fod  der  Walalamelle  erhalten  nnd  eine  aolche  Ton 
mindeatens  44  für  den  KernaUhl  am  Kopfende,  Bei  der  heute 

gebräuchlichen  Probeentnahme  wird  anf  die  besprochenen  Kraobeiii nng*n 
keine  Rücksicht  genommen,  nnd  da  kann  es  nun  Torkommen,  daaa  ein 
Uebernahms-Ingenienr  anfällig  dee  Band  oder  das  untere  Schöpfende 
der  Walalamelle  prüft  und  die  Charge  als  an  weich  surückweist,  daaa 
eia  aweiter  Uebernahma-Iagetuenr  anfällig  das  obere  Schöpfend*  prüft 
■nd  dieselbe  Charge  als  an  hart  surockwei»t,  wanrend  ein  dritter  sufillig 
di«  Mitte  herausgreift  and  diese  Charge  für  gut  befindet.  Dti  i  a  t 
nun  eiuZaatandderUnaicharheit,  welcher  nnaerea 
Stande»  uawUrdigiat.  Der  Uebernahma-Ingenieor  ist  der  Waisen- 
knabe.  der  durch  einen  Griff  in  di«  Nnmmerntrommel  Ober  daa  Schickaol 
einer  Charge  und  «am  Theil  anch  Uber  das  Schicksal  der  Construclloa 
eatacheldet  Dieeem  Zustande  der  Casicherbeit  kann  aber  ein  rasche* 
Ende  bereitet  werden,  wenn  ein  fllr  allemal  festgeeetst  wird,  dass  die 
frohen  den  beiden  Schöpfenden,  u.  sw.  dem  Keraatahle,  an  entnehmen 
sind.  Dnrch  eine  solche  Bestimmung  würde  sich  die 
ThomaafrageTon  seibat  lösen,  an  d  wir  bitten  ea  nicht 
nttthig,  an  fragen,  ob  ein  vorliegende»  Material 
Thomas-  oder  Hartiuelaeu  ist.  Wir  konnten  fllr  beide  Mate- 
rialien eine  einheitliche  obere  Grense  von  voraussichtlich  45  tVmm*  fest- 

r  Zanig- 


k«t»wcrtbe  aar  Ausscheidung  gelangen  m Hauten  Hatte  der  Aus- 
lehnst  den  angede/nti'ren  Weg  beirrten,  dann  wurde  ti>1  l»t*nrtiirc 
Klarheit  bestehen.  Unter  den  obwaltenden  l'mBtioilen  kann  jedoch 
Niemand  aagen,  welche*  Thelleo  der  Watilnmellaa  jene  Stacke 
der  Versuebstriger  entnommen  wurden,  welche  Kracberacheinangeii 
geseilt  haben,  and  ee  kann  auch  Niemand  aagen,  welche»  die  Festig- 
keita^renieti  nnd  die  JsiugeLili-.gea  Zlblgkeltswertke  der  erprobten 
SD  Chargen  sind.  Die  grollen  FeMigkeitsnnterachiede  des  ThomaseUens 
erfordern  ein  größere»  Intexrall.  Bin  kleine«  I  n  t  e  r  t  a  1 1  Ton 
36— 42  fcf/swi»  nnd  besonders  ein  solches  von  36— 40 kj/mmt 
Wirde  die  Anwendung  des Tbomaaeisens  unmöglich  machen, 
es  wir*  eine  gegen  das  Thomaseisen  gerichtete  Be- 
at i  m  m  n  u  g.  Die  Bisenwerke  würden  daa  für  Martiueiaea 
bestehende  Intervall  T*a  36—46  kgtmmM  vor  sie  her», 
nnd  es  würde  der  alle  Zaataud  bestehen  bleiben.  Die 
Totalehend  besprochenen  UngleidimalUgfceiia>Biteheiniuig«n 
eiaens  wurden  schon  in 
nnd  ich  habe  gelegentlich  dieser  Discuaaion  wiederholt  darauf  hin- 
gewiesen. 

Oene  anveraUndlieh  finde  ich  die  gegen  mich  gerichteten  Angriffe, 
durch  welche  der  Nachweie  erbracht  werden  soll,  das«  «ich  in  meinen 
Aaeiehten  ein  merkwürdiger  Wandel  Tollaogtn  habe.  Herr  Prof.  Uajer 
greift  einteilte  Sita«  an»  dem  gei« Ilgen  Zusammenhang*  heraus,  er  fügt 
dasjenige  hinan,  was  er  au 
Solcherart  scheinbar,  dsss  in 

kUrtinm^ennitOitmindirwerthjgist.  »  tu  sollte  nun  s 

Gr 

für  Thomaaeiacn  in  Vorschlug 
besieht.  Fällt  ihm  gar  nicht  ein,  er 
bwuitragte  obere  Greuie  tou  43  *s/»™»  bu  hoch,  er 
eine  solche  tou  40  oder  41 1 
endlich  schweren  Helsen»  an  4St* >mi, 
ach  ' 

wer  ea  kann,  ich  vermag  mich  diesem  Gedai 
Entweder 
werthig,  i 

Ton  45*jmm»  vcTgescblsgen,  oder  es  werden  Ter<chie 


weil  die  l'rodocte  der  beiden 
Die  Einwendung,  dass  die 
Materialien  mit  ] 
anf  die  grolle 
Herr  Prot  Mayer  etwas 
die  : 

ich  im  Jahre  1BIW  die  Cngte 

dieser  Gelegenheit  awei  Versuchsreihen  Ober  Martinmateriale  der  Er- 
iDugangajahre  18601  nnd  1895  vorgeführt  worden,  an  welchen  die  Geeeti- 
ranli.gkeit  in  der  Vertbeilnng  der  Verunreinigungen,  sowie  der  Einfltus 
des  Walsprocesae»  besprochen  wurden,  und  das»  ich  damals  auidrücklich 
bemerkte,  das»  grünere  Auflösungen  des  Kenwtablea  bei  den  Aetsproben 
der  vorgeführten  Marüruchienen  nicht  beobachtet  wurden,  aowie  dass 
der  Kernttahl  unter  Umstanden  Ton  gleicher  Beschaffenheit  wie  der 
Bandstahl  aein  kann.  Herr  Prof.  Mayer  bitte  Ihnen  ferner  sagen 
daaa  ich  achon  im  Jahre  lo$8  berichten  konnte,  daaa  wir 
aetiven  Eingriff  in  die  Fabrieation  eine  nahem  vollständige  Gleich- 
mäßigkeit in  der  Geftlgebildong  dea  Martineisena  erreicht  haben,  nnd 
er  hüte  Ihnen  anch  mittheilen  mauern,  dass  ich  gelegentlieh  dieser 
Debatte  ausdrücklich  hervorhob,  daaa  die  t'ogleicamftnigkeit  in  der  Go- 
fügebildung  den  Produkten  aller  Stablbereitnugsverfahren  cigwthomlicb 
iet,  daaa  aber  die  Natur  des  Thomssproceesoe  ein  »chartere*  Hervortreten 
derselben  bei  den  Producten  diese«  Verfahrens  bedingt.  Wieso  Herr 
Prot.  Mayer  angesichts  »olcher  Tbatsachcn  dieser  bochauaehnliebea 
Versammlung  mittheilcn  konnte,  daaa  ich  vor  dem  Jahre  1S99  nur  von 
der  Ungleiebmkfiigkeit  des  Msrliaeucus  berichten  konnte,  daa»  ich  aber 
seit  diesem  Jahre  nur  glckhrnäfiige»  Martiuewen  und  nur  angleichmauiges 
1'hvmaaeiseu  keane,  ist  mir  uuertindlicb. 

Am  aweiteo  I)iecu«tiuB»abend  bah«  ich  einige  bei  Schienen  au 
beobachtende  Qaerbrllcbe  besprochen  (Seite  700  ex  18»»),  and  es  wurde 
mit  den  folgenden  Worten 
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der  Ermüdung  belüfteten  Materialien  ton  der 
aufweisen,  welche  Kindel  eine  besondere 
der  Produete  de*  Thomurafakrnn*  bilden,  ta  will 
i  Gegenstand  in  sprechen  kommen.* 
i  Zweifel  darüber  bestehen,  da»  ekh  die*« 
i  auf  Tboiuaaeiaen  beziehen.  Da  ereignet 
aieh  nun  der  merkwürdige  Fall,  da»  Herr  Prof.  Kiek  mir  d«n  Vorwarf 
leb  hatte  auch  eins  im  Betriebe  gebrochen)  Beteemertehiese  an- 
Eerr  Prof.  Mar  er  mir  den  Vorwurf  macht,  ich  hatte 
Ii«  Dominik  Miller'»  die  dort  besprochenen  Beeeemer- 
Der  Vorwurf  Prof.  Kick'e  erscheint  durch  die 
ich  Herrn  Prot.  Mayer  au  ent- 
ich  bei  Besprechung  von  Bruchsehleaen  doch  un- 
konnte,  b«i  Weichau  keine  Bruchertehei- 
nongen  beobachtet  wurden.  Ingenieur  Niller  berichtet  aar  bei  Thomas- 
Khieoea  too  uagansen  Stellen  im  Material  der  Kopfe  und  voa  der 
Bruchigkeit  desselben.  Kr  berichtet  aber  auch,  du*  bei  «einen  Versnoben 
mit  Suhlscliieuen  aar  solch*  aas  Tbomasaaiarlal  gebrochen  aind,  und 
wahrend  er  voa  der  Ueberlegenheit  der  Martlaerxeugaiate  spricht, 
gelangt  er  aa  dem  Schirme,  daas  man  TboBaaachienen  von  gleicher 
Qoalittt  wie  Besaemerachkenea  herstellen  kflnne.  Wie  man  aber  auch 
anderwärts  über  die  Prodacte  dei  Marunrerfahreai  dankt,  geht  aua  den 
Verhandlungen  der  englischen  Vereinigung  I  r  o  a  and  Steel  berror.  Auf 
der  im  Jahre  le*8  iu  Stockholm  abgehaltenen  HerbitTerfammlang  ward* 
»on  hervoriaceutler  amerikauiecher  Seite  betont,  das«  aacb  in  der 
Schienenfabrieatian  dem  MartinTerfahren  die  Zukunft  geadre. 

Der  Vergleich  mit  der  dehweißeisen  Rundstange  iat  unzutreffend, 
weil  daa  SehweiDeieen  im  Kern  weniger  feet,  daa  Flosaeiaen  jedoch  fetter 
iat,  weil  dies«  Erscheinung  beim  Schweiuetaea  durch  die  meehaaiacb« 
Beatbeitung,  beim  Fluaaeiaen  durch  die  Verunreinigungen  berTorgerofea 
wird,  welche  Verunreinigungen  eine  gronere  Kalt-  und  Warmbroehigkeit 

Fall  iat.  * 

Herr  Uber- Ingenieur  Pfeuffer  meint,  ich  wire  durch  eut- 
•preeheade  Oruppirung  von  Vorauasetanngea  ontcr  Anwendung  der  alt- 
ehrwttrdigen  Logik  au  kühnen  bcblussfolgenmgen  gelangt,  welches  die 
nach  der  natnrwiBseasL'hafthcbsn  Methode,  durch  direetee  nnd  strenges 
f!e:Ysgen  der  Natur  erhaltenen  Resultate  de*  Ausschusses  gegenüber- 
stehen. Na«,  meine  Herren,  gehen  wir  um  die  Sache  etwaa  naher  an. 
Der  Ausschuss  iat  mit  Außerachtlassung  det  Naturgesetzes  der  Saigernut; 
Ton  der  nsxutreffcnden  Voranaaetiuag  der  Homogeaitit  des  Flnssejaeat 
ausgegangen,  nid  er  bat  auf  dieser  unsicheren  Baai*  aeiae  weiteren 
Untersuchungen  aufgebaat  Daa  directe  und  strenge  Befragen  der  Katar 
hätte  aber  natargcmlB  da»  fuhren  mlaacn,  die  Trager  aar  aua  den 
mlndettwerthigen  Theiten  der  Chargen  heraaatellen,  es  hatte  besiehttuge- 
weist  tlmu  rubren  müssen,  diese  minderwerthigen  Stucke  aa  die  relatir 
schwächsten  Theile  der  Traget  an  verlegen.  Die  einmalig*  Inaasprueb- 
nähme  der  Träger  durch  eine  ruhende  Belastung  entspricht  aach  nicht 
den  thabachlichea  Verblltniasea,  womit  dem  Ausschuss  kein  Vorwarf 
gemaebt  werden  soll.  Den  Resultaten  des  Ausschüttet,  welche  also  nur 
tum  geringen  Tbtile  durch  directe«  nnd  strenges  Befragen  der  Natur 
er  ballen  wurden,  ateht  meine  Behauptung  entgegen,  dasa  starker  ver- 
unreinigtes Fluateiscn  auch  bei  BrflckencoBatractionen  der  Zeratorung 
darch  Dauerlieanspraoriaag  unterworfen  sein  kann.  Diese  Behauptung 
stntxt  eich  snf  die  durch  itreagsa  und  directe*  Befragen  der  Natur 
ermittelten  Gesetz*  der  Saigerung,  sowie  auf  die  unaafechtbare 
Thataache  der  zeitweisen  Zerstörung  veraurelnigtea  Pleeseiieas  darch 
Dauerbeaasprachnng.  Diese  ThaUacheu  laaaea  aber  den  logischen  Sehlusa, 
Zerstörungen  anch  hei  Bruekenconalrnclioaen  Torkommen 
keineswegs  als  su  kühn  erscheinen. 
Am  ernte*  Disoasalonsabend  (Seite  «68  ex  IN!*»)  habe  ich  folgende 
Worte  gebraucht:  .Deutschland  verdankt  die  glänzende  Stellung  icioer 
Eiaeaisduatrie  tarn  grölen  Theile  der  Erfindung  de«  Thomaaprucease«, 
und  wenn  In  diesem  Lande  Ober  die  Prodacte  diese*  Verfahren*  etwaa 
nachsichtiger  geoilhellt  wird,  ao  iat  es  bis  au  einem  gewissen  flrade 
begreiflich.  Doch  aach  in  Deutschland  erheben  aiefa  gewichtige  Stimmen 
gegen  die  allgemeine  Verwendung  de»  Thomaaelaena  u.  *.  w."  Herr 
Professor  Kirsch  macht  die  folgende  Bemerkung  hieaa  (Seite  113 
ex  lflOo):  „EJerr  v.  Dormua 
in  der  Verwendung  dieses  ihnen 


Dieses  Motiv  Ist  nicht 


a.  »w.  deshalb,  weil  sie  die  | 
groten  Theile  dem 
ernst  au  nehmen;  die 
als  die  Oesterreicber !'  Aas  meinen  Aeafierungeu  geht  in- 
xwelfelhaft  hervor,  dasa  in  dieaerFrage  in  Deataeh- 
laad  die  gleiche  Ve r ach ied en b ei t  der  Meinungen 
besteht  wie  bei  ans,  daher  ich  gegen  die  Ton  Pro- 
fessor Kirtch  vorgenommene  Auslegung  proloitiren 
muts.  Aach  tagt  er  auf  8ette  112:  „Herr  College  Dormua  bedauert 
das  Weglassen  der  Aetzprobe,  weil  das  Mail  der  l;nglei>lima£igk*it 
eiaea  Schiusa  aalbat  auf  da*  Man  dar  Daaerbeanapracbung.'  Tuet- 
etcblich  habe  ich  getagt  (Seite  658  ex  161») :  .Weil  das  MaB  der  Ua- 
gleiehmanigkeit  bia  an  einem  ge  w  ita e n  0 rnde  eiaen  Bchlust 
xullast  aaf  den  Widerataad  det  Materials  gegen  Dauer- 
beanspruchung."  Die  Worte,  welche  Herr  Professor  Kirsch  mir  in  den 
Mund  legt,  aagen  eine  Unmöglichkeit 

Herr  Professor  Klrach  meint,  ich  hüte  eine  sonderbare  Auf- 
fassung von  dem  Begriffe  der  Materialermüdung.  Die  Ermüdung  iat  eis 
Zustand,  in  den  arbeitende  Organe,  x.  B.  die  Muskeln  oder  das  Gehirn, 
nach  fortgesetzter  Tbliigkeit  geralhea,  and  in  welchem  Zustande  sie 
cur  weiteren  Ausübung  ihrer  Verriehtucgen  niifahig  aind.  Wenn  nun 
durch  fortgesetzte  Arbeit  der  Zusammenhang  de*  Kerastahlea  geetort 
wird,  so  daas  er  aeäne  TraiUshigleit  verliert,  ao  iat  das  ein  Zustand 
der  „Er  mfi  d  un  g".  Ob  nun  die  Störung  des  Znsammenhanges  in 
größeren  Fi&dieu  erfolgt,  ob  ea  eine  mikroskopische  oder  aonat  irgend 
eine  Erscheinung  ist,  kann  nnr  von  aeijen»acri]i..Ler  Bedeutung  sein. 
Tluuachlich  habe  leb  gesagt  (Seite  706  ex  1889):  .Eine  Ermüdung 
in  gewissem  Siaae."  Wie  nun  tugegeben  wurde,  iat  die  Bezeichnung 
„Ermüdung*  In  der  Materialkaade  noch  frei,  weil  dieselbe  bisher 
aaf  imaginäre  Erscheinungen,  weil  sie  unrichtig  angewendet  wurde, 
daher  der  Anwendung  des  Ausdrucke*  .Materialermüdung"  auf 
die  von  mir  besprochene  Erscheinung  aichta  im  Wege  lieht.  Ich  lege 
Werth  auf  die  ThaUanbe  de*  Vorkommen*  dieser  Erscheinung,  keineswegs 
auf  den  Namen,  mit  welchem  wir  dieselbe  Lereichnea.  Herr  Professor 
Kirsch  meist  auch,  die  Aetzprobe  stecke  aoeh  ia  den  Kinderichubco. 
Wenn  der  Hatten technlker,  der  Chemiker,  der  ktikrosiopiker  »der  der 
Makroakopiker  die*  sagen  wurde,  dann  wurde  ich  ea  begreiflich  finden, 
weil  ea  für  diese  noch  manche  Ratbael  in  der  Aetipxobe  gibt  Der 
Mechaniker  aber  aoDte  aieh  aehon  einigermaßen  befriedigt  zeigen,  denn 
die  Acts  probe  gibt  ans  alle  Daten,  welche  wir  nOthig  haben,  um  aa 
der  Hand  der  heut*  gebräuchliches  Prufungamethodea  die  grillten 
t^nsJitätsuntrrschiede  ei  aar  Charge  kennen  su  lernen.  Wir  wissen,  data 
die  grollten  Verunreinigungen  des  Flusseisens  am  oberen  Schöpfende 
des  WaltatHekea  tu  finden  sind,  and  die  Aetzprobe  gibt  uaa  die  Proftl- 
tbeile  an,  welchen  die  Proben  tu  entnehmen  sind. 

Die  scheinbar  wirksamsten  Argument*  meiner  Herren  Gegner  sind 
deren  Einwendungen,  daas  das  Rrüekenmeterial  kein  Sebieneuraaterial 
ist,  and  dasa  Brucken  nicht  iu  gleicher  Weite  beansprucht  werden  wie 
naeere  Oberbancoaatxactionen.  das*  es  also  twisebea  diesen  beiden  Con- 
etraetioaen  keine  engeren  Bexiehungnn  gebe.  Die  Bichtigkeit  dieser 
Einwendungen  iat  tum  großen  TbeiJe  nur  scheinbar.  Dasjenige,  was  die 
Verweadbarkeit  det  Flusaeiaeui  ta  nnseren  Brackeneonstructioaen 
eharakteriairt,  ist  bei  auareichender  Festigkeit  vor  Allem  die  Zähigkeit 
desselben,  und  wenn  wir  eiae  obere  Grenz*  für  die  Festigkeit  aoraairea, 
ao  geschieht  es  der  Etafachheit  wegen,  und  es  soll  damit  rtillsehwelgettd 
anerkannt  werden,  data  ein  Material  von  einer  bis  aar  oberen  Grenae 
reichenden  Festigkeit  auch  von  ausreichender  Zähigkeit  erhallea  werden 
könne.  Unsere  Herren  Bracken-Ingenieure  wurden  ea  jedenfalls  mit 
groller  Befriedigung  begrüßen,  wenn  tie  ein  ausreichend  tihea  und  t er- 
lasslich es  Eisen  von  x.  B.  100  tj/mm«  Fettigkeit  erhalten  kannten.  Eine 
scharfe  Trennung  voa  Brucken-  nad  Oberhaumaterial  ist  aber  schon  aas 
dem  Grunde  nieht  möglich,  weil  dasselbe  WalxstUck  an  dem  einen  Eude 
sehr  gute«  Bruckeiieiaen,  an  dem  anderen  Eade  aber  SchienensUhl  -ein 
kann.  Bei  dieser  Gelegenheit  möchte  ich  bemerken,  daas  nach  dea 
Verdabarungea  deutscher  EiaeahBltenleate  eine  Festigkeit  von  46  ty/ssati 
als  untere  Grenze  für  Bchienenslahl  gilt.  Eine  ttrengeSeheidung 
zwischen  B r 1 c k ene i t en  und  Schi e nent tah  I  gibt 
es  alao  nicht,  ebeaaowenig  alt  et  eine  atreagt 
Scheidung  der  Begrifie  Eisen  und  Stahl  gibt.  Di* 
Richtigkeit  der  Behauptung,  data  die  bei  S 
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apruehungen  nicht  in  gleicher  Weiae  auch  auf  Bettckencon^juctionen 
Anwendung  finden  können,  unterliegt  kdnem  Zweifd.  Ich  hake  daher 
gleich  zn  Beginn  der  Ducaazion  getagt,  das»  die  durch  Daueibean- 
sproebnng  berboigefrihrt«n  BmcherscheioDugeQ  mit  Bocksieht  auf  die 
geringere  latensitftt  der  bei  Brücken  vorkommenden  StoSwirkuDgen  bei 
dieeen  Coustrudionen  riel  später  tu  beobachten  edn  werden.  Bei 
[>.iurrbrannprac*mn£fi]  bandelt  ee  eich  nicht  nur  am  die  Art  und 
firmle  dtr  H««n>i>iar!mogen,  eoadrrn  nach  tim  die  Zahl  dendbea,  Bin 
Wechsel  im  Sinne  der  Beanspruchung  scheint  auch  nicht  erforderlich  tu 
•ein.  Am  minderem  Material  ä-bante  Brocken,  welche  einem  geringen 
Verkehr  n  dienen  haben,  können  daher  Tide  Jahrzehnte  beliehen,  ohne 
Brucherscheiunisgen  in  aeigen. 

Bei  nnBeren  Berechnungen  neben  wir  von  gewiMcu  Vurandaetnngen 
ans,  welche  mehr  oder  weniger  antreten.  Wie  ee  in  die»er  Beziehung 
im  Hrlckenbau  aussieht,  das  baben  Sie  den  Worten  eines  erfahrenen 
Hrrkken.  Ingenieur»,  du  haben  Sie  den  ausgcieiehnaKn  Ausführungen 
des  Herrn  U»ar»thr=?  Ha  her  kalt  entnommen.  Die  Berechnungen  im 
Brückenbau  lind  rohe  Näherungen,  und  anch  ftr  die  bd  Brllcken  eor- 
kunjaieudm  Schwingungen  und  KrschnUernpgrn  rr.u*s  ilrr  Hichr.rheits- 
Ceeffteient  entkommen,  weil  wir  den  Eiauuiu  und  dsa  Maß  dieser  Alt 
Beanspruchung  ni'ht  kennen,  daher  wir  dieedbe  in  neueren  Berechnungen 
nicht  beritcktichti^en  hSnnen.  Ana  dem  gleichen  Grande  können  wir  auch 
den  Widerstand  de*  Materials  gf^'en  di«!e  Art  Beanspruchung  Licht 
prüfen,  litt  dnevi  Worte,  in  diestr  Beziehung  berrecht  Tdlst&ndige 
linklarbdt.  Kineo  iet  sicher,  dan  ei  aich  hier  rot- 
nehmlieh  um  elaeRigemebaft  deaHateriala  handelt, 
tmd  unter  den  obwaltenden  Umitiindin  lnl>rn  die.  Erfahrungen  derPrazil  einen 
beaonderen  Werth  und  auch  dann,  wenn  wir  nur  durch  Analogie  schiienVn 
bannen.  Die  Verhaltnlaee  liegen  nnn  foltcendennanen.  Die  Erfabrucgeu 
im  Oberbau  aeigen,  daat  ein  aihei  und  homogene«  Flusseisen  auch  bei 
heftigen  StoBwirknngen  widerttaadilahig  gegen  Brneh  tat,  wlhrend  dn 
nnhonoL'enes  Flossenen  der  Zerstörung  dmch  Dauerbriinsjiruchung  unter- 
worfen eoin  kann.  Darana  folgt,  daaa  dn  aihei  nnd  homogenes  Fluet- 
naen  aich  anch  im  Brückenbau  bewähren  wird,  wahrend  diea  von  einem 
Flueerisea,  welche.*  unbomogen  iat,  nicht  geaagt  werden  kann.  Iit  ea 
aber  unter  aolcheo  Umstanden  nicht  logiach,  einem  nnhomngenerj  and 
brüchigen  Material  mit  Voraieht  zu  begegnen,  unwomebr  ala  gar  kein 
Moment  an  Qunaten  der  Anweadnng  deeeelben  bei  unseren  wichtigen 
BrBckeneonaiructionen  anrieht?  Alle  Seterreichiacheu  Elaenweike  er- 
zeugen Martine  Isen,  warum  aleo  ein  awdfelbafiea  Material  empfehlen, 
deeaen  Eigen  thimllcbkelten  nicht  genügend  erforaeht  wurden?  Ich  habe 
durch  Andogie  den  Schinna  gezogen,  daaa  durch  D»uerl>e«n<pruchung 
herbeigeführte  MateiiaJbrUche,  wie  wiche  bd  Oberbancondractioneu 
lUnng  Torkommen,  auch  bei  nnaeren  Brucken,  wenngldeh  erat  nach 
liageren  Zeitabecbnitteo,  zn  keobaebten  aein  werden-  Nun, 
ich  habe  naergeforaeht,  nnil  ich  habe  erfahren,  daaa  meine  Vi 
antreffend  war.  Daren 

brueUe  wurden  auch  bei  Elaenbrflcken  beoharhlet,  lie  wi 

Vorkommen  Innerlich  aichlbarer  AnbrBche  bei 
Bruckencons  truetionen,  alio  Ton  Brüchen,  welche 
wir  bei  Schienen  häufig  beobachteten,  iat  eine 
Tbataacbe,  mit  welc  h  er  w  i  r  rech  n  e  n  ru  •»  »  eu.   Die  Er- 

aolcbe  Bruche  enutehen,  tritt 

erat  in  zweite  Linie.  Unter 


i«t  Wir  haben  fllr  »o 
Ich  habe  fllr  die 


keine  wiatensehafilicbe 
der  trngldcbinäAigkdt  dei 


der  in  die««  Richtung 
in  Uebwoiiutirarunng  »lehen  mit  den 

mir«  nad  zum  Theile  auch  dea 
grmacht  ward«,  •»  bah«  ich  keinen  Grand,  an  der  R.cbtlgkeit 


in  rersebiedeo™  StahllietrieHen  de» 


wird  bezweckt,  dea  Nachweis  za  erbringen,  da»  man  im  Wege  dea 
Thomaa-Verfahrena  ebenaogut  wie  im  Wege  dea  Martin-Verfahren»  in 
der  Lage  ad,  ein  auaidchead  gleiehmifiiges  Product  tu  Biebern.  Der 
schlagendste  Beweia  für  dna  Unzntrf  Sende  dieser  Behauptung  iat  der 
Aoaechuaabericbt.  Faat  auf  jeder  Sdte  leuchtet  nna  die  Tbstsacae  der 
griib>ren  l'Dgle:rbmaü;^kdt  und  Brttchigkeht  dea  ThuniMeiaens  ent- 
gegen. Dieae  Tbataaehe  kann  nicht  gelengnet  werden.  Wenn  nun  be- 
hauptet wird,  daaa  die  Ton  mir  gegebenen  F-rklärungen  unrichtig  und, 
dann  möge  man  nn*  treffende««  Auakunft  geben,  nicht  aber  dch  au»- 
scaUeAlseh  auf  dem  Wege  der  Negation  bewogen. 

Oldchaam  da  Prilndium  zur  heutigen  Diecnaaioa  Ut  in  der  Nr.  15 
unserer  .Zeitschrift"  ein  Vortrag  de»  Harra  Prof.  Kupelwleier  er- 
schienen, wdeher  eine  Erginanng  unserer  Diaenaaion  daratellt,  nnd  in 
wekham  meiner  Wenigkeit  die  Ehre  dar  Hauptpereon  zu  theil  wird.  Ich 
wurde  mich  noch  wdt  mehr  geschmeichelt,  ftltlru,  wenn  der  Vortragende 
die  Gtite  gehabt  hätte,  mich  Ton  Beinern  Voihaben  au  verständiges,  da 
ich  dann  in  dtr  angenehmen  Lage  gewesen  wäre,  einiges  sofort  richtig- 
stellen au  koanen.  Herr  Prof.  Knpelwieaer  bemerkt :  .Wenn  ich 
anch  nicht  weit«  daran!  eingehen  will,  daaa  die  tou  Ingenieur 
A.B.  t.  Dotnn  angewendet«  Bezeichnung  .Rothbrnch*  tob  ihm 
anrieht  ig  angewendet  wild,  weil  d«  Rotbbrueh  tou  dnem  8ebw*feLgebalte 
benubrt  and  der  Rclhhrndi,  Tun  dem  er  spricht,  tob  einem  Saneratoflgehslte 
herrührt  nnd  deihalh  Ssuerttoff/rjthhinch  genannt  wird,  n.  i.  w.*.  Tbat- 
aleblich  habe  ich  gezagt,  nnd  auf  Seit«  709  iat  ea  au  lesen:  .Durch  diesen 
Vernich  war  daher  d«  Saneratoffrothbrnch  des  Kernrtablt», 
die  Entziehung  unganzer  Stellen  hat  Material  dar  Schienenkopfe,  sowie 
der  Zusammenhang  dies«  Erscheinung  mit  der  Aetcprobe  erklärt.4* 
Wdtere  Iat  auf  Seite  712  SU  las  an :  .Die  tot  dem  Ananasse  der  Charge 
dem  Staklbade  au  entnehmenden  Proben  geben  um  allerdings  Atiaalta- 
punkte  zur  Benrtbeilnsg  dea  Phosphor-  and  Saueratoff- 
g  ehal  t  e»,  doch  werden  diearlbri]  niernalM  erkennen  iaaaen.  üb  in  Folge 
der  uaTermeidllchen  Saigeningen  Rutbbm<h  de»  Kernstahlea  an  be- 
fürchten aeiu  wird.*  Auch  habe  ich  tozu  Roihbrucbe  nicht  nur  ge- 
sprochen, wie  Herr  Prof.  Knpelwieaer  meint  Da»  Vorkommen  de» 
Rothbrnchei  wurde  durch  die  bekannte  mechanische  Probe,  die  Uriache 
desselben  durch  die  chemische  Ansljse  nafhgewieien,  was  gldcbfalls 
aal  Sdte  708  zn  eraehen  iat.  Noch  tot  wenigen  W neben  waren  die  Roth- 
hruehprohen  de*  Kerns  table»  Jener  ft  Thomas-Chargen  hier  an  sehen,  tob 
welchen  am  aweitea  Diaeraaaioniabecd  die  Reeulat«  der  Zenr  i^rcben 
Torgefllbrt  wurden-  In  allen  aecha  Fallen  wurde  Bothhrnch  dea  Kern- 
itahlet  eonztalirt.  Auch  wäre  an  bemerken,  daaa  beim  Holkbrneh  die 
K.emente  Schwefd.  Saneratost,  Kupfer,  Arsen  n.  a.  w.  gemeinsam  wirken, 
daea  man  daher  zwischen  den  Tenchiedenen  Arten  dea  Bollbrücke» 
nieht  atreng  unterscheiden  kann.  Dem  Fachmann?  genagt  die  allgemdne 
Beadehnnng  Rotbbrueh.  Aenßernngen  tob  d«  Art  wi»  jene,  welche 
Herr  Prof.  Knpelwieaeran  gebrauchen  beliebt,  können  zur  Ktatnag 
der  in  DiKumiun  »teilenden  Frage  »icher  nicht  beitragen.  Ea  kann 
damit  nur  erreicht  weiden,  das»  in  gewiesen  Krauen  die  Vorstellung 
entsteht,  dam  da  da  Mann  in  die  DiKaidon  eingetreten  ist, 
die  primitivsten  Begrlfie  tob  dem  in  Rede  stehenden  < 
aind.  Ich  wiU  , 
Absieht  to; 

In  dem  genannten  Auftatsc  (Sdte  96S  ei  1»00)  ist 
lesen :  .Viele,  darunter  anch  leb,  worden  Herrn  Ingenieur  Dormu» 
dafllr  »ihr  daakbar  sein,  wenn  er  nnr  einige  Worte  darnber  beigefügt 
bitte,  wie  man  au»  den  oft  riel  zu  energischen  AetEnngen  lesen  »dl." 

Prof.  Knpelwieaer  liest  ja  auch  in  den 
ist  sein»  Lecture  etwaa  ander»  geartet,  und  er  lagt  e» 
in  demjenigen  Theil«  »eine»  Vortrage»,  welchen  er  mit  den  folgenden 
Worten  einleitet;  .Ganz  Übersieht  Herr  t.  Dormu»  hier  anch  den 
arbeitung,  der  auf  da»  Aussehen  eines 
l»t.«  Herr  Prof.  Knpelwieaer  lahrt 
und  Kerastabi  aai  den  EJnflua»  de»  Wdz- 
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Festigkelta-  nid  Zahlgkeiuwerthe  erholten  werden,  wihrend  weiter  nach 
oben  zn  ein  oft  aebr  bedeutender  Unterschied  in  couetatiren  i»t,  welch« 
Erscteinung  mit  den  Resultaten  der  Aetzprobcn  in  UebereiEatiiiutniiiv 
sieht?  Wie  Winnie  es  mfiglich  Min,  d&<*  die  Randatahlachiehte  um 
Sehienensteg  iehr  dlnn,  hingegen  am  Kopfe  »kl  stfrker  ist  1  Wie  konnte 
es  möglich  «ei»,  dexa  die  RnudstahlKaickte  in  der  Milte  des  Klacbcncn- 
prolllee  »ehr  dann  ist,  wihretid  »i«  am  Hand«  durch  die  ganze  Stirke 
des  Prnflles  reicht?  Ist  aber  am  nnteren  Ende  de*  Wali»tQckea.  in  weiden 
Theile  der  Unterschied  Ton  Rand-  and  Kerustahl  verschwindet,  der 
Einritt«  der  Walzarbeit  nicht  an  erkennen,  dann  kennen  die  Erscheinungen, 
welche  nur  weiter  nach  oben  zu  nud  besonders  am  oberen  Schöpfende 
zu  beobachten  sind,  nicht  vom  Einflösse  der  Walzarbeit  hennhrer.  Von 
einer  Lockerheit  dea  Kerne»,  hex  w.  von  einer  größeren, 
Dichte  dea  Randatahlea  kann  alao  ganz  aicher  nicht 
geaprochen  werden.  Waa  ich  in  den  Aetzbildern  lese,  erscheint 
dnreb  die  cbemiache  Analyse,  dnreb  die  mechanische  Prüfung,  »owie 
darch  manche  bei  der  Erzeugung  zn  beobachtende  Erscheinungen  be- 
stätigt. Ich  habe  es  anläßlich  dieaer  Debatte  wierfeibolt  gesagt,  **  sind 
die  Oxyde  nnd  die  von  einer  unvollständigen  Keaction  heirilhrenden 
Reste  des  Desoxydation»-  nnd  Ruelkohlungsaaterialee,  welche  Verun- 
reinigungen sich  im  Bereiche  des  Kernstablc*  ansammeln.  Die  Aelzprobe 
zeigt  auch  die  Luge  der  Blasen  nnd  SehwindangshohltlUime.  Größere 
Anflliauageii  de*  Kertistablea  weiten  auf  Oxyde,  Xadelblldengen  ani  Reste 
Ton  Ruckkoblangsmaieriule.  Zumeist  kommen  Oombinationeu  beider  Er- 
acheinnegtn  vor.  In  manchen  Füllen  haben  graute  Plnaaeiaenprofile  daa 
Aussehen  einer  dichten  Drahtbürste.  Hier  rindet  man  Beruhrungr-put  kte 
mit  dem  Schweißeisen,  von  welchem  voraagawelae  die  Schlacke,  nicht 
aber  die  reinen  Eiaenttdeu,  bei  der  Aetaprobe  geltat  werden.  Als  mar- 
kantes Beispiel  kann  daa  noch  vor  wenigen  Jahren  im  schwedischen  Bises- 
werke ATesta  hergeatellte  sehnige  FJnaaeisen  gelten.  Die  chemische 
Constitution  der  Verunreinigungen,  sowie  die  Art 
der  Vertheilnng  deraelben  sind  alao  jeden  fall»  be- 
stimmend für  die  Q  n  a  I  i  t  *  t  dea  Endprodnctea.  Der  Hin- 
weis, da*s  »nch  votzüalichea  Schweißeisen  grolle  Urgleichroenigkeilen  in 
der  Aefttgehitdting  nnd  daher  in  der  Aettprube  zeige,  ist  Jedenfalls  nn- 
zntnflend.  Herr  Prof.  K  i  r  s  e  h  meint,  aneb  der  Anrarhnsa  habe  die 
Ungletd  niieigkeit  dea  Thomaseiaena  ttudirt,  wenn  nach  niclit  im  Wege  der 
Aetaprobe.  Bei  der  mechanischen  Prüfung  des  Fln*»ejsensr  wie  dieselbe 
gegenwärtig  geübt  wird,  können  allerdings  gröbere  Materialfehler  durch 
Znfall  aufgedeckt  werden.  Die  Zerreißprobe  wäre  in  dieser  Beziehung 
nur  mit  dem  Steine  eines  MoaaikbildM  zn  vergleichen.  Dnreb  die  Aelz- 
probe kommt  daa  ganze  Bild  klar  und  deutlich  xnra  Vorschein.  Bei  der 
Aetzprobe  iht  zn  unterscheide»  zwiachen  itm.  waa  für  die  mechanische 
Prllfnng,  für  ein  Bedlugnieheft  nnd  für  eine  Brflckenverordnnng  branehbar 
ist,  nnd  jenem,  waa  der  Hülleateehutker  zur  Benriheiliing  dea  Proeees- 
ganges  rerwertken  kann.  Für  den  enteren  Fall  könnte  eine  Maximal- 
diflferenz  für  die  Festigkeit*.,  sowie  auch  ZahlgkeiUwetlke  von  Rand- 
nnd  Kernstahl  festgesetzt  werden.  Ein  von  Oxyden  stark  verunreinigter 
Kernttabl  ist  nicht  nur  kalt-,  sundern  auch  warmbrtchig,  nnd  eine  Be- 
^uj'sung  ins  obigen  State  würde  daher  theilweiae  auch  Tor  Material* 
fehlem  schätzen,  welche  an!  den  Rothbrndi  zurückzuführen  sind. 

Fltr  du  Vorkommen  der  von  mir  besprochenen  {Seite  708  ex  1889) 
an  I  nachwebliefa  darch  den  Roihbrnck  des  Kernstahle»  entstandenen  nn- 
tarnen  Stellen  im  Material  der  ScbienetikOpfe  gibt  Herr  Prof.  Kapelwieser 
die  folgende  Erklärung:  „So  wie  Rosenstahl  beim  Auektlhlen  im  Innern 
anreiflt,  fo  kann  anch  der  Innere  Kirn  des  Kopfe«,  der  warmer  int  als 
die  andere  Httlle  nnd  sich  beim  Auakuklen  stilrker  zusammenzieht,  Sprünge 
bekommen.  Allerdings  wird  dies  bei  Schienen,  die  nicht  hatt  sind  wie 
der  Stahl,  nicht  so  hantig  wie  bei  Stahl  votkniumen.^  Dementgegen  war« 
zn  bemerken,  dasa  die  besprochenen  nnganzen  SteHeu  nicht  in  der  Mitte 
dea  Schienenkopfe»,  sondern  an  der  TrennnngsnoVhe  (Er*tarruug*flache)  von 
Rund-  nnd  Kernstakl  voiznkommen  pflegen,  an  welchen  Stellen  die  Ver- 
unreitjigangeu  des  Fluc*ei*ec.fi  nicht  selten  gifißere  Anhäufungen  bilden. 
Anch  wnrde  diese  Erseheinur?  nur  bei  weicherem  Flti»»e:*en  nnd  immer 
in  Verbindung  mit  Rothbraeb  beubachtet- 

llcrr  Prof.  Knpelwieser  ist  der  Ansicht,  dasa  die  Arweheideng 
■Irr  Vernnreinisnri»en  toi  beiden  Stahlberc.ilnngt.rerfnhrx-n  xleich  gnt 
milulicli  i*t,  wenn  nur  tiie  ausreichende  Temperatur  xar  Veiltlgung 
-lebt.  Dement  i;rc;en  würe  zu  bemerken,  das«  die  Etfahrnng  t-exelv't  hat, 
dun  flu  in  das  Stahlbau1  gebrachter  lVhwnrhiis«  an  Oxyden  nicht  wieder 


ganz  zn  etiUernen  ist.  Es  ist  daa  auch  der  Grund,  waram  der  Martin- 
proce«  bei  kaltem  ('bargeogange,  aowie  bei  unrichtiger  Verwendnsg  von 
Erzen  nnd  größerer  Mengen  stark  vi rret teter  Altmaterialien  nnratntre 
Producta  liefert.  Wahrend  man  ea  nnn  in  der  Hand  hat,  diese  angansiigen 
EioflQsse  zu  elitniniree.  ist  beim  Thomasproeeaa  da*  üebe>hla*en  nicht 
ganz  zn  vermeiden.  Herr  Prof.  Knpelwieser  wandert  sieb,  daas  ich 
die  wichtige  Forderung  einer  entsprechenden  Temperatur  beim  Schluaa- 
verfahrea  nicht  erwähne.  Dieso  Forderung  Ist  in  dem  9atze  enthalten, 
das»  vom  Zeitpunkte  die  Rinaatie*  der  Rackkohlnogsmaterialien  bia  zam 
Ansgiwie  der  Charge  eine  entsprechende  Zeit  zn  verstreichen  habe, 
debrigens  habe  ich  dienen  Eioflnss  wiederholt  besprochen  (Seite  712 
ex  1899  nnd  Helle  44  ez  1900).  ScblieClkh  war«  noch  zu  eonsUtirra. 
daa*  der  c«mbinirte  Bessemer-Tbomasprocesa  noch  im  Jahre  18*6  in  An- 
wendung gesunden  war.  das*  die  von  Ingsnieur  Miller  besprochenen 
Thomaaachieaen  mit  unganzen  Stellen  im  Material  der  Ktpfe  in  den 
Jahren  1890  und  18!»  1  hergestellt  wurden,  und  daas  ich  noch  vor  kurzer 
Zeit  Thomasacbienen  der  allerletzten  Erzengnng>jahre  gesehen  habe, 
welche  mit  gleirbca  Mingeln  behaftet  sind.  Es  unterlieft  alao  keinem 
Zweifel,  das»  solche  Materialfehler  anch  bei  dem  heuligen  Stande  der 
Fabrication  rarkumtnen  werden,  was  Herr  Prof.  Knpelwieser  be- 
zweifelt. 

Herr  Prof.  Knpelwieser  negirt  die  etarkere  Ver- 
unreinig,-»ngd  es  Thoranseisens,  er  negirt  die  Rand- 
und  K  e  r  u  a  t  a  h  1  b  i  1  d  n  a  g,  und  er  bezeichnet  meine 
A  eo  Gerungen,  welche  der  Er k  Um ng  dieser  Erscheinungen 
dienen,  a  la  u  nri  cfa  tig.  Ich  erbitte  mir  eine  entapreebende  re 
Er  k  Kr  nn  g  f  fl  r  d  i  e  g  r  iiBe  r  e  Br  11  ch  i  g  kei  t  nnd  Ungleich- 
ni&fiigkelt  deeThomaaeiaene,  wie  dieselben  im  Be- 
richte des  Ausschusses  znm  Ansdrncke  gelangen.  Herr 
Prot.  Knpelwieser  schließt  seinen  Vortrag  niit  dea  bedentnugarollea 
Wotten,  er  bitte  noch  Vielea  zu  sagen.  Im  Intereaae 
einer  möglichst  vollständigen  Losung  der  in  Pia- 
cnaaion  stehenden  Frage  ist  ee  sehr  an  bedauern,  dass 
eraichaach  bei  dieaer  Gelegenheit  nicht  ganz  int- 
gesprochen  hat. 

Herr  Prof.  Kick  bat  nna  letzthin  die  licktbilder  geatzter 
Martin-  nnd  TbotnasproAle  vorgefahrt,  nn)  er  hat  hieran  die  Bemerkung 
geknüpft,  dass  seine  Veranchistttcke  in  gleicher  Weise,  wleleheaangeblichzn 
thnn  pflege,  vor  der  photographitchen  Aufnahme  abgeachliflea  worden, 
und  dos*  seine  Bi hier  in  der  photographiechen  Lehr-  nnd  Versuchs- 
anttalt  hergestellt  wurden,  wo  angeblich  anch  ich  meine  Lichtbilder 
herstellen  ließ.  Ich  weiß  nicht,  aus  welchen  Quellen  Herr  Prof.  Kick 
schöpft,  doch  mAcbie  ich  nur  bemerken,  dasa  die  gelegentlich  dieser 
Debatte  von  mir  vorgeführten  Lichtbilder  im  Atelier  der  Firma  Lechner 
hergestellt  wurden,  nnd  das*  ich  Flnaaeisenprofile,  welche  anr  mekro- 
»küpischen  GefUgei"*>tiir,tnuriK  i^rntxt  wurden,  vor  der  photographiachen 
Aufnahme  niemal*  ahachleifen  ließ.  Vor  circa  zwei  Jahren  wurde  in  der 
photographiachen  Vennduanstalt  ein  einzigeamal  ein  Abschleifen  vor- 
genommen, ea  erfolgte  an  Veranchsaiurken,  welche  zn  mikroskopischen 
Studien  bestimmt  waren,  ea  erfolgte  gegen  meinen  Willen,  and  ea  Ut 
nicht  wieder  vorgekommen.  Die  vorgeführten  Bilder  kennen 
nicht  als  Beweis  gegen  meine  Behauptungen  gelten 
nnd  auch  nicht  in  den  von  Pro  f.  Kick  eilirtenzwei 
Beispielen,  weil  er  uns  nicht  mittbellt,  welchen  Tueileu 
der  Walzlamellen  aeine  V  er»  a  eh  »» t  II  c  k  e  entnommen 
wurden.  Auch  wurde  vergessen,  die  QneJililtsunterachieu'e  von  Rand- 
und  Ktrnslah)  durch  die  Resultate  von  Festigkeitsproben  zu  belegen. 

Herr  Prof.  Kick  Hat  schon  zeit  dreißig  Jahren,  ebensolange 
empfiehlt  er  diesrs  Verfahren,  nnd  noch  am  zweiten  Dlsen**ion*äbeu>t 
konnten  wir  es  küren-  Plötzlich  sm  fünften  Discuseinnsabend  entdeckt 
er  da*  Geepemt  der  .Passivität"  des  Eisens,  und  seine  wahrend 
dreißig  Jahren  in  dieser  Richtung  aufgewendete  Mühe  enehemt  nun  in 
Frage  gestellt.  Sau,  meine  Herren,  so  schlimm  ist  es  denn  doch  nicht, 
nud  Herr  Prof.  Kick  tätige  enuchnldigen,  wenn  ich  mir  die  Bemerkung 
erlaube,  dasa  es  wohl  nur  ein  Scherz  war.  Die  Paaalvitlt  dea  Ebene  ist 
ein  Zustand,  welcher  durch  besondere  Verhaltnisse  herbeigeführt  werden 
kann  Wird  z.  B.  das  Eisen  vorerst  mit  starker  Salpetersäure  behandelt, 
m>  verhalt  «ich  dieses  Risen  paeiüv  gegenüber  verdünnter  Salpetersäure. 
IC*  wird  diese  Erscheinung  auf  eine  *-bttixeude  Oiydrchiehte  zurück- 
sretilhrt,  welche  bei  der  Behandlung  de«  Kiaens  mit  slatker  Salpetersäure 
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gebildet  werden  »oll.  Et  acbeluen  da  galvanische  Emelte-imi-jg*«  in  Spiele 
xu  sein,  wie  Uberbanpt  solchen  Einflüssen  eine  groll«  Rolle  bei  der  Ver- 
rostuog  des  Eisens  zuzukommen  scheint.  Welche  Vortbrile  konnten  Mi 
der  Passivität  den  Eieeni  gesogen  werden,  und  welch«  Nacbtbeilc  würde 
dl«  zeitweise  Passivität  in  Eieena  in  Gefolge  haben '  Ww  würden  die 
Riech-,  Draht-,  Drahtstiften-  und  noch  eo  manch  anderen  Industriezweige 
dun  sagen,  wenn  das  Eisen  zeitweise  die  büee  K-gen-»abalt  der  Patsirltät 
zeigen  würde.  Die  Sache  Ist  sehr  einfach,  man  bringt  das 
Bisen  niebtabaiebtlich  in  den  passiven  Znat an d,  und 
man  erhält  dann  vollständig  verlässliche  Aetzhilder. 
Oder  sollte  die  stärkere  Neigung  des  Tbomaseiseas 
zur  Uostbildnng  niebt  auf  die  grünere  Verunreinigung 
dieses  Materiell,  sondern  ani  den  llangel  an  Paesi- 
Tltlt  im  ttokzuftthren  sein? 

Meine  Herten!  Die  Httherwerthigkeit  dee  Mertineiwna  gegenüber 
dem  Thomaseisea  ist  eine  in  der  ganzen  Welt  anerkannte  Tbataacbe, 
an  welcher  eine  Entschließung  unseres  Vereines  nichts  ladern  kannte. 
Es  ist  feiner  eine  Thataaehe,  da**  an  wichtigen  Conetructieueu  ans 
Flosseieen  nur  Martin-,  beiw.  TirgtUtakl  angelassen  wird.  Int  roi- 
liegcndeu  Kalle  kann  es  sieh  also  nar  darum  handele,  ist  Thomas-eisen 
noch  gilt  genug,  oiu  Im  Brückenbau  Verwendung  an  finden?  Schon  im 
Jahre  188B,  anlasalieh  der  ersten  Erprobung  des  Tbonuaeisens  durch 
unseren  Verein,  wnrde  die  grüßere  Brüchigkeit  nnd  Ungleichmauigkeit 
dieses  Materials  erkannt,  und  in  dem  Torliegenden  Berichte  stoßen  wir 
immer  wieder  auf  dieu  Erscheinung.  Der  Atuachuaa  selbst  betont  die 
grüßere  Brüchigkeit  und  üngleiehmUigkeit  des  Inomaselsens,  welche 
Eigenschaften  auch  bei  Festigkeiten  unter  40b>>»>  eonatatirt  wnrde», 
er  selbst  betont  die  Neigung  eiuea  solchen  Materlala 
falscher  innerer  Spannungen,  nnd  er  selbst  fuhrt  einen  Fall  an,  wo 
schädliche  Eigenschaf  schon  bei  einer  Spannung  tob  SO  Ay . «««  zu 

Ja  Veranlassung  gegeben  bat.  Der  Ausschuss  bat  gezeigt- 
ger  sorgfältiger  Auarbeitnng  schon  bei  einer  Spannung  tou 
34  *«/•!«!«  die  ersten  Brnchi 
ein  ae 

s  von  4a  l^mm*  für  Brnckeneonatraetii 


Wie  uuglnstig  nun  daa  Verhalten  eines  solchen 
Materlala  gegenüber  D au  er b e an spru c h u n g o a  sein! 
Ich  frage,  welche  Deberlegung  bat  zn  der  oberen  Festigkeit  ron 
4:tij,™«i  geführt?  Allem  Anscheine  nach  daa  Verhalten  de»  beruchtigten 
Träger.  //  A",  fllr  dessen  Matertal  Festigkeiten  von  89  7  bis  49"1  *>,W 
Für  di< 
Ton  43  4  bis  49  1 

ien  zu  sein-   l'nd  nun  frag* 
obere  Grenze  von  43  ty.w,  bezw.  Ton  42  !»/*»•,  welch  leUtere  Herr 
Prof.  Mayer  vor-Kbliigt,  die 


brtkhigci  llaterial  von  der  Beschaffenheit  der  zuletzt  genanalen  Charge 
uicht  aar  Verwen  lang  gelangen  konnte  V  Diese  Sicherheit  wurde  keines- 
falls bestehen!  Erstens  wiaaen  wir  niclit,  ob  die  ermittelte  Featlgkeit 
von  43*4  kf/mutt  der  unteren  Gronze  der  maßgebenden  Cbarge  entspricht, 
wir  wissen  nämlich  nicht,  ob  die  Erprobung  eines  unteren  Schöpfende* 
dieser  Charge  eine  geringere  Eestigkeit  ergeben  bitte.  Zweitens  künnen . 
bei  dem  beute  gebräuchlichen  Abnabmeverfabren  auch  daun  härtere  uuit 
brüchigere  Materialien  aar  Verweudnu;-  gelangen,  wenn  die  Erprobung 
Festigkeiten  von  weniger  ala  43  ky/mwa  mit  enterirecliendeii  Zähigkeit«- 
werthen  ergibt.  Hiebei  ist  Ton  den  FeLlera  abgesehen,  welche  durch  die 
Verschiedenheiten  der  Apparate  und  Slf't'werkrvage,  dnreh  die  uugenane 
Anarbeitung  der  Frobeatabe,  durch  Bmbachtungafebler  u.  ■>.  w.  eet- 
atehen.  Diese  Fehlerquellen  sind  mit  8  ky,  m»n  uiebt  zn  hoch  veraa- 
=clilagt.  m 

Das  sind  die  Grttade,  warum  ieh  gegen  den  Antrag  des  Aus- 
«Miiüses bin.  Ktnateer  sieb  dann  entschließe n,  in  seinen 
Antrügen  die  Bestimmung  aufzunehmen,  dass  die 
Proben  den  oberen  Schöpfenden  (Kopfenden)  der 
Walzlamellen  au  entnehmen  sind,  dann  würde  ich 
keinen  Moment  aügern,  seine  Antrüge  aneb  dann  zu 
u n t  e r s eh  r ei b en.  wenn  er  eine  obere  Festigkeitsgrenze 
von  45 *?/<nn>  vorschlagen  würde,  weil  bei  dieser  Art  Probe- 
entnahme alle  mindere*  Chargen  in  Folge  nicht  entsprechender  Zähig- 
keliswerthe  aar  Ausscheidung  gelangen  würden. 

Nun  komme  ich  zu  den  Gegenantragen.  Unser  boehgechrterlicrr  Vor- 
altsende halte  die  Güte,  nns  rnitsutheilen,  data  der  Antrag  des  Herrn 
Baarathea  Haberkalt,    welchem  Antrage  auch  ich  mich  ange- 
habt, mit  Rücksicht  auf  gewisse  Beatuamungen  unserer  Ge- 
Abatimmung    gebracht  werdeu  könne. 
Ich  habe  nicht  die  Absieht,  Ihnen  einen  neuen  Gegen- 
antrag zu  empfehlen.   Ich  erbitte  mir  nur  Ihre  geneigte  Unter- 
stützung zu  dem  folgenden  Antrage,  welcher  durch  meine  in  dieser 
Dehatte  geltend  gemachten  Einwendungen  genügend  begründet  erscheint : 
„Der  Oester r.  Ingenieur-  und  Architekten- 
Verein  beschließt,  einen  Ausschuss  zu  berufen,  der 
zu  untersuchen  hätte,  welche  AbnahmeTcrfahren  und 
Prüfnngsmetboden  mit  Rücksiebt  »nf  die  dem  Fluss- 
eisen eigenthümliehe  Erscheinung  derUngleieb- 
mkßigkeit  in  der  üef Qgebildnag  an  empfehlen  wären, 
damit  bei   eisernen   Br üek ene o u a t r uet i o u e n  die 
Verwendung  eiuea  minderen  und  daher  ungeeig- 
neten Material«  möglichst  Ter  mieden  werde.  Diese 
Untersuchungen   hätten  lieb   gleichmäßig  auf 
Martin-  und  Thomaaeisen  in  erstrecken." 

folgt.) 


I '«'Im-t  PltiHKrppiilriiDeeii.  -■> 


über  i 


Dtiousalon 

"naz  P  o  1 1  a  k  in  der  Fachgruppe  der  Bau-  und 

lu  Nr.  31  abgedruckten  Vortrag. 

K  k.  Ober-Baurath  Prof.  «elneln  vielleicht 
begrüßt  Form  und  Inhalt  des  geborten  Vortrage«.  Der  Vortragende  hat  den 
Namen  U  i  r*  rdon  sehr  oft  genannt ;  Redner  kennt  den  Trüger  dieses 
j ;  derselbe  Ut  ander  Rbiiue  thatlg,  «eil  er  die  foole  de«  punl« 
hat,  und  daa  aei  der  richtige  coaaervative  Zug  in 
der  Verwaltung.  Allerdings  beginnt  der  junge  inasöaiscbe  Ingenieur, 
der  an  der  E-wlc  des  posta  et  chauweea  vorgebildet  wurde,  seine  Lauf- 
bahn  in  einer  wesentlich  anderen  Stellang  alt  bei  uns.  G  i  r  a  r  d  a  u  bat 
in  seiner  langjährigen  Th&tlgkeit  au  der  Rhüae  und  ikleui  Gebiete  volle 
iit  gehabt,  nicht  nur  die  hydrologischen  Verhältniaae,  sondern 
Erfolg  seiner  jeweiligen  Reguliruugametboden  zu  atudiren  und 
netzt  au  beobachten.  So  ist  er  zn  dem  Systeme  gelangt,  welches 
eben  für  die  R  h  0  n  e  das  beste  ist. 

Der  Strom,  den  Franziua  zu  behandeln  hatte,  die  Weser,  hat 
wieder  einen  ganz  anderen  Charakter,  und  ao  mimt«  er  auch  ganz  anders 
behandelt  werden;  aber  aneb  hier  lag  die  Aufgabe  stets  in  derselben 
teilenden  Hand.  In  Oesterreich  Bünne  man  Niemandem  so  recht  die  Zeit, 
sulefce  Studien  an  seinen  eigenen  Werken  au  machen.  Ist  e«  einem  In- 
gnt  zu  reguliren,  so  wird  er  bald  au 


langt, 

anderem  Charakter  seine  Erfahrungen 

der  früher  gewonnenen  Erfahrung,  aber  jader  Fluss  verlangt  wieder 
neue  Erfahrungen.  Redner  kommt  noch  auf  die  Rbcia-ReguUrung  in 
Vorarlberg  zu  sprechen.  Dort  habe  «ich  die  Sohle  in  Folge  der  Zu- 
sniaiaenziehoug  de«  Bette»  an  oberen  Laufe  Tertieft  nnd  dann  im  nuleren 
Laufe  tbataüehlicb  bis  S-2  m  gehoben,  wodurch  sogar  eine  Hebung  der 
Brodten  nulhwendig  wurde.  Die  Folgen  dieser  fortgeaetsten  Hebung 
waren  die  Katastrophen  In  den  Achlxigerjahreu  und  die  dann  folgende 
große  Rbein-Regulirung.  Ho  na  eil,  dein  inau  Mangel  an  Erfolgen  am 
oberen  Rhein  vorgeworfen  hat,  rnuaa  Redner  iu  Schutz  nehmen.  Er  hatte 
nicht  die  Aufgabe,  die  Strecke  tou  Basel  Mb  Mannheim  für  Zwecke  der 
Schiffahrt,  sondern  lediglich  zum  Schutz  der  Anrainer  gegen  Ueher- 
achwemmungen  zu  reguliren,  und  dieser  Forderung  habe  er  auch  voll- 
kommen entsprochen.  Darüber  ist  übrigens  sehuu  grnllgend  geschrieben 
und  gesprochen  worden.  Heilner  erwähnt  noch  einer  Hrnaehflrc  über  den 
Donau-OdercanaJ  und  die  Canallniruug  der  March,  in  welelier  ein  College 
der  an  der  Oder  jahrelang  gearbeitet  hat,  auch  au  der 
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I  Regulirang  moas,  inabeKmdere,  wenn  ri«  für 
da  Flnaes  erfolgt,  «elbitventeadlich  such  die 
,  und  zwar  mir.  Bedaihtnabme  auf  die  Ö9- 
Atles  heute  Gehörte  habe  rieh  übrigens  nur  anf 
der  Kräfte  in  boriiontaler,  Dicht  «her  «ach  in  verticaltr 
i  ist  indessen  von  eanerordenüleher  Wichtig- 
keit ;  denn  hat  man  z.  B.  mit  einem  wilden  Platte  in  thnn,  dessen 
Längeaproiil  von  der  OHnu:«au»K>e!ehseurve  noch  weit  entfernt  in,  and 
s  ihn  aafdie  sogenannte  Normalbreite,  so  entsteht  «fort  die  Frage, 
man  die  Werke  ausfahren  eoll?  Sie  kennen  nämlich  aodaan 
viel  in  hoch  «der  fiel  in  niedrig  anfallen;  in  diesen  beiden 
aber  der  Zweck  der  Regnlirtmg  verfehlt  and  du  Ueld 


FlUaten  tot  ihrer  sofortigen  Regallrung  auf 
noch  niutowenige^  die  Rede  »ein  kann,  braucht  nicht  de« 
ausgeführt  in  werden,  M  welehem  Schiaase  man  übrigens 
auch  too  anderen  hier  in  Betracht  fallenden  Geelehbinnnkten  am  ge- 
langen muse. 

AI»  Grondsata  ilr  eine  rationelle  Behaojdiang  dci  Flflas«  letst- 
gedaehter  Art  bitte  im  Allgemeinen  das  «neceaaire,  ihtuükhat  glekb- 
leitige  Anabilden  de«  Flnaschlauches  im  horizontalen  and  Terticalen 
Sinne  ta  gelten,  woran!  erst  an  die  eadgiltige  Fixirnng  der  Nermalbreite, 
an  die  R^allmui;  auf  Ni 


K.  k.  Benrath  Riedel! 

Aogetegt  dnreh  die  Ton  Herrn  Collagen  Ignai  Pollak  be- 
sprochenen Flaaaregnllmngatragen,  habe  ich  mir  dae  Wort  erbeten,  am 
meine  im  Utie  mehrerer  Jahre  hei  Teracbitdenen  Anlassen,  besonders 
bei  meiner  im  Terftoaaenen  Sommer  mit  Unterstützung  de«  hohen  k.  k. 
HandeUmlnialeriama  antemommenen  Informationsreise,  gemachten  Wahr- 
nehmungen, aoweit  lie  die  Begolirang  der  Oder  im  Interesse  der  Schiff- 
fahrt  betreffen,  iut  Kenntnia  der  geehrten  Pacbcol  legen  zu  bringen. 
Dabei  darf  ich  mich  anf  meine  beiden  (Iber  diesen  Gegenstand  in  Kr.  48 
and  Nr.  50  du  Torigen  Jahrganges  nnsercr  .ZeiUobrift*  verdeutlichten 
Reiseberiehte  bemfen,  will  mir  jedoch  gestatten,  die  wichtigsten  Momente 
daraus  Iran  in  Erinnerung  in  bringen. 

Schon  der  seitdem  verstorbene  Üderstrotn-Baudlrector  P  e  a  c  b  e  k 
hob  am  Verbnndstage  in  Wien  (181*7)  die  Schwierigkeiten  hervor,  die 
sich  der  Schiffahrt  selbst  in  der  cenalisirten  Strecke  Cosel -Neiesemuudang 
in  Folge  der  Sandabfuhrverhältnisse  nnd  der  nnznreicfaenden  Wasser- 
mengen  entgegenstellen.  In  meinen  früheren  Ausführungen  erlaubte  iub 
mir  an  bemerken,  da««  die  Strecke  Cosel— Nelssernftodong  wegen  an 
geringer  Anaabi  eingebauter  StauwetVe  al»  nothdorftig  abgeatuft  nnd 


bis 
bis 

nntereOder. 

Wie  ein  Blick  anl  das  UeberaiehUI/äagMproftl  (Fig. 

sich  die  Gefäll. Verhältnisse  ton  Coeel  abwart,  bis 
in  den  Grenzen  von  0-46»/»  and  MS»/«,  in  der  mittleren  Oder 
O  SW  »  and  0'8*»;«>  nnd  fallen  erst  in  der  Dnter-Oder  bis 
Schwedt  von  0  I7«/W  anf  OW/«.  Da  der 
macht,  sind  die  i 

dir*«  i 
ist  in  1 

in  Folge  älterer  nnd  neuerer  Begradigungen  —  nicht  immer  mm  Vor- 
der I 
der  Weg  i 

Wissertiefe  verringert  wurde. 

Sofern  die  BenaUbarkeit  der  Stromrinne  fnr  den  8chiffverkehr 
al»  der  beste  Maßstab  für  ihren  guten  Zastaad  gilt,  ward«  deren  Tiefe 
bei  gegebenen  Abmessungen  des  «JuerpreSle  als  .Ziel"  der  Re- 
gnlirung  bezeichnet.  Selbstverständlich  mtuate  das  Bestreben,  die 
HocbiJntbcu  oogehindert  abzufahren  nnd  bei  niedrigen  Waseerttirtden 
eine  der  Schiffahrt  genagende  Wassertiefe  in  schaffen,  in  gegeneeitigen 
Hiiwvtrhüluiisaen  fuhren.  Die  Anfordemngen  wachsen  in  dem 
Maße,  als  der  Schiffahrt  nach  and  nach  größere  Bedentang  inkau. 
Noeb  im  Jahre  18S9  war  da«  .Ziel*  sehr  weit  gesteckt.  Es 
sollte  in  Cosel  bei  9  cm,  in  Oppeln  bei  10  «m  nnd  naterkalb  B  real  an  bei 
18  rat  Ober  M.  N.  W.  der  Reihe  naeh  die  Fahrriefe  O  SO  m,  0'54  »  nnd 
0-75  m  betragen,  während  im  Jahre  1883  die  Mindeattiefe,  allerdings 
nicht  mehr  anf  M.  N.  W.  sondern  aaf  M.  W.  belogen,  bereit«  mit  8  m  an- 
gestrebt wurde,  wobei  der  Grandau,  das«  ab  die  erst«  Bestimmung 
des  Stromes  die  Vorflnth  and  erst  als  iweite  die  Schiffahrt 
an  gelten  habe,  nicht  verletit  werden  sollte.  Thatalehlicb  hofft«  man  in  der 
canalisirtea  Strecke  Cosel— K  ei  es  em  0  nd  n  n  g  durch  Einschränkung 
des  Mittel  waaaerpeolUea  anf  IVO  m  t wischen  den  Buhnenkopfen  ein«  3  «•  tiefe 
Fahrrinne  an  erreichen,  gelangte  jedoch  bald  an  der  Erkenntnis,  dass 
diese  Einschnürung  stellenweise,  ohne  wenig  Ober  1-50  m  Tiefe  erreicht 
an  haben,  bis  an  35  <u  gesteigert  werden  moite.  Von  der  NetHcmüudnnj; 
bis  Breslau  sind  die  obarbreiten  Querschnitte  gleichfalls  eingeschränkt 
worden.  Da  sich  auch  hier,  83 «  Breite  iwitehen  den  Bahucnkopfeu 
voransgeaeut,  bei  Miltelwaaser  keine  Tiefen  von  3  m  erreichen  ließen, 
sind  an  mehreren  Stellen  die  aaf  mittlere«  Niedrigwasser  anagelSbrten 
Vorlagen  46  m  antiaandergerllekt  worden. 

Bezuglich  der  unterhalb  Breslau  beginnenden  mittleren  Strom- 
strecke sind  awel  Abteilungen  an  unterscheiden,  n.  iw.  die  drea  22u  km 
lange  bis  aar  Obrireiomtlodang,  und  die  restliche,  etwa  118  km  lange 
bis  rar  Wartbemundnng. 

In  der  oberen  Ahlheilung  liegen  die  Streichlinien  der  Buhnen  an- 
fangs 87m,  dann  94m  nnd  weiter  stromabwärts  110m  weit  auaeinan  1er 
Diesen  Entfernungen  entsprechend  nicken  die  Breiten  mischen  deu 
Vorlagen  anf  58  m,  54  m  nnd  «5  ™  aneinander.  Dabei  sind  aber  die 
Waaaertlefen  In  Folge  der  Sandbewegnngen  ungemein  Terachieden,  und 
sollen  im  trockenen  Sommer  des  Jahres  1803  einielne  Förthen  0  90  m 
nnter  dem  mittleren  Niedrigwasser  aufgewiesen  haben,  so  das«  blos  noch 
Schleppkähne  von  075  «i  Tiefgang  verkehren  konnten.  Auch  in  der 
unteren  Abtheilung  ergab  sich  die  Notwendigkeit  einer  Einschnürung 
de«  Mittelwamerprofils,  wenngleich  deren  Mae  mit  Rnckrieht  auf  die 

Die  Breiten  «wischen  den  Vor- 
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Fig.  I.  UeberetJ^Ungenorofil  der  Oder  »n  Oderberg  bie  Slettln. 


lagen  betragen  der  Retlie  nach  7U 80  m  and  90  w.  Durch  örtliche 
Verhältnis»*,  wie  3t,rouspaltangeu,  Vorttuthcauäle  n.  dg).,  bedingt,  kommen 
faden»  auch  geringere,  besw.  gröbere  EuuchraakuDgen  Tur.  Bemerkens- 
«ath  ist  dabei,  dasi  die  Waaaertiefe  bei  Mittelwasser  nicht  wie  in  den 
oberen  Abschnitten  mit  2  m  Angestrebt  ward,  sondern  daai  nan  sich 
in  Hinblick  auf  die  (^erschnittsTerhlUtaixw  der  Prviile  and  den  Abflui» 
Bit  einer  Fahrtiefe  von  1*85  n  brgait^'r. 
Der  airomUnf  der  l'attr-Oder  in  sogenannten  Manduigstbale  llret 


iwar  gleichfalls  Unterscheidungen  erkennen,  deck  wurde  ein  näheres  Ein- 
gdieu  auf  dieMlr^  a>tin«Anjf4hrnng-tn  un-;«bi!brluth  rerlangaa.  Es  mag 
^nsllgun  au  wisse»,  da«  hier  bereiu  alle  Erscheinungen,  wie  sie  im 
Unterlaufe  xewfciel^flllireBder  Strüaw  rarkonnien.  in  Tage  tretru.  Die 
sowohl  an  der  Oder  wie  auch  an  der  Warthe  in  Dnichfnhrnng  begriffen eu 
Hcj-iLliruigsoiAßiiitimen  beginnen  hier  bereiu  ihre  Wirknng  au  äußern. 
Schon  das  QuerproAl  oberhalb  Schwedt  (Fig.  S)  eröffnet  einen  betlanfigen 
Einblick  in  die  daselbst  bestehenden  VerhUlnisse.  Die  Strowbeltbreiteu 


I,  ',:  ;.!r- 


ÜjrtliSic'i 


-   '•■■>    -    -    i--"'-       Fig.  2.  Querprofil  bei  Km.  6881  »Serinlb  Schwedt. 


Digitized  by  Google 


M.8 


ZEITSCHRIFT  DES  OESTEBR.  INGENIEUR.-  UND  AHflllTEKTK.N-VEHKl.NBM  Main, 


Nr. 


»et wanke»  von  800 — 950  n,  und  zahlen  Ueberbreaten  bis  iu  600  m, 
«»wie  Verengungen  von  100— 130«  nicht  zu  den  Scicunbeiten.  Nach 
den  Reguliruagsplenc  entspricht  des  Mindeatticfcn  tob  2  m,  bezw.  3  m 
eine  Breite««br»o»eung  tob  188  m  zwischen  den  Stretchlinien  der  Bahnen- 
köpfe  bei  Mittelwasser.  Tiefes  Ton  3  5 — 13  m,  ja  sogar  hi*  5«  kommen, 
wi«  au*  dem  l'ebersicbtilaugeaproßle  (Fig.  1)  au  trieben  Ut,  au  den 
erwähnten  Verengungen  mehrmals  Tor.  Im  Mllndnngagebiet,  jedoch  noch 
mmer  oberhalb  Stettin,  wechselt  der  Mlttdwaneraplegel  zwischen  100  n 
und  860  m  nnd  die  Tiefen  zwischen  3'&  «  und  8 «.  Daa  Hocliflatbbetl 
nimmt  stellenweise  2fc«  Breite  iu  Anspruch.  Unterhalb  Stettin  ist  die 
Waaaeniefe  dureuwega  ttm,  nnd  gilt  dieser  3tromabtchnitt  Oberhaupt 
schon  ala  Seecanal,  deeaen  &>hle  hei  der  an  Anfang  dea  letitem  Decenniuma 
vorgenommenen  Baggemng  mit  80  «  Breite 

Nach  den  im  Oieratrooi  werke  enthaltenen 
Augateu  Hießen  in  der  Strecke  zwischen  Brealan 
nnd  Neaualz  bei  Mittelwasser  160—175  m«  per 
Seeunde  ab.  Für  mittlere  Hochwasser  wird  die 
Abflaaamenge  anf  10M  «3  geschätzt. 
Ferner  Laben  die  Messungen  in  Ktstrin  bei 
mittlerem  Niedrigwazeer  etwa  150  m*  ergeben 
uud  Tergleicbeade  Angaben  gezeigt,  daa*  die 
Niedrigwasaermeageu  der  mittleren  Oder  an- 
nähernd den  lI»ttelw4''^r4iau(Uu  im  Unterlauf 
der  ohereo  Oier  entsprechen.  Beim  Uochwaaaer 
im  Jahre  1691,  daa  am  Kroaaener  Pegel  4*67« 
erreichte  nnd  an  den  litiensten  bekannten  zahlt, 
aoll  die  secnrsdliche  Abflossmengc  1860  «■ 
betragen  haben.  Die  aul&selich  dea  1891er 
Hochwasser«  in  Km.  <C>iä  (Neapuetzeu)  bei  eisern 
lJegc]et*side.  Ton  6*73"*'  berechnete  Wneser- 
meage  tob  3 IS4  «a  durfte  daa  grüßte  Quantum 
darstellen,  daa  in  der  unteren  Oder  überhaupt 
j  an  ala  abfloa*. 

Hinsichtlich  der  Sehiffbarkeit  lat 
zu  bemerken,  daaa  dieselbe  in  der  mittleren 
Oder  Tor  dem  Jahre  1770  in  Folge  der  rat- 
baudenen  zahlreichen  Sts'.i&uiagen.  die  zwar 
FloaarinDen,  aber  keine  Schlenzen  enthielten, 
noch  keine  Berücksichtigung  fand.  Der  Strom 
war  stellenweise  derart  Ter  wildert,  daaa  er  fast 
ala  uafahrbar  galL  Erat  neit  Beseitigung  der 
Wehre  nnd  Räumung  des  Strombette*  konnten 
nach  dem  Jahre  1840  Bachgehende  Oderkalino 
Uberall  anstandslos  Terkenren.  Schwierigkeiten 
ganz  besonderer  Art  bestanden  bei  Kroaten 
noch  bis  in  die  neuere  Zeit.  Nicht  blas  die 
dortige  Bracke  bildet  ein  erhebliches  Hindernis, 
sondern  vornehmlich  die  haarigen  Ueberechllge 
der  zchnmlen  Stromrinne.  Unvorsichtig  geführte 
Scbitfegeflße  gernthea  bei  niedrigen  Waaser- 
Stauden  leicht  auf  den  Sand  nnd  verlegest  dadurch 
den  Weg.  Der  in  Kronen  liegende  Dampfbagger  fordert  anf 
strecke  jährlich  im  Durchacfanitt  Uber  4000  m*  Material.  Seit  18Hi 
daselbst  24  Schiffuafallc  Torgekemmeu  sein,  die  zwar  nicht  zum  Sinken 
führten,  wogegen  in  dem  gleichen  Zeiträume  37  Fahrzeuge  tbeUs  gehoben 
oder,  wenn  sie  Wrack  geworden  waren,  beseitigt  werden  massten.  Nicht 
viel  besser  stand  es  lange  Zell  am  die  Schiffahrt  in  der  Gegend  von 
Frankfurt.  In  Folge  Zurückbleibens  der  R'gnl.riinirsnrbeiten  gegenüber 
den  oberhalb  gelegenen  Stronutreekeu  traten  daselbst  aebr  fatale  Zu- 
stande ein,  die  selbst  den  nur  0  55«  bis  Ü  5G">  tiefgehenden ,  Kähnen 
zuweilen  Hindernisse  bereiteten.  Im  Jahre  1872  soll  ein  nur  Ob  Im  tief- 
gehendes Dsrapfboot  an  der  Weiterfahrt  Uber  Krankfort  liinana  gebindert 
wurden  sein.  Durch  die  Aufwendung  reicliercr  Geldmittel  sind  diese 
groben  Uebelstande  in  den  leisten  Decenaten  vielfach  beseitigt  nnd  leid- 
liche Verhältnisse  geschaffen  worden. 

Noch  im  13.  Jahrhundert  aoll  die  Uder  einem  ziemlich  lebhaften, 
durch  keinerlei  Stauanlage«  behinderten  S  c  b  i  f  f  v  er  k  e  b  r  gedient 
haben.  Vni  die  Mitte  dt«  14.  lahrhnnderia  entstanden  jedoch  zahlreiche 
Städte  au  deu  Uferu  und  unterbrachen  den  freien  Lauf  des  Stromes  durch 
zahlreiche  Stauanlagen  lllr  Wasserkraftwerke.   Diese  Wehre  besaßen 


zwar  Durchlasse  für  Floße,  die  eigentliche  Schiffahrt  war  jedoch  trotz 
lebhafter  Einsprachen  unmöglich.  Erat  In  der  «.weiten  Hilfie  des  18.  Jahr- 
hunderts erhielten  nacheinander  die  Staastafen  hei  Krieg,  Ohlau  aad 
Breslaa  Sehiffsehieueen.  Die  im  Jahre  1820  umgebaute  ursprünglich  hölzerne 
„Saud  eblonee"  in  Brealan  besitzt  Thorweite  and  43  8«  Kammer- 
lange,  die  in  den  Sielizigerjaltren  reeonstrnirle  liijrgerwerderschleus*  bat 
gleichfalls  63»  Licbtweite  zwischen  den  Thoren,  jedoch  aar  408« 
nutzbare  Lange.  Die  „Sandsehleuae"  überwindet  hei  Mittelwasser  einea 
Stau  von  3  0m.  die  Bflrgerwerderschleuae  von  4  57».  Diese  Zahlen 
vermindern  oder  erhoben  sich  j«  nach  den  Wnise.-»t4.niferj  im  Strome. 
Suferae  die  Abmessungen  der  Breslauer  Schleusen  den  gesteigerten 


Aafc-rdernugen  nicht  mehr  entsprach«  und  dem 


Umbau  der- 


L.V..1C- 


\  M600. 
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Fig.  4. 

Querprofil  des  Gm 
caaales. 

unter  theilweäscr  Benutzung 


sich  zur  Anlage  eine 
dea  alten  Uderbettes. 

Dieser  unter  der  etwas  auapnichsTullen  Bezeichnung  „G  r  o  ß- 
schiffahrtaweg"  im  Jahre  1897  dein  Verkehre  flbergetiene  Canal, 
deeaen  Lasgeuproril  In  Fig.  .1  und  denaeu  Qiieraehnltudimeueionen  in 
Fig.  4  dargestellt  erscheine»,  Ist  7  2  ( w  laug  nnd  hat  aar  l'eberwiadang 
des  Gefälles  gleichfalls  zwei  Schleusen.  Diese  besitzen  jedoch  eine  nutz- 
bare Lange  von  55  m  und,  damit  zwei  F'inowkahne  die  Schleaaea  gleich- 
zeitig durchfahren  können,  eine  Breite  von  9%  m,  ferner  eine  Mtudest- 
tiefs  über  deu  Drempeln  von  Ii«.  Die  von  der  Ober-  und  Unter- 
schleuse  begrenzte  Haltung  ist  5  7  km  lang;  ihr  Wasserspiegel  kann  durch 
ein  in  der  ullen  Oder  eingebautes  Nadelwefar  iiuf  der  Oute  113Ü5  iN.  W.) 
erhalten  werden.  Dadurch,  das*  der  neue  l'aaal  Ln  dem  eingedeichten 
Terrain  verlauft,  war  die  Anlage  einer  Fluthselüetue  nothwendig.  welche 
ebetua  die  Aufgab«  su  erfüllen  hat,  Uber  den  höchsten  achiAharea  Wasser  - 
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i  Anschwellungen  tob  «noen 
•Im  Wasserspiegels  b«i  niedrigen 


Weasermengcn ;  3.  geringe 
und  4.  tief  eingeschnittenes  Strombett,  aar  tkellweise  oder  nicht  «-rfnlU  sind, 
dun  ist  .Ii«  Wahl  de«  natürlichen  Vernnthcanalea  dea  Strombettes  all 
Wasserweg,  rangen  enek  sonstige  Argument*  dafür  sprechen,  keine 
Wie  in  den  Toretehenden  Ausführungen  gezeigt 
Ider  Wasserstraße  an  dem  Haoptttbel  in  geringer 
Wassermengen,  bezw.  unzureichender  Fakrtiefen  bei  eintretenden  Klein- 
wässern.  Dieani  Umstand  an  beseitigen,  liegt  zumeist  ebensowenig  in 
■ler  Macht  dea  Techniken  wie  die  Behebung  der  Ungleichheit  in  der 
Wasserführung.  Zwur  irt  di«  Abatnfang  da»  natürlichen  Oerinue«  ge- 
eignet,  die  GeAllsTerbältnisse  zu  modiBclren  nnd  in  ibren  Folgen  an 
mäßigen,  die  Wasrermeage  in  ei  hoben  rexiaag  nie  nicht.  Die  meisten 
MiasTerhältnnise  jedoch  resfiltiren  an«  der  Itoppeisufgabe,  die  dieaer 
Flnaacblanck  erfüllen  «II,  nämlich  nnter  gleichzeitiger  Wabrnng  der 
Vaiflntk  deu  Inteieaaea  der  Schiffahrt  an  dienen,  besonders  dann,  wenn 
die  leitenden  Grundsätze  für  die  Toranazugabende  Begnlirnng  noch  gar 
nicht  feststehen.  So  haben  vir  gesehen,  das*  kfaUnahmen,  welche  den 
Seniruugraiiforderuagen  entsprochen  bitten,  der  Schifahrt  nicht  ge- 
nügten, nnd  wenn  sie  ihr  genügten,  andere  Uebelsläude  mit  eich  brachten, 
di«  bald  die  äußerste  Vorsicht  in  deren  Anwendung  geboten.  Durch  die 
tmtündige  Verschiebung  der  BuharnkApfe  i«>  eigentlich  unbewitsst  die 
Regulirnng  auf  Niedrigwassrr  eingelötet  worden.  Am  nteUten  befremden 
nonai  eine  bei  Atufflhiang  der  Hegulirang  falsch  angebrachte  Bau- 
Okonomie.  Obwohl  das  Bell  der  Oder  schon  im  Oberlauf«  ohnehin  mit 
Geackiebe  mehr  ala  erwünscht  kelaatet  int  nnd  außerdem  die  Nelsenfl'Js*? 
aehwere  Mengen  davon  abiatragen  plagen,  kam  bei  AnafBhrnng  der 
Durchstiche  ein  Sjstera  zur  Anwendung,  daa  in  seiner  Wirkung  eminent 
rar  Vermehrung  der  Fatalitäten  beizutragen  geeignet  ist.  Man  kat  die- 
selben nämlich  nicht  in  ihrer  Gänze  anagehoben,  sondern  nnr  beiderseits 
ansgescblitzt,  die  Beseitigung  dra  Kernes  aber  der  Kratt  des  Wassere 
anheimgegeben.  Ebenso  bat  die  fortgesetzte  Einschnürung  daa  Mittel- 
waeserproMs  zwar  an  Vertiefungen  der  Sohle  und  aar  Senkung  des 
Wasserspiegels  gegenüber  den  früheren  Prgelatlndea,  nicht  aber  zur 
erwünschten  Vertiefung  der  Fahrrinne  geführt,  abgesehen  dnron,  das« 
die  Verscbmälerang  der  Stromrinne  hei  Niedrigwasaer  die  llaatrrir- 
fäklgkeit  der  Schiffe  an  ktark  beeinträchtigt*.  Dieser  Vorgang  trag 
ahermaU  zur  Bewegung  neuer  Saadmasseu  stromabwärts  bei.  Bestanden 
besaglieh  der  rerfBgbaren  Waseermeugen  sowohl  wie  hintiehtlieh  der 
Wirkugiweine  der  Regullrungswerke  aneh  Zweifel,  ao  lagen  die  Gerina- 
proCIe  doch  offen  an  Tage  nnd  mnaste  deren  Ausgestaltung,  vornehmlich 
aber  ihre  geringe  l'ferhühe.  von  einer  Benutzung  na  Schiffahrtszweckeu 
ahmahnen. 

Da  unter  den  obwaltenden  Verhältnissen  eine  Benützung  der 
Oder  »on  toael  aufwärts  wohl  kaum  jemals  ernstlich  in  Frage  kommen 


gut 

dieser  Lateraieanal 
da  tker  LigniU, 
Sprse-Canala 


gedacht 

werden,  ob  xnr  Briielnag  stabiler  ' 
hinaus 
in  die  ! 

Die  Orflnd«  für  < 


Oder- 


I. augig,  nnd  bliebe 

4. 

mit  ad< 

Dar  Vorachlag  einen  Lateraieanal*  Oderberg- Brealan 
ist  nicht  nen.  widern  älter  als  das  aar  Ausführung  gelangt*  Projeet 
derOder-Canelieirung.  leber  Anregung  einer  Landesdeputatiou 
rom  Jahr.  1875  bascklon  der  Provinziallandtag  von  Schlesien  flu-  die 
generellen  Vorarbeiten,  betriffend  einen  Canai  Ton  Oderberg  bl» 
Breslau  aowobl  wie  ittr  Feststellung  der  Frage  durch  naehrerttllndlge 
Anteriläten,  fnr  welche  Strecken  der  Oder  uwischen  Breslau  und 
Schwedt  Stromregalir ii ng  und  fftr  welche  Canali  sirnng 
den  Vurang  verdien«,  einen  Credit  Ton  50.000  Mark  zu  bewilligen  und 
mit  der  weiteren  Durchführung  den  IWnzial  A tusch«**  zn  I 
Obwohl  der  konigl.  Baurath  Herr  bereits  ha  Jahre 
Entwurf  fllr  einen  Oder-Lateral-Canal 
der  Benützung  der  Oder  mit  der  Begründung  absah,  daas  bei 
derartigen  Unternehmen  aal  den  internntionnlen  Verkehr  mit 
Oesterreich  nnd  die  Leistungsfähigkeit  des  in  Prnjecümng  be- 
findlichen Donau-Oder  -  0 anales  Bücksieht  genommen  werden 
niüste,  diese  aber  nnr  durch  einen  Lateraieanal  erreicht  werden  kOnne, 
scheinen  die  maßgebenden  futaren  dennoch  anderer  Meinung  gewesen 
zu  sein,  da  anlaatliek  der  LaadtagnberathUBgen  Im  Jahre  1886  außer  der 
vorgeschlagenen  Verbeaaerung  der  Scblffnhrtsverhinduug  Ton  der  mittleren 
Oder  nach  der  Spree  bei  Berlin  (Oder-Spree Canal)  noch  eine  „Ver- 
bessern ng  der  Schiffahrt  auf  der  Oder  Ton  Breslau 
bis  (■  o  a  e  I"  in  Auasieht  genommen  nnd  nach  Attsar beitrug  spezieller 
Eutwürfe  durch  das  Oesetz  Tom  Jahre  1888  der  Betrag  Ton  23  HilL  Mark 
für  die  C  a  n  a  I  i  si  r  u  n  g  der  Oder  und  die  Herateilung 
e  I  n  ea  n  e  u  en  W  asser  wage  s  bis  B  r  e  s  I  a  u  bewilligt  worden, 
das  Schicksal  dea  Latcraleaaalee somit  entschieden  wnr.  Beknnnt- 
litk  besitzt  dieaer  Wasserweg  dermalen  weder  die  Bigunng,  als  Fort- 
aeuung  dea  Mittel landcanalei  noch  als  Bindeglied  fnr  einen  leistungs- 
fähigen Donau-Oder-Caaal  an  dienen.  Der  Hinweis  auf  die 
Möglichkeit,  neben  den  heutigen  Kammerecblensea  großer  dimeusluniite 
Schleppsugaacbleaaea  einbauen  an  können,  biete«  inaoferne 
keine  Gewähr  fllr  die  seinerzeilige  VergrSBernng  der  Letatangsflhigkeit, 
als  damit  der  schon  derzeit  in  Tage  tretende  Wassermangel  nicht  nnr 
nicht  behoben,  sondern  eher  vermehrt  werden  würfe.  Da  nun  gelegentlich 
der  letzijäbrigea  CaaaldebaKea  im  preußischen  Landtag«  nicht  bloe  die 
genug.«  Leistaagafahigkeit  der  canaliarteo  Oder,  sondern  anch  die  l'u- 
TerUsalicbkeit  der  Schiffahrt  tob  Breslau  abwärts  nachdrücklich  bervor- 
gehoben  und  unter  Hinweis  saf  di«  Dimensionen  des  Mlttellandcanala 
sogar  der  Bau  eines  PazaJIHcaaal*  znr  mittleren  Oder  angeregt  wurde, 
Schemen  die  Anschauungen  über  die  Aufgaben  einer  modernen  Wasser- 
straße im  leisten  Dezennium  eine  wesentliche  Aenderung,  gewisserms  Ben 
ein«  Bekehrung  zn  Aeltcrrm,  erfahren  zu  haben. 

Zur  Illustration  einer  solchen  von  der  Oder  unabhängigen  Weener- 
straf)«  aei  noch  erwähnt,  dnas  dieselbe,  in  diracte  Verbindung  mit  der 
8cbeitelhaltung  dea  Oder-Spree  -  Oanals  gebracht,  eine 
Abkürzung  der  Route  Breslau— Berlin  tun  \S%  der  Länge  des  bisherigen 
ScIiiSabrtaweges  ermöglichen  würde,  abgesehen  da  Tun,  dass  die  Ton  der 
Caaaltraea  berührten  L&ad erstrecken,  vermöge  ihrer  Höhenlage  Oker  dem 
Haaptreeipienten,  in  eminenten  Sinne  laadwirthscbaftlicben  Meliorationen, 
sowohl  Eut-  wie  Bewässerungen,  zugeführt  werden  konnten. 

Daraas  würde  aber  noch  immer  nicht  du  vollige  Auflassen  der 
natürlichen  Wasserstraße  hervorgehen,  sondern  der  bisherige  Weg  konnte 
in  Znknnft  einen  mekr  secundäreu  Raug  einnehmen  nnd  den  Incalen 
Verkehr  »ermitteln,  wogegen  der  neue  «'anal  der  internationalen  U  r  o  6- 
sehiffahrt  an  dieaen  halte. 
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»w  2».  Milr/.  and  1».  April 

Ii  der  Versammlung  uro  3».  Hirz  machte 
der  Obmann  einige  gescblftliche  Mitteilungen, 
die  »ich  besonder«  auf  die  geplante  Ezcnrsiou 
brzngeo,  worauf  der  in  Nr.  St  der  „Ztachr." 
volllnhalüleh  wiedergegeben«  Vortrag  „IT  e  b  e  r 
Flussregnlirnngen"  tob  k.  k.  lag. 
Ignaz  P  a  1 1  a  k  folgt«. 

An  diesen  Vortrag  kuftpfte  «ich  ein« 
Diseussion,  in  welcher  die  Heirea  >.  k.  Ober- 
Benrath  Prof.  0  e  I  w  e  i  n  und  k.  k.  Ministerint- 
ratb  Iszkowski  da»  Wort  ergriffen.  (Siebe  an 


welcher  einen  Stift  tragt.  Wenn  dieser 
stimmt  der  Stift   mit  einer  Uarke 
angebracht  üt,  an 


Kolben  angezogen  wird,  an 


Ia  der  Veraamnilnng  »m  18.  April  er- 
tbeilte  der  Obmann  zunächst  Herrn  Hofoptiker 
Carl  Neu  böter  aa  Mitteilungen  .«her 
einen  Apparat  zur  Erzielnng  richtiger  Resultate 

du  Wort. 


„Die  Ursache  der  Ungeuauigkeiten,  weiche 
bei  Messungen  vorkommen,  hat  ibrea  tirund,  wie 
jahrelange  Beobaehtnngen  gezeigt  babea,  »u- 
iaei»t  nicht  in  der  Anfertigung  der  Meustriuder 
sondern  darin,  dua  dieselben  ron  Terschiedenen 
Penionen  nnd  zn  angleicher  Zeit  mit  ungleicher 
Spinnnng  gebraucht  werden.  Du  Mexsband 
zeigt  aber  aar  dann  richtig,  wenn  e»  mit  der- 
selben Spananng  verwendet  wird,  bei  der  es 
getbeilt  wurde,  nnd  welche  durchschnittlich 
einem  Gewichte  Ton  D/s*?  entspricht.  Ich  habe 
aan  Terznebt,  ein  einfache»  Hilfsmittel  za  eon- 
»truiren,  welchen  du  mezsende  Organ  ia  die  Lage 
Teraetat,  die  Messung  bei  dieaer  nßthigeu 
Spannnng  Torzunehasen.  Diesen  eiofaehea  Apparat 
erlaahe  ich  mir  nnn  vorzuführen.  Kr  besteht  an* 
einem  Measiagrour  von  10  cm  Linge,  welches 
eine  Spiralfeder  hat.  nnd  einem  Kolben,' 


l 


Wird  der  Kolben  angezogen  nnd  der  Stift  aar  Colntidenz  gebracht, 
ao  bat  man  eben  die  Spannnng  Ton  lVt*?.  Will  man  »ehr  »nbtil  Tor- 
geben,  so  kann  man  die  Spannung,  welche  der  normalen  Latuge  des 
entspricht,  eorerst  aaf  einer  genau  abgesteckten  Strecke  Br- 
own1 die  Uarke  entsprechend  verschieben,  Diese  Verschiebbarkeit 
de»  Ringes  gibt  auch  das  Mittel,  um  mit  unrichtigen  Mesebandern 
correcte  Resolute  zn  erzielen.  Ist  du  Messband  eingegangen,  so  brauche 
ich  dasselbe  nnr  mehr  an  spannen.  Za  diesem  Zwecke  Terschiebe  ich  die 
Marke,  bis  das  Rand  eine  größere  Spannung  bekommt,  Ist  du  Messband 
Kager  geworden,  ao  kann  ich  freilich  duselbe  nicht  kürzer  mache*),  es 
kann  aber  die  Differenz  anf  eine  mnde  Zahl  gebracht  werden.  Wenn 
z.  B.  ein  Band  tou  30  m  Lange  nm  M  msa  Hager  gewordea  ist,  so 
spanne  ich  das  Mesaband  so,  dass  es  um  20  mm  langer  wird  ;  das  eatspriebt 
dann  •  •„'•„,  wu  bei  Jeder  Messung  ohne  Milbe  berücksichtigt 
werden  kann. 

Mit  diesem  Apparate  ist  sonach  ein  Mittel  gekotea,  welche*  in 
die  Lage  zersetzt,  zowohl  mit  fehlerhaften  Messbindern,  als  auch  mit 
normalen  Messhladeru  richtige  Resultate  zu  erzielen ;  denn  aneh  letalere 
zeigen  nnr  dann  richtig,  wenn  sie  stets  gleichmütig  gespannt  werden. 

leb  habe  mir  ertaubt,  den  Apparat  Ihrer  Kritik  zu  unterbreiten, 
well  ich  weis,  dass  jeder  Versuch  zum  Fortschritt  in  Ihrem  Kreise  eine 
Statte  wohlwollender  Beachtung  und  aufmerksamer  Betrachtung  findet. 

Ich  danke  Tielmala  für  Ihre  frcuadliche  Aufmeiksamkeit  nnd 
bemerke  noch  auf  eine  Anfrage,  du»  der  Apparat  3  9.  M>  kr.  kostet," 

Hieran  schließt  sich  die  Foitsetzung  der  Diacn«»ioa  Iber  den 
Vortrag  de»  lug.  Ig.  Po  Hak,  in  welcher  die  Herren  k.  k.  Banrath 
R  i  e  d  e  1,  k.  k.  Baurath  Herbst,  k.  k,  Ober-Baurath  Prof.  0  e  1  w  «  i  o 
und  k.  k.  Ing.  Ig.  Pollak  du  Wort  ergriffen.  (Siehe  an  anderer 
Stelle  dieses  Blattes). 

Nach  Beendigung  der  Besprecbuagen  dankt  der  Obmann  Baron 
B  n  g  e  r  I  h  allen  beteiligten  Herren  wärmsten»  nnd  schließt  diese 
Session  mit  dem  Wunsche,  dass  sieh  die  nächste  ebenso  lebhaft  nnd 
lehrreich  gestalten  möge. 

Der  Schriftführer :  Der  Obmann  : 

A.  Hahtt.  J. 


Kxeurslun  des  Oesterr.  Ingenieur-  und  Architekten-Vereines  zur  Pariser  Weltausstellung. 


Bei  der  Verfassung  des  Berichte»  über  den  Verlauf  der  ersten 
Kzrurswa  unseres  Vereines  znr  Pariser  Weltausstellung  in  Nr.  St 
unserer  .Zeitschrift*  wurde  davon  abgeaeheu,  die  öffentlichen  Banteu  von  Paris 
sowie  die  Verkehrsmittel  der  Ausstellung  nnd  der  Stadt,  deren  eorpora- 
tire  Bestchtignng  stattgefunden  hat,  eingehend  an  erörtern.  Ea  geschah 
die»  deshalb,  well  diese  Objecte  zum  Theile  schon  Tor  Jahren  iu  sabt- 
reirhen  technischen  Zeitschriften  beschrieben  worden  sind.  Ferrer  sab 
sich  Herr  Baainspector  Herrn.  Beranek  durch  die  Weltausstellung  in 
Parts  veranlaßt .  in  der  Fachgruppe  fnr  (Jesnndheitstccbnik  am 
31.  Mira  d.  .1,  (siebe  Nr,  17  unserer  .Zeitschrift")  einen  Torbereiten- 
den  l'eberbli>k  über  .Die Stadt  Paris  vom  geenndheitatechuischen  Stand- 
punkte* zu  geben,  also  gerade  von  einem  (tesichupnakte,  von  welchem 
an»  jene  Anlagen  znr  Hr«preehnng  gelangen  mnssteu,  welche  tflr  du 
™  BUCerordcnllich  wichtig  sind  nai 


Interesse  des  Ingenieur»  in  hohem  Maße  erregen;  wir  meinen  damit  die 
Wasserversorgung  nnd  die  Csn  al  i  sat  I  ou.  Außerdem  haben  die 
Herren  Banrath  Hugo  K  oastl  er  und  Bau  Inspektor  Panl  K  o  r  t »  iu  ihrem 
„Rundgang  durch  Paris  uad  die  Weltauaslellang"  in  Nr.  37  der  .Zeit- 
schrift" eine  allgemeine  Orienttrung  Uber  die  Weltausstellung  geboten  und 
endlich  Staad  noch  Tor  dem  Beginne  der  zweiten  Ezcaraion  ein  Autssta 
Ton  dem  ersteren  der  eben  genanutea  Autoren  Uber  die  neuen  in  Pari» 
ausgeführten,  hauptsächlich  durch  die  Weltausstellung  angeregten  Ver- 
kehrsmitte) in  Aussiebt  nnd  ist  derselbe  auch  berat»  in  der  letzten 
Nr.  der  .Zeitschrift"  erschienen. 

Wir  glauben  aber  nun  doch  im  Sinne  der  Tbeilaehmer  der 
zweiten  Kzenrsiou  za  handeln,  weun  wir  dem  Ilmstande  Rech- 
nung tragen,  da»  die  vielbeschäftigten  Ingenieure  kaum  Zeit  fanden,  vor 
ihrer  Reise  mich  Paris  Alles  zn  stndiren,  wu  Tor  längerer  oder  in 
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Zeit  Aber  die  Seiaestadt  und  ihr«  Weltausstellung  geacbrieoeu 
worden  iat,  und  wenn  wit  daher  in  Folgenden  versuchen,  mit  tbell* 
weiser  Bentllxnug  ilrr  gruauuie.n  literarischen  Rebel/e,  von  den  üffeuLuclieu 
Bauten,  welcbt  bei  dar  leisten  Excuraiou  besichtigt  worden  sind,  und 
di(  auch  die  Tnailneiunef  der  am  7.  d.  M  beginnenden  ExeursioB  in 
Augenschein  nehmen  werden,  wenigstens  die  herc>>rra,genlsten  in  großen 
Zügen  ku  «Itifcian- 

Wir  beginnen  mit  der  rVaaserTeraerguna;. 
Pari*  beaitit  iwei  Waseerleitungnetie,  eine»  für  Trink- 
wan er  and  eines  ftr  Nutawneser.  Die  genannte  Röbreulenge 
beträgt  26Ü0fcst.  Der  WsascrTerrorgiing  dienen  -n  l'unijiwefk«  von  EU« 
samten  SOOD^  18  Reservoire  »ob  700.000  w*  Fassung  liefern  täglich 
circa  600.000  es»  Warner. 

Dai  Trinkwasser  wird  aas  weiteatlegenen  Quellgebieteu  ent- 
nommita  and  in  gedeckte  Ruserf  oirs  geleitet.  Es  itnd  rier  Leitungen 
vorbanden  Die  il  leite  Sit  jene  von  la  Dhnia.  Sie  hat  eine  Lange 
von  181  Im,  kommt  aru  des  Östlich  gelegenen  Marnegebiete  and  liefert 
täglich  ao.OOO  bis  96.000  m»  in  dai  100.000  •»*  fassende  Reservoir  tob 
Minllmontant.  Die  Anlage  kältet*  18  Millionen  Franca. 

Die  a  w  e  i  t  e  Wasserleitung  tat  die  am  deaa  Gebiete  der  Vanae* 
Sie  ist  173  ton  laag  nnd  liefert  täglich  190.000  «u  nach  dem  Retervair 
von  Montroage.  Diene  Leitnng  knetete  50  Millionen  Frau».  Dai 
Wstatr  wird  bei  derselben  theilweiae  au«  Jen  tief  gelegenen  Quellen 
dnreb  Dampf  oder  Wasserkraft  in  die  Leitungen  gepumpt. 

Dia  dritte,  106  km  lange  Waaaerluituag  aammilt  die  Quellen 
am  dem  Thal  der  Am  und  fuhrt  täglich  100.000  n>  in  dai  Reser- 
voir  von  Montratout,  Die  Anlage  kostet*  38  Millionen  Franca. 

Die  vierte  Waiaer leitang  in  jene  von  L o i n g  aad  Limit 
und  sie  liefert  in  dai  Reeervolr  Montiourls  täglich  60.000  »>. 

Die  Trinkvaaai-rlritanf  liefert  also  taglieb  S9&.00O  «•  Wusaer, 
wat  pro  Kopf  der  Bevölkerung  112  i  anamaekt 

Du  Nattvitier,  welches  nnr  für  die  Zwecke  der StraßeQ- 
reiDisrung,  der  tndnitrie  and  der  Gartenbeanntupg  dient,  wird  ans  der 
Seine,  der  Manie,  dem  Oureq  aad  aus  den  arteaischea  Bronnen  von 
Grenella  und  Paasy  entnommen. 

Für  die  NuttwasFerlcitung  sind  drei  Iluheuonea  eingerichtet. 
Die  Tisfaoae  wird  aus  dem  Oorcq,  einem  Seitennuise  der  Marne,  bedient. 
Der  Zuleitangscanal  iat  107  im  lang.  Flr  die  Mittelzone  wird  am  der 
Seil«  durch  verschiedene  Schöpfwerke,  deren  wichtigstes  jenes  von  Ivry 
ist,  Wasser  entnommen,  während  für  die  Hochxone  aua  der  Marne  (bei 
8t.  Ma«r  rulttelat  8  hydraulischer  Maschinen  und  4  Dampfmaschinen  mit 
susamosen  1400  PS)  geich&pft  wird. 

Waa  nnn   die  CjmaHsntion    betrifft,  an  wurde  il 


SihweniiLcanaJjybtfiD  riugctilhrl.  (Kirch  gn>£.\rtig  angelegte 
canile  wird  das  Stadtgebiet  in  vier  Zonen  gelheilt.  Die  QuerschniUe- 
pronle  ttberraacbcB  durch  ihre  ansehnlichen  Maie.  Der  Colleeleur 
d'Aanieres  bat  beispielsweise  eine  größte  Breite  von  6-60  m  and  eine 
Hobe  von  3-06  n  ober  den  Banketten.  Die  GesainmtbSbe  betragt  4'40  m. 

In  dies*  großen  Samtnelcanaie  mieden  die  Semrueleaalla  aweitea 
Baagc*  (von  3  7  m  bot  3  m  größter  Breite),  welche  die 
mit  einem  Querschnitte  von  8  »»  bis  l  bV,  ««  aufnehmen; 

all  1600  km,  davon  aind  66  km 
und  4M)  *w  Zweigcanlle. 

beatebt  darin,  data  in  dea 

sterleitangen,  die  Telegraphen-  and 
die  Rubren  der  paeumeltiohen  Poet,  »wie  Leitungen 
ur  die  Gasleitung  iat  am 
in  die  Erde  verlegt.  Um 
drei  Hebewerke  eingeschaltet. 
Du  Caaalnetz  dient  Mir  die  Ableitung  dea  Regenwetters,  der  ge- 


blnaen  34  Standen.  Mittelst  großartiger  Habwerke  wird  eine  täglich» 
Wsaserinenge  von  104.oKHe>>  gehoben  nad  eai  die  Rieselfelder 
von  Genaevillien  gebracht ;  auf  die  Rieselfelder  von  A e h 4 r e a 
wird  eine  noch  größere  Menge  lnitlelac  des  Pumpwerke»  in  Oolombe, 
109.884«',  geleitet. 

Das  damit  bewässerte  Terrain  betragt  in  ersterein  Orte  900  ha, 
in  letaterem  1000  ha  und  wird  in  ausgiebigster  Weise  an  landwirth- 
«ehaft liehen  Zweckta,  insbesondera  mm  Gemüsebau  verwendet.  Während 
in  einem  Cubikccntimeter  Canalwaaaer  11  bin  19  Millionen  IUcterinu 
sieb  verliudrn,  >-Bthllt  du  am  das  Drainrobrev  der  Bieselfehler  ab- 
dienende  Waaaer  aar  18S  bis  6300  Bactertea,  so  dan  es  mit  Ricksicht 
auf  seine  völlige  Klarheit  sogar  als  TrinkwMser  Verwendung  Andel.  Die 
Mruge  dej  Kie«elwa«»er»  darf  naob  dem  Geaetie  vom  10.  Juli  1894  nicht 
mehr  all  4  w»  flr  je  1  ml  Bodennaehe  betragen.  Naeiideau  nnn  die  er- 
»ihDten  Bieaelfelder  nicht  ansreichteB,  ward«  neue  Grnndlladhia  aar 
berieselung  einjferichtet.  Im  Gauen  stehen  unn  mehr  als  ti'WÜ  ka  ürund- 
fliehe  behufs  Berieaelung  aur  Verfllgnag. 

Ueber  die  Einrichtung  und  den  Betrieb  der  Bieaelfelder,  ins- 
besnud^re  derjenigen  von  Aebires  sei  noch  folgendes  angcfnbrt  Du 
Feld  von  Acfaeres  ist  in  vier  AbtheilqnpMj  geilieilt.  die  vun  einaudrr 
uuabhirigig  mu:l  und  ;r  nach  Bndürluiii  einzeln  oder  in  beliebiger  /. uaaiiiaicu- 
stellung  bewässert  werden  kOanea.  In  jeder  Abtbelluag  beetelit  du 
Ruhrnets  ans  einer  Hauvtlängaleitung,  von  welcher  in  Entfernungen  voa 
durchaebaittlleh  400  «i  Qnerleitungeu  sich  abzweigen  mit  m  Abständen  von 
TS  auf^öetzten  Verthailnngsmundungen,  Die«  sind  SihraubeLTeuule, 
die  durch  eine  GusK-hraub*  mit  Gnmmidichtnng  verKhlosseu  und  mit  HQie 
eines  Schinkels  leiebt  gsOänet  werden  kennen.  Sie  stehen  in  kleinen  ge- 
mauerten Schachten,  von  denen  au  du  Rieaeiwaaeer  durch  seitliche  Oeff- 
Dingen,  die  durch  Klappen  verschließbar  aind.  in  dielüeaelgriben  geleitet  wird. 
Ein  Thail  der  AmliHav  iT^ungMt  iat  als  Skherheitaveatil  anagebildet,  indem 
hier  der  Venehlui  dnreh  ein  Gewicht  niedergehalten  wird  und  sich 
ReltH'.thaug  iilTr.et,  wenn  der  Druck  iB  der  Rohrleitung  eine  gewisse 
UriMie  tlbernteigt.  Die  Bewisseruug  geschieht  in  der  Weiie,  da*a  die 
Ackererde  und  damit  die  Worxeln  der  ['fluiuen  durch  du  in  den 
RieselgrSbeu  lersickermie  Waaser  befeuchtet  wenlen,  ohne  daas  die 
Stiele  und  Blätter  der  Pflaaten  mit  den  SchmunwaKsern  in  Berlbmng 
kommen.  Die  geklirten  Abwleier  Hirten  durch  Grthen  nnd  beeondere 
mit  Venebluasen  versehene  Rohrleitungen  in  die  Beine.  Während  in 
Gennevilliers  baiiptxäc':<lieh  Gemlsesaeht  betrieben  wird,  aber  wiegt  in 
Aeheree  die  große  Landwirtbsehaft:  Kaastwiesen  nnd  RBbenban.  Die 
Rieselfelder  werden  verpachtet. 

Im  Pavillon  der  Stadt  Paris  befindet  sich  ein  instracÜvea 
Model)  der  Berietelungaanlagen  von  Aeheree,  Der  Besuch  dieses  Pavilloai  knaa 
den  Ingenienrea  llberbaapt  all  gaaa  beKjnder»  lohnend  empfohlen  werden. 
Man  Andel  hier  Alles,  waa  sich  auf  die  Wasserversorgung,  Caaalisation, 
Wohnungahvgiene,  Approvisionirung,  8pitUer,  Versorgung!«banker.  Asyle 
u.  i.  w.  von  Paris  besieht. 

In  der  Gruppe  VI  (Genie  civil  —  Mayens  de  Trausports)  befindet 
lieh  eine  ausgedehnt*  Ausstellung  der  Navigation  der  Seine, 
die  von  Paris  bis  Uavre  durch  10  Kammersehleuses-Aulagen  voa  je 
ca.  3  m  llöba  als  Sehiftahrtacanal  gehallen  iat.  Die  all  Typus  einer 
soleheu  Kammerecbtensen -Anlage  besichtigte  Kammerachleue  von  Boagt- 
val  aherrueht  hauptsächlich  durch 
welche  es  ermöglicht,  einen 


dnreh 
Der  g 
hier  • 
du 


Wasseireichthum,  welcher  Parkt  aur 
aar  Geltung.  In  Bongivnl  Ist  s 
nd  Park  von 


Nun  Buch  ein 
Ausstellung  und  der 

Einen 
Stellung  gewinnt 
mobile  oder  dem 
fßrdemagmvlltel, 


paar  Worte  Uber  die 
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r  Geschwindigkeit  roa  -1  km  pro  ! 

i  in  i 

der  i 

Di«  1 

U  o  «  o  ■  b  1  e  gebaut  worden  and  hat 
Schaidt  *  Silsbee,  welche  auf  i 
drei  Jahre  spAter  i 

Die  I 


INGENIEUR-  UND  AKCIIiTKKTEN-VEREDfES  l»O0. 
aind  für  Dn 


Nr.  34t. 


bahn  (Metropolitain) 

Augenblicke:  14  Tage  tot  der 
Die  Kotten  dee  Unterbaues  für  die  ansgefahrteu  i 
Linien  aind  mit  150  Millionen  Franca  Terauscbla-t,  >o  das  der  ] 
anf  '.'•3  llillionea  Frau«  sollen  wird.  16 


die  auf  die  gemauerten  Widerlager  gelegt 


Di* 


ton  einen  in  der  Mitte  der 
s  und  nur  durch  ein 

Die  Pari.« 


der  Traee  bin  In'.  Hera 
xwcigeleiaige  Linie  Tom  Bahnhofe  Walnnbert  bia 
am  Quai  d'Orsay  hat  eine  Lange  Ton  4  km.  Die  Bah 
im  Tunnel,  im»  Theil  iat  sie  Untrrpflaaterbabn.  Die 
betrieben  werden.  Ks  haben  gehustet  die 


12  Hill.  Franc»  und  da*  Hotel  3  I 


liegt  zum  Thal 
en«  Streck«  »«II 
35  Hill.  Franc« 

«  JE. 


Vermischtes. 


FürsoualN  ach  richten 

I>er  Kai.cr  hat  dem  Bauratne  im  Eiaeubahnministerinm,  Herrn 
L'unstantiu  Ritter  r.  Chabert-Ustland  da«  Bitterkreuz  dea  Kraut 
Joseph  ( irden«  Terliebea. 

Der  Minister  fnr  Cultii.  und  Unterricht  bat  den  o.  ö.  Professor an  der 
technischen  Hoehschnl«  in  Wien,  Herrn  Ober-Baurath  Karl  Hockenegg 
zum  Inspector  de*  gewerblichen  Hildungsweseu*  ernennt. 

Dan  Ministerium  fttr  Cultas  and  Unterricht  hat  des  o.  6.  Professor 
Harra  Adolf  Friedrich  zum  ilecbar  der  k.  k.  Hochaehtü«  lar  Boden- 
enltar  fttr  das  Studienjahr  1900  1U01  bestätigt  und  denselben  nie  Ver- 
treter der  Österreichischen  Regierung  bei  dem  internationalen  Schiffahrts- 
Cungreue  in  Paria  delegirt. 

Dem  di|domirten  Architekten  Herrn  Hai  Fabiani  wurde  Ton 
der  Jury  der  Weltansstellung  in  Paria  in  der  Gruppe  XII,  Gasse  66 
(Inlerieur-Rntwurf)  der  .Grand  Prix*  anerkannt. 

Der  Wiener  Stadtrath  bat  im  Status  dea  Stadtbausnite»  den  Herrn 
Karl  Bischof  zum  Bauratae,  Herrn  Max  Bock  zum  Bsu-Inspeetur 
and  Herrn  GusUt  Wlinti  zum  Übcr-Ingeuieur  ernannt. 

Herr  Hauptmann  Anton  Schindler  hat  die  Berichterstattung 
fflr  die  Fachgruppe  der  Bau-  und  Kuenbahn- Ingenieure  an  Stelle  dea 
Terbiaderteu  Herrn  Uber-Ingenieur  Walze)  übernommen  und  begibt  sich 


Prelaaa.aaob.re  Iben 

Behafs  Gewinnung  einen  Canalisatiunsprojectes  tilr 
Petersburg  wurde  seitens  des  dortigen  Stadtniagistrale*  ein  allgemeiner 
Wettbewerb  ausgeschrieben.  Der  Entwarf  soll  Tier  selbststandige  Thelle 
naiiaasen  u.  zw.  a)  die  Kanalisation  dar  diesseits  der  Newa  liegenden 
Stadtlbeile  mit  der  grüßen  Newa  und  dem  linken  Ufer  des  Uhwodny- 
eanale«  als  Grenzen,  dabei  .-..II  die  Möglichkeit  in  Betracht  gezogen 
werden,  daas  auch  die  Abwasser  Tom  hak™  Ufer  de*  Obwodnyeanales 
in  da«  CanaUsatiousnetx  gelangen;  *)  dl«  (Kanalisation  r«a  Wassili- 
Ostrow  j  e)  die  Canalisation  der  Petersburger  Seite  nad  d)  die  CanaJi 
eation  der  Wiborgcr  8eite  Als  stärkster  Platzregen  soll  ein  liegen 
Ton  eiustündiger  Daner  nnd  23  mm  Hohe,  als  größte  Hegenhiilic  an 
einem  Tage  28  «im  in  Rechnung  gezogen  werden.  Zur  Vertbeilnng 
gelangen  drei  Preise  n.  «w.  12.000,  (WOO  und  5O0O  Rubel  Enlwllrfe 
xiail  bis  längstens  10.  Jänner  1001  einzubringen.  Nähere  Auskaufte 
werden  Tum  tftadtemte  iu  Petersburg  enteilt. 


Zar  Erlangung  Ton  Entwarfen  und  Kosteaaber«chlagen  zum 
Neubau  einer  Synagoge  in  Dflsseidorf  wnrde  ein  allgemeiner  Wett- 
bewerb eröffnet.  Als  Preise  sind  festgesetzt:  Ein  erster  Preis  Ton 
Ml  3300,  ein  zweiter  Preis  Ton  Hk.  2000  und  eiu  dritter  Preis  tob 
Mk.  l'JOO;  außerdem  können  weitere  Entwürfe  für  je  Mk  600  angekauft 
werden.  Die  Entwarf«  and  KoetenflberschUge  sind  bis  17.  Deeember  190», 
Abend*  7  Uhr  na  den  Vorsltzendea  dea  Syuagogenvorstande«  Herrn 
Joseph  L  e  t  i  « o  n  in  Düsseldorf  (Hobestraue  33)  zu  richten.  Ton 
welchem  auch  die  Unterlagen  and  Bedingungen  bezogen  werden  können. 


Offene  Stellen. 

141.  Im  Bereich«  de«  kastenlsndischen  Staaubaudieiietes  sind  i 
die  Stelle  einen  Bauratbes  mit  den  systenimasigen  Besagen  der 
VII.  Bangsclasse,  dann  «Tentnell  zwei  Oberiugenieurstellen 
mit  den  Bezügen  der  VIII.  und  eTentaell  eine  lngenienrstelle 
mit  den  Beztlgea  der  IX.  Rangsclaaes  an  besetzen.  Die  Bewerber  um 
diese  Dienstposten  haben  ihre  gehörig  instruirten  Geanche  unter  Nach- 
weis der  zurückgelegten  Studien,  dar  abgelegten  Prüfungen,  der  Sprach- 
kenntnisse,  sowie  der  bisherigen  Dienstleistung  im  Torge«liriebenen 
Dienstwege  beim  Stattbalterei-trasidium  in  Triest  bis  1.  Oetober  L  J. 
einzubringen. 

1*2.  Eine  Ingenieur-,  eTentaell  eine  Banadjankten- 
stelle  im  Suaiabaadieosie  in  Nieder  Österreich  mit  den  Beztlgea  der 
IX.,  bezw.  X.  Rangscluse  gelaugt  zur  Besetzung.  Die  mit  den  gesetz- 
lichen Nacbweisea  belegten  Gesuche  aiad  bis  11.  September  I.  J.  beim 
k.  k.  a.-O.  Statthalterei- Präsidium  in  Wien  einzubringen. 

143.  Die  Stellen  zweier  O  b  er  i  nge  n  i  eur  e  mit  den  Bezügen 
der  VIII.,  «Tentnell  zwei  Ingenieur  «teilen  mit  den  Bezügen 
der  IX.  lUngscla**«,  dann  Bauadjunetenstellen  mit  den  Be- 
zagen der  X.  Raogsclasse  und  Baapraktikaatcnstellen  mit 
dem  Adjutnm  jahrlicher  K  1200,  reap.  K  1000  gelangen  im  Bereiche  des 
Stsatabaadienstea  Ton  Dalmatien  snr  Beaetzang.  Gesuche  mit  dem  Nach- 
weise Uber  die  zurückgelegten  bauteckniechen  Studien  und  Ober  die 
abgelegten  Staatsprüfungen,  sowie  Aber  die  Sprachkenntniue  und  der 
bisherigen  Verwendung  sind  bis  20.  September  <L  J.  beim  k.  k.  Statt- 
halterel-Prasidinm  in  Zar»  zu  überreichen. 

14t.  An  der  k.  k.  inssebineu-gewe.rblir.beu  Fachschule  in  Komotau 
gelangt  die  Stelle  dea  Di  rector  s  mit  den  systcinrnauigcn  Bersügen 
der  IX.  Kaagwlaase,  n.  zw.  Ktarnragehalt  K  360»,  Fanctionazalsge 
K  1200  nnd  der  AetiTiUtazulag«  von  K  «ix>  zur  Besetzung.  An  der 
genannten  Lehranstalt  gelangt  weiters  eine  Lehrstelle  für  die 
rnaschinen-techaüchen  Fächer  mit  den  syatemmaflige n  Beztlgea  der 
IX.  Rangsrlasse,  u.  zw,  .Sumiugehalt  K  SS'iO  und  der  AetiTltatjizuLage 
von  K  600  zur  Besetzung.  Bewerber  am  diese  Stelle  haben  die  Ab- 
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«in*  «ofortige  Einreibung  in  die  VIII.  Raug»d«ee«  erfolgen.  Qeamehe 
aänd  bia  15.  September  I.  J.  bei  der  k.  k.  Sialthalterei  in  Prag  ein- 


iete-nlirackeusa««*  mit  der  AnsrufaMuiin«  Ton  K  12,447-84 
Pauschal«  findet  am  II.  September  1.  X,  10  Uhr  Vm.  beim 
Wien  eine  öffentliche  schriftliche  OflerUerhindlaag  »tatt. 


Vergebung  von  Arbelten  nnd  Lieferungen. 

1.  Wegen  Vergebung  der  Erd-  und  Pflaaternrbeiten 
(lr  die  Regtüinuujr  der  Wienelraße  im  IV.  Beiirk«  iwiaehen  Sehleif- 
nifihl  nnd  Kett'-nlirackeusas'.ii  mit  der  AnsruftMuiin«  Ton  K  12,447-84 
■nd  K  «10 
Magistrate  Wien 
Vadium  V/o. 

2.  Das  Vicegespanamt  Badapeet  vergibt  im  Offertwege  den  Bau 
der  Br Icke  Nr.  5  in  der  Jaaazegber  Soctiun  der  CzlnkotaJea*ae>;h- 
öMSIDer  MunicipalstraSe,  n.  zw.  Erd-,  Beton-  nnd  Maurerarbeiten 
im  Kostenbetrage  tob  K  10.44fi"98  nnd  Kisenarbeiten  im  Betrage 
Ton  K  264«V9d.  Die  Offertrerhandlong  findet  am  II.  September, 
10  irbr  Vm.  »Utt 

3.  Vergebung  der  Erd-  nnd  Baameiaternrbeiten  ein- 
«chliefilieh  der  L i e f * r u n g  der  hydrealiachea  Bindemittel 
für  den  Umbau  Ton  Hauptunrathicanalen  in  der  Mariahilferatraße  im 
XIV.  nnd  XV.  Beairke  im  Teranacblagten  Kcoteabetrage  von  K  2t  141  43 
nnd  E  41100  Paoaekale.  Offerte  sind  bb  18.  September  I.  J.  10  Uhr  Vm. 
hnm  Magistrate  Wien  einzureichen. 

4.  Vergebung  der  Erd-  nnd  Pf  laa  t  er  era  r  b  ei  t  e  n  für  die 
Regnlirnng  im  MargiretheugflrteU  «wurchea  der  Scb5nbraan«r-  nnd 
Arndtetrafle  im  V.  nnd  XII.  Beairke  mit  der  An»r«faa«mme  Ton 
K  10.53318  nnd  K  120O  Paoeehal«.  Dia 
am  14.  September  d.  J.,  10  Uhr  Vm. 
Vadium  tra- 
ft. Der  Ban  einea  Beiirkagericbta-  nnd  Gefangnia- 

geblndea  In  Hunt  im  reraaechlagtea  koaUabctrage  von  K  94 JB4-87, 
beiir.  K  19.8W-93,  ferner  Hofeinrichtnng»-,  Einfriednnga-  and  Brunnen- 
arbeiten  Im  Koatenbetrage  tob  K  14.331  Ol  wird  im  Offertwege  vergeben. 
Anbote  rind  bia  14.  September  I.  J.,  10  Ubr  Vorm.,  beim  kgl.  Oericbt»- 
bof-Praaidiua  M-Szlget  einzubringen.  Daa  Reugeld  betragt  K  8453-89. 

6.  Vergebung  dea  Baue*  einea  Bet  o  neanal  e  a  im  StrsBon- 
ange  J:J'  nad  der  C a a  el  I  ei r u  n g  im  Gomplexe  dea  allgemeinen 
Kr>Dkenüan,?ee  in  Iglan  im  Teran-rhln-zten  KiHtenbctrnge  tob  K  5527-2«. 
Offerte  müssen  bia  15.  September  1900,  19  Ubr  Mittage,  eingebracht 
«erden.  KostenatiwMag  nnd  Bedingnieae  können  beim  Getneindemthe 
Iglaa  eingeaehen  werden. 

7.  Lieferung  zweier  Dam  p  f  dr  n  ck  er  I  i  n  d  e  r  (eilindroa 
«ompreaore«  de  Tapor)  nebst  dazugehörigen  wteserdiebtea  Oeberillgen 
im  TeranaMilagten  Kostenbetrage  Ton  Peaataa  tiQ.OOo.  Offerte  aind  bia 
94.  September  1900  an  daa  Exmo.  ArnnUmiento  Coutiinticnal  de  Madrid 
zu  richten.  Die  i'notion  betragt  Peseta«  3000.  Ein  dieae  Aumbrabung 
enthaltender  Anaacbnitt  der  .Qaoeta  de  Madrid*  erliegt  beim  k.  k.  aaterr. 
Uandelsmaseum  in  Wien  znr  Eänairbt  anf. 

8.  I>ie  Direetion  der  k.  o.  8ttdb.iUu-Ue*eliiicLa/l  vergibt  die 
Liefernng  Ton  140.000  Stuck  Kieenbnhnaebwellen  für  daa 
Jahr  1902,  event.  auch  daaaelbe  Quantum  Ur  die  Jahre  1903  nnd  1904  bia 
30,  September  1.  J.  im  Offertwege.  Näherei  bei  der  Betriobaleitnng  dieser 
Geeellecbaft  Bndapeat,  1.  Mdzaroe-uteza  17  zn  ei  fahren. 

9.  Vorgebtrng  der  Liefernng  und  Montirnag  tob  Maacbinen 
nnd  Zugebor  für  die  Alealdia  Coaatitueienal  tob  Miere*  (Spanien)  im 
Tcrwaehlagten  Koetenbetrage  Ton  I'eaeUa  1W.M1-10.  Die  OffertTerhand- 
lang  Cndet  am  30.  September  I.  .1.  «Utt  Cantion  Torlaußg  Peaetaa  10D0. 
Naher«  Detail«  aind  boim  Baten,  liandclamnienin  in  Wien  in  erfragen. 


T707.  Die  Anlage  von  Oeblrg«  Knnatatrafien  ent- 
sprechend dem  Arbeitsvermögen  der  Zugthiere.  Von  Ingenieur 
Josef  Roeaman  Ith.  18  Seiten.  Mit  3  Abbildnngen.  Wien.  Spiel- 
bagoB  A  Sehnrieb.  (Preia  fl.   -  50.) 

Allen  Ingenieuren,  welche  sich  mit  dem  Bane  Ton  Strafen,  amtnen- 
lieh  mitdem  Ton  fiebirgwtrnlSea  an  befassen  hatten,  wird  e*  wohl  achon  auf- 
gefallen  sein,  das«  in  der  Literatur  des  Straßeubane*  eine  Wissenschaft- 
liebe  Begründung  fbr  die  zulässigen  Steignngen  nicht  Vormunden  lat- 
Man  findet  dieae  ateta  nnr  ana  dem  Gesichtspunkte  einea  Miaimems  an 
Krbaltnngakoiten  leatgeaetzt,  wahrend  biefttr  doch  zweifellos  daa  Arbeiti- 
TermOgea  der  Zugthiere  Tun  aoasTljlagg^tfC'lstem  Wertbe  nein  muaa, 
indem  der  (iewiun,  welcher  dareb  eine  richtige  nud  volUtiodlge  Arw- 
nntznng  der  Arbeitskraft  der  Beapannung  erzielt  wird,  weitaus  Aber  die 
Nachtbeile  etwa  hoher  werdender  KrhjiHiiag»ko«ten  blnanarelebL  Ron- 
m  a  n  i  t  b,  der  «elhat  achon  zeit  Jahren  mit  vielem  Erfolge  grtfifre 
StraCroanlagen  in  Schlesien  zur  Anaftthrang  gebracht  bat.  emp^n  l 
ufTeubar  den  eingnaga  gekennzeichneten  Mangel  an  zutreffender  Be- 
grttndnug  der  r!teigiingaverb5lrniaae  nnd  nnteriog  die  auf  SiraAen  durch 
die  Zagthiere  in  leistende  Arbelt  einer  eingebenden  Unterauchung,  um 
hieran»  nater  BerllckMchtignng  de»  ArbeitxTennfigen»  demelbeii  die  Dren« 
wertbe  der  zalaaaigen  Steigung  abzuleiten.  8eine  recht  beachtenswert!]« 
Arbeit  ereebien  vur  Jahreafriat  m  der  ^Oesterr.  Mobataachr.  f.  d.  nffentl. 
Bandienat*  nnd  bat  bei  vielen  Ingenienren  den  Wunaeh  reg«  gemacht, 
aie  in  bandeamerer  Form  erhalten  an  kennen.  Dleaem  Wuuacbe  Ut  die 
VerUgshindlnag  Spieltagen  A  Sehnrich 


ale  die  kleine  Schrift  danken  «werther  Weiae  all  XXX.  Haft  ihrer  .Tech- 
niaehen  Vortrage  nnd  AbhandiuagMi*,  angleieb  zu  billigem  Preiae,  neu 
heranagegeben  bat.  Koaamenith  bat  natltrlicb  daa  tob  ihm  richtig 
ernannte  Princip  auf  die  allgemeiaite  Art  der  Bewegnag  tob  Fuhr- 
werken anf  kreiefVrmig  gekrUmmtea.  anateigenden  Straßen  angewendet 
und  die  hiebei  gelelatete  Oeaamntarbeit  in  eine  matbamatiacbe  Formel 
Kfbracht.  Km  iat  dabei  tob  Intereaae,  zu  erwähnen,  daaa  er  Ar  die  Arbelt 
der  Schwenkung,  welche  L  o  e  w  e  tn  «einem  bebaantea,  treS Lieben  Werke 
Uber  den  StraSeaban  nl»  verschwindend  gering  Ternacblaaaigt,  recht  be- 
langreiche Wertbe  gefunden  bat,  «*>aach  ia  dieaecn  Beilage  anaere  Ein- 
aieht  zweifelloa  ganz  weaentlicfa  erweitert  bat.  Sehr  richtig  ericheint  ea 
nna  ferner,  dnaa  Roaamanitb  flr  die  Oeüammtwngenliat  diejenige 
annimmt,  welche  den  in  naierer  BrllckenTerordnnng  Torgeechrlebenen 
drei  Laatwigea  entapricht,  denn  ea  iat  nnr  fnlgerichtig,  daaa  die  ver- 
schiedenen Wagen  nicht  nnr  auf  den  Bracken  Anfatellung  inden  aellea, 
aondern  auch  ungehemmt  und  womllglieh  mit  rationell  Tertbeiltem 
Arbeitawlderatand,  in  dem  ganien  entniirwhendea  Strafleniuge  befordert 
werden  kennen  muaaen.  Die  anf  Ornnd  der  «o  abgeleiteten  Arbeitaformel 
fllr  die  Bewegung  Ton  Laatwigea  nach  dieeen  Normen  gefundenen  End- 
wert he  aind  »ehlieilich  vom  Verfanvr  in  einer  Tabelle  (Br  den  prak 
ti*eben  < lebrauch  in  ubenicbtlicber  Form  Butammeugeatellt  worden,  woran 
er  noch  Bemerkaugen  Ober  die  richtige  Anlage  tob  KunatetraAea  knöpft, 
die  darin  gipfeln,  daaa  die  «weekmälllgate  AnanlUung  der  Arbelta- 
leUtang  der  Zugthiere  ani  (iebirgiutrafleo  durch  Verringerung  der 
Steigungen  nach  obea  and  gleichzeitiger  EnuAnignng  deraelben  in 
aeharfen  Ernennungen  erzielt  wird,  wodurch  auch  eine  Oewthr  gegi^i 
Torxeittge  Abnfltzung  der  Zugthiere  geboten  eraeheini.  Wir  empfehlen 
R o  «am a  ni  th'e  werthvolle  Stadie,  in  welcher  ein  richtiger  Geiicht«- 
punkt  an  »ehr  beachteiuwarthea  Ergebniaten  geführt  her,  der  beannderen 
AntmerkMinkelt  aller  im  Strnßcntjan  thatigen  Fecbgenoseen. 

Dipl.  /V  ra«l. 

7765.  Onnerntoren,  Motoren  nnd  Btenerappnrata  für 
elaktriaoh    betriebene    Hebe-    nnd  Travnzportsieaoninen. 

Unter  Mitwirkung  tob  Ingenieur  E  Veeaenmarer  berauagegeben 
von  Dr.  F  K  i  e  l  h  a  m  m  e  r.  Ober-Ingenieur.  Mit  805  in  den  Text 
gedruckten  Abbildungen.  WOO.  Verlag  tou  Juli«  Springer,  Berlin, 
und  B.  Oldenbonrg,  München.  Preia  90  Mk. 

Die  Verwerthung  der  Eteklrlcitlt  für  Kraftabertragatgaiweckr 
hat  sich  dermale^  aeboa  iu  einer  Weiae  verbreitet  nnd  eingebürgert, 
da.«  «ie  bereit«  zu  einem  wichtigen  Factor  de«  modernen  Onlturlebena 
geworden  iat.  Nicht  nur  der  Trimport  von  Menachen  and  Gütern  auf 
horizontaler  nnd  geneigter  Bahn,  aoudern  auch  in  «enkrecliter  Richtnng 
iat  der  elektrischen  Tractiou  hereica  zum  großen  Theile,  alle  anderen 
TrajMportraittel  Terdrlngend,  flhernatwortei,  und  bieten  die  Perauaen- 
anfzuge  In  den  großen  Stidten  Amerika«  hiefttr  ein  beredte«  Beiapiel, 
indem  daeelbat  mehr  Peraonea  aeukrecht  ia  Aufaßgeu  ala  wagrecht  ia 
Straßenbahnen  beiordert  werden.  Außer  dieeen  Pereonenaufztgen  finden 
«ich  noch  zahlreiche  Lutenanfzßge,  ohne  welche  bet^ieliwetae  die  be- 
k^Dutea  hohen  Waarenhliuer  Amerika»  kaum  lebenafabig  wiria-  Die 
Hauptmann  den  Waarenunneporte«  wird  aber  durch  die  Hebezeuge,  die 
verachieileaen  Krahne  und  Winden,  bagorgt,  nnd  gerade  für  deren  An- 
trieb eignet  «ich  die  Elektricitit  in  einer  kaum  zu  übertreffendem  Wehte, 
nad  fladet  dieaelbe  «obla  immer  zablreichere  ABweadnag;  auch  int 
Sehiffabetriebe  erweiat  aie  «ich  heutzutage  achon  geradezu 
bebrUeh.  Der  Haapttweck  de«  Werke«  iat,  aowohl  dem  im  i 
Erahn-  nnd  Aafzugbau  erfahrenen  M*schineu-Ingen;»«r 
bioten,  «ich  ani  dem  einaebligigen  Oehiete  der  Elektrotechnik  moglicbit 
k-rüniltichc  Kenntniaae  zu  erwerben,  and  umgekehrt  wieder  den  Elektro- 
ingenieur mit  dea  apedellcu  Anforderungen  dea  Erahn-  and  Aufzug- 
banea  vertraut  zn  machen  nnd  *o  ein  erfolgreiche«  Zunaimeuwirken 
derselben  anznbahnen.  Entajireebead  der  angeführten  Teudeni  Iat  der 
rein  elektruche  Theil  etwaa  anaftlbrlicher  bebandelt  ala  der  rein  mecha- 
niache,  waa  den  Verbaltniaaea  entapricht,  weil  Ton  jedem  Elektro- 
techniker ein  gewiaaerGrad  meehnniachen  V'eritiuduinei  nnd  niechanlacher 
Befähigung  Torauageaelzt  werden  nun,  Da«  Werk  zerfallt  demnach  in 
zwei  vollataadtg  getrennte  Tneile,  deren  erater  «ich  faal  auascbließlicb 
mit  dem  Kraftwerk,  den  Motoren  und  Schaltapparaten  beachaftigt, 
wahrend  der  zweite  Theil  die  Geeammtanordnungen  Ton  Hebezengen 
eingebender  in  den  Kreil  der  Betrachtungen  zieht.  Daa  zn  dleaem 
Zwecke  geaammelte  reiche  Materiale  erscheint  in  durchau«  gediegener 
Ingiacher  Anordnung  beatena  verarhelteL  Die  geradem  maaierhafte  Aa<- 
fOhrnng  der  betgetebenen  Zeichnangen  und  die  TorzQglicbe  Auaatattung 
dieae«  Werken  erhoben  den  Werth  deaaelhen,  and  ist  e«  dem  Verfaaaer 
unter  Beihilfe  de«  Verlegen  gelungen,  einen  iu  jeder  Beziehung  ge- 

Beitrag  ftr  die  Klarlegung  de«  in 
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2514. 


Vorleaung-cn 

Prof.    Dr.  Auf.   FSppT.    Erater  Band:    Einführung  in  die 


Mechanik.  Zweite  Auflage.  XIV  und  429  Seiten.  Mit  90 "Figuren  im 
Text  Leipzig  1900,  B.  G.  T  e  u  b  n  e  r.  (Preia  gbd.  Mk.  10). 

Wenig  mehr  ala  eis  Jahr  iat  dahingegangen,  seit  uns  die  erat« 
Auflage  dea  Torliegenden  Bande«  Ton  FSppl'a  auageaeichneten  „Vor- 
leauugen  «her  technische  Mechanik*  beschäftigt  bat,  und  nun  iat  be- 
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bei  Werten  technischen  Inhalte*  von  latenter  Seltenheit,  and  dtr-am 
l»gltlckwuutehan  wir  den  bo«bTerdienten  Verfasser  nnd  des  rührigen 
Verlag  auf  daa  wärmste  hieca.  Begretrüeuerwelte  bat  aieh  keinerlei 
Anlast  zu  weitergehenden  Aendemogen  im  Buche  dar;  nnr  kleine  Zu- 
sitae  worden  vorgenommen  nnd  an  einer  Stelle  dem  Texte  eine  neue 
nnd.  wie  uai  scheint,  nach  «treffendere  Fassung  gegeben.  Dabei  i»t  die 
Zahl  der  Figuren  am  18  vermehrt  worden.  Wir  wellen  uns  nicht  wieder- 
holen, indem  wir  immer  wieder  die  besondere  wiK"-n»d>  k'tlirhr  Snhiirfe 
nnd  die  damit  in  so  glocklieber  Welte  verbundene  annetü!'deDCli',ür 
Klarheit  dea  Lehrrortragea  ia  dem  F  &  p  p  l'aehea  Werke  hervorheben, 
anndem  nnr  betonen,  dann  wir  dasselbe  in  den  allerereten  and  werth- 
votletea  Erscheinungen  aaf  dienm  Gebiete  tableu  nnd  jedermann  beuten* 
empfehlen  binnen;  «eltea  hat  Bhrlgeas  eia  Werk  eine  derart  allgemeine 
Anerkennung  nnd  einstimmige  goattige  Koarttieiluug  gefunden  wie  du 
in  Rede  stehende.  «. 

7*177.  Orapbjsohe  Statik.  Bearbeitet  nnd  herausgegeben  von 
O.  Craeoann,  Cand.  Ing.  Dritte  vefbemerte  Anfinge.  1899.  Prack 
von  J.  Brandj,  Mttnchen, 

Der  VcrfataeT  dieses  SI9  Qntrtteiteu  umfassenden  anUgraphirten 
Büchleins  hat  aieh  damit  die  Aufgabe  geetellr,  die  von  Itofeesor 
Dr.  F  p  p  1  gehaltenen  Vorlesungen  Uber  graphische  Ntatik  eammt  der 
Lösnng  einiget  Aufgaben  deraelben  nun  Zwecke  der  Erleichterung  dei 
Stadiums  ao  saaanuaeaanatellei),  daa»  dabei  möglichst  wenig  Voran»- 
eelinngen  hinsichtlich  der  Vorstudien  gemacht  werden.  Nach  Darlegung 
dea  Zussmmensctxcas  von  Kräften  in  der  Ebene,  dea  redproken 
Krifteplaaee,  dea  8eilpoivgoaea,  der  Beatimmnng  der  Momente,  Schwer- 
poakte,  Tragheitemomeate  nnd  der  e)a.»ti»tbeö  Linie  folgt  die  Zu- 
aamraensetxung  der  Kräfte  im  Raum«,  die  Theorie,  de«  ebenen 
Packwerke»,  die  H  e  n  n  e  b  e  r  g'aebe  Methode,  sowie  jene  mit  ii 
Büren  Gelenken,  daa  Prinoip  der  Einflusslinien,  dann  die  Theorie 
Kachwertea  im  lianme  und  der  veraebiedeaen  Kappeln,  die  Bestimmung 
der  elastischen  Formiaderangea  nach  hl  o  b  r  nnd  W  i  1 1  i  o  t,  der 
M  a  x  w  e  I  l'sehe  Sau  nnd  endlieh  die  Theorie  der  Tonnen-  and  Kuppel- 
gewölbe, sowie  der  durchlaufenden  Träger.  Wenn  auch  —  was  nicht 
Wunder  nehmen  wird  —  die  krystallene  Klarheit,  welche  bekanntlieh  die 
Vorträge  nad  Werke  Prof.  Fopp  Pf*  austeichnet,  in  dem  vorliegr-oileu 
Werkchen  »ein»  Schülern  nicht  nur  vollen  Geltang  gelangt,  dürfte  das- 


nagi- 
des 


kreiaee  Prof.  P  8  p  p  l'a  von 


JY. 

UehL  Leipaig  IBM. 


8992.  Dar  Zlegelputaban.  Von 

Verlag  von  E.  A.  Seemann. 

Der  Verfaater  bietet  in  diesem  Werte  eine  ansehnliche  Zahl  von 
eigenen  Entwarfen,  welche  Hausamiehtea,  einginge,  Giebel.  Erker  nnd 
Fennterumrthuiangen  bet reffen.  Die  erhabenen  Zierlhelle  der  Sebanllichen 
bildet  er  durchwegs  in  Ziegelrohbau  nnd  die  glatten  Flachen  ia  Pott, 
welcbea  er  hAuAg  durch  eingekratttee  Rankenwerk  nnd  abwechselnde 
glatte  nnd  rauhe  Behandlung  belekt.  Dies«  Art  der  Verwendung  des 
Backsteine«  Ist  in  Xorddentachland  üblich  nnd  knüpft  an  alte  Gepflogen- 
heiten aa  ;  bei  uns  macht  maa  dir  Sache  meist  ia  entgegengesetzter 
Weise,  man  pntat  die  Umrahmungen  und  bildet  die  Mauer  fliehen  in 
Ziegelrohbau  aas.  Es  ist  das  vielleicht  von  geringerer  baulicher  Richtig- 
keit, aber  ee  Maat  mehr  Mannigfaltigkeit  in  der  Gliedernag  an,  und  eine 
in  dieser  Art  behandelte  Scbaufltche  sieht  doch  weniger  einem  Steinban- 
Kaatenwerhe  gleich,  ala  wenn  sie  ia  der  vorbesehriebenen  Weise  hergestellt 
ist.  Der  Verfasser  bemüht  sich  redlich,  diesen  «bleu  Beigeschmack  in 
mildern,  nnd.es  ist  ihm  in  vielen  Fallen  gelungen.  Kr  bringt  aack  aeiue 
Eigenart  in  seinen  Kntwtrfen  recht  wirkungsvoll  aum  Ausdrucke,  aber 
bei  manchen  seiner  Bilder  denkt  man  aieh  doch :  lieher  nicht  I 

Wir  wünschen  dem  recht  blbsch  ausgestatteten,  mit  Geschick  and 
gearbeiteten  Werke  Biugang  in  die  Büchereien  der 


ee  bietet  immerhin  geaug  dea  Anregenden. 


A". . 


T*)k  Die  Wer  klangen  aeob.lnen  Von  Hermann  Fi«tt(r, 
Geheimer  Regiemngarath  und  Professor.  Erster  Baad:  Di« 
Metallhearbeilnnge-Maachinen.  Mit  1354  Figuren  im  Text 
nnd  46  Tafeln.  Berlin  1900,  Jul.  Springer. 

Der  erste  Band  bebandelt  aaf  703  Seiten  im  1.  Tbejle  diespaosh- 
hebeaden  WerkzengiLatchiaen,  im  Ü.  Tbeile  Scheeren  nnd  Durchschnitte, 
ia  3.  Tbeile  die  Scnmiedemaacblnen  und  im  4.  Tbeile  die  Maschinen  tum 
Herstellen  der  Sandformen.  Der  Bebandlungsweise  liegt  derselbe  Grniid- 
gnlaaka  vor,  welchen  Referent  in  «einen  Vorlesungen  über mechanische Tech- 
nologie", Wien  1896,  befolgte,  doch  ist  derselbe  in  dem  vorliegenden  Special- 
werke weit  eingehender  und  ausgebildeter  durchgeführt.  Bs  sind  nAmlich 
eingehende  Erörterungen  " 


sebin 


gen  des  Arbeitsvorganges,  dea  WtTkieiigwi.lersleiiilea 
uiil  Kuhruiigsmiltal  der  Besprechung  der  Wertaeng- 
hickt.Teitua.-~ 


auch  ee  gut  in  den  Text  gestallt,  daaa  das  ! 
ärgerlichen  Schwierigkeiten  ewigen  B.ktteras  beiaalet  ist  welchen  a.  B. 
die  Benutzung  voa  Gast.  R  i  e  h  ard's  /Freite  des  machnies  ontila"  so  sehr 
erschwert.  Daa  Fiscber'scbe  Werk  muas  ah)  ein  ki Artiger  Sehritt  nach 
vorwärts  lebhaft  begrüfit  werden,  et  ist  ein«  systematische,  sehr  gute 
Arbeit,  geeignet,  cum  Entwerten  nicht  nur  anlangen,  sondern  dasselbe 
auch  wesentlich  au  erleichtern.  Abgesehen  voa  Einadbejtea,  mit  weichet) 
Referent  nicht  gana  «leicher  Meinung  ist,  vermiest«  derselbe  di« 
Beliaoillnnir  weitverbreiteter  amerikruiiHcijrr  WerLseugrnasrhtneii.  f..  H. 
der  Norton-Drehbank,  welche  wohl  der  Besprechung  wardig  gewesen 
waren;  auch  würde  man  die  Formmasehinea  (Theil  4)  in  einem 
Werke  (Iber  Metnllbearlieiiong'-Miuehinen  kaum  vermiesen.  Aber  diese 
Anstellungen  venum. lern  den  Werth  der  Arbeit  nicht  Daa  Werk  kann 
bestens  empfohlen  werden,  es  wird  dem  Conatrocteur  von  Werkxeag- 
rusä-rhinen  gute  Dienste  leisten.  >Weii>.  A'irlr. 


Eingelangte  Bücher. 

788«    Orephleohe    Ermittelung    der  Oranderwerbi- 


BAVcihteD,  1 

Von  K.  Wagner.  8"  7«  S.  m_  6  Taf.  Stuttgart  1900.  Witlwer. 
Mk.  4  -. 

7888.  Tjein«  de  Cbevros  Notie«  bi«t.ri»,'i«  et  descripüve.  Par 
Tnrettlnl.  4".  133  S.  m.  40  Taf.  Genese  1900. 


IV.  Oesterrerchischer  Ingenieur-  und  Architekten-Tag. 
Wien  1900. 

Wie  ans  dem  In  Nr.  80  der  „Zeitschrift' 
für  den  IV. 
lieh  ist,  wird  am 
lieber  Bauten  in  Wien 
diese  Besichtigung  ist 
Abfahrt  »  Uhr  80 


Ingenieur-  nad  Ardiltekteri  Tag 
7.  Oetaber  I.  .1.  eise  Berichtigung  offeat- 
imer  am  „Tage"  erfolgen.  Fttr 


a  für  die 

Ankauft  in  Saasdorf  10  Vh,  80  kfia.: 


Abfahrt  von  Naaaderf  11  Uhr:  Fahrt  durch  den 


hafeas   11  Uhr  »0  Min. 
Winterhafen. 

Abfahrt  12  Uhr  IS  Min.  Mittags. 

Ankauft  bei  den  aUdtiacben  Gaswerken  I  Clir  15 
tignng  derselben. 

Von  d«rt  tun  1  Uhr 
werken. 

,  um  2  Uhr:  Besichtigung  dea 


ab  in 


Theil- 

aehnier  am  IV. 

theiligen. 

risse  An- 

Architekten-Tage  bia  längstens  25.  September  I.  J.  an  unser 

von  K  6  m  richten 


INHALT:  Zur  Beatimmnng  der  Spannungen  in  den  durch  einen  geraden  Balken  mit  Mittelgelenk  versteiften  llangetragera.  Von  Prof. 

J,  M  elaa.  — -  äeblnss  der  Debatte  Uber  dea  Bericht  des  EisnbrnckentiMtertsJ-Ausachnaaea.  —  Ueber  Ftassregalirnngeu.  Diseuaalou 
Uber  den  von  Herrn  Ingenieur  Ignat  Pollak  in  der  Fachgruppe  der  Bau-  and  Eisenbahn-Ingenieure  am  99.  Marx  1900  gv- 
halteaea  Vortrag.—  Vereins-Augilcgenbeitetj.  Fachgnii >pe  der  Ksn-  nnd  Eisenbahn -Ingenieure.  Berieht  Ober  die  Veraanirnlnu»(  v»ui 
*t.  Mira  und  10.  April  IWW.  -  ^xearalon  den  Oesterr.  Ingenieur-  und  Arehitekten-Vereiues  zur  Pariser  WcItaussteUeag.  - 
Vermischtea.  Büeherscbau.  Eingelangt«  ItUcher.  -  IV.  Oester?.  Ingenieur-  nad  Architekten-Tag. 


Eigenthua  und  Verlag  des  Vereines.  -  Verantwortlicher  Bedactear.  Constantin  Baron  Popp.  -  Druck  von  B.  Spiee  «  Co.  in  Wien. 
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Concurrenzproject  für  das  Florldsdorfer 

Von  k.  k.  Baurath  Fraa«  R.  r.  Seumnau. 
(Hlezn  die  Tafel  ZTI.) 


Die  Stadtgemeinde  Florldsdorf,  vor  wenigen  Jahren 
mit  den  Nachbarorten  zu  einer  GroQgeraeinde  vereinigt  nnd  nun- 
mehr  bemüht,  den  erweiterten  Ansprüchen  städtischer  Verwaltung 
zu  dienen,  bat  den 
Beschluss  gefasst,  an 
Stelle  de«  bisherigen 
Amtsge- 
i  Katbhans 
zu  erbauen,  nnd  zur 
Erlangung  von  Plänen 
eine  engere  Coneurrenx 
ausgeschrieben. 

Die  Situhrnng  de» 
Gebäudes  und  die  Fest- 
Stellung  der  Banlinien 
de*  Platze«  erfolgte 
über  Voraehlag  de* 
Herrn  Professor  Karl 
May  rader,  welcher 
auch  im  Vereine  mit 
den  Herren  Collegen 
Architekt  Dach  und 
ßauralfa  D  e  I  n  l  n  g  e  r 
die  Benrtheilnng  der 
(Toncnrrenzpläne  über- 
nommen hatte. 

Dai  von  der  Stadl- 
gemeinde  aufgestellte 
Bauprogranim  bedingt 
aufler  den,  der  Ge- 
meindeverwaltung ge- 
widmeten Auitlrflumen 
einschließlich  de«  Gc- 
meinderathssaales  di« 
Anlag«  eines  Raths- 
kellera  und  die  Ver- 
wendung der  Parterre- 
Timme  zu  Geecbifts- 
loealen,  wlthrend,  wie 
et  In  dein  Programme 
lieiet,  in  den  e  r  Ii  b  r  i- 

gen  den  Ränmen 
Wohnungen  unterzu- 
bringen seien.  Die 
Ausstattung  der  Fan- 
den und  de*  Innern 
de*  Gebunden  sollte 
praktisch ,  sparsam, 
durch  aus    aolld  und 

derart  angenommen  werden,  da*»  der  Getan niteindrnek 
des  ganzen  Gebäudes  ein  Reiner  Bestimmung  ent- 
sprechend würdiger  sei. 

Nach  dieaem,  auch  dem  Preisgericht  früher  bekannt  ge- 
gebenen Wortlanbn  dos  Programm»*  konnte  darüber  kein  Zweifel 
obwalten,  das«  ea  «ich  um  die  Planung  eine*  liatbhaoses 
handle,  in  welchem  der  Anlage  der  Wohnungen  nur  *ecuiidäre 
zukommt,  nnuuiioebr,  als  die  Gewißheit  besieht,  das» 


in  wenigen  Jahren  die  amtlichen  Bedürfnisse,  sowie  sonstige 
tsnenülebe  Anfor.ler.tngoii  sich  erweitern  werden  und  die  Ein- 


oder  Bareauzwecken  er- 
folgen wird.  Für  den 
ökonomischen  Effect 
des  Baue«,  inaoferne 
vorerst  durch  Vermio- 
tlmng  einzelner  Dbl- 
caUoDeo  des  Rath- 
hausas  ein  Ertrag 
gewonnen  werden  will, 
erscheint  auch  nnr 
die  Anlage  der  Oe- 

acMfUlocale  aus- 
achlaggebend,  sowie 
jene  des  Ratbakeliers, 
wahrend  der  Ertrag 
dar  Wohnungen  kaum 
eine  genügende  Ver- 
zlnsnng  der  Baukosten 
verspricht,  da  dteWoh- 
nungtzlnse  in  Florida- 
dorf nicht  einmal  die 
Hälfto  jener  Woh- 
ntmg>zin»e  erreichen, 
welche  an  den  Gren- 
zen der  alten  Wiener 
Gemeindebezirke  ge- 
zahlt worden,  wogegen 
die  örtlichen  Bau  preise 
mit  jenen  in  Wien, 
ausgenommen  mini- 
male Differenzen,  über- 
einstimmen. Die  Aus- 
schreibung stand  da- 
her lntoferne  klar,  als 
ein  Rathbaus  mit 
temporärer  Ein- 
fii^ong  von  Wob- 
n  u  n  g  o  n  and  nicht 
ein  Zins  Ii  ans  mit 

Angliedern ng 
von  Amtfclocali- 
täten  zu  projectiren 
war,  ein  Programm, 
welches  znr  Scheidung 
des  Baue*  in  zwei 
architektonisch  schwer 
zu  verbindende  Bau- 

kttrper  fuhren  mauste  —  zu  einem  Wohnhaus  mit  vorge- 
atellter  Oonlisse  eines  Hatbbanses.  Auch  die  Jury, 
welcher  als  Vertreter  der  Gemeinde  die  Herren  Vieebürgermebter 
Ho ss  nnd  Gemeinderatb  Stadtbaumeister  Fr tt mini  angehörten, 
pflichtete  dieser  Anschauung  bei,  wie  die»  aus  dem  folgenden 
Resum/  hervorgeht,  zu  welchem  da*  Preisgericht  einschließlich 
der  Vertreter  der  Gemeinde  gelangte. 
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,Reiomi:  Die  vergleichende  Benrtheilung  der  Entwürfe 
führte  zu  füllenden  Betrachtungen. 

Mit  Ausnahme  des  ProjecteB  D rexler  I,  das  eine  verbeut« 
Fläche  tob  1631  m2  zeigt,  weisen  die  Entwürfe  Drexler  II, 
v.  Nenmann  und  v.  Wielemans  bei  einem  Mindcst'Erfordernls 
vnn  1510  m3  im  Project«  Nenmann  nnd  einem  Meist-Erfordernls 
von  1648  im'  Im  Project«  Drexler  II  im  Aasmaße  der  ver- 
bauten Fläche  keine  weitgehenden  Unterschiede  anf. 

In  der  Entwicklung  der  Facadcn  habet)  ihre  Verfasser 
gleichmäßig  eine  symmetrische  Gestaltung  gewählt  nnd  in  mehr 
»der  minder  entschiedener  Welse  eilte  Brechung  der  scharfen 
Gebäudeecken,  sei  es  durch  directe  Abrundangen,  sei  es  durch 
Anordnung  von  Erkern,  beantragt, 

Im  Gegensätze  zu  diesen,  den  Entwürfen  gemeinsamen 
Momenten  sind  für  die  vorgeschlagene  Tbeilung  de«  Gebindes 
nach  Wohn-  und  noch  Amtszwecken  drei  verschiedene  Auffassungen 
nuißgr  bend  gewesen. 

Die  Entwürfe  Drexler  scheiden  die  Amtaränme  von  den 
Wohnräumen,  indem  sie  die  ersteren  nach  vorne,  die  letzteren 
nach  rückwärts  verlegen. 

Der  Entwurf  Nenmann  disponirt  die  Amtsrlumc  in  die 
unteren  Gescboße,  die  Wohnräume  in  das  oberste  Stockwerk, 
während  das  Project  Wielemans  die  Wohnräume,  in  allen 
Stockwerken  vertheilt,  an  die  rückwärtigen  Ecken  des  Gebäudes 
verlegt. 

Diese  verschieden  gearteten  Auffassungen  haben  den 
Charakter  des  zu  schallenden  Gebindes  In  ber vorragendem  Maß« 
beeinflusst,  indem  durch  dieselben  entweder  die  grSSere  Ertrags- 
fllhigkelt  des  Objectes  oder  eine  leichte  und  ungezwungene  Er- 
weiterungsfäbigkeit  der  Amtslocalitäten  oder  aber  eine  tbnnlichst 
weitgehende  Verfolgung  beider  Interessen  in  den  Vordergrund 
des  Strebens  geruckt  worden  ist. 

Da  das  Programm,  welches  sich  darauf  beschränkt, 
zu  erklären,  data  in  den  erübrigenden  Räumen  der 
Gescboße  Wobnungen  unterzubringen  sind,  jedes  Hinweises  /' 
darauf  entbehrt,  ob  mehr  das  Interesse  der  Renlabilität  oder  / 
jeoes  der  leichten  Erweiterung» f?lhlgkeit  im  Sinne  der  Gt-  I 
meinde  gelegen  sei,  da  es  des  Weiteren  nicht  Aufgabe  des  \ 
Preisgerichtes  sein  konnte,  das  Programm  anf  Grand  von 
Wünschen  in  dem  einen  oder  dem  anderen  Sinne,  welche 
im  Schöße  der  Gemeinde  selbst  verschiedenartig  be- 
werthet  werden  können,  nachträglich  zu  Interpretiren, 
so  tnusste  sieb  die  Bearthellung  lediglieb    auf  eine  con- 
creto Auffassung  des  Wortlautes  des  Programme«  stützen. 

Im  Sinno  dieser  Ausführungen  wurde  bei  Beurtbcilung  der 
Project«  in  erster  Linie  Gewiclit  gelegt  auf  eine  den  Charakter 
eines  Rathliauscs  in  bester  Welse  zum  Ausdrucke 
bringende  Losung  nnd  die  durch  die  Anordnung  der  venniethbiircn 
Wohnungen  zu  erreichende  mehr  oder  minder  günstige 
bilität  erst  in  zweiter  Linie  in  Rücksicht  gezogen. 

Das  Preisgericht  hat  sonach  in  seiner  am  33.  Juni  1900 
abgehaltenen  Sehlassitzung  mit  Slimmeneinkelligkeit  beschlossen  : 

Der  Gemelndevorstebuug  Florldsdorf  wird  empfohlen,  Herrn 
k.  k.  Raarath  Fr.  R.  v.  Noumann  unter  Berücksichtigung 
der  angedeuteten  Planabänderunge«  mit  der  Ausfahrung  des 
Ratbbausbaucs  zu  beauftragen  und  die  Entwürfe  der  Herren 
Brtlder  Drexler  und  des  Herrn  k.  k.  Baurathes  v.  Wiele- 
mans durch  Ankauf  zu  erwerben. 

Das  Preisgericht  hat  auf  Grund  eines  eingehenden  Studiums 
der  den  Entwürfen  bei  gelösten  Kostenberechnungen  die  lieber- 
zeugung  gewonnen,  dass  die  durch  die  Gemeindevertretung 
präliminirtc  Bansumnie  (700. 000  Kronen),  in  welcher  das 
Honorar  des  Architekten  inbegriffen  sein  soll,  die  Möglichkeit 
einer  solidon  und  würdigen  Durckführang  des  rtatbhaus- 
haue*  n  i  c  Ii  t  gesichert  erscheinen  lässt. 

Das  Preisgericht  erachtet  eB  daher  für  seine  Pflicht,  der 
Gemeinde- Vertretung  eine  Erhöhung  deB  präliminirten  Kosten- 
bctmseB  mn  mindestens  lOO.flflO  Kronen  zil  empfehlen. 

/lach,  «aytixltr,  Orbiingrr,  //,..«»,  Frlimml.' 


Entgegen  diesem  einstimmig  gefassten  Beschlüsse  liat 
jedoch  die  Gemeindevertretung  über  Antrag  der  Rathlianabao- 
Commisaion  anders  entschieden  und  sich  lediglich  anf  das  Anbot 
des  Ankauf-DB  de?  hier  pnblicirten  Projektes  beschränkt. 

Bei  Verfassung  des  Projcctes  waren  folgend« 
Hauptgedanken  maßgebend : 

Zur  Gewinnung  eines  entsprechenden  Baublockes  wurde  die 
Vorderfront  so  weit  vorgeschoben,  d»ss  dieselbe  innerhalb  der 
Bauliniengrenzen  39  m  misst.  Die  Bsufront  gegen  den  Marktplatz 
erhielt  eine  den  gagerr.iberl legenden  Baulinien  entsprechende 
Schwellung.  An  der  Ecke  des  Gebäudes  wurden  rund  aus- 
bauchende Risalite  angelegt,  wodurch  ein  günstiger  Ausgleich 
der  spitz-  und  stumpfwinkeligen  Baublockecken  sieh  ergibt,  die 


■ 


Paraden  an  AnsichlsmaB  gewinnen  nnd,  hinzugerechnet  das 
Thurmrlsalit  und  des  Gemeinderalbssaales,  eine  in  sich  schön  ab- 
geschlossene Gebäudeconflguralion  gebildet  wird. 

Im  Sinne  der  Programmsbedingungen,  „bei  sparsamer, 
solider  Ausstattung  des  Gebäudes  dasselbe  der 
Bestimmung  entsprechend  herzustellen*,  wurde  die 
monumentale  Wirkung  und  die  Charakteristik  „als  Rathhans' 
erreicht  durch  einfache  Gliederung  der  Fm.aden,  energisch  den 
Zweck  veranschaulichende  Sllbouetürung,  insbesondere  Anlage 
des  Rathbausthurroes  und  des  Saalbaues  Htr  den  Geoieinderalh. 

Die  Fs<;aden  selbst  sind  In  einfacher  Pntzarchitektnr,  wie 
sie  die  Zeit  der  späteren  Kcnalsaance  und  die  frühe  Barocke  in 
zahlreichen  Vorbildern  aufweist,  gedacht.    Die  Vorwendling  von 
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Stein  ist  »nf  wenige  Bantbeile  beachiänkt,  wie  Sockel,  Ualcone 
and  Daebgalerien,  welch  letztere  eventaell  aadi  in  lleull  bei 
geringer  Moditteation  in  formaler  Hinsieht  ausgeführt  werden 
können.  Die  wenigen  ornamentalen  Aussttimiitkuiigen,  Wobei  noch 
eine  Redoclion  ohne  Einbuße  für  die  Wirkung  dci  Gebinde* 
erziolbar  wir«,  sind  in  Auftragarbelt  mit  Welßkalkmflrtel 
pnijectirt- 

Der  Innenhaa  dei  Gebäudes  ist,  sofern«  eine  dekorative 
Wirkung  ersielt  werden  wollte,  in  einfacher  Zug-  nnd  Stück- 
arbeit geplant  mit  farblicher  Abtönung;  die  Dächer  in  ihrer 
Hauptmasse  in  Ziegel  gedeckt;  Eadigungen  nnd  Tbarmbelni  in 
Zink,  entsprechend  patlnirt. 

liinsicfaUich  der  OesUlt  nnd  Disposition  des  Rathhaas- 


lliiimtea  werden  noch  zwei  Alternativen  geplant:  Eine  für  An- 
lage des  Thurms*  an  der  Ecke  nnd  eine  solche  mit  Walnidach 
bei  Belastung  dca  Tbnrmes  in  der  Mittelachse  des  Gebinde*. 

Bei  der  Gesammtdiaposition  des  Gebäudes  wurde  die  er- 
probte Anlage  lost  ^'halten,  den  Saalbau  von  den  eigentlichen, 
dem  täglichen  Geschäfte  gewidmeten  Rtnmeu  zu  trennen.  Der 
Uemelnderathasaul  wurde  gegen  den  rückwärts  gelegenen  Markt- 
plau,  die  Bürgermeister-  und  Arottraume  gegen  den  Hauptplatz 
disponirt. 

Auf  die  Gestaltung  einer  praktisch  disponirten,  zugleich 
aber  moanmental  wirkenden  Kathsstiege  wurde  besonderer  Werth 
gelegt  und  der  bereits  bei  der  Vorconcnrrenz  für  die  Gebinde- 
disposiüvn  unterlegte  Gedanke  eiDer  die  beiden  Haoptthcile  des 


Orbäudea  tjl^iclimaCtn;  vrrbirideadM  Stiege  festgehalten.  Eine 
Alternative,  nach  welcher  die  Rathbansstiege  nur  nach  dem 
Vordertracte  »findet,  sollte  dazu  dienen,  das  Ungünstig« 
einer  solchen  Anlage  zur  Anschauung  zn  bringen.  Die  geplante 
Ratbhauastleg«  geht  einarmig  bis  zum  Mezzaninpodeste,  um  hier 
durch  die  parallel  gelegten  Corridore  den  Zugang  zn  den  Amts- 
räamen  im  Uez/anin  des  Ratbhauses  zu  vermitteln  —  im  weiteren 
Zuge  bis  zum  Gemeiniiemhiianal»  führend  nnd  durch  die  Ralcone 
die  Verbindung  bildend  für  den  Zutritt  zu  den  Amtsrftnmen  an 
der  Vorderfront.  Kein  Zweifel,  dasa  eine  solche  Anlage  auch  hei 
der  ganz  bescheiden  geplanten  Ausstattung  die  Hauptaufgabe  des 
Architekten,  eine  monumentale  Wirkung  zn  erzielen,  erreicht, 
wie  dies  auch  da*  Preisgericht  .als  eine  klare  architek- 
tonisch den  Charakter  eines  Rathhanses  sowohl 
im  Innern  als  im  AeuOeren  vortrefflich  betonende  Auf- 
lassung* anerkennt. 

Nebst  der  Ratbbansstieg*  ist  eine  iur  sich  abgeschlossene 
Parteienatiege  angelegt,  welche  indesa  bei  Verallgemeinerung 
der  Amtsrtume  auch  ffir  diesen  zu  gc •wärtigenden  Fall  Dienste 
leisten  kann. 

Die  Eintboilnng  der  Amtsrtume  ist  nach  der  Angabe  des 
Programme«  durchgeführt.  Die  Geaclilftslocale  im  Parterre  alnd 
getrennt  vom  Hanpteingangs,  nur  mit  dem  riofe  und  den  Ein- 
fahrtein verbunden.  Der  Theil  des  Mezzanins,  welcher  dem  Amts- 
zwecke  dermalen  noch  nicht  dienen  soll,  ist  zur  Verwendung 
von  Arbeitsst&tten  und  Lagerräumen  bestimmt.  Das  zweite  Stock- 
werk enthalt  vier  mittelgroße  Wöhningen,  deren  Verwerthbarkelt 
nach  den  Ortlichen  Verhältnissen  außer  Zweifel  ateht.  Außer 
diesen  sind  zwei  Dienerwohnungen  angeordnet.  Die  Detail- 
disposition der  Wohnungen  masste  eich  dem  Organismus  des 
monumentalen  Gebäudes  unterordnen;  schon  aus  dem  Grunde, 
weil  ja  voraussichtlich  bei  der  Entwicklung  der  städtischen  und 
sonstigen  amtlichen  Bedürfnisse  in  nicht  allzuferner  Zeit  diese 
Wohnungen  znm  großen  Tbelle  ffir  diese  Zwecke  beansprucht 
werden. 

Dlo  Parterrelocalitfiten  gegen  den  Marktplatz  sind  für  ein 
Volkscaft  bestimmt. 

Der  Anlage  des  Rathskellers,  als  der  lucrativsten,  wurde 
besondere  Aufmerksamkeit  gewidmet.  Eine  eigene  RathskeUor- 
stiege  führt  in  die  diesbezüglichen  Räumlichkeiten.  Das  Raths- 
berrenstfibchen  iat  durch  eine  besondere  Treppe  mit  den  Amts- 
theilen  des  Gebindes  verbunden.  Weinkeller  sowie  eine  Ei&grube 
sind  in  entsprechendem  Anamaß«  und  Anlage  disponirt.  Die 
Parteienkeller  erscheinen  geschieden  von  den,  den  öffentlichen 
Zwecken  dienenden  Kelleranlagen,  darunter  dem  Raum  für  dl« 
Ceatralheiznng,  ffir  welche  der  fistlieb  gelegene  Hof  unterkellert 
wurde.  Glasfiberdeckte  LichtBchftchte,  etwas  erhoben  Uber  das 
Hofniveau  zwecks  seitlicher  Lüftung,  fahren  Licht  und  Luft  den 
Rathskellorriumea  zn. 

Der  Uemeinderathssaal  erhalt  eine  Tribüne  für  den  Bürger- 
meister, Stellvertreter  und  die  Stadträthe.  Zu  beiden  Seiten  sind 
Emporen  für  Ehrengäste  angeordnet.  (ugcuüberliegend  eine 
Galerie  für  da*  l'ublicuni,  vom  zweiten  Stock  zagüngllck. 

Die  Verbindung  im  zweiten  Slocko  nach  der  Vorderfront 
ist  durch  Anlage  eines  Mittelcorridors,  Uber  der  Ratbkuusstiege 
gelegen,  erzielt. 

Der  Thurm  sollte  als  Aussicht*-  und  Wartethurm  Verwen- 
dung Briden,  weshalb  für  beiue-ruen  Anfgang  vorgeaorgt  wurde. 

Die  Construction  des  Baue*  ist  in  möglichst  Ukonomisclker 
Weise  projectirt,  so  dass  sich  die  Kasten  desselben  nicht 
wesentlich  über  jene  der  Ausführung  für  gewöhnliche  Wohn- 
faSuser  erheben  würden- 
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Schluf»  der  Debatte  Uber  den  Bericht  de»  EiHeiibrDekeiiniateriAl-AusHchusHes. 

(S.  .Zeitecbrill"  1900,  Kr.  14,  und  Protokoll  der  Qeeehdfta-Verrsinmlncg  vom  »1.  April  1900,  .Zeitschrift'  1900,  Nr.  17.) 

(Korttrtmng  m  Nr.  30.) 

Nr.  «1.183  Hiebt  80  «  von  der  Aarbstells  entfernt,  wie  Herr 
Huberkelt  annimmt,  sondern  so  nahe  ab  möglich  di«Mr  Stelle  ent- 
nommen worden  ist,  und  dm  dleeer  Stab  nicht  4  M  f/«m«,  sondern 
4  91  y««>  Feetigkeit  bei  18  7»/.  Dehnung  ud  47»;,  fentraetion  uigte, 
Kr.  8  derselben  Charge  4-34  (.  <m>  Fälligkeit,  2*»/,  Dehnung 


musa  gleich  von  VOrnberein 
i  Darlegungen 


2  <,.«.t 
dies  bei 


ron  13o,.oi 

»ei  cwuaw  anrlti  bei  k 
sei,  was  sehr  bedenklich  erscheine,  da 
erfolgt  sei. 

habe  ich  die  folgenden  Aufklärungen  an 
r  Nr.  II  wurde  au  Material  der  erl 
Chargen  aossmaengeeetit,  und  ergab  Charge  Nr.  84.168  bei  den  teeb- 
Mlogbeboa  Proben  wirkliche  H I  rt  bar  kelt,  wie  au 
Prot.  Kirsch  n  ersehen  ist  Dieeee  Material  war  alao  nicht 
>ond«rn  echos  Flusetabl.  Die  Ungldcbmttigkeit  de»  Bruckge fuge» 
am  Gartwtnbel  iet  daher  durch  die  ertliche  Härtung  in  Folge  der 
VerleUuag  mit  der  Sebirfe  dea  ScheKeiaeus.  deren  Soven  ja  ealbet  auf 
dem  Liebtbllde  deutlich  erkennbar  find,  an  erklären.  Der  Anrias  in 
Stehhleebe  dea  Drnckgnrtee  (Cb.  Nr.  84.133,  Feetigkeit 
4  34— 4'9l  t;cmf)  enlatand  aUerdirjga  bei  eirjer  durebachniltiichen  Sp«,nutig 
tos  kanm  2  im  Querschnitte  lies  Drnckgnrtee;  dieee  8p«noring 
entsprach  jedech  einer  Betastung,  welche  im  Znggurte  eine  Spannung 
roa  etwa  8  '/cm*  eneagt  hatte,  denn  dir  Drneisgurt  hatte  einen  am  eine 
Lamelle  stärkeren  Querschnitt  ab  der  Zuggurt.  Der  ent- 
Riaa  iet  auch  nicht  durch  die  aehsiale  Drnckepanunng  des 
i  aatatanden,  sondern  durch  die  Willing  dea  Laihungsdrnekes 
dee  Nietee.  Diener  betrag  nämlich  bei  der  betreuenden  Beiern un* 
reebnuagamttlg  4-fi  t/tm*,  d.  i.  mehr  ab  du  Dreifache  den  «nll»si|r*n 
Druckes.  Weiche»  Haterial  bktte  dieee  Anstrengung  ertrsgen,  ohne 
du  Nie» beb  würde  nur  in  der  Droekriehtnng  gedreckt 
Im  vorliegenden  Falle,  we  du  Material  eine  Srtliehe 
Htrlang  «igte  (reo  4-9  f/tm»  Feetigkeit  und  1947%  Dehnung  gegen 
4  M  </c»>  Feetigkeit  ond  S6-&7»/«  Deboung)  ttbrte  die  «nliebe  hohe 
SpeuiiUBg  dea  gehärteten  Lochriu^e«  mn  Einrisse.  Die  Ortliche  Hiriuug 
aber  erkläre  ich  mir  ela  eine  Folge  der  Xletoperatlon.  Der  rotkwarni 
eingebrachte  and  mittebt  Stauchens  Ton  Hand  geeetate  Niet  gibt 
unagittelbaren  Umgebung  einen  großen  Tbeil  der  Wirme  ab,  eo 
deee  dieee  biebei  leicht  die  gefahrliche  Temperatur  der  Gelb-  oder 
annehmen  kaun.  Fehlschlage  und  dergl.  kllnnen  dann  er- 
•larke  Härtungen  herbeifuhren.  Solchen  Härtungen  tu 
«illeiaen  nnurworfen.  Zu 


auf  S3»0  herab. 


auf  10,  beaw.  9%  I 

KMeelbbcb 

SS"/,  Debuong  in  gleicher  Webe  gehartet, 
«.ch  »af  47-0  *,>.««,  d.  L  um  20",  „  die  Dehnang 
glaube  ich  die  Erscheinungen  am  Trager  Mi 


die  Zuliüaigkeit 


ober»  Feetigkeitsgreaae 
if  höchstem  48  Jfcj/wm»  I 
sorgfaltiger  Behandlung 
an  atellen. 

Br«ckenbauten  verwendbare  Thomas -Flasse  Isen 
auch  allen  anderen  Anforderungen  bineiehtlich  der 
Bearbeitungsfthigkeit  und  der  N i ch t b Irt bar kei t 
im  gleichem  M.Se  eataprecbeu  müsse,  wie  diee  in  den 
beeouderen  Bedingniaeeu  für  Hartinflueeeieen  ver- 
langt wird. 

Hlnaichtlieh  der  Anregung  dea  Herrn  Prof.  Meyer,  i 
möge  In  Erwägung  eichen,  ob  eine  Herabaetiang  der  obere 
grenae  auf  43  <w/mn<  nicht  thunlich  erscheine,  eowle  mit 
den  in  dieee  an  Sinne  mn  Herrn  Baron  K  n  g  e  r  t  b  formell 
Autrag  habe  leb  die  Ehre  aa  erklären,  daaa  der  Aueeehnae  in 
eeiaer  Mehrheit  beacbloaien  hat,  dem  mehrseitig 
auegesproeheneo  Wunsche  nach  Herabselaung  jener 
Oranna!  ff  er  tot  43  a  a  f  42  te/mm«,  entsprechend  dem  Antrage 
seines  Untenntaebussea,  nu  willfahren  und  diese  letatere 
Ziffer  in  die  beantragte  Resolution  einausetsen.* 

Ich  gbube  mich  nunmehr  der  Hoffnung  I 
Herr  Baurath  Haberkalt  den  Aua* 
nicht  langer  vorenthalten  und  seinen  eigenen  Antrag 
geneigt  sein  wird.  Bentlglich  der  weiteren  beute  sehen  vorgebrachtes  und 
noch  au  erwarten 
[luciatäoB  du  Wort  ■ 


Baurath  Ilaberkalt: 

Ton  den  geehrten  Herren  Collegen,  welche  eich  mit  dem  Inhalts 
meiner  in  der  Versammlung  vom  90.  Doeember  1899  gehaltenen  Rede 
beschäftigt  und  sie  nnf  dienen  Broilern,  die  gewiMermufleu  die  technische 
Welt  bedeuten,  tum  Gegenstände  ihrer  Erörterung«  gomncht  haben, 
hei  »lüpften  die  meisten  die  formellen  Bedenken,  weleke  ich 
gegen  die  Aneschuesanuige  in  der  Richtung  erhob,  dam  ich  die  Frage 
stellte,  wie  sieb  denn  in  Hinkunft  nach  l'ebergung  dieser  Antrage  in  die 
Praxis  die  Uebernahme  von  Flnaselsea  und  die  Unterscheidung  von 
Martin-  und  Thomaaeiseo  in  den  Hüttenwerken  durch  die  Ueberoabpia- 
Ingenieure  gestaltes  solle. 

Wir  haben  in  dieser  Beaiehuag  sehr  verschiedene  Ansichten  ver- 
nommen. So  erachtet  Herr  Professor  E  i  r  s  c  b  die  Eimotiang  einer 
eigenen  Commission  für  nothweodig,  welche  sich  mit  den  Conscr,iienr.en 
der  Ausschussantrtge  au  beschäftigen  hlttte.  Demgegenüber  stehe  ich 
allerdings  auch  beute  auf  dem  Standpunkte,  dus  die  Erörterung  dieser 
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die  im  Jahre  18»!  hinsichtlich  Je.  Fl  usaeieena 
R  e  t  i  •  i  o  i  tn  nntenielMB  seien,  gtwias  in 
i  Aufgaben  gebSrt  kitte, 
ivrlr 

r  Ergänzung  di 
einen  Conseqaenien-Aneaehuas, 
Pfenl/er  wieder  beweinet  einerseits  die  .tote  strenge,  f«cb- 
Eri«ugnng«I«  wunechenswer  tli,  wt  aber 
auch  fltr  di«  II  e  r  »  k  •  e  t  ■  n  n  g  der 


wird,  die  vorliegende  Angelegenheit  in  der  Praxi»  in 
bitte  nnr,  nnd  awar  im  Intereat«  de«  Ansehen«  den 
aach  diene  Seite  der  Frage  in 


AI*  riel  wichtiger  bezeichnete  Ich  aeinerteit  ausdrücklich  die 
Feateetaung  der  oberen  Grcnttiffer,  ond  hauptsächlich  gegen  die»,  nicht 
aber,  wie  manche  Redner  in  glnabca  scheinen,  gegen  die  prineipieJIe 
Zulassung  des  Tbamawutn«,  richtete  ich  mein«  Bedenken.  Ich  gab 
meiner  Ueberxengnng  Ausdruck,  das«  gerade  auf  Grnnd  de«  Int  Aua- 
Mdmatberiekte  vorliegenden  Thatsachenmaterialea  die  Zahl  43  *»/»■• 
nickt  aufrecht  erhalten  werden  könne,  nnd  daaa  die  Logik  der 
Thatsaehen  ans  zwinge,  nicht  bo  hoch  in  der  zullsvigen  Fertig- 
keit an  geben.  College  Pfenffer  bat  bereit«  in  seiner  Rede  vom 
17.  Febrnar  L  J.  erkllrt,  dasa  di«  Rrnckenfaehlente  de*  Anaachnaaes 
nicht«  gegen  eine  solche  Herabsetzung  einanwenden  bitten ;  Professor 
Mayer  plaidirt  gleichfalls  nachdrücklich  (Ir  eine  Vennindernng  Jener 
WetthiifTer,  und  heut«  haben  wir  ans  dem  stände  des  Referenten  ver- 
Mnimen,  daa«  sieh  der  AnsselioM  anf  Grand  jener  Anregungen  ent- 
schlossen hat,  ala  obere  Pentigkeitsgrenx«  für  Tbomaseisea  48  kg  mm« 
tn  empfahlen.  Ea  scheint  aUo,  da»  Ich  lluUIchlidi.  im  Sinne  einer 
AenBenrug  aaa  meiner  Rede  vom  90.  Deeember  t.  J  ,  den  Brückenbauern 
dea  Airjwchasscs  ana  der  Seele  gesprochen  habe. 

Die  jettig«  Greuzziffer  -18  k»  würde  mir,  als  solche  für  eich  allein 
betrachtet,  allerilings  noch  nicht  gana  sympathisch  erscheinen,  nnd  «war 
>|ieelel1  mit  Rücksicht  anf  die  tob  mir  seilte neit  erwähnten  Winkel- 
ei«en.  welche  bei  dieser  Festigkeit  ein  nngentlgende«  Verkalten  anf- 
wieaea ;  ana  hat  nns  bentc  dar  Herr  Referent  dahin  anfgekltrt.  data 
diese  Wiakeleiseu  aas  härtbarem  Materials  waren.  Et  atebt  nnn 
allerdings  nicht  ausdrücklich  in  den  Anaschoasantrigen  erwähnt,  daaa 
Ii  I  r  t  b  a  r  e  «  Thomsaeiseu  nicht  zulässig  sei,  vennnthlicb,  well  der 
Auaschnaa  dies  ala  selbalverstHnilich  angesehen  bat.  Und  in  der  That, 
wenn  ea  an  eLner  gesetzlichen  Festlegung  der  ZuIHssigkcit  dea  Thomas- 
eiaena  für  Brücken  kämmen  sollte,  wird  jener  Umstand  in  den  be- 
treffenden Beatlminungen  ohne  Zweifel  in  gleicher  Weise  6«irt  werden, 
wie  die«  in  den  bekannten  Vorschriften  bituichtlich  des  Mertineisens  der 
Fall  ist.  Dessen  ungeachtet  machte  ich  bier  ana  leicht  begreiflichen 
Grhnden  —  nnd  ich  befinde  mich  hiebe!  in  vollkommener  Febereinatlm- 
mnng  mit  meinem  verehrten  Frennde,  Prof.  Mayer,  —  an  den  Aus- 
sehnte  da»  Branchen  richten,  den  Umstand,  dasa  daa  tn  verwendende 
Thouaaeisen  nicht  hirtbar  sein  dürfe,  nnd  daa«  die  Nichthlrtbar- 
keit  eine  der  Uauptbediugungeufnrdie  Zullseigkeit  dea 
Tbomaseisens  tu  bilden  hahe,  im  Berichte  besonder«  hervorzuheben. 

Unter  dieser  Vorauaectaung  ond  in  Being  anf  die  beote  vom 
Herrn  Referenten  abgegebene  ErkMmeg  habe  ich,  da  meine  meri- 
tfrischea  Bedenken  hiermit  ihre  Erledignng  gefanden  haben,  gi'geu  den 
Anssdinsaberickt  nichts  weiter  einauwendeii,  nnd  werde  ich  diesen  meinen 
Standpunkt  durch  eine  geänderte  F«««nng  meiues  seinerxeltigen  An- 
trage« tarn  Ausdrucke  bringen. 

Die  Frage,  inwiefern  die  Aetaprobe  tnr  Glltebestimmnng  des 
Tbomaseisens  herangezogen  werden  kSnne,  scheint  mir  indessen  noch 
nach  dieaer  eingebenden  Debatte  noch  nicht  Tollkommen  gekillt,  ins- 
besondere aber  nicht,  soweit  ph  daa  hier  in  Betracht  kommende  Material 
für  eiserne  Brucken  betrifft.  Die  ad  hoc  angestellten  nnd  um  hier  vor- 


gefahrten Aettproben  i 
nns  vom  Collr*eu  Daraus  an  C-  ni 
dämm  nicht,  weil  ihnen« 


Widerlegung  der 
I-Träreru  gezeigten  Erschei- 
Gegenttberstellnng  von  Fertig  - 
Jen  ny  ecken  Verrecke« 
heranagearhnitteoen 


n.  a.  w.  sofort  nach  einer  Formel  mit  Hilfe  von  Con- 
stanten die  Bruchfestigkeit  desselben  berechnen  tn  wollen  I 

Ick  habe  demnach  di«  Khre,  den  in  der  Versammlung  vom  I».  De- 
cember  gestellten  Antrag  anrSckinaiehen  nnd  Ihn  durch  folgende« 
an  eraetxen  - 

„1.  D  e  r  Oea  t  er  r.  In  gen  l  e  nr-  nnd  Architekten- 
Verein  genehmigt  den  Bericht  des  Ausschusses  mit 
dem  Ausdrucke  aeines  wlrmaten  Danket  für  die 
biaherige  ansgsteichnete  nnd  m  II  bevolle  Tbl- 
ttgkelt. 

S.  Der  Autsch n«s  wird  ersucht,  die  Frage  des 
Wertbes  der  Aetaprobe  f II r  die  Gütebestimmung 
des  Fluateisens  weiteren  Studien  an  unterlieben." 

Hein«  Herren !  Erlauben  Sie  mir  tum  Schlüsse  meiner  Aus- 
führungen lhn«n  meinen  Dank  fnr  di«  mir  an  Tkeil  geworden«  Auf- 
merksamkeit anaaaapreehen  j  wenn  in  dieser  Debatt*,  vielleicht  sicherer 
ala  beim  Thomaaeiaen  selbst,  Ermüdungserscheinungen  auf- 
getreten sind,  so  trage  ich  ja  vielleicht  selbst  einen  Tkeil  der  Schuld 
dsran.  Ich  hoffe  indessen,  ea  nsAgen  wenigrteua  einig«  von  Ihnen  an  der 
Ueberteagung  gelangt  sein,  das*  ich  eigentlich  nicht  gegen  den  Aus- 
tchnas,  sondern  gemeinsam  mit  ihm,  Schulter  an  Schulter,  für  die  Losung 
des  vorliegenden  Problems  gekämpft  habe,  getreu  dem  Worte  Henkln'«  von 
Kpkeans ;  „Der  Streit  ist  der  Vater  aller  Dinge  !'  Lassen  Sie  mich  hinzu- 
fügen :  .folglick  auch  der  Wahrheit!» 

Beb.  ant.  Ban-Ingcnienr  Frlt*  fcdler  v.  F,nips*rger: 

Meine  netTenl  Ich  habe  mich  nnr  tnm  Worte  gemeldet, 
ntn  eine  formelle  Frage  voranbringen,  deren  richtige  Losung  inrKUrnag 
der  Sachlage  beitragen  kann.  Der  Ausscbmsantrag  zerflllt  Binngeniäfl 
in  twei  Theile.  wovon  der  erste  principielle  Tbeil  Isntet:  .Der  Oesterr. 
Ingenieur-  und  Architekten- Verein  anerkennt  die 
Znlässlgkeit  des  Th  ora  aa- F  lu  a  a«  i  e  e  n  a  tnr  Verwen- 
dung von  Brucken",  wlhrend  der  folgende  «weite  Theil  nn*  rina 
Reibe  von  Spccialbcstimmnngeu  gibt. 

Wikrend  nun  weiterB  dieser  erste  Thetl  nur  vertheidigt  wnrde, 
ohne  eine  Anfechtung  tn  erfahren,  «o  bestehen  Uber  den  aweiten  Theil 
die  nbweiebendsten  Ansichten.  leb  ersuch«  daher  den  Herrn  Voraltzenden 
Uber  diese  heidea  Theile  eine  getrennte  Abstimmung  vorzunehmen, 
einerseits  an  eben  diese  Einstimmigkeit  festtustelleu  nnd  daB  bestehende 
principielle  Verbot  an  beseitigen,  andererseits  auch  um  den  Collegen,  di« 
mit  den  Specislbestinmungeu  nicht  einverstanden  sind,  dsa  Dilemma  tu 
ersptteu.  geg?n  daa  Princip  stimmen  tu  mltssen. 

Mit  Besag  anf  die  Aendernngen,  die  der  Ansschu««  in  «einem 
xweiten  Theil  intwisehen  selbst  vorgenommen  bat,  nun  ich  erküren, 
dasa  ick  dieselben  keineswegs  für  ein«  glückliche  Innung  halte  nnd  daher 
für  eine  Vertagung  der  ßescbluertaasnag  stimmen  werde,  wie  sie  der 
Sorben  gehörte  Antrag  Dormo.-*  enthält. 

Die  Tlcrabsetxnng  der  Zuggrenae  anf  4'J  bezeichnet  entweder  unser 
Thomaseuen  ala  mlnderaerüiig  gegeaQber  dem  dentacheo  Material,  wo 
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44 kg  als  Grenze  gilt,  oder  erklart  30o.'o  de*  in  DfutxcblantL  in  Brucken 
verwendeten  Eisens  eigentlich  für  unbrauchbar,  d.  Ii.  di«  ganzen  Brücken 
für  naskher.  Ich  halt«  die  Vennuthaag,  daas  an  d«m  Sprung  im  Träger 
II  K  .innere"  Spannungen  Sebald  uln  «ollen,  (Or  nickt  einwandfrei,  da 
aber  heute  erklirr,  wurde,  daas  das  Material  diese*  Trägers  Oberhaupt 
kein  Thomi't-Fliissei.ierj,  aoodera  Stahl  war,  so  entfallt  jeder  Grund  an 
einer  gegeruheiligen  Beweisführung,  weil  damit  noch  das  ganze  üebftudr 
Ton  darani  anfgebanlen  Gründen  nnd  Vorschriften  zaismmsastürzC 

Noch  wichtiger  als  diese  Erwägungen  ist  jedoch  die  Rüekwlrknng 
der  Vorschriften  für  Thnraaseisen  aal  da«  llartlneisea,  da  sich  die  swei 
ja,  wie  wir  wiederholt  gebort  haben,  absolat  nicht  nntetscheiden  lasten. 
Da  Ut  ans  nnn  aanagwnadtn  zugestanden  worden,  das»  in  der  Zoknrift 
4ä  als  Orente  für  beide  Geltung  haben  wird.  Wenn  nnn  dar  Anruebnss 
diese  Regelung  Terantworten  kann,  dann  sehe  ich  keinen  Grand,  werom 
er  es  anderen  überlaset,  die  aelbitventäudlii-hen  Coii«pqu«nzen  ans  seinen 
Antrügen  an  sieben. 

Wie  wenig  aber  selbst  die  jetzt  an  Recht  bestebeade  Grenze  Ton 
45  den  Eigenschaften  des  Martineiaena  gerecht  wird,  daB  ksanen  Sie 
ans  dem  Umstand  ersehen,  daas  der  amerikanische  Brückenbau  mit 
Vorliebe  die  birteren,  hier  verbotenen  Sorten  Martineieeu  anwendet. 
Zar  Illustration  der  Behauptung,  dass  die  Sorten  an  empfindlich  Iflr 
mechanische  Wirkungen  sind,  diene  ein  Hinweis  anf  Nr.  8  unserer  .Zeit- 
schrift" tob  23.  Februar  d.  J.  Sin  finden  dort  eine  vortreffliche  Be- 
schreibung der  Atbarabrfickc.  Dieselbe  kann  als  ein  Trnmi|m 
lies  anierikaiiiKchen  ÜriickpiiUaaes  Aber  den  englischen  bezeichnet 
werden,  doch  aneh  ans  gibt  sie  manches  au  denken.  ZunHcli*t 
wohl,  warnn  Nordamerika  und  nicht  wir  als  die  geographisch  atu 
nichaten  Liegenden  Brücken  nach  dem  Sudan  exportiren  ?  Hier  sei  jedoch 
heiTorgehoben.  dass  aneh  diese  Brücke  ans  dem  erwähnten  „Medium 
ste*)*'  war,  und  dass  dieses  so  empfindliche  Material  achtmal  amgeladen 
werden  rannte,  ungerechnet  die  Entgleisung  de*  Materialiuee*.  nnd 
so  verbogen  und  aersebnnden  seine»  Bc>.tjrcrsuDe*ort  erreicht  hat. 
TruUdem  hat  es  keine  Erscheinungen  gezeigt,  an  deren  Erklärung  man 
.innere"  Spannungen  bedurft  bitte.  Ei  haben  |a  auch  schon  die  Ver- 
soebe  von  Jahre  1891  bewiesen,  daas  eine  Erhöhung  bis  48  gerecht- 
fertigt erscheint  und  keineswegs  eine  Brnieringnrjp:  nuf  49. 

Herr  Benrath  Hab  er  kalt  hat  heute  sehr  richtig  betont,  daas 
es  eigentlich  eines  rConsei)aenza-Anssebusses  bedürfte,  um  die  beiden 
Vorschriften  in  Einklang  an  bringen. 

Denn  da«»  wir  so  ein  Stückwerk  nicht  bestehen 
lassen  können,  dass  die  Flusseiienlrage  hier  wie 
allerwirt»  einer  einheitlichen  Losung  bedarf, 
darüber  besteht  doch  kein  Zweifel,  denn  es  geht 
dies  aua  den  AcuBernngen  der  Herren  vom  Aus- 
»ehnsse  am  deutlichsten  hervor.  leb  halte  es 
daher  schon  für  «in  Gebot  der  Klugheit,  diesem  „ConsequcBS*- 
Ausschuss,  der  früher  »der  »fiter  kommen  mus»,  die  Sache  nicht  durch 
Vereinahesdüuate  zn  erschweren.  Dem  wurden  wir  am  besten  durch  eine 
V» 

wie  es  der  Antrag  des  Herrn  v.  Dornen 

Vorsitzenden  bitte  ich,  meine  formelle 
einer  geneigten  Erwigung  zu 


In  der  Festschrift  de«  Oesterr. 

anr  Feier  seines  60jährigen  Bestandes,  6.  Periode  IUI»- 1870, 
»ich  eine  Stelle,  welche  die  Im  Jahre  1B70 
worin  der  Vorwarf 
Regierungsverordi 


die  Professoren,  trifft  und  die  Regierung  die  bezügliche  Vorstellung  eiaea 
VereinsmltgUedea,  sowie  die  Normalien  für  eiserne  Bracken  der  k.  k.  prlv. 
Si}dbahn-Üe3*U&cbaft  aus  den  Jahren  1866/67,  mit  deren  Ausarbeitung 
ich  unter  der  Direetioa  des  Herrn  Wilhelm  Presset  betraut  war 
nnd  welche  ehrliche  Arbeit  mir  schlechte  Früchte  getragen  hat,  nicht 
genügend  beachtete. 

Auf  dem  Blatte  Nr.  37,  Heft  II  der  vorerwähnten  Normalien, 
welches  ich  hier  vorweise,  finden  Sie  die  graphische  Darstellung  der 
Mimienta  nnd  der  Vertiealk  ritte  für  eine  LaaUiiguiaaehm*  von  73-8  < 
Gewicht,  an»  welcher  Zeichnung  recht  aufteilend  hervorgeht,  dass  sowohl 
li?hnl»  lieMimniung  der  maximalen  Momente  als  aneh  der  maximalen 
Vertirnlkrülte  die  verHcliiedeiifji  >teUttnKfn  der  fortschreitenden  lacti^ben 
Verkehrslast  ruBn^ebccd  erscheinen  und  hei  Snbstitairung  der  Verkehrslast 
durch  eine  gleichförmig  vertbeilte  mobile  Belastang  volle  Berueksii-ritiKnoir 
finden  müssen. 

Wir  haben  nnn  in  unterem  Berichterstatter  einen  ausgezeichneten 
r'icljrtiaDD  vor  uns,  der  wohl  mit  keiner  schweren  Sebald  btl.tsLct  er- 
scheint, aber  doch  aach  etwas  zu  empfindlich  ist  and  erhobene  Einwen- 
düngen  nicht  gern«  beachtet.  Wie  aus  einer  nach  den  Berichten  unseres 
Kiaerjbruckenmaterlal-Aussehuases  ant*intncrj|;<->tellic[i  Tabelle  hervorgeht, 
wurden  im  Jabre  1H8V  statische  Erprobungen  mit  Pacbwcrkatr&grT- 
paaren  von  10  n  Stützweite,  darunter  nur 

1  Tragerpaar  an*  TVjma«  Flu»»ei»en, 
3  Tragerpaare  ans  SchweiQeisea  und 
6         ,.         p  Martln-Flnueiieti 
(Project  Hus»  et  Wagner)  vorgenommen,  und  bei  allen  Versuchen 
fand  der  Bruch  in  der  Mitte  de»  Zuggnrtes  zorj*rb>.t  den  >littfl?tind»T8  statt. 

Ingenieure,  die  sich  mit  Brnekenf-anntrurtionen  befassen,  pflegen 
bei  au»  Winkel-  und  Flaebeisen  msumniHDttfjetatan  Fschwerkrn,  also 
bei  Trägem  von  gleichem  Widerstande,  jene  Stellen,  die  nngmtttmlich 
starken  secondireu  SpermnE^en  angesetzt  sind,  welehe  das  Resultat 
der  Rechnung,  namentlich  bei  Concentrin en  Belastungen,  stark  beein- 
trächtigen, entsprechend  zn  verstärken,  um  diese  seenndarea  Biege-  uad 
S^buliüpannungen  nnglicht  unschädlich  zu  machen. 

Bei  den  im  Jahre  1887  mit  vier  Trfgerpaareu  aus  Thomas-Fluss- 
eisen diir^jKelubrten  Brnchversnehen  bitte  man  auf  den  oherwahnten 
ümstaad  besser  Bedacht  nehmen  nnd  den  MilteJknoten  des  Zaggurtes 
ceniigead  verstärken  sollen,  was  leider  nicht  geschehen  ist.  Man  hat 
eigentlich  nur  in  erster  Linie  das  in  ungünstigster  Weise  beanspruchte 
Stebbleeb  zerrwawe,  ohne  bei  der  Unvollkommenbeit  des  eoniplicirten 
ReUitaugupparatee  ans  den  Erscheinungen  sichere  Schlüsse  in  Hin- 


sicht anf  das 
baren 


die  Tragfähigkeit  nnd  den  errejeb- 


tabellariscb  geordnet 


18B9,  welch»  man 
—  anruckwies,  würde. 


ibfim  Tnii'er 

Der  ; 

rc»p.  dem  Drucke  in 
•1«  können  daher  all 

der  Tragfähigkeit  scheint  mir  mit  Rücksicht  anf  die 
Lusgestaltung  des  Mittelknotens  nnd  der  Un- 
igkeit  der  Beiastongsvonieblnng  plausibel. 
8.  Das  SchweiCeisen,  namentlich  das  steierische,  das  sich  ai«  vor- 
kes  Itrttekeamaterial  bewibrte,  wire  nach  den  merkwürdigen  Ver- 
vom  Jabre  188»  mit  der  Proportionsgrenze  14  und  der 


m  und  der  Streckgrenze  von  2  4  r.  c»t 
lerwerthl«,  inj  Vergleiche  mit  den  Tbomaatrtgern  I,  II 
und  III  de»  Jahres  18*7,  hei  welchen  die  HniehlMt  3X90  9  =  «1-8» 
betrug,  vielleicht  gar  noch  von  der  Verwendung  aassasehlieSen,  da  die 

um  volle  87-8».',  großer 
last  anr  48  4). 


Digitized  by  Google 


Sr.  117. 


ZEITSCHRIFT  DES  O  ESTE  RR.  INGENIEUR.  UND  AltOIirrEKTEN-VEHEl.NES  1900. 


575 


Et  werfen  ticb  da  Fragen  hinxiebtlieb  der  anJIaslgea  Ina6>iirucb. 
Lahme  bei  BiBcketmuiiuetiaueD  für  verashiedene  Eiseemxterixlien  auf, 
die  zu  regeln  wlm. 

4.  Die  Thoinastriger  I,  II  und  III  mit  sorgfWtiger  Auxrbeituui; 
(Nietlocher  nur  gebohrt)  tob  Jahr  1697  können  auf  Grand  der  Ergebnisse 
bei  der  Erprobung  allerdings  tU  glcichwerthig  angesehen  Warden;  doch 
dürft«  die  h«bc  Bruchlast  tob  01*81  »tzniwrifcln  sein. 

Erprobungen  mit  wirklich  aufgebrachten,  reep.  aufgehängten 
Latten  werden  sehr  wahrscheinlich  gaaz  andere  Ergebnisse  liefern. 

Der  Thomastilger  II  mit  der  Materialfesttgkeit  von  4-6 '/em>  be- 
sitzt die  grettte  Proportionagrenxe,  nnd  ea  in  kein  Omnd  vorfäaudeu, 
denselben  ab  mindcrwcrtijig  gegenüber  I  nnd  III  hinzustellen.  Der  Risa 
in  der  vcrhikoitiuauig  itark  gehaltenen  Drackgurtung  i;^(iersch&;.u 
64  cm1  gegen  34  ci3  des  /u^gurtes),  welcher  jedenfalls  erat  nach  He* 
s*itjgaii>f  dir  Drockjtrebe  Hnlirgr-nomuir-u  wurde  und  blindere  Hnlt^Dlt^u 
erregte,  hat  nicht  viel  an  bedeuten ;  er  ixt  eine  Folge  der  außerordentlich 
»unken  neeundirtn  Ii;anj]>riieLualuue  de«  Stehbleches,  welche,  wie  der  Herr 
Berichterstatter  schon  aufklaren]  uüttLeilte,  n  i  c  h  t  isi  Rechnung  gezogen 
wnrde.  Bs  spricht  sonach  kein  Umstand  für  die  beantragte  Herab* 
neliung  der  0  r  e  a  xe  der  Matennlfcstigkeit  von  HD  (beim  Martin- 
Floxaeisen)  aaf  49-0  beim  Thomas- Klusseisen. 

Sieber  ist,  daxa  Flusseisen  im  Allgemeinen  beim  Bruche  aalten 
xehuige  Stractur  neigt  und  leicht  einen  gewieaea  Grad  Ton  SprSdlgkelt 
annimmt  Ex  Bind  die  etwas  unvollständigen  Daten  in  der  Tabelle  (ESnxedn- 
bericht  E)  Uber  BiejjeacbLttciir'jbeu  mii  BentlUo^g  einet  Geaeakea  nnd 
bei  —  30"  C.  nicht  besonders  erfreulich  j  solche  sehr  charakteristisch*  und 
auüerst  wichtige  Erprobungen  sollten  aueb  i>liue  kflnstl;cb8  Abkühlung 
der  Vei-tucfmplxttea,  also  bei  gewöhnlicher  Lafttempsramr  und  ohne 
Verletzung  der  Stibe  Torgsnommen  werden.  Die  Durcbfniiraag  ron 
aweck^utKprecli^iiden  statischen  Proben  mit  frei  Aufgebrachter  I.rtet  wire 
lar  l'Eixen  sowohl  alx  aacb  für  Fachwerks  einfachen  System*  aar  ginx- 
lieben  Klarxtellnng  der  Eigenschaften  de*  Thoeui-Fluxxeixeax  noch 
dringend  noth wendig. 

Der  AnsachnsB  sollte  doch  den  mehrfachen  wohlbe^Undcten 
Wünschen  Tieler  Vcreinamitglitder  Reebunng  trafen 

Kt  raune  aber  acbliesiieh  auch  daran  erinnert  werden,  daax  der 
Au^schn**  dem  in  der  Lir^chA/UTeraarLmlang  Ton  91.  December  1806 
aagenonunenen  Anträge  noch  nicht  im  rollen  Sinne  entsprochen  hat, 
n.  sw.  aas  folgenden  Gründen : 

«)  Im  Antrage  des  Herrn  k.  k.  Hofrathes  v.  Bisch  off  ist  der 
Wonach  nach  einer  xllfilUg  aothweadlg  gewordenen  Revision  des 
VeretiubeKhluBsf»  tobj  8.  Hai  1891  hinsichtlich  der  Verwendung 
ron  Martm-FI.i8iei.ss-n  an  Brttckenoonstnictionen  ausgesprochen,  Tom 
Bisenbilkkenmaterialanxachnxae  jedoch  in  disaer  Hinsicht  keinerlei 
AeuAernng  abgegebea  worden; 

6)  gemU  der  Verordnung  des  k.  k.  HaadeUsninixteriams  Tom 
39.  Jinner  1899,  betreffend  die  Verwendung  des  in  bxxixcheu  Martin- 
Tarfahren  erzeugten  Flnaseiseax  bei  Brückenoonatrurtionea  fllr  Elaenbekn- 
•wecke,  Absatz  5,  sind  rtlcksichlllch  der  rechauagsminigea  Inanspruch- 
nahme des  Materials  pro  ™s  nur  vorlintlg  die  im  §  4  der  Verordnung 
Tom  15.  September  1887  fllr  Brücken  ans  8ehwei6eiae  n  normirtea 

dea  Antraget  T.'Bischoff  -  die  Frage  in  beantworten,  ob  sich 


Im  Punkte  9  heiSt  es  dann:  Das  an  Bruckeaconttrnctioaeu  xn 
verwendende  Hartia-Plasseixen  soll  unter  anderem  geuügeoda  Deforme- 
tiunsfihigkeil  lui  kalten  and  wannen  Zustande» nnd  bei  verletzter 
Ober fl «che  der  PrebeslAhe  aeigea. 

Weiters  besagt  Pnnkt  8,  das*  die  Anarbeitang  der  Trager  aus 
Martia-Fiuaaeixaa  in  gleicher  Weise  wie  bei  8chweUelsen  geschehen  kann. 

Eine  besondere  Sorgfalt  bei  der  Anarbeitang  der  Trager  aus 
Martia  Flusxeisea  wird  daher  nicht  eigen«  für  geboten  erachtet. 

Im  i>cicen<atxe  an  diesen  Vorschriften  anerkennt  der  gegenwärtige 
Ausschau  wohl  die  ZuUssigktit  des  Thoni-K-ciecn«  rar  Verwendung  bei 
BrMckenconxtrnctionen,  aber  unter  wesentlich  anderen  Bedingungen.  So 
fordert  i'aukt  UderAatr&^e  de*  Aiusciniaaes,  dxxs  „die  Anarbaitnug 
und  die  Hontirnng  durchaus  sorgfAttig  aar  AuatilhniuK  gelange,  and 
das»  bei  den  notwendigen  Bearbeitungen  alle  das  Material  tchsdigeadea 
Einflüxse  vermieden  werden",  nnd  am  Schlüsse  des  Paukte*  8  der  An- 
trage wird  verlangt,  das«  .die  Handnietungen  möglichst  rasch  aus- 
geführt und  Verletxungen  der  Rixenober flAehe  ver- 
mieden  werden". 

Däj  aind  ab~r  Bedingungen,  welche  ich  in  der  Praxis  nicht  immer 
leicLc  erfüllt«  kasu,  denn  man  ixt  nicht  im  Stande,  die  Aufsicht  so 
streng«,  als  es  nothwendig  wäre,  an  Üben.  Aua  diesem  Grande  wollte 
ich  mich  ursprünglich  dem  Autrage  des  Herrn  Baurathea  Haberkalt 
anwhlieDeu,  jedoch  mit  der  Einschränkung,  diu  erklärt  werde,  das 
Tbomaxeisea  sei  mit  Rücksicht  auf  die  nicht  behobene  Empfindlichkeit 
gegen  innere  Verletxuagen  für  lirnckcncoiiatnu-tioiien  dermalen  n^ch 
aioht  an  empfehlen.  Ich  bin  aber  davon  abgrirnngna,  in  der  Ueber- 
teugung,  dxsa,  bevor  die  Sache  überhaupt  reif  ixt,  bevor  die  Behörden 
daxa  kommen  worden,  die  Bedingungen  für  die  An  wen  Jan,;  de»  Tltauas. 
ejeu?  zu  Brückenträgern  aufzuarbeiten  und  in  die  Welt  zu  «einen,  die 
Hattenleute  andererseits  wieder  ein  besseres  Material  herxastellen  in 
der  Lage  sein  werden,  denn  ex  liegt  im  eigenen  Interesse  der  Hütten- 
werke, dass  ihr  Tuomatedaen  geradeso  VerHrenduag  ende  wie  das  Martin- 
mxterlad, 

Gegenv»  artig  uiuxste  ich  aber  meine  Bedenken  gegen  ein  Produci, 
welchem  ö^cb  Äußeren  Einflüssen  ge^enfiber  m<  empfindlich  zeigt,  vor- 
bringen, da  ja  der  Praktiker  für  die  volle  (tüte  des  hergestellten  Bau- 
werkes verantwortlich  ist. 

Ob  die  obere  FeftigkciUgrcnse  mit  43  oder 49  angenommen  wird, 
erscheint  mir  vollkommen  gleichgiltig,  da  sammtliehe  Hüttenwerke  buber 
anch  aar  ein  weiches  Martieeisen-Produet  lieferten,  welches  beispielsweise 
bei  den  Stadtbahnbrlcken  eine  dnrchschniUliche  Festigkeit  von  89  bis 
40  ty/nmi  xeigt ;  bei  dem  Thomaselsen  dürfte  diese  Greese  vielleicht 
noch  unterschritten  werden. 

K.  k.  Ministerialrath  Iszkowskl : 

Hochverehrte  Harren  f  Da  wir  am  Schlosse  der  Debatte,  die  mir 
übrigens  noch  lange  eicht  abgeschlossen  ««  «ein  scheint,  angelangt  sind, 
glaube  ich,  das«  es  «ich  empfiehlt,  die  Frage  in  erwAgen,  welche  Stelluag 
der  Oexterr.  Ingen ietrr-  und  Architekten-Verein 
nieten  der  Arbeiten  des  Ausschusses  nnd  a 

tragen  xa  beobachten  Litte.  Zunächst  gehe  ich  von  der  Anschauung  ans, 
data  es  sehr  erwünscht  ist,  den  Aoaschussbcricht  durch  Veröffentlichung 
in  der  Vereinaxeitxchrift  den  weitesten  Fachkreisen  xuganglieh  au  i 


rnckxichten,  o.  xw.  für  Flnsseisen  ira  Allgemeinen,  eine  Ab- 
Anderang  der  voreiwihnten  Grenxen  beauglich  des  SJcherhettagrades  ala 
zweckjaUig  erweiaen  würde. 


heu  Ansschassantrage  and 
,  aus  dem  Jabre  18»l   bin  ich  aur  Erkenntnis 

wurde,  doch  nicht  das  gleiche  ist  wie  d'sx  Mutineisen. 


als  die  Uber  den  Gegenstand  des 
unserem  Vereine  durchgeführte  Debatte  in  dieser 
.Zeitschrift"  «uceesxive  xur  Veröffentlichung  gelangt.  Sun  steht  aber  dem 
die  Gescbiftsordnung  entgegen,  anmal  ihr  Anhang,  §  6,  Alinea  13,  eine 

Anaschnubevichte  nur  dann  in  der 
in  derVollvcrxammlu 


kann  —  In  solchen 

als  xihlen  —  ist  im  vorliegenden  Falle 

bandelt,  in 

rViuen-cliaflen   w»hl   nur  ein  Tbeil 
inaoweit  bewandert  ist,  um  über  alle  diesfalls  anfge- 
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worfelten  Fragen  «in  Votum  abgeben  zu  können,  dessen  kUßgeMichkeit 
Uber  jedes  Zweifel  erhaben  wir«.  Ist  aber  die  Sache  derart  complicirt, 
daaa  die  an  ihrer  Reurtbellung  is  erster  Lilie  berufenen  Faehspetialiiten 
rieb  vorläufig  unter  einander  nicht  einigen  können,  dann  «neheinen  die 
übrigen  in  diesem  Spezialfach«  is  relativ  geringerem  Maße  bewanderten 
Faetoren  umaoweaiger  bentfen,  eine  dickfällige  dettnitir«  Entscheidung 
an  treffen.  Im  Hinblicke  auf  den  Ernst  der  technischen  Wlseenschaiien 
und  die  nociale  Stellung  ihrer  Vertreter  sollte  der  Oester.  Ingenieur-  und 
Architekten-Verein  bloa  aolche  Besehlaase  faaaen,  bezuglieh  welcher  er 
ron  vorneherein  die  Ueberzeugnng  haben  kann,  daaa  sie  •  eitena  aller  be- 
treffenden KreUe  vollauf  respectirt  werden  raunen,  beziehungsweise  den 
Werth,  weither  einem  AuaacbnaalK  richte  zukommen  mag,  thaulcsjlicb 
erhöhen  können,  waa  aber  alles  im  Falle  einer  Beachluaafaamng  leiten» 
dra  gesummten  Verein«  Uber  die  in  Rede  »Übenden  Specialfacbfragen 
an»  den  bereita  au 
werden  kennte. 

Eine  dieefailige  Bescbluwfasaung  de»  Vereine*  wäre  l 
UkerlllUalg,  sumai  ibr  ebeuao  wie  den  Ana*cbu»ahericlite  nur  ein  fucul- 
utirer,  nicht  aber  ein  obligatorischer  Charakter  zukommen  kannte.  Dem 
Oesterr.  Ingenieur-  und  Acbitekteu-Vereiu  konnte  daher  gegebenenfalls 
bloa  die  Aufgabe  zufslleo,  »eine  aar  Bennheilung  der  gegenständlichen 
Fragen  compelesteu  Mitglieder  aar  Abgabe  einer  diealtiligen  Aeußernug 
in  veranlasse»,  welcher  Aufgabe  der  Verein  auch  tbatsachlicb  im  vollen 
entaprach,  als 


drucke  an  bringen  und  an 
Da  ea  nun,  wie 


liegt,  den  AuaaehuaBbeTichl  unter  allen  Umstanden  den  weitesten  Fach- 
krelaeu  durch  Veröffentlichung  iu  der  Verriu*zrit*r.hnft  angängtieb  zu 
machen,  dieaer  Zweck  aber  durch  einen  ablehnte  I  n  ICajoriUtabeachlnu 
vereitelt  werden  wurde,  da  schließlich  die  Veroffeatllehnag  dea  Ans- 
K'bmhberichlea  in  der  Vereinazeitachrift  ohne  die  nach  der  voratebeuiVu 
AuaehiiDiierBctzuur?  nicht  thunlich  eracheinende  Be^hhiasfasöuug  seltene 
du  Vereine»  mit  der  boatebeadea  üeschaftoi-dnung  nicht  vereinbar  ist, 
wiire  die  durch  die  Niuir  der  Sache  bedingt»,  dermalen  jedoch  an»  for- 
mellen Rücksichten  nicht  zulässige  Veröffentlichung  de«  Auaaebuaa- 
berichte«  ab  aolchen  iu  der  Vereinaaeitachrift  hl«  sunt  Zelipaakle  eiaer 
eataprechenden  Abaadetnag  der  Geschäftsordnung  in  anapeneo  au  be- 
tauen, welche  Abänderung  übrigen»  »ich  oniaomehr  empfiehlt,  ala  der 
Oeaterr.  Ingenieur-  und  Arrbitekteu-Verein  webl  aneb  in  der  Zukunft  »ick 
in  ähnlicher  Lage  öfter»  befinden  wird.  Ich  erlaube  mir  daher  folgenden 
Antrag  zu  atelka : 

.Der  Dealer  r.  Ingenieur-  und  Architekt«  n- 
Vereiu  apricht  dem  Ei a e n b r te k e n - An aae h uaa  für 
denen  auf  dleKIlrung  der  einschlägigen  Fragen 
gerichteten  Beatrebungen  den  wärmsten  Dank  au» 
und  vertagt  die  weitere  dieaftlligeActioa  anf  jenen 
Zeitpunkt,  in  welchem  die  durch  da»  Uerituui  der 
Angelegenheit  bedingte  Art  und  Weiae  ihrer  Be- 
handlung durch  eine  entsprechend«  Ablud  eräug 
der  b  ea  t  e  h  ende  n  G  <»c  b  1  f  t »  o  r  d  n  u  n  g')  anch  Infor- 
meller Beziehung  ermöglich«  »ein  wird.« 

(Schlau  folgt.) 


|>btr  Flu8»romiliruiiRt'ii. 


Dliennlon 

aber  deu  von  Herrn  Ingenieur  Ignaa  Pollak  in  dei  Fachgruppe  der  Bun- 
in Nr.  31  abgedruckten  Vortrag. 

;Achln«i  za  Kr.  3*.) 

K.  k.  Bauruth  Heriwl  i  Betrachten  wi 

Sehr  geehrte  Herren!  Wenu  ich  mir  hleniit  erlaube,  in  der  Dia- 
cussion  gleichfall»  da»  Wort  zu  ergreifen,  »o  geachieht  die»  haoptaach- 
lieh  an»  dem  Urnnde,  weil  die  mm  Herrn  Vortragenden  iu  dankenawertber 
ZutaaiBieafanaog  der  einschlägigen  Auaaprtlche  einiger  Fachtnianer 
erörterten  Fragen  der  Fluaaregulirangen  gegenwärtig  unter  dem  friachea 
Eiudrucke  der  lelrtjnhrigen  Elementarhochwaascr  da»  Intereaae  nicht 
nur  bei  den  Fachooltegen,  aondern  auch  in  werteren  Kreiaen  erwecken 
durfte*,  und  ea  daher  zeitgemäß  ersrheint,  einige  dieser  Fragen  an  der 
Hand  von  der  Praxi»  entnommenen  Bei»piden  »□  erörtern  und  hiebei 
einen  gedrängten  Aufachliut  darüber  au  geben,  welche  Qrundaitae  bei 
unaeren  beimischen  Fluatregulirungra  im  Allgemeinen  aar  Anwendung 
gelangen.  leb  erlaube  mir  vorauszuschicken,  da»»  ich  mich  bei  den  fol- 
genden Ausführungen  demnach  Im  Rahmen  der  Discaaaion  bewegen  werde. 

Der  Herr  Vortragende  gelangte  nach  zahlreichen  Citaten  hervor- 
ragender Hydrolekten  und  tach  kritischer  Beleuchtung  der  »ich  hiebei 
wldereprecheuden  Ansichten,  »owie  nach  allgemeiner  Erörterung  der 
Folgen  der  biaberigen  Fluasrrgulirungen  binaicbtlicb  der  (Jescbiebo- 
bewegungen,  der  Veränderungen  im  FlusiproSle  etc.,  au  der  für  die 
Waaaerbaningenieiire  keineswegs  besonder»  günstigen  ächlnsafoigerung. 
da«*  die  biaberigen  Fluaaregulirnngeu  sowohl  im  Auslände,  ala  bei  na» 
noch  viel  au  wünschen  Übrig  laaaeu.  weil  immerhin  zu  besorgen  sei,  das» 
die  dermalen  geschaffenen  Binnaale  den  späteren  Verhältnissen  möglicher- 
weise nicht  genügen  durften.  Wenn  ich  recht  verstanden  habe,  wurde 
vom  Herrn  Vortragenden  anch  die  Rückkehr  zn  der  sozusagen  natür- 
lichen Heilmethode  empfohlen.  Dio  Wasserläufe  tollen  möglichst  aanft, 
ohne  Störung  dea  Regime»  de«  bestehenden  Waa»erla«fc*  und  I.tngtn- 
protilea  behandelt  und  einschneidend»  Veränderungen  der  natürlichen 
Verhältnisse  vermieden  werden. 

Uni  im  engen  Rabmra  der  Discuesiou  zu  bleiben,  will  ich  von  der 
i'itiruag  der  einschlägigen  Literatur  abseben,  kann  aber  nicht  umhin, 
zn  bemerken,  du»  die  vom  Herrn  Vortragenden  angeführten  Beispiele 
zumeist  allere  KcKUlinuigsarbciteu  betnaffen,  bei  welchen  in  dem  Be- 
streben, ein  begradigtes  tierinne  zn  schaffen,  hie  und  da  des  (inten 
viel  gethan 


rc  am  39.  Marz  1W0 


nächst  die  Frage  der 
FtUMlaufea  und  der  Anlage  von  Durchstichen. 

Dem  Herrn  Vortragenden,  der  ja  an  nuaeren  engereu  Fackcollegen 
gehört,  wird  e»  jedenfalls  bekannt  «ein,  nach  welchen  Grundsätzen 
unsere  Flumregulirungen  in  dieaer  Hinsicht 
wtise  die  l'rojecte  aufgestellt  werden. 

Zu  dieaer  Voranaaetznug  bin  ich  wohl  berechtigt,  dies  i 
als  der  Herr  Vortragende  bei  den  beiapielwciaen  Angaben  Uber  die 
durch  die  KeguUrungen  herbeigeführten  Abkürzungen  der  betreuenden 
Fluaalaul'e  auch  zwei  Beispiele  au»  Oesterreich  angeführt  bau  Nach  mehreren 
Erwähnungen  auslindischer  Flösse,  bei  welchen  da»  Abkörzungniiaß 
zwischen  30  bis  80%  schwankte,  wurde  nämlich  zum  Sohluaae  anch  der 
Murr'-'galirung  mit  einer  1^'u-igea  Abk&ranng  gedacht,  welche  Abkür- 
zung jedenfalls  bedeutend  von  den  vorerwihnten  großen  Abkürzung», 
maßen,  absticht.  Den  weiter»  citlrteti  Donandnrchatich  bei  Wien  darf  leb 
wohl  außer  Betracht  laaaen,  da  die««  Abklrtnng  ja  ganz  loeal  Ist,  und 
meine»  Wissen»  bei  der  Regnlirnng  der  Donau  in  Ober-  und  Nieder- 
Oesterreich  nur  «anis  wenige  Durchstiche  ausgeführt,  somit  im  Ganzen 
nur  ganz  unbedeutende  Abkürzungen  des  alten  Thalwegea  herbeigeführt 
worden  »Lud. 

Daaa  die  Iteguliruagetraecn  bei  unaeren  beimischen  Flossen  nicht 
nur  nach  der  Situation,  sondern  aanpuacblich  mit  sorgfältiger  Bedacht- 
nähme  auf  daa  Langenprofti  des  Flusse«  bestimmt  werden,  wie  die*  bei 
einer  wohldurchdachten  Kegiiliituigsncti<>u  unerlaaallch  lat,  wögen  einige 
auf  Tbatsacbcn  beruhende  Beispiele  nachweisen. 

Ich  wühle  zunächst  eine  der  ältesten  Kcgulirungeo  ans  der  Reihe 
der  Alpcnfftutte,  die  »cfaon  In  den  giebalgerjahren  tat  Dnichfuhrnng 
kam,  bei  welcher  somit  lungere  Erfahrungen  Uber  die  Wirkung  der  Regu- 
lirang vorliegen.  Ks  ist  die»  die  Regulirnng  derEnnsstreeke 
In  Steiermark  in  dem  getallaachwacbea  Thalbeckeu  zwischen 
Espang  und  der  Wengerbrtleke  am  Eingange  dea  Gcsftuaea.  Die  Enna 
hat  hier  aeinerzeit  bedeutende  Serpentinen  auagebildet,  wie  die»  lies 

der  Hegel  i 

Seit«  27. 
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die  Ena«  im  (ieaause  and  in  weitereu  Unterlaufe  ein  bedeutend  grflflrre» 
LiefJilie  beeitit,  w«  j»  biuliuglicb  bekennt  ist,  erschien  e*  nickt  nur  an- 
läcsig,  aondern  auch  nothweadig,  de*  Uefdlle  de«  Flnaeea  in  dem  er- 
wähnten, der  Venanipfang  auheiufallendeji  Thalbndeu  zu  steigern,  nm  den 
F1u«i  tiefer  «u  bellea  und  dl*  beweglichen  Sedimente  anataadslos  weiter 
sd  befördern. 

Die  Anwendung  ublreieher  Durchstiche  und  eiuer  aauthafleu 
Flusi-Imifiibknraung  «er  somit  hier  begründet,  and  wäre  die  A  afrech  t- 
erhaltung  der  verschiedenen  FlnsachUngeu  wobl  Ten  keiner  Seite 
empfohlen  worden.  Nähere  einschlägige  Daten  enthält  die  nachfolgende 
Tabelle : 


IMr  lU-c-allrang  der  Kita»  In  Melerniark  twlM-hea  Kspaag  und  der 
Vtengerbrllek*  aai  Eingänge  de« 


1W 

Ling«  1»  KUV 
o&etaia 

AbkiUstuc 

0,Mc 

Nr 

vur  ilsf 
Nroiic 

lirane 

vur  dsr 
Refiil- 
linwe  

taub  «W 
Kflltu- 
liruae; 

1. 

Espano;— Adniout  . 

54-0 

39rO 

15  0  «Vi» 
oder 

««W/u. 

2. 

Admont— Wenger- 
brttcke  .... 

8  65 

«dl 

27  8)4 
2-24  fc>i 
oder 

ita-8-i 

0-«9<V'o» 

l*Ot«.o» 

17-24*»i 

8255 

4531 

oder 

27  5-i 

Wie  hicrana  an  entai 

hmen  i 

•t,  .inj 

iwei  Pari 

.ien  dea  1 

'laue*  an 

*eiden;  die  ciae  er* 

•ich  « 

[  b„  Adi 

nosi,  die 

on  Ecjiaa. 

bis  xtir  Wengerbrtteke.  Die 
54  ta»  lang  und  wnrde  auf  3»  Im,  d.  I.  au  äT'8»..,  ab- 

Uruna  o«8«„.  Die  Senkung  den  Nieder' 
'Jim.  Ich  bemerke  hieb«,  daae  die  maximale 
Fluiaparlie  rnnd  S  "  betragt.  Id 

zur  Wengerbrflcke  wardo  die  Lange  Ten  8  58  *i  auf  «  31  tm 


die  Abkoraung  beträgt  »ootlt  85-8  Daa  öetall«  iat  von  099  Vm 
1  0/«,  geettegen,  ea  iat  »Uo 


amen   bebigt  die   Abkttraung   17-34  h» 

«*•/» 

Dieaea  Beispiel  aeigt  eine  namhafte  Abktlriong  dea  alten  Fluaa- 
v.  welche  Ereeheinnng  aber  unUr  den  hier  gegebeneu  Verhältnissen 
begründet  iat,  weil  aa  im  Intereuo  der  Landwirtschaft  drin- 
war,  die  UcMlUlinic  diu  alten  Flunlaufea  thnnlichat 
o  geeUlten,  nm  die  Wasserant  Innungen  in  dem  vormals 
geOlunchwacbeu 


Die  untenstehende  Tabelle  enthält  einige  Daten  aber  die  tn  den 
Siebzjg~rjihrea  in  AngrUI  genommene  Regnllrnng  den  Gailfnnsea  in 
Kirnten. 

Ana  dieuer  Tabelle  geht  deutlich  hervor,  data  bei  der  Oail  die 
Regulirung  grundsätzlich  outer  Bedachtuahmo  anf  du  Längeaprofil  aar 
Dnrchlahrnng  kann.  Die  (iesemaaubkllrxnng  dea  vormals  92  3  Ui  laageu 
FiaeelaafiM  beiragt  ll'Stw  oder  101»%;  ale  tat  aber  ia  den  einaclaea 
charakteristischen  Fluerlreckea  aekr  veraehieden.  Im  obersten  gefällt- 
reichen  (3'S«  »)  Fluasabaobnitle  von  ehemals  40 t™  Länge  beträgt  die  Ah- 
kämmt i  nur  a»/B.  Daa  Gefälle  iat  hlebei  von  3-9  •/,,  anf  nur  4-1  »  w  gestiegen. 
In  der  aneehlieOenlen  (lautreeke  de*  nnteren  Oailthalea,  wo  eteb  du 
Gefälle  frnber  fsst  unvennittelt  anf  0-75  •>,'„>  ermäßigt  hat,  wurde  der 
alte  Flnaalanf  um  33-2",.0  ebgekttrat  nnd  biedurch  daa  ««fälle  anf  I  • 
gebracht,  nachdem  hier  daa  Bedurfais  der  Oeftluntärknag  in  hohem 
MaBe  vorhanden  war,  um  eine  helbweg«  naturgemäße  Oefällaansgleichs- 
enrve  an  errieten.  Die  gefäUareiche  Strecke  im  Bereiche  dea  im  Jahre 
1318  eingetretenen  Dobtatacaitoraea,  der  13  • 

daa  Thal  anf  eine  Länge  von  «  km  ea.  28  »«  hoch  verschüttet  bat,  d.  i. 
die  aogenannte  .Schtttr.  blieb  selbstredend  unberührt,  wogegen  ia  der 
niiteratea  Flampartie,  im 
mehrnng  voa  l-4«y1D  anf  1 
heebeJgefDhrt  ward»,  nm  die 
dem  Thalbeden  oberhalb  der  ! 

Die  GUilregulinuig  irt  llbrinen«  auch  deabalb  voa  i 
tat,  weil  hier  eine  von  der  Begel  abweichende  Wirkung  der 
rungaarbelten  angetroffen  wird. 

In  einem  Theile  der  ■ 
dermalen  keine  Eintiefang,  eher  eine  AufhSbaag  der  Flaaaoble.  In 
iat  dagegen  durchweg«  eine  namhafte 


wurden, 

bi«  jeUt  vor  der 
leb  habe  i 
Die  Mengeder  jähriKbeuThalaUnTton  ia  < 


Im  Jahre  1813,  bei  dem 


au*  dem  Mail- 


1-40»  «i 
ie  von  77  Jahren  nm  140« 

2,000  UDO  , 


aohle  vor  Letztere  bat  «ich 
erhobt,  waa  pro  Jahr  der  AUnvioa  von 
Der  Umstand,  dam  die  tietchieb) 
nicht  in  daa  unlere  Gailtbal  gelangen,  bat  allerdings  den 


Regnllrnng  des  Uailfln 

*sr*  in  Kttrn 

en  von  Kfiti» 

rhucli  Uiri  xii r  Xnn 

Inag  tn  die 

Drav  hrl  VIII 

uch 

i 

Klua«lt«t.'<!  in  Km 

I 

naob  litt 
lUttuliTuat; 

^TOT  4« 

i. 

.1.  Oberlauf 
toui  L  ripruDge  bis  K>>Ucbaeh 

35  8 

358 

222 

WiUbavIiwtlirar  h'l»u)«uf 
in  ungut  .cliluritt  uUI 
uhlretcbeci  N«b«BwiU- 
bicJKa.  liier  wur«<*» 
krjn«rl,!l  Bceutinuicaar- 

a. 

lt.  Dnterlanf 

100 

38t) 

LHJi».  oder  5  s 

3  9  »/w 

41«,  W 

TbillJodai»T«ile  Ut  Mittel 
'JVw:  ui  Je&  t-IUM  man 
J.m  11  WllOtilcbt,  nie. 

3. 

ÄMI 

7-5  (».oder  »3  Sji 

0-75«,-,« 

1'0','m 

ThllbodMl.tTilsbbiM..  In 
dm  Fltwnituiiluti  .W  iU 
bbebe  eüo. 

4. 

C-3 

6-3 

5-2 

5-2»  u. 

6. 

Schäit-kltlndnng  in  die  Drau  .... 

15-9 

13-9 

2-0  l«  oder  7  8> 

I'*1. 

VUlak-k«  Itvckcu. 

Snmme  der  Ponten  2  bi»  5 

SO, 

ll  ot-o  oderlO  »  ,, 

- 
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ia  oberen  Gailthale  Aul*««  m  Kleyen  und  Be»ch»eideu  gegeben.  Die«o 
Buchwerten  IM  aber  nicht  andere  abzuhelfen  als  durch  Verbauung  der 
Wildbiehe.  Werden  diese  Quellen  der  Scholterzafohr  wirksam  sauirt,  dann 
ist  euch  in  den  gegenwärtig  neck  ungünstigen  Partien  de«  Flusses  im 
oberen  Gailthale  eise  Tortaoil&nfic  S-ihicnciDtirfatis;  an  gewärtigen. 

Daa  darcanchnittliche  Maß  der  Abkürzung  des  Kürlaufes  ia 
Steiermark  tob  Oru  abwürfe  bis  aar  ungarischen  Greaae  (18u/e) 
wurde  bereite  Tora  Harra  Vertragenden  erwähnt.  Es  erübrigt  mir  nur 
beizufügen,  daaa  die  13<Vo  Abkürzung  des  alten  Itarlaufei  hauptsächlich 
dureb  die  Durchstiche  ia  der  mittleren  and  unteren  £ei;jiiruugiisürecke 
reanlüri.  Data  trotzdem  bei  Hadkersbnrg,  d.  1.  am  Ausgange  der  Begulirung, 
die  Tum  Herrn  Vortragenden  angefahrte  Sohteuanfhohuag  Ton  40  <m  ent- 
standen tat,  erklärt  eich  einfach  durch  den  Mangel  an  Vorfiel b,  weil 
die  naachlieAende  FloaaUecka,  welche  die  aaaae  Greaae  iwiackea  Steier- 
mark and  Ungarn  bildet,  der  gemeinsebalüichen  Begulirung  noch  nicht 
unterzogen  werden  keaate. 

Die  Anfang«  dar  Achttigcrjahre  eingeleitet«  Begnlirnag 
dea  Draufluases  in  Kirnten,  mit  welcher  gleicheeilig  die  Vef 
bauueg  der  betreffenden  Wlldbäeba  verl 
gtlDatigcn  Folgen  begleitet  war,  neigt  gleichfalls 
Flusaabachnittes 


waa  nauifr.tJicb  dort  in  Tage  tritt,  wo  sie  ans  dem  Gebirge  in  die 
■annaliaehe  Ebene  übergehen.  An  diesen  UeuertfacgBstclIejL,  die  aia 
ehe  mal  ige  Ufer  dea  eermatischen  lleeree  angesehen  werden  dürfen,  iat 
selbstredend  daa  Bedllrfhia  der  Flusslanfabkdrsung  am  grllfitea,  am  der 
beatebendea  Tendenz  der  Sohleuhebung  entgegea  an  wirken. 

Diesem  Bedurfniaae  annaste  bei  der  Aufteilung  der  betreßV.u'Jtu 
Projecle  [huiihehit  Beeknang  getragen  werden.  Die  nachfolgenden 
Tabellen  (3.  S79)  mögen  dien  näher  illutlriren. 

Wie  die  Herren  aus  diesen  Tabellen  entnehmen  können,  iat  bei 
beiden  geger-'Undluhcs  Flauen,  deren  Begnlirnag  erat  Tor  Kartete  in 
Angriff  genommen  wurde,  ia  gefilllaatarkea  Oberläufe  eint'  nur  geringe 
Abkürzung  ia  Anasicht  genommen.  Beim  Sotadnaae  folgt  auf  daa  8ay- 
b  melier  Becken,  welches  seinerzeit  Ton  einem  8ee  angefüllt  gewesen 
sein  durfte,  daa  Denis  tou  Porijhka,  an  dessen  Ausgange  die  weite  Thal- 
ebene  und  der  eigentlidie  Unterlauf  dar  Sota  beginnt.  Diesen  Verhält- 
nissen  Rechnung  tragend,  iat  im  Projeet  daa  gtotte  Mail  der  Abkürzung 
im  Sajbneeher  Becken  (7-»»/»),  dann  im  l'nterlanfe  (9-74o/0),  naaenUich 
aber  in  dem  an  das  Defilü  anachUefleoden  Tbeäle  dea  letzteren,  w- 


Beim  s^aaicalaase,  wo  der  t'ebergang  ana  dem  wiMbacharügon 
Oberlaafe  in  des  gefillleschwaaben  Uaterlanf  fast  unTermittelt  Tor  eich 
geht,  mnaste  darauf  Bedacht  genommen  werden,  die  grüfttmfujliche  Ab- 


der  Dran  In  Klrnk-n. 


Fort  Kr 

'Uiiiraiti 

AtikOnur« 

OaAlla  im  ragojirttai 
Lauf« 

^  Je 

1. 

51  760 

49000 

8-760  k«  oder  6-3  V 

S-l»/e»  bia  1-4«/«« 

2. 

12-900 

isooo 

OüOOt»  oder  7  5  J< 

8-07«/u)  bia  l-aaa/n, 

3. 

18&00 

17000 

1-5      oder  81  % 

8-9»/.,  bis  0-7','a, 

4. 

31  000 

81000 

nuid  l«,'w 

6. 

UflOO 

U0O0 

1-8»%«  bia  1« lm 

59-800 

54tl00 

5-8 bn  oder  9  t\ 

I  S»/«,  bü  11«,  «, 

16  300 

43300 

1-15»,«  bis  a-s-v» 

vanjni^n  ..... 

SM  300     ||»«0t«  oder  4  3  0,1 

Im  oberen  Prscthnle  (oberhalb  Villaeh)  wird  daa  Fluaagefälle 
durch  die  einmündenden  Wildbfchs  und  Oeaehiebe  führenden  Flusse 
(Müll  und  Ueaer)  bsdadust.  Entsprechend  der  Geftllsabnuhme  von  oben  nach 
unten  war  das  Bedürfnis  der  Stärkung  desselben  suecseaiT«  immer 
Die  Herren  sehen  aas  der  Tabelle,  wie  diesem  Bedürfnisse 
■  getragen  wurde,  da  die  Abkürzungen  allmihbg  rou  6  3  °  0 
auf  8-1  «/o  annehmen,  Ia  dea  echrachtajtlgen  Flnaatreeken  awisehen 
PatemJon  und  Dieeehits  im  Boaenthaie,  dann  unterhalb  Volkermarkt  alnd 
wlbstredeud  keinerlei  Abkitrio-i^en  in  Terzetchnen. 

Am  meisten  trat  aber  ilaa  Bedürfnis  der  Abkürzung  des  alten 
Fluealaufes  ia  dem  fruchtbaren  breiten  Boseothale,  Ton  Dieechlta  abwärts 
bia  Vötkenaerkt  auf,  um  den  FJnss,  welcher  hier  nar  niedere  Ufer  aelgte 
und  in  aahlreicbe  Arme  gespalten  war,  hedarfageuU  liefer  an  betten 
und  derart  die  Vorfluth  an  rerhessem.  Aas  diesem  Grunde  kamen  im 
Ri>«enthale  mehrere  Durchstiche  aar  Ausführung,  wodurch  hier  eine 
Abkomme;  Ton  «VI»,»  resaltirt,  welches  UaA  aia  Mazimam  dar  bei  der 
Dran  in  Kirsten  *ng.:  wendeten  Abkttrinngeu  anzusehen  ist. 

Im  Genien  wurde  der  alte  233  im  lange  karntneriaehe  Draulanf 
au  nm  l  Ts"  „  jbgekurzt. 

Bai  der  Drau  kam  gleichfalls  die  offene  Bauweise  rar  Anwen- 
dung, um  die  beweglichen  Gcachiebemaeaen,  welche  tbeils  dureb  Wild- 
hache dem  Flusse  angeführt,  tbeils  durch  die  Wirkung  der  Kegutirnuga- 
arbeiten  ia  Bewegung  gebracht  wurden,  in  die  Allbette  ab»o  leiten  und 
daselbst  aur  Ablagerang  an  bringen. 

Der  aruadaati  der  «orgfUligen  Berücksichtigung  der  Llngea- 
pronle  kommt  auch  bei  dea  jüngst  eingeleiteten  Kegnllrungsaelionen 
au  Tage,  Ton  welchen  leb,  der  Abwechslung  wegen,  die  im  Jahre  1W>8 
begonnenen  Begnlirnngen  Ton  awei  Flüssen  in  üalitien,  der  Sota  und 
der  i.omaiea,  aia  Beispiele  anfahre.  Bei  diesen  Flüssen,  wie  überhaupt 
bei  den  meisten  anbkarpathtschen  Wataerlfafen,  laden  wir  noch  xieinlieb 
unfertige  Längenprofile  tot,  nnd  ist  die  etgenthmnlicbe  Brscbeiaung  tu 


die 


ktlriung  dea  bestehenden 
damit  die 


Mittele  trecke 
Teemieden 
des  Mittel- 
laufes 27*.  Im( 
maß  Ton  9-8%. 

Ich  bin  ia  der  Lage,  ähnliche  tabellarische  Daten  aber 
sonstige  regulirte  österreichische  Flüsse  Tonufnhrea,  mochte  aber 
geehrten  Herren  mit  dem  umfangreichen  ZilTernmaterlale  nicht  be> 
belügen.  Gestalten  Sie  mir  jedoch,  noch  einige  Beispiele  aas  den  Nord- 
alpen aniuttthren. 

Bei  der  S  a  1  a  a  e  h  —  ich  meine  hiemit  den  SalxacoJaaf  ia  Ober- 
Österreich  —  sind  awei  8treckeo  au  unteraebsidan.  In  der  ersten 
Strecke  roa  der  iMdeagrenie  bis  aam  Defilä  aaterhalb  Kttemaa  gegen- 
über dem  bayerischen  2ittm»ning  betrugt  die  Abkürzung  dea  altm 
Ftusalaafee  ca.  8*;«,  Tom  Deflleauagange  bei  Ueberaekern  bis  zur  Km- 
uitüidong  in  den  Innffnaa  nur  ca.  4«;«.  Ich  bemerke  biebei,  daaa  die 
Salzach  in  der  genannten  Strecke  die  nasse  Green*  netten  Bayern  bildet, 
weebalb  die  Begulirungstrace  in  einem  speciellen  ätaatarer trage  genau 
festgesetzt  ist.  Data  bei  einer  derartigen  Feststellung  der  Regnlirnngs- 
treo*  die  hydrotechnischen  Grundsätze  nicht  immer  in  den  Vordergrund 
gerückt  werden  können,  ist  laicht  einzusehen.  Dennoch  bewegen  sieh  die 
AbkOrauugnnaile  ia  sehr  mäßigen  Grenzen. 

Die  über  Österreichische  Inastrecke  von  der  Salaacheinmüudung 
bia  Paasau  bildet  gleichfalls  die  naase  Landeagrenze  gegen  Bayern.  Auch 
hier  waren  somit  bei  der  Feststellung  der  im  Staatarertrage  normirtea  Flosa- 
traee  Tiedfach  territoriale  Bncksichten  mallgebend.  Ana  diesem  Grunde 
beträgt  die  Abkürzung  dea  ehemaligen  Innlanfea  von  der  Salzach- 
mündung  bis  zum  Eingange  des  engen  Febdefiläa  unterhalb  Sddrding 
li»i>  Dieses  namhafto  AhkUrznogamafi  ist  Übrigens  erklärlich, 
»ferne  berücksichtigt  wird,  das«  der  Inn  in  seinem  Unterlaufe 
bereits  einem  Strome  gieieht,  dessen  Grüfte  jene  der  Donau  bei  Paasan 
Die 
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Rogallrang  tu*  Solanas»**  tu  WestgallKlfB. 


£ 

Lasse  Ift  im 

OefU  l> 

1 

^Tor^dsr 

Im  nrojBetrrteD 

Abkamt« 

Im  itrojMtirtan 

Aaan*?asteT 

LmI« 

Laste 

1. 

2V8M 

24  «10 

I  020  *m  oder  8-94»  , 

fl-2-W 

Obutssr. 

2. 

ft'590 

«070 

0  620  toi  ivd*r  ■  »>,. 

2-8.>,'„ 

3- 

t.gkawl»bacb— Porebka  

IlttflO 

114Ö0 

0210  tm  oder  084»,° 

*-2«".„ 

KoIiliicbtartIgM  PHwlaaf 

4. 

Porabka-alflndnng  in  die  Weichsel  bei 

3S-«K> 

30J20 

3-290imod«»7l«/» 

2-37«/«, 

llgfrlur. 

77  «10 

72660 

4-»40*s.oder6-37». 

Regullrung  des  toaiBlcaluRses  U  Oetgallxlen. 


u 

Linse  in 

n  *  f  1 1 1  • 

Ii 

vor  Mr 
R«C«ltrUBc 

im  proj«ctir1«o 
Lsatr 

vor  An 
Ree»  1  iron  ß 

Im  projaeürtae 
Lisf« 

Ii 

3. 

lirrlnry— Mtadang  de«  Cxccswailaaaea 
Mnmfong  d«»  Üsecawsflnrte*— Ans- 
mandung  in  den  Dniester  bei  Halics 

60-00 
10-00 

40  00 

47-70 
7-30 

35  80 

3-30  lern  oder  4-3». 
2-70frwoder  27  Wo 

4  2fan  ixler  10  6"/« 

7Ü7«'„, 
324-™ 

l'Wm 

4 

2  12»,., 

WIMliaabarrbr«'  Ofcrttanf. 
<J«ail«KbW»,*rT  HII1.I- 
Uof 

ttatxrUnr. 

Zusammen  .... 

MO00 

«OS» 

9-2  i-n,  oder  9  2»„ 

60H.„ 

n  47»/w 

fnetitchen  Bedcirfnisse,  dt  bei  einein  Finne  tob  der  Grotte  dt«  Im 
Unterlast«  scharfe  Krllmmaagen  der  Traee  siebt  sweeknnUig 


Bei  der  Regnlirang  dei  untere«  Trannlanfei  tub  der 

i  Durchschnitte 
Allerdingt  ge- 

i  geringe  AbkurmngtnitC,  nm  du  Flambett  in  Gebiete 

J  bis  W- 


der  Dniesterflnsa  in 
Znrawno.  Der  I 


ton  nnr  O-leW/«  anf  eine 

82  km.  Um  die 
du  Gefalle  dei 

i  in  Auasieht  en  nehmen,  die 

Hiadarch  wird  die  FlutslAage  tob 

83  tan  auf  47  8  **•  redoeirt,  somit  an  42»/»  nbgekttrat  nad  du  Gefälle 
•ni  0-S7o/e>  erWJbt  Wir  haben  eben  birr  mit  GeflUlsmhiltoissen  «n 
than,  die  abnorm  gering  sind  ead  die  bei  weitem  jeae  der  Doaan  in 
Niederosterreicb  (0  4»/m)  niebt  erreichen. 

Ieb  lebe  von  der  Anfahrung  weiterer  Beispiele  ab  and  wende 
rnieb  der  Frage  der  Eintiefange  n,  besw.  der  Aufhebungen 
der  Flnesoble  and  des  Waseerspirgels  ra.  Der  Herr  VortragMiJe 
bat  aa  der  II  and  eiaes  Beispieles  anf  die  schidlicbe  Krecbeinnag  der 
GeflUlasehwIchaag  dareb  die  Folgea  der  Regnlirang  hingewiesen,  leb 
mu.i>  wuLt  »oneliiuBo,  daaa  Riebet  ein  Mimreratiiuclui»  nutagegrjflen  hat. 
Allerdings  behält  ein  regnlirter  Flnas  nicht  du  beim  Beginne  der 
Reimliruogfiuctiuu  mullirende  Gelille,  sondern  es  wird  sicli  dmseib-o 
in  Folge  der  aoeeeaaireii  Einttefung  im  Oberläufe  and  der  eventnellea 
Aulhtihung  im  Unterlaufe,  wenn  dieselbe  Ihatsacblich  eintritt,  etwu 
ermäßigen,  allein  der  Binllnaa  dieser  Erscheinungen  int  in  der  Regel 


Felge  der  Abkfirsnug  des  ehemaligen  Laufet,  s»  dass  beiai  Vergleiche 
mit  dem  Gefille  vor  der  Regnlirang  stets  ein  Oefillsgewiaa  tarn  Vor- 


bei IbeniiiBig 


ist,  die 
ist  bei 

die  Ursache  der  Biatiefnug  in 
Erntiefong  in  erster  Male  dareb  die 
herbeigeführt.  Je  großer  diese 


wurde,  desto  stärker  ist  die  Bin* 
e  dieselbe  aiebt 
Felge  der  Regalirnag 


ist  an  und  für  aieh  xnueffenJ 

mMig  großen  Bintiernngea.  Letatere  bewegen  aicb  bei  i 
darchan»  in  brauchbaren  (irenaen,  Die  gr'iftte  Einiicfaog  iat  bei  der 
regnlirten  Ena«  mit  9-4  bis  3  w  n  Tsneiehnen.  An  der  Oail  betragt 
sie  Im  Oberlaafe  bei  Kstaebacb  ca.  8  m,  im  Uaterlanfe  Ton  Egg  abwärts 
1  Iiis  2-6  n,  an  der  enteren  Trau  im  Gebiete  der  Welter  Haide  es. 
l'S  m.  Ich  kSaate  In  diesen  Grausen  aahlreicbe  BeUniele  aaltlirea  und 
glaube  daher  *u  der  Folgerung  berechtigt  an  sein,  dass  die  BinUefongen 
an  nnaerea  Fitlasen  überhaupt  nicht  mehr  als  3  m  erreichen.  Diese  (Irenxe 
wurde  allerdings  bei  einigen  anallndiscben  Fluwen  Uber  boten,  namentlich 
dort,  wo  man  bestrebt  war,  den  Flott  übermäßig  tu  begradigen  und 
augleieb  ein  asbr  enges  Profil  (0/  die  Mittelwasser  alt  aach  für  die 
Hochwasser  bereut  ei  loa.  Derartige  BBaoJaselge  Kineehnttrnngen  des 
Flattlaates  kaniea  jnloeb  bei  aas  blsonn  nicht  aar  Aawendnag  nad 
durften  auch  kaum  angewendet  werden.  Sollte  aber  die  Erfahrung  aeigen, 
dass  die  Bintiefaagen  bei  einem  regnlirten  Flusalaufe  thataaeblicb  eia 
acbadliehea  UebermaS  erreichen,  dann  liegt  ja  die  Möglichkeit  Tor, 
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I  mkowski  bereit*  am  Vortragsabende  hingewiesen  hat-  Wir  Sxiren 
bekanntlich  die  Bohl«  geftllsreicber  Wildbäche  miltelat  GrundacbweJIen 
Sohlen  gurten  und  Pftasternngen.  Dieses  Mittel  dürfte  ii  der  Zukunft 
Meli  bei  manchen  kleineren  Floaten  geeignete  Anwsndnng  nuilen,  am 
die  angestrebte  Gefällaenree.  dort  wo  dieselbe  bereite  ersielt  worden  i»t, 
m  Äxiren,  oder  dort,  wo  der  Flosa  —  wider  Erwarten  —  das  Bestreben 
neigen  sollte,  in  die  Tiefe  ausiuarteu.  Derartige  Sohlenfiilmngen  be- 
eteben beUpleUweine  an  der  Drau  in  Tirol  beim  sogenannten  MirdbfJebel 
in  der  Llenaer-Klante,  wo  der  aebluchtartige  enge  Flusslauf,  in  Folge  der 
Znsammenpresaung  der  Uochwassermaaaen,  eiae  gefährliche  Sohlcnans- 
Waschung  berbeianffthren  droht. 

Was  nun  die  rweifetloe  nickt  wunacbenswertben,  weil  in  der 
Regel  schädlichen  SohlenerhSbangen  im  unteren  Gebiete  der 
Regnllrnngaetrecken  nnticlangt,  wurde  •efcon  längst  erkannt,  da** 
man  der  Batatehnug  solcher  Geeebiebeabtageningen  durch  die  be- 
dachtsame Auwendnng  der  offenen  Bauweise  erfolgreich  entgegenwirken 
kann.  Einem  vorsichtigen  Bauleiter  wird  e<  faat  immer  gelingen,  du 
an  einer  FltiMtelte  in  Bewegung  gebrachte  Geschiebe  im  anaeblieBeuden 
unteren  Flutalavf«  seitwärts  nützlich  nnterzabringen,  d  i.  in  die  aar 
AntT»ngnng  der  Sehottermuaen  bestimmten  Altbetto  in  leiten,  sunml 
dann,  weaa  dle*e  Allhette  nicht  vorxeitig  abgesperrt  worden  aind,  oder 
weon  aonatlge  Verhältnisse  nicht  obwalten,  welch«  den  Raaleiter  In  der 
DüreUmlmiag  aeiaer  Absicht  behindern. 

Ich  habe  hier  namentlich  die  Rücksichten  anf  die  Schiffahrt  tot 
Aigen,  welche  bekanntlich  aehr  oft  die  Durchnhro.Bg  der  offenen  Ban- 
weiae  behindern.  Jene  Herren,  welche  Gelegenheit  hatten,  Im  September 
t.  J.  die  Belae  nach  Pcat  xnm  Vorbandataire  de*  Ssterrelchiscb-nngarl- 
«cheo  Binnenschiffahrtstages  mitzumachen,  werden  gesehen  haben,  mit 
welcher  Cnnseunenx  die  offene  Bauweise  an  der  oberen  ungarischen 
Douaa  dnrchgeflihrt  wird.  Zahlreiche  Verlaii'liiut;S'UT:j'ingen  in  den  Regu- 
lu-aagawerken  vermitteln  die  Bewegung  der  Schottennaasen  ans  dem 
regulieren  Flnssbette   in  die  seitlichen  Tbeile  de*  alten  Flusalaufe», 


an.  Die  b  iah  erigen  Erfahrungen  sprechen  sngar  dafür,  da«  hier  der 
goldene  Mittelweg  der  beste  «ein  dürfte,  we«b*lb  wir  am  häufigsten  zu 
i  Traversen  and  anaehlieBenden  Leit- 
borest*  ein  apernAaoh  UeterTeichiaehe* 
werden  darf,  da  danwelb«  in  dieser  Weise,  beaw.  in  Combi- 
alt  VerlandnngeBIhinngen,  die  tbell*  In  de«  Traversen,  theil*  in 


Gegen  die  Anweadang  der 
Rinwand  geltend  gemacht,  daaadieaell 
breit«  schaffen, 
neue  RegnUmngal 
nicht  bewahrt  hat. 
allgemein  bekannt. 


»liehe  Normal- 


liegen,  wenn  sieh  die  frühere  Normalweite 
inwand  ist  oftmal«  begründet.  Et  ist  aber 
es  anch  Mittel  giht,  iliesem  Einwände  Rechnung 
ohne  anf  die  Anwandnng  der  Parallelwerke,  die  «Ich  bekannt- 
lich für  den  rationellen  und  ökonomischen  Banvorgang  am  tosten  eignen, 
ganz  vernichten  an  müssen.  In  solchen  Fällen  nämlich,  wo  wir  Traarbe 
haben,  bei  der  Wahl  der  Normalbreite,  die  Ja 
Gr  Sien  abhängig  ist,  b 

In  dieser  Weise 

ncgnlirnngsatbeiteu  an  einigen  nnserer  FMrse,  speelell  in  «nlixien,  xnr 


llesuglich  der  Normal  bec  te  hat  der  Herr  Vortragende  anch 
darauf  hingewiesen,  dass  in  der  Zukunft  Vetbältnisae  eintreten  konneu, 
di«  beanrgrn  lassen,  ob  sich  die  hergestellten  Plnwproile  kunfiigkio 
bc  n  ähren  werden.  Nan,  meine  Herren,  die  Normalbreite  ist  meiner  An- 
aicht  nach  ein  aoanaagen  relativer  Begriff,  der  kelneawegs  eine  fixe 
ürotVe  repräsentirt,  weil  schon  die  biebei  in  Betracht  kommenden  Flues- 
verhältniBae  nnd  die  Wechselwirkungen  awjacJien  den  Kegulimngawerken 
nnd  den  Erscheinungen  am  Flusse  fortwährenden  Aendernngen  unter- 
liegen. Bei  der  Bentimmnng  dea  AkluuproSles  für  die  elementaren 
Hochwässer  ist  allerdings  eine  groOe  Vorsicht  am  Plaue,  well 
Hoobwasscrdümme  der  Gefahr  dea  Ceberriaaeaa  nicht  ausgeaeUl  werden 
dürfen.  In  den  meisten  Fällen  aber  werden  die  Flusse  für  die  Abfabr 
der  gew ähnlichen  FrubjahrshochwAsscr  oder  der  Mittelwäaaer  regnlirt, 
als  deren  Niveau,  nach  alter  bewährter  Bogel,  die  Vegetattonagrenae 
an  den  Ufern  angenommen  wird,  wie  dies  beiapielsweiM  bei  den  meiaten 
Flüssen  der  Alpen  der  Fall  ist.  Oft  wird  di«  Fassung  des  sogenannten 
Normalwasserataades  angestrebt,  was  beispielsweise  an  einigen  galisi- 
sehen  Flüssen  antrifft.  Endlich  kommt  auch  die  Rsgnliruug  anf  Niedrig- 
wasser in  Betracht.  In  allen  diesen  Fällen  aeben  wir,  daaa  die  Normal- 
breiteu  dem  Charakter  des  betreffenden  Waaeerlaufea  möglichst  genau 
durch  Praxia  und  Rechnung  anxopasaen  aind.  Im  Wege  der  Erfahrung: 
durch  Betrachtung  solcher  Flosstreckea,  in  welchen  die  angestrebten 
stabilen  Gefälle-  nnd  Flussverhältnisse  bereits  gefunden  werden  können ; 
daich  die  Rechnung:  mit  Hilfe  der  bekannten  Formeln,  bei  deren  An- 
wendung jedoch  eine  Vorsicht  schon  deshalb  am  Platte  ist,  weil  dieselben 
tut  die  Bewegung  de*  klaren  Wassers  aufgestellt  sind,  somit  den  Bin- 
fluss  der  Geschiebebewegung,  bexw.  der  Sättigung  des  Wassers  mit 
8iuksto(fen,  nicht  berücksichtigen.  Ich  bin  durch  Beobaehtnageu  der 
Geschwindigkeiten  eines  mit  8chott«r,  Schlamm  etc.  gesättigten  Waaeer- 
laufes,  hauptsächlich  der  Giea  in  Wildbäeheu  und  wildbacbarllgea  Flauen, 
au  ResaltateB  getaugt,  di«  von  den  Ergebnissen  der  Rechnungen  weitaus 
abweichen,  weshalb  ich  dem  bekannten  empirischen  Vorgänge  bei  der 
Ermittlung  dar  Nonnalbreite  in  der  Regel  den  Vorsug  gebe. 

Allein  abgesehen  von  all  diesen  und  sonstigen  Erwägungen,  die 
bei  der  Feststellung  der  Normalbreite  in  Betracht  kommen  -  wie  der 
Charakter  dea  betreffenden  Flusses,  seine  Gear.hiebedlhning,  das  künftige 
I-ingenprofU,  die  charakteristischen  Profilformen,  die  normale  Wasser- 
tiefe,  das  Verbältala  awiachen  Breite  dea  Wasserspiegels  und  der 
Wassertiefe  etc.  — ,  unterliegt  es  wohl  keinem  Zweifel,  daaa  allerdings 
eine  gewiase  Nonnalbreite  dem  Charakter  de*  betreffenden  Flusses  am 
besten  ansagen  wird,  dass  aber  in  vielen  Fällen  kein  besonderer  Grand 
vorliegt,  sich  bezüglich  der  Feststellung  der  Nonnalbreite  einer  Uber- 
grauen  Aengstlichkeit  hinangehen,  weil  uns  die  Natnr  in  Bälde  darüber 
belehrt,  wo  eine  Correctnr  nothwendig  erscheint.  Selbstredend  «etae  ich 
hiebe!  voraus,  dass  grobe  Fehler  bei  der  Wahl  der  Norusalweite  (Iber- 
hanpl  nicht  unterlaufen,  was  nach  dem  heutigen  Stande  der  Hydro- 


der  No 

Kommt  d 

wir  beobachten,  dass  sieh  der  Flnas  von  selbst 
In  die  ihm  »sagende  Nornmlbreite  eingebettet.  | 
hat.  Wir  sind  nun  in  der  Lage,  die  Regnlirnngsbauten,  die  in  Voraus- 
sieht dieser  Wirkung  in  der  Regel  vorerst  nnr  im  Rohen  hergestellt 
wurden,  derart  definitiv  auexugestulten,  dass  der  angestrebte  Charakter 
der  Itegnlimng  gewahrt  bleibt.  Nimmt  jedoch  die  Emtiefung  nuaulässige 
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i«  groll  gewühlt  ward*,  da  in  diesem  Kalle  in  flow«  zahlreich« 
S.'hotterablagerungen  aod  Solileobebungeii  entstehen.  Hiebe!  ist  «lier- 
dmg»  iu  beachten,  ub  dl«  Scbotierablagerungeu  nicht  lediglich  tempo- 
rären CliaraJttar  haben,  wie  dies  häufig  der  Fall  tut,  wenn  dem  Klnue 
mgeinutbei  wird,  grulie  flesdiiebeniMjea  in  kurier  Zeit  in  consutniren, 
d.  L  m  Terreiben,  oder  abwärts  2a  trnnsportiren.  Gelangt  man  aber 
anr  Ueberieugnng,  dass  die  Sohlcuhebuugcn  Dar  eine  Folg«  der  in 
grouen  Ucb^rbreitc  sind,  dann  mau  man  dich  allerdings  an  einer  c->rrä- 
girenden  Verengung  derselben  entschlieft«,  tm  am  sweekiuMigalen 
durch  Nieder»- .»*>erbouleii  geschieht  Ex  mag  liier  eingeschaltet  werde«, 
das«  einseitige  Sckotterbaake,  die  abwechselnd  reebu  nnd  links  iu  der 
Oonreieu  gelegen  sind,  des  Zweck  der  RvgnJimag  in  dar  Hegel  wenig 
beirren,  namentlich  neun  diese  Kegnhrnng  anf  Hittelaraaaer  vorgenommen 
wurde,  und  sich  hiebci  eine  allgemeine  Eiittiefujig  eingestallt  bat,  da 
in  diesem  Falle  der  Flui  bei  kleinen  Wasser-tinden  uaturgemAa'  eine 
schmalere  Rinne  entlaDg  der  Concor rn  l.'femielle»  Terfolgt.  Die  Sohotter- 
bauke  bilden  dann  gewissermaßen  die  natürliche  B^reuiung  den  N'iedei- 
wataergtrianee,  welche«  nur  an  localea  Steilen,  iaabetondere  an 
il  e  n  Krümmung*  II  hergingen,  dnreb.  Eius.-hraukungsbantcn  111 
ÜaireB  «ein  wird,  wie  diei  s.  B.  an  der  Rhone  geschah. 

Iu  meinen  bisherigen  Ausführungen  war  ich  bemüht,  baaptaücKlich 
ran  jeueu  Wirkungen  der  FluaaregulirLingeB  an  apTeehen,  welche  sieh 
anf  dl«  eigentliche  Smirung  des  Fkiesliufts  belieben  und  dl«  Ausbildung 
de)  regulären  RbüsAloa.  die  SivhcrTvntr  der  Ufer  gegen  Abbruche,  aowia 
laadwirthsehaftlieb«  Interessen  betreffe*.  Von  den  Autotderaiigeu  der 
Schiffahrt  an  eine  prsktkable  WasseretraAe  hake  ieh  blanua  deahalb 
sieht  gesprochen,  well  auch  der  Herr  Vortragende  dleae  Angelegenheit 
nicht  näher  berührte. 

Am  denselben  Qriinde  mochte  ieh  die  Bedürfnisse  der  Schiffahrt 
nnr  knrz  streifen.  Diaaelbeu  bestehen  hanfttAvlüich  in  der  Beschaffung 
abglichst  groSer  Fahrtiefen.  Man  kann  sich  uan  aüerding»  die  Aufgabe 
•teilen,  an  einem  Flosse  jene  W  auei  tiefe  bei  Ueinatea  Schiffahrt». 
«iLueraLande  in  eraiclen,  wdche  dem  vorhandenen  Vcrkebrsbedurfuissc 
entspricht.  Da  aber  das  Verbaltnia  I  wischen  ProSlbreite  nad  Waaaer» 
tiefe  nur  bii  an  einer  gewiatea,  jedem  Flusse  cigcntbtimhchen  Ureas« 
ausgestaltet  werden  kann,  erscheint  es  uhneweitera  klar,  data  die  lÄ ming 
der  gedachten  Aufgabe  aar  dann  gelingen  wird,  wenn  wir  im  Flosse 
bei  kleinen  Waeaerataadea  die  eoupredhand  grate  WaaterDeoge  ror- 
finden,  Ut  die«  nicht  der  Fall,  wie  die«  beispielsweise  der  Harr  Vor- 
redner besUgUeh  der  Oder  ausfuhrt«,  dann  wird  die  Regalirang,  dieselbe 
uiig  noch  so  gut  durchdacht  and  ausgeftthrt  «ein,  die  geforderte  Fahr- 
tiefe sieht  achaffen  können.  Die  Untersuchung  der  Tarfflgbaren  Wasser- 
meaga  bildet  daher  eine  wesentlich«  0  rund  läge  der  Regnlirungspre- 
jectes ;  aie  wird  manche  Eatiiu-cinngou  verbUtei  nnd  tot  Bweckloaen 
Verwendnagen  dar  Kittel  bewabrtn,  anglelch  auch  den  Bewela  liefern, 
in  welchen  Falka  die  angeforderte  Uiaimalfahrtlefe  nur 


ist  —  eraielt 

Naa  mflehte  Ich  noch  die  Frage  des  Sehn ttasgcgea 
wdeaer  erörtern. 

Die  Eintiefang  bringt  allerdings  eine  mehr  oder  wenige 
aame  Verminderung  der  Hochwassergefahr  mit  aich. 
beatem  Erfolge  regntirte  Flosa 

der  Zeit  ealtiTirt,  ja*  an 
bei  Riatritt  der 

am  angelegte  Hochwasserdainuie 
ist  gaas  aaturlich  nad  kenn  In 

die  allgemein 


Hoch- 
r  wirk- 


st sei  mir 
'  hinsnweisen,  da»  bei 

t<galirang*nnd„BindaBmaaggcg«nHoeh 


»».»Hl*  platigreift.  Diese  beiden  Begriffe  uiflgeu  bei  Wildbacbero  und 
kleinen  \Vaa»rrl*ufen  identisch  sein;  bei  Flusse«  und  Stromes  sind  aber 
die  Aufgaben  dieser  beiden  Arbeiten  gaui  verschieden. 

Die  hei  uns  in  Oesterreich  wie  in  anderen  Staaten  übliches  Regie- 
rungen auf  klittelbck-hwaaser,  Mittelwasser  oder  Niederwaaser  »erfolgen,  wie 
schon  der  Name  brsengt,  die  Herstellung  eines  continairlicL  gesammelten, 
durch  fejite  (Her  cingefassten  F.nsslaafrs,  der  in  eine  eUbile,  sweck- 
enLi[irecbende  I.iige  gebracht  werden  soll,  am  Vertust«  an  Uferlaad  zu 
verböten,  aalt  CaRttrterraiae  dem  Flnwe  ahzngewinaea  nnd  di«  V«r- 
halimaje  der  Schiff-  und  Klox<f*hrt  in  rerbessern.  Uiewn  engeren  Anf 
^aben  geniäu  wind  such  di«  fflr  dl«  Reguliraugen  Teranarfilagtea  nnd 
xnr  Verfllgang  gejtellten  Mittel  enliprechend  knapp  hemeaneii,  I>er 
Schutx  gegen  die  Elementaihijchwasser  bedarl  dagegen  ganr.  anderer 
Bauten,  die  H'Xhwasserdamme  werden  gana  nnahhangig  von  den  Regn- 
lirnngsnerken,  «elbstrcdcnd  im  entsprechenden  Abstände  ron  denselben, 
landseit«  errichtet,  sie  haben  mit  den  Aufgaben  der  Begnlirnag  nichts 
gemein,  da  aie  öfters  aneb  an  nicht  regalirta«  Flussea  hergestellt 
werden. 

Diese  prindpi eilen  Unterschied«  iwische«  Begnlümng  nnd  Ein- 
diojmuiig  werden  allerdings  vielfach  übersehe»,  weehalb  wir  so  oft  den 
Klagen  über  die  Regnürangen  begegnen,  obwohl  diese  letiteren  an  den 
Hochwasserschaden  in  der  Kegel  ganz  unschuldig  sind,  im  Hegentbeil, 
aar  Verminderung  derselben  namhaft  beitragen.  Soweit  mir  bekannt  ist, 
komuit  dieser  Untcrscbisd  auch  in  den  einschUgigon  nesetrhrhea  Be- 
stimmungen nber  Flnssregnlirungen  nicht  nnr  bei  ans  in  Ot«t«rrcich, 
solidem  aneh  besonder«  in  Ungarn  (hier  brsoeder»  prägnant)  nnd  ia  den 
übrigen  Staaten  Ear'iptw  iutn  Ausilru.-ke.  Dem  Staate  komuit  Überali 
nnr  die  Aufgabe  an,  die  in  seiner  Verwaltung  1  lebendes  Flnaae  an 
regnliren,  nicht  aber  Eindämmungen  gegen  di«  Ekmentarhoohwaascr 
andafübren. 

Dies  trifft  aucL  bei  der  Rhone  in,  deren  gelungene  Regnlining 
Tom  Herrn  Vortragenden  mit  Recht  berroTgebobee  wurde.  Nebenbei 
bemerkt,  treten  aber  an  der  Rhi/n*  aacb  sehr  gToüc  and  heftige  Il'Xh- 
wamer  auf,  deren  Gefahren  durch  die  Regulirucg  auf  kfittel-  oder  Nieder* 
•lauer  keineewrgs  be-seitist  werden  kooaten,  weshalb  andi  an  der  Rhone, 
angerichtet  der  gelungensten  Correetionsarbelten,  Anlas«  sur  Uaaafrieden- 
b«it  and  Klagen  wegen  der  Hochwassergefahr  vorhanden  sein  dOifte, 
was  der  Herr  Vortragend«  allerding«  nkht  aar  Sprache  brachte. 

Die  Aniaiil  jener  heimischen  Flosse,  bei  welchen  'jin  Scbuti  gegen 
elementare  H  jcbwisaer  angetroffen  wird,  ist  leider  sehr  gering,  weil  die 
kuatspielige  EiadAmunng  nur  dort  rar  Durchftlhrnng  kam,  wo  die  ein- 
siehtsToUen  Interessenten  sieh  an  der  Aufbnngnng  der  hicaa  nethigen 
Koiten  hethciligten  nnd  derart  die  Schaffung  dar  betreffenden  Special- 
geseue  armOglicbtM.  An  mehreren  Flössen  heb«  di«  Istsresaesten 
ans  eigenen  Mitteln  sogenannte  Hochwasser  dämme  hergestellt  Jene 
Colleges,  welche  Gelegenheit  hatten,  derartige,  sehr  oft  ohne  Projecu- 

n  sehen  und  ihre 
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bezw.  bei  der  Aufbringung  der  dieefllligen  Kosten,  an  «eichen  ja 
wahrscheinlich  auch  der  Staut  and  allere  Factoren  participirea  dürften, 
mitzuwirken,  dann  würde  es  aneh  bald  gelingen,  die  gesetzliche  Baaia 
für  die  Bildung  der  betreffenden  Unternehmen  an  schaffen.  Mit  der 
Behebtrag  der  Uebersekwemmungsgefubr  würden  aber  ancb  alle  Be- 
schwerden verstummen,  die  heute  gegen  dl« 
in  Verkennnng  der  Bedeutung  der 
geltend  gemacht  werden. 

Versahen  8ie,  meine  Herren,  diese  Abschweifung  vom  Gegen- 
sunda  nnd  den  8thmcr«en»ruf,  den  ich  hiemit  im  Namen  der  engeren 
Fachoollegen  des  Wasserbaues,  die  immer  nar  Beschwerden,  Inserat 
selten  aber  Worte  der  Zufriedenheit  toi  den  Flueeanrainern  hiren 
müssen,  zu  erheben  mir  erlaubt  habe.  leb  glaube  dargetban  au  bähen, 
dass  die  auch  vom  Bern  Vertragenden  berührten  Schattenseiten  der 
Ftassregulirangen  Ihre  einfache  Erklärung  darin  Anden,  dass  im  All- 
gemeinen an  dieselben  übergroße  Hoffnungen  geknüpft  werden,  die  durch 
die  Regnlimng  allein  Oberhaupt  nicht  eralelbar  sind.  Wa*  nna  die  rem 
ilerru  Vortragenden  vertlbergchcnil  berührten  Begulirvngea  auf  Niedrig- 
waater  anbelangt,  mochte  ich  heute  darüber  deshalb  nicht  sprechen, 
weil  eisig*  in  jüngster  Zeit  bei  uns  unternommene  derartige  Begu- 
Mrungaarbeiten  noch  nicht  ao  weit  gediehen  sind,  nm  eine  sachlich  be- 
gründete Polemik  zu  Iben.  Hoffentlich  werde  ich  iu  der  nächsten 
Setorion  in  der  Lage  sein,  an  dieser  Stelle  Beispiele  von  mehreren  an 
österreichischen  Flüssen  augefahrten  Regalirangen  auf  Niedrigwasner 
vorzufahren  und  hiebei  die  Wirkungen  dieser  unter  schwierigen  Ver- 
hältnissen durchgeführten  Actlonen  iu  erörtern. 

Ieh  danke  bestens  den  geehrten  Herren  für  die  Geduld,  mit 
welcher  Sie  meinen  Ausführungen  folgten,  und  erlaube  mir  dieselben 
mit  einem  Wnusehe  au  schließen,  mit  dem  gewiss  ancb  der  Herr  Vor- 
tragende einverstanden  sein  dürfte. 

In  dem  dankenswerthen  interessanten  Vortrage  wurde  unter  An- 
derem ancb  des  Gutachtens  des  in  Preußen  tUr  die  Untersuchung  der 
dortigen  Regulirungsarbeiten  elagesetsten  großen  Ausschusses  gedacht 
nnd  erwihnt,  daas  derselbe  in  autoritativer  Weise  die  Erfolge  und  die 
Nützlichkeit  du  dortigen  Regnlimngsarbeiten  anerkannt  hat.  Maine 
Herren,  ich  milchte  nur  wünschen,  dass  es  auch  bei  uns  zur  B«ldnu£ 
eines  derartigen  grollen  Ausschusses  kommen  mSge,  da  ieh  Überzeugt 
bin,  daas  unsere  Callegen  Tom  Wasserballe  keine  Ursache  haben,  das 
(lutschten  desselben  Irgendwie  au  scheuen.  Ein  derartiger  Auaaebnss 
würde  uns  zweifellos  viele  scbJUsbare  Anregungen  bringen,  die  mit  Dank 
entgegengenommen  würden,  im  Allgemeinen  würde  er  aber  wahrschein- 
lich an  denselben  Resultaten  wie  in  Freuden  gelangen. 

K.  k.  über-Banrath  Prof.  Oelweia  i 

.Verseihen  Sie,  meine  Herren,  wenn  ich  mir  nicht  nur  aur  Ehren- 
rettung jener  Männer,  die  die  Oder-Regulirang  durchgeführt  haben, 
sondern  auch  zur  Ehrenrettung  der  Oder  seibat  das  Wort  erbitte,  weil  einer 
der  Herren  Vorredner  ciaige  Auscha'.nnjen  ausgesprochen  bat,  die  mit 
den  thatslehlichen  Erfahrungen  nicht  Obernüst  immea.  In  den  Siebziger- 
jähren  hat  Regierung»-  und  Benrath  Herr  ein  Projeet  für  einen 
Lateralcanal  zur  Oder  von  Cosel  bis  Breslau  ausgearbeitet.  Dieser  Canal 
hüte  damals  70—75  Millionen  Mark  gekostet  Damals  war  PrenBen  noch 
ein  armer  Staat,  und  bezüglich  der  künstlichen  Wasserstraßen  nahm  man 
dort  ungefähr  eisen  solchen  Standpunkt  ein,  wie  ad  boe  bei  uns;  man 
hatte  damals  für  solche  Wasserstraßen  eben  kein  Geld.  Nachdem  es  sich 
aber  darum  gehandelt  hat,  in  jener  Zeit  einer  schweren  Krise  in  der 
Eisen-  and  Kohleninduslrie  bezüglich  der  billigen  Waesertransporte 
doeh  Etwas  zu  tbun,  so  hat  die  Regierung  sich  entschlossen,  als  Ab- 
hilfe statt  des  kostspieligen  Canals  wenigstens  eine  Verbesserung  der 
sehr  minderwertbigea  Schiffahrt  durch  eine  ungleich  billigere  Caaali- 
alrung  dieser  Oderstrecke  auszuführen.  So  kam  das  Projeet  Mohr, 
welchee  sieb  mit  der  Canaliairang  beschäftigt  hat,  zur  Durchführung. 
Ich  habe  hier  Gelegenheit  gehabt,  dieses  Canalisirongs-Project  zu  be- 
sprechen, und  der  damalige  Ober-Baudircctor,  jetzt  Excellenz  W  i  e  b  e, 
war  so  liebenswürdig,  mir  eines  Tagee  schreiben  zu  lassen:  „Ich  »chicke 
Ihnen  hier  auch  die  ganzen  Originalberichte  der  Regalirang,  damit  Hie 
auch  von  den  verschiedenen  Anschauungen,  die  zum  Aufdrucke  kamen, 
Kenn  Ulis  nehmen  können."  Ich  habe  dort  in  dem  kleinen  Zimmer  diese 
kochst  interessanten  Berichte  an  die  preußische  Regierung  mit  einer 
Anzahl  von  Collegvu  durchgesehen,  die  auch  Notizen  der  Verwaltung  in 


BrcBlaa  und  andere  Notizen  des  Ministeriums  in  Berlin  enthielten.  Da 
toaste  man  die  8umme  der  geistigen  Arbeit  Überblicken,  die  aufgewendet 
worden  war,  nnd  in  diesem  Berichte  standen  auch  jens  Dinge  darin,  von 
denen  der  Harr  College  behauptet  hat,  daas  man  sie  nicht  gekannt  habe. 
Vor  Allem  war  darin  hingewiesen  auf  die  Bewegung  des  Sandes,  die  Ver- 
theile diea*i  :eiehtbcw*«lii'.ben  Mnteriale«  für  die  B*gniirung  und  die  Nach- 
theile  desselben  für  eine  fortgesetzte  Veraaadnng.  Die  maßgebende» 
Personen  haben  genau  gewuast,  dass  sie  entweder  mit  einem  limitirtea 
Credit  aufkommen  mflineu,  «der  daas  bei  einer  Uebencbreitang  desselben 
schließlich  aus  dem  ganzen  Baue  nichts  werden  könnte.  Sa  Ist  in  der 
That  nur  eine  Canaliairnng  der  Oder  von  Cosel  bis  zur  Netsae  ausge- 
führt worden,  in  der  8trecke  von  der  Ntisseintra'lnng  bis  Breslau  bat 
man  den  alten  Bestand  belassen.  Es  stand  darin:  .Wir  siad  nicht  in  der 
Lage,  eine  grüßen:  Anxabl  Ton  Schleusen  einzubauen."  Wenn  man  mehr 
Geld  zur  VerfUgncg  gehabt  bitte,  so  harte  man  mehr  Kammern  gebin'., 
sj  war  aber  nicht  möglich.  Hit  Ricksieht  anf  die  Hochwasser  sagte  man, 
entweder  Rttdoicbungeu,  die  wieder  viel  Geld  kosten,  oder  dio  Hoch- 
»isser  werden  die  Bauwerthe  und  Schleusen  Überrinnen.  Letzteres  ist 
ancb  der  Fall.  Das  sind  nun  Umstiade,  die  eben  eine  Folge  der  da- 
maligen Verhältnisse  waren.  Im  Berichte  des  Colleges)  Mohr  stand,  daas 
überall  eine  Waasertiefe  von  J*4m  bei  Mittelwaaier  anReistrebc  wird, 
nnd  diese  ist  erreicht  worden. 

Ick  will  noch  anf  die  vom  unmittelbaren  Herrn  Vorredner  ge- 
machte Bemerkung  bezüglich  des  Mangels  an  Waaser  antworten.  Wir 
habea  bei  Cosel  eine  Waat^rwenge  von  nicht  mehr  als  4  bis  ßn%*  bei 
Niederwasser.  Da  inosa  jeder  Tropfen  Wasser  angestaut  werden,  und 
wenn  dann  die  Seitemrallllaso  bei  Gewitterregen  Geschiebe  ins  Ftnasbett 
bringen,  so  bat  nun  cbm  oir-hc  Wasser  genug  rar  kr*ftigeu  Dureh- 
spuhing.  Bai  der  Saar-Canalisirug  kommt  dies  nicht  vor,  da  die  Saar 
zwischen  festen  Ufern  fllrBt  und  der  Untergrund  Uberall  fast  ist. 
In  der  That  hat  die  Oder  zu  wenig  Wasser,  und  • —  ick  erinnere 
mich  ans  dem  Berichte  —  man  hatte  groBe  Hoffnung  auf  die  Fortsetzung 
der  Oder- Wassers  trsße  anf  Österreichischem  Boden  gesetzt,  denn  der 
Donan-Oder-Csnal,nach  dem  damals  allgemein  gilligen  System  der  Karamer- 
schleusen  ausfuhrt,  bitte  in  der  That  ins  den  grollen  Thalsperren  im 
Bcezwa-  und  Ostrawltxa-Gebiete  8-5  bis  8  m>  per  Secunde  anbringen  können. 
Nachdem  diese  Wa-setarrcut'a  nicht  zu  Indern  ist,  so  hat  man  jetzt 
eine  neue  Idee  gefasst,  Ton  der  ich  nicht  weiß,  ob  sie  zur  Ausführung 
kommt.  Um  niebi  Walser  ?ri  haben,  Killea  große  Stauweiber  mit  60  bis 
70  Millionen  Cubikmeter  l'^Mungsranm  geerhFiff*u  werden,  und  will  man 
wenigstens  bei  nieilcrem  V/nasersUcdc  eine  ürbi'hung  des  WnserrKniegels 
um  3T>  m  erzielen.  Die  Ingenieure  arbeiten  dort  ganz  correct.  Der  Herr 
College  bat  den  Ausspruch  gethan,  dass  diese  Oder-W»**erKUnl*e  den 
übrigen  ilrntaehen  CanJÜen  nieht  ebenbürtig  sei.  Dem  muss  ich  ent- 
schiedenst widersprechen.  Slmmtlieke  Schleusen  der  ganzen  Strecke 
haben,  wie  am  Dortmund-Euas- Canal,  eine  Breite  von  B-ü«.  Die  nutz- 
bare l-Iuge  betrügt  allerdings  nur  47»,  doob  kann  jederzeit  durch  Zo- 
bau  eines  zweiten  Unterhanptes  diese  Lange  anf  67  m  erhöht  werden. 
Uebrigeas  bat  der  Oder-Spree- Canal  anch  vorläufig  nur  eine  Scbleuseu- 
linge  von  47  n.  Wenn  die  Schiffahrt  großer  wird,  bat  man  Zeit  genug, 
diese  Schleusen  zu  verlängern  oder,  wie  jetzt  beabsichtigt  ist,  Schleusen 
für  ganze  Schiffszüge  anzubauen. 

Meine  Herren!  Die  jetzige  wirthschaftlicae  Bedeutung  dieser 
Oder-Wasserstraße  hat  der  College  nicht  weiter  berührt.  Seit  der  Er- 
öffnung des  Schiffahrtsweges  durch  Breslau  ist  der  Verkehr  anf  der 
Strecke  Cosel— Breslau  von  300.00»'  auf  2,300,000 1  gestiegen.  Ich  würde 
wünschen,  dass  wir  auf  unseren  Wasserstraßen  von  einem  solchen  Auf- 
schwünge reden  konnten.  Dabei  spielt  der  Kohlenverkehr  mit  1.700  000  f 
eine  große  Rolle,  ein  neuer  Verkehr,  der  früher  nicht  vorhanden  war. 
Diese  Wasserstraße  kommt  der  Versorgung  Deutschlands  mit  Kohle 
jetzt  sehr  zu  statten  und  dreht  uns,  auch  die  Ostrau-Karwiner  Kohle 
abzulenken,  wenn  dieselbe  bis  an  die  Landesgrenze  Fortsetzung  findet. 
Dies  wollte  ieh  nur  zur  Ehrenrettung  der  Oder  i 


•)  Kuk  Abhalwnc  im  DticUMMm  rtng«l«or«n : 

.Wenn  St*  »ooJi  Zweifel  Ii  die  nichtigkeit  melaw  ia  der  Discassloa 
•mgosprocVaca  Auslebten  (toratit  bitte,  si«  waren  Sarah  die  Usatattgaie;  von  auto- 
ritativ«! Meli»,  wie  als  soeben  «fotg-t«.  gsachwanAcn. 

Ki  iu  mir  liefet  urtndliob,  4an  der  liealeltsr  «er  Odor-CanalkUnnu;  leshalb 
einer  EhreBtsiian«  bedarf,  weil  Ich  .ein«  Xs«a<t,  nicht  nannte. 

Wien  die  tetcbmkun  lidilmmel  f«clnld  an  4<m  tlibl  gesSfcndes  i 
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K.  k.  Ingenieur  Pollik : 

Uestetten  Sie  mir,  data  ich  ronachst  den  Herree  Vorrednern, 
welche  oeincn,  wiu  auch  nur  skiuenhaften  Vortrug  /.am  Anlast  ge- 
nommen Ii  »Seil,  uns  soviel  Interessantes  au  ihrer  Ungjahrigen  und  ge- 
diegenen Pruts  miui;(bei',en,  den  besten  Dank  ausspreche.  Gestalten 
Sie  weiter,  data  ich  all  den  Herren  danke,  welche  die  Olli«  hatten,  da> 
von  mir  Vorgebrachte  in  ■«  trefflicher  Weit«  an  trgaateu  and  durch 
Vorführung  vieler  rein  österreichischer  Beispiele,  die  mir  nicht  ao  an- 
ginglieb  waren,  meiatn  mehr  allgemein  gehaltenen  Vertrag  an  tpteia- 
Ibiren. 

Ana  den  elnleiteadea  Worten  dea  Herrn  Banrathea  Herbat  glaube 
ich  einen  leiten  Vorwarf  heraiugefahU  an  haben,  ich  bitte 
die  in  Oesterreich 
Du  war  nun  nie  me 

etwa  in  frivoler  Weine 


sondern  ich  war  von  der  edelsten  Absiebt  beaeelt,  nur  Anregend  an 
wirken,  und  die  trefflichen  Ausführungen  meiner  Vorredner  berechtigen 
mich  an  dem  Glauben,  daat  ich  diee  auch  erreicht  habe.  Selbstverständ- 
lich mengte  ich  mich  in  meinem  Vortrage,  wie  ich  ea  an  Anfang  det- 
•cl'oen  gesagt  babe,  itrenge  an  die  Literatur  halten,  weil  meine  Prelis 
in  Flnwrc^rnlirnDgen  kanm  einen  nennentwerthen  Bnichthei]  derjenigen 
meiner  Vorredner  ausmacht  Wollte  ich  auf  du  Htritorisebe  eingehen, 
ao  raustte  leb  meinen  Vortrag  nahezu  wiederholen,  nnd  du  erlanht 
eratena  die  vorgerückte  Stunde  siebt,  andererseits  die  Wichtigkeit  de* 
Oegeiutandea,  welche  e»  nicht  anlaset,  leichtfertig  dartber  ebauiprocheo. 

Ea  ateht  naa  Ansicht  gegen  Aaaieht,  nnd  ich  glanbe  nuvertiebt- 
lieh,  data  beim  Entgegenhalten  deraetben  «o  manche«  Mktverstludais 
aufgeklart  nnd  mancher  mir  gemachte  Vorwarf  entkräftet  weiden  wird. 
Ich  schließ«  mit  dem  Watteehe,  ea  möge  die  ganze  Debatte  nur 
il 


Kleine  technische  Mittheilungen. 


Von  den  elektrlaohon  aUraflenbaJinen  In  Bndapeat.  Zu 

Anfang  dee  vergangenen  Jabru  waren  ee  aehn  Jahre,  dui  in  Bndapeat 
die  erste  nonnaleptrrige  elektrische  Strafcnlul  n  mit  unterirdieeber  Strom- 
lei tang  (System  8iemeni  ek  Hnlake)  dem  Öffentlichen  Verkehr 
iibertreben  wurde.  Kigmtlicb  wurde  die  erste  elektrische  Kiaenbnhn  in 
Bndapeat  nnd  auch  in  gana  Ungarn  am  98.  November  1887  am 
Thereeienring  erßnuet,  aie  war  aber  aehmakrnnrtg,  mit  einem  fleleiae 
ohne  Auawelche,  nnr  eine  Probehahn.  Nachdem  dieaelbe  aleh  Im  Laafe 
von  ändert  halb  Jahren  bewahrte,  wurde  der  Ausbau  der  damals  pro- 
Jectirten  Linien  in  Angriff  genommen  und  bia  1894  vollendet.  Du  Jahr 
de=>  ililleimnua  bildet  in  der  GeBcbichte  des  Veikelirawe&ena  BadaLeats 
einen  Wendepunkt,  Indem  1896  die  Budapest-  Nennest Bilkospalotaer 
elektrische  Tramway  ihre  Linien  cn'rTriete,  auch  wurde  die  Franx 
Josei>h»-Untergrandbnlin  der  Andr  ><sy -Straß«  dem  Verkehr  ttbergctK-n, 
sowie  die  ersten  amgeataltetcn  Linien  der  Pferdebahn.  1897  werde  die 
Umgestaltung  vollendet,  189«  die  aweite  Verbindung  mit  der  Ofaer 
Berit«  auf  der  neuen  Prana  Joeephs-Brncke  etsltuet.  189»  entaUnd  die 
Budapest—  Promonterer  elektrische  Tramway. 

Zar  besseren  Orientirnng  mögen  die  folgen.leu  Tabellen  dienen, 
in  weicht«  die  BeL-iebalingen  nnd  die  rar  Abwieklnng  dea  Verkehrs 


Jahr 

In  Ijutl»  das  Jtbnm 
war4«a  trerf*«* 
KilnawMr 

Am  Kj 

tat  4oi  Jahn«  waren  ta  B*ui«l> 

Kilometer 

Wajxaiu 

h 

stamm* 

23 

Hanna 

« 

s 

a 

na 

9 

s 
« 

I 

e 

£ 

S 

1887 

1 

1 

— 

1 

. 

1 

1889 

6 

fi 

Ii 

6 

10 

10 

3 

1890 

8 

3 

9 

90 

6 

25  I 

8 

1891 

3 

a 

.: 

11 

50 

fi 

56 

4 

1892 

0-6 

0« 

H-« 

11  « 

70 

a 

78  j 

5 

1883 

04 

535 

B- 75 

12  o 

B-ÖS 

17  35 

70 

13 

82! 

8 

1894 

B-B 

6  5 

ISO 

10  85 

32  85 

90 

13 

103 

7 

18»» 

la  o 

1085 

32-85 

100 

20 

120 

8 

189ß 

2  1 

350 

37  1 

14  1 

4B  85 

S9  »5 

343 

60 

303 

8 

1897 

13  0 

16  9 

279 

26  1 

CO  76 

»-» 

353 

60 

113 

10 

1898 

0  4 

11  1 

11  .". 

2«  5 

71-tW 

98-85 

445 

100 

645 

11 

1899 

- 

8-a 

38  ö 

81115 

itm  65 

- 

110 

691 

Unter  den  einzelnen  Un 
die  Liaien  folgender  maßen: 


1H"M 


hunalafwi  war*a,  4aaa  mag  «ta  aaaem  Technik«  dl«  ata  Betwinitignu,! 
eetlea  laaun. 

Thatsaahm  fanden  dnreb  die  erfnlaren  Riawi'odanuen  Heive  WMerUfiwng- 
Eln  Hia««u  auf  dia  wlriliavhalillehcn  Erfolg«  des  bsnUaca  Waaacrwagw 
muaal«.  obwrtl  Ich  Utxr  das  hltu  rffnrdrrlK«*  Mal-rial  reirhlkh  »«rnltfr  »at  ibeil- 
w*\*t  bareiia  i«  <lro  etntm  mm  }*'.  ikttber  v.  J.  vnrüa.«iilicJiie«  lUiinbarlcht  *.rr«a 


Wacgona 

Kahn 

Unter- 

Ober. 

Samns 

MU 

»haa 

Lellnn« 

Molor 

atoiov 

Haara» 

Straßenbahn  .... 

13  8 

44  15 

6695 

297 

«0 

357 

13'3B 

37  05 

130 

30 

150 

Untergrundhahn.   .  . 

36 

8-6 

30 

20 

Bndapeat— Kenpest  — 

RAkospalotaer  Trsm- 

w»y  

lriß 

IIIS 

24 

20 

44 

Bndapeat — Promon  torer 

Tramway  .... 

7» 

7-9 

10 

10 

20 

n. 

,0,6B| 

481 

110 

691 

die  Firma  Siemens  &  Halske,  die 
id  Budapest— Promontor 
Die  Waggon»  werden  aeit  1893 


in  A  Comp. 


lieferte  die  H  «hl  iek'sch« 
347  (darunter  83  vieraehsige  und  die  So 

0 an a  4  Comp.  128 


Tramway,  von  den 
au  Weitaer-t 
19  bia  34  Sittel 


10  vier  Achsen).  10  Wnj 
in  Arad.  Ihr  Featuagsraum  variirt  von 
des  Wagens,  mit  einer  grfßerea  Ausahl 
3er  meisten  Waggons  der  Straßenbahn  i»t 
nnch  ameriknaisehem  System  conttruirt  (gewßhnlieb  «Dreadeaer  Muster- 
genannt).  Der  Wageakuten  der  ersten  Waggons  der  Straßenbahn  war 
verMItniamftßig  in  lang,  so  daat  sich  die  beiden  Wagenenden  atark 
herabbogen,  und  diese  Waggons  schon  bei  geringer  Fahrgeschwindigkeit 
in  eine  schaukelnde  B«w«gnng  gerietken,  du  sehr  uiiaageaehm,  Ja  ao- 
EinThail  dieser  Waggons  wurde  mit  der  Zeit  auf 
ein  anderer  Taeil  aaf  eine  grßlere  Aehtenweite  umgestaltet, 
letttere  ein  patentirtet  Wageawyatem  der  Straßenbahn  bilden  nnd 
tatet  für  die  besten  gehalten  werden.  Nebenbei  sei  noch  bemerkt,  dau 
die  Strafleahaha  40  ihrer  Pferdebahnwagen  im  Sommer  als  Beiwagen 
kentut 

Im  laufenden  Jahre  sind  schon  4  "  km  und  16  Waggou  der 
Straßenbahn  dem  Verkehr  abergeben  worden.  Ende  April  wurde  der  Kau 
der  Viadaetbaha  am  Frau  Joaefa-Qui  (1  L-m)  in  Angriff  genommen. 

Das«  sieh  die  elektrischen  Bahnen  in  Bndapeat  gat  bewAbren, 
neigt  vielleicht,  anßer  der  Umgestaltung  der  Pferdebahn,  der  Umstand 
am  besten,  dass  die  schmalspurige,  eiageleisige  Vicinalbabn  (Pampl'< 
tramway)  Uber  Kleinpeot  nach  Ssent-Lflrinea  seit  Anfang  dea  Jahres  aut 
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eine  nnrmaleptirigc,  tueigeiei«ige  e'eklriielie  Trauiway 
(12*11).  Rite  lüöffanng  erfolgt  nächstens. 

Schließlich  *«1  noch  erwähnt,  data  Ja  ganz  Budapest  itnr  drei 
Omnibnsllnlen  exkttiren,  die  ihr  Danein  tu  dem  Umlüde  Tardanken 


,  dan  die  Ketteobrflcke  für  ein«  Straßenbahn  an  schwach  ond  in  eng  iat  : 
|  nach  Erefhnng  dar  Denen  Biisabelh-Keneabrllelte  am  Scbwarplals  aoi 
I  der  noch  nnaasgeliaotea  Theile  der  Qaai](nlen  werden  die  Omnibusse 
g&nt  uberflltMig  aeio,  Mitu  r.  Btliaay. 


TernilMchtea. 

ParsoetaJ  ITeohrlehUa. 

Der  Katar  bat  gestattet,  da»»  der  Ober-Iaspeetor  der  beterr. 
Staat »bahnen  «ad  Staatsbahadlreetor- Stellvertreter,  Herr  Karl  Johann 
Wagner  in  Wien,  da«  Uffieimkreos  <««•  »gl-  ital.  Kronen-Ordens,  der 
Qerieralreprleentant  aad  Direttor  der  Aetlen-OeseMsehaft  .Siemen»  und 
Halake"  in  Wie»,  Herr  Dr.  BUbard  Pellinger,  die  kgl.  prenttseb* 
für  die  Feldnng*  1870/71.  der  Bections-Ingenlear  der 


Goldsand,  i 


Da«  konigl.  sächsische  Hinixtwinm 
Hluism  tob  Entwarfen  für  den  Nenban  eine*  gemeinschaftlichen  Dienet- 
gtbftndes  fllr  die  Kreiehaaptuaaoaehaft  aad  AmtsbanpUiiannsebaft  Cbem- 
nKx  eiaea  allgemeinen  Wettbewerb  an«.  Die  allgeaeiaeii  Bedingungen 
(Ur  dea  Wettbewerb  und  daa  Baaprograaun,  an«  welchen  allen  Nähere 
ib  ersehen  tat,  »ind  hei  der  Xaaalel  de«  kOaigl.  Mlnielerinme  de«  Innern 
(Dresden)  zn 


Di*  Thallaahmer  unserer  zweiten  Vereins -Exoursl cm 
smr  Waltansatellnn»;  Ig  Pari«  trafen  nnter  Führung  de*  Herrn 
k.  k.  Ober-Banraüiei  K.  Hecheaegg  ara  8.  I,  M.  In  Paria  ein  und 
worden  dort  am  Ostbahahofe  Tom  Herrn  Ci>n«l  Baron  Jacobs  »amn.t 
Frau,  den  Herren  Vieeennrai  Fürth  nnd  Viceprnsident  Walser  nebs« 
dea  übrigen  Mitgliedern  de*  Localcomites  begrfllt 

Oflra*)  altaUan. 

HS.  Ab  der  k.  k.  dentschen  technischen  Hoditchala  in  Prag  ge- 
langen mit  1.  October  I.  J.  drciAssistentenatellen  mit 
einer  Jahresremnnerution  von  K  1400,  aad  swar  bei  dea  Lehrkansela 
dir  MtaSro-.  Krd-  und  Tnnnelkan.  «ends.ic  nnd  chemi-ebe  Technologie 
aar  Besetzung.  Bewerber  am  diese  Stallen  haben  sich  über  die  mit  Er- 
folg abgelegt*  awelle  Staatsprüfung  »o»  dem  BaaiBgatuenx-,  bexw, 
chemisch-technischen  Fach«,  sowie  Aber  eine  riit<]:reciicu4*  praktische 
Verwendung  eusiuwel««.  Docninentine  Gero  ehe  für  die  beiden  ersten 
Stellen  «ind  bis  15.  September,  fnr  die  dritte  Stelle  In«  ao.  September  I.  J. 
beim  Reeterats  dar  k.  k.  deutschen  technischen  H«h*ehn]e  la  Prag  ein- 
zubringen. 

146.  An  dar  k.  k.  teanisehro  Hochschule  in  Wien  ist  die 
Assistentenstelle  bei  der  Lebrkaacel  ftr  Wasierban  erledigt 
Di*  Ernennung  für  dies*  Stelle,  mit  weither  eise  JahreiremnBeration 
eoa  K  1400  ferbnnden  ist,  erfolgt  anf  swei  Jahre  ond  kann  auf  weitere 
iwei,  reep.  Tier  Jahre  verlängert  werden.  Bewerber  uro  diese  Stelle, 
welche  ahsolrlrte  HSrer  einer  teebnisebea  Hochschale  mit  Vorweisnng 
de«  xweitoa  StajtJjirttfungs-Zeugniesea  der  Ingenienrschnle  sein  niil*»eu, 
wollen  Ihre  Gesuche  bis  16.  October  I.  J.  an  das  Rectorat  obiger  Hoch- 
schale richten.  Näheres  im  Vereinaseeretariate. 

147.  Bei  der  .Kr-«eabiihnalitbeiluog  dea  Post-  nad  Kieeubahn- 
dejmrlrment*  in  Bern  gelangt  die  Stelle  einea  Coutrol-Ingenienr« 
für  Speeialbabnen  ur  Wiederbeaetxung.  Hit  dieser  Stelle  ist  die  Be- 
soldung Ten  Free.  4Ü00  bis  65O0  nebet  den  geaetalidiea  Reiaeetitscbadi- 
gnagea  verbanden.  Auskunft  Aber  Erfordernisse  etc.  ertheilt  die  tech- 
nische Ablheilnng  des  eid^en^-i^L-heu  Kiseubahndeparteiiieat*.  Gesnehe, 
wrlelien  ein  corriealam  Tita«  nebet  Aasweisen  aber  Studien  nnd  bis- 

bia  SO  September  1.  J.  an  die 


148.  Am  fck.  Technologischen  Uewcrbe-Maseq«  ia  Wien  gelsogt 
die  Aaalatenteaatelle  aa  der  VersucLaaustslt  ftr  Ban- nnd  hfa- 
■chinen-Haterialien  rar  Betetxung.  Der  Betreilende  bat  «ich  an  der 
teebnisebea  Erprebang  aller  im  Ban-  aad  Maschinenwesen  verwendeten 
Materialien  sn  betheiirgen.  Der  Jahreagahalt  betragt  1800  Kronen,  sowie 
10  £  Taxenantheil  der  l!atM»aebung»Kelitlhr«in.  Anmeldungen  >ind  an 
die  Directioa  dea  Hasennu,  IX.  WabriagentraCe  60,  naiar  Nachweis 
der  entsprechenden  Vorbildnag  an  richten. 

149.  An  der  h.  k.  Bergakademie  ia  Leoben  kommt  mit  Beginn 

tur  r.iscti-. 


'KSk* 

1900/1901  die  Siedle  eines  Adloncten 
Metall-  nnd  Sudhtlttencnnde,  welchem  angieich  die  Vorlesungen  Uber 
EurjklopKdic  der  Hüttenkunde  obliege»,  lur  Bcurttusg.  Hit  dieser  in 
der  IX,  Bangseiasse  der  Staatsbeamten  stehenden  Steile  sind  der  Gebalt 
Ten  K  9000,  die  evsteromMige  AetiTlUtsxalag*  tob  K  400,  ferner  Qain- 
(IG'nnalmlsgen  Ton  je  K  400  bia  einschliefitieh  sam  10.  Jahre  dieser 
ßienatleistnng  »erbanden.  Oesnehe,  mit  dem  Nachweise  der  aarttckge 
legte*  Stndlen  an  einer  Bergakademie,  sowie  der  bisher  in 
rnitnnmcben  l'rarfi  geleisteten  Dienste  eind  bia  l. 
Becturate  der  k.  k.  Berjjakjdem.e  eintubringen. 


I.  J. 


Vergabung  von  Arbelten  und  Lieferungen. 

1.  Wegen  Vergebung  de«  Banea  Ton  Hanptnnret  L  a- 
canhlen  in  der  Hochaataen-  und  Guldengasae,  IjnaeratraSe,  I^anten- 
aack-,  Pierron-,  Draxler-  nnd  Kefergaste  im  XIII.  Besirke.  n.  sw.  Erd- 
nnd  Baameiaterarbeiten  im  Kosdeabetrage  ron  K  U  nnd  K  700 
PaaKhale,  Liefernng  der  hrdranlisehea  Bindemittel  im  Kostenbeträge 
too  K  SO.BrU'So  nnd  der  Uefaraog  der  erforderlichen  Hteinzengeohlen- 
•ehalen  :m  Kostenbeträge  TonK7031*t>dodet  am  IS.  September  LJ-,  10  Uhr 
Vormittage,  beim  Magistrate  Wien  ein*  Öffentliche  schriftliche  OflVrt- 
verhaiid'ioag  Halt.  Vadium  tf/^. 

i.  wegen  Vergebang  der  Erd- nnd  Baameiaterarbeiten 
einschllellleh  der  Lieferang  der  h;dranli*chen  Bindemittel 
fttr  den  Umban  des  Hauntanr»thr.ana:e«  in  der  Usrtmanugiiue  am 
Mittersteig  nad  fbr  den  Nenban  elaea  Haaptnnratkcauales  in  der  K  lieber - 
g^we  im  V.  Besirke  im  reran^rlilagiea  Kn»irribctriige  Ton  K  l7,6¥fi-$5 
ond  K3000  Pansehale  ladet  am  17.  September,  jrj  1'nr  Vurmillags.  beim 
Magistrate  Wien  eine  Öffentliche  schriftlich*  Offertverhandirag  atatt. 
Vadtnm  ö*/*. 

8.  Die  Directioa  der  Kaiser  Ferdinande-Nordbahn  Torgibl  ihren 
Bedarf  an  Banholt  für  daa  Jahr  IVO  1  im  Öffentlichen  rtffertwege.  Die 
näheren  Offert-  nad  Liefernngehedingniaee  kBaneB  im  Barean  der  Bsn 
directioa  (Aduumstrati  jr.»geb*ud»)  nuneaeueu  werden.  Offerte,  welche 
anf  dea  ganten  Bedarf  oder  aaeh  nnr  aaf  einen  Tbeil  desselben  Unten 
kenDeo,  werden  bis  nun  17.  September  I.  J.,  13  Uhr  Mittags,  im  Eia- 
reichnngsprutoktille  entgegengenommen. 

4.  DI*  StadiKi-nieJode  Slernn  vergibt  die  Meierang  nad  Verlegung 
Ton  circa  6700  *  gnaaeisernen  W  a  s  s  e  r  1  e  i  tuagerShrsn  von  27S  «»in 
liebte»  Dnrehmeaser  im  Oflertwege.  Die  Projeetaplane,  sowie  die  der 
Vergebung  zn  Grande  liegenden  Bedingungen  und  OfTett(jrn-ol»re  liege« 
beim  Magistrat*  Heran  auf  nnd  koiurea  daselbit  sam  Selbatkirfieuiireise 
Ton  K  6  behoben  werden.  Offerte  sind  bia  85.  September  d.  J.,  II  Ubr 
Vormittag*,  eiaanbringen. 

6.  Pe  Sudtgemeiad«  1 
Lageplan  im  HaDetabe  1  : 500  < 
kunft  ertheiit  das  Btlrgermeisteramt. 
beim  BUrgertr.cistcramta  in  ttberreicheo. 

6.  Der  Baa  eines  Betoneaaalea  aad  die  Canaliairnng 
im  Complexe  dea  Allgemeinen  Krankanhanees  ia  Iglaa  gelaagt  im 
Offertwege  aar  Vergebang.  l>er  Kostaarorsnadls«  betragt  K  J6g7'S«. 
Die  Bfheren  Bedingnuse  k^unen  beim  dortigen  Oeiuemdcrntbe  aingeaeben 
werden. 

7.  Die  Lieferung  de*  tut  atmmtlichen  Linien  der  k.  k.  eaterr. 
Rtaatsbibnen  fttr  die  Zeit  Tom  I.  Jänner  bis  81.  Deeember  1901  er- 
forderlichen Bedarfes  aa  nachstehend  angefahrten  Materialien,  nad  awar 
a)  I^ocomotiT-Kesseiblccbe  aas  ICiaea;  e)  Knpferblechr  für  LoconaoUT- 
FeaerldsteD ;  r)  Radsterne  aus  Flasteliengnas  (bes.  Martin)  fttr  Tender ; 
■i)  Radscheiben  ana  baaiacbem  Msrtinlin-setsra  ftr  Wagen;  <)  Heifrlder- 
psare  mit  Radscheiben  aus  basischem  MnrtiafluMeiaeu  frir  Wagen  ge- 
langt im  Offert  wege  zur  Vergebung.  Die  der  Liefernng  an  Ornade 
lirgHuden  allgemeinen  nnd  speeiellea  Lieffrimgnbt-ilingniBie  etc.  können 
bei  den  besltglichen  Staattbahn-Directionen  behoben  oder  gegen  Riasen- 
dong  des  Purtos  beaogen  werden.  Offert*  »ind  bis  1.  October  T.  J 
Mittags,  eh 


beabsichtigt  ftr  einen  Ortatheil  einea 
anfertigen  so  laasca.   Nähere  Aaa 
L  Offerte  sind  bis  80.  September  1.  J. 


Offert*  »ind  bis  1.  October  I.  J.,  18  ünr 


INHALT:  t'oneurreasprajeet  für  das  Florldadorfer  lutbhsna.  Von  k.  k.  Bsnrath  Frans  R.  t. 
Bericht  des  KiseribrilrUuinaterisl  AaBachnsaea.  —  Ueber  Fltuaregnlirungen. 
Pollsk  In  der  Fat' 

-  Vi 


Nenmann.  —  Sehlnas  dnr  l>batle  Uber  ilen 


uaion  aber  den  von  Herrn  Ingenieur  Ignss 
ItWl  gebalUaen  Vortrag.—  Kleine  technische 
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Zur  Lösung  der  Triester  Bahnfi  uer. 

Von  lognieu  Karl  BUrhelcn. 


In  meinem  am  27.  Jänner  d.  J.  in  nnsorem  Verein«  ge- 
haltenen Vortrage  bezeichnete  ich  als  eine  der  Ursachen  der 
ungünstigen  Entwicklung  unseres  Eisenbahnwesens,  da««  aaf 
dieiea  in  Oesterreich  den  Technikern  kein  bestimmender  Elntiuss 
zugestanden  wird.  Ich  hatte  schon  damals  beifügen  sollen,  daas 
hieran  die  Techniker  selbst  die  Schuld  tragen,  weil  sie  x 


die 

Meinung  derart  zu  beeinflussen,  damit,  wenn  die  Zelt  xu  deren 
Lösung  gekommen,  dnreh  dieselbe  weniger  die  partei-politlsebea 
die  technisch  •  wirtschaftlichen  Kreise  befriedigt 
am  21.  November  1891  in  unserem  Vereine: 
,Ueber  die  Frage  der  zweiten  Bahnverbindung  mit  Triest"  ge- 
haltenen Vortrag  achloss  ieh  mit  folgenden  Worten  ;  „Fasst  aber 
ein  von  unserem  Vereine  behau  üoberprüfung  der  hier  vor- 


rait  Triest  in  der  der 
Weise  gelost  würde;  besiegen  aber  nur  erat  einmal  diese  Stadt« 
ihr  bisheriges  Vorurüieil,  bringen  dieselben  ihrer  Eigenliebe  das 
Opfer,  auf  ihre  bisher  verfolgten  Plane  Verzicht  zu  leisten,  dann 
können  sie  hoffen,  endlich  den  Sieg  Uber  die  Gegner  der  Aus- 
bildung der  Verkehrsrouten  nach  Trieat  zu  erringen ;  ein  Sieg, 
der  ihnen  um  so  sicherer  ist,  je  mehr  sie  eingedenk  sind  unseres 
Kaisers  Wahlspruch :  „Viribus  nnltis."  Wenn  nun  dieser,  wie 
auch  einer  späteren  Anregung  keine  Folge  gegeben  wurde,  so 
kann  wenigstens  nicht  behauptet  werden,  dass  die  Frage  der 
iweiten  Triester  Bahnverbindung  in  unserer,  die  Vortrage  ver- 
öffentlichenden Vereins-Zeitschrift  noch  gar  nie  besprochen  wurde. 
Eine  Erörterung  unterblieb  eben,  well  meine  Ausführungen  nicht 
widerlegt  werden  konnten,  weil  sie  als  richtig  angesehen  worden. 
Unser  Verein  ihat  nichts  zur  Klärung  der  Frage,  die  seitdem 
geflissentlich  noch  mehr  verwirrt  wurde  durch  Aufstellung  immer 
neuer  Projecte,  deren  jedes  mit  der  Versicherung  empfohlen 
wurde,  daas  es  vom  österreichisch-patriotischen  Standpunkte  aus 
das  beste  sei,  und  die  kürzeste  Verbindung  Trieata  mit 
Innerösterreich  und  Böhmen  ermögliche,  dass  mit  diesem  Project 
daa  El  des  Colnmbus  gefunden  sei.  Oerade  dieser  TJeberfluss  an 
Projecten  verhinderte  aber  die  ein«  Herstellung  der  zweiten 
Triester  Bahnverbindung  ermöglichende  Einigung  der  Parteien 
und  der  Interessenten. 

Nachdem  nun  diese  seit  30  Jahren  schmerzlich  vermieste 
Einigung  endlieh  durch  das  Eisenbabnprogramm  der  Regierung 
hergestellt  wurde  nnd  diesem  Programm  mit  Ausnahme  der 
C zechen  alle  Parteien  und  alle  Interessenten  zustimmen  und  alle 
die  Durchführung  dieses  Programme»  ersehnen,  wird  in  Nr.  33 
und  34  unserer  „Zeitschrift"  ein  Vorschlag  gemacht  und  ein  Pro- 
ject  aufgestellt,  welches,  wenngleich  es  den  mit  den  Verhältnissen 
nicht  genügend  bekannten  als  das  .Reste"  e nie! teilten  mag, 
gleichwohl  ein  Feind  des  „Guten"  ist  Da  bekanntlich  die  zweit« 
Triester  Bahnverbindung,  insbesondere  aber  deren  TheJUtrock« ; 


.Dl«  Tauentbahn",  viele  Gegner  hat,  —  welche  ja  auch  deren 
Herstellung  seit  30  Jahren  verhinderten  —  iat  es  selbstver- 
ständlich, daas  der  Verlasser  der  im  „Deutsehen  Volksblatt • 
nnd  in  unserer  .Zeitschrift"  veröffentlichten  Artikel:  .Zur 
LSsnng  der  Tauernbahn frage",  „vielfacher  Zustimmung  aus 
unseren  Kreisen  und  von  Seite  ander« 

Dies  ist  aber 


\ '«rhiUtaUM  nothwendlg  ist,  werde  ich  dle- 
Damit  das  Bild  nicht 
wird,  ist  es  unvermeidlich, 
Thatigkelt  au 
Die  Predilbahn  wurde  1858  auf 

von  Trieat,   Göre  und  Klagenfurt,  und  erst  10  Jahre 


Grund  der  186b  Im  italienischen  Kriege 

der  Bahn  Tarvis— Gör*  als  Verlängerung  der  im  Bau 
iodolfsbahn  verlangte.  Der  im  Jahre  187»  ein- 
gebrachte Gesetzentwurf,  betreffend  den  Bau  der  Predilbahn, 
wurde  vom  Eisenbahnanatdinsae  mit  der  Ergänzung  angenommen 
dass  die  Predilbahn  von  Gör»  durch  daa  Vallone  nnd  längs  der 
Seeküste  bis  Triest  geführt  werde.  Damit  jedoch  der  Reichs rath 
den  Bau  der  Vallone — Predilbahn  nicht  genehmigen  könne,  wurde 
derselbe  besehluasnn/ähig  —  gemacht.  Bis  zu  den  neuerlichen 
Predllbahnvorlageu  im  Jahre  1873  und  1875  war  in  den  in- 
zwischen aufgestellten  Projecten  für  die  Laak-  und  Loiblbabn 
schon  ein  Mittel  gefunden  worden,  In  den  südlichen  Länder 
einen  Iutereaseiistreit  hervorzurufen,  welcher  die  Verhinderung 
des  Baues  der  Predilbahn  ermöglichte.  Salzburg  und  Oberöster- 
reich, Unter-  und  Oberkanten,  Görz  nnd  Krain,  ja  sogar  die 
Handelskammer  nnd  der  Gemelndrraüi  von  Triest  standen  ein- 
ander in  erbittertem  Kampfe  gegenüber;  die  Einen  wollten  die 
Predilbahn,  die  Anderen  die  Laak-  und  die  Loiblbabn.  Ueber 
eine  Tauernbabn  lagen  zwar  auch  schon  viele  Projecte  vor, 
jedoch  war  von  denselben  damals  nicht  die  Bede.  Im  Jahre  187» 
wies  ich  in  einer  in  Nr.  40  der  „Oesterr.  Eisenbahn-Zeitung" 
veröffentlichten  Stadie:  ,0  esterreich -Ungarns  Stellung 
zum  Welthandel,  Trios t's  Gegenwart  nnd  Zukunft, 
auf  die  große  Bedeutung  der  Predilbahn  im  Verein  mit 
der  Tauerobahn  Spital— Eben  hin,  deren  Länge  ich 
damals  mit  88  km  annahm,  weil  mir  die  Regierung  eine  Einsieht 
in  die  vorhandenen  Plane  oder  Bekanntgabe  von  Daten  versagte. 
Mein  Nachweis  über  die  großen  Vorthelle  der  I'redil — Taaern- 
linie  veranlasste  dann  die  Triester  Handelskammer  in  einer  im 
Jahre  1881  herausgegebene«  Denkschrift  den  Bau  dieser  Bahn 
zu  verlangen,  selbstverständlich  ohne  irgendwie  anzudeuten,  dass 
die  Idee  mein  geistiges  Eigenthum  sei,  daas  sie  erat  durch  mein« 
eingehenden  Stadien  Kenntnis  von  der  Bedeutung  der  Predfl 
Tauenilinle  erhalten  hat.  Damit  sieh  die  Besucher  der  Im 
Jahre  1882  In  Triest  stattgefundenen  Ausstellung  mühelos  aber 
den  Verkehrswerth  der  einzelnen  Projeetlinien  unterrichten  können, 
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fertigt«  ich  ein  große»  Tublean 
Blick  ra  ersehen  w»r,  das»  nur  durch  die  Tauern— 
Predilllnle  Trle»t  für  das  ganze  Stromgebiet  der 
Donau  in  Oesterreich  wie  in  Deutschland  nn 
■Keluitgelegeneii,  im  Verkehr  mit  dem  Orient  aber 
für  Oesterreich  nnd  für  einen  großen  Theil 
Deutschland!  zum  günstigst  gelegenen  Seehafen 
wird.  Dieses  instruetive  Tableaa  fand  wohl  bei  allen  Sach- 
licht aber  bei  den  Trieetinern  Beifall,  welchen  ein 
Hinweis  auf  die  Vortheile  der  Predilbahn  nicht  mehr 
war,  well  sie  in  Folge  ihrer  vorjährigen  Denkschrift 
viel«  nnd  worthvolle  Zugeständnisse  erlangt  Latten,  hiefiir  aber 

Tric»ter  Balm  er- 
hielt der 

fest, 

von  Villach  nnd  Salzburg 
Da  angenommen  wurde,  data  bei  Vor- 


jahre 1884  be- 
reit, anf 

In  Frage 

Träte,  welche  beide  die  SOdbahn  im  Jahre  1B83  hatte 
die  Entere,  weil  hiebei  nur 

n,  well 
als  bei  der 
r  Name  „Gastein" 

Weltbahn  die  Sympathien  anzuwenden.  Um 
für  dleae  Bahn  In  weiteren  Kreisen  Propaganda  ra  machen,  ver- 
anlasste Ceeoni  im  Jahre  1887  die  Trieater  Handelskammer, 
durch  Dr.  Buzzi  eine  Denkschrift  verfassen  an  lassen,  in 
welcher  die  Gasteinerbahn  als  die  beste  aller  Tauerntracen  nnd 
als  die  einzig  zur  Ausführung  geeignete  Rahn  geschildert  wurde. 
Diese  mit  den  Thatsaehen  in  Widerspruch  stehende  Schilderung 
lasst  sich  schließlich  durch  die  obwaltenden  Umstünde  erklären, 
anerkllrlich  aber  ist  es,  warum  Dr.  Buzzi  ganz  gegen  das 
Interesse  seiner  Auftraggeber  und  ohne  daas  dieselben  es  be- 
merkten, die  Wirkung  nnd  die  Verkehrsbedentnng  dieser  Tanern- 
einer  Weise  schildert«,  welche  sammtliche  Handels- 
veranlasste,  dag  an  sie  von  der  Salzburger  Handels- 
geriehtete Ersuchen  nm  Unterstützung  des  Banee  dieser  I 
Tanernbahn  abaoblägig  zu  bescheiden.  Als  sodann  im  Jahre  1890  i 
in  Klagenfurt  Interessenten  der  Laak-,  Loibl-,  RoUenmauner- 
nnd  Pyhrnbahn  sich  versammelten,  schilderten  dieselben  die  Vor- 
züge dieser  Bahnen  in  überschwenglicher  Weise,  sehwiegen  die 
Predilbahn  todt  und  sogen  die  Tanernbahn  in  den  Roth,  um 
eine  Resolution  zu  Gunsten  des  Banee  der  ihren  Privat-  und 
Parteiinteressen  dienenden  Bahnen  zu  beschließen.  Zu  diesem 
eine  Irreführung  der  >'fTentlichen  Meinung  bezweckenden  Vor- 
gehen zu  schweigen,  erlaubte  mir  mein  Gewissen  nicht,  nnd  darum 
sehrieh  ich  die  Broschüre:  „Die  Tanern  —  Predilbab  n 
nnd  ihre  Zerrbilder  im  Spiegel  der  Verstaat- 
lichung der  Südbahn  betrachtet."  Gleichfalls  im 
Jahre  1830  berietben  Vertreter  des  n.-H.  Gewerbevereines  nnd 
anderer  Wiener  Vereine  in  Triest  mit  der  Handelskammer  Uber 
Maßregeln  zur  Hebung  TrlsMs.  Ueber  die  so  wichtige  Bahnfrage 
wurde  keine  Einigung  erzielt,  vielmehr  beschlossen,  daas  diese 
Frage  erst  noch  in  Wien  und  in  Triest  studirt  and  dann  durch 
Austausch  der  Meinungen  eine  gemeinsame  Action  vereinbart 
werden  solle.  Als  Experte  zu  der  vom  n.-il.  Geworbevereine  ein- 
berufenen Enquete  gebeten,  gelang  es  mir,  all«  deren  Theil- 
nehmer  nach  mehreren  und  vielttflndigeu  Sitzungen  zu  über- 
zeugen, das«  die  Trieater  Bahnfrage  nnr  durch  den  Bau  der 
Vallone— Predil — Tsuem(Spltal — Eben)-Linie  in  einer  Oester- 
reich zum  Woble  gereichenden  Weise  gelSst  werden  könne.  Auf 
die  vom  Gewerbevereine  an  die  Trieater  Handelskammer  ge- 
richtete Einladung,  diesem  Beschlüsse  beizutreten  und  auf  die 


Mitthellung, 
eventnell 
kommen, 


ich  bereit  sei,  behufs  näherer  Vereinbarungen 
Vortrages  naeb  Triest  zn 
in  Vortrag  nur 


weitere 
Triest 


Durch  die« 
der  wlrthachaftlichen  Kreise  Wiens  mit 
Die  Budgetdebatte  bot  jedes  Jahr  einigen  Au- 
di« Trlester  Bahn  frage  zu  besprechen 
zu  beantragen,  die  anch  sammtllch  vom  Ab- 


wurde  viel,  gethan  i 
!  Wnrde  über  die  Tanernbahn  gesprochen,  so  konnte 
nach  Belioben  die  eine  oder  andere  Trace  denken. 
Da  die  Wahlbezirke  im  Gebiet  beider  Tauernbahnen  sich  auf 
beide  Trace ii  erstrecken,  konnte  keiner  dieser  Abgeordneten  für 
die  von  ihm  als  richtig  erkannte  Lungauer  Trace  eintreten,  weil 
er  dadurch  den  anderen  Theil  seiner,  an  der  Gasteiner  Trace 
sich  interesslrt  erachteten  Wabler  vor  den  Kopf  | 
Da  Privat-,  " 


ungünstige.   Dass  auch  die 
eine  Losung  der  Frage  nicht  wollte,  wird 
am  24.  Febrnar  1893  von  der  k.  k.  Generalinspection  dem 

über  die  Lange  und 
sowie  über  die  durch  die- 
üm  de 


Es  wurde  gegen  alles  Recht  mit  verschiedenem  Maße 
So  z.  B.  wurde  die  Strecke  Blachofthofen — Eben  bei  der  be- 
stehenden Route  Trieat— Salzburg  mit  17  (Hetrieoa-)frm,  da- 
gegen bei  der  Tauernroube  Trieat — Salzburg  mit  25  (Tarif-)  km 
gerechnet.  Allein  selbst  eine  so  unrichtige  Berechnung  genigte 
dem  Subcumite  des  Eisenbahnausechusses  nicht  und  wurde  die- 
aelbe  in  dessen,  dem  Abgeordnetenhause  unlegalerwelse  zuge- 
stellten Berichte  vom  14.  Mirz  1893  noch  überboten.  In  Wort 
und  Schrift,  ja  sogar  als  beeideter  Zeuge  vor  dem  Schwurgericht 
in  Klagenfurt,  wies  ich  nach,  dasa  diese  rtereehnungsart  n  n- 
richtig,  unsachlich  nnd  unerlaubt  ist  Unermüdlich 
begründete  Ich  in  zahlreichen  Petitionen,  Denkschriften,  Vor- 
tragKii  und  Artikeln  die  Vortheile  der  Lunganer  Tanernbahn, 
sowie  die  Notwendigkeit  und  Nützlichkeit  der  gemeinsamen 
Wetterführung  der  Pusterlhul-,  Tauern-  nnd  der  Rudolfsbahn 
über  den  Predil,  über  Garz,  durch  das  Vallone  und  Uogs  der 
Seekaste  nach  Triest,  woraus  sich  von  selbst  ergab,  daas  die 
Laak — Loibllinie  zur  Losung  der  Trieater  ßabnfrage  völlig  un- 
geeignet sei.  Der  Erfolg  blieb  anch  nicht  ans  1  Immer  mehr 
wendeten  sich  die  technisch-wirthschsAlicben  nnd  patriotischen 
Kreise  von  der  Karawankenlinie  ab  nnd  der  Predil — Tauern  linie 
zu.  Die  Karawankenpartei  wurde  gezwangen,  die  25  Jahre 
hindurch  zur  BetbSrung  Oesterreichs  benutzte  Laak- -Loibllinie 
aufzugeben,  und  sah  sich  die  Regierung  veranlasst,  die  Predll-Taoern- 
Linie  zu  studiren.  Bei  der  Gasteiner  Bahn  wurde  nur  das  Ceconl- 
sche  Project  einer  Prüfung  unterzogen,  welche  dasselbe  gut 
bestand.  Bei  der  Lungauerbahn  (Spital — Eben)  wurden  tacheo- 
metrieche  Aufnahmen  nnd  die  Anfertigung  von  Sehiehtenplttnen 
nothwendig,  nm  die  Trare,  deren  Lange  und  Baukosten  ermitteln 
zu  können.  Ich  gestehe  offen,  dass  ich  den  hierüber  zeitwellig 
im  Parlament  geraachten  Mittheilungen  misstranisch  begegnete. 
Ich  bekämpfte  die  anfänglich  in  Aussicht  genommen«  Auwendnng 
gemischten  Systems  (Zahnradstrecken).  Es  wollt«  mir  anch  nicht 
einleuchten,  dass  deren  Baukosten  7  Millionen  Gulden  hSher  als 
dio  der  Gasteiner  Bahn  kommen  sollen  nnd  das*  die  ßanlange  8B  hn 
sein  soll,  wahrend  dieselbe  von  der  k.  k.  Generalinspection  in 
erwähntem  Bericht«  mit  81  hm  angegeben  worden  war.  Als 
jedoeb  dann  spater  Eisenbahnminister  K.  v.  Gnttenberg 
—  welcher  1871  den  Bau  dar  Predilbahn  in  einem  militärischen 
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Lehrbuch«  als  nothweadig  bezeichnet  baue  —  zwei  höhere 
Techniker  damit  beauftragte,  die  Differenz  der  Baokoiten  beider 
Tanernbahnen  genau  zu  ermitteln,  diese  aber  gleichfalls  eine 
Differenz  von  7  Hill.  Golden  zu  Ungunsten  der  Lungauerbahn 
berechneten,  konnte  ich  an  derselben  darum  nicht  langer  zweifeln, 
weil  mir  bekannt  war,  da««  R.  v.  Guttenberg  dieser  Bahn 
gfinstig  gesinnt  war  nnd  deren  Bau  gerne  begünstigt  hatte.  Allein 
7  Hill.  Unlden  Mehrkosten  waren  ihm  doch  zu  viel.  Auch  die 
Annahme  nnd  Ausführung  der  von  ihm  als  wichtig  erkannten 
Predilbabn  durchzusetzen,  gelang  It.  v.  Guttenberg  nicht, 
nnd  zwar  aus  Gründen,  welche  ich  in  zahlreichen  Schriften 
namhaft  machte  und  als  usstlclibiltlg  nach  wie«.  Als  dann  Bitter 
v.  Guttenberg  Im  Parlament  eine  Gesetzvorlage  betreffend 
den  Bau  der  Wocbein — Taaernllnie  ankündigte,  wie«  Ich  darauf 
hin,  dass  dies  keine  annehmbare  Losung  der  Triester  Bahnfrage 
wäre,  dass  dadurch  der  Sache  mehr  geschadet  als  genfitzt  würde. 
Ebensowenig  gelang  es  dem  Elscnbahnmlnister  Dr.  Ritter  v.  Wittek 
die  Zustimmung  zum  Baue  der  inzwischen  aufgefundenen,  eine 
wesentliche  Verbesserung  der  Predilbabn  darstellenden  »M  a  u- 
gartbahn*  zo  erhalten. 

Durch  meinen  am  30.  Hai  1896  in  Tri  est  gehaltenen 
Vortrag  wurde  zwar  eine  Einigung  unter  den  Vertretungen  Ten 
Trieet,  G9rz,  Villach  nnd  Salzburg  erzielt,  und  bekannte  »ich 
an di  die  Wiener  Handelskammer  als  Anh&ngerin  des  Baues  der 
Predll — Tanernlinic  ;  allein  Krain,  Klagenfort  and  Unter  kirnten, 
OberBsterrelch  nnd  Böhmen  verlangten  den  Bau  der  Wocbein — 
Blrenthallinle,  die  nnr  eine  sehr  kostspielige  Variante  der  Predll-, 
besw.  der  Hangartbabn  war.  Kraln  verlangte  erstere  Linie,  well 
es  eben  wollte,  dass  auf  seinem  (Hbiete  überhaupt  eine  nene 
Bahn  gebaut  werde,  die  ihm  viel  weniger  im  Verkehre  mit  Trieat, 
als  vielmehr  in  dem  mit  und  fiber  Kirnten  dienlich  ist  Ans 
parteipolitischen  und  nationalen  Gründen  wurde  diese  Forderung 
der  Slovenen  von  den  Czechen  insolange  unterstützt,  als  sie  an 
den  Bau  dieser  Bahnen  nicht  glaubten.  Den  Czechen  tritt  man 
mit  der  Behauptung  gewiss  nicht  zu  nahe,  dass  sie  sieh  um  die 
technisch-wirttini  liat'Llii  iie  Bedeutung  der  Krage  nicht  kümmerten, 
Jass  sio  anch  für  dieselbe  kein  Verständnis  hatten.  Klagenfurt 
und  Linz  stellten  das  vollauf  berechtigte  Verlangen,  endlich 
einmal  in  den  nordsiidlichen  Verkehr  einbezogen  zu  werden. 
Meine  unwiderlegbaren  Kachweise,  dass  Klagemfurt  auch  durch 
•lio  Predilbabn,  Linz  aber  durch  die  Predil— Tauernllnle  In  den 
Nord-SUdverkehr  einbezogen  würde,  nützten  nichts,  Klagenfurt 
wollte  einmal  seine  Karawankenbnbn,  Linz  aber  seine  Pyhru- 
bahn  nnd  bekämpften  darum  beide  die  Tanernbahn,  durch  welche 
sie  da«  Zustandekommen  ihrer  Bahnen  Jor  gefährdet  erachteten. 

Weil  man  nnn  mit  diesen  Tbatsachen  sich  gut  oder  schlecht 
abfinden  muss,  die  Regierung  aber  erkannte,  dass  mit  der  Her- 
stellung der  Triester  Bahnverbindung  nicht  langer  gezögert 
werden  darf,  wenn  Oesterreich  gerettet  werden  soll  nnd  will,  so 
entachloes  sie  sich  zum  Bau  der  Pybrn-,  Gastelner-,  Baren- 
graben-,  Wocbein-  und  Opöinababnen.  Ich  besprach  diese  Linien 
in  Nr.  2t>  unserer  ^Zeitschrift",  sowie  an  Orten  nnd  in  anderen  Zeit- 
schriften, welche  den  technischen  Kreisen  zuganglich  sind.  Ins- 
besondere wies  ich  auch  nach,  dass  durch  die  Barongraben — 
WocheinlinJe  nicht  Mos  die  Triester  Bann  trage,  sondern  anch  die 
Frage  der  N&lierrückung  Kärnten»,  Krals»  und  des  Küstenlandes 
in  einer  alle  Theile  befriedigenden  Welse  gelöst  werde.  An 
Gelegenheit,  sielt  Uber  die  Triester  Bahnfrage  zu  unterrichten, 
den  Technikern  wahrlich  nicht.  Das  aber  kann 
Techniker  verlangen,   dass  er  über  eine  Frage 


will, 
die  von  Uli 
will  ich  nnr  an 


Frage  gar  nicht  orientirt  ist, 


Es  ist  unrichtig,  das»  die  Frage  der  zweiten  Triester 
in  unserer  „Zeitschrift-  noch  gar  nicht  erörtert 
die  Vorlage  Uber  die  Tanernbahn  (Gasteiner- 
linie) überraschend  kam.  Ex  ist  ebenso  unstatthaft  als 
unrichtig;,  die  Tauernpalm  gewissermaßen  als  die  zweite 


Eisenbahnverbindung  mit  Triest  auszugeben,  nm<l 
bin  dieselbe  als  zweite  österreichisch«  Durchzugs- 
Verbindung  von  Oberitalien  mit  S  Ud  den  tscklan  d 
bezeichnen  zu  können.  Es  ist  unrichtig,  dasa  die  —  nur  Im 
Zusammenhang  mit  den  südlichen  Ergtaxungsliniea  an  be- 
trachtende —  Tanernbahn  „viel  mehr  dem  Verkehr«  von  Venedig 
nnd  Oberltalieo  mit  Süddeutschlaod  dient,  nicht  aber  der  Ver- 
bindung von  Triest  mit  den  westiteierreichiechen,  steuerkrüftigen 
und  industriereichen  Gebieten  Oberösterreich  nnd  Böhmen."  So- 
fern diese  von  den  Gegnern  dar  zweiten  Triester  Bahn  aus- 
gegangene, von  mir  aber  langst  widerlegte  Behanptang  über- 
haupt wahr  wäre,  so  würde  sie  nicht  blos  für  die  Qasteiner-, 
sondern  auch  für  die  Ebuer-Tanernbahn  zutreffen,  und  würde 
daran  auch  durch  die  Gosauer  Bahn  nichts  geändert.  Da  der 
Verfasser  so  viel  In  österreichischem  Patriotismus  macht,  wäre 
es  am  einfachsten  gewesen,  überhaupt  den  Bau  einer  Tauern- 
hahu  als  nnpa'ricitiscb  zu  verurtheilon.  Man  darf  aber  doch  wohl 
annehmen,  dass  die  zehn  Hintster  auch  patriotisch  gesinnt  sind 
und  selbst  bcurtheilen  können,  ob  sie  durch  die  Wahl  der 
Gasteinerllnle  Oesterreich  noch  mehr  rulniren,  als  dies  durch  die 
Unterlassung  der  Herstellung  der  zweiten  Triester  Bahnverbindung 
Seächah  unil  geschehen  würde.  Hlttte  der  Verfasser  sich  pfllchtgemUQ 
über  die  von  ihm  besprochene  Frage  nrientirt,  dann  hatte  er  In 
meinen  Schriften  eine  Menge  vortrefflicher  Argumente  Regen  die 
Gastelner-  und  für  die  Ebner-Linie  gefunden,  dann  hätte  er  sich 
aber  auch  überzeugen  können  und  müssen,  dam  es  für  den 
Durchzugsverkehr  vollkommen  glelchgiltig  Ist,  welebe  der  beiden 
Tanemtracen  hergestellt  wird.  W&re  der  geehrte  Herr  Verfasser 
nicht  Maschinen-,  sondern  Eisenbahntechniker,  so  würde  er  den 
Unterschied  zwischen  generellen,  Detail-  und  Bauprojecteo  kennen 
und  wissen,  dass  erst  nach  Durchführung  der  —  kürzlich  erst 
stattgehabten  —  Tracenreviaionen  da«  der  politischen  Be- 
gebung zu  unterziehende  „Project  der  definitiven  Trace*  aus- 
gearbeitet wird  und  das»  auch  dieses  Project  häufig  noch  viel- 
fach gelndert  und  verbessert  wird,  bis  es  zur  Bauausführung 
geeignet  befunden  wird.  Es  ist  daher  ein  billiges  Vergnügen, 
an  einem  unfertigen,  die  verschiedenen  Stadien  noch  gar  nicht 
paasirten  generellen  Project  eine  Kritik  zu  üben,  ein  Vergnügen, 
welches  sich  ein  Techniker  versagen  sollte.  Ein  generelles  Pro- 
ject dient  hauptsächlich  anch  dazu,  um  feststellen  zu  können, 
wie  das  definitive  Project  ausgearbeitet  werden  soll.  Hiebet  er- 
geben sich  Gesichtspunkte,  die  keineswegs  blos  ban technischer 
Natur  sind,  die  zum  Tbeil  auch  bed  den  Tracenrevisionen  von 
Interessenten  nnd  Laien  geltend  gemacht  werden,  die  aber  auch 
im  Kreise  von  Technikern  erörtert  werden  können,  ohne  gegen 
die  Rücksichten  der  ColleglallUlt  zu  verstoßen.  Ich  selbst  übte  in 
meinen  Vortrügen  und  Artikeln  Kritik  an  der  Regierungsvor- 
lage, welche  leb  im  Allgemeinen  als  gut  nnd  zweckmäßig  zu 
bezeichnen  mich  für  verpflichtet  hielt  Wenn  ich  mein  lebhaftestes 
Bedanern  anasprach,  dass  die  Regierung  den  Bau  der  Üpe.ina- 
Btatt  der  unendlich  viel  besseren  und  zweckdienlicheren  Valloue- 
bahn  in  Aussicht  zu  nehmen  gezwungen  wurde,  so  ist  das  kein 
Vorwurf  gegen  die  Techniker,  die  eben  aus  juridischen,  politischen 
und  militärischen  Gründe»  eine  andere  den  Verkehr  benachtei- 
ligende Trace  auffinden  muisten.  Desgleichen  wies  Ich  in  einem 
im  Localbabn-Verein  gehaltenen  Vortrage,  wie  auch  in  einigen 
Artikeln  darauf  hin,  dass  es  sich  empfehlen  würde,  bei  der  süd- 
lichen Rampe  der  Gasteinerlinie  die  Schleife  bei 
anfzulaBsen  und  die  Trace  von  Mallnllz  langst  der 
bis  Spital  zu  führen.  Nach  dem  vorliegenden  generellen  Project 
ist  die  Lilngc  der  Bahn 
77  -f-  B  =  85  Am,  wührei 
80  km,  d.  h.  5  *wt  kürzer  würde.  Wie  ich  höre,  soll  anch  tat- 
sächlich dies«  „gek U rzte  Gas t eine rl inle*  studirt 
was  daraur  hinweist,  dass  Vorschlage  -  .y 
IniUative  der 


Im 

well  dor  Bau 
Beginn  der  Tunnelarbeiten  1» 


erst  circa  zwei  Jahre 
Angriff 


i  dem 
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braucht,  genügend  Zeit  bleibt  zum  Stadium  der  Trace  and  zur  | 
Ausarbeitung  der  Bauprojecte.  Während  dieser  Zeit  wird  noch 
außerordentlich  viel  an  d«B  vorlief  enden  Projeeten  geändert 
werden,  ohne  das»  klein  «La«  Anregung  von  der  Sache  Ferne* 
stehenden  erfolgt.  Damit  will  selbstverständlich  nicht  gesagt 
das*  überhaupt  keine  Vorschlage  gemacht  werden  »allen 
dürfen;  wenn  aber  ein  Techniker  einen  Vorschlag  macht, 
■o  mal«  derselbe  aaeb  technisch  begründot  sein  and  zur  Ver- 
besserung, nicht  aber  zur  Verschlechterung  der  Linie  dienen. 

Nun  komme  ich  endlich  zur  Besprechung  der  In  Nr.  33 
und  34  unserer  .Zeitschrift*  gemachten  Vorschlage,  und  zwar 
zunächst  zn  dem  Vorschlag  bezüglich  der  „Kürzung  der 
EbonerLinie",  wobei  ich  mich  auf  die  Figuren  und  Karten 
des  Artikels  beziehe. 

Au*  der  ganzen  Besprechung  der  Ebener  Linie,  wie  aus  den 
deren  Kflrznng  bezweckenden  Vorschlägen  geht  hervor,  das*  der 
geehrte  Herr  Verfasser  den  Befähigungsnachweis  erbringen  wollte, 
in  einer  ihm  fremden  Angelegenheit  mitsprechen  zu  können.  Gegen 
die  Behauptung,  daas,  wenn  die  Bahn  von  Gmund  bis  zum 
Kulschbergtnnnel  (Fig.  4  und  5)  mit  26°,'^,  ansteigt,  die  Wende- 
tunnels  entbehrlich  werden  und  dadurch  die  Bahn  kurzer  wird, 
lässt  sich  nicht*  einwenden.  Die  daraus  sich  ergebende  Kflrznng 
würde  ca.  l'äfctn  beiragen.  Nun  will  ich  nur  auf  die  Station 
„Kremsbrncke"  verweisen.  Nach  der  Detailkarte  (1:75000) 
liegt  der  Ort  Kremsbrflcke  950  m  über  dem  Heere,  dl«  Station 
aber  käme  nach  dem  Regierungsprojoct  (Fig.  4),  in  960  m,  nach 
dem  „Vorschlag"  aber  in  1085  m  Höbe,  d.  b.  137  m  hoher  als 
der  Ort,  zu  liegen.  Die  vom  Verfasser  bei  der  Gastetnerlinle 
so  sehr  hervorgehobenen  Nacbthelle,  dass  nie  stets  hoch  Uber 
der  Thalsohle  an  den  Wänden  entlang  fuhrt,  darum  kostspielig 
und  von  den  tief  gelegenen  Orten  nicht  zn  benutzen  ist,  will  er 
nun  auch  auf  die  Lnngauerbann  übertragen  wissen,  deren  Voizng 
ja  gerade  darin  besteht,  dass  die  freien  Bahnstrecken  fast  durch- 
aus In  den  Hullern  und  die  Stationen  nächst  den  zahlreichen 
Ortschaften  liegen,  mithin  die  Baakosten  gering,  die  auch  bei 
Transitbahnen  nicht  zu  verachtenden  Betriebseinnahmen  aus  dem 
Localverkel.r  aber  groll  sind. 

.Damit  der  Katschbergtunnel  in  günstige  geologische  Habichten 
zu  liegen  komme 11 ,  wäre  dessen  Tieferlegung  um  49  in  und  dessen 
daraus  sich  ergebende  Verlängerung  um  1400  m  wedernoth- 
wendig  noch  empfehlenswerte  Die  daraas  sich  er- 
gebenden Vorthelle  der  Verbesserung  der  Steigungsvernältnlsse 
und  der  Kflrznng  der  Linie  gingen  aber  wieder  vollständig  vor-  I 
loron,  wenn,  dem  weiteren  .Vorschlag"  zufolge,  der  Per- 
mutt-Tonnel  um  37  n>  höher  gelegt  würde.  Dorck  die  hieraus  sieh 
ergebende  Kürzung  dieses  Tunnels  um  1061  m  würden  die  aus 
der  Verlängerung  des  KatackbergtunneU  sich  ergebenden  Hehr-  | 
kosten  nicht  hereingebracht.  Wollte  man  Geld  für  Tieferlegung 
und  Verlängerung  eines  Tunnels  ausgeben,  dann  fände  dasselb" 
eine  gute  Verwendung  beim  Permntt- Tunnel,  der  nicht  höher, 
sundern  umgekehrt,  tiefer  zu  legen  wäre.  Dagegen  würde  eine 
etwas  höhere  Lage  beim  Katschbergtunnel  nicht  schaden,  der 
auch  elngeleltlg  angelegt  werden  konnte,  wenn  am  nürtlliehcn 
Tunnclausgang  eine  von  der  südliehen  Station  ca.  6'6  km  ent- 
fernte Station  angelegt  würde. 

Bestechend  wirkt  das  in  Fig.  5  vorgeführt«  Ladgenprofil. 
Der  dasselbe  nnr  flüchtig  Beschüttende  ist  erstaunt  darüber,  dass 
sich  die  N'iveletto  vom  Katschbergtunnel  zur  Murthalübereetzuiig 
um  nur  40m  —  lin  Bcglerungsproject,  Flg.  4,  aber  139  m  — 
senkt,  so  dass  von  der  früher  dieser  Bahn  so  stark  zum  Vor- 
wurf gemachten  „verlorenen  Steigung"  kaum  noch  gesprochen 
werden  kann.  Der  Vorschlagende  thnt  sich  auch  auf  diese 
günstige  Nlvellett«  vl*l  zn  gut,  verschweigt  aber,  mit  welchen 
Opfern  dieselbe  zu  erkanfeu  wäre.  Es  ist  ihm  eben  unbekannt, 
dass  die  Aufgabe  der  EUenbahnteobnlker  darin  besteht,  kost- 
spielige Kunst-  oder  gar  Monumentalbauten  so  viel  als  mBglick 
zu  meiden,  vielmehr  mit  den  geringsten  Bankosten  Bahnen  her- 
zustellen, welche  vinon  günstigen  und  billigen  Betrieb  ermüg- 
lirhen,  und  welche  bei  leichter  Zuginglicbmachung  der  Stationen 
der  Bevölkerung  nützen  und  eine  Entwicklung  des  Verkehres  er- 


inögllchen,  um  derentwillen  Ja  doch  die  Bahnen  gebaut  werden. 
Dleaer  Aufgabe  wird  nun  im  Regierungsproj'ect  dadurch  ent- 
sprochen, daas  die  Bahn  vom  Katschbergtunnel  an  der  Berglehne 
Ins  Murthal  herangeführt,  der  Hurflnas  mit  einer  Brücke  in 
1OG0  m  ü.  d.  M.  übersetzt,  hinter  derselben  eine  —  vielen  Ort- 
schaften zugängliche  —  Station  im  Thal  angelegt  und  dann  die 
Bahn  mit  nur  11°/«  Steigung  in 's  Zederhansthal  weiter 
geführt  wird.  Nach  dem  „Vorschlag"  dagegen  »oll  die  Bahn 
vom  nürdllchen  Tunnelansgaag  in  1110m  Helte  Uber  das  breite 
Murthal  hinweg  zur  Lehne  geführt  und  an  dieser  die  den  Ort- 
schaften nnr  sehr  schwer  zugängliche  Station  angelegt  werden, 
was  die  Ausführung  eines  circa  55  m  hoben  Viaductes  über  das 
breite  Murthal  hinweg  nothwendlg  machen  würde.  Wenn  der 
Finanzminister  das  hiezn  nüthige  Geld  zur  Verfügung  stellt, 
kann  diese  Nivelettchebung  von  50  m  auch  beim  Reglerongt- 
projecte  durchgeführt  werden.  Derartige  Vorschlage  würden 
besser  Laien  Überlassen,  denen  es  gar  nicht  schwerfallep  würde, 
nns  Eisenhahntechnikern  xu  zeigen,  wie  man  ohne  jede  Gegen- 
*t«igung  über  da*  Murthal  hinwegkommen  kann. 

Dem  Verfasser  dient  die  Ebener  Linie  nm  als  Mittel  zum 
Zweck,  den  Ban  der  (iosauer  Halm  vorschlagen  zu  können.  Diesem 
seinem  Zweck  schadete  er  aber  durch  seine  Vorschläge  bezüglich 
der  „Kürzung  der  Ebener  Linie".  Eine  Kürzung  derselben  wäre 
viel  weniger  ausschlaggebend,  als  vielmehr  eine  ansehnliche  Herab- 
minderung  der  Baukosten.  Durch  Annahme  der  .Vorschläge" 
würde  aber  die  Linie  nicht  gekürzt,  wohl  aber  derart  ver- 
schlechtert und  vertaeuert,  dass  selbst  deren  bisherige  Anhänger 
den  Bau  der  Gasteiner  Linie  —  al*  der  viel  günstigeren  —  be- 
fürworten müstten.  Sämmlllche  bisher  besprochenen  .Vorschläge" 
sind  unwigHt'nsrliat'tlich  und  vom  technischen  wie  wirtschaft- 
lichen Standpunkte  ans  undurchführbar,  somit  zu  verwerfen.  Wie 
schon  erwähnt,  sind  alle  vorliegenden  Projecte  verbesserungs- 
bedürftig und  auch  vcrbesserungaf&hig,  ob  oder  inwieweit  biedurch 
auch  eine  Kostenersparnis  zu  erzielen  ist,  kann  nur  durch  sehr 
gründliche  Detailstudien  ermittelt  werden.  Debatten  oder  Erörte- 
rungen In  unserer  „Zeitschrift"  hätten  keinen  Zweck.  Wohl  aber 
lassen  sieh  auf  Grund  der  vorhandenen  Projecte  allgemeine  Ge- 
sichtspunkte für  die  Ausarbeitung  der  Detail-  nnd  Banprojecte 
aufstellen,  was  die  Verfasser  der  generellen  Projecte  nicht  verletzen 
kann,  denen  gute  Vorschläge  nur  erwünscht  sein  können.  Wenn 
es  sich  um  Ausführung  der  Ebener  Linie  überhaupt  handeln  würde, 
konnte  z.  B.  darauf  hingewiesen  werden,  dass  der  voraussicht- 
lich starke  Verkehr  derselben,  in  der  10.670  m  langen  Strecke 
Seeboden  — Gmünd  die  Einschaltung  einer  Kreuznngsstation  noth- 
wendlg mache,  welch«  zudem  den  Orten  Lieserhafen,  Lleseregg 
und  TrenTug  mindestens  im  Verkehr  thalanfwärts  gute  Dienst« 
leisten  würde.  Aach  betreffs  des  Anschlusses  der  Tauornbahn  an  die 
IJnie  Bischofshof eu~- Eben— Selzlnal  könnte  darauf  aufmerksam 
ßomadht  werden,  daas  derselbe  In  einem  Inaelbahnhof  erfolgen 
sollte,  welcher  circa  2  Am  vor  der  heutigen  Statlou  Eben  —  bei 
Oberndorf  (Fig.  7)  —  anzulegen  wäre,  was  dadurch  begünstigt 
würde,  dass  die  große  Fläche  zwischen  Reitdorf,  Eben  nnd  Alten - 
markt  „eben*  und  offen  ist.  Dieser  Inselbahnhof  „Eben*  wäre 
dann  von  den  Knotenpunkten  Spital  86  fem,  von  Selzthal  79  fem, 
von  Steinach  •  Irdnlng  Hl  km,  von  Bischofshofen  19  im,  von 
Werfen  über  die  dabin  herzustellende,  von  mir  schon  im  Jahre 
1894  in  der  Salzborger  Denkschrift  beantragte 
22  km  und  von  Salzburg  68  hn  entfernt. 

Auch  darin  täuscht  sich  der  Verfasser,  wenn  er 
Vorschlag  bezüglich  des  Baues  der  Gosauerbahn  für  neu  hält. 
Neu,  zugleich  aber  auch  höchst  befremdlich,  ist  sein  Vorschlag 
(Fig.  7)  bezüglich  des  Anschlusses  dieser  Bahn  an  die  Tauern- 
bahn,  sowie  das«  er  absichtlich  eine  Verbindung  der 
bahn  mit  der  bestehenden  Bahn  vermeidet.  Würde  die 
bahn  gebaut,  dann  «tHaste  sie  ans  de: 
„luselbalmhof*  abzweigen.  Wollt«  man  dann  bei 
des  nördlich  der  heutigen  Station  „Eben*  gelegenen, 
geschnittenen  Frltztbales  eine  verlorene  Steigung  ve 
zu  diesem  Bebufe  mit  der  Cöte  855  der  Station 
das  Thal  übersetzen,  so  erforderte  schon 
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Vladnct.  Nachdem  aber  der  Verfasser  die  Gosanerbabn  gar  alebt 
durch  die  Station  Eben,  sondern  entfernt  von  derselben  und  20  m 
höher  an  der  Lehne  führt  and  das  Fritzthal  weiter  unterhalb 
uod  In  der  Höhe  von  875  m  übersetzt,  so  würde  ein  langer 
Vladnct  von  ober  80  m  Höhe  nothwendig.  Der  Techniker, 
welcher  dieses  Monumentalbauweik  bertoatelloa  hatte,  wBre  wirk- 
lich zu  beneiden:  allein  es  würde  steh  schwerlich  ein  Finanz- 
minister  finden,  der  bereit  war«,  dl«  blefür  notwendigen  Mittel 
herzugeben.  Mit  Bedauern  mnss  Ich  constatiren,  daas  dnreh 
solche  Vot  schlage  das  Ansehen  des  technischen  Standes  geschädigt 
wird.  Ich  selbst  habe  vor  Jahren  schon  die  Qosaaerbahn  Ins 
Alge  gefasst.  Allein  weil  die  OberBsterreicher  davon  absolut 
nichts  wissen  wollten  und  unentwegt  an  der  Pylirubalin  fest- 
hielten,  brachte  ich  die  Bahn  nicht  welter  zur  Sprache,  an  die 
ich  Überhaupt  nur  als  elno  Znkunftebahn  gedacht  hatte. 
Dio  vom  „Inselbahnhof  Eben«  abzweigende  Balm  würde  bis 
Clolsern  46  km  lang.  Wenn  der  Verfasser  zu  den  von  der  Re- 
gierung für  die  Pyhinbshn  berechneten  Baukosten  von  18  Mil- 
Kronen  ein  Fragezeichen  macht,  dann  dftrfto  es  wohl 
sein,  zu  den  von  ihm  für  die  Oosauerbahu  be- 
Kosten von  22  Hill.  K  ein  Fragezeichen  zu  machen. 
Ich  wüsste  wenigstens  nicht,  mit  welchem  Rechte  der  Verfasser 
für  sich  mehr  Vertrauen  beansprucht,  als  er  den  Regieranjjs- 
lechnlkcrn  entgegenzubringen  gewillt  Ist. 

Um  bei  dem  Vergleieh  der  Baukosten  der  verschiedenen 
Linien  die  Gesanerbahn  günstig  darstelleu  zu  können,  stellt  deren 
Anreger  die  Baukosten  der  Gasteiner  Linie  und  der  Pyhrnbahn 
mit  zusammen  82  Ulli.  K  den  Baukosten  der  Lnngauer  Liuie 
und  der  Oosanerbabn  mit  zusammen  94'5  Mill.  K  gegenüber. 
Das  ist  unrichtig,  weil  nur  die  Gasteiner  allein  der  Eben— 
Gosaner  Linie  gegenüber  gestellt  werden  kann.  Die  Lange  der 
Balm  Spital- Gasteln-Salzburg^  Linz  ist  272*«,  die  der  Linie 
SpiUl-Lungau-Eben-Gosau-AUnang-Linz  wäre  241  km, 
somit  um  31  km  kürzer  als  erster«.  Die 
Linie  betragen  60  HUI.  K,  wogegen  die 
Uosauer  Balm  74  +  2  +  22  =  98  Mi  IL  K,  somit  um  38  Mill.  K 
mehr  als  die  der  Gestetner  Linie  betragen  würden,  was  pro  km 
Wegkürzung  rund  K  1,226.000,  statt  der  angegebenen  K  403.000 
ergeben  würde,  wenn  man  schon  so  unsachliche  Vergleiche  an- 
stellen will.  Wenn  nun  ancli  31  km  Wegkürzung  nicht  zu  miss- 

Linz  and  Klagen- 
nd  von  der  Gosau- 
Widoritreben 
aus  welcher 
künftig  über  KJagenfurt 
dienen  noch  folgende  Erläuterungen: 

Bei  der  durch  die  zweite  Triester  Bahnverbindung  im 
Verkehr  SüddeutscUlands  mit  Triest  sich  ergebenden  Wegkürzunj; 
von  206 — 222  hm  ist  zu  bemerken,  daas  heate  Süddeutscbland 
um  173  Arm  nach  Venedig  naher  hat  als  nach  Triest,  das*  so- 
mit SUddeattcbland  mit  einem  Adria-Beebafen  einen  um  nur 
33—49  km  kürzeren  Weg  erhalt,  wahrend  dle«e  Wegkiirxung 
für  Böhmen  158  km,  für  Linz  189  km  betragt.  Der  Haupt- 
gewinn an  Wegktirznng  kommt  somit  nicht  Süddeutscbland,  viel- 
mehr österreichischen  Landern  zu  Oute.  Für  ganz  Oesterreich 
hat  aber  die  Xiherrttckung  Triest«  an  Süddeutscbland  noch  den 
großen  Werth,  dass  durch  den  von  dort  kommenden  Transit- 
verkehr die  Schiffahrt,  der  überseeische  Handel  and  Export,  so- 
wie die  ganze  Volkswirtbschaft  Oesterreichs  gehoben  wird. 

Nach  Vollendung  der  von  der  Regierung  ausorwllblten 
ist  noch  eine  weitere  Ausbildung  uud  Kürzung  der  von 
nach  Trieet  führenden  Romeo 
Rann,  welche  nicht  nur  billiger, 
sondern  auch  zweckdienlicher  und  nützUehor  ist  als  die  vor- 
geschlagene »Oosaubabn*. 

Die  Pyhrnbahn  kürzt  den  Weg  Ton  Selzthal  nach  Linz 
um  55  km,  nach  Böhmen  um  21  km. 

Die  aber  den  Fybrn  nach  Linz  und  Rohmen  führende 
Route  ist  um  12  km  1  ang  er  als  die  Oasteiner  Route.  Die  Pyhm- 


furt  an  dem 


sind,  so  nützt  es  eben 


auch  ersichtlich  ist, 
führen.  Zu  dieser  Tabell 


dient 


roote  wird  namentlich  auch  von  Klageiifurt  verlangt  und 
zur  Entlastung  der  Bahnstrecke  Linz — Salzburg. 

Die  Tanernbahn  kürzt  den  Weg  nach  Venedig  von  Salz- 
burg um  148  km,  von  Linz  am  94  km,  von  Böhmen  nm  63  km, 
nicht  abor  auch  den  von  Süddeatscbland.  Die  Tanernbahn 
leistet  aber  im  deutech-it-alienitclieu  Verkehr  als  flllfsroute 
gute  Dienste,  wenn  der  Verkehr  auf  der  lirennerronte  unter- 
brochen ist. 

Durch  die  Tanernbahn  erhalt  Tirol  eine  zweite  Verbindung 
mit  Kirnten,  welche  am  nur  12  km  länger  ist  als  die  Brenner — 
Pastertbalroote.  Die  Tanernbahn  kürzt  den  Weg  von  Süddeutscb- 
land nach  Vlllach,  Klagenfurt,  Laibach,  Gore  otc.  um  127  km, 
von  Salzburg  nach  Klagenfnrt  am  134  kmt  nach 
etc.  am  206  km. 

Die  Bärengrabenbahn  ersetst  die  Loihlbahn. 
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Durch  die W oebein  —  Opeina- 
b  a  h  n  werden  Triest*  Babttrerbis- 
•  iniixeu  'iSi-r  A«n!inir  hinaus  naeh  dem 
Küstenland*  am  58  *n  k  •  r  z  e r  als 


Jede  der  zur 

Bahn  hat  auch  für  den  Verkehr  der 
sich,  sowie  für 
:b»n  deren  Bau 
Dürfte  Oesterreich  die  ,  Mangartbahn "  bauen,  so  in  «wie  mit 
der  Zeit  doch    auch    eine  Karawankeobahn    gebaut  werden, 
so  dasa  die  Baukosten  der  Bärengrabenbahn  von  denen  für  dio 
der  zweiten  Triester  B.rtm  ausgeschieden  werden  kennen. 


Wir  Techniker  dürfen   ans  nicht  daza  hergeben,  den 
Pinaazm  Sehten   die  Kastanien  aus  dem  Feuer  zu  holen;  wir 
dürfen  nicht  verwirrend,  müssen  vielmehr  aufklarend  wirken,  wir 
müssen  streng  sachlich  and  objeetiv  urtheilen,  anter  Berücksich- 
tlgang  aller  in  Betracht  kommender  Verhältnisse.  Thun  wir  dies, 
dann  können  wir  sieh  der  von  der  Regierung  bezüglich  der 
Tanerntrace  getroffenen  Wahl  ebenso  zustimmen,  wie  dies  bei 
I  der  Tracenrevision  die  Interessenten  und  die  Vertreter  der  Linder 
Kirnten  and  Salzbarg  gethan  haben,  die  ja  doch  in  erster  Linie 
I  an  dieser  Frage  interessirt   sind.      Die   Wirknng**|ih&re  der 
!  Gasteiner  Linio  auf  österreichischem  Gebiete  ist  keineswegs  eine 
so  geringfügige,  wie  sie  darzustellen  beliebt  wurde,  dieselbe  er- 
[  streckt  sieh,   wie  aus  der  Tabelle  ersichtlich,   bis  zum  Rhein 
|  und  Bodensee.  Daas  sie  zwischen  Vorarlberg-Tirol  und  Kärnten, 
I  Kraln,  Triest  eine  zweite  Bahnverbindung  schafft,  scheint  aber 
I  gewisse  Kreise  unangenehm  zu  berühren. 

Ich  bedanre,  dass  die  von  den  Gegnern  der  zweiten  Triester 
Bahnverbindung  behufs  Irreführung  der  Bevölkerung  gebrauchte 
I  Phrase,  dasa  die  Tanernbahn  —  gleich  viel,  ob  Gasteiner-  oder 
:  Lnngsner-  —  unseren  Nachbarn  inebr  als  uns  selbst  nütze,  In 
|  unserer  „Zeitschrift"  Eingang  gefunden  bat    Wir  müssen  mit 
j  allen  Mitteln  darnach  streben,  unseren  Seeverkehr  zu  beben, 
r  unsere  Schiffahrtsverblndongen  zu  vervielfachen,  zu  verbessern 
'  und  zu  verbilligen,  nm  unserer  Industrie  die  ibr  nothwendigen 
Abaatzquellen  zu  erschließen,  um  die  uns  nothwendigen  Colouial- 
i  waaren  und  Hilfsstoffe  gegen  unsere  Industrleproducte  einza- 
!  tauschen,  statt  dass  wir  dieselben  über  fremde  Seehafen  beziehen 
und  mit  Gold  bezahlen.  Eine  Hebung  der  Schiffahrt  ist  aber  nur 
möglich,  wenn  wir  aas  Deutschland  einen  Transitverkehr  be- 
kommen.   Damit  nützen  wir  nicht  den  Deutschen,  welchen  der 
Weg  nach  Venedig  und  Gonua  offen  steht,  sondern  ans  selbst. 
Nur  Böswilligkeit  oder  mangelndes  Verständnis  führt  zu  der  uns 
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so  schädigenden  Anschauung,  dass  dar  von  allen  Ländern  er- 
strebt« Transitverkehr  not  nachtbeilig  (ei.  Was  anderen 
Staaten  ta  so  großem  Vortheile  gereicht,  kann 
doch  nn*  allein  nicht  Nacbtheile  bringen. 
Untere  Aufgabe  Ut  et  nicht,  solche  uns  scMdigcnde  Behauptungen 
zn  verbreiten,  vielmehr  müssen  wir  dietelben  nachdrücklich 
bekämpfen  nnd  dazu  beitragen,  dau  verrottete  VeTurtb^lla  «»m 
alten  Eisen  geworfen  werden. 

Der  Artikel  „Zw  Lösung  der  Tauernbahnfrage'  ist  brillant 
und  wirkt  dämm  umso 
aber  nicht  durch  die 

anch  den  Kern  der  Sache  nntertnehen.  Da  ich 
nun  in  dem  not  dargereichten  Korb  prächtiger  und  patriotisch 
bei  genauer  Nachforschung  anf  desaem  Grunde 
fand,  war  ich  verpflichtet,  dentelben  die 
Köpfe  zu  zertrete»,  damit  tle  nicht  Unheil  *)  anrichten  können. 

War  et  dem  Verfasser  wirklich  darum  zn  thnn,  den  Weg 
von  Trfett  nach  Lins  nnd  Bühnen  möglichst  zu  kürzen,  dann 
«Und  ihm  ein  außerordentlich  einfache«  Mittel  —  das  indem 
nicht  eine  Krone  Hehrauslage  verursacht  —  zu  Gebote,  er  brauchte 
nnr  richtig  zn  rechnen.  Wer  Uber  diete  Kahnfragen  schreibt, 
raunt  nieten,  dast  die  anf  Seite  f>24  linkt  oben  rar  die  heatige  Ent- 
fernung Triett — Linz  angegebenen  G74  km  Betriebtkilometer  tind, 
nach  welchen  sämmtliche  Tarife  berechnet  nnd  bezahlt  werden, 
well  weder  die  Südbahn,  noch  die  k.  k.  Slaaubahnen  Tarif  zn- 
fär  die  Steigungen  von  nnd  über  15°/oo  berechnen, 
geschehen,  nnd  zwar  noch  mit  Einbeziehung  der 
von  H-3»/oo  —  bei  denen  die 
genau  to  hoch  sind,  wie  bei  15°/,w  —  dam 
die  heutige  Bahnverbindung  Trleet  —  Linz 
Länge  von  etwa  730 

nöthigen  Daten  kann  ich  momentan  die  »leb  ergebende  Tnrif- 

Nnr 

für  diese  730  (?) 


ta  —  Thell 
Wie  aber  dem  anc 

die  Schnld  anf  nnt 
zn  rechnen.**) 


*)  Krtther  bezeichneten  die  Gegner  der  Prednbahn,  deren  Bau  mit 
dem  HinweSt  anf  die  bestehende,  nicht  viel  längere  Pontrbba-Kvntc  all 
flbfrH»Mijr.  In  diesem  Sinne  betriebt  man  such  der  .Verfasser*  8.  6S!> 
die  van  Triest  über  die  Punt*hiia-Hi»hn  nach  Villach  fahrende  Beate, 
welche  nach  seiuez  Rehauplniig  durch  den  Ben  der  Streckt  Saicrsdo— 
Carmens  ebenso  knrs  würde,  wie  die  Triett  mit  Villach  TerbLndende 
Opeiaa-Woeheia  UirrcK'aheulnjir.  Daj«  eine  solche  Behau  |>tuii|r,  nar  bei 
nariebtiger  Berechnung  der  Bshnläugen  nnd  bei  Nichtberücksichtigung 
des  Kimienpankte«  Glandorf  möglich  ist,  sei  nnr  ntheabei  bemerkt.  Das 
Wcnen'.liclitte  ist,  dass  die  Ober  Italien  führende,  dämm  im  Trieater 
Verkehr  nicht  zu  beiiöiteaide  l'i/ntebba-Baha  llhrrhaupt  sq  keinem  Wr 
gleich  btaltst  werden  kann  nnd  darf.  Wäre  die  Peatebba  •  Bahn 
eine  österreichische,  dsrnm  im  Trieater  Verkehr  za  beuBtaendi- 
Eiscnbahnliaie,  dann  dürfte  erst  recht  nicht  die  vorgesehlageoe  8treeke: 
Hagrado  — ('tirnioa*,  dano  mll**1e  vielmehr  die  Va^fincbaba  ttebsnt  werden, 
weil  sonst  Görs  von  der  Bahn  und  Ueaierreic.li  abgediaagt  würde  ■  dann 
unguten  aber  snek  die  Woeheia-  nnd  BdrentrrabcnbalineD  Sebent  werden, 
weil  durch  diese  der  Weg  nach  Villach  tun  85  km,  nach  Klagenfurt  nm 
6»  km  and  nach  Glandorf  um  65  km  mehr  als  durch  die  „gaktrste  Pen- 
tchba-Bahn"  verringert  wird,  und  weil  die  Woehtdn-  wie  Bireagraben 
bibii  auch  für  andere  Verkehre,  als  nur  für  dea  m  " 
wendig  and  nfltalich  sind. 

'ird  das  im  Regternnga. 


i  Stellen  wir  die  heutige  Länge  Triett — Linz  mit  677  (Be- 

trlebs-)frm  in  Rechnung,  dann  mOsten  wir  die  Länge  der  Bahn  von 
Triett  nach  Linz  über  die  von  der  Regierang  beantragten  Linien : 
1  Opclna — Wochein —  ßlrengraben — (gekürzte)  Gasteiner  Linie 
I  nnd  weiter  Ober  Salzburg  mit  488  ( Betriebs- IAtoi  in  Rech- 
nung stellen,  wobei  sich  von  Triett  nach  Linz  eine  Weg- 
kiirzung  von  189  «-im  gegenüber  der  vom  Verfasser  für  die 
Langau — Goeanerbalin  berechneten  172  tm  ergibt.  Diese  189  *-»»• 
erbübten  tick  aber  auf  904  km,  wenn  Kali  der  Opiiuabahn  die 
Vallonebahn  gebaut  würde.  Wir  erhalten  somit  umsonst,  einzig 
nnd  allein  nur  durch  eine  richtige  Rechnung  —  zn  welcher  wir 
Techniker  verpflichtet  tind  —  durch  dio  von  der  Regierang  be- 
antragten Linien  eine  um  17  km,  bezw.  32  km  größere  Weg- 
kürzung, alt  der  Verfasser  vermittelst  der  Ebea-Gotanerllnie 
mit  einer  Hehrantlage  von  38  Hill.  K  ans  vorrechnet. 

Da  ich  teit  dem  Jahre  1 879,  namentlich  aber  vom  Jahre  1 890 
ab  unausgesetzt  mich  nm  eine  richtige  Losung  der  Trieater 
Babnfrage  bemühe,  diese  durch  meine  eingebenden,  von  keiner 
Seite  bcolnflnssten  Studien  auch  förderte,  da  Ich  intbetondere  die 
Lunganer  Tauernbahn  geeigneter  erachtete,  alt  die  Gatteleer 
Linie,  wäre  es  mir  gewiss  nnr  willkommen  gewesen,  wenn  ich 
in  diesen  meinen  Bemühungen  dnreh  Collagen  unterstützt  worden 
wäre,  da  dies  der  flache  wesentlich  genützt  nnd  zur  Klärung  der 
Anschauungen  derart  beigetragen  hätte,  data  die  wirthschaft- 
liehen  Gesichtspunkte  mehr  zur  Geltung  gekommen  wären.  Diese 
Unterstützung  wurde  mir,  bezw.  der  auch  uns  innigst  berührenden 
hochwichtigen  wlrtbschaftlicben  Angelegenheit  nie  zn  Thell.  Noch 
aber  ist  es  dazn  nicht  zn  spät!  Nnr  dürfen  wir  unteren 
Beruf  nicht  darin  suchen,  durch  ebenso  unsachliche  als  unpraktische 
„ Vorschläge*  die  Action  der  Regiernng  zu  stören,  müssen  viel- 
bestem  Witten  and  Gewissen  deren  Wirtliscbafts- 
zo  unterstützen  nnd  nach  Kräften  za  fordern  suchen, 
um  zur  Ehre  und  dem  Staate  zum  Segen.  Wir  können  uns  nnr 
dazn  beglückwünschen,  endlich  einmal  eine  Regierung  bekommen 


••)  Wie  ich  zn  meiner  groCen  Freude  h 
berichte  begangene  Verseben  bei  DÜcbstT  sich  dsrbietenrlrr  tielegenhcit 
gut  gemacht  nnd  «erden  die  anf  Graad  richtiger  Berechnung  sieh  tr- 
bek.nntgegcb. 


die  Wohlfahrt  Oesterreichs 
geschlagen 
Bahnprojecte, 

durch  die  dadurch  bewirkte  Hüiterlreibung  der  Herstellung  der 
Trlester  Bahnverbindung. 
Da  die  technischen  mit  den  wirthschaftlichen 
so  gehörte  es  gewill 
Oesterr.  Ingenieur-  nnd  Architekten-Vereines,  für  die  Wahrung 
hochwichtiger 
und  tollte 
Verwaltongsrathes 


iif  die  Lötung  der  Bahnfrage  eingewirkt  haben  und  ob 

durch  diei 

befriedigende  Lötung  auferzwungeo  wurde.  Wenn  dem  wirklich 
to  wäre,  to  könnt«  sie  keinesfalls  von  technischen,  sondern  nnr 
von  verkehrspolitischen  nnd  staatannauilellen  Gesichtspunkten  aut 
bekämpft  werden,  da  jede  in  Frage  kommende  Bahn  teefaniaeh 
ausführbar  ist,  nnd  die  zum  Hau  ausersehenen  Bahnen  gewiss 
anch  technisch  richtig  nnd  gut  hergestellt  werden.  Die  Techniker, 
welche  sicherlich  mehr  als  Andere  zur  Erörterung  der  verkehrs- 

abe^dto"  bluu  '  gee  igne  te  'zell"  verpusT,  "he*  e^ba'ben"  nicht"  die 
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Techniker,  sondern  die  Volksvertreter  da«  Wort,  sofern  wir  über- 
haupt ein  arbeitsfähige*  Parlament  erhalten.  Bei  der  Ruckstän- 
digkeit,  in  welcher  Oesterreich  anderen  Reichen  gegenüber  sieh 
befindet,  ist  keine  Zeit  zu  verlieren,  gm  begangene  schwere  Ver- 
säumnisse In  der  Ausgestaltung  unseres  Eisenbahn-  nnd  Schirl- 
fahrtswesens  nachzuholen,  darum  Ist  nnser  Rocht  and  unser« 
Pflicht  «1s  Techniker  wie  als  Staatsbürger,  nnser  Möglichst«*  zn 
tlnin,  das*  die  Regierang  nichts  unterlasse,  um  ihr  Eisenbahn- 
)>rogramm  ohne  Zeitversäumnis  durchzuführen,  welches  durchaus 
nicht  die  Möglichkeit  ausschließt,  «plter  durch  den  Raa  einer 


weiteren  Ergnnznngslinie  die  Wege  von  Triest  nach  Ioneröeter- 
reich  nnd  Böhmen  noch  mehr  zu  kürze«. 

Die  traarigen  nnd  verworrenen  Verhält- 
nisse anieres  Vaterlandei,  endlose*  Wort- 
geiaoke,  fruchtloser  Streit,  zeitigten  den 
heißen  Wunsch  nach  „erlösender  That"  durch  b e- 
»eblennlgte  Ansführung  der  beantragten 
zw  ei  tenTrlester  Hahn  Verbindung,  ans  welcher 
Oesterreich  voller,  reichlicher  Segen  erwachsen 
wird. 


Die  Eiitstimpfung  der  rflniisehen  (Junipagnn  (des  Agro  romano). 


TTnter  diesem  Namen  versteht  nun  im  Allgemeinen  die  ganzen 
ehemal*  bedeutend,  jetzt  nur  noch  zum  geringen  Theile  versumpften 
Niederungen  zn  beiden  Seiten  des  Tiber  von  Rom  abwärts  bis  zur  Han- 
dung in*  Meer.  Vun  diesen  bei  3000  t»*  umfassenden  Flachen  befanden 
sieh  im  ungünstigsten  Zustande  die  Landstrecken  nahe  dem  Tiberdelta, 
■o  namentlich  am  rechten  Ufer  da*  108  tw»  große  Sumpfgebiet  von 
Maccarese,  am  linken  Ufer  Jene*  von  Ostia  mit  04  l«»  and  im  Delta 
selbst  Iiolt  aaeia  mit  Kl*»'  (Fig.  1).  Durch  die  Melkration  sollten  die 


Canal  und  durch  diesen  am  Finmicino  vorüber  ins  Meer.  Bei  Hoch- 
wasser im  Tiber  ist  diese  Ausmundang  aber  nicht  mehr  möglich ;  in 
diesem  Falle  werden  die  Waaser  durch  eine  Kinlaaschleuae  in  den  Ab- 
leitungacaual  Vignola  l\  gelassen,  von  dem  sie  In  den  Sammel- 
canal  7"  7"  der  tiefen  Wasser  gelangen.  Die  tiefere,  Im  Allgemeinen 
Ol«*  anter  dem  mittleren  Meeresspiegel  liegende,  innere  Flache  de* 
Sampfgebiete*  von  Maecarcse,  von  welcher  das  Wasser  mit  Pumpwerken 
geholten  wird,  nmfasat  43-2  tm>.  Da*  8nmpfwa**er  wird  durch  die  Ent- 
waeserungscanile  1 1,  in  welche  die  secun- 
daren  Entwässerung* -Hanptgraben  U  mün- 
den, gesammelt  und  durch  den  3000  »  langen 
(irnrrnlsammler  '/"  T'  zur  8ca0pfstatiou  / 
geftlbn.  Hier  bat  der  Östlich*  Hammler 
4000  m,  der  westliche  6000  m  Lange.  Di« 
Uauptgrakea  1 1  sind  in  Entfernung«!  von  Je 
I  Im  von  einander  angeordnet.  An  den  Kren- 
zuagaatellen  ist  der  bflliere  Canal  D  (liier 
dun  tieferen  7"  geführt. 

Ein  Schnitt  durch  die  Pnmpenanlsge 
i*t  in  Flg.  3  dargestellt.  Die  horizontal  ge- 
stellten Centrifugalpumpen  P  werden  durch 
die  verticaJen  Achsen  .4  In  rasche  Umdrehun- 
gen versetzt,  saugen  da*  Waiser  aus  dem 


1  200000 

;  I  r  i  i  i  i  i 


Beseitigung  der  Malaria  durch  Entsnropfung  des  Bndens.  die  Herstellung 
einer  heuere«  Bodesivertheilnng  durch  Auflesung  der  Latifundien  und 
der  GBter  de»  lodten  Hand  und  wirlktcbafUicke  Verbesserungen  erzielt 
werden,  nm  eine  Besiedelung  der  weiten,  nnansgenutzten  Landstriche 
hervorzurufen. 

Hinsichtlich  der  Kntmmpfiing  den  Tiberdeltas  bat  man  sich  für 
die  tiefgeh:  genen  Gebiete,  ans  denen  An*  Wauer,  welches  dem  Boden 
entzogen  wird,  nicht  mehr  mit  natürlichem  Uefillle  ins  Meer  abfließen 
kann,  nur  Besrbafrung  einer  kllnstlichen  Vorlluih  entschlossen,  d.  h.  das 
an  gewissen  tiefsten  Punkten  gesammelte  Sumpfwa-ser  »oll  milteist 
Pumpwerken  in  die  Hohe  gehuben  »erden,  um  weiter  zum  nauarlicaen 
Ablauf  zn  gelangen.  Um  da*  zn  hebende  Waaser  auf  da*  unvermeidliche 
Maß  au  beschränken,  worden  die  von  näheren  Gebieten  kommenden  Teg- 
wasaer  vorerst  entsprechend  hoch  am  Umfange  de*  tieferen  Sumpfgebietea 
mittelst  Umfang»-,  Saarn-  oder  Randcanklcn  ü  abgefangen  j  dadurch 
•ollen  diese  Wasser  direct  mit  natürlichem  (iefille  in*  Meer  geleitet 
werden.  Im  Gebiete  von  Muccareae  hat  der  von  Ponte  (lalera  kommende 
Umfangseanal  5870  ™  Lange  nnd  13  3S  W  Niederschlagsgebiet  i  der  von 
Maccareae  b«*it*t  4800  s»  Lange  nnd  lH^Btsii  Nieder*cb!*gsgehi«t.  Beide 
vereinigen  sieh  zum  Generalsammler  Vf'  '*'  der  hohen  Wasser,  welcher 
3533  m  lang  ist.  Ferner  besteht  nahe  am  Tiber,  neben  der  Eisenbahn 
nach  Kiomicino,  der  Umfaagacaaal  Vignola  '',  von  781(1  m  Lange  und 
7  3  Amt  ({rollem.  13  bis  3  m  hoch  aber  dem  Meeresspiegel  liegendem 
Sammelgebiete  gegen  den  eisgedeichten  Tiber  hin.  Bei  gewöhnlichem 
Wasserstande  de*  Tiber  mundet  der  Vignolaeanal  in  d«a  schiffbaren 
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Fig.  2. 


EaUnmpfiings.Sammelcanale  von  unten  an  nnd  drücken  es  in  den  hoher 
gelegenen,  .Forma"  genannten  Vornutbcanal.  Der  ganze  Kaum  des 
Pumpwerkes  kann  gegen  die  AnUenwaaser  einerseits  doruh  die  Schlitze  S, 
andererseits  durch  die  Klapp«  K  im  Bedarfsfalle  abgesperrt  werden,  nm 
ihn  dann  behufs  Vornahme  von  Reparaturen  betreten  zn  können.  Wie 
aus  der  Zeichnung  au  ersehen,  ist  die  genae  ScMpfanUge  anf  einem 
eisernen  Caisson  pneumatisch  fundirt  worden,  so  da**  nun  der  ganz  mit 
Beton  ausgefällte  Caisson  eine  wichtige.  3  3  n  dicke  Grund-Betonplatte 
darstellt 

Di*  Anordnung   der  Umfangseanlle  V,  sowie  der  Hauptaat- 
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tob  frlloa.» 


nalf 


per  : 

per  Hsktar. 

der  llanptaammlar  und  die  PtuttpensaUge  /  tob  Maccareao  für  du 
«•S  fcn»  groBe  Snapfgebiet  10-«  ■«  per  Seeon  de  in  bewältigen. 

Die  lomule  Habhoae  für  du  AulaebSpfea  de*  Sompfwussec»  wurde 
in  folgender  Wein  bestimmt :  Die  etwu  ausgedehnter«  tiefst«  Niederung 
de«  Boden«  am  Anfange  des  Hauptaaaalers  T-  T'  hat  die  Ilübeacöt« 
—  0-30;  derEntsumpfungseanal-Wusersnlegel  aoll  allda  0-7«  onter  der 
Terrainoberflache  verbleiben.  Der  Haoptsammler  bat  bei  3000  in  Uüig«  oad 
bei  0-12»,'«)  Gefalle  bis  «nr  Pumpatation  ein  absolute«  Gefallt  tob  0-36  «•. 
Somit  ist  die  Hohenefete  den  normalen  CanaJaplegel«  tob  des  Sebdpf- 
tnrbiMB  —  l'2ftm.  Der  Oberwaaaer»pi>>-ei  am  Anfange  den  VorBulb- 
eannJe«  »Form»"  hinter  den  Kreisele  wurde  am  m  hoher  ange- 
nomnten  ata  du  mittlere  Meeresniveeo.  Die  totale  HBkendifTerenz 
iwieebea  Unter-  nnd  Oberwaaeer,  dao  die  Förderhöhe,  betragt  eoaacfa 
1-S5  n  oder  rnnd  1-6  m.  Die  Puapuaschinen-Anlage  /  mui  abto  eine 
Ii eoret lache  Leistungsfähigkeit  tob  SSS  /'.s'  t-ositxe«.  Für  Maeearese 
wurden  sntrat  nur  drei  Dampfmaschinen  mit  toaammen  170  PS  aufge- 
stellt, welch«  demnach  nur  etwa  73«  0  der  obigen  Waaeeraenge  fordern 
Tiertcn  Mwcbine  iat  schon  TorgeaebeB. 

T.  Krtnü. 


Selilass  der  Debatte  Aber  den  Bericht  des  ElfleDbrückenmaterlal- 

(8.  .ZeiUnbrih«  1800,  Kr.  14,  oad  Protokoll  der  Geaehaftn-Venammlaag  vom  21.  April  1900, 

(Sectios«  in  Kr.  37.) 


1900,  Nr.  17.) 


Ober-Ingenieur  Franz  Pfenffer  t 

Sehr  geehrte  Eerreal  Dia  Herren  Opponenten  bitten  nicht  die 
aasgezeiehneten  Strategen  aein  müssen,  die  aie  thataachlieh  sind,  wenn 
aie  den  langen  Waffenstillstand,  der  uns  dnreh  die  Umstände  aafge- 
iwangen  wnrd«,  nicht  dazu  besitzt  hatten,  am  die  bei  dem  letztea 
Gefecht«  elwu  stark  gelichteten  Reihen  ibrer  Argnaeate  an  ergänzen, 
theilweiee  n«n  «a  nniforraimn  und  aie  beule  na  eine«  Sturmangriffe  an 
führen,  der  nach  einem  gewiegteren  Vertheidiger  wie  mir  du  Um  im 
Leibe  erbeben  machen  konnte.  Paatt  taan  jedoch  die*«  Argument«  etwn» 
«chlrfer  ia'a  Auge,  daaa  entdeckt  man  wohl  neben  einigen  nenen,  wahr- 
scheinlich aber  achon  dem  letsten  Anfgebote  Aageharigen  meist  Unter 
gnte  all«  Bftkanale,  dl«  man  bei  irgend  einer  früheren  Gelegenheit  schon 
niedergerungen  an  haben  Tenneint,  die  aber  nun  wieder  auferstanden 
aind  oder  wohl  gar  ala  Gespenster  ihr  Wem  treiben. 

Unter  diesen  Umstanden  werden  Sie  es  mir  gewiss  verzeih'-D, 
wenn  ich  dien«  alten  Argumente  auch  wieder  mit  den  alten  Waffen  be- 
kämpf«; ich  werde  die«  »o  kun  und  gründlich  thun,  ala  ea  die  bereit« 
•ehr  rorgeaehritteue  Zeit  erlaubt ;  mnai  aber  doch  vorher  noch  dem 
Herrn  Berichterstatter  du  Wort  in  «inigen  Enteegiinngen  auf  schon 
früher  vorgebrachte  Einwendungen  überlassen. 

Herr  Hofrath  Brik  achreibt:  „Di*  Ausführungen  de«  Herrn 
ober-fjisTemanrs  t.  Dormu«  seiges,  dua  er  aeinen  ursprttngUeben 
Standpunkt  beharrlich  festhält,  und  das«  alao  alle  gegen  «eine  Ansichten 
in«  Treffen  geführten  Gründe  ihn  hieron  niefat  abanbringen  vermochten. 
Sind  denn  diese  Argumente  gnr  an  federleicht  in  die  Wageehale 
fallend,  dua  aie  gar  keine  Wirkung  so  erzielen  im  Stand«  waren?  Ist 
der  an  das  Bitlckenmaterisl  enzalegende  QnaliUuwsfciab  wirklich  der 
gliche  wia  beim  Bctacneamacerial  ?  Ut  di«  Art  derlnarjspmdinahtne  de« 
Materials«  in  Uruckenortraneu  di«  gleiche  wie  bei  den  Schienen?  Hat 
das,  wsa  ich  darüber  gesagt  habe,  seine  Richtigkeit  oder  nicht  V  Zu  dem 
kommt  noch  di«  weitere  Erwägung,  welche  achon  Ton  anderer  Seite 
hervorgehoben  wurde,  daas  die  statische  Bereehnnng  der  Organe 
eiserner  Brucken  unvergleichlich  sicherer  autreffend  ist  als  die  Bereeh- 
nnng d«r  AnsLreriäfiiaiten  dej  Muleriale.s  der  Schienen.  Die  actitrh'.e 
Theorie  der  ata  tischen  Verhältnisse  der  Schienen  hat  nur  dann 
Giltigkeit  flr  die  Anwendung,  wenn  deren  Vorauasetsnngen  an- 
treffen. Ist  dies  bei  unserem.  Oberbau  der  Kall?  Ist  di«  Vorsnssetifiiutf 
hinsichtlich  de«  Widerstandes  der  Bettung,  die  Propart.ionn'.ittt  des 
«pocinWheo  Dracku  mit  der  Eindrückungstiefe,  thataichlieh  Torhanden? 
Wird  Hiebt  vielmehr  lach  jeder  Belastung  eine  bleibend«  Zusnmmen- 


drttckung  der  Beitang  nnd  dadurch  für  jede  neue  Belutnng  nueh  «In 
neuer,  «on  dem  früheren  Tersehiedeaer  Zustand  geschaffen?  Die  Un- 
aicherheft  der  Bereehnnng  in  Folge  dieses  Einlasses  auf  die  jeweilige 
lichenlage  der  SchienenMütipnnktc  allein  kann,  wie  Ton  anderer  8eito 
bereits  hervorgehoben  wurde,  eine  sehr  beträchtliche  werden.  Waat 
man  daia  noch  des  Enluss  der  dynamischen  Wirkungen  der  rollenden 
Lasten  und  di«  hämmernden  Wirkungen  der  unmittelbaren  StBBe  In 
Betracht,  so  auas  aan  «rkeaaen,  das«  du  Material  der  Schienen  weit 
höheren  A «Sprüchen  genügen  müsse  als  Hruckenmaterial,  und  trotndem 
Huden  wir,  daas,  wie  wir  ron  Professor  Mayer  gehört  kabea,  die 
k-  k.  Isterr.  SUalababaeB  für  ihre  Schienen  jetzt  ausschließlich  Thoreas- 
atabl  retwenden  Ein  gleiches  gilt  Ton  der  Oesterreichisehen  Nordweft- 
bahn.  Würda  du  Thomasmateria!  dieser  Schienen  so  gefanrlieh  sein,  wie 
nach  den  cehfirtra  AuiflLhrungen  erwartet  werden  müsste,  so  würden 
die  Verwaltungen  dieser  Bahnen  wobl  knum  den  Math  haben,  dasselbe 
in  so  grobein  Mibe  au  verwenden.  Und  dabei  bandelt  es  «ich  niefat  um 
weich««  Fliwseisen  wi«  hei  Brücken,  sondern  um  wirklichen  Stahl 
voa  56  bis  80  ty/svmt  Festigkeit,  dessen  Empfindlichkeit  bekannter- 
maßen eine  weit  größere  ist  als  bei  eratererem. 

Ueber  den  W  «r  t  b  d«r  A  e  t  ip  r  o  b  e  haben  wir  von  nicht 
weniger  eompeteater  Seite  gebort,  dam  derselben  ein«  entschei- 
dende Bedeutung  für  die  Beurtheilnog  de«  Mstariale«  derneit  nicht 
zuerkannt  werden  könne. 

Der  gefSrcbtete  Rothbrueh  des  Kernetahles,  der 

„Sancrs-offrotbbriiüh",  ist  meiiic*  W:s»ea»  bei  Hrtickriiiiutrnal  nicht  vor- 
gefunden worden,  Ein  solcher  müsste  sich  ja  bei  den  tsbllosm 
fentiKkeiUproben  doch  einmal  geseigt  haben,  denn  es  tat  keine  Frage, 
daaa  vorhandene  Anrisse  im  Kernstahle  eines  Probestabes  einer  Ver- 
schwAcbung  de«  Querschnittes  entsprechen,  und  dua  daher 
aa  einem  solchen  Ort«  auch  di«  Bruchstelle  liegen  müsse.  Du 
Brucbgsfüg«  würde  dann  aber  auch  sogleich  die  Fe  h  I  s  t  e  I  le n  er- 
kennen  lassen. 

Findet  man  bei  Festigkeitsproben  solch«  Erscheinungen  niefat, 
dann  ist  die  Sculusafolge  naheliegend,  daas  ein  derartiger  Rothbrueh 
entweder  nicht  vorhanden  oder  doah  gnnz  unscfaldlicb  sei,  nnd  es  be» 
dirf  bioiu  nicht  erst  der  Durchführung  Ton  Aetsprobeu-  Kür  den  Brücken- 
InifcnH-ur  werden  immer  die  Festigkeitaproben,  die  Proben 
anf  Zähigkeit,  Kearheitnugsflbigkelt  nnd  imbcsondere 
dieHBrtnngsproben  raaügebend  ««in  und  bleiben,  denn 
diese  Proben  kennzeichnen  das  Material  nach  jenen  Eigenschaften,  auf 
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welche  du  Augenmerk  des  Constrneteurs  in  erster  Linie  gerichtet  »ei» 
musa.  Die  Kenntnis  der  inneren  Constitution  de*  Baustoffes  ind  der 
Einfluta  auf  die  genannten  Eigenschaften  sind  wohl  toi  nicht  aa  unter- 
sehAUender  wis-enBchsftlicber  Bedeutung,  aber  deraialeB  noch  sieht 
Iiraktiaeh  Tcnreadbar,  weil  die  Kenntnis  dei  Zusammenhange*  noch  eine 
sehr  tmtsreiehead«  i»t.  leb  siebe  daher  die  SchlustiolgeTUig,  da»»  die 
Bedenken  and  Befflrehtungen  de*  Herrn  Ober- Ingenieurs  f.  Pmnm 
hinsichtlich  der  Verwendung  de«  Thomaa-Plnsteiteas  in  Brucken- 
enustruetionen  dann  entfallen,  wenn  die  »ob  nnt  aufgestellten  Be- 
dingungen  fllr  die  Zulassung  diese*  llateriale*  eingehalten  werden,  nnd 
wenn  —  wie  dlea  aelhstrertllndllch  iat  —  die  technologischen  Piobeo 
nnd  namentlich  die  Hartaugaprobe  qualitätsmäßig«  Brgebatase  liefern. 
Die  Ausführung  Ton  Aettproben  bt  an  diesen  Feetatellnngea  jadoch 
aieht  erforderlich,  da  die  Festigkeitsproben  auch  Anftchlasi  Uber  den 
alllaUigen  8arjerstoftroÜibnich  des  Kernstable*  an  geben  Ttrmogen. 

la  der  Erwiderung  auf  die  toii  Herrn  t.  Rmperger  geübt* 
Kritik  sehe  ich  mich  Temnlaaat,  etwiu  weiter  aueziihule«,  al*  die  Natur 
de«  ia  Frage  atebenden  Gegenstandes,  die  ZiilaVulglteit  de*  Thomas- 
flusseiseni  in  Hrlti  keaconttruetionen,  ea  rerlaagt. 

Hinsichtlich  der  Bestimmung  der  RlaaticitilsgTrnM  kfiaete  ich 
mich  anf  die  Ansfllbrnagen  dei  Herrn  Professor  Kirsch  berufen,  doch 
tätige  ea  erlaubt  sein,  das  Folgende  biniuauftgen. 

Seit  jeher  ist  der  Begriff  der  Eltatieitmagrente  dtftairt  worden 
als  jene  Htfebsuiiantmug,  deren  Ueberacbreitaag  bleibende  Liagen- 
inderangen  rar  Folge  bat.  Bei  Materialien,  bei  werben  Proportionalität 
xwiseben  Langenandernng  und  8panonng  besteht,  fallt  die  0 reute  der 
Oiltigkeit  diese«  Gcscues  mit  der  EltsticitntsgTenze  ansummen,  denn 
die  bleibenden  Laugeollnderuijgeu  folgen  einem  anderen  bisher  Doch 
nicht  erforschten  Getetue. 

IHe  Wahrnehmung  Jf  <  Beginne«  der  bleibenden  t.ange  nanrlrnir.gen 
nnd  tomit  die  Bestimmung  der  Blaitleitätagrent*  Ut  Ton  der  Feinheit 
der  Mesuapperate  abhängig.  Da  die  Grentlage  meist  ans  den  Debaung*- 
dlagraumieu  dmch  Ermittlung  des  T  &  o  g  i r  n ng s  p  n n k  t  e a  der  nr. 
aattaglich  geradlinige*  Diagr:iinn:liaie  sn  die  daselbst  sehr  flach  ge- 
kitlunuite  DiagraninienrTe  erfolgt,  ao  kommt  anch  die  snbjeetiTe  SehAltang 
des  Beobachten  hiabei  tur  Geltang.  Aach  Ut  klar,  das*  die  Große  der 
Bcl*itnni:«ioleTTalle  tob  Biaflass  sein  m!)««e.  Wenn  die  Betastungen 
aieht  aar  stufenweise  erhöht,  sondern  nach  jeder  Beluttnngtstafe  eiae 
rollatandiga  Kntlastang  Torgenommen  wird,  »o  kann  nach  lieber- 
schreitung  der  Spannung  an  der  Blasticitätsgreaue  der  jedesmalige  Zu- 
wach»  an  bleibenden  Lifigenaudenuigen  durch  directe  hfsasang  er- 
hoben werden.  Hiebe!  teigt  sich  bei  Kiaea  and  Stahl,  da«*  die 
bleibenden  LiagenKuderuugeu  anfänglich  aar  «ehr  langsam  an 
wachsen,  nnd  data  —  was  tahr  merkwürdig  Ist  —  die  jeder  neuen,  tob 
Null  beginnenden  nnd  stufenweise  bis  zur  Krrei.-bung  der  Torigen 
höchsten  Stufe  erhobenen  Belastung  entsprechende  aeae  Diagrammliaie 
fast  genta  geradlinig  geworden  ist,  das  heißt,  Jana  nunmehr  die  Pro- 
portioaalittt  awisehen  Spannung  und  Dehnung  nicht  mehr 
lioreli  die  n:«]irücg:ich  gefundene  Elasticilattgrerjze  begrenxt,  sondr/n 
ttbar  dieselbe  hinaus  bis  an  die  zulettt  erreichte  Spannung  Torhanden 
ist  Di«  Proportionalitttsgrsnae  ist  daher  bis  an  diese 
•Spannung  hinaufgor  ückt. 

Diese  KrscheiaUBg  laset  sich  meist  sehr  noch  hiaauf,  oft  bis 
nahe  an  die  Bruchgrcns«  Terfolgen,  nnd  man  kaaa  auf  diese  Art  eine 
gante  Reibe  tob  Preportioaalitltsgrenien  erhalten.  Richtete 
man  Jedoch  sein  Augenmerk  anf  die  bleibendes  Längen- 
aadernnge»,  ao  fand  man,  data  bei  der  Wiederholung  der  Bat* 
it<ii  tiugen  and  der  NenbeJnat  trugen  bis  aar  Robe  der  xaletat  erreichten 
Belastungen,  Jntofeme  diese  Bclaatong  unterhalb  einer  gewissen 
Q  reute  lag,  eine  Vergrftfferuug  der  bleibenden  Laugeiianiieniiig 
aiebt  mehr  eintrat,  «o  oft  auch  die»  Höchstbelaatuog  t  irgenoramen 
Horden  war.  Wenn  jedoch  diese  Be.tu-tüngsgrente  überschritten  wurde, 
so  kamen  bei  jeder  Neubelastung  auch  nens  bleibende  Lingen- 
aadernngen  hinan ;  die  auch  jettt  noch  geradlinige  neue  Dingramm- 
linie  teigt  aUBmebr  eine  weniger  steile  Neigung 

Diese  BelastungBgrente  ist  sonach  eina  wichtige  nrHfie,  Botusagen 
eiae  gefährliche  Httme,  dean  jede  Ueherscbreituag  derselben 
steht  in  Verbindung  mit  dem  Auftreten  neuer  bleibender  Lungen- 
anderuagen  aad  «obre  mit  dem  Verloste  aa  plastischem  ArbeitsTcrmSgoa, 
welche  bei  öfter  Wiederholung  rar  Erschöpfung  I Uhren  mute.  Dies*  ge- 


fährliche Greut*  hliunte  hiernach  als  jene  HSchstspannung 
defiairt  werden,  derea  Oeberscbreitong  bei  wieder- 
holtem Wechsel  toi  Bat-  und  Belastung  neae 
bleibende  L Ia gaa i ■ d e r u n ge n  h er t or b r i a g t 

Dies«  geflhrliche  (i  reute  ist  daher  eine  Uber  die  Blasticitlts- 
g r e n a e  kunttiieh  erhöhte  P.roportiaaalititsgreaaa, 

Zwischen  Elattieitätagreue  nnd  ProporllanaliUUtgreue  besteht 
daher  bei  dieser  Belastongsart  eia  bedeutender  ratersdiied. 

Ich  habe  weder  in  meiaer  Abhandlung  aber  die  Versuche  Tom 
Jahre  188»  noch  anch  Uber  jene  mit  den  Fachwerkslrdgera  rom  Jahre 
18B7  den  Ausdruck  Elasticitltsgreaae  gebraucht,  sondern  habe 
nur  feue  Punkte  der  Durchbjegnngeiliagraairjie,  welcher,  die  fieginue  der 
genii-«»enea  bleibenden  Durchbiegungen  entsprachen,  bereicLtet  mit 
aad  jene  Punkte,  bei  welchen  die  bis  dahin  fast  geradlinig  Ter- 
laufende  Oorre  der  bleibenden  Durchbiegungen  ron  dieser  geraden, 
Riebtang  abitu w iciiT  beginnt, mit  und  diesen  als  Proportion  a  1  i- 
tAlsgrentc  angesprochen.  Bs  ist  al<o  anrichtig,  mir  die  Be- 
teichnnng  ElatticitAtsgreaae  für  die  b  e  i  d  a  a  Punkt«  nnd 
Ve  tnsiischrefben,  wie  in  Nr.  7  unterer  „Zeitschrift*  gesehenen. 

Bei  dem  Verfolge  Ton  Blegnngsrertnchen  sind  die  Ver- 
Lolltiji.He  titii^ermaCen  verielnedea  tob  jenen  bei  reinen  Zngrer- 
suchen.  Bei  den  eratereu  sind  auf  die  Grille  der  Durchbiegung  nicht 
Mos  die  reinen  Biegungiwirkungen  tou  Einfluss,  sondern  es  kotninen 
hieau  noch  die  Wirkungen  der  ScheertuiUte  ood  bei  ceatrirten  Lsstaa- 
griffen  die  OrtÜchc  Wirkung  dieser  centrirten  Dricke.  Dss  frttha  Auf- 
treten Ton  bleibenden  Deformationen  ist  eine  Folge  dieser  Wir- 
kuugec.  and  man  ist  nicht  berechtigt,  dea  Beginn  dieser  bleibenden 
Durchbiegung  anf  Rechnung  der  eotsprecji enden  grsCten  lia- 
terialspaanuagen  allein  tutetten  und  deren  QrOße  alt 
E 1  a t ti ei  t  rl 1 1 g r en  t e  des  T  rigermeteri  alet  aaznsehen. 
Bei  genieteten  Faehwerkttrigarn  liefern  a.  B.  die  ursprünglich  allenfalls 
Dicht  TBUlg  geraden  und  durch  die  Lastwirkung  geatreelten  Zagglieder, 
das  Ineinaaderpretten  der  durch  Nietung  Terbaodeaen  Tbeile  insbeson- 
dere am  Orte  dar  Lattangiiffe  solche  Beitrage  an  bleibenden  Durch- 
biegungen, daes  bei  den  Versnchen  rom  Jahre  1889  und  1897  schon  bei 
Hikh*i»i> Innungen  Ton  600  tj/««s  der  Beginn  bleibender  Einsendungen 
eonstaabt  werden  koBBte.  Aber  auch  bei  mttaiTen  Tragern  —  Waix- 
trigeru  —  kennen  in  Folge  der  Ortlichen  Wirkung  der  ceatrirten  Last* 
angriffe  namentlich  bei  nicht  genau  in  der  Trigenni'.teleiieur  angreifen- 
der Last  Quer-Verbiegungeu  des  Stege*  VeranUNKiing  tum 
A'iftreten  bleibender  Durchbiegungen  g--bea.  Bs  ist  daher  bei  Biegerar- 
lucheu  die  Bastimmang  der  RluticitKtS'G  reite  der  Biegung 

nicht  mit  jener  Spansangsgri'Eu  lueanircenfsilend,  welche  den  Beginn 
der  bleibenden  Durchbiegungen  bewirkt,  Bs  ist  Tieiuebr 
aDger.eigt,  die  Lage  der  Proportlonalitftttgrente  dort 
annunebmen,  wo  die  Carte  der  bleibenden  Biegungen, 
welche  im  Tnagramme  tom  Beginne  aa  eine  »ehr  rlanhe  tob  der 
Geraden  nur  wenig  abweichende  Gestalt  hat,  tob  der  artprnagUchen 
Richtung  scharfer  abtubiegen  beginnt,  ah»  dort,  wo  sotuaagea  die 
ProportioaalitaiagTente  der  bleibenden  Biegung  tnh  befindet. 
Von  diesem  Gesichtspunkte  ansehend,  babe  ich  die  Eli^ticit^ll<greIlIe 
des  Tielberufeuen  Trägers  Nr.  6U  an  jenem  Punkte  bestimmt,  wo  die 
bleibende  Biegung  mit  0'8  m  gemessen  wurde,  und  wo  die  grSCte 
Rnudupannung  1280  kfjcm*  betraget  bat.  Das  Piagramm  der  totalen 
Biegungen  teigt  allerdiags  die  ProportionalitAtsgrenae  bei 
etwa  1550  bei  welcher  die  bleibende  Riegnng  aber  s>sbon  lüstm 

betragen  brtt.  Als  8  tauchgrenae  habe  ieb  jene  größte  rechnnnganiÄliige 
Kandsrannnng  beteicbnet,  bei  welcher  d'-r  Begiaa  dar  seitlichen 
Ausknickang  des  Steges  tur  Wabrr.ehmnng  kam,  d.  i.  bei 
1880  tf/ant,  weil  bei  Knickungen  überhaupt  mit  dem  Beginn«  der 
seitlichen  Ausbieguug  die  eigentlich«  K  n  i  c  k  u  n  gseracbe  1  a  a  a  g 
schau  eingeleitet  und  derKnickuigswiderstand  überwunden  erschein  L 
Wtt  die  Darttellong  der  Biegnngtdi agram ro«  auf  Seite  109  in 
Nr.  7  unserer  .Zeitschrift''  anbelangt,  ao  bemerke  ich,  dats  ein  directer 
Vergleich  dieser  Diagramme  nutet  einander  deshalb  gl- 
itt tthaft  tat,  weil  nicht  nur  die  Spannweiten,  sondern  auch  die 
Trägheitsmoment«  der  Querschnitte  der  zu  tergleieheadea  Trager  Tar- 
sen i  e  d  e  n  sind.  In  diesen  Biegungsdisgrammea  nnd  nicht  die  b  i  e- 
geaden  Kr&fte,  sondern  die  grOfften  Biegungsspannnagan 
dar  Tragermitte  eingetragen.  Luese  Spannungen  sind  aber  Reehnunfs- 
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•  't^aliie,  deren  Richtigkeit  bei  den  bochliegenden  Grontspan- 
nungen  mindenteus  eile  zweifelhafte  ist.  Duo  kommt,  den  der  Tracer 
Nr.  60  eine  fünfmal  grSfiere  SpunweiU  eil  die  Treuer  Nr.  SV,  84  und 
38«  bette,  ud  ei  iit  keine  Fragt,  Im  dieier  Träger  bei  der  Spannweite 
Tan  nur  l'S  «•  eis  ga.ui  andere  aussehende«  Diagramm  ergeben  Ittbea  Wirde. 

Zar  vergleichenden  Beartbcttung  der  Leistungsfähigkeit  toi 
TrUgcm  verschiedenen  Querschnitts  pflegt  man  in  der  Regel  deren 
Tragfähigkeit  in  Betracht  m  liehen.  Diese  Tragfähigkeit  iet  je- 
doch nicht  bloa  von  der  maximalen  Raadspunnng  abhlagig,  snadera 
nach  vom  Trigheltsmomenie  und  der  Hebe  der  Tragerqaeraehaltte 
und  von  der  Spannweite.  Koch  weniger  zulässig  iet  jedoch  die  Ver- 
uleioincg  der  ron  solchen  Diagrammen  eingeecbleaeenea  Flicben. 
inhalte  mm  Zwecke  d  er  Vergleich  nag  derDeformatioar* 
Arbeiten  der  Träger.  Schon  die  Unmöglichkeit,  einen  gemein- 
schaftlichen Maflj  tab  für  die  biegenden  Kräfte  an  «olchea 
Diagramm«!  in  coMtreirea,  mots  aiir  Brkeaatnia  fuhren,  daae  diene 
Diagramme  nicht  geeignet  »ein  können,  autreffende  Vergieidmngea 
an  anstellen. 

Ueber  den  Vorwurf  ooosirnetirer  kUagel  bei  dem  Versuche  mit 
dem  WaliUlger  Nr.  50  kann  leb  füglich  mit  dem  Hinweine  darauf  hin- 
weggehen, data  ich  darch  die  Censiractlon  der  v  e  1 1  wendigen  Veraacht- 
trager  Tom  Jahre  1889  den  Beweis  erbracht  an  babea  glaub«,  aehr 
wohl  an  Winnen,  wie  derartige  Trager  anngeeteift  werden  tollen,  damit 
eine  Auiknickuag  der  Stege  hintangehalten  werde.  Bei  den  damaligen 
Verglichen  wnrde  nach  der  Widerstand  der  Trager  durch  Autkniekung 
der  Gurtlamcllen  und  der  Qartwinkeleitea  nnd  nicht  durch  Initiale« 
Knicken  der  Blechwande  erschöpft. 

Der  all  werthloa  beaeichnete  Veranch  mit  dem  Walzt/äger 
Nr.  50  hat  in  meinen  Aageu  den  Nachweia  geliefert,  daaa  daa  Material 
dieee«  Triger«,  welcher  vom  Lagerplatae  ia  TepllU  entnommen  worden 
war,  auch  in  dieaer  Walafotm  eine  vorzügliche  Zähigkeit  beailza;  er 
hat  ferner  geneigt,  daaa  die  Schwache  der  hohea  I-Trtger  in  dem 
geringen  Wideraland  gegen  seitliche»  Anaknicken  dar  Stege  liege, 
worsaf  in  dem  betreifenden  Berichte  beaonder»  aafcierk<*cn  gemache 
worden  int. 

Herr  t.  Bmperger  hält  die  GrOoe  der  Deformationaarbeiten 
der  Trager  nicht  aar  fltr  aebr  bedeulangaloe,  «oadera  auch  für  über- 
Dflasig  und  »acht  daa  Letalere  für  die  Teiger  I  und  II  durch  Zahlen  an 
beweinen.  Die  Art  dieeer  Bewelaiflhrang  iet  die  folgende: 


Träger  1 

Triner  11 

Zugfestigkeit  

3800  *v/c-n» 

Hu.  Durchbiegung  (Broch)    .  .  . 

184  *>m 

102  mm 

nnd  iwar  total  bin  zur  Elaaticitita- 

2»  . 
115  .  (?) 

"  , 

Beat  bia  anm  Bruch  

Plastische  Deformationaarbelt .  .  . 

278  , 

1*4  „ 

Verhiltnie  der  beiden  (?)  letaleren 

100  „ 

66  . 

Wenn  nun  hier  anstatt  der  unrichtig  beatimmten  Differenz  Ton 
US  die  richtige  (134—89  =  105)  eingeaetxt  wird,  so  in  daa  Ver- 
hältnis der  I'nrclibi^ernngen  nicht  rOO:t>ü,  sondern  100  :  74;  es  ist  also 
unrichtig,  wenn  Herr  t.  Bmperger  sagt:  aWir  aeben,  daaa  aich  die 
Dur-hliir^tiogen  der  Triger  Uber  die  Klaaticititegrense  hinana  ebenso 
Terhalten  wie  die  plastischen  Defonnatiouaarbelten,  d.  b.  In  beiden  Killen 
betragt  die  Zahl  dea  Trägers  II  H8»/0  ron  der  dea  Tragers  I."  Di  er  neigt 
una,  wotou  diene  beiden  Ordnen  in  unnerem  Falle,  wo  die  Brachlatlen 
gleich  sind,  gemeinsam  abbiegen,  nämlich  Ton  der  „Dehnbarkeit 
dea Materialea  im  Bruch-,  respeetive  Biegeqaer- 
a  c  b  a  i  1 t.* 

Was  krt  ann  diese  Dehnbarkeit  im  B  r  n  c  h-,  reapeetire 
B i egeq u ersc h n i t t c ?  Jedenfalls  ein  ganz  neuer  Begriff,  dea 
kaum  jemand  verstehen  durfte,  Iet  damit  vieUeicÄt  die  IleTith  1-:lmnni.' 
eines  Probeetabea  vom  btateHal  der  TniiMT^nrtr  ^'rniriuL'r  Dhdd 
mnaa  man  stieret  einwenden,  daaa  die  Zuggarte  nun  drei  t  c  r- 
sehiedenen  Construetionselementcn  stuamaieagesetzt 
aind,  deren  jedes  ktaterial-VeracLieleiaLetten  nnd  verschiedene  Brach* 
dehnnn^eü  enfweleea  wird  und  dann,  daaa  kein  Menaeh  im  Vorhinein 
die  Grone  der  Bruchdehnung  eines  solchen  Gnrtatuckea  aniugeben  im 
Stande  sei,  auch  dann  nicht,  wenn  die  Bruchdehnungen  von  Probeataben 
dieier  Mu  rialien  bei  einer  gewissen  Meeilange  bekannt  waren,  da,  wie 


ja  allgemein  bekannt,  die  Bruchdehnungen  nur  flr  gewisae 
Verhältnis««  der  Uesslingenium  Qoerachnüte 
untereinander  vergleichbar  aiad.  Die  Bruchdehnungen 
sind  pereeataelle  VerhUtniaaablen  für  gewisse  Heeslingen;  welche 
Messungen  will  Herr  v.  Emptrger  den  .Dehnungen  im 
Braehqueraehnitte*  beilegea '! 

Die  Behauptung,  man  kenne  die  Deformationaarbeiten  der  Biegung 
anstatt  sie  aua  den  richtigen  Bifgungadiagramiuen  abinleiten,  durch 
die  Bruchdehnungen  Ton  ProbesUben  eraetaen,  musa  alao  Tom  Standpunkte 
der  Wisseaiacbaft  als  falsch  beaeiebnet  und  aurtckgewieaea  werde»,  denn 
die  Deformationaarbeiten  verhalten  aich  ja  zutinaader  wie  die  Di  agra  mm- 
fUchea. 

Zwischen  den  Bruchdehnungen  von  l'rohestiben  und  der 
Biegung  der  Triger  aoa  gleichem  Material  besteht  jedoch 
keine  bestimmte  Beziehung, and  wird  eine  aolobe  wohl  kiau 
je  an  ige«  teilt  werden  kenne«.  Man  kann  wohl  «chllefien,  daae  ein  dehn- 
barerea  Material  grSAere  Durchbiegungen  ergehen  werde,  als  minder 
dehnbares,  aber  wo  ee  auf  Zahlen  wert  he  ankommt  —  nnd  in 
ist  ja  doch  hei  ähnlichen  Aufgaben  dar  Fall  -,  da  Ist  eine  derartige 
8chlnaafolge  unzulässig. 

Herr  v.  Emperger  hat  darin  Recht,  daaa  ea  nicht  .Aufgabe 
der  Wissenschaft  sei,  gemeinverständliche  Sachen  und  Schlüsse  durch 
«inen  Dunst  von  Wiaaenachaftliehkeit  au  verschleiern;"  ihre  Aufgabe  ist 
es  vidsoehr,  Dunkelheiten  na  erbellea  aad  das  Falsche  als  aolcbea  au 
bezeichnen  und  aaa  ihrem  Bereiche  tu  bannen.  Meine  Kritik  Uber  daa 
Urtbeil,  welches  dar  genannte  Redner  Ober  den  Bericht  AT  gefUlt  bat, 
scheint  denselben  sehr  verletzt  zu  haben.  Es  war  nicht  meine  Absieht, 
Jemanden  zu  verletzen,  wohl  aber  war  ea  meine  Pflicht,  die  vorgelegten  An- 
trage  za  verthatdigen  nnd  an  unzutreffenden  Einwendungen  Kritik  *u  tilwe. 

Herr  v.  Emperger  hatte  übrigens  selbst  die  Freundlichkeit, 
durch  «eine  Bede  vom  20.  Jianer  d.  J.  deu  neuerlichen  Beweis  an 
I  erbringen,  daaa  meine  Kritik  eine  durrliau«  begründete  gewesen.* 

Soweit  Herr  Hofrath  B  r  i  k.  Von  den  durch  diese  AueülliruBgrn 
noch  nicht  widerlegten,  heute  vorgebrachten  Einwürfen,  will  ich  nur 
auf  die  aUerwiehtigatea  eingehen,  aad  zwar  in  der  Reilienfolge,  wie  sio 
vorgebracht  wurden. 

BeafJglleh  der  htttenteebni sehen  Ertlrternngea  kann  ick  wohl  auf 
die  Anafakiruniren  der  Herren  Hofrath  K  upel wieser  and  Ober-Ingeoienr 
3  a  i  1 1  e  r  verweisen,  weiche  ja  ihr  Leben  lang  der  Erzeugung  v»u  Eisen 
und  Suhl  theoretisch  and  praktisch  sehr  nahe  gesunden  nnd  daher  viel 
maSgebcndcr  sind  ala  ich. 

Daas  ein  Ueberaabme-Ingenlear,  der  nicht  mit  der  nStliigeu  9nch- 
keaalnis  ausgerüstet  int,  eine  womöglich  nach  unschuldigere  Rulle  »fielen 
wird  als  ein  Waisenknabe,  ist  klar;  aber  ein  richtiger  üebenuhnn- 
Ingenieur  wird  eben,  ao  wie  ee  der  AnssehuM  gtthan  hat,  die  l*roben 
beiden  Schöpfenden  und  dem  Kernatahl  entnehmen,  n,  zw.  aowohl  bei 
Thomas-  wie  bei  Hartineieen,  und  wird  Oberhaupt  stets  bemüht  sein,  die 
schlechtesten  Stellen  dea  zu  tirjernehniendcu  Materiale«  aiifxinleeken.  Wie 
früher  schon  auageflbrt  und  beute  bestltigt  wurde,  sind  die  Flosseisen- 
C'hargen  von  Iber  4Saj;«imi  Festigkeit  im  Brückenbau  schon  jetzt  eine 
1  Seltenheit;  die  Festsetzung  dieaer  Grenze  bedeutet  also  keine  Harte 
weder  gegen  das  Martin,  noch  gegen  daa  ThomaaeiaeB. 

Der  Auaschnaa  ist  durchaus  nicht  .mit  AnOeracht- 
lasanng  des  Naturgesetzes  der  äaigerung  von 
der  unzutreffenden  VoraussetsnngderHomogenität 
d ea  Fl uas eise n a  ausgegangen",  was  ja  die  von  ihm  geübte 
Probeentnahme  aus  den  vtrioliieleiisten  Stellea  der  W&lzatucke  aar  Gcnn^c 
b-:waiat,  und  hat  weitere  bei  seinen  sah) reichen  Versuchen  euch  .da« 
miaderwerthigste  Material  an  die  sehwichsten 
Theile  der  Triger  verlegt',  wie  er  denn  stets  bemüht  war, 
so  weit  dies  bei  derartigen  Vorsochen  Überhaupt  möglich  ist.  bJnaiebUicb 
der  Auswahl  de«  Material««,  d«r  Conauuction  und  der  Anarbeitung  diewibi-u 
Bedingungen  za  «chatTen,  wie  sie  bei  deu  Brucken  thatescfallch  verkoniui^u. 

Dagegen  kann  wobl  »cht  mit  Bestimmtheit  behauptet  werden, 
da««  e*  die  directeate  und  strengste  Methode  aur  Beantwortung  der 
Frage  der  Zalaaaigkelt  dea  Thomaaeiaeua  au  BrUckencouatrnctionen  «ei, 
weaa  man  Schienen  unteraucht,  ebensowenig  als  all  die  aua  dem  Kr* 
zeaguugavorgauge  bei  Thomaamaterial  auf  deaaea  Constitution  gezogenen 
Schlussfolgerungen  als  Bolche  bezeichnet  werden  können,  zu  denen  man 
I  geradezu  gezwungen  wäre. 
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Diu  ungleichmäßiges,  »Ii»  nickt  ubeni»lin-»rali:gra  Material«  Dauer- 
beanspracbnrigen  nicht  widersteht,  ist  sowohl  bei  Thomas-  und  Marün- 
als  auch  bei  SchwciCoiacn  durch  »ahl7*irhe  Krtatirungi-n  genügend 
bekannt  and  beweist  Dar,  daM  —  wie  bereite  gesagt  wnrde  —  schon 
bei  der  Erzeugung  wie  bei  der  Uebern&buie  des  lls'.eriitlc«  siebt  leicht- 
fertig vorgegangen  werden  darf,  gleichgiltig  welches  Material  dabei  In 
Frage  kommt.  Nebenbei  bemerkt,  weiden  übrigens  gerade  im  Brücken- 
bau die  Dauerbeansprnchnngen  dareh  die  Anwendung  der,  an»  den 
bekannten  diesbezüglichen  W  ü  Ii  1  e  rieben  Versuchen  abgeleitet* n 
Formeln  fltr  die  Berechnung  der  inliasigen  Inanspruchnahmen  in  einer 
Weite  bettlcksicLtigt  wie  kaum  auf  einem  anderen  Constrnctionsgebiete, 
am  allerwenigsten  aber  anf  dem  dea  Oberbaoea. 

Dana  die  Berechnungen  Im  Bxflekenbane  nnr  .rohe  Näherungen" 
seien,  iat  wohl  nnr  eise  kleine  poetische  üebertreibnug,  denn  was  hier 
ruhe  Näherung  genannt  wird,  gilt  anf  vielen  anderen  Gebieten  dea 
luKtuiieurweeena  aebou  all  Gipfelpunkt  mathematischer  Schärfe  nnd 
Genauigkeit  Wohl  werden  bei  Berechnung  gewöhnlicher  Conatrnctionen 
SecandürxtiatitiutjgM],  dynamische  Wirkungen,  Schwingungen  etc.  der 
Zeiie.rtji.tniU  wegen  nicht  berücksichtigt,  aber  die  Fehler,  die  dabei  be- 
gangen werden  and  somit  die  tbatsachlich  auftretenden  Inansprucb, 
nahmen  sind  Dank  sahlreieher  theoretischer  Untersuch  an  gen  eowohl- 
wie  vielfacher  dlrecter  HpannuLgsnieuuiigen  ziemlich  genau  bekannt. 
Bai  Schienen  und  anderen  Constructiosen  sind  wir  aber  bievoa  nach 
sehr  weit  entfernt,  nnd  wir  können  ans  den  eben  nicht  gerade 
seltenen  .Scrueaenbrütbea  nnr  den  Schluse  sieben,  dasa  die  Sicherheit 
auch  in  den  gesunden  Schienen  eine  gans  erheblich  geringere  iat 
wleb  den  Hröck.-nconstrnctionen.  Wären  die  Schienen,  die  ans  vorgeflltrt 
wurden,  nur  mit  beiläufiger  Berücksichtigung  der  SfJLienscnkangen,  der 
djrnamirchen  Wirkungen  der  Dsuerbeansptnchnngen  etc.,  also  nnr  halb- 
wegs mit  jener  .rohen  Näherung"  berechnet  nnd  dimenslosirt  worden, 
die  im  Brückenbau  schon  seit  Langem  üblich  ist  —  sie  bitten  trota  dea 
zweifellos  minder«  erlügen  Material««,  ans  dem  sie  bestanden,  wohl 
noch  geraume  Zeit  ihren  Dient  gethau.  Aas  diesen,  wie  aus  vielen  anderen 
Gründen,  die  ich  wohl  nicht  mehr  an  wiederholen  brauche,  a  i  n  d  nnd 
bleiben  Schienen  nad  Brucken  —  ich  möchte  sagen,  leider  — 
lueomenaurable  Griftes,  und  Analogieschlüsse  von  den  enteren  auf 
die  letzteren,  ganz  besonders  aber  von  Tlurn  »»schienen  anf  Thum  ««brücken, 
sind  umso  gewagter,  als  noch  sieht  einmal  der  Nachweis  erbracht  wurde, 
d«js  im  Allgemeinen  ThomMKhiencn  wirklich  schlechter  «cien  n.«  andrre- 

Daet  «ah«  nnd  homogenes  Material  sieh  sowohl  im  Brückenbau 
wie  beim  Oberbau  bewähren  wird,  ist  aweifelloa.  Deshalb  bat  auch  der 
Ausschuß  nicht  „awelfelha  f  tea  Material  empfohlen*! 
sondern  er  hat  im  Gegenthelle  durch  »eine  Antrabe  getrachtet,  nicht 
nur  „unbomogenem  und  bruchigem  Materials  mit 
Voreicht  sn  begegnen",  sondern  solche«  Material  geradem 
anasnschlieBen. 

Die  bedeutenden  BruckenconatructioDen,  bei  welchen  durah  Daoer- 
hcsnFpmchnngen  UaterinlbrQehe  herbeigeführt  worden  sein  sollen,  sind, 
begreiflicher  Weises  nicht  namentlich  angeführt  worden;  es  wttre  aber 
doch  interessant,  tn  wissen,  welcher  Art  diese  Cosatmetioaen  sind  und 
aus  welchem  Materiale  sie  beateheu.  um  wenigstens  beurteilen  xn 
kennen,  ob  nicht  etwa  C  o  na  tru  otlona  fehler  oder  die  Ver- 
wendung eines  Materialea,  weiches  nach  den  geltenden  Bed.iignngeu 
Uberhaupt  nicht  bitte  Übernommen  werden  aollen, 
Schuld  an  diesen  Anrissen  tragen,  wie  dlea  s.  B.  hei  einseinen  Bracken 
ans  Schweineisen  fremder  Provenienz  thaUichlicb  der  Fall  sein  aoH. 

Bezüglich  des  Botbbruebe*  und  der  Möglichkeit,  denselben  durch 
mechanische  Proben  aafindeckea,  die  beute  Übrigem)  aum  Tbelle  schon 
zugegeben  wnrde,  bat  der  Herr  Berichterstatter  sich  schon  ausführlich 
geäußert  Die  Wahrscheinlichkeit,  Matcrulfchlcr  aufzufinden,  wird  bei 
der  KestjgkeiUprcibe  wobl  immer  großer  sein  wie  bei  der  Aetsprobe, 
naebdem  die  entere  ja  sofort  des  grollten  Fehler  in  einem  ganzen 
Stabe  aufdeckt,  die  letsteic  aber  bestenfalls  nur  in  jenem  gocrsebnitte, 
der  eben  für  die  Aeuung  ausgewählt  wurde. 

Die  Bemerkungen  über  die,  von  Herrn  Regiemngarath  Kick 
vorgeführten  AeUproben  scheinen  mir  nur  ein  neuer  Beweis  dafür  su 
sein,  wie  subtil  diese  Probe  ist,  und  wie  Recht  diejenigen  haben,  welche 
ihr  derzeit  noch  keine  praktische  Bedeutung  anmessen  können,  ohne 
jedoch  die  Möglichkeit  ihrer  Entwicklung  an  einer  solchen  leugnen  su 
wollen,  und  deren  ist  die  große  Mehrzahl. 


Die  relative  H«hc:werthigkeit  dei  llsruneiseo»  geht  ans  dem 
ganxca  Ausschnasberichte  klar  hervor  und  wurde  nirgends  geleugnet. 
Die  unrichtigen  Schluaifolgerangeu,  welche  aus  der  irrtküaiUohen  Auf 
C.inMing  gexogen  wurden,  dazs  das  Material  dea  Trügen  II  £  schon  bei 
einer  Spannung  von  so  kj/mmt  genasen  sei,  fallen  nach  den  Aufklärungen 
dea  Herrn  Berichterstatters  von  selbst  Desgleichen  iat  die  Frage,  welche 
Ueherleguag  xnr  Bestininjuog  der  oberen  Festlgkeltagrenae  von  48Jt$/nmt, 
besw.  von  48  igfnm*  geführt  bat,  bereits  ausführlich  beantwortet 

Eise  eigene  Bestimmung  In  die  Antrage  aufzunehmen,  das»  dir 
Proben  den  oberen  Schöpfenden  (Kopfenden)  der  Walslamrllen  in  entuehaen 
seien, encheiut  wohl  unnuthig,  weil  diese  Probeentnahme  bereits  ihaiaKchlieh 
in  Uebnng  ist,  und  weil  HestitirnuBge»,  die  doch  eigentlich  nur  in  eine 
Instruction  fnr  angehende  TJebernahms-Ingenienre  geboren,  doch  nicht 
gut  In  principiellen  Antragen  Plate  Inden  kennen.  Da  wäre  sonst  noch 
gar  vieles  eufzen*hwen.  In  diesem  Betracht  konnte  ich  wohl  dein  Schluss- 
antrage  dea  Herrn  Ober-lugenieurs  v.  D  o  r  m  u  a,  der  auf  eine  Revision 
der  Abnahmeverfahren  hinzielt,  für  meine  Person  auatimmen  nnd  mochte 
demselben  gegenüber  dem  aweiten  Tbeile  dea  Antrages  Haberkall, 
welcher  blos  die  Aetsprobe  in  Betracht  sieht,  den  Versag  einräumen. 

Wae  die  Contequeueo  der  Au.t-chiusaMrege  betrilfl,  »o  «ehernen 
mir  dieselben  so  klar  su  Tage  su  liegen,  daaa  es  wobl  kaum  noth- 
weudig  sein  durfte,  einen  eigenen  Aussi-huss  xu  ihrer  Klarstellung  ein- 
zusetzen. Diesbezüglich  fanden  sieh  übriger.«  für  den  Motivenbericht  au 
einer  eventuell  künftighin  su  erlassenden  Verordnung  in  den  Aus- 
führungen dieser  Debatte  eine  genügende  Zahl  von  Anhaltspunktes,  falb 
solche  überhaupt  sothwendig  werden  seilten. 

Es  sei  wiederholt  bemerkt,  daas  der  Anuchuzs  seine  Schluas- 
folgcruDgen  und  Antrage  doch  nur  aus  den  von  ihm  dnrcbgcnbrten  Ver- 
suchen mit  dem  ihm  aar  Verfügung  gestellten  Material  ableiten  konnte. 
Dias  mau  anderswo  mit  anderem  Materiale  und  vielleicht  auch  anderer 
Anifaasuag  sex  Bestimmung  etwas  höherer  (irenztestigkeiten  gekommen 
ist,  konnte  seine  Wahrnehmungen  nicht  beeinflussen  und  beweist  vielleicht 
nur  seine  grellere  Vorsicht 

Eine  VenUrkuag  jener  Stellen  der  Versucbztriger.  au  welchen 
bei  aammtlichen  Versuchen  die  Brüche  eintraten,  hatte  erstens  den 
wichtigen  Vergleich  der  Versuche  vom  Jahre  1889  mit  jenen  vom 
Jahre  1897  uum5glich  gemacht,  da  die  tiruudbeilingungen  verschiedene 
gewesen  waren,  und  wirc  zweitens  nutzlos,  ja  für  den  beabsichtigten 
Zweck  geradeau  aehidlieh  gewesen,  weil  dann  der  Gort  neben  der 
Verstärkung,  also  an  einer  Stelle  gebrochen  wlre,  wo  Knick-  nnd  andere 
SecundArspannusgen  noch  einen  weit  grOfieren  Einfloss  hatten  als  sn 
der  utfljirünglicherj  BriuhsteU«,  wie  dies  ein  bald  nach  den  Versuchen 
des  Aiisschussea  in  anderen  Zwecken  angestellter  Versuch  mit  einem 
bereits  gebrochenen  Träger,  deaaen  Bruchstelle  aber  wieder  verlascht 
wnrde,  augenscheinlich  erwiesen  hat. 

Das  Tbomaataateriel  vom  Jahre  1889  wurde  deshalb  von  der 
Verwendung  an  Brtlekeaeonslractioaen  ausgeschlossen,  weil  es  selbst 
bei  niederen  Festigkeitagrenien  eine  bedeutend«  Neigung  sur  Annahme 
falscher  Spannungen  and  eine  überaus  grofie  Empfindlichkeit  in  Beeng 
suf  die  Anarboitung  aeigte,  was  bei  dem  Materiale  vom  Jahre  1897  bis 
nur  Festigkestsgrenze  von  12  kj/nm»  nicht  mehr  der  Fall  war.  Dies  Ist 
für  den  Brucken. .-onatruetenr  noch  mehr  maßgebend  ab  die  abeolute 
Hohe  der  PreporüonaJrUUagressen  und  Bruchlasten.  Gerade  das  wunder- 
bare Verhalten  in  dieser  Beaiehung  macht  ja,  neben  anderen  Eigenschaften, 
das  steierische  SchweiHeisen,  trots  der  geringeren  Bruchlasten,  dem  Brücken- 
eonstrueteor  so  überaus  werthroll,  wkhrend  das  weniger  erfreuliche  Ver- 
halten dea  Tboaaaelsens  von  höherer  Festigkeit  deasen  Aussehlicliung  bedingt. 

Inwiefern  das  freie  Aufbringen  der  Last  bei  den  atatischen  Biege- 
probest  gegenüber  der  bei  denselben  thatetehlich  durchgeführten  Art  der 
j  Belastung  anr  Klarstellung  der  Frage  des  Thomaaeisena  bitte  beitragen 
sollen,  ist  nicht  recht  klar. 

An  den  Beschlossen  des  Vereines  vom  Jahres  1HUI  fand  der  Aus- 
schuss  hinsichtlich  des  Martineisens  keine  Aendernng  Voranschlägen, 
ebensowenig  an  den  in  Geltung  befindlichen  Vorschriften  bezüglich  der 
z'ilnesigen  Inanspruchnahmen. 

Wae  endlich  die  Nothweadigkedt  der  sorgsamen  Anarbcitnng  an- 
langt, so  ist  dieselbe,  praktisch  genommen,  beim  Martineiaen  nicht  merklich 
geringer  als  beim  Thomas« Isen.  Es  wird  vielleicht  sugegeben  werden,  daaa 
auch  bei  Marlineisen  hie  und  da  eine  weit  schärfere  Ueberwachnng  der  An- 
arbelituig  und  Moutirung,  Ja  sogar  schon  der  Erzeugung  nolhwendig  wir«, 
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•  t.  D  o  r  m  a  s 
«Iben  ittlaen,  » 
«in«  »ahn  mit  einer  oder  eisigen 


Herrai  Opponenten,  mit  der  Aufgabe 
Frage  vollständig  unabhängig  von  Neuem  m  Staaken  und  in  be- 
antworten. Die«  mag  rielleieht  im  er»te»  Angeabkleke  recht  rerlockend 
encheinen,  allein,  meine  Herren,  «wischen  der  Stellung  In  der  Opposition 
und  Jener  Im 
heil  der  Ai 

Wahrend  man  in  der  Opposition  eigentlich  doeh  nur  die  Aufgabe  bat, 
T»n  dem  ••IlwtgeirUilten  Standpunkte  au«  die 
nach  Mogllobkeil  in  bekämpfen,  arbeitet  mau  im 

«m  Ducke  einer  gewissem  Verantwortung  j  man  ilt  da 


Hit  Rücksicht  auf  die  Bemerkungen  de«  Herrn  Referenten  bitte 
ich  zu  berichtigen,  da»  meine  Vorausteteilngen  durch  Thateechen  unter- 
■tBUt  erscheinen.  R  •  i*t  eine  Tbateacbt,  diu  dnrch  Dauer- 
beaniprnebnng  herbetgefobrteBrucherscheinungen 
ancb  bei  B  r  0  ek  en  c  o  n  1 1  r  n  e  t  i  i>  n  en  ans  Flueieisea  beob- 
achtet wurden  and  auch  bei  bedeutenden  l'omtiic- 
ti  onen.  Der  Herr  Referent  übergeht  diese  Stelle,  and  er  begntgt  sich 
damit,  auf  ineine  bei  Oberbaucwnstructraaen  gemachten  BeoliurlitnjigFn 
und  die  daran«  getogenen  8chlnssfolgerungea  in  entgegnen. 

Aneh  wir«  sa  berichtigen,  das«  die  vom  Rothbruch  des  Kernstahle« 
herrührenden  Uatr-rialfehler  knni^ifslls  achon  bei  der  gelegentlich  der 
Srhieuftuültenialiiiir  t  jr^rnttmmciKän  Erprobung  constatirt  wurden. 
Oieae  Fehler  wurden  erat  nach  erfolgtem  Bruche  der  in  Verwendung 
gestandenen  Schienen  beobachtet.  Die  Tom  Ausschüsse  ausgeführten 
Materialproben  gestalten  daher  ebensowenig  den  Schinna,  daw  bei  den 
erprobten  SO  Chargen  kein«  Tom  Rothbruche  des    Kernstahle»  her- 


•)  Siehe:  O.Hehrieasr  . 
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Im  Anhange  su  <l*r  nunmehr  abgeschlossenen  Veröffentlichung  der 
Debatte  Ober  den IStrieht  dealbxmbrück* nmat*rial-Aua»diu*»e-j  bringen  wir 


Löbliche  Bedsction! 

Obgleich  mit  großer  Thcilnabme  du  im  Vereine  entstandenen 
lebhaft«!  Kampf  Ober  die  Zaläseigkeit  de» Thomasmateriales  m  BrncW- 
biu'.en  verfolgend,  bitte  ich  doch,  all  nicht  mehr  im  praktischen  Lehel 
(lebend,  nicht  gewagt,  mich  aa  demselben  ia  irgend  ein«  Weise 
so  betaeiligen,  wenn  nicht  in  der  Fortsetzung  der  Debatte  (Nr.  14, 
Seile  231)  Herr  k.  k.  Profesen  Rudolf  F.  Mayer,  den  im  Jahre  188» 
betreff-  Eignnng  des  TtiomaMisbleB  ftlr  Sciiencu  befundenen  K«mpf 
erwibaend,  auch  meiner  im  Jahre  1601  ausgesprochenen  Erklärung,  wa- 
msen das  Tkomasverfahrea  bereits  derart  aasgebildet  sei,  dass  nach 
demselben  ein  rar  Schienenexzengci 1 1 g  geeigneter  Stahl  in  verläaalicuer 
Weise  erzeugt  werden  könne,  gedacht  hatte,  durch  welche  Erwabnnng 
ich  mich  gezwungen  fohle,  such  einige  Worte  au  dieser  Debatte  bei- 
:  den  Kern  der  Debatte  seihst  in  berühren,  da  aneb  meine 
gemachten  Erfahrungen  sich  nur  auf  Schienen  be- 
und  aar  etwa  inr  Bekräftigung  der  Fordernng  beitragen  kennen, 
dass  bei  Sobieae«  übernahmen  außer  den  Zerreißproben  noch  andere  Er- 
h'äUiiuii^iiroben  vorsnnehmen  seaeu,  Ton  welchen  vorläufig  der  Rasch  hell 
der  Ausführung  and  der  WohJfeilhelt  wegen  die  Aetsprobe  bis  sur  Fest- 
eteUang  uderer  enupreebenderer  Proben  in  Betracht  sa  liehen  wäre- 
Meine  am  10.  Deeember  18»)  abgegebene  Erklärung  Ober  dio  er- 
folgt« Aasbildnng  des  Tbomasverfebrens,  welcher  jedoch  derZnraU  bei- 
gefügt war,  dass  Aber  die  Gleichmäßigkeit  des  Materiales  noch  Er- 
fahrungen au  sammeln  sind,  beruht«  auf  den  bei 
der  Jahre  1890  und  1881  eraielten  günstigen  Ergebnisses 

Ton  rieh»  Seiten  bis  jetit  ge- 
nd 

i  wurden. 

Die  bei  den  in  den  nächsten  Jahren  1899, 

Sehieocnliefeningen  ans  Thomasstahl  vorgenommenen  Zer- 


Torgen 

Das 

in  das  Werk,  um  durch  Vornahme,  ton 
i  der  so  rasch  beginnend*«  Zerstörung  i 
Zeit  die  fünfjährige 


Festigkeit  Ton  64  *j.  Das  Walswerk  erklärt«,  den 
der  hob« 

su  kSnnen.  Es  verblieb  daher  nns  die  Sorge, 
s  auffallende  Erscheinung  eine  Erklärung  zu  linden,  was  uns  aacb 


Wir  wurden  nämlich  gelegentlich  einer  Besprechung  des 
Weniel  Hohenegger  mit 
Wilhelm  Ast  Uber 
mit  die  Aetsprobe 

gehen  dürfte.  In  der  Tbat  ist 
wir  fanden  die  während  der  Debatte  vielfach  an- 


geführte aweierlei  Dichte  tot,  längt  dem  Umfange  eine  mehr  oder 
weniger  breite  poröse  Schicht«,  während  tlcr  Kern  rikht  war.  Da  nun 
bei  der  Anfertigung  des  Zerrttnetabcs  die  poröse  Schichte  sich  nur  in 
den  Hacken  dej  Zrrrei  jrUbes  befindet,  der  su  lerrolßende  Qaereehnitt 
aber  ans  dem  Kerne  aasgearbeitet  wird,  so  ist  es  erklärlich,  das»  bei 
ungünstiger  Zusammensetzung  die  Zerreißprobe  ein  günstiges  Ergebnis 
ergeben  kann,  während  die  Schiene  im  Gebrauche  rasch  verschleißt. 

Diese  Wahrnehmung  führte  mich  nur  Ueberseuguag,  das«  bei 
Schienen  die  Zerreißprobe«  eilein  aar  Erkenntnis  der  Qualität  nicht 
genügen,  und  dass  noch  eine  weitere  Art  von  Proben  vorgeaotuini'u 
werden  sollte,  nm  eine  vollkommene  Beruhigung  über  die  ijnaliUi  de* 
gelieferten  Material«  an  erhalten.  Da  eine  chemische  Untersuchung  de* 
fertigen  Materialea  zeitraubend  und  kostspielig  ist  und  auch  hierüber 
noch  nicht  endgiltigo  Erfahrungen  vorliegen,  verbleibt  wohl  nur  die 
Aetsprobe,  obgleich  mit  Rücksieht  auf  die  gediegenen  Ausführungen  in 
den  abgehaltenen  Debatten  angestanden  werden  ninan,  dass  diese  Art 
der  Proben  sich  auch  erst  in  der  Ausbildung  befindet  und  ea  größerer 
Erfahrung  bedarf,  um  auf  Grundlage  derselben  mit  Beruhigung  ent- 
scheiden an  können.  Beim  gemeinsamen  Zusammenwirken  der  Baba- 
ond  Hflttentechniker  dürfte  ea  gelingen,  dieselbe  aar  beiderseitigen  Be- 
Iriedtgurtg  brauchbar  an  machen. 

Um  aaf  den  Gegenstand  lerücksekomme»,  wird  bemerkt,  dass 
die  Ergebnisse  der  Aetsprobe  dem  Walswerke  bekannt  gegeben  wurden, 
welches  dann  eingestand,  dass  demselben  das  Vorhandensein  der  ver- 
schiedenen Dichte  bekannt  sei,  das«  sich  dasselbe  jedoch  bestrebe,  diese 
UngleiehmäOigkeit  au  beseitigen,  wns  durch  Vorweisung  einer  grtfl.-ren 


1888  nnd  1683  auch  von  Bürde  i 

ittr  einen  Vergleich  besonders  | 
der  Stablschienen  in  den  Naehharstiecke«  SurUch- 

In  der 

nannte«  Strecke  lagen  BessemeraUhlsi 

Jahrgang  1878,  in  der  zweitgenannten  Strecke  Tbenaastahlwhici 

188S-1883.  Obgleich 
i  Gefälle  von  lOV»,  die 
jedoch  thells  horizontal,  theils  im  Gefälle  von  6* '„  liegt,  «rar 
der  um  4,  beaw.  5  Jahre  später  verlegte» 
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die  Bemerkung  beifügen  will,  das«  nach 
dar  Fortaebritt 

m  j!L^  mth* 
•ei,  wie  die«  nach  der  I 
t.  Dorna«  beim 


Prag,  April  1900. 


Yereins-Angelegenhelten. 


Fachgruppe  der  Berg-  und  HQttenmänner. 
Bericht  Uber  die  Tenammlnng  Tom  3*.  April  1900. 
Der  Vorsitzende,  Berghaaptmann  RI' fei  ff  er,  eröffnet  die 
8itzung  and  ladet  Herrn  DipL  lag.  Friedrieb  Steiner,  o.  II.  rrofewor 
an  der  k.  k.  deutschen  technischen  Hochschule  in  Prag,  ein,  den  ange- 
kündigten Vortrag  »lieber  durch  den  Vortragendes  in 
De  mach  Und  nusgefahrtoTiefbo  krängen  and  Quell  en- 
faienngen*  in  halten. 

K*  wird  hier  von  der  Wiedergabe  dea  Inhaltes  dieaea  hoch- 
nad  mit  lebhaftem  Beifalle  anfgeu-jmnicLcn  Vortrages  al- 
weil  Herr  Prot  Steiner  die  Absiebt  bat,  demnächst  «her 
i  Thema,  eine  Broschüre  an  veröffentlichen. 
Der  Vorsitzende  drückt  dem  Vortragenden,  der  eigens  aas  Prag 
Ist,  um  in  der  Fachgruppe  Ober  das  angeführt«  Thema  in 
Dank  ans  und  ladet  ihn  ein,  in  der  nächsten 
an  kommen,  welcher  Einladung  Folge  au  leisten 
in  liebenswürdigster  Welse  verspricht  Die  8iUnng  wird 
hierauf  g«chloj«*n. 

Berieht  aber  die  Tersararalung  tob  10.  Hai  1900. 
Auf  der  Tagesordnung  steht:  „Diaeuasiou  Ober  die  A b- 
kuriungderArbeitazcltbeimBergbau*.  Der  Obmann,  Berg- 
bauptmann  Pfeiffer  eröffnet  die  Sitzung  and  ladet  Herrn  Montan- 
seeretir  Dr.  R.  Pfaffinger  ein,  die  Diacasaion  einioleiten. 

Herr  Dr.  Pfaffinger  bemerkt  eialeitangsweiee,  dass  die  Frage 
der  Abkürzung  der  Arbeitszeit  beim  Bergbau  bis  jelst  lediglich  von 
dem  Staadpaukte  ans  behandelt  worden  sei,  ob  es  ohne  Beeinträchtigung 
der  Prodnetion  nnd  dea  Arbeitsverdienstes  m  0  g  1 1  e  fa  aei.  die  Arbeits- 
zeit abzukürzen.  Es  seien  bloa  die  technischen  nnd  wirthsehaftlichen 
Conariineazen  nnd  Biaic-raine  einer  soloheu  Abkürzung,  die  Axt  der 
Durchfuhrung,  die  Dauer  der  Uebe:gangszeit  u.  a.  w.  erwogen  worden. 
Der  Hodner  stellt  aber  die  Frage:  Mass  denn  eise  gesetzliche 
Abkürzung  der  Arbeitszeit  beim  Bergbau  vertagt  werden  and  warum? 
Daa  k.  k-  Aekerbauministeriam  sage  zwar  in  den  Materialien  aar  Krüge 
des  Achtstundentage*,  daaa  wohl  niemand  bestreite,  daes  ein*  Ab- 
kürzung vom  hygienischen  Standpunkte  in  den  meisten  Fullen 
wünsehenawerth  ist,  die  Frage  aber,  ob  es  aus  hygienischen, 
Luuuauilaren  nnd  ««chcrbeitspoltseilicheu  Granden  nieht  blos  wnusebens- 
werth,  sondern  notbweudig  ist,  die  Arbeitszeit  künstlich  bersb- 
«adrticken,  ist  nicht  untersucht  worden.  Das  mhaate  aber  doch  zuerst 
geblieben,  ehe  man  zagen  kann,  daaa  der  Staat  die  moralische  Berechti- 
gsng  habe,  eine  ge3ete)i:he  Abkttrsang  der  Arbeitszeit  vorzunehmen. 

Der  Vortragende  theilt  nun  zahlniche  statistische  Daten  zu  dem 
Zweck*  mit,  am  di<  aafgsworfen*  Frage  zu  lostn.  Das  Ziffsmmaterial, 
es  auch  sei,  genügt  j^rlocb  nicht,  um  an 


die  Bergarbeit  eine  abkürzende  Wirkung  auf  die  I^becsdaner  in  einem 
Made  ausübt,  weiches  die  gesetzlich«  Abkürzung  der  Arbeitszeit  un- 
bedingt erfordert.  Nach  der  mitgetheilten  SterMtchkeits-Statiftik  ist 
dies  nicht  der  FalL 

An  der  Disoaaaloa  betheiligen  sich  die  Herren  Commercialratb 
Rainer,  Bergrath  Kohler,  Centraldireetor  Dr.  Fillnnger,  Berg- 
rath Max  Bitter  von  Q  u  t  m  a  n  n,  Ober-Bergrath  P  a  e  c  h  und  schriftlich 
Herr  Bergrath  B  a  1 1  i  n  g  aus  Prag.  Die  Genannten  greifen,  bis  auf  den 
ersten  Redner,  welcher  ausfuhrt,  dam  dnreh  die  Bekampfang  des 
Alkebolismas  bei  doa  Bergarbeitern  die  Arbeitsleistung  der  letzteren 
wesentlich  gesteigert  werden  konnte,  zumeist  auf  trauere  Debatten  und 
Publieationen  Uber  das  Thema  zurück,  das  in  Discusaiou  steht. 

Da  sieb  Niemand  mehr  zum  Worte  meldet,  wird  die  Sitzung 


Exiursionsberlcht 

Am  30.  Mai  1900  unternahm  die  Fachgraupe  eine  Rxcnreion 
nach  Hennersdorf  (Station  der  Pottendorfer  Linie  der  Sudbahn) 
zur  Besichtigung  der  Maschinen-  nnd  Förderanlagen  der  Wien«  r- 
berger  ZI  egelfabriks-  nnd  Baugeaells  chaft,  einer  Einladung 
folgend,  welche  die  eben  genannte  Gesellschaft  durch  ihren  Iuspeetor 
Herrn  beb.  ant  Bergingenieur  Franz  Anderle  an  die  Fachgruppe  er- 
gehen lies.  Die  Excunioasthellnehmer  besichtigten  das  Maschbienbans, 
die  Draht*eUbä3g*baLo,  die  Knetanlagen,  Ziegelpressen  a.  a.  w.  Die 
Beschreibung  der  ganten  Anlage  mnas  auf  einen  späteren  Zeitpunkt 
verschoben  werden,  da  es  bisher  nicht  möglich  war,  die  dazu  gehörigen 
Illustration«- Vortagen  zu  beschaffen. 

Nach  der  Besichtigung  der  Maschinen-  und  Förderanlagen  fand 
eine  gesellige  Vereinigung  in  den  Bnreaulocnlitlt**  der  GeseJIscbalt 
statt  Bei  dieser  Gelegenheit  ergriff  der  Herr  beb.  aut  Bergingenieur 
Iwan  das  Wort,  um  der  grofien  Befriedigung  aller  Tbeilnebmer  au 
der  Excursion  über  das  Gesehene  Ausdruck  zu  verleihen. 

Der  Redner  hob  hervor,  daas  die  ganze  Anlage  mit  den  neuesten 
Einrichtungen  und  den  besten  Betriebs-  und  Arbeitsraaacbiaen  verseben 
sei  und  durchaus  den  Eindruck  eines  im  modernsten  Sinne  anagestatteten 
Fabriks-Eublinetnent«  hervorrufe ;  er  dankte  im  Namen  der  Fachgruppe 
für  die  freundliche  Kiulndaug  zur  Besichtigung  der  Anlagen  und  leerte 
unter  lebhaftem  Baifalle  «ein  Olas  auf  das  weitere  Gedeihen  dea 
Wienerberger  Z;i->,''*Uai,nkurj!rriif'!.men».  Herr  Inspector  Anderle 
diukte  für  die  seiner  GeaelUcfanft  gewordene  Anerkennung  udi|  ver* 
«icliert«,  daas  e«  ihm  eine  besondere  Freude  gewahrte,  einer  so  ange- 
sehenen Vereinigung,  wie  es  die  Fachgruppe  der  Berg-  und  Hütten- 
miau  er  de*  OesierreioJmchen  Ingenieur-  nnd  Architekten-Vereines  ist, 
die  Anlagen  zeigen  an  können. 

Der  Schriftführer:  Der  Obmann: 

f.  Kiulmftr.  S.  PftiftT. 
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Vermischtes. 


1  Ji*r  i\  ä  m  i*r  Ii  11L 

El  bogen,  »ob  der 

bei  gleiehzeitiger 


rni  Truppen- 
von  PrenBen 
and  Ilm  bei  diesem 


der  k.  k. 
ZOllicb  von  Zttllboru 


in  Oesterraicu-Üngarn  den  Mit- 

i  k.  k. 

Vitas  Berger,  dem  k.  k.  Regiernngarnth  and 
i  In  Wien,  Georg  L  a  n  b  5  e  k  ond 
dem  kgl.  Banrath,  Architekt  and  Dombaumeieter  in  Agram,  Hernien 
Bolle,  die  golden«  Medaille  anerkannt. 

Offene  Stellen, 

160.  An  der  k.  k.  deutschen  technischen  Hochschule  in  Prag 
eelnngt  bei  den  Lehrkanzeln  rnr  Mathematik  I.  und  II.  Cnr»  die 
Aaaistentenstelle  mit  einer  .Tabreitrernoneration  von  1400  K 
inr  Besetzung.  Gesuch«  mit  currieulnm  vitae  ond  Nnehwels  der  mit 
ErfV.g  abgelegten  Lehramtsprüfung  an*  Mathematik  und  darstellende 
(tTOinatrie  (eventuell  Phvnik)  oder  der  mit  Erlolg  abgelegten  »weiten 
Staatsprafaug  an«  dem  Ran-Ingenieirr-,  Hocbban-  oder  Masehiaenhau- 
facti e  sind  bia  «0.  September  I.  J.  an  daa  Rectorat  der  genannten  Hoch- 
schule an  richten. 

161.  Beim  städtischen  Gaswerk  in  Hellbronn  gelangt  die  8lelle 
elnea  im  neueren  Uaswerkhan  praktisch  erfahrenen  Ingenieurs 
zur  Besetzung.  ReDeeuiiten  «rollen  inr*  Zeugnisse  unter  Angabe  ihrer 
iJehalLian.prtlehe  bia  85.  September  1.  J.  an  die  Direction  des  Gaawerkea 
richten. 

162.  Bei  den  kgl.  alchiiacban  Staattelaeubahnen  gelangen  mehrere 
Stelleu  von  Ban-Ingenienren  mit  Hochschulbildung  al«  tech- 
nische IIHfakr&fte  anr  Projeetirung,  Ausführung  und  I.'nterhaltnng  «on 
EiMntiahiiliaalea  aar  Besetzung.  Bewerliustrea  sind  trnter  Beitllguni: 
«on  Lebenslauf  und  Zengiüaabacbriftan,  sowie  nnter  Angabe  der  Gehelts- 
an»jiroch«  bia  Sl.  October  I.  J.  bei  der  kg).  Generaldireetion  der  aaV'bsi- 
tchen  Staatahabnen  in  Irrenden  elnaabriigen. 

153.  Bei  der  Oeeterr.  Union- WektrieitUe-Gesellecbaft  in  Wien 
gelangt  die  8ieüe  eines  Ingenieurs,  welcher  mit  der  Montage  Ton  Liebt- 
rrod  Kraftanlagen  durchaus  vertraut  ist,  anr  Besetzung.  Offerte  mit 
Zenguisabaehriftea  nad  Angahe  der  <teUlUa&»prueh«  wollen  ehebaldig«! 
an  daa  Centralbnroau  iVI.  Rahlhof,  Gumpendorferstrsße  6)  gerichtet 
werden. 

154.  Für  tacheometrisdie  Vorarbeiten  einea  Eisenhahr.bane.»  in  den 
Tropen  von  Afrika  werden  10  Vermessnngs-Ingenleure 
aufgenommen.  Erforderlich  sind  gründliche  Kenntnisse  in  der  Praxi« 
der  Veraewnnckimst,  Bebarrachnng  de«  Ertglisehen  in  Wort  nnd 
Schrift,  Alter  25  hl«  40  Jahre,  Monatsgehalt  7S0  bia  IftflO  Franca 
nebst  einer  Tageanlag«  von  Frei  12-50.  Anfentlialt  in  Afrika  circa 
«  Monat«.  Der  Gehalt  beginnt  vom  Tage  der  Krnwbiifaeg;  alle  Reuae- 
speaen  werden  bezahlt.  Außerdem  werden  zwei  Zeichner  bei 
Eieiehen  Erfordernissen  an  'genommen.  Monatagehalt  600  bia  100  Frcs. 
nehat  der  Tageaselage  von  Frca  1250.  Offerte  eind  unter  BelecMuH 
»on  Referenda  und  Zeugnisabschriften  an  richten  an  Henry  Birgir, 
Ingenieur  in  "~ 


stlilieealieh  der  Lieferung  der  hydraulischen  Bindemittel  für  den  Umban 
des  H  «uptunrathacanalea  im  III.  Bezirke,  Landstraße  Haupt- 
straße zwischen  der  Waaeer-  nnd  Eslarugaase  im  veranschlagten  Kotten- 
betrage  von  K  SO.lt  11  43  und  K  6500  Pauschale,  findet  am  «4.  Sep- 
tember I.  .1.,  10  Uhr  Vormittags,  beim  Magistrate  Wien  (Xeuee  Rathhane, 
Bnrean  des  Megtstrats-HeereUre  Dr.  NOclitern)  eine  öffentliche 
schriftliche  Oflertverbaudlnng  statt.  Pläne,  Kostenanschläge  etc. 
können  beim  Stadtbanamte  eingesehen  werden.  Vadium  fr1  0 

2.  Anlasslieh  des  Baues  einer  Synagoge  in  Kisvarda  gelangen 
die  heznglkheu  Bauarbeiten  im  Offertwcg«  anr  Vergebung.  Anbote  aiad 


big  stä.  September,  IS  Uhr  Mittags,  bei  8.  Fried  In  Kiavarda  eluzn- 
bringen,  bei  welchem  die  nihereo  Details  iu  Erfahrung  getraeht  werden 
können.  Vadium  5»,. 

3.  Vergebung  der  Einrichtung  der  elektrischen  Beleuch- 
tung in  Azuaga  (Provinz  Badajoz,  Spanien),  nad  iwar  5000  Glub- 
lampen  von  je  10-10  Kerzen  und  eventuell  sechs  Bogenlampen  von  i» 
250  Kerzen  im  veranschlagten  Kostenbeträge  von  9000  Pesetas  jähr- 
lich ;  die  t'antaon  betragt  5°;#  vom  Werths.  Offerte  sind  bis  1.  Octo- 
ber I.  J.  an  das  Avuutaniieiito  Canatltueional  de  Aznaga  zu  richte«. 
Nähere  DeUiU  aind  ans  dem  heim  Vereins-Seeretariate  erliegenden  Aus- 
schnitte der  „Gaset»  de  Madrid*  zn  «neben. 

4.  Vergebung  der  Lieferung  «)  von  31  Blitzableitern  für 
daa  Dlposlto  Coraercial  de«  Hafens  von  Barcelona,  ferner  o)  von 
2  Schleusen-Thoren  znr  Schließen«;  des  Halen  beekena,  in  welchem 


Lleterong  bis  11.  October,  für  die  letztgenannt«  Lieferung  bis  Sä.Oeto- 
her  an  die  Junta  del  Poerto  de  Barcelona  zn  richten.  Der  Kosten- 
Voranschlag  betragt  Peselaa  1 1  052-07,  bezw.  80.834  nnd  die  zn  leistende 
Csotion  5*,«,  bezw.  10%.  Ein  diese  Aaaschreibnug  enthaltender  Aus- 
der  „Oazeta  de  Madrid-  erliegt  im  Vereine-! 


6.  VenrehuDg '1w  Baues  einee  W  eaae  r  w  er  k  ea  iuStuhlweiäen 
bürg  iu  der  Weise,  das«  der  Unternehmer  dasselbe  auf  'veno  licvhnnni; 
an/hant,  in  Betrieb  aetzt  nnd  zur  Einhebung  der  Gebühren  for  daa 
zn  allgemeinen  und  Priratzwecken  zu  liefernde  W»?*«r  eine  Conceasion 
anf  die  Daner  von  flo  Jahren  erhält.  Die  Baakasten  aind  mit  maximal 
E  700.000,  daa  Vadium  mit  E  30.000  festgeaetat,  Daa  Wasserwerk 
gebt  «aunut  allen  Einrichtungen  nach  Ablauf  von  90  Jahren  unentgelt- 
lich in  daa  Elgenthnm  der  Stadt  aber.  Die  projeetlreade  Finna 
Kumpel  &  Waldek  erbalt  für  die  WaaterteitnugspUne  K  4000. 
für  die  Plane  der  mit  dem  Wasserwerke  inaammenhlngendro  Or-bäud* 
K  Iti.OOo,  welche  Betrage  der  Unternehmer  der  Stadtgemeinde  zn 
ersetzen  bat.  Offerte  sind  bis  1.  December  I.  J.  beim  8tädtmsgi*trat« 
StnhlweiSeuburg  einzureichen.  Die  Offertbebeire  kennen  im  ataJiUeben 
Jne<"!iieur*inte  eingesehen  oder  vom  dortigen  BUrgermci^teriiaite  per 
Post  bezogen  werden. 


Blichersfliiui. 


7hi:i  Bereohnnng  dar  Leitungen  für  Mehrphasen- 
ströme. Von  Prof.  J.  Rodet,  Ingenieur  des  arta  et  maunfaetnres. 
Antorisirt«  deutsche  Oebersetznng  von  M.  Lacbmann,  Ingenieur  für 
elektrische  Bahnen.  Leipzig  1900.  Oskar  Leiner.  (Preis  2-75  Mk.) 

Das  vorliegende  Werkeben  bildet  die  Ueberaetznng  eine«  Theilea 
der  „Dintribiition  de  1' Energie  par  Courants  poliiihaaca"  von  Prof.  Kodet, 
welciies  die  Berechnungen  der  Leitungen  für  Mehrphasenströme  unter 
Zuhilfenahme  graphiacber  Darstellungen  in  elementarer,  durchnns  rer- 
atindlicher  on.)  leiehtr'iuiaticber  WeUe  liejamlell.  Da  alle  vencuiMeuen 
Factoren,  welche  ftir  Av?  Leitungen  iu  Betracht  t'erosen  werden  maaseo, 
in  eingehender  Weise  herar.k«icfatigt  aind  und  die  versebiedenen  Falle, 
welche  sich  hieraus  ergehen,  immer  deren  Betspiele  erllntert  werden, 
bildet  dieses  Werkeheu  ein  vorzügliches  Hilfsbueh  für  alle  Jene,  welche 
aich  mit  der  Berechnung  derartiger  Leitungen  an  befassen  heben,  und 
kann  daher,  da  die  Ueheriietzung  eine  sehr  gnte  ist  und  die  Ausstattung 
sieh  den  bekannten  Werken  dieser  VerUgsftrma  ebenbürtig  an  die  Seite 
stellt,  warmetene  empfohlen  werden.  A.  JVoerA. 


Geschäftliche  Mltthellangen  des  Vereines. 

Z.  14S9  ez  1900. 
Clroolnr«  XXV  4«r  Ver«lnsloltung  1900. 

Bei  der  große«  Wichtigkeit  der  am  IV.  Oesterr.  Ingenieur-  nnd 
Architekten-Tage  znr  Berathung  kommenden  Fragen  ist  eine  recht 
zahlreiche  Betheiligang  unseres  Vereine«  *n  den  Verhandlungen  des 
Tages  wflnsehenawerth. 

Ich  beehre  mich  daher,  die  Herren  Vereinsmitglieder  auf  die 
Mittheüunge«  in  Nr.  90  und  36  nuserer  »Zeitschrift*  ginr  besonders  anf- 
merkaam  zu  machen  nnd  einzuladen,  ihre  Theilnahme  am  Tage  recht- 
aeilig  anzumelden. 

Wien,  17.  September  1000.  Der  Vereins- Vorsteher : 


:  Zur  LCsung  der  Trirater  Bahnfrage.  Von  Ingenieur  Karl  Büch  eleu.  - 
roman«).  Von  P.  K  r  e  a  n  i  h.  -  Sehluas  der  Debatte  Uber  den  Bericht 


-  1)1«  Rntanmpfnng  der  römischen  flampagna  (des  Agro 
des  EifeuhrUckeuiriaterisJ-Auasehnmee.    -  Vermischtes. 


und  Verlag  de*  Vereines.  — 


Popp.  -  Druck  von  B.  8ples  ft  Co.  in 
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LH.  .lahrgang. 


Wien,  Freitag,  den  28.  September  1900. 


Nr.  39. 


Die  Ix'lHtungni  moderner  Schiielkugloeoniotlvcn. 


All.  li«M»  TMl-lnli-n. 


:  „Heber  Rehr'« 
elten",  «r- 


Die  Hauptbedingungen,  die  eine 
molive   tu  erfüllen  hat,   sind  mBglicliBt  rasches  Anfahren,  Ein- 
Geacbwindigkeit  bei  gegebener  Luit  nnd 


Die 
wältig 
Zugkraft, 
von  der 
Für  da 
Kadunr 


ist  bei  gegebener  Belastung  bei  den 

asaeln  dnrcb  die  größte  auBÜbbare 
dnreh  das  Ueibongsgewicbt,  begrenzt,  hangt  also 
■  verwendeten  Locomotivart  nnd  dem  Achagewicbte  ab. 
Anfahren  ist  ferner  das  Verhältnis  von  Cvlinderhub  zu 
hmosser  wichtig.  Je  grüßer  dieses  Verhältnis  ist,  nm 
so  leichter  wird  die  geforderte  Kraft  am  Kolben  erzengt  Da 
der  Hob 


.Schnellzüge  mit  häufigen  Aufenthalten  von  Locomotivcn  mit 
kleineren  Radern  günstiger  befördert  werden,  als  von  solchen  mit 
großen  Radoni,  die  fUr  durchgehende  Schnellzuge 
Die  nach  der  Formel  von  (irovt  berechnete 
stimmen  mit  der  Erfahrung  ziemlich  gut  aberein.  Wahrend  je- 
doch 0  r  o  v  e  für  die  ganzo  Zeit  des  Anfabreas  constante  Be- 
schleanigong  voraussetzt,  wird  in  der  Praxis  Im  Beginne  der 
Bewegung  mit  Hilfe  der  Sandstreoapparate  eine  größere  Kraft 
im  zweiten  Tbell  des  Anfahrens  die  Be- 


gelegt wird,  bis  sie  in  der  für  den 
Lage  verbleibt 
Das  Einhalten  einer  bestimmten  Geschwindigkeit  mit  be- 
hängt in  erster  Linie 
der  Locomotive  ab.    Nahezu  alle 
der  Locomotive  richten   sich  naeh  dem- 
Da  häufig  die  Geschwindigkeit  der  Züge  durch  eine  be- 
leengt  ist,  so  genügt  es  nicht,  die«« 
lit   nur    auf    der    Horizontalen    nnd  ge- 
sell auch  auf  ge- 
Dann  ist  es 

bei  verhältnismäßig  begrenzten  Höchstgeschwindigkeiten 
noch  günstig«  Dnrchschnittsgeschwindigkeiten  zu  erzielen.  Vor- 
stehendes gilt  hauptsächlich  für  Mitteleuropa,  wo  bekanntlich  dio 
Höchstgeschwindigkeiten  zumeist  mit  80  oder  HO  Kilometerständen 
In  England,  Frankreich  und  Nordamerika  liegen 
Höchstgeschwindigkeiten  bedeutend  hoher  (1 20  bis 
135  Kilometerständen)  oder  sind  Überhaupt  nicht  begrenzt;  da- 
durch int  es  möglich,  dasa  die  Locomotiven  auf  der 
nnd  in  geringen  Gefallen  ganz  anagenfitzt  worden. 
Grunde  können  in  den  obgenannten  Landern  gleich  schwere  Zug« 
mit  schwächeren  Loeomotiven  schneUer  befördert  werden  als  In 
Lindern,  wo  die  Höchstgeschwindigkeiten  tiefer  be- 
ist  sehon  erörtert  worden,  diebehürd- 
da 


oft  unmöglich,  gemacht  wird.  So  tritt  die  .Zeitung  des  Verein«« 
Deutscher  Eisenbahnverwaltnngen"  für  eine  Erhöhung  der  Höchst- 
geschwindigkeit nm  30*  in  Preußen  ein  (Jahrgang  XXXIX, 
Seite  1430).  Anf  Hanptlinien  mit  Stahlschienon  von  40  bis 
45  «rp/m  mit  entsprechendem  Befestigung«-  nnd  Schwellenmateriale, 


nicht  stärkeren  Gefallen  als  7"/«  nnJ  niclit  grüßeren 
als  800  oder  1000  m  kann  dies  wobl 
werden.  Die  absolute  Sicherheit  der  Züge  wird 
durch  Erhöbnng  der  Fahrgeschwindigkeit  sicherlich  nicht  leiden, 
wenn  durch  Einföhrung  geeigneter  Signalvorrichtnngen  nnd  Ge- 
leiaanlagen  in  dnrebfahrenen  und  Halte  Stationen  die  Züge  von 


Oberbau  oder  starken  Stei- 
lst eine  bebflrd- 


hier  fSr  einzeln«  Züge 
Fahrbetriebsmitteln,  Bremseinrichtnngon  etc- 
und  es  ist  nicht  nothig,  dass  Decennien  hin- 
durch mit  der  gleichen  Fahrgeachwindigkeit  gefaliren  wird,  ob- 
wohl Oberbau,  Fahrbetriebsmittel  etc.  unvergleichbar  günstiger 
sind  als  ehedem.  Anf  Gebirgsbahnen  ist  es  nothwendig,  die  Berg- 
fahrt mttgllchBt  rasch  zu  gestalten,  die  Thalfahrt  ist  durch  di« 
leicht  einzulullende  Maximalgeechwindigkeit  festgelegt.  Ein 
Uebebrtand,    der  bei  allen  schneller  fahrenden  Zügen  bemerkbar 

iat  der  geringe  Unterschied  zwischen  der  regelmäßigen  und  der 
kürzesten  Fahrzeit  Ja,  anf  einigen  Strecken  war  man  schon 
gezwungen,  beide  gleich  zu  setzen.  Das  Einbringen  von  Ver- 
spätungen ist  daher  bei  Bolchen  Zügen  kaum  oder  gar  nicht 
möglich,  ein  Debelstand,  der  sich  besonders  zur  Zeit  des  i 
Fremdenverkehres  bemerkbar  macht.    Die  nur  wenige 


können  niclit  gleich  getilgt  werden  und  htufen  sich  altmahlig  an. 
Die  von  Professor  A.  Birk  vorgeschlagene  Rechnung  der  Fahr- 
Dach  Viertelminuten  wäre  sehr  günstig  (.Zeitschrift  des 
Deutsch«  Elaenbahnverwaltnngea"  1898,  Nr.  84).  Zeiten 
für  Anfahren,  Bremsen,  verlangsamt«  " 
höfen,  Weichen  a.  s.  w.  ließen  sich 
Diese  Zeiten  müssen  gegenwärtig  anf 
werden,  wodurch  sich  ein  Verlust  für  die 
ergibt.  Der 
dings  schwieriger, 
Hand  geben,  welche  die  ideale  Fahrgeschwindigkeit  jederzeit  in 
ähnlicher  Weise   wi«   der  Controlstreifen  des  Uaushäller'schen 

einen  Vergleich  mit 
lassen,  ob  mit  der  richtigen  Geschwindig- 
keit gefahren  wird. 

Der   Dienst  dea   Locomotivperaonals  soll  aberall,   wo  es 
angeht,  erleichtert  werden ;  nur  dann  iat  es  möglich,  ein  eifriges 
Personal  zu  erlangen.  Mehrfache  Beseunng  einer 
ikt  Personal  ist  jedenfalls  vorteilhaft,  da  hiebei 
die  Locomotive«  besser  ausgenützt  werden,  was  entschieden 
Ist;   hledurch   wird  ersten«  das  Anlagekapital 
die  aufgebrauchten  Mat 
ersetzt,   das  ja   stets  Ökonomischer, 
und  sicherer    i»t.    Aeltere  Sclmellxog*- 
sich  nicht  immer  mit  Vortboil  anderswo  ver- 
Ballast.  Uber  die 
bei 

sei  weiter  unten  bei 
einzelnen   Arten  Näheres  gesagt.    Erwiesen  Ist 
es  Bahnen  mit  tiefer  I 
gemacht  ist,  Schnellzuge 
befördern,   und   das»  dazu  stärker«  Loconiotiven  nöthlg  *erd«n 
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Hr.  »». 


,  wo  dl«  VulmalgcecbwSndigkelt  höher 


Di«  Verminderung  der  Bremszelt  hangt  weniger  vom 
Wesen  der  Loeomotlve  «I»  vielmehr  von  jenem  dee  verwendeten 
Bremssvstemes  ab.  Aas  Gründen  der  Sicherheit  soll  die  Ge- 
schwindigkeit schon  vor  der  Einfahrt  in  Bahnhofe  ermäßigt 
werden,  ebenso  soll  die  Verzögerung  der  Fahrt  beim  Dnrchtahron 
von  Bahnhöfen,  Weichen  n.  s.  w.  schon  vor  der  Erreichung 
derselben  stattfinden.  In  letzterem  Falle  dürfte  et  am  günstigsten 
sein,  die  Geschwindigkeit,  die  erlaubt  werden  toll,  an  Ort  and 
Stelle  xn  bestimmen,  da  die  Verhältnisse  so  verschieden  sind, 
daas  es  nicht  vernünftig  erscheint,  für  alle  Kalle  die  gleich« 
Regel  za  gebrauchen.  Die  in  Oesterreich  fast  ausschließlich  ver- 
wendete, nicht  antomatische  Vacanmbrerase,  System  Hsrd  j, 
steht  zwar  in  Bezug  auf  Bremskraft  und  daher  ancb  BremBzeit 
den  moderneren  Bremisystemen  nach,  indessen  ist  sie  auf  Gefällen 
ir,  da  sie  sehr  gleichmaßig  wirkt,   und  ob  ihrer 


Osltll* 


zu  erzielen.  Andererseits  siad  die  Ver- 
Bahnen von  einander  so  abweichend, 
nicht  befremden  können. 
In  erster  Linie  gilt  dies  von  dem  Zagwiderstande.  Dieser 
wechselt  mit  der  Bauweise,  Instandhaltung  der  Fahrbelriebstnittel, 
der  Güte  und  Unterhaltung  des*  Oberbaues,  den  Temperatur-  und 
WitterungsverhnltnUsen  innerhalb  großer  Grenzen.  Aeltere  Formeln 
gaben  für  hohe  Geschwindigkeit  za  große  Werthe,  so  dass 
höhere  Gesell  windigkeiten  gar  nicht  erreichbar  schienen.  Erst 
neuerer  Zeit  ist  besonders  über  die  Grüße  des  Luftwiderstandes 
mehr  Klarheit  in  die  Sache  gekommen.  Ebenso  wie  der  Wider- 
stand der  Wagen  ist  auch  jener  der  Locomotiven  sehr  ver- 
schieden, er  wechselt  selbst  bei  gleichen  LoComotiven  beträcht- 
lich bei  verschiedenen  Beanspruchungen  und  Unterhaltung. 
Weitere  Schwierigkeiten  erwachsen  bei  der  Theilnng  des  Loeo- 
motivwiderstandes  in  einen  , äußeren"  nnd  einen  .Inneren".  In 


I/KOOtOtlTO  R  hftt  «SO  •SDfeOfc'ii.VI»  ruhi.t.iw  Dr.  Iig 


cek.  Looomollve  flh*  Bnrsstnvlica  . 
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Einfachheit  ist  sie  dem  Versagen  nicht  so  ausgesetzt,  wie  die 
moderneren  Bremsen.  Dennoch  ist  anzunehmen,  dass  die 
nicht  antomatisebe  Vacuumbremse  bald  einer  automatischen  Va- 
cuumbremse  Platz  machen  muss,  wollte  man  nicht  wegen  der 
Uebereinstimmung  mit  ausländischen  Anschlassbahnen  sich  für 
eine  Luftdruckbremse  entscheiden.  Um  stets  eine  bedeutende 
Bremskraft  zur  Verfügung  zu  haben,  Ist  es  wohl  angemessen, 
alle  Achsen  des  Zages  za  bremsen.  Ob  man  dabei  aneb  die 
Drehgestellacheen  der  Loeomotlve,  wie  der  neuen  V&S61-  Looo- 
motive  der  Gotthardbahn  und  vieler  amerikanischen  Locomotiven 
einbeziehen  soll,  ist  noch  fraglich.  Jedenfalls  sollten  aber  diese 
Rüder  keinenfalls  zum  Stehen  gebracht  werden  dürfen. 

Es  soll  nun  auf  die  verschiedenen  Arten  von  Expresszug- 
locomotiven  eingegangen  und  deren  Leistungen  und  Verwend- 
barkeit angeführt  werden.  Um  über  die  Leistung  von 
Locomotiven  einen  Vergleich  xiehen  zn  können,  rauss  anf  viele 
Umstünde  eingegangen  werden.    Leider  sind   gegenwartig  noch 


den  folgenden  Berechnungen  Ist  der  Widerstand  von  Locomotiven 
nnd  Wagen  nach  Versuchen  auf  der  FranzSsischon  Nordbahn  an- 
genommen, welche  bis  zn  einer  Fahrgeschwindigkeit  von 
185  Kilometerstunden  reichen  nnd  mit  allgemein  gebräuchlichem 
Material  vorgenommen  wurden.  Die  Ergebnisse  dieser  genauen 
Versuche  stimmen  übrigens  recht  gut  mit  kleineren  Versuchen 
an  heimischem  Materials  Uberein,  und  ea  kann  daher  die  Ver- 
wendung derselben  hier  zulässig  erseheinen.  Die  Leistungs- 
fähigkeit des  Kessels  hangt  von  vielen  Kinzetnbeiten  ab.  Die 
Güte  der  verwendeten  Kohle,  die  Lange  der  Feuerrohre,  das 
Verhältnis  der  Rostflflche  znr  Heizfläche,  endlich  die  Zngwirknng 
haben  ausgedehnten  Einflu-s  auf  die  Leistungsfähigkeit.  Als 
giiustigste  Vergleichsziffer  wählt  man  die  indieirten  Pferdestärken 
auf  den  Quadratmeter  Heizfläche  Diese  nimmt  mit  der  Fahr- 
geschwindigkeit zu,  da  in  Folge  des  mit  erhöhter  Geschwindig- 
keit ausströmenden  Dampfes  eine  bessere  Zugwirkung  nnd  damit 
eine  stärkere  Verbrennung  auf  der  Flächeneinheit  des  Rostes 
erzielt,  daher  die  Dumpfontwlcklnng  gesteigert  wird.  Bei  , 
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der 

.  »ich,  wio  verschiedene  Ver- 
ergaben, der  obgenannte 
Werth  fttr  die  Zugrundelegung 
von  gleichen  Kolben  geaehwin- 
i  ziemlich  gleich,  da  von 
die  Go- 


„u.s.n,,.    In  der  folgenden  Be-  " 
tnwhtung  morde  die  Anzahl  der 
Pferdestarken  auf  den  Qaadrat- 
meter  Heizfläche  nach  der  Formel  , 

0  5  X  26  Vv 

die  KoibengeBchwindigkeit  In  * 
Meter  pro  Stande,    Dies  trifft 


Fig.  2.  LtittMgen  für  Züge  mit  200 i  Wagengnicht. 
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von  150,  200  and  2*0  t  in 
Die  altere  «/,!•*- 
auf  weniger  wichtigen  Linien 


noch  altere  1/3gtk. 
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Die  V,gek.  Locomollve  ateUt  die 

Leider  i»t  ihre  Anwendung  auf 
Relbungsverhaltnlase  und 
»geschlossen.  In  England 
wird  »ie  anf  günstigen  Strecken 
für  mittelschwere  Eipressznge 
anf  allen  Hauptbahnen  mit  Er- 
folg verwendet.  Allerdings  Ist  es 
dort  auch  miigllch,  die  Trieb, 
achse  mit  18—20  f  za  bela- 
sten; wenn  dann  anoh  noch  gut- 
wirkende DampfBandstreu-Appa- 
rate  verwendet  werden,  ist  es 
möglich,  vorn  hergehend  3000  bis 
5600  kg  Anzogkraft  aufzubrln- 
gen.  Fflr  Strecken,  die  keine 
stärkeren  Steigungen  als  7  bis 
aufweisen   und  keine 


Fig.  3.  Leisluageo  für  Zugs  mit  250  /  WagtngemtM. 


10»/« 

größeren  anhaltenden  Steigun- 
gen als  5°  ,„,  besitzen,  ist  diese 
Locomotivtype  ganz  entspre- 
chend. Besonder*  geeignet  Ist 
sie  für  den  Dienst  jener  Ex- 
presszBge,  die  lange  Strecken 
ohne  Aufenthalt  zurücklegen. 
Die  grollte  Geschwindigkeit, 
die  im  regelmäßigen  Verkehr 
angewendet  wird,  ist  130  bis 
1 40  Kilometerständen.  Oer  Gang 
dieser  Hasch  Inen  bei  diesen  Ge- 
schwindigkeiten ist  noch  ganz 
aicher,  was  bei  der  vortheil- 
Lage   der  Triebachse, 
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dem  großen  Kaddurcknic«aer,  sowie  dem  Fortfall  der  Kuppel- 
achae  mit  den  Kuppclstangcn  erklärlich  i«t.  Die  lo  Betracht 
gezogene  Locomoüve  bat  ein  Dlcnstgewieht  von  rund  50 1.  Die 
Triebachse  Ist  mit  20  t  belastet.  Die  Heizfläche  betragt  150  im», 
die  entsprechende  Roalfläche  wäre  2  5  t«s.  Diese  ist  Jedoch  bei 
dem  günstigen  Brennmaterial  auf  englischen  Locomoüven  meist 
geringer  bemessen.  Der  Ruddurchinesser  Ut  2380  mm,  der  Hab 

660  mm.  Das  Verhältnis  der  beiden  Größen  zu  einander  — \p  ist 

ein  Verhältnis,  das  am  Continent  kaom  Irgendwo  angewendet  int, 
für  sehr  günstige  Strecken  jedoch  angemessen  erscheint.  Wie 
ans  den  Fig.  1—3  ersichtlich,  beginnt  eine  rolle  AnsnÜtzung 
des  Kessels  bei  normalem  Reibungsverkllllnis  erst  bei  60  Kilo- 
meterständen, da  das  Keibungsgewicht  nieder  ist.  Züge  mit 
einem  Wageugewicht  von  1 50  r  können  auf  der  Horizontalen 
noch  mit  einer  Geschwindigkeit  von  etwa  115  Kilometerständen 
befördert  werden.  Auf  einem  Gefälle  von  etwa  i'T!m  Wörde 
sich  eine  Geschwindigkeit  von  130  Kilometerständen  noch  aicher 
erreichen  lassen.  Steigungen  von  9"/«,  könnten  noch  mit  60  Kilo- 
meterstunden überwanden  werden,  stärkere  Steigungen  würden 
wegen  an  geringen  Reibungsgewichtes  Schwierigkeilen  machen. 
Züge  von  200  (  Wagengewicbt  würden  auf  0°,  M  nur  mehr  mit 
105  Kilometerstunden  fahren  könne».  Die  Belastung  der  von 
diesen  Locomotiveu  beförderten  Zttgo  betillgt  indessen  meist  bot 
150-180  f. 

2.  Die  ältere  -!tgtk.  Locomoüve,  dio  heilte  vielfach  noch 
in  Deutschland  und  Oeslerreich  verwendet  wird,  ist  sowohl  als 
Scunellzng-  als  auch  I'ersoncnznglocomotlve  gebaut  und  hat  dem- 
entsprechend meistens  kleinere  Räder  und  kleinere  Clünder.  Die 
geknppelten  Achsen  sind  mit  14  (  belastet,  während  das  führende 
Drehgestell  meist  nur  Achsbelastungcn  von  8 — 10  (  aufweht. 
Die  höchste  Geschwindigkeit  ist  höchstens  80  oder  00  Kilo- 
meterständen, welche  jedoch  meist  wegen  dos  kurzen  Radstandea 
der  Locomoüve  schon  oinen  unruhigen  Gang  mit  sich  bringt.  Die 
Heizfläche  wechselt  zwischen  110  und  130  in1.  Die  Mazlmal- 
lelstung  betragt  etwa  C50— 800  PS.  Für  leichtere  Züge  kann 
diese  Maschinenart  bis  za  Steigungen  von  16%o  Verwendung 
tinden.  Die  in  den  Fig.  1—3  berücksichtigt»  Locouiotivc 
dieser  Art  hat  ein  Dienstgewicht  von  4«  (.  Die  Heizfläche  be- 
trägt 1  '20  m-.  Bei  einem  Hebelverliältiii«  von  -i-  ist  der  Trieb- 

•J  00 

ruildurchmeaser  mit  1800,  der  Hnb  mit  600  mm  angenommen. 
Während  ein  Zug  von  200  l  Wagengewicbt  auf  der  Horizontalen 
noch  mit  ötl  Kilometeratuoden  befördert  werden  kann,  sinkt  die 
Geschwindigkeit  bei  einer  Belastung  von  250 1  bereits  unter 
80  km,  tu  dasa  diese  Locoiuotivart  fdr  so  schwere  Zuge  nicht 
mehr  entsprechend  erscheint.  Hei  einer  Belastung  von  150  r 
können  Steigungen  von  10'Voo  nocu  Fahrgeschwindig- 
keit Uberwunden  werden. 

3.  L'ra  einen  entsprechenden  Ersatz  für  die  obgenannte 
I.ocomotivart  für  den  Betrieb  der  neuen  schweren  Expresszüge 
/.n  besitzen  und  zu  ermöglichen,  dasa  die  Höchstgeschwindigkeiten 
auf  geringeren  Steigungen  in  Anwendung  kommen  können,  bante 
man  schwere  2/,  gek.  Locomotiven.  Wo  die  l'eber&chrcitung 
von  14  oder  14'5r  Achslast  nicht  zulässig  erschien,  musste  man 
durch  Belastung  der  Urebgestellacbeen  bis  zu  dieser  Grenze  das 
I/»eumotivgewicht  zu  steigern  trachten,  um  dadurch  den  Kessel 
vergrößern  zu  können,  während  auf  «ine  Erhöhung  des  Keibungs- 
gewichtes  verzichtet  werden  mau,  Günstiger  ist  es,  wenn  die 
Triebachsen  mit  16  <  oder  noch  schwerer  belastet  werden  können, 
da  dadurch  die  Zagkraft  insbesondere  beim  Anfahren  bedeutend 
vermehrt  und  eine  geringere  Anfahrzeit  erzielt  wird.  Wo 
dies  nicht  möglich,  ist  durch  Anwendung  von  Dampfsandern 
entsprechend  auszuhelfen.  Die  neueren  schweren  */i  fek.  Loko- 
motiven haben  anch  meist  größere  Kadständo,  günstigere  Dreh- 
gestelle nnd  sröttei«  Triebräder,  so  dass  Geschwindigkeiten  von 
100 — 130  Kilonieterstnndeu  gut  erzielt  werden  können,  ohne 
dass  irgendwie  störende  lieweguugen  in  auffälliger  Weise  auf- 
treten würden.  Die  hier  lo  Betracht  gezogene  Locomoüve  dieser 


Art  hat  ein  Dienstgewicht  von  56  f.  Die  Triebräder  sind  nur 
mit  je  14  I,  «o  wie  auch  bei  allen  folgenden  Typen,  belastet, 
um  der  Allgemeinheit  mehr  zu  entsprechen,  da  bisher  nur  wenige 
Bahnen  eine  Erhöhung  des  Ausdrucke*  Uber  14  r  eingeführt 
haben.  Die  Heizfläche  ist  mit  150  m*  angegeben.  Die  Trieb- 
räder haben  «inen  Durchmesser  von  2110  mm,  während  der 
Cylluderhcb  600  mm  beträgt.  Mit  Rücksicht  auf  den  großen 
nadstand  der  Locomoüve  erscheint  dabei  eine  Geschwindigkeit 
bis  120  KUornetewtuoden  zulässig,  die  Locomoüve  leistet  jedoch 
auch  anf  Bahnen  mit  Uefer  begrenzter  Höchstgeschwindig- 
keit Außerordentliches,  umaomehr  als  sie  diese  Httchatgeschwindig- 
kelten  auch  auf  geringen  Steigungen  erzielen  kann.  So  kann 
anf  einer  Steigung  von  l°/w  ein  Zug  von  850  t,  auf  einer  solchen 
von  2  5»/w  ein  Zug  von  200 I  mit  80  Kilometerstunden  befördert 
werden,  während  in  der  horizontalen  Strecke  obige  Zuge  mit 
86,  resp.  93  Kilometerständen  befördert  werden  können  —  falls 
diese  Geschwindigkeiten  behördlieb  genehmigt  sind.  Leichtere 
Züge  können  von  solchen  Maschinen  mit  ganz  bedeutenden  Ge- 
schwindigkeiten befördert  werden,  so  würde  ein  150<-Zug  auf 
der  Horizontalen  mit  100  Kilometerständen,  auf  einer  Steignng 
von  4«'00  noch  mit  80  im  gefahren  werden  können.  Man  würde 
also  mit  solchen  Maschinen  anf  günstigen  Strecken  mit  leichteren 
Zügen  ganz  gut  Reisegeschwindigkeiten  von  85— 90km  erzielen 
können,  wie  die  Ergebnisse  In  England  und  Amerika  beweisen. 
Gegenwärtig  werden  schwere  Vjgek.  Locomoüven  meist  nach 
dem  Verbundsystem  gebaut,  so  dass  obig»  Leistungen  sogar 
noch  überschritten  werden  können.  Da  bei  den  großen  Kesseln 
dieser  Locomoüven  die  Kesselkraft  während  des  Anfahrens  auf 
kurze  Zeit  mehr  aU  normal  beansprucht  worden  kann,  ist  ein 
rasches  Anfahren  möglich.  250  »Züge  können  mit  obgenannter 
Locumotive  noch  anf  lo0/*,  mit  35  Kilometerstände,  200  l-Zoge 
anf  127oo  mit  ebensolcher  Geschwindigkeit  befördert  werden, 
stärkere  Steigungen  würden,  falls  sie  auf  längeren  Strecken  vor- 
kommen  würden,  schwierig  zu  überwinden  sein. 

4.  Thellweise  um  das  Loeomolivgewicht  trotz  verhältnis- 
mäßig geringer  Acbsbelastungen  «rhobeu  zu  können,  theilweiae 
um  für  eine  breit«  Fenerbflchse  Raum  zu  gewinnen,  hat  man 
bei  einzelnen  zweifach  geknppelten  Locomoüven  mit  führendem 
Drehgestell  eine  weitere  Laufachee  hinter  den  Triebachsen  ein- 
gestellt,  auf  welche  Welse  -  »gek.  Locomoüven  entstehen.  Diese 
Achse  wird  mit  10—19  i  belastet.  Das  Gewichuszuschnss  kommt 
fast  ganz  dem  Kessel  zu  Gule,  da  das  Gewicht  der  Achse  nnd 
des  nach  rückwärt»  verlängerten  Rahmens  nicht  bedeutend  ist. 
Solche  Maschinen  werden  in  Amerika  seit  18(14  gebaut,  sie  führen 
dort  den  Kamen  der  Atlantlc-Type.  Am  Continent  werden  sie 
von  der  Kaiser  Ferdlnands-Nordbahn  und  der  Pfälzischen  Bahu 
gebaut,  neuerdings  hat  auch  die  Französische  Kordbahn  eine 
solehe  Maschine  im  Bau,  dl«  auf  der  Pariser  Ausstellung  za 
sehen  sein  wird.  In  England  hat  die  Great  Northern  R.  R.  nnd 
die  Lancashire  and  Yorkshlr«  R.  R.  solche  Locomoüven  im  Ge- 
brauehe, wovon  die  letztere  gegenwärtig  eine  der  stärksten 
E«presslocomoüven  Europas  vorstellt  (190  6  ma  Heizfläche, 
59-7  t  Dleostgewiebt,  davon  35-6  t  Reibungsgewicht).  Die  unter 
der  Ziffer  4  in  deu  Figuren  berwekskhügte  Locomoüve  dieser 
Art  hat  ein  Dlenstgewlcht  von  70  f.  Die  beiden  gekuppelten 
Achsen  sind  anch  hier  nur  mit  14  I  belastet,  so  dass  ein 
Reibungsgewicht  von  28  t  aufgebracht  wird.  Die  große  Heiz- 
fläche von  ISO  <>r-  ermöglicht  bedeutende  Geschwindigkeiten,  die 
wegen  des  großen  Achsstandes  der  Locomoüve  auch  sicher  nnd 
ruhig  erreicht  werden  können.  Di»  Triebräder  der  Locomoüve 
besitzen  einen  Durchmesser  vnn  2270  mm,  während  der  Hub 
650  mm  beträgt.  Das  Verhältnis  dieser  beiden  Abmessungen  zu- 
einander ist  daher  -j— .  Züge  von  20O  i  können  auf  der  Horl- 

zontalen  mit  95  km  befördert  werden.  Wird  eine  HochfU^esi  hwindig- 
kelt  von  Hu  Kilometerstunden  für  den  Betrieb  zugelassen,»«  kann  diese 
mit  obigen  Zug  bereits  anf  einer  Steigung  von  3%»  erreicht 
werden.  Ein  Zug  von  25o  t  Wageugewicht  würde  anf  der  Hori- 
zontalen 88  km  erreichen  können,  während  80  km  noch  auf  einer 
Steigung  von  2'6°/,x,  möglich  wären.  Wird  ein«  Kolbengeschwin- 
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Ton  6  5  ni  per  Seennde  noch  als  zulässig  erachtet,  so 
die  Geschwindigkeit  von  126  km  erreicht  werden,  welche 
mit  dem  200  (-Zu«  auf  einem  Gefalle  von  6-<i%0,  mit  dem  260  t- 
Zug  auf  einem  solchen  ton  6-5%,  "noglleh  Ist.  Steigungen  bis 


40  Kilometerständen.  Wo  die 
koppelten  Loeomotive  ausreichend  ist,  verdient  die  %  gek.  Loco- 
motive  jedenfalls  den  Vorzug  vor  Locomotiven,  die 

in  Amerika  nnd  England  auch  anf  ebenen  Strecken 
d  Kxpreaszügon  in  Verwendung  kommen,  da 
i  bei  höheren  Fahrgeschwindigkeiten 
reisen   und    das   gro6e  Reil 
eigentlich  nur  beim  Anfahren  ausgebaut  wird. 

5.  Wie  wir  gesehen  haben,  sind  vorstehende  zweifach  ge- 
koppelte Locomotiven  nicht  ftthig,  schwerere  Zage 
mit 


drei- 

fach  gekuppelte  Locomotiven  an,  die  in  der  Regel  den  Güter- 
locomotiren  für  ebene  Strecken  entsprachen.  Spater  sali  man  die 
Vorthellc  einer  fahrenden  Lau/ach«  ein,  nnd  es  entstand  die 
Vorbild  benannt«  „Mognl-TypeV  Di* 


nicht  nur  die 


»/.gek.  Locomotlvart  fand  in  der  Schwel» 
mit  Amwnbm*  der  Gotthardbalin  (die  eine  ».5 gek.  Loeomotive 

adet)  stehen  anf  allen  schwebte- 
solche  Locomotiven  In  Verwendung.  %  gek.  Berg- 


mit  28 


böi  gröBcren  ZojlMtco  gefordert  wird, 
molivart  noch  bis  zu  Steigungen  von  26" ,  M.  I>ie  als  Beispiel 
gewählte  Loeomotive  hat  ein  Dienstgewicbt  von  50  Das 
Reibungsgewicht  ist  mit  42  e  festgelegt.  Die  Heizflache  von 
150  m"  liefert  genug  Dampf,  am  bei  einer  Geschwindigkeit  von 
70  Kilometerständen  etwa  880  PS  zn  liefern.  Der  Trlebraddurch- 
messer  betragt  l.'tOil,  der  Knb  620  mm,  entsprechend  einem  Hebel- 
verhaltais von  3  ^  .  Ein  Zng  von  150  (  wird  anf  einer  Stelgang 

von  20%,,  noch  mit  30,  auf  einer  solchen  von  25» /,  „  und  mehr 
mit  2.»  Kilometerständen  befördert.  OBnetlgere  Geschwindigkeiten 
mit  Zügen  von  100-12«  t  erzielt,  nnd  sind  dies  Inder 
lle  Belastungen,  die  auf  obigen  Steigungen  In  Anwendung 
von  120  t  werden  auf  20%,  mit  38,  anf  2»».M 
BfSrdert.  Die  Maximalgeschwindigkeit 
ist  wegen  der  kleinen  Rader  meist  mit  70 
bis  75  Kilometerständen  begrenzt.  Wegen  der  gunstigen  Leitungen 
bei  geringen  Geschwindigkeiten  kSnnen  diese  Locomotiven  auch 
mit  Vorthell  als  GBterzuglooomotlven  verwendet  werden. 

6.  Wenn  schwere  Zuge  mit  möglichst  hoher  Geschwindig- 
keit anf  stärkeren,  anhaltenden  Steigungen  befördert 
müssen,  so  gelingt  die  vorgenannte  a  ,gek.  Type 
und  es  tritt  an  Ihre  8telle  die  eigentliche  Bergschnelltugloco- 
motive  mit  einem  fahrenden  doppelachsjgen  Drehgestelle  nnd 
drei  gekoppelten  Achsen.  Oer  Kessel  kann  dann  sehr  groß  aus- 
geführt werden,  nnd  es  ist  möglich,  bedeutend  nähere  Geschwin- 
digkeiten bei  der  Bergfahrt  zu  erzielen.  Das  Relbragsgewicbt 
ist  bei  einer  Achsbelastung  von  14  <  für  3  Achsen  42  f.  In- 
dessen ist  man  mit  der  Achsbelastnng  bei  diesen  Geblrgsloco- 
motlven  schon  welter  gegangen  nnd  hat  1.1  und  16  t  in  ein- 
zelnen Fallen  zugelassen,  da  bei  einem  Keibnngagewicht  von 
48  1  die  Zugkraft,  welche  die  Rüder  übertragen,  in  gewissen 
Füllen  nicht  mehr  ausreicht,  wahrend  der  Kessel  noch  dieselbe 
gut  aufbringen  kann.  Wo  eine  Erhöhung  des  Achsdruckea  nicht 
ausreicht,  wird  mltonter  durch  Anwendung  von  Dampmandern 
an  mehreren  Triebachsen  e«  ermöglicht,  die  Zugkraft  wenigstens 
zeitweise  zn  erhöhen.  3/r,«t»k-  Locomotiven  kann  man  in  zwei 
Gruppen  Miellen,  von  welchen  die  erster«  als  eigentliche  Ilergloco- 
motive  anzusehen  ist  und  nur  für 


ist  nicht  bedeutend  und  betragt?» 
Gruppe  von  "/jgek.  Locomotiven  ist 
auch  in  der  Ebene  mit  hohen  Geschwindigkeiten  zn 


ach 


Die 


Thal- 
Gruppe  ist 


und  Berglocoiuotire  in  sich  zu 
durch  die  In  den  Figuren  mit  6 
Dieselbe  hat  ein  Dienstgewicht  von  60  t.  Das 
betragt  42  t.  Die  Heizfläche  ist  mit  180  m'  bemessen.  Bei  einem 

Hebelverbaltais  von        betragt  der  Cylindwhub  f.60  mm,  der 

Raddurchmesser  1580*mm.  Entsprechend  diesen  VerhAltnis.cn  Ist 
bei  5  m  Kolbengescbwindigkeit  noch  eine  Fahrgeschwindigkeit 
von  80  Kilometerstunden  zulässig,  die  bei  einer  ZugUst  von  150  I 
noch  anf  einer  Steigung  von  B-B».«,  beibehalten  werden 
Für  eine  Last  von  ä(H>  I  vermindert  sieb  dieses  M;.U  auf 
etwa  4%,.  Züge  von  150  f  werden  auf  25%,  noch  mit  30  km 
befördert,  auf  20%,  mit  40 Kilometerstunden.  Schwerere  Zuge,  wie 
es  die  durchgehenden  Expressztige  sind,  kennen  mit  solchen 
Locomotiven  auf  Steigungen  von  20—25%  mit  entsprechenden 
Geschwindigkeiten  nur  noch  schwierig  befördert  werdeo,  dagegen 
sind  die  Leistungen  anf  Steigungen  von  circa  15°  u0  noch  sehr 
günstig  -.  so  wird  auf  dieser  Steigung  noch  ein  20"  l  Zug 
mit  48,  ein  250  t  Zng  noch  mit  35  Kilometerstände  be- 
fördert. Es  eignet  sich  daher  diese  Locomotivart  für  Steigungen 
von  25%,,,  wonn  Zfige  von  1 50  «  oder  weniger  Wagengewicht 
befördett  werden  müssen.  Wenn  es  möglich  ist,  das 
gewicht  durch  Vermehrung  des 
konneu  etwas  größere  Zugslasten  erzielt  werden.  Um  daher  be- 
sonder* schwere  ExpreeazBgo  nngetheilt  Uber  Bergstrecken  von 
25%„  und  mehr  zu  befördern,  hat  man  in  einzelnen  Fallen  be- 
reits %  oder  V4  «*k-  Locomotiven  anwenden  müssen.  Die  %  gek. 
Looomotlve  wurde  zuerst  in  Amerika  für  den  Schnellzugdienst 
verwendet.  In  Europa  war  die  Gotthardbahn  die  erste,  welche 

I  meisten  dieser  Locomotiven  sind  nach  dem  Vlercyllnderverbnnd- 
tystem  von  De  Glehn  gebaut.  In  Oesterreich  hat  die  Q 


sowie  die  Nordwestbahn  %gek.  Locomotiven 


die  auf 


Steigungen  von  15—20%,  den  Scbnellzngdienst  1 
Die  Österreichischen  Staatshabnen  haben  eine  Überaus  starke 


>gek.  Loeomotive  seit  1898  1»  Betriebe,  welche  Jedoch 


hohe  Oese 
ppe  der  %gek 
hat  sie  auch 


Ist.  In- 


%. 


7.  Wie 

^  jgok.  Locomotiven,  welche  für 

sind  und  anch  auf  Strecken  mit  günstigen  Profilen  ver- 
1,  getrennt  behandelt  sein.   Die  Verwendung  von 
Ir  Expresszuge  auf  ebeneren  Strecken  geht 
aus.  Bei  der  1 

zflgen  auf  langen  Strecken  mit  mehr  gebrochenen  ProBlen, 
wechselnden  Witternngsverhaltnisseu 
werden  an  die  Leistungsfähigkeit  der  Locomotiven  besondere  An- 
forderungen fn  Bezug  auf  Kesselkraft  und  Zugkraft  gestellt,  so  dass 
diese  von  %gek.  Locomotiven  leichter  geboten  werden  als  von 
%8«k-  " 


Geschwindigkeit  zu  nehmen,  und  ihre  groöe  I 
gewicht  gestattet  anch  bei  »Uttels,  Sturm  und 
Gewahr  gegen  Verspätungen.  Die  Triebräder  dieser  %gek.  Ei- 
presslocomotiven  sind  selten  gröüer  als  18">0  bis  lOlH)  mm,  r 
weil  es  der  Hadstand  nicht  zulasst,   sie  größer 
Es  gibt  natürlich  auch  Locomotiven  dieser  Art, 
weise  als  Gebirgssebnellznglocnniotiv 


Loeomotivarten  herstellen  Utsst.  Die 
liegen  tiefer  als  jene  der  ein-  nn< 


gekuppelten  Loco- 
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uiotiveo,  da  naturgemäß  bei  kleineren  Raddurchmessern  keine  so 
bolien  Geschwindigkeiten  zulässig  erscheinen.  Dagegen  bat  die 
Locomotive  die  Fähigkeit,  auf  geringeren  Steigungen  noch  so 
bedeutende  Geschwindigkeiten  zu  erreichen,  da«»  bei  Bahnen  mit 
tiefer  begrenzten  Höchstgeschwindigkeiten  Ihre  Anwendung  ganz 
besonders  vorteilhaft  erscheint,  um  die  Höchstgeschwindigkeit 
möglichst  auszunützen.  So  hat  die  Locomotive  7,  welche  in  den 
Flg.  vertreten  ist,  die  Fähigkeit,  anf  einer  Steigung  von  -'3'1 noch 
90  km,  anf  einer  von  4'7°  0O  noch  80  km  mit  einem  300  t-Zng  ein- 
zuhalten, während  ein  250  t-Zng  diese  beiden  Geschwindigkeiten  noch 
anf  Steigungen  von  1  "/oo  nnd  3°,  ^,  beibehalten  könnte.  El  vermöchte 
also  eine  Bolcbe  Locomotive  auf  Strecken  mit  3%,*  wenn  die 
größte  zulässige  Geschwindigkeit  SO  km  betrüg«,  250  (  mit  dieser 
Maximalgeschwindigkeit  zu  befördern,  wahrend  erst  anf  einer 
Steigung  von  5"/oo  die  Geschwindigkeit  anf  etwa  70  km  fallen 
würde.  Nor  einzelne  oder  gor  keine  Aufenthalte  vorausgesetzt, 
könnte  man  sonach  anf  Strecken  mit  größten  Steigungen  gleich 
den  oberen  Zuge  mit  70  bis  75  Lm  Reisegeschwindigkeit  be- 
fördern, wenngleich  die  größte  zulässige  Geschwindigkeit  nur 
SO  km  per  Stunde  betrüge. 

Anf  Strecken  mit  günstigerer  Höchstgeschwindigkeit  könnte 
die  genannte  Locomotive  noch  bis  110  Kilometerständen  ausge- 
nützt werden,  was  bei  dem  Raddnrchmesser  von  1900  zn  dem 
Hub  von  640  tnm  einer  Kolbengeschwindigkeit  von  6'5  m  ent- 
spricht. Die  Heizfläche  wurde  bei  dieser  Locomotive  mit  2 10  m- 
festgesetzt,  wahrend  das  Dienstgewicht  70  t  betragt,  wovon  43 ( 
anf  Beibnngsgewicht  entfallen.  Aus  Fig.  1  ist  zu  entnehmen, 
dass  diese  Locomotive  auf  der  Horizontalen  mit  den  noch  immer- 
hin bedeutenden  Zuggewicht  von  150 1  ca.  108  km  per 
Stande  erreichen  kann,  die  höchste  Leistung  aut  der  Hori- 
zontalen unter  allen  angeführten  Locomotiven.  Die  meisten  Bei- 
spiele solcher  Loeotnotiven  bietet  Nordamerika,  wo  dies«  I.oco- 
motivart  auch  großen  Anthell  an  den  zeltweise  stattfindenden 
Reeord-Scbnellfahrten  nimmt.  In  Europa  ist  diese  Type  noch  wenig 
vertreten.  Das  Bebtinste  Beispiel  bildet  eine  neue  Locomotive  der 
Xorth-Eastern  R&ilway  in  England  mit  Triebrldern  von  1861  mm 
Dnrehmesser,  welche  für  die  Strecke  York — Edinburgh  mit 
kürzeren  stärksten  Steigungen  von  10'4°/«i  bestimmt  ist.  Ferners 
sind  zu  dieser  Type  die  Denen  Locomotlven  der  Österreichischen 
Staatsbahnen  zu  zahlen,  welche  den  Betrieb  der  Schnellzüge  auf 
den  Linien  der  alten  Kronprinz  Rudolfbahn  besorgen.  Die  Loco- 
motlven sind  zwar  gegenwartig  nur  mit  einer  Hfichstgeacbwindig- 
keit  von  90  Kilometerstunden  bedacht,  welche  aber  auf  geeig- 
netem Oherban  und  mit  geeigneten  Zogen  leicht  am  20%  er- 
höht werden  könnte,  da  die  Triebräder  einen  Durchmesser 
von  1820  mm  besitzen  und  ein  Radstand  von  8460  mm  die 
beste  Gewähr  gibt,  bei  hoben  Geschwindigkeiten  einen  sicheren, 
rahigen  Gang  zu  erzielen.  Weitere  3,'s  gek.  Locomotiven  für  be- 
sonders hohe  Geschwindigkeiten  besitzt  noch  die  Französische 
Ostbahn  und  einige  russische  Bahnen,  wo  wegen  der  geringen 
zulässtgen  Achsdrucke  die  zweifach  gekuppelte  Locomotive  noch 
enger  begrenzt  erscheint.  Diese  Locomotivart  hat  anf  den  weniger 
günstigen  Hauptlinien  Mitteleuropas  noch  eine  starke  Verbreitung 
zu  gewilrtigen. 

8.  Wie  wir  unter  6  gesehen  haben,  reicht  die  *,\  (?«*• 
Sehnellzngloconjotive  für  Bergstrecken  mit  Steigungen  von  25"  i« 
und  mehr  nicht  mebr  aus,  wenn  Züge  1 50  I  oder  mehr  wiegen. 
Da  nun  moderne  Expressxnge  bedeutend  schwerer  sind  und  der 
Vorspanndienst  ebenso  wie  ein  Theilen  der  Zöge  umständlich 
ist,  hat  man  In  einzelnen  Fällen  bereit«  zu  <  4  und  »,',,  gek. 
Loceroollven  greifen  müssen.  Die  unter  8  berücksichtigte  Loco- 
motive Ist  Vi  gek.  Sie  hat  ein  Dienstgewicht  von  68  t,  ein 
Reibnngsgewkht  von  56  l.  Die  Heizfläche  beträgt  240  m\  Der 

mit  1300  mm  bemessen  sein,  während  der  Hub  640  mm  betrügt. 
Auf  254,.',„l  kann  diese  Locomotive  noch  einen  150  t-Zug 
mit  43  Kilometerständen  befördern,  während  33  Kilometerständen 
noch  für  einen  200  (-Zug  zulässig  erscheine«.  150  r-ZBg.*  können 
sogar  noch  auf  30"  „0  mit  34  Kilometerständen  befördert  werden. 
Naturgemäß    »ind  aber  bei  dieser  Locomotivart  die  Höchst- 


geschwindigkeiten auf  50,  seltener  60  km  begrenzt,  da  wegen 
der  kleinen  Räder  nnd  des  großen  Hcbelverhältnisses  bei  vierfacher 
Kuppelung  weder  eine  allzugroße  Umdrehungszahl  noch  Kolben- 
gesebwindigkelt  erlaubt  werden  kann.  Indessen  ist  dies  weniger 
von  Belang,  da  diese  Locomotivart  nur  für  Gebirgsbahnen  be- 
stimmt ist,  wo  hohe  Geschwindigkeiten  auch  ans  anderen  Gründen 
nicht  erreicht  werden  k Jonen.  Aneb  diese  Locomotivart  wurde 
in  Amerika  zuerst  für  Schnellzüge  angewendet ;  sielst  dort  unter 
dem  Namen  „Consolldation"  die  */j  gek.  Güterlocomotlve  für  ber- 
gige Strecken.  Bei  der  steten  Zunahme  dea  Gewichtes  von  Expreat- 
zügen  wurde  nun  auch  sie  zur  Expresalocoraotive.  In  Europa 
wurden  bisher  nur  auf  den  österreichischen  Alpenbahnen,  wie 
Brenner,  Arlberg,  Posterthal  nnd  Sommering,  eigene  gek. 
Schnellzuglocomotiven  verwendet,  während  auf  den  übrigen  Berg- 
bahnen, wo  3  4  nnd  */j  gek.  Locomotlven  nicht  mehr  ausreichten, 
meist  nur  */,  gek.  gewöhnliche  Guteriocnmotiven  Verwendung 
linden,  oder  es  wird  vom  Vorspanndienst  ausgiebig  Anwendung 
gemacht. 

Dies  wären  die  gebräuchlichsten  Loeomotivarten,  welche 
gegenwärtig  als  Schnellzugslocomotiven  in  Verwendung  stehen. 
Es  ist  leicht  zu  erkennen,  dass  jede  Locomotivart  nur  ein  be- 
stimmtes Gebiet  aufweist,  innerhalb  welchem  sie  günstig  ausge- 
nützt werden  kann,  nnd  dieses  Gebiet  ist  nur  hei  geeigneter  Be- 
lastung derartig,  dass  es  für  eine  gegebene  Bahnstrecke  ent- 
spricht. Die  in  den  Fig.  1—3  gezeichneten  längeren 
Carveuäate  stellen  die  Leistungen  der  einzelnen  Loeomotivarten 
bei  gegebener  Geschwindigkeit  nnd  Zugbelastung  (ausschließlich 
Loeomotiv-  und  Tendergewicht)  dar.  Nach  unten  ist  diese  Curvo 
durch  eine  steiler  verlaufende  Curve  abgeschlossen,  welche  jenes 
Gebiet  vorstellt,  wo  die  Kesselleistung  größere  Zugkräfte  er- 
gibt, als  das  Reibnngsgewicbt  zu  übertragen  vermag.  Bei  den 
Scbnellzuglocomotiven  für  hohe  Geschwindigkeiten  auf  ebeneren 
Strecken  ist  dieses  Gebiet  nur  für  das  Anfahren  von  Bedeutung. 
Durch  Anwendung  von  Sand  kann  diese  Curve  bedeutend  nach 
rechts  verlegt  werden.  Für  Berglocomotiven  ist  dieses  Gebiet 
wichtiger,  da  oft  schon  im  Betriebe  geforderte  Beanspruchungen 
in  dasselbe  fallen  und  die  Kesselkraft  nicht  ausgenützt  werden  kann. 
Um  diesem  Umstand  vorzubeugen,  bekommen  solche  Locomotiven 
meist  kleinere  RostAächcn ,  als  die  große  Heizfläche  fordern 
würde,  wodurch  bei  geringeren  Geschwindigkeiten  die  Leistung*- 
curve  des  Kessels  nicht  sosehr  jene  des  Reibnngsgewichtes  über- 
ragt. Eine  Folge  davon  ist  übrigens  auch  größere  Oekonomie 
im  Heizmaterial«.  Da  Berglocomotiven,  insbesondere  beim  An- 
fahren auf  der  Steigung,  schlechten  Relbnngsverhältniasen  n.  s.  w., 
einer  bedeutenden  Reserve  an  Keibungsgewicht  bedürften,  die 
nicht  immer  geboten  worden  kann,  sind  Dampfsandslreaapparate 
an  mehreren  Triebachsen  dringend  geboten.  Nach  oben  hin  werden 
die  Leitlnogscurven  durch  horizontale  Gerado  abgeschlossen.  Die- 
selben sind  nach  der  größten  Kolbengeschwindigkeit  berechnet, 
welche,  Je  nach  der  Locomotivart,  zwischen  5  und  6*5  m  per 
Secunde  liegen.  Diese  Maximaigeschwindigkeiten,  welche  ans  der 
Locomotive  selbst  entspringen,  sind  übrigens  noch  anderen  Ver- 
hältnissen, wie  Anordnung  von  inneren  oder  äußeren  Cylindern, 
Größe  der  Gegengewichte,  Radsund  u.  s.  w.,  unterworfen,  auf 
welche  hier  nicht  eingegangen  werden  kann.  Im  Allgemeinen 
wnrden  obige  Zahlen  den  jetzt  gebräuchlichen  Locomotiven  ent- 
nommen. Nun  gestaltet  aber  die  Anwendung  einer  Maximal- 
geschwindigkeit von  80  oder  90  Kilometerständen  in  den  sel- 
tensten Fallen  ein  volles  Ausnützen  der  Locomotive  auf  der  Hori- 
zontalen oder  anf  mäßigen  Steigungen,  viel  weniger  erst  anf 
Gefällen,  wo  die  Höchstgeschwindigkeiten  noch  tiefer  begrenzt 
erscheinen.  Denke  man  «Ich  die  Uistangen  In  de»  Fig.  1 
und  2  mit  einer  Horizontalen  in  der  Höbe  von  80  oder  90  km 
Geschwindigkeit  abgeschnitten,  so   fallen    gerade    die  besten 

und  ökonomisch  von  den  Locomotiven  erreicht  werden  können.  Es 
«Ind  also  nicht  die  Locomotiven  die  Ursache,  warum  hohe  Ge- 
schwindigkeiten nicht  gefahren  werden,  sondern  lediglich  der 
Oberbau,  der  die  Festsetzung  einer  höheren  Geschwindigkeit 
hindert,  vorausgesetzt,  es  handelt  sich  »in  ebenere  Strecken  ohne 
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onverliSHmsmSßig  kleine  Ki'iliiinjnng.halbmesser.  Wie  aebr  Bich 
die  Geschwindigkeit  auf  kleineren  Steigungen,  auf  der  Horizon- 
talen und  anf  Gefällen  verbessert,  wenn  mit  der  Geschwindig- 
keitsgrenze nach  oben  gegangen  wird,  geht  ans  folgenden  Zahlen 
hervor,  welche  der  Fig.  2  entnommen  find  nnd  für  dli 
ScbnellzoglocomoUve  and  für  «Inen  200  r- Zug  gelten. 


t  in 


Sterling 


0 


Gefälle 

8% 


HO 


90 


80 
»0 


bei  zulässiger  Höchstgeschwindigkeit 

von  80  Kilometerständen  ...    70    HO  60 

bei  zulässiger  Höchstgeschwindigkeit 

von  90  Kilometerständen ...    70    85  90 

bei  zulässiger  Höchstgeschwindigkeit 

von  120  Kilometerständen    .    .    70.  85    %    107  120 

Rnekt  also  die  Höchstgeschwindigkeit  von  HO  anf  190  km 
per  Stunde,  ao  ist  bei  gleicher  Zugbelastung  und  gleicher 
Locomotive  mindesten»  eine  Beachlennlgong  von  80"/o  der  mittleren 
Fahrgeschwindigkeit  moglieh  (entsprechend  der  Geschwindigkeit 
anf  der  Horizontalen).  Außerdem  erwächst  der  Vortheil.  daaa 
Forelrungen,  die  innerhalb  gewiaaer  Grenzen  immer  mOglich  sind, 
bei  ISOAmHiicbatgeschwindigkeitauf  allen  Steigungen  nnd  Ge- 
i  der  lauteren,  die  »ich  5»/«0 


Bei  HO  Arn  Höchstgeschwindigkeit  ist  nur  eine  Forclmng  anf  den 
Steigungen  von  8  — 5%«,  zulässig,  eben  dort,  wo  sie  am  schwersten 
erzielt  wird.  Will  ma 
zubringen,  nicht  aufgeben,  ao 

Geschwindigkeit  für  die  Berechnung  der  Fahrplane 
werden,  die  rar  Folge  hat,  daae  die 
keit  bei  der  noch  weiters  hinzukommenden  Abrundung  in  ganzen 
Hinuten  nach  oben  Im  normalen  Fahrplan  gar  nie  ausgesetzt 
wird.  Es  ist  sonach  erklärlich,  das«  man  In  England  nud  Nord- 
amerika, neuerdings  anch  In  Frankreich,  ao  bedeutende  Fahr- 
geschwindigkeiten mit  Schnellzügen  zn  erreichen  vermochte,  ohne 
das»  die  verwendeten  Locomotiven  übertrieben  kräftig  sind, 
wahrend  In  Oesterreich  und  Deutachland  mit  fast  ebenso  kräf- 
tigen Locomotiven  auf  günstigen  Strecken  Leistungen  von  75  bis 
80  km  per  Stunde  als  Reisegeschwindigkeit  äußerst  schwierig  zu 
erreichen  sind,  meistens  aber  tief  unter  diesen  Ziffern  bleibt.  Die 
geeignetsten  Strecken  für  Schnellzuge  sind  solche,  wo  keine 
stärkeren  Steigungen  als  5°/M  auf  größeren  Langen  vorkommen. 
Bei  mittlerer  Belastung  leisten  die  modernen  Schnellzngloco- 
motiven  (eine  schwere  '/t  oder  */t  gek.  Locomotive)  Anagezeich- 
netes, Indem,  wie  beigegebene  Fig.  zeigen,  biebei  Geschwin- 
digkeiten von  80  bis  100  km  per  Stunde  noch  zulässig  sind, 
durch  das  Herabdriicken  der  Geschwindigkeitsgrenze  wird  aber 
eben  die  Ausnutzung  solch  günstiger  Strecken  vereitelt,  nnd  was 
auf  der  Horizontalen  und  Gefallen  leicht  erreicht  werden  konnte, 
uius*  auf  Steigungen  umso  schwerer  erkauft  werden.  Es  ist  aber 
einzige  Möglichkeit,  om  bei  tiefer  begrenzten  Höchstgeschwindig- 
keiten höhere  Fahrgeschwindigkeiten  zu  erzielen.  Auf  diese  Weise 
sind  solche  Bahnen  gezwungen,  vor  allem  anderen  Locomotiven 
zn  banen,  die  auf  Steigungen  bedeutende  Leistungen  erzielen, 
wahrend  die  Fähigkeit,  höhere  Geschwindigkeiten  zu  erzielen, 
mehr  in  den  Hintergrund  tritt.  80  oder  90  km  Fahrgeschwindig- 
keit lässt  sich  ja  auch  noch  von  Locomotiven  mit  vergleichs- 
weise geringen  Raddurchmessern  erreichen  (Gotthardbahn  1600  mm 
Kaddurchmesaer,  90  &m  Höchstgeschwindigkeit).  Es  ist  daher 
nicht  zu  verwundern,  dass  die  '  s  gek.  Locomotive,  die  eigent- 
lich eine  Berglocomotive  genannt  werden  kann,  allmäbllg  auch 
zum  Betrieb  von  Schnellzügen  auf  verhältnismäßig  günstigen 
Bahnstrecken  herbeigezogen  wird,  wie  unter  Punkt  7  bei  Be- 
schreibung dieser  Locomolivart  schon  gesagt  wurde.  Da  jedoch 
solche  Loconioliven  sehr  schwer  sind,  einen  verhältnismäßig  hohen 


*;  Auf  dem  Gefälle  von  6«/»  wird  auf  eisigen  Bahnen  bereits 
eine  weitere  Reduction  der  Geschwindigkeit  vorgeschrieben,  wogegen 
z.  B.  die  Französisch«  Nordbahn  aoklio  Gefalle  mit  ll»*m  noch  auszu- 


mit  höheren  Geschwindigkeiten  einen  bedeutenden  Kohlen- 
verbrauch  ergibt,  ist  ihre  Verwendung  nicht  gerade  besonders 
Ökonomisch.  Ea  erscheint  also  eine  Erhöhung  der  Geschwindigkeits- 
grenze hi  dieser  Hinsicht  sogar  ökonomisch,  denn  die  zweifach 
gekuppelte  Locomotive  ist  leichter,  hat  weniger  Eigenwiderstand, 
nützt  sich  nicht  ao  rasch  ab,  und  ea  kann  anf  den  stärkeren 
Steigungen  eine  angemessene,  ökonomische  Geschwindigkeit  zuge- 
lassen werden.  Letzteres  ist  auch  In  England  gebräuchlich,  dort 
werden  Steigungen,  die  allerding»  weder  stark  noch  anhaltend 
sind,  mit  überraschend  geringen  Geschwindigkeiten  befahren. 
Ganz  besonders  gilt  diea  für  Züge,  welche  mit  ungekuppelten 
Locomotiven  befördert  werden.  Da  jedoch  die  Horizontalen  nnd 
Gefalle  mit  aebr  großen  Geschwindigkeiten  befahren  werden,  fallen 
die  Verlast«  an  Zelt  anf  den  Steigungen  weniger  Ina  Gewicht. 
Dies  ist  auch  ein  Hauptgrund,  warum  die  angekuppelte  Loco- 
motive in  England  heute'  noch  in  allen  Ehren  siebt  und  ebenso 
schwere  Züge  schneller  befordert  als  in  Hitteleuropa  zweifach 
gekuppelt«  Locomotiven  von  bedeutend  größerer  Leistungsfähigkeit. 
Je  günstiger  die  Bahn  Ist,  das  heißt  je  geringere  Gefälle  vor- 
kommen, um  ao  empfindlicher  wird  eine  tiefliegende  Geschwindig- 
keitsgrenze empfunden.  Aber  auch  Bahnen  im  Hügelland  und 
seibat  Gebirgsbahnen  werden  davon  um  ao  stärker  betroffen,  je 
günstigere  Curvenhalbmeaaer  sie  besitzen. 

Zum  Schlüsse  mögen  noch  in  Kürze  alle  jene  Unistaudo 
zusammengefasst  sein,  welche  ea  ermöglichen,  bei  tief  begrenzten 
Höchstgeschwindigkeiten  thunlichst  hohe  Durchschnittsgeschwin- 
digkeiten zu  erreichen.  Besonders  vortheilhaft  wird  ea  sein, 
wenn  lange  Strecken  ohne  Aufenthalt  durchfahren  werden  können, 
eine  Hauptbedingung  für  jeden  zweckmäßigen  Schnellzngbetrieb. 
Die  erlaubte  Höchstgeschwindigkeit  soll  im  Fahrplan  möglichst 
ausgenützt  werden,  was  am  besten  nach  der  schon  früher  be- 
sprochenes Reehnungswelse  mit  Viertelminaten  oder  einem  noch 

kann.  Die  größte 
Ist  einer  richtigen  Wahl  der  Locoraottvart  zu 
schenken.  Wie  wir  gesehen,  soll  die  Locomotive  nicht  nur  er- 
möglichen, anf  der  horizontalen  und  fallenden  Bahaatrecke  die 
höchste  Geschwindigkeit  zu 
auf  Steigungen  möglichst 
kann  nur  etatlnndcn,  wenn  sehr  etarke  Locomotiven  in  An- 
wendung kommen,  die  ihre  grüßten  Leistungen  auf  der  Steigung 
entwickeln,  während  die  Fähigkeit  an  und  für  sich,  höbe  Ge- 
schwindigkeiten zn  entwickeln,  weniger  von  Belang  tat,  da 


oft  mit 
Wie  mau  erkennen  wird, 
vorstehenden  Forderungen  entspricht,  von  der  I 
für  ebenere  Strecken  ab.  Es  < 
Reibung  und  Dienstgewicht,  großen  Cylinder-  und  Hebelverhält- 
nissen  bei  geringem  Triebraddnrcbmeaser,  kurz,  eil 
welche  mehr  einer  Berglocomotive  entspricht  als 
zuglocomotive.  Es  ist  nothwendig,  daaa  die  verwendeten  Loco- 
motivtvpen  den  zugewiesenen  Bahnstrecken  möglichst  angepaast 
sind.  Sie  sollen  tbatsäcltlich  mit  der  zugewiesenen  Zugsbelastung 
ihre  Dienststrecken  mit  der  kürzesten  Fahrzeit  durcheilen.  Sind 
längere  Steigungen  oder  ganze  Geblrgsstreckeu  vorhanden,  so  ist 
zu  erwägen,  ob  die  Aufenthalte  für  einen  beiderseitigen  alaschincu- 
Wechsel  gerechtfertigt  aind,  oder  ob  nicht  durch  Anwendung  einer 
s/»  gek.  Locomotive,  welche  auch  auf  den  Tbalstrccken  beibe- 
halten wird,  eine  größere  Fahrgeschwindigkeit  erzielt  werden 
kann.  >/■>  gek.  Lokomotiven  erlauben  außerdem  schnelleres  An- 
fahren, was  für  den  gewöhnlichen  Schnellzngbetrieb  in  Mittel- 
europs  mit  Aufenthalten  fast  nach  je  80  km  Im  Hiltel  schon  von 
Einfluss  ist.  Auf  eigentlichen  Gebirgsatrecken  mit  stärksten  Stei- 
gungen von  80  bis  30"  „„  k'lnnen  eigentliche  Berglocomotiven 
wobl  kaum  vermieden  worden,  indessen  lassen  sich  auf  diesem 
Gebiete  auch  noch  Verbesserungen  einführen,  die  besonders  auf 
der  Thalfahrt  hinausgehen.  Wie  man  sieht, 
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Ist  der  Betrieb  von  Schnellzügen  auf  Bahnen  mit  niederen  Höchst- 
geschwindigkeiten weit  schwieriger  als  auf  solchen,  wo  diese  viel 
hober  liegt  oder  gar  nicht  vorhanden  ist.  Insbesondere  werden 
große  Anforderungen  an  die  Locomotivbauor  gestellt,  wie  «leb«! 


|  kommen  dies*  großen  Leistungen,  welche  aicb  nur  auf  Steigungen 
beziehen,  nicht  recht  zum  Ausdruck,  so  da»  das  Bedürfnis  nach 
Erhöhung  der  zulässigen  Haximalgesckwindigkeit  nicht  schwindet, 
vielmehr  stets  empfindlicher  verspürt  wird. 

Qrai,  Juni  1900.  Rolf  &m:w. 


Ausnutzung  der  Wasserstraßen  und  Bau  von  Schlffahrtsianalon  in  Ungarn. 


Einem  unter  obigem  Titel  im  .Verordnungsblatt 
Mir  Eisenbahnen  und  .Schiffahrt"  des  k.  k.  Eisen- 
bahn- und  Handelsministeriums  erschienenen  sehr  interessanten 
Artikel  entnehmen  wir  folgende  Stellen: 

.Die  ungarische  Regierung  hat  die  Ausnutzung  der  Wasser- 
Ar  Verkehrszwecke  in  bedeutendem  Umfange  in  Autsicht 
handelt  sich   wegen  Schaffung  eines  allen  An- 


Frageo,  u.  zw.: 

1.  Die  Begulirung  der  HauptatrOme,  Donau,  Theiss, 
Save  und  Drau,  sowie  der  in  dies«  einmündenden  Nebendüse, 
bezw.  deren  Herstellung  in  gut  schiffbaren  Zustand.  Das  un- 
garische Flusanetz  bietet  geeignete  Wasserwege  in  einer  Lange 
von  4000  km.  Dm  aber  die  Wasserwege  uberall  ftir  Schiffahrta- 
zwecke  nutzbar  machen  zu  können,  müssen  diese  nach  einem 
einheitlichen  Plane  vor  den  durch  Eisstauungen  verursachten 
Verwilderungen  geschützt  werden.  Für  diesen  Zweck  votirte 
die  Legislative  im  Jahre  1895  den  Betrag  von  109  Hill.  K. 
Bit  dieser  Summe  sollen  dieso  Arbeiten  bis  1907  nach  Möglich- 
keit vollendet  werden. 

2.  Den  Bau  von  Sehiffahrtscanlllen  tur  Her- 
stellung der  Verbindung  zwischen  den  Haaptflüsien.  Bezüglich 
dieser  werden  an  competenter  Stelle  zwei  große  künstliche 
Wasserwege  geplant,  u.  zw.  ein  von  Budapest  ausgehender 
Donan-Thedsacaaal  und  ein  zweiler,  welcher  von  der  Donau  bei 
Vukovar  ausgehend,  diese  mit  der  Save  verbindet;  der  entere 
Canal  wird  den  Wasserweg  um  600  km,  der  zweite  um  400  km 
abkürzen.  Des  Ferneren  ist  die  umfassende  Verbesserung  der 
bereits  bestehenden  Sehiilahrtacanale,  speciell  jene  des  Begacanal», 
bereits  beschlossen. 

3.  Die  Schaffung  neuer  Canüle  durch  Nutz- 
barmachung  der  Binnenwasser,  insbesondere  jener 
der  Tiefebene  (Baeska,  Banst  etc.)  bei  deren  Anlage,  als  Schutz 
gegen  Innndationen  und  der  Erzielnng  der  Entwässerung  durch 
Canalbauten  in  entsprechenden  Dimensionen,  auch  die  Schaffung 
von  Wasserstraßen  im  localen  Zwischenverkehre  und  Sangadern 
für  die  HauptwasBerstr.ißeo  in'a  Auge  gefasst  wird." 

Für  den  voikswlrtlischafUithen  Werth  solcher  Secundär- 
Scliiffahrtae.aualo  in  Agrargebioten  spricht  der  Umstand,  dass 
bereits   heute,   wo  nur  möglich,   die  Entwässerungscansjc  zur 


weit 


zur 
von  I 


einander  entfernten  Ortschaften  und  auch  des  Transportes  von 
Frucht  etc.  nach  Marktplätzen  mit  Kähnen  befahren  werden. 

An  der  Losung  der  Herstellungst'rage  eine«  ausgebreiteten 
Canalnetzei  im  Tieflandgebiete  Ungarns,  wie  solche  in  Holland, 
Belgien  etc.  seit  undenkbaren  Zeiten  bestehen,  arbeiten  In  neuerer 
Zeit  die  ersten  Fachmänner  Ungarns  auf  Basis  ihrer  auf  dem 
Gebiete  der  Hydrotechnik  im  Auslände  gesammelten  Erfahrungen. 

Der  llericht  sagt,  dass  in  den  abgelaufenen  50  Jahren 
rund  30*)  Mill.  E.  zum  Schutze  von  1,873.000  Joch  im  Theiss- 
gebiete  veranagabt  wurden  und  dass  nunmehr  noch  300.000  Joch 
geschützt  werden  sollen. 

Das  Protect  eines  Schiff  ah  rtsc&nalea  von  der  Donau  nächst 
Budapest  an  die  obere  Theiss  stammt  schon  aus  der  Zeit  Kaiser 
Josef  II. ;  ein  Project  für  den  Canal  von  Vukovar  an  die  Save 
wurde  Anfangs  der  Sisbzigerjahro  vom  Ingenieur  P  e  y  e  r  bear- 
beitet und  waren  die  Kosten  dieses  Canal  es  damals  mit  10  Hill. 
Kronen  veranschlagt. 

Am  letzten  ri?utscb-3strrreichiseb-ungari  sehen  Verband  «age. 
für  Binnenschiffahrt  in  Budapest  im  Jahre  1899  haben  uns  die 
ungarischen  Staatstechnlkcr  die  in  der  That  großgedachten  Ent- 
würfe für  ein  ungarisches  Wasserstraßennetz 
vorgeführt  und  wenn  ich  Jamals  dam  Vortragenden,  Sections- 
rath  F  a  r  a  g  o,  erwiderte,  dass  ich  nach  allen  bisherigen  Er- 
fahrungen auch  diesen  Planen  sehr  skeptisch  gegenüberstehe, 
weil  die  Wasserstraßen  bei  uns  immer  noch  als  eine  die  Eisen- 
bahnen scUltiligcüde  Concurreuz  betrachtet  werden,  so  wäre  ich 
doch  außerordentlich  erfreut,  wenn  ich  damals  Unrecht  gehabt 
hltte.  Die  Wasserstraßen  werden  dann  in  Ungarn,  abgesehen 
von  ihrem  Einflüsse  auf  die  Hebung  der  Industrie  und  Boden- 
cultur,  den  Eisenbahnen  gegenüber  den  gleichen  Erfolg  haben 
wie  in  Deutschland ;  es  wird  dann  auch  der  Verkehr  auf  den 
Eisenbahnen  wesentlich  zunehmen  und  die  Kante  der  Eisenbahnen 
durch  die  Hebung  des  allgemeinen  Verkehrs  und  die  Entlastung 
von  nünderwerthigen  Gütern  sicherlich  steigen.  Ist  namentlich 
der  Canal  von  der  Donau  zur  Save  gebant,  so  wird  naturgouia.! 
die  Canalislrung  der  Save  und  Kulpa  folgen,  denn  bb  ist,  wenn 
die  jetzige  Strömung  in  nußgebenden  Kreisen  Ungarns  zu  Gunsten 
der  Wasserstraßen  anhält,  fraglos,  dass  der  wichtigste  Export 
Ungarns,  der  des  Getreides,  geradezu  auf  die  direetc  Verbindung 
dieses  Wasserstraßeuaetzes  nach  dem  zaristischen  lleere  bin- 
drangt, worauf  seinerzeit  schon  Dr.  Peez  hingewiesen  hat. 

1-rof.  A.  OeUcei». 


Der  Elbe-Trave-Canal. 


Das  Bestreben,  die  Nordsee  mit  dem  Baltischen  Heere 
durch  einen  directen  Binnen«  asserweg  in  Verbindung  zu  bringen, 
ist  nachweislich  über  ein  halbes  Jahrtausend  alt.  Die  ältesten 
Angaben  darüber  reichen  bis  in  das  14.  Jahrhundert  zurück.  Ks 
ist  nicht  zufällig,  dass  von  den  15  Projekten,  welche  seitdem 
für  die  Durchstecbnng  der  jütischen  Halbinsel  entworfen  wurden, 
jenes  zuerst  zur  Ausführung  gelangte,  welches  eigentlich  nur 
einen  indirecten  Wasserweg  in  der  beabsichtigten  Richtung,  näm- 
lich die  Verbindung  Lübecks  mit  der  Elbe  bei  Lauanburg,  be- 
zweckte. Der  Stecknltz-Canal  wurde  von  der  alten  Hanse- 
stadt Lübeck  nach  mannigfachen  Kämpfen  mit  den  rivalisirenden 
Handelsstädten,  Hamburg,  Lüneburg  und  Stettin,  in  der  Zeit  von 
1391  bis  1398  erbant.  Das  am  weitesten  nach  Norden 
gerichtete  Project  strebte  eine  Verbindung  der  Nordsee  bei  Kibe 


mit  dem  Baltischen  Heere  bei  Kolding  als  Seecanal  an,  stammte 
aus  der  Regierungazeit  KBnig  Christians  III.  von  Dänemark 
(1539 — 1559),  kam  jedoch  nicht  zur  Ausführung.  Am  inten- 
sivsten richteten  die  Projektanten  ihre  Augen  nach  Verbindungen 
der  Unterelbe  mit  Kiel,  bezw,  mit  Lübeck.  Aus  diesen  Be- 
mühungen gingen  der  Reihe  nach  hervor:  1391  der  Steck- 
nitz-Canal  zwischen  Lauenbnrg  und  Lübeck;  1526 
der  Alster-Canal  zwischen  Hamburg  und  Lübeck, 
der  nach  25  Jahren  gelegentlich  eines  Streites  um  Landbesitz 
wieder  zugeschüttet  wurde,  und  1 784  der  Eider-Canal 
zwischen  Tönning  an  der  Nordsee  und  dem  Kieler  Hafen. 
Auch  diese  Wasserwege  waren  für  Seeschiffe  geplant,  kamen  jedoch 
unr  als  Schleuseneanäle  für  bescheiden  dimenslonirte  Fahrzeuge  in 
Ausführung,  erfüllten  indesi  lange  Zeit  hindurch  ihren  Zweck. 
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Ein  entscheidender  Umschwung  trat  mit  der  Wiederauf- 
ri  Miar.f;  des  Deutschen  Reiches  insoweit,  ein,  als  die  preußlscho 
Regierung  die  Angelegenheit  eine*  wirklichen  Seewege«  zwischen 
Kiel  und  der  Unterelbe  durch  da*  Relchsproject  dea  N  o  r  d- 

0  s  t  s  e  e-Canales  verwirkliebte.  Sofern  hiednreh  für  Labeck  ein 
gewaltiger  Rivale  geschaffen  war  and  der  Steeknilz-Canal  den 
modernen  Anforderungen  der  Binnenschiffahrt  schon  längst  nicht 
mehr  entsprach,  m aaste  diese  sonst  der  Verarmung  nuaufliiiltsnm 
entgegengehende  Hansestadt  alles  aufbieten,  die  verlorene  Po- 
sition an  der  Ostseekfiste  durch  A  nachlas«  an  das  Hinterland 
wieder  za  gewinnen.  Leider  konnte  das  kleine  Gemeinwesen  von 
Labeck  nicht  daran  denken,  ein  derart  kostspieliges  Werk  wie 
die  Umwandlung  des  Stecknitz-Canales  in  einen  See-,  eventuell 
einen  Schleoaencanal  ohne  staatliche  Unterstützung  durchzuführen. 
Ks  bedurfte  der  erstaunlichsten  Ausdauer  seitens  der  Lübecker 
Bürger,  am  nicht  Mos  die  in  Berlin  bestehende  Gegnerschaft, 
sondern  auch  die  von  Mecklenburg  erhobenen  Hindernisse  Inso- 
weit zn  beseitigen,  dass  der  preußische  Landtag  nach  neunjährigen 
Verhandlungen  von  de«  auf  SS'/j  Millionen  Mark  geschätzten  Kosten 
ein  Drittel  bis  zum  HSchstbetrage  von  7  Millionen  Mark  za  über- 
nehmen sich  verpflichtete. 

Unter  diesen  für  Lübeck  noch  immer  druckenden  Auspiclen 
konnte  der  Bau  nach  den  Entwürfen  dea  Wasserbau- Dlrectors 

1  e  h  d  o  r,   dem   auch    die    Ausführung    übertragen    war,  Im 
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Fig.  2. 


Jahre  1896  seinen  Anfang  nehmen.  Die  neue  Trace  verfolgt  zwar 
der  Haoptaache  nach  die  des  alten  Stecknitz-Canales,  ergibt 
jedoch  eine  Verkürzung  von  31  km.  Ihre  Lage  znm  deutschen 
Canalnetze  ist  aus  der  Kartenskizze  (Fig.  1)  zu  ersehen.  Der 
Canalweg  ist  derzeit  «7  km  lang.  Die  Höhenlage  der  Scheitel- 
strecke, sowie  die  Abtreppungen  können  dem  Längenproflle 
(Fig.  2)  entnommen  werden,  wobei  hervorgehoben  zu'  werden  ver- 
dient, dass  der  höchste  Wasserstand  dea  Stecknitz-Canales  an  der 
Scheitelstrecke  1666  m  N.  N.  betrug,  der  des  Elbe-Trave-C«nales 
aber  nur  1 2-00  m  N.  N.  Ans  dieser  Senkung  reanltirte  eine  Ver- 
längerung der  obersten  Canalbaltung  von  8  aaf  30  km,  wodurch 
gleichzeitig  eine  Vergrößerung  des  Speisegebietes  bis  zu  529  km1 
erfolgte  nod  die  Wasserversorgung  für  täglich  25  zn  schleusende 
Schiffsgefäße  wesentlich  erleichtert  wurde.  Ueber  den  Canalquer- 
schnitt  gibt  Fig.  3  Aufschluss.  Für  den  Canalbau  grundlegend 
war  jedoch  das  angewendete  Sehlens ensystem. 


Abgesehen  von  der  aber  Vorschlag  des  Bandlrectors 
R  e  h  d  e  r  im  Hinblick  auf  die  Abmessungen  der  Elbekahne, 
welche  bei  160  m  Tiefgang  gewöhnlich  600  t  laden,  durchge- 
führten Dimenslonlrung  der  Tborweite  von  12  m  und  der 
Kammerlilnge  von  80  m,  wodnrch  Raum  für  mehrere  Kähne 
und  einen  Schleppdampfer  geschaffen  war,  kam  dabei  das  vom 
Wasserbau  -  Inspector  H  o  t  op  p  erdachte  Heberprincip  zur 
erstmaligen  Anwendung,  das  in  den  Betriebselnricbtnngen  der 
Kamraertchlenien  insofern  eine  Errungenschaft  der  Technik  be- 
deutet, als  es  nach  monatelanger  Erprobung  bei  der  Krummesser 
Schleuse  (Fig.  4—8)  an  allen  sieben  Schleusen  Verwendung  fand. 
Wer,  wie  Schreiber  dieser  Zellen,  im  Verlaufe  von  sechs  Jahren  alle 
Phasen  der  Eutwlcklnng  diese*  System»  vom  einfachen  Modell  ans 
Blech  bis  zum  vollendeten  Werke  aus  Scbmledeisen  zu  verfolgen 
Gelegenheit  hatte,  kann  am  besten  ermessen,  welcher  Aufwand  von 
Intelligenz  erforderlieh  war,  das  Hebersystem  nach  Ueberwindnng 
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aller  Kinderkrankheiten  derart  zu  vervollkommnen,  daaa  ihm  heute 
schon  da«  günstigste  Prognostiken  gestellt  werden  kann.  Da  der 
Erlluder  die  freundliche  Zutage  machte,  demnächst  in  Wiener 
Fachkreisen  »ein  System  persönlich  zu  erläutern,  so  können  wir 
uns  hier  auf  eine  kurze  Besprechung  der  leitenden  Momente 
desselben  beschränken. 

Die  Mechanik  der  Betriebscinriehtung  ist  die  denkbar  ein- 
fachst« und  zerfallt  in  zwei  Theile :  in  das  Füllen,  sowie  Ent- 
leeren der  Schleuse  und  in  die  Bewegung  der  Thore.  Der  Vor- 
gang des  Wutser-Ein-  und  Auslassens  erfolgt  zwar  in  der  ge- 
wohnten Welse  durch  Umlaufe,  jedoch  ohne  Anwendung  von  Ven- 
tilen und  Schützen,  sondern  durch  tuiglcichschenkelige.  Heber, 
welche  durch  eine  im  Unterhaapte  angeordnete  Vorrichtung,  die 
Saugglocke,  in  Action  gesetzt 
werden.  Wird  nJüalick  diese  Saug- 
glocke, welche  vom  Oberwasser  aus 
gefüllt  wlid,  nach  Absperrung  des  Zu- 
flusses In  das  Unterwasser  entleert,  so 
entsteht  in  dem  oberhalb  gelegenen  Rohr- 
system ein  luftleerer  Raum,  welcher  das 
Wasser  bis  zun  Ueberfallrücken  des 
oberen  Hebers  ansaugt,  wodurch  es  in 
den  lftngeren  Schenkel  gelangt  und  da- 
bei nicht  blos  sSmnitliche  Luftmassen 
aus  den  Heberrobren,  sondern  auch 
ans  der  Saugglocke  mllreiüt.  Solcher- 
art geschieht  der  Zu-  und  Ablauf  des 

Wassers  in  den  Kammern.  Nicht  minder  ingeniös  ist  der 
Mechanismus  zur  Bewegung  der  Scbleusenthore.  Das  Ober- 
thor  »owohl  wie  die  Unterthore  sind  mit  dem  H  o  t  o  p  ti  schen 
Uebersystem  wie  folgt  in  Verbindung.  Als  Abschlnss  im  Ober- 
haupt e  funetionirt  ein  kastenförmig  ausgestaltetes,  um  eine  hori- 
zontale Achte  drehbares  Klapprohr,  dessen  Gewicht  so  bemessen 
ist,  dast  ea  boi  geöffneter  Schleuse  bis  auf  den  Boden  der  Vor- 
kammer untersinkt.  Seine  Hebung  geschieht  durch  Einblasen  von 
Luft  unter  das  horizontal  schwebende  Klappthor,  wie  seine 
Senkung  durch  Entfernen  der  Luft  bewerkstelligt  wird.  Diese 
Manipulation  besorgt  eine  im  Mauerwerke  dea  Oberhauptes  ange- 
brachte  und  mit  dem  Heberwerke  verbundene  Druckluft- 
g  1  o  c  k  e.  Die  Stemmthore  des  Unterhauptea  werden  gleichfalls 
durch  Druckluft, 


Gegengewichte  mittelst  AntriebsUngen  und  Ketten  in  Bewegung 
gesetzt.  Kurz,  alle  Bewegungen  erfolgen  ohne  Einwirkung  jeglicher 
Hutterer  Kruft,  blos  durch  den  Ueberdrnck  des  gestauten  Wassers. 
Ein  einziger  Mann  genügt,  um  mittelst  dea  Schaltapparatc« 
aämmtliche  Tempi  vom  Steuerhause  aus  zn  bewirken.  Er  ist 
Dirigent,  Aufsichtsorgan  und  Instructor  für  die  Schiffer  zugleich. 

Bei  der  2'7fi  m  hohen  Kmtnmesser  Schleus«  ist  ein- 
schließlich des  Ein-  und  Ausfahrens  der  Schiffagefafl«  (ohne  Be- 
nützung dar  Sparkammer)  ein  Zeitraum  von  10,  bezw.  13  '," 


erforderlich.  Die  Kosten  dieses  Objectes  sollen,  trotz  der 
mannigfachen  Schwierigkeiten,  welche  das  sumpfige  Terrain  der 
Bauausführung  darbot,  nicht  die  Summe  von  40t>.000  Mk.  er- 
reicht haben.  Nach  den  Versicherungen  H  o  t  o  p p's  jedoch  haben 
die  Hebereinrichtungen  der  später  zum  Baue  gelangten  Schleusen 
namhafte  Kostenersparungen  ergeben. 

Hiemit  aind  aber  die  bei  Canalstufen  angewendeten  Neuerungen 
noch  nicht  abgeschlossen.  Der  Bauleiter  wollte  boi  seinem  Werke 
sich  nicht  blos  alle  Errungenschaften  der  Bantecbnik  dienstbar 
machen,  sondern  auch  der  Frage  des  Verkehres  nBhcr  treten.  Es 

die 
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der  Schiffe  mittelst  elektrischer,  am  Leinpfade  entlang  gehender  Maachinenkraft  fortbewegen  kann,  wird  gehalten  sein,  den 
Locomotiven  ermöglichen.  Da  jedoch  die  Untersuchungen  darüber  staatlichen  Schleppdienst  in  Anspruch  zu  nehmen.  Sofern  die 
noch  zu  keinem  Abschlösse  gelangten,  soll  das  Schleppen  vorläufig  Passage  eines  Fahrzeuges  mit  16 — 24  Standen  beredinet  ist, 
durch  drei  der  Stadt  Lübeck  gehörige  Sehraubendampfer  bewerk-  würde  daraas  eine  mittlere  Geschwindigkeit  Ton  2  8— 17  km 
«telllgt  werden.  Jedes  Fahrzeug,   da»  sich  olcht  mit  eigener  !  per  Stunde  resultiren.  Jt<».  UUJd. 


Statische  Untersuchung  ein 

Uitgetbeilt  tod  Prof. 

Der  Träger  bat  in  Fig.  1  oder  2  die  festen  Auflager  o 
nnd  6  Um  a  sind  drohbar  die  Stabe  a  c  und  a  t  und  um  b  die 
Stabe  6<f  und  bf\  die  beiden  Dreiecke  c  <j  rf  nnd  rgf  desselben 
sind  bei  g  gelenkartlg  miteinander  verbunden,  ferner  steht  erster«» 
Dreieck  mit  den  Stäben  a  e  und  b  d  in  c,  bezw.  d  nnd  letzteres 
Dreieck  mit  den  Stäben  a  t  nnd  6/  in  e,  bezw./ in  gelenkartiger 
Verbindnng.  Nach  den  bekannten  Regeln  soll  der  Trager  statisch 
bestimmt  sein ;  er  ist  es  jedoch  in  Fig.  1  nichl ,  wie  im 
Weiteren  geseigt  wird.  Vorerst  beschäftigen  wir  uns  jedoch  mit 
dem  Träger  in  Flg.  2  und  stellen  ans  vor,  dass  er  im 
Tankte  e  belastet  ist.  Ks  wird  unsere  Aufgabe  sein,  die  von  der 
Last  erzeugten  Spannkräfte  in  den  Stäben  und  die  Anflagerdrttcke 
zw  ermitteln.  Ks  soll  dies  mit  dem  C  r  e  m  o  n  a'schcD  Kräfteplan 
geseheben.  Wh*  nehmen  hiebe!  an,  dass  nur  dio  Richtung  der 
Kraft  gegeben  ist,  nnd  bestimmen  erst  nach  der  Zeichnung  des 
Kräfteplanes  noch  die  Grflße  davon.  Die  noch  unbekannte  Kraft 
soll  nun  im  Stabe  t  f  die  Spannkraft  k  I  in  Fig.  3  hervor- 
bringen.*) Mittelst  der  Spannkraft  k  I  findet  man  sofort  einerseits 


r 


F<g.  !. 

die  Spannkräfte  in  den  Stäben  /  g  nnd  /  b  und  anderseits  in  den 
Stäben  e  a  nnd  t  </.  Eruiere  sind  in  Flg.  3  l  m,  bezw.  m  k, 
und  letztere  sind  I  n.  bezw.  nl.  Durch  die  Spannkräfte  in  den 
Stäben  gf  nnd  g>  ermittelt  man  sofort  dl«  Spannkrtfte  in  den 
Stäben  gd  nnd  gc.  Dieselben  sind  in  Flg.  3  bezw.  m  o 
nnd  o  n.  Nnnmehr  findet  man  mit  der  Spannkraft  n  m  diejenigen 
In  den  Stäben  <•  d  nnd  b  d.  Dieselben  sind  in  Fig.  3  bezw. 
o  j>  nnd  p  m.  Endlich  bestimmt  man  mit  den  .Spannkräften  ©  ;> 
nnd  on  die  zu  suchende  Kraft  P  und  die  Stnbspaonkraft  iunc; 
emtere  ist  in  Flg.  3  /></,  und  letztere  Ist  nq.  Die  Kraft  P, 
welche  den  in  Fig.  2  gezeichneten  Pfeil  haben  soll,  bewirkt, 
dass  die  Stäbe  g  r,  gd,  rjr  und  </  /  gedrückt,  alle  übrigen  aber 
gebogen  werden,  wie  man  leicht  nachprüfen  kann.  Zieht  man 
schließlich  noch  ;>  k  nnd  k  q  in  Flg.  3,  so  erhält  mau  in 
diesen  Strecken  der  Große  nnd  Richtung  nach  die  in  h  and  <i 
von  P  hervorgebrachten  AnflagerdrGcke.  Legt  man  noch  durch  a 
zu  *  q  nnd  durch  b  zn  p  k  die  Parallelen,  so  müssen  sie  sich 
in  Fig.  2  mit  P  in  einem  und  demselben  Pnnkte  z  trelTen,  was 
als  Probe  der  Richtigkeit  der  Zeichnung  dienen  kann.**)  Wie 
nun  jetzt  für  jede  beliebige  andere  mit  P  zusammenfallende 
Kraft  die  Slabspanukräfte  nnd  Anflagerdrttcke  ermittelt,  braueht 
wohl  nicht  besonders  hervorgehoben  zn  werden. 

*)  Eine  direcle  Losung  der  Aufnähe  schoint  nicht  möglich  su  »ein. 
*')  Eine  andere  l'robe  der  Richtigkeit  der  Zeichnung  ist  die, 
dsas  die  Yerbindung»uuke  des  Punkt«  y  mit  rlrm  Schnittpunkt«  jr  von 
ae.uud  hf  tu  Fig.  2  sn  der  in  ziebeDitea  Liste  mn  in  Fig.  3  parallel 
tein  rauss,  wie  «ich  leicht  nachweben  laast. 


i»  elgenthüinltclieu  TrUgers. 

Ramlach  in  Breslau. 

Führen  wir  nun  für  den  Träger  in  Fig.  1  den  Kräfte- 
plan ans  nnd  nehmen  an,  das*  kl  in  Fig.  4  die  Spannkraft 
Im  Stabe  t  f  ist,  so  erhält  man,  wie  sich  auch  leicht  mathe- 
matisch nachweisen  lässt,  eine  Kraft  gleich  Null,  welche 
im  lenkte  r  wirkt.  Ferner  sind  k  p  nnd  17  k  die  Aiiflagerdrucke, 
welche  entgegengesetzt  gerichtet,  einander  gleich  sind  und  beide 
in  ad  als  Kraftlinie  wirken.  Wenn  aber  eine  Kraft  gleich  Null 
endlich  groBe  Stabspannkräfte  erzeugt,  so  mnss  eine  endlich  grobe 
Kraft  im  Punkte  t  unendlich  grolle  Stabspannkräfte  nnd  Auflager- 
drücke  hervorbringen.  Ks  scheint  dies  widersinnig .  zu  sein, 
läsKt  sich  jedoch  auf  andere  Weise,  wie  folgt,  erklären.  Denkt 
man  sich  nämlich  In  Fig.  1  den  Stab  a  r  entfernt,  so  entsteht 


Fig.  2.  Fig.  4. 


ein  zwanglänftger  Mechanismus,  worin  das  Dreieck  tgf  ge- 
zwangen ist,  aich  um  den  Schnittpunkt  y  von  a  t  nnd  bf  zn 
drohen,  und  ferner  ist  der  augenblickliche  Drehpunkt  des  Drei- 
ecks c  g  d  der  Schnittpunkt  x  von  y  g  nnd  d  b.  Da  die  drei 
Punkte  o,  r  nnd  x  in  einer  Geraden  liegen,  so  ändert  nach 
erfolgter  unendlich  kleiner  Drehung  die  Strecke  «1  r  ihre  Länge 
nicht.  Hieraus  ergibt  »Ich,  das»  der  Mechanismus  auch  dann 
zwangläuflg  bleibt,  wenn  die  ihrer  Länge  nach  unveränderliche 
Stange  ae  nicht  entfernt  worden  ist.  Der  Träger  ist  demnach 
in  sich  unendlich  wenig  verschiebbar,  also  unbrauchbar.  «)  Wären 
aUc  Stäbe  des  Trägers  elastisch,  so  würde  in  Folge  einer  lielaslung 
nicht  eine  Längonvcränderung,  sondern  eine  Lageverlnderung 
derselben  hervorgebracht  worden.  Nach  erfolgter  LngeverändeninK 
wäre  der  Träger  wieder  brauchbar,  nur  würde  eine  endlich  gToOe 
Belastung  außerordentlich  große  Stabspannkräfte  ergeben. 


\  Ein  solcher  Träger  ist  der  auf  Seit«  203,  Fig.  »51,  (in 
dem  Werke  .Elementare  Theorie  nnd  Berechnung  eiserner  Dach-  und 
Brucken  -  Construclioneu*  von  Prof.  Dr.  August  Ritter),  darge- 
stellte, wenn  bndc  Auflager  fest  sind.  Ist  aber  ein  Auflager 
beweglich,  so  stellt  die  Figur  351  einen  swangllafigen  Mecha- 
uismns  dar.  Eine  Vereinigung  der  Traget  Fig.  349  aaaf  350  ist  demnach 
nichl  statthaft. 
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Neben  Sand,  Kohle  md  annlichen  schon  lang«  Zeit 
Filtrirmittelo  komm««  (regenwartig  hauptsächlich  Asbest  und  sonstige 
Silicate  in  Betracht,  wie  Kieeelgnhr,  SandsteiB  etc.  Die  Formen,  in 
denen  ditae  Materialien  ur  Anweadaag  kommen,  sind  in  Wesentlichen 
folgende:  Die  8ub»taaz  wird  in  Fora  eine»  Pulvers  auf  einem  fein- 
maschigen Sieb  aufgeschüttet  oder  als  Feiern  aaf  einer  gelochten  Unter- 
lage angesogen  oder  endlich  ala  Gewebe  mm  Filtriren  verwendet.  Allen 
dieaen  Vorrichtungen  haften  mannigfache  Nachtseite  an;  ao  kaan  mnn 
weder  Faaera  noch  Pulver  w>  gleichmäßig  rertheilea,  dua  nicht  die 
Eatstehung  tob  Lacken  unmöglich  wird,  die  dann  anreise  Flüssigkeit 
passiren  lassen;  derselbe  UebeJatand  tritt  in  Folge  der  Erweiterung  der 
Haschen  bei  Hagerem  itobraaeb  Ton  Aabewtgewcbeu  anf.  Werden  aber 
die  Substanzen  in  dickeren  Schichten  ala  Filterelemente  benutzt,  ao  ist 
ein  bedeutender  K/aftaufwacJ  cum  Dnrebprasaen  der  Flflaaigkeit  erfor- 
derlich, und  überdies  Tertbenert  du  oftmala  nothweadige  Auewechacln 
der  Teratopften  Filter  den  Betrieb.  Die  nachstehend  bcachriebene  Er- 
findung, die  ich  in  Gemeinschaft  mit  meinem  Brnder,  Dr.  Max  Jolle*, 
und  dem  Ingenieur  Jnlina  T  r e n  k  1  e r  ausgearbeitet  habe,  bejtweekt 
die  Herstellung  Ton  Filtera,  deaen  die  angefahrten  Mangel  nicht  an« 
haften,  an»  einem  neuartigen  FUtermaterial. 

Dieses  Kittermaterial  wird  in  der  Weite  hergestellt,  daaa  man  ein 
feinmaschige*  Gewebe  mit  einer  dünnen  Schichte  tob  unlöslichen,  feuer- 
festen und  dabei  porösen  Steffen  überzieht,  betw.  impragnirt  nnd  dieae 
Schiebte  fast  nnd  unlöslich  mit  dem  vorbezeichneten  Gewebe  vereinigt. 
Als  Material  für  da*  feinmaschige  Gewebe  empfiehlt  ea  sich,  in  eruier 
Linie  Asbest  an  verwenden,  Gewebe  ana  Wolle.  Torf,  Leinen,  Bmim- 
wolle,  Kiraetwolle  u.  s.  w.  sind  twar  ebcufalla  Terweadbar;  doch  aind 
dieselben  insofern  weniger  empfehlenswert)!,  als  sie  infolg«  der  nach- 
träglich erforderlichen  r'rhitzung  «ich  anter  Umstünden  als  weniger  be- 
standig erweisen  können.  Diea  besonders  in  dem  Falle,  wenn  das  Gewebe 
tob  dar  vorgekennaeichneten  Ueberaugssehiehte  nicht  Tollkommeo  gleich- 
mlfiig  dicht  und  lOchenfrti  bedeckt  wird,  so  daas  HitTgAMcrj  notnittej- 
barer  Zutritt  geboten  wird.  Durch  Anftragnng  einer  gänzlich  um- 
«jcbUcßcnilcD  Schicht''  hingegen  wirrt  '1ji-.«ct  1  ebelstand  hehohpn,  judem 
dieselbe  in  Folge  ihres  schlechten  WlrtneleiiangavetmSgene  verhindert, 
dasa  die  aanerca  Uitxgasc  ihre  volle  WärtnewuLimg  aur"  du*  rl.inmt^r 
befindliche  Gewebt  an  Bern  können.  AI«  unlösliche,  feuerfeste  und  parSse 
Stoffe  verwendet  man  mit  Vortheil  alle  grofiteatbeila  ana  Silicaten,  bexw. 
Kieselsaure  als  solcher  bestehenden  Körper,  wie  a.  B.  Meenehannutanb, 
Talk,  Speckstein,  Steatit,  Kieeelgnhr,  Sand,  Bintaatein,  Feldspats,  Quam, 
Thoaerdesilicate.  Die  dauerhafte,  feste  nnd  anlSsliche  Vereinigung  der 
nnecfiHrrteu  8toffe  mit  dem  Gewebe  geschieht  mit  Hilfe  tob  aiuKiesd- 
llnonnetallen,  welche  in  Wasser  oder  Terdttnaten  Sauren  loslich  sind, 
dnreh  Krhltsen  erseugten,  gteicbfalle  unlöslichen  Verbindungen  (Fluo- 
riden). Hiehei  iat  ea  tob  wesentlicher  Bedentaag,  daaa  die  Bildung  dieser 
uatAelMchen  und  glricbvim  ala  Kitt  wirkeBden  VrrbmdTingen  anrniuelhnr 
auf  dem  Gewebe  aelbst  Torgenommen  werde.  Die  VerbindnBg  der  im 
VitMiitfehrDileTi  angeführten  ["m"'«f»n  Stoffe  mit  dem  Gewebe  geschieht 
In  der  Weise,  dass  man  dieselben  mit  einer  Losung  Ton  Kiesetfluor- 
metallen  in  Wasser  oder  verdünnten  f'Xaren,  welche  die  Eigenschaft 
haben,  nach  Verdampfen  des  Lösungsmittels,  sowie  nach  erfolgtem  Er- 
hitzen des  Rückstände«  unlNeliche  Verbindungen  (Fluoride)  zurückzulassen, 
au  einem  glekbmifiigen  dichten  Brei  vermischt  und  letzteren  in  danner 
Schichte  aaf  du  Gewebe  anftrlgt.  Das  bestrichene  Gewehe  wird  dann, 
sobald  ea  Infttrocken  geworden,  einer  starken  Hitae  auagesetzt.  Durch 


Neuartige  Filter  und  deren  Darstellung. 

Von  Decent  Dr.  Adolf  Jolle». 
(Nach  einem  in  der  Factgraiiji*  für  Chemie  gehaltenen  Vortrage.) 

die  vorerwähnten  bei  i 


Temperatur  Ton  300— SOO'C.  aieh  bildenden 
werden  die  in  der  Masse  rorhaudeaen  feuer- 
festen and  poröses  Stoffe  wie  durch  eht  Bindemittel  lest  aa  das  Gewebe, 
sowie  aneinander  gekettet,  nad  ea  entsteht  so  eise  dflnne,  poröse 
Schiebt«,  welche  gemeinsam  mit  dem  darunter  befindlichen  Asbestgewebe 
ein  vorzügliches,  selbst  für  die  kleinsten  in  der  an  filtrirendea  Flüssig- 
keit anapendirten  festen  Tbelehen  undurchlässig«»  FUtermaterial  dar- 
bietet;  dieaes  letztere  hat  noch  den  weiteren  Vortheil  vor  den  so- 
genannten Steinaltem,  data  die  dünne  Filterschichte  die  Filtration«- 
geschwindigkeit  nicht  zu  sehr  beeinträchtigt,  so  dasa  dieselbe  beinahe 
der  dnreh  ein  einfachea  Gewebe  erzielbaren  Geschwindigkeit  gleich- 
kommt Von  Vortbeil  iat  ea,  der  Losung  des  Kkeselflnormetallea  ein 
Erdalkaliehlorid,  z.  B.  Cblorcalcinm,  Chlorstroatium  etc.,  hinzazuflgen, 
wobei  nach  Verdampfung  de*  Lösungsmittel»  und  darauf  folgendem  Er- 
hitzen des  Rückstandes  anf  ea.  tOO»  C.  unter  Entweichung  von  Fluor- 
ailicinm  and  Salzsäure  eine  ebenfalls  unlMicbe  nnd  das  Magnesiaui- 
flaorid  an  Rindekraft  flbertrerTcBde  Varbindang  gebildet  wird,  die  vor- 
nehmlieh aas  dem  Flnorsalz  des  betreffeaden  Alkalimetalle»  besteht. 
Die  in  diesem  Rückstände  vorhandenen  löslichen  Korper,  di«  theils  im 
Verlaufe  des  Processes  entstehen  (a.  B.  Cblormagnesium),  theils  voa 
einem  überschüssigen  Zusätze  dea  Brdalkalichlorides  herrühren,  können 
dnreh    das    nachträglich»   Anslangen    dea  FUtermateriala  entfernt 

werden. 

Behuf«  Herstellung  der  neuartigen  Filter  wird  ein  mit  Abiaas- 
bahn  veraebenea  Gestell  beliebiger  Art  ana  Holz  oder  Metall  —  für 
K:n*elclcmcnlc  am  besten  von  bexagonsler  oder  cylindriacher  Form, 
für  mehrere  miteinander  Terbuadeoe  Filte.releaneut*  in  |>ri«iiiätiacher 
oder  eubiseber  Form  —  tou  allen  Seiten  mit  einem  feinen  Aabestgewebe 
nuisptinnt  nnd  letzteres  in  dünner  Sohichte  mit  einer  Main-  bestrichen, 
welche  in  folgender  Weise  hergestellt  wird :  Eine  oder  mehrere  der 
oben  angeführten  unlöslichen,  feuerfesten  and  noriHcn  Huh*tauzeu. 
bew[iieiiweL»e  Paul ke'sche  Bleicherde,  Spodinm  oder  eine  beliebige 
Mischung  solcher  Hnhstanxen,  wird  in  eine  aalzaaure  Losung  tou  Kicsel- 
flnormagneaiua  und  Cblorcalcinm.  deren  «pec  Gewicht  etwa  125 — l'KO 
betragt,  klaeiBgerfihrt,  bis  ein  gleichmäßiger  Brei  entstanden  ist  Dieaer 
Brei  wird  auf  das  Aabestgewebe  gestrichen.  Sobald  der  Anstrich  luft- 
trocken geworden  ist,  bringt  man  das  Gestell  anf  1  bis  2  Stunden  in 
einen  Ofen,  der  auf  eine  Temperatur  tou  ca.  200—600»  C.  erhitzt  ist. 
Daa  au*  dem  Ofen  herausgenommene  Element  wischt  man  nach  dea 
Erkalten  ao  lauge  ans,  bis  im  Waschwaaser  keine  in  löslicher  Form  dem 
FUter  anhaftenden  Stoffe  (*,  B.  Chloreakium)  mehr  n«chwci*b»r  sind. 
Das  Filterelement  wird  nunmehr  in  einen  Behiilter  an«  Kiaenblech  od« 
ander  cm  bieza  geeigneten  Material  eingesetzt  und  deaaaa  AbAnasrohr 
mit  dem  eataprechend  angebrachten  Ahtlnaae  Je»  Behalten  dicht  vex- 
bundan-  Bei  Filtern  gröberer  Dimensionen  werden  mehrere  Elemente 
ia  gleicher  Weis«  in  einen  großen  Behälter  aus  Eisenblech  oder  Cemeot 
eingesetzt  nnd  deren  Abfl1«»e  m  einem  geuseiBSamen  Au«fl'j««rolifw  des 
Behälters  vereinigt 

Die  Filtration  geht  bereits  in  genügender  Weis»  dnreh  den 
NiTeananterscbted  des  Scfamutzwasaers  und  des  Filtrates  Tor  sieb.  Die 
Geachwiodigkeit  der  Filtration  kann  aber  noch  erh<iht  werden  durch 
VerlltagerUBg  de»  Anslaafrohrea  oder  auch  dnreh  Anwendung  von  Druck, 
hezw.  dnreh  Uochstellung  dea  SchmuUwaaserbeblltera,  wobei  der  Filter- 
bebilter  selbstvsrstABdlich  allseitig 
starkem  Material  verfertigt  sein  «um. 


Demonstration  ein»»»  neuen  Filters. 

Vortrag,  gehalten  tob  Artbnr  Kultier  in  der  Fachgruppe  für  Chemie. 

Herr  Dr.  Jolle»  hat  ror  einiger  Zeit  ein  neues,  dareh  Imprng-  I  Das  Filter  besteht  der  Hanptaache  nach  an*  awei  Thellea,  dem  Roh- 

nirang  eines  Aabestgewebe*  mit  Flnormagnesiuiiuilicat   berge« teilte«  |  Wasserbehälter  (A)  and  der  eigentlichen  Filterkspsel  (ff),  Diese  Trennung 

Filternuterial  dentoaatriri.  Meine  Aufgabe  wird  ea  aein,  Innen  die  Ter-  ,  eimjglicht  eineraeit»  die  Sithaffnng  einer  genagend  hohen  Was»erB&ole. 

besserte  Anwendong  dines  Tonllgliclicn  Materialea  zu  cisem  allen  andererseits  die  Absperrung  de*  Rohwasacrs  oberhalb  des  FilterkOrpers. 

praktischen  Bedürfnissen  entsprechenden  Hauahaltungsfilter  TorznfUhrea.  |  letzterer  l'mstand  ist  von  beaonderer  Wichtigkeit,  da  aunsl  die  Gefahr 
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Haha  (')  iat  ein  Dreiwegbahn  mit  doppelter  Bohrung,  u.  iw.  kann  in 
der  cnleii  Stellung  Hu  Wut«  vom  Reservoir  in  die  Kapsel  stürzen 
und  gleichzeitig  die  Lift  au  der  Kapsel  entweichen.  In  der  tweiten 
Stellung  int  d«r  Luftaualauf  geschlossen  nnd  aar  der  Waeseriufluss  ge- 
öffnet. In  der  dritten  Stellung  ist  beide«  geschlossen.  Die  Filterkapsel 
ist  eine  flache  Scheie  aus  Blech,  auf  welche  ein  Deckel  mittelst  Reibern 
oder  Ualceaecbratibea  beiertigt  wird.  Die  eigentlichen  Filterkflrper  be- 
ateben in  einem  eisernen,  nach  beiden  Seiten  abgeschrägten  Ring, 
welcher  auch  den  Auslauf  tragt.  Heber  dienen  Ring  wird  daa  Aabeat- 
gewebe  oben  nnd  unten  geapannt  und  mittelat  Ton  beiden  Seiten  nieder- 
gesenraubteu  Gegenringen  festgehalten.  In  dieser  Form  wird  das  Ge- 
webe präparirt,  wodurch  die  beute  tiarautie  fnr  absolute  Keimdichtheit 
gegeben  m.  Diese  Körper  werden  in  die  Kapsel  (XI)  eingesetzt,  Ton 
innen  aufgesetzt  und  durch  FIBgelniuttern  an  die  Bleehwand  gedichtet. 
Wird  nin  der  Hahn  (C)  geöffnet  und  nach  Entweichen  der  I.ofl  aus 
der  Kapsel  (•  '>  ia  die  Noraalstellnag  gebracht,  so  erfüllt  du  aus  den 
Reserroir  <-!>  fliesende  Wasser  die  Kapsel,  dringt  durch  die  Filter- 
in du  Innere  der  swei  Filierkürper  und  fließt  bei  den  Oeff- 
(•)  ans. 

Die  Leistung  der  Filter  Ut  bei  halbwegs  reinem  Wasser  loO  bis 
150  f  pro  Stunde.  Das  Filter  kann  durch  Auskochen  oder  Ausglühen 
der  ringförmigen  Filterkörper  leicht  steriliairt  werden  nnd  gibt  dann 
vollkommen  baktericnfreies  Filtrat.  IHe  Reinigung  erfolgt  am  besten 
durch  üeffnen  der  Fliterkapsel,  Herausheben  der  Filterkorper  nach 
Entfernung  der  Flügelmuttern  nud  Abspritzen  der  Filterlamellen  oder 
Abwaschen  derselben  mit  einem  Schwämme. 

Die  Constrnctiou  ist  trotz  Berücksichtigung  aller  filtertechnischen 


die  Handhabung 


Ober-IiiHpector  Eduard  Llll  f» 


unerbittliche  Tod  ein  Opfer  aus  den  Reihen 
der  tüchtigen  Fachleute,  l iber-Inapector  Eduard  Li  II  schloas  am 
90.  Juli  1.  J.  für  immer  seine  Augen.  Obgleich  er  In  letzter  Zeit  nicht 
mehr  in  der  Oeffeutllchkeit  hervortrat,  hinterläßt  er  dennoch  ebensowohl 
im  Kreise  seiner  früheren  Berufageuosseu,  seinen  militärischen  Kameraden, 
wie  Hei  Eisenbahafacfamäiinern  ein  ausgezeichnetes  Andenken.  Er  war 
eine  ebenso  wissenschaftlich  tiefe  wie  künstlerisch  edel  veranlagte  Natnr. 
Die  von  ihm  herrührendem  graphischen  Darstellungen  sind  wahrhafte 
Meisterwerke  der  Malerei  und  rufen  die  uneingeschränkte  Bewunderung 
Aller  bervor.  Ebenso  besaß  er  eine  ganz  eiceptionelle  Begabung  auf 
mathematischem  Gebiete,  so  das«  er  noch  in  seiner  späteren  Verwendung 
im  administrativea  Dienste  eine  beaeidenswertne  Meisterschaft  in  der 
Behandlung  der  Integralrechnung  etc.  an  den  Tag  legte.  Bei 
ganz  ungewöhnlichen  Tiefe  nnd  Gründlichkeit  war  es  ni 
Jaas  er  sich  einem  förmlichen  Studium  der  Transpnrtgesetze  hingab. 
Die  Frucht  dieser  Ton  außerordentlichem  Wisaen  nnd  Können  zeugenden 
Unleranchung  wurde  in  dem  Werke:  „Dna  Reurgeaetz*  (Wien  1891, 
bei  Spieibagen  nnd  Sehnrich)  niedergelegt.«;, 

Wenn  es  gleichwohl  dem  so  selten  begabten  Hanne  nicht  ver- 
gönnt war,  eine  seinen  Fähigkeiten  entsprechende  hohe  State  in  der 
llenmlen-Hierarchie  zu  erklimmen,  ao  liegt  die  Sebald  wohl  nur  insoferne 
an  ihm  seibar,  als  er  ea  nie  gelernt  hatte,  seine  persönlichen  Intereesen 
in  den  Vordergrund  zu  stellen,  sondern  atete  nur  der  Sache  lebte,  dabei 
jede  Krage  mit  der  Gründlichkeit  eines  Gelehrten  der  Losung  zuzu- 
fahren befliessen  war.  Allem  Streberthume  aus  tiefster  Seele  abhold,  be- 
wies [i  i  1 1  gleiehwohl  in  jeder  Lebenslage  seine  beinahe  unumschränkte 
Anpassungsfähigkeit ;  vor  Allem  aber  f aaste  er  in  allen  Fällen  seine 
Anfgabeu  Ton  der  idealen  Seite  anf. 

Kd.  L  i  1 1  war  am  80.  Uetober  1*30  zu  Brüx  geboren,  absolrirte 
das  Gymnasium  und  widmete  sich  frühzeitig  mathematischen  Studien, 
insbesondere  auf  der  Prager  Universität,  welche  er  1818/49  besuchte. 
Er  trat  sodann  1HSO  in  den  Militärdienst  (Genie-Waffe),  wurde  in 
die  (ienie-Akailemie  za  Klosterbruck  bei  Znaim  (I802-&6)  entsendet, 

Als  Ober- 


lieuteaant  vollendete  er  seine  höheren  imiilär-teehuischen  Stadien  1859 
bis  1860  abermals  in  Kliisterhruck  nnd  wurde  sodann  d« 
lionen  in  Essegg,  Kronstadt  und  Spalato  zugeiheilt.  Im 
ward  er  dem  Genie  C'oniit*  zugewleeen  nnd  rerblieb  hierin  bis  zum  Ab- 
tritt ans  dem  Heer*. 

Als  er  im  Jahre  1868  die  Stellung  eines  k.  k.  Genie-Hauptmannea 
mit  jener  eine«  benfBbrenden  Eisenbahn  Ingenieurs  vertauschte,  nshm 
er  in  seine  nene  Laufbahn  alle  die  wirklichen  Vorzüge  mit,  welche  die 
militärische  Schulung  hervorbringt :  die  zäbe  geistige  Energie  Und  die 
ehrliche,  gerade,  ani's  Ziel  losgehend«  Art.  Demgemäß  war  auch  »eine 
Auadrucksweise  eine  ungemein  knappe  nnd  streng  sachliche.  Trotz  dieser 
beinahe  trockenen  Außenseite  barg  er  ein  uueadlicb  reiches  nnd  weiches 
OeiuUlh  in  sich,  welches  Alle  in  seiner  Umgebung  woM  zu  schätzen, 
Viele  auch  auszunützen  wnssteu. 

Während  teiner  Militlrdienstieit  führte  er  in  allen  Städten, 
in  denen  er  sich  in  Garnison  befand,  im  Öffentlichen  Interesse  Arbeiten 
ans,  wodurch  er  sich  deren  Dankbarkeil  erwarb  ;  die  Städte  Brüx,  Essegg 
nnd  Spalato  ehrten  ihn  dämm  lStil  durch  Verleihung  des  Ehrenbürger- 
Trotz  seiner  Hingebung  an  den  Eiaenbahndienat  bethätigte  er 
in  seiner  nachmaligen  Stellung  die  Liebe  snm  Soldaten  stände,  so 
erhielt  er  fnr  eine  in  rein  militärischem  Interesse  gemachte  karto- 
graphische Arbeit  188ej  das  Ritterkreuz  dea  Franz  Joseph-Ordens. 

Llll  trat  1H68  in  die  Dienste  der  Bnndirectiun  der  österreichi« 
achen  NorJwestbahu  ein,  schon  1869  aber  in  die  der  General  Hau- 
Unternehmung  B  u  e  b  e  r,  welche  ihm  sogleich  die  selbständige  Leitung 
einer  ganzen  Bansection  der  von  ihr  auszuführenden  Nordwestbahn 
—  die  Streck«  Trantenau  mit  dem  Flegel  nach  Jobanniabad  —  anwies. 
Leider  verhinderte  ihn  ein  schwerer  Unfall  mit  der  Draisine  später  im 
scllven  Baudienate  au  verbleiben  und  er  mnsste  nach  erfolgreicher 
Vollenduag  aeines  Bauloaea  mit  einer  Bureauateilung  vorheb  nehmen. 
Er  war  1873—75  Secretär  des  Baudirectors  Wilh.  Hell  wag  und  von 
da  ab  technischer  Referent  der  Generaldirection  der  osterr.  Nordwestbabn. 
1885  wurde  ihm  die  Abtheilnng  für  Statistik  zugewiesen  |  hier  ersanu 
er  den  sogenannten  Zahlrost  (a. :  „Der  Zählroat",  „Oeaterr.  Eiseub  -Ztg." 
Nr.  22  v.  J.  1891),  welcher  sich  heute  noch  in  Anwendung  befindet  nnd 
ausgezeichnet  bewährt.  Die  Verwaltung  der  iisterr.  Nordwestbahn  ist 
dadurch  in  die  Lage  versetzt  worden,  mit  einem  verhältnismäßig  aehr 
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kleinen  Personale  Nachwei-nngen  in  liefern,  welche  aonst  uihe  du 
Doppelte  an  Arbeitskraft-Ii  erfordern  wurden.  Diene  Nacbweimng  be- 
trifft die  auf  lAmmtlichen  Stationen  im  Localverkehre ■  n g e k diiidii 
einieln  aufzuführenden,  nnch  Artikeln  geordneten  Waaren,  welche  eich 
mit  de*  ebenso  abgesendeten  die  Weg«  halten  müssen.  Vorher 
schon  hat!«  Li  II  einen  .Profilograph*  eonstruirt,  d.i.  ein  Apparat  am 
während  der  Fahrt  Prelilaafnahtnea  in  nwchea.  Im  Jnhre  ITO-a  «ro-tlicb 
leidend  geworden,  sog  m  Ii  L  i  1 1  gänzlich  turilck  and  hoffte  in  Gör« 


nicht  und  erst  der  Tod 
qwlTollen  Zustande. 

Uu «rem  Verein» 
Wir  Betrauern  in  Li  II 
keine  Ungerechtigkeit  mit 
Meinung  niemala  zurückhielt, 
Khre  seinem  Andenken '. 

Wien,  September  1900. 


Mit  1679  nie  Mitglied  in. 
n  dnrebnai  vornehmen  Chirtkter,  der 
in  hin  mit  Minor 
nber  ein  Vater  war. 


f.  X. 


Poraonal-Naohrlobtun.. 

Der  Wiener  Stadtrate  hat  die  Diensteereeignition  de*  Ober- 
Ingenieur«  Herrn  Rudolf  Kerne  tschke  aar  Kenntnis  genommen.  — 
Aalätalich  der  Eröffnung  der  Localbahu  Teplitz  —  Reieheii&erg  hat  die 
Stadtgemeinde  (iabel  den  Regierangiratli  and  Director  der  Aussig- 
TepUUer  Eisenbahn,  Herrn  Hennann  K  o  «  c  h  e  tnm  Ehrenborger  nnd 
der  VerwaltangaTatb  der  Aussig-Teplitier  Eisenbahn  anter  Anerkennung 
der  großen  Verdienste,  welche  sieh  der  vorgenannte  Diroctor  der  Bahn 

ernannt. 

Preleauseobrelben 

Zar  Erlangung  von  Plauen  fUr  den  Bau  eines  Vereins- 
haneea  schreibt  der  Verein  »Deutsches  Veieiuebaus11  in  Mdhr.-SchOu- 
berg  unter  des  deutschen  Architekten  einen  Wettbewerb  aus.  (Näherei 
im  AnieigenblaU  der  Nr.  38  der  „ZeiUchrilt".) 

Offen*  Stellen. 

I  56.  Beim  Tiroler  Laudesculturatnte  gelangt  ein«  ('  u  1 1  u  r- 
Ingenienr-Adjnnetenatelle  mit  den  für  die  Staatsbeamten  der 
X.  Bangwlawe  bestimmten  Heitlern  an  (lebalt,  Activitats-  nnd  Quadrienaal- 
Zulegen  eunichst  provisorisch  auf  ein  Jahr  «ur  Besetzung.  Bewerber 
haben  ihre  üeeuch«  mit  dem  Nachweise  der  «urtlckgelegten  Studien  aa 
einer  technischen  Hochschule  oder  der  Hochschule  ltlr  Bodeacultur  bin 
15.  Oetober  1.  J.  beim  Tiroler  Landea-Ausachaee  eiuureichen. 

156.  Die  Stelle  dea  Stadtbaumeiaters  in  Altem  (Weetphalen) 
gelangt  «ur  BeaeUung.  Der  Anfangsgehalt  der  Stelle  betragt  SiKxi  Mk. 
nnd  steigt  «ob  drei  au  drei  Jahrea  um  je  300  Mk.  bia  «um  Höebatbetrage 
«on  4600  Mk. ;  daa  Quartiergeld  betragt  500  Mk.  Die  näheren  Au- 
atelluagsbedingungen  werden  Uber  Wnuach  mitgetbeilt,  Gesuche  unter 
Beifügung  eine«  Lebenslauf«,  dea  Nachweiae*  der  znrtckgelrgten  Studien 
aind  bia  SO.  Oetober  I.  J.  an  den  dortigen  Magiatrat  ib  riebtea. 

157.  Bei  der  Kunatgewerbeschule  der  Stadt  Zarich  gelangt  mit 
1,  April  IROl,  ereatuell  aach  früher,  die  Stelle  dea  Directora  inr  Be- 
•etzuag.  Dem  Director  liegt  die  künstlerische  aad  administrative  Leitang 
der  Kanatgewerbeschnle  ob ;  er  maaa  Uber  eine  ausreichende  künstlerische 
Begabung  und  aber  die  Befähigung  rar  Ertheilang  «on  Unterricht  in 
kanetgewerblicber  Richtung  «erlügen  nnd  mit  den  Anforderungen  eiuer 
Kanstgewerbeachale  «ertraut  eeia;  für  die  adminiatratiTe  Leitung  wird 
ihm  ein  SecretAr  beigegeben.  Dt«  Jabresbesoldaug  betragt  6<KX)  bis 
7000  Prea.  Oeaaelie  aind  bia  IX.  tictober  I.  J.  beim  Präsidenten  der 
Aufsichtscommiamoa  der  Gawerbeachale,  Stadtralh  P  r  1 1  e  c  h  i  ('Zurieb, 
Bahahofauafie  99)  eiainbriagea,  welcher  nach  nähere  Aaikilnfte  ertheilt. 


Vergebana;  von  Arbeiten  und  Lieferungen. 

1.  Lieferung  «on  Roheiscaabgllssrn,  Kupfer-  und  MeUllwanren, 
Metallabgnssea,  Kohmetallen  nnd  Beslajidtheilen  für  Fahrbetriebemlttel 
fOr  den  Bedarf  dea  Jahrea  1901.  Die  bezügliche  Oflertvcrhandlung 
findet  am  1.  Oetiiber  190ti,  12  l'br  Mittags,  bei  der  k.  k.  Staatabalm- 
direction  in  Pilaen,  desgleichen  eine  solche  ti'.r  die  gleichen  Materialien 
bei  der  k.  k.  Staatsbahndlrectiou  Otmubt  statt.  Die  Lieferungabeding- 
niaae  können  hei  dea  genannten  Directionen  eingesehen  werden. 

9.  Wegen  Vergebung  der  Arbeiten  und  Lieferungen  tUr  die 
Canaliairung  dea  im  Ni ederacblagsgebieto  dea  Halterbacbea  gele- 
genen Theilea  «on  Hutteldorl  im  XIII.  Bezirke,  uud  zwar:  a)  der  Erd- 
und  Bannwiaterarbeiten  im  Kostenbeträge  «on  K  89.9«3-36  nnd  K  17.800 
Paaschanle ;  der  Lieferung  der  hydraulischen  Bindemittel  im  Koaten- 
betrage  von  K  95,235 '48 ,  <  )  der  Lieferung  der  SteiBzcugsohlenacbalen 
im  Kostenbeträge  «ob  K  «829  »8  wird  am  9.  Oetober  I.  J..  10  Uhr 
Vormittags,  beim  Magistrate  Wien  eine  öffentliche  schriftliche  Offert- 
verhandlung  abgehalten  werden.  Plan«,  Profile,  Kostenanschlag  etc. 
können  im  Stadtbauauite  eingesehen  werden. 

S.  Bei  dem  neuen  PalaU  dea  kgl-  nng.  Teleplioaneuea  in  Bnda- 
peit  gelugen  die  |irojectirten  f  e  n  t  r  a  l  h  e  1 1  u  a  g  s-,  die  Kühl-  und 
Ventilalionaeinriehtung    im   Offertweg«    zur  Vergebung. 

Offerte  sind  bis  6.  Oetober  L  J„  10  Uhr  Vontüttage,  bei  der 


Direction  des  kgl.  nng.  TeJe|ibouueUes  in  Budapest  (VI.  Szeracaen- 
uteza  7—9)  einzureichen,  von  wo  auch  di«  Plane,  technischen  Oparate, 
specielle  Itcdiugangen  und  Offert  formuteri-n  gegen  Erlag  rou  K  |0  be- 
logen werdest  können.  Der  kgL  nng.  Handelsminister  behalt  steh  daa 
Recht  vor,  von  den  eingereichten  Planen  eventuell  den  bea|«B 
K  600  käuflich  erwerben  zu  können.    An  Vadium  sind  9»,'u  in  , 


1973.  Laarbaoh  dar  Kinematik.  Von  Prof.  Dr.  P.  Kau  I«  «  u  i. 

:  Die  praktischen  Beziehungen  dar  Kine- 
matik zu  Geometrie  nnd  Mechanik  XX  VIII  und  789  Seiten. 
Mit  870  eingedruckten  Abbildungen  nnd  2  Tafeln.  Braauacbweig  1900, 
Friedrich  Vieweg  A  Sohn.  (Preis  96  Mk.) 

Kanfundawanaig  Jahre  aind  verflossen,  seit  Reulea  ni'  „Theo- 
retische Kinematik-  auf  dem  Büchermarkt»  erschien ;  nag  erat  llaat  er 
ihr  ala  aweiten  Baad  eines  Lehrbaches  der  Kinematik  <lss  vorliegende 
Buch  folgen  nnd  verneint  uns  eäaia  dritten  Theit,  der  die  augewaadte 
Kinematik  umfassen  soll.  Der  vorliegende  Baad,  der  durah  seinen  statt- 
lichen Umfang  und  reinen  reichen,  gediegenen  Abhildungaschmuck  auf- 
fallt, gliedert  eich  in  drei  Theile.  Im  ersten  derselben  wird  die  Be- 
weguugs-Oeometrie  vorgefahrt.  Wie  im  trauten  Werke  die  Heranziehung 
des  Beispiels  als  charakteristische«  Unleranchungamittel  sofort  tu  erkennen 
ist,  so  geschieht  das  auch  hier  mit  den  Cjkloiden.  Sie  werden  uns  in 
rein  geometrischer  Behandlung  vorgeführt,  wobei  unter  anderen  vielfach 
neuen  oder  in  ihrer  Wichtigkeit  erat  jetzt  richtig  erkannten  Eigen- 
schaften auch  diejenige  aufgewiesen  wird,  daaa  die  Langen  und 
Krümmungshalbmesser  dieser  Ourven  elMnentannaiheaiatisch  aich  ent- 
wickeln lassen.  Der  aweite  Theii  de«  Werkes  craeheiui  uns  ala  der  be- 
deutsamste ;  ib  ihm  werden  die  grofiea  Fortschritte  in  der  Behandlung 
der  kinematischen  Aufgaben,  die  der  Vertue»  auf  Oruud  seiner  Sludieo 
einschlagt,  und  «on  der  er  Bruchstücke  sebna  im  „Cuuetructear"  bekannt- 


mechanischen  Vorrichtungen,  die  ganz  von  einander  verschieden  er- 
schienen, aal  ganz  verwandten  Grundlagen  aufgebaut  sind.  Zu  der 
von  ihm  im  ersten  Band«  unseres  Werkes  eingeführten  .Elementar- 
Analvae"  der  Maschine  treten  hier  zwei  neue  Arten,  die  Maschine  M 
aualysiren,  die  „Bau  Analyse"  und  die  „Getriebs-Aualyae" ;  durch  sie  ge- 
winnt man  klaren  Einblick  in  die  Entwicklung  der  Maschine  und  hiebei 
mancherlei  überraschenden  Aufecbloss  Der  Verfasser  hat  erat  gezeigt, 
daaa  die  Mechanismen  vier  getriehlicte  Bestimmungen  haben:  Leitung. 
Haltung,  Treibung  und  Oeetaltuns; ;  dies  erläutert  er  in  gründlichster 
Weise  und  verschafft  uns  volle  Einsieht  darin;  diese  Darlegungen  geben 
mich  vielfach  Anlaae  su  Vorschlagen  lür  eine  neue  Auffassung  der  me- 
chanischen Technologie.  Der  karte  dritte  Tbcil,  „Kinematik  im  Thier- 
reich*  betitelt,  iat  eine  Studie,  die  zeigt,  daaa  auch  die  Muskcltbatig- 
keit  in  enger  Verwandtschaft  mit  den  Maschinenbewegnngen  steht, 
eheuso  die  Oeletikbeaegungen.  Hierin  gibt  der  Verfa-aer  eine  ganz  be- 
achtenawerthe  Reihe  voa  Atlfschllliaen  Uber  die  Bedeutsamkeit  der 
Zwanglauflehre  im  Tkierleben,  heaw.  in  Bezug  auf  die  Bewegung  der 
Thiere.  Jedenfalls  ist  aa  hociiinteresaajit  uud  regt  zu  manchem  (irdanken 
au,  wenn  man  werkt,  wie  die  Gesetze  unserer  Wisaerasehaft  in  der  Natur 
so  vielfach  walten,  und  wenn  man  die  Gemeinsamkeit  aller  Wissen- 
schaften in  ihres  Endzielen  aach  darin  neu  bestAtigt  findet.  8o  gibt  denn 
Reu  leim'  Work  reieblichea  Stoff  zu  anregender  Gedankenarbeit  und 
schreitet  aber  die  einem  Lehrbuch  gesteckten  Greinen  eigentlich  hiuauB, 
indem  es  nicht  nur  den  in  behandelnden  Gegenstand  allseitig  beleuchtet, 
aondtrn  noch  Ober  ihn  bittauazugelangen  lehrt.  P-t 


7H;lrt.  Schi ca«-  nnd  Bprengmlttel.  Von  Oscar  Outlmaaa, 
Ingenieur- Chemiker  in  London.  Mit  &*  Abbildungen.  Braunachwcig. 
Druck  und  Verlag  «an  Friedrich  Vieweg  A  Sohn.  1900.  • 

Ingenieur-  Chemiker  Oscar  (i  utlmann  ist  eben  damit  beechiftigt, 
sein  grolle*  Werk  .Die  Industrie  der  Explosivstoffe",  welches  in  der 
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illrfDie  nach  einem  knrigcfi«st*n  Han.ibrjeh  der  KxploagvstafFe  beraue- 
gestellt  bat,  xi  entschloß  neh  die  Verlatfabaudluuj;,  die  Abhandlung 
nb«r  „Schieaa-  nad  Sprengmiitel",  welche  der  Verfasser  im  Jahre  1608 
ttu  XTKprütt'e  Ckemie  schrieb,  ia  einem  mit  des  neuesten  Erfahrungen 
bereicherten  S-jnderitblrutk  allgemein  xa^ftaeliclj  zu  uneben.  Der  Antor 
beginnt  mit  einer  knriea  Geschichte  der  Schien-  nnd  Spresginittel.  Wer- 
auf  behandelt  er  da»  8ehwarapalver,  a.  aw.  (eine  Constitution,  die 
Maleralien  für  die  Fabrikatioa,  ZaaamtnenseUung,  Erznagnag,  die  ver- 
wandten Explosivstoffe,  die  Eigenschaften,  Uotertacbong  und  Zer*etxnii>c 
dea  Scbwarxputvera.  Dana  folgt  eine  eingebende  Daratellaag  der  Nilro- 
kdrper :  Schießbaumwolle,  Nitroglycerin  and  Dyaamit,  sowie  der  8icher- 
.Vitsnj rennaton»  Iflr  rkhlmrwcftrrifniben.  Naa  wird  ausführlich  daa 
nachlöse  Fairer  besprochen,  woiaaf  Abschnitte  Iber  Explosivstoff«  tu 
aromatischen  Kotlenwi»8er»l»ff«n,  Kuallqoecksilber  nad  Zflndhfltehen, 
flltmiK'*  I'Ofi,  Zfin Jicbnnre  und  Prüt'utK'»u|i|iirat«  für  Explosivstoffe 
^Igec  Per  Anhang  eulitlt  Jiein  GroBbritansien  vorgeschriebene  Warne- 
probe  für  Explosivstoffs  der  Nitroklkperdasae.  Die  anageaekhaete  Art 
der  Daratellaag  nad  die  Ueberslebtlicbkeit  in  der  Groppirung  dea  Stoffes 
aiad  in  dervorliegcndon  Schrift  ebcn».i  »nerkenjicDsorrrth  wie  in  den  gruben 
Werke  de«  Veri»x»er«  und  Jn*  Bne.li  bealtcL  jene  «aigfältiKe  An»stat*.nu(;, 
wissensebaftlichea  Weit  wchlb^aor-ten 


die  allen  Werken  der  in 
VcrlRg«»njt*lt  eigen  ist 


f.  K. 


Eingelangte  Bücher. 

7 .-'i  i  Metaphyslaohe  Anfangsgründe  der  Baturwissen 
sohaJt.  Von  J.  Kant.  Nen  beraaagrgeben  von  A.  Höfler.  8*.  18H  8. 
Leipzig  1900.  Pfeffer.  Mk.  6. 

7894.  Vorreden  und  Einleitungen  in  olanaleohen  Werken 
der  Meohanlk.    UeberaeUt  and  beriaagewniien  vnu  3! itgliedern  der 


Abb.  Wien 


niiliuoiibiaehen  «ieaellaehaft  an  der  UnivernfrAt  Wien.  8».  3i7  8.  Leipzig 
189».  Pfeifer.  Hk.  5. 

789S.  Leitfaden  für  den  Tjnterrioht  In 
struotlonslohre.  Von  J.  F  r  i  e  d  e  L  8".  976  8.  m. 
1900.  RrauniUller.  Kr.  24. 

7898.  Leitfaden  für  dorn  TJntarTtoht  in  dar  Physik  mit 
HeractaichügniDr  ausgewählter  Capital  der  Mechanik.  Von  A.  t.  0  ber- 
at ny  er.  8«.  895  8.  m.  709  Abb.  Wien  1900.  Kraam  Uli  er.  K.  18. 

7897.  Leaxbuoh  der  Mechanik  In  olemontarer  Daxetel 
lang.  Von  Ad.  Wernicke  in  nweJ  Tbellen.  3.  Auflag.  Brsmiaiiwn/ 
1900.  Viewee  &  8 o  b d. 

761*8.  Klaaerfolge  In  der  Photographie.  Von  II  Müller, 
so.  Zwei  Theile.  Halle  a.  d.  S.  1900.  W.  Knapp,  ktk.  4. 

7900.  Du  Aoetylen.  Wesen  nnd  Bedeutung  desselben  ab 
Belenebtongataittel.  Von  Dr.  J.  V. gel.  8».  80  8.  Halle  a.  d.  8.  1900. 
Marhold.  Mk.  -.60. 


789»  Die  Photographie  im  Dlenate  der  Hlnunelaknnde 
und  die  Aufgaben  der  Bergobaervatorlen.  Von  1fr.  K  Koater- 
sits.  8».  64  8.  m.  93  Abb.  n.  ä  Taf.  Wien  1900.  Oerold'a  Sohn 
Kr.  1.40. 

7901.  Tnehnologlaohea  Lexioon.  Von  B.  L.  And*«.  Lfg. 
1-5.  Wien  IU0O.  Hart  leben.  Mg.  «0  b. 

79<«.  Elektrleoh«  Looomotlvon  dar  «IIa;.  EUkxrlert&x»- 

~  In  Berlin,  Qnerailas  na.  BS  S.  n.  Abb. 
79IW  Oeaterreloh  auf  der  Weltausstellung  Paria  1900. 
Vea  E.  Kendl.  Qaerailae.  169  8.  m.  800  Abb.  Wien  1900.  Ii  a  r  t- 
leben. 

7904.  Der  Thalaparrenbu  nebat  einer  Beschreibung  ausge- 
führter Thal»perre».  Von  P.  Z i eg I e r.  8».  147  8.  m.  214  Abb.  Beilkn 
1900.  Sevdel.  Hk  15. 

71.115.  Di»  partiellen  Differential  Glelohungen  der  mathe 
matiaohen  Phyalk.  Von  H.  Webe  r.  8°.  MW  8.  o.  Abb.  Braoa- 
sciiweig  lüoO.  V  i  e  w  e  g  A  8  o  h  n.  11k.  10. 

7906.  Der  Betrieb  der  LooaJbahnen.  Vnn  dipt,  Ingenieur 
A.  Birk.  4«.  54  8.  n.  Abb.  Wieabadea  1900.  Bergaann.  Mk.  4. 

7907.  Dia  nnanxieUe  Znknnft  der  Ban-  und  Betriebe- 

reellaohaft  für  atädtiaohe  Straaaenbahnen  In  Wien.  Vi». 
Uolwlg.  8».  117  8.  Wien  1900.  Denticke.  K.  5. 

7908.  OMOklolit«  dar  Betxmaaohin«  und  ihre  Bntwieklnng 
hin  anf  die  hantige  Zeit.  Von  K.  Herrmann.  8».  166  S.  «o.  Abb. 
Wien  1900.  Selbeteerieg.  K  4. 

7909.  Daa  PumpenvenUL  Von  0.  H.  H neiler.  8°.  151  S. 
m.  63  Abb.  Leipai«  1900.  Fe  1  i  x.  11k.  6. 

Arbeiten  tri  der  Duunu  x«T»cl»^  MuMitra  nnj  Turn -Severin.    Von  J 
Laner.  8».  134  8.  m.  30  Abb.  n.  6  Taf.  Wien  1900.  Spielhagen  A 
Sehnrieh.  K  9. 

791 1.  Der  knnatgewerbUohe  Dtletta 
Von  H.  aintbeiina.  8».  47  3.  m.  36  Abb. 
Sohn.  Mk.  8.40. 

7913.  Di*  knbleohe  Olelohong  nnd  ihre  AnflSMing  flr  realle, 
iniiRiti&rer  nnd  eouplexe  Wnrieln.  Von  Tb.  T.Trotha.  8°.  45  8. 
Berlin  1900.  Ernat  *  Sehn.  Mk.  3.60. 

7913.  Die  Beguilrung;  der  Bhoa«.  Von  B.  J a»  m  a d.  4«. 
93  S.  m.  3  Taf.  Berlin  1900.  Hrnat  &  8ohn.  Mk.  6. 

7914  Dm  Flnaabau-Laboratorlnm  der  k.  techn.  Hoebaehnle 
in  Dreeden.  Von  H.  Bngela.  4".  II  S.  m.  8  Taf.  Berlin  1900.  Brnat 
&  Sohn.  Mk.  3. 

7915  Kanal-,  Preral-  tuad  Welohaelatrom,  ihre  Strom- 
Mete  und  ihre  wiebtigaten  NebenlltUee.  Von  H.  K e  1 1  e  r.  8».  4  1 

I  Tafel  nnd  Tahellenband.  Berlin  18tf9.  Keimer.  Mk.  41. 


1900.  Ernat  A 


Geschäftliche  Mittheilungen  des  Vereines. 


Von  der 


Ad  Z.  1500  ex  1900. 


iateinStndien-Stipendinm  ron  K  800  erledigt  nnd 
nenerdinge  an  verleihen.  Da»  Verleiboagareeht  iteht  in 
dienern  (XXXV.)  Falle  der  prir.  Oeterr.-ung.  Staataeleeabalin  Oenllachaft 
in  Wien  a«, 

Znm  Oeanaee  dieaea  Stipendiuna  ein!  ordentliche  Hflrer 
der  k.  k.  teehniaehen  Hoebaehnle  in  Wien,  ohne 
Unterschied  der  Nationalität  oder  Religion  oder 
derAbtheiUn?  bernfen,  in  welcher  sie  sich  den  Stadien  widmen. 

Die  Bewerber  nluti  Stnatabnrger  der 
Seter  r.-nngar.  Moaarehieaein; 

i  sie  eich  mit  eiw 

hntreffenden 
er  den  gnten 

mit  welchem  sie  alle 
die  Anfaahmapmrnng  an  der  k.  k.  technischen  Hoebaehnle  in  Wien 

als  ordentliche  n«rer  der  k.  k.  tech- 
i  Jahre  den  Stadien  obgelegen  »lad, 
vorausgegangene  ätadienjehr  ein  den 
gemUei 

aas  die 


dea  Stlpendinm»  abhlngig.  Dea  nachatenAnsprnch 
aardaa8tadieu-8tipendinmder0begn-8tiftnng 
habenSOhneTon  Beamten  nadAngestelltender 
Ssterreiehiechen  Eiaeababa-Unternebmnngen 
sowie  der  (ehem.)  k.  k.  priv.  TheiBbahn-Oeeell- 
«ehalt,  nndawar  «ater  gleichen  Umstlndandie 
wenigerbemitteltenBewerber. 

Die  Gonnasdaner    eines    Stodien-Stipendinmi    der    0  h  e  g  a- 
Sttftnng  betragt  in  der  Regel  nur  so  viele  Jahre,  aU  in 
von  dem  Kto.drrer.den  gewtblte  Fach  aorBckgelegt, 
begonneiie  beendigt  werden  kann.  -  Doch  kann  in 
(§  II  des  SÜftbriefes)  das  Stlpendinm  Ar  das  Jahr  d 


Der  Wechsel  in  der 

im  Verauge  d 
der  im  einzelnen  Falle  aar 


W  i  e  n,  am  SO  September  1900. 

Ofsterrpirhbchcr  Ingenieur-  and  Architekten-Verein: 
Da«  Verwaltnngaratha-Mitglied :  Der  Vereias- Vorsteher: 

Frm»  Betytr  m.  p.  Anlon  Hücker  m.  p. 


k.  k  0*er.B»»rilh  ^n  l  sr»jn,n=  Dbreetof 
U  Wie«. 


k.  k.  Obar-Ungnik 
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IV.  Ocstcrr.  Ingenieur-  und  Architekten-Tag. 


Wir  bringen  heute  Au  TerTollsUndigte  Programm  des  IV.  Oeaterr. 
Ingenieur-  und  Arcfaitehtea-Tagea,  eowle  die  Tagesordnung  dar  DeJegirteu- 
Coaferaut  und  du  cadgiltig  festgestellte  Programm  det  Besichtigungs- 
fahrt am  7.  October  1.  J.  »um  Abdruck,  wobei  wir  «Dauert  zur  möglichst 

,  Vi 


dar  Verband- 


nachstehenden  tob  dar  Delegirteo-CoBferenz  ror- 


Programm. 

Montag  den  I.  October,  8  Uir  Ahs-iids: 
Begrünung  der  Mitglieder  dar  Delegirteu-Conferenz  im  Hause  dea 
Oeaterr.  Ingenieur-  and  Architekten- Verelues,  I.  Eacaeahacbgniae  » 
(Restauration). 

Dienstag  d«n  2.,  Mlttwoc*  den  3.  and  I»«iiBfr«tjur  dea  4.  Octolwr: 

Delegirteu-Coaferena  im  ilanae  dea  Oeaterr.  f  ngi 
and  Architekten-Vereines.  I.  Ksebenhaehgaeae  9.  Beginn 
Inngen:  Dienetag  das  2.  October,  10  Uhr  Vormittags. 

Donnerstag  den  4.  Octebcr,  8  Uhr  Abend»! 
BegrMang  dar  Theilnehtuer  dea  IV.  Oeaterr.  Ingenieur-  und 
Architekten-Tnire*  im  Hanne  des  Oesterr.  Ingenieur-  oad  Architekten 
Vereraes,  I.  EacboibBchguae  9  IRealanration). 

Freitag  dun  5.  October,  10  l'br  Vormittag*: 
Zusammentritt  dea  T  a  g  e  e  im  Festaanle  d«  Oeaterr.  Ingenieur» 
lind  Architekten-Vereines,  I.  BKhenhacbgaase  9. 

1.  KrSffnnng  dea  Oaatarr.  Ingenieur-  and 
Präsidenten  dar  ständigen  Delegation, 

2.  Wahl  dar  Leitung  des  Tages. 

3.  AllfUllge  BegrttBong  dea  Tage»  dnreh 
oad  Körperschaften. 

I,  Kcstietsung  der  Be 

Tag. 
R.  Einliefe. 
6.  Berathung  der 
beratbeaea  Fragen : 
«)  Sehuta  der  8 tan 
o)  Doctortitel. 

t)  Stelling  dar  Techniker  im  offentliehen  BaudlesHte  aad  im  Eisen- 
bahndietwte. 

./)  Stellung  der  beb.  ant.  Primt-Technlker  (Ingeinenrknmrm-rTi). 

t)  Beetelluag  teehaiachar  Attaches. 

/)  Wablreefat  der  Techniker. 

jr)  Schaffung  einer  elabellllclien  Mittelschule 

'  h)  Stadien-  and  Prfttanga-Ordnung  aa  den  taebnisebaa  Hochschulen 
unter  Bedaehtaahme  auf  EinfUliraag  staauiris^n'-rlisfLicuier  und 
TOlkawirthaeheftliober  Fächer,  tob  fleanndbeiutechaik  nnd  Sebnf- 
banweaea,  Errieblnng  tou  elektrotechnieehen  Inaü taten  nnd  In- 
genienr-liaborauirien. 
0  Errichtung  einer  Akademie  der  teohnnrciien  Wissenschaften, 
fc)  Regelung  der  WaBserreehtsrerheltnisse. 
1  Uhr  Nachmittag»  Panae;  Frikhstflck,  angähnten  TomOetlerr.  Ingenieur- 
nnd  Architekten- Verein ;  dann  Fortsetzung  der  Beratbang. 

Saarn  tag  den  6.  OeUiber,  10  Uhr  Vormittag«! 

1.  Fortaatznag  der  Beratbang  der  Gegenstände  der  Tagesordnung. 

2.  Wahl  dea  Präsidenten  der  tUndigen  Delegation. 

5.  Wahl  der  ständigen  Delegation. 

4.  Wahl  dea  Orten  für  den  nächsten  Tag. 

6.  Berathanf  tob  Antragen,  welche  außerhalb  der  Tagesordnung  im  Sinne 
dea  8  6  der  fleaehaftaorduuog  eiagebraeht  wurden. 

«.  Schluas  dea  Tage*. 
5  Uhr  Nachmittage  i 
menta  Roaaelier,  L 
sind  Ungstein  Freitag 

Ingenieur-  nnd  Arc'oitf  kton-Vereine»  an  beheben. 

Senatagden  7. Oftober:  Besichtigungsfahrt  nach  beistehendem  Programm. 

Karten  hieftlr  alnd  längsten«  Saunatag  den  ö.  October  I.  J.  gegen 
Erlag  Tun  K  1.—  (als  Ersatz  flr  die  Auslagen)  beim  Secretnriat  dea 
Oeaterr.  Ingenieur-  nnd  Architekten-Vereines  aa  beheben.  An  der  Be- 
sscbtignng  kllnneu  nur  Tbeilnebmer  dea  Tage»  «Ich  bethoiliges.  Die 
Gemeinde  Wien  nietet  dea  Tfaeilnehmera  aa  der  Besichtigungsfahrt  in 
vn  BleklrieiUUzwerken  ein  Krübatnek  an. 


tage  gemeiaaamea  Mahl  Im  Ballautle  de»  Eubliar»- 
ir,  L  8eller»t»Ue.  Karten  hiefUr  (K  5--  ohne  Getränke) 
Freitag  den  5.  October  1.  3.  beim  äecretariaU)  de*  Oeaterr. 


Dienstag  den  2..  Mittwoch  den  S.  nad  Denn«  r«tiigden  4.  Ortotw-r  IM». 
10  Ihr  Vonailtag». 

1.  BegitBtiag  der  Vera» rom lang  durch  de»  Praakdenteo  dar  Händigen 
Delegation. 

2.  Wahl  etnea  Vorrittendcn,  zweier  Stellrertreter  und  zweier  Schrift- 
führer. 

3.  Berathang  der  Ueechlfta-Ordnang  fltr  die  Abhaltung  der  Oeaterr. 
Ingenieur-  und  Arcbitekten-Tage.  BericbleraUtter :  Herr  k.  k.  Ober- 
Baurath  Franz  B  e  r  g  e  r. 

4.  PeeteeCznng  der  GeacblrU-Ordnang  ftr  die  Delegirten-Coafcrent. 

5.  Berathung  der  Bestimmungen  für  die  Veranataltang  Oeaterr.  lnK-eni< 
nnd  Archrtektea  Tage.  BericbtenUtter  ■  Herr  k.  k.  Obar-Banra 
B  e  r  g  e  r. 

A.  Berathung  nad  BeacfalaarTaraang,  aowie 
era tattern  Uber  nachfolgende  Fragen: 
a)  Schutz  der  Staadeabezeiebnaag  „Ingenieur'.  Beriehteratatter :  Herr 

k.  k.  Benrath  Franz  Ritler  i.  Kreon. 
4)  Doctortitel.  Berichterstatter:  Herr  k.  k.  Benrath  Frans  Bitter 
K  r  e  u  n. 

r)  Stellung  der  Techniker  im  öffentlichen  Baadienete  und  im  Biaen- 
babndlenate.  Beriehteratatter:  die  Herren  Banrath  liana  ktmler 
nad  Ciril-Ingeaierjr  R.  A.  Ziffer. 

<0  Stellung  der  beb.  ant,  Prirat-Teehsiker  (lagenienrkammern).  Be- 
richtertUtter:  Herr  k.  k.  Benrath  Karl  Stigler. 

e)  Beateliuag  bechniacber  AUacbe».  Berichter«Utter:  nerr  Sudt  Ban- 
director  Moria  Pntachar. 

f)  Wahlredit  der  Techniker.  Beriehteratatter:  Herr  Ober-lBgeniear 
Heinrich  Goldemnnd. 

y)  SehatToug  einer  einheiUtchen  IlitUUehule.  Beriehteratatter:  Heir 
Bau-Intpector  Joaef  POrzL 

h)  Stadien-  nnd  Prüfung*  •  Ordnung  aa  den  techaiacbea  Hoch- 
schulen  unter  Bedachtnahme  auf  Bmfithrang  «Uatawiaaen- 
achaftlieher  und  Tolkawirthaehaftlicher  Fächer,  Ton  UeeuBdbeita- 

lB»titut*li    nod    Tun    Ingen:rnr-I.»bor»*rifn.    Bcriehter«tatter : 

Herr  Ban-Inapeeter  Joeef  Pnrxl. 
0  Krrichlnng  einer  Akademie  der   techniacben  Wiaaeaacbaften. 

Beriehteratatter:  Herr  Irujiector  Vioeeaz  Poliaek. 
k)  Kegalnng  der  WuMtTechtsTerbKItnieee.  Berichterstatter:  Herr 

k.  k.  Ober-Banralb  Prot  Arthur  O  e  I  w  e  1  n. 

7.  Vorsehlag    bceuglich   dea  VerssDimlucgsortea    ftr   den  Dlehstca 
Tag. 

8.  WahlToraebUg  Kr  ,ltn  l'rüsidcuteu  der  ständigen  Delegation 

9.  WahlToraehlag  ihr  die  >r 


10. 

Laut  ztitlheilang  dea  Oeaterr. 
werden  deaaea  Delegirte  die  Krage  hinsichtlich  der 
rereinen  Im  Sinne  einer  tkatkrtftigea  engeren 
ir  Berathung 


eremes 
Ton  Zw'*" 


Programm  für  die  Be«ichtigungnfa.hrt 

am  Honutag  den  7.  October  1900. 

Abfahrt  Tora  Uamnfscbiffalirtageblade  (Weiugirherlinde)  »  Uhr 
30  Min.  V.-M.;  Fahrt  durch  den  Doaanctutal,  Beaiebtignng  der  Bauten 
für  die  Donaaeanal' Linie  der  Stadtbahn;  Ankunft  in  Nuaedorf  10  Uhr 
30  Min.  V.-M.;  Bezieh tignng  der  Abaparrrorrichtriiig,  Darchtehleaaen  durch 
die  Kwmeracblenae;  Abfahrt  Ton  Nassdorf  11  ubr  V.-M.;  Fahrt  durch 
den  Doaaustrom ;  Ankunft  im  Durchstich  am  oberen  Ende  dea  Freudemaarr 
Winterhafens  11  Uhr  30  Min.  V.-M.;  Besichtigung  der  Bauarbeiten  fttr 
den  Winterhafen ;  Abfahrt  Toni  Winterhafen  12  Uhr  15  Min.  N  M. ;  Aa- 
krrnft  bei  den  städtischen  Gaswerken  1  Uhr  IC  Min.  N -M. ;  Besichtigung 
derselben ;  ron  dort  ab  1  Ubr  4*  Min.  N.-M.  Ankunft  bei  dea  städtischen 
Blektricitaiswerken  2  Uhr  N.-M.;  Beaichtigang  dea  Baoea  derselben; 
ywtiAfuck,  angeboten  tvoi  'irr  Uemmde  Wien  r-  Abfahrt  tob  den  Elek- 
triciutawerken  3  Ubr  40  Min.  N.-M.;  Fahrt  durch  den  Douaacaul,  Be- 
Nielitigung  der  Bauarbeiten  fltr  die  HauptaammelcaaAle ;  Aaknnft  heim 
Dampfschilfahrlagebknde  6  Uhr  N.  M. 

Aameldaagen  zur  Thetlnahme  am  IV.  Oeaterr.  Ingenieur-  und 
Architekten-Tage  (TheHnetiüerkRttea  zu  je  K  <l. — )  and  in  den  mit  ihm 
rerbnndeneo  Veranstaltungen  werden  im  Vereina-Seere tariere  aitgegen- 
genommeu. 


tsmat.T'  Die  l.elatnngen  moderner  8chn«llziig-Loc»niotiTen.  Von  Rolf  Hanain.  --  Ausnutzung  der  Wassentraften  und  Ban  tob Schltahrta- 
can&len  in  Ungarn.  Von  Prof.  A.  Oelwein.  —  Der  Elbe-Trare-l'aaal.  Ans  meiner  Keiaemappe.  Von  Joe.  Biedel.  —  Statische 
Untersuchung  einea  eigenthämlicben  Trägers.  Mitgetheilt  tob  Prof.  Rani  ach  in  Breslan.  —  Neuartige  Filter  und  deren  Dar- 
stellung. Von  Doceat  Dr.  Adolf  J  olles.  —  Demonstration  eines  neuen  Filtere.  Vortrag,  gehalten  Ton  Arthnr  Kuffler  in  der 
Fachgruppe  (Ur  Chemie.  —  Ober-Inspeetor  Kdaatd  t. ill  f.  Von  F.  R  Engel.  —  Vermischt««.  Jtilchorsehau.  Eingelangte 
Bucher.  —  Geschäftliche  Millbeilangeu  dea  Vereiaea.  —  IV.  Oeaterr.  Ingenieur-  und  Architekten-Tag. 

Eigentums  und  Verlag  dea  Vereise«.  -  Verantwurtlicber  Redzctenr:  Conatantin  Baron  Popp.  -  Druck  ron  R.  S p i e a  dt  Co.  in  Wie«. 
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Erfolg»  und  Erfahrungen  mit  der  Bostoner  UiitcrpfliiHtcrbahn. 

Ein«  looale  Psrallole. 

Van  beb.  mit  Ban-lDgeriieur  Fritz  T.  Emperger. 


AUa  Haefcte  rorbobaJlm 


Seitdem  zuletzt  in  den  Spalten  nn*ercr  „Zeitschrift**)  Iber 
diesen  interessanten  Bau  berichtet  wurde,  hat  die  Boatoner  Vrr- 
kehrs-CommUsion  drei  weitere  Berichte  hei  ausgegeben,  welche 
die  Bunvollcndung,  Inbetriebsetzung  und  das  erste  Betriebsjahr 
behandeln  and  zeigen,  das«  der  Bau  bereit«  in  ein  Studium  ge- 
treten tat,  wie  ihn  Fig.  1  nnd  2  darstellen.  Es  lind  da«  Bilder 
der  Im  vollen  Betrieb  befindlichen  Stationen  Adarat-Sijuare  nnd 
Paiktlreef,  wovon  die  eratere  eine  Architektur  mit  localem  Co- 
lorit.  aufweist.  Diese  drei  Binde  schließen  «leb  in  Form  and 
Inhalt  den  früher  veröffentlichten  würdig  »n.  Da»  ganze,  nun  fünf 
Bericht«  nmfaaaende 
Werk  kann  al*  ein  voll- 
ständige« Nae.hsohiage- 
bach  Uber  die  Frage 
dar  Unterpflasterbahnen 
mit  all  ihren  oft  vüllig 
neuen  Aufgaben,  Detail» 
nnd  LUanngen  gelten, 
nmsoniehr,  als  die  Dar- 
legungen de«  Chef-  In- 
genieurs II.  A.  Csr- 
so  n  sieh  keineswegs 
auf  Bostoa  allein  be- 
schranken, sondern  alle 
gleichartigen  Arbeiten 
anderer  Städte  In  Wort 
nnd  Bild  vorführen. 

Nachdem  der  Tunnel 
bereits  durch  ein  volle» 
Jahr  in  seiner  Ganze 
in  Betrieb  stand,  so 
gibt  uns  der  letzte  Be- 
riebt einen  Maustab  znr 
Beurtheilung,  inwieweit 
der  Bau  seinen  Voraus- 
setzungen entsprochen 
hat.  Die«  veranlasst  nns, 
aus  dem  vorliegenden  Material«  einige  Momente  herauszugreifen, 
die  zur  Beleuchtung  der  Frage  dienen  können:  welcher  Werth 
nnd  welche  Bedeutung  ist  dem  Ban  eines  aolchen 
Bahntanneis  durch  das  Herz  einer  (Wöllstadt  bei- 
tametsenV  Bei  der  Auswahl  der  Vorgebrachten  haben  wir  uns 
weiter  s  von  dem  Umstand  leiten  lassen,  den  wir  bereits  1H95 
planmäßig  zu  illaslriren  Gelegenheit  nahmen,")  daas  nämlich  eine 
vielfache  AekDlichkeit  zwischen  Wien  nnd  Bostoa  mit  Bezug  auf  ihre 
VerkehrsverbAltoisse  besteht.  Wir  werden  dadurch  in  die  Lage 
versetzt,  dem  fertigen  Bostoner  Ban  dasjenige  vergleichsweise 
entgegen  zu  halten,  was  hier  noch  nicht  Uber  das  Stadium  der 
Vorprojecle  hinausgekommen  ist,  um  den  dortigen  Erfolg  mit  der 
Möglichkeit  eines  solchen  in  Wien  zu  vergleichen. 

In  beiden  Städten  ist  eine  „Innere"  Stadt  von  einem 
Kranz  von  Vorstädten  umschlossen  und  mit  ihnen  durch  strahlen- 
törmige  VeikebrastraBen   verbunden.   Von   diesen  Straßenradien 

*)  Nr.  47  ex  1897. 
**)  6.  Heft  der  .Mittheiluageu  des  Ver.  f.  Ford.  d.  I.oesj-  und 
^IrsBeahsimweseu»"  ex 


Fig,  1.  Station  idams  Squa-e. 


finden  jedoch  nur  wenige  und  diese  dementsprechend  ancll  räumlich 
nur  ungenügend  »ine  Fortsetzung  in  das  mehr  winkelig  gebaute 
Centrum,  so  zwar,  das»  diese  Straßen  ihrer  Verkehrsanfgabe  nicht 
gewachsen  sind.  Wie  bekannt,  hat  man  sich  in  Wien  bis  jetzt  damit 
geholfen,  dnss  man  den  Trambahn  verkehr  in  die  Innere  Stadt  über- 
haupt nicht  hineinließ;  so  bleibt  gerade  der  wichtigste  Stadllhell 
mit  seinem  grillten  VerkehrsbedBi fnis  auf  das  primitivste  Ver- 
kehrsmittel, den  OmnibuB,  angewiesen.  Der  Verkehr  wird  hie- 
dutch  künstlich  nnteibunden.  In  Boston  hat  man  trotz  enger 
Straßen  die  Trambahnen  ins  Stadtinnere  geführt.    Der  hindurch 

riesig  angewachsene 
Verkehr  hatte  jedoch 
die  Grenzen  der  Aus- 
nutzung desselben  bald 
erreicht,  so  dass  dort 
wie  hier  dieselbe  Er- 
scheinung der  Unter- 
bindung des  Verkehrs 
durch  ein  ungenügendes 
Transportmittel  eintrat, 
wobei  nur  ein  Unter- 
schied in  dem  jeweiligen 

En  twicklnngsstadlum 
des  Verkehr«  »Ich  gel- 
tend macht.  In  Botton 
hat  man  nnn  durch  den 
Bau  eine«  ca.  2  *»»» 
langen  Tunnels  der  mit 
drei  Einfahrten  versehen 
ist,  diesen  Uebelstand 
gründlich  behoben,  wie 
uns  die  folgenden  Zeilen 
zeigen  werden. 

Beschäftigen  wir  ans 
zunlchst  mit  dem  be- 
ll iebatechnlschen  Erfolg 
dieses  Unternehmen». 
Tanneis   dem  Betrieb 
Leistungsfähigkeit   der  nur 
durch    die    innere  Stadt 
auch  vier  Geleise 


dos 


1*97  wurden  die  ersten  Thello 
Übergeben.  Bis  dahin  betrag  die 
oberirdisch  gelahrten  Trambahnen 
Botton«,  die  in  den  breiteren  Straften  drei, 
besaßen,  200  Wagen  pro  Stande  Im  Maximum  znr  Zeit 
des  größten  Verkehr«.  Diese  Ziffer  konnte  unter  keinen 
Umstünden  Oberschritten  werden,  da  achon  bei  Ihr  die  durch- 
schnittliche Geschwindigkeit  (d.  b.  inel.  Anhalten»)  auf  3  *ni  pro 
Stande  inaerhalb  der  inneren  Stadt  herabsank.  Heute  sind  die- 
selben Linien  in  dem  zweigeleisigeo,  stellenweise  viergeleisigen 
Tunnel,  hauptsächlich  durch  den  Ken  Hall  jeder  Art  von  Niveau- 
kreazang,  im  Slando,  :I00  Wagen  mit  eiaer  durchschnittlichen 
Geschwindigkeit  von  11  bis  13  km  pro  Stande  zu  befördern, 
ohne  dass  dabei  die  Grenze  der  Leistungsfähigkeit  erreicht  worden 
wäre.  Es  ist  interessant,  daas  der  Bericht  gleichzeitig  mit  dieser 
Erhöhung  von  &0n/0  der  Wagenzahl  unter  Pflaster  aneb  eine 
Verkehrssteigernng  auf  der  Strafle,  n.  zw.  des  l'ersonenfahrworks 
um  36%  nnd  der  Faßginger  um  :>•>••„.  feststellt. 

Wenn  wir  in  Boston  das  Einst  [IHW)  mit  dem  Jetzt  ver- 
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gleichen,  so  bc  lurfte  man  früher  zur  Zurücklegnng  der  Strecke  vom 
Centrnm  (siehe  Station  Park-Street)  hl»  zur  Peripherie  der  „inneren" 
Stadt  in  der  Tramway  10  bl»  20IIInulen,  wahrend  die«  heute  (ohne 
jede  Uebcrfüllung)  in  vier  Minuten  möglich  Ist.  Hie  Analogie  mit 
Wien  ist  hier  besonder*  augenfällig.  Für  die  Zuräeklegung  der 
gleichen  Distanz  vom  Stephansplatz  zu  einer  Trambahnhalteatelle 
am  Bing  bedarf  man  heute  ziemlich  die  gleiche  Zeit,  und  man 
kann,  wenn  man  nach  dem  Gesehäft»»chln»s  den  Hensehenstrom 
beobachtet,  der  sich  täglich  ans  der  Innern  Stadt  ergießt,  auch 
sehen,  dun«  die  meisten  es  vorziehen,  ihren  Weg  zn  Fuß  fortzu- 
setzen, da  dann  daa  Verkehrsmittel  von  keinem  wesentlichen  Nutzen 
mehr  lat.  Unsere  Verkehrsmittel  sind  eben  keineswegs  ein  dem 
Leben  der  Großstadt  angepasstes  A  lltaga-Bedürfnis, 
da  sie  zn  wenig  den  Haupt- Verkehrsadern  folgen  und  dem  latenten 
Verkehrsbedtiifnis  in  Bezug  auf  Lage,  Bequemlichkeit  und 
Schnelligkeit  nicht  entsprechen. 

Vergleichen  wir  beide  Städte  mit  Bezug  auf  ihre  Größen- 
Verhältnisse,  so  finden  wir,  das«  die  eigentliche  Stadt  Boston  eine 
Flüche  von  81100  ha  bedeckt  gegenüber  Wien  (I.  bis  X.  Bez.)  mit 
7250  ha:  dabei  bat  aber  Wien  In  diesen  zehn  Bezirken  830.000  Ein- 
wohner gegenüber  600.000  Bostons.  Die  Innere  Stadt  von  Wien 
hat  282  ha  mit 
«6000  Einwohnern 
gegenüber  280  ha 
in  Boston  mit  einer 
viel  kleineren  Ein- 
wohnerziffer,  da  in 
Boston  die  „innere* 
Stadt  fast  aus- 
schließlich Ge- 
schäftszwecken 
dient.  Man  sieht 
also,  dass  dieser 
Vergleich  bei  aller 
Ueberelnatimmung 
doch  immer  etwas 
zb  Ungunsten  Bo- 
stons ausfüllt. 
Trotzdem  aber 
wie*  der  J  n  b- 
resverkebr 
im  ersten  Jahre 
im  Tunnel 
50  Millionen 
Reisende  anf, 
welche  Zahl  keines- 
falls den  Gesammt- 
verkebr  der  inne- 
ren Stadt  Boston  darstellt,  da  der  Tunnel  nur  einen  Durchmesser 
bildet.  Demgegenüber  betrügt  der  Gesammtverkehr,  der  sich  in  unserer 
inneren  Stndt  durch  die  beiden  Omnibus-Gesellschaften  abwickelt, 
nur  circa  >/,  dieser  Ziffer.  Diese  RBckständlgkcil  unserer  Ver- 
kefarsziffern,  die  bei  einem  relativen  Vergleich  noch  hinter  denen 
von  Paris  zurückbleiben,  also  hinter  jener  Grottstadt,  die,  wie  ja 
die  in  Angriff  genommenen  dortigen  Stadtbahnbauten  schon  be- 
weisen, über  die  relativ  schlechtesten  Verkehrsmitteln  verfügt, 
findet  theil  weise  in  der  Thatsache  ihre  Erklärung,  dasa  die 
Innere  Stadt  nicht  daa  wirthacbafUlefae  Centrum  Wiens  iat,  das 
sie  sein  sollte,  und  dass  sie  deu  Werth  ihrer  Lage  als  Gc- 
schüflsvlortel  nicht  in  dem  Matte  zur  Geltung  bringen  kann, 
wie  sich  dies  bei  guten  Verkehrsmitteln  von  selbst  ergeben  hütte. 
Wien  ist  nud  bleibt,  so  lange  keine  Trambahn  ins  Centrum  führt, 
keine  einheitlich  organlsirte  Großstadt,  sondern  ein  Complex  von 
Nachbarstädten  mit  einer  gemeinsamen  Verwaltung.  Der  Gegen- 
satz zn  London  Ist  da  besonder*  augenfällig,  well  diese  Stadt 
trotz  Ihrer  Frirderativ- Verwaltung  verkebrstechniscb  eine  einheitlich 
organlsirte  Großstadt  ist.  Die  London  City  hat  einen  Jahres- 
verkehr von  400  Hill.  Personen.  Dieser  Stadtverkehr  hängt  in 
ersti-r  Uni«  mit  der  Güte  der  Verkehrsmittel  zusammen,  wie 
folgender  Vergleich  lehrt. 


Fig.  2.  Station  Pirk  Street. 


In  London  kommen  auf  jeden  Einwohner  j— =  33  Be- 

SO 

suche  (hin  und  her)  in  die  City,  in  Doston  —     41-  Boston 

2X0*6 

hat  also  eine  nahezu  gleiche  Ausnutzung  der  centralen  Verkehrs- 
mittel, ja  dieselbe  ist  bei  der  kleineren  Sta.lt.  im  Verhältnis 
natürlich  leichter  durchführbar,  also  anch  grSOer.  In  Wien  dagegen 
sinkt,  wie  sich  aus  den  unten  angegebenen  Ziffern  ergibt,  diese 

Ziffer  auf  circa  =  6  herab.  Es  besteht  also  ein  ganz 

2  X  l'o 

fundamentaler  Unterschied  in  dem  ganzen  Getriebe  des  Grnßstadl- 
lebens.  Die  mangelhaften  Verkehrsmittel  stehen  da  mit  dem 
geringeren  Bedürfnis  in  einer  offenen  Wechselwirkung,  das  aber 
keinesfalls  achtmal  kleiner  angenommen  werden  kann. 

Das  Bedürfnis  zu  einem  centralen  Verkehr  ist  hier  eine 
ebensolche  Notwendigkeit;  wohl  aber  wird  bei  einem  Mangel  an 
Verkehrsmitteln  und  bei  den  unleugbaren  Wechselbeziehungen 
zwischen  Wohnung  und  Geschäft  jeder  Wiener  mit  seiner 
Wohnung  and  Beschäftigung,  mit  seinen  Elnkaufrquellen  und 
Vergnügungen  anf  einen  gewissen  nahen  Umkreis  beschränkt,  und 

eine  Ceiitrnlisirtriig 
In  eine  rCiry, 
eine  Arbeitstitel- 
lung  nach  gewissen 
Zonen,  wie  sie  eine 
moderne  Großstadt 
bedarf,  erscheint 
einfach  unmöglich. 
Wie  kann  man 
z,  B.  an  eine  ra- 
tionelle Losung  der 
Wohnungsfrage  für 
Arbeiter  denken, 
wo  die  Miethen 
gleicher  Wohsosgs- 
Aäclie»  mit  der 
Annäherung  zum 
Centrum  asympto- 
tisch aufsteigen  und 

innerhalb  de» 
Weichbildes  bl»  anf 
das  20  fache  all- 
st eigen  mit  der 
Annäherang  an  die 
innere  Stadt,  waa 
einen  deraentspre- 
chenden  Abfall  an 

Qualität  bedingt.  Eine  billige,  gute  Verbindung  der  Aoßen- 
stüdto  würde  da  nach  beiden  Richtungen  —  Preis  und 
Qualität  —  wohltliuond  wirken,  demgegenüber  die  Ausgaben 
für  die  Fahrten  ganz  nichtig  erscheinen.  Solche  Geschäfts- 
und  Arbeiter  -  Viertel  können  keineswegs  allein  durch  bau- 
ämtliche  Verordnungen  über  Bauart  und  Haushohe  geschaffen 
werden,  so  lange  die  Voraussetzungen  de*  Zwisehenverkchrs 
blezu  fehlen;  eine  solche  praktische  Scheidung  wird  durch  eine 
darauf  abzielende  Aenderung  der  Verkehrsvorhältnisse  von  selbst 
eintreten.  Dlo  Wohnungen  werden  ans  der  Inneren  Stadt  ver- 
schwinden und  den  äußeren  Bezirken  zn  gute  kommen,  während 
die  Geschäftshäuser,  die  heute  in  den  unmöglichsten  Winkeln  der 
Stadt  zerstreut  sind,  sich  In  der  Inneren  Stadt  und  läng*  der 
Hauptverkehrsadern  zusammenziehen  werden ;  unsere  Verkehraver- 
hältnisse  werden  dann  notwendigerweise  einen  Aufschwung  er- 
leben, wie  ihn  ja  auch  Berlin  durch  den  Bau  seiner  centralen 
Stadtbahn  zu  verzeichnen  hat.  Mit  der  auf  daa  achtfache  stei- 
genden Verkehrsmenge  kann  dann  auch  eine  namhafte  Verbilligung 
des  Verkehres  eintreten;  so  haben  z.  R.  erst  vor  Karzern  die  Londoner 
Tarife  eine  Herabsetzung  um  oft  bis  ">0"/(l  erfahren,  so  daas  dort 
heute  Strecken  bis  30  km  (nach  Entield)  für  nur  1  <*>  h  befahren 
werden  können,  was  etwa  1  3  unserer  Stadtbalintarife  aasmacht.  Die 
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Metropolitan  und  Olitrict  R.  hat  In  ihrem  Verkehr  von  140  Kill. 
Reitenden  pro  Jahr  78  %  billige  Arbeiterkarten  für  lange  Di- 
stanzen. Sie  würde  bankerott  machen  müssen,  wenn  sie  auf  den 
theaeren  Zwischenverkehr  angewiesen  wäre. 

Für  Wien  war  ursprünglich  der  Baa  einer  die  Innere 
Stadt  kreuzenden  Stadtbahnlinie  geplant.  Spater,  als  die  heutige 
Trace  derselben  In  Erscheinung  trat,  hat  das  Stadtbaaamt  zwei 
sich  am  Slephan«|ilatz  kreuzend«  Untergrundlinien  vorgeschlagen. 
Wir  haben  seinerzeit  den  Nachwelt")  geführt,  dats  zn  diesem 
Zweck  ein  Dreizack  mit  der  Spitze  im  Stcpfantisplalz  mit  Anten 
nach  der  Elitabelhbrücke,  der 
Votirkircbe  und  der  Prater- 
straße  nnd  einer  entsprechen- 
den Zahl  von  Einfahrton  voll- 
kommen hinreichen  würde,  uni- 
somehr,  alz  für  den  Durch- 
gangsverkehr die  Kinglinie  der 
Trambahn  und  die  Stadtbahn 
gewiss  genügten.  Diese  Ansicht 
hat  auch  in  dem  Vertrag  der 
Gemeinde  mit  Siemens  &  Halske 
189H  Aufnahme  gefunden,  nnd 
sei  hier  nebenbei  bemerkt,  das* 
ein  derartiger  Triangel  bei  der 
in  Berlin  von  der  Firma  Siemens 
A  Halake  gebauten  Stadlbahn 
freilich  als  Hochbahn  — 
In  Ausführung  begriffen  ist,*") 
aber  derzeit  n«rb  nicht  im  Be- 
triebe steht. 

In  welchem  Maße  jede  andere 
Lösung  einer  centralen  Zusam- 
menfassung mehrerer  Linien  die 
Leistungsfähigkeit  derselben 
durch  die  dann  notwendigen 


In  Boston  bat  die  Unterpflasterbahn  außer  dem  centralen, 
auch  einen  Theil  des  Durchgangsverkehres  zu  besorgen,  daher 
Ist  sie  tbeilweiae  viergeleisig  auageführt,  indem  je  zwei 
Geleise  dem  centralen  Verkehr  dienen  und  in  je  zwei  Schleifen 
endigen,  wahrend  die  anderen  zwei  Geleise  durchgehen  und  so 
den  Durchgangsverkehr  ermöglichen. 

Von  besonderem  Interesse  ist  die  im  Cent  mm  gelegene 
Station  Park-Street  (Flg.  2  —  4).  Fig.  2  zeigt  ihre  Tier  Ein- 
gange, Fig.  3  gibt  eine  Ansicht  der  unter  Pflaster  gelegenen 
Perrons,  wahrend  Fig.  4  den  (irundriss  mit  den  oben  erwähnten 


Fig.  3.  Pem»  der  Station  Park  Street. 


Geleiseschleifen  und  >wei  Querschnitte  enthalt.  Bei 
ihrem  Qrundriss  fallt  dessen  Kleinheit  schon  des- 
halb auf,  weil  er  In  der  Nachbarschaft  des  Parke« 
liegt.  Das  Gesetz  hatte  ursprünglich  nun  eine 
noch  kleinere  Parkbenützung  gestattet,  and  als 

Mal 


*"+öo  od1 


Schnitt  A-A. 


fig.  4.  Plan  der  Station  Park  Street. 

Geleisekreuzangen  im  Niveau  einschränkt,  dafür  bietet  uns  die  erat 
kürzlich  gebaute  Gelelseschlelfe  im  Centrum  von  Chicago  ein  lehr- 
reiches Beispiel.  Es  wurden  dort  vier  Hochbahnliniea  in  einer 
Schleife  vereinigt.*") 


*)  .ZeiUehrift  d.  Oesterr.  Ing.-  n.  Arch.-Ver.*  189«,  Nr.  86 
und  27,  Fig.  11. 

**)  Wir  verweisen  diesbezüglich  auf  ein  hier  vielleicht  noch  sieht 
citirtes  Blatt,  .Die  Gartenlaube"  vom  1.  Juli  1900,  die  das  Bild  des 
bereits  als  fertig  dargestellten  Verkehrsdreieckes  enthalt. 

***)  Siehe  diesbezüglich  „Railroad  Gazette"  1896  nu<l  18»»  und 
.Centraiblatt  der  Baaverwaltung*,  Nr.  4«  und  60  ex  l«oo. 


&asitt  t—t. 

man  Bicb  wegen  einer  geringen  Erweiterung  an 
den  Landtag  des  Staates  Massachusett  wendete, 
wäre  fast  das  ganze  Gesetz  zurückgenommen 
worden,  so  groß  war  die  Angst,  dass  der  Bau 
die  alten  Ulmen  des  Bostoner  .Common", 
des  alten  Gemeindeplatzes,  zerstören  würde. 
Die  Verehrung  für  diese  Baume  wird  erklärlich,  wenn  man 
bedenkt,  dass  sie  in  die  Vorzeit  der  tieschichte  Bostons  hinein- 
ragen. So  entstand  dieser  verschrobene  GrundrUs  unter  Ausnutzung 
jedes  gesetzlich  erlaubten  Qaadratcentimeters.  Diese  unschein- 
bare Station  bewältigte  von  dem  bereits  erwähnten  Gesummt- 
verkehr  der  ersten  Betriebajahre  von  50  Millionen  Passagieren 
mehr  als  die  Hälfte,  d.  L  27  4  Millionen  Reisende.  Es  sei  hier 
erlaubt,  einzufleebten,  dasB  eine  solche  Verkebrszahl  bei  Bahn- 
höfen überhaupt  zu  den  Seltenheiten  gehört.  So  zeigt  der  grüßte 
Londoner  Bahnhof,  Liverpoolstreet  der  Qrcat  Eastern,  44  Hill., 
St.  Laxare  in  Paris  43  Millionen   Passagiere.    Der  Bahnhof 
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Friedricbttr&B«  der  Stadtbahn  io  Berlin  hatte  7  6  Millionen  im 
Jahre  189S;  heute  hat  er  16  Millionen  bereit»  überschritten. 
Von  unteren  Belinhßfen  hat  der  Sttdbahnbof  circa  4  Millionen 
ankommende  und  abreitende  Personen  zn  befördern.*)  Bedenkt 
man  welter,  dass  diese  Station  nur  zwei  Inselperrons  mit  zu- 
sammen 1400  m*  Getammtflache  hat,  alto  Im  Vergleich  mit 
der  Berliner  Station  Friedrichstrasse  mit  2300  tri1  nnd  mit  der 
Station  „Hauptzollamt"  der  Wiener  Stadtbahn,  die  3  Perrons  mit 
circa  3000  m9  Flache  hat,  klein  genannt  werden  muss,  so  muts 
mau  »Ich  zunächst  darüber  wandern,  wie  bei  ans  bei  diesem 
zwerghaften  Verkehr  die  Anlage  der  Stationen  als  zn  klein 
bezeichnet  werden  kann.  Die  Erklärung  liegt  eben  darin,  dass 
man  in  Baaton  auf  einen  Zug  nicht  zu  warten  braucht,  data  dort 
der  Perron  für  einen  stetig  kommenden  und  gehenden  Strom  von 
Reisenden  bestimmt  ist;  d'>rt  gibt  es  eben  die  unberechenbaren 
Stauungen  des  Zngevcrkehret  In  großen  Intervallen  nicht.  Hoffent- 
lich wird  dies  mit  dem  bevorstehenden  Aasbau  unserer  Stadtbahn 
gründlich  anders  worden. 

Doch  noch  eine  andere  Lötaug  aos  der  Verkehrstechnik 
dieser  Station  ist  von  Interesse.    Am  Perron   hatte   man  an 
20  verschiedenen  Routen  Plitze  anzuweisen,  und  zwar  so,  das« 
sie  jeder  Retseude 
gleich  Anden  konnte. 
Feste  Standplltlze. 
wie  bei  uoa  fllr  dir 
I.  nnd   II,  Classe. 
waren  ausgeschlos- 
sen oder  doch  an: 
Ausnahmefalle  be- 
schrankt; denn  die 
Reihenfolge  der  an- 
kommenden Wagei 
wechselt  in  zu  bun- 
ter   Weite.  Die 
Anweisung  der  Au- 
konftsstellon  ge- 
schieht daher  durch 
eine  Anzeigelafr'. 
(Flg.  6),  die  der 
die  Stiege  herab- 
kommende Fahr 
galt  überblicken 
kann,  nnd  die  e- 
ibm  ermöglicht 
jede  Nummer  ab 
/.niesen,     die  der 
Nummer    der  be- 
treffenden Perronsaule  (Flg.  3)  entspricht,  bei  der  er  leinen  Wagen 
erwarten  toll.  Dicte  Tafeln  werden  von  einer  Centrale  bethltlift, 
indem  immer  die  betreffende  Zahl  der  Perronsaule,   die  dem 
Wagen  beim  Hereinfahren  angewiesen  wird,  auf  dar  Tafel  durch 
elektrisches  Licht  sichtbar  wird,  um  bei  der  Abfahrt  wieder  zu 
verschwinden.  Dies  insbesondere  macht  erklärlich,  dast  der  Beriebt 
der   Bostoner  Verkehrtcommission    mit    Befriedigung  feststellen 
kann,   dass  diese  Unsumme  von  Verkehr,   diese  27  4  Hillionen 
Menschen,  d.  i.  80.000  Im  Durchschnitt  pro  Tag  (das  Maximum 
am  4.  Juli  dUrfle  diese   Zahl  weit   überschreiten),   ohne  Ueber- 
flllrang,   ohne  ernstliches  Gedrüngo   and  Unannehm- 
lichkeiten abgewickelt  werden  kann.  Wie  anders  liegen  die  Ver- 
hältnisse   an  schönen   Tagen  anf  unserer    Stadtbahn,   die  ja 
im  letzten  Verkehnjahr  Alles  in  Allem  nur  20  Millionen  Reitende 
zu  befördern  hatte. 

Es  erübrigt  noch,  einige  Einzelnheiten  zn  besprechen,  die 
bei  solchen  Tunnclbanten  von  besonderem  Interesse  sind.  Dass 
alt  notorische  Kraft  Mir  solche  Bahnen  Dampf  nicht  in  Betracht 
kommen  toll,  kann  man  ja  nach  den  Erfahrungen  mit  den  kurzen 
Tunnellinien   unserer  Stadtbahn   als   ausgemacht   ansehen.  Es 


Fig.  5.  Indicator  in  der  Station  Park-Street. 


werden  dlea  wohl  Insbesondere  alle  diejenigen  bestätigen,  die  die 
neuen  Pariser  Untergrundlinien  heuer  zu  benutzen  Gelegenheit 
nahmen.  Trotzdem  hatte  man  in  Boston  außerdem  noch  ansgiebige 
künstliche  Ventjlationsvorrichtnngen  angebracht.  Es  hat  sich  jedoch 
herausgestellt,  dass  bei  diesem  Motor  und  einem  hinreichenden 
Tunnelquerschnitt  eine  solche  fllr  die  Güte  der  Luft  allein  nicht 
nttthig  ist.  Diesbezügliche  Untersuchungen  ergaben  z.  B.,  dass  in 
einem  Straßenbahnwagen,  der  ganz  besetzt  ist,  also  65  l'ersonen 
beherbergt,  der  Kohleoslnregehalt  vor  dem  Eintritt  in  den  Tunnel 

25'         hetritgt.  Es  wnrde  welter  nachgewiesen,  dass  derselbe  in 

gefüllten  Theatern,  Kirchen,  Schulen  oft  bis  48*7°/000  betrugt 
nnd  sonst  nicht  anter  7'lVow  *'nkt>  w  ahrend  in  dem  nicht  ven- 
tilirten  Tunnel  gewöhnlich  6  blt  7,  nie  jedoch  über  10"/«,,,  nach- 
gewiesen wnrde.  Die  Strafienlult,  an  derselben  Stelle  untersucht, 
ergab  4'5  bit  5'9°  ,„„  Kuhlentiare.  Diese  ganz  geringe  Schwan- 
kung l*t  bei  der  nur  weuigr  Minuten  dauernden  Fahrt  wohl  zu 
ertrageu.  Hier  kommen  jedoch  noch  zwei  andere  Momente  in 
Betracht,  die  sich  bei  jedem  abgeschlossenen  Raum  bemerklich 
machen,  nnd  die  auch  dort  eine  Ventilation  wünsehentwerth 
milchen.  Dies  sind  die  Unterschiede,  die  durch  die  wechselnde  Tem- 
peratur nnd  Feuchtigkeit  der  Luft  entstehen.    Auf  Grand  von 

diesbezüglichen  Be- 
obachtungen im 
Jahre  1898,  also 
/.u  einer  Zeit,  wo 
1)009  keine  Venti- 
lation nnd  kein 
Verkehr  stattge- 
funden, erscheinen 
jedoch  auch  diese 
Unterschiede  nur 
ausnahmsweise  der 
Abhilfe  bedürftig. 
So  wurden  nur  au 
drei  Tagen  des 
II."  i  Kummers  bc- 
lesrtmde  Unter- 
schiede festgestellt, 
die  10°  C.  nicht 
überstiegen ,  was 
aber  dann  immer- 
hin als  viel  bezeich- 
net werden  mos«. 
Die  Ventilation  des 
Tunnels  besteht  aas 
12  Ventilatoren, 
von  denen  jedem 

im  Durchschnitt  200  m  Tunnel  zugewiesen  sind,  und  die  im  Stande 
sind,  den  getammten  Loftlnhalt  in  10  Minuten,  bei  forcirtem  Betrieb 
tugar  in  7  Minuten  zn  erneuern.  Es  ist  dies,  nebenbei  bemerkt,  ein 
Laftitrom,  der  eine  Geschwindigkeit  von  1  '2  lern  pro  Stande  be- 
sitzt, also  nicht  anangenehm  bemerkbar  wird.  Diese  Ventila- 
toren System  Startevant  (Fig.  6)  haben  einen  Durchmesser  von 
2*1 — 2"4  m,  je  nachdem  Bie  für  einen  zweigelelsigen  oder  vier- 
geleisigen  Tunnel  wirken;  sie  arbeiten  durch  Luftansaugung  aas 
dem  Tunnel  nnd  stehen  mit  Oeffnnngen  von  I'8,  resp.  3'5  m 
Durchmesser  im  Pflaster  mit  der  Außenwelt  in  Verbindung.  Wie  wenig 
nttthig,  resp.  wie  zu  weitgebend  diese  Vorsorge  war,  beweist  der 
Umstand,  dasB  von  den  12  Ventilatoren  bis  jetzt  erst  5  in  Betrieb 
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•)  Die  Daten  für  die  k.  k.  Stastsbabnea  werden,  wie  das  Jahrbuch 
der  Stadt  Wien  mitthtilt,  leider  nicht  veröffentlicht. 


Seknl«  E-K.  SetoiU  F-F 

Fig.  6.  Ventilator  für  den  zweigeleilig««  Tusnel. 
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gesetzt  wurden.  Dieselben  werden  elektrisch  betrieben,  und  bedarf 
jeder  fast  ebensoviel  motorische  Kraft  wie  ein  Tramwaruagen.  Sie 
werden  nur  bei  feuchtem  Wetter  abgestellt,  um  nicht  die  nasse 
uud  küble  Luft  durch  die  Stationseingiloge  hineinzuziehen,  wo 
sich  dieselbe  dann  durch  Niederschlag  anf  den  Eisenflächen 
unangenehm  bemerkbar  gemacht  hat. 

Was  endlich  den  Nebel  anbelangt,  diesen  gefährlichsten 
Urheber  der  meisten  Unfälle  bei  Hochbahnen,  insbesondere  bei 
dichtem  Betrieb,  so  ist  derselbe,  wie  so  viele  andere  atmosphä- 
rische Störungen  der  oberirdischen  Betriebe  (insbesondere 
die  .Schneeverwehungen),  im  Tunnel  nach  übereinstimmenden 
Nachrichten  aller  Unterpflasterbahnen  Belfast  in  London  einfach 
nicht  vorbanden.  In  Budapest  ist  die  Linie  sogar  so  trocken, 
dass  sie  zur  Verhütung  von  Staub  bespritzt  werden  m-.i-s. 

Endlich  sei  noch  der  Beleuchtung  erwähnt,  die  in  einer 
Weise  durchgeführt  ist,  daas  sich  die  Bostoner  in  dem  Tunnel 
viill ig  heimisch  fühlen,  sowie  da&s  bei  der  geraumigen Aoordnnng des- 
selben überhaupt  nicht  das  Gefühl  einer  Tunnelfahrt  aufkommt .  Eine 
besondere  sparsame  und  praktische  Losung  ist  in  Paris  in  dieser 
Hinsicht  in  der  Weise  versucht  worden,  dasa  jeder  Zug  sich 
seine  Beleucntnng  selbst  anzündet  und  auslöscht;  es  scheint  dies 
jedoch  nur  für  Zugsverkehr  oder  sonst  für  sporadischen  Betrieb 
geeignet.  Unsere  Untergrandlinien  vermieden  bekanntlich  den 
Luxus  einer  durchgreifenden  Beleuchtung. 

Schließlich  wollen  wir  noch  den  finanziellen  Theil  der 
Frage  einer  Betrachtung  unterziehen.  Der  Bostoner  Verkehrs- 
conimission  ist  zu  dem  Baue  ein  Credit  von  35  Millionen  Kronen 
eingeräumt  worden.  Nach  dem  ersten  Voranschlag  des  Chef- 
ingenieur« H-C.  Carson  Bollten  die  Kotten  2ß  Hillionen  Kronen 
betragen.  Sie  haben  »Ich  t  hat  sachlich  anf  21,000.000  K  be- 
laufen; es  ist  dies  sonach  einer  der  seltenen  Fälle  einer 
Unterschreitung.  Diese  Summe  ist  aber  auch  eine  ganz 
außerordentlich  große  für  einen  nur  2  km  langen  Tunnel. 
Selbst  wenn  man  bedenkt,  dass  derselbe  einem  doppelgleisigen 
Tunnel  von  3'/«  *m  entspricht,  so  gelangt  man  immerhin  noch 
anf  6  Millionen  Kronen  pro  Kilometer,  also  doppelt  so  viel,  als 
z.  B.  der  Arlbergtunnel  oder  auch  die  Wiener  und  die  Pariser 
Stadlbahn  im  Durchschnitt  gekostet  haben,  eine  Zahl,  die  nur 
noch  von  den  Kotten  der  Londoner  Untergrundbahnen  übertreffen 
wird.  Dieselben  haben  z.  B.  bei  der  Central  London-Eisenbahn, 
trotz  der  sparsamen  Dimensiouirung  (2  Rühren  a  36  m  lichte 
Weite)  87  Uillionen  Kronen  betragen.  In  allen  diesen  Ziffern 
—  unter  sinngemäßer  Ausnahme  des  Arlhergtnnnels  —  ist  nur 
der  eigentliche  Bau  ohne  Oberbau  und  ohne  Betriebseinrichtung, 
jedoch  mit  alten  Nebenanlagen,  Qrnndablösuiigen  und  Kosten  der 
Stationen  bei  einer  durchschnittlichen  Entfernung  von  '/»  *"•  ein- 
geschlossen. Wie  sehr  hiebet  jedoch  der  Querschnitt,  d.  h.  die 
Auffassung  über  den  nothwendigen  lichten  Raum,  schwankt,  wurde 
in  unserem  früheren  Aufsatz  (Nr.  47  der  „Zeitschrift"  ex  1H97) 
ausführlich  erörtert.  Die  beiden  Extreme  sind  die  Qnerproflle  für 
Hauptbahnen  mit  24  m*  in  Paris,  Wien  und  Baltimore  einer- 
seits und  diejenigen  für  Kleinbahnen  in  London  und  Budapest 
mit  U  m-  andererseits.  (Das  Project  in  Berlin  hat  etwas  Ober  10  m2.) 
Ein  richtiges  Mittel  stellen  die  Bahnen  in  Boston,  Glasgow  (Central) 
und  London  (Metropolitan)  mit  circa  16  m-  freier  Luft  pro  Ge- 
leise vor,  die  für  den  gewöhnlichen  Straßenbahn  wagen  ausgiebig 
Kaum  bieten.  In  Fig.  7  reproduciren  wir  das  von  der  Firma 
Siemens  &  Hnlske  vorgelegte,  vom  Wiener  Stadtrath  genehmigte 
Querprotil  der  zukünftigen  Unterpflasterbahnen  mit  etwas  über 
12  »i-,  in  dem  sich  der  gewöhnliche  Trambahuwagen  eingezeichnet 
vorfindet.  Neben  dieser,  die  Quantitäten  der  Bauanlagen  be- 
»tiamienden  Ziffer  kommen  ober  die  Qualität  und  die  Art  und 
Weise  der  Herstellung  derselben  in  den  Kostenziflcrn  zum  maß- 
gebenden Ausdruck.  Dos  Maximum  von  London  rührt  einzig  und 
allein  von  dem  dort  nothwendigen  Gebrauch  des  Vollscbildes  zur 
Taunelang  her,  doch  tnch  da  sind  die  Kosten  durch  Verbesse- 
rungen In  der  Ausführung,  durch  die  größere  Vertrautheil  seitens 
der  Bauunternehmer  mit  dieser  Methode  in  letzter  Zeit  bedeutend 
gesunken,  wie  dies  z.  B.  die  letzten  Pariser  Ausführungen  am 
Collect eur  de  Clicby  zeigen.  Dasa  die  localeu  Preise  für  Arbeit 


und  Material  nicht  allein  für  die  hohen  Kosten  des  Baues  In 
Boston  verantwortlich  sein  können,  beweist  der  eben  vergebene 
Bau  in  New-York,  wo,  wie  kürzlich*  j  hier  erwähnt  wurde,  trotz  der 
erschwerenden  Umstände  eines  Pauschalbaues  und  der  gleich- 
zeitigen Betriebaverpflichtung  der  Bau  an  den  Generalunternehmer 
für  4'7f>  Millionen  Kronen  pro  Kilometer  vergeben  wurde,  welche 
Zifler  sieb  bei  der  Vergabe  an  die  Subunternehmer  wesentlich 
verminderte.  Die  Umstände,  die  zu  einer  so  wesentlichen  Erhöhung 
in  Boston  beitrugen,  liegen  in  erster  Linie  darin,  dass  dieser 
kleine  Hau  in  den  Brennpunkt  der  ganzen  Stadt  hineinverlegt 
war,  und  dass  dort  auch  die  weitestgehende  Rücksichtnahme  auf 
die  Aurrecblhaltung  des  Verkehres  während  des  Baues  erfolgt«. 
Die  liaudurchfllhntng  geschah  in  so  kleinen  Sektionen  und  unter 
so  weitgehender  Ueberwachung,  unter  solchen  Cautelen  und  Vor- 
schriften, dass  der  Bau  alle  Merkmale  eines  „Kegieubaues  an 
sich  trägt  Ja,  er  war,  wie  ein  Fall  beweist,  wo  die  Verkehrt- 
eommlsalon  eine  dem  Unternehmer  abgenommene  Sectio»  in  Eigen- 
regie billiger  herstellen  konnte,  noch  thenrer  alt  ein  solcher,  da 
der  Unternehmer  mit  allen  vorgeschriebenen  Möglichkeiten  rechnen 
uiusste  und  dieses  Risico  in  dem  Angebot  auf  eine  völlig  neue 


Fig.  7.  QuerproRI  der  künftigen  Wiener  Stadtbahn. 

ungewohnte  Arbelt  zahlenmäßig  entsprechend  hoch  znoa  Ausdruck 
kommt.  Die  hierzulande  übliche  Methode,  bei  einem  solchen  Baue 
die  betreffende  Straße  —  sei  es  eine  noch  so  wichtige  Verkehrs- 
ader —  einfach  abzusperren  und  sie  erst  nach  ungestörter  Bau- 
vollendung wieder  dem  Verkehr  zu  öffnen,  ist  freilich  billiger, 
und  zwar  in  einem  ähnlichen  Maße,  als  ein  offener  Einschnitt 
billiger  ist  als  ein  Tunnel.  In  der  Art  ist  auch  die  Budapester 
Untergrundbahn  gebunt  worden,  welche  1T>  Millionen  Kronen  pro 
Kilometer  kostete.  Doch  auch  die  Kosten  der  Verlängerung  der 
Orleansbabn,  bei  der  auch  der  Deckenschild  Verwendung  fand, 
wird  freilich  ohne  Nebenanslagen  für  Uralegungen  und  Entschädi- 
gungen, dank  dem  erzielten  Fortschritte  in  dieser  Methode,  mit 
IT)  Millionen  Kronen  angegeben.  Während  aber  die  Grund- 
einlösnngskosten  bei  Hochbahnen,  die  nicht  die  Straße  selbst 
benützen,  oft  die  Baukotten  wie  z.  B.  in  Berlin  Ubertroffen 
haben,  so  können  dieselben  Im  Tunnel  ebenso  wie  jeder  Ein- 
griff in  den  Straßenverkehr  vermieden  werden.  Hier  in  W  ien 
kommt  nur  ein  Beitrag  zur  Regulirung  der  Hognergass»  In 
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Frage.  Du  Gesagte  »oll  als  Vergleich  und  zur  Begründung  dienen, 
wenn  wir  sagen,  den  die  Kosten  der  Untergrundbahnen  Wir  Wien, 
bei  4  Jrtn  ■weigcleisigesj  Tunnel,  mit  allen  Nebenarbeiten  nuter 
gewinen  zulässigen  ElntchräBkungen  mit  einem  Capital 
von  15  Millionen  Kronen  bettritten  werden 
könnten. 

Es  muss  weiten  gewiss  überraschen,  zu  erfahren,  daas  die 
su  hohe  Bansnmme  für  den  Bottoner  Tnnnel  von 
21  Millionen  Kronen  der  Stadt  keine  Kotten  ver- 
nrtaeht  bat,  indem  der  Tnnnel  nach  20  Jahren 
In  ihr  lastenfreies  Eigenthum  Ubergeben  wird. 
Die  Stadt  bat  nämlich  noch  vor  Vollendnog  des  Tnonels 
einen  Vertrag  mit  der  'West  End -Straßenbahn -Gesellschaft 
geschlossen,  der  später  anf  die  Boetoner  Hochbahn  anagedehnt 
wurde  und  die  folgenden  Bodin gurgen  enthalt :  Diu  Gesellschaften 
zahlen  für  die  Benützung  des  Tannols,  in  dem  sie  anf  ihre 
eigenen  Kosten  alle  Einriehtnngen  fttr  den  Be- 
trieb herzustellen  und  in  Stand  zu  halten  haben,  4'/s"  » 
von  den  tbauäehlkhen  Baukosten  (21  Millionen  Kronen)  des  Tnnnel. 
Da  die  Schuldscheine  der  Stadt  sich  mit  3'/*  nnd  4n/„  verzinsen 
und  aneh  mit  namhaftem  Coursgewinn  ausgegeben  wurden,  so  ist 
es  möglich,  mit  dem  luberse-husa  dei  Einnahmen  über  die  Zinsen 
einen  Tilgnngsplan  anfzattellen,  so  dast  nach  Ablauf  des  Pacht* 
Vertrages,  d.  i.  nach  20  Jahren,  Im  Jahre  1918  die  gesammten 
Kosten  des  Banes  getilgt  sein  werden  und  derselbe  ein 
lastenfreies  Eigenthnm  der  Stadt  wird.  Die 
Gesellschaft cti  verpflichten  sich  anBerdem  an  einer  Tunnelmauth 
pro  Wagen,  die  jedoch  nnr  dann  In  Kraft  tritt,  falls  der  so  be- 
rechnete Zins  den  früher  besprochenen  übertrifft.  Erst  bei  einer 
Verdopplung  des  Verkehres  tritt  die  zweite  Art  der  Abrechnung  in 
Kraft,  was  innerhalb  der  angegebenen  Zelt  bestimmt  zu  erwarten  ist 
Es  ist  also  bei  einer  entsprechenden VerkehrsttelgernngauSerdemnoch 
eino  besondere  Beute  fttr  die  Stadt  In  Aussicht  genommen.  Die  Gesell- 
schaften zahlen  hente  bei  einer  Beförderung  von  60  Millionen 
Passagleren  durch  den  Tnnnel  von  der  Grundtaxe,  den  6  Cents  oder 
25  Hellern,  die  jede  Person  tarn  mindesten  zahlt,  8%  dieser  Brutto- 
einnahmen oder  2  Heller  Tnnnelmanlh,  wobei  freilich  ebenso  der  Fern- 
verkehr, wie  die  Verzinsung  der  notwendigen  Investitionen  nnd 
die  Faarparksvermehruag  erat  sepaiat  zu  berücksichtigen  wären. 
Dieser  8"/,, Igen  Abgabe  steht  jedoch  gleich  im 
Anfange  eine  10% ige  Zunahme  des  G  e  a  a  m  m  t- 
verkebres  gegenüber,  so  zwar,da»  auch  die  Straßenbahn- 
Gese Uschs ften  ohne  Fahrpreiserbohnng  kein  schlechtes  Geschäft 
gemacht  haben  durften.  Er  bietet  ihnen  aber  insbesondere  als 
das  Wichtigste  gegenüber  dem  alten  Zustand  die  Möglichkeit,  sieh 
weiter  an  entwickeln.  Gerade  aber  für  dieses  allerwiebtipste 
Moment  bei  der  Beurtheilung  der  Frage  der  Dntergrnndlinien 
—  wichtig  wegen  der  eingangs  schon  betonten  Unterbisdung 
des  Verkehrt  —  besteht  hier,  wie  wir  glauben,  nicht  das 
richtige  Verständnis. 

Zur  richtigen  Beurtheilung  der  Wiener  Verhältnisse  muss 
wohl  zunächst  darauf  verwiesen  werden,  dass  die  Frage  der 
Unterpflasterbahnen  in  dem  neuen  Vertrag  zwischen  der  Gemeinde 
und  der  gesetzlichen  Nachfolgerin  der  „ Wiener  Tramway*  einiger- 
maßen vorgesehen  wurde.  Der  diesbezügliche  Absatz  lantet 
wie  folgt: 

„Unterpflasterbahnen.  Schließlich  behält  sich  die 
Gemeinde  vor,  im  Anacblusa  an  die  städtischen  Straßenbahnen, 
und  zwar  für  den  unmittelbaren  Uebergang  der  Wagen  derselben 
durch  die  Innere  Stadt,  Unterpflasterbahnen  nebst  den  zugehörigen 
Rampen  zu  bauen  und  einheitlich  mit  den  den  Gegenstand  dieses 
Vertrages  bildenden  städtischen  Straßenbahnen  zn  betreiben.  Diese 
Unterpflasterbahnen  sollen  die  Verbindung  von  einem  Punkte  in 
der  Nähe  des  Stadtbabnhofes  .Akademicstraße"  unter  Berührung 
des  Grabens  nach  dem  Platze  vor  der  Votlvkirche  und  anderer- 
seits unter  Berührung  des  Stejihanspkitzcs  nach  einem  Punkte  in 
der  Nähe  der  Aspernbrückc,  sowie  die  Verbindung  des  letzteren 
Punkte«  unter  Berührung  des  Stepbansplatzes  und  des  Grabens 
mit  dem  Platze  vor  der  Votirkircbe  herstellen.  Die  Gesellschaft 
verpflichtet  sieb,  in  diesen  anf  Rechnung  der  Gemeinde  auszu- 


führenden baulichen  Anlagen  dieser  Unterpflasterbahnen  dl«  Ge- 
lelte samrat  elektrischer  Ausrüstung  und  dl«  Beleaehtanga-,  Slgna- 
lieinuigs-,  Telegraphen-  und  Telephon-Anlagen  auf  ihre  Kosten 
nach  den  Entwürfen  nnd  Constructlonen  von  Siemens 
&  K  a  1  s  k  e  vollständig  betriebsfähig  herzustellen  nnd  zn  be- 
treiben, während  die  Unterhaltnag,  allfallslge  Erneuerung  nnd  er- 
forderliche Erweiterung  der  anf  Kosten  der  Gemeinde  ausge- 
führten baulichen  Anlagen  der  Gemeinde  verbleibt.  Die  Gesell- 
schaft iat  in  diesem  Falle  berechtigt,  als  Entgelt  für  ihr« 
Leistungen  die  Hälfte  des  so  bestimmenden  Fahrprehuutcblagei 
für  sich  abzuziehen,  nnd  verpflichtet,  die  andere  Hälfte  an  die 
Gemeinde  allmonatlich  abzufahren. 

Fär  den  Fall,  als  dl«  Gemeinde  den  Bau  der  Tunnel  der 
Unterpflasterbahnen  aber  nicht  selbst  oder  durch  Dritte  aufführen 
tollte,  wird  dl«  Gesainmtiinlsjre  der  Unterpflasterbahn  der  Gesell- 
schaft Überlassen,  nnd  hat  dieselbe  dann  alle  erforderlichen  Her- 
stellungen anf  eigene  Kosten  durchzufahren,  wobei  als  Fahrpreis 
ein  Zuschlag  von  mindestens  10  Hellern  für  jede  Fahrt  einet 
Fahrgastes  anf  den  Untergrundbahnen  festgesetzt  wird.  Dio  Fest- 
setzung der  Hohe  der  Abgab«  wird  einer  besonderen  Vereinbarung 
vorbehalten.  Die  Ablösung  und  Betrieb-Übernahme  der  Unter- 
pflasterbahnen, soweit  sie  von  der  Gesellschaft  gebaut  worden, 
bat  seitens  der  Gemeinde  mit  dem  Ablauf  des  Kalenderjahres  1925 
zn  erfolgen,  um!  /war  gegen  Zahlung  Jenes  Thelles  der  von  der 
Gesellschaft  verausgabten  Baukosten,  welche  nach  einem  Ttlgungs- 
plane,  baslrend  anf  einer  Verzinsung  von  4*/o,  einer  90jährlgen 
Tilgung  und  gleichbleibenden  Annuität  zum  Zeitpunkte  der  Ueber- 
nabnte  noch  ungetilgt  verbleiben.  Zn  dem  Zwecke  sind  die  Bau- 
kosten der  Balinanlage  sechs  Monate  nach  Bauvollendung  auszu- 
weisen und  von  der  Gemeinde  binnen  Jahresfrist  zn  überprüfen 
und  festzustellen.  Sollte  die  Gemeinde  die  Betrl*b*übornuhaie  der 
Untergrundbahnen  schon  zum  Jänner  1914  oder  1920  wünschen, 
so  wird  sie  der  Gesellschaft  den  wie  vorstehend  für  den  1.  Jänner  19 14, 
bezw.  1920  zu  berechnenden  Ablüsungsbetrag  zuzüglich  eine« 
Aufschlaget  von  IS',1'//«  flu*  den  ersten,  bezw.  7l/j*/i>  für  den 
zweiton  Elnlosungttermln  bezahlen.* 

Es  sind  also  zwei  Möglichkeiten  ina  Auge  gefasut.  Entweder, 
dass  die  Gemeinde  selbst  den  Tunnelbau  durchführt,  oder  aber, 
daHs  die  Gesellschaft  ihn  auf  ihre  eigene  Rechnung  unternimmt. 
Betrachten  wir  nur  den  ersten  Fall  als  die  einzig  richtige 
und  wahrscheinliche  Lösung,  und  nehmen  wir  an,  dass  der 
Fahrpreiaznachlag  darin  besteht,  daas  die  Wiener  Trambahn  eine 
neue  10  Hellerzone  einfügt,  die  nur  die  Unterpflasterlioie  tut- 
faast,  so  bedeuten  die  Bäramtlich en  an  den  Stationen  einfließenden 
Einnahmen  die  bedungene  Hälfte  des  Fahrpreiazuschlagea,  der 
an  die  Stadt  abzuführen  wäre,  und  den  dieselbe  in  erster  Linie 
zur  Verzinsung  des  Baucapitals  zn  verwenden  hat.  Wie  viel 
Verkehr  —  fragen  wir  also  —  müssten  diese  Tunnellinien  pro 
Jahr  zeigen,  um  ein  Capital  von  15  Millionen  zu  verzinsen,  daa 
die  Stadt  zn  der  Bandnrchfühning,  wie  oben  angeführt,  bedarf? 
Eine  4"/0ige  Verzinsung  vorausgesetzt,  würde  zu  diesem  Zweck 
ein  Verkehr  von  6  Millionen  Passagleren  aas  der  Stadt  heraus 
genügen,  also  ein  Geaammtverkehr  von  12  Millionen,  wobei  wir 
immer  vom  Durchgangs-Verkehr  absehen  wollen,  da  derselbe 
nicht  nothwendiger  Weise  durch  den  Tnnnel  gehen  muss,  sondern 
dem  Ringverkehr  vorbehalten  bleiben  kann.  Nun  beträgt  aber 
der  Verkehr  der  Inneren  Stadt,  der  hente  atutschlioßlich  in  den 
Händen  der  beiden  Omnibus-Gesellschaften  liegt,  nach  vorsichtiger 
Schätzung  mehr  als  diese  Ziffer.  Die  Verkehrsziffern  der  Wiener 
Trambahn  (der  jetzigen  Baa-  und  Betrtebs-GeBellschaft)  waren 
In  den  letzten  Jahren  die  folgenden: 

im  Jahre  1892    47,587.620, 

.      „     1896    60,124.294, 

„      .     1897    64,131.294. 

„      „     1898    78,717.256, 

.      „     1899    78,924.018. 

Wir  ersehen  hieraus,  daas  der  Geaammtverkehr  von  1892 
bis  1898  im  Ganzen  eine  Steigerung  von  54*  und  im  Dören- 
I  schnitt  jährlich  von  fast  18  .V  erfahren  hat.  Im  Jahre  1899  hat  die 
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regelmäßige  Steigerung  durch  die  Erf'ftnnng  der  Stadtbahn  eine 
Verengerung  erfahren,  um  1900  desto  sobarfer  einzusetzen.  Die 
Steigerung,  herrührend  von  der  Einfohrnng  de«  elektrischen  Mo- 
tors, lasst  sich  best«  noch  nicht  beurtheilen,  ist  aber  jedenfalls 
eine  viel  bedeutendere  wegen  der  gleichzeitigen  TarifermaUigniig 
nnd  wird  nach  den  Quart  alaus  weis  dieses  Jahres  im  Vergleich 
zn  1898  jene  Ziffer  um  mehr  als  100  X  übersteigen.  Dagegen 
ist  die  Nene  Wiener  Tramway  anf  10  bis  19  Mü1.  Personen 
flehen  geblieben,  da  sie  von  der  eigentlichen  Verkehrsenlwicklüng 
der  Stadt,  yon  der  Aagliederung  des  gxnr.en  Lebens  nnd  Treibens 
dd  das  Verkehrsmittel,  von  der  Einfügung  seiner  taglichen  Be- 
nutzung dnreb  jeden  Bewohner  durch  ihre  torsoartige  Gestalt  so 
gnt  wie  auageschaltet  blieb.  Ancli  hier  kann  man  aber  sehen, 
dass  dieses  Waehitthum  des  Verkehrs  nicht,  wie  oft  irrtbtimlich 
nnd  obeiAachlicb  behauptet,  mit  der  Mev'ilkerongsr.lfrer  proportional 
sei.  Wo  hat  denn  Wien  seit  1892  einen  diese  Steigerung  recht- 
fertigenden Bevölkerungszuwachs  erbalteo?  Die  Verkehrssteigerung 
ist  der  Anadrnck  der  gesteigerten  Ausnutzung,  der  wachsenden 
Erkenntnis  ihrer  Nothwendlgkeit  nnd  Nützlichkeit.  Steigern  wir 
also  die  Nützlichkeit,  erfahrt  die  Autnui7.nngi>nii>glichkeit  eine  so 
radicale  ErogeMaltnog  wie  durch  den  Bau  der  Ufiteinttaiterlinirn, 
so  bedarf  es  wohl  kaom  eines  weiteren  Beweis»-«,  das*  dann  dem 
ein  viel  rapiderer  Aufschwung  folgen  mnas,  den  die  angeführten 
Zahlen  in  der  kürzesten  Frist  abermals  verdoppeln,  nnd  so  nns 
es  erst  ermöglichen  wird,  unsere  Verkebrsverhaltnisse  in  einen 
Vergleich  mit  einer  Stadt  wie  Boston  zu  setzen. 

Inclusive  der  Neuen  Wiener  Trambahn  (12  Millionen), 
den  beiden  Omnibus- Gesellschaften  (16  Millionen)  hat  der 
Ueaammtverkebr  Wiens  120  Millionen  Personen  betragen, 
nnd  Ist  derselbe  gewiss  sofort  soweit  ateigerungafahig, 
sobald  nnr  die  Verkehrsmittel  nach  besser  werden,  dass  sich  die 
nöthige  Zunahme  am  M  Millionen  Karten,  d.  I.  10°/n  der  Ge- 
san.mtauiume  «Hein  als  ein  Thell  der  regelmäßigen  Steigerung, 
als  ein  Zuwachs  desbeste  Ii  enden  Verkehrs  denken 
lasst,  da  dies  nur  15.000  Karten  pro  Tag  mehr  erfordert.  Selbst 
wenn  wir  von  den  Omnibus-Fahrgästen  abseben,  so  wäre  dieser 
Baa  doeh  schon  dann  ökonomisch  gerechtfertigt,  wenn  von 
1 00  Wienern  täglich  einer  nur  einmal  sich  dadurch  zur  Benützung 
derselben  bei  seinem  Besuch  in  die  Innere  Stadt  veranlasst  fühlen 
würde.  Das  scheint  gewiss  nichts  Unerreichbares.  Nun  liegt  die 
Benützung  der  neuen  Verkehrsmittel  nicht  nar  für  diejenigen 
nahe,  die  beute  die  Omnibusse  fttlleo,  aueb  jene  Trambahn- 
Passagiere,  die  den  Rest  zu  FnB  zurücklegen,  «od  Fußgänger 
Überhaupt  kommen  in  Betracht.  Nach  unserem  Dafürhalten  lasst 
sich  daher  schon  jetzt  in  dem  Tnnnel  ein  Verkehr  von  mindestens 
Ü6  bis  30  Millionen  Personen  erwarten,  wenn  man  nicht,  wie 
In  Budapest,  gegen  fundamentale  Voraussetzungen  verstößt,  wie 
sie  die  Ausführung  eines  soleben  Tunnels  erfordern.  Es  wir«  dies 
dann  eine  S"/oige  Rente  des  investirten  Bancapitals  von  15  Mil- 
lionen und  eine  Erhöhung  der  Bruttoeinnahmen  der  dabei  be- 
theiligten Trambahnen  um  mindestens  HO"/»-  Ks  wurde  dies 
selbst  einen  Bau  mit  den  doppelten  Anlagekosten  rechtfertigen, 
resp.  die  angenommene  Summe  wurde  in  noch  kürzerer  Zeit  als 
in  Boston  amorUeirt  werden.  Es  halt  Oberhaupt  schwer,  anf  ein 
Beispiel  besserer  Capitnlsanlage  hinzuweisen.  Unter  dleseu 
Verhältnissen  ist  es  kaum  als  ein  ernster  Fehler  des  Vertrages 
dar  Stadt  mit  der  Wiener  Trambahn  zn  bezeichnen,  dass  er  für 
den  Bau  keine«  Termin  angibt.  Beide  Vertragitheile  haben  ein 
Interesse  an  seiner  baldigen  Durchführung. 

Es  besteht  In  dein  Vertrage  Unklarheit  darüber,  ob  andere 
Straßenbahnen  ihre  Wagest  durch  den  Tunnel  führen  dürfen ; 
insbesondere  gilt  dies  mit  Bezug  auf  die  Neue  Wiener  Tram- 
bahn, deren  Linien  durch  den  alten  Vertrag  an  einer  Vereini- 


gung gehindert  wurden,  nnd  die,  solaage  zur  Stagnation  verdammt, 
gerade  durch  diese  Untergrund-Verbindung  sich  zu  einem  zweiten 
wichtigen  System  für  Wien  ausbilden  konnten.  Das  unbedingte 
Pe  ige  recht  in  dem  neuen  Vertrag  ist  mit  500  m  begrenzt;  dies 
ist  für  die  2  km  betragende  Durchcuerung  nicht  genügend.  Der 
Bau  soll  aber  keinesfalls  ein  Monopol  für  eine  einzelne  Gesell- 
schaft werden,  umaomehr  da  eine  solche  Sachlage  jedes  günstige 
Einvernehmen  ausschließt,  Ks  erübrigt  nur,  hervorzuheben, 
dass  die  Stylistik  des  ganten  Absatzes  eine  solche  Ist, 
dass  er  keineswegs  den  ausschließlichen  Gebrauch  des  Tnanels 
durch  die  Wiener  Trambahn  nur  Bedingung  macht,  und  da  ebenso 
auch  das  I'eagerecht  als  erweitenitigjlahlg  hingestellt  wird,  so 
ist  Aussicht  vorhanden,  dass  dieser  Punkt  olnverstaudllch  so 
amendirt  werden  konnte,  wie  es  das  allgemeine  Interesse  er- 
fordert, umsomehr  als  man  die  ziemlich  weitgehende  Verpflichtung 
der  Ablieferung  der  Hälfte  der  Ein  nahmen  in  den  ersten  Jahren 
anf  die  notbwendige  Verzinsung  des  Anlagekapitals  restringiren 
könnte,  sobald  nur  die  Wiener  Trambahn  die  innere  Ausstattung 
und  Betriebseinrichtung  in  solcher  allen  berechtigten  Wünschen 
entsprechender  Weise  vornimmt,  wie  dies  z.  B.  in  Boston  der 
Fall  war.  Verglichen  mit  Boaton,  wo  die  Abgabe  8  %  von  der 
Grundtaze  beträgt,  mnas  man  die  hiesige  Abgabe  mit  25  X  von 
20  Hellern  als  Grundlaxe  als  eine  unverhltltniumlttil^  hohe  bezeichnen. 

Heute  gehen  die  Bostoner  Verkehrs-Commission  nnd  Ihr  Chef- 
Ingenieur  H.  A.  Carsoa  bereits  daran,  den  UnterpAaster-Tnnnel 
durch  Zweige  unter  dem  Meeresarm  nach  E»ar-K»«ton  tu  erweitern 
und  so  ein  ganzes  Verkehrsnetz  von  Unterpflasterlinien  in  Boston 
zu  schaffen.  New- York  hat,  durch  den  zweifellosen  Erfolg  in 
Boston  ennuthigt,  sofort  den  Baa  eines  Tnnnelnelzes  von  35  km 
in  Augur,  genommen.  Eis  stellt  also  zu  erwarten,  dass  aneh  anf 
ans  dieser  durchschlagende  Erfolg  In  Boston  wegen  der  großen 
Analogie  der  Verhältnisse  anregend  wirken  und  zu  dem  Versuch 
anspornen  wird,  Gleiches  zn  erreichen.  Wenn  diese  Zellen  die 
inaUgebenilea  Kreise  der  Gemeinde  veranlassen  sollten,  dieser 
Krage  ihre  volle  Aufmerksamkeit  zu  schenken  und  sie  fortan 
energisch  zu  betreiben,  so  würde  dies  wohl  jeder  Wiener  mit 
Freude  begrüßen  künnen,  da  dieser  Bau  eine  notbwendige  Er- 
gänzung der  Stadtbahn  ist  Eine  Durcin(uernng  der  Inneren  Stadt 
war  schon  in  dem  alten  Project  in  Aussieht  genommen  und  als 
nothwendig  bezeichnet  worden,  aber  wegen  der  „hohen"  Kosten 
wurde  sie  leider  stets  wieder  fallen  gelassen.  Darum  Ist  aaeb 
auf  den  gegenteiligen  Beweis,  dass  die  Kosten  keinesfalls  uner- 
schwingliche sind,  besonderes  Gewicht  gelegt  worden,  und  müsste 
ein  Beharren  in  dieser  Meinung  selbst  bei  viel  höheren  Kosten 
als  ein  Verkennen  der  wahren  Interessen  der  Stadt  bezeichnet 
werden.  Wollen  wir  daher  hoffen,  dass  durch  einen  baldigen 
Aushau  der  Untergrundlinien  unser  Verkehrswesen  endlich  an 
einer  Etappe  seiner  Entwicklung  anlangt,  welcher  die  Stadt  Wien 
zu  ihrer  Ausgestaltung  dringend  bedarf.  Trachten  wir  wenigstens, 
dass  es  nicht  zn  spftt  wird  für  unsere  Weltstellung,  nnd  halten 
wir  uns,  wenn  wir  unsere  Beispiele  nicht  über  dem  Oeeaa  soeben 
wollen,  an  London,  das  mit  dem  Ausbau  seiner  ütiter- 
grundbahnen  bereits  1860  mit  den  allergrößten 
Kosten  und  Schwierigkeiten  begonnen  hat  und 
nun  bald  Uber  ein  Netz  von  <>4  fon  Untergrund- 
bahnen verfügen  wird.  Denken  wir  an  Paris 
mit  leinen  Stadthabnbanten,  deren  wichtigste 
Linien  noch  knapp  vor  der  Ausstellung  vollendet 
wurden,  an  Berlin,  das  soeben  den  Bau  der  Unter- 
grundlinien In  eigener  Regie  aufzunehmen  sich 
entschlossen  hat,  und  endlich  auch  an  Budapest, 
das  uns  in  dieser  Hinsicht  bereits  längst  voran- 
gegangen ist. 
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Artikel*  von 

in  lischst 
in  Nr.  33  and  34 


Zur  Lösung  der  Taucrnbahnfrage. 

gelangt«  ich  erst  am 
de.  in  Nr.  38  dieser  Zeitschrift 
Karl  B  Beb  eleu, 
Welse  mein« 
LOenng  der  Tunern- 


bt  ein«  alto  Erscheinung,  dst»,  wenn  jemand  etwas  im 
nl,  er  meist  nicht  das  Beste  vollbringt.  Aas  dem 
mit  dem  so  häufig  im  taglichen  Üben  über  eine  wirklich 
»fallen  wird,  kann  man  ja  am 
wi«  gut,  wie  richtig  getroffen  wnrde.  leb 
stehen,  wie  ernste,  wohl  überlegte  and  moüvlrte  Vorschlage,  die 
wirklieh  in  selbstloser  Welse,  vom  patriotischen  Geist«  beseelt, 
»rden,  selbst  Leute  von  vielleicht  etwas  cholerischem 
nt  gar  so  sehr  an*  dem  Hanschen  bringen  kr.nnen. 
Aber  wie  gesagt,  Ist  einmal  die  Ruhe  nnd  Besonnenb 
dann  begreift  man  e«,  wenn  das  Ange  getrabt  wird, 
Dinge  nicht  mehr  sieht,  die  es  sehen  konnte  und  «ollte,  nnd 
andererseits  .hinter  dargereichten  Blumen"  —  wie  »ich  der  ver- 
ehrte Herr  Gegner  so  schon  ausdrückt  —  „Schlangen  erblickt, 
denen  er  den  Kopf  zu  zertreten  sich  verpflichtet  fohlt*.  Das  Alles 
sind  eben  Erscheinungen  einer  bedauerlich  überhitzten  Phantasie, 
die  sich  mit  Hintergedanken  abijnfttt,  wo  solche  niemals  vorhanden 
waren,  die  durch  ihre  Leidenschaftlichkeit  ungerecht  wird,  alles 
Dingo,  die  aber  mit  meinen  wohluotivirlen  Vorschlägen  „Zur 
Losung  der  Tanernbahnfrage-,  bezüglich  welcher  ich 
mühte,  möglichst  klar  zn  sein,  nichts  zu 
Es  tat  mir  natürlich  unmöglich,  im 
Verfügung  siehenden  begrenzten  Ranntet  aef  alle  vom  Herrn 
Gegner  genahten  Kinwände,  Behandlungen  nnd  Gegen-Vorscliliijje 

die  markantesten  Momente  herauszugreifen,  festzuhalten  und,  wo 
nöthig,  richtig  zu  stellen,  dem  Leser  es  Überlassend,  selbst  zn  be- 
art  heilen,  wer  von  uns  Beiden  recht  bat. 

In  der  vom  Herrn  Verfasser  vorangeackickten,  sachlich  ge- 
haltenen, kurzen  Darlegung  der  Entwicklung  der  „Trieater  Babu- 
frage*  bebt  derselbe  mit  Recht  hervor,  daas  er  unermüdlich  in 
zahlreichen  Petitionen,  Denkschriften,  Vortrügen  und  Artikeln  — 
—  —  die  Vortheile  der  L  u  a  g  a  n  e  r  Bahn  (d.  I.  der  Linie 
S  p  i  t  a  1 — £  bin,  Ebener  Linie)  begründete.  Er  sagt  auch 
(Seite  585),  daas  die  Idee  dieser  Linie  sein  geistiges  Eigentbum 
sei,  dass  er  damals  (1879)  diese  Linie  mit  88  km  Lange  an- 
nahm, and  spater  (Seite  686),  »dass  es  ihm  nicht  einleuchten 
wollte,  das*  die  Baukotten  dieser  Linie  7  Millionen  Gulden  hoher 
als  die  der  Gast  einer  Bahn  kommen  sollen  nnd  die  BaulfUigr 
88  km  «ein  soll,  wahrend  dieselbe  von  der  k.  k.  General-Inspecüon 
mit  81  hn  angegeben  worden  war".  Nach  meinem  Vorschlage 
würde  die  gekürzte  EbonerTanernllnie  ca  82  4  km, 
nach  der  Regierungsvorlage,  mit  den  zwei  Kabrtnnnels  Im 
Liesertlial  und  dem  Umweg  nach  St.  Michael  ins  Martha!  hinab, 
87  8  im  Bauläuge  erhalten. 

Im  Allgemeinen  brachte  diese  klar  nnd  sachlich  gehaltene 
Darstellung  lür  mich  wenig  neues,  da  ich  aber  den  Gang  der 
Ereignisse  mich,  so  weit  ich  ea  vermochte,  im  Laufenden  zn  er- 
halten suchte.  Höchst  befremdlieh  aber,  das  muss  ich  wohl  ge- 
stehen, war  «s  für  mich,  wie  ein  so  eifriger  nnd  warmer  A  n- 
banger  der  Tauernbnhn  Spital-Ehen,  der  ja  mit 
Recht  sagen  konnte,  dass  er  lange  Zeit  unermüdlich  in  Wort 
nnd  Schrift  für  diese  Linie  tliätig  war,  auf  einmal  ein  so 
bitterer  Feind  dieser  Linie  worden  konnte,  von  ihr  nichts  mehr 
wissen  will,  sondern  nunmehr  mit  allem  Nachdruck  für  die 
Gasteiner  Linie  eintritt,  die  doch  so  himmelweit  verschiedene  Eigen- 
schaften gegen  die  Ehener  Linie  anfweist.  Was  ihn  zu  diesem 
Wandel  veranlasst  hat,  ist  ans  »einen  „Einwanden*  gegen  meine 
„Vorschlüge*  nicht  zu  ersehen. 

Aber  es  scheint  ans  dieser  Darlegung  aueh  bervorzagnln >o, 
data  der  geehrte  Herr  Gegner  leider  auf  dem  Standpunkt  steht, 


Vi»rl..«e 

lieh  Seite  587 

furt  and  Linz  stellten  da*  vollauf  berechtigte  Verlangen,  endlich 
einmal  In  den  nordtlldllchen  Verkehr  einbezogen  zu  werden. 
Meine  unwiderlegbaren  Nachweise,  dass  Klagenfurt  auch  durch 
die  Predllbahn,  Linz  aber  durch  die  Predil -  Tunern- 
II  nie  (der  Herr  Verfasser  vertrat  daronls  noch  Immer  die 
Ebener  Tanernlinle)  in  den  Nord-Sild  verkehr  ein- 
bezogen würde,  nützten  nichts,  Klagenfurt  wollte  einmal 
Linz  aber  seine  Pyhmbahn  and  be- 
lle Tauernbalm,  durch  welche  sie  das 
ihnen  für  gefährdet  erachteten.  Well 
man  nun  mit  diesen  Thatsachen  «Ich  gut  oder 
schlecht  abfinden  raus*  (UV),  die  Regierung  aber 
erkannte,  dass  mit  der  Herstellung  der  Triester  Bahnverbindung 
nicht  langer  gexügert  werden  darf,  wenn  Oesterreich  gerettet 
werden  soll  und  will,  so  enttchloss  sie  sich  zum  Bau  der  Pyhrn-, 
Gasteiner-,  Bärengraben-,  Wocbein-  nnd  Opclnabahoen.* 
Klagenfurt  ist  durch  die  Bärengraben— Woenelnerl>ahn  befriedigt 
worden  nnd  auch  den  Linzem  haben  frühere  Regierungen  schon 
die  Pyhmbahn  zugesagt,  aber  wenn  auch  die  Linzer  —  noch 
nicht  in  voller  Kenntnis  der  Vorthelle  der  Uoaauerbahn  —  an 
der  Pyhmbahn  bisher  festhielten,  so  beweist  dies  ja  doch  wobl 
noch  lange  nicht,  dass  deshalb  die  Gasteiner  Tanern- 
linle gebaut  werden  müsse  und  ich  kann  dem  geehrten 
früheren  Verfechter  und  nunmehrigen  Gegner  der  Ebener  Linie 
versichern,  daas  ich  unlängst,  gelegentlich  meiner  Anwesenheit 
in  Linz,  bei  einigen  sehr  einllusaroicben  Persönlichkeiten  just 
keine  sonderliche  Schwärmerei  für  die  Gasteiner  Linie  gefunden 
habe.  Ich  glaub«  vielmehr,  dass  gerade  durch  meine  freimüthige 
nnd  ungeschminkte  Darlegung  der  Vortheile,  welch«  mit  der 
Ebener  Linie  nnd  Ihrer  Ergänzung,  der  Gosauer 
Bahn,  für  mein  schönes  Hoimatslund  OberCtterreich  und  auch 
für  Bühntes  erzielt  werden  können,  In  diesen  i 
wirtschaftlicher  Interessenten  dl«  Wagtchale  sieh 
zu  Gunsten  der  Ebener  Linie  gesenkt  hat. 

Mein  sehr  geschätzter  Herr  Gegner,  der  ja  die  Ebener  Linie 
wahrscheinlich  better  kennt  als  ich  selbst,  da  er  doch  mehr  als 
zwanzig  Jahre  für  diese  Linie  eingetreten  ist,  weil)  genau,  daas 
durch  eine  möglichste  Kürzung  derselben  —  tagen  wir  angefahr 
nach  meinem  Vorschlage  —  und  durch  die  Herstellung  des 
Flügelt  nach  Werfen  hinab  der  Weg  nach  Salzburg  vom  Dran- 
thal  oder,  wenn  man  will,  von  Tricst  aus,  anf  den  Kilometer 
genau  so  lange  wird  alt  auf  der  Gasteiner  Linie.  Für  Salzburg 
nnd  den  südbayritchen  Dorcbzagsverkekr  ist  also  mittelst  der 
Ebener  Linie  gerade  to  gut  getorgt  alt  mit  der 
Gasteiner  Linie.  Das  habe  ich  doch  ganz  ausdrücklich  und  wieder- 
holt hervorgehoben.  So  habe  Ich  In  meinem  Artikel  in  Nr.  33, 
Seite  506,  dl*  gekürzte  Ebener  Linie  im  Hinblicke  auf  die 
Gosanerbabn,  aber  im  Gegensatze  zur  Oastelner  Linie  bezeichnet: 
als  „eine  Tauern  bahn,  dl«  mit  Österreich  lächern  Golde 
({■"haut,  vor  Allem  Oesterreich  dient,  ohne  deshalb, 
dies  sei  ausdrücklich  bemerkt,  Salzburg  nnd 
Sflddeutacbland  zu  verkürzen.*  Hat  mein  Herr 
Gegner  diesen  Satz  ganz  übersehen  1  Nur  so  (st  denkbar,  dass 
er  mich  fllr  einen  Gegner  des  Transit v«i kehre*  hält,  ja  sogar, 
für  einen  Gegner  der  Tauerobahn !  Das  Eine  Ist  »o  wenig  der 
Fall  ala  das  Andere.  Aber  leb  habe  doch  den  Gegensatz  der 
Eigenschaften  der  Ehener  Linie  gerade  zn  Folge  ihres  Anschlinge* 
mittelst  der  Gasauerbahn  gegenüber  der  Gasteiner  Linie  in 
meinem  Aufsätze  so  oft  und  so  eindringlich  hervorgehoben,  dass 
ich  solche  Einwände  wahrhaftig  nicht  mehr  für  möglich  ge- 
halten hätte.  Ich  wiederhole  aber  nochmalt:  für  den  Durch- 
zugtverkehr  von  Oberitalien  oder  aueh  von  Tri  est  über 
Salzburg  nach  SBddeutschland  sind  beide  Linien,  die 
gekürzte  Ebener  Linie  und  die  Gatteiner  Linie, 
glolehwerthlg;    für  diesen  Verkehr  kommt  selbstver- 
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stsndltch  die  Gosaner  Linie  gar  nkht  in  Betracht.  Aber  dir  den 
Verkehr  von  Trieat  nach  Oberösterreieh  u n d  nach 
Böhmen  iat  die  gekürzte  Ebener  Linie  mit  ihrer 
Kortaetznng,  der  Goanuerbnhn,  die  kürzeste 
Linie,  die  Rieh  Bberhaopt  finden  lllsst.  .Sie  ist  über- 
dies von  der  Keichsgrenze  im  Westen  weiter  in  nnser  eigenes 
Land  herein,  hinter  wichtige  Gebirgsrücken  gegen  Osten  ver- 
schoben nnd  bietet  deshalb  die  beste,  geschützte,  große 
militärische  Dnrclizngslinle  von  Nord  nach  Süd 
Die  Oasteiner  Linie  hat  diese  Bige lisch aften  nicht, 
nnd  das  ist  der  Hauptgrund,  weshalb  ich  die 
Ebener  Linie  mit  der  Oosanerbahn  für  so  unver- 
gleichlich mehr  werth  Ii  alte  als  die  Gasteiner 
Linie.  Ußberdles  wird  durch  den  nördlichen  Theil  der  Gasteiner 
Linie  nnser  herrliches  Oasteiner  Badchochtha)  ruinirt:  durch  den 
südlichen  aber,  an  den  Lehnen  des  Möllthales  hinabführenden 
Baimslrang,  wegen  der  enorm  hohen  Lage  der  Bahn  Ober 
dem  Thal,  diesem  Tliale  selbst  gar  kein  Natten  gewahrt 
Im  Gegensätze  hlezn  wird  bei  der  Ebener  Linie  das  Lieser- 
tlial,  das  obere  Hurthal  mit  seinen  SeiteDthttlern  und  das 
obere  Ennslhal  dem  Verkehre  erschlossen;  die  Bahn  liegt 
dem  Thalboden  sehr  nahe,  ist  also  zugänglich,  und 
sehr  beadilenswerthe  Wlrthsebafte-Gcbiete,  die  jetzt  mit  überaus 
schlechten  Verkehrs- Verhältnissen  zo  kämpfen  haben,  werden 
belebt,  ja  neu  erschlossen.  Die  unter  allen  Umstanden  großen 
Summen,  die  Oesterreich  für  eino  Taoernbalui  zn  opfern  sich 
anschickt,  kommen  in  dem  Falle  der  Ebener  Linie,  —  immer 
gedacht  in  ihrer  Verbindung  mit  der  GoBanerbalm  —  ganz  dem 
eigenen  Lande  zn  Gate,  wahrend  sie  selbstredend  beim  Ban  der 
Oasteiner  Linie  nur  in  einem  Brucbtheile  dem  eigenen  Lande  zu 
Nutzen  gereichen  können. 

In  diesen  wenigen  Zeilen  sind  also  die  Eigenschaften  der 
beiden  Tanernlinien,  der  Gasteiner  Linie  und  der  gekürzten 
Ebener  Linie,  nochmals  and,  wie  ich  bofTe,  klar  gekennzeichnet, 
nnd  halte  ich  die  ganz  gewalligen  Unterschiede,  die  durchaus 
zn  Gunsten  der  Ebener  Linie  sprechen,  für  so  einleuchtend,  daas 
ein  Zweifel  über  die  Vortbeile  der  einen  gegen  die  andere  Linie 
doch  kaum  mehr  alfkommen  sollte 

Ich  wendo  mich  nach  dieser  kurzen  Charakterisirung  der 
beiden  in  Vergleich  gezogenen  Tsuernllnien  nun  wieder  den  Ein- 
wänden  des  Herrn  Gegners  gegen  meine  Vorschlage  zn,  und 
zwar  jenem  Theile,  in  welchem  er  mit  zeitweilig  recht  starken 
Ausdrucken,  —  die  ich  aber,  wie  gesagt,  Alle  gerne  seinem 
Temperament  zn  Gate  halten  will,  —  mir  eine  Anzahl  von 
Fehlern  in  meinen  Vorschlagen  nachzuweisen  sucht,  zngleich 
aber,  nnd  dies  ist  das  Erfreulichste,  selbst  mit  einem  Vorschlage 
kommt,  wie  die  Oasteiner  Linie  zn  verbessern  wäre.  Dabei  kann 
ich  nnr  das  Markanteste  hervorheben. 

Ueber  Ausfalle  wie:  (Seite  587)  „Ea  ist  ebenso  unstatt- 
haft als  n  n  r  I  c  h  t  i  g,  die  Tanernbahn  gewissermaßen 
als  zweite  Elsenbahn -Verbindung  mit  Tri  est  anszn- 
geben",  will  ich  hinweggehen,  weil  ja  doch  die  Regierung  selbst, 
auch  für  diese  Linie  wie  flir  alle  anderen  zur  zweiten  Verbindung 
mit  Trleat  dienenden  Linien  diesen  Auadrnck  gebraucht  hat  and 
es  doch  unverständlich  wRre,  eine  solche  Hauptlinie,  die  ein 
inti'grirender  Bestandteil  dieser  Bahn-Verbindungen  ist  und 
wirklich  anch  zur  zweiten  Verbindung  mit  Triest  dient,  anders 
zu  bezeichnen.  Ebenso  will  Ich  dabei,  daas  ich  in  meiner  Schrift 
mehreremale  den  österreichisch-patriotischen 
Standpunkt  hervorhob,  was  mir  der  Herr  Gegner  sehr 
zum  Vorwarf  macht,  nicht  welter  mich  aufhalten,  sondern  ihm 
blos  erwidern,  daas  ich  diesbezügliche  Belehrungen  von  ihm, 
als  geborenen  Ausländer,  ablehnen  muss.  Ebenso  krumm  nimmt  er 
es  mir,  das«  ich  als  .Maschinen" -Ingenieur  über  solche  Fragen 
mir  die  Freiheit  nehme,  mich  auszusprechen,  —  das  scheint  der 
Hauptgrund  seiner  erregten  Schreibweise  zu  sein,  —  so  wie 
anch,  daas  „ich  dies  jetzt  schon  that,  wo  erst  ein  generelle* 
Project  vorliege*.  (Seite  587).  leb  stehe  aof  dem  Standpunkt, 
daas  für  die  Gesammtheit  der  Bewohner  jedes  Staates,  also  auch 
des  nnsern,  es  nützlicher  ist,  wenn  ein  glücklicher,  ein  guter 


Gedanke,  nad  komme  er  selbst  von  einem  .MaHohinen"  Ingenieur, 
zur  Geltung  gelange,  als  wenn  wir  etwa  nach  der  unglücklichen 
Ansflihrnng  eines  umfangreichen,  hohe  Kosten  verschlingenden 
Bauwerkes,  das  aber  alsbald  nach  seiner  Vollendung  nicht 
befriedigt,  die  tröstliche  Versicherung  erhalten,  es  sei  durchwegs 
von  berufenen  FachantoriUlten  ins  Werk  gesetzt  worden.  Daas 
er  mir  aber  vorwirft,  an  einem  „generellen,  noch  unfertigen 
Project  "  Kritik  zn  üben,  an  einem  Project,  welche*  aber  bekannt- 
lich doch  schon  anderseits  reif  war,  der  Tracenrevision  unter- 
zogen zn  werden,  kann  ich  schon  gar  nicht  verstehen.  Ja,  in 
welchem  Stadium  der  Entwicklung  der  ganzen  .Sache  soll  denn 
nach  seiner  Meinung  Kritik  geübt  werden  ? 

Damit  nun  nicht  anch  bei  diesem  Bau  .verspätet 
und  überstürzt  zugleich"  vorgegangen  werde,  deshalb 
habe  ich  vom  listerraic  h  iseh-patriotischen  Stand- 
punkte aus,  der  das  Land  vor  einem  verlorenen  vrlrthechaft- 
lichen  Feldzng  bewahren  möchte,  diese  nene  Warnung  hinaus  - 
gesendet. 

Aber  der  Leser  darf  nicht  glauben,  daas  mein  Herr 
Gegner  nicht  auch  zur  „Verbesserung"  der  Oasteiner  Linie  einen 
*  Vorschlag*  zu  machen  wusste.  80  wie  ich  die  „Ebener  Linie" 
gekürzt  habe,  so,  nnr  in  etwas  anderer  Weise, 
kürzte  er  die  „Oasteiner  Linie",  und  zwar  auf  der 
südlichen  Seite  am  Mölltbal  herab. 

Worin  aber  besteht  sein  Vorschlag?  Bekanntlich  führt 
die  Bahn  vom  Tunnelportal  bei  Mallnitz  wegen  der  honen  Qe- 
fiülBStnfe  des  Mallnitzer  Thaies  zum  Mollthale  an  den  steilen 
Lehnen  unter  Anwendung  einer  6  km  langen  Kehracblelfe  herab, 
nnd  trotz  dieser  Schleife  liegt  abwärts  derselben  die  Station 
Ober-V  ellach  noch  immer  S30  tu  hoch  über  diesem  Raupt- 
orte  dea  Thaies.  Der  geehrte  Herr  Gegner  laiat  nun  diese  Kehr- 
schleife ganz  auf  und  gebt  ganz  einfach  an  den  Lehnen  direct 
bis  Spital,  8  km  unter  der  Mündung  des  Müllflosaes  In  die 
Drau,  herab.  Man  kann  also  wohl  sagen,  daas  er  das  Hüll  thal 
überhaupt  nicht  mehr  berührt.  Daas  hiedureb  dieBahn  bei 
O  b  er-  Vell  ac  h  noch  ungefähr  130  »1  höber  zu  lie- 
gen kommt,  als  ea  ohnehin  schon  der  Fall  ist  und  selbst- 
redend alle  anderen  Stationen  im  Mülltbat  In  nahezu  gleichem 
Mau«  hinaufrücken,  kümmert  ihn  nicht  im  Geringste«,  denn 
—  so  sagte  er  in  einem  Vortrage  im  Vereine  für  die  Förde- 
rung dea  Local-  und  Stiaßeobabnwasen*:  „Die  meist  an  den  Lehnen 
nnd  hoch  Uber  der  Thalsohle  führende,  darum  einen  Ueber- 
bliek  auf  diese  und  die  herrlichen  Gebirgslandschaften 
gewahrende  Bahn  begünstigt  dafür  gerade  weg/em  ihrer  Hüben- 
läge  um  s  omehr  den  Tonristen- nnd  Fremdenverkehr. 
Man  sieht,  daas  es  bei  der  40  km  langen  Strecke  von  Spital  bis 
Mallnitz,  das  ganze  Mollthal  hinauf,  dem  geehrten  Herrn  „Ver- 
besserer"  der  Gasteiner  Linie  auf  die  armen  Thalbewohner 
überhaupt  nicht  mehr  ankommt. 

Aber  anch  über  meine  Detailvorscblage  zur  Kürzung  der 
Ebener  Linie  ist  der  geehrte  Herr  Gegner  recht  ungehalten.  Ich 
würde  dieselben  vielleicht  Ubergehen,  da  sie  aber  so  recht  den 
Beweis  liefern,  wie  sehr  die  Leidenschaft  bl  ind  macht, 
so  will  Ich  sie  dem  Leser  doch  nicht  vorenthalten. 

In  mein  TAngenprofll  Flg.  6  (gekürzte  Ebener  Linie, 
Seite  609  In  Nr.  33)  haben  sieb  leider  bedauerlicher  Welse, 
trotz  meiner  Aufmerksamkeit  bei  der  Correctur  der  Kiffern,  zwei 
Fehler  eingeschlichen.  Es  wurde  in  einer  Höhenente  eine  I  über- 
sehen und  in  einer  anderen  Zahl  eine  9  für  eine  0  gehalten. 
Die  Uebersetzung  des  oberen  Mandates  bei  Schellgaden  soll 
nämlich  nicht  in  1110  im,  sondern  nur  In  ca.  1100  m  Seehone, 
wie  ich  die*  aof  Seite  610  übrigens  ausdrücklich  betonte,  erfolgen. 
Ebenso  liegt  die  Station  „Kremsbrücken"  nicht  auf  1095  m, 
sondern  nur  auf  1005  m  Seekühe.  Diese  unliebsamen  Fehler 
haben  sich  eingeschlichen ;  sie  sind  aber  für  den  nicht  vorein- 
genommenen Beschauer  leicht  zu  entdecken,  denn  ersten*  Ist 
dieFlgar  selbst  ganz  richtig  gezeichnet,  die 
Station  nnd  die  Tbalübersetzung  sind  wirklich  auf  diesen  nunmehr 
I  Heutig  angegebenen  Höhen  eingezeichnet;  zwoitena  iat  im 
'  Tezt  die  Murübersetzuog  mit  1100  m  Seeböbe  ausdrücklich  an- 
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Kt(jeb«n  and  drittens  iit  nnfern  der  Thaläberectxung  die 
Station  .Lamm-  mit  1100  m  Seehühe  richtig  eingezeichnet  und 
richtig  cotirt,  za  welcher  8tation  die  Bahn  von  der  llurilber- 
&et/nr.g  in  1100  m  Seehohe  mit  ß'/no  ansteigt.  Ifen  konnte  also 
schon  aas  diesem  Umstände  sehen,  dast  sich  bezüglich  der  einen 
Cote  ein  Fehler  in  der  Lithographie  eingeschlichen  haben  ntQsae, 
Auch  die  Station  „Kreiuebi  Sehen"  ist  gase  richtig  anf  1005  m 
Seehühe  eingezeichnet.  Aach  das  kann  man  sehen;  denn  wenn 
dio  Station  wirklich,  wie  mein  Herr  Gegner  fälschlich  annimmt, 
anf  1095  m  liegen  würde,  so  mittäte  von  der  unteren  Station 
„ Leoben "  die  Bahn  enorm  steil  —  und  nicht  mit  2iV'/((„ 
wie  überall  eingezeichnet  —  ansteigen,  während  von  , Krems- 
brücken"  bis  „St.  Georgen-Rennweg"  ein»  nur  ganz  nomotirirte 
iretinge  Steigung  reaultircn  wQrde.  Pisa  also  hier  nnr  ein  leicht 
zu  ernirendor  Druckfehler  vorliege,  wird  Jedem  klar,  der  die 
Flgnr  genao  ansieht,  anch  wenn  er  kein  specieller  Eisenbahn* 
Techniker  Ist.  Was  thnt  nnn  aber  der  geehrte  Herr  Gegner? 
Statt  diese  Fehler  einfach  richtigzustellen,  klammert  er  sich  an 
die  nnrlcbtlgen  Coten  an  nnd  sagt  nnn  Folgendes: 

.Nach  der  Detailkarte  (1  :  75.000)  liegt  der  Ort  Krems- 
brücken  950  w  Uber  dem  Heere,  die  Station  aber  käme  nach  dem 
He Ki*ningsfiroj«et  (Fig.  4),  in  9GG  m,  nach  dem  „Vorschlag*  aber 
in  1095  m  Hohe,  d.  h.  137  m  höher  als  der  Ort,  zu 
liegen.  Die  vom  Verfasser  bei  der  tiasleiner  Linie  so  sehr 
hervorgehobenen  Nachlbeile,  dass  sie  stets  hoch  Ober  der  Thal- 
soble  an.  den  Winden  entlang  führt,  darum  kostspielig  nnd  von 
den  tief  gelegenen  Orten  nicht  zn  benutzen  ist,  will  er  nnn 
anch  anf  die  Lnngauerbabn  übertrugen  wissen, 
deren  Vorzog  ja  gerade  darin  besteht,  dass  die  freien  Bahn- 
strecken fast  dnrehans  in  den  ThtUorn  nnd  die  Stationen  n Hebst 
den  zahlreichen  Ortschaften  liegen,  mithin  die  Bankosten  gering, 
die  anch  bei  Traasltbabneu  nicht  zu  verachtenden  Betriebsein- 
nahmen au»  <k'm  Loealverkehr  aber  groß  sind." 

Der  geehrte  Herr  Gegner  möge  sich  beruhigen,  die  günstigen 
Eigenschaften  bleiben  der  Ebener  Linie  erhalten;  er  braucht  blos 
von  den  145  m*)  Höhendifferenz  die  90  m,  um  welche  er  sie 
zn  Folge  des  Cotirnngsfehlers  in  der  Zeichnung  zu  hoch  angenommen 
hut,  abzuziehen  nnd  alles  ist  wieder  Im  Lleecrthale  In  der 
schönsten  Ordnung.  Der  ganze  Effect,  anch  mir  zuzumnthen,  Ich 
lkAtte  eine  .AnssleliUbabn- für  Hochtouristen*  vorgeschlagen,  ist 
also  dabin. 

Ganz  Aehnllches  gilt  bezüglich  der  Uebersetzaog  des  Her- 
thales  nächst  „Sehellgaden",  wo  er  ganz  einfach  die  Tbalsoble 
tiefer  annimmt,  als  sie  an  der  Uebersetzungastelle  Ist,  die  Balm 
aber  um  die  unrichtig  »Hirten  10  »■  in  der  Nivelette  bSher 
—  nämlich  anf  1110  statt  anf  nnr  1100  m  Seehöhe  sieb  denkt. 
Der  Vladuct  der  Mnrüberaetznng  bekommt  also  bei  weitem  nicht 
die  vom  Herrn  tiegner  benöthigte  Hohe,  nm  mir  mit  dem  „Finanz- 
minister droben  zu  können,  der  dazn  das  (ield  nicht  hergaben 
würde,"  sondern  bei  einer  Länge  von  allerdings  ein  paar  hnndert. 
Metern  nur  eine  Höbe,  wie  wir  sie  bei  der  Stadtbahn  in  Wien 
öfter  zn  sehen  die  Gelegenheit  hatten.  Der  Unterschied  ist  nnr 
der,  daas  dieser  Viadnct  seinen  Zweck  erfüllt,  indem  er  großen 
Nutzen  gewährt,  well  lijednrch  der  Weg  der  großen  Taueriilmlm 
nicht  nur  wesentlich  gekürzt,  sondern  für  den  zu  erwartenden 
firoo>n  Kahn verkehr  die  Gegen  Bteigung  nnd  somit  die  Betriebs- 
kosten wesentlich  vermindert  werden,  während  z.  Ii.  der  viel  mal 
tirij-oro  Michelbeneni  —  Heüipcustadter  Viaduct  der  Stadlbahn,  wie 
ich  als  „Maschinen  "Ingenieur  seinerzeit  unter  Zustimmung  unseres 
Vereines  nachgewiesein  habe,  fast  ganz  überflüssig  war  nnd  nur 
die  aber 


Der  Ort  bat 


Vi>rreliLlSf  wirr  die  .-Ii 

reai,  nicht  137  m,  wie 


SO  im  S* 
.-Uliuli 


ihöh*,  nach  der  nonchtigen  Ziffer  an« 
in  1096  m  Seehake ;  dies  gibt  146  m 


Als  Bau-Ingenieur  steht  meüi  Herr  Gegner  eben  mebr  auf 
Seite  Derjenigen,  die  die  Baakosten  verringern,  dennoch  aber  die 
Bilm  verlängern  wollen,  als  „Mft-diinen''-iu|remenr  stehe  ich  anf 
Seite  Jener,  die  den  Weg  kürzen  und  den  Betrieb  billiger  ge- 
stalten wollen,  die  also  wünschen,  daas  lieber  die  einmalige  viel- 
leicht höhere  Bauanslage  bewilligt,  dagegen  die  dauernde 
Belastnng  der  Bahn  dnreh  höhere  Betri* bsauslagon  ver- 
mieden werde.  Ob  ich  durch  Aeußorung  solcher  Ansiebten  gar 
so  „unwissenschaftlich"  vorgegangen  bin  and  „vom  technischen 
und  wirthschafillchen  Standpunkte  undurchführbare  —  deshalb 
zn  verwerfende  Vorschläge"  gemacht  habe,  überlasse  ich 
der  Beurtbellnng  aller  rnblg  denkenden  Facbgenossen. 


für 

der  vielen  irrigen  Aenßerungen  des 
wäre:  ich  behalte  mir  aber  vor,  dies 
die   in   erfreulieber   Weise  in 
mir  sehr  gewünschte,  Richtigstellung  in  dem  verworrenen 
Capitel  („Tariflängen")  erfolgt  sein  wird.  Ich 
Herrn  Gegner  hente  schon  die 

dieses  Capitel  für  meine  „Vorschläge"  und  Vergleiche 
aus  nicht  ungünstig  stellt,  nnr  darf  man  nicht,  wie  er  es  thnt 
—  «.  B.  für  die  von  ihm  vorgeschlagene  gekürzte 
Linie  —  Botriebskilometerin  Kecfa; 
er  zum  Vergleich  bei  der  gekürzten  Ebener  Linie  und  bei 
Gosanerbahn  die  Tarifkilometer  stoben  läset  (Seite  591): 
sonst  klärt  man  nicht,  sondern  man  führt  irre. 

Zum  Schlüsse  nnr  noch  Eines.  Auch  Ich  begrüße  den  Vor- 
schlag  des  Herrn  Gegners,  das*  unser  Veri'iuspr;L"idium  namens 
des  Verwaltungsrathes  zu  dieser  Frage  Stellang  nehme,  sieb  zam 
Ministerium  begebe  und  dasselbe  zu  seinem  so  groß  angelegten 
Inveetitionsprogramm  beglückwünsche,  welches  von  der  Absicht 
getrugen  ist,  dem  Staute  einen  großen  Dionst  za  erweisen.  Das 
Präsidium  sollte  aber  mit  demselben  Freimath,  mit  welchem  es 
anch  in  der  Stadtbahnfrage  seinerzeit  gegen  manche  offlcielle 
Vorschläge  Stellung  nahm,  hervorheben  nnd  betonen,  dass  in 
Klicksicht  anf  den  neuen  Vorschlag  der  Ebene r- 
Tauernbahn  durch  dleGotauerllnie  einzig  und 
allein  nur  noch  die  Entscheidung  Uber  die  Wahl  der  Taaern- 
Linie:  o  b  „G  a  s  t  e  1  n  e  r-"  oder  .Ebener  Linie*  offen  zn 
halten  wäre.  Das  geehrte  Präsidium  kSnnte,  u.  zw.  als  Präsidium 
des  Oesterreic  bischen  Ingenieur-  nnd  ArcMtckien- 
Vereinea,  ungeseheat,  gerade  vom  österreichisch-patrio- 
tischen Standpunkte,  hervorheben,  welebe  beaebtens- 
werthe  Vorzüge  diese  Bahnverbindung  dem  Reiche  gewährt,  und 
recht  gut  einfließen  lassen,  dass  dem  herrlichen  Gasteinerthal 
mit  einer  elektrischen  Kleinbahn  genügend  und  besser  gedient 
sei,  als  mit  dem  Durchzug  der  Taaernlastzllge.  Hat  dann  unser 
Präsidium  mit  diesem  Schritte  bessere  Erfolge,  als  seinerzeit  in 
der  Stadtbahnfrage,  waa  ich  ihm  herzlichst  wünsche,  und  wird 
dann  vielleicht  doch  noch,  an  entscheidender  Stelle,  wie  ich  zu- 
versichtlich hoffe,  das  schöne  große  Programm  in  diesem  Tbejle 
entsprechend  moditicirt,  bezw.  durch  die  Gosanerbahn  erweitert, 
dann  bin  ich  überzeugt,  daas  auch  alsbald  der  geehrte  Herr 
Gegner  wieder  zu  der  von  ihm  dnreh  mehr  als  20  Jahre  in 
„Wort  nnd  Schrift1*  vertbeidlgten  Ebener-Tanernllnie  zurück- 
kehren und  selbst  dem  Nicbtzusundeki'nnnen  der  „antalculs- 
relchen  Touristennahn "  am  UOIItlial  keine  Throne  nachweinen  wird. 

Hlemit  sei  geschlossen  und  dem  geehrten  Vereinspriisidium, 
wie  allen  Facligenoesen  diese  hochwichtige  Frage  nochmals  snfs 
Angelegentlichste  empfohlen.  Dixi  et  salvavi  aaimara  meam. 

Waldhofen  a.  d.  Ybbs,  den  27.  September  1900. 
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Bericht  ui  leberMlck  Uber  die  Thütlgkcil  4er  Fachgruppe  für 
Arrhiiektur  und  Heehbnu  In  der  Se^lon  180»  1900. 

In  der  Vn-tammlumf  ram  JW.  Vfir;  /*;>»  erfolgte  die  Neuwahl 
lim  AuttchtiMea  Jet  Fachgruppe  dir  die  Seesion  1899/1900. 

Auf  Antrag  dee  Hofralbee  t.  Gräber  wird  beeebloesen,  alt 
Knckticht  auf  die  Bettinimoiigeri  der  snküuriigeu,  Ton  der  Fackgrappe 
bereite  beralbencn  (irtcbäftturdnung  ner  die  Neuwahl  eines  Obmannes 
nnd  eine*  Schriftführers  mit  der  Fuectiorsrltuer  tob  swei  Jahren  vor- 
zunehmen, während  der  gegenwärtige  Obmann -Stellvertreter  und  der 
gegeuw&ttige  zweit«  Schriftführer  auf  die  Dauer  einee  Jebree  h>  ihren 
Funktionell  eu  verbleiben  bütten. 

Der  neae  Aeaachuse  bette  folgende  Zusammeasetsung :  Obmann  : 
Benrath  J.  Deiniuger,  Obmann-Stellvertreter:  Architekt  A.  Weher, 
Schriftführer :  L.  8imony,  M.  Fablani. 

Am  Ii.  April  IHD9  fand  nnter  dein  Vnnilte  de«  Baureihe* 
Deininger  eine  aumrerdtJtttirhc  Yrrmmmlnny  der  Faib|{ru[i[ip 
etatt,  in  weither  Herr  Benrath  Beater  einen  Vortrag:  .Ueber  die 
Haadhahung  der  Banordunng  tob  W i e u"  hielt 

Dem  von  der  Gemeinde  Wien  aeiaeraeit  einberufenen,  Jedoch  bald 
wieder  enfgelSttrti  Comite  bebnfs  Amarlxutiiug  eiuar  neu  tu  BauorJunug 
geborten  ale  Delcgirte  dae  Vereinen  Herr  Hofrat!)  v.  Urnber  und  Herr 
Bmirath  firjtrter  ttn,  In  dr.ai  tu»  lebhaftsten  Beifalle  aufgenommenen 
Vortraget  in  welchem  die  woudeu  Seitea  der  vorhandenen  Bauordnung 
and  noch  mehr  deren  Mandhnbunff  lir»jmi,-Jiea  werden,  folgte  eine 
DisrusBioD,  id  der  aieb  die  Herreu  Demaki,  t.  Graber,  PBral, 
Krönet  end  andere  betbeiligten.  (Siebe  Bericht  vom  7.  Job'  1899). 

Die  fttr  die  Ferien  in  Aussicht  genommenen  Bacurmoaea  eind  in 
Folge  ungünstigen  Wetten  anagefallen. 

In  der  Aa*tttk<uaiU*»t/  tarn  <•'■  SotimUr  Jn'.'V  worden  die  Vor- 
tragaabeade  pro  1899,1900  wie  folgt  festgestellt:  M.,  21.  November, 
5-,  19.  December  189»,  16.,  90.  Jänner,  18.  Februar,  «.,  90.  Mari  and 
8.  April  1900. 

Bericht  über  dl«  Versammlung  vom  14.  November  1899.  Vortrag 
dee  Herrn  Banrathea  F.  B.  v.  Neu  mann:  „Die  St.  Antoniao- 
kirehe in  X-  Wiener  G ea  e  i  n  d  e  b  es i rk e".  Vorsitzender 
bauratk  Delainger,  Schriftführer  DpL  Areh.  IL  Fabian i. 

Der  Vumtteude  begrüßt  die  Faebgrappe  mit  heraliehen  Worten, 
tbeilt  da«  Pragramm  für  die  laufende  8eaalan  mit  nnd  ladet  (für  den 
91.  November  Nachmittage)  die  Herren  Mitglieder  an  einer  Exemtion 
in  die  »eue  Mcrielfabrik  im  Freier  ein. 

Hierauf  erfolgt  die  Verlesung  des  rUäeJog-Batsrnrfee  teile at  dee 
Üibliothek-Anttehuiwe»,  tuwr.it  er  die  Faebgrappe  betrifft. 

Hobeln  B.  v.  Graber  findet  den  gesundbeitetechmschen  Tbeil 
unlogisch  gegliedert  Und  macht  die»l>e*ügln:b.ti  Abjmderuiigsvorsehläge-, 
wele.be  ofaDe  Discatsiou  «ngenuiuaien  werden. 

Der  Vorsrtseade  ertue.itt  dem  Herrn  Hauralh  K.  v.  Neu  tu  ton 
daa  Wort 

Derselbe  erzählt  in  b'klist  anechsnlichcr  Weise  die  Kauze  Vor- 
geschichte ri or  IV'jectTertasanng.  Es  war  ein  Wunsch  im  CardinaU 
Gangibaoer,  die  Antoniuakircke  an  Padua  als  Vorbild  featanbalten. 
Dieter  Wonach  und  damit  übereinstimmendes  persönliche*  Emptiudtu 
dee  Projektanten  führten  dexa,  die  Formen  dee  loubudiaeh-venetianiechen 
Klrebeoetllea  (Baeksteiubauee)  aar  Haupt  Charakteristik  dea  Bauet 
zu  machen.  * 

Baaratb  v.  Nennaann  entwickelt  sodann  die  teebaieebea 
Schwierigkeiten,  die  Materialstudreu  and  Parbenetudlen,  die  Studien  be- 
züglich der  Kauitiwirkuug,  der  Pfeiierstirke  (Kliakerpfeirer  mit  95  kg 
pro  ^aatlra'.iDt't«  beltttet),  der  inneren  Aiat.rbrauirkttag,  die  Kuppel, 
stadiea  (die  Kflnfzahl  der  Kappeln  wurde  erat  in  den  letalen  Projects- 
perioden  aufgegeben),  fuhrt  endlich  hoebicterrtsante  etetiatiacbe  Ver- 
gleiche bezüglich  der  verbauten  Fliehe  und  der  verr<chie4rnen  Dimen- 
sionen Ähnlicher  Bauten  (Mtrkuskirchc  in  Venedig  a.  B.  ist  nahezu 
gleich  groS,  Antoniuskirdie  in  Padua  nm  cio  Drittel  größer),  gibt 
Anhaltspunkte  cur  BeartheiJnng  der  Beukeeten  und  erklärt  acnUelllich 
die  zablre:oheu,  aar  Ausatellnng  gelangten  Grandritse,  Schnitte  und 
Ansichten  der  neuen  Kirch«. 


Dem  mit  großem  Belielle  aulgenommenen  Vortrage  tolgte  eine 
Einladung  zer  Bedicbttguug  der  St.  Antifnintkirche  in  FaTc-nterj.  wel..*ne 
Eicnrtion  für  Beantag  dea  8.  lJerembcr  1899.  II  Uhr  Vormittags.  fe»t- 
k* setzt  wurde,  and  nnter  Führung  dee  Herrn  Baoratbes  R.  t.  N  e  n- 
m  a  n  n  erfolgte. 

Bericht  über  die  Yenamatlung  vom  21.  November  1KW.  Aage- 
kündigt  sind:  .Einige  Ilittbeilungen  Ober  St.  Stephan  in 
Wien«.  Von  Domb*a«neUter  Benrath  Jnl.  Herrmaun.  Versilsaader: 
Baur&th  Jnl.  D  o  i  o  i  n  g  e  r,  Schriftführer :  Arch.  L.  8  i  m  o  n  y. 

Der  Vorsitiende  ladet  die  Herren  MitgUeder  tür  Sonntag  den 
26.  November,  11  Ufar  Vormittags,  aar  Beeiehtigung  ernee  mit  ameri- 

atraße  89)  ein.  indem  er  gleichaeitig  über  diese  Prismen  and  über  des 

Hierauf  folgt  der  Vortrag  det  Herrn  Doiubanraeittere  Bauratk 
Ja).  Herrmann.  Herr  Dombaumelater  Herrmenn  beaebreibl  die  im 


der  Aaweeeoden,  der  bierin  noch  einen  Zweifel  hegen  mochte,  von  der 
aatolaten  kttautterlsdiru  Nothwesdlgkeit  dieser  letaleren  KesUnriruag, 
die.  nebenbei  bemerkt,  relativ  geringe  Kosten  verureacbea  würde. 


Bericht  über  die  »rummlnng  vom  3.  Ueeember  I8M.  Vortrag 
dee  Herrn  Ingenieur  Bd.  A  a  t :  .Das  System  H  e  n  n  e  b  i  q  n  e*.  ♦) 
Vorsitaender :  Baaratb  Delainger. 

AukaUpfead  aa  die  im  November  1899  in  Heiligenttadt  vorge- 
nommenen amtlichen  Bei at  t  a u  g  t  prokea  einer BetotiriteucuiittrnetloB, 
welche  nach  ihrem  Erflnder  .Hennebiqne"  genannt  wird,  ladet  Herr 
Banralh  Delainger  Heim  Ingenieur  K.  Aat  ein,  Mittbeilungea 
über  diese  interetsante  i.'unsImctiijnBwei«  in  der  Faebgrappe  zu  machen. 

Herr  Iageaieur  Ast  entwickelt  nun  die Kotelehnng  dieeer  eigen- 
tbainlieken  Beloneiseneoostruetion,  deren  Aatbildang  durch  Ingenieur 
Ftancoie  Hennebiqne  (1879),  uad  erklärte  deren  stetisehe  Eigen- 
Mbeftea,  deren  tkeoreliachee  nnd  prakliscbes  Verhalten  nnter  Vorlage 
zahlreicher  Zeichnungen,  Modelle  ete.  in  ertcLiij<ieodater  Weise  und 
«chlicßt  seine  beifälligst  enfgenommeiie  Erlänternng  mit  dem  Hinweise 
auf  die  eoloeeal  ittBebmeade  Verwendung,  welch«  diese  Coastmetion 
in  Frankreich  und  spectell  bei  den  Bauten  der  Weluassteiluag  bereits 
gefunden  hat. 

Bericht  über  die  Vertanirulang  vom  I*.  December  189».  Tages- 
ordnung: 1.  K.  a.  k.  Hauptmann  Auguat  W ekler:  .Ueber 
Wellenfalaiiegel  und  deren  Auwendung  im  Hoch- 
bau«. 9.  Diacuaaba  Über:  .Die  Moderne  im  K  ir  ebeabau*. 
eingeleitet  vom  Herrn  Baaratb  Fr.  B.  t.  N  ob  mann.  Vvraitceader 
Benrath  Deininger. 

K.  a.  k.  Ha n pr mann  A.  W  e  h  I  e  r  vertheilt  unter  die  enweecoden 
MitgUeder  der  Fachgruppe  eiaige  Drueksortan,  auf  welchen  die  Con- 
(truetionea  mit  Wellenfalaaiegeln  dargestellt  eind,  erläutert  B.xltnn  in 
einem  aaafübrlicbea  Vortrage  uuter  Heransiehaag  vielen  statiatioehea 
Materiale*,  das  techaisebe Veibaltea,  die  Heriteüucj  (Hruchiuea-  u.  Hand- 
hcrrtellung  durch  l>rahUh«ebaeiden),  Kigrntchnften  und  Erprobung  der 
Wcllenftlzziegcln. 

Dem  Vortrage  schließt  sich  eine  kurze  Diseoseioo  an. 

Hierauf  ertheilt  der  VoraiUeude  dem  Benrath  B.  v.  Neu- 

m  u  n  Ii  dat  \V  tri. 

Benrath  v.  Neumaa n  entwickelt  aageeicfals  des  voa  Ober-Bauratb 
Otto  Wagner  ausgestellten  Kirrhcnjirujectes  Und  der  bei  dieser  (le- 
legenheit  abgegebenen  Erklärungen  tcitien  cigeocn  Standjinnkt  in  der 
Disposition  einee  Kirchcnhaucs,  betont  diu  nutkwendige  eouservative 
Moment  in  vielen  Einrichtungen  nnd  die  Mängel  der  W  n  g  n  c  r'tchen 
Grundriaae,  denen  er  Vergleiche  und  Erfahrungen  entgegenhält,  imteru 
er  hiebet  intbetonders  die  cunstruetive  Rechtfertignng  Wagner'* 
als  nicht  stiehhAltig  beaeichaet. 


•)  a*k«  .Zeittckriff  Nr  Ul  vom  »  Hära  ISW. 
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Bericht  Uber  die  Vnrwunmlunr  vaiu  16.  J  Inner  IWO.  Port- 
zetzung  der  Debatte  Ober:  .Die  Moderne  im  Kirchenbao." 
Vorsitzender :  Baurath  Deininger. 
Prof.  V.  Luntz  entwickelt 
r  bei 


Reuter,  Bauralh  t.  Wlelemans  and  Cbef-Architekt  Baeh. 

Bericht  Iber  dleVeroauinilunr  Ten  34.  Janner  1900.  Dpi.  Areh. 
Max  Fabiani:  „Ueber  den  Hegulirungeplan  der  8 1  a  d  t 
Bielitz". 

An  der  Hand  Ton  Regulirnngtplaaeo  der  Stadt  Bielitz  nud  nach 
Vertbeilung  einer  Broschüre  „General-Regulirungeplaa  der  Stadt  BieliU, 
1899"  erltntert  Aren.  Fabiani  die  wesentlichen  Gesichtspunkte  fllr  die 
gewählten  Dispoaitionen  und  ciaaeloen  Fragen,  welche  für  die  Reguliruug 
kleiner  Städte  charakteristisch  sind. 

Schließlich  berichtet  der  Vortragende  die  Thatsache,  dam  Hof- 
rath R.  t  0  r  o  b  e  r  schon  Im  Jabre  1897  eingeladen  wnrde,  ein  Gutachten 
in  der  RearuUruugsangelegeaheit  der  Stadt  Bieliti  abxagebeo,  thatsaehlieh 
ein  solches  Bber die  Torbaudeoeo  Plane  auch  abgab,  eine  Regolirnngaakime 
anfertigte  nad  in  einem  umfassenden  Vortrage  vor  dem  Gemelnderatbe 
der  Stadt  Bieliti  den  Boden  Torbereitete,  welcher  eine  erschöpfende 
Regnürung  ermöglichte.  Durch  anderweitige  Arbeiten  Terbiadert,  die 
Ausarbeitung  der  Reguliruagaplaae  zu  übernehmen,  bat  llofralb  ».Grober 
trotadem  dnrch  vorgenannte  Stadien  einen  großen  Antheil  au  der 
dorchgunhrieai  Arbeit. 

Hofrath  R.  t.  G  r  u  b  s  r  gibt  aeiner  hoben  Befriedigung  darüber 
Aufdruck,  data  die  iatereataate  Arbeit,  waa  in  kleinen  SUdten  »elten 
dar  Fall  iat,  ala  Gau*'  glttcklicfa  nun  Abachlnae  gelangt  *ei. 

Bericht  aber  die  Versammlung  vom  13.  Eebruur  1000.  Areh. 
I'anl  Brang:  „Ueber  den  Ban  dea  Kaiaer  Franx  3  o  a  e  t  • 
Badea  in  Reichenberg".  (Siehe  „Zeitacfarift"  Nr.  3a  von 
10.  Angost  1900.)  Vorsitzender  Benrath  J.  Deininger. 

Vorerat  erfolgte  die  Wahl  der  Candidaten  fllr  den  Verwaltungsrath. 
Vorgeschlagen  aind  die  Herren  Weber,  Peaehl,  Mayreder,  Koch, 
welche  elnetiuiuaiK  gewallt  wurden. 

Für  den  Prejabewerbiingaaiuaehna»  worden  Hofrath  t.  Grnber 
und  Architekt  Weher  gewählt. 

Zor  erenUiellen  Berichterstattung  aber  die  Pariier  Aaaatellnag 
bähen  eich  die  Herren  8  i  m  o  n  y,  Bach,  Fabiani,  Weber  and 
Peechl  gemeldet. 

Architekt  P.  Brang  erklart  nun  In  »ehr  abersicaUlcber  Weite 
daa  Programm,  die  Bedingnagen  und  die  für  die  Haoptdispositiou  man- 
gebenden  Geaichlapankte  der  ganzen  Anlage  dea  Bciebenberger  Kaiser 
Franz  Joaef-Bades  unter  Vorführung  einer  großen  Aoiahl  tob  Planen 
und  DetaiUeicbauBgen.  (Baukosten  6.  3W.0OO.)  Die  ProjectTerfafwjtig 
wnrde  dea  Vortragenden  im  Sinne  dea  Ergebnisse!  einer  engeren  Concor, 
reez  («  Conc.)  Übertragen,  ans  welcher  er  ala  Sieger  herrorging. 


»erlebt  Uber  die  Versammln*«  vuut  «.  Mira  IDOO,  Architekt 
C.  M.  Rodalf  Dick:  „Ueber  ein  preiegek  rontes  Con. 
enrrenaprojeet  für  den  Ban  der  califo mischen  Uni- 
Tereilat.»  Voraitiender  :  Beorath  Deininiger. 

Hit    Rücksicht  auf  die 
Vortrag  im  groben  Vereäneaaa 
in  daa  Denkmaler-Comite  gewählt,  und  zwar:  Prof.  May  reder,  Ober- 
Peechl. 


Baurath  Koch  meldet  sich  aam  Worte,  am  mit  Bezog  auf  den 
Vorfall  am  Vereinsabend  Tom  3,  Marz  »ein  Bedauern  Uber  den  Anatritt 
des  Herrn  Banrathea  Realer  aus  dem  Vereine  auszusprechen,  und 
macht  den  Vorschlag  seitens  der  Fachgruppe,  die  Veraiasleitang  i 
Schritte  unternehmen,  um  diesen  Aastritt  rückgängig  in 
Prof.  Mayreder,  Benrath  D  ein  inger  and 
pflichten  diesem  Antrage  bei,  welcher  einstimmig  angenommen  wird. 

Hierauf  ergreift  Architekt  R.  Dick  daa  Wort.  Der  Vortrageade 
erklärt  »nächst  das  Programm  der  Coneurreox,  beschreibt  die  Lage  der 
künftigen  Unirersital  in  Californiea  (looo  m  breiten,  3000  m  langes  nad 
bis  in  290«  ansteigendes  Gelände  in  der  Nike  Ton  «an  Francisco), 
ferner  die  speeieUen  Bedingungen  der  Coneurreni,  die  ' 
(»16).  In  der  ersten  Auasehreibang  winden  11  l'rojecte  ; 
diesen  noch  das  des  Vortragenden ;  ans  der  i 
ging  schließlich  der  Pariser  Architekt  E.  Benard 
der  wohl  mit  der  Oberleitung  der  Arbeiten,  aber  keineswegs  mit  i 
Durchführung  aller  einzelnen 
Der  Vortragende  wird  i 

für  die  vorzügliche  Art,  wie  er  unser  Vaterland  in  einer  Welt- 
hat, größte  Anerkennung. 

Venummlnag  vom  2t.  Milra.  Architekt,  Ben- 
rath Julias  Deininger:  „lieber  einige  neuere  Zinshaus- 
b  a  o  t  e  n  i  n  W  i  e  n."  Vorsitzender  :  Areh.  A.  Weber. 

Denrath  Deining  er  erläutert  an  der  Hand  einer  Anzahl  Ton 
Grundrissen  und  photograpkiecbeo  Ansiebten  in  sehr  ubernehtlkber 
Weiae  die  Disposition,  die  moderne  Auffassung  and  den  Aufbau  dreier 
Ziaahaoabanten.  („Van  Swietenhof*,  ein  zweites  Haue  in  der  Rothen- 
thnrmatrafle  und  ein  Haus  am  Hohen  Markte).  Hiebet  sucht  Herr  Ben- 
rath Deininger  insbasinders  die  innere  FornKngebung,  sofern  sie 
tou  der  conrentiouellen  Formspracbe  abweicht,  in  logischer  Webe  au 
erklären  und  zu  rechtfertigen. 

Der  Vortrag  wnrde  mit  dem  grüGien  Beifalle  aui'ireoDmuiau. 
Ilrrlrhl  Ober  die  Veraammlung  isn  3.  April  1000.  Tagesordnung: 
I.  Wahl  der  Facbgrappea-Punctionarc.  2.  Vertrag  des  Herrn  Architnktea 
und  Stadtbau-Iuapectora  Hans  Peaehl:  „Ueber  die  Verbauung 
irregulärer  Bauplatte  in  8tadteu  und  über  einen 
größeren  Wohnhansban  in  R  e  i  e  h  e  n  b  e  r  g."  Vorsitzender : 
Baurath  D  e  i  n  i  n  g  e  r. 

Da  die  Fonetionsdaner  des  Obmann-StellTertretera  Areh.  A.W  eher 
ond  die  dea  Schriftführers  Areh.  L.  Simon;  abgelaufen  ist,  worden 
fir  die  Seaaion  1000—1901  an  deren  Stelle  aam  ObmanB-StellTertreter 
Herr  Architekt  Simony,  zum  zweiten  Schriftführer  Herr  Architekt 
K 1  a  a  e  n  gewählt. 

Architekt  Weber  beantragt,  die  Fachgruppe  tudge  K  100  dorn 
1'i^knml  Comit*  widmen,  welcher  Antrag  angenommen  wird. 

Herr  Architekt  8 1  m  o  n  y  erstattet  dea  Caisnberieht.  (Casca«t»n<l 
K  188-40). 

Hierauf  ergreift  Ban-Inspeetor  Peaehl  zu  seinem  anregen^l-u 
Vortrage  das  Wort,  indem  er  gleichzeitig  an  der  Hand  einer  große n  Anaahl 
Ton  Planen  die  theoretisch  entwickelten  Ansichten  aa  amgefohrtea  Bei- 
spielen demonstrirt.  Au  einem  größeren  Woknhauabau  In  Reiehenberg 
zeigt  nad  beweist  ßauratb  Pesch),  wie  jede  noch  so  unbequeme  Pro- 
Krnnirg-  «der  Sitaatlouabediagnug  sieb  fruchtbar  erweise  und  künst- 
lerisch erfolgreich  Terwendet  werden  kann. 

Viel  Beifall  lohnte  die  Ausführungen  des  Vortragenden. 

In  der  Atutthtumntzumf  raui  17.  April  wurde  eine  Fachgruppea- 
Bzcursiun  nach  Stejr  in  Aussiebt  genommen.   Die  lebhafte  Tbeilnabme 
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Kleine  technische  Mltiheiluiincn. 


Elektrischer  Fahrkarten-Automat  für  Straßenbahnen 

Die  Anagabe  der  Fahrkarten  der  Straßenbahnen  durch  einen  zurer- 
laselgen  Automaten  bietet  manche  Vortheile  dar.  Kleinere  Bahnen  ersparen 
hledurch  den  Schaffner,  bei  größeren,  bei  denen  wegen  des  lehbufiru 


er  Tom  Geschäfte  Jcs  Geldoincassiren«  und  Kart«nan«jcrhcn<  eut- 
lastet  wird,  seine  Aufmerksamkeit  ausschließlich  dem  Betriebe  widmen, 
wodurch  die  Betriebssicherheit  erhobt  wird.  Weiters  bietet  der  Automat 
selbst  eine  Coutrole,  ohne  daas  das  Publicum  hindurch  belastigt  wird.  Slan 


Verkehres   ein  Schaffner  nicht   zu   entbehren  lat,  kann  derselbe,  da  I  bat  daher  auch  schon  vielfach  Tersnckt,  Fahrkartea-Setbstrerkaufer  b« 
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elektrischen  Slrafienb&huen  anzuwenden ;  alle  Verlach«  lind  aber  bislang 
gescheitert,  w«U  dl«  betreffenden  Apparat«  gegen  bei  Straßenbahnen 
vorkommenden  heiligen  Erschütterungen  und  8t<iCe  und  die  oft  aehr  be- 
deutende  Neigung  der  Wagen  au  einptisdlieh  waren  and  in  Folge  dessen 
versagten.  Von  dem  Civil Ingenieur  Fritz  Krull  in  Hamburg-Eilbeck 
iat  nun  ein  von  diesem  l'ebebtaud  freier  Apparat  coiutruirt  worden 
der  eich  im  Betriebe  derFoiener  Straflenbabn  seit  Monaten  vollkommen 
zaverläaaig  und  betriebssicher  erwiesen  bat. 

Der  Apparat  (Fig.  1  und  ä)  enthalt  zwei  Elektromagnet«  -I 
und  H  mit  doppelter  Wickelung;  ala  Anker  dienen  zwei  kürzere  Elek- 
tromagnet« rV  und  /  mit  einfach»  Wickelung,  die  an  dem,  um  die  hori- 
zontale Ach««  c  drehbaren  Hebel  l>  aafgehäagt  aind.  Betrieb,  n  wird  der 
Apparat  durch  den  Strom  der  Stran>nhaha,  deinen  Spannring  durch  einen 
Vorschaltwiderataad  auf  etwa  H00-25U  Volt  vermindert  wird.  Den 
^tt  .'Li'-c  T.n.-  Iierttrkt  .U«t    ilrnl  Kabr[-rri.ir  riitijirt'cliG^  'iO,    iu  J'jL  LicM- 

can a i  v  eingeworfene  Geldstück,  nach  deaarn  Einwurf  der  Apparat  die 


mit  Datnm  und  Fahrtotinimer  vetseheue 
Falirkaric heranagibt.  DasOeldslukk  schließt 
beim  Herabfallen  nacheinander  drei  Coa- 
tacte,  nnd  zwar  zaaächst  den  Oontact 
zwischen  x  und  fj  bietfurch  geht  der  8troui, 
der  von  dem  mit  dem  :  l'ol  verbundenen 
Contactc  f  kommt,  durck  die  Wickelung 
1  der  Elektromagnete  A  und  IS  und  durch 
die  Wickelung  von  >.'  nnd  K  Die  l'olarität 
der  vier  Elektromagnete  iat  dauu  derartig, 
daaa  A  nnd  K  einander  abstuuen  nud  /' 
und  y  aich  anziehen  ;  i*  Folge  dessen  dreht 
•ich  der  niehrarmigc  Hebel  l>  im  Sinne  dea 
Uhrzeiger«  und  zieht  mittel«!  der  Gelenk- 
•lauge  'i  den  Vorschubicblitlen  i,  der  unter 
den  Fahrkarten  -  Behälter  L  hinläuft, 
nach  link«;  gleichzeitig  drtlckt  Zapfen  » 
gegen  den  Ausatz  >  des  Aa»l<isbebels  r,  wodurch  Oontact  «  nach  link« 
gebt  nnd  da«  Geldstuck  swiwh«a  ■  und  I  frei  wird  nnd  weiter  nach 
nntea  fallt,  bi»  es  im  zweiten  i'outaete  *'  nnd  f  hingen  bleibt.  Ilie- 
dnreh  wird  der  Stromkreil  *  der  Kiekt rouuguete  A  und  II  nnd  der  lür 
£  und  F  geschlossen,  wodurch  die  l'olarität  Jetzt  derart  wird,  daas  A 


und  y  alch  anziehen  nnd  /•'  und  f  «ich  abttaCeu ;  in  Folge  dessen 
aebwingt  der  Hebel  /'  wieder  in  die  gezeichnet«  Lage  znrtlck,  wodurch 
der  Vorachubacblitten  nach  rechts  geht  und  mittelst  dar  Naae  *  von  dem 
im  Fahrkart «nb*h älter  liegenden  Fahrkarteuatapel  W  die  unterste  Karte 
soweit  voraebiebt,  drua  dieselbe  unter  den  Stempelapparat  n  gelaugt ; 
aunerdem  wird  aber  durch  Anschlag  des  Zipfens  4  gegen  den  Ansatz  II 
dea  Ausloahebels  j  der  Oontact  u'  nach  linka  bewegt  und  du  Uelditttck 
zwiachen  «'  nnd  ('  frei.  Dasselbe  fällt  nun  in  den  dritten  Oontact  «* 
und  i'  and  schließt  damit  den  Stromkreia  •>  fflr  den  Stempel-Elektro- 
magneten /*.  Der  Stempelapparat  n  besteht  aui  einem  zweiarmigen 
Hebel,  denen  einea  Ende  den  Anker  dea  Elektromagneten  P  trägt,  and 
dessen  anderes  Ende  gegabelt  ist  and  zwischen  der  Gabelung  die 
StempeUckeiben  u  hat.  Durch  Anziehung  dea  Ankers  werden  die  Stempel- 
scheiben anl  die  unter  ihnen  liegende  Karte  gepreast  nud  vermittelst 
dea  auf  die  Rollen  Ii  nud  /."  gewickelten  Farbbandes  Datnm  und  Fahrt- 
nummer aufgedruckt.  Gleichzeitig  bewegt  aich  *  nach  links  und  lässt 


ldkasten  fallen.  Die 
lapparat  liegen,  bia 


das  Geldstück  zwischen  r  und  V  frei  und  in  den 
gestempelte  Fahrkarte  bleibt  dann  unter  dem  Stet 
durch  Einwerfen  dea  aächalea  Qetdilttek«a  der  Schlitten  nach  link»  geht 
nnd  die  Kart«  fallea  lässt;  der  Fahrgast  bekommt  aU<>  jedesmal  die 
beim  vorhergehenden  Haie  gestempelte  Karte.  Die  Datnmscheiben  werden 
im  Wageuschuppeu  von  klein  Beauftragten  täglich  eingestellt  und  durch 
eiasebuappende  Federn  gehalten ;  die  Scheiben,  welch«  die  Fahrtuuiumer 
angehen,  verstellt  am  Ende  jeder  Tonr  der  Schaffner  vermittelst  eines 
Vierkanticfaluiseli,  der  von  außen  anl  einea  Zapfen  gesteckt  wird ;  die 
Numiiwr  feigen  die  außen  sichtbaren  Nummeruicbeiben  y  und 

Erwähnt  iei  noch,  daas  nach  Störungen,  die  durch  Einwarf  mehrerer 
Geldstttcke  auf  einmal  oder  stark  beschädigter  oder  unrichtiger  Maasen 
hervorgerufen  werden  kiuHeu,  iu  der  einfachsten  uu  I  sichersten  Weis« 
vorgebeugt  ist. 

Die  Hanptvoizage  dei  K  r  u  1  Ischen  Fahrkarten- Automaten  sind: 
seine  große  Einfachheit  and  [.Übersichtlichkeit,  bes.  auch  der  Schaltung; 
die  heu  icme  Zugäuglicbkeit  und  t'ontrolirbarkeit  aller  seiner  Tbeile  ; 
die  Bequemlichkeit  seines  Einbaue*  ;  sein«  leichte  Handhabung  ;  seine 
Verwendbarkeit  in  allea  Fällen,  bei  denen  Klektrkität  die  bewegende 
Kralt  ist  (also  z.  B.  auch  bei  AntomobilOjiuibnisen)',  vor  allem  aber 
Kiue  abiolnt«  UneupAudlicbkeit  und 

TJabar  Varanohafahrtin  mit  I 
Lnftachlffn.  Nach 

Sich  H 

Felde  nuweit  der 

kannten  l.nt't  Schiffer.  Dr.  Danilewsky  «ine  grilliere, 
Militär,  bestehende  üeaellscbaft,  um  einer  Luftfahrt  mit  einem 
Dr.  Danilewiky  neu  comtrnirten,  auf  dem  frineipe  der  theilw 
KathM 

Der  bereiu  zum  Fluge  vorbereitete 

»  bis  400  B* 


fliegend,  in  »Utk 
in  geneigter  Lag« 

Dr.  Danilewiky  darüber  befragt,  wie  «s 
1  vielen  der  Znwher 
erklärt«,  die«  iei  ja  doch  »ehr  einfach  zu  verliehen:  Er  habe,  all  er  hoch 
genug  in  der  Luft  Staad,  du  Ventil  gezogen  and  »u  viel  Uas  ausge- 
lassen, daas  aein  Apparat  erheblich  schwerer  alt  die  von  ihm  verdrängte 
Luft  geworden  sei,  und  der  : 
dem  Landungsplätze  hin 


•>  ,Leiriir"r  lllmiirirt-  Zslwng- ;  .Wiran  Itetbrm- ;  .Kew-1 
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Irtt.  Bcä  der  städtischen  Baiipol'Miverwahung  zu  Breslau  !«t 
vom  1.  November  d  J.  ab  die  Stell«  ein«  dritten  Stadtban- 
lnipccuri  Ii  benetzen.  Der  Gehalt  inclusive  Quartiergeld  beträgt 
jährlich  Mit.  WMX)  und  steigt  von  drei  au  drei  Jahren  uns  je  11k.  3W) 
hie  auf  11k.  «800.  Offerte  atud  bli  «»in  in.  Oerober  I.  J.  an  d«n  dortig«! 


169.  Ab  der  k.  k.  technischen  Hochschule  iu  Wien  kommt  die 
Stelle  ei»««  Oonalrueteura  bei  der  Lehrkanzel  fdtr  Brückenbau 
aar  Beaetzung.  Die  Ernennung  (*r  die««  Stell«,  mit  welcher  «ine  Jahies- 
rciuuneratiou  m  K  :tooo  verbunden  ist,  erfolgt  aal  awei  Jahre  oad 
kann  auf  weitere  zwei  Jahre  verlängert  w«rd«B.  In  besondere  rnck- 
sicktswttrdigea  Fällea  kann  eiue  »»ehsoalige  Verlängerung  der  Ver- 
wendung anf  weitere  awei  Jahre  plaugrsifen  Die  documsntirtcn  ge- 
bieinpelien  Gesuche  qbi  Verleibiuig  dieser  Stell«  aind  an  daa  Professoren- 
eotlegium  au  Helten  und  unter  Auachluas  eines  currienlum  vitae  bis 
81.  Oetober  I.  J.  beim  Reetorale  der  k.  k.  technischen  Hochschule  ein- 
rnbriogen. 

lfMX  Die  Coastmeteurstelle  bei  der  ordentlichen  Lehr- 
t.AüXp[  rar  Ki?oopRlitit>**i  klangt  bei  der  k.  k,  technischen  Hochschule 
in  Wien  zur  Besetzung.  Di«  Ernennung  für  diese  Stelle,  mit  welcher 
i  JahretremnAeratian  von  K  3000  verbunden  i«t,  erfolgt  auf  awei 
und  kann  ant 


*  awei  Jahr*,  reap.  vier  Jahre  verlängert 
31.  Oetober  I.  J.  an  da»   Rectorat  der 
Im 


Daa  kgl.  nng.  S 

Znbtatea 


auamt  Gjula  Tergibt  im  Ooertwece  die 
bei  der  Aekerbauacbule  in  («ahn, 


Herstellung  von 

n.  tw.  eine  Gärtnerwohnang  im  Kostenbetrags  ton  K  M9JÜJ.  eia 
Pferdestall,  GeUeidemagazin,  Wagoasehnppea  und  Maschinewesuise  na 
Kostenbeträge  roa  K  1.1.8. r>  17,  ein  Sebulhaua  im  Koateabetrage  run 

trage  tob  K  1621 OR.  Die^)ffem«rh*ndlnug  ladet  am  7^0eiober,  10  Uhr 
Vormittag«  statt.  Caotiun  !>',„. 

2.  Wegen  Vergabung  der  Krd-  und  Raamcister-Arbeiten  eiusehliai) 
lieh  der  Uelerung  der  hydraulischen  Bindemittel  für  den  Neubau  rou 
Regeawassercantlen  in  der  Altmanntdorfer-  und  Breitenfortej- 
»traBe  in  XII.  Bezirke  und  »r  die  Herstellung  eanea  Rohrcanalae 
für  den  OOiti»  Hochqaellenwaasetleitougs-Rohratrang  im  ältdbabn-Doieb- 
laMa«  in  der  Altuiannedorfcrstraila  mit  der  Ausrufsunime  vuu  K  23 1)88  Ol 
und  K  400  Pauaehale  wird  Jim  13.  Oetober  d.  J.,^  lo  übr  Vormittags, 

gebalteu  werden.  Plane,  Kostenanschläge  etc.  können  int  Siadtbauamte 
cmitriehen  werden.  Vadium  ft»/n  der  KostenaBstblagsuninie. 

lt.  luetallaiion  und  Ausbeutung  der  elektrischen  Releneh- 
tnng  in  Palma  (Balearen).  Der  Koslenvoranachlag  beträgt  Pea.  22.M» 
jährlich  und  die  baar  oder  in  »ffrntlicbca  spanischen  Panieren  an 
lernende  CauUon  Peaetaa  1185,  btaw.  22W.  Die  Offertverbandlung  Ist 
für  den  30.  Oetober  d.  J.  anberaumt.  Ein  die  uäheren  Bratimmuutjeu 
dieser  OiTetUnaschreihong  enthaltender  Ausschnitt  der  .tiaceta  de  Madrid" 
liegt   beim  k.  k.  Ssterreicbiaehen  Handet«mu«enm  in  Wien  aar  Ein- 


KUch  erschau. 


K.  k 


Wunsch  des  Finau  aiaiateriama  «Igen«  Berichte  aber  die  in  Ihren  Auf- 
aiehtabexirfcen  liegenden  k.  k.  Tsbakfabrikisn  erstattet.  Die  auswärtige 
Tnaiigkeit  ist  durch  12  457  Innecttouen  in  ll.iMtS  Betrieben,  biemnter 
I»  latd-  und  forstwinhachaltlicke  Betriebe  und  8  gewerbliche  l*hr- 
anetalte».  gekennzeichnet.  44t»  der  besuchten  gewerblichen  Betriebe  be- 
saiten keinen  Motor.  In  den  anf  mecbaniecheB  Betrieb  eingericbtelca 
l' itejnehniiuigeo  waren  11.764  Mittoren  mit  R9J259  in  Verwendung. 
6104  der  Butriebe  worden  fabrikamlßig  betrieben.  In  den  iu*picirt«n  ge- 
werblichen Bn rieben  waren  inagesaamt  «28^S3  Arbeiter  beeeblftigt. 
Die  Oewerlw-Iaapectorate  gelangten  inr  Kennt  als  ?on  227  Arbeiwtiu- 
stellonaea  und  4  Aoatperrangen.  Für  die  auawaitige  Thltlgkeit  wurde« 
60113  Tage  rerwendet.  Im  Verkehre  mit  den  Behörden,  Öffentlichen  C«i- 
purntionen  und  Anatalten  worden  im  Beriehtajahre  9203  Outaebten, 
AeaBerBBgen  und  Berichte  erstattet  Gegen  744  Unternehmer  nuMten 
547  Anieigea  an  die  Oewerbebebordeu  eratattet  werden,  welch«  ron  dem 
Reaulut«  der  Amtahandlnagen  in  83«  Fallon  die  Gewerbe- Inapectorate 
veratdndiglen.  Anflerdem  muaateu  noch  94  Ana*igen  gegen  100  Unter- 
nehmer wegen  fenebiedener  Auslände  und  Vorfalle  erstattet  werden. 
Die  laaaapracbnahme  dnreb  L*«ternehmer  oder  deren  BoT.jLlLn&uliti^te  am- 
f aaste  im  Berichtsjahre  2614  Fälle.  Im  Verkehre  mit  den  Arbeitern 
wurden  in  660»  Fallea  ibeila  Beacbwerdea  Torgebracht,  theila  wurde 
weK. ii  ErtheilnBg  etnea  Bathea  oder  einer  Auskunft  Turgeesroehen.  Waa 
die  Beschaffenheit  der  Arbetureame  und  deren  Einrichtung'  betritt,  ao 
wird  bei  aller  Verschiedenheit  doch  einhellig  darauf  hingewiesen,  dasa 
neue,  nuter  Bethelliguog  der  Gewerbe-Inspectorate  tob  den  öeworbe- 
hehlVrden  genehmigte  Betriebe  der Jiwegs  rrBlig  entsprechen,  daaa  auaach 
hierin  sich  eine  gSiwtige  Wirkung  der  Tueilnahme  der  Organe  der  Ge- 
werbc-lnapeetioB  an  den  heailgliebeu  Verbandlungen  deutlich  kundgibt. 
In  Wien  und  anderen  grollen  Stldteu  wird  tielfach  die  Vermietbnag 
uDgeeigaeter  Locate  als  Werbstttttea  beklagt;  dies  ist  wohl  auf  die  für 
WerksUitlocale  f.irtgetelat  ateigeudej  Mietharns«  aorttckaafuhren,  waa 
auch  in  Niederfl  «erreich  die  immer  häufiger  beobachtete  Ueberaiedlnag 
gewerblicher  Betriebe  aas  dem  Wiener  l'oliwiiavjn  auf  das  flache  Land 
aar  Folge  bat.  Den  auf  die  Verb« Jerone  der  ArbeitaalUtten  geriehl 
BcmObaagen  der  Oewerbe-Inapeetct™  atolien  sich  »ieterlei  üebwl 


ketten  gegen  über.  Alte  Kessel- nud  M^srliiii«nh.K>i<er  nebea  \nl*aa  zu  riel- 
facbeu  Bemiaglungea.  Namentlich  die  Arbeiter aome  des  Kleingewerbe« 
aind  in  meist  «chl«cbt«n  Verbiltniaaen  angeordnet  nnd  eingerichtet,  wenn- 
gleich ausnahmsweise  auch  Fortschritte  in  der  Besserung  dieser  Zustünde 
aufzuweisen  aind.  besonders  dort,  wo  aa  die  Aufstellung  rou  Elektro- 
motoren  geschritten  werden  konnte  oder  elektrisch«  Bslencbtung  einge- 


fillfi  Berloht  der  k.  k.  Oewerb«  Inapaotoreo  Ober  üre 
athktlgkelt  Im  Jahr«  1899.  LXIX  und  4«!  Saiten.  Wien  1900, 
Hof.  und  Staatfdruckerei. 

Daa  abgelaufene  Jahr  brachte  dem  Gewcrb-i-Iu-pvcurate  eine  nene 
Eintneilnng  der  Aufsichtsbeairke,  indem  die  im  Reicbarath«  r«rtret<-acu 
Kdnigreiche  und  Linder  in  90  InspeetioBabeiirke  eingetkeilt  wurden, 
wonach  die  Nenerrichtang  von  S  Oewerho  lrurpectoralea  mit  den  Amta- 
sitaea  in  Korootau,  Krakau  und  Oaeruowita  erfolgt  ist.  Zahlreich  sind 
diesmal  auch  die  Personal reründeruBgen  im  Stande  der  Beamtenschaft 
der  Uewr-bc-Iu^jn.'ctJ'Mi  g^-^  rva;  bauptaMchlich  betranort  die  IiuMtiiti  in 
den  Heimgang  dea  Ceatral  •  Gewerbe  •  Inapectors  Hefrath  DpL  lag. 
V.  Klein,  deaaea  Andenkei  dnreb  einen  ebrenrollen  Nachnil  im  vor- 
liegenden  Bericht«  gerecht«  Würdigung  erfiLrt. 

Ein«  aufiergewilhnliche,  weit  Uber  daa  Normal«  hinauagehende  lu- 
auspmehnahme  erwuchs  den  Uenwbc  lnspecluren  im  Jahre  1809  durch 
die  Brbebnngeu  Uber  die  Heimarbeit.  Auch  die  Mutigen  Agenden 
der  einzelnen  laspectorate  haben  sich  vermehrt,  so  daaa  es  nicht  Wunder 
nehmen  kann,  wenn  da«  Anwachsen  der  Zahl  der  in  gewerblichen  Be- 
trieben durchgeführten  Ioapectiouen  nicht  besonders  ftthlbar  erscheint, 
wie  es  wohl  wunscheoswerth  w&r«.  Im  Berichtsjahre  hat  auch  die  Nou- 
eitirejhung  d-T  ?er»ieheruug»pl!icktigeu  Betriebe  von  Seile  der  Ar  bei  t  er - 
l'nfitilfersicherringr- Anstalten,  au  welcher  die  Gewerbe-  Inspektoren  theil- 
nahmea,  deren  Thllugkeit  »urk  beansprucht ;  auch  die  Ausarbeitung  von 
rofslIverhUtUDgs-Vorsfhrillcn  für  die  einzelnen  der  in  Oesterreich  ror-  • 
kommenden  liMlustriezweige  ist  melireren  Gewerbe-la<pecUiren  über-  < 
tragen  gewe«n  ;  endlich  haben  die  Organe  der  Geweibe-Inapeclion  auf  , 


tng  einge- 
führt worde.  Noch  Immer  werden  die  WerkatAttenriume  ajjau  intensir 
jiu>ge(Btzt,  die  ArbeitaaUe  zu  «ehr  nberfllllt.  Die  Schwierigkeit  einer 
wirksamen  Ventilation  der  Arbeitariume  wird  allseitig  berTorgehobtn, 
auch  in  dieser  Frage,  aowi«  in  der  der  Staobabsangnng  einige 
Fortschritte  reraeichnet  werden.  Di«  Entfernung  dar  in  Werk- 
stätten entatebendeu  gesandfaeitsachtd lieben  oder  belästigenden  Gase 
uad  Dimpfe  ist  im  Allgens  dnen  noch  weniger  durchgeführt  ala  die 
Staubabaaugung ;  auch  ttber  BeUatigung  oder  Schädigung  der  Arbeiter 
durch  strahlende  Wirme  oder  ao  hob«  Temperatur  werden  mehrfach 
Klage»  laut.  In  rieten  altem  Pahnkianiagen  und  kleicgewerhlichen 
Arbeitsraamen  flnden  sdcb  noch  bedeatende  DebelstAade  bexllglieh  der 
Belicbtaag  derselben  vor,  während  dl»  künstliche  Bsjlenchtung  derselben 
erfreuliche  ForUchritt«  aufweist,  ao  daaa  Klageu  in  dieser  Hinsicht  immer 
seltener  werden.  HaBchaoal  wird  auch  in  Bezug  anf  die  Beheizang  der 
Arbeiuriume  Klage  geführt.  Für  die  Instandhaltung  der  Betriebsstätten 
zeigen  viel«  Unternehmer  wenig  Verständnis,  ebenso  Hut  die  Rein- 
baltang  der  Kimme  ab  und  zn  noch  au  wttaseben  tbrig.  In  älteren  In- 
da»trie-Banltcbkeiten  entspre..-hen  Stiegen  und  Ausgänge  vielUch  nicht 
den  im  Interem*  riuclier  Katleerung  der  ArVieitWätten  h«i  Feneragefahr 
au  «teilenden  Forderungen.  Am  ungenügendsten  rou  allen  Nebenanlngen 
sind  aber  die  Aborte  beacbafTen,  wovon  nnr  einzelne  grorje,  mBsterbn,tt 
eingerichtet«  Fabriken  eine  lobeuawerthe  Ausnahutc  bilde«.  In  den  Ver- 
bäliDiaaen  der  von  Gewerbe-lBbabern  ihren  Hllfaarbeltern  Oberla-senen 
W.ihnungeu  schreitet  die  Be.Me.nuig  nur  :«Dg»*iB  vjrwärta;  der  Bau  der 
Arbeiterwohnhäuser  hat  im  Berichtsjahr*  keine  besonder«»  Portsehritte 
gemacht  Im  Kleingewerbe  stellen  sjcb  di«  Wohnnngivefhältnias*  der 
Gehilfen  und  Lebrunge  noch  ungünstiger.  Von  I!e.niffkr«okbeiteu  der 
Arbeiterschaft  wurde»  wahrgeuuimsen  :  Phusphurnekruae,  Bleikolik,  Grtas- 
Seher,  Milzbrand,  Blattern,  schmerzhafte  Anschlage,  Arieuikrerfifttiiigeii. 
Augenentxllndungen  und  sonstige  Angetierkranktin^ea;  das  Auftreten 
von  Trachomkrankbeiten  in  Spinnereien  hat  stark  abgenommen.  Im  Be- 
riehtajahre gelaugten  57.798  Unfälle,  wovon  644  tddtlich  vertiefen,  zur 
Anzeige  -  bemeikenswerth  erscheint,  daa«  diesmal  zum  erstenmale  die 
Zahl  der  Unfälle  bei  der  Metallverarbeitung  am  grttßten  ist  und  selbst 
diejenige  der  im  Baugewerbe  vorgekommenen  Übertrifft.  Leider  wird 
noch  immer  bei  vielen  Unternehmer»  ein  Mangel  aa  VerstaadBts  für 
BchutavorkehrnngeB  zur  linfsJIrerhUtunst  vorgefonden,  e«  daaa  in  dieser 
Beziehung  nnr  langsame  Fort«  ehnttefestges  teilt  werde»  krjunen.  Die 


lieii-Lung  nnr  langsame  Fortschritte  festgestellt  wenlen  köDnen.  Uie 
Daropfketoelaalsgen  «otsprechen  wohl  noch  nicht  diuchwege  alle»,  in 
Betreff  rnfallverhrttung  zu  stellenden  Anforderingen,  immerhin  bessern 


sich  die  diesbezüglichen  Verbältnias«  von  Jahr  zu  Jahr.  Di«  Arbeiter- 
KrankeBversichernng  iat  fast  überall  vollständig  durchgeführt;  bisweilen 
gibt  sie  Anlas«  zu  hoben  Lohnabzügen ;  auch  in  Bexag  anf  die  Unfall- 


r-riyuitc 


d  by  Google 

J 


St.  10. 


ZKITStHRlPT  DBS  OB8TERK.  INGENIEUR-  UND  ABCHIT l£KTRN-VElU.LNt^  IHM. 


631 


Versicherung  bot  lieh  weuig  Gelegenheit  in  Bettanglnngen  Von  d«n  Ar- 
beitern wsreu  6»-»  1t  männlichen  Geschlechtes.  HB7  geschützte  Personen 
wurden  in  gesetzwidriger,  bezw.  unzulässiger  Art  verwendet.  In  Beiug 
anf  die  Dauer  der  Arbeitszeit  ist  eine  linkende  Tender:*  wahrztineiimpi] : 
ia  48'6%  der  besuchten  fittriebe  wird  weniger  ala  II  Stunden  gear- 
beitet. Arteitsielnibersehreimngen  kommen  daneben  no«h  immer  Tor; 
Ton  K«iri^ieD  ist  Utbtrzeitarbait  in  Ansprach  gcnunitneu  worden. 
Die  Wahrnehmung«»  in  Betreff  der  Ruhepausen  aind  gleich  denen  in 
den  Vorjahren;  die  Vor-  nnd  KacbmittasiBf «n»en  lallen  auf  Verlangen 
der  Arbeiter  vielfach  weg.  In  Beeng  anf  die  Sonntagsruhe  weichen  die 
in  den  einieinen  Aufeiebbibeurke»  von  einander  ab; 
nusste  Sr-nntasr»aibeit  gestattet  werden.  Di«  Schwierigkeiten, 
weldt«  neb  der  Einhaltung  der  Vorschriften  Ober  die  Ersatzrnbe  ent- 
gegenstellen, beeteben  nach  wie  tot.  Wae  die  Befolgung  der  anf  die 
Arbcitcrnniw«i§e  betughabenden  gesetzlichen  Vor»ehrift<-n  anbelangt,  so 
laust  aicb  nnr  eine  aebr  geringe  Resir-mn^  der  wenig  befriedigenden 
Verhältnis'«  erkennen.  Auch  in  Besag  anf  daa  Fehlen  der  Arbeitsbücher 
hat  sieh  wenig  geandnit,  ebenso  in  Betreff  der  Fahrn ng  der  Arbeiter- 
Verzeichnisse.  Dagegen  ist  bezüglich  der  anliuetellendeu  Arbe itsnrdnitng 
>  entschiedene  Wendung  nun  Besseren  sn  verzeichnen.  Ueber  Arbeiter- 
liegen  nur  «ehr  eplrliche  Hittheilnnge«  rar.  Betreff  der 
Kündigungsfrist  machte  sich  im  Berichtsjahre  eine  ziemlich  lebhafte  Be- 
wegvng  geltend.  Di«  Lobnnihlungm  »ollsogen  sieb  im  Allgemeinen  klag- 
loa;  gesetmidrige  Lohr-abiOge  kuttinen  noch  immer  hantig  vor.  Gegen 
an  hohe  C4inveijti"unl8t.rafeu  messt«  Tereinielt  cingeaehriUea  werden  , 
Str«fv*u*it9hniaM  worden  nkbl  immer  »ngeintTeu.  Ein  Fall  Ton  Be- 
theiligung der  Arbeiterschaft  im  Reingewinne  teitens  einer  Porzellan- 
(»link  sei  mhmrDd  hervorgehoben.  Die  gewerblich«  Ausbildung  der  in 
Fabnkeu  beschäftigten  jttgendlieben  Hilfsarbeiter  wird  in  Folge  dar 
immer  intensiver  durchgerührten  ArbeitsthnJung;  eine  mehr  nnd  mehr 
einseitige ;  dabei  wird  darüber  geklagt,  daaa  solche  die  gewerblichen  Fort- 
bilunugfecntilea  iaat  nie  beanehen.  Die  Zahl  der  Lehrlinge  im  Groll- 
betrieben  nimmt  fast  Oberall  ab;  in  Besag  aaf  das  Lehrlingaweaea  im 
Kleingewerbe  wird  überNu*timuiend  nnr  Unerfreuliches  berichtet.  In 
Höing  anf  die  wirUiacbaftliche  Lage  der  Arbeiterschaft  ist  im  Oralen 
nnd  Hamen  anf  rieten  tiebieten  ein  Aufschwung  n  verzeichnen,  nnr  in 
den  tätlichen  Anfsiebtabesirkee  wird  leider  die  Geaammtlage  als  an- 
günstig  beieiehnet.  Die  sehr  wichtige  Frage  der  Alternvecjrgurjg  der 
Arbeiter  bat  bedauerlicherweise  eher  «inen  Rückschritt  ala  eine  Fftrde- 
rnng  erfahren.  Die  Arbeiterbewegung  war  eine  sehr  lebhafte,  wobei  die 
Forderung  nach  Verkürzung  der  Arbeitra  ait,  in  der  Regel  mit  Lobs- 
rjldwin  verknüpft,  im  Vordergründe  stand.  Der  Verlan)  der  Arbeiter- 
auestaiide  lieferte  den  erfreulichen  Beweis,  daaa  die 
strebt  ist,  ihre  Forderungen  mit  legalen  Mittele  sn 
ateta  innerhalb  der  Ullaaigen  Gleesen  sn  halten. 

Bs  ia»  ein  Bild  anfopferongsToller,  nimmer  rastender  Thltigkeit, 
das  uns  der  .Beriebt  der  k.  k.  Gewerbe-Inspectoren"  entrollt.  An  rielen 
Stellen  ist  klar  sn  erkennen,  dase  dieselbe  Tlelfech  sagenereirhe  Fruchte 
bereits  geseitigt  hat.  Damit  sie  rührig  weiterüoscbaftea  in  der  Lageaei, 
erscheint  ihre  stete  Auegeataltung  nnd  die  Vermehrung  ihres  Personales 
ab  unbedingt  aothweadig ;  nnr  durah  eine  lntensire,  möglichst  noch  su 
steige  rrnlc  Häufigkeit  der  Du  pect  »neu  der  Betriebe  kann  die  erwünauhte 
Heuerling  der  noch  immer  ron  den  aoxnatrebendea  Verhältnissen  weit 
entfernten  Zu.-taade,  unter  welchen  ein  grufter  Theil  der  Arbeiterschaft 
noch  leidet,  allmanlig  ersielt  werden.  Die  Gewerbe-Inspectoren  seibat 
iuüH»en  ron  der  Fülle  ton  nebensächliche»  Arbeiten  thnnlichst  entlastet 
werden,  welche  ihrem  möglichst  xa  Tennehreaden  Hilfspersonale  anr  Er- 
ledignag  suxaweisen  wtren.  damit  sie  aicb  ihrer  Hanpf  aufgäbe,  der  ein- 
gehenden Bealchtigung  und  Ueberprüfung  der  Binriehtang  und  Ver- 
Uhrungsweise  der  gewerblichen  Betrieb«  und  der  Arbeits-  nnd  Lebens- 

/>jjf.  Iny.  l'ml. 

"908.  Oeeterreleh  »af  der  Weltwaeetsllang  Paria  1900. 
linier  Mitwirknng  hervorragender  Facbiuiuiaer  tii«uimeuges»ellt  und 

ülustrirt  ron  Erwin  Pen  dl.  Hit  Uber  200  Abb.  Gr  ■*>.  Preia  geb. 
B  SO—.  Verlag  »on  A.  Hartleben,  Wien. 

ktit  Bberraseherdar  Geschwindigkeit  bat  die  rührige  Verlagaftrma 
ein  Werk  über  die  Pariser  Austeilung  erscheinen  lassen,  welches  einen 
Ueberblick  Uber  die  An  und  Weise,  wie  Oesterreich  anf  derselben  Ter- 
treten  tat,  bietet  Bs  tat  eelb<tvi-r»t&tji]ich,  daaa  bei  einem  Bolchen 
Werke,  welehea  noch  im  Verlaufe  der  Auastellang  erscheinen  sollte  nnd 
alle  Gruppen  nmfaanen  mnaste,  ant  Details  der  aaagealellten  Gegenstände 
nicht  eingegangen  werden  konnte  und  daa  Schwergewicht  anf  die  bild- 
lich« Darstellung  dea  Oesammteindrockes  der  Gruppen  und  die  künst- 
lerische Auaauttnn«  derralb^n  gelegt  werden  mnaste.  Die  sabtreieb  bei- 
gegeben»« IllasUationen  sind  Ton  dem  Wiener  Haler  Erwin  Pen  dl 
thriis  nach  pbotographiKhea,  theils  nach  seiehneriaehen  Aufnahmen  an 
Ort  und  Stelle  in  einheitlicher  and  flotter  Manier  aquarellirt  worden  nnd 
in  Torxügticbcn  Aatotvpien  wiedergegeben;  die  Rae  de»  Kations  nnd 
das  Oesterrelehische  Reichsbatu  sind  in  Farbendruck  behandelt.  Die  Ab- 
bildungen neigen,  das«  Oesterreich  —  was  Geschmack  und  Vornehmheit 
der  AuHAtaitaag  anbelangt  —  anf  der  Weltauastellung  einen  der  ersten 
Ptlrae  einnimmt. 

Bezüglich  de«  b<^igogebeneD  Textet  bat  der  Heransgeber  die  glück- 
liche Idee  gehabt,  für  jedes  der  xahlreirlien  Capitel  einen  Bearbeiter  su 
gewinnen,  welcher  mit  dea  betreffenden  Hegcnstande  Termoge  seiner 


Stellung  wvkl  rertrant  war.  Sar  dadurch  war  es  möglich,  aaf  dem  be- 
erlintnktea,  nur  Verttlgnug  geetellten  Ranme  und  in  TcrbMuiuniÄflig  so 
kurier  Zeil  auch  in  sachlicher  Weise  eisen  —  wean  auch  gedrängten 
aber  ToiUtaudigen  —  Ueberblick  über  das  genannte  tiebiet  der  üater- 
reichisehen  Ausstellung  geben  ia  können.  Eine  Liste  aller  osterreiehjschen 
Aussteller,  aowle  die  Anführung  der  Gruppen  und  Olaaaeneintneilung,  der 
Obnanner  und  der  inatalllrenden  Architekten  arglaat  das  Werk.  Jedem 
ftsterrelcbisehen  Aussteller  und  der  grollen  Zahl  ron  Fachleuten,  weiche 
mit  dieser  Jahrhundertfeier  ^e^i-ha'tlich  xu  than  battea,  wird  das  Tor- 
nehm  »nsgcftaltet*  Buch  eiLe  .icgeurbiue  Krinnarung  bieten,  aber  nnch 
der  aneubende  Kllnstlar  und  der  Industrielle  wird  darin  manche  An- 

Ane/». 


ta».«.  TJeber  den  Stand  der  CeoaltslrungsarbeUen 
dar  Holdan  nnd  Elbe  aum  flohlnna«  4ea  JaJuea  isee. 

Dem  t 

Canalialrnag  des  Moldau-  und  Klbeflaesee  in  . 
folgende  Mittheilungen  übet  das  Arbetuprogramm. 

Wie  sich  die  Aufmerksamkeit  wanrend  der  erstjanrigea  Bauperiode 
der  Suuatnre  K  1  e  c  a  u  anwendet«,  so  nahm  im  abgelaufenen  Jaure  die 
Einleitung  und  der  Baubeginn  der  ersten  unterhalb  Prag  gelegenen 
äuaanlage  Troja  die  Thiugkeit  der  Bauorgane  Toruehiulicti  in  An- 
spruch. Wenn  die  Arbeiten  diesmal  nicht  den  erboAien  Fortschritt 
nahmen,  so  liegt  dies  in  den  WaaseratandsTerbültniaaen,  die  wiederholt 
atsreod  einwirkten,  abgesehen  Ten  deu  Schwiengxelten,  welche  die 
waaserrechllicbeu  Verhandlungen  dem  Baue  entgegenstellte«.  Irie  Con- 
oeptiou  dieser  Sunstuto  bot  eine  Hube  hydraulischer  Coaipiicatioue» 
nnd  gestaltete  diese  Schiffahrtsaulag«  xnr  schwierigsten  der  guicu 
Strecke.  Schon  die  Roekaichuiahme  auf  den  Betrieb  der  Papierfabrik 
„Kaisrrmuhle"  »od  ant  das  Project  einer  Klirbecaeuanlage  Oer  Prager 
■tidiiaehen  Oanaluatioa  ahsorbirte  die  Thttigkeit  der  Bauleitnng  uad 
ilrtngte  dadurch  das  eigentliche  CanatlMrnnga-Objert  gewiraermanen  in 
den  Hmtetgrnnd.  Indes«  war  es  möglich,  hier  die  bei  der  Anlage  m 
Kiecan  beadglieh  dea  Kadelwehres  und  der  Flo&sehleusc  gemachteu  Kr- 
tvbriiagen  au  bemcksjehugen  und  den  besonders  ron  deu  Fitstem  er- 
hobenen Klagen  Rechnung  xu  tragen.  Aus  Gründen  dea  au  gewarUgeudeo 
lebhalten  debiAsTerkehree  swiacben  Prag  und  den  Ansffugsorteu  Podbaba, 
Selc,  Podhor  und  Roslok  ist  man  Ton  der  äitoirung  der  Kammer-  und 
^chleupaugschlease  hintereinander  nbgegangen  nnd  hat  diese  beiden 
Schleusen  nebeneinander  gekuppelt.  Dadurch  wird  ea  nicht  Mos  mOglicn 
sein,  deu  Personenverkehr  unabhängig  Ton  etwa  entgegenkommenden 
Schleppxtlgeu  absawickeln,  sondern  noch  eise  raschere  Fttjlojjg  beider 
rJchleuaen  au  erxielen,  wöbet  die  Erbreiterung  des  Oberraaalea  bmenders 
au  stalten  kommt.  Klappthore  sollen  bei  den  Oberbanpteru  tu 
Auwendung  kommen,  weil  dadurch  einestheils  die  Vorkammern  bedeutend 
kurier  weiden,  nnd  weil  aaderntbetls  für  die  l'nleibringang  der  Gegen- 
gewichte genügend  Raum  rorhanden  iat. 

Nicat  geringe  Sorge  venirsachte  ferner  die  Coneipirung  der  Stau- 
stufe IM  bei  Libaehitx.  Die  bei  den  Nadelwebren  gemachten  Wahr- 
nehmungen hatten  nämlich  die  Ueberxengnag  gexeiugt,  dasa  mit  der 
Nadeilftiige  ober  eia  gewisses  Hat  nicht  hinausgegangen  werden  dürfe. 
Sofern  die  StauhShe  daselbst  bereits  die  Ziffer  ft  tfcim  erreichte,  war  es 
klar,  daa  da*  für  Kleean  angewendet«  Wehrsyatem  mit  Nadeltertealtui 
ohne  weiteres  nicht  aceepuri  werden  kSnne.  Besondere  Schwierigkeiten 
hol  der  Schiffsdurchlasa,  welcher  bereits  Webrbooke  von  H  m  fifibe  nothig 
macht.  Die  Baakituug  beabsichtigt  deshalb,  daa  Bonle'scbe  Schüuea- 
sjrstem  mit  dem  NadelTerachlaas  derart  au  combiairea,  dass  dem  Wehr- 
tückru  aunachst  eine,  eventuell  awei  dchutxentafeln  eingeschoben  werden, 
der  restliche  Theil  Jedoch  durch  eingehängt«  Nadeln  abgeschlossen  werde, 
die  am  oberen  Rande  der  Scnützeatafeln  ihre*  Anschlag  finden  würden. 
Durch  diese  Einrichtung  soll  eine  raschere  Bedienung  des  Wehres  beim 
Anf  sielten  nad  Niederlegen  bewirkt  werden  ala  beim  Schützenwekr. 

Ein  nicht  minder  interessante«  Stndienobject  wird  die  IV.,  bei 
M  i  r  o  w  i  t  a  gelegen«  Stauanlage  darbieten.  Dar  Umstand,  dase  daselbst 
Ton  der  Beiehsalrauen-Hauvirissltimg  die  Krriehtang  einer  Strasen- 
brftf.ke  über  die  Moldau  in  Aussiebt  genommen  war,  bestimmte  die 
Canaliairungscommiaaion  xu  gemem^nieui  Vorgehen  insoweit,  ala  unter 
Rticksicttnabaie  auf  die  Schilf-  and  Flossfahrt  eine  Wehrconstrnctiou 
in  Vorschlag  gebracht  wurde,  wie  sie  an  einem  Umlaufcanal  der  Klbe 
bei  Magdeburg,  ferner  aa  der  Seme  bei  Pose«  (ajstem  Gamere 
mit  Rollbalken)  und  neues tens  an  dam  Sperrwerke  bei  Maasdorf  im 
Principe  bereits  anr  Ausführung  gelangte. 

Diese  Anwendung  bildet  ebenso  eine  Abweichung  tob  dem 
generellen  Regulirangsprojecte,  wie  der  Vorschlag  nur  Durchführung 
einea  Seitencasalea  iwischen  W  r  a  n  a  n  au  der  Moldan  und  M  e  I  n  i  k 
an  der  Klbe,  wodurch  awei  Staustufen  im  Ftuesbette  der  Moldan  iu 
Wegfall  kommen  aollen.  Obwohl  tehoa  bei  der  erste«  Traoenreviainu 
wegen  der  Flassverhaltniaae,  besonder«  wegen  der  beobachteten  Ei»- 
sebeppangen  an  der  Mündung  in  die  Elba,  sowie  wegen  der  Inundatiou 
des  seitliehen  Geländes  and  nicht  minder  wegen  der  Ablagerung  do> 
M'jld&ugrjcluehes  Hedenken  ge^ni  Jit-  Heuiltiutig  dea  ualUrlieben  Fluaa- 
achlauehes  laut  wurden,  verbleiten  aicb  dennoch  die  an  den  Mulden-Ufern 


(Telegenen 
Uiteralcsn 


Linge  Zeit  ablrlineud  gegen  ei 
«teralcanaL,  Es  bestand  uauihcb  die  ganalich  anbegtüadeu  Sorge,  die 
ganze  Waasennenge  der  Moldau  könne  bei  Niedrigwasser  darch  den 
Uateralcannl  abgeleitet  and  dadurch  daa  Fiuasgerinae  selbst  troekeu- 
gelegt  werden.   Erst  nachdem  diese  irrige  Ansicht  dnreh  die  Vorginge 
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au  der  fertigen  Kltcaner  Staustufe  bei  4er  Bevölkerung  widerlegt  war, 
.konnte  mit  Nachdruck  an  <lu  Studium  dieser  Alternative  gegangen 
Warden.  Danach  »eil  v<  m  liaken  Molden  Ufer  hei  Wtanan  ausgehend 
bii  Melnik  ein  eigens  gegrabener  Wasserweg  Ton  etwa  10  km  hange 
zur  Ausführung  kommen.  Zwar  erwtebst  daran»  die  Notwendigkeit 
einer  8-9  m  hohen  Kammersehleus«,  indes*  rauiLt  dieae  Losung  alle 
Complicaüonen  ana  dem  Wege,  ohne  die  Anforderungen  der  Loeal- 
Interessenten  wesentlich  au  »et  ad  igen 

Wenn  wir  noch  bemerken,  dass  die  am  Schlaue  dea  Jahres  1898 
1.881 820  fl.  betragenden  Gesammtfcosten  nunmehr  erat  auf  a.z&o.SlS  t. 
angewachsen  sind,  ao  mag  es  wohl  gealattei  sein,  nnaere  Collcgeo,  die 
mit  selbstloser  Hingebung  ihr  Wiaaen  nnd  Können  lUr  daa  patriotische 
Werk  einsetzten,  au  den  bisherigen  Erfolgen  an  beglütiauoMhen. 

7814.  JTeutre  Bogenlampen,  deren  Meofc  infamen  and 
Anwenaungsgebieta.  Leitfaden  durch  daa  lieblet  der  modernen 
HageulampentccbniK.  In  geuieinla<alicber  Darstellnng  Ton  Dr.  Tb.  Weil, 
dipl.  Ingenieur,  Mit  ISu  Abbildungen.  I.ripzlg  lnou,  Oskar  L  e  i  n  e  r. 
fl-reis  310  Mk.) 

Mit  Torliegendem  kleinem  Werkelten  aoll  eine  Ueheraicht  der 
Conalructlonsprüieipien  der  neueren  Bogenlampen  TTpen  gegeben  und  die 
t'onslruciionsdetaiis  dir  tou  den  verscniedenvn  Filmen  gebaute*  Bogen- 
lampen vorgeführt  werden,  ohne  theoretische  Fragen  in  den  Kreia  der 
Betrachtungen  eiuzubetu  heu.  Da  titr  Modernes,  vrirktieh  Brauchbare», 
und  Erprobte*  bclUcksicbUgt  weiden  sollte,  wurden  die  ans  froheren 
'/eilen  »i  am  »enden  Fabrikate  gänzlich  Vergangen,  wna  eineetbeils  dem 
Werke  tum  Voitevile  gereicht,  andereutheil»  aber  wieder  an  iUu^ei 
angesehen  werden  kann,  da  IneJurcb  Uber  den  Entwicklungsgang  alle 
Aubaltspnnkte  fehlen.  In  dein  einleitenden  ersten  t'apitel  «ird  nebst 
einigen  Voibcmeikiiugen  hber  die  Uriuidpnneipicn,  anf  welchen  die  Bogeu- 
lichtlaropeii  im  allgemeinen  beruhen,  <ler  Lulersclued  awischen  llanpt- 
ttroni-,  Mebensthluae-  uud  Difrerenltallanipen  Aufklärung  gelben,  wahrend 
da»  zweite  Capitel  steh  mit  den  für  jede  Bogenlampe  unbedingt  noth- 
w endigen  Tbeiien  beeellinigt.  Die  Kialdnmg  den  Zusammenwirken»  der 
beweglichen  Tbeile  bleibt  dem  drillen  L'apiteJ  Torbebalten.  In  dem 
Tieiteai  und  funfleu  t'apitel  gelangen  die  ausgeführten  neueren  Bogen- 
lampen mit,  im  »e.:h»teii  l'apitel  die  Hogenlanipen  ohne  Lautwerk  zur 
Beschreibung.  Daa  »ieüeute  l.wptiel  baicbaltigl  aish  mit  den  Schein- 
werfern, den  l'rojeeuonalsmpen  nnd  den  Lampen  tor  photographisebe 
Zwecke  nnd  gibt  auch  Aber  die  Art  und  Welse  der  Lichtausstrsltluug 
der  Bogenlampen  näheren  AnfscbtuB.  Im  achten  l'apilel  werdeu  der 
Strouiverbraucü  uud  die  Lichtinleiuittt  der  Bogenlampen,  die  Anitoog'ing 
derselben  nnd  die  Aufzugsvorriclitniigen,  .das  Vethaltnis  zwischen  nor- 
maler Licht-  ULd  Neta>pannn«g,  die  Vor»ehaltwider*iaade  uud  Zuaata- 
Apparate,  Kohleudimeu»»ouen,  Strom  vei  brauch  und  Breundauer  der  Be- 
baudlong  nuterzogen.  Im  t'ajutcl  I*  werdeu  die  Dauerbrand  -  Bogen- 
lampen beschrieben  und  im  Scblusscapilet  lu  die  Gesichtspunkte,  welche 
lUr  die  Wahl  der  normalen  Netsepsunniigeu  uafigebend  waren,  vorge- 
führt  und  ein  \  ergletck  »wische«  dem  E  d  i »  o  n scheu  nnd  Sern»  l'sehen 
(ilUhlicit  im  Vergleiche  aum  Bogentieht«  gezogen.  Die  Duetellnng  ist 
ein«  durchweg«  klare  nnd  wird  diuch  eine  Heibe  Tontllgficber  Abbil- 
dungen unterstützt,  »•>  das»  man  Ober  die  Bbgrnlampen-t  uosiruclionen, 
»oweit  sich  aelbe  auf  die  Bogenlampen  mit  offenem  Lichtbogen  beuchen, 
tolle  Aulklarong  Bilde«.  Dagegen  erscheinen  die  Bogenlampen  mit  ein- 
geschlossenem Ltebtliogen  etwa»  stiefmütterlich  behandelt.  Auch  die  tin- 
leitendea  Capitel  dllrlteu  etwa«  an  knapp  gehalten  sein.  Im  Grollen  nnd 
Uenzen  int  aber  das  Werkeben  al»  evipiebienswerth  au  brzeschneu. 

A.  yw*. 

781».  Arehitektontsoho  Ranmlohre.  Entwieklnng  der  Typen 
des  luneubanc*.  Von  Gustav  Kbe,  Arcbiteau  tiaud  I:  V..n  den  Utesien 
Zelle«  bis  zum  Abscbluss  der  gotui-ehen  Periode.  Mit  18t  Abbildungen. 
Verlag  tun  Uerhard  K  übt  manu  iu  Dresden,  (freu  Mk.  K>, 
gtb.  Mk.  18.) 

Die  Aolgab*  der  Architektur  gipfelt  im  Wesentlichen  in  der 
Schaffung  Ton  *weeicnt»preeb«ndeu,  künstlerisch  ausgestatteten  lunen- 
raniucn  nnd  Featectzimg  tou  gewiasen  architektonwcheii  Baumtypen. 
Die  Erkenntnis  des  tteiigen  Foitaebnttea  in  der  Entwicklung  sule.ber 
architektonischer  Kanmtjpen  ist  eines  der  wicitigsteu 
Brgebuiase  der  Baugescbichle  aller  Etilen  nnd  enthalt  ein  for  uns  boeb- 
mteressautea,  bis  Jeiat  noch  wenig  beul  beitele«  Heblet,  anf  weichem  wir 
einer  onaufbaltsaui  zur  Vollendung  strebenden  Kntwicklnngareihe  Ton 
KaumsctiCipfnngcn,  tou  den  anfanglicben  nniollkommeuen  Veranchen  bis 
au  den  groSaitigeu  Hauucombinativnen  der  closaw^bea  und  der  Nnuaeit 
lorilanfeud,  begegnen,  und  bei  deren  VerKleiohuiig  wir  die  »lyliMuckeu 
Uutcrsthiede  mehr  odex  weniger  in  den  Hintergrund  treten  laweu  kennen  ; 
denn  das  «Jcsetz  des  stetigen  Fortschritte«  in  der  Baukunst  kommt 
jedenfalls  in  den  Metamorphosen  des  Raumes  am  reinsten  znm  Ausdruck. 
lu  dem  nnler  obigem  Tild  erscheinenden  Welke,  Ton  weichen» 
uns  der  erste  Band  Torliegt,  «eben  wir  nun  einen  solchen  rollkommen 


geglückten  Verse ch  gemacht,  die  Entwieklnng  der  Ranmtypen  in  fort- 
eehreitendrr  Folge  an  den  wichtigsten  Baudenkmälern  aller  Zeiten 
f yetematisch  naebraweiren,  und  zwar  mit  hesoaderer  Betttrkiiditig-jHK 
derjenigen  Formen,  welche  nach  heule  lebeniToll  daa  Kvnatacbaffen  tu 
bfeiL3n»aen  rermSgen.  Der  Inhalt  der  beiden  Binde  dea  Werkes 
erscheint  derart  disponirt,  daaa  im  ersten  Band  die  ganze  Stufenfolge  der 
Ranmentwieklnng  Ton  dea  «ortlaatischen  Epochen,  die  in  ganz  Ob»r- 
rirhllieher  Ktlrze  behandelt  erscheinen,  and  von  der  belleuibiwcb  :3u,kaehen 
Epoche  bia  zum  Ende  der  gethisdien  Periode  vorgeführt  wird,  wlbrend 
der  epkter  erscheinende  zweite  Band  dea  Werkes  die  Epoche  der 
Renaissance,  die  auch  anf  dem  Gebiete  der  Profanhanten  bedeutende 
RaumarhBpfungen  auf  anweisen  beginnt,  behandeln  aoll.  Die  taefsierbaft 
»THCffnhrten  zahlreichen  Illustrationen,  die  theils  aus  guten  Aufnahmen 
nnd  RestanririiDgs-Kntwurfea,  theils  ans  Photographien  besteben,  ver- 
leihen dem  Werke  Tie)  Reiz  nnd  vornehmen  Charakter,  nnd  durfte 
dasselbe  iu  KacbkrrL«rj  und  in  der  Kunstwelt  Tiel  Anwertb  flndeu. 

IL  />«•*/. 

7645.   Beitrag    «o  d«n   Oewdlbeeonatrnctlonen.  Von 

Ludwig  D  c  b  9,  Geheimer  Re^ri^nin^^ratb  und  Professor  a.  D  Mit  23  Text- 
ahbildiingen  und  einem  Alias  mit  22  Blatt  Zeichnungen.  Hannneer  1899, 
Sehmorl  nnd  t.  Seefeld  Nachfolger.  (Preis  6  Mk.) 

Der  Verfasser  nacht  annScbst  ans  dem  ümstande,  das»  »ich  nach 
den  neneren,  auf  der  l'onstrnctiou  der  Pruekline  and  der  Nävi  ei 'sehen 
Elastieltklstheorie  beruhenden  RecJiunngsmeibeden  für  eine  Anzahl  im 
Mittelalter  nnd  aneh  in  der  neueren  Zeil  ausgeführter  Gewölbe  gnaa  be- 
ilentend  größere  (iewMhstllrken  ergehen,  als  Ibatsteblieh  snne* endet 
wurden,  dl«  Unrichtigkeit  dieser  Theorie  an  erwniaeii  nnd  behanptot, 
der  Grund  dieser  Unrichtigkeit  liege  fn  der  Vernacliiawignag  dea  Eln- 
tusses  der  llintenuanerqiig  und  in  dir  UnznKsaigkeil  der  Anwenducg 
der  NaTiei'schen  Blasticiutstbeorie  auf  Manerwerk^kitrper,  da  bei 
diesen  die  neutrale  Achse  dea  Querschnitte*  gegen  die  Schnrracbae  eine 
ganz  bedeutende  Veraehielnng erleide.  Dieae  Veraebiebnng  wird  von  dem 
Vetfasser  mit  Hilfe  einer,  ans  einem  seiner  früheren  Werke  entnommenen 
Formel  berechnet,  deren  Ableitung  nicht  wiedergegeben  Ist  and  sieb  daher 
der  Prüfung  entzieht.  Anf  tirnnd  der  in  gewühnlKher  Weise,  nicht  nach 
der  Klesticitatstheori«,  beetis  taten  Drncklinie  nnd  der  nach  jener  Formel 
berechneten,  gegen  die  ärhwerachae  sehr  bedeutend  verschobenen  centralen 
Achse  der  Gewülhqnerschnitte  gelangt  nun  der  Autor  au  wesentlich  ge- 
ringeren OewftlbsUrken  sls  nach  den  Theorien  Narier's  oder 
Hagen»,  wobei  freilieh  die  BentatiguiiK  der  Richtigkeit  der  genannten 
Formel  durch  tbats&cblicbe  Veranehe  noch  atuafaadig  iat.  Wenigateiia 
laaaen  die  neuesten  Versuch«  von  P  5  p  p  I  nnd  B  a  r  I  o  w  in  dieaer  Bicttnng 
nur  auf  eine  ganz  nnbedeatende  Verncbicnniig  der  neatrslnn  Achse  hei 
Manerwerkskürpern  scblieBen.  Nachdem  ferner  die  elaaatscben  Vergehe 
anaeree  Vereines  die  üebereinstimmnng  des  wirklichen  Verhaltens  der 
Oewölbe  mit  der  ElasticitHtatheorie  im  GroBen  nnd  Ganzen  erwiesen 
haben,  werden  die  Gewillbe  bis  zur  Durchführung  etwa  noch  eingehen- 
derer Versuche,  die  vielleicht  abweichende  Resultate  ergeben,  wohl  noch 
weiter  nach  dieser  gegenwärtig  in  Ueburg  stehenden  Theorie  berechnet 
weiden  müssen.  Das  Büchlein  Ist  gut  geschrieben  and  hübsch  ausge- 
stattet und  enthalt  neben  den  ekizzitton  theoretisireudea  Krörteruugeu 
nnd  zahlreichen  BeiS)iielen  auch  noch  manch  praktischen  Wink  Ar  die 


7'jUI  Anweiaan*;  zi 

nnd  des  Gleichstrom- Elektromotors.  Von  F.  vVeyde.  «"•  S.  Berlin 
UMSO.  S«  s  del.  Mk.  1. 

7917.  Heber  die  JTothwendigkeit  volkawirlbschaftlieher  und 
rechtBwissenschaftJicber  Bildung  dea  Techniken.  8».  30  S.  Berlin  I5KK). 
8  e  y  d  e  1.  Mk.  —.50. 

7918.  Tha  water  anpply  of  the  olty  Kaw-Tork  by  ihn 
inerchsnu'  associaUon.  8'.  «ü7  S.  us  Abb.  New-Vork  tWkt. 

78 lu.  Report  to  the  seventh  International  congrean  of 
navtgatlon  held  &t  Bruaaela  1898,  by  K.  Oorthell.  8»  V4t>  ». 
ni.  ll>  Tat.  Wasningtou  ltKKJ. 

792a  Qr  uzt  dinge  d*r  Oatriebalehre.  Von  J.  Torka.  6»- 
3«  S.  in.  tt  Abb.  ztetlin  ltX>0.  M  e  w  e  s.  hfa.  2. 

"itli.  Hluatrlrter  FülLrer  auf  der  SohneebergbabA.  Von 
Adam  und  B  0  c  k  I «.  8».  04  S,  in.  22  Abb.  Wien  1888.  Uartleben. 

I«J7.  Xataokiazaue  der  Einrichtung  und  dea  Bntrlebein 
dar  sVooomotlve.  Von  ti.  Kosak.  8».  a«i  8.  m.  37  Abb.  n.  ü  Tat. 
7.  Aull.  Wien  l!«x>.  Spielhagen  &  Sehnnch. 

500tf  Dia  Sloherungawerke  Im  Elaenbakzibetriab«.  Von 
E.  Sehn  her  r,  312  S.  m.  127  Abb.  n.  I  Taf.  3.  AuM.  Wiesbaden 
|  IlhiO.  Her  gm  H  nn.  Mk.  <i. 


INHALT: 


:  Erfolge  und  Krfaiiriuigeu  mit  der  B  istauer  UnterpBasterbaha.  Von  beb.  aut.  Bau-Ingi 
L>>snug  der  Tauernbahnfragc.  Von  Ingenieur  Anton  Waldvogel.  —  Vereins-Angelegenl 
llochhao.  Bericht  und  Ueberblick  über  die  Tbatigkeit  der  Fachgruppe  für  Architektur  und 


Kleine  u«huin-he  Milüieilungen.  —  Vermischt««,  lldchernchan.  Eingelangte  Bdcher. 


eniear  Fritz  t.  Emperger.  Zur 
«iten.  Fachgruppe  «r  Architektur  snd 
Hochhan  iu  der  Session  I8*t,  1900.  - 
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WaswrleltangH-  und  Kraftanlaget.  Ferrart-Galllera  zu  Genua. 


Zu  Zeiten 


»Ilm  städtischen  Wi 
Waas« 


»Icli  znlcUl  in  Gr 
leltong  und  der  neue 
ein  Wu 


Terralngeflllle 
elektrischer  Fortleitung, 


welche  dei 

sogleich  Bullten  aber  auch  Jio  großen 
znr  Gewinnung  von  Wasserkraft,  m 
ausgenützt  worden. 

Gemäß  den  Voruntersuchungen  des  Ingenieurs  Nicolo 
B  r  u  n  o  (Verfasser  de«  anafohrlieben  Werkes:  . L'Aqnedotto  de 
Ferrari-Galllera",  Mailand  1893)  entschied  man  sieh  fflr  die 
Gewinnung  und  Ansammlung  von  Oberftlchenwasaer  in  durch  Thal- 
Sperren  gebildeten  Sarainelreaerroiren.  Hiezu  wurden  die  obersten 
t'atlien  des  Baches  (ionente  ansersehen,  welcher  auf  dem  Nord- 
abbange  des  bei  Genua  befindlichen  Apenninennuges  dem  Bache 
Pinta  zufließt;  dieser  führt  seine  Wasser  schließlich  unterhalb 
Alexandra  dem  Po  zu  (Fig.  1). 


Zuerst  wurde  die  Thalsperre  von  Lavezze,  den  Lago  Bigio 
(auch  lago  Bruno  genannt)  bildend,  im  Juli  1HKO  begonnen  nnd 
im  September  1843  vollendet,  Ans  dem  so  gebildeten  Sammcl- 
leiche  wollte  mnn  eine  dnitemde  Wa»serableitung  von  2V>  t  I  er- 
reichen. Dieselbe  Thalsperre  Hat  wasserseita  die  grüßte  Hube  von 
37  m  bis  znr  Krone,  welch»  7 ' >  *»  Breite  beiitzt;  auf  der 
letzteren  befindet  sich  landseil*  noch  eine  weitere  Aufraauernng, 
8  5  m  breit  nnd  T5m  hoch,  die  als  Parapet  gilt.  Bis  zur  vor- 
genannten HShc  betragt  der  Trtlchfassnngsranm  8  2fi  Mill.  m5, 
ond  zwar  ist  hiebe!  ein  16  m  unter  der  Krone  gedachter 
horizontaler  Schnitt  als  unterste  Begrenzung  jenes  Kannte«  an- 
genommen.   Das  Siedersehl  ugsgebiet  *n   diesem  Samraelleiche 


uenua.  \  / 

—  In  Fig.  1  sind  die  Waaserscheiden  atricbpnnitlrt  -  nmfaast 
17  7tm!.  In  der  Zeit  von  1884  — 1890  wnrde  als  größte 
JahrearegenWhe  beim  Reservoir  8456  mim,  als  kleinste  1654  mm, 
als  Kittel  1914  mm  beobachtet.  Rechnet  man  als  nutzbare  jähr- 
liche Regenhohe  1000  mm  und  davon  60%  als  mögliche  Waaser- 
ansAmmlnng  im  Saromelteiche,  ao  ergibt  dies  eine  verfügbare 
Jahreswassermenge  von  17  Mill.  m»  eine  Menge,  welche  den  Jahres- 
wasserbedarf von  7  9  MiU.  ».a  weit  übersteigt,  wenn  25«  s/7  als 
beständige  Wasserentnahme  vorausgesetzt  werden ;  ond  selbst  bei 
doppelt  so  großer 

ist  der  hieraus  reaultirende  Jahreabedarf  von  15  8  Mill.  m' 
die  obigen  17  Mill.  m*  noch  hinreichend  gesichert.  fm 
nfithlgen  Fasaungsraom  des  8ammelteiches  zu 
100  Tage  als   längste  Trockenperiode 
welcher  Zeit  kein  nutzbarer  Znflasa  ins  Reservoir 
Bieraus  folgt  bei  einer  täglichen  Ableitung  von  500  #,V  als  not- 
wendiger Waseervorraüi  4  38  Mill.  »<".  Das  Reservoir  von  Lavezze 
hat  jedoch  nnr  2  86  Mill.  m3  i 
um  diesen  Mangel  zu  I 

gewordene  Reparatur  an  der  Lavezse-Thalsperre 
können,  wurde  im  Jahre  1888  der  Ban  einer  «weiten  Thahvperre, 

beg!nnenbMdÄ^89rvritendet;  es  Vst'dbss  X^hals^erre,  bezw! 
der  Teich  von  Lago  Longo.  Dieser  fingt  also  den  oberen,  8  km* 
großen  Tholl  des  gessmtnten  froheren,  zum  Sammelteiche  von 
Uvezze  gehörigen  Niedemhlagsgebieles  von  17  7  *ms  ab.  Die 
Thalsperre  Lago  Lnngo  hat  vom  Fundamente  bis  znr  5  m  breiten 
Krone  40-0 m  Hohe;  anf  der  Krone  Ist  landseils  noch  eine  2  5m 


breite  and  2  0  m  hohe 


Der  Geaammtinhalt 
m  des  Lago 

32  8  m 

Horizonte  belauft  sich  anf  3  64  Mill.  m*. 


Es  Ist 


,  den  Lugo  Bigio, 
haben  souaeb  5-90  Mill.  m» 
Dieser  genügt  vor  allsm  für  den  Wa 
von  4  38  Mill.  m»  bei  500  «  7  Ableitnng  nn 

Verdtnstnngsverlnat   von  045  Mill. 


md  bei 
noch  elu  Mohr 


m's;  der  letzlere  entsteht  bei 
Sammelleich-Obertlllclte  von  450.000  ms  In  100 
1  rm  täglicher  VerdunsUngsbohe ; 
von  113  Mill.  m>  Fassungsraiini 

Da  die  Wasserznrfickhaltnng  der  betrachteten  Sammeltelcbe 
die  Waasermenge  des  Gorzente  thalabwarU  zu  sehr  verringert, 
so  daas  die  Nutznießer  des  Wassers  beeinträchtigt  erscheinen,  so 
wnrde  auch  die  Anlage  eines  Corapensatlons-  oder  Anngleichs- 
reservoirs  nttthig.  Zu  diesem  Zwecke  erbaute  man  In  der  Luft- 
linie circa  7T>  km,  im  Baehlanfa  circa  13T>  km,  von  der  Lavezze- 
Thalsperre  abwärts  im  Gorzente  die  Thalsperre,  bezw.  den 
8ammelteich  von  Lavagnina  (Fig.  1).  Ihr  Ntedereclilagageblet  nm- 
faaat  84  km-.  Die  Hohe  dieser  Sperre  vom  Fundament«  bis  znr 
Krone,  an  der  tiefsten  Stelle,  ist  21'7  m;  anf  der  Krone  ist  noch 
ein  20  m  hohes  und  8-5  m  breites  Parapet  aufgemaoert.  Der 
Fasanngsranni  des  Lavagnlna-Reaervoirs  betragt  von  der  Sperren- 
kröne  bis  zum  ]5*8m  tiefer  gelegenen  norizonte,  In  welchem  das 
800  min  welle  Abllitssrohr  angebracht  ist,  109  Mill.  ro\ 

In  Fig.  2  ist  die  Thalsperre  Lago  Longo  im  Besonderen 
dargestellt.  Znr  statischen  Bestimmung  ihrer  Stabilität  wurde  das 
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letztere  nämlich  =  1)  Das  erwähnte  Ueberlanfgerinne  iit  recht- 
eckig im  Querschnitte,  die  Wandungen  Bind  glatt  mit  Cement- 
mfirtcl  verpatzt.  L'ei  der  mittleren  Breite  b  —  2't '»  sei  die 
Wassertiefe  =  t.  Unter  der  Annahme,  da9H  vorläufig  ein  gleich- 
mäßiges Fließen  stattfinde,  and  bei  Benützung  der  Darcy- 
B  a  z  i  n'schen  Geechwiodigkeitsformel  folgt  der  Werth  von  /  an» 
der  Gleichung: 

b  I 


wo  K  = 


speclfische  Gewicht  des  Mauerwerks  zu  2300  kp/m3  eingeführt, 
während  daa  Wassergewicht  1000  ip/m*  ist.  Die  Stützlinien,  und 
zwar  jene  / I  hei  leerem  and  die  zweit«  v  v  bei  mit  Wasser 
bis  o  o  gefülltem  Reservoire,  liegen  vollständig  im  mittleren 
Drittel  des  Mauerprofilea,  d.  i.  im  Kerne  desselben.  Dabri  er- 
scheint im  leeren  Znstande  die  grüßte  Kantenpressung  in  8  zn 
6*4  ktifcm1  und  in  vollem  Zustande  in  8'  zn  5-2  kpfem* ;  diese 

letztere  Pressung  wurde  nach  der  Formel  p  =  — — |ä —  ^-  I 

berechnet,  wo  A'dle  Yertlealcomponente  des  reaultirenden  Schubes  Ii 
nnf  die  HorizonaUchlcbt«  8,  8'  bedeutet ;  die  Bedeutung  von  a 
und  n  ist  aas  der  Figur  zu  ersehen.  Wird  die  Pressung  p- 

2  K" 

~F~~  (       3  u  \ 

In  8'  ans  der  Formel  p' = — - — 12  —  l  ermittelt,  so  wird 

p'  =  6-2  kff/emT-.  Der  Hochwasseruberlauf  ist  30  m  breit  und  mit 
Stege  tiberbrückt.  Die  Schwelle  des  üeberlaufe*  liegt  in 
[«he  mit  der  Sperrenkrone;  an  dieselbe  schließt  sich 
tbalselts  bändig,  ohne  Stufe,  die  .Sohle  des  Ablanfgerinnes  an; 
letzteres  hat  2  5%  Gefalle  und  nach  circa  30  m  Lange  nur  mehr 
20  m  Breite,  woran»  ein  steilerer  Ablauf  folgt 

Als  grüßte  Ueberlaufmenge,  alao  auch  als  größte  Hoch- 
wasserraenge,  wmden  110  m*  per  Seennde  angenommen  ;  diese 
yuar  ität  wurde  ans  Beobachtungen  abgeleitet,  Indem  während 
der  :  Jauansfölimiig  der  Lago  Lungo-Thalsperre,  deren  Oberkante 
in  Folge  eines  außerordentlichen  Regengusses  am  23.  Juni  183!» 
überströmt  wurde,  welcher  in  wenigen  Stunden  39«  mm  Kegen- 
bi'.bo  lieferte.  Dieselbe  Zahl  110  folgt  aus  der 

o-r.  +\f  .\ 

wenn  der  Coi'iflrient  «'=1-43  wird  (In  der  Regel  ist  dieser 


ft"  »+*' 
dloRatthlgkeitsCoffficienUin  können:  a.  =  0  00015,  {j  =  (V(M"KKi04.!i 
werden.  Für  #=110,  J  =  0025  findet  man  aus  der- 
selben  Formel  versuchsweise  t  =  0  51  tn.  Um  aber  den  betrach- 
teten Ausflast  ans  dem  großen  Sainmolteiebe  in  den  engen  lieber- 
laufcanal  zn  erzeugen,  mua«  der  Wasserspiegel  im  Becken  am  h  höher 
als  Im  Canale;  dioaen  Werth  A  erhält  man  aus  der  Gleichung: 

Q  =  V, |i,  l  '2? •  '< .  V«  +  m  b  i  VäT*, 

welche  im  Allgemeinen  für  einen  unvollkommenen  Ueberfall  gilt ; 

kann  2/H  |i,  =  0-57,  (i,  =  0G2  nehmen ;  Vi  </  —  4  43;  die 
übrigen  Bnehstabeuwerthe  wie  oben.  Daraus  folgt  k  =  1  I  m. 
Bei  frrUßtem  überlaufendem  Hochwasser  würde  alao  der  Reservoir- 
spiegel  des Ijigo  Lnngo  um  t  \-  h  =  1  -61  m  überdie  normale  Sperren- 
kröne  ansteigen  nnd  sonach  um  0-39  w  unter  dar  Krone  der 
Parspetmaner,  der  obersten  Mauerkante,  verbleiben. 

Für  die  nützliche  Wasserableitung  sind  in  der 
Lago  Lnngo-Thalsperre  vier  gnaseiserne  AblasarShren 
darch  das  Ilanerwerk,  nahe  an  der  Tbalwand  nnd 
Sohle  bindurchgeftthrt  Dieselben  befinden  sich  32*8  m, 
bezw.  20,  10  und  5  m  unter  der  eigentlichen  Krone  t. 
Eine  hat  50O,  die  übrigen  haben  je  400  mm  Licht- 
weite.  Sie  haben  thalaeita,  an  der  Außenwand  der 
Mauer,  entsprechend  starke  Absperrschieber,  Uber 
'-^VV^welchc  kleine  Kammern  vorgebaut  sind.  Alle  diese 
Röhren  stehen  mit  einer  400  mm  weiten  Rohrleitung 
in  Verbindung ,  wodurch  daa  abgezapfte  Waaser 
direct  in  den  nach  Genna  liefernden  Ableitnngsbrnnnen 
geführt  wird. 

Beachtenswert!]  ist  die  Fürsorge,  um  möglichst  frisches 
und  selbstverständlich  anch  klares  Waaser  in  die  Stadt  zn  leiten. 
Zn  diesem  Behnfe  wird  bei  trockenem  Wetter,  wenn  die  Hanpt- 
zufllisse  der  beiden  Reservoire,  L.  Lungo  und  L.  liigio,  nämlich 
die  Bäche  Lischeo,  Badana  und  Graftlgnana  (Fig.  3)  klar  sind, 
deren  Wasser  vermittelst  Stauanlagen  a,  b,  c  direct  in  Leitungen, 
wie  z.  B.  <i  a',  zum  Ableitungsbrunnen  rf  (Fig.  3  nnd  -I)  geführt ; 
zam  Tlieit  sind  es  offene  (in  Fig.  3  voll  ausgezogene),  mit  ver- 
tlcalen  Wänden  geinancrte  Canäle  von  0  5  m  Breite  nnd  O-fi  m 


wo  ,1  =,  Niedersehlagsgeblei  =  8  knfi, 


*>  SJL-     Hfl    V  ** 


Hg.  1  UgepUn  der  Wat.erable.lung. 
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Hohe,  zum  Theilo  400  mm  weite,  gusseisorne  Bohrstränge  (punk- 
tirte  Linien).  Zur  selben  Zeit  wird  nur  der  all  fällige  Mangel  zur 
ganzen  nothwendigen  Wasaermenge  ans  den  Reservoiren  zuge- 
leitet. Bei  Regenwetter,  alao  bei  traben  Bachen,  hingegen  ent- 
nimmt man  das  Waater  nur  ans  den  Reservoiren,  und  zwar  beim 
Lago   Longo  aut  dem  dem  Wasserspiegel  zunädwt  liegenden 


Die  nutzbare  Ableitung  de«  Waaser«  nach  Genna  beginnt 
auf  dem  Boden  dea  Lago  Biglo  bei  '  (Fig.  3  and  4),  wo  Drabt- 
gitter  den  Raum  vor  den  RSbrcnanfängen  ringsum  abschließen ; 
auf  den  eraten,  85  m  langen  offenen  Grabeneinscbnitt  (Flg.  4), 
folgt  ein  Stollen  //',  der  zur  Rcgulir-  nnd  Messkaumer  gg" 
fahrt,  die  19  m  Länge,  31m  Breite  and  3  7  m  Hohe  hat.  Der- 
Stollen  ist  an  «einen  Anfange  auf  8-0  m  Lange  voll  an«- 
»  daat  dorch  diese  Abdämmung  aar  zwei  Ableltongs- 
eg  von  je  500  mm  Liebtwelte  and  131m  Länge  wssser- 
dlcbt  hlndurcligefQbrt  aind,  «on«t  aber  jeder  Wasseraa»fla*s  aas 
dem  Sanimelteiche  verhindert  ersehejot.  Die  Regnlirkaminer  Ist 
von  oben  dnreb  einen  12'0m  tiefen  Schacht,  den  ««genannten 
Ableltungsbrunoen  rf,  zugänglich.  Daa  eine  Paar  der  Absperr- 
UUst  »Ich  von  oben,  von  der  Ober  dem  Terrain  befind- 
Kammer  aas,  bewegen ;  das  zweit«  Paar  derselben  kann 
nar  unten,  In  der  Tiefe,  gebandhabt  werden  and  dient  als  Reserve. 
Daa  Ende  </'  der  AbleitungsrtShren  ist  nach  abwärts  gekramrat, 
In  eine  Vertiefung  von  3-0  m  Breite,  3  6  m  Lange  and  1'6  m 
Tiefe  anter  der  Sohle  de«  Apenninentannel«,  welcher  die  Fort- 
setzung de«  Ableitangestollen«  bildet.  In  dieser  Vertiefung  wird 
die  heftige  Ausströmung  gegen  die  Sohle  unschädlich  gemacht, 
und  in  dem  anschließenden  Abflussgerione  findet  die  Wasser- 
messung atatt.  Aas  Versuchen  kennt  man  den  Zusammenhang 
zwischen  Abooastiefe,  Wassermenge  nnd  der  Stellang  der  oben 
zo  bedienenden  Regnlirschieber,  so  dsss  dann  nur  die  letzteren 
entsprechend  eingestellt  zu  werden  branchen. 


Der  das  In  obiger  Weiae  entnommene  Wasser  weiterführende 
Apenninentannel  (Fig.  3  und  4)  durch  den  Berg  Guaiia  hat  vom 
Ableitnngtbrnnnen  weg  2*271  km  Lange,  das  in  Fig.  4  gezeich- 
nete Querprofll  von  17m  Sohlenbreite,  2-Rw  lichter  iiShe  und 
Vj°/oo  Sohlengefille;  da«  Waaser  fließt  darin  wie  in  einem  offenen 
Canal  mit  freiem  Wasserspiegel  und  bat  bei  5o0i/J  rund  0  76  m 
Tiefe.  Beim  Baue  de«  Tonneis  wurde  auch  Grundwasser  ange- 
schlagen, welche»  noch  circa  30  t/1  Watserznschuss  liefert 
Am  Sfidende  de«  Tanneis  befindet  sich  eine  Brannenkatnmer,  In 
welche  der  ZnAois  eintritt.  Von  hier  beginnen  die  zwei  gussehvernen 
Falleltungen,  welche  onniittelbar  zu  den  ElektriclUluwerken 
fuhren.  Durch  eine  «ältliche  Oeffoung  derselben  Kammer  kann 
diese  entleert  werden.  Saiamtllche  AuctrltUftflhangen  sind  mit 
Absperrschiebern  versehen. 

Die  doppelten  Falleltangen  haben  zum  Theil,  auf  7  km 
Geaaramtlänge,  darunter  simmtliche  Röhren  bis  znm  zweiten 
ElektrieltäUwerke,  je  500  mm,  zum  anderen  Thell  anf  zu- 
sammen 37  in»  Länge  je  600  mm  Lichtwelt«.  Vom  oberen  An- 
fange, nach  dem .  Tunnel,  (Fig.  5)  auf  der  MeeresbShe  von 
620-6  m  fahren  die  ununterbrochenen  Rohrstränge  zuerst  zum 
obersten  (1.)  ElektricitHUwerke  „Padnottl*,  wo  der  freie  Aus- 
Aase  ans  den  Turbinen  die  Cito  614  m  hat;  die  totale  Brutto- 
Fallhohe  beträgt  hier  sonach  106  6  m  nnd  die  Rohrlänge  387  m, 
bezw.  beim  zweiten  Strang  383  m.  Von  da  bia  zum  mittleren, 
bezw.  2.  ElektricitäUwerke  „Volta*  auf  der  Meere  scote  402  m 
hat  man  112  m  Gefälle  mit  292  m,  bezw.  390  m  Bohrungen, 
Von  diesem  Waaaeranalanf  leiten  zwei  600  nnn  weite  Rohrstringe 
znm  untersten,  3.  Elektrleitfttswerke  „Galvani"  anf  die  Cöte 
253m  herunter;  die  Stranglängen  sind  1233m,  bezw.  1465m 
und  der  nutzbare  Fall  hiebet  146  m.  Von  hier,  anf  der  Cöte 
250  m  beginnend,  führen  dann  die  beiden  geschlossenen,  meist 
600  mm  weiten  Druckleitungen  dlrect  In  daa  Waaserveraorgunes- 
gebiet,  nnd  zwar  endet  die  eine  in  Satupierdarena  nach  einer 
statischen  Fallhöhe  von  246  m  anf  der  Meereacote  4m;  die 
geht  dnreh  die  Stadt  Genna  mit  einer  Endfall- 
bflhe  von  238  5  rn  anf  der  Meereacote  von  115  m. 

ttakf-icitätawcl« 


+  JK14|ÜL) 


Rohwtr.lngc 
>  =  0  00221  I  -f 


wo  h  = 


1  =  Rohrlänge,  d=  Rolrrweite,  <?  = 
Wassermenge  bedeutet.  Von  der  ganzen 
von  500  -f-  30 1  nahm  man  In  die 
20%  mehr,  tun  so  die  später 
größere    Rauhigkeit  der  inneren 


'tu 
M- 


III  I  M  I 


Fig.  5.  Läng-japrotl  der  Baup-iuleiturK. 


Wenn  beide  Rohr- 
atränge gleichzeitig 
benätzt  sind,  was 
die  Regel  ist,  so  ist 
für  eine 
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Q  =  —  1'2  (500  f-  30)  —  318»,/:  für  das  obereto  Leitunge- 


1.  ElektilclUUwerke  .Paeinotti--  bat  man  z.  B. 
noch  /  =  :I87  m,  d  =  0*500  m,  es  ergibt  tich  hierzu  A  =  287  m 

oder7-40/OTDrtickB*fJUI«;dieGeichwlndigk(iUffUr4-(6OO  f  30)«// 

l»t  1-36  »t  per  Secnnde.  Haas  ausnahmsweise  bei  Reparatnrvor- 
uabme  n.  dgl.  da»  (ranze  Waaaer  (t>  =  lü  X  530«//)  in  einem 
Rokratrange  flleOen,  so  erscheint  n  =  11 3  m  oder  29- 1%, 
Druckgefalle ;  fttr  530  »/'/      dan"  (<  =  8"?  171  Per  Sconde. 

Die  nothwendigo  Wandstärke  S  (in  m)  der  gnrtseisernen 
Rttbreo  wurde  nach  dar  Formel:  o"  =  0*008  -f-  »10016 n  rf  be- 
atiiniDt,  wo  n  —  Anzahl  der  Atmoaphftren  dea  Wasserdrucks  im 
Rohre,  d  =  Lichtweite  in  m ;  darnach  bat  man  für  n=  12, 
d  =  0-5  m  S  =  0-0176  m;  rar  Ausführung  wurde  8  =  18  mm 
genommen,  und  ea  wurden  diese  Rehren  einem  Probedrucke  Tun 
15  Atmosphären  unterworfen. 

Dm  Hanptrcservolr  oder  Hochreaerroir  für  (ienua  wurde 
aru  westlichen,  höheren  Eude  der  Stadt,  bei  Porta  Angeli,  erbaut. 
Dio  Sohle  desaelben  bat  die  Keerealitthe  von  14»  m;  die  grßßte 
Waesertiefe  darin  ist  415  m  and  der  totale  Passungsraum  der 
drei  Kammern  1 1.280  m».  Die  Höhendifferenz  von  250m  Ueeres- 
höho,  welche  dorn  Anfange  der  letzton  Leitung  vom  EleklrieilftU- 
werke  .tialvani"  entspricht,  bia  tum  Haupti-eaervolr  in  Genna, 
iillmlkb  von   106  m,  genügt  auch  für  den  Fall,  das«  nur  ein 

530  2  j-=H80*//, 


In  sammtlichen  KraAatationen  wird  die  mechanische 
j  Arbeit  durch  je  vier  Turbinen  erzengt;  jede  derselben  be- 
|  treibt  —  mit  Auanahnie  der  Station  .Galvani",  wo  nur 
zwei  Haupttnrbinen  der  Elektricltataerteogung  dienen  — 
je  3  Dynamos.  Ein  solche«  liefert  bei  475  Dindrehnngen  einen 
Strom  von  44  Amp.  nnd  1054  Volte  Spannung  uud  verbraucht 
rund  70  effeellve  (Waaaer-)  Pferdekrüfw.    Die  Leistung  eiuc-s 

Dynamosbetrigt  b«190%  Nutaeffect:  .V,    44        "  1054  VüU' 


nach  Genna  führe ;  denn  hleftir  gibt  die  frühere  Formel 
/=  13  686  m  und         0  600  m    als  Dwekhobenverlnat 
A-=92'4  m  ;  die«  entspricht  einem  Druckgeftlle  von  6-75»/«,.  Der 


100 


ist  desLaib 


weil  100  t/t  von  der  Lcilung 


unterwega,  im  Titale  Polcevera,  abgegeben  werden, 
Bezüglich  der  verfugbaren  Wasserkraft  gibt  die  nachstehende 


735-75  Watta 


90 


=  56-7  PS. 


100 

Station  geben  also  453  PS. 

Die  Leitungsdraht»,  welche  getrennt  von  jeder  Kraflatation 
ausgeben  und  größten theila  als  Luftleitung  die  elektrische  Energie 
zur  Abgabe  bei  S.  Qulrico  im  Thaie  l'otcerera,  in  Sampierdarena 
nnd  Genna  führen,  haben  faat  darchgebenda  65  mm-  Qneischuilt, 
d.  1.  91  mm  Dicke,  und  sind  aus  Siliciumbronce. 


Die  hauptsächlichsten  Koawn  dea  Wasi 
nehmen«  Ferrari  -  Galllera  sind : 

1.  Ablösung  der  Coacossioo  nnd  Ankauf  des 
Vorprojectea  von  den  Ingenienren  G  r  1 1 1  o 
und  Brüder  Bruno   

2.  Tbalsperre  nnd  Reservoir  von  Lavesze 
(Lago  Kigio).  Sperrennlhnerwerk  25.080  m* 
FÄSBnQK8T»uin  2'26  Hill,  m*  sammt  allem  Zo- 
gehöY  (durchachn.  pro  ms  Haaerwerk  28-5  L. ; 
pro  hi*  Fassungsraum  0*32  L  )  .... 

3.  Tbalsperre  und  Reservoir  Lavagnina.  Sperreu- 
mauerwerk  11.946  m^Faasnngaranm  l-09Uill. 
ms,  sammt  Zugehür  (durebsebn.  per  »i1  Mauer- 
werk     9  L  :  per  m3  Fassung  maam  0  23  L ) 

4-  TbaUperro  und  Reservoir  Lago  Lungo.  Sperren- 
mauerwerk 100.81  Ii»».  Fasaungaraum  3  64 


Lire 


ÜOO.«MI(t 


716.322 


249.294 


L  •  I  t  i 


Silr).ToLnclmtljiJuD(-  bis 

Station  „1 
1.  Robrnuasg 


Kraft- 


2  ItDbmtrsjig 


II. 


Ton  der  1.  bis  aur  3.  (mittleren)  Kraft- 

station  „VolU*: 
1.  Ruhrstrang  


4.  Rekrstrang 


III. 


Von  der  S.  aur  3.  Kraflatation 
.Oalranl"  : 


........ 


E 

3 

C 

1 


387-76 
38»-J6 


892-20 


2W4ü 


fei 


1233  74 
146566 


ooo 


818 

318 
63« 


318 

636 
318 

«36 


»18 
63« 
318 
UM 


das  Kohr- 


I 

-.3 


t*>  d» 


t 

Ss 

Ii 


620  20  S16.40 


hU 


402 


400  !  2&I 


11-S78 
2  825 
11119 


»193 

am 

2-147 
8447 


3  715 
14-024 
4'4I4 


BS 


101034 
93-32V 

101-776 
»3-481 


109-807 
103*601 
I0»853 

103-533 


Ml?  2b'. 
181  476 
141-586 
128  741 


1^ 
i  i 


I 


530 

,     "   491  6  a) 

.    '539  4  4) 


630  '  582  0«) 
.    I  548-5  o. 


530 


750  4  *) 
«82  3  i>) 


Summe  der  vtrfBgbaren  eifectiven  Pferdekrifte  ^  *  |  J^j.g 


Die  Zahlen  der  Co- 
loaue(ii)  ergeben  sich  an» 
der  frttber  anfiefnbrt?» 
Formel  llr  A,  wenn  darin  i 
V  statt  v  geaetat  wird. 
Für  die  Colonne  (7)  gilt 
<lir-  Rert-chnuug: 
(7)  =(4) -(5) -(61. 

Di«  Zahlen  -V  der  Co- 
lones (9)  sind  ans  der 
Formel : 

0-75.  (8M7) 

75  vy  m/nee 
Die  Summe  I«  der 
vcrfllirViiiren  Ticrdckräifir 
gilt  <8r  dea  Fall,  da»  uur 
e  i  n  Robntrang  (der  Iftn- 
gere)  das  p-raic  \v»»»pr 
toioiire.  jene  IIA  hin- 
Ke«cu,  wiua.  wie  gewübo- 
lich,  beide  R.>hmr»nKc 
gleichseitig  ■ 
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Hill,  m»,  sauimt  Zogehor  (dniehtcun.  pro  »ia 
Mauerwerk  19  3  L.;  pro  »t» 
0  54  L  )  

5.  Wasaerleitnngstannel    dnreb  d«n 
2271  m  lang  (per  Isaf,  »i  885  L.)   .    .  . 

6.  Directe  I*llungen  von  den  Richen  Liscbeo, 
Badana  und  Graffignana  

7.  Spesen  dir  die  ProjecUansarbeitung  nnd  Ban- 
anfaicht  fttr  df«  obaugefllhrten  Arbeiten  .  . 

Kosten  der  ganzen  Waasergewinnung  im 
Thals  Gorzento  

8.  Die  RaaptleitnngBWihren,  u.  zw.  Licbtweite 
600  mm,  dnrehschn.  pro  lauf,  m  OB  L.;  Licbt- 
weite 500  mm,  dnrcliaehn,  pro  lauf,  m  80  L 

9.  Daa  Verlbellungsnet*,  Stand  um  30.  Jnni 
1891:  ToUle  Lange  77  92  im,  Lichtseiten 
4dO  mm  bis  40  mm,  dnrehsehn.  pro  lanf.  m 
134  L  

10.  Erg&nztuigaleitnngen.  ansgefabrt  vom  1.  Juli 
bis  31.  Deeember  1891  

1 1 .  Specia)r$bren  bei  den 
Hochreeervolr   .  . 

12.  Absperrschieber  in 
Leitungen    .    .  . 

13    Manometer,  ZapfhUui«,  Wassermeuer     .  . 

14.  Reservematerialien  

15.  Diverse  Spesen  für  R5brenproben,  Brach, 
Bnuaofsicbt  nnd  Direktion  

Kosten  der  ganzen  Zuleitung  und  des  Ver-~ 
theilnngsnetzcs  ...... 

IG.  Die  erste  Ansffihrnng  in  der  Station  „Galvairf* 
für  die  Erzeugung  der  Leistung  zweier  Tur- 
binen zn  je  300  PS  nnd  die 

fabrik  in  Isoverd«  . 
17.  Die  elektrische 

a)  Bander  drei  KralUutionen :  »Paclnotti*, 

„VolU*  und  „Galvani"  

h)  die  hydraulischen  Einrichtungen 


d)  die  elektrischen  Leitnngen,  zusammen 
8»i-5  km  lang,  meist  von  66  mm»  Quer- 
schnitt, nur  es.  14  X  davon  mit  55  mm» 
QnerscliDiU,  in  fertiger  Abführung  (durch- 


18. 


19. 


20. 


21. 


schnittlich  pro  lauf,  m  3  34  L.)  .  . 
Kleine  Ergänzungen  der  Leitungen  und  All- 
gemeines flu-  Banant'iiebt  

Kotten  der  totalen  Kraftübertragung,  Stand 
vom  31.  Deeember  1891  

Keaervoir  zn  Porta  Angell  in  Genua,  Fassung*- 
räum  11.281m*  (durchschnittlich  pro  w» 
Fassungeraum,  ohne  Leitungsrohren,  6  1  L. ; 
Vervollatandigungakosten  noch  im  Ganzen 
75  000  L.,  also  total  durchsclinittlich  per  m1 

12-7  L.)  

Expropriation  Bim  int  lieber  Grundstücke  ■"><< 
Servlttiten  flu 
I/eitnng  .  . 
Diverse  Spesen,  Administration,  Intercalar- 
zinsen,  Geldbescbaflnng  

Totale  Kosten  der  Unternehmung  Ferrari- 
Galliern,  Stand  am  31.  Deeember  18D1  .  . 

Die   von  den 


Lire 

1,945.570 
C..19.537 
143.479 
137.858 

4,441.460 

8,926.388 

1,042.769 

56.242 

37.379 

12«.  645 
157.945 
27  444 

117.093 


4,491. «05 


156.498 


100.224 
78.437 

106.250 


72.546 


801.841 


Arten  ,1er  Wa 


68.6»;8 

420.191 
2,169.867 

12^93.832 

in  l»reise  bei 
rabgabe  Bind 


Wasserverkanf  für  die  ganze  Daner  der  Unternehmnngs- 
d.  i.  bis  Ende  des  Jahres  1963,  nnd  für  deren  Er- 


Von  1  Ubs«  zu  800  (  per  Stunde  . 

.  V,     „  .  400t    .  .  . 

,  V.     „  .  200/    .  .  . 

.  '/.    .  .  lour  „  .  . 


Wanermiethe  filr  den  Hausgebrauch  und  für  nicht  weniger 
Bis  1  Jahr  im  Thate  Polcevera  nnd  in  der  Stadt  Genna. 
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Bei  Wasierabgabe  nach  CubikmaB  belauft 
zlns  pro  ms  aof: 


sich  der  Wasser- 


bi«  60«  

Uber  80  m  

(llbrr  dem  Meeresspiegel) 
von  nur  Vio  Unse  (80  t 

pro  Stundeh 

bis  60  r  

Aber  80  m   .    .    .  . 
(Bber  dem  Meeresspiegel) 

Die  Preise  ffir  je 
gleich  735-75  Watts, 
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BetunbrUcken  in  WQrttJMuberK. 


In  der  Nebenbahn  von  Nürtingen  nach  Neuffen  sind  alle 
gewiilbtcn  Brucken  an*  Beton  hergestellt.  Ka  »tollt  Bich  dieses 
Material  gegenüber  Jedem  anderen  am  billigsten,  weil  In  dem 
nahen  Nockarthale  reiner,  in  entsprechender  Weite  mit  Sand  ge- 
mischter Kies  (Flusschotter)  . 
durch  Baggerung  gewonnen 
wird  nnd  die  Cementfabri- 
ken  dea  Lande*  an»  den 
.luraachichten  der  Alb  vor- 
züglichen nnd  billigen 
Content  erzeugen. 

Da«  grüßte  Bauobject 
der  kleinen  Bahn  iat  die 
UebcrbrOckung  der  Stei- 
nreb in  einer  Oeffnang  von 
i9  60  m  freier  Spannweite  zwischen  den  ver- 
lorenen Widerlagern  —  die  Brücke  liegt  nnter 
60"  gegen  die  Babnricblnng,  bat  rar  Brzielung 
der  vorcesi'UneUenen  Lichthehe  einen  Pfeil  von 
3*51  m  — ,  die  Llftge  dea  schiefen  Gewölbes  ist 
in  der  GewSlberichtung  gemtsssen  9'70  m.  Die 
Uebenchiittangshöhe  betrügt  1-86  m.  Da»  Ge- 
wölbe bat  anter  dem  Geleite  aif  eine  Breite 
von  4  m  eine  SehelteUtarke  von  0  60  m, 
welche  Starke  bis  zum  Gew&lbefoD  anf  108  m 
anwachst.  Seitlich  ist  das 
Gewölbe    um    10  cm 
achwacher  gehalten.  Die 
GewBlbewhenkel  haben 
einen  Bela»tung»l-eton  ge- 
ringerer Qualität  in  einer 
Stärke  von  0-40  m. 

Da  die  Fandamente 
völlig  annachgiebige 
Grandlag mi  des  Gewölbes 
zu  bilden  haben,  worden 
die  verlorenen  Wider  lager 
beiderseita  bis  in  eine 
Tiefe  Ton  rund  5  m  mit 

wachsender  Breite  fortgesetzt,  so  dasa  sie  auf  einer  gleich- 
mäßig  festen  Schieferschiebte  de»  braunen  Jura  zu  rohen  kamen. 

Das  Gewölbe  einschließlich  der  verlorenen  Widerlager 
worden  in  einer  Mischung  von  1  Kaamtbeil  Portlandcement  and 
7  RanmtheJleu  Kies,  die  Seitenmauern  wie  der  BelastangBbeton 
in  der  Mischung  von  1  ttaumtbell  ('erneut  and  12  Hanmtlieileu 
Kies  hergeetellt.  Die  Abdeckung  dea  Gewölbea  erfolgte  mit 
Aiphaltnlzplatten. 

Der  Gewölbebogen  ward«  am  30.  November  geschlossen. 
Da  die  Erhärtung  dea  Betons  nach  den  bei  den  bekannten 
Brnckenbauten  von  Manderklngen  und  Inxigkofen  geraachten  Beob- 
achtungen bei  einer  Stitrke  von  rund  1  m  bis  zum  Aufboren  der 
Setzangen  eine  Zeit  von  zwei  Monaten  eriordert,  wurde  da»  Ge- 
dureb  zwei  Monate  anf  dem  Gerd»t  beiaasen.  Doch  ist  eine 


t — r] 


deckten  Streifen 


Erntkf  ulier  it  c  S^ein-t; Ii 


schwache  Lnflnng  der  Keile  schon  nach  vier  Wochen  vorgenommen 
worden,  om  einem  schädlichen  Auftrieb  durch  das  Eis  vorzu- 
beugen. Riese  zeigten  »Ich  weder  nach  der  Lüftung  der  Keile,  noch 
nach  der  Ausschalung,  noch  später.  Ebenao  sind  Verlegungen 

nicht  beobachtet  worden. 
Die  Berechnung  ergab  einen 
größten  Druck  im  Gewölbe 
von  18'B  kij/cm3  bei  ein- 
seitiger, anf  die  Breite 
von  4  m  vertbeilter  Be- 
lastung durch  einen  Eiaen- 
hahnzug. 

Bei  der  am  2  f>.  Mai  statt- 
gefundenen  behördlichen 
Erprobung  wurde  bei  ein- 
seitiger Belastung  mittelst  einer  29  t  schweren 
Locomotlve  an  der  Stelle  der  sogenannten  Brucli- 
tuge  eine  maximale  Einsenknng  von  O'G  mm 
nnter  der  Gelelsemitte  nnd  von  0  4  mm  an 
der  Stirne  gemessen.  Nach  Wegnahme  der  Be- 
lastung verschwand  die  Einsenknng  bis  auf 
O  l  mm. 

Unangenehm  bemerkt  wurde  die  Wasaer- 
durchläsaigkelt  des  Beton*  an  dem  nicht  abge- 
den  Stlrnraanen;.  Es  wird 
sich  in  künftigen  Fallen 
empfehlen, auch  die  Seiten- 
mauern  gegen  das  Ein- 
dringen von  Wasser  zu 
schützen. 

Ana  der  üeberein- 
slimraong  der  Einsen- 
kongen  in  der  Mitte  nnd 
an  don  Selten  dea  Gewei- 
he» lllsat  sich  schließen, 
data  daa  Betongewelbe 
seiner  ganzen  Länge  nach 
fast  gleichmäßig  in  An- 
sprach genommen  wird, 
nnd  dasa  die  angenommene  Druckvcrtheilnng  anf  oine  Breite 
von  nur  4  m  als  eine  reichliche  Vorsicht  erscheint.  Ba  liegt  auch 
nahe,  die  seitlichen  Anfmanerangen  als  rahende,  ausgleichende 
Belastungen  in  dem  Stabilitätacalciil  zu  berücksichtigen.  Das  Er- 
gebnis der  Erprobung  beweist  ferner,  dass  solche  Gewölbe  auch 
ohne  Gelenke  baltbar  hergestellt  werden  kennen,  dass  zn  diesem 
Ende  dem  Betonkörper  die  zur  Erhärtung  nothwendjge  Zeit  ge- 
lassen werden  musa.  Es  wird  nicht  behauptet  werden  können, 
daas  dieser  Erhärtung  nur  ein  physikalischer  Anatrocknooga- 
process  zugrunde  liege.  Ob  chemische  Veränderungen  dabei  vor- 
geben, wird  durch  Versnebe  mit  verschieden  starken  Beton- 
kflrpern  zn  constatiren  sein. 

Stattgart,  8.  Juli  1900.  L.  liammrr. 
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SchMTalirt.4-Verktt.ir  auf  der  österreichischen  Elbe  Im  Jahre  1899. 

Von  Prot  A.  Oelweln. 


Aaadil  rC«ii4  an  ilan  letalen  Bericht  in  Nummer  93  der  „Z«it- 
scbrift*  tob  Jahre  1899  werden  die  Verkehrtsten  für  du  Jahr  1899 
erganat.  Der  Verkehr  hat  in  großem  Maßt  auganommea,  und  swar  ist 
derselbe  im  Jahre  1899  gegen  jenen  im  Jahre  IH98  (ohne  Flotte) 
auf  der  Elbe  an      379.9371      oder  ll»'o, 
beaw.    .     15.4Si.526f/tm    „  1&>,„ 
ebenso  auf  der  Moldau  im  15.08*  i 

a)  *>«*muit- Verkehr  der 


(Melnik-firenae  =  !09*.u.) 


Im 
Jahre 

Oha« 

Zakl  4« 

lloota 

PI  ö  0  a 

Ourer 
Iii  Toonos 

i 

J".otn»rinl.r  iE 
Toni 

OMMBBt' 
S'-Tt.-Iir  irdtlsivt 
Plo«»«akelu  ia 
Tom  im 

1895 

11.951 

St581.497 

:I45.717 

2.987.215 

■  8Wi 

12  189 

8,189.437 

381.893 

8,551.830 

1897 

13.854 

3,214.81« 

3,608977 

1898 

15.008 

8,017.168 

3,478.100 

is«t. 

13.694 

8,415.85» 

440.368 

»)  Verihcllun*  aaf  Ausland-  and  Inlend-Verkeur. 


Aw*an4- 
Vertiefcr 

lalaail* 

V»rl.-Iir 

Asilv.4 

Ysrtehr 

'•I"*-   |  ZuaamriKa 
Vera  dir  1 

Zakld. 

Boote 
Gater 
in  i 
Ver- 
kehr 

1  14.316 
2,964  874 

94,873,641 

770 
62  59b 

1.680.618 

15.0«« 
3,017.46t 

96,554.16! 

19.828 
8,314.588 

109,858.058 

1.072 
101.070 

2,343.827 

18.694 
3,416.858 

111,976.885 

c)  llrenxTerkrlir  uliue  HiiDe-. 


iMij 
1896 
1897 
1898 
1899 


TusUSji«  iu 


2,312129 
2,014552 
2.691.924 
2,519.484 
2,898.140 


IloriwOna 


Ii 


/ua«mm«n  la 


:««  H!»0 
354.27» 
4H0.O4U 
490.434 

«0.927 


2,535.127 
2.966  831 
3.181.973 
3,009.918 


<l)  Verkehr  in  Tonnenkilometer  (ahne  Flofirerkehr)  aad  ermittelte 
Verkehrsdichte. 


V«ra«fere4iol<M  la 
Tunniu  jtu  Ki'.jmctat 

a.  3 

n 

£  * 

*$  i 

SJ 

0  C 

*i 

s 

s 

Im 
Jahr« 

V.rtetT 
ia  Ton*** 

Verkehr 
in  Tonaoa- 

KilsuiUam 

las  Dank. 

schnitt 
Irr  r,*ra.rv 

Mroeh« 
Im  Kilo- 

awiar 

ia  4er 
rhnlinir: 
Aoanl^- 

Uraan 

II 
2« 

e8 

r 

9 

H 

1895 

2,581.497 
3,109.437 

a^u  ei« 

«,834.229 

769.121 

1,942.35« 
9.317.651 
2,321.906 

33-5 

229 
260 
350 

7.451 
8.492 
8."  183 

189« 
1897 

103,512.938 
108.898.83» 

949.1158 
953  196 

328 

'  32-3 

1898 

8,017.468 

96,554.159 

8H5.817 

3,105  B.11 

;  32  0 

200 

6.400 

1899 

3,416.659 

111.976  685 

1,027.308 

2,407.520 

328 

349 

8.177 

e)  Von  der  Moldau  aaf  die  Elbe  iberKesjangen  aad  tle«  Tema. 


Im 

Tbalwtru 

Bergwlru 

IHauauslinam« 

Jahre 

Zakl  im 

kioote 

OOtar  ia 
Tutucii 

Zabl  dar 
UotMa 

Uslar  la 
Tallinn 

Zahl  der 
Boom 

Datei  ia 
luaii'M! 

1895 

91.683 

125 

10.585 
18.558 

a:» 

887 

82.068 

189« 

258 

50.637 

129 

64.095 

1897 

129 

21.291 

145 

16.2H8 

874 

87.519 

1  8fl8 

159 

17.756 

132 

12646 

291 

30.301 

1899 

158 

84.800 

118 

10.783 

871 

45.383 

Die  Daten  Uber  die  WaaaeniUadsTerhtltalsse  werden  nach  den  An- 
der k.  k.  Htatthalterei  in  Prag  fnr  den  wichtigsten  UiuschUgplau 


Ansei  g  gageben,  nnd  aiad  die  analogen  Angaben  Ten  Vorjahre  iL 
Klammern  angefügt.  Die  Schiffahrt  wurde  an  18.  Jänner  (7.  Februar) 
eröffnet  nnd  am  9.  Deceasber  (27.  Deceanber)  geschlossen.  Sie  war  an 
49  Tagen  in  Winter  eingestellt  nnd  erfuhr  neuen  HocUw»s»em  eine 
Unterbrechung  run  7  {<:<)  Tagen.  Dieselbe  Teskehrte  somit  an  309  Tageu 
(328),  nnd  xwar  dareb  171  Tage  (181)  Tollacaiftig,  an  138  Tagen  (30) 
mit  halber  Ladung.  Wegen  niederen  Wasserstande!  war  die  S.-bifis!irt 
überhaupt  nie  eingestellt.  Die  mittlere  Ladung  der  Boote  ist  Ton  900' 
(18t'8)  aaf  249 1  gestiegen.  In  Auw  t  betrug  die  durchschnittlich«  Ladung 
einen  Bootes  in  der  Tbaifabrt  3351  gegen  278/  ia  Jahrs  1898  and  in 
der  Bergfahrt  11 1  (  gegen  107 I  im  Jahre  1898.  Die  Zabl  der  per  Kilo- 
meter gefahrenen  Tonnenkilometer  iat  von  6.400  (1898)  aal  8.177 1  ge- 
stiegen. Die  Verkehrsdichte  in  der  Strecke  Melnik— Grenze  ist  tob 
885.817«  (1898)  auf  1,027.3081  per  Kilometer  nnd  in  der  Thalfahrt 
Aaasig— Ürerue  Ton  2,098  683  (1898)  aaf  2,467.S90<  per  Kilometer  ge- 
stiegen. Der  Wasser«erkekr  der  Elbe  weist  somit  In  Jahre  1899  eine 
wesentliche  Steigerung  im  Oesararatmkebr,  dann  aber  aueh  eine  Steige- 
rung der  mittleren 


IV.  Oesterr.  Ingenieur-  und  Architekten-Tag,  Wien  1000. 


Nenn  Jahre  sind  seit  dem  Zusammentritte  des  III.  Oesterr.  In- 
genienr-  und  Architekten  -Tages  Terloasen,  welcher  in  den  Tagen  rom 
ü.  bis  11.  Oetober  1891  in  Wien  stattgefunden  hat.  Wenn  wir  in  unserem 
in  dienen  BlAttern  seiaeraeil  Ter5ffsntli«bten  Berichte  Ober  diese  seltene 
Versammlung  akademisch  gebildeter  Techniker  au  allea  Theilen  nnseres 
Vaterlandes  mit  Belrledigniig  den  wahrhaft  K'-luaeuden  Verlauf  aller  an* 
diesem  Anlasse  getroffenen  Veranstaltungen  her Torhebea  kennten,  so  er- 
füllt es  ans  nun  mit  besonderer  Freude,  feststellen  au  können,  dsas  der 
in  der  Zelt  tob  1.  bis  7.  Oetober  L  J.  stattgehabte  IV.  Oesterr.  Ia- 
genienr-  und  Arehitekteo-Teg  ia  aller  and  ieder  Beaiehung  aeiaen  Vor- 
glnger  weitaus  ttbertrolfen  bat.  Wtbreod  am  III.  Oesterr.  lagenienr 
und  Arehitektea-Tago  sich  blos  21  teebaisebe  Facbrereiee  betheiligten, 
«deren  lUtgUederaabl  «ich  auf  5744  beüef.  haben  sieh  aar  Tbeilaabme 
am  IV.  Oesterr.  Ingenieur-  und  Architekten-Tage  25  Vereine  mit 


7517  Mitgliedern  bereit  erkllrt.  Za  der  dem  III.  Oesterr.  Ingeoienr-  und 
Architekten  -  Tage  Torausgegauxenea  Delegirten  -  Conferena  sind  tob 
19  Vereinen  53  Deleir.rte  nnd  18  ErsatamSaner  eaisendct  gewesen, 
wahrend  flr  die  Delegtrteo-Conferenx  das  IV.  Oesterr.  Ingenieur-  nnd 
Architekten-Tag»  Ton  22  Vereinen  59  Delegirte  Bad  43  Ersatzmänner 
namhaft  gemacht  worden  sind.  Auch  die  Zahl  der  Theilaehmer  am  IV.  Oest. 
Ingeniear-  aad  Arebltekten-Tage  übertrifft  dlejeakje  des  Torbergegaa- 
geaen  (194)  am  ein  Beträchtliches,  indem  sie  sieb  auf  337  belief.  Dieses 
hocberfrenliche  Ergebais  ist  der  unermldircbea  Thitigkeit  der  sündigen 
Delegation  de*  III.  Oeaterr.  Ingenieur-  und  Architekten-Tages  ansn- 
schreibea,  deren  TerdieastTolles  Witken  hier  mit  einigen  Worten  au  ge- 
deakeu,  als  aaahwelsliehe  Pdieht  der  Dankbarkeit  ersehelut. 

Die  Tom  III.  Oesterr.  Ingeoienr-  und  Arckitektea-Tage  aar  Aus- 
ud  im  Wahrung  di 
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i  Technikerjchaft  Oesterreich«  berufen«  standige  Dele- 
gation bestand  an«  Herrn  k.  k.  Ober-Baurath  Karl  Prenninger  ala 
Präsidenten,  Herrn  k.  k.  Ober-Baaralh  Fraaa  B  e  r  g  e  r  ab  Vieeprftii- 
dentca  uid  den  Barren  k.  k.  Baoralh  Julius  Der  fei,  k.  k.  Hofrsth 
Leopold  Ritter  t.  Hanne,  Central  -  Director  EmU  Heyrowsky, 
k.  k.  Benrath  Frau»  Ritter  t.  Kreon,  Banrath  Adolf  K r o n  a k y, 
k.  k.  Regierungsrath  Moria  Morawits,  k.  k.  Hofrath  Johann  Georg 
Ritter  t.  Schoen,  beb,  ant.  CiviMngenieur  R.  A.  Ziffer  und  — < 
nach  dem Aaascneideu  dea  Herrn  k. k.  Bauratkea  Theodor  Bester  — 
Herrn  Prof.  Dipl.  Areh.  Karl  May  red  e  r  ala  Mitgliedern.  Die  Mündige 
Delegation  hat  in  58  Sitzungen  alle  aaf  dem  III.  Oeaterr.  Ingenieur-  nad 
Architekten-Tag*  behandelten  8tandc «fragen,  sowie  alle  aeither  aufge- 
tauchten, die  Interessen  dar  Techniker  berührenden  Angelegenheiten  in 
Verhandlung  gezogen  und  die  anr  Wahrung  der  letnteren  nothwendigen 
Schritte  ateta  sofort  nnternoamiea  and  mit  grüfiter  NacbdrOckUcbkeit 
verfolgt.  Die  Zahl  der  ron  ihr  an  die  verschiedenen  Miniaterien,  die 
beiden  Häuser  des  Beieharathea.  die  Beterreicbiache  Delegation,  die  Statt- 
halterei,  die  Landtage,  die  Wiener  GcmeindeTertretaug  nnd  an  Ter- 
achiedeue  Eiaenbabn-Verwaltnngen  in  StandeeaugeJegeaheiteo  gerichteten 
Eingaben  Überschreitet  die  Ziffer  ron  200.  Eine  fortlaniende,  wenn  anch 
immer  noch  nicht  Tolhvtlndigc  Aufzahlung  der  Ton  der  standigen  Dele- 
gation im  allgemeinen  Sundeeinterease  durchgctührtcu  Arbeiten  bieten 
die  acht  Jahrginge  des  „Organa  des  Oeaterr.  Ingenieur-  nnd  Architekten- 
Taget*  dar.  In  der  That  hat  ea  anch  dieser  wirklich  aufopferungsvollen 
Tbr.igkeit  zum  Natten  der  TechnikerBch&ft  nicht  an  Erfolgen  gefehlt; 
wir  wollen  hier  nur  auf  die  aeit  dem  IIL  Oesterr.  Ingenisar-  nnd  Archi- 
tekten-Tage erfolgte  Erhebung  der  Bergakademien  an  Hochschalen,  auf 
die  Biaftthrang  ron  Staatsprüfungen  au  denselben  nnd  auf  die  im  Sinne 
der  akademisch  gebildeten  Techniker  erfolgte  Regelung 
»erweisen,  denen  sieh  thettweise  BerUcksichti^nngtn  der 
i  der  Fachkreise  in  Besag  aaf  die  Neuregelung  des  Prufuogs- 
an  den  technischen  Hochschulen,  in  Beeng  auf  die  wiederholte 
Einbringung  dea  Gesetzentwurfes,  betreffend  den  Schatz  des  Ittgenienr- 
tllela  und  ia  Bezug  auf  manch  andere,  wenn  anch  weniger  suswhiag- 
gebende  Angelegenheiten  anschließen.  Diese  erfolgreiche  Tbiiigkeit  ist 
ein  Ergebnis  der  allgemein  anerkannten  Rührigkeit  uad  Opferwilligkeil 
der  staadigen  Delegation.  In  dieser  seihst,  wie  anch  in  der  Oeffeutlieh- 
keit,  ist  mit  Recht  slelfacb  d&ranl  hingewiesen  worden,  dass  das  Haapt- 
verdienst  hieran  Jedoch  dem  Herrn  Presidenten  k.  k.  Ober -Baurath 
Preuninger  nnd  dem  Herrn  Vice- Presidenten  k.  k.  Ober-Baur»tL 
Berger  ankomme,  die  stets  In  unermüdlicher  Weise  Ar  die  In lere*- eu 
der  Teehnlkersebaft  thltig  waren,  nnd  die  anch  wieder  in  Bezug  auf  die 
Voreluleileogee  tum  IV.  Oesterr.  Ingeaiear-  und  Architekten-Tag  den 
Qaaptthail  aller  Arbeit  auf  sich  genommen  hatten  und  sonach  tum 
glänzendes  Erfolge  desselben  aal  das  Wimtste  an  beglückwünschen  sind. 

Wir  wenden  uns  nun  dem  Berichte  aber  den  Verlauf  der  dem 
IV.  Oesterr.  Ingenieur-  und  Architekten-Tag« 


■  1.  October  fanden  sieh  in  der  Restauration  In 
etwa  60  Herren  tu  einer  zwanglosen  Begrnßung 
der  DelegirUn-Conferent  zusammen.  Alte 

and  bald  herrschts  im 
k.  k.  Ober-Baurath  Prenninger 
begrünt«  namens  der  staadigen  Delegation  des  III.  Oeaterr.  Ingenienr- 
und  Architekten-Tages  die  bereit»  »shlreich  erschienenen  Delegirtsn  der 


Die  Gesellschaft,  in  der  wir 
der  ständige«  Delegation  narren  k.  k.  Ober-Ban- 
Prenninger  and  Berger,  den  Vorsteher  des  Oesterr.  In- 
Herrn k.  k.  Ober-Bergrath  R  tick  er, 
arehitekinr  a  inzenyin  t  kralorstoe  Ceakem  in 

Ueppe,  bemerkten,  blieb  btTcn 
im  hartlichsten  Verkehre 
<r,  10  Uhr  Vormittags,  bat  im 


Prag. 


Am  S. 


k.  k. 


Prenninger.  wurde  an  die  Wahl 
ala  Präsident  Herr  k.  k. 


Prenninger,  ala  Vice-Praaideatan  die  Herren  kais.  Rath  Riehard 
Jahn  (Prag)  und  Inspector  Eluard  H  e  p  p  e  (Lemberg),  als  Schrift- 
führer die  Herren  beb.  aut.  Cisil-Ingenieor  Karl  B  i  b  e  r  1  e  (Braun)  nnd 
Betriehs-Direetor  Alois  Peithner  t.  Lichtenfeie  (Wien). 

Herr  k.  k  Ober-Baurath  Franz  B  e  r  g  e  r  erstattete  sodann  Bericht 
Uber  den  Entwarf  der  .Geschäftsordnung  für  die  Oesterr.  Ingenieur-  nnd 
Arebitekten-Tage*,  welcher  Ober  Antrag  dea  Herrn  k.  k.  Baurai h. 
Dürfel  en  bloc  angenommen  wurde,  worauf  beschlossen  wurde,  die 


..OeacLift-jrdriütig«  auch  ainngemtl  für  die  Berathüngen  der  Delegirinu- 
Conferenz  gelten  tu  lassen.  Anch  Iber  die  .Bestimmungen  für  die  Ver- 
anstaltung Oesterr.  Ingenieur-  nnd  Architekten-Tage"  faagirte  Herr 
k.  k.  Ober-Baurath  B  e  r  g  e  r  ala  Berichterstatter.  Nach  kurser  Berathuae, 
an  der  die  Herren  k.  k.  Baurath  t.  K  r  e  n  n,  Professor  Z  i  c  k  I  e  r,  k.  k.  Ober- 
Bergrath  Lorber,  k.  k.  Ober-Ingenieur  Inger  den  nnd  Professor 
Dipl.  lag.  8 1  e  i  n  e  r  sich  betheiligtea,  wurden  die  Referetiten-Anlrage 
mit  kleinen  Aenderangen  angenommen. 

Ueher  den  Sehnte  der  Standeshexeichnaag  .Ingenieur*  erstattete 
Herr  k.  k.  Banrath  t,  K  r  e  n  n  anafllbrlichea  Bericht,  an  den  eich  eine 
umiangreiche  Wechselrede  anechloas,  an  der  die  Herren  Stadt-ßaadirector 
P  n  ta  eh  a  r,  k.  k.  Uber  Bergrath  L  orber,  Professor  Dr.  W  eg  sc  hei  der, 
Professor  Reetor  H  r  4  a  k  f,  Professor  Dipl.  Ing.  S  t  e  1  n  e  r,  k.  k.  Benrath 
Stigler,  k.  k.  HoCrath  ».  Haaffe,  kais.  Rath  Jahn,  k.  k.  Baurath 
T.  tioldechmldt,  Architekt  Brand  und  k.  k.  Ober-Ingenieur 
Ingarden  theilnahmeu.  Nach  Ablehnung  Terachiedencr  eingebrachter 
Ant/Ige  wurden  die  Tom  Berichterstatter  theilweise  modincirten  Vor- 
Mcblkge  mit  Ausnahme  eines  Absatnes,  dessen  Streichung  beschlossen 
wurde,  angenommen. 

Sodana  ward«  in  die  Berathung,  betreffend  den  „Doetortitel'  ein 
grgmgen,  aber  welchen  ebenfall»  Herr  Banrath  t.  Krenn  berichtete. 
An  der  sehr  interessanten  Discussion  Uber  diesen  Gegenstand  nahmen 
die  Herren  Professor  Dipl.  Ing.  S  t  e i  n  e r,  t  k.  Ober-Bergrath  Lorber, 
Architekt  Brand,  Professor  Steingrabe  r,  k.  k.  Banrath  Stigler, 
Inspector  Siebauer  und  Professor  Dr.  Wegaeheider  theü.  Zorn 
Schlüsse  wurde  anter  Ablehnung  anderer  Antrage  der  TO 


genommen. 

lubetreff  der  „Stellang  der  Techniker''  im  öffentlichen 
erstattete  Herr  Baaratb  Haue  Maller  Bericht.  Zu  diesem  Gegenstände 
sprachen  weiters  die  Herren  Professor  Dr.  W  e  g  s  e  b  e  i  d  e  r,  Professor  Dr. 
Forehbelmer,  Professor  Dipl,  Ing  Steiner,  k.  k,  Ober-Bergrath 
Lorber,  Professor  Z  ick  ler,  k.  k.  Obtr-Iugeeieer  Inger  den  nnd 
k.  k.  Baaratb  v.  Krenn.  Nach 
der  theilweise  ergänzte  ui 


Herr  beb.  aut.  Chrll-Ingenienr  E.  A.Ziffer  reterirU  sodann 
aber  die  ,8tell»ng  der  Techniker  im  Bisenbabndienste*.  Im  Laufe  der 
daran  sieh  schliefisnden  Debatte,  an  welcher  anch  die  Herren  Professor 
Dipl.  lag.  Steiner,  Baa-InspeeUr  Parti.  Inspector  8 i ebener, 
k.  k.  Ober-Ingenieur  Ingarden,  k.  k.  Banrath  Rybaf  und  der  Vor- 
sitzende theilnahmeu,  beantragt«  Harr  Inspector  P  o  1 1  a  c  k  die  i 
der  Tom 

Vereines  in  dieser  Angelegenheit  gefassten  Beschlösse.  Diesem  Antrage 


k.  k.  Banrath  8  t  ig  ler  Bericht  Uber 
der  beb.  aut.  Prirat-Tecbnikei Ueher  Vorschlag  der 
Haslanka  nnd  Bauralh  Freyn 
a  Herrn  k.  k.  Banrath  v.  Krenn 
um  6V,  Uhr 
der  Herren  Vertreter  der 


Am  3.  Oeuber  1.  J.,  Vormittags  10  Uhr, 

rtgeeetet.  Herr  k.  k.  Ober-Baurath  Borger 
im  Auftrage  dea  Bürgermeisters,  Herrn  Dr. 
Karl  L  n  e  g  e  r,  an  die  Delegaten  das  schone  Album  der  Stadt  Wien 
aar  Vnthellnng  gelangen  werde.  Sedann  wurde  der  die  , 
beb.  ant  PrlTal-Teehnlker"  betreffende  Punkt  der 
Krtediguug  gebracht,  wobei  die  Herren  heb.  ant.  C.Tll-Archltekt  Seh  limp, 
k.  k.  Banrath  r.  Krenn,  Baurath  Freyn,  beb.  aut.  Bau-Ingenieur 
Haalenka,  k.  k.  Uber  Ingenieur  Ingarden,  k.  k.  Benrath  DOrfeL. 
k.  k.  UberBuuraih  Berger,  beb.  ant.  Bau-Ingeaiear  Uderaki. 
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k.  k.  Ober-B« g  rath  L  o  i  b  <  r  und  Berichterstatter  k.  k.  Benrath  8 1 1  g  I  e  r 
du  Wort  ergriff«. 

Ueber  W  Misch  dea  Herr»  k.  k.  Ober-Bsaratbes  Prof.  Oelwe!» 
werde  hierauf  die  Frage  der  „Regelung  der  WewerreckUmkiltoiH«"  in 
Berathang  gezogen,  wobei  der  genannte  Herr  abi  BericblenUtter  fu»- 
girte.  N»eb  kurzer  Debatte,  au  der  sich  die  Herren  Professor  Dr.  Weg- 
scheidel Professor  Dp).  leg.  Steiner,  Baaralh  Httller.  In- 
spector P o )  1  a e k,  Profeaaor  Dr.  Forchheime  r,  k.  k.  Ober- Bergrath 
L  •  r  b  e  r,  k.  k.  Baaralh  t.  K  r  e  a  n,  Professor  Dipl.  lag.  8 1  a  i  a  e  r, 
k.  k.  Honrath  v.  Haulfe,  beb.  ant.  Civll-Ingeoieur  Ziff  er  und  k.  k.  Ober- 
Baureib  Beriet  ihellnahmen,  wurden  die  Aatrtge  dea  Bericriterstatteis 
mit  geringen  von  ibin  acceptirtea  Aeuderungeii  angenommen. 

Sehr  rasche  Erledigung  fand  die  Angelegenheit  der  „Bestellung 
technischer  Attache«",  über  welche  Sladlbau-Director  Pataehar  Be- 
rieht erstattete.  Die  von  ihm  gestellten  Anträge  wurden  mit  einer  von 
Herrn  k.  k.  Bauntb  t.  Krenn  beantragten  stilistische»  Aenderung 
»c  genommen. 

Nachdem  noch  Iber  Vorschlag  dea  Herrn  Professor  Dpi.  lag. 
8 1  e  i  n  e  r  »her  die  Wahlvorsehläge  Ar  den  Tag  Benebln*«  gefaset 
worden  war,  ward«  reo  Herrn  Ober-Iogeaiear  Goldemunl  ober  da« 
„Wahlrecht  der  Techniker"  beliebter.  An  der  Berathung  Ober  die  hieran 
geknüpften  Anträge  betheiligten  eich  die  Herren  k.  k.  «ber-Ingenlenr 
Ingarden,  Professor  H r  A •  k  f,  Architekt  Brand,  Profeaaor  Dpi.  lag. 
Steiner  nnd  k.  k.  Benrath  Dorfel,  worani  die  beantragte  Reeolatioa 
mit  Weglatsung  eine*  Absatzes  angenommen  wurde. 

Bin*  lebhafte  Dlseuswon  entfesselte  die  Frage  der  „Schaffung 
einer  einbeitiiehen  Mittelschule",  Uber  welche  bleranf  Herr  Beu-Ioepeebn 
Purzl  Berieht  erstattete.  Die  Herren  k.  k.  Banralh  t.  Krenn 
k.  k.  Ober-Ingeoienr  Ingarden,  k.  k.  Ober-Bergrath  Lorher 
Architekt  Brand,  PrefeaeorDr.  Wegscheidel  Direetor  Petrtteeh 
Profeaaor  Dpi.  Cbem.  Klaody,  Professor  Dpi.  lag.  Steiner,  k.  k.  Hol- 
rath  t.  H  a  u  f  f  e  nnd  Inspector  P  o  1 1  a  c  k  betheiligten  lieb  an  diceer 
intereaaanten  Erörterung.  Zum  8eblusse  wnrde  der  ran)  Berichtersitttor 
rtwiu  abgeänderte  Antrag  summt  awei  ZnalUea  (von  Ingarden  nnd 
Klaudy-  Steiner)  angenommen. 

Nicht  weniger  eindringlich  und  langwierig  gtataltete  aieb  die  Be- 
rathung  ober  die  Angelegenheit  der  „Aaegcetaltung  der  technischen 
IWbsobuJen",  welche  gleiehfalla  ran  Hern  Ban-Inspeetor  Pllril  als 
Bericbterstatter  eingeleitet  wurde  und  an  welcher  die  Herren  Prof.  Dp),  log. 
Steiner, Profeesor H r A  a k  f ,  Professor Z  i o k  1  e r,  Profeaaor  Dr.  Weg* 
a  e  h  e  i  d  er,  Profeaaor  Dr.  F  o  rch  heiaa  er,  k.  k.  Ober- Bergrath  L  or  b  e  r, 
k-k.  Benrath  8  t  igt  er,  beb.  ant.  Bnu- Ingenieur  II  isla  n  k  a,  Profeaaor  8  t  ein- 
graber, Inspector  Pollack,  Ober-C^mnüsrdlr  8z czepan iah,  k.  k.  Ober- 
Ingenieur  Ingarden,  Profeaaor  Dpi.  Chem.  K  I a u d y,  b.  k.  Ober- Ben- 
rath Berger  nnd  k.  k.  Hofrath  t.  Hauife  theUnehmen.  Die  Antrage 

Xafützen  angenommen. 

Herr  Inapeetor  P  o  1 1  a  c  k  begründete  sodann  als  Berietteretatter 
in  der  Frage  der  ^Errichtung  einer  Akademie  der  technischen  Wissen- 
schaft" den  von  ihm  diesbezüglich  g  es  teilten  Antrag,  welcher  in  einer 
liiigereu  Disonam^n  Anises  gab;  im  Laufe  derselben  sprachen  die  Herrr  u 
k.  k.  Ober-Bergrath  Lorher,  Professor  Dpi.  Ing.  Steiner,  k.  k.  Ban- 
nt» S  ti  g  le  r,  Inspector  Siebauer  und  kais.  Bath  Jahn;  smn 

erhoben. 

Abi  Ort  des  Znsaninientrittes  für  den  V.  Oesterr.  Ingenieur-  nnd 
Arehitekten-Tag  wurde  Wien  bestimmt. 

Im  Auftrage  des  Oeaterr.  Ingenieur-  und  Architekten-Vereines  be 
richtete  aoeh  Herr  Ingenieur  Z  i  e  r  i  t  a  über  die  xnr  Schaffung  eines  engeren 
Verbände*  der  technischen  baehverelne  Oesterreichs  durch  Bildung  Ton 
Zwei  irrere  in em  dea  t>eeterr.  Ingenieur-  und  Architekten- Verein  es  unter- 
ii  imweaen  Schritte.  Die  Herren  Sudtbau-Director  Pulachar  und 
InBpccter  Üeppe  erklirten,  diese  Mittbeilungen  aar  Kenntnis  nebtueu 
nnd  ihren  Vereinen  hierüber  Bericht  erstatten  sn  wollen.  Herr  k.  k.  Ober- 
Baurntb  Berg  er  erklärte,  dass  der  mündliche  Verkehr  in  dieser  Sache 
bevorzugt  wurde  und  nichts  weher  als  eine  derartige  Verständigung  be- 
absichtigt war. 

Damit  war  die  Tagesordnung  erschöpft  und  konnte  der  PrAvidcnt, 
Herr  k.  k.  Ober-Baurath  Prenninger,  mit  Daukesworten  über  die 


Heppe  dem  Dauk  nnd  der  Anerkennung  flr  das  Walte»  de«  Präsidium«,  in- 
sonderheit des  naennn41ichen  Präsidenten,  Ausdruck  gab.  die  Delegieren- 
Conferena  dea  IV.  Oesterr.  Ingenieur-  nnd  Architekten-Tage«  um 
7Vt  Uhr  Abends  für  geschlossen  erklären. 

Am  Abend  dea  4.  Oetoker  fand  dann  in  den  ReaUuratlousrluiuen 
naseres  Verefashansee  die  Begrflüuag  der  Tbetlnebaaer  am  IV.  Oesterr. 
Ingenieur-  nnd  Architekten-Tage  statt,  an  weicher  etwa  70  Herren  er- 
schienen waren.  Bs  mnss  offen  beklagt  werden,  dass  bedauerlicherweise 
von  den  in  Wien  wohnenden  M  tglieder»  unseres  Vereine*  aar  eine  sehr 
geringe  Zahl  erschienen  war,  was  ans  collegialen  «runden  gegenüber 
den  von  ferne  hergekommenen  Kucbgenosees  aweifellos  als  eine  unlieb- 
same Tbatsache  sich  darstellt.  Der  Präsident  der  ständige»  Delegation. 
Herr  k.  k.  Ober-Bauralh  Prenninger,  begrUie  die  erschienenen 
Tbeitnehmer  mit  benlicben  Worten,  worauf  unser  Vereinsrorsteber, 
Herr  k.  k.  Ober-Bergrath  Hücker,  das  anunterbrochen  tbttige  Prä- 
sidium der  ständigen  Delegation  gcbnhrcnd  feierte. 

Die  feierliche  Eröffnung  des  IV.  Oesterr.  Ingenieur-  und  Architekten- 
Tages  seihat  erfolgte  am  5.  Oc tober,  10  Uhr  Vormittage,  in  unserem 
Festsaale.  Bs  fanden  sich  hiean  ein:  Se.  Etc.  der  Herr  Secllonecbef 
Baron  Weigelaperg  als  Vertreter  der  Oesammt-Regiernng,  Se.  Kxe. 
der  Herr  Landmarschall  Freiherr  t.  Ondenua,  Herr  Bürgermeister 
Dr.  Karl  Lueger,  in  Vertretung  des  Ministeriums  de*  Innern  die 
Herren  8ectionschef  Dr.  e.Boie,  Ober-Banrätke  Lande  nnd  Pompe, 
BaurätbeROlIig,  Braun, Fraua  nnd  Herbat,  sowie  Ober- Ingenieur 
8 1  r  a  d  a  1,  als  Vertreter  dea  Eutenbahnmlnisterlunu  die  Herren  Section»- 
chef  t.  P  i  e  h  1  e  r  nnd  8eclionarath  Pascher,  seitens  de*  Handels- 
ministeriums Herr  Hof  rath  H  1 1 1  i  n  g  e  r,  in  Vertretung  des  Ministeriums 
für  Online  nnd  Unterricht  Herr  Seetionarath  Dr.  T.  Ha  m  p  e,  seitens  des 
Ackerbauministerinmt  Herr  8eclionarath  Toinaazewski  tou  8eiten 
des  Flnanaminiateriums  Herr  UlnisterialTicesecretar  Dr.  Querner, 
als  Vertreter  8r.  Bxcelleaa  des  Herrn  Statthalters  ron  Niedertsterreicb, 
Herr  Hofrath  Baron  Kuteehera. 

Der  Präsident  der  ständiges  Delegation  de*  III.  Oesterr.  In- 
genieur- nnd  Architekten-Tages,  Herr  k.  k,  Ober-Baurath  Prenninger, 
eröffnete  die  Sitsnng,  begrüßte  die  Versammelten  und  Ternalasste  die 
Wahl  der  Leitung  des  IV.  Tages.  Per  Acctamation  wurden  gewählt: 
nnm  Präsidenten  Herr  k.  k.  Ober-Benrath  Franz  Berg  er,  als  Vice- 
jiräMiIeDten  die  Herren  k.  k.    Ober-Bsurath    Karl  Pren»i»ger, 
kais.  Bath  Bichard  J  a  b  ■  (Prag),  Inspector  Eduard  Heppe  (Lem- 
berg)  nnd  k.   k.  Obar-Bergr^tb  Lorher,  au   SebriftfQhreru  die 
Herren  Stadtbaudireetor  Moria   Putschar   (Oraa),  Profeesor  Dr. 
Rudolf  Wegseheide r,  beh.  ant.  Civil  Ingenieur  Karl  Biber la 
(Brunn)  und  Ingenieur  Dr.  Rngeuio  0  e  i  r  I  n  g  e  r  (Triest),  Hierauf 
Jaukte  der  neugewAnlte  PrSanlet.L  uiui«n*  des  Bureaus  für  das  ihm 
ent^eireii^ebrai-hie  \'eitrauen,    Le^rüiUe  die   erdrbieueuen    Qäste  und 
hielt  dann  eine  Ansprache,  in  welcher  er  auf  die  widrigen  Verhiltnisse 
hinwies,  unter  welche»  die  akademisch  gebildeten  Techniker  noch  immer 
wirken  müssen ;  er  erwähnt«,  wie  wenig  für  die  sociale  Stellung  der- 
I  selben  YorpeiorKt  »ei;  dieselbe  Klage  habe  er  schon  als  Präsident  des 
|  III.  Oesterr.  Ingenieur-  und  Architekten-Tages  Torgehracht,  ohne  daas 
I  seither  wesentliche  Erfolge  ersielt  worden  wären.  Er  zählte  hieraaf  die 
seither  errungenen  Fortschritte  auf,  woraus  folgt,  daas  die  Mehrheit  der 
wohlbegiBadeten  Beschlüsse  des  III.  Tagea  unerfüllt  sind.  Darum  mOas* 
auch  der  IV.  Tag  eich  mit  allen  diesen  unerledigten  wiebtigeu  Staude*. 
fragen  wieder  befssML.  Am  raei*1en  Licwiciit  werde  auf  die  Ausgestaltung; 
der  technischen  Hochschulen  gelegt;  während  mau  iu  nnierem  Nadibar- 
etaate  diesen  daa  Recht  der  Promotion  ron  Doctor- Ingenieuren  gewährte, 
sei  ea  hei  uns  sieht  einmal  gelnogen,  den  gesetzlichen  Schutz  des  In- 
geuienrtitebi  zu  Stande  zu  bringen.  Er  schloas  mit  dem  Wauscbe,  dass 
endlich  erkannt  werden  möge,  dass  nicht  ao  sehr  in  der  politischen 
Macht,  als  vielmehr  in  der  wirthschaftlichen  Ueberlegeabeil  die  Lebens- 
kraft  eines  groben  Siastawesens  gelegen  sei,  nnd  dass  dieae  Ueberlegen- 
beit  nur  durch  die  freie  und  ungehinderte  Entfaltung  der  Technik  auf 
dem  weite»  Gebiete  der  Industrie,  dea  Handel*  und  des  Verkehres  er- 
I  reicht  werden  könne.  Hierauf  begruHten  Se.  Exc.  der  Herr  SectionsLbet 
I  Baron  Weigelsperg  namens  der  Regierung.  Se.  Exc.  der  Herr 
I  Landmarschall  Baron  Gudenus  im  Namen  der  autonomen  LaadeaTer- 
I  Iretung  und  Herr  Bürgermeister  Dr.  L  n  e  g  e  r  namens  der  Stadt  Wien 
J  iu  herzlichster  Weise  die  Versammlung.  Letzterer  wies  darauf  hin,  dase 
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[  der  Staat  Wie»  durch 
It.  k.  Ober-Baurathe*  Bern  er 
trollen  Umm  du 
i  er  der  Erat«  in  der  Mitte  der 
<m.  Herr  Dr.  Lmrir  hob  noch  hervor,  daie  all  du 
wu  in  Wien  geschaffen  wnrde,  den  Ingenieuren  nnd 
m  verdanken  ni.  In  Wien  «ei  die  Tom  Tage  angestrebte 
sociale  Gleichberechtigung  der  technischen  Wissenschaft  nnd  Tttiigkeit 
mit  denjenigen  der  »tten  vier  Faoulllteu  schon  dadaroh  bethatigt,  daee 
die  Gemeindevertretung  den  Stadibaodirecior  mit  dein  Magistratadiractor 
gleichstellte ;  anch  in  der  WaMreobtsfrage  gebe  ee  in  der  Gemeinde  und 
im  Lande  HlederSsterreieh  keinen  Unterschied.  Der  Präsident,  Herr  k.  k. 
Ober-Baurath  B  e  r  g  e  r,  dankte  för  dieee  ehrenden  Begrüßungsreden, 
worauf  Herr  k.  k.  Ober  Baurath  Prenninger  aU  Berichterstatter 
Uber  die  .OeaehAflsordnnng"  den  Ton  der  Delegirteo  Couferea*  ge- 
i  empfahl,  l'eber  Antrag  dee  Herrn  k.  k. 
i  DOr  fei  wurde  die  „Geschäftsordnung«  en  bloe  angenommen. 
Der  Präsident  brachte  hierauf  ein  ana  Lemberg  eingelangte« 
Begruflangetelegramm  aar  Verlesung,  »wie  einen  Antrig  der  Herren 
t.  Kreon,  Steiner  nnd  Ziffer,  betreffend  ein  technische!  Ex- 
propriatieusgssetx.  Dieser  Antrag  wnrde  der  Delegirten-Conferea*  znr 
nnd  Berichterstattung  angewiesen. 

aar  Berathang  Uber  den  Schutz  der  Standesbe- 
„Ingenieur"    übergegangen,   wotttber  Herr  k.  k.  Benrath 
v.  Kreon  Bericht  erstattete.    Isar  Antrag  wnrde  dehattelua  ange- 

Derr  k.  k.  Baurath  v.  K  r  e  n  n  berichtete  aoeh  Uber  den  „Doctor. 
titel".  Zu  diesem  Gegenstände  sprachen  die  Herren  k.  k.  Regiernngaratb 
Rott  er  (««gen),  Professor  Dipl.  Ing.  Steiuer  (für),  8ta.lt  Bau- 
Pntachar  (für),  k.  k.  Banratli  8t  igt  er  (rar)  nnd  k.  k. 
Znffer.  Dar  mit  grußer  Hehrheit  gefasstc  Beaehhui  hat  fol- 
Wortlant: 

.In  Erwägung,  daai  die  oeterreichischen  technischen  Hoch- 
schulen und  Bergakademien  auf  Tollkommeu  gleicher  Stnfe  mit  den 
Österreich ischeu  Universitäten,  sowie  mit  den  technischen  Hochschulen 
nnd  UuiversiUUen  de*  De« lachen  Reiche«  stehen,  findet  es  der  IV. 
Oeaterr.  Ingenieur-  nnd  Architekten  Tag  fflr  dringend  geboten,  da» 
den  teebniaehen  Hochschulen  nnd  den  Bergakademien  Oesterreich* 
du  Recht  auaneikennen  «ei,  Doctoren  an  promovirea." 
Nachdem  noch  der  Praaident  den  Berichterstatter  Herrn  k.  k. 
Basrath  t.  Kreon  den  Dank  fnr  «eine  Hlbewaltnag  ausgesprochen, 
wurde  aum  nächsten  Punkte  der  Tagesordnung  „Stellung  der  Techniker 
im  öffentlichen  Baudienate*  (Berichterstatter  Herr  Benrath  M  (11  ler) 
■hergegangen.  An  der  Diacnsaiun  Aber  die  geatellten  Antrüge  beth  eiligten 
sich  die  Herren  k.  k.  Raarath  Znffer,  k.  k.  Baurath  Sare, 
P  i  e  r  n  a  nnd  Betrahsdireetor  Hoheneg  ger,  worauf  nnter 
Ton  gestellte«  AbindenuigBantragen  die  Anträge  de« 
dem  der  Praaident  den  Dank  abstattete,  angenommen 

Hierauf  erstattete  Herr  beb.  tut  Civil  Ingenieur  E.  A.  Ziffer 
Bericht  aber  die  .Stellung  der  Techniker  im  Eisenbahndieast«*.  Zn 
diesem  Gegenstnnie  sprachen  die  Herren  k.  k.  Hintaterialrath  Schaffen 
Ingenieur  Hauthner,  k,  k.  Benrath  v.  K  renn,  Professor  Dpi.  Ing. 
8 1  e  i  n  e  r  und  k.  k.  Baurath  Z  u  f  f  e  r,  woranf  die  Autrage  des  Bericht- 
eratattera  mit  den  Abanderungaanlragen  Zuffer  angeuommen  wurden. 
Der  Präsident  dankte  dem  Berichteritatter  lar  seine  Mühewaltung.  Der 
Wortlant  de»  gefusten  Beschlusses  lat  der  folgende: 

,1.  Der  IV.  Oestorr.  Ingenieur-  und  Architektcn-Tog  erachtet 
die  gegenwärtige  Organisation  des  k.  k.  Eisenbahn-Ministeriums 
Verwaltungagebictea  aoa  dem  Grande 
weil  bei  dem  Umfange  und  der  grüßen 
Angelegenheiten  des  Eisenbahnwesens 
in  eine   SectUw   nicht  entsprechend 


für 

Bedeutung  der  t 
die  Vereinigung 


an  Stelle  der  jetxt  bestehenden  eiuxigen 
technischen  Sectios,  abgesehen  Ton  der  von  einem  Techniker  ge- 
leiteten General  Inspcction  der  österreichischen  Eisenbahnen,  eine 
technische  Pri 


n.  *w.: 
«)  Pur  1 


Jer  Hahn  und  deren  hier  An«- 


4)  für 

<)für 

rf)  für 

8.  Der  IT. 
fnr  geboten,  den 
im 

3.  Dar  IV.  Oesterr. 
es  mit  RthJuleht  auf 
innig«  Beaiehung  aum 

in  di! 


4-  Der  IV.  Oesterr.  Ingenieur-  nnd 

für  ein  Gebot  der  Billigkeit,  jene  absolvirten  1 

Jabre  hindurch  in  geistig  und 

Dienst«  in  Verwendung  waren,  den 

znzutbeilen.  dies  aber  in  einer  Weise,  welche  ihnen  die  Möglichkeit 

bietet,  die  gewonnenen  Erfahrungen 

wertlien.  Hiedurch  wlrde  sich  fnr  abaolvirte 

in  den  Bahnernaltnnga-,  ZegsfSrJerangs-  und  Werk 

sichtsToUer  als  gegenwartig  gestalten'. 
Hierauf  wurde  die  Wiederaufnahme 
„Stellung  der  Techniker  im  Affentlicbeu 
einer  kurzen  Eiörternng,  in  der  die  Herren  Director  P I  e  r  u  s,  k.  k.  Ober- 
Ingenieur  Srb  und  k.  k.  Ober-Banrath  Uoehenegg 
antrage  zum  letzten  AbaaUe  stellten,  wurde  Ober  Antrag 
Profeswor  Dr.  Wcgscheiderdie  BBckTerweisung  diese« < 
an  die  Delegirten-Conferenz  beschlossen,  der  Ober  Anregung  de»  Herrn 
beb.  aut  Bauingenieur  t.  Pischof  auch  die  Antrüge,  betreffend  den 
Schata  der  Standesbeseiehnung  .Ingenieur",  zur  Vornahm«  einer 
stTliatiscbea  Aeuderung  zugewiesen  wurden. 

Hierauf  erstattete  Herr  k.  k.  Ober-Baurath  Berg  er,  den  in- 
zwischen im  Vorsitze  der  Vizepräsident  Herr  kaia.  Rath  Jahn  Ter- 
tia», Bericht  Uber  die  „Bestimmungen  fnr  die  Veranstaltung  Oesterr. 
Ingenieur-  und  Architekten-Tage".  Die  Antrags  wurden  mit  einer  Ton 
Hein  Professor  Dpi.  Ing.  Steiner  angeregten  Abänderung,  wonach 
die  Zahl  der  Tom  .Tage"  zn  wählenden  Mitglieder  der  staadigen  Dele- 
gation anf  zwölf  erhobt  wird,  unicenumanen. 

Sodann  borichlete  Herr  k.  t  Banratli  8  t  i  g  1  e  r  Uber  die  ^Stellung 
der  beb.  auL  Prirat- Techniker  (Ingenieurkammern)".  Sein«  Antrage 
wurden  ohne  Debatte  einstimmig  angenommen,  worauf  ihm  Tom  Präsi- 
denten der  Dank  ab  gestaltet  ward«.   Der  Besehina«  lautet  folgender- 


•1  Dur  Wortlaut  J»  I 


„1.  Der  IV.  Oesterr.  Ingenieur-  und  Architekten-Tag  findet 
zu  seinem  Bedauern  die  Verhältnisse  der  behördlich  autorisirtea 
Privat-Teehniker  genau  noch  in  demselben  Zustande,  welchen  schon 
die  bisherigen  Oesterr.  Ingenieur-  und  Architekten- Tage  als  un- 
haltbar und  dringend  reformbedürftig  bezeichnen  muaaten. 

8.  Es  muaa  hiebet  darauf  hingewieMU  werden,  data  die  hebe 
Regierung  seibat  schon  in  der  Verordnung  des  Ministeriums  des  lauern 
vom  8.  NoTember  1888  die  Erlernung  eins*  neaen Statutes  in  Auswicht 
stellte  und  die  thunliehate  Verwendung  der  beb.  nul.  PriTat- 
Techniker  bei  vorbereitenden  technischen  Erhebungen  fax,  iu  f.illeu .1  p 
Entscheidungen  in  Parteiaachen  anordnete. 

ä.  Obwohl  die  berechtigten  Klagen  der  beb.  auU  Prirat- 
Techniker,  sowie  der  i  testen.  Ingenieur-  und  Architekten-Tage  immer 
lauter  wurden,  und  auch  sowohl  Ton  Seite  der  Deleglrten-Conferenz 
der  Privat  Techniker  (ii  und  4.  Marz  1896),  al*  auch  Ton  Seile  des 
Oesterr.  Ingenieur-  und  Architekten- Vereines  <8.  nnd  31.  De- 
cember  1895)  Entwürfe  für  ein  Geaetx  zur  Einführung  einer  Civil- 
teekniker  Ordnung  uuterbreiut  worden  sind,  ist  bisher  zur  Verwirk- 
lichung derselben  in  den  verflossenen  14  Jahren  von  Seile  der 
Regierung  gar  nicht«  geschehen. 

Der  IV.  Oesterr.  Ingenieur-  und  Architekten-Tag  erklärt  es 
«»hin  abermals  für  dringend  geboten,  daas  die  hohe  Regierung  un- 
verzüglich eine  Conleraaz  von  SuchTerstAndigan,  bestellend  aas  Ver- 

bc^*  ÄQ»» 
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INGENIEUR-  UND  ARCHITEKTEN-' 


<  der  beb.  aut.  Citll 
5.  Außerdem  «raditot  der  IV.  Oeaterr. 

us  5<Kh  vor  d«r  definitives 
der  Stellung  der  beh.  aut.  Prust-Techniker  die  Lage 


eich 


1886,  Z.  8158, 

.nf  die 
Folge  leinten  wurden,* 


8-  Deeember  1BK>,  R.  G.  Bl. 

Z.  «M13>21»4. 
Iaaern  Tom  8.  No- 
adeestellrn  in  Bern« 
der  beb.  int.  Civil-Techniler 


Aach  die  tob  Herrn  Stedthan-Direetnr  Putsehar  rertretenen 
Antrage  bezüglich  der  „Bestellung  technischer  Atlach«*"  wurden  ohne 
Debatte  einstimmig  angenommen,  worauf  dem  Herrn  Berichterstatter 
aekitesM  de«  Praxi  deute«  gedankt  wurde.  Der  Wortlaut  de«  gebuien  Be- 
schlüsse« ist  <ter  folgende - 

„Der  IV.  Oesterr.  Ingenieur-  nnd  Arehjukten-Tag  »teilt  fest, 
data  die  bobe  Regierung  dem  Ansuchen  dea  III.  Tage«  to« 
9.  Ottoker  1891  insoferne  theilwaiie  Recbnnng  trag,  ata  in  (lesela- 
entwürfe  Ober  ein  Zoll-  und  HatuUbbAndnla  mit  den  Landern  der 
nngariichen  Krone  die  Beatimmtwg  aufgenommen  ersebeitt,  „das* 
die  betreffenden  Ressortminister  im  KiUTeruehmeti  mit  dem  Mini- 
sterium dea  AenBeren  auf  ihre  Kosten  tum  Zwecke  dea  Studiums 
cemmercleller,  landwirthacbafUicber  nad  technischer  Fragen  fach- 
männische Berh-htertUtter,  welche  —  ohne  den  k.  n.  k.  Missionen 
oder  Coasulaten  angetbeilt  an  sein  —  den  Scbntt  deraelken  genießen, 
in«  Analand  entaeoden  kSnuen."  Dieses  Geaets  genigt  nur  dort,  wo 
es  sieh  den  BebSrden  daran  bandelt,  Auskünfte  Iber  bestimmte 
einschlägige  Fragen  von  Fall  an  Fall  in  erhalten.  Da  ea  jedoeh  die 
materielle  Wohlfahrt  dea  Beichte  erfordert,  data  in  unserer  rasch- 
lebigen Zeit  angesucht«  dea  schwierigen  Wettbewerbe«  auf  Inda- 
Gebiete,  die  ProdoetionsTerhlltnisse,  Neuerungen  nnd  Er- 
de* Anstandet  stets  nberblidrt  nnd  nnnntarbrneben  in 
Bridcnu  erhalten  werden,  erscheint  die  Beet«)  long  tob  ständigen 
technischen  Attaches  bei  den  k.  n.  k.  Ilisaianen  in  Washington, 
Parje,  Berlin,  Petersburg,  Rom  nnd  in  einer  Stadt  im 


0  ol  dem  und  Bericht 


In 


k.  k.  Rrgierungsrath  Rott  er. 
Dpi.  Ing.  S  t  e  i  n  e  r,  beb.  ant.  Bau-Ingenieur  V  i «  «  fa  o  f,  k.  k.  Ofcer- 
Benrath  H  o  c  h  e  n  e  g  g,  Professor  Dr.  F  o  r  c  Ii  b  e  i  m  o  r,  Baurath  M  II  1 1  e  r, 
k.  k.  Benrath  t.  Kilon  und  beb.  auL  Cml-Ingenieur  Will  fort. 


v»ie  U)'.%1. 

1.  ,Ce  liegt  im  Interesse  dea  Ansehenades  technischen  Standes, 
der  gedeihlichen  Rntwicblnng  der  Gewerbe  und  realen 
Kacher,  daas  dea  beb.  ant.  Prirnt-Tecbnikern,  den  beb.  aut.  Bergbau- 
Ingenieuren  und  jenen  Technikern  nnd  Bergekademikeru,  welche 
die  strengen  (Diplom-)Prllfangeu  oder  dl«  aweit*  Staatsprüfung  an 
einer  Osten-,  technischen  Hochscknle,  beaw.  di«  StanWprllfung  an 
den  Bergakademien  in  Leoben  oder  Pfibram  bestanden  haben,  das 
Wahlrecht  in  der  Reieharnthawahlordnnng,  dann  in  den  Lendtag*- 
nnd  Gemeindewahlordnnnges  ohne  Rflcksicnt  auf  die  8teuerlri«tnog 
nnd  GemeindeangehOrigkeit  anerkannt 
St.  Die 


Her^k»n»n!ifn 
Wahl  je  einen  Vi 
S.  Bis  aar 


t.  Piaehof, 

k.  k.  Benrath  Üebnla  t.  Strntnieki,  k.  k.  Ragiernngirath  Mora- 
wila,  Professor  Dr.  Wegseheider,  Professor  Dpi.  Ing.  Steiner, 

Mauthner.  woranf  die  A*7ri<e  des  Berichterstatter«,  der  «wei  Ab- 
ron  II  o  r  a  w  i  t  z  nnd  R  o  1 1  e  r  augeatimi 


8.  Der  IV. 
di«  hohe  Regierung  tun  die 
von  Vertretern  der  UnirersiUten,  der  1 
für 


in  die 


Der 
waltnng  nnd 


um  &  übt 


die  um  1  Uhr 
Vereine  angebotenen  Fiuh- 

u»  Vt9  Hur 

di«  Delegaten  - 

um  mit  Racksicht  auf  d< 
roHchlag  fttr  die  ständige  Delegation  durch  iwei  weitere  Na 
volUtlndigeu,  den  am    .Tage*  eing 
t.  Krenn,  Stelner  und  Ziffer 

betheiligte»  sich  die  Herren  k.  k.  Bau-Adjonct  Wellisch 
Dpi.  Ing.  8  t  •  i  n  e  r,  k.  k.  Uber-Baurath  Berger,  k.  k.  Bau- 
t.  Krenn,  k.  k.  Ober- Bergrath  Lorber  und  beb.  aut.  Ben- 
Uders  ki.  Mit  der  Berichterstattung  am  .Tage*  wurde  Herr 
beb.  aut.  Ciril-Ingeuienr  Zi  ff  er  betraut.  Weitem  wurde  entsprechend 
der  Anregung  dea  Herrn  beb.  aut.  Bau  Ingenieur  r.  Piscfaofnaeh 
kurier  Erörterung,  an  der  die  Herren  Professor  Dpi.  Ing.  Steiner, 
Professor  Dr.  W  e  g  ■  e  h  e  i  d  e  r.  k.  k.  Ober  Bergrath  L  o  r  b  e  r,  k.  k.  Ober- 
Baurath  B  e  r  g  e  r  nnd  k.  k.  Benrath  t.  Krenn  theilaabmen,  lein« 
geringfügige  Abänderung  dea  Beschlusses  beiuglieh  dea  Scbulaes  der 
Standesbezeicuiiuug  .Ingenieur"  angenommen.  Bei  nochmaliger  Benttlwug 
Uber  den  leUteu  AbaaU  der  Antrage,  betreffend  die  .Stellung  der  Tech- 
niker im  finVnÜicbeu  Baudleuste",  sprachen  die  Herren  Profewor  Dr.  Weg- 
scheider,  Betrieb« -Director  Hohenegger,  Director  Pierns, 
k.  k.  Benrath  S  t  i  g  I  e  r,  Professor  Dpi.  Ing.  Steiner,  k.  k.  Ober- 
Ingenieur  8  r  b,  Sudlbau-  Director  Putschar  und  Berichterstatter  Ben- 
rath Müller,  woranf  kleine  Aenderungen  de«  Testes  beschlossen  wurden . 

Am  Ii.  October  begann  um  10  Ubr  Vormittags  unter  dem  Vorfit «r 
des  Präsidenten,  Herrn  k.  k.  Ober-Banrath  Ii  erger,  die  iweite  SiUnng 
mit  der  MilUieilung  dea  Vorsitaeaden,  daas  die  Vorlage,  betreffend  die 
Bildung  ron  Zweigrcreiten,  ron  den  Vertretern  der  auswärtigen  Vereine 
mr  Kenntnis  genommen  worden  sei,  welch«  erklärt  bitten,  mit  dem 
Oesterr.  Ingenieur-  und  Architekten- Verein  hierüber  xur  gegebenen  Zeit 
weiter  rerhaudeln  iu  wollen.  Kr  gedachte  hiebei  dankend  des  Bericht- 
erstatters Qber  diesen  Gegenstand  in  der  Delegirtea-Confereni,  Herrn 
Ingenieur  Z  i  e  r  i  1 1.  Weiters  brachte  er  mr  Kenntnis,  daas  Herr  k.  u.  k . 
Hauptmann  Steiner  au  der  Frage  der  „Schaffung  einer  einheitlichen 
Mittelschule"  beabsichtigt  hatte,  einen  Antrag  auf  Beiiiehtrog  eines  Ver 
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intert  der  llihUibiM.iagennstnlteu  im  beantragten  Confereni  ia  stellen, 
hieran  jedoch  durch  sein  reispatete*  Eintreffen  ia  Wien  gehindert  war. 

Hierin!  erstattete  Herr  k.  k.  Bauest  t.  Krenn  Bericht  Ober 
den  Beschleus  <I«r  Deleglrten  -  Coafereaa,  der  Anregung  de«  Herrn 
v.  Piaehof,  betllgHch  tiner  Abänderung  im  Beschlüsse,  betreffend 

Folge  an  geben.  Die  beaa- 
ao  da*»  der 

Tag  spricht 
von  dem  III.  Oesterr.  Iuge- 
neun  Jahren  an^enprochene 


wann  in 
i  Bescheinigans  ober 
Titel.  .Ingenien«-,  aufgenommen  wird, 
verändert«  Annahme  allein  die 
befriedigen  kann.* 
Aach  der  von  Herrn  Banrath  Maller  gestellt*  Antrag,  dem 
ßeaehlnaae  der  Delegirteu-Confereuz  entsprechend,  eine  Abänderung  der 
Anträge,  betreffend  die  „Stellung  der  Techniker  im  öffentlichen  Ban- 
dienat",  »Hr-znnebmen,  wurde  inm  Beachlaue  erhoben,  ao  daai  die  be- 
■«gliche  Eotaehlieünng  jettt  folgenden  Wortlaut  hat: 

„1.  Der  IV.  Oeeterr.  Ingenieur-  und  Architekt  eo-Tag  erachtet 
die  baldigste  Schaffung  einea  Ministeriums  für  öffentliche  Arbeiten 
Im  allgemeinen  Intereeae  für  noth wendig. 

a.  Diesem  Ministerium  sollen  die  gegenwartig  in  mehreren 
f'entralstallea  bestehenden  und  weiten  ao  errichtenden  technischen 
Abtheilungen  unterstellt  werden. 

8.  In  jedem  Kronlande  Ut  mindestens  eine  Baudireetiou  für 
den  staatlichen  Hochbau,  Straßenbau  and  Wasseibnu,  aowie  ftlr 
die  Handhabung  der  staatlichen  Aufsicht  Uber  alle  anderen  öffent- 
lichen und  Privatbantett  in  errichten.  Dieser  Direction  lind  auch 
IfaMhinea  Ingenieure,  Elektrotechniker  und  technische  Chemiker 
Minwelsen.  Die  Bandlrectionen  sind  dem  Mlniaterinm  für  öffentliche 
Arbeiten,  die  in  schaffenden  Baubeairksämter  den  Bandlrectionen  au 
unterordnen. 

4.  Zur  Leitung  der  vorgenannten  technischen  Behlirden  nnd 
ihrer  Abtheilungen  sind  nur  akademisch  gebildete  Ingenieure  iu 
berufen. 

R.  Insolange  die  Bildung  dea  Ministeriums  für  Öffentliche 
Arbeiten  noch  nicht  durchgeführt  ist,  lind  UebergaBgabeaÜmniuagen 
an  treffen,  durch  welche  den  bestehenden  technischen  Abtheilungen 
und  Aemtern  eine  volle  Selbständigkeit  in  technischen  Fragen  ein- 
geräumt und  denselben  die  msBgebende  Kinflusanahm«  in  Peraoaal- 
angelegenheiten  der  Staat*  Techniker  siebergeatellt  wird. 

B.  Wahrend  der  Uebergaugszeit  ist  eine  entsprechende  Ver- 
mehrung der  technischen  Stellen  in  den  höheren  Raagsclasieu  der 
technischen  Staatsbeamten  tu  veranlassen. 

7.  Der  IV.  Oeeterr.  Ingenieur-  nnd  Architekten -Tag  halt  e* 
ferner  für  dringend  geboten,  dass  im  Dienste  der  Linder,  der  de- 
metnden  und  tlffenUiehen  Fonde  alle  jene  Beamtenstellen,  welche 
höheres  technische»  Wissen  und  Kennen  erfordern,  in  gleicher  Weise 
wie  im  ataatlicben  Baudienste  in  Hinkunft  ansnahmalo»  mit  akademisch 
gebildeten  Ingenienren  beaetat  nnd  diese  Ingenieure  mit  den  in 
Range  stehenden  Beamten  anderer 
gleichberechtigt  anerkannt  werden.* 
le  Herr  Bau-lnspector  P  0  r  z  I 
„Aoegeataltung  der  technischen  Hochschulen«.  An  der  hieran  sieh 


den  W^lirelrede  betheillgten  sieh  die  Herren  Dtractot  Ludwik, 
Professor  Ziekler,  k.  k.  Regierungsrat  Botter,  beb.  aut.  Bau- 
Ingeniew  U  d  e  r  a  k  i,  Inspector  P  o  1 1  a  c  k,  Bauratli  M  u  1 1  e  r,  Professor 
Dipl.  Ing.  Steiner,  k.  k.  Ober-Baurath  Hochenegg,  Bau-Unter- 
nehmer DjSrnp  nnd  k.  k.  Banrath  8 1  i g  1  e r,  worauf  die  etwaa  modi- 
fieirten  Antrage  des  Berichterstatters  mit  Zmatzanirngen  von  Rotter, 
Zickler  nnd  Pollack  angenommen  wurden.  Der  Präsident  datktr 
dem  Berichterstatter  für  seine  Kttbenraltung.  Her  Beschluse  kantet 
folgendermaßen: 

„1.  Der  IV.  Oeeterr.  Ingenieur-  und  Arehitekten-Tag  erkennt 
es  als  eine  unabweisbare  Notwendigkeit  an,  dais  seitens  der  Regie- 
rung den  technischen  Hochschulen  im  Allgemeinen  eine  ^r^Sere  Auf- 
merksamkeit als  bisher  angewendet  werde,  und  daaa  insbesondere 
das  Unterrichtsprogramm  aller  technischen  Hochschulen  durch  Er- 
richtung von  Lehrkanaeln  und  Inatituten  nach  folgenden  Gruppen 
erweitert  werde: 

•)  Städtebau  und  städtischer  Tiefbau; 

o)  Penerungsteeknlk,  Heilung  nnd  Ventilation; 

c)  Elektrotechnik; 

<0  Biaenbahnbetriebslebre,  Maachiaeudienet  nnd  Bahnerbaltung; 

t)  technische  Hygiene; 

.0  technische  Bakteriologie; 

.»)  Be4enc!iMinj;<weaea; 

»)  Schiffbau,  Schjfiunaschiaenbau,  Hafenausrastung; 

0  Biaoabochban  j 

*)  Heüoratioaiweaen; 

0  Textilindustrie. 

Hiebei  soll  es  zulässig  sein,  daaa  einzelne  der  unter  y)  bis  0 
genannten  Lehrkanzeln  anfänglich  nur  an  einzelnen  technischen  Hoch- 
schulen errichtet  werden. 

Ferner  wären  die  Lehrkanzeln  nnd  Laboratorien  der  ehemieeheu 
Fachschule  entsprechend  an  vermehren,  insbesondere  durch  Errichtung 
von  Lehrkanzeln  für  physikalisch*  Chemie. 

Rechtswlssenaebaitliche  und  staatswissenscbaftlicbe  Fächer 
(Vvlkawirthachaft  und  Verwaliungslehre)  wären  anter  jene  i 
«tände  elnsnreiheo,  deren  Kenntnis  durch  Rinzeluaeagnisse 
zuweisen  ist. 

8.  Der  IV.  Oesterr.  Ingenieur-  und  Arehitekten-Tag  > 
die  Errichtung  von  wissenschaftlichen  Instituten 
für  Elektrotechnik,  für  Ban-  nnd  Maschinen-Ingenieurwe^n  ah  Jen 
technischen  Hochschulen  nnd  die  Emftlhning  der  Hebungen  an  den- 
selben unter  der  Leitung  von  ständig  bestellten,  tüchtigen  Fach- 
manuera  im  Sinne  einer  zeitgemäßen  Ausgestaltung  dea  technischen 
Unterrichte»  als  eine  dringende  Notwendigkeit. 

Was  speciell  den  elektrotechnischen  Unterricht  anbelangt,  ao 
waren  die  betreffenden  Institute  derart  auszugestalten,  das*  even- 
tuell auch  der  Einrichtung  von  eigenen  Studienabteilungen  ftr 
Elektro-Ingenieure  mit  abschließender  Staatsprüfung  nirhts  lr.eli: 
im  Wege  sei. 

8.  Cm  den  Hörern  der  technischen  Hoefaaahulen  auSer  der 
Fachbildung  auch   eine  Spoclalanabildnng  nach  der 
Berafsricbtnng  zu  ermöglichen,  wäre  im  Sinne  der 
in  jenen  Gegenständen  der  zweiten  Staats- 
ch  Binzelnreagniwe  Dachanweise«  sind, 
>  eine  freie  Wahl  au  gestatten. 
4.  Der  IV.  Oesi 

Diese 


haben,  wäre  der  Doctorgral  von  Amtswegen  zuzuerkennen. 

5.  Der  IV.  Oesterr.  Ingenieur-  und  Architekten-Tag  erachtet 
es  im  Interesse  des  technischen  l'nterrichtsweeena  als  unumgänglich 
notwendig,  dass  im  k.  k.  Ministerium  für  Cultus  und  Unterricht 
al*  , 
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Eine  lebhaft«  Erfrierung  erfuhr  der  Antrag,  betreffend  die  „Er- 
richtung einer  Akademie  der  technischen  Wissenschaften",  Uber  welchen 
Hur  Professor  Dpi.  Ing.  Steiner  Beriebt  erstattete.  Es  betheiligt* n 
»ich  hieraa  die  Herren  Inspeetor  P o 11  a c k,  Professor  Dr.  We(- 
■  ehe  ider,  k.  k.  Banrath  ätigler,  k.  k.  Benrath  Sc  ball  ran 
StrainlekL,  Ober- Ingenieur  3  e  1 1  g  m  a  n  n,  k.  k.  Bsgierungirath 
Roller,  Ingenieur  U getaner  ond  k.  k.  Banrath  Znffor.  Endlich 
wurde  anter  Ablehnung  aller  Abanderungsantrige  der  vom  Bericht- 

„Der  IV.  Oeaterr.  Ingenieur-  und  Architekten-Tag  drückt 

der  Wissen- 


Akademien  tbeiUauelinieL.' 


Der  Präsident  dankt  dem  Berichterstatter,  worauf  Herr  Ober- 
iiAutAÜi  Pn»f.  O  e  1  w  e  i  n  aber  „Waeaerwirthsekaft  und  Begelang  der 
WaiserrechtsverbiUtaisse*  Bericht  erstattet.  Die  Tan  ihm  hiebet  geeteUtea 
Au u ige  werden  ohne  Debatte  en  bloe  angenommen,  worauf  der  Prä- 
sident dem  Berichterstatter  für  aeine  Mühewaltung  dankt.  Der  gefeinte 
t: 


,1.  Der  IV.  Oeaterr.  Ingenieor-  und  Architekten-Tag 
ee  lar  nothwendig,  da»  »eitena  der  hoben  Regiernag  nunmehr  nach 
d«o  günstigen  Erfolgen  dea  „kyJrognpbifokcn  Amics'  im  Intere-M« 

im  Sinne  den  Antrages  dee  Oeeterr.  Ingonienr-  und  Architekten' 
i  vom  Mai  1891  ina  Leben  gernfea  and  bieenit  alle  Agenden 


Scbi(I«brl»c»tt»l*  narl,  li.li.ieu  bis  an 

Noihwtndigkeit  fttr  die 


desselben  mit  allen  ihr  verfügbaren  Mitteln  in 
4.  Der  IV.  Oeaterr.  Ingenlenr-  und  Architekten-Tag  erachtet 
eine  eingehende  Revision  der  gegenwärtig  an  Hecht  bcatehenden 
VVo.iserrechtxgrte'tT.e,  entaprechrad  -:lpq  T'TÄ.nJrrlen  Vcrblll  tnis^cD 
und  der  iutcuaiven  Aasnutsang  der  Wasserkräfte,  al>  nothw^nlig, 
wobei  e«  wUnechenswerth  eracheint,  daae  die  Faaanag  der  gesell 
lichen  Beatinunungen  eine  klare  nnd  jede  willkürlich»  Analegnng 
ausachlieAeade  sei,  Jw  das  freie  Krmetaea  der  Behörden  thunlichst  | 
beschrankt  nnd  deaa  beiOglich  Erwerbung  von  Wasserrecbten  «in 
Euteignangageaeta,  analog  jenem  für  Enteignung  au  Eisenbahn- 
aweoken,  nen  geschaffen  werde." 

Hieranf  berichtete  Herr  Professor  Dpi.  Ing.  S  t  e  1  n  e  r  Ober  die  j 
Vorachltge  der  Delegirtea-Conferena  in  betreff  der  Wahl  dea  Präsidenten  | 
nnd  der  nwMf  Mitglieder  der  alindlgeu  Delegation  dea  IV.  Oeaterr. 
Ingenieor-  und  Architekten-Tage«.   Kr  ichlug  rar,  Herrn  k.  k.  Ober- 
Benrath  P  r  e  a  n  1  n  g  e  r,  der  wegen  «einer  vorgerückten  Jahre  daa  Amt  : 
eine«  Präsidenten  nicht  annehmen  au  wollen  erklärte,  anm  Mitglied»  der  i 
■Undigen  Delegation  tu  wählen  nnd  ihm  die  Bexeichuung  .Ehren- 
Pr&.-idenlen"  autuerkennen,  aonat  die  ran  ihm  rurgelegte  Liste  in  ge- 
nehmigen, üeber  Antrag  der  Herren   k.  k.   Benrath  S  c  b  u  I  a  », 
3 1  r  a  a  n  i  e  k  1  und  k.  k.  Baurath  Dürfet  wurden  die  Wahlen  per 
Aeclamatiou  vorgenommen.  Die  ständige  Delegation  beatefat  »nach  an« 
folgenden  HerTtn :  Ehren-Prasident  k.k.  Ober-Banrath Carl  Preuninger; 
Präsident  k.  k.  Obcr-Uaurath  Prs.ua Berger;  Mitglieder:  k.  k.  Hanrath 
Dorf«),  k.  k.  Hofrath  Leopold  Bitter  v.  Hauff«,  Central  Direelor 


Emil  Ueyrowsky,  k.  k.  Regierungsrath  Friedrich  Kiek, 
Dpi.  Chem.  Josef  Ktaudy,  k.  k.  Bauraih  Kram  Ritter  v.  Kreon, 
Professor  Dpi.  Arch.  Karl  May  reder,  k.  k. 
Morawita,  k.k.  HofraUi  Jobann  Georg  Ritter  v.  S  e  h  o  e  n,  k.  k.  B 
rath  Karl  8  t  iglet  und  beb.  not-  Civil-Ingenienr  E.  A.  Ziffer. 

Der  neugewahlte  Präsident  dankt  fttr  das  ihm  entgegengeht*/ 
Vertrauen,  Herr  k.  k.  t  iber-Bsurath  Karl  Prenninger  fttr  die 
antbeil  gewordene  Ehrung. 

AI»  Ort  für  d.e  Abhaltung  dee  nächsten  ,T 
Wien  bestimmt. 

erstattete  Herr  heb.  nul.  Civil-Iogenieur  B.  A.  Ziffer 
den  von  ihm  im  Vereine  mit  den  Herren  k.  k. 
v.  Kreon  nnd  ITofeesor  Dpi.  Ing.  Steiner 
mfereoi  angenommen 
für  technische  UnUraehmungen". 
Der  Antrag  wnrde  ohne  Debatte 
hoben;  sein  Wortlaut  ist  der  folgende: 


„Der  IV.  Oeaterr.  Ingenieur-  nud  Architekten-Tag  erachtet 
es,  ala  im  Interesse  dea  Gemeinwesens  gelegen,  für  dringend  ge- 
boten, daas  aar  Erleichterung  der  Durchführung  technischer  An- 
lagen nnd  Herstellung  von  Bauten  anm  Zwecke  der  Stldle-Aart&uiruiiK 
nnd  HiilHe-Begnlimng,  sowie  für  elektrische  Strom- Erxeuguag  nnd 
Leitung  ein  Enteignungsgeaets  geschaffen  werde,  wie  elu  solches 
fttr  EUenbahnawecke  seit  18.  Februar  1878  in  1 

Nachdem  der 
er  ehrende  Worte  dei 
galion  des  IIL  Oeaterr 


geistvolle  und  vo 
Herr  k.  k.  Banrath  Dorfe! 
dem  Presidenten,  Herrn  k.  k. 


Nationalität  geboten 

im  Vorbilde  dienen  and  es  bei 
•  k.  k.  Ober-Banrath  Berger 


Leitung  dea  .Tages-,  i 

Berger,  fttr  die  vor. 


den  IV.  Oeaterr.  Ingenieur  nnd  Architekten-Tag  für  gcachlosseo. 

Nachmittage  am  5  Uhr  fand  Im  Ballaaale  des  Btabüaeements 
Boaacber  ein  Festmahl  der  Tbeilnehmer  dea  „Tages"  statt,  zu  welchen 
gegen  130  Personen  erschienen.  Der  Präsident,  Herr  k.  k.  Ober-Banrath 
B  e  r  g  e  r,  brachte  einen  begeisterten  Trinksprach  auf  S«.  Majestät 
unseren  erhabenen  Kaiser  ans,  der  mit  brassendem,  dreifachem  Hoch 
aufgenommen  wurde.  Hieranf  wurde  ober  Vorschlag  dea  Präsidenten  die 
Absendnng  dea  nachfolgenden  Hnldignngatelegmmmcs  beschlossen ; 

„An  die  Cabtnetekanilei  Sc  k.  o.  k.  Apost-  Majestlt. 

Der  IV.  Oeaterr.  Ingenieur-  und  Architekten-Tag,  dessen  Mit- 
glieder aus  aJleu  Uadern  Oesterreichs  ansamuengetreten  sind  nnd 
in  voller  Eintracht  and  Einmuthigkeit  aber  ihre  wichtigen,  das 
Wohl  dea  Staates  fordernden  Standesfragen  und  «her  wirtschaftlich- 
technische  Angelegenheiten  beruthen  haben,  bringt  bei  seinem 
Schlosse  die  Oeftthle  unwandelbarer  AnbAnglicJikeit  und  Treoe  an 
die  allerhöchst«  Person  Sr.  Majestät  anm  Aasdruck. 

Der  Präsident  de»  IV.  Oeaterr.  Ingenlear-  und 
Architekten-Tage* : 

Ober-Baurath  B  e  r  g  e  r. 
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„As  Hern  Stadtbaudirecter  Ober- BaDrath  Bergerl 
Seine  k.  u.  k.  Apostolische  Majestät  denken  den  Mitgliedern 
des  IV.  Oeeierr.  Ingenieur-  und  Architekten-Tages  buldvollet  flr 
die  loyale  Kundgebung. 

Red  m  er,  Cabfaetthanzlei  3r.  k.  o.  k.  Apo.t.  Majestät. 

Aaf  Allerh.  Befehl: 
Hofsecret&r  Baren  Weber." 

Der  Vorsteher  de*  Oesterr.  Ingenieur-  and  Architekten-Vereine», 
Herr  k.  k.  Ober- Bergrath  Blicker,  tourjrte  aaf  die  Technik 
lud  ant  die  Facbverelne,  während  Herr  k.  k.  Ober-Benrath 
1* renninger  die  0|>ferwilUgkeit  der  Delegaten  pries  and  aaf 
deren  Wohl  trank.  Herr  kaii.  Rath  Jahn  dankte  wärautene 
Idr  die  freundliche  Aufnahme,  welche  die  Präger  Colleges 
in  Wien  gefunden  bitten  und  für  die  ohjective  vorurtheiU- 
loee  Art,  mit  welcher  die  Verhandlungen  gefuhrt  wurden;  er  soblojs 
mit  einen)  Trinksprncbe  aaf  den  Präsidenten  und  die  Mitglieder  der 
ständigen  Delegation  des  III.  Oesterr.  Ingenieur-  nnd  Arebilekten-Tagea. 
Herr  beb.  aut.  Civil- Ingenieur  Sieginund  feierte  den  Verwaltungs- 
rath und  den  Vorsteher  des  Oesterr.  Ingenieur-  und  Architekten-Vereine*, 
worauf  Herr  Professor  Dpi.  log.  8 1  e  i  ■  e  r  auf  das  Wohl  der  Referenten 
und  Herr  k.  k.  Ober-Benrath  Proleasox  0  e  1  w  e  i  n  namens  derselben 
unter  Anerkennung  der  Tbatigkeit  der  Presse  im  Interesse  des  Techniker- 
Standes  auf  den  Präsidenten  des  Tages,  Herrn  k.  k.  Ober-Baurath 
Berger,  tranken-  Herr  k.  k.  Begieruagsrath  Kotter  sprach  den 
Wunsch  aas,  dass  die  Technik  baldigst  die  ihr  gebührende  Anerkennung 
Anden  möge.  Weitere  Trinkspracbe  brachten  noch  aus  Herr  Ingenieur 
U  a  n  t  h  a  e  r  auf  die  technischen  Hochschulen  und  deren  Professoren,  Herr 
k.  k.  Baurath  v.  Kien  auf  den  inj  Stillen  wirkenden  Sebriftlflbrer 
der  ständigen  Delegation,  Herrn  Ober-Ingenieur  Dpi.  lag.  P  a  u  I,  n.  a.  m. 

Den  Abschloss  der  Veranstaltungen  ans  Aalass  das  IV.  Oeeterr. 
lngeniear-  und  Architekten-Tage»  bildete  eine  am  7.  October  elaltgo- 
habte  Besichtigungsfahrt  der  Deneocanal- Linie  der  Stadtbahn,  zur  Ab- 
apemorrichtnng  nnd  rar  Kammcrsehlcuse  in  Nassdorf,  an  den  Bau- 
arbeiten für  den  Winterhafen  in  der  Freudenau,  au  den  städt.  Gaswerken, 
so  den  städt  Elektricitätswerken  und  xu  dem  Uauptaammelcaaale.  Für 
die  Veranstaltung  dieser  Besichtigungsfahrt  war  ein  Ausacuuss  berufen 
worden,  der  unter  dem  Vorsitae  der  Herren  k.  k.  Baurath  Koestler 
and  Baurath  Kindermann  tagte  nnd  dessen  Schriftführer  Herr 
Ober-Ingenieur  Dpi.  Ing.  Paul  war.  Diesem  Auaschosae  geborten  Ver- 


treter der  verschiedenen  betbeillgten  BanJeituugeu  an,  weshalb  das  Arran- 
gement in  die  besten  Hände  gelegt  erschien.  In  der  Tbat  war  auch  der 
Verlauf  der  von  herrlichstem  Wetter  begünstigten  Besichtigungsfahrt 
ein  geraden  gläntender,  aoinal  die  Veranstaltung  von  der  Krsten  k.  k. 
priv.  Donaa-Dampfschiilahru-GeaelUehaft  dareh  unentgeltlich«  Beistelluag 
iweier  Dsrapfer  und  »ob  der  Ünlen-Bavgeselischaft,  der  Allgemeinen 
Oesterr.  Baugesellschaft  and  von  der  Ban-Unternehmung  E-GrofloVC». 
in  entgegenkommendster  Weise  gefordert  wurde.  Etwa  360  Pfnwuen 
fahren  um  VjlO  Uhr  Vormittags  vom  Daupfschiftshrtsgebäade  an  der 
Weißgärberlände  ab;  die  Fahrt  aaf  dem  Doaaneanal  und  dem  Donea- 
strom  gestaltete  sieh  sehr  geaaatreieb,  and  man  konnte  den  raschen 
Fortschritt  der  großen  Werke,  die  in  jüngster  Zeit  in  Wien  entatftndrn 
und  iure  Gediegenheit  erkennen-  Bin  schon  ausgestatteter  Fahrer,  der 
übersichtliche  Darstellungen  der  grollen  Bauarbeiten  in  Wien  •athielt 
nnd  reich  mit  Plänen  nnd  Abbildungen  geschmückt  war,  wurde  jedem 
Tbeiinehmer  überreicht.  Ia  den  Elektricitätswerken  bot  41«  Gemeinde 
Wiea  den  Treunehmern  an  der  Fahrt  ein  Frühstück  aa.  Ia  einer  ini- 
prorlsirtea.  reich  mit  Reisig  geschmückten  Halle  entwickalt«  sich  bald 
ein  fröhliches  Symposion,  das  durch  sahlreicbe  Redea  belebt  wurde.  Der 
Bürgermeister  der  Stadt  Wien,  Herr  Dr.  Karl  Lue  g er,  der  mit  xahl- 
reieben  Gemeinde-  uad  Stadträt bau  erschienen  war,  begrüßte  in  herz- 
lichater  Weise  die  erschienenen  Gäste,  worauf  Harr  k.  k.  Ober- Baurath 
B  e  r  g  o  r  ond  Herr  k.  k-  Ober-Baurath  Preaningcr  allen  Jenen,  welche 
die  Kxcunifla  gefordert  hauen,  dankten.  Nachdem  noch  Herr  Benrath 
Kindermann  Herrn  Directory  V 1 1  m a a n Hr die Beiatellung der  Sabine 
gedankt,  Herr  beb.  ant.  Civil-Iugcnicur  Siegoand  in  zündenden  Werten 
auf  die  alte  Kaiserstadt  Wien  gesproebea  hatte,  brachte  Herr  Borger- 
meister  Dr.  L  u  e  g  e  r  den  Trinkspnicb  auf  Ue.  Majestät  den  Kaiser  iu  aa 
Hersen  dringenden  Worten  aus.  Demi»  scheint  die  Rednerliste  noch  lange 
Dicht  erschöpft ;  die  Stimmung  belebte  sich  immer  mehr,  nnd  erst  mit 
bedeutender  Verspätung  gegenüber  dem  Programm  konnten  die  beiden 
Schiffe  die  Reckfahrt  antreten.  Bemerkt  sei  noch,  dass  die  Theilnehtuer 
seitens  der  Gemeinde  Wien  mit  lierlichen  Cigerrentäschcbea  betheilt 
wurden,  welche  das  studriach»  Wappen  und  die  Inschrift  „IV.  Oesterr. 
Ingenieur-  und  Arebitektaa-Tsg  in  Wien,  7.  October  I9W  tragen  eud 

Wir  schließen  dLs^n  Bericht'ttber"^  wfckRch^bJua'ndea  Ver- 
lauf des  IV.  Oesterr.  Ingenieur-  und  Architekten-Tages  mit  dem  Wunsche, 
dass  es  dem  V.  Tage  gegönnt  sein  möge,  auf  eine  grolle  Aaaahl  er- 
füllter Wunsche  seines  Vorgängers  hinweisen  xa  können,  zu  Xuta  and 
Frommen  der  Teeheikerschaft,  gewiss  aber  damit  auch  zum  Vortheil  der 
AUgemeinhelt! 


Personal  Ifaobriohtsjn. 

Der  Kaiser  hat  dem  im  Rahestande  befindlichen  ordentlichen  Pro- 
fessor der  technischen  Hochschule  in  Wien,  Herrn  Moritz  W  a  p  p  1  e  r 
in  Anerkennung  seiner  vieljährigen  Tbätigkeit  als  Vorsitzender  der 
Commisaion  für  die  Ahhaltang  der  zweiten  Staatsprüfung  aus  dem  Hoch- 
baufacbe  an  der  genannten  Hochschule,  den  Titel  eines  Hof/albe» 


K10O0 


von  5_  Quin 


7.  Jänner  1901,  13  Uhr  . 
gelangen  drei  Preise,  u.  xw.  3000, 


161.  Au  der  k.  k.  Slentsgewerbeschule  im  X.  Wiener  Gemelnde- 
bezirke  gelangt  mit  1.  Jänner  1901  eine  Lehrst e  lle  für  mathe- 
matiaene  nnd  mechanisch-technische  Fächer  (einschließlich  Klektro- 
tecbüik)  mit  den  nvrmalinäiligen  Beäugen  (Jahresgebult  K  2HI0,  Activi- 


erstta  au  K  400,  die  drei  anderen  zu  K  «00)  zur  Besetzung.  Die  Lehr- 
ver^:!iehtang  erstreckt  sich  auf  alle  Abtheilungeu  des  Lehranstalt. 
Bewerber  haben  ihre  Oompeteazgesache  m;'  einem  curriculom  vitae, 
sowie  den  Studien-  und  Verw«ndanKrtieci|{t,u»er4  bis  15.  November  1.  J. 
bei  der  Direction  der  Anstalt  (Wien,  X.  Eugongaasc  Sl)  einzureichen. 
Für  die  Verleihung  dieser  Stelle  ist  der  Nachweis  Uber  die  mit  günstigem 
Erfolge  beendigten  Studien  der  M&schinenb&nacbule  einer  technischen, 
Hochschule,  einer  längeren  praktischen  Vcrweii-lung  im  Mit**  hmcinban- 
fache  und  über  entsprechende  elektrotechnische  Kenntnisse  ein  wesent- 

163».  Bei  der  Stadtgemelnde  Wiener-Nenewdt  gelangt  die  Stelle 
eines  Bau-Ingenienrs,  eventuell  eines  Banadjnneten  zur 
If-^euuug.  Mit  der  Ban-Ingemrnrsielle  sind  die  BesOge  der  ersten 
'lebaltasLiile  der  Rsr^-nJi-ne  X;^i,  das  lat  ein  Ton  5  in  5  Jahren 
steigender  Jabresgehalt  von  K  8900,  2400.  2600  und  3800,  snwie  eine 
AcllTllätsaulage  von  jährlich  K  400,  mit  der  Baoadjuacteaatelle  die 
liczttite  der  ersten  Gehaltsstufe  der  Rang-classc  XI  1  das  ist  -via  ebenso 
von  5  zu  5  Jahren  stei^f'ruunsfalii^cr  Jshresgehalt  von  K  1400,  1600, 
1800  und  2000,  sowie  eine  jährliche  Activitätsxulage  von  K  800  ver- 
bunden. Gesuche  mit  den  Nachweis™  über  Alter,  Stand,  deutsche  Na- 
tionalität uad  etwaige  praktische  Verwendung,  ferner  mit  dem  Zeug- 
nisse der  aa  einer  technischen  Hochschule  des  Inlandes  mit  Erfolg  ab- 
gelegten zweiten  Staat«-  oder  Diplomprüfung  ans  dem  Ingenieur-  ud«-r 
Baufach«  sind  bis  10.  November  L  J.  beim  dortigen  Stadtrathe  au 
überreichen. 

IA».  Bei  der  im  Bau  befindlichen  elektrischen  Central«  der  Stadt- 
gemeinde  Böhmisch  -Kemnitz  gelangt  die  Stelle  des  Betriebaleitera 
(welcher  mit  Dvnauio,  Aceutnulatoren,  Sckaltappnraten  uad  Zählern  um- 
zagehen  verstehen  unus)  zur  Besetzung.   Der  Jabresgehalt  beträgt 
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K  9400.  Die  Anstellung  ge.«.4lehl  vorläufig  provisorisch  anf  tili  Jahr; 
b*i  definitiver  Anstellung  tritt  iam  Gehalte  noch  freie  Wohnung,  Be- 
heizung n»d  Liebt.  Bewerber  deutscher  Nationalität  wolle»  ihre  Gesuche 
Ms  1ä.  October  1.  J.  au  da*  dortige  Bürgermeisteramt  senden, 


Vergebung;  von  Arbeiten  and  Lieferungen. 

I.  Die  »et  der  Detsilmarkthalle  in  Bndepett  im  II.  Bezirke,  am 
Bomkenplala  erforderlichen  skjnintliehen  Eiaenconatractlone- 
arbeiten  gelange«  im  »chriftlieken  Offertwege  zur  Vergebung.  Anbote 
sind  bia  IS.  October  I.  }.,  Vormittag«  10  Uhr,  in  der  VIII.  Magistrats- 
section  (IV.  Berz-ntcza  7,  1.  Stock,  Thür  8)  zn  Händen  dea  Section«- 
leit«rs,  MsgirtraL-rtotar»  Geza  Alniady  oder  deaaeB  Stellvertreter»  ab- 
angeben.  Die  bezüglichen  Bedingungen  lammt  Zeichnungen  »lad  um 
K  10  in  der  obgeaannten  Section  erhältlich. 

a.  Abb  Anlaaa  dea  Baaea  der  Partoter  Beraera-Brfleke  im 
Zuge  der  Banlak-Alibnsartr  M<raicipaletra6e  gelaagea  die  erforderlichen 
(Juirrbitiiarbeilen  im  Koitenbetrage  tob  K  17.528,  sowie  Eiaenarbeiten 
im  Betrage  ton  K  77«<H>0  im  Offertwege  aar  Vergebeng.  Offert«  sind 
bia  ao.  October,  18  Uhr  mittag»,  beim  koaigl.  tingar.  Staatsbanamte  Kagy- 
Bee»kerek  einzubringen.  Vadmm  6»/«. 

3.  Die  Gemeindcvorstehnng  Duaakeai  »ergibt  im  Offertwege  dea 
Bau  tinea  neuen  Amiahanaea  dertaelbai.  Die  OffertverbaadJuug  findet 
am  28.  October  I.  J.,  4  Ubr  Nachmittag«  atntt.  Heogeld  5», '„.  Näheret 
bei  der  genannten  Oeueindevoratehung. 

4.  Die  Lieferung  l'ttr  den  Bedarf  für  daa  Jahr  1901  tob  direraea 
BelenchungaraaUrialieii,  Walafabrikaten,  Kiaenwaaren,  Stein-  nnd  Erd- 
materialiea  rar  die  k.  k.  ätsmuaaha-Dlreeiionen  Wien,  Uni,  lunabruck, 
Villaeh,  Triest,  Pilsen,  Prag,  OlmOtz,  Krakau,  Lemberg  and  Sunislau 
gelangt  im  Offert  weg«  aur  Vergebung.  Dl«  Offert  Verhandlung  findet  am 
üb.  October  1.  J.,  12  Uhr  Mittag»,  bei  den  betreffenden  Staatababn- 
DirectioaeB  »tau,  woselbst  auch  die  bezüglichen  VergebnngKipeiat«  aar 
r.iusieot  aufliegen. 

6.  Behufs  Uintangabe  der  mit  K  282.M3H7  Teranacfalagtea  Her- 
mellnog  dea  Unterbaue»  für  die  bei  Gon  ua  Zuge  der  PodgoraKeicbs- 
atreoe  zu  errichtende  Isonto-Brtlcke  und  der  dazu  gehörigen 
ZulabrtaatraDen,  Kämpen,  Urerachuubantea  etc.  findet  au  81.  October  1V0U, 
nm  12  Cur  Mittags  im  Amtelocale  dea  k.  k.  Stattaalterei-Baudcpnrteincni* 
in  Trieat  (Via  Miramarej  eme  öffentlich«  Versteigerung  niluelM  »ehrifi- 
lieber  Offerte  atntt-  Daa  Vadium  betragt  K  11.700.  Daa  technische  Operat 
»mat  den  aligeaietaeo  ttud  apecieUen  Baubedingniaaen  liegt  im  ob- 
genanntem  Baa-Departement  zur  Einsicht  auf.  N&berea  ins  Verein»- 
aecretariaie. 

*.  Vergebung  der  Vornahme  Ton  ltaggerarbeitea  im  Hafen 
tob  San  Sebastian.  Die  kielur  veranschlagten  Kotten  Beilagen 
Pesetas  «8.3  lä  »7  oud  die  za  leistende  Cauuon  Pesetas  8600.  Oflerte 
siud  bia  6.  November  lttuo  an  die  Direecmn  geaeral  de  obraa  publica» 
in  Madrid  oder  an  daa  Uobierao  Civil  einer  der  4SI  »panischen  Provinzen 
xn  nebten.  Bedingoisltelle  erliegen  bei  obgennnnter  Behörde. 


BUcherscuau. 

7869.  Dia  Dauer«  Lands  stopagrap  hie,  die  Eisenbahn- 
Vorarbeiten  und  der  »OOtor-IngenUar  Von  Prof.  Dr.  V.  Koppe. 
Vlil  und  04  Seiten-  Brounachweig  1900,  Friedrich  Vieweg  &  S  ohn. 
(Frei*  2  Mk  ) 

Mit  dem  Aufschwünge  Ton  Technik,  Industrie  und  Verkehrswesen 
steht  in  inniger  Verbindung  die  Vergronernng  des  Bedartea  an  guten 
tulioKrsf.b  isebea  Landeakartea ;  nrsprttnglicb  nnnptsachlicb  oder  au»- 
scnließlich  militärischen  Zwecken  dienend,  fanden  sie  mit  der  steigen  den 
Entwicklung  de»  Eisenbannbaues  üumer  regere  Verwendung,  ja,  es 
bildet«  sieh  eine  eigene  „technische"  Topographie  za  Vorstudien  für 
Tracirungss  wecke  and  KosteiiToranaehUge  an».  Da»  Vermeasungsweaen, 
das  bia  dabin  znmeiat  liandweriauiiiiig  betrieben  wurde,  erhielt  nun 
ein«  Ausbildung  auf  wissenschaftlicher  Umndlage  und  bildete  den  Gegen- 
-uml  akademischer  Vorlesungen;  anderenorts  wurda  bald  die  Durch- 
mtiriiag  tob  Spscialrermeasungcn  anf  eine  feste  Ortudlsge  gestellt,  nnd 
sind,  gesinnt  aIlt  „„jfur.^rcjciic  praktische  Vorarbstea,  einheitliche  Vor- 
schnlten  für  deren  zweckentsprechend»  DorchfUbrnng  im  Einzelnen  er- 
lassen worden.  r>r  Verfasser  der  Toiliagcndea  J»nkeu«*«then  Schrift 
ist  anf  dem  Gebiet«  der  Vermessungskunde  seit  mehr  als  90  Jahren 
tbltig  nnd  lehrt  einen  in  den  einschlägigen  Facbkreiaea  »ehr  wohl- 
t-ckanulen  Namen ;  er  bat  al»  Verniessungs- Ingenieur  bei  der  Rheinischen 
Eisenbahn,  bei  der  Gotthardbahn  und  bei  Öraduaeasnags-ArbeiteB  ge- 
wirkt, hat  die  neu«  Landeavermessang  in  Brannachweig  geleitet  und 
lehrt  nuumehr  an  der  dortigen  technischen  Hochschule  Geodäsie.  Mit 
■einer  reichen  praktischen  Erfahrung  ist  er  also  gewiaa  der  berufen« 
Mann,  sich  Ober  die  Frage  au  tu Bern,  ob  die  iup.jnruphiK.h«  Landet- 
fiüfnabroe  und  die  Landeskarten  auch  den  AnferderoageB  der  Ingenieure 
im  technischen  Interease  entsprechen.  Alle  neueren  topographischen 
L  wider  karten  aollen  doch  auch  eine  atureichende  Grundlage  für  allge- 
meine teebnisebo  Entwürfe  und  Baaprojecte,  namentlich  auch  iur  Eisen- 
bahn- Vorarbeiten,  bieten.  Der  Verfasser  erörtert  nun  nach  karaer,  aber 
zutreffender  Darlegung  der  an  dm  Topographie  au  stellenden  Anforde- 
rten die  I-aadeetopographicn  Ton  Preufleu,  Württemberg  und  Brann- 
schweig, hiersnf  aulcreieht  er  etn«  Reih«  Ton  Anleitungen  und  Dienste*- 


anweianngen  fnr  Eiaenhahii  VorarbciteB  einer  grttadlicben  Bctrsclitnnit. 
um  endlich  au  dem  Sdtlns.ie  sn  gelangen,  daaa  keine  derselben  eine  be- 
ttlmtnte  Angabe  oder  Vorachrift  Aber  die  ihrem  Zwecke  entsprechende 
Genauigkeit  der  Gejiuiled»r»iellung  durch  die  Horizoetaleurren  enthtlt. 
Bs  ist  eine  nnlwstrittenc  Thauacbe,  dasa  gründliche  Vorar bellen  nflthig 
sind,  soll  eine  Emcnhahnsnlaiic  swccktnslliB:  nnd  mOghchat  billig  aein; 
dies  gilt  in  erster  Linie  tob  den  ge  jdkiiseh-tcckBiacbea  Vorarbeiten  nnd 
tnpographischen  Anfoshmea.  Kör  sie  mdssea  in  diesem  Sinne  aber  auch 
ehestens  die  aSthiges  Vorsehriftea  Uber  die  unvermeidliche  Genauigkeit 
erlassen  werden.  Pieser  dem  Staate  in  »einem  eirautea  Interesse  er- 
wachsenden VerpfSirhtnng,  mich  das  „technische"  Vetmcnongfwesea  anf 
wissenjc'niftlicti  praktischer  Gruudlagi-  »ulnitnaeu  and  uaazflgeatalten. 
miast  der  Verfasser  umso  höhere  Wichtigkeit  bei,  als  erat  dann  seiner 
Ansicht  nach  an  einen  eigentlich  erfolgreichen  Lehrgang  in  der  Gaodlaie 
I  aa  den  technischen  Hochschulen  gedacht  werden  kann,  waa  bei  dem 
(  letzteren  nunmehr  verliehenen  Promotionsrecht  von  besonderem  Belange 
erscheiat.  Möge  die  gediegene  Schrift  ia  Fachkreisen  recht  viele  Leaer 
rinden  nnd  zur  Sammlung  Ton  Daten  Uber  die  erforderliche  Genauigkeit 
tob  Aufnahmen  für  technische  Zwecke  führen.  — '. 

6201.  Lattlkdaa  dar  Blektromaeohüiontecb-nlk  mit  be- 

aonderer  BerUckniclitijttinfc-  der  rlrklnsrhon  lielcnchtring.  Von  Professor 
Jostf  Pechau.  Zweite  vermehrte  nnd  Terbtsserie  Anflug«.  Mit  27« 
in  den  Text  gedruckten  Figuren.  Leipzig  nnd  Wien  I9u0,  Franz 
Denlieke.  (Preis  fl.  8*—.) 

Die  Aufgabe,  welche  sieh  der  Verfasser,  eine  in  «hjklfotecLuiac'nen 
Kreisen  durch  fruchtbares  Wirken  beatgeataaate  Persoalichkeit,  »teilt, 
eine  karze  nad  leichtfaasliche  Daratellnng  der  Einrichtnag,  Wirkungs- 
weise nnd  Eigenucnalten  der  elektrischen  Maschinen,  Measapparatc, 
Lampen  und  Leitungen  ohne  weitschweifige  B«-chreihungen  und  »eh wer 
fassliebe  theoretische  Erörterungen  zu  bringen,  ist  demselben  in  über- 
rtscJieader  Weise  zn  loten  gegluckt.  Schon  die  Wolle  Durchsiebt  des 
Werket  zeigt  dea  erfahren«  Pädagogen,  der  die  Schwierigkeiten, 
welche  sieh  bei  Erfassen  dea  Gesammtstoffee  für  den  Schtlsr  ergeben, 
genau  kennt  und  daher  das  Material«  »o  sichtet  nnd  ordnet,  data  Ton 
stufe  zu  Stufe  vorgeschritten  wird,  nnd  der  die  schwierigsten  Tbcil» 
gerade  an  jener  Stelle  bringt,  wo  deren  Erfassen  ihr  das  nunmehr  bin- 
reiehend  vorgeschrittene  Veratandois  keinem  Hindernisse  mehr  begegnet 
Es  weicht  sonach  dieses  Werk  in  der  allgemeinen  Anordnung  vielfach 
von  der  bisher  gebräuchlichen,  nnd  zwar  sehr  zn  seinem  VortheUe,  ab, 
nad  gelangt  vieles,  waa  man  gewohnt  war,  gleich  an  Beginne  Torgeidhrt 
zn  sehen,  wie  die  Begriffe  von  Spannung,  Widerstand,  Stromstärke,  Er- 
wärmung d«r  Stromleiter  und  die  elektrisch«  Arbeit,  Hretereada,  erst 
nahe  gegen  Scbluas  dea  Werket  zur  Behandlung.  Ia  gleicher  Weit« 
bringt  daa  Buch  »tau  der  leider  vielfach  grrbra^ehlicb»  pertpectirisahen 
Ansichten  der  Maschinen  and  Apparate,  welche  das  Verständnis  nur 
|  verwirren,  auaschliefllicb  einfache  Skizzen,  welche  klar,  übersichtlich  und 
>  deutlich  daa  jeweilig  ia  Betracht  stehenden  Gegenstand  der  Haupt-mcbe 
.  nach  darstellen  und  hindurch  daa  VerttAadnlt  wesentlich  erleichtern 
helfen.  Die  elektrische  r.  Male  erscheinen  in  diesem  Werke  nnr  «o  wesl 
berücksichtigt,  als  aie  für  den  Praktiker  zum  Verständnis  unbedingt 
nothwendig  erscheinen  und  ihm  für  die  in  der  Praxis  vorkommenden 
M-  ««inircL,  Heubichlutn/en  nr.il  einlachen  Berechnangen  uacntiielirlieb 
sind.  Um  auf  den  Inualt  dea  Werke»  etwas  naher  einzugehen,  ael  hier 
hervorgehoben,  data  epeciell  die  Capital  aber  den  Elektromagneten  nnd 
dessen  Beziehungen  zu  den  Dyiiamiiiw^ehiuea,  Ober  die  Kraftlinien  dea 
magnetuseben  Felde»,  Uber  die  Wechselwirkung  zweier  Kraftlinien- 
Systeme,  sowie  Uber  die  Jnduction  elektrischer  Ströme  besonder»  glück- 
lich geratheu  sind.  Der  Verfasser  bat  hier  die  Schwierigkeiten,  welche 
sieh  bei  Darstellung  dieser  nicht  leicht  faatlicheu  Theorien  ergeben, 
in  so  einfacher  Weise  zu  beseitigen  verstanden,  daaa  jeder  aar  einiger- 
maßen in  den  Kern  der  Sache  Eindringende  sich  mit  dea  hier  behau - 
d alten  Gegenstandes  leicht  und  sieber  befreunden  wird.  Die  Capitel, 
welche  sich  mit  dea  verschiedenen  Gleich-,  Wechsel-  und  Drshstrwm- 
dTnamomaachinen  befatten,  aind  gleichfalls  besondere  werthvoll,  und 
bieten  namentlich  die  hier  vorgefahrten  Mhematiaeben  D erstell ongon 
der  verschiedenen  Constrnctionea  durch  ihre  klare  und  flbersichtliche 
Anordnung  reichliche  G siegenheil,  das  Wesen  nnd  den  Unterschied  der- 
selben  ia  genauer  Wehte  erfassen  au  können.  Auch  derjenige  Tbejl  des 
Werke«,  welcher  »ich  mit  dea  Mafleiaheiten  nnd  mit  der  Feststellung, 
bciw.  Me.sung  der  einzelnen  OroBen  beschäftigt,  reibt  »ieh  den  vorher- 
gehenden  Capueln  wttrdig  an,  nnd  wird  hiabei  diu  Anwendung  der  dies- 
bezüglichen  Berechnungen  in  logischer  Weise  aa  praktischen  Beispielen 
erläutert.  Die  Abtheilungen,  welche  »ieh  mit  den  elektrischen  Bogen - 
und  GlOhlampea,  den  elektrischen  Äoeumulatoreu  und  den  Leitungs- 
systemen fttr  Gleichstromanlagen,  sowie  mit  den  KlektriciUtazMileni 
beaciiiftigen,  sind  wohl  etwa»  zu  kurz  gehalten,  waa  jedoch  den  Werth 
des  trefflichen  Boches  kaum  zu  beeinträchtigen  vrrraag.  Da  die  Zeich- 
nungen wegen  ihrer  Klarbeat  geradezu  als  musterhaft  zn  bezeichnen 
sind,  Druck  und  Ausstattung  allen  berechtigten  Anforderungen  bestens 
entsprechen,  wird  bei  dir  Weigerten  Nachfrage  um  gediegene,  dabei 
aber  l«icbt  fetal  ich«  Werke  das  Erscheinen  einer  dritten  Auflag«  wohl 
bald  erforderlich  werden.  A.  l*a«h. 

7SK7.  Btxreohnung  nnd  Connrtrnotlon  dar  OazUU«  dar 

Krahne.  Von  P.  Z  ix ro  a B n,  Ingenieur  und  Lehrer  am  Technikum 
Uildhurghausen.  Uildburghansen  I1»KI,  Otto  Pezol.lt.  (Geb.  )lk.  '£-, 
geb.  Mk.  2  40). 
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Von  den  in  oben  genannten  Verlage  erscheinenden  t^chniacben  Lehr- 
heften bildet  du  vorliegende  Werkeben  den  Theil  I  des  Hefte*  4  b.  Dasselbe 
tat  als  Hilfabueh  beim  Vortrage  tlber  Krahne  an  technischen  Mitttl<«hn)eu, 
sowie  ala  Leitfaden  beim  Selbstunterrichte  gedacht  nnd  vermag  dickfälligen 
Anforderungen  recht  wohl  zu  entsprechen.  In  leicht  fasalieher  und  über, 
aichtlicber  Darstellung  erscheinen  zunächst  Drehkrakue  in  ihren  ver- 
schiedenen Formet),  wie  rferdrekkrahne  mit  drehbarer  Saale,  Drebkrahne 
mit  fester  Säule,  Fairbairnkrahne,  Magazinkrahue,  Eisenbnhukrahne, 
Vekidpedkrehae,  Gießeroikrahue  mit  nnleratatxter  nnd  mit  aufgehängter 
Fahrbahn,  rBckaiehtlieh  der  Berechnung  der  wichtigsten  Kinzeltbeile 
behandelt.  An  durchgerechneten  Beispielen  iat  biebei  dem  augehendon 
Coustrnetear  ein  willkommener  Anhaltopnnkt  für  die  Anwendung  der 
gegebenen  Regeln  geboten.  In  analoger  Webe  sind  die  weiteren  Krabn- 
arten,  wie  Wipp-  oder  Scheerenkrahne  nnd  Krahne  mit  Btthae  (Lauf- 
krabne,  Bockkrahne  nnd  Portalkrabae),  bearbeitet.  Hlebei  ist  im  Allge- 
meines aar  daa  Gestell  der  Krahne  in  Betracht  gezogen.  Die  Beaprrchnng 
de*  Antriebea  Ut  dem  demnächst  eneheinenden  zweiten  Theile  vorbehalten. 
Da«  mit  86  in  den  Text  gedruckten  Figuren  aaagestattete  Werk- 

ber  die 
wollen,  recht  gut 
? 

Ü492.  tnltfadou  aur  Elaenhattenkunde.  Ein  Lehrbuch  für 
den  Unterricht  an  lecbaiaehen  Hoebschulcn.  Von  Tb.  Beckert,  Hutten- 
Ingenieur  end  Director  der  künigl.  Maaehinenban-  nnd  HOtteaechule  in 
Duisburg.  Zweite  volletändig  umgearbeitete  Annage.  III.  Metallur. 
giac.be  Technologie.  T  oter  llitwiikung  Ton  A.  Brovot,  Pro- 
feeaor  nnd  Director  des  Walzwerkes  Differdiogeo.  Mit  2G7  Teitngnren 
and  II  lithographirten  Tafeln.  Berlin  1890.  .1.  Springer. 

Von  der  Neuauflage  dieses  rahmlich  bekannten  Werke«  erschien 
bereit»  der  umfangreiche,  die  „Fenerungsknnde"  enthaltende  I  Theil, 
der  3.  Theil  dea  Leitfadens,  die  .Eisenhüttenkunde",  wird  bald  nach- 
folgen, nnd  der  3.  Theil,  der  tor  dem  S.  erschien,  „die  metallurgische 
Technologie*,  liegt  eben  vor.  Ingenieur  Beckert  und  acin  Mit- 
arbeiter Prof.  Brorat  haben  es  verstanden,  den  utalangreicbeu 
Stoff  aaf  2Sfi  Seiten  tu  behandeln,  waa  nnr  dorch  eine  große 
Klarheit  nnd  Präciaion  des  Ausdrucke»  erreicht  werden  konnte. 
Die  erate  Abtheslnug  enthält  die  Formgebung  auf  Grund  der  Schmelz- 
barkeit  (Onaametalle,  die  Herstellung  der  Gussformen,  das  Schmelzen 
nnd  Gießen  nnd  die  Herstellung  besonderer  Arten  von  Gnsswaarea: 
Hartglum,  Temper-  «der  schmiedbarer  Guaa  and  Flneseiaengna») ; 
in  der  zweiten  Abtbeilnng  gelangt  die  Formgebung  aaf  Grand  der 
Dehnbarkeit,  das  Schmiedel,  Walzen  nnd  Ziehen  zur  Darstellung  (die 
Formen  des  bearbeiteten  Eisens,  die  Vorrichtungen  zum  Erwärmen  der 
ArbeiLnKtflcke,  die  Hammer,  die  Schmiedepretaen,  die  Walzwerke,  die 
»»Mtgung  de«  Stabeiaeaa,  dea  Bleches,  des  Unirersaleisena,  des  Drahte« 
und  der  aehmiedeüernen  Rohren).  Der  Verleger  liefi  daa  vorzügliche 
Bach  anch  änSerst  sorgfältig  ausstatten.  /'.  A'. 

TS7y.  Elementare  Exptrlmental  Pbyelk  für  höhere  Lehr 
anstauen  Bearbeitet  tob  Prof.  Dr.  Johannes  Blauet.  Erster  Tneil: 
Mechanik  fester  Korper.  IV  and  146  Seiten.  Mit  14«  Abbil- 
dungen hu  Text.  Hannover  Iwoo,  Gebieter  Janecke.  (Preis  Mk.  il'60.) 

Daa  vorliegende  Werk,  das  in  fnnf  schmächtigen  Bänden  die  ele- 
mentare Bxperiiaeatal-Pbyaik  zur  Behandlung  bringen  wird,  iat  haupt- 
sächlich für  Schüler  an  technischen  MnteOschuiea  bestimmt.  Der  erste 
Band  ist  der  Mechanik  fester  Kflrper  gewidmet  und  behandelt  den 
Gegenstand  in  dem  jenen  Schalen  angemessenen  l'mfange.  Sehr  gat  iat 
ea  dem  Verfasser  gelungen,  sich  recht  klar  and  leichtverständlich  aus- 
zadräcken  nnd  volle  Anschaulichkeit  zu  erlangen.  Rr  beschreibt  zunächst 
alle  Veranche,  die  üblicherweise  «im  Beweise  der  Gesetze  vorgefahrt 
werden,  in  kurzen,  aber  scharf  kennzeichnenden  Worten,  wobei  eine  sehr 
große  Zahl  von  zweckentsprechenden  Abbildungen  das  Verständnis 
wesentlich  zu  fördern  vermag,  und  leitet  dann  die  Gesetze  selbst  ab. 
Eine  stattliche  Anzahl  tob  Aufgaben  nehat  Angabe  ihrer  Losungen  iat 
dem  Bache  eingefügt  und  ermöglicht  ao  eine  beichte  Einübung.  Die  Ein 
prägoag  der  Dimensionen  der  verschiedenen  GrftBen  in  das  Gedächtnis 
wird  ebenfalls  durch  aweckenUpreehende  Uebnugabeiapiele  gefordert  Daa 
Buch  ersehet«  aonaefa  wohlgeeignet,  den  Schillern  als  ein  guter  Führer 
in  die  Hand  gegeben  zu  werden.  Wir  sind  aberzeugt,  dos*  ea  ihm 
nicht  an  Absen  fehlen  wird.  o  r. 


7885.  Dar  OewölbabM.  Handbuch  fär  die  Praxia  dea  Hoch- 
banteebalkere.  Von  Mai  Haaae.  VII  und  I5l  Seilen.  Mit  800  Text- 
abbildungen. Halle  a.  S.  IM»,  Ludw.  Hofstätt  er.  (Preis  Mk.  B-üü) 

Das  vorliegende  Buch  iat  hauptsächlich  flir  Rangewetkacbfller  be- 
stimmt oder  fBr  aolche  Hocbbautecbaiker,  welche  einen  ähnlichen  Lehr- 
gang hinter  sich  haben.  Man  kann  ihm  nachrühmen,  dass  alles  für  die 
Praxi«  derartiger  Baniechiiiker  in  Bezug  anf  den  GewSlbebau  Not- 
wendige nud  Wiszenswerthe  in  demselben  in  geschickter,  koapper  Form 
aar  Darstellung  nnd  Behandlung  gebracht  wird.  Das  Buch  int  ana  der 
Praxia  hervorgegangen  nnd  für  die  Praktiker  bestimmt ;  es  behandelt 
darum  die  Theorie  der  Tonnen-  nud  Kuppelgewölbe  nur  ganz  kurz,  um 


dann  ausführlich  die  verschiedenen  cylindrlscheu  FUcijeiigewSlbe,  hierauf 
die  llippengewolbe  nud  «am  Schlus»  die  sphärischen  FläebengewSlbe  za 
beapreeben,  ihre  zweckmäßige  Anaflhtnng  zu  erläutern  nnd  allerlei  nnlz- 
liebe  Angaben  bei  dieser  Gelegenheit  eiaEuSeohten.  Der  Verfasser  schlieft- 
dabei  Jede  Künstelei  ana  and  heaehränkt  aich  anf  das  unzweifelhaft  alt 
praktisch  Bewährte.  Das  Btteh  iat  mit  zahlreichen,  fast  durchwegs  sehr 
guten  Abbildaageo  geschmückt,  die  klar  and  deutlich  den  Text  er- 
läutern. Ein  Sachregister  and  eine  kleine  Literat*  mach  weisnog  bilden 
recht  erwänsehie  Bebelfe.  Wir  sind  der  Meinung,  daas  daa  kleine  WerU 
recht  wohl  geeignet  iat,  »einem  Leserkreis  als  eäa  guter  Leitfaden  an 
dienen,  und  wünschen  ihm  deu  verdienten  Erfolg.  —  I. 

78*5.  Zerlegbaren  Modall  dea  Dlesel-Motor».  Von  In- 
genieur Adolf  Richter.  Verlag  von  Knut  Wiest  Nachfolger  in 
Leidig. 

Anf  die  rechte  Innenseite  des  steifen  Buchdeckels  ist  dss  .zerleg- 
bare Modell*  aufgeklebt.  Es  stellt  die  colorirte  Seitenansicht  eine« 
Diesel-Motors  in  ungefähr  ein  Zehntel  natürlicher  Grüfle  vor  und  besteht 
aus  einer  Anzahl  übereinander  geklebter  nnd  nach  den  Coaturen  der  ein- 
zelnen Bestandtheile  ausgeschnittener  Papierblätter,  welche  der  Reibe 
nach  umgeklappt  werden  kOnnen,  wodurch  die  Abbildungen  der  iu 
Verticalebenen  hintereinander  liegenden  Beatandiheite  oder  des  Innern 
detselben  nach  and  nach  aufgedeckt  werden.  Daa  . Modell"  aammt  einer 
anf  vier  Seiten  gegebenen  unvollkommenen  Beschreibung  leistet  für  das 
Verständnis  weniger  ala  jede  gute  Zeichnung,  welche  den  Motor  in 
können  in  der 


zwei  Projectionm  dar«te)lt.  Wir 
nur  eine  werthloae  Spielerei  erbl 


T>ruokfehJer-Berlohtlgnng. 

In  dem  Artikel  .Zar  Losung  der  Tsuernbshnfrage*  von  Ingenieur 
Anton  Waldvogel  in  Kr.  40  des  laufenden  Jahrganges  dieser  Zeit- 
schrift soll  ea  anf  Seite  tV2A,  erste  Spalte,  Zelle  3  von  oben  statt  .1 100  m 
Seeblthe"  richtig  .1110  m  Seehflbe* 


GesciiHrtliilie  MlttheUungen 


des  Vereines. 

Z.  1614  ex  190O. 


Session  mit 
Die 

Wien,  den  ».  October 


Uhr  45  Min.  Früh. 


EXCURSION 
dar  Ftehgrappe  für  Arohltaktar  und  Hoohbna,  dar  Baa- 
and  Eisenbahn  In ganlear«  and  far  QuandheltatechaLk. 

SonntOf/  <irn  4.  Xutvmbrr  d.  J. 
findet  ein  ganztägiger  AnsHiig  zur  Besicbtigang  der  a.  O.  Landes- 
Heil-  nnd  Pflegeanstalt  für  Geisteskranke  in  Mauer- 
0 e h I ing  statt. 

Abfahrt  von  Wicn*Westbabnhof  .   .  um 

Ankunft  in  Amstelten  

Dort  Begrtlfiung  aeibens  Vertreter  des  n.-i>. 

Landeaanaaekosaeii. 

Ankunft  in  Maner-i><hling  .... 
Besichtigung  dea  Anatallbauea,  eventuell  auch 

der  Wasserleitung. 

Rockfahrt  voa  Haner  t  lehliag  .   .  . 

Ankunft  in  Wien  

Wegen  der  nothwend.gea  Einleitung  eine*  SoiiJerznge»  wird  das 
Ersuchen  gestellt,  bia  längstens  34.  (letober  dem  SccreUriate  unter 
Anachlnaa  von  5  K  bindend  anzugeben,  ob  die 
Excursiou  gewünscht  wird. 

Eine  Beschreibung  dea  in  mannigfacher  Hinsicht  ' 
Baues  erscheint  in  der  uädi'ieu  Niiniiner  der  .Zeitschrift* 


Ii. 


11 


37 
10 


Nachm 

Al.enile 


Von  dem  „Fohrar'-  znr  Bealohtlgnngafahrt.  welche  an 
7.  October  1.  J.  anläsalich  der  Abbaltaag  des  IV.  Gester r.  Inge- 
aienr-und  Architekteatagea  HtaUgefuaden  hat  ond  welcher 
in  Fachkreisen  lebbaitan  Anklang  fand,  sind  aoelt  Exemplare  vorbanden, 
welche  gegen  Einsendung  des  Betrages  von  1  Krone  vom  " 
Secretariate  portofrei  zageseaidet  werden. 


I s HALT:  Wasserleitung»-  and  Kraftanlagen  I  errari-Oelliera  zn  Genna.  Von  Dr.  I'.  Kresnik.  —  BetonbrOclien  in  Württemberg.  Von 

Gher-lngenienr  L.  Hammer.  —  Schiffahrt»-  Verkehr  anf  der  (isterreicbiachen  Elbe  im  Jahre  1B9!>,  Von  Prof,  A.  Gel  wein.  — 
IV.  Oesterr.  Ingenieur-  und  Architekten-Tag.  —  Vermischte».  Bilcherschau.  -    Gcicliäftliebe  Mittheilnngeu  des  Vereines. 
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EntWickelung  der  Urandglelchungen  «Ines  Trägers  überall  gleichen  Querschnittes  auf 
beliebig  vielen  Stützen  nach  einem  neuen  Verfahren. 


I.  Tbtdl.  D«r  Trager  ruht  auf  SW«1 


Die ElDZellaslen  des Trägers seien  P,,  /'2,  P3 . .  .  Pv. . .  Pn-\, 
welche  von  dem  Auflager  A  der  Reihe  nach  die  Entfernungen  Pi, 
Vi>  }'j  .  •  ;»v  ■  •  •  P»-l  haben  and  daher  den  Träger  in  n  Felder 
zwrlegen.  Die  Anflagerdrttcke  nennen  wir  A  nnd  Ii  and  die 
Mi.inente  derjenigen  Kräftepaare,  welche  eine  Befestigung  de* 
Trägers  in  A  nnd  H  veranlassen,  J/M  bezw.  Jf|,,  das  Trägheits- 
moment des  überall  gleichen  Querschnittes  J,  den  Elasticitftu- 
des  Tragerstoffes  E  nnd  setzen: 

m  =  -J.E  


und 


)LvP=z  P,  Pl  +  p2  r..  -r    />,...-)-  Pt- 1  p,-i  +  l\  -  /v 
Integrüt  man  die««  beiden  Differentialgleichnngen,  so  eot- 


=  (.l-Sil-,  +()/.|!!/'r),-:  e,  4) 


Vi 


Die  XAchie  eines  rechtwinkeligen  Cwrdinatenkreuzei  soll 
der  Sehworachs«  des  Trägers  parallel  sein  and  die  F-Achso 
der  Kraftlinie  des  Aoflagerdruckea  A  zusammenfallen.  Die 
irgend  eine«  Punktes  der  elastischen  Linio  (d.  h.  der 
Schwertlilie)  seien  x  und  y,  ferner  seien  die  Coordi- 
der  Aunagerponkte  0,/u  bezw.  /,/k,  so  dass  auch  l  die 
Stützwelto  des  Träger«  von  .4  bis  Ii  bedeutet.  Endlich  soll  noch  die 
elastiacho  Linie  in  den  Auflagerpunkten  von  A  und  Ii  mit  den 
+  A-Achsen  die  Winkel  «  und  ß,  dereu  trigonomotrischo  Tau- 
igen der  Kleinheit  auch  x,  bezw.  $  sind,  bilden,  und 
diese  Winkel,  ferner  /„,  i/.  und  M„  positiv,  negativ 
Null  seio.  Indem  wir  voraussetzen,  dass  die  beiden  Krtflc- 

mit  den  Einzellaaten 
,  haben,  so  gölten  für  das  t-te  und  (r  -J-  l)-te 

Feld  folgende 


3J 


»•£?■-(<»-£'•)*  +  (*.+  * ''/<)■  ■ 


Hierin  sind: 
S~V=/',+  P,+  #•,..-  + «Vi. 

S/>  =  r,  H-  p,  i -v  .  f  /',_]  -f  /'„ 
\  pp  =    Pl  -f  />,  p,  +    Pa     +     ,  Pv_, 


*-t  r-l 

-Li/'-j-i/V+tf,, woraus  sieh  die  obige 


Träger  vvn  Dr.  J.  J.  Wey  rauch  187»,  S.  n,  Formel  8. 


und 


«•.->;--M-£i,)v  +  (jr.-f-s:',p)*+f»+i  •  *) 

"  *  l       *  i 

Beide  Gleichungen  «ind  die  ersten  Ableitungen  der  Gleichungen 
von  solchen  Stücken  der  elastischen  Linie,  welch«  im  u-teu  und 
0  +  l)-ten  Felde  sich  befinden.  Da  sieh  beide  Stocke  In  der 
Kraftlinie  von  Pr  berühren  müssen,  so  erhält  man,  wenn  r  =  p, 
gesetzt  wird: 

{A-zk  ff  +  au  -i-  s /» rv  +  c,  -  (.i  + 


c,  —  rv  +  i  =  —  Pr .  p,2 


'■.I 


Ist  In  der  Gleichung  4)  jt  =  0,  so  ist  v  =  1,  -  =  x, 
nud  ei  entsieht : 

m  J=f,. 

Nach  der  Gleichung  6)  uui«  nun  sein : 


sich  ergibt : 


sich  weiter: 


Werth  von  c,  in  die  Glekhung  ü)  ein, 


l 


l 


nnd  setzt  man : 


''./V  +  'W-t  ''i/V-.  I  /,v-U'-v-l=l/'p-,  7) 


Ii: 

l  »-' 

1      »  1 
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Integrirt  man  die  Gleichungen  4)  und  Ii),  so  erhalten  wir 
die  Gleichungen  der  Stücke  der  elastischen  Linie  im  t-ten  and 
(v  +  l)-ten  Felde.  Dieselben  sind: 

j,  =  (A  - -ST)  -  j-  +  (tf.  +  SP  r)  y  +  «»  *  +  <V 


und 


10) 


Da  die  Linien  in  der  Kraftlinie  von  Pv  dieselbe  Ordinate 
haben,  so  eoUteht,  wenn  man  i  =  ;>T  nimmt,  folgend«  Gleichung: 


(a  - s  n  Jf-  +    +  s  /•  p)  g  + pt  +  «v = 

=  (.4  —  S  P)^-  +      +  "  p  +  ^  ''v  H  **  '* 

woran«  »ich  ergibt: 

1  i 

-y  -  v  + 1  +  p     - «* +  -  -  y  ^';>'',  +  2  Pc  r'S' 

hiebet  die  Gl.-icl.nng  fi),  so  entsteht 


<v  —  «r  +  i  ■ 


12) 


Wenn  in  der  Gleichung  10)  x  =  0  und  daher  «ach  i-  =  1 
ist,  so  l»t  y  =/.,  und  ee  entateht: 

Nach  der  Gleichung  12)  i«t  »nn: 


e.' =  m /"«  +  (.  P,;»,». 
Ferner  iit  nach  der  Gleichung  12): 

<V  —  «V  =  —      p2  Pis> 
dMi  mit  Berücksichtigung  der  vorigen  Gleichung  »Ich  ergibt: 
1 


Ist: 


P,  Pi»  +  >>»  P»9  H  P.'  •  •  •  +  rv-.  p',  .  =  S  P;.».  13) 
so  erhalt 

14) 

II) 


C'-m/.  +  -i-sTpp». 


Jl. 

Für  d.-n  Punkt  H  der  el»*li»etien  Linie  ergibt  »ich  an»  den 
4)  und  10),  wenn  man  *=>/  und  t  =  n  »et«: 

m  t>  =  {A  - S  pi  y  ■)-  (Jf.  +  SP  ;>) <  +  «. 

id 

•»A  =  (-«  -  "f ',;    1   <  "»       f  ''  P)-J  'V 

An»  dieRcn  beiden  Ulrir.huiigen  kann  u.i.n  I  und  Jl,  be- 
immon.  n.  zw.: 


und 


,v,=  -s/'p  +  4-. SP/-2-  '  spp*  + 

■-'       3  2 


12m  ...  6m 


P 


Da  aber: 


lat,  so  entsteht: 

Ea  i»t  nnn  : 

,Vk  =  l.l  -SP) /+(Jf.  +'sPr)  .    .  • 

niedorch  erhltlt  man  mit  Rücksicht  auf  die  Gleichung« 
und  17)  nach  einer  gehörigen  Umformung: 

%  =  -  \  s  p  p' + a  p  P«  -  7  ( /„  _  /.)  4 

Setzt  man  die  gefaudenen  Werths  fnr  Jf»,  vi,  et,  e\  und  m 
in  die  Gleichungen  2),  4  und  K>)  ein,  bo  erhalt  man:  Ersten« 
das  Uoment  fnr  einen  Querschnitt  in  der  Entfernung  r  vom  Auf- 
lager A  des  i>t*n  Felde« ;  zweitens :  die  trigonometrische  Tangente 
desjenigen  Winkels,  welchen  die  berührende  Gerade  in  einem 
Punkte  der  elastischen  Linie  im  eleu  Felde  mit  der  -J-  X-Achse 
bildet,  und  drittens :  die  Gleichung  der  elastischen  Linie  selbst  im 
c-ten  Felde. 

Ist  z.  B.  auf  dem  Träger  nur  eine  einzige  Last  P,  so  ist : 


16) 

17) 
18) 

1!') 

20) 
I  1(5) 

21) 


PP*   ,  r>"»  (f  o 
,a    i  ~p-  </»-/•)  - 


i.) 


3  V  ,»#>«._  II«  w_/J+«*(,  +  rttin., 


«  — 


3  /'ps 


P 

2  Pjr» 


P 
12  m 


/.)  (« 


»■  iv.) 


Diese  Formeln  stimmen  inil  denjenigen,  die  in  der  „Festig- 
keitslehre" von  Dr.  F.  Gras  bot'  auf  Seite  51  enthalten  sind, 
ganz  Uberein,  wenn  man  a  statt  p,  also  auch  6  statt  / — p 
setzt.  Da  die  gieiclim.tflige  Belastung  hier  nicht  berücksichtigt 
lat,  so  muss  man  in  den  Formeln  von  Grashof  9  =  0  nehmen. 
Femer  Ist  in  den  Formeln  von  Qrash  o  f  i  negativ,  hier  positiv 
vorausgesetzt,  und  endlich  ist  in  den  G  r  asho  l'»chen  Formeln/* 
und  /,  unberücksichtigt  gelassen.  Der  Unterschied  von  f*  und  j% 
ist  »1«  sehr  gering  vorausgesetzt. 


Addiit  man  nnJ  »ubtrabirt  man  die  Gleichungen  Kl)  und  21). 
so  ergibt  »ich: 

1         ..      2  m 


W.  i  Jf. 


=  ~sp,»+  .  D/y 
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Ü51 


Ub—  il^Zlp  — 
12m 


■  -1 

S  V 
1 


</b-/J  +  -^(»  -T-». 


93) 


Beachtet  man  noch  dio  Werth«  Wr  .4  und  1/  ans  den 
Gleichungen  17)  und  19),  so  entstehen  folgende  Ueziolinnjen : 


and 


■-'       1  "r1         *'b  — 
.1  =  i  /' — r^i'p-x- — —r 
i        '  i  ' 


.  .  .  24) 
.    .    .  25) 


Per  Beiwerth  Ton  x  in  der  Gleichung  2)  ist  demnach  auch: 


v-l  a-i  i  n-i  y.  _  u 
i        »  «i 


oder  auch  gloich : 


a-i 


B. 


Derselbe  ist  aber  gar  nichts  anderes,  als  die  eine  Qoer- 
kraft  des  Querschnittes  in  der  Entfernung  r  Ton  .1.  Nun  ist  das 
Moment  dieses  Querschnittes  am  grüßten,  wenn  dieser  B«iwerth 
am  kleinsten  ist.  Wir  erhalten  demnach  allgemein  das  Gesetz : 
Der  Brucluiuerachnitt  befindet  »ich  an  der  Stelle,  wo  seine  Quer- 
kraft  am  kleinsten  ist.  Eigentlich  hat  jeder  Querschnitt  zwei 
Qnerkräfte,  welche  bei  unbelasteter  oder  zusammengesetzt  belasteter 
Stelle  einander  gleich  sind;  mit  Rücksicht  darauf  würde  der 
obige  Hätz  besser  folgendermaßen  lauten :  Der  Brnchquerschnitt 
befindet  sieh  dort,  wo  seine  beiden  Querkräfte  verschiedene  Vor- 
zeichen haben. 

V. 

Um  eine  bekannt«  Formel,  welche  sich  z.  B.  in  der  „Festig- 
keitslehre «  von  Dr.  F.  Grasbof  aui  Seite  52  befindet,  ab- 
zuleiten, setze  man  voraus,  das«  der  Träger  nnr  mit  I'  belastet 
ist.  Bs  entsteht  dann  mit  Rücksicht  auf  die  Gleichung  84)  ans 
der  Gleichung  2)  für  das  erste  Feld: 


Hb  — W. 


)  +  ». 


und  für  das  zweite  Feld: 

Für  den  belasteten  Querschnitt  ist  weiter,  da  *  =  ;<  ist: 

Hieraus  folgt: 

M .  I  -  Mh  p  -  Wt  (t  -  V)  =  P  V  (I  ~  V)- 

Dieses  ist  die  Formel,  wobei  das  p  mit  dem  Gras- 
ho  fachen  a  übereinstimmt  nnd  daher  I  —  ;>  =  0  ist. 


wird,  dass  tri,  I,  /„  /b,  sämmtliclie  p 
und  /'  bekannt  sind,  kann  man  folgende  Anfgaben  lasen: 

1.  Gegeben  sind  noch*  uud  Man  berechnet  aus  den  Glel- 
chungou  K)  und  MI  <■„  bezw.  rT\  ferner  aus  den  Gleichungen  16), 
17),  .19)  und  21)  der  Hell»  Pacb  3/.,  A,  Ii,  if},.  Nachdem  dies 


geschehen  ist,  setze  man  die  Warthe  für  A,  M„  <•,  nnd  e,'  in 
die  Gleichung  10)  ein  und  erhalt  die  Gleichung  des  Stückes  der 
elastischen  Linie  im  r>teu  Felde.  In  der  Praxis  sind  gewöhnlich 
f*>  fb.      und  p  aämmtlich  gleich  Null. 

2.  Gegeben  sind  noch  JC,  und  Mb.  Man  bestimmt  aus  den 

1«)  und  21)  die  Grellen  m  x  und  m  <J. 
Man  erhält: 


1     b-I  1    n-l  i  »-I 


-i(jf.  +  ur>j. 


26) 


27) 


Nunmehr  kann  man  <•»,  c,',  A  und  Ii  berechnen  u:id  (ludet 
endlich  auf  dem  Wege  wie  vorhin  aus  der  Gleichung  10)  die 
Gleichung  des  Stückes  der  elastischen  Linie  im  t>ten  Felde. 
Dieter  Fall,  welcher  vorzugsweise  in  der  Praxis  vorkommt,  ge- 
schieht unter  der  Voraussetzung,  dass  -W6f  fK  und  }\  gleich 
Null  sind. 

3.  Gegeben  sind  noch  x  und  Afb.  Aus  den  Formeln  26) 
und  27)  kann  man  JJ  nnd  Jf4  bestimmen.  Nunmehr  verführt  man 
genau  so  wie  vorher.  Aehnlich  Ist  die  Sachs,  wenn  statt  x  und  .Wb 
gegeben  sind  Jj  und  Mm.  Anch  hier  berechnet  man  aus  de«  Glei- 
chungen 26)  nnd  27)  x  und  ilb  und  verfahrt  genau  so  wie  vor- 
hin. In  der  Praxis  sind  diese  gegebenen  Großen  nebst  /»  und  fb 
gewöhnlich  gleich  Null. 

4.  Ferner  können  noch  x  und  Jf4  gegeben  sein.  Man  be- 
rechnet aus  den  Gleichnngen  26)  und  27)  ß  und  Mt.  Sind  da- 
gegen  ä  und  Af„  gegeben,  so  bestimme  man  aus  denselben  Glei- 
chungen oc  und  Mb.  Nunmehr  ist  man  in  der  Lage,  für  beide 
Fälle  die  Gleichung  des  Stückes  der  elastischen  Linie  in  einem 
beliebigen  Felde  aufzustellen.  Diese  Fälle  sind  meinem  Wissen 
nach  in  den  Lehrbüchern  selbst  für  eino  Einzellasl  nicht  be- 
arbeitet. 

5.  Die  kommenden  Anfgaben  sind  auch  noch  nicht  bearbeitet. 
N.tm lieh,  gegeben  sind:  .1  und  3/t.  Hier  berechnet  mau  aus  den 
Gleichungen  16)  und  17)  x  uud  (i.  Sind  dagegen  II  und  Mb 
gc^eban,  so  bestimmt  man  aus  den  Gleichungen  11))  und  21) 
a  und  ji.  Im  Uebrigen  verfährt  man,  was  auch  von  den  künftigen 
Aufgaben  gilt,  so  wie  vorher. 

6.  Sind  noch  JM»  und  Ii  bekannt,  so  bestimme  man  aus 
den  Gleichungen  16)  und  19),  und  sind  noch  Mb  und  A  bekannt, 
so  bestimme  man  aus  den  Gleichnngen  17)  und  21)  z  nnd  ß. 

7.  Sind  noch  et  und  A  gegeben,  so  berechne  man  aus  der 
Gleichung  1 7)  Js,  nnd  nunmehr  kann  man  alles  Uebrige  bestimmen. 
Sind  dagegen  noch  ß  und  Ii  gegeben,  so  berechne  man  aus  der 
Gleichung  19)  a  und  findet  dann  die  anderen  Größen. 

8.  Sind  noch  x  und  Ii  bekannt,  so  berechnet  man  aus  der 
Gleichung  19)  x,  nnd  sind  Jj  und  A  bekaunt,  so  berechnet  man 
aus  der  Gleichung  17)  x  und  findet  nunmehr  allos  Uebrige,  um 
die  Gleichung  des  Stückes  der  elastischen  Linie  in  einem  be- 
liebigen Felde  aufzustellen. 

Unmüglich  können  noch  A  uud  H  gegeben  sein,  weil 

.1  4-  B  =  i~P  ist. 
1 

Bemerkung.  Im  den  Sonderfällen,  wenn  entweder  .1 
und  if,  oder  Ii  und  Ut  beide  gleich  Null  sind,  haben  wir  es 
damit  zu  thun,  dass  der  Träger  an  einem  Kai 
anderen  frei  ist. 

II.  Tksdl.  Derr  Träger  ruht  auf  bslleblg  Tlelen 

A. 

Bevor  wir  zur  Behandlung  der  allgemeinen  Aufgabe  über- 
geben, li»sen  wir  eiue  besondere  Aufgabe. 
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Per  TrHger  ruht  auf  drei  Stützen  und  sei  im  linken  Felda 
mit  einer  Einzelkraft  P,  welche  vom  linken  Auflager  die  Eut- 
;  u  hat,  belastet.  Beide  Felder  sollen  ferner  dieselbe  Ltage  / 


Für  du  linke  Feld  sind: 


2  m  ... 
—  (2  *  4- 


Für  da»  rechte  Feld  versehen  wir  dl«  ürJißen  x,  |%  .1.  //, 
.V,  and  Afj,  mit  einem  Striche.  Ferner  »ollen  alle  drei  Stützen  in 
Geraden  liegen.  Da  das  rechte  Feld  unbelastet  igt,  so 

: ,!'  =        («'  +        W  =  -        (*'  \  ?•),  V.  - 

-    -  ~  (2  x'  +  >')  und  »f*1  =  2  ™-  («'  +  2  ?')•  fo«  "ocJi  der 

TrJßer  in  den  beiden  EndetilUen  frei  aufliegen,  10  »Ind  J/.  nnd  -W'b 
Bleich  Null,  d.  h.: 

2"'   „     ,  ,  „     ,  „  ''«2       f  »* 

-  r  (2  x-f  »--/»«•  +  2     ,  p-    ■  I.) 


Ferner  ist: 


«•  -f  2  ,v  -  o. 


Da  »Ich  ferner  die  beiden  Sitlcke  der  elastischen  Linie  in 
der  Miltelstlltte  berühren,  so  ist: 

'fi  =  x'  HI.) 

Ans  den  Gleichungen  II.)  und  III.)  folgt: 

>-|-8!'/=0  IV.) 

Ferner  müssen  anch  Vb  nnd  Jtf,'  einander  gleich  sein,  d.  Ii. : 

Mit  Kücksicht  auf  die  drei  vorhergehenden  Gleichungen 
entsteht : 

_4-+J£+.*-<,  +  »,,__i-(„  .2). 

—  _  — !  -  jj 


/<  ii-' 


Ans  den  Uleichnngen  I)  nnd  VI)  ergibt  ti.b 


2  m 


ii 


/'  u-'  5     /'  »* 

/         12  P 


VI.) 


VII.) 


VIII.) 


Setzt  man  diese  Wertlic  für  x  nnd  ,1  In  die  (iliichung  für  A 
ein.  so  orbttlt  man: 

"ii<  *:  <[;]")-    ■  *■> 


*-fK--[m 


X.) 


3  3 

Wir  erhalten  ferner:  x'  4- |j' =  js  — = ;  daram sind : 


Ii  rn 

.V  =  —  fs  nnd  II 


:i  m 


nnd 


Da 


—j-t"  Es  enUteht  deswegen: 

»— Hf-l-fi)- 

ein  echter  Bruch  ist,  so  ergibt  sich  //'  negativ, 


der  Auflagcrdruck  in  der  rechten  Stütze 
daher  mit  /'  gleichgerichtet. 


Feld.*  ist 


so  Ut  C  =  B  -f  A' 


der  UitteUtntze  mit  C, 


'  =  t(«t-[t1T-  ■•■»■> 


ü»  die  Gleichungen  der  Stücke  der 
xnstellen,  hat  nmo  für  da«  Feld  zwischen  der 
nnd  /':  r,  =  m  k,  <r,'  =  0  und  für  das  Feld  zwischen  P  nnd  der 

Mittelstutz« :  <-s  =  m  x  ^-  />  u1,  c/  =  '     «' !  »« *  aus 

der  Gleichung  VIII.)  zn  berechnen  ist.  Kür  beide  Felder  ist  der 
Werth  rnr  A  ana  der  Gleichung  IX.)  zu  entnehmen,  nnd  iW»  ist 
gleich  Null  vorausgesetzt  worden. 

Für  das  Feld  zwischen  der  rechten  nnd  MittelstUU«  ist: 
c,=mx'  =  fiii,  rt'  =  0,  wobei  in  fi  ans  der  Formel  VII.)  zu 
entnehmen  ist  Hier  tritt  aber  statt  A  der  Werth  für  A'  ans 
der  (ileiobung  XI.)  ein.  Antterdem  ist  liier  nSthig  das  Moment  M» . 
Dasselbe  ist,  wie  vorher  gefunden  worden,  gleich: 


3  m  [i 


Es  lautet  nun  die  Gleichung  des  Stückes  der  elastischen 
Linie  für  das  letzte  Feld: 

-'-  £-(T-i;n-^(-[Tn+ 


i'tii  n:|\ 


XIII.) 


Nunmehr  gehen  wir  dazu  Uber,  den  Fall  zn  behandeln,  das« 
der  Träger  auf  drei  Stützen  ruht. 

Für  den  Tbeil  zwischen  der  linken  und  Mittelstntze  be- 
halten wir  die  bisherige  Bezeichnung  aufrecht,  für  den  anderen 
Tlieil,  oIbo  zwischen  der  Mittel-  und  rechten  Stütze  werden  wir 
unter  der  Bezeichnung  einen  horizontalen  Strich  machen,  also 
statt  .1,  II,  i,  M%  n,  s.  w.  der  Keihe  nach  die  Bezeichnungen  A, 
II,  x,  Mt  n.  s.  w.  einfuhren. 

Znnachst  mus«  sein:  f\,  =/»  und  dann :  j>  =  «.  Ferner  l«t 
aber  auch  Jfb  =  l/..  Beachtet  man  die  Gleichungen  IC)  nnd  21), 
so  erhalt  man: 

*)  M»n  vergleiche  -  .Vortrlge  Aber  Elasticitktslshre''  von  Will. 
Keck.  18»:t,  Seit«  M,  worin  genau  dieselben  Ergebnisse,  doch  auf  fmera 
ganz  anderen  Wege,  entwickelt  sind. 
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1  I  i     d  —  1  m  O  nt 


n-1 


6  m 


Da,  wie  schon  gesagt,  J5  =  a  ist,  «o  hat  mau  nor  di«  vorige 
nr  Ermittelung  von  st,  %  x  und  [S.  Es  fehlen  dem- 
no«h  zwei  Gleichungen.  Die  Bedingungen,  welche  mim  jetzt 
«teilen  kann,  sind  außerordentlich  groß,  ja  unendlich;  man 
kann  z.  B.  fordern,  dass  H .  =  0  und  «„  =  0  lind,  llledurch 
erhalt  man  die  beiden  noch  nöthlgeu  Gleichungen  zur  Ermittelung 
der  Winkel  an>  16)  und  31),  nämlich: 

—2fm  (*,  +  {.)  =  «) 

and 

1  * — '  *  n- I  ~ 

- ■-,  }'yj+ (/»-/.)  + 

ä  m 


2m 
I 


(»  -f  2»  =  0. 


den  Thell  zwischen  den  beiden  Hittelstützeo.  Für  den  übrigen 
Tbell,  d.  h.  also  zwischen  der  anderen  MiUelttülze  und  der 
rechten  Stütze,  fugen  wir  unter  der  Bezeichnung  einen  horizontalen 
Doppelstrich  bei,  wir  führen  demnach  »tat!  A,  U%,  ß,  /*k  n.  i.  w. 
der  Reihe  nach  A,  M»,  £,      u.  s.  w.  ein. 

Es  sind  nun: 


Nachdem  man  nun  die  vier  Winkel  ermittelt  hat,  ist  man 
in  der  Lage,  die  übrigen  Gräften  auszurechnen,  um  die  Glelebnnct-u 
der  Stücke  der  elastischen  Linien  aufzustellen.  Hiebel  mnss  man 
aber  beachten,  das«  für  alle  Stücke  zwischen  der  linken  und 
Mittelstfitze  der  Coordinaten-Anfangspnnkt  in  der  linken  Stütze 
und  rar  alle  übrigen  Stücke  in  der  Mittelstütze  liegt. 

Liegt  der  Trager  auf  vier  Stützen,  ao  behalten  wir  die  bis- 
herigen Bezeichnungen  aufrecht,  erstens  für  den  Theil  des  Tf  "tatv* 
zwischen  der  linken  nnd  der  einen  MitteUtntzc  und  zweiten»  fit r 


Ferner  sind: 


=/.  und/,  =4. 
=  x  und  £  =  ai. 
-  Mm  nnd  Jf^  =s  Jffc. 


TMK  •  '-.V  YOKK 

LlUJi A R Y. 


Wir  haben  zunächst  die  vier  letzten  Gleichungen  zur  Er- 
mittelung von  «,  p;  a,  a  und  j>.  Es  fehlen  demnach  noch  zwei 
Gleichungen.  Auch  hier  l«"die  Anzahl  der  Bedingungen  unend- 
lich grofl.  Es  können  z.  B.  A  und  «b  gegeben  sein:  man  hat 
hiemit  die  Möglichkeit  erlangt,  die  fehlenden 


man  die  Winkel  berechnen  und  die  übrigen 
Größen:  A,  fl,  A,  B,  B,  <•»,  <>',  c,,  e'„  e„.  «/,  Jf»,  Jf»,  ,V„ 
Jf»,  Jfb  bestimmen  und  dann  die  Gleichung  des  Stückes  der  ela- 
stischen Linie  In  einem  beliebigen  Felde  aufstellen. 

Zu  bemerken  ist  hiebe!  noch,  dass  für  den  ersten,  zweiten 
nnd  dritten  Theil  des  Trägers  die  Coordlnaten-Anfangupunkte  der 
Reihe  nach  anf  der  linken  Stütze,  ersten  and  zweiten  Hittel- 
stütze liegen. 

Wie  man  zu  verfahren  haben  wird,  wenn  der  Trager  noch 
auf  mehr  als  vier  Stutzen  Hegt,  l«t  au«  dem  buher  Gegebenen 
einleuchtend. 

Zum  Schlüsse  «el  noch  bemerkt,  dass,  wenn  der  Trager  an 
einzelnen  Stellen  gleichmäßig  belastet  ist.  das  Verfahren  anzu- 
wenden ist,  welche«  von  Herrn  Prof.  Keck  in  »Vortrage  Uber 
ElasticiUttlehre*,  S.  52,  uitgetheilt  worden  ist. 

Prof. 


Zur  LQsuug  der  ' 

Mein  in  Nr.  38  dieser  Zeitschrift  veröffentlichter  Artikel 
•ebien  Herrn  Maschinen-Ingenieur  Anton  Waldvogel  geeignet, 
in  Nr.  40  dieser  Zeitschrift  nun  auch  mir  entgegentreten  zn 
können.  Ich  sehe  mich  veranlasst,  darauf,  wie  folgt,  zu  erwidern : 
Da  zu  der  Zeit,  als  ich  mich  mit  dem  Studium  der 
Triester  Bahnfrage  zu  beschäftigen  begann,  schon  generelle  Pro- 
jecte  für  die  Gasteiner-  und  für  die  Lungauer  Tanornbaho  vor- 
lagen, kam  es  mir  selbstredend  nie  in  den  Sinn:  .Die  Idee  der 
Lnngauer  Bahn  (Spital — Eben)  als  mein  geistiges  Eigenthum  zu 
beanspruchen."  Wahr  dagegen  ist,  dass  ich  als  Erster  auf  die 
grollen  Vortheile  der  Predil — Tanernlinie  und  auf  deren  beror- 
xngte  Eignung  zur  Lösung  der  Triester  Batmfrage  hingewiesen 
liabe,  und  zwar  schon  im  Jahre  187!).   Obwohl  ich  erkannte, 
dass  zur  Vermittlung  des  Verkehres  von  Triest  mit  Salzburg, 
Süddeutschland,  Ober-Oesterreich  und  Böhmen  beideTauern- 
tracen  gleich  günstig  waren  —  weil  eben  eine  auf 
Irrund  von   generellen  Projeeten  ohnehin  nicht  genau  festzu- 
stellende  Ungm-Ditferenz  von   einigen    Kilometern  praktisch 
bedeutungslos  ist  —  und  obwohl  ich  nicht  verkennen  konnte, 
dass  die  Baukosten  der  Lungauer  Bahn  etwas  höher  als  die  der 
Gasteiner  Bahn  kommen,  erachtet«  ich  doch  die  Lungauer  Buhn 
aus  verschiedenen  —  oft  genug  erörterten  —  Gründen,  nament- 
lich aber  aus  dem  Grunde  für  zweckniKoiger  und  nützlicher, 
weil  sie,  gegenüber  der  von  Villach  über  KlagcDfurt  und  Glan- 
dorff führenden  Route,  den  Weg  nach  Selztbal  und  darüber 
hinaus  um  43  im  kürzen  würde.  Es  schien  mir  eben  wichtig : 
da*s  durch  die  einzige,  über  den  Predil  und  Uber  die  Tauern 
fahrende  Route  der  Weg  von  Triest  auch  nach  Selxthal  und 
darüber  hinaus,  nach  Wien  etc.  gekürzt  werde ;  das»  vom  nörd- 
lichen Endpunkte  der  Tauenibalin  —    von  Eben  aus  —  die 


Priester  Balm  frage. 

I  östlich  im  Ennsthale  führende  Eisenbahn  ebenso  leicht  und  gleich- 
falls ohne  GegensteiguDg  erreicht  werde,  wie  die  westlich  im 
Salzachthale  führenden  Elsenbahnen:  sowie  dass  auf  die  Mög- 
lichkeit Bedacht  genommen  werde,  eventuell  später  einmal  die 
Bahn  auch  in  nördlicher  Richtung  —  über  Gösau  —  weiter 
fortsetzen  zu  können.  Die  Verzinsung  der  mit  ein  paar  Millionen 
Gulden  anzunehmenden  Mehrkosten  der  Lungauer  Bahn  schien 
mir  durch  deren  größeren  Nachbar-  nnd  Localverkebr  gesichert. 

Diese,  mich  zur  Wahl  und  zur  Vertretung  der  Lungauer 
Tauembahn  bestimmenden  Verhältnisse  haben  sieb  aber  nun  total 
geSndert.  Die  Baukosten  der  Lungauer  Baiin  stellen  sich  nicht 
blos  um  ein  paar,  sondern  nach  Berechnung  der  Regierung  u  m 
sieben  MillionenGulden  hoher,  als  die  der  Gasteiner 
Bahn  und  würden  sieb  dieselben  bei  Durchführung  der  von  meinem 
Herrn  Gegner  gemachten  monströsen  Vorschläge  noch  höher 

!  stellen.  Weit  wichtiger  als  der  große  Unterschied  in  den  Bau- 
kasten ist  jedoch  der  Umstand,  dass  der  Lnnganer  Baiin  dadurch 
ihre  Grundlage  entzogen  wurde,  dass  die  Predilbabn  nicht  ge- 

j  baut  werden  darf.  Durch  die  an  deren  Stelle  getretene,  die 
Predil-  und  die  Loiblbahn  ersetzende  Wochein — Harengraben- 
tinic  werden  nunmehr  von  Assllng,  beziehungsweise  von  der 
Station  BHrengraben  ab  zwei  neue  Routen  geschaffen.  Diu 
erste,  die  über  Villaeb  und  über  die  Tauern  führende  Route, 
dient  dem  Verkehre  Triesta  mit  dem  Winten  (mit  Tirol,  Vorarl- 
berg und  mit  der  Schweiz),  sowie  mit  dem  Nordwesten 
(mit  Salzbnrg,  westlichem  Oberösterreich  und  mit  Süd-  wie  Mittel- 
Deutschland).  Die  zweite,  die  über  Klagenfurt  und  die  Rudolfs- 
bahn führende  Strecke  dient  dem  Verkehre  Triest»  mit  Ober- 
Steiermark  und,  über  den  Semmering  »ich  fortsetzend,  dein  Ver- 
kehre mit  Wien,  dann  weiters  auch,  ergänzt  durch  die  I'vhrobahn 
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den  Verkehre  mit  dem  tilllichen  OberBsterreich  ngd  Linz,  sowie 
mit  dem  mittleren  und  westlichen  Böhmen.  Die  Verkehrsgebiete 
dieser  beiden  neuen  —  der  westlichen  and  östlichen  —  Konten 
berühren  Bich  in  Selzthal  und  in  Linz,  Die  von  Triest  Gber 
Villacb  und  über  die  Lungauerbahn  nach  Selzthal  führende 
Kante  würde  381  km  lang,  mithin  am  nur  mehr  10  km 
kürzer  als  die  über  Klageofort  nach  Selzthal  führende  Kante. 
Im  Hinblick  auf  diesen  geringen,  praktisch  bedeutungslosen 
I.llngennnterscbic-d  wird  der  Verkehr  Triesta  mit  Selztbal 
und  mit  den  darüber  buniins  gelegenen  Orten  —  also  auch  mit 
Wien  —  über  Klagenfort  gehen.  Auch  aas  der  auf  Seite  511 
von  meinem  Herrn  Gegner  gemachten  Bemerkung,  wie  auch 
aas  dessen  bezüglich,  der  Bahnanschlüsse  bei  Eben  gemachten  — 
heute  allerdings  nicht  mehr  aufrecht  erhaltenen  „Vorschlages*  — 
geht  hervor,  das*  derselbe  der  von  8elztbal  über  die  Lunganer 
Bahn  nach  dem  Süden  führenden  Hahnroule  keine  „ra  ercantile 
Bedeutung"  betmlMt.  Damit  entfallt  der  Hauptgrund,  welcher 
mich  zur  Wahl  der  Longaucr  Balm  bestimmte. 

Die  von  Triest  über  Villach,  Oaatein  und  Salzbarg  nach 
Lütz  führende  Honte  wird  ASS  km  lang  nnd  nm  7  km  kürzer, 
als  dio  Uber  das  Langau  führende  Boote.  Dagegen  wird  die  von 
Triest  über  Klagenflut,  Selzthal  und  Uber  die  Pyhnibahn 
nach  Linz  führende  Route  500  km  lang,  somit  um  13  km 
langer  als  die  über  Gastein  führende  Route.  Trotzdem  wird  der 
Verkehr  zwischen  Triest  uod  dem  Norden  über  Klagenfurt  nnd 
über  die  Pyhrnbahn  gehen,  schon  mit  Bucklicht  auf  Klagenfurt, 
welche*  dl  ose  Forderang  stellt,  nnd  darin  von  Krain,  Ober- 
Oesterreich  und  Böhmen  unterstützt  wird. 

Da  somit  die  beiden,  durch  die  Büfeiigrabeubnhn  vorgezelch- 
neten,  einerseits  über  Villach,  andererseits  über  Klagenturl 
führenden  Routen  verschiedene  Aufgaben  zu  erfüllen  haben,  Ist 
e*  wichtig,  jede  der  beiden  Routen  ihren  besonderen  Zwecken 
bestmöglichst  anzupassen  and  denselben  entsprechend  auszuge- 
stalten. Darum  ist  es  vollkommen  begründet,  für  die  den 
Westen  nnd  Nordwesten  an  Triest  Düker  zu  rückende  Tauern- 
babn  die  westlichere  Traee  —  die  Gasteiner  Bahn  —  zu  wühlen, 
durch  welche  der  Weg  von  Triest  und  dem  Küstenland»,  von 
Kraln  und  Kärnten  nach  Tirol,  Vorarlberg  und  der  Schweiz  nm 
39  km,  der  Weg  nach  Salzburg  und  Sttddeutacblaud  aber  um 
7  km  mehr  gekürzt  wird,  als  die*  durch  die  Langauer  Bahn 
möglich  würde.  Das«  mit  dem  Bau  der  Gasteiner  Bahn  die 
ungerechtfertigter  Welse  in  Diseuaslou  gezogeue  „Gosauer  Balm* 
unmöglich  wird,  haben  Linz  und  Böhmen  durchaus  nicht  zu 
bedauern,  für  welche  eine  Ausgestaltung  der  östlichen,  über 
Klagen  fürt  und  Uber  die  Rudolfsbahn'  führenden  Route  viel 
werthvoller  ist.  Durch  eine  Jederzeit  mögliche  Ausgestaltung 
dieser  Rente  wird  dieselbe  nicht  blos  nach  Linz  nnd  Böhmern, 
sondern,  was  besonder*  wichtig  Ist,  auch  nach  Wien  am  weitere 
60  km  gekürzt.  Dndarcb  wird  die  Entfernung  Triest — Linz  anf 
450  km  und  die  Lange  der  Staatsbahnllnle  Triest — Klagenfurt 
— Selzthal— Amstetten — Wien  anf  592  km  herabgemindert.  Be- 
sonders zu  beachten  ist,  dass  durch  den  Bau  der  Vallonebahn 
süui  tätliche  hier  angegebenen  RoutenULngeo  noch  nm  weitere 
15  km  gekürzt  weiden  können. 

U  u  richtig  ist  die  Behauptung:  „das*  die 
Goaaner  Bahn  die  einzige  bequem  und  über- 
haupt praktisch  mögliche  kürzeste  Verbindung 
von  Triest  mit  0  b  e  rfl  s  t  e  r  r  e  i  c  h  nnd  Böhmen 
bietet,  nnd  dass  sie  die  ttsterreiohisc  h-p  a  t  r  i  o- 
tiaebe  Linie  sei".  Im  Gegenthell!  Nur  durch 
eine  weitereAusgestaltung  der  östlichen,  noch 
viel  patriotischeren,  überKlagenfurt  führen- 
den Koute,  ergibt  aich  die  größtmögliche 
Wegknrznng  von  Triest  nach  dem  Norden,  gleich- 
zeitig aber  auch  nach  dem  Nordosten,  nach 
und  Ii  b  e  r  W  i  e  n.  Die  bezüglich  der  Gosauer  Bahn  anf  ge- 
stellte Behauptung  wäre  nur  dann  richtig,  wenn  statt  der 
Wochein-RArengrabenünie,  die  das  Fundament  tfir  die  Lunganer 
Bahn  bildende  Predilbakn  gebaut  würde,  deren  Kan  zu  vorhin- 
dern aber  gerade  Obel  üiterreich  und  Böhmen  mitgeholfen  haben. 


Wer  die  Gosaner  Bahn  wollte,  müsBte  mithin  vor  allem  dafür 
sorgen,  dass  die  Predilbahn  gebaut  werde,  die  dann  auch  den 
Bau  der  Lungauer  Bahn  zur  Folge  hatte.  Gelange  dies,  so  würde 
ich  „dem  NichtZustandekommen  der  ,ausaichtsreichen  Touristcn- 
bahn'  am  MBIlthal  gewlas  keine  Thräna  nachweinen",  immerhin 
aber  bedauern,  dass  das  umfassendere,  darum  auch  den  Verkehrs- 
bedürfnissen  viel  besser  entsprechende  Programm  der  Regierung 
betreflend  Herstellung  der  zweiten  Triester  Bahnverbindung 
fallen  gelassen  werde. 

Wie  aber  steht  es  nun  mit  den  von  meinem  Herrn  Gegner 
aufgestellten    Behauptungen :    „dass    die    Durcbschicnung  des 
Gasteiner  Thaies  ein  Vandalisnius",   und:    -dass   man  Gastein 
mit  seinen   Thermen,   die  Sr,   Hajestat  dem  Kaiser  gehören, 
Rücksicht  schuldig  sei",  d.  h.  die  Gasteiner  Bahn  schon  aus 
diesem  Grunde  nicht  bauen  dürfe?  Das  ist  nun  selbstverständlich 
Ansichtssache.  Ich  selbst  habe  die  Ansicht  in  Wort  nnd  Schrift 
—  allerdings  nicht  in  so  starker  und  so  anpassender  Waise, 
wie  dies  mein  Herr  Gegner  tbat  —  vertreten,  dass  die  Führung 
einer  Weltbahn  über  Gastein  den  Curzweckcn  nicht  förderlich 
sei.  Es  ist  mir  nicht  bekannt,  dass  irgend  Jemand  dieser  meiner 
Ansicht  zugestimmt  bat.  Zelt  und  Gelegenheit  wäre  hiezu  genü- 
gend vorhanden  gewesen,  da  doch  vor  Jahren  schon  vom  Elsen- 
baltnminlcter  R.  v.  Guttenberg  Im  Pariameute  eine  Vorlage  Uber 
den  Bau  der  Gasteiner  Bahn  angekündigt  wurde.  Wer  darüber 
patriotische  Herzbeklemmungen  bekommen  haben  sollte,  konnte  und 
muMte  sein  Herz  dadurch  erleichtern,  das«  er  von  Gastein  die  Gefahr 
abzuwenden  suchte  und  für  den  Bau  der  Langauer  Bahn  eintrat. 
Nachdem  dies  Niemand  gelban  hat,  kann  nur  angenommen  werden, 
dass  eben  keiner  der  vielen  Curgttste  Gaateins  —  unter  denen 
auch  viele  Fnchgeuoasen  sind   —   durch  den  Bau  der  Balm 
diesen   herrlichen  Carort  bedroht  erachtete.  Nachdem  Niemand 
1  gegen  den  Bau  der  Gasteiner  Bahn  protestirte,  dagegen  sehr 
j  viele  den  Bau  dieser  Bahn  verlangten,  und  zwar  allen  voran 
I  die  Vertreter  von  Gaslein  und  Salzburg,  denen  doch_nicbt  jede« 
(  Urthell  in  dieser  Sache  abgesprochen  werden  kann,  außer  mir 
|  aber  Niemand  für  den  Bau  der  Lungauer  Bahn  eintrat,  so 
'  mutste  es  eben  kommen,  wie  e*  auch  wirklich  kam,  das*  Seine 
!  Hajestat  der  Kaiser  dem  Gesetzentwurf  b  e- 
j  treffend  den  Bau  der  Uber  Gastein  zn  führen- 
den Tanernbahn  die  allerhöchste  Sanction  zu 
«rtbellen  geruhte. 

Wer  aus  Immer  welchen  Gründen  statt 
der  Gasteiner,  dleLungauer  Bahngowühlt  und 
gebant  wissen  wollte,  konnte  und  musste 
früher  sein  Verlangen  stellen,  nnd  sach-  nnd 
fachgemäß  begründen.  Unier  allen  Umstttndon 
hat  er  aber  durch  diese  Unterlassungssünde 
das  Recht  verwirkt,  ebenso  schwere  als  un- 
begründete Vorwürfe  gegen  die  Regierung  zu 
erheben,  und  dieselbe,  wie  auch  deren  „amt- 
liche technische  Rathgebe  r"  auf  die  Anklage- 
bank zu  zerren.  Ein  derartige a,  durch  nichts 
zn  rechtfertigendes  Vorgehen  verdient  die 
alleraehlrfste  Zurückweisung  der  technischen 
Kreise,  zu  walchen  ja  dochaucbdietechnischen 
Rathgeber  und  Organe  der  Regiernng  gehören, 
die  darum  auch  auf  eine  collegiale  Rücksicht- 
nahme einen  Ansprach  haben. 

Dass  diese  Rücksichtnahme  insbesondere  bei  dem  angeblich 
eine  „Kürzung  der  Langauer  Bahn  bezweckenden  Vorschlag" 
ausser  Acht  gelassen  wurde,  habe  ich  schon  In  meinem  frülicisn 
Artikel  eonstatirt,  and  im  Interesse  unseres  Standesansehen*  be- 
dauert. Selbst  wenn  durch  den  „Vorschlag"  wirklich  eine  Kür- 
zung der  Lunganer  Hahn  erzielt  würde  —  was  aber,  wie  Ich 
nachgewiesen  habe,  nicht  der  Fall  ist  —  so  wäre  dieser  Vor- 
schlag überflüssig  gewesen,  well  es  für  den  Bau  der  Gosanhabn 
ziemlich  bedeutungslos  wäre,  ob  dl«  Länge  der  Lungauer  Bahn 
anf  Ginnd  eines  generellen  Projeetes  mit  66  oder  mit  nur  83  km 
nachgewiesen  wird.  Ks  ist  eigentlich  zu  bedauern,  das«  die  Re- 
gierung den  Ban  der  Lungauer  Hahn  nicht  beantragt.  Denn/venn 
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wollen,  und  statt  derselben 


Tfaoil 

(Fi«.  B) 
planums"  für  richtig 


unwirsch  darüber,  daas  ich 
Arbeit,  nämlich  die  in  teinein 
les  Unterban- 
war  nicht  meine 
Coten  mit  der  Zeichnung  über- 
dass  dies  nicht  der 
Coten  bei  Station 
unrichtig  Bind, 
1095  m,  sondern  1005  m,  bei  letz- 
11 00  tu  zu  setzen  sind.  Dadurch 
prioeipiell  nichts  geändert.  Ob  im 
Martha!  di«  Nivelelte  statt  nm  50  m,  nm  nur  40  m  gehoben, 
somit,  der  lange,  daa  breite  Mnithal  übersetzende  Vindact  sutt 
der  von  mir  angegebenen  „circa"  55  m,  mir  circa  45  m  hoch 
würde,  ist  nebensächlich.  Die  Unterstellung,  dass  ich  beim  Viadnct 
„ganz  etufnch  die  Tbalsohle  tiefer  annehme,  al*  sie  an  der  t'eber- 
«etznngsstelle  ist",  weise  ich  zurück.  Hit  solch'  vorwerfliehem 
Mittel  den  Kampf  Air  Wahrheit  nnd  Recht  in  führen,  wäre  sehr 
gefehlt. 

Mein  Herr  Gegner  hat  entweder  von  der  Höhe  der  Viadncte 
ganz  irrige  Voratellnngen,  oder  will  wenigstens  solche 
kannte  er  sieb  unmöglich  zu  der  kühnen 
Behauptung  versteigen,  dass  sein  Mnrtbal-Viadnct  nur  eine 
HSbe  erhielte,  .wie  wir  sie  bei  der  Stadtbahn  in  Wien  öfter  zn 
sehen  Gelegenheit  hatten1'.  Diese  Imposanten  Vladaete  müssen 
demolirt  worden  sein,  denn  diejenigen,  welche  wir  gegenwartig 
zu  sehen  die  Gelegenheit  haben,  sind  im  Allgemeinen  nur  ca.  T  't  m 
hoch  nnd  betragt  die  höchste  vorkommende  Hohe  nnr  17  m. 
Denkt  man  aich  den  Vladuct  am  Gürtel  sechsmal 
über-  nnd  aufeinandergestellt,  dann  bekommt  man 
ungefähr  eine  Vorstellung  von  dem  Viadnct, 
welcher  dem  „Vorschlag"  au  folge  über  das  Mnrthal 
gebaut  werden  müsste. 

Da  .ledermann  bekannt  ist,  das«  die  Zagthier«  auf  einem 
ansteigenden  Wog  eine  größere  Kraft  aufwenden  müssen,  als  aal 
einem  horizontalen  Wege,  so  Ist  ea  sogar  dem  Laien  nicht  fremd, 
dass  sich  bei  einem  Vladuct  dl«  Zuglörderungskoston  niedriger 
,  als  bei  einer  Bahn,  welche  40  m  tiefer  in'*  Thal  hinabsteigt 
wieder  hinauffuhrt.  Deshalb  kann  aber  itock 
lange  nicht  behauptet  werden,  dass  mit  dem  Bau  des  Viaduotes 
das  Richtige  getroffen  und  ein  günstiges  flnandelles  Betriebe- 
ergebnis erzielt  würde.  Damm  verlassen  sich  die  Ban-Iugenleure 
auch  nicht  auf  das  Gefühl,  stellen  vielmehr  auf  Grund  der  In 
Betracht  kommenden  Varianten  vergleichende  Berechnungen  auf,  bei 
welchen  alle  in  Frage  kommenden  Verhältnisse  sorgsam  erwogen 
und  berücksichtigt  werden.  Der  Bemerkung  meines  Herrn  Gegners: 
.als  ,Ma*chlnen'-Ingenieur  stehe  ich  auf  Seite  Jener,  die  den 
Weg  kürzen  nnd  den  Betiieb  billiger  gestalten  wollen,  die  also 
wünschen,  dasa  lieber  die  einmalige,  vielleicht  höhere  Banauslage 
bewilligt,  dagegen  die  dauernde  Belastung  der  Bahn 
durch  höhere  Betriebsauslagen  vermieden  werde",  zolle  Ich  die 
verdient«  Anerkennung.  Unklar  bleibt  nnr,  warum  er  diese  löb- 
lichen Grunds&tze  nicht  selbst  consequent  verfolgt,  warum  er 
durch  Hftherlegung  des  Permuttnnnels  die  Linie  verlangern,  die 
Nivelette  verschlechtern  und  dadurch  die  Betriebskosten  erhöhen 
will.  Da  im  Uebrigen  mein  Herr  Gegner  sich  über  seine  Vor- 
schläge ausschweigt,  habe  ich  weiter  keine  Veranlassung,  diesen 
„Todten"  noch  weiteres  Böses  nachzureden. 

Obwohl  ich  —  wie  schon  in  meinem  früheren  Artikel  er- 
wtthnt  —  eine  Kürzung  der  Gasteiner  Bahn  schon  am  29.  April 
Jahres  in  einem  im  .Verein  für  Förderung  des  Local- 
s"  gehalteneu  Vortrage*)  anregte,  bespricht 

•)  .Die  Bedeutung  der  i 
erblttduug  beantragten 
■iereu  Eiiiflua.  auf  die  1 


mein  Herr  Gegner  die»«  Angelegenheit  jetzt  erst,  u 
von  ihm  nicht  anders  zu  erwarten,  in  tendenziöser  Weiae.  Um 
.Anregung"  so  hinstellen  zu  können,  als  wenn  ich  mich 
Bewohner  des  Möllthales  nicht  Im  Geringsten 
Elben  durch  die  —  auch  von  der  Re- 
gierung in  Betracht  gezogene  —  Höherlegung  der  Tauembahn 
auf«  schwerste  geschädigt  würden,  citlrt  er  eine  Stelle 
meinem  Vortrag,  ohne  die  hiezu  gehörigen  Vor-  un 
Zur  Klarlegnng  der  Angelegenheit  ist  es  somit  notwendig,  den 
hierauf  bezüglichen  Passus  meines  Vottrage«  hier  wieder- 


.Die 
deo  Orten  des  1 

derselben  outer  sieb,  wie  mit  den  Orten  des  Drsnthales  hinder- 
lich, jedoch  dUrft«  dieser  Debelstand, 

behoben  werden  können.  [Die  meist  an  den  Lehnen  und  hoch  i 
den  Thalsohlen  fllhiende,  darum  einen  Uoberblick  auf  dies« 
die  herrlichen  Gebirgslandschaften 
dafür  gerade  wegen  ihrer  Höhen!« 
und  Fremdenverkehr],*)  für  dessen  Hebung  die  zwischen  Schwarzach 
nnd  Möllbrttcken  sich  ergebende  Wegkürzong  von  317  km  oder 

Der  von  der  Tauernbahn  zu  vermittelnde  LocalverkeJtr  er- 
streckt sieb  selbstverständlich  auf  alle  Iis  Salzachthaie  und  im, 
Drauthale  gelegenen  Ort«,  Inbegriffen  deren  beiden  Verkehrs- 
n  Salzburg  und  Villach,  die  nm  201  km  oder  52%,  ein- 
nähergernckt  werden  nnd  dann,  wie  trüber  beim  Straöen- 
verkehr,  nnr  mehr  188  km  voneinander  entfernt  sind.  Der  Worth  und 


grollen  Wegkürznng  wird  aber  nicht,  wie 
könnt«,  durch  die  Höhenlage  de 
zwischen  Salzburg  und  Vtllach 
nnr  1305  m  Höhen  zu  ersteigen  hat,  wahrend  die 
Bahn  Salzburg— Eben- Wald 
Höben  1537  m  betragt;  ein  Beweis,  wie 
ungerechtfertigt  es  wäre,  die  nene  Tauernroute  mit  Tarifwtechligeo 
welchen  die  dem  Betrieb  kanm  giin- 
Concurrenzrelation  verschont  Ist.  Die 


Weg  von 

um  122  km,  und  den  Weg  nach  Venedig,  Triest 
von  Linz  um  89  km,  von  Böhmen  nm  58  *m;  sie  kürzt 
Weg  von  Wörgl  nach  Kärnten  etc.  nm  103  im  nnd 
Arlbergbahn  und  Kärnten  eine  zweite  Ver- 
17  km  langer  als  die 
Route  ist.    Dt«  so  viele  Länder, 

i  Tanern- 

Verkehrea, 
in  Trieat  schon  die  in 
Folge  der  vier  Jahre  früher  eröffneten  Bärengraben  —  Wochein- 
Linie  güustigcr  gestalteten  Verhältnisse  vorfindet. 

Das  nach  Vollendung  der  Tauernbahn  von  Zell  a.  S.  nur 
63  h»,  von  Salzburg  97  km,  von  Llenz  (Tirol)  107  km,  von 
Villach  91  km,  von  Klagenfurt  130  km  entfernte,  mitbin  von 
diesen  Orten  in  2  —  3  Stunden  bequem  zu  erreichende  Gastein 
wird  künftig  von  Touristen  und  Austlttglern  außerordentlich  stark 
besucht  werden,  u.  zw.  mehr  als  den  Curgästen  lieb  sein  wird. 

Angeregt  durch  den  so  erleichterten  Besuch  (iaateins, 
Kärntens,  Krains  und  des  Küstenlandes,  wird  der  Fremdenver- 
kehr in  ganz  Oesterreich  bedeutend  zunehmen  und  eine  Fremden- 
indnstrie  aich  entwickeln,  welche  anch  zur  weiteren  Ausge- 
staltung unserea  südlichen  Bahnneues  durch  den  Bau  von  Local- 
und  Kleinbahnen  anspornen  wird.  Im  unmittelbaren  Zusammen- 
baue;« mit  dorn  Baue  der  Gast  einer  Tauernbahn  steht  der  Bau 
einer  Localbahn  von  Spittal  in  das  LieserthsL  als  einer  geringen 

tbeiliingen  des  Vereines  für  die  Förderung  des  Loeal-  und  rSiraSVnbalin- 
-  IBOO,  Heft  9. 

von  meinet«  Heim 
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Entschädigung  dafür,  dass  die  Ort«  dl«««»  Tbale»,  namentlich 
die  Stadt  (imünd,  nun  abermals  von  der  Bahn  ningnngen  werden. 
Wird  bei  der  Projectsverfassnng  der  Tanenibahn  anch  der  Bau 
einer  Bahn  nach  oder  wenigsten«  gegon  Hrlllgenblut  bin  nicht 
an  Bor  Angen  gelassen,  welche  bisher  von  Ließ«  an«  über  den 
Uli  in  hohen  Iselsberg  und  aber  du  Im  MSIlthale  gelegene 
Winklern  geplant  war,  welch«  aber  nun  wohl  richtiger  von  einer 
Station  der  Taocrnbahn  abzuzweigen  und  Uber  <  »ber-Vellarb  zn 
führen  wir«,  so  würde  die  Station  Ober-V«ll*eh  znr  blossen 
Betricbsstation,  für  welche  e»  »Ich  gleich  bliebe,  ob  sie 
225  m  oder  350  m  aber  dem  Orte  lltg«.  Da«  aber  wurde  dann 
den  Gedanken  nahe  legen,  die  Kehrsebleife  bei  Groppenstein 
aufzugeben  nnd  di«  Balm  von  Mallnllz  an  der  Berglehne  direet 
zum  Drunthale  hinabzuführen,  Spitt«!  tarn  Knutenpunkte  der 
Tancrn-,  Purterthal-,  Lie*erthal-  and  Mftllthalbahnen  zu  machen, 
und  diesen  Knotenpunkt  durch  eine  anf  dem  rechten  Dranufer  zu 
rührende  Staatabafanlinie  mit  dem  Staatabahnhol  in  Villach  direet  zu 
verbinden.  Sollte  aber  »tan  denen  mit  der  Sfldbahn  ein  Peage- 
vertrag  abgeschlossen  werden,  dann  würde  Immerbin  die  Peage- 
elrecke  nnd  das  von  der  Sadhahn  herzustellende  zweite  Geleise 
um  K  km  kurzer,  wenn  die  Tnuernbahn  »tatt  in  Müllbrücken, 
orit  In  Splttal  an  die  Sfldbahn  angeschlossen  wird.  * 

Da  durch  die  directe  Führung  der  Bahn  von  Mallnitz  nach 
«sjpittal  die  Gaitelner  Boute  um  5  lern  gekürzt  wird,  io  vermindern 
»ich  die  Vorstehend  angegebenen  Längen  um  h  km.  Dörth  die 
hier  angeregte  Local-  oder  Kleinbahn  wird  die  Tauernbahu  den 
Bewohnern  des  ilöllthale»  zugänglicher,  als  dies  ohne  diese,  im 
innigen  Zusammenhange:  mit  der  Hßhcrleguug  der  Taaembahn 
stehende  Loealbahn  mfiglich  wäre.  Die  Leidenschaft  macht  eben 
nieinen  Herrn  Gegner  blind  und  verleitet  denselben  zu  einem 
verwerflichen  Vorgehen. 

Einer  bewnssten  Unwahrheit  macht  sich  mein 
Herr  Gegner  aber  weiten  anch  durch  die  Behauptung  schuldig, 
das«  ich  beim  Vergleiche  der  Langen  der  Uasteiner  Bahn  und 
Lungan  —  Gotanlinie  tiir  erster«  Betriebs-,  für  letztere  aber  Tarif- 
kilometer in  Rechnung  gestellt  habe,  um  durch  ein  falsches 
Rechnungsresultat  irre  zu  führen.  Dass  ich  mich  dieses  Ver- 
gehens nicht  schuldig  machte,  isc  selbstverständlich,  überdies 
auch  aus  den  in  meinem  ersten  Artikel  (Seite  '>!>(>)  gegebenen 
Daten  zu  etsehen,  welche  Ich  hier  noch  durch  Angaben  der  Tarif  - 
kllometer  ergänze. 
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Bitte  ich  wirklich  d«r  Betrkbalinge  der  Gaste  in  er  Boute 
von  272  km  die  Tariflänge  der  Lungau-Goeauer  Boute  von 
276  km  gegenübergestellt,  so  wäre  ja  dies«  am  4  km  1  Inger 
als  die  (Jasteiner  Route,  wllhrend  ich  den  Unterschied  auf  Grand 
der  Betriebslangon  and  zu  Gunsteo  der  Luugaa-Gosauer  Routo 
richtig  mit  31  km  angegeben  habe.  Gestatteten  mir  meine  Grund- 
sätze überhaupt,  mit  Tarifkilometern  xu  rechnen,  dann  bitte  ich 
vermittelst  dieser  unrichtigen  Berechnungsart  darauf  hinweisen 
können,  dass  die  von  meinem  Herrn  Gegner  vorgeschlagene,  dem 
Betrieb  ungünstigere  L an gau - G osa n er  B on tc  um 
nur  20  km  kürzer  würde  als  die  Gasteiner  Routo,  bei  welcher 
1  km  Abkürzung  K  330.000  kostet,  wogegen  jeder  von  ihm 
gegenüber  der  Gasteiner  Route  zu  erzielende  Kilometer  Wegkürznng 
auf  mindestens  K  1,900.000  zu  stehen  käme. 

Es  ist  mit  Befriedigung  zu  begrüäeu,  dass  der  von  mir 
logisch  und  sachlich  geführte  Kampf  das  erfreuliche  Ergebnis 
hatte,  dass  mein  Herr  Gegner  dem  von  rühr  gemachten  Vor- 
schlag zustimmt :  .Das«  unter  Verein  »-Präsidium 
namens  des  Verwaltungsrat  Ii  es  zu  dieser 
Frage  Stellung  nehme,  sich  zum  Ministerium 
begebo  und  dasselbe  zu  seinem  so  groß  ange- 
legten Investition  sprogramm  beglückwünsche, 
welches  von  der  Absicht  getragen  i  •  l,  dem 
Staate  einen  großen  Dienst  zu  erweiten'. 

Damit  halte  ich  die  Angelegenheit  für  erledigt, 

Ingenieur  Carl  HücMen. 

Da  nunmehr  diese  wichtige  Frage  von  beiden  Seiten  er- 
schöpfend behandelt  worden  Ist,  halten  wir  die  Besprechung  in 
unserer  Zeitschrift  vorläufig  Air  abgeschlossen. 

In  einem  angesehenen  Kachblatte  ist  vom  Autor  des  vor- 
stehenden Artikels  die  Ansicht  vertreten,  daas  eine  Discussion 
des  Regieruugsprojectes  unstatthaft  erscheint;  demp-eseiiuber  be- 
merken wir,  dass  sachlich  gehaltenen  Kritiken  vor- 
|  liegender  Projeete  die  Spalten  unserer  Zeitschrift  jederzeit  offen 
l  stehen.  Die  Keäaelion. 


Der  Bau  der  n.-ö.  Lnmles-Hell-  und  Pttcgeansialt  für  <«cl8tenkranke  In  Mauer-OchliiiK. 


Der  u.-o\  Landtag  hat  ans  Anitas  des  Regieinngs-Jubiläanis  des  | 
Kaisers  Fraaz  Josef  im  Februar  1898  Uber  Astrag  des  n.-fl.  Landes-  I 
•usscaase- Referenten  Leopold  Steiner  den  Beschisse  gefssst,  in 
Msuer-Oehling  an  der  Westbahn,  nächst  Anstauen,  eine  Hell-  und  Pflege- 
anstalt für  1000  Geisteskranke  in  erbauen,  and  ist  hiefDr  das  Projeet 
Dach  den  Plänen  des  a.-5.  Landes-Baurathes  Carlo  v.  Boog,  VorstasJu 
des  Hochbau-Departements  des  n.-ö.  Laodes-Banamtes  auf  Gmnd  der  von 
dem  Inspector  für  die  n.-ö.  Landes  -  Wohlthlilgkeiteaiutaltea  Fedur 
üeren/i  nnd  dem  Oirector  der  B.-5.  Lsndes-Irrenanstalt  Klertiug- 
Gugging,  Dr.  Josef  Krsyatsc  fa,  erstatteten  Vorschlage  und  Gut- 
achten ausgearbeitet  worden. 

Dieses  Project.  welches  auf  timad  des  günstigen  Golaehteirs  einer 
aus  den  k.  k.  Ober-Banrtthen  Eduard  Kaiser  und  Frans  Berger, 
sowie  des  k.  k.  Benrath  es  Franz  Roth  bestehenden  technischen  Ex 
pertise  votu  n.-tt.  I,aadtage  w  Atufuhrung  genehmigt  wurde,  veran- 
schlagt «mint  der  lunerea  Einrichtung  ein  Erfordern!«  von  K  3,640.000 
und  «lad  für  de»  Bau  aeehs  Jaliresrateu  xo  je  K  fiOO.ooo  bewilligt 
worden. 

Die  als  gerauchte  Heil-  und  Pdegeanstatt  für  Geisteskranke  mit 
der  speereilen  He'timmnsg  für  heilbare  und  bc*cbiftigiiag*fähige  unheil- 
bare Grixteskrauke  zn  errichteoile  Anstalt  wird  in  jenem  Theile  des  so- 
genannten Haidwalde*  erbaut,  welrher  nordwestlich  run  dem  Habnkarper 
der  k.  k.  HioaUhahnlinie  Wien — Salxburg,  listlich  von  der  Ober  ffltner- 
Old  nach  Mauer  nnd  «tldibitlicli  Ton  der  so«.  Atn»teUrn  nacli  Waidbofen 
*  d  Ybbr.  führenden  Besirk.stn.fle  zweiter  Ordnung  umgrenz«  i«t. 


Das  geesmmte  Terrain  der  Anstalt,  das  in  seinem  Zusatuweti- 
nauge  blas  durch  die  Bezirksstrsfle  Ulmerfeld— Maner  unterbrechen  ist, 
besteht  aus  Acker-  und  Wstdboden  und  hat  vorläufig  ein  Ausmac  von 
jiisKuiuien  fast  167  Joch  =  96  ho. 

Wie  aus  dem  Lageplan  su  ersehen,  gelsngt  man  vom  Bahnhofe 
iiauer-üehliag  auf  der  erstgenannten  BezirkssirsAe  zum  HaupteiagxiJKe 
in  die  Anstalt  bei  A,  von  wo  ans  reckt«  und  links  nahe  an  der  Strafte 
zwei  kleinere  Wohnhäaser  B  nnd  C  für  die  ärztlichen  and  adoüaUlra- 
tivea  Organe  erstehea. 

Ebenfalls  nicht  weit  von  der  Strafle,  und  zwar  in  der  Längsachse 
des  eigentlichen  Anstaltahaa- Terrains  kommt  das  Direetionsgebände  1) 
zur  Aufltthrung,  von  dessen  Achse  aus  der  Hittelweg  fahrt,  an  welchem 
gegen  Osten  die  Kapelle  mit  dem  Gesellschaftsbaus  E,  das  Gebäude  für 
Kttcbe  und  Wäscherei  h\  das  Wohnhaus  für  die  mit  der  Hauswirthscbaft 
betrauten  Ordensschwestern  tjf  das  Maachincahsirs,  re*p.  DauipfkesseJ- 
haus  r  nebst  Deslnfector      nnd  das  Riabaus  o  su  liegen  kommen. 

Der  Mittelweg  »cheldet  gleichzeitig  die  AnInge  der  einzelnen 
Krankenhäuser  nach  dem  Geschlecht  der  Pfleglinge. 

Bewegt  man  sich  vom  IHrectionsgebäude  gegen  Osten,  so  gfUiucr 
man  links,  auf  dein  Nordwege,  su  den  mit  den  ungerades!  Zahlen  / — ti 
beseiebneten  Krankenbänsern  für  Männer,  rechts  anf  dem  Sudwege  an 
den  mit  den  geraden  Zahh  o  bezeichneten  Krankonhäusern  für 

Kranen. 

Die  Krankenhäuser  1,  J  nnd  2,  4  sind  Itlr  je  100  »cot  erkrankte, 
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Di«  Kreekeabluser  «.  7  rrnd  <?.  #  dienen  inr  Aufnahme  tob  je  60 
teilweise  uberwachnagibadttrttigan  Kranken,  wtnrand  die  Kranken- 
r  .->,  ff,  13,  ts  nnd  fö,  Ii,  14,  J«,  die  «Ii  offene  Landhäuser  aar 
n,  ja  60  bescaiftignngafllbige,  nicht  der  Ueber- 
>  infiehsKn  sollen, 

de«  Nordweg««  in  den  Crlweg  beftndet  «icli 
de*  Werlatdtteubtai  H;  eBdllch  de*  Krankenhaneea  i  werden  in  isolirtar 
Luge  das  Lasarotk  X  nnd  du  Infecllaaakraakenhaaa  A',  erbant,  von 
welchen  an*  der  Weg  in  den  mit  einen  Lechenhanae  I.  ai>i(e«ult*t«n 
Ausulufriedbofe  ftlr  1200  Grabetellea  fahrt,  der  gegen  Sldosten  w  die 
Amatetten-Waidkofener  Bexirk»«tr»ße  rrreniL 

Weatlkh  tob  der  an*  Osterfeld  nach  lUuerj 
nbrenden  B«xirVwtn£«,  aleo  anflerhalb  dea  gaaehloe-' 
senen  Anstaltagebietea,  eoll  daa  aogeaaaate  Pflegerdorf 
tagen,  daa  an*  einzelnen  Poegw- 
J  beetebt,  in  denen  eui^rechead  qualificirte 
ia  Pamilienpflece  bei  dea  daHlbai 
Anetaitabedienetetca  aatergebracht  werden 


1870  m  nnd  lSOm« 
weil  v«rawei«teB  V« 

a).  die 


daa  Wai 


ist  Tom 


Kelle,. 


in 

i  sammt- 

in  Port- 


Dia  Objecte  eraebtSnen  in 
Di«hAr<-hitaIit.r  i«t  mit 


brfimlet  aick  anf  dem 
da«  aa  die  Oelciee  der  k.  k.  Staats- 
i  Sebleppgeleise,  welche«  bei  dem 
>  der  Anstalt  JV  nein  Bade  findet,  and 
tob  wo  ana  Uber  den  Parallelweg  nnd  den  Babaweg  «ine 

an  sammtlichen 
i  dea  Pflegerdorfee 


Die 


dea  ürlwegee  mit  dem  Wirtb- 
Wirtuschaftshof  M,  be*teb«nd 
Kuk-,  Ocbaen-,  Pferde-  nnd 
Uamen   ri'.r  «Ammlliche  laod- 
Plati. 

der  eigent- 
lichen Anatalt  mnaat«  in  der  Welae 
dau  Ton  dem  beatehenden  Walde  grflßere 
Park  erkalten  bleiben.  Im  Uebrigen  wird  jedee  Ge- 
entsprechende  Garteaaalagea  umgeben. 
Die  Anstalt  wird  mit  Qaellwasser  Toreorgt  nnd  besteht  die  Anlage 
am  einer  Waaaerstnbe  in  Horsdorf  (Kntferanng  rom 
21cm,  Seehdbe  809  M  m),  in  welcher  aimmtlieh«  miUol.t  eines 
Drainrohreetaea  gesammelt 

ein  90Omm  lieht  messende*  Rohr  in  einer  Lange  TO«  610m  ander  tiefer 
i  (Seebthe  396^9  m)  in  geli 
Trinkwaaaerqnella,  iat  ia 
r  Qaellkammer  neben  dem  Maschinenbau»«  in  Tage, 
a  Maaebinenbanee  iat  ein  eogeuaanter  Pelton-Uotor  anf- 
von  dem  Hondorfer  Wasser  betrieben  wird,  nnd  das 
Seekühe  tob  316  00  m  daiBber  in 
Ton  240.000 1  Inhalt  hebt, 
in  dieser  Art  diapoairt  werden,  weil  die, 
m  Horsdorf  nicht  hoch 
dlreet  bia  in  die  oberen  Gesehoase  der  ABataltegehiode  liefen  an  können. 

Vom  genannten  Wasserapeicber  dagegen,  welcher  ongefthr  18 
Uber  dem  Aaalaltagebiet, 


tritt  ia  , 
In  die 


Die 


,  aa  leiten,  wobei  jedoch  Mos  die 
lltaae  ia  der  H5be  der  Krdgesehoaae  mSglieh  ist. 
führt  die  Hauptleitung  in 


Ein  ih'uch  Rollenlager. 


Mab  war  tob  jeber  bestrebt,  in  maschinellen  Anlagen  wie  auch 
bei  elnaelnen  Maschinen  nad  insbesondere  bei  Triebwerken  die  in  den 
einaelnea  Lageraugen  bestehenden  IMbongsrerlaste  nach  Möglichkeit 
jsa  vermindern,  da  man  sehr  wobl  waaat«,  weiche  nicht  unerhebliche 
Krsvf trerluste,  die  mit  enUpreeheadeu  Geldverlusten  gleichbedeutend 


sind,  eine  nnanableiblicbe  Folge  dar  Reihaag  bildea.  Ala  eine  wesent- 
liche Verbeaaenrag.  die  sich  ana  dea  vielfachen  Bestrebungen  sar  Ver- 
minderang  dieser  Verloste  ergebsu  haben,  nnss  das  Kogellager  beaeichnet 
werden.  Dasselbe  konnte  sich  indes*  nicht  allgemeia  einbürgern,  wegen 
s*iner  Empfindlichkeit,  die  eine  Folg»  der  Kagelanweadnag  ist  nad 
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bleibt,  mnaste  die  Anwendung  der  Kugellager  anf  leichte  Lager  be- 
achräukt  werden  oud  für  schwerere  Lager  mit  größeren  Belastungen 
blieben  die  seitherigen  Lager  beibehalten.  Trali  der  vielfachen  Ver- 
suche, die  Reibung  »orlel  als  möglich  au  verringern,  kannte  dach  keine 
weaenUic.be  Verminderung,  auch  nicht  durch  die  vielfachen  Verbesse- 
rungen der  Schmierung,  erzielt  werden.  K<  wurden  auch  Versuche  mit 
Rollenlagern  angestellt,  die  bessere  Ergebnisse  aufzuweisen  hatten.  Die 
Rallen,  welch*  hiebei  zur  Anwendung  kamen,  beatanden  an»  vollem 
Stahl ;  sie  waren  genta  ruud  geschliffen  und  besaesen  je  nach  Belastung 
eine  Länge  von  25  -  40  mm  und  eine  Starke  von  8    15  mm.   In  einem 


versucht*  nun  die  Stäbchen  fortzulassen  and  an  deren  Stell«  die  eia- 
«elnen  Rullenreihen  durch  eingefügte  Ringe  m  trennen,  damit  die  Rolle* 
nicht  Im  Lager  hernmirren  und  sieh  auch  nicht  ecken.  Die  Haltbarkeit 
der  Rallenringe  war  eine  befriedigende,  indesa  aeigte  »ich  hier  wieder 
der  UeheUtand,  data  die  Rollenenden  nicht  venetit  aneinander  standen 
und  in  knraerer  Zelt  aof  der  Lagerstelle  der  Welle  Eindrucke  er  zeugten, 
welche  die  Sicherheit  der  Lageraag  nngOnstig  beeinflusaten. 

Der  Hvatt  Roller  Bearing  Co.  ist  nun  eine  Conttrnetion  patentirt 
worden,  welche  keinen  der  erwähnten  Mangel  besitzt,  dadurch,  dasa  der 
Constructeur  e*  verstanden  hat,  allen  Ursachen  der  Uebelalandc  aus  dem 


Fig.  1. 


Fig.  2. 


Fig.  3. 


Fig.  5. 


Bett,  welches  die  innere  Lagerachale  bildet«,  lagen  die  Stahltolleheu  in 
Läugareiben,  die  durch  QittersUbchen  voneinander  getrennt  waren,  >o- 
weit  eingelassen,  das*  nnr  ein  geringer  Tbeil  ihrer  ober,  fläche  ans  der 
Lagerschnlc  hervorstand.  Die  günstige  Wirkungsweise,  welche  aus  dieser 
Lngerconstruction  erwartet  wnrde,  sah  man  durch  erwähnte  Gitterstäbe 
beeinträchtigt,  welche  den  Zweck  haben  sollten,  die  Rollen  in  einer 
Richtung  in  erhalten.  Hiebei  war  nun  eine  Reibung  zwischen  uitter- 
■täbchen  nnd  Rolle  unvermeidlich  and  es  stellte  «ich  alsbald  eine  be- 
deutende Abnutzung  ein.  welche  eine  oftmalige  Erneuerung  tlieils  der 
GittcrstAbcherj,  theils  der  Hullen  erforderlich  machte,  wodurch  die  Wirth- 
schaftlichkeit  dieser  RtUenlager  sofort  in  Frage  gestellt  wurde.  Hau 


Fig.  6. 


Fig.  7. 


Wege  zu  gehen,  die  sich  bei  seitherigen  Rollenlagern  gezeigt  hatten. 
Diese  Uebelstande  waren  die  trennenden  Gitter  oder  Ringe  und  die 
kleineu  Koltendarchmcaser.  Um  erster*  zn  vermeiden,  mussten  Bollen 
von  der  Länge  der  Lagencbalen  gewählt  werden,  die  indessen  einerseits 
eine  genügende  Widerstandsfähigkeit  gegen  Stoße  besitzen,  anderseits 
wieder  elastisch  sein  mussten,  am  die  Einflösse  dieser  Stöße  auszu- 
gleichen. 

Ab  Ergebuii  ging  aus  vielfachen  Versuchen  die  in  Fig.  1  dar- 
gestellte Rolleuform  hervor:  ein  spiralig  gewundener  Stahlbleebatrcifen. 
der,  ohue  gehärtet  za  sein,  geulgead  Fodtrkraft  buittt,  um  Stol  jn  der 
Welle  dauernd  Widerstaad  zu  leisten,  ohue  dibei  zi  brechen,  der  ferner. 
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da  ungehärtet,  keinerlei  Eindrücke  »of  der  Well« 
Stellung  dieser  federnden  Rollen  geschieht  auf 
wodurch  dieselben  einen  unbedingt  gleicfamMigeu  Durch 
Die  auf  lAngen  geschnittenen  Bollen  werden  to 
^loinmn,  welche  ebenso  wie  die  Rollen  selbst 

Wie  durch  Verwebe  festgestellt  warde,  berUhren  lieb  Rollen, 
wenn  nie  in  der  Belastung  tind,  nicht.  Es  ergibt  sieb  die  Richtigkeit 
dieser  Annehme  aus  dem  Umstände,  dass  d.«  Rollen  niemals  das  Aua- 
•ehen  nahen,  eJ>  oh  sie  aneinander  geschliffen  bitten,  wa»  unbedingt 
der  Fall  nein  mOsste,  wenn  sich  die  Rollen  berühren,  denn  die  Be- 
wegnngsrichtung  tweier  Rollen  i»t  im  Umfang  eine  «ntgegangesetxte. 
Erst  wenn  die  Rolleu  ana  der  Belaslongsgrense  treten,  kommen  sie  in 
Berührung,  »o  lange,  W«  aie  wieder  unter  Belaatnng  kommen. 

Di«  Starke  dei  verwendeten  Stahle«  and  daa  Maß  der  Biegsam- 
im  Verhältnis  «ur  Umdrehungsgeschwindigkeit 
itar  der  das  Lager  atbeitet.  Der  RoUan- 


Fltr  Lager,  welche 
arbeiten  oder  mit  grauer  Tonrenxahl  laufen,  wie  x.  B. 
■ahhlea,  Motorräder  a.  s.  w.  werden  die  Rollen  anf 
meaeer  und  die  Lagtrschalen  anf  genanei  Man  and  dicht  aehlieHend  ge- 
schliffen, wodurch  eine  nabexn  reibangefreie  Lagernng  gesichert  ist, 

Abgeecben  Ton  der  Reibungsrerminderiiug  und  von  den  dadurch 
eraielten  Ersparnissen  an  Kraft  wird  bei  Anwendung  dieser  Hyatt- 
Bollenlager  auch  eine  nicht  unerhebliche  Ersparnis  aa  Schmiermitteln 
erxielt.  Die  geringe  Menge  des 
thfttig  Tertheilt  nnd  die 
ftllt  hierdurch. 


In  Betrieben,  welche  stark  St*«*  entwickeln,  wie  Cementfabrikea. 
Zerkleinernngainnblen,  sowie  bei  Lagern  für  Schmiergelsehleifmischinen, 
Bcbeuerflasern  n.  s.  f.  wird  du  Innere  der  Hyatt-Bollenlager  durch  eine 
Pilzeinlsge  abgesehlassen,  um  die  Rollen  Tor  Beschädigung  an  aehtltxen; 
es  but  sieb  indessen  geaeigt,  dasa  auch  eingedrungener  Staub  den  Hyatt- 
Rollenlagera  bedeutend  weniger  nachtbeilig  ist  als  gewöhnlichen 
Lageru. 

Das  so  gefruchtet«  „Warmlaufen*  der  Lager  ist  bei  Anwendung 
von  Hyatt-Rollenlagera  ausgeschlossen;  schon  dieser  geringe  ümst^nd 
durfte  für  alle  Diejeaigea,  welche  warmlanfende  Lager  in  ihren  Be- 
trieben haben,  eine  angenehme  Nachrieht  bilden. 

Ans  den  unserer  Abhandlung  beigefügten  Ahbildnngen  sind  ver- 
schiedene Formen  der  Ural t-Rollealager  ersichtlich;  dieselben  weichen 
nur  wenig  von  den  seither  gebräuchlichen  Sellera-Foraun  ab  nud  es  ist 
dabei  ein  wichtiger  Vortbeil  der  LngerbOchsen,  daaa  dieselben  meisten« 
in  vorhandene  lUnger  oder  Waudaime  u.  s.  f.  ohne  Weiteres  eingesetzt 
werden  können. 

Anter  für  Triebwerke  finden  diese  Rollenlager  eine  ausgedehnte 
Anwendaag  Aberall  dort,  wo  Axen  gelagert  sind :  bei  Kurbeltsgern  von 
r)u>|>fma*ebinea,  Leerlanfriemanscheiben,  Centrifugalpnmpen,  Geblasen, 
Venlilstorea,  Watsenstahlen,  Poch-  und  Stampfwerken,  Transportwegen 
aller  Art  Ar  Bisen-  u.  Stahlwerke  nnd  Bergbau,  Drehbrücken.  Laufbahnen. 
Dynamos,  WasserrMern,  HartaerkleineruagsmMchinen  u.  a.  w.,  a.  s.  w. 

Eine  Trieb  Werksanlage,  welche  mit  diesen  Hyatt'  Kollenlagem 
«tiigeitattet  ist,  befindet  sich  im  Betrieb  in  der  MnsterwerkaUUte  der 
Firma  Schuehardt  &  Schütte,  Wien,  Vit.,  welche  deren  Be- 
sichtigung durch  Interessenten  gerne  gestattet  and  such  sonst  Auskünfte 

C.  IS. 


Vermischtes. 


Der  Kaiser  hat  dem  Ober-Iagenieur  des  Stasisbanli-nätes  in 
KSr&ten,  Herrn  Taul  Gr  neber,  den  Titel  nnd  Charakter  eines  Bau- 
rathea  verliehen. 

Die  niedertaterr.  Stattbalteret  hat  den  Ingenieur  Herrn  Victor 
Thiel  daa  Befugnis  eines  beb.  ant.  Bau-Ingenieurs  mit  dem  Wohn- 
aitxe  in  Wien  erthelt.   

Offene  atslUn. 

164.  Beim  k.  k.  Patentamt«  iu  Wien  gelugt  mit  1.  Jenaer  1901 
•Ine  voraussichtlich  grduere  Anaahl  von  technischen  Beamten- 
«teilen  mit  Chemikern  und  Maschinen-Ingenieuren  cur  Beaetxung.  Bei 
Anstellung  der  Maschinen-Ingenieur«  werden  fllr  die  einseinen  8te)len 
Bewerber  mit  Kenntnissen  auf  einem,  beaiebangsweise  mehreren  der 
nachstehenden  Gebiet«:  des  Bergbaues,  der  Land  srirthsehaft,  des  Dampf- 
maschinen- und  Dampfkesselbaues,  des  Baaea  von  DruckereimaschUien, 
ferner  der  Elektrotechnik,  des  Eisenbahnwesen«,  der  Metallbearbeitung 
bevoixagt.  Das  AnstellnairaTerhitItois  bt  für  Bewerber,  welche  nicht  be- 
reits im  Staatsdienste  stehen,  mit  einem  Jabrenbeauge  von  K  9000  xu- 
nsUhat  ein  vertragamitige*;  im  Falle  sufriedeuatrllender  Dienstlefartnog 
wird  nach  Ahlauf  eines  Jahres  die  Ernennnag  der  Belnffeuden  au  Com- 
rjiiSKärinJjuncir-n  iu  die  X.  Raageelssse  der  Staat 
Docomentirte  Gesuche  wollen  ehestens  heim  k.  k. 
eingebracht  werden. 

186.  An  der  k.  k.  technischen  Hochschule  in  Brünn  ist  eine 
O  o  n  s  t  r  ne  t  ea  rs  te  1  le  bei  der  Lehrkanael  für  Maschinenlehre  nnd 
Maschinenbau  II  mit  einer  Jahrearemnneration  von  K  8400  au  beseiten. 
Die  Erneunung  erfolgt  für  die  Daner  der  Studienjahre  1900/1901  nnd 
190I/IW2  nn4  kann  auf  weitere  Dauer  verlängert  werden.  Bewerber 
hal>en  Uire  Gesuche  mit  dem  Nachweise  aber  die  abgelegte  aweite  Staats- 
prüfung aus  dem  Msschiuenbautach«  und  einer  mindestens  elnitLri^fU 
praktischen  Thitigkeit  unter  Auachluas  eines  eurriculom  vitae  bis  81.  Oe- 
tober 1900  bei  dem  Reclorate  der  k.  k.  technischen  Ilochschule  in  Brtuu 
einroreictien. 

Vergebung  von  Arbeiten  und  Lieferungen. 

I.  Wegen  Vergebung  der  Erd-  und  Baumeisteraraeiten  einschlieo- 
lieh  d«r  Lieferung  der  hydraalisebeti  Bindemittel  für  den  Umbau  des 
Haoptunratbecanales  in  der  Rabengasse  nnd  den  Nenban  eines 
solchen  von  der  RotheothurnutrMse  bis  anr  Rotbgass«  im  I.  Besirke  im 
veranschlagten  Kostenbetrage  von  K  52505a  uu<l  K  3100  Pauschale, 
findet  am  83.  Oetober  I.  J..  1 1  Uhr  Vormittags  beim  Magistrate  Wien 
'    Uffertverhandlung  statt.  Vadium  5^> 


2.  Dar  Magistrat  Wien  vergibt  im  Offartwege  die  Demolirnng 
der  etadtisebea  Haaser  Nr.  Hl,  33,  35  und  37  RotbeatbnrmttrsBe.  Hr.  I 
Am  Bergl  und  Kr.  3  Rabenplatx,  I.  Beairk.  Die  öffentliche  schriftliche- 
OrTertverhAudlnng  findet  am  22.  Oetober  1900,  pracise  12  Uhr  Mittags, 
im  Bureau  des  Herrn  Magistrataratb.ee  Philipp  im  neuen  Ratbhaus«  statt. 
Das  vorgeschrieben«  Vadium  betragt  K  5000.  Situatiensplan  und  sonstige 
Bedicgnuee  klinnen  im  Stadthausrat«  eingesehen  werden. 

3.  Vergebung  der  Erd-  und  BanmeisterarbeiU»  ehveblieftlieh  der 
Lieferung  der  hydraulischen  Bindemittel  für  den  Neuhau  eines  Haupt- 
unratbscanales  in  der Rodiergasse  im  XIX.  Besirke  im  veranschlag- 
ten Kostenbeträge  von  K  1 1  402-rw  und  K  i:oi)  Pauschale.  Offerte  sind  bis 
32.  Oetober  I,  J.,  10  Ubr  Vormittags,  beim  Msgiatrat*  Wien  cdninbringen. 
Vadiam  5»  ». 

4.  Die  evangelische  Eirebengemeinde  OlmUts  vergibt  die  erforder- 
lichen Bauarbeiten  für  die  Herstellung  ihrer  Kirche  im  veranschlagten 
Kostenbeträge  von  K  loo.ooo.  Alle  näheren  Auskunft«  ertbeilt  Herr 
Ed.  Herrmaan  in  OlmttU  (Oberrräg),  bei  welchem  auch  die  Anbote  bU 
37.  Oetober  I.  J.  einzubringen  sind.  Oleichseitig  mit  dem  Anbote  ist  ein 
Vadium  von  M/o  der  Kostensumme  in  erlegen. 

6.  Vergebung  von  Werkstein-Lieferungen  für  den  Bau 
der  Quai-  und  Hintimaitern,  Vorquais,  Stiegen  und  Rampen  an  beiden 
Ufern  des  Wiener  Donaneanales  tu  der  Streek* :  Augarteubrflcke — Ver- 
buiJnngsbebnbrtlcie.  Anbot o  sind  bis  37.  Oetober  1.  f.,  12  Uhr  Mittags, 
bei  der  Doaaurenjulirunga-Coratnlaalon  in  Wien  (I.  Kaiser  Perdiaauda- 
platz  2)  einsureidten.  Die  Typenplane  und  sonstigen  Offertbehelfe  können 
bei  der  Uafenban-Direction  der  Douauregulirnugs-C^MBimissiou  eiugeseben 
werden.  Das  Vadium  betragt  8»/»  der  Anbotsamrae. 

6.  Die  Directum  der  priv.  österr.-ung.  Staalseisenbahn-Geaellachaft 
beabsichtigt  die  Lieferung  850^)00  Stuck  eichenen  Hanptbabn-tjuer- 
acbwellen,  60.000  StUek  dcheaeu  Secua4ärbakn-Querachw«lieo,  4000  Stuck 
KMfer-Secandarbab.n-tjaeTachwell«nuad  1937  »s  eichenen  Weichenscbvcllen 
diverser  Dimensionen  für  das  Jahr  19^1,  eventuell  19i>2  im  Wege  der 
allgemeinen  öffentlichen  Coucurrena  aichertnsteUen.  Die  Uffertticliugni's« 
können  bei  der  Abtheiluug  für  Materialwesen  (Wies,  X.  Hintere  Sud- 
balmstrafie  1)  eingesehen,  resp  gegen  Vergütung  der  Kosten  behoben 
werden.  Ofierte  sind  bis  6.  November  1900,  12  Ubr  Mittaga,  beim  Ein- 
rciehuugaprotokoll  der  Oeseluwhalt  einxureiehen. 

7.  Die  WassergesossenMbaft  in  Nieder-PaulowiU-Fflllstein  ver- 
gibt im  Offertwege  die  Durchführung  der  Regulirangsarbeiten  fllr  den 
Ossabnch  iu  FtJllsUin  uad  Ni«d«r-Paulowlta,  bestehend  ana  Erd-  nnd 
rferverslehernngsarbeiteu,  welche  mit  einem  Kostenauf- 
wande  von  rund  K  ii  000  veranschlagt  «iud.  Di«  Offert belielfc  können 
bei  der  Wassergenossenschaft,  sowie  heim  lamlescnltuttechnisehen  Amte 
in  BiBnn  eingesehen  werden.  Offerte  sind  bis  15.  November  1.  J  beim 
äenossensebaftsvorsunde  Julius  Sch6fer  in  Ftllstein  einaubringeu. 
Vadium  K  1440. 
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8.  Dm  k.  u.  k.  Cunsulat  in  Canea  zeigt  an,  4  aas  die  kretische 
R-^ernng  emi  Offert  Verhandlung  behufs  Ueferung  von  Brücken- 
beataadtheilen  und  deren  Moeünmg  auf  de»  18.  November  I.  J. 
MugcMhmken  bat  Die  Caation  beutet  10.000  Franca.  Dm  die  näheren 
Bedingungen  dieser  Offerunsschredbung  enthaltende  cahier  de  Charge«, 
Mtrie  die  diesbezüglichen  Pläne  ktinneu  »eis  k-  k.  fttterr.  Handels- 
aiMan  in  Wien  eingesehen  werden.  Alle  weiteten 
die  OomrnlsslonsSnn«  Ricard  G.  Kroger  in  Caaea. 


Blicherschau. 

7771,  7773,  777:1.  1.  VU1*»  und  Stadthau*.  Eine  Sammlung 
von  Entwürfen.  Vuo  Lande.  —  2.  Qe*ohäftsb.*user.  Vou  V  o  i  g  t.  — 
3.  Thären  und  Thore.  Von  A.  und  M.  G  ra«L  2.  Annage.  Leipzig  ISN*), 
B.  F.  Voigt. 

B.  Lande  bringt  uns  eine  weitem  Sammlung  ia  diesem  Vorlage  ■ 
werkt,  Uber  die  akkt  viel  (rüs>ugue>  in  aasen  iat,  ai>  Uber  die  beiden 
Irlüieren,  .in  Nr.  83  der  „Ztachr.*  besprochenem.  Dleaaial  aind  ea  die 
Formen  der  Renaissance  und  der  Barocke,  welebe  miaaaaadelt  werden, 
und  dte  den  Bauwerkjueiatar  nnd  den  Baaacbttler,  fllr  welche  da«  Werk- 
eken, neben  dem  Bauunternehmer,  bestimmt  iat,  nur  irreführen  können. 
Dan  die»e  Sammlung  weniger  bestimmt  iit,  dem  Architekten  neue  Motive 
au  geben,  iat  jedenfalls  eioe  ganz  unntthige  Bemerkung  der  Einleltaag, 
da  nicht  einmal  der  BauuuUraeluaer,  der  wohl  leichter  an  befriedigen 
Ist,  ana  dieser  Sammlung  etwaa  heraoaholea  dürft*.  —  Beaaer  iat  die 
Sauimlung  der  iienchiitulnu.ier  zn  neun«*,  bei  deten  einige  ganz  gute 
Grundrisse  an  verzeichnen  aind,  nach  die  Architektur  iat  zum  Krönten 
Tneil  ganz  gtaieobar.  —  Aach  aber  die  Tburen  nnd  Tbore  haben  wir 
Günstigeres  an  aagen.  Wenn  auch  die  Qea&inuifuriuea  meiat  wenig  Oe- 
achmack  zeigen,  die  Detail  formen  meiat  cunventionell  aind,  ao  Ist  dock 
Conatruetien    geaagende  Aufmerkaaukeit  geeckenkt  nad  daher 

mit    dieaen  Ginr-dnau« 
alter  und  neuer  Zeit 
ich  mehr  Bilolg  aicher. 
Anhü.  A.  W. 


wenigstens,   Haltbarkeit   ermöglicht.  Wenn 
niustrrgiltige  Beispiele  vun  Tktlren^und  Thum: 


rieht  an  technischen  Mittelschulen  und  ala  Handbuch  für  den  Techniker 
bearbeitet  von  II.  Korn,  Ingenieur  nnd  Lehrer  für  Mn*  hiLrnlna.  Hild- 
burgbaasen  1WJ0,  Otto  P  e  z  o  l  d  t.  (Geh,  Mk-  5-40,  geb.  Mk.  «•— .) 


Den  im  vorbezeichneten  Verlane  er^-heicen>ien  tcctiuimbeu  Lehr- 
heften gebBrt  da«  verliegende  Werkele  lieft  I  der  Abtb.  B,  Maschinen- 
bau, an  nnd  behandelt,  «einer  im  Titelblatte  eraiehüich  geuaebtea  Be- 


„tjiDinuug  k'«malS,  die  Mascbincn-Klcnicnte,  wie  Schrauben,  Nieten,  Quer- 
kelle,  Zaplem,  Lager,  Achaea,  Langakeile,  Wellen  and  Kuppelungen,  in 
einem  dem  Unterrichte  an  technischen  Itittabchulen  vollauf  ent- 
sprechenden Hafte.  Die  Reichhaltigkeit  der  bildlichen  Darstellung  — 
137  Figuren  im  Teil  und  31  farbige  Tafeln  — ,  aowie  die  zahlreichen 
durchgerechneten  Beispiele  lassen  jedoch  das  Werk  nicht  nur  tflr  den 
MluelaeliulunterrJciit,  sondern  auch  als  Naduchlagebuch  für  in  der  Praxis 
eichende  Techniker  geeignet  erscheinen.  In  diesem  Sinne  kann  dasselbe 
auch  iuiercssirten  Kreisen  empfohlen  werden.  |> 

7887.  L  Industrie  mlndraje  da  Boanle-Herzdgovlne. 

publiec  «  l'occaeion  dn  Congres  international  de«  minea  et 
de  In  meuilargie  de  1'EipualUou  nniveraelle  de  Pari«  11*00  aar  ordre  da 
Gouvernement  de  Boenie -Herze^uviue  per  Franz  Poecb,  Conaelller 
auperienr  des  minea,  Chef  du  Departement  des  tniaes  a  lAdtniuiscratiiiu 
centrale  de  B^atiie-Herzegovina  a  Viann«.  Avec  uue  petite  carte  g*o- 
logiaue  et  10  gravure«  ea  texte.  Vianne  1900. 

Diese  8uhrilt  hatte  zunächst  den  Zweck,  die  Theilnehmer  des 
herg-  und  hllUenmanniscben  Congreeaea  in  Pari«,  aowle  die  Besucher 
der  Weltausstellung  Uber  das  Berg-  nnd  Hüttenwesen  Bosniens  und  der 
Herzegowina  zu  informireu;  sie  besitzt  aber  einen  dauernden  Werth 
und  wird  allen  Fachleuten  als  eine  klare  uad  übersichtliche  Darstellung 
der  Entwicklung  und  der  gegenwartigen  Verhältnis««  dea  Montau- 
»wfii»  im  r'i-c'H'iiti'inrlgebiete  u.'ine  Zweifel  «ciir  w  ilJkinnuien  Kein. 
Nachdem  er  einea  kurzen  historischen  -und  geologischea  Ueber- 
blick  gegrsen,  beschreibt  der  Antor  die  einzelnen  I.igrrMiutcu  uud 
Montanwerke,  u.  zw.  I.  Kala  nnd  Krdoi,  a.  Hinermlkohle,  3.  Eisenerze 
und  Schwefelkiese,  4.  kUngaaetze,  5.  Chrooerze,  «.  Golderze,  7.  Blei-, 
Zink-  nnd  Silbererze,  8.  Kapfer  nnd  Quecksilber,  9.  Antimon-  und  Arsen- 
erze, 10.  Asbest,  Asphalt,  Thon  nnd  Saud.  Das  letzte  Capltel  bebandelt 
Angelegenheiten  der  Administration  und  WobtfahrtaeiLri.bian^en.  Von 
dea  letzteren  erregt  besondere«  Interesse  die  vor  Kurzem  anf  »er- 
sieherungateehnische  Grundlage  gestellte  Landeahruderlade  in  Sara- 
jewo. Da«  beigegebene  geologische  Kärtchen  erleiehteit  die  Orientiruug 
Uber  die  beschriebenen  LagerslÄttenverbAlUiiMe  wesentlich.  K. 

7901.  Technologisch»*  Laxleon.  Handbuch  für  alle  In- 
dustrien und  Gewerbe.  Von  L.  E.  And  es.  8».  Wien  1900,  A.  Hart- 
leben. (Jede  Lfg.  K  -  60.) 

Em  handliches  Compendiom  der  ge 


zeit  in  gedrängter  Fassung,  weleLea  im  Umfang«  von  80  Bogen  Brief- 
Im  mal  erscheint.  Von  den  vorliegenden  Lieferangen  1—5,  deren  Inhalt 
die  Schlagworte  AaronaUrke  bis  Elchenbolr.Hirbirigen  umtatst,  nennen 
wir  einige  langer»  Artikel,  wie:  „Ansdehnuaga  Codfficienten  verschiedener 
Korper",  „Bannawollgewebe",  „Bierberehnng*,  .Blaigewianung'1,  .Dea- 
iafectionu  n.  s.  w.,  welche  durchgehend*  mit  guten  Abbililungen  su«,-e- 
atauet  sind. 

•187.  Bauin duatrlellea  Adressbuch  von  Oesterreich 
Ungarn.  Von  E.  8  t  e  i  n  e  r.  2.  An".  Wien  1000,  Verlag  der  .Wiener 
Baaindu.Uie-ZeituuK".  (K  8"—.) 

Der  vorliegende  900  Seilen  starke  Band  enthalt  Uber  40.000  neu 
rectlllelrte  Adressen  von  Firmen  des  Baugewerbes  von  Oestarreich- 
Ungarn  und  Bosnien-Herzegowina,  brancbeawei>e  nach 
Orten  gbeirsicktlich  geo 
quellen- Führer  nennt 
beJarf«*rtüel. 


OescliUrtllcke  Mlttheilungen  dea  Vereines. 

OoachArt*bericn.t 

für  die  Zeit  vom  17.  Juni  bi«  8. 


1.  Als  HitgUeder  wurden  anfgenomm  en  die  Herren: 
Klinar  Anton,  Landes-Ober- Ingenieur  in  Laibach; 
Kroittach,  Ingenieur  in  Graz; 
Lechner  Berthold, 

in  Pole; 
kl  a  k  n  c  Edmund, 
Ituek  Josef,  beb.  aar. 


der  k.  k.  (t'sivrr. 
ia  PcUacajo  in  Bolrvia. 


priv. 
Sbrizaj 
Schittenhel 

heim  in 
Sonnenbnrg 


i.  P.  in  Laibacb. 


Wollheim  Albert,  i 

tompaaj  Limited  in  Wien; 
Zabokrzycki  Alexander  Kitter  von,  k.  k.  I 

2.  Gestorben  sind  die  Herren: 

Fijnje  I.  0.  W.  van  8alverda,  Präsident  des  Departemeala  der  StTent- 
lichea  Arbeiten  im  Handel«-  und  Industrie-Uiaisietinm  im  Arcahoa 
(correapundirendes  Mitglied) ; 

Lechner  Josef,  lageaieur  in  Wien; 

Lill  Eduard,  Oher-Iuspector  der  üsterr.  Nordwestbahn  i.  P.  in  H«r«; 
Pauer  Leo  v.  B u d a h  e g y,  Patrkier  von  Fiume,  Gewerksdirector  »,  |). 
ia  Budapest; 

P  e  I  n  4  r  Anton,  Iaspector  der  k.  k.  üeneral-Inspeetion  in  Wien ; 
Po  Hak  Karl,  Bauunternehmer  in  Wien. 
Skoda  Emil   Ritter  von, 

Besauer  in  Pilzen; 
H  k  o  p  a  I  kloriz,  k.  k,  Butthalterei-Iagenienr  in  Wien ; 
Telt»cher  Kranz,  bei.  «et.  «l  beeid.  r-iviHagenieor  in  Jadeabnrg; 
Zern  an  Johann,  Professor  a.  d.  kgl.  techn.  Hochschule  in  Stuttgart. 

3.  Ihren  Austritt  angemeldet  haben  die  Herren ; 
A 1  h  e  r  Gottlob,  Architekt  und  8tadthaomeUter  in  Brunn  ; 
Bleckuiaan  Walther,  Httttan-Ingenienr  in  MumutchJag; 

K  a  r  e  i  a  Josef,  k.  k.  Hofrath,  Beichsratha- Abgeordneter  in  Wien  ; 

Liioi  Ignaz,  k.  k.  Ober-Bergrath  dea  Hauptmllnzamte«  in  Wien ; 

H  a  h  i  e  1 »  Armand,  Ingenieur  in  Wien  ; 

Peucker  Friedrich,  Ober-Ingenieur  i.  1*.  in  Wien; 

Boeder  Rudolf,  Geheimer  Benrath  und  vortragender  Rath  im  Mini- 
sterium der  Offen Ui eben  Arbeiten  ia  Poudam : 

Schmidt  Karl,  Architekt  in  Baden; 

S  c  h  u  e  1 1  e  r  Otto,  «tddt.  Ingenienr  in  Salzburg  ; 

Stochert  Robert  Bitter  von,  k.  k.  Baurath,  beb.  aut,  Civil-Ingenieor 
und  Bauuuteruehmer  in  Wien. 


Hegt  das  ,,Lit.-ratar.Blatt«  Nr.  V  bei. 


T:  Entwicklung  der  Grumlgleichungen  eines  Trägers  llherall  gleichen  Querschnitte«  auf  beliebig  vielen  Stutzen  aach  eiaem  ne 
Verfahren.  Von  Prüf.  R» misch.  —  Zur  Lbaung  der  Trlrater  Bnhntragc.  Von  lngeuieur  Carl  Blickelen.    —    Der  Bau  der 

n,-0.  Lande«. Heil-  und  Pllutfeanstait  fdr  Geisteskranke  in  Mauer-Oehlmg  Von  Ingenieur  v.  Boog,  B.-0.  Lainlen-huiiriiih.   

Ein  neues  liollenlager.  -  Vermischte«.      Uenehltltliche  MiUbcilungcu  dea  Vereine». 


Eigenthuin  und  Verlag  des  Vereine*.  —  Verantwortlicher  Redncleur:  CousUntin  Baron  Popp.  -  Druck  Von  R.  Sp i es  dt  Co.  in  Wien. 
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Projekt  für  den  Kathhausbau  In  Florldudorf. 

Von  k.  k.  Bsnrsth  A.  ».  Wlelenum«. 


AU«  Recht«  Toruehaltcn. 


Die  Lage  des  Kalhhuusbanea  ist  derart  gewählt,  dass  die 
Gcsammtlange  der  Hauptfront  40  m,  die  Länge  der  Seitenfronten 
Hl  m  und  die  Tiefe  3ti  m  betragen,  wonach  das  gcaammte 
Ai-ealo  17H1  m-  misst,  wovon  anf  zwei  HOfe  248  m1  abfallen, 
so  duss  die  reine  Verbantuig  1533  m1  betragt.  Die  Form  der 
Bebauung  ist  mit  Anlehnung  an  die  Baulinienbeatimmung  des  Markt- 
platzes derart  gewählt,  dass  die  Folgen  der  scbiefwinkeligen  Bau- 


lm  Paiterregeadioa  sind  autler  den  verlangten  Localen  im 
Ausmaß  von  90  in9  für  die  Dampft  rsmway  an  der  Ilauptetraße 
und  den  Marktplatz  im  Ganzen  10  zweiachsige  vermietlibare 
Geachäftslocale,  von  welchen  die  meisten  Magazine,  roip.  Hinter- 
raume  haben,  angeordnet.  Neben  dem  Ilauptvestibnle  befindet 
•ick  links  die  Portierloge  sammt  Wohnnng  und  rechts  das  Fabr- 
raddepüt.    Das  Parterregeschoß,  Im  Allgemeinen  mit  ii  m  HOhe 


Entwurf  eine«  Rathhause»  für  Flondsdorf. 


•tolle  möglichst  ausgeglichen  erscheinen.  Der  sich  nach  Abzug  des 
Ralhkaus-Bauplatze«  ergebende  Marktstand  betragt  exelusive  de« 
4  in  breiten,  zur  Rathbansfront  gehörigen  Trottolr»  ca.  1206 

Der  Hanpteingang  für  Fußgeher  ist  an  der  Hanptfront  am 
Spitzplatz,  dl«  Nebeneingänge,  zugleich  Einfahrten  nach  den 
Höfen,  sind  vom  Marktplatz  an»  zugänglich,  Eine  Dmcbfahrt 
verbindet  beide  Höfe. 

Die  Haupttreppe  ist  vom  Hanptvestibnle,  die  beiden  Neben- 
treppen  sind  von  den  Einfabiten  ans  zugänglich.  Die  Eingänge 
/.lud  Markt.elnsatz,  zur  Telephnncentrale  und  zum  Rathliauskeller 
sind  programmäßig  gegen  den  Marktplatz  zo  gelegen. 


augeuomtneu,  ist  In  dem  Tiacte  zwischen  den  beiden  Neben- 
stiegen  am  Marktplatz  als  Hochparterre  ii  m  fiber  dem  Trottolr 
gedacht,  unter  welchem  sich  die  RathhauskclJcrlucalo,  welche 
auf  diese  Welse  dlrect  Liebt  und  Luft  erhalten,  beenden.  In 
diesem  höher  gelegten  l'arterregeachoß  befinden  sich  eine  Diener- 
Wohnung  nnd  die  Wohnung  des  Pächters,  welche  in  dlrecter 
Verbindung  mit  den  im  Souterrain  gelegenen  Kellorwirthschaft«- 
ranmen  steht. 

Das  Kellergeschoß,  welches  8*60  in  unter  dem  Trultuir 
liegt,  enthält  im  Mittelbau  der  Hauplfront  das  Kesselhaus  Mir 
die  Centralheizung,   welches   um   circa    150  m  tiefer   als  der 
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Kellerfntfb  iden  gelegt  int,  ferner  i»  den  beiden  Flügeln  die 
Keller  tdr  die  Geschäftsiocale  und  die  Wohnparteien,  sowie  den 
Kathhauskcller  und  die  zu  demselben  Rehungen  Xebenräume.  I»er 
Kathhauskeller  besteht  ans  einer  125  ms  grotSen,  auf  Pfeilern 
gewUlbten  Malle  mit  direrleni  Zugang  vom  Marktslnnd,  au- 
■tollend  da»  .RatliBstübel"    mit  direktem    Zugang  aus  dem  Ge- 


alllassung,  dort  auch  den  grüßten  Raum  dea  Gebäude»,  in 
Gemciuderathssaal,  anzulegen,  da  dort  demselben  die  erforder- 
lichen Ncbenräurae  leichter  gegeben  werden  können  als  bei  der 
beschrankten  Lange  der  Hauptfront.  Der  Gemeiiiderathssaal  im 
Au  um  alle  von  130  m-  ist  zugänglich  durch  den  Corridor  seitlich 
der  Uanptsliege,  an  welchen  eich  eine  geräumige  Garderobe  (ur 


Souterriin. 


meiuderathnaoal  und  den  Amts- 
rilnnien  durch  die  linksseitige 
Nebenstiege;  fenier  betinden  aich 
im  Hoftracte  Küche,  Fleisch- 
keller,  Abwascht  aum  nnd  Schank- 
locale,  im  rechten  Flügel  an  der 
Hauptstraße  die  Kellertocale  für 
die  WcinwirthBchaft,  links  für 
eventuelle  Bierwirtbschaft. 

Die  nach  Abzog  der  Ai.it-- 
locale  sich  ergebenden  Käume  in 
den  drei  Stockwerken  sind  als 
Wohnungen,  von  den  beiden 
Xebeustiegen  ans  zugänglich, 
verwendet,  nnd  zwar  in  jedem 
.Steckwerke  und  an  jeder  Stiege 
je  eine  Wohnung,  zusammen 
t>  Wohnungen,  mit  den  im  Plaue  M 
ersichtlich  gemachten  Einlheilun- 


Parterre 


M«iunia. 

die  (iemeinderäthe  ala  entspre- 
chender  Vorraum  anschliettt.  Zur 
■  Linken  des  Saales  ist  ein  l'on- 
1  ferenzzimmer  mit  Vorzimmer  und 
directem  Ausgang  zur  Neben- 
stiege, znr  Rechten  ein  Zimmer 
initVorziromer  für  die Kuncti. märe. 
Ilürgenneister  nnd  Vice-Hürger- 
meisler  beatimmt.  Der  Gemeinde- 
ratbssaal  geht  dnteb  zwei  Stock- 
werke und  befindet  sich  in  der 
Hohe  des  zweiten  Stockwerkes 
eir."  ampliitlieatraliBch  anstei- 
gende Galerie  für  das  Publikum, 
gegenüber  dem  Präsidium,  zu- 
gänglich von  der  Hauptatiogc, 
wenn  erwünscht,  auch  von  beiden 
Xebenatiegen.  Die  Galerie  mit 
circa    ]  '40  m  vorspringendem 


I.  Stock. 

gen,  nebst  zugehörigen  Keller-  nnd  Hodenloculon.  Antierdom  be- 
finden «ich  im  DachgeachoU  in  dem  hofscits  gelegenen  Attik- 
aiifbatt  Waschküche,  Hügelzimnier,  Trockenranm  und  Closet,  alles 
feuet sicher  abgc*cnlo»«en. 

Die  Vorgeschriebenen  Antalocile  sind  in  fulgender  Wel-e 
vertheilt: 

Die  größere  Länge  der  Front  um  Marktplatz  bietet  Ver- 


IL  Stock. 

Hakun  fusst  circa  80  Besucher.  Die  F.inlhcllniig  im  Gemeinde- 
rulbsgaalo  selbst  Ist  an«  dem  Grundrlss  ersichtlich ;  gegenüber 
dem  45  cm  erhöhten  Präsidium  für  Rargermelster,  Vlee-Biirger- 
meitter  nnd  einen  oder  zwei  Schriftführer  nnd  Platz  für  den 
Referenten,  behnden  sich  ansteigend  Tier  Reihen  Sitze  in  Gruppen 
zu  je  drei  Sitzen,  im  Ganzen  3'i  Sitze  für  die  Genieinderäthe. 
An  der  Hnuptfront  im  1.  nnd  IL  Stock  befinden  sich  die 
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im  Programm  verlangten  Beralhungasale  mit  je  94  m-  Boden- 
flache.  Im  I.  Stock  anstolSend  die  Baume  für  den  Bürgermeister,  Vice- 
Burgermeister,  Amtsdirector.  Pr»aidialsecretar,  das  Einreichnnga- 
protekoll,  Expedit  und  Registratur.  Im  11.  Stink  befinden  »ich 
den  Beratbungssaal,  welcher  anch  für  die  Hau- 
sier, pn  so  verwenden  »Ire,  die 
Rurean*  fttr  den  Vorstand  des  Stadlbauamtes  mit  dem  verlangten 
(\m«rriirtl<iii«s(uil  und  Re<|uisitfliiranm,  itir  den  Ingenieur  milden 
ilnn  zngethellten  Diurnisten.  links  das  Gcfnlleamt  nnd  die  Bau- 
polizei und  im  Falle  als  das  zweite  Bcratbungszimmer  anch  der 
Bauseotion  dienen  würde,  nweh  drei  Räume,  welclie  eventuell 
dem  Ortn*elwlratli  zugewiesen  weiden  könnten.  An  der  Markt- 
an  den  Gemeindcratlissaal,  befinden  «ich 
recht»  ein  Bibliotheksranm  mit  je 
Vorzimmer  ~  dir*«  zugänglich  von  den  beiden  Neben- 
Im  Mezzanlngescholl  sind  alle  jene  Aemtcr  unter- 
gebincht,  welche  einen  starken  Parteienverkehr  erfordern,  nnd 
der  Hauptfronle  das  »ladtkehe  Cassennmt,  die  städtische 


links  das 


Sanitatawe.en.  Sollte  der  Oitswhglrath  im  II.  Stock  besser  ge- 
legen »ein,  so  waren  die  im  Plane  ffir  den  Ortsiebnlrath  jetzt 
vorgesehenen  Räume  als  Keferenlenzimmer  zu  verwenden.  An 
der  alarktplatzaeite  gelegen  nnd  anch  von  den  beiden  Neben- 
stiegen  ans  zugänglich,  befindet  sieh  das  Markt-  und  Veteriiikr- 
amt  und  der  Bezirks-Ann enrath.  Sfimmtliebe  Aomter  sind  von 
großen  Parteieuraomen  aus  zugänglich,  welche  direct  von  der 
IlaupUtiego  betreten  werden.  Hei  den  Nebcnetiegeu  sind  gegen 
die  Amlsrllamo  za  sichere  Abschlüsse  vorgesehen. 

Wie  die  Übersichtliche  Anlage  der  (irundrisse  zeigt,  sind 
die  Wohnungen  derart  disponirt,  dass  nach  Beseitigung  zweier 
30  an  starken  Zwischenwände  bofseits  in  den  Corridorcn,  bezw. 


Vorzimmern,  ein  jedes  Stockwerk 

Con  idoren 


Die 


It  AnilsrSnmcn, 
zugänglich ,  belegt 

mit  fl.  .150  (MM) 


Beitrag  zur  IYfllleki'ltsberoehuunK  der  KesBclwSnde. 

V»n  M  alier  Conrad,  Otuatructenr  »n  der  k.  k.  tecliui 


Vortrag,  gehalten  in  der 


Th.ll. 

der  Fachgruppe  der  Hsschil 


am  97.  Mars  WiO. 


Die  Anregung  zn  den  folgenden,  noch  nicht  abgeschlossenen 
TTntersochungfln  gab  mir  die  in  neuerer  Zeit  wieder  aufgeworfene 
Frage,  ob  es  für  die  Cnnstrncteme  nnd  Erbauer  von  Dampfkesseln 
riUhlich  sei,  solche  mit  niedrigerem  Rieherheilsgrad  » Is  bisher  aus- 
zuführen nnd  ob  die  («esetze  derjenigen  Staaten,  welche  für 
Kessel  einen  bestimmten  Sichevbeitsgrad  (5-  und  4', «fach)  vor- 
geschrieben haben,  nicht  einer  Revision  im  Sinne  der  Verringe- 
rung d«»  letzteren  bcdnrfen.  Da  eine  solche  Mm!  rege)  aber  keines- 
falls eine  Herabminderung  der  Sicherheit  des  Betriebes  nach  «.Ich 
ziehen  darf,  so  kann  erst  dann  an  ihre  Durchführung  gedacht  werden, 
wenn  eine  noch  genauere  Kenntnis  der  Materlaleigenecbaflen  nnd 
der  Spnnnungsvertlieilung  im  Kessel  Platz  gegriffen  haben  wird. 
Der  Kesselbau  muss  dann  dem  Beispiele  des  Brttckenbnues 
folgen,  In  welchem  die  Erniedrigung  der  SicherheiUgTade  mit 
dem  Fortschritte  der  Theorie  Schritt  gehalten  hat,  so  dass  die 
Sicher  Ii  eil  der  Bauwerke  dadurch  nicht  gefährdet  wnrde. 

Von  diesem  Standpunkte  ans  milgen  die  Berechnungen  benr- 
tbellt  werden,  deren  Resultate  sammt  ihren  Erörterungen  den  Stoff 
dieses  Vortrages  bilden.  Einige  darauf  bezügliche  Falle  ans  der  Praxis 
nnd  die  Berechnungen  selbst  werden  spater  veröffentlicht  werden. 
An»  der  Fall«  der  noch  nicht  oder  nur  nngenägend  gelöster 
Detailffagen  des  modernen  Kesselbanes  babe  ich  drei 
gegriffen,  deren  rechnerische  Erforschung  mir  möglich 
Ks  sind  dies  äle  Löcher  oder  Ansnclimungen  in  der  Kesselwand, 
der  Einritts«  harter  und  weicher  Stellen  im  Blech  nnd  die  Ab- 
weichungen von  der  genauen  kreisrunden  Form  des  Keaselinantels. 


Der  denkbar  einfachste  Fall  der  Schwächung  einer  ge- 
spannten Platte  durch  ein  kreisrundes  Wh  liegt  vor, 
man  In  der  ersteren  In  großer  (unendlicher)  Ferne  eine 
'  allen  Selten  gleiche  Zngspammng  S  voraussetzt.  Obwohl  diese 
Art  der^Beansprnchung  am  normalen  Kessel  bekanntlich  nicht 
vorkommt,  so  darf  doch  der  Sellins»  als  berechtigt 
gelten,  dass  eine  Verstärkung  d  es  Lo  c  h  ran  des,  die 
für  die  eben  beschriebene  Platte  als  hinreichend 
erkanutist,  auch  für  das  entsprechende  Loch  im 
M  *  n  t  o  1  oder  Beden  des  Kessels  ansr  eich  en  wird. 

Zor  Darstellung  dieses  Falks  genügen  die 
welche  Winkl  er,  Grnsbof  und  Buch  ffir  die 
und  Formänderungen  cylindrischer  Rühren  abgeleitet 
«leren  Wandstärke  gegen  den  Durchmesser  nicht  zn  ver- 
nachlässigen ist.  Am  bequemsten  ist  es,  un  Ornshnf  anzu- 
knüpfen, weil  dieser  die  in  der  Längsrichtung-  des  Kohr**  auf- 
tretende Beanspruchung  nicht  berücksichtigt,  ein  Fall. 


S  heraus, 

K  =  *, 

)h  -  °, 


setzen  wir 


an  Rühren  selten,  wobl  aber  gerade  hier  rorliegtf  da  senkrecht 
zur  Platte  keine  Spannungsübeitragtuig  angenommen  werden  soll. 

(irnshofa  Formeln  also  liefern  eine  genaue  Beschreibung 
deB  in  Fig.  I  gezeichneten  Fulles.  Schneiden  wir  ans  dem  Rohre 
eine  Scheibe  von  der  Blccbdicko 

Au8enradin<i 

Autteiidrnck 

Innendmck 

so  erhalten  wir  als  Losung  unserer  Aufgabe  Formeln,  deren 
Verlauf  in  Fig.  3  rechts  dargestellt  ist,  wahrend  Fig.  3  die 
Bedeutung  der  Buchstaben  &■  und  Sf  als  Spannungen  in  der 
Richtung  des  Radius  und  de»  l'mfanges  versin  nlicht. 


S,  -=  S  (l    --  - 
UmfatigNSpatinnng  Sf  ---  S  jl    :  ~r^- 


II) 
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Die  Summe  beider  S, -f  S,=  2J  ist  fiberall  cotistant, 
wai  der  Thatsache  entspricht,  dun  die  Plattendicke  l  dnrch 
die  Beanspruchung  Uberall  gleichmäßig  verringert  wird.  Die 
Sp&nnnngtdüTerenzen  S  —  Sr  and  8%  —  S  nehmen  mit  wachsen- 
dem  Radios  nach  dem  Gravitatiousgesetze  ab,  woran  f  n.  ...  H  o  I  z- 
maller*)  eine  elegante  mathematisch-technische  Abhandlung 
gegründet  hat 

Am  L  o  c brande  lierrBcht  eine  Umfangsspannung 
gleich  der  doppelten  Sp.mnnng  im  u  n  g  e- 
schwächten  Blech,  n  n  <1  /war  unabhängig  von 
der  Größe  der  ausgeschnittenen  Stelle. 

Um  diese  Randspannung  zu  verringern,  verstärkt  man  das 
Loch  dnrch  aufgenietete  Ringe,  welche  die  Ausdehnung  der 
Platte  mitzumachen  gezwungen  sind  und  dadurch  einen  Zng  nach 
auf  den  Lochrand  ausüben.  Für  den  Ring  gilt  t 

S  tm  Spannung, 
P  =  Radialzug 
/  —  Querschnitt, 
R  =  mittlerer  Radius, 
p  =  radiale  Vergrößerung, 
E  =  Elastlcltätsmodul, 
«/=  PS, 

S         P     R  _  P  RS 


9 

E 


E  f 


Ei 


III) 


Man  nims  nunmehr  auf  die  Ausdehnung  der  Platte  Rück- 
sicht nehmen,  für  welche  «ich  aus  G  r  a  s  Ii  o  f*s  Gleichungen  für 
Flitsseisrn  ergibt: 

i.  *  („  +  ,,£).     .  .v, 


enUpreebcnd   der   in   Fig.  3 


links  eingezeichneten  Curve.  In 
kein  Loch  vorhanden  ist,  wird 


r 

in  Folge  der  homogenen 

Am  Lochrand  findet  man 


«4- 


VI) 


Ist  nun,  wie  in  Flg.  4,  ein  VerstSrkungsring  Im  Kreis«  vom 
Radius  R  mit  der  Platte  fest  verbunden,  so  mnsa  er  Ihrer  Aus- 
dehnung folgen,  d.  h.  sein  ;  ist  gleich  dem  p  der  Platte  im 
Nietkreis.  Proportional  dieser  Dehnung  nimmt  im  Ring  der  Radial- 
zug ."  zu,  bis  er  den  an  den  Nieten  angreifenden  Spannungen  S, 
das  Gleichgewicht  halt.  Je  nach  den  Dimensionen  und  ElasticitHU- 
von  Ring  nnd  Platte  wird  dann  im  Nietkreis : 


nnd  zugleich     =  2  S  —  S, 


Zwischen  Nietkreis  und  Lochrand  nimmt  Sr  bis  auf  Null 
ab,  wahrend  S,  ansteigt  und  am  Rande  des  Loches  stets  giüßer 
ist,  als  S. 


Fig.  4. 


'i  /..  v.  n  i.  i8hh,  s.  t<w. 


Soll  der  Ring  als  v  o  1 1  k  <>  ■  m  e  n  e  Verstärkung  wirken, 
so  darf  im  Nietkreis  und  außerhalb  desselben  entsprechend  den 
Diagrammen  der  Fig.  4  nur  mehr  homogene  Beanspruchung  .SV  = 
=  »V|  =  <S  herrschen.  Diese  Bedingung  in  die  Rechnung  einge- 
führt, liefert  uns  für  den  Ring  einen  bestimmten  Querschnitt/,, 
den  ich  von  nun  an  den  günstigsten  Ringquertchnltt  nennen 
will.  Seine  Größe  ist  mit  den  Bezeichnungen  der  Fig.  4  nnd  B: 


2-Hfi 


nnd  für: 


oder : 


0-7  JL-rl-3  Jl 
r,  R 

R=  r,  2r,  3r,  4r, 
&  =  1  43    1-39    1  12  01)2, 


.  VUl) 


1-43   0'69   0.16  0-46, 


Plattentheils  (//?)  als 


je  nachdem  man  den 
nder  des  vom  Nietkreis 
Bezugsmaß  wählt. 

Gewöhnlich  dimensionirt  man  den  Ring  nach  der  Regel 
/  =  F=  r,  S,  also  um  rund  30n/„  zu  klein.  Da  aber,  wie  man  leicht 
nachweisen  kann,  bei  einer  Abweichung  vom  günstigsten  Rtog- 
querschnitt  um  w  " /„  (bis  50*/j)  die  dadurch  hervorgerufene  Span- 
nnngssteigerung  S,  —  S,  bezw.  S  —  S,  nur  «/2  0  0  oder  weniger  be- 
trägt, erscheint  die  erwähnte  Constructlnnsregel  für  den  praktischen 
Gebrauch  ausreichend,  stets  vorausgesetzt,  das«  dio  Verbindung 
zwischen  Ring  nnd  Platte  hin  reichend  starr  ist,  um 
den  enteren  «n  zwingen,  wirklich  derAnsdehnutig 
der  Platte  zu  folgen.  Es  ist  wahrscheinlich,  dass  diese  Be- 
dingung bei  gebräuchlichen  Ausführungen  mit  einseitig  aufgenieteten 
Ringen  selten  erfüllt  ist,  so  dass  dieses  Detail  noch  mancher  Ver- 
besserungen fähig  erscheint. 

Bei  unvollkommener  Verstilrkung  durch  einen  zu  Marken 
«der  ZU  schwachen  Ring,  sind  die  Spannungen  im  Nietkreis  ge- 


s,=- 


2S 


13  + 


,s>  =  2: <!-Sr 


VIT) 


R?, 


-M  + 


R* 


Schließt  der  Ring  an  das  Loch  an,  an  wird: 

Nr*=N  Sf  =  iS  -  St.  IX) 

nnd  für  vollkommene  Verstärkung: 

A«=1-48F  


Knaudt. 


....    IX  n) 
Beispiele  diene  Flg.  t,  Mannloch-Aufsatz  von  Schulz- 


Fig.  5. 


Fntmel  IX) 
des  Niet  kreise»  glei 


mtstebt  dnrch  Einsetzen  von   ffsur.,  Radius 
dein  des  I.ochkreises,    In  VII),  was  prak- 
tisch nie  der  Fall  sein  kann.  Trotzdem  i-l  Formel  IX I  annähernd. 


IX«)  genuu  zutrefiond.  Den  Beweis  werde  ich 
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II  HMt«  und 

Mittelst  der  Gras  ho  fachen  Ansätze  findet  man  Tür  eine 
kreislönnige  Verstärkung  oder  Schwachnng  der  ot 
beanspruchten  Platte  die  grüBere  der 
bei  .1  (Fig.  6). 


Für  die  Verstärken«  S, 
Für  die  Schwächung  Sj 


13  +  0  7  -r- 

_ssf,  ! — -\ 


X) 


Den  Gesaninitverlauf  der  Spannungen  längs  eine»  Durch- 
die  Diagramme  der  Fig.  8. 

I  I 


Fig.  t 


(ianz  ähnliche  Verhältnisse  müssen  in  der  Nähe  von  kreis- 
runden  liarten  oder  weichen  Stellen  herrschen,  nnr  daas  in  den 
Gleichungen  X)  statt  der  Wandstärken  die  ElasticlMUsmodulc 
der  betreffenden  Stellen  einzusetzen  sind.  Wie  man  lieht,  be- 
steht bei  der  weichen  Stelle  die  Gefahr  des  Einreißen«  am 
Rande,  bei  der  liarten  eine  Bruchgefahr  durch  die  Mitte 
(Fig.  8).  Die  letztere  steigert  «Ich  noch,  wenn  die  il.rto 
im  Kreise  nicht  überall  gleich  ist,  sondern  im  Mittelpunkte  einen 
Höchstwerth  erreicht  (Fig.  7).  Die  welche  Stelle  dagegen  oder 
die  Veitietnng  in  der  Platte  ist  entlastet,  was  mit  den  Er- 
fahrungen des  Keaaelbetriebe*  übereinstimmen  dürfte  Ks  wäre 
Kehr  wÜDschenswertli,  den  Verlauf  von  anders  nicht  erklärlichen 
Rissen  Im  vollen  Blech  dahin  zu  untersuchen,  ob  diese  nicht 
harre  Stelleu  dnrehsetr.cn,  eine  I'robe,  zu  der  jeder  harte  Meise), 
jede  Felle,  eventuell 


Es  erübrigt,  mich,  den  Fall  zn  besprechen,  in  welchen  das 
Loch  die  Verbindung  mit  dein  Innenraum«  eines  der  Platte  an- 
genieteten Stutzen»  oder  Domes  bildet,  der  nach  gebräuchlicher 
Auffassunu:  zur  Verstärkung  der  geliebten  Platte  beitragt.  Diese 
Ansicht  ist  gewiss  richtig,  so  lange  >•«  sich  um  di«  Bördcluog 
des  Stutzens  handelt,  deren  Elnflus*  nach  dem  bereits  Erörterten 
leicht  beurtheilt  werden  kann.  Die  Untersuchung,  inwieweit  die 
Dom  wand  die  «Itttzende  Wirkung  der  Bordelnng  vennehrt  oder 
verringert,  ergibt  Folgendes: 

Zunächst  ist  klar,  dass  von  einer  Stützung  durch  den  Dom 
nur  dann  die  Rede  nein  kann,  wenn  er  unter  Diuek  die  Form 
der  Cnrve  I  in  Fig.  a  annimmt,  die  einer  Erweiterung  gegen 
die  Platte  hin  entspricht.  Erscheint  er  aber  unter  Druck  an  der 


Krempe  eingezogen  (Cnrve  III),  so  wirkt  er  nicht  stützend, 
sondern  schwächend  auf  die  gelochte  Platte.  Die  gerade  Linie  II 
versinnlieht  den  Fall,  dass  die  Stutzenwand  keine  Kräfte  Sber- 
trtgt,  weil  sie  sich  genau  am  so  viel  ausdehnt  wie  ihre  Be- 
festigungsstelle. 

Denkt  man  sich  nun  ein  Rohr  an  den  Enden  durch  nach- 
giebige Böden  geschlossen,  so  ist  seine  radiale  Ausdehnung: 


i!L  - 


—  085 


=  0-85 


Et, 


XI) 


die  der  Platte  an  der  Befestigungsstelle  des  Domes  bei  homo 
gener  Beanspruchung: 

JL 

r 


0  7  A- 


HUB- 


Fig.  9. 


Fig.  10. 


Herrscht  als«  In  der  Domwand  dieselbe  Spannung  wie  in 
der  Platte  (S,  =  S),  und  bestehen  beide  aus  dem  gleichen 
Material,  so  ist  die  freie 
die  der  homoget 
sich  nach  Cnrve  III  und 


Domes  größer,  als 
Platte.  Die  Domwand  krümmt 
die  Wirkung  einer  ange- 
brachten Verstärkung.  Dieser  Fall  ist  aber  selten:  meist  sind 
Dom-  und  Stntaenwände  fflr  bedeutend  niedrigere  Spannungen 
construlrt  als  der  Kesselmantel,  es  tritt  die 
Curve  I  auf,  und  die  Wand  übertragt  einen  nach 
richteten  Radinizug  T. 

Znr  Berechnung  von  T  sind  alle  diejenigen 
Domwand  zn  berücksichtigen,  welche  über  den  Betrag  =„,  zum 
Beispiel  bis  anf  y,  anagedel.nt  werden.  Jede  Theilkraft  eines  Ring- 
elementes ist  proportional  seiner  Mehransdehnnng  »  —  die 
Summe  aller  gibt  die  Stutzkraft  T. 

Mit  Hilfe  der  bei  Grashof  zu  findenden  Form  der  Cnrve  I 
lasst  sich  die  Snmmlrung  durchführen,  man  erhält  für  die  Krait 
pro  Centimeter  Umfang,  welch«  von  der  Domwand  auf  die 
Krempe  ausgeübt  wird : 

7'=i-  MB-|j,yViif-£-  -lliö  =  0-8fir^  =  0-H5^.  XII) 

;i  tat  der  Inuendruck,  r  der  Radius,  5,  die  Wandstürke  des 
Domes,  >,  die  im  vollen  Mantelblech  des  Domes  herrschende 
Spannung.  ^  ist  wie  oben  die  freie  radiale  Ausdehnung  der 
Domwand,  wie  sie  «ich  in  einiger  Entfernung  von   der  Krempe 

zeigen  wird.  Der  Cocfncicnt  —  gilt  unter  der  Annahme,  du»  der 

Dom  um  seine  Befestigungsstelle  frei  wippen  kann   wie  um  ein 

2 

reibungsloses  (ielenk,  wahrend  —  einer  gegen  Aufblegung  starren 

J 

Krempnng  entspricht.  Beide  Fülle  unterscheiden  sich  ebenso  von 
einander  wie  der  frei  aufliegende  vom  eingespannten  TrJser  und 
sind  in  Fl«.  10  dargestellt. 

Die  Wahrheit  dürfte  in  der  Mitte  zwischen  -1  uud  i-  liegen, 

6  Ä 

hü  dus  zu  wtzen  ist: 

r-Y^^-i).N-oi»4-o«|J...xiii> 

Zur  Deutung  der  Formel  berechnet«  Ich  einen  Verwirk  ung»- 
ring,  der,  an  Stelle  der  Domwand  Hfefemoat,  den  gleichen 
Radialzug  wie  diese  ausübt,  und  iand  seine«  QuanctalU: 
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8„  =  1-22 


S 


oder  =  042 


XIV) 
XV) 


iit  in  beiden  Formeln  diejenigo  WandstArk«  de«  Domes,  bei 
welcher  er  sich  nach  Curvo  H,  Fig.  9,  ausdehnen  wurde,  «o  dass 
der  Radialzug  7'  auf  die  Krempe  gleich  Null  wird.  Die  zwei 
verschiedenen  Werthe  im-  S„  ergaben  sich,  je  nachdem  ich  für 


die 


der  Platte  im  Nietkreis  seilte: 
4  =  O-T  -|r  oder  =  2      ,   .  -  nach  V}  VI) 


Loches. 


Verstärkung  de« 


Fig.  12. 


*)  Gass  andere  als  die  Dumwsnd  wirken  Rohre,  die  in  dai 
dw  Km><:I<  führe»,  z.  B.  Flammrohre,  da  deren  Radin«  sich 
verkleinert.  Ick  behalte  mir  Tor.  die*  »pitcr  zu  erörtern. 


")  Z.  V.  I).  I.  I«M  8.  8fiB. 
•••)  lue  Lehre  «on  de»  Elastizität  und  Festigkeit.  1*87,  g 


Fig.  II  zeigt  einige,  praktischen  Ausführungen  nahe- 
kommende Donikrenipen  mit  den  berechneten  äquivalenten  Rjng- 
cinerschnitten  fttr  beide  Fälle.  Sie  lehrt,  dass  der  Eiinluss 
der  Wand  nnr  gering  ist,  und  duss  man  in  der 
Regel  nnr  die  Httrdelung  etwa  bis  znr  Mitte  der 
Krempqiigals  verstärkenden  Ringauffassen  darf.') 
Uessnngen  an  Kesseln  unter  Betriebs-  und  ['rabedruck 
werden  den  Nachweis  zu  liefern  haben,  oh  die  vorstehende  Be- 
rechnung der  Wahrheit  nahe- 
kommt. Die  Erfahrungen  das 
Kesselbaues,  welche  ich  später 
besprechen  werde,  und  der  fol- 
gende, von  Bach**)  beschrie- 
bene Versuch  stützt  diene  Ver- 
muthuDg.  Der  1»  Fig.  12  darge- 
stellte Ou8«köry«r  wurde  ein- 
mal mit ,  einmal  ohne  den 
Stutzen  gegossen  und  beide 
durch  Waaserdruck  zersprengt. 
Die  Risse  traten  an  den  nach 
der  Theorio  am  stärksten  ge- 
spannten Stellen  auf,  die  Festigkeit  beider  Körper  verhielt  sich  wie 

1  : 2  73. 

Dle«er  Versuch  beweist,  dass  am  Lockraud  eine  Spannung 
auftrat,  gröBcr  als  diu  doppelte  Spannung  in  der  un- 
gi-*chwäcbt<>u  Wand,  dass  ablo  der  verwirkende  Einiluas  des 
Stutjtens  verschwindend  war.  Das»  sich  aber  ein  noch  ungünstigeres 
Fiwtigkeitsvcrbilltiiis  als  1:2  ergab,  lüs»t  eich  Im.  In  durch  die 
BR-gungsspunnungou  erklärou,  welche  der  Lftngszug  der  Stutzen- 
wand  weckt,  dio  aber  in  der  Rechnung  keine  Dfiücksichtigung 
gefunden  haben. 

TV.  ünrande  Keaael. 

Für  elliptische  Gefäße  hat  zuerst  Winkler*")  Fornir-ln 
angegeben,  deren  Ableitung  un<l  Ran  aus  Fig.  13  ersichtlich  ist. 
Danach  treten  an  den  Hcheiteln  der  Ellipse  liiegungsniomence 

J/,  =  l!t  =  4-  («9  —  6*)  =  -p-  Kl,    !  =  h 
4  Ii 


373. 


anf,  welche  dort  Blegniig*«paunuiigen 

3     «*  —  fr*      ,     X  ' 
b  ~  TP     WJ    "       P  ~<  T 4) 

wecken.  Die  zweiten  Wc-rthe  für  il  nnd  »S.  gelten  iür  eine 
Ellipse,  die  so  wenig  vom  Kreise  abweicht,  dass  man  a  -f  6  2  II, 
a  —  l>  =  t  setzen  und  Glieder  mit  s3  vernachlässigen  darf. 

Diese  Formeln  sind  gewiss  streng  richtig,  wenn  die  Ellipse 
mit  den  Halbachsen  a  und  ft  das  Gefäß  unter  Druck  darstellt 
Sio  sind  deswegen  unmittelbar  wohl  auf  gnsselsenie,  au«- 
elliptische  Gefäße  (Schlebergehituse),  nicht  aber  auf 
anwendbar,  weil  man  bei  diesen  das  n  und  b  unter 
Druck  vorher  berechnen  niüsste. 

Verwendbarer  erscheint  darum  der  Gedanke,  dassdloDe- 
formation  im  äußersten  Falle  nur  soweit  gehen 
kann,  bis  die  genan  kreisrunde  Form  erroicut  ist 
(siehe  Fig.  13).  Dabei  erleiden  die  Scheitel  der 
Krtimmungsinderung  entsprechend  dem  üebergange  c 
radiuB  von 

n*  fc° 
a,  =  —  und  p,  =  —  auf  R—a  (be-iUnUg). 


Fig.  13. 


Fig.  14. 


Diese  Krüiuinung»änderung  mit  in  de»  iluuVrsteii  Fasern 
Debnungeu  uud  Verkürzungen  hervor,  welche  nach  Fig.  14  durch 

4-K-i-j-)  

gegeben  sind.  Man  überzeugt  sich  leicht,  dass  im  letzten  Aus- 
drucke j>3  deu  größeren  Worth  liefet t,  und  findet: 

}       Xj  I   _  M  _  _t_ 

*'—  **  \?a  "  a- 


Die  geweckt«  Biegungsspauuuug  wird  sonach  : 


«) 


Zum  Gebranche  der  beiden  Formeln  .1)  und  Hl  ist  Fol- 
gende« zu  bemerken: 

Beide  geben  uns  ilochstwertke,  die-  nicht 
überschritten  werden  können.  .1)  gilt  filr  absolut 
starre,  lf)  für  absolut  nachgiebige  Gefälle.  In  jedrm  »peciellen 
Falle  wird  diejenige  Gleichung  anzuwenden  sein,  welche 
för  Sb  den  geringeren  Werth  liefert. 

Dio  Grenze  lilr  die  Geltungsgebiete  beider  Formeln  erhält 
man  uu*  der  Gleichung: 


und  uach  Einführung  der  Zugspannung 


K,, 

■fr 
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als  Besnltat: 


's*.- 


E     ■    ■    ■  ■ 
Für  Kessel  ist  Im  Tollen  Blech  rnnd: 

S,  =  6  k;j:mm*,     E  =  20.000  ty/rrnn* 

Es  gilt  also: 
H  t 


XVII). 


I  Atm. 


''  >  [r  Iii-  (bei  Kesseln  Uber  1 8 Atm.), 


Die  nachstehende  Tabelle  enthalt  die  Durchrechnong  von 

elliptischen  Kesseln  ans  Flosseisen,  die  eine  Unrundlie.it  '  — 

A  ltMl 


so 

13 

6 

12 

1 

1 

1 

1;  .S 

au 

60~ 

Tüö 

MW 

«  _ 

l 

1 

1 

1 

H 

100 

m 

100 

100 

.%  n»eh  A  =  fc»/«m» 

.V4 

« 

18 

SM) 

Su     .    B  —  *-«,«»■.« 

«■7 

4 

s 

0  4 

DI«  Berechnung  einer  *  n  1 K  •  s 

Igen  Ub 

inndheit  \ 

on  Druck 

geladen  setzt    die  Ent*c 

heldung 

der  Krage  voraus, 

welch 

Stelgernng  der  S p t 

nnsnig 

d  n  r  c  h 

die  Uni 

u  nd  h  e  i 

weise  dafür  10%  an.  so  dass  also  N'„  =       S,  zulässig  sein 

»oll,  »o  Bildet  man  für  die  Beispiele  der  folgenden  Tithelle  die 
angegebenen  Werth«:. 


Reservoir,  10  n 
hoch  


mm 


200» 


4 

w  di 

■  •  

R 
14 
17 


Atm. 


loo 
10 


■•*T. 

t^/nimS 


tvf/mnt* 


4lH«> 


1 


7  1 
BD 

40 


19 

0-7 
0« 

0-4 


18 


2 


nini 

087 

Oft 
1  78 


1  73 

HSKJ 

8 

lOOü   16  0 


Die  Zahlen  dieser  Tabelle  sind  nicht  etwa  dazu  bestimmt, 
als  Ausgangspunkt  für  die  Normirung  zulässiger  llnrundbeiten  zu 
dienen.  Denn  cratens  gelten  sie  ja  nnr  für  OeflBe  von  matho- 
raatiBcb  genau  elliptischem  Querschnitte,  die  in  Wirklichkeit 
w  ohl  zn  den  Äußersten  Seltenheiten  gehören,  nnd  zweitens  ist  die  Auf- 
stellung S„  =01  «S  als  zulässig,  eine  ganz  willkürliche.  Ks 
handelt  sich  vielmehr 


geringfügige  Abweichungen  von  der  kreisrunden  Form  ziemlich 
bedeutende  Spannungsstürungen  bewirken  können,  und  zweitens 
einer  Becbnungsweise  zum  Becht  zu  Teriivlfou,  welche  die 
Spannungen  ans  den  größten  möglichen  Defor- 
mationen ermittolt,  ohne  anf  das  Gleichge- 
wichtderKrÄfte  RBcksicht  in  nehmen.  leb  werde 
spater  die  Anwendbarkelt  dieser  Methode  an  anderen  Beispielen 
erläutern.  Einstweilen  will  leb  blos  darauf  hinweisen,  dass  sie 
einer  praktischen  Anwendung  anch  anf  solche  Kessel  fähig  ist, 
deren  Form  vom  Kreis  unregelmäßig  abweicht.  Besitzt  man  eine 
Schablone  oder  Zeichnung  dieser  Form,  so  kann  man  durch  Pro- 
biren leicht  mit  genügender  Annäherung  den  Krümmungsradius  } 
In  den  gefährlichsten  Pnnkten  bestimmen  und  abmessen.  Ebenso 
leicht  ergibt  sich  ein  mittlere«  K  der  Cnrve.  Die  Maße  dieser 
beiden  Größen  genügen,  im  ans  Gleichung  XVI)  die  Dehnung  /./' 
nnd  aus  Olelchnng  B)  die  Biegnngaspannnng  zn  finden. 

Da  ich  nun  am  Schlüsse  meiner  Entwicklungen  angelangt 
bin,  sei  es  mir  gestattet,  wieder  anf  die  Frage  des  zulässigen 
Sicberheitagrades  zurückzukommen  und  aus  dem  gesammten  Stoff 
meines  Vortrages  einige,  vielleicht  zu  kiihue  Schlüsse  zu  ziehen. 

flesotat,  die  Ergebnisse  meiner  Rechnungen  würden  duicb 
die  Erfahrung  bestätigt,  es  befanden  »Ich  thaUichlleli  am  nor- 
malen Kessel  nnsgedebnte  Stellen,  an  denen  die  Spannungen  den 
doppelten  Betrag  der  in  der  Nietnaht  vorhandenen  erreichen. 
Was  folgt  darans  für  den  Sicherheitsgrad,  unter  dem  der  Kessel 
arbeitel?  Die  folgende  Tabelle  gibt  dartther  Auskunft: 


I.*ng»nnht 

Otftbrl.  Stellen 

Sicherheit 

Sicherheit 

'«im» 

Unter  Betriebsdruck  «blich. 
.     Vi  f.  Probsdruck  .... 

5fseb 
8  afach 

7  5 
11-8 

8 -Stadt 
1  7f»cb 

BS 

22R») 

Uni.  Retriebsdruck  zukünftig 

V  Da  4Um  Kahlas  actum 
•Ig  Biitlrlk*  an  «Ick  isrioktl«  m 
dm  KlMlicilUscnaie  bei«  »uro 

4faeli 
2  7fath 

aber  aar  Pr 

ll  ll..*.H»-(l 

t**mt7i  Dra 

»4 
14  2 

»iwilionali 
aar  •laal'al 

2r»ch 
1  3facli 

>m5i""!wij'' 

IB-8 
2»  ♦) 

Aub  der  Tabelle  folgt  weiter: 

Erstens:  Dass  schon  jetzt  bei  jeder  gesetz- 
lichen Druckprobe  ein  U eberschreiten  der 
Elastlcitatsgrentc  an  einzelnen  Stellen  zu 
i  n 


gewartlgi 
Zweit 
f  a  c  b  e  r  z  n 
naht  jeno 
annehmen 
Wasserdruck  relal 
mttssle  odor  dnreb 


i  s  t. 

i :  Dass  beim  II  ebergang  von  fünf- 
rf neber  Sicherheit  in  der  Niet- 
UeberBcbreitungon   solche  Grüßen 
müssen,  dass   entweder   der  Probe- 
iv  geringer  angesetzt  werden 
erhöhte  Aufmerksamkeit 


t 


n  r- 


I  « 


r  dio  besonders  gefahr- 
Details  durchgebildet 
childortcn  UebelstBnde 


der  Constrn 
deten  Stellen 
werden,  w  o  1  c  h  e  d 
nicht  mehr  besitzen. 

Zu  dieser  Arbeit  hoffe  ich  einen  kleinen  Beitrag  geliefert 
zu  haben.  Da  aber  meine  Ausführungen  hl«  jet/.t  doch  nur  th-o- 
retische  Speculationen  sind,  gestatte  ich  mir,  im  Intere*«e  der 
Sache  an  alle  Fachleute  die  Bitte  zu  richten,  einschlägige  Fälle 
Erfahrung  zu  sammeln,  die  geeignet  sind,  meine  Rech- 
i  oder  zu  widerlegen. 
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Nr.  4S. 


Zur  LOsung  der  Tanerubahnfragi'. 

Thatalohlloh«  Borlob  tigantr. 


Am  Schlüsse  der  Iii  Nr.  43  eotlialt«non  Erwiderung  dea 
Herrn  Ingenieurs  Carl  Büch  ölen  hat  die  Rcdactlon  die  Be- 
mcrknng  beigefügt,  dass  sie  dio  flesprecbnng  dieser  Angelegenheit 
vorläufig  für  abgeschlossen  betrachtet.  Hiedurch  Itt  mir  die 
Möglichkeit  benommen,  xofort  auf  die  neuerlichen  Anwürfe  mein«» 
Gegner«  entsprechend  in  erwidern. 

Aber  ritte  t  Ii a t »  i  c  Ii  1  i  c  Ii  e  Ii  e  r  i  e  h  t  i  g  u  n  g  l«t  mir 
zur  unabweislicheii  Pflicht  geworden.  Mein  Herr  Gegner  nagt 
(Seite  *>5G)  Ich  hatte  mich  einer  „bcwusalen  Unwahrheit  *  schuldig 
gemnent ;  eine  Behauptung,  dl«  leh  mit  EMrflttang  auf  da»  Aller- 
entschieden«!«  zurückweise  und  »och  dann  zmüekweiten  würde, 
wenn  meinerselta  ein  Intliam  vorlüge,  um  thataachlich  nicht 
der  Fall  itt.  wie  ich  sogleich  zeigen  werde. 

In  Nr.  38  (.Seite  591  eratet  Alinejt  oben,  Spalte  2)  achreibt 
mein  Herr  Gegner:  , 

„Stellen  wir  die  lientige  Lange,  TrieBt — Linz  mit 
R77  (Betriebt-)  Am  in  Rechnung,  dann  müssen  wir  die  LAnge 
der  Bahn  von  Triest  nach  Linz  über  die  von  der  Regierung 
beantragten  Linien  Üpcina — Wochein  —  Barengraben — (gekürzte) 
Gaatciuor  Linio  und  weitere  über  Salzbnrg  mit  488  (Betriebs-)  Am 
in  Rechnung  stellen,  wobei  sich  von  Triest  nach  Linz  eino  Weg- 
kilrzang  von  IBS»  km  gegenüber  der  vom  Verfasser  (von  mir) 
für  die  Langau— Gosuuerbahn  berechneten  173  Am  ergibt." 

Hier  siud  also  die  von  ihm  berechneten  189  Am,  «eiche 
Betrlebtkilometer  sind,  mit  den  von  mir  für  die 
Langau  -G  »tnuerb  ahn  berechneten  172  km,  welche 
aber  Tarlfkllometer  sind,  was  mein  Herr  Gegner  offen- 
bar Übersehen  hat,  dlreet  in  Vergleich  gesetzt  worden. 


Ith  hatte  also  vollkommen  Recht,  in  Nr.  40,  Seite  «3G, 
Alinea  3,  zn  tagen: 

»Ich  kann  über  dem  Herrn  Gegnor  heilte  schon  die  Ver- 
aicherang geben,  das»  auch  dieses  Capitel  (der  Tariflllngen)  für 
meine  „  Vorschläge"  nnd  Vergleiche  durchaas  nicht  ungünstig 
steht,  nur  darf  man  nicht,  wio  er  et  Ihm  —  t.  B.  für  die  von 
ihm  vorgeschlagene  gekürzte  Gasteiner  Linie  —  Betriebs- 
kilo nie  t  er  in  Rechnung  stellen,  wahrend  er  znm  Vergleich  bei 
der  gekürzten  Ebener  Linie  und  bei  der  Gotauerbabn  dio  Tarif- 
kilometer stehen  littst  (Seite  591):  ,»on*t  klltrt  man  nicht, 
sondern  fühlt  Irre." 

Nicht  ich  also,  sondern  mein  Herr  Gegner,  befand  sich 
thataachlich  in  einem  Irrthum,  alt  er  neben  seinen  169  (Betriebt-)  km 
.  ineine  1 73  (Tarif-)  Arm  beim  Vergleiche  nebeneinander  stehen  lief). 

Dem  gegenüber  schreibt  Herr  Ingenieur  Bnchelen: 

„Einer  bewussten  Unwahrheit  macht  sieh  mein  Herr  Wegner 
aber  wettert  durch  die  Bebanptnng  tchnldig,  das«  ich  beim  Ver- 
gleich der  Lungen  der  Gasteiner  Bahn  and  der  Langau—  Getaner 
Linie  für  entere  Betriebt-,  Inr  letztere  T  ar  i  f  kilometer  in 
Rechnung  gestellt  habe,  um  durch  ein  falsches  Rechoungsresnltat 
irrezuführen." 

Indem  ich  nochmals  diesen  Anwarf  auf  daB  Entschiedenste 
zurückweise,  überlasse  ich  es  abermals  allen  ruhigen  nnd  be- 
sonnenen Faehgenossen,  zu  benrtbcilen,  ob  sieh  eine  solche 
Karnpfetwelse  nicht  von  selbst  richtet. 

Wien,  am  20.  October  1900. 

Ingrnirur  Anton  Withhoyct. 


Der  V.  Internationale  Archltekten-Congresä  in  Paris  19O0 

(Vorn  30.  Juli  bla  4.  Autruat  1900). 

BerUht,  erstattet  von  A.  U.  Stradal,  k.  k.  Ober-Ingenienr  im  Ministerium  des  Innern, 
des   IV.  Internationalen 


,  das  Organisation«. 
Comi«*  de«  V.  Internationsien  Arehitckten-Oongrewes:  Altrcd  Nor- 
mand,  Präsident;  0.  C  »  n  r  to  i  »  ■  S  u  f  f  i  t,  Franl»  IHoiidcl  and 
Charles  Lucas.  Vicepräsidenten;  J.-M.  Poupiucl,  General -SecreUr, 
Oeorges  B  o  n  s » i,  Alfred  X  «  w  n  b  *  m  und  Henri  P  n  c  e  y.  Secreiäre  ; 
Ch.  .N.  Bartanmieux,  testier. 

In  der  am  So.  Juli  ir.oo  in  den  Sälen  der  Ecole  des  heaux  arts 
Erüttniiuc»itxung  wurde  dieses  Orgaal*ati<w«-Comite  per 
mit  der  Fortführung  der  Geschäfte  aneh  wahrend  des 
Burean  des  Conirresse«  bestätigt 
i  über  Anttag  dei  (tenefal-Sccretais  J.-M.  P  o  u- 
p  inel  gewif.lt: 

<t>  Zu  Ehren- Vieepräiiilenleu:  (ich.  Baumh  Joseph  S  1 0  l>  b  e  n 
n'Clu)  für  lleiit«chl«nd;  Über  Bauruth  l'mf.  Otto  Wagner  (Wien)  für 

*•  l'-e  v..ili-i«»it»>ie"iier  <tN  inurn»non»kn  Ariliit»k!»n  Onsr-«u-  Tonl.'ii 
in  .Im  Jaln-n  1-7- im  I  !»!•  in  P»rw     W-ntiml  mr  Z^lt  dir  WnlliiilwtellmiEin 

--  »li.vli.v.tn,  aj  :.  ,|.-r  IV.  Irternailoulr 
7..H  .1-,  W-  ..«.-tUW!  .Uli. 


Valere  Dnrmontier  (Brüssel)  fnr  Belgien;  E.  Be- 
pnlltsT  Virgil  (Madridl  für  Spanien;  Prof.  0.  Louis  Salatar 
für  die  Vereinigten  8U»ten  von  Mexiko:  Van  Brun  t  (Kansas-City) 
für  dio  Vereinigten  Sutten  von  Nordamerika ;  Prof.  Baldwin-Brown 
;  Baumgarten  für  Ungarn;  Canniaaro  für 
Cny per s  (Amsterdam)  für  die  Niederlande;  Graf  Paul 
de  Soior  (Petersburg)  fnr  Katslaad;  (Union  Ar  : 

i,  Zu  Kbren  Oeneral  SSecreUren:  Bohnstedt  für  i 
Gustave  Mankels  (Brüssel)  fnr  Belgien;  Jos«  I  r.o.te  y  Velada 
für  Spanleu;  Totten  tllr  die  VereiiigMa  Staaten  von  Nord- Amerika; 
W.  Locke  fnr  GroObritaanien ;  Gerann  Gr  im! 
;  Lalattedt  rar  ! 
Die  so  ausgezeichneten 

md  für 


Stobben 

n  1'racbtwerkcD,  di«  von 
bei  verschiedenen  Anlassen  herausgegeben 
der  Architekten  Deutschlands  an  die  französischen  College«  —  überraschte. 

Nach  üulttiruag  des  Daakes  seitens  des  Bnresus  durch  Trelat- 
Paris  begsauen  sofgrt  die  eigentlichen  Congress-Vtrbtuillnngeij  mit  den 
Referaten  Uber  jene  6  Fragen,  deren  Besprechung  anf  der  Tages- 


I.  ataftravt«. 

1.  Ij  propriete  artlatlque  des  oentres  d'archllertire.  (Das 
kBnsllerUrhe  Eilrenthum  der  Architektur-Werke). 

Der  Berichterstatter  M.  G.  Harmand  (avocat  a  la  Cour  d'tppel 
a  Paris)  erürtert  die  Wichtigkeit  dieses  Gegenstandes  and  weist  darauf 
bin,  dass  sowold  in  Frankreich  als  auch  in  anderen  Lindem  schon  seit 
einer  Reibe  von  Jahres  der  gleiche  Schutz  aueb  für  Werke  der  Archi- 
tektur angestrebt  wird,  wie  ihn  die  Werke  der  plastischen  KnnBt,  der 
Msierei  etc.  bereit»  genießen.  Er  erinnert  daran,  da 
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schon  anf  der  Tagesordnung  de*  Internationalen  Congresses  zum  Seliiui« 
4m  literarischen  und  künstlerischen  Bigenthnm«*  (187»),  der  jährlichen 
Congretae  der  internationalen  Vereinigung  zur  Pflege  von  Kamt  nad 
U  ^feBMhift  (1687—1809)  und  der  internationalen  Architekten- Congrease 
(1B7K,  IBS«  nnd  1891t)  »und  nnd  reeapitnllrt  kurz  die  bei  diesen  An- 
lässen angenommenen  Revolutionen  nad  ausgesprochenen  Wünsche.  In 
Ausführung  de«  anf  dem  IV.  Internationalen  Arehltekten-Cangreaue  in 
Brtt-sel  1897  angenommenen  Wut) «che«  schlägt  er  nachstehende,  von 
Ch.  Loch  nnd  ihm  unterfertigt«  Resolution  vor,  «reiche  nach  einer 
knnen  Debatte,  an  der  sich  Ch.  Loch  (Paris),  Bergounionx 
(Paria)  nnd  M  a  n  k  e  I  s  (Brüssel)  betheiligten,  mit  einem  Znsatzantrage 
von  H  n  o  k  e  I  s  angenommen  wird. 

Resolution:  Im  Sinne  der  anf  dem  (.  Internationalen 
Cougress  zum  Sehntie  des  künstlerischen  Bigenthnos  (Paris  1878), 
anf  den  drei  Internationalen  Arcbitekten-Congreesen  (Pari*  1878 
nnd  1889  nnd  Brüssel  1897)  nnd  anf  den  verschiedenen  t'ongrcssrn 
der  Internationalen  Vereinignng  zur  Pflege  Ton  Literatur  und 
Kunst  —  abgehalten  in  Madrid  1887,  Neuchitel  1891,  Mailand  1893, 
Barcelona  1898,  Antwerpen  1894,  Dresden  189S,  Bern  189ß, 
Monaco  1697,Tnrin  1898  und  Paris  1900  —  angenommenen  Wünsche, 
da**  den  Werken  der  Architektur  derselbe  Schutz  zotheil  werde 
wie  den  Werken  der  Malerei,  dar  Bildhauerei  nnd  der  anderen 
graphischen  Künste; 

in  Erwägung,  das*  die  Architektur- Zeichnungen,  nämlich 
Grundrisse,  Schnitt«,  Ansichten,  Details  der  Fscaden,  decoratire 
Details  n.  A.  im  Allgemeinen  das  Original  des  Architektnrwerke* 
bilden  nnd  das  errichtete  Gebände  nichts  ist,  als  eine  Reprodnction 
derselben ; 

in  Erwägung,  d&ts  Werke  der  Architektur,  Ton  wen  immer 
sie  sein  mttgen  nnd  welche  Bedeutung  imnter  dieselben  be*itzen, 
wenn  sie  Originalität  zeigen,  die  ihnen  Individualität  verleiht,  anf 
denselben  Geaetzeaschntz  Anbruch  haben,  wie  Werke  der  Malerei 
and  Bildhanerei; 

erneuert  der  Congreas  den  Wnnsch,  das*  in  allen  Gesetz- 
Hebungen  nnd  in  allen  internationalen  Couventionen  den  Architekten 
für  ihre  Werke  hinsichtlich  des  künstlerischen  Eigeuthuma  dasselbe 
Recht  zugesprochen  werde,  nie  dasselbe  den  Malern,  Bildhauern 
nnd  anderen  Künstlern  zuerkannt  wird; 

bedauert,  dass  der  Act  von  Paris  1896  nicht  vermocht  bat, 
in  allen  der  Berner  Convention  beigetretenen  Staaten  den  Archi- 
tekten einen  vollkommen  gleichartigen  Schutz  zu  sichern; 

und  gibt  der  HoSnung  Ausdruck,  dass  dieser  Sehnt«  bei  der 
nächsten  Revision  der  Berner  Convention  vollständig  realisirt  werde." 

Znsatzanlrag  M  a  n  k  e  1  s :  Der  Cungret*  anrieht  den  Wunsch 
ans,  es  mSgen  die  Delegirten  der  verschiedenen  hier  vertretenen 
Reiche  bei  ihren  Regierungen  die  rascheste  Reallsirung  der  Con- 
grreswUtseh«  verfolgen.' 

2  Zum  zweiten  Punkte  der  Tagesordnung:  1'enselgaeiuent  de 
l'nrchllwturv  (der  Arrbltc-ktur-Utili-rrlchl)  lagen  ein  Bericht  und 
zwei  Abhandlungen  vor.  Krsterrr  war  von  .'.  .1.  P i  II e  t  (profeaseur  a 
l'cco'e  nationale  des  Itennx-Art«  a  Paris)  und  betraf  eine  .Studie 
über  die  Organisation  des  Architektur  - II  nt«r- 
richte«.* 

J.  J.  P  i  1 1  e  l  entwarf  in  seinen  Ausführungen  ein  Project  für 
die  Organisation  «Ich  Architektur-Unterrichtes  in  einem  großen  Stalte 
von  circa  40  Millionen  Einwnhner,  gab,  unter  der  Annahme,  dass  die 
von  ihm  votgeschlagen«  Organisation  in  einem  solchen  Staate  bereits 
durchgeführt  sei,  eine  Bescbreibnug  ihrer  ginz  natürlichen  Entwicktang 
nnd  führte  einen  Vergleich  derselben  mit  den  früher  bestandenen  Ein- 
richtungen durch. 

Im  ersten  Thnite  seiner  —  diese  Organisation  durchaus  v<mi 
administrativen  and  pädagogischen  Standpunkte  behandelnden  —  Be- 
trachtung beschäftigte  er  lieh  mit  dem  Studium  der  Nation,  ihrer  Hilfs- 
quellen nnd  ihrer  Bedürfnisse ;  dem  Unterricht  in  der  Hauptstadt,  den 
geistigen,  künstlerischen  nnd  technischen  Hilfsmitteln  nnd  der  Statistik 
der  Baugewerbe. 

Im  zweiten  Theile  behandelt  er  die  Arthitekttmchulen  niederen 
Grades:  Regiotul.clmleti  der  schönen  Kllnsle.  S.cnudHrschtileu  der  Archi- 
tektur, «.wie  ,'ie  Plia»en  der  Gründung  solcher  Sehnten;  dann  die 


Enqueten  nnd  Verordnungen,  die  administrativen  und  itisciplinar- Vor- 
schriften —  Coktrole  der  Studien,  Programm,  Budget,  Nachwuchs  der 
Lehrerschaft,  lnspektion,  Avancement  etc. 

Der  dritte  Tbeil  behandelt  die  Architektnrhoebsebolen,  Zulassung 
tu  denselben.  AnfnRlims!i*iiuii:Rui;.:n.  Programm  der  AaftukuL'uiüfnui;- 
Inneren  Unterricht:  1.  wissenschaftlieh,  2.  technisch,  3.  künstlerisch.  Be- 
ziehungen mit  den  auswärtigen  Ateliers  nnd  mit  den  Schalen  niederen 
Grades 

Int  vierten  Tbeile  endlich  wurden  die  ergänzenden  praktischen  Cnrse 
besprochen.  Die  Gründung  derselben  über  Initiative  dea  Staates,  der 
Stüdte.  der  Architekten-Vereine  oder  der  Privaten.  Organisation  der- 
selben. Hillsquellen.  Budget  Bestimmungen  bei  Prvisbewerbnngen, 
8pecial-Vorlesnngen  über  Widerstandsfähigkeit  der  Materialien.  I'eb<-r 
Stabilittt.  Die  technischen  Einricbtiingea  verschiedener  Unternehmungen, 
üeber  Hygiene  der  Häuser,  tlesetsgehnng  etc.  etc. 

Nach  dem  Referenten  sprach  M.  C  h  a  i  n  e  und  entwickelt«  sein« 
—  etwas  abweichenden  —  Ansichten  über  die  Kntwicklnng  nnd  Olicde- 
rnng  des  Architektur-Unterrichtes. 

Hierauf  ergriff  A.  Oosset  (Paris)  da»  Wort  nnd  betonte,  dass 
es  vor  Allem  notiiwendlg  sei,  der  Entwicklung  des  Architektur' Unter- 
richtes volle  Freiheit  zu  lassen,  damit  jede»  Land  und  jeder  Provinz 
die  Originalität  erhalten  bleibe,  welche  ihr  eigeuthümlich  sei. 

Im  gleichen  Sinn«  »prach  auch  Kenouville  (Paris),  welcher  eben- 
falls mit  dem  die  freie  Anshildnng  de«  Unterrichtes  hemmenden  Vor- 
schlage Pille t'«  dnrehan«  nicht  «inver«taadcn  war. 

Nach  längerer  Debatte,  an  welcher  sich  noch  Sterian,  de 
S  u  z  o  r  (Petersburg),  T  r  e  I  a  t  und  Lucas  betbetligeu,  wird  nach- 
stehender Wunsch  fonnulirt,  welcher  der  altgemeinen  Auslebt  des  Coo- 
gtesses  Uber  diesen  Gegensund  Ausdruck  gibt: 

.In  Bezug  auf  den  Hochscbnl-Unterricht  (auf  dem  Gebiete 
der  Architektur)  hält  der  Congree*  daftlr,  dass  demselben  in  allen 
Staaten  die  grtfltniüglicbste  Entwicklung  im  freiheitlichen  Sinne  zu 
Tbeil  «erden  solle." 

Di«  beiden  anderen  Abhandlungen,  in  denen  nur  in  gewiroxr  Be- 

nur  kurz  skizzirt  werden. 

<i)  rI>  i  e  moderne  Kunst  in  der  Architektur  und 
deren  Kiuflnssaaf  dieSchule*.  Von  Geheimrath  Prof.  Johannes 
Otzen  (Berlin). 

ttor  Vortragend«  skizzitt  die  mächtige,  gegenwärtig  auf  alle 
Gebiet«  der  Kumt  sich  erstreckende,  theils  reformatorisch«,  theils 
revolutionäre  Bewegung,  vergleich'  die  Grundursachen  derselben  mit 
jenen,  welche  für  ähnliche  Perioden  der  Kunstgeschichte  erkannt  worden 
sind  nnd  eonstatirt,  dasa  früher  die  Persönlichkeit  stet«  weit  zurück- 
stand hinter  dem  leitenden  Gedanken,  während  da«  neue  geistige  Panier, 
um  das  sich  unzufriedene  Geister  schaaren,  der  Colt  tu  des  Persön- 
lichen sed. 

Was  apeclell  die  Architektur  anbelangt,  so  ist  es  begreiflich,  das« 
bei  der  grollen  Vermehrung  nicht  fachmännisch  gebildeter  Architektur- 
Gelehrter,  bei  der  allgeweta  menschlichen  Sacht  nach  Wechsel  der 
inneren  Erscheinungsformen  nnd  der  hierauf  gerichteten  künstlerischen 
Spekulation  sich  die  moderne  Knrutbewrguug  auch  auf  dieses  Gebiet 
erstreckte,  zumal  das  oberflächlich«  Stiltreiben  der  letzten  Decennien 
für  jede  tiefer  angelegte  Natnr  schon  abstoßend  wirkte,  da«  moderne 
taben  in  seinen  veränderten  Formen  und  seinen  neuen  Materialien  auch 
netto  Aufgaben  stellte  und  in  der  Architektur  sowie  im  Kunstgewerbe 
eigentlich  ein  Zustand  der  Versumpfung  rorhanden  war,  an 
erlfct  zu  werden  scheinbar  jedes  Mittel  recht  sein  mnsste. 

l'm  sich  jedoch  von  der  beutigen  modernen  Kunst  nicht 1 
treiben  zu  lassen,  ist  ea  uethwrudig,  klar  zu  trennen  Gesunde«  vorn 
Ungesunden  —  unbekümmert  um  das  Urthveil  der  Menge.  Unsere  Kanten 
sollen  UDBere  Sprache  sein!  Nicht  nur  erkennen  müssen  wir,  welch« 
Richtung  wir  wandeln  wollen,  sondern  auch  sorgen,  das«  der  Inhalt 
unterer  Reden  ans  Stein  nnd  Eisen  verstanden  wird. 

Aus  diesem  Grunde  und  in  der  Erkenntnis,  daas  e»  für  jede  Kunst, 
insbesondere  aber  für  die  Baukunst  Grundsätze  gibt,  denen  keine  wirk- 
lich schripfetisehe  Zeit  eulratliett  bat  und  kann,  hat  dl«  Vereinigung 
Berliner  Atch  tekten  den  ungewöhnlichen  Versuch  unternommen  - 
künstlerische  Thc-cn  aufzustellen,  mit  welchen  der  Anweudnng  eine« 
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schrankenlosen  (ndiridnalniBai  auf  die  Werke  der  Baukunst  Einhalt  ge- 
lioien  nnd  gleichzeitig  «ine  Kritik  4er  Auswüchse  und  Zerrbilder  der 
modernen  Kiuut  in  der  Architektur  geübt  wird. 


I  Du  Auskliogen  der  grooen  eklektischen  Bewegung  des  XIX.  Jahr- 
>  in  einen  geisl-  and  sinnlosen  Formalismus  alter  Stilformen  iat 
al»  Verfall  in  bezeichnen. 

»«weit  die  moderne  Kunst  die«  bekämpft  nnd  einschränkt,  ist  »ie 
nie  eine  gesunde  Beactios  anzusehen. 

II.  Da»  Bauwerk  als  Kunstwerk  soll  zwar  ana  dem  Bedürfnis 
heraus  sieb  entwickeln,  aber  e»  soll  aacb  der  groOen  Anfgaben  alle« 
i  tick  bewaait  bleiben,  der  Aufgabe:  da« 


A.lfirabn 


wie  es  verwerflich  iat,  akadeniaeb 
ein  beabsichtigtes  hiatorisebe«  Gewan 

lie  Zweckmäßigkeit  allein  zur 

In  beiden  Fallen  entsteht  kein  Knnatwerk. 
ein  Product  aein  am  einer  fälligen 

bei  welchen  als  Beenltat  i 
dei  SchOnen  und  Zweckmäßigen  übrig 

III.  Bei  jedem  Bauwerk,  welche*  Ansprach  auf 
will,  mua*  jede»  Material  »ei 

sprechend  verwendet  nnd  behandelt 

Jede  architektonische  Lüge,  jede 
werflich.  Der  architektonische  Sebmnck  soll  der 
behsmdlang  dienstbar  gemacht  werden. 

IV.  Klima,  Gegend,  ländliche 
beim  Werk  der  Baukunst  entsprechen' 

V.  Die  wichtige  Frage  nach  dem  Hall 
«endnng  traditioneller  KuBstmotire  kann  nicht  allgemein 


kritiklose  Em- 


keit  gewissermaßen  neu  belebten 

i  Anfgaben  angewendet  wird, 
große 


Vergessen  aber  soll  m 
tektoaischen  Gestalten*  sieh 
knnst  gibt  nnd  dai 
Uffunngen,  IWgen  ni 


der  Natur  al» 
Vertiefung  Ist  an  sieh  gesund. 
Wahrheit  indessen 
ichfipferUehea  Vorxcit 
worden  sind,  und  zwar  vor  allem  durch  du  Gesetz  ein 

latorformen,  welche  je  nach  Object,  SlulT,  Maßstab  u.  ».  w. 
wird  und  muss. 

IX.  Die  Farbeutreude  ist  eine  natürliche  Begleiterin  jeder  gesunden 
uu.l  frische*  Kmutperiode  und  daher  in  fordern,  ohne  in  die  Ge- 
fahren der  K.iheit  d«  m  «.lernen  Plakatatilea  zu  geratben. 

X.  Kinr  gr.imle  biiti.cbo  l'ou'tructiou,  ba»irend  auf  klarer  Er- 
kenntnis aller  «tati  teilen  Vorgang*,  mnss  die  Grundlage  eines  tüchtigen 


Bauwerks  nicht  nur  ««in,  aondeni  anch  al*  solche  in  die 
treten. 

Durch  diese  Grundsatz«,  mit  welchen  ja  dem  gesunden  Grund- 
gedanken der  künstlerischen  Reactioo,  dar  Befreiung  von  dem  todten 
Formalismus  der  letzten  Deeeonien,  angestimmt  wird,  soll  namentlich 
fllr  die  stndirend«  Jagend  in  der  gegenwärtigen  Zeit 
braches  aller  Ideale  und  der  Cnfrnchtbarkeit  der 
StilrUhtnngeo,  das  an  verfolgende  Ziel  bestimmt  sein. 

Kur  die  Uhrer  aber  ist  es  doppelt  Pflicht,  an  die  Stelle  der  Ein- 
prilgung  der  AeuBerliehkelt  der  Formen  •«  weit  wie  möglich  die  Ent- 
wtckelungsgescbichte  derselben  au  »etaen  und  nicht  den  Formalismus, 

Onltur  in  die  jungen 


b)  „Die  Frau  und  die  Architektur.«  Von 
Füller  (Chicago). 

Seit  einer  langen  Reihe  von  Jahren  schon  betreiben  die  Frauen 

bnrrlichkeit,  Flein,  Talent  nnd  C'onsequenz  dabin,  dass  in  Amerika  z.  B. 
schon  im  Jahre  1880  den  Fi 
technischen  Akademien  nnd  technologischen 
Gegenwärtig  gibt  es  in  den  Vereinigten  Staaten  Amerikas  bereit»  15 
tüchtige  Frauen-Arcliitekten.  nnd  im  Jahre  1899  wurde  auch  vom  Royal 
Institut  of  Briüsb  ArchitecU  -  nach  Annahme  eines  Zusatzes  zu  den 
Satzungen  denselben  -  eine  Dame.  Urne.  Charte»,  in  die  Reihe  der 

In  Amerika  müssen  sich  die  Architekten  gleichfalls  «bweren 
Prüfungen  unterziehen,  um  da«  Diplom  ru  erlangen.  Wenn  aber  eine 
Frau  diese  Prüfungen  mit  Erfolg  ablegt,  darf  ibr  die  Ansfolguo«  de» 
Diplome*  nickt  verweigert  werden.   Heute  gibt  es  bereit*  10  Institute. 

ganz  gleichartige  wie  für  Dinner.  Das»  die  Frauen  eich  tnr  das  Studium 
der  Architektur  ganz  gut  eignen,  wird  dnreh  Hme.  Sophie  llaydn 
bewiesen,  welche  bei  der  Concurrenz  für  die  Erlangung  von  Ptojecten 
für  das  Womens-building  auf  der  World«  Fair  in  Chicago  den  ersten 
Preis  erzielte  und  auch  die  Ausführung  des  Gebindes  »gewiesen  erhielt. 
Wenn  die  i 


bei 


kleinerer  Objeet« 
Füller  wonach 
ahrnng  stet*  alz  i 
ängstlich  an  die  Vorbilder  de«  Ailerthnms  (der  Zeit  der 
des  Mittelalters  (der  Zeit  des  Fanatismus  und  der  I In- 


aein, von  der  Freiheit  der 
Würde  der  Fran,  der  Achtung  vor  der  Arbeit  und  der  Liebe  zur  Ge- 
rechtigkeit nnd  zum  allgemeinen  Frieden. 

3.  Dn  tltre  d'Arrhltectr  dajis  les  dlrc-r*  pars.  (I'ebor  die» 
ArrhlOkteu-TUel  in  den  lersi-hledenen  Landern.) 

Hierüber  refetirt«  M.  E.  Bissuel  (Ljon).  Nach  Erklärung  der 
Tragweite  des  geaetzliehen  Schutze*  für  den  Titel  Architekt  brachte  er  eine 

Oesterreich 

(OtU>  Wagner),  Niederlande,  Belgien.  Luxemburg,  Schweiz,  Italien, 

Schweden,  Norwegen,  I 
die  Vereinigten  Staaten  von  Nordamerika)  zur  Vor- 

in  welchen 

für  die 

Werth  der 

TiUä  Architekt  daaelbst  bat.  Im  Sinne  der  Mehrzahl  dieser  Berichte  wird 
von  ihm  eine  auf  i 
den  Titels  Architekt  i 

Bissnel's  durch  ; 


von  M.  Conrreau  (Agen) 

Die  am 
ist  und 

II  i  s  s  n  e  1  hat. 


„Die 


e   Frage  he- 


Resolution 
Titel,  Architekt 
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die  gebührende  Achtung  verschaffen,  das«  »ie  denselben  in  Hinkunft  nnr 
an  (durch  ein  Diplom)  uualiAcirte  Architekten  verleihen.  Durch  die 
stetige  Ausbildung  den  Architektur-Unterrichte«  toll  da*  A Bachen 
die*«  Titela  erhobt  werden.  Unbefugten  ist  die  Pührung  desselben 
zu  verbieten* 

4.  I>c  In  eonservalioa  de«  monnMtiiU  hl»torl<|«es,  (I  eher  die 
Kr-luiltunpr  der  hlstorisehen  HnnOVnkiuiale.) 

Nachdem  seitens  den  PriUidinna  ganz  kor»  einige  Bemerkungen 
über  die,  bei  den  Cun«ervationsarbeiten  geltenden  Gesichtspunkte  und 
Uber  den  alten  Bandcnkmalen  *n  au  11  enden  Respect  gemacht  worden 
waren,  ergreift  iL  A.  iiebnttedt  (Minden)  ala  Beriehterstalter  das 
Wort  und  erinnert  zunächst  an  naehatehenden  in  Brüssel  1697  auf  dem 
Internationalen  Architekten  Congresse  elnatiotmig  angenommenen  Antrag 
ran  Mona.  H  a  r  m  a  n  d : 

.Der  CongresB  spricht  den  Wunach  aas,  es  mögen  in  allen 
Ländern  die  muta-sendsten  Vorbereitungen  getroffen  werden,  na 
ein  Inventar  aller  Bandenknizle  aufxauehtnen ,  um  ihre  Er- 
haltung aowie  die  Claatirnng  der  Monumente  and  Kunstwerke, 
welche  «ich  vorfinden  oder  durch  Grabungen  etwa  noch  entdeckt 
werden,  an  aichem. 

Der  Coagresa  wünscht  ferner,  ea  mochten  aar  Erzielnng 
dienen  Resultate*  die  einaelnen  diesbezüglich  beatebenden  Gesetz- 
gebungen In  kürzester  Zeit  in  Uebereinsllramung  gebracht 
werden.* 

Der  Rckrant  schließt  aieb  dem  traten  Tbeile  dieaer  Resolution 
vollständig  an,  bezweifelt  jedoch  die  Möglichkeit  der  Kealiairung  dea 
zweiten  Theilee,  nachdem  jene  Kesicrnngr-u,  welche  bereit«  ein  bezügliche« 
(leaeu  und  einen  gut  organisürtaa  Dienst  für  die  Erhaltung  der  histo- 
riachen  Baudenkmale  haben,  aich  weigern  durften,  denselben  in  modi- 
flclrem  oder  daa  Geaetx  zu  Indern. 

Trotsdem  wird  ea  möglich  nein,  beatimmte  Grundsätze  aufm- 
stellen,  nach  denen  vorgegangen  werden  aoll,  Grundsätze,  welche  auch 
in  den  meiaten  der  beatebenden  Geaetae  aebou  enthalteu  alud  und 
welche  in  jeder  neuen  Gesetzgebung  Ober  die  Erhaltung  dieaer  blatoriachen 
Baadenkmale  aufzunehmen  «ein  werden.  Votirt  und  upprobizt  durch 
einen  internationalen  Congresa  von  hoher  Bedeutnag  und  zweifelloaer 
Competens  Uber  dieaen  Gegenstand,  werden  dieaelben  da  an  beitragen, 
jeuen  Widerstand  zu  brechen,  welchen  bisher  derartige  Geaetxentwilrfe 
sowohl  in  der  OeffentUcukeü  ala  auch  in  den  gesetzgebenden  Kürper- 
achaften  begegneten. 

Biaber  ist  da*  französische  Geaetx  vom  30.  Mari  18?"  du  voll- 
ständigste und  noch  von  keinem  anderen,  salbet  den  neuesten  Gesetzen 
anderer  Lander,  Ubertroffen.  Ea  bietet  alle  Garantien  einea  sicheren 
and  wirksamen  Schutzes  für  diese  Denkmaie.  —  Daa  Geaetx  baairt  anf 
der  t'laaalrang. 

Um  die  einzelneu  tlbjecte,  die  unter  den  Schatz  den  Gesetze*  ge- 
stellt werden  sollen,  bescielineu  zu  kiiunen,  ui aasen  dieselben  unramerirt 
werden.  Sodann  ist  eine  complete  Liste  aller  historischen  und  Kunst- 
denkiual*  des  Landes  anzulegen. 

Ist  das  Inventar  vollständig,  so  werden  die  Bandenkmile  claaairt, 
d.  h.  ala  künstlerische  Baudenkmale  erklärt  und  unter  die  Controls  de* 
Staates  gestellt.  Dies«  Bestimmung,  mit  welcher  vielfach  Privatreebte 
taugirt  werden,  ist  nicht  einfach  zu  treffen ;  sie  hat  jedoch  —  in  Frank- 
reich wenigstens  —  bisher  die  besten  Resultate  geliefert  Die  Classirung 
bezieht  sieh  auf  alle  Monumente  und  Knnstobjeete  öffentlichen  (staat- 
lichen) Ursprunges,  oder  welche  auf  Öffentlichem  (staatlichem  Terrain 
gefunden  worden  sind.  Eine  beschrankte  Liste,  wie  jene  dea  englischen 
tiesetze«  vom  Jahre  IBB-i  (Aucient  monninents  protection  ael)  kann  im 
Gegentbell  eine  Gefahr  in  sich  schließen,  weil  dadurch  alle  nicht  claa- 
sirten  Denkmale  etc.  auBerbalb  des  gesetzlichen  Schutzes  gestellt  werden. 
Daher  ist  die  Vornahme  der  Classirung  ala  erster  allgemeiner  Grundsatz 
aufzustellen. 

Hinsichtlich  der  eigentlichen  Erhaltung  der  Baudenkmale  haben 
die  im  Jahre  1690  vereinten  historischen  und  archäologischen  Vereine 
dea  Deutschen  Reiches  die  folgenden  —  aus  dem  französischen  Ueeetxe 
abgeleiteten  -  Resolutionen  angenommen,  welche  hiemit  zur  Annahme 
empfohlen  werden: 

,1.  Kiu  unbewegliches  Bandcuknial  von  künstlerischen  oder 
historischen  lotete««,  welches  dem  Staat  oder  einer  öffentlichen 


Corporation  angehört,  darf  weder  zerstört  noch  •  gänzlich  oder 
tbeilweiae  —  restanrirt  und  auch  Bichl  wissentlich  dem  Verfalle 
preisgegeben  werden  ohne  Zustimmung  der  mit  der  bezüglichen 
Controk  betrauten  Orgaue; 

2.  Ein  bewegliches  Object  von  kttnetleriachen  oder  historischen 
Werth  darf  ebne  Zustimmung  der  OonUolorgane  weder  verauasert, 
noch  reatanrirt  oder  repstirt  werden,  sei  es  wesentlich  oder  nnr  in 
geringfügiger  Weise ; 

3.  Archäologische  Ausgrabungen  oder  Nachforschungen  welcher 
Art  immer  dürfen  anf  öffentlichem  Grund  und  Boden  ebenfalls 
nicht  ohne  Zustimmung  dieser  Organe  vorgenommen  werden; 

4.  Unbewegliche  Objecto  von  künstlerischen  oder  historischen 
Werth,  welche  sich  im  Privatbesitze  befinden  und  durch  ihren  gegen- 
wartigen Besitzer  gefährdet  erscheinen,  ebenso  Prirat-Grnuil'ifjciLe 
—  auf  denen  sich  bewegliche  oder  nnbewegliohe  Denkmale  von 
archäologischen  Interesse  vorfinden  —  können  expropriirt  werden. 

Hinzuzufügen  ist  noch,  data  nicht  nnr  durch  die  unter  U.  ange- 
führten Handlangen,  sondern  aneb  durch  den  Transport  außerhalb  des 
Landes  eine  Gefährdung  berlrelgefhnrt  wird.  Da  jedoch  der  Staat  nicht 
jede  Veräußerung  eines  Kanslgegeastendes  verbieten  kann,  ohne  mit 
den  lTivntreebtem  in  Collision  zu  kommen,  soll  demselben  auch 
das  Verkaufsrecht  gewahrt  bleiben,  wenn  daa  betreffende  Object  natio- 
nalen Ursprunges  oder  von  nationalen  Interesse  ist.  Dieser  Grundsatz 
ist  auch  schon  in  der  Lex  Pnca  des  früheren  Kirchenstaates  und  im 
griechischen  Gesetze  vom  10./39.  Mai  1834  ausgesprochen.  Natürlich 
darf  sieh  diese  Regel  nicht  auf  alle  Werke  nationaler  Meister  beziehen, 
sondern  soll  aich  nnr  auf  hervorragende  Meisterwerke  erstrecken,  auf 
einzelne  Werke  und  wetthvolle  historische  Erinnerungen,  welche  gleich- 
aam  «inen  Nationalsohatz  darstellen,  deaaen  Verlust  unersetzlich  wäre. 

Nachdem  es  nicht  gestattet  ist,  einen  Knnstgegenstaud  ohne  Zu- 
»timoiang  einer  höheren  Autorität  zu  exportireu,  kann  es  noch  viel 

sollen  auch  jene  reichen  Sammler  nnd  Liebhaber,  welche  ihre  Er- 
werbungen eifersüchtig  boten,  ängstlich  verwahren  nnd  höchstens  den 
intimsten  Bekannten  zeigen,  nicht  vergessen,  daaa  ein  Kunstwerk  nicht 
nnr  um  Vergnügen  einiger  Bevorxugter  da  ist,  sondern  auch  unseren 
jungen  Künstlern  zum  Studium  dienen  sollte,  damit  diese  aich  am  Genie 
des  berühmten  Meisters  begeistern.  Solche  Meisterwerke  sollen  daher 
der  Oeffentlicbkeit  erhalten  bleiben,  d.  h.  nicht  für  die  grolle  Menge  von 
Neugierigen,  sondern  für  alle  jene,  welche  ein  höheres  Interesse  für 
dieselben  beknudan.  Wäre  es  nicht  xn  schwierig,  die  Palais  nnd  Stamm- 
schlösser allgemein  zugänglich  xu  machen,  so  kounlc  man  auch  ver- 
langen, daas  diese  alten  Baudenkmale  und  die  darin  enthaltenen  Kunst- 
sammlungen de«  Privatbesitzes  ebenfalls  besucht  werdeu  dürfen,  wo- 
durch neben  der  staatlichen  Aufsicht  auch  stets  eine  gewisse  Coatrole 
geübt  werdeu  konnte. 

Um  alles  daa  durchführen  zu  können,  soll  jeder  Staat  einen  jähr- 
lichen Credit  snr  Verfügung  haben,  dessen  Hohe  jedoch  die  bisher  in 
die  Budgeta  eingesetzten  Summen  um  ein  beträchtliches  übersteigen 
inüaste;  aus  diesem  Credite  wäre  auch  die  Erhaltung  nnd  der  Ankauf 
von  Immobilien  nnd  Knnatgegenständeu  su  bestreiten,  sowie  Subven- 
tionen an  Corporatloneu  oder  Etablissements  zu  anheilen,  welche  allein 
nicht  Im  Stande  sind,  die  Kosten  der  Erhaltnng  der  ihnen  gehörigen 
Baudenkmale  zu  tragen. 

Das  mächtigste  Forderungsmittel  aber  für  deu  Schutz  der 
historischen  Baudenkmale  bleibt  stets:  die  Oeffentlicbkeit  für  dieselben 
zu  intereasiren.  Zu  diesem  Zwecke  haben  die  archäologischen  und  künst- 
lerischen Gesellschaften,  welche  Uberall  anter  den  verschiedensten  Xanieu 
ezistiren  nnd  die  Journale,  welche  zu  diesem  Zwecke  herau<gegeben 
werden,  um  das  Publicum  Uber  die  Absichten  der  Freunde  der  Bau- 
denkmal« aufzuklären,  das  Terrain  bereits  vorbereitet.  Auf  dem  IV.  In- 
ternationalen Arcbitektan-Congress  in  Brüssel  wurde  mitgetheilt,  duss  es 
in  lielgieu  Städte  gibt,  welche  nicht  nnr  die  Bauden kin.ile,  sondern  auch 
die  Umgebung  derselben  erhalte*.  In  den  meisten  anderen  Landern  ist 
man  von  diesem  Ideale  noch  ziemlich  weit  entfernt,  man  wird  zufrieden 
sein  kOnnen,  wenn  durch  die  oben  empfohlenen  GesetzesuiaßDahmen  die 
Monnmente  entsprechend  in  Schutz  genommen  erscheinen  und  gesickert 
sind  gegen  den  Vaudalisiuus  Jener,  denen  jegliche  Maüuahine  zu 
Gunsten  des  modernen  Lebens  recht  ist. 
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Nr.  «. 


Denkmale  und  fnr  die  Art  und  Weise  der 
Resuarirungaarbeiteu  schon  Ton 
strebt  wird.  Dieselben  lauten: 

.1.  Es  aoU  angestrebt  werde 
lu  Archiukturachnlen  und  Ingenieurschulen,  dann  ia  Instituten,  in 

im 


i  iwei  Vorlesungen  abge- 
halten weiden  analog  jenen,  welch«  du  Roy»!  Institut«  of  British  Arehi- 
teeU  im  Jahr«  ISAR  public»!  «ad  im  Jahr«  1888  mvidirt  bat.  urnfassend : 
c)  Generell«  lUth.cbllge  für 
J)  Fingerzeig«  für  die  Arbeiter,  wolcbe  bei 


2.  Die  verschiedenen  Ingenieur-  and  Architekten- Vereine  lind 
zu  ersuchen,  ihr  Hogiichste»  itu  Verbreitung  »olcher  Instructionen 
(wie  jene  de«  R.  I.  B.  A.)  beizutragen,  ledern  fie  dieselben  in  ihren 
Orgeneu  (oder  Jahrbüchern)  tnm  Abdruck«  bringen.* 
Die  nach  Beendigung  dieser  Referate  erfffnet«  Debatte  war  eine 
außer«  lebhafte. 

0  n  ii  n  i  a  a  r  u  (Italien)  erklärt«  «ich  rnt  Allgemeinen  mit  dem  An* 
trage  Bnbnstedt  einverstAudcn,  weiat  jedoch  darauf  hin.  daa*  aehr 
oft  vernflnftiger  W«ia«  nnr  ein  Tbeil  erhalten  and  reetaarirt  sn  werden 
braucht.  Er  betont  die  Notwendigkeit,  dass  Uber  die  Vornahme  der 
Itcstanrirucgs-Arbeiten  nicht  eine  einzige  Penon,  sondern  eine  gemischte 
Ooromission  bestimmen  soll  •  ebenso  daea  die  Ton  einem  Architekten  ab- 
geführten ResUnrirangs-Arbeiten  wieder  ton  einem  anderen  Architekten 
revidirt  werden  sollen  and  «teilte  einen  diesbezüglichen  Zusatzautrag. 

Lucas  (Paria)  und  de  Snsor  (Petersburg')  wünschen  eine 
llodiiiclrung  diese»  Znsatzantragea.  Letzterer  mflebte  gleichzeitig  die« 
Krage  an  «inen  Peruiancnz-Aasecbass 
nächsten  Cougrewe  referiren  soll. 

8 1  e  r  i  a  n  iat  fttr  die  Annahme 
Ober  die  Knast  der  Reatanrirung. 

An  der  weiteren  Debatte  betheiligen  sieh  noch  II5dl  (Wieni, 
Lncaa  (Paria),  G  e  y  m  1  1 1  e  r  [Baden-Baden),  Denis«  (Lillebonne). 
SclilieMicli  wird  folgende  Resolution  angenommen : 

«Der  Congresa  hllt  dafttr,  aj  daat  es  nothwendig  sei,  aur 
Erhaltung  der  Baadenkmale  in  den  Architekturschnlen  aller  Kate- 
gorien ein  epeciellea  .Stadium  der  Bandeukmalc  verflossener  Zelten, 
wenn  auch  mir  in  enzyklopädischer  Form,  einzuführen,  4)  dasa 
di«  Borg«  für  die  Erhaltung  and  Restaariruug  der  Baadenkmale 
nid  der  biebei  aonst  erforderliche«  Arbeiten  eigenen  Special- 
Coanmtaaionen  Überlassen  bleiben  •oll." 

5.  l>i«  nächst«  Frage  „der  billigen  Wohnungen  In  allen  Lindem'* 
wurde  zwar  von  den  verschiedensten  Seiten,  jedoch  von  keiner  in 
besonder»  eingehender  Weise  —  erSrtert. 

Nach  W.  Locke  (Grotbrltnnniea)  sprach  Ch  Losas  (Paris), 
welcher  di«  Ton  Blashll)  und  Flaminga  in  London  ausgeführten 
billigen  Wohnhäuser  für  die  niederen  Clausen  der  Bevölkerung  einer 
Bennrrthung  unterzieht  —  und  L  «  C  o  e  n  r  (Ronen)  unter  Hinweis  auf 

Trouville.  Dieppe  etc. 

P  e  Mariier  (Genf)  bezieht  sieh  auf  die  T  r  c  1  a  t'schen  Studien 
Übet  den  Einfluss  des  Lichtes  auf  den  Gesundheitszustand  überhaupt  und  I 
die  von  demselben  aufgestellten  hygienischen  l'rincipicn  für  den  Hnn  der 
Wohnhäuser  nnd  bespricht  die  nach  diesen  Grundsätzen  ausgeführten 
billigen  Wohnhäuser  in  der  Schweiz,  deren  Ilerstetlnngskosten  zwar 
relativ  etwas  hoher  kommen,  die  jedoeh  verhältnismäßig  immer  noch 
vermiethet  werden. 

Maukeis  (Brli^elj  beschreibt  di«  in  Belgien  mit  vielem  Erfolge 


Trelat  (Paria) 

""vor- 

oft  Coaceaaioneu  gemacht 

i,  die  zu  Un 
Totten  (V.  S 

Vereinigten  I 

wurdeu  bei  diesen  Erörterungen  nicht  gestellt 
weshalb  es  auch  an  keinen  Entschließungen  kam. 

it.  Die  Frage  „Veber  den  Elnflnsa  der  administrativen  Vor« 
»clirlflen  auf  dl«  ze  Itgenotalache  Prlrat-Architektar**  —  welche  Uber 
Wunsch  der  deutschett  Architekten-Vereine  auf  das  Programm  dea  Oou- 
greote*  gesetzt  wnrde,  kam  nicht  zur  Erörterung,  nachdem  der  Relerent 
fllr  dieselbe,  Prof.  Frentzen  (Aachen),  in  Folg«  Erkrankung  verhindert 
war,  «ein«  Studien  zu  beenden  und  nach  Paria  za  kommen. 

Di«  Behandlung  dieser  Frag«  ward«  daher  einem  nächsten  Con- 


n.  Vortrag« : 

Neben  dea  Referaten  über  diese  6  im  Vorhinein  bestimmt  gewesenen 
Themen  wurde«  auf  demCongreaa  uoeh  3  Vortrage  gehalten,  ntmllch  von 
°)  U-L.  B.Jen  n«y,  Architekt  aus  Chicago:  „Ueber  eiserne 
Gorippbanton."  —  l'oter  Vorführung  von  («Berat  interessante«  Licht- 
bildern ward«  das  Prineip  dieser  speciliscb  amerikanischen  Bauten  er- 
Srtert,  der  Vorgang  bei  der  Projeetintng  nnd  bei  der  Ausführung 
genau  beschrieben  nnd  das  Wesentliche  der  in  neuester  Zeit,  nament- 
lich znr  Erzielung  einer  grüneren  Steifigkeit  eingeführten  Verbesserungen 
und  Vervollkommnungen  an  diesen  Constructionen  erklärt. 

4)  T  o  1 1  *  n  (V.  S.  v.  A.).ir  eher  dieAuasenarcbllektur 
d«r  inAin«rik«erb«nte»hob«nO  e  b  i  n  d  e."  Der  Vortragende 
war  bemflbt,  za  zeigen,  dos«  die  Amerikaner  bestrebt  sind,  außer  der 
bisher  in  dea  meisten  Fällen  allein  beobachteten  horizontalen  Unter- 
thellung  (Sockel,  Schaft  und  Bekronung)  »«ch  eine  vertieal«  Gliederung 
die  Facadeo  durch 


die 

>.*  1 1  ru  i  ■  V,  rait  V'lr'«iiAt1 

(OlTtee  buildlngs). 
.•)  M.  Ducloux  (Paris):   „Peber  Fuudirungen  durch 
mechanische  Co  mprimirongdesirntergron  des-,  \ 
vonderBauunteruehmungDulac,  Dueloni  und  Uinui 


fähigen 

Form  eines  spitzen  Kegel»),  dem  I'erforateur,  im  Gewichte  von  «Ire*  1500  kf 
durchdrungen.  Der  biednrch  noch  nnd  nach  entstehende, 
8chichte  reichende  cylindriache  Hohlraum  wird  mit 
angefüllt  und  dieses  durch  her»bi«llend«  Gewichte  von 
derart  cornpriunri, 


die 


zum  Schlüsse  die 


angefühlten 


für  die  ; 


Material«  gebildet  wird, 
werden  ktinuen.  Der  Vortragende  i 
Mlttbeilung,  dasa  die, 
bekannt  und  von  diesen  bia  i 
gebracht  worden  sei. 

flohlussbemerkung : 

Durch  die  angenommenen  Resolittioaen,  deren  allgemeine  Fassung 
durch  den  Charakter  der  aie  betreffenden  Fragen  begründet  ist,  werden 
nicht  uur  die  auf  früheren  Cuogreasca  begonnenen  Arbeiten  wesentlich 
ergänzt,  sondern  znm  Theile  auch  zum  Abschlüsse  gebracht. 

Durchdrungen  von  der  Wichtigkeit  dieser  Beschlüsse,  mit  welchen 
an  die  ge*etzgeb«iidru  Factoren  aller  Staaten  herangetreten  uud  von 
deuwloen  di«  Berücksichtigung  der  oben  genannten  berechtigten  Forde- 
rungen im  Ibtereesc  der  Allgemeinheit  erheischt  wird,  haben  die  Archi- 
tekten bei  diesen  internationalen  Congrcssen  schon  von  jeher,  nnd  auch 
auf  diesem  Congrcase,  keinen  einseitigen  £tandnnnkt  eingenommen  und 
zu  ihren  Berntbungen  stets  auch  Juristen  eingeladen.  Um  dies«  Ein- 
wurf in  i 


Digitized  by  Googl 


Nr.  4... 


»173 


trag  angenommen,  aU  Mitglieder  des  Permanenz-Omites  für  die  Vnrberei 
tung  des  nächsten  Congresscs  auch  Juristen  zu  wühlen.  Für  Frankreich 
worden  bereiu  die  Herren  Antonin  Goaael  (President  d«  l'ordre  dea 
Avocats  an  Conseil  d'Ktat  et  a  la  «rar  de  esuwation)  und  George» 
H  a  r  m  a  n  d  (avocat  a  la  Coor  d'appel)  designirt. 

Es  wäre  au  wünschen,  da»  von  diesem  Fermancux- Görnitz  wirklich 
schon  auf  dem  nächsten  Congreese.  welcher  im  Frühjahre  1903  in  Madnd 
abgehalten  werden  und  auch  Excnrsioueu  nach  f«rill»  und  Grauada  am- 
fassen  «oll,  befriedigende  Mittbeilungen  «her  die,  in  den  verschiedenen 

gemacht  werden  kitnnten. 

Der  würdige  V«rlanf  der  CoagTcasTernaudlungeu,  die  Lieben«- 
Würdigkeit  beim  Empfange  und  die  Collegialität,  mit  weicher  jedem  Ria- 
seinen  wahrend  dea  Congresses  begegnet  wurde,  ninlerlicOeti  bei  allen 
Tbeilnelimern  den  betten  Eindruck.  Insbesondere  aber  gilt  dies  ran  den 
»necielle»  Empfangen  (roeeptions),  Exemtionen  und  gemeJnechaftiicheu  Be- 


Der  Begriißangt-Abeud  im  eben  eröffneten  Fe«l*aale  dea  neuen 
UrleaubahaboMIotels  am  tjuai  d'Oraay. 

Die  Bxcuraion  nach  CbeuUllr,  atir  Besichtigung  des  Schlosses  nnd 
der  anderen  Schöpfungen  dea  Herzog«  von  Anmale,  wobei  die  ei  forder- 
lichen technischen  nnd  künstlerische»  Erklärungen  vom  bauleitenden 
Architekten  M.  D  a  u  m  e 1  gegeben  wurden. 

Die  Besichtigung  der  neuen  Sorbonne,  woselbst  der  Erbauer 
M.  Henri  Ntnot  bereitwilligst  die  Fllhrung  übernahm  nnd  die  Ex- 
cursionstheilnebmer  nicht  nur  die  außerordentlich  praktisch«  Anlage  der 
llürsäle,  Anditorien  und  Laboratorien,  sondern  auch  die  gediegene  und 
zum  Tlieile  recht  luxuriöse  AruaUttung  der  Hepräaenlation»- Räume  ond 
Festsile  bewundern  konnten ;  endlich  die  Besichtigung  dea  nenen  Orlean- 
Balinhofea  selb»«,  dessen  Einrichtungen  tum  Erbauer  Architekt  Victor 
Lalonx  erklärt  wurden- 

Dem  Organisation»- (oinit*,  sowie  dem  Excursious-Coniite.  Tor 
allem  aber  dem  allieit  boreitwilligen  Oeaeralsetjetär  des  Congresscs 
Moni.  M.  P  o  a  p  I  n  e  I  gebührt  daher  der  Dank  aller,  welche  am  Congress« 
und  an  diesen  Veranstaltungen  Theil  genommen  babeu. 


lieber  den  „Fnndamentprfifer*'. 

(Handapparat  cur  Ermittlung  der 

Von  Rudolf  M  »j  er,  Uber-Iugeuiear  dea  Wiener  Sudtbanamtes 

Mmnd  nicht  übermäßig 


r,Tt 


Dieser  Apparat  dient  daxa,  die  Tragfähigkeit  eines  au«  plastischen 
aandigen  Materialien  bestehenden  Baugründe»  auf  eine  sehr  ein-  j  Kmsenkung  berrorrufen 
and  zuverlässige  Art  za  ermitteln.  Er  beruht  auf  der  dorch 
zahlreiche  Versuche  gewonnenen  Erfahrung,  das*  solche  Bodenarten  sich 
einer  gleichnuUig  gesteigerten  Belastung  gegenüber  fast  ebenso  ver- 
halten wie  die  festen  elastischen  Materialien.  Der  Unterschied  besteht 
nnr  darin,  das*  hei  Materialien,  wie  sie  hier  iu  Frage  kommen, 
elastische  Erscheinungen  nur  in  sehr  beschranktem  Mäße  auftreten. 
Wenn  man    solche  Materialien  einer   gleichmäßig  gesteigerten 
Belastung  aussetzt,  so  erfolgt  die  Einsenkang  der  bei  den  Ver- 
suchen benutzten  Stempel  im  Anfange  proportional  mit  der  Belastung, 
l.'eberateigt   dieselbe  jedoch  ein    gewisses,  jedem  Gründe  eigen- 
artiges  Maß,  so  steigert  sieh  die  Kitwukung  rasch  so  stark,  daas  i 
sie  sich  einer  genaueren  Beobachtung  gans  entlieht,  indem  der 
überlastete  Stempel  ununterbrochen  in  dea  Boden  einsinkt.  Das  i»t 
offenbar  jene  tirenxe,  die  man  bei  festen  Materialien  die  Bruch- 
grenze  nennt,  während  die  Belastung,  bei  welcher  die  Ein- 
senkang des  Stempels  noch  proportional  der  Belastung  verlanft,  asw* 
der  Elasticitätsgrenze  bei  festen  Matertaliea  entspricht. 

Der  Apparat  besteht  seinem  Zwecke  entsprechend  aas  einem 
FederdTBarnorocter,  mit  welchem  auf  Stempel  von  verschiedener 
UrCfie  ein  Druck  bis  an  »0  %  ausgeübt  werden  kann.  Die  Ablesung 
des  ausgeübten  Drucke»  erfolgt  an  der  in  Fig.  •i  ersichtlichen 
Stelle,  die  Beobachtung  der  Kiosenkungen  an  den,  an  jedem 
Stempel  angebrachten  6  Markenlinicn.  Die  t>  Stempel  haben  einen 
Querschnitt  von  I,  2,  8,  4,  5,  10,  15  und  SO  m»  und  gestatten 
daher,  einen  nnd  denselben  relativen  Druck  mit  mehreren  verschieden 
grollen  Stempeln  auszuüben,  wodurch  eine  gegenseitige  Controle 
der  angestellten  Versuche  ermöglicht  ist 

Solche  Versuche  werden  in  der  Weise  ausgeführt,  daas  man 
dea  Stempel  stierst  bis  zur  ersten,  dann  zur  zweiten  u.  a.  f.  bis 
cur  fünften  Markenlinie  eindrückt.  Hiebet  hat  eine  am  Boden  vor 
dem  Instrumente  in  liegender  Stellung,  auf  beide  Ellenbogen  ge- 
mutzte Person  deu  Gang  des  Presstempels  genau  zu  verfolgen  nnd 
dem  Experimentirenden  ein  Zeichen  zu  geben,  sobald  die  bestimmte 
Alsrkeniinie  erreicht  ist,  wonach  der  letztere  sofort  innehält  nnd  den 
nnxgcflblcn  Druck  an  det  Scala  abliest.  Aus  den  auf  diese  Weise 
gewonnenen  6  Ablesungen  wird  sich  in  der  Regel  ergeben,  da»« 
meist  schon  von  der  erBten  Marke  (bei  einer  Einsenknng  von 
]  um  Tiefe)  an,  die  Differenzen  zwischen  den  einzelnen  Ablesungen 
immer  kleiner  werden  and  sogar  fast  gani  verschwieden  können, 
ein  Zeichen,  dasa  bei  diesem  Drucke  die  Tragfähigkeit  des  unter- 
sachten  Grundes  bereits  erschöpft  ist,  andererseits  aber  anch  eine 
Bestätigung  ftlr  die  oben  aufgestellte  Regel,  wonach  der  bei  den 
KewUhnlichetl  Versuchen  (ohne  Forlsetzung  de*  Versuche*  bis  zur 
fünften  Matkenlinie)  ausgeübte  Druck,  wenn  er  de 


höchstens  eine  1  «im  tiefe 


beanspruchen  »oll, 
dl. 

Man  wird  es  aber  selbstverständlich  nicht  bei  einem  einzigen  Versnclie 
bewenden  laBien,  sondern  eine  ganze  Reibe  von  Versuche»  anstellen,  aus 
denen  man,  nach  Ausscheidung  der  auffallend  von  dea  anderen  ab- 
Resttltate.  den  Dnrcluchnitt  als  der  Wahrheit  am  nächsten 

feH.tr. t 
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nicht  k«  erwarten  aind.  Di*  Verani 
firm  i.,  «i« 


Nach  der  neueate»,  Atm  Verf. 
»Den  Stempeln  mit  dea  Fllehei 
der  Müh«,  auf  die  lotrecht* 


iat  man  Ii« 
tu»  10,  15  und  BUo««Q«er. 


i,  dMJtdieielbcnitattn.it 
Lochern  Ter  eehen  aind,  in  welch» 


Stellung  dea 

Um  bei  den  Vergeben  mit  den 
Stellung  leichter  einzuhalten,  knnn  m.n  «ich  mitVortheil  einer  Vorrichtung, 
wie  ein«  aolehe  in  Fig.  6  dargestellt  iet,  bedienen,  «ei  einiger  Uebung 
i*t  aber  «ine  ee-lebe  Vorrichtung 

Wie  bereit«  erwähnt, 
Fllcbeuinbalt  tob  20  cm',  bat  alt»  eine»  DurcbmeaaerTonbloaMii/,«... 
Dirne«  Mali  eracbeint  dem  Anleine  nnd  dem 
(iefttnle"  gcgenllher  ala  allia  gering.  Dagegen  1*1  aber  zu 
da*»  in  den  /-erreißrer.ofJien  bei  JCiaeu  und  Stahl  auch  aar  StJlbe  tob 
Ii  ™»  «JuerachBiU  Terweudet  werden,  wihreud  die  hiernach  con»trnirten 
oft  einen  hundertfach 
alle  unaere  Ilrockproben  mit  Veranehekllrpern  von  kanm  1 


den  Quadern  wert  großer  ut  ,  man  wird  mir  al«i 
nicht  Unrecht  geben,  wenn  ich  au*  deneelban  Gründen,  die  bei  den 
in  Vergleich  getanen  Kiillrn  die  Anwendung  grS6erer 
ein 

Mit  demaelbeu  Rechte,  mit  welchem  man  bei  den  Veraneben  mit  Metall, 

anf  ihre  gegen- 


daa«  aich  an«  dem  Verhalten  der 


Baugrundarten  bei  der 


dem  May  erWien  FunrUratiitjirtiref  anf  deren  Trag. 
L'rtheU  ableiten  laue.  Uebrigenn  TeraeUagt  e. 
sich  in  Folge  der  Kleinheit  der  Pre»tempel«.liber  bei  den 


Der  Preia  eine«  »olehen  Hnudapparatca  stellt  eich  auf  12n  K. 
wohl  bereiu  bekannt  «ein  durfte,  haben  hereorragende  Fach- 
gelehrte, wie  die  Profeaeoren  L.  e.  Tetmajer  in  Zürich.  F.  Kreuter 
tu  Manchen.  Job.  K.  Brik  in  Wien  und  J.  Hei  an  in  Brünn,  eich 
eebr  nnnerkennend  über  die  Torbeecuriebeuea  Apparate  aoegceprocbeii; 
aneli  atehen  dieselben  «hon  längere  Zeit  im  Wiener  gudtbaatmte  bei 

In-  nnd  Aualnnda. 

in  belobter  Verwendung.  Im  gröBercn  HaCetabc  wurden  aie  bei  der 
Wiennuaaregulirung  Terwendet,  bei  welcher  »ie  naeh  einer  ron  dem 
Herr«  Benrath  F.  Kindermann,  in  einer  F-vh- 
[  dea  Oe.-terr. 


Wir  haben  e«  al«  hier  lange  nicht  mehr  mit 
mit  einem  erprobte«,  in  die  Banpraiia 
HUftmittel  »a  thn«,  und  wäre  t*  (nach  . 

Stelle  genannten,  lange  «cIkib  ala  Autorität  in  der  Feaiigkeite- 
Profeajor»)  nur  zu  wtlnachen,  dasa  im  InWreaee  der  ge- 

dee 

mit  dieaea  Apparaten  i 

von  Zeit  au  Zeit 


die 


nnd  leicht 


Verelns-Angelegenhelten. 
Fachgruppe  der  Maschinen-Ingenieure. 

Ilerltbt  Uber  die  Yeraaininlnng  roni  24.  April  1900. 


Ala  Programm  titr  dieaen  Abend  war  die  Iiiacnaalon  Uber  den  am 
'27.  Mira  abgehaltenen  Vurlrag :  „Reitrag  znr  Featigkeita- 
hereehnungder  KeaaelwiSnde"  de»  Herrn  Ing.  W.  C o n r a d 
featgeaetat. 

AI«  enter  erhielt  Herr  Inapector  Schwan  dst  Wort,  der  die 
genügende  Wirksamkeit  der  Verstärkung  eine»  Anaaehnittea  dnreb  einen 
aufgenieteten  Ring  bezweifelte,  Er  begründete  diea  mit  dem  Hlnweia 
anf  die  nngleichraaSige  SrtannnugaTertheilung  im  Kegelmantel,  wodurch 
gerade  die  an  den  gefahrdetaten  Stellen  angebrachten  Nieten  nnr  eine 
Schwächung,  keinesfalls  aber  eine  Verstärkung  de«  Blechea  betTorrafen 
kltnuen.  Auch  traten  nach  aeiner  Erfahrung  die  Auriaee  an  Mannloch- 
und  Doaianeachnitten  Bichl  an  der  Stelle  der  hochaten  Spannung,  mindern 
ganr  unregelmilDig  auf.  Herr  Prot.  K  i  r  a  c  b  acliloaa  »ich  den  Au- 
de»  Vorredner»  an  und  erklärte  die  Teratilrktude  Wirkung 
nicht  ala  unmittelbar  einlenchtend. 
Herr  Dlrector  Zwianer  beaprach  an  der  Hand  Ton  l'hnto- 
Skizieji  mehrere  Fälle,  die  anf  die  erwähnte  Krage 
Bezug  halten.  Ernten»  einen  Brueli  de«  -lebenden  Tneite*  einea  Dupui»- 
Ke«el»  an  der  Auachluaaaeite  de*  Lengkeaaela.  Der  Ria»  begann  an  den 
beulet.  al>  tirculatiuu  dienenden  Aiwnehronngen  nnd  «og  noch  die  Krempe 
de*  liegenden  Kcm-Itheilea  in  »litlcidenwliait,  Hodnnu  wnrde  der  Bruch 
eine«  Vurk-ii.rbortles  an  do-en  gcauiichter  Seite,  xuwie  die  Koiriw  be- 


aproehen,  die  an  Mannlöchern  nuter  dem  Aufaatz  häufig  zu  Inden  aeien 
und  welche  diese  Art  der  VeratArktuig  «1«  unzureichend  erkennen  lanaea. 

Herr  Hofratli  Ton  Itadinger  ging  anf  die  Frage  dea  Ueber- 
gangea  Ton  fünf-  an  Tierfaeher  Sicherheit  bei  KeiMln  Uber.  Er  berichtet, 
rlaaa  man  im  Bau  gar»  groter  Keaael  tSchUfakeeeel)  in  Beeng  auf  die 
Bleehatarke  and  daa  Keaeelgewicnt  achon  an  einer  (Irenas  angelangt 
sei,  welche  dieaen  Schritt  nothwendig  machen  werde  und  rennt  den 
Standpunkt,  daa»  dereelbe  auch  mit  Ruckaicht  ant  dj«  TcrTollkommneten 
Ueratellongatnethoden  gerechtfertigt  aei,  wenn  durch  die  Autatellnng 
der  folgenden  Bedingungen  gleichaeitig  die  boebete  Vvllkomuienheit 
der  Bearbeitung  gesichert  werde  :  Kratena  dürfen  die  Bleche  keine  Hand- 
bearbeitang  erfahren  nnd  mlaaen  in  der  Walxriehttug  gebogen  «ein. 
a weiten«  aind  Laadienuletnngen  nnd  dorch  beide  Platten  ie  einem  ge- 
bohrte NietlBchrr  allein  sulaaeig.  DriUena  mbeaen  die  Tom  Eigengewicht 
herrtbreideB  Spannungen  berockaichtigt  nein,  nnd  achlienlich  dttrfe  der 
Keaael  nicht  Uber  ein  noch  in  beatimmendea  Maß  ron  der  genau  kreia- 
ruBden  Form  abweichen,  wotBr  der  Naehweia  zu  erbringen  »ei.  Ala  be- 
aonder»  kraaaea  Iteiapiel  für  die  Veruacliliiulgttng  der  letzterwähnten 
Regel  wurde  ein  Keaael  kritiairt,  der  Uber  dean  runden  Mantel  einen 
über  aeine  ganze  Lange  reichenden  doruartigen  Anfbau  beeaaa  nnd  in 
Folge  dieaer  (ehlerhaften  Cunatruction  expiodirte. 

Herr  Inapecmr    Schwara    nnd    nach    ihm    Herr  Direetor 
Zwianer  «prachen  aich  gegen  eil 
gradea  aua,  mdeni  aie  du  Auftreten  ron  Kiaaen 
Ke»*el«y«teai.:a  er-irierlen.  Herr  Direetor  Zwianer  berichtete  ton  den 
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tie»agte  ver wieaeu.  Nack  einer  Erwiderung  de«  Uetro  luap.  I  c  Ii  w  »  r  i 
einigen  nie»  beide  nuh  kurzer  Controveree  dahin,  dua  der  i 
Veratarknngaring  a!«  wir  notwendig,  aber  unzureichend 
■ei.  8«d»un  spricht  Herr  C'onrid  Herrn  Director  Zwimr 

die   intereaaanten  Beitrage  an»,  welche  so  leichhaltiges 


v  Radinger  erklart,  daas  alle  geiuflerteii  Be- 
denken aeine  Ansicht  über  die  zulässige  Erniedrigung  dea  Sicherheit«- 
gradee  nicht  zu  erschüttern  geeignet  waren.  Da»  frühzeitige  Undicht- 
»erden  der  Nietnihte  unter  Prukedruck  »ei  nickt  «ine  Folge  de«  lieber  - 
»ehreilen*  der  Elastlcitiugrense,  sondern  de«  an  großen  Leibung« - 
druckes  anf  den  Niri-.  ti»ft  der  bei  mehrschuittigen  Nietangen  die 
Matcrialapanoung  bedeutend  ttberateige.  Auch  «ei  eben  zum  Keawlbaa 
Wo»  ein  Material  mit  eutapreehend  hockliegender  ElaaticitiUgrenze  und 
hoher  Dehnbarkeit  geeignet.  Ana  Allem  aber  lasse  »ich  all  Endergebiiis 
dea  Diacnasioiuabeailes  der  Sehlus»  liehen,  data  aur  eodgiltigen  Lösung 
der  Frage  n»cb  ein  gntes  Stuck  Arbeit  au  leisten  »ei. 


Pnr  den  Schriftführer  i 

W.  CWrai/. 


Der 

/  nff. 


Vermischtes. 


Personal  Nie  bricht 

Der  Kaiser  hat  dem  Baurathe  iui  EisenbabninlnUterium,  Herru  Emil 
Arnuld.  da«  Ritterkreua  dea  Er»n«  Joseph  Ordens  rerliehen. 


Erlangung  ran  Entwürfen  fllr  einen  Salon,  der  für  die 
nächstjährige  internationale  Kunstausstellung  in  Dresden  sur  Ausführung 
gelangen  «oll,  wurde  seitens  der  Firma  Robert  II  i  ff  mann  in  Dresden 
ein  internationaler  Wettbewerb  ausgeschrieben.  Zur  Vertheilnng  gelangon 
drei  Preise,  g,  aw.  Mk.  lüoo,  5<lo  und  HM,  Entwurf«  «ind  bia  15.  De- 
ertnber  liKJO  bei  der  genaoniea  Kirn»  einzubringen,  welche  alle  weiteren 
Auskaufte  ertheilt. 

Seiten»  der  Gemeinde  Orn»  wird  aur  Uewinnung  von  Finnen  f«r 
■leu  Bau  eine«  Aintshnuscs  ein  Wettbewerb  ausgeschrieben.  Ea  wird 
besonders  herrorgehoben,  du«  es  »ich  bei  dem  Aaitagehäudo  nicht  um 
die  Schaffung  einea  l'rtinkhauei,  sondern  um  einen  in  einfachen,  ruhigen 
Korinen  gehaltenen  Raa  handelt  /Cur  Verkeilung  gelangen  zwei  Preiae, 
ii.iw.  K  IMO  und  E  J <J< O.  Coucurieiueutwttrte  aind  bia  15.  Jlnuer  1901 

»iuiureichen. 


1  'in  hu-  Stelle  eine«  technischen  Beamten  kommt  bei 
dem  wechselseitigen  Versicheruugsvereiue  St.  Florian  tu  Eger  aar  Be- 
Heizung.  Hit  dieser  titelte  ist  ein  Jahresgebalt  voll  K  SOhO,  ferner  das 
16«,*  U,nartiergeld.  »owie  der  Bezug  Ton  5  Ojiinqurntuliulagcn  n  in«,, 
de*  liruudgelmlte»  verbnudeu.  Der  Dienstantritt  kann  uilort  erfolgen. 

1<>7.  Bei  der  (iroGherzoglicuen  Cultur-Inspeclion  liietsen  gelaunt 
die  Stelle  eines  in  Projectirung  und  Ausführung  von  Woiwerlanf  Uegnli- 
Wasserleitungen  und  iui  waaaerwirtbsckattlieiien  Banwescu 
ilngenienrsmit  abgeschlossener  HochschaSbildung 
»ur  Besetzung,  liewerber  wollen  ihre  Oesuche  mit  Zeugnissen  und  Ge- 
hn! t«au»pruck,  «owie  Xachwei»  Uber  dt«  bi.berige  praktwehe  ThlUgkeJl 
bin  31.  October  1.  J.  an  die  ungenannte  Behörde  richten. 


Vcrgehan«;  von  Arbeiten  and  Lieferungen 

I.  Wegen  Vergebung  der  Dem  oli  rang  der  städtischen  Häuser 
Or.-Nr,  20,  Tl  Kleischmarkt  und  Or.-Xr.  15  Schtlnlaterngnaa*,  I.  Bezirk, 
wird  vorn  Mngistrate  Wien  am  S9.  October  I.  J.,  IM  Uhr  Mittag»,  im 
Bureau  des  Herru  Magislriurai  lies  Philipp  (Neues  Raihhans, 
4.  Stiege,  Uenanin)  eine  llffcutliche  achriftliche  <  iflcrireruandlnng  ab- 
irebalten  werden.  Plan  und  Hediugnisse  kilnnen  toi  Stadtbauamt  ein- 
gegeben werden. 


2.  Vergebung  der  Bauarbeiten  für  den  Bau  einca  Kisten- 
depots im  veranschlagten  Kostenbeträge  von  K  51MX/0,  der  Her- 
Stellung  von  Ul»«g»ug»u  mit  Ausnahme  der  Seblotjergewiciita- 
Arbeiten  im  Kostenbetrage  von  K  17.2t»  und  der  Aaphaltirnng 
iweier  Hofe  im  Kostenbeträge  Ten  K  ayrS-'-r)«  bei  der  k.  k.  Tabak- 
llaaptfabrik  iu  Wien  Ottakruig.  Die  Pline,  das  Vorausmiiii  saiuuit 
Koatentlberachlag,  die  Baubeschreihung.  dann  die  allgemeinen  und 
speziellen  Bcatimmangen  können  bei  obiger  Fabrik  eingesehen  werden, 
woselbst  Offerts  bia  31.  October  I.  J-,  12  L'hr  Mittags,  zu  überreichen 
sind.  Daa  Vadium  betrugt  öS. 

3.  Kor  den  Bedarf  der  k.  k.  Ssterr.  Staalsbahnm  im  Jahrs  1901 
gelangen  verschiedene  Eisen  -  Oberbaumaterialien  im 
Offert  wege  aur  Vergebung.  Die  Offerte  haben  sich  entweder  anf  du 
ganze  Licfeningt<|iuiitum  oder  auf  Tbeile  desselben  in  beuchen.  Offert- 
tnnuulerien,  liiefenuigsbeidlngnia»«  uud  Pläne  erliegen  hei  der  Abthei- 
lung 10  (Special-Beschaffuugsbnieaui  der  k.  k  ätaatabahndirection  in 
Wien  (XV.  KelberstraSe  Ii)  ur  Einsicht  auf.  Offerte  müssen  bis  «.  No- 
vember I.  ,1.,  l'J  Uhr  Mittag»,  im  Einreichnug>protokoll  der  k.  k.  s Muls- 
in Wien  (Fünf bans, 


Büchel-schau 

7890.  Mitthrllunifi-n  aus  dem  tnra'llohen  Verauoh»- 
Oes terreloha.  Herausgegeben  vou  der  k.  k.  forstlichen 
Versnchsauatalt  in  Mariabrnnu.  Der  gmuen  Folge 
XXV.  Hell :  Untersuchungen  Uber  die  Klasticität  uud 
Festigkeit  der  tfsterreiehischeuBaulnilier.  I.Fichte 
Sudtirule.  Von  Anton  Hadek  und  tiabriel  Juki.  VII  und 
141  Seiten.  Mit  R  Lichtdruck-  und  13  |iho'»lithographiacheu  Tafelu, 
»owie  14  Abbildungen  im  Texte.  W  leu  I9Ü6,  Wi.helm  Fr  ick. 

E»  ist  eine  ThaUache,  das»  du  Holz,  daa  schon  von  Alters  her 
all  lueul  geathltztes  natürliche«  Banmateriiile  in  rieltaeher  Verwendung 
steht,  in  Bezog  auf  »sine  inechaius.-.be»  Eigenschaften  weit  weniger 
genau  bekannt  ist,  als  unsere  künstlichen  Baustoffe,  daa«  namentlich 
die  Erforschung  der  hezugliclHa  Verhältnisse  bei  Eiseu  und  Stahl,  deren 
aufBodchntere  Anwendung  im  t^onatructlonsweseu  erat  nach  wenigm 
Jahrzehnten  »Uilt,  in  ganz  überragender  Weise  durchgeführt  .r^beiuL 
Allerdings  liegen  auch  die  Hinge  bei  einem  von  so  vielerlei  Umrunden 
beeinltaastcu  natürlichen  Material  nicht  so  deutlich  und  einfach.  Schon 
seit  dem  Anfange  des  18.  Jahrhunderts  werden  übrigen*  Versuche  Ober 
die  latchauische  Natur  II' Urs  ilnr.-.hget'nl.rt,  ailenlnig»  ohne  das« 
daraus  «ouderlich  fiel  praktischer  Nntzeii  gezogen  worden  wäre.  Auch 
heute  gilt  als  Kriterium  fdr  die  tiüte  der  Bauhölzer  nicht  viel  mehr  als 
der  Oeauadbeiuzustand  und  einige  technische  Fehler  des  Materials  ;  eine 
Prnfang  auderer  Fnctorcn,  von  welchen  die  Festigkeitsverh&ltnisse  umli 
heeinrlassl  werden,  erfolgt  nicht.  »e"d  mau  dea  Grad  ihres  Eiiitliiw 
uieht  kennt,  nnd  weil  die  Erfahrnngen  Uber  du;  Beziehungen  zwischen 
den  mechanischen  und  physikalischen  Eigenschaften  de»  Holaes,  ll»i«r 
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den  Eintus*  des  Alters,  der  Standortsverbaitnisse.  der  geographisches 
Lage  und  de«  Klimas  nur  die  Fostigk«itsverbillUiis»e  de«  Bauholzes  fBr 
»eine  Qnalilitabestiiiimung  noch  unzureichend  sind.  Der  steigende  Preis 
der  Banhülzer  zwingt  allerdings  immer  mebr,  den  Forderungen  der  Ban- 
okononiie.  mit  dem  geringsten  Materialaufwand«  die  erforderliebe  Sieb'r- 
heit  der  Constraetlou  in  erreichen,  thiinlichat  Rechnung  in  tragen, 
was  nur  bei  Beachtung  der  Ergebniste  der  MateriaJuuteraachung  mitg- 
lich ist.  Leider  sind  unn,  wie  schon  hervorgehoben,  in  Bezug  auf  du 
Hol«  viele  der  bisherigen  Materialprüfungen  wegen  nicht  einheitlicher 
Prufiingsmrthodca  und  geringer  hiefar  verfügbarer  iiiianzleHer  Mittel 
«onh  Uber  da«  Siadinm  von  Vorvertncheu  nidit  hinausgekommen. 
Qualitlteunteraucbnngen  tob  Hölzern  müssen,  um  zum  Ziele  zu  fuhren, 
iu  xbr  großem  Maßstäbe  erfolgen,  wie  die«  i.  B.  bezüglich  der  wichtigsten 
Hattet  Nordamerika«  ieit  18»9  im  Zage  ist.  Di«  k-  k.  forstliche  Vor- 
•nchsaostalt  in  Mariabrunn  bat  den  Untersuchungen  Uber  die  Klastieitli 
und  Fälligkeit  der  Bauhölzer  Oesterreichs  seit  jeher  besondere  Beachtung 
geschenkt,  und  so  hat  schon  Ende  der  Siebzicorjabrs  Prof.  M  i  k  «• 
I  n  «  e  h  e  k  aber  ihre  Anregung  die  Zag  .  Uruck-,  Riegung»-  uud  Toralons- 
festigkeit  der  wichtigsten  Ban-  und  Nutzhölzer  Böhmens,  weiters  Pro- 
fe>»or  Gollner  die  gleichen  tentigkeitsarreu  hei  der  osterreiehi«elien 
Sckwarzkiefer  in  bestünmeo  gesucht  und  hierüber  in  den  „Mittbeiluniten 
;iu»  dem  totstlicben  Versuchs«  e»n  Oesterreichs1-  187S»,  bezw.  1S8I 
berichtet.  Auch  diese  l"nt«r«iichung«i  führten  zu  dem  Ergebnlate,  dm« 
>nr  Gewinuung  brancbbaier  Mittelwertbe  fttr  diese  Festigkeiten  sich  die 
Durchführung  einer  weit  ausgedehnteren  Versuchsreihe  «1«  noihweudig 
erweise,  Schon  damals  trag  «Ich  die  forstliche  Versnehsausult  mit  der 
Absicht,  derartige  Untersuchungen  beztlglich  der  Nadelhölzer  in  großem 
Maßstäbe  durchzuführen;  jedoch  erst  J8B«  konnte  sie  au  die  Verwirk- 
lichung ihres  PI  an  u  geben,  wobei  sie  die  Untersuchung  hauptsächlich 
auf  die  als  Bauholz  Bedeutung  besitzenden  Holzarten,  also  «uf  die 
Kicbte,  I.Srche.  Tanne.  Kiefer,  Buche  und  Eiche,  ausdehnen  und  die 
Qualität  der  Hölzer  auf  die  experimentellen  Ergebnisse  der  Druck-  uud 
Biegeversuche  buiren  will.  Auf  diesen  umfassenden  Versuchsarbeiten 
beruht  nun  du  vorliegende  Heft  der  „Mittheilungen*,  das  die  Festig- 
keiurerhaitiiisse  der  Sodtiroler  Pichte  eingebend  darlegt,  den  Unter- 
suehitugsergebiiissen  aber  die  Darstellung  und  Begründung  der  zur  Ge- 
winuuug  derselben  eingehaltenen  Methoden  und  die  Beschreibung  der 
Hilfsmittel  für  die  Matcrialprttfung  vorausschickt.  Ei  ist  uns  hier  selbst- 
verständlich nicht  möglich,  au«  den  zahlreichen,  «ehr  beachtebswertbeu 
und  wertfcvoUen  Ergebnissen  dieser  mnstergiltig  durcligefuhrten  nnd 
bikhst  übersichtlich  dargestellten  Versuchsreihe  Einzelheitea  wiederzu- 
geben. Wir  wollen  nur  anfahren,  dass  ans  den  Versuchen  deutlich  folgt, 
da«  die  technischen  Eigenschaften  des  Holzes  untereinander  in  einer 
gewissen  Beziehung  stehen  und  miteinander  Band  iu  Hand  geben,  und 
dass  das  Holz  —  unter  der  Voraussetzung  gleichen  Wassergehaltes  — 
in  seinem  spreUiicfaea  Gewichte  einen  ziemlich  verlasslkhen  QualitiU- 
»elget  besitzt;  dieser  Qnallutszelger  ist  jedoch  nur  fttr  elue  und  die- 
selbe Holzart  und  innerhalb  engbegrenzter  Wuchsgebiete  zuverlässig; 
fttr  Holzer  gleicher  Art,  aber  vermiedener  Wuchssrebiet«  «der  fdr  ver- 
schiedene Holzarten  Überhaupt  kann  als  guter  Quallt&tsmaßstab  der 
Quotient  ans  der  Festigkeit  gegen  Druck  oder  Biegung  gebrochen  durch 
das  «pecifi.tche  Gewicht  bei  IS»/»  Feuchtigkeit  dienen.  Weitere  Resultate 
der  Cntersuchnugen  sind  die  folgenden :  Zwischen  Drockfeiitigkeit,  spec  i- 
fischem  Gewicht  ond  Feuchtigkeitsgehalt  de«  Fiehtenholse»  bestehen 
gesetzmäßige  Beziekangen,  die  sich  darch  lineare  Gleichungen  aus- 
drucken lassen.  Die  Lange  und  Hohe  dos  Probekorpcrs  hat  innerhalb 
jener  Grenzen,  wo  die  Knickungsrestigkelt  noch  nicht  zur  Geltung  kommt, 
Einfloas  auf  die  Druckfestigkeit;  dagegen  übt  die  GrrJGe  des  Quer- 
schnitte« bei  ähnlichen  Drnckfluelien  hierauf  keinen  erkennbaren  Ein- 
auss,  während  die  Form  des  Querschnittes  darauf  inaoferue  Kiafloa*  zu 
nehmen  scheint,  als  die  quadratische  Form  sich  diesbezüglich  gonatiger 
verhält  wie  die  rechteckig«.  Der  Einfluss  der  Feuchtigkeit  auf  die 
Druckfestigkeit  ist  mehr  als  doppelt  so  groß  ali  jener  des  «fiecifljcken 
Gewichtes.  Astig««  Holz  zeigt  im  großen  Durchschnitt  bei  einer  Er- 
höhung des  apecitincbeu  Gewichtes  um  B»/«  eine  Verminderung  der 
Druckfestigkeit  um  8o/„.  Die  Coeiflcienten  der  Druckfestigkeit  stehen  zu 
jenen  der  BtegUBgafestigkeit  iu  einer  gewissen,  aber  nicht  constanten 
Beziehung,  indem  sich  beide  gleichsinnig  indem.  Die  Druckfestigkeit  i*t 
in  verschiedenen  StammMhen  verschieden ;  der  Verlauf  derselben  nm 
Stamme  ist  jedoch  bei  verschiedeneu  Stimme«  verschieden.  Die  Festig, 
keil  einer  Probe  aus  einer  bestimmten  Hsbcnsection  ändert  sich  mit  der 
Lage  im  Stamme  in  regelloser  Weise  in  bedeutendem  Maße  Zwischen 
Jahrrlugbau,  »peciiueheiu  Gewichte  und  den  Feaiigkeitseigensclialteii 
bestehen  für  Proben  verschiedener  Summe  und  au«  verschiedenen  SUnni;- 
hillien  keine  Beziehungen.  Bei  der  Sildtirnler  Fichte  Üben  auf  die  Fe»ti*. 
keits-Coilftkieiiten  die  Exposition,  Höhenlage  und  Güte  des  St&Bii^tl-i 
keiiicrlet  erkennbaren  Kinßviss  nti»;  dagegen  scheint  ein  KiuHuss  de* 
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Wacfaathumsgebietea  auf  du  specirische  Gewicht  und  die  Druckfestigkeit 
der  räUdtiroJer  Ficht«  Insoferne  «ich  geltend  m  machen,  ab  die  An- 
niherung  an  die  verticale  nnd  gleichzeitig  aa  die  horizontale  Ver- 
breituogsgrenze  der  Fichte  die  erwähnten  Eigenschaften  ungünstig  »e. 
etuflnist.  lfm  ein  abschließendes  Urthell  Ober  den  baulecbuischen  Werth 
eines  Holzes  zo  gewinnen,  warn  die  Angabe  des  specifijehen  Gewichtes 
fttr  den  Normal-VeucbtigkeiUsrehalt,  der  Quotient  aus  der  Druckfestig- 
keit durch  du  speeinsche  Gewicht,  ferner  der  Elssliciutbmodul  ler 
Biegung  und  die  Arbeitscapacittt,  bezw.  der  Quotient  aas  der  Defor- 
inaijonaarbeit  durch  die  Durchbiegung  beim  Bruch,  nothig.  Endlich 
werden  fnr  die  SQdtiroler  Fichte  folgende  bei  adey*  Holzfenchtigkeit 
geltende  Zafalenwertbe  angegeben  :  Druckfestigkeit  a77^t;c«i«,  Biegun^i- 
festigkeit  47«  fcy'cm»,  ElasticitAtsmodul  »0  ODO  ty/mi. 

Die  ausgezeichnete  Arbeit,  die  wir  der  Aufmerksamkeit  aDer 
Ingenieure  aaf  du  Wärmste  empfehlen,  ist  mit  einer  Reibe  trefflicher 
Lichtdrucke  aas  dem  Atelier  von  J.  LSwy  und  mit  der  Wiedergabe 
zahlreicher  Diagramme  geschmückt  und  macht  auch  in  ihrer  auteren 
Ausstattung  der  Verlagshandlnng  uud  den  bei  der  typographischen  Her- 
stellung beteiligten,  durchwegs  vaterländischen  Firmen  alle  Ehre. 

ft))!.  /njr.  Paul. 

2a9S.  Inramleor  •  Kalender  1901.  Heransgegeben  von 
Th.  Beeke rt  4  A.  Pohlhauaen.   Springer,  Berlin  Mk.  3  -, 

Die  Herausgeber  Hellen  sieh  von  dem  Bestreben  lelteu,  dem 
Kalender  bei  Wahruug  einer  handlichen  Form  einen  Inhalt  zu  geben, 
der  den  gesteigerten  Anforderungen,  welche  die  Praxis  an  ein  solches 
TMchenbach  stellt,  entspricht,  nnd  wei»«l  auch  der  nene  Jahrgang  »Ue 
nothwenditten  Ergänzungen  und  Berichtigungen  auf.  Die  AuaaUttnng  ist 
eiue  sorgfältige, 

«XK>.  P.  Bttttzlen  a  Ingenieur-Kalender  für  Kajoalnen- 
□nd  Hüttentseh.nlker  für  1901  Herausgegeben  von  F.  Bode. 
Essen.  Baedecker. 

Der  38  Jahrgang  in  der  Ausgab«  für  Oesterreich-Ungarn  weist 
neuerlich  zeitgemäße  Verbesserungen  auf.  Das  Wesuntancheubneh  ent- 
halt riet  Brsuebbares.  In  einer  weiteren  Beigabe  sind  gewerbliche  Ge- 
setze nnd  Bekanutmachnugeu  verotTentlidit. 


ticsehSftllche  Mltthctlungen  des  Vereines. 

Z.  ltSiRJ  ex  15MM). 

TAGES-ORONUNG 
der  1.  (Wochen-)  Versammlung  der  Session  1900,1901. 

Samita,,  der.  ST.  (Mobrr  19<>0. 
1 .  Mtttbciluugen  des  Vorsitzenden. 

1.  Vortrag  des  llernt  k.  k.  Ober- Baurathe»  und  I'rufeasort« 
Arthur  0  e  1  w  e  i  n :  »üeber  die  «  e  w  i  it  n  n  n  g  des 
UrnndwassersfUr  die  Wanterferitirrniic 
von  Stoinbergnnd  Wlikowitz  in  Hauruu.* 

Zur  Ausstellung  gelangen : 
,t)  Durch  die  Firma  Nenhttfer  &  Sohn:  „Geodätische  Instrumente 
aus  Magnalium  ~ 

4)  Durch  die  Firma  LSffler  Jt  Kernreich:  .Fenstertrieb 
Triumph." 


»»•hsrtwAohenUIoll»  Vortragsabende. 

Sanutay  4c»  •;t.  »Vocemftcr  t'.'*Oo. 
Vortrng  des  Ilerru k. k.  Baaratbes  A.r.  Wieleuians:  „Uebcr 
ilieliiueueinrichtungunddieParainentederBreiten- 
felder  Pfarrkirche";  mit  Ansstelluag  von  Paramcnten  und  Vor- 
fflliriiiig  von  Lichtbildern. 

Sanntay  ffen  10.  AWmser  iDOQ, 

Vortrag  de«  Herrn  Architekten  Arnold  Lötz:  „Ueber  sein 
Projeet  für  einen  Kaiser  Fr  an  z  J  o  «  e  f  s- J  n  b  i  1 S  ums- 
platz  in  Wien«;  mit  Vorführung  von  Liektiildern. 

Sasufur/  <Un  17.  SiVtm&er  t:>Ou. 

Voitrag  des  Herrn  k  k.  Baurathes  Hugo  Koestler:  „Ueber 
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IsTHAI.T:  Projeet  fllr  den  Batbliauslaii  iu  FJoridbdorl.  Von  k.  k.  Honrath  A.  v.  Wi  «lern  aas.  —  Beitrag  tut  Kestigkeitsberechnang  -ler 
Kes&elwande.  Von  Walter  Conrad,  ron-trneteur  an  der  k.  k.  technischen  Hochschule  in  Wien.  Erster  Theil.  VorUag,  gehalten 
iu  der  VerMmiiiluug  der  Fictigrupiie  de»  Ma»< :binen-Ingeairure  am  1T7.  Mtrs  HlUO.  —  Zur  Losung  der  Tanernhahnfrage.  That- 
»Ib'hliche  liertchtiktuug.  Von  Ingenieur  Anton  Waldvogel.  —  Der  V.  Liter  nationale  Arcbitekten-Congresa  Iii  Paris  11*00.  (Vom 
:10.  Juli  b.s  4.  Annust  !«»;•.  Bericht,  cr»liitlet  rmi  A.  <>.  Slrudal,  k.  k  üb-er-Ingenieur  im  Ministerium  des  Innern.  —  Uebcr 
■Im  .Fuiid»iiieul|irftfrr'.  (lUudapparat  zur  Ktiuitllimg  der  TraglXliIckelt  de«  ISniitrunde».)  Von  Hadoll  Mayer,  Ober- Ingenieur 
de»  Wiener  StadtbaMUtc.  —  Vercin«-Ang«legtnheitcii.  Fathgrnpnc  der  Maachinen-Ingeiiiturc.  Beriebt  tlber  die  Versannilong 
Vinn  114.  A[uil  IM.xi.       Vermisi:bt«N.  BtK-.her«cii«ii.  —  tiesi'h&ftlicbe  Miltheilungeu  des  Vereines,  Tsgenordaangen. 

Eigeuthum  oiiJ  Verlig  Je»  Vereiues.  —  Veraulworüicher  Koductenr:  L'oustantin  Baron  Popp.  -  Druck  von  R.  Spie«  &  Ü».  in  Wien. 
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Leber  stMtfetlie  SehiÜKebäude  in  Parin. 


Im  Gegensätze  zu  anderen  Gebieten  de«  Bauwesens  der 
französischen  Hauptstadt,  Uber  welche  eingehende  Vernllentlichttngen 
beeteheu,  iat  die  wichtige  Angelegenheit  der  Pariser  Schulbanten 
In  neuerer  Zeit  literarisch  einigermaßen  stiefmutterlieh  behandelt 
worden.  Auf  Grund  der  Besichtigung  mehrerer  Anstalten  and 
der  im  Pavillon  der  .Stadt  Pari*  in  der  heurigen  Weltausatellnng 
vorhandenen  Sammlung  von  Schulbaaplänen,  sowie  fußend  auf 
anderweitigen  Studien,  Ut  der  nachstehende  Aufsatz  verfasst. 

Um  die  techniaeben  Einrichtungen  einer  fremden  Stadt 
würdigen  tu  können,  muss  man  auf  die  verschiedenartigen  Ver- 
hältnisse sorgsam  ICtlckaicht  nehmen,  die  «ich  in  der  Fremde, 
ander*  alt  bei  uns, 
den  Volksgewohnhelten 

Darstellung  der  Pariaer  SchulverhaUnisse  ist  daher  wohl  als 


Seitens  der 
unterhalten : 

1.  Kleinkinderschulen  oder  Kindergärten  (Eeoles  mater- 
ueües)  für  Kinder  in  dem  Alter  von  3  bii  6  Jahren,  aber  auch 
darüber  bis  zu  8  Jahren; 

2.  Yoikascbnlen  (ßcoles  primairea  publique«),  n.  zw.  solche 
für  Knaben  und  aolcbe  für  Mädchen,  im  Allgemeinen  für  Kinder 
von  6  bia  13  Jahren  und  meist  sechnclaasig ; 

3.  Gewerbe-  und  Fachschulen  für  Knaben  (ßcoleB  profes- 
sionelles municipales) ; 

4.  HaushaJtnngs-  und  Gewerbeschulen  für  Mädchen  (Ecoles 
professionelles  et  mtaagires); 

5.  Cnrse  für  Erwachsene  (Cours  d'adnltea)  oder  Fort- 
bildungsschulen ; 

<i.  Ecoles  primairea  snperieurea,  im  Allgemeinen  für  Kinder 
über  13  Jahre*),  etwa  mit  unseren  Bürgerschulen  zn  vergleichen; 

7.  Pensionat«  (Internats  primalres); 

8.  llandfertlgkeitaaehuleu  (Aleliers  de  travail  niannel); 

9.  MiUeUchuleu  für  Knaben  und  solche  für  Mädchen  v£n- 
aeignement  secondalro). 

Es  bestehen  nach  dem  neuesten  statistischen  Jahrbuche  der 
Stadt  Paris  für  1897  :*♦) 

153  Öffentliche  Kindergarten  mit  53.888  Kindern, 
von  welchen  etwa  ein  Sechstel  über  6  Jahre  alt  iat.  393  Volks- 
•  chnlea,  wovon  201  für  Knaben,  189  tttr  Mädchen  und  2  für 
Knaben  und  Madchen  sind;  In  denselben  werden  84.4*58  Knaben 
und  71.602  Mädchen,  zusammen  also  156.070  Kinder  unterrichtet, 
n.  «w.  In  2825  Ciaseen.  6üewerbs-undFaeh»cbulen  für 
Knaben  nüt  15t;  I,ehrkrärten  fBr  107Ä  Schiller  und  6  Gewerbe- 
und  Haushaltangaschalen  für  Madchen  mit  155  Lehrkräften  für 
1570  Schülerinnen;  37  Cur«*  für  Erwachsene,  besucht 
von  2178  Männern,  und  27  solche  Ganse  für  Frauen  mit 
I  504  Öesueberinnen ;  8  Bürgerschulen  (Ecole«  prlroalre* 
sapdrieures)  ineist  mit  4  Jahrgängen;  f.  dieser  Schulen  werden 
von  4204  Knaben,  die  beiden  anderen  von  770  Mädchen  be- 
»ueut ;  nur  in  zweien  dieBer  Schulen  (für  Knaben)  ist  oin  Schul- 
geld zu  entrichten;  40  Pension  ate  für  1252  Knaben  im 
Alter  von  6  bia  13  Jahren  und  32  derartige  Anstalten  für 


II«,'« 


sind  uater  13  Jahr«  alt 
de  la  vills  de  Pari*.  1& 


493  Mfidchen.*)  An  90  öffentlichen  Volksschulen  bestehen 
Handlertigkeltstcbalen  für  Arbeiten  in  Holz  (Tisch- 
lerei), an  33  solche  für  Hol«-  und  für  Eisenbearbeitung 
'.Schlosserei).  Die  15  Mittelschalen  (Lydt*  et  Colleges) 
sind  zum  Tbell  elastischer  Richtung  (6—9  Jahrgänge),  theils 
moderner  Richtung,  also  ahnlich  unseren  Realschulen  (mit  <S  Jahr- 
gangen),  theils  sind  selbe  ähnlich  unteren  Realgyniaaaien.  Die 
Anzahl  der  Mittelschüler  mit  elastischer  Sichtung  betragt  529G, 
jene  mit  moderner  Richtung  2O90,  endlich  jene  gemischter  Rich- 
tung 4079;  zasammen  also  11.465;  hiovon  sind  3781  Inter- 
nlsteu.  An  den  5  weiblichen  Mittelschule  n  (Lycces 
de  jennet  Alles  de  Parit)  aind  je  4  VolkSBChnl-  und  5  —  6  Mittel- 
tcbulclasien ;  lotztere  werden  von  821  Schülerinnen  betucht. 

Neben  diesen  Öffentlichen  Schulen  spielen  die  Privat- 
schulen  eine  wichtige  Rolle.  Diet  macht  sich  tebon  bei  den 
Kindergarten  fühlbar,  deren  es  fi4  private  gibt,  und  zwar  23 
von  Laien  erhaltene  mit  1284  Kindern  und  41  solcher  Anstalten 
unt«r  geistlicher  Leitung  (congreganistes)  mit  8162  Kindern.  In 
den  Pri  vat  - Volksschulen  worden  28.054  Knabe«  and 
57.567  MAdchen  unterrichtet  ;  lilevon  entfallen  19.0t>7  Schüler 
und  37  209  Schülerinnen  auf  230  geistliche  Schulen,  der  Rest 
auf  die  562  Laienschulen.  Eine  Betrachtung  der  Ziffern  lehrt, 
data  von  den  Volkttchulunterricbt  genießenden  Kindern  etwa 
75%  der  Knaben  und  bloa  etwa  56"/,,  der  Mädchen  die 
»chen  Anstalten  besuchen,  wahrend  für  Wien  diese 
sich  auf  96,  bezw.  94  stellen. 

Vergleicht  man  dio  Zahl  der  öffentlichen  Volksschulen  mit 
jener  Wiens  (1897:  322  Volksschulen),  und  bedenkt  man,  dass 
das  Genieindegebiet  von  Wien  etwa  2l/4mal  größer  Ist  alt  jene« 
von  Paris  (17.812  ha  gegenüber  7802  ha),  so  zeigt  sich  nnler 
der  allerdings  nur  annähernd  zutreffenden  Annahme  der  Gleich- 
heit der  Zahl  d»r  Schulen  für  Knaben  and  für  Mädchen,  dass 
die  durchschnittliche  Größe  eine«  Scbuleprengels  in  Paria  etwa 
40  ha,  in  Wien  etwa  III  ha  betragt- 

Aallallend  iat  die  geringe  Anzahl  der  Ecoles  primairea 
superlenres  gegenüber  der  reichlichen  Anzahl  der  Bürgerschulen 
In  Wien  (8  gegenüber  73  solcher  Schalen). 

Es  ist  in  Paris  vielfach  .«blich,  auf  einer  Baustelle  zwei 
Volksschulen  nnd  eine  für  beide  Geschlechter  gemeinsame  Klein- 
kiuderechnle  zu  erbauen.  Für  eine  derartige  Scfaulgruppe 
(groupe  scolaire)  wird  eine  «o  geräumige  Grunduaclw  ausgewählt, 
data  In  den  drei  Scholbifen  die  Luft  ungehindert  durchstreichen 
kann,  um  rasch  erneuort  zu  werden,  und  dass  alle  Lehrraume 
ausgiebige  natürliche  Beleuchtung  besitzen.  Die  drei  verschiedenen 
Schulen  sind  aber,  wenn  irgend  thunlich,  von  einander  unab- 
hängig nnd  haben  gesonderte  Eingange  von  der  Straße  ans. 
Allenfalls  iat  der  Eingang  für  die  Mädchen-  und  für  die  Klein- 
kinderschule  gemeinsam.  Letztere  grenzt  meist  an  die  Mädchen- 
Bcunl«,  wobei  aber  sorgsam  vermieden  wird,  auf  den  Hof  der 
Kleinkinderscnule  Fenster  von  Lebrziinme»  einer  Volksschule  münden 
zu  .lassen.  Nachdem  jede  der  Volksschulen  gewöhnlich  je  6  (Hassen 
enthält,  die  Kleinkinderschnle  aber  deren  5,  and  nachdem  eine  (.'lasse 
für  50  Kinder  bestimmt  ist,  so  genießen  in  einer  solchen  Schnlgmppe 
850  Kinder  den  Unterricht.  Dort,  wo  wie  in  dicht  ver- 
kein 


*)  I>cr  Pensionntreia  betragt  monatlich  Pres,  lu— 20;  die  von 
der  Stadt  angewendeten  Ko.tem  belaufen  sich  im  Jahre  für  eis  Kind  auf 
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werden  blos  Einzelschulen  anstatt  Schulgruppen  erbaut.  In  neuester 
Zeit  aebeiot  nun  übrigens  von  der  Anordnung  der  Schulon  in 
Gruppen  überhaupt  wieder  abzugehen,  n.  zw.  in  dem  Gedanken- 
(ränge,  das«  die  Häufung  allzuvieler  Kinder  wegen  ansteckender 
Krankheiten  bedenklich  ist.  Die  einzelnen  8chultraete  bestehen 
vornehmlich  an»  einem  LHngsgange  und  den  an  einer  Seite  des- 
selben befindlichen  I,elirzimmern ;  mehr  als  zwei  Stockwerke 
«ln<l  gelten. 

Die  GrSße  der  Bauflaehe  nnd  die  allgemeine  Anordnung 
der  Tracte  wird  wohl  durch  Beispiele  von  ausgeführten  Schul- 
bauten  am  Beden  verdentlicht. 

Die  Schulgruppe  In  der  rne  St.  Ferdinand  (nordwest- 
lich vom  arc  de  irJoinphej  ist  anf  einer  Mittelbaustelle :  an  der 
Straße  ist  der  Knabentract  mit  66  «  »i  Frontlänge,  dahinter  der 
19m  breite  Erholungabof  (Cour  de  recrlation)  dei 


Volksschulen  dehnt  sieb  ein  .'(7  11  m  breiter  Hof  aas,  denen 
Flache  1737  m-  betrügt  und  gegen  welchen  die  Lahrzimmer- 
fenster  dieser  beiden  Schulen  ansmllnden.  Der  einstöckige  Traet 
der  Kleiiikinderscliolo  stößt  rechtwinkelig  an  den  Madcbentraet 
nnd  grenzt  an  den  864  m'1  großen  Erbolnngahof  der  Kleinkinder- 
(chnle.  Licbthofe  dienen  zur  Beleuchtung  der  Gänge  und  Stlegea- 
hanter.  Nachdem  diese  Schnlgmppe  25  Lehrzlinmer  für  je 
50  Kinder  enthalt,  also  für  1850  Kinder  dient,  Ist  die  durch- 
schnittlich auf  ein  Kind  entfallende  Große  de«  Erbolungshofe»  Ober 
2  m*.  Die  Große  der  gesamtsten  Bauflache  betragt  4307  m2. 

Die  Knabenschule  in  der  r  a  e  St.  Allee  im  XIV.  Arron- 
dlsseinent  (Architekt  M.  S  a  g  1  i  o)  ist  auf  einer  Edtbaastell«  ; 
der  Scbultract  Ist  lllogs  der  Seitengasse,  gegen  welche  die  Gang- 
fenster sehen,  wahrend  die  Lehrzimmerfenster  gegen  den  breiten 
Schulhof  gerichtet  sind.  An  der  rue  St.  Alice  befindet  sieb,  von 


der  Schulgruppe  Rue  de  Lets&pt  in  Park 


A  Zar  laatamvulbMclmi»  jtMrtf. 
«Zar  I 

r  ; 
.( 


f  Hjdrtst  tUr  ttMprirtiiajt. 
»  l 
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l 
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L  tjt^ci 

*  Nottoilsca. 

P  KrhoHussssil  iPfSaai. 

V  Wokaaaf  4m  Haa»lw»rg<ra, 


schule,  gegen  welchen  die  Fenster  der  Lebrriume  dieser  Schule 
geben,  wahrend  gegen  die  Gosse  nur  die  Gangfenster  gerichtet 
sind.  Der  Hilteltraet  enthalt  die  Mädchenschule  mit  den  Lebr- 
zimmorfenstern  gegen  den  zweiten,  gleichfalls  19  ru  breiten  llof, 
der  durch  eine  2  in  hoho  Quermancr  getbeilt,  als  Erholungshof 
der  Mädchenschule  nnd  der  Kleinkinderschule  dient,  welch'  letztere 
in  dem  dritten  'l'racte  sich  befindet,  hinter  welchem  sich  noch 
Hof  behufs  Abtrennung  von  der  Nachbarschaft 
Für  die  Mädchen-  nnd  die  Kleinkinderschnle  ist  ein 


von  der  Straße  aus,  wahrend  die 


Außerordentlich  groß  Ist  die 
I'rnjecte  des  Architekten  .lullen  im  Vorjahre 
gruppe  in  der  rne  I.osseps  (vgl.  Fig.  1  n.  2). 
recht  gegen  die  Gasse  gestellten  dreistockigen  Traden 


Schul- 
den senk- 


dem  Scbultracte  durch  den  Iberdeckten  Schuleingang  getrennt, 
das  Wohnhaus  Wr  den  Schulleiter  und  daneben  eine  offene  Zu- 
fahrt zum  Schal  bofe 

Hei  der  Knabenschule  an  der  Ecke  der  rue  Ducang« 
und  rue  Dcsprez  (sudlich  vom  Bahnhofe  Mont-Parnaase)  sind 
an  beiden  Straßen  zweistöckige  Tracte;  das  Srtegenhatw  ist  an 
der  Gebandeecke,  die  SehnlleiterwoliBung  in  ein 
artigen  Aufbau.  Die  Fenster  der  l.ebrzimmer 
17  m  breiten  Hof. 

Die  Weitläufigkeit  in  der  Anlage  ist  «berbanpt  ein 

len  Lehr- 

gutes  Licht,  reine  Luft  nud  UogeM5rthelt  von  dein 
hochwichtige  Vorthelle.    Grundlegend  fSr  die 

Emfachhoit, 
und  dauer- 


bauliche  Anordnung  Ist  aber  auch  das 


hafte  Banstoff«  ausgewählt  worden  Und  die 
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Ueberfltitsigci),  welche  soweit  geht,  daas  die  äußere  Ausstattung 
häutig  eine  nüchterne  ist  and  sich  vornehmlich  auf  das  städtische 
Wappen  and  die  Aufschriften  ober  den  Schuleiugäugoii  be- 
schränkt. 

Der  Erholungshof  wird  von  den  Kindern  während 
der  UnterrichtBjiaiiBfn  zum  Heroiutunameln  benutzt;  er  tat  ent- 
weder mit  HolzatSekela  gepflastert  oder  mit  Aiphalt  überzogen, 
dessen  Oberfläche  etwas  gerauht  ist;  eine  Unterlage  für  die 
Asphaltlruog  wird  hiebet,  ebemowle  bei  Trottolrs,  nicht  für  not- 
wendig erachtet,  n.  zw.  nach  der  Auskunft  eines  städtischen, 
mit  der  Erhaltung  betrauten  Baabe amten  deshalb  nlelil,  weil  bei 
nnverlässlkhem  Untergrnnde  eine  ans  Ziegelpflaster  oder  Beton 
in  mäßiger  Stärke  ausgeführte  Unterlage  sieh  doch  setzen  wfirde 
nnd  die  Kosten  einer  widerstandsfähigen  Unterlage  im  Verhält- 
Wiederaspbaltirung  zu  hohe  sind.    Ist  der 


in  jeder  der  drei  Schulen  in  der  rne  Leaseps  (vgl.  Fig.  1')  23  ij 
bis  24T)  m.  Die  Decke  des  Prean  reicht  von  einer  Hanptmaner 
rar  anderen;  nur  ausnahmsweise  nnd  dann  nur  in  geringer  An- 
zahl werden  eiserne  Säulen  angeordnet. 

Der  Saal  furHandfertlgkeita-Unterricht  mit 
dein  zugehörigen  kleinen  Magazin  ist  gleichfalls  im  Erdgeschoße, 
In  welchem  sich  auch  das  Sprechzimmer  (Parloir)  der 
Scholleitting,  das  meist  angrenzende  als  Warteraum  fBr  die  An- 
gehörigen der  Schuljugend  dienende  Vestibüle  (mit  von  Ga- 
sölen getragenen  Wandbänken)  und  die  Wohnung  des  Haus- 
besorgers (Coneierge)  befindet.  Von  der  Loge  des 
ans  sollen  die  Eingänge  von  mindestens  zwei  Schulen 
werden  können.  Diese  Wohnung  besteht  nebst  der  Loge  in  der  Regel 
ans  zwei  Zimmerchen,  einer  kleinen  Küche  und  1 

60  m*  ein  und  ist  mit 


Fig.  2.  I.  Stockwerk 
der  Staulgrupp«  fot  da  Letstst  in  Paris. 


■t  Zur  Kn»li.'uv:.|k»-Xii]n  gitr.ne- 
n  Zur  MiltaaraTtllasotial«  g«i.nrV;. 
c  Zu  Klidakiadaracbal«  gi*»rtg. 


de 

k  NotfaKi««*. 

ft  Kaeerrr  fllr  KnIr.ig'Siigatf'Wttbs. 
f  Wobaane  da«  Uaoabatoff «rm. 


.  Zltmnr  der  LolirknUUv 

t  Wobauag  dar  Dil 


Untergrund  durchlässig,  so  wird  der 


der  Hauern  wird 


in  der  Breit«  von  15m  ein  Streifen 
der  sich  an  die 
Hofe 

(rentellt.  In  jedem 
analauf  fttr  die  " 
leitung 

Bei  schlechtem  Wetter 
(P  r  e  a  u  convert) 

:  und  breite 

die  Zwecke 
räum  für  die  zu  f 
anderen  Zwecken; 
also  gemeinhin  8  0  m  bis  6  3  m; 
die    Länge  ist  meist  die  von  2'/, 
tragt  «.  B.  in  der 


In  Naturasphalt 

anschließt.  Nur  in 
(mit 


gestattet.*)  * 

Die  Lehrräume  sind  in  den  Stockwerken,  zu  welchen  eine 
Hanptatiege  ans  Elsen  oder  Holz  fuhrt ;  selbe  hat  gerade 
Holze  mit  einer  Länge  von  meist  blos  l-4<i  m; 
Unterseite  Ist  verschalt  nnd  stuccatort.  Ea  kommen  auch 
durch  einen  Ruheplatz  unterbrochene  Stiegen  vor.  Die 
Geländerhohe  iat  mit  120  m  vorgeschrieben  ;  in  der  Klelnkinder- 


Theil  des  Ebenerd-  in  der  Hoho  von  0  7  m  angebracht, 

gegen  den  Hof  besitzt,  j          jrur  Schulen,  welche  mehr  als  vier  Lehrzimmer  In  einem 

auch  als  Warte-  Uesen«  ße  enthalten,  rouss  thunlichst  entfernt  von  der  Bauptslivge 

■,  sowie  ;  e|ne  HM  fast  lege  angeordnet  werden  (vgl.  Fig.  1  u.  2).  Die 

Tractbreite  ein,  Läagsgänge  in  den  Geschulten  sind  mindestens  15m  breit, 


bis  3 

St. 


ist  etwa  4T>m; 
und  be- 

26  0  m, 


*)  In  der  KnabeustaTilc  rne  de  Leueps  ist  ein  Taell  dieser 
im  1.  r 
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Sr.  IL 


breit  sind.  Drei 


Die 


Vorhänge  hos  lichtem  Stoffe  an 


•ollen  dlrectes  Licht  haben  nod  gut  lüftbar  «ein,  Bedingungen, 
welchen  auch  bei  neuen  Schulen  nicht  allemale  vollkommen  enl- 
tproeben  l»t. 

An  Stelle  der  Innenmauern  aind  in  der  Kegel  nur  Winde 
(CltfitoM)  Ton  8  bin  13  cm  Starke,  welche  nur  etwa  bis  60  cm 
Hübe  aus  Ziegeln  oder  Beton  bargestellt  aind.  Die  Wand  zwiachon 
Längsgang  and  Lehrziniraer  ist  im  oberen  Theile  von  mindeatena 
1  m  hohen  verglasten  and  behüte  Lüftung  der  Blume  zu  öffnenden 
Fenstern  unterbrochen. 

In  allen  von  Schülern  beuDUten  Räumen  werden  Hauer- 
vorsprttnge  oder  Nischen  vermieden.  Dort,  wo  Hauern  und  Wände 
untereinander  oder  mit  der  Decke  zusammentreffen,  wird  durch 
eine  Abrundnng  von  etwa  10  cm  Halbmesser  behnfs  leichter 
Reinigung  vermittelt,  was  mit  Vortheil  nachgeahmt  werden  konnte.  '■ 
Ebenso  zweckmäßig  ist  die  Maßregel,  zwischen  dem  Fußboden 
und  der  W'andffache  eine  Hohlkehle  einzuschalten.  Der  gesund- 
heitliche Werth  derartiger  Anordnungen  wird  gewiss  von  Keinem 
unterschätzt  werden,  der  aus  eigener  Erfahrung  die  Schwierig-  : 
keit  der  gründlichen  Reinigung  einer  Zimmereeke  kennt. 

Jede*  Classenzlmmer  dient  für  nicht  mehr  als  ' 
50  Kinder,   für  deren  jedes   1  m*  Grundfläche  vorgesehen  ist. 
Nachdem  die  lichte  Hflhe  der  Claeteuzluiraer  4  m  misst,  entfallt  ■ 
auf  eilt  Kind  ein  Luftraum  von  4  m3.  Gewllhnliche  Maße  dea  i 
Lobrzlmmors  sind  ti  O  bis  6'7  m  Breite  ond  7  5  bis  8  4  m  Lange. 
Tiefclaseen  kommen  nur  vereinzelt  vor  und  erhalten  zweiseitige  1 
directo  Bclenchtang,  während  tonst  die  ins  Freie  mündenden 
Fenster  stets  links  vom  Schaler  sind.  Durch  die  erwähnten,  ' 
znm  Gange  fahrenden  Fenster  erhalten  die  Schulkinder  auch  noch 
mittelbares  Licht  von  rechts,  was  für  die  entfernt  von  den 
Hauptfenstern  sitzenden  Kinder  vortbeilhaft  ist    Durchaus  ver- 
pönt sind  Fenster  vor  und  hinter  den  Kindern.  Die  Feneterpfeller 
der  Hauptmauern  werden  thunlichst  schmal,  die  Fenster  so  breit 
als  möglieh  und  zumeiat  mit  geradem  Sturze  angeordnot. 

In  der  Schule  rne  St.  Isanre  sind  viertaeilige  Fenster 
von  2  m  Breit«  sowohl  für  die  Beleuchtung  der  Lehrzimmer,  als 
auch  für  Jene  der  Gänge.  Hier  zeigt  sich  aber  auch  der  Nach- 

2  für  die  8  m  langen 
weshalb  die  Weiler 
Ciatee  125  m,  die  durch  die  8  cm 
geseilten  Hnupt-Fensterpfeller  283  m 
mit  1-4  bis  1-5  m  Breite  würden  mehr 
Liebt  geben.  Womöglich  noch  ungUo- 
i  sich  die  Verhaltnisse  in  der  Schule  rue  de  Letten«, 
Lehrzimmerfenster  2  2  m  breit  und  die  Pfeiler  18  m 
lind.  (Vgl.  Fig.  2).  Die  Entfernung  zwischen  Fenster- 
und  Decke  ist  meist  mit  0  2  m  bemetsen.  Die  Hobe 
jt  lim,  meistens  aber 
>  ,  ist  dies  als  zweckmäßig  zu  bezeichnen,  da  ffeiteu- 
llcht  in  der  Kopfhöhe  des  titzenden  Kindes  blendend  wirkt  und 
bei  niedrigen  Fenaterbruatnngen  auch  der  Zug  bei  den  nnteren 
Fugen  der  Fenster  belästigt,  Fensternischen  aind,  da 


ragen  im  ge- 
vor.  Vor 
mittelst 


,.,  -r..        zur  Zeit  der  Nichtbenätzung  den 

«buchen0  S^uTen^lnd  die*  Ve" 

«aasen.  Selbe  mindern  die  Schalldlchthell,  welche  ohnedies  durch 
die  dünnen  Wände  wenig  gewährleistet  ist.  Alle  Wandflachen 
«Im!  glatt  geputzt,  ebenso  nie  die  Decke,  und  in  einem  lichten 
Tone  gefarbclt.  Der  untere  Wandthoil  bia  zu  1.)  »■  Höbe  ist 
etwa«  dunkler  gehalten  oder  in  manchen  Schulen  mit  Oelfarbe 
gestrichen.  Rauher  Verputz  oder  gar  Spritzwurf  findet  im  Schnl- 
haiifc  keine  Anwendung,  «eil  der  daran  sieh  sammelnde  Staub 
ist, 


Die  LeLndmmer  sind  mit  hartem  Brettelboden  veneben, 
welcher  in  den  allerdings  selten  vorkommenden  ebenerdig» 
Claasen,  ebenso  wie  in  dem  l'reau  dar  Klelnklndertehule  auf  eine 
Aaphaltsehichte  gelegt  wird.  Der  Fußboden  der  I'reaui  der  Volka- 
scbulen  und  jeuer  des  Handfertigkeitmales  besteht  aus  eomprt- 
mirtem  Asphalt. 

lu  den  Classen  ist  meist  nur  eine  Sc  hu  Itafei,  u.  zw. 
nahe  der  Hauptfenatennaner.  Die  Schultreppe  ist  nur  etwa  4  m 
lang,  der  Tisch  des  Lehrers  Ist  von  der  Lehrziromeracbse  gegen 
die  Gangseite  hin  weggerückt. 

Die  Schulbänke  sind  meist  zweisitzig,  gelegentlich 
auch  blo*  einsitzig.  Der  Einrichtung  derselben  wird  kein  über- 
großer Werth  beigemessen.  Das  in  dem  Ausstellnngs-Pavillea 
der  Stadt  Paris  vorhandene  Musterscbulzimmer  hat  zweisitzige 
Subaellien,  aus  je  einem  unabhängigen  Pult-  und  Hanktheii  be- 
stehend. Jeder  dieser  beiden  Theile  hat  zwei  Fliße,  welclie 
mittels  kurzer  eiserner  Winkel  auf  dem  Fußboden  angeschraubt 
sind.  Pult  unbeweglich:  das  Bficherfack  anch  gegen  den  Lehrer 
bin  offen,  um  stetig  überwacht  werden  zu  können;  dos  vordere 
Drittel  des  Sitzes  aufklappbar,  wonach  sich  eine  Pluadlttanz  er- 
gibt, während  bei  voller  Sitxbreite  eine  geringe  Llinutdlttaaz 
vorbanden  ist.  Diese  einfache  und  in  der  Erhaltung  billige  Sltz- 
bank  gestattet  eine  bequeme  Reinigung  des  Fußbodens,  gegen 
welche  die  Schädigung  desselben  durch  das  Anschrauben  In  den 
Kanf  genommen  werden  kann.  Ab  und  zu  werden  freilich  die 
Schrauben  angezogen  werden  müssen,  um  das  Waekligworden  z« 
verhüten. 

Zeichensale  werden  gewöhnlich  in  das  oberste  Ge- 
schoß verlegt,  erhallen  die  Fenster  gegen  Nord  oder  allenfalls 
Ost  und  womöglich  eine  lichte  Höhe  von  4  S  wi.  Die 
werden  etwa  lTim  hoch  hergestellt. 
Im  Zeiehensaale  der  Schule  rue  St.  Lambert  fand  ich  anstaU  Tische 
zum  einseitigen  Aufstatzen  der  auf  den  Knien  dea 
egenden  Zeichenbretter.  Zorn  Sitzen  dienen  Stockerln. 
Im  Preau  aind  an  den  Wänden  in  der  Hobe  von  135m 
Welten  sind  Sltzbänke  entsprechend  der  Klnder- 
(0-35  bl*  0  40  m  Otr  Volksscbuleu,  0  20  bia  0  25  m  für 
die  Klelnklndertehule)  vorhanden ;  für  einen  Trinkwasser- Autlanf 
ist  vorgesorgt,  dann  f»r  ebensoviel  Waschbecken  mit 
als  Classen  vorbanden  sind.  Im  Preau 

in  deseen  Kitte  sich  die  Zuläufe  befinden.  Dieser 
ist  mit  Marmor  abgedeckt :   in  einer 
Preau   stehen  zwei  Badewannen,  durch  Vorhänge 
Versuche  bezüglich  Douchebäder  für  Schul- 
sich  z.  B.  in  der  Knabenschule  rue  St.  Alice ;  hier- 
bei haben  die  durch  einen  Vorhang  In 


I  <1  X  2-0  •»  Flache. 

Nur  in  wenig« 
tüle.  Einer  der  größten  int  jener  in  de 
St.  Lambert,  welcher  in  einem  mit  Oberlicht 
eingerichtet  ist.  Sonderbar  nimmt  sieh  die  in  d« 
Saales  befindliche,  etwa  8  m  weite,  50  cm  tiofe,  mit 


tlch  Turn- 


Mltte  des 


gefüllte 


Große  des 
ist  aus  weichen, 
Hartholz  gilt  hiethr  nicht  als 


Grub«  aus,   welche  mit 
zu  ermöglichen, 
wenig  Platz 


Uberdeckt 


Der  Fuß- 


mit 
»ich 


ein  Schießstand  für 


ler  Pariaer  Schulen  sind  dt., 
Schulküchen  (Cantine»)  für  dl«  Auatpeliung  armer  Schul- 
kinder während  der  Mittagszeit-  Die  Scbulkueke  wird  aleta  eben- 
erdig und  in  be»ittemer  Verbindung  mit  dem  Preau  angeordnet. 
In  einer  Schulgruppe  ist  bloa  eine,  in  Mitte  der 
lindliche  Cantine.  Die  Cantine  besteht  aus  de 
mit  einem  freistehenden  großen  Herde  und  einem  Gasherde,  je 
einer  Wäsche-  und  Geacbirrkammer,  einem  Abwascbraume,  sowie 
Vorratiiekeller.  (in  der  Schulgruppe  rue  de  Leseeps,  wo  die 
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dem  Preau  der  Mädchenschule  Ist,  fehlen  dl« 
Die  Bereitung  der  Speisen  (Soppe,  Milchspeisen, 
ig).)  erfolgt  durch  im  Dienste  der  Sudt  stehend« 
>e  tob  der  Leiterin  der  Mädchen-  oder  der  Klein- 
tfakbtlgt  werden.  Die  Ansspelaung  gescheht  im 
PWnu.  Kinder  bemittelter  Eltern  können  gegen  10  fite,  an  der 
VerkBstigung  theilnelimen,  von  welcher  Erlaubnis  nicht  selten 
Gebranch  gemacht  wird.  In  der  Cnntlne  wird  nnr  Qjiell-Leitnngs- 
wasser  verwendet;  überraschend  wirkt  daher  das  Vorhandensein 
eine«  Apparates  zum  Kochen  des  fUr  die  Scbnlklnder  bestimmten 
das  im  abgekühlten  Ziuuuidc,  mit  einem  hygie- 
uatze  versehen,  den  Kindern  verabreicht  wird. 
Die  Nebcnrämne  des  Scbulbauses  sind  spärlich  und  knapp 
ein  besonderer  Kann  Ar  Lehrmittel  ist  häufig  nicht 
was  sich  wohl  damit  erklärt,  das»  Lehrmittel  Im 


n.  In  neueren  Schulen,  so  auch  in  den  Schulen  rue  de  Lesseps 
(n.  zw.  dort  im  I.  Stockei,  ist  für  einen  Aufenthaltsort  für  die 
Lehrkräfte  vorgesorgt.  Als  notbwendig  gilt  eine  lüftbaro  Kammer 
zur  Unterbringung  der  Kehriehtgefäße  und  der  Keinigungsgeräthe, 
wo*«  *.  B.  eine  Stiegenkammer  oder  ein  «angende  verwendet 
wird:  das  FreMehenlassen  derselben  wird  verabscheut. 

Für  jede  Schulleiter  wohnung  ist  eine  Flache  von 
höchstens  10t)  m°  vorgesehen :  selbe  besteht  ans  einem  Speise- 
zimmer («alle  u  manger),  3  Zltnmerchen,  einer  Dienslbotcn- 
kaminer,  einer  Küche  und  einem  AnsUndsorte.  Die  Wohnnng  der 
Leiterin  des  Kindergartens  zeigt  der  (irnndriat  de*  1.  Stock- 
werkes Flg.  2,  wahrend  die  Wohnungen  de*  Dlrectors  and 
der  Directorln  der  Sehulgruppe  ru«  de  Lexsept  im  III.  Stockwerke 

Mtb^  In 
drei  Räume   ist  Gas  eingeleitet.   Der  Zugang  tu   der  Wohnung 


ans  der  Sorglosigkeit  gegen  Zugluft,  hervorgeht.  Der 
gang,  welcher  keine  Aborte  im  Schulbanse  will,  verdient, 
der  in  jedem,  auch  dem  besteingeriehteten  Anatandsorte  vorhan- 
denen übelriechenden  Gase,  auch  von  uns  eingehend  erwogen  zn 
worden.  Bekanntlich  ist  dieselbe  Anordnung  auch  in  großen  nord- 
deutschen Städten  vielfach  üblich.  In  Hllnchener  Schalen  Ist 
eise  LBinng  gefunden,  welche  die  Anzahl  der  Aborträmne  thun- 
lichst verringert,  dieselben  aber  doch  Im  Sebulhatise  belässt,  und 
zwar  dadurch,  das«  säramtllrhe  Sehulabort*  an  ebener  Erde  oder 
im  Souterrain  angelegt  werden.  Das  Beste  wäre  es  wohl,  die 
slmmtlichen  Aborte  einer  Schule  in  einem  Räume  des  obersten 
GeschoBes  oder  bei  dreistückigen  Gebunden  im  2.  Stocke  in  ver- 
einigen.   Die  Abortgase  ließen  sich  dann  auf  kurzem  Wege  ans 


Zwecke  nicht 

ist  nur  ein  Theil  des 

des  Hausbesorgers,  unterkellert,  was  sich  durch 
die  Größe  der  verbauten  Fläclie  erklärt,  Der  Br  e  n  n  s  t  o  f  f- 
heiler  liegt  an  der  Straß«  und  hat  Einwurfttffnungen  gegen 
Welters  sind  kleine  Privatkeller  für  jeden  Schulleiter  und 
Mt  Hausbesorger  vorhanden.  Etwaig«  I.ehrranme  im  Erd- 
n  eine  undurchlässige  Unterlage  nntar  dem  Fuß- 
welcher  drei  Stufen  ober  dem  Trottoir  oder  Terrain  ge- 
legt wird. 

Das  eigentliche  8chnlgebüttdo,  dessen  Bestandiiieile  hiemit 
geschildert  sind,  bat  also  fast  keine  Innenmauern.  Die  gewöhn- 
lich nur  50  rm  starken  Hauptmauern  tragen  die  Deckeneonstruc- 
tionen,  bei  welchen  hoho  eiserne  Träger  angowendet  werden. 
Kauchfänge  und  Luftabfuhrschlänche  sind  an  der  Scheidewand 
nahe  der  Hauptmauer  vorgelegt  Satteldächer  mit  Ziegeln  ge- 
deckt sind  üblich,  auch  im  Dachstuhle  findet  Eisen  oft  Ver- 
wendung. Die  nach  dem  Projaete  des  Architekten  B  o  u  v  a  r  d 
1893  gebaute  zwei  Stock  hohe  Schale  rue  St  Lambert  ist  elu 
Fachwerkbau  ans  senkrechten  und  wagr echten,  von  außen  sicht- 
baren Eisenträgern  gebildet,  dessen  Felder  mit  Ziegeln  ausge- 
mauert sind.  Dlo  auch  ebenerdig  blos  25  cm  starken  Außen- 
mauern  schätzen  gewiss  nur  wenig  gegen  Kälte. 

Die  A  b  o  r  l  e  für  Schaler  und  Lehrer  befinden  sich  grand- 
s&tzlich  anßerhalb  des  Scbnlhanses  in  einem  im  Erholungshofe 
leewärts  vom  Schultraete  errichteten  ebenerdigen  kleinen  Gebäude, 
wo  der  herrschende  Wind  übelriechende  Gase  vom  Scfanlhause 
wegtreibt.  Nnr  in  den  Kleinkinderschulen  ist  das  Pre.au  immer 
durch  eilten  gedeckten,  aber  mindestens  an  einer  Seite  offenen 
Oiing  mit  dem  Abortliänaehen  verbunden.  In  der  Schulgruppe  nie  de 
Lewsepa  ist  dies  auch  bezüglich  der  Volksschulen  der  Fall.  Dlo 
Kinder  der  meisten  Volksschulen  müssen  aber  den  Weg  zum 
Abort«  ungeschützt  int  Freien  zurücklegen,  was  nach  unseren 
AnsKliaunngen  eine  erhebliche  Verkithlnngsgefahr  In  sich  schließt. 
Nnn  ist  freilich  das  Klima  von  Paris  etwas,  wenn  auch  nicht 
viel  milder,  als  das  unsrige;  andererseits  sind  die  Pariser  un- 
gleich abgehärteter,  was  ans  vielen 


gäbe  «ich  hiedurch  «Ine  nicht  unwesentliche  Ersparnis. 

Das  Aborthäimchen  der  Pariser  Schulen  besteht  gewöhnlich 
ans  einem  Längsgange,  den  von  demselben  ans  zugänglichen  Zellen 
und  PisüBtänden  und  einem  hinteren  Lltngsgange,  der  nur  für  Diensl- 
zwecke  bestimmt  Ist.  Die  Anzahl  der  Zellen  soll  für  Knaben- 
schulen gleich  jeuer  der  Classenziinmer,  für  Mädclien-  oder  Klein- 
kinderschulen l'  '2mal  so  groß  sein.*)  Weiter»  ist  ein  Lehrer- 
abort vorhanden.  Außerdem  sind  in  Knabenschulen  ebensoviel,  in 
Klelnkin ilerschulen  halb  so  viel  Piüsitände  als  I.ehrzimmer.  Die 
Aborlzellen  sind  wenigstens  0  70  m  breit  und  1  20 '»  tief,  die 
Pitsstünde  für  Knabenschulen  messen  tiT>o  m  ia  der  Breit«  und 
0-35  ni  in  der  Tiefo,  jene  der  Kleinkinderschulen  blos  010X0  20  m. 
Nur  für  letztere  Schulen  sind  freistehende  Abortvasen  Üblich, 
und  zwar  solche  von  10  bis  15  ein  Höhe  nnd  einer  aufklappenden 
Holzbrille  mit  einer  längliehen  Oeffnung  (0  25  X  0*15  w).  in  den 
Volksschulen  sind  gewöhnlich  kein«  Sitz-,  sondern  Hockaborte, 
bestehend  ans  Muscheln  von  Stein  oder  einallllrtem  GnsnoUwn. 
Dieselben  haben  am  Rande  etwa  20  cm  Höhe  nnd  vertiefen  sich 
In  gekrümmter  Linie  gegen  die  2H  X  'S«"  weit«  Oeffnung, 
welche  von  dem  Vorderrande  der  Muschel  10  et«  weit  entfernt 
Ist,  Die  nach  außen  sich  öffnenden  ThRren  der  Einzelzellen  stehen 
25  iiii  vom  Boden  ab  und  reichen  bis  znr  Höhe  von  1-45  <». 
Dadurch  kann  die  Lehrkraft,  welche  ja  gleichen  Geschlechter, 
wie  das  Kind  ist,  dieses  auch  hier  überwachen.  Der  Abstand  der 
Thür  Vom  Fußboden  dient  zur  guten  Lüftung  der  Zelle  und 
würde  etwa  nuf  15  cm  vermindert  Nachahmung  verdienen.  Die 
Zellen  der  Kloinkinderschulen  haben  keine  Thoren,  sondern  blos 
einen  SO  cm  vor  der  Zellenöflnnng  stehenden  Schirm  ans  Holz 
oder  galvanisirtem  Wellbleche.  Die  Wände  der  Aborte  sind,  wenn 
nicht  mit  Fliesen  belegt,  mit  glattem  undurchlässigem  Verputze 
verseben,  um  gründlich  abgewaschen  werden  zn  können;  alle  ein- 
springenden Ecken,  namentlich  auch  jene  beim  Fußboden,  sind 
abgerundet.  I/etzterer  Ist  Ins  Gefalle  gelegt  und  asphaltirt  oder 
ans  Stelnzeugpflastrr  bestehend.  Die  Vorderwand  des  Abort- 
häaschena  Ist  im  oberen  Thelle  mit  Glnsfenstent  versehen,  welche 
wälirend  des  Sommers  ausgehängt  bleiben.  Im  Dlenstgange  be- 
iluden sich  die  selbsUhätigen,  mit  reichlichem  Wasseranf  wände 
wirksamen  SpBlbebältcr  nnd  die  Leitungen.  Diener  manchmal 
auch  ober  den  Ahortzellen  angebrachte  Raum  Ist  nur  flir  die  Auf- 
sicht »orgaue  zugänglich  und  allseits  geschlossen.  Derselbe  ist  nieist 
mit  Gasofen  erwännbor,  um  der  Feuersgefahr  vorzubeugen.  In 
den  Aborten  selbst  sind  fast  keine  Leitungen,  was  schon  wegen 
der  Reinhaltung  von  Vortheil,  Das  geaammte  Aborthäuschen  Ist 
gegen  das  Rindringen  der  Canalgase  durch  einen  einzigen  Haupt- 
avpbon  geschützt,  welcher  leicht  untersucht,  entleert  nnd  gereinigt 
werden  kann. 

In  Bezug  auf  Helene  Ii  tnng,  welche  mit  Gas  erfolgt, 
ist  zu  erwähnen,  «las»  In  den  Lelirräuinen  meint  nur  eine  Tafel- 
flamme  mit  beweglichem  Schirm  vorhanden  Im  und  nnr  je  zwei 
Closten  der  Volksschulen  mit  vollständiger  Beleuchtung  ausge- 
stattet sind.  Hiefür  ist  wohl  nicht  Sparsamkeit,  soudern  die 
Scheu  vor  Schädigung  der  Kinderattgen  durch  die  künstliche  Be- 
leuchtung maßgebend. 

't  Iii  der  Schute  nie  de  Lessen«  mit  11  Knaben-,  9  Mädchen-  und 
l»l  diese«  Verhältnis  f 
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Die  Helzeinrlcbtungen  der  Pariser  Schulen  «lud, 
der  Landessllte  gemäß,  an  nnd  für  «ich  wenig  genügend,  und 
halten  keinen  Vergleich  mit  jenen  der  Scholen  WienB  nnd 
deutlicher  Städte  aus.  Hilnfl«  sind  Einzelöfen  »na  Gusaeiaen  mit 
einen  Mantel  aas  Kacheln  zwischen  Eisenwinkeln,  innerhalb 
welchem  ein  Verdunstungsgefäß  steht.  Znr  Feuerung  dient  Stein- 
kohle. Dieser  mit  Luftztifaiirting  verliehene  Ofen  «teht  bei  der 
Schnltafel  in  der  Ecke  der  Hauptfenstermaner  nod  der  Scheide- 
wand; er  erscheint  äußerlich  wegen  «einer  rechteckigen  Form  wie 
ein  niedriger,  in  den  horizontalen  Dimensionen  großer  Kwlen. 
Von  demselben  führt  ein  langes,  verkleidete»  Rauchrohr  unter 
der  Fenaterunterkant*  läng«  des  Schulzimmers  zur  anderen  Ecke 
der  Hauptmauer  zu  dem  dort  vor  die  Scheidewand  vorgebauten 
Rauehfang.  Daneben  befindet  sich  der  Luftabfuhrschlauch,  welcher 
jedoch  nur  eine  Oeffnung  an  der  Decke  besitzt.  In  dem  Hand- 
fertigkelta-Saale  der  Schule  rue  St.  Lambert,  welche  derartige 
Oefen,  ausgeführt  von  P  i  c  h  o  n  Sc,  C 1  a  d  e  l,  besiut,  ist  der 
Ofen  freistehend  In  der  Mitte  de»  Saales  ;  das  Blechranchrolir  ist 
senkrecht  bis  Uber  daa  Daeh  geflllirt.  In  den  Schulen  rue  de  Lesseps 
»tehen  die  Oefen  nicht  an  der  Fensterseite. 

Centrulheiznngen,  und  »war  solche  mit  ^arm- 
wa««er  oder  Nioderdruekdampf,  werden  nur  selten  eingerichtet. 
Vermuthlich  in  Folge  flbler  Erfahrungen  mit  schleckt  angelegten 
Feuerlnfthcizungen  nnd  In  Unkenntnis  vorzüglicher  ausländischer 
Einrichtungen  ist  in  die  amtlichen  Vorschriften  bezüglich  der 


Ausführung  von  Schulgebäuden*!  eine  Bestimmung  gekommen, 
welche  nicht  nur  die  Einrichtung  von  Luftheizungen  aller  Art 
verbietet,  sondern  überhaupt  eine  centrale  Vorwännung  der  I.ufl 
zum  Zwecke  der  Lnfterneueriing  unmöglich  macht.  Nach  eben 
dieser  Vorschrift  wird  der  Querschnitt  der  Lnftabfuhrscbläuche 
ohne  Bücksicht  anf  deren  Hohe  nach  einer  vermntblich  ans  Eog- 
land  summenden  Faustregel  mit  4rfm2fttr  100  ro'  Luftraum  be- 
messen. Fllr  die  Lufterneuerung  wahrend  des  Winter»,  welche  In 
Deutschland  nnd  In  Oeslerreich  als  eine  hygienische  Notwendig- 
keit angesehen  wird,  ist  nicht  zweckmäßig  vorgesorgt,  weil  die 
an  der  Decke  befindlich«  Luft  abgeführt  wird,  wonach  das  Zimmer 
auskühlt.  Es  mag  hiebe!  die  bekanntlich  so  schwer  zu  verwirk- 
lichende Lebrmeinung  mitspielen,  dass  die  Ventilation  von  unten 
nach  oben  stattzufinden  hat,  wahrend  bei  umgekehrt«  Richtung 
ausgeathmete  Gase,  allerdings  dnreh  neue  Lift  verdünnt,  wieder 
zum  Munde  und  znr  Nase  gelangen. 

In  Bezug  auf  D  n  r  c  h  1  9  f  t  u  n  g  der  Schulräume  sind  die 
schon  früher  erwähnten  Oelhmngen  in  der  Wand  zwischen  Lehr- 
ziminer  und  Gang  im  Vereine  mit  den  Ilauptfenstern  des  Ganges 
und  der  I-ehrzimmer  ausgiebig. 

Daa  Parlier  Schnlhan»  besitzt,  wie  ans  obigen  Erörterungen 
hervorgeht,  In  seiner  baulichen  Anlage  nnd  Einrichtung  auch 
eigenartige  Vorellge,  welche  nnsere  Beachtung  nnd  Würdigung 
verdienen. 

Hermarm  Btronnk. 


Die  neueren  Fortschritte  I 

In  der  diesjährigen  Hauptversammlung  des  Vereines  deutseber 
Elsenhftttonleute  hat  Herr  Fritz  L  u  r  m  a  n  u  jr.,  einer  Aufforde- 
rung des  Vorstandes  folgend,  unter  diesem  Titel  einen  Vortrag 
gehalten,  welcher  in  der  Zeitschrift  de»  genannten  Vereine» 
(„Stahl  und  Eisen"  1900,  Seite  709)  and  in  jeuer  des  Vereine» 
deutscher  Ingenieure  (1900,  Seite  890  und  922)  zum  Abdrucke 
gelangte.  Wie  anch  in  der  an  diesen  Vortrag  angeschlossenen 
Debatte  hervorgehoben  worden  ist,  entspricht  der  Vortrag  keines- 
wegs dem  ihm  vorgesetzten  Titel.  Er  wurde  vielmehr  hervor- 
gerufen durch  jene  Erklärungen,  die  in  der  Brückenmaterial- 
Debatte  de»  Oesterr.  Ingenieur-  und  Architekten-Vereines  (1899, 
Seite  G57  und  706;  1900,  Seit«  42)  von  mir  abgegeben  worden 
sind,  und  welche  Erklärungen  dazu  bestimmt  waren,  auf  die  dem 
Tboinasverfaliren  und  den  Producten  desselben  anhaftenden  Mangel 
aufmerksam  zu  machen.  Obschon  der  sachliche  Theil  de»  L 11  r- 
man  u'aehen  Vortrages  keine  neuen  TbaUachen  und  Gesichts- 
punkte  aufweist,  soll  derselbe  nichtsdestoweniger  eine  wenn  auch 
nur  kurze  Besprechung  linden,  weil  die  polemischen  Bemerkungen 
des  Vortragenden,  wenn  sie  unerwidert  blieben,  über  manche  in 
der  Brfickenmaterial-Debatte  unseres  Vereines  abgegebenen  Er- 
klärungen vollkommen  unrichtige  Vorstellungen  verbreiten  könnten. 
Den  gegen  meine  Person  gerichteten  Ausfallen  aber  soll  hier 
nicht  entgegengetreten  werden,  nachdem  ftlr  eine  Besprechung 
an  dieser  Stelle  doch  nur  «schliche  Momente  bestimmend  sein 
können.  Aus  Opportnnitfltsgrfinden  wäre  mir  eine  Entgegnung 
auf  dem  Boden  erwünscht  gewesen,  auf  welchem  diese  An  grille 
erfolgt  sind.  Das  Betreten  diesesBodens  war  aber 
nicht  mOglich,  nachdem  mir  dasselbe  seitens 
derKedactlonen  der  genannten  II  latter  ver- 
wehrt wurde. 

L  ü  r  m  a  n  n's  Ausführungen  stimmen  in  den  wesentlichsten 
Punkten  mit  den  von  mir  abgegebenen  Erklärungen  Uberein.  Er 
bestätigt  die  Nothweudigkeit  einer  gleichmaßigen  Beschaffenheit 
des  Roheisen»,  welcher  Forderung  durch  Einschaltung  eines  Roh- 
eisenmischers zumeist  entsprochen  wird,  er  äußert  sich  aber  nicht 
über  den  AVerth  des  Siemens-Regenerativ-Oasofens,  welcher  in 
den  <i*terTeichisc.hen  Thomaswerken  an  die  Stelle  des  Rohciscn- 
mlsclier»  tritt.  Der  Vortragende  bestätigt,  dass  Betriebsstörungen 
beim  Thoinasverfahren  von  nachtheiligeren  Folgen  begleitet  sind 
»1»  beim  Murtinverfatiren,  er  beetiltigt  auch,  dsss  der  Sauerstoß 
ein  viel  gefährlicherer  Feind  de«  Flusselsen*  ist  als  der  Phosphor 
und  er  bezeichnet  die  Aetzprobe  als  ein  vnrzilgllclies  Mittel  znr 


i  der  FlutweiHenerzeugung. 

Beurthellnng  der  Flusseisen<]naiitat.  Allerdings  wird  die  ange- 
deutete Debereinstinunung  nicht  hervorgehoben,  was  anch  sehr 
begreiflich  erseheint,  wenn  man  bedenkt,  dasi  der  Vortragende 
sonst  unmöglich  mit  gleicher  Sicherheit  dem  Ziele  hätte  zusteuern 
kOnnen,  das  er  sich  gesteckt  hatte,  weil  er  sonst  unmöglich  mit 
gleicher  Sicherheit  zu  dem  Schlüsse  hätte  gelangen  können,  dass 
meine  Aeußernngen  über  liüttenteehnisrhe  Vorgänge  auf  ,C»- 
kenntnis"  zurückzuführen  wären. 

Und  wie  sind  diejenigen  Stellen  des  L  ti  r  m  a  n  n'seken 
Vortrage«  geartet,  In  welchen  er  einzelne  nielner  Aenßerungen 
citirtV  Keinesfalls  besser,  denn  er  greift,  nach  bekanntem  Muster, 
einzelne  Säue  ans  dein  geistigen  Zusammenhange  heraus,  er  be- 
leuchtet sie  Im  Sinne  seiner  Beweisführungen,  um  dann  gegen 
dies«  selbttgeachaftenen  Angriffsobjecte  Ins  Feld  zu  ziehen.  Es 
widerspricht  den  Thatsacheu,  wenn  Herr  L  ü  r  m  a  n  n  jr.  sagt 
(„Stahl  und  Eisen1'  1900,  Seite  773):  „Während  in  Deutschland 
die  Ingenieure  der  Muriins'arihverke  die  Bitze,  wenn  sie  fertig- 
gemacht ist,  so  schnell  wie  möglich  abstechen  and  unbeschadet 
der  Güte  des  erzengten  Endproductes  5  bis  6  Hitzen  von  15  ' 
in  24  Stunden  machen,  sagt  der  Ober-Ingenieur  Anton  Ritter 
von  D  o  r  m  u  s : 

,  Durch  Verwendung  eines  von  Oxyden  möglichst  freien  Ein- 
schmelzmaterials, sowie  durch  lange,  bis  zu  24  Stunden  reichende 
Chargendauer  ist  man  in  der  Loge,  Qualitäten  zu  erzeugen, 
welche  jenen  des  Tiegelschmelzens  sehr  nahe  kommen." 

Es  wäre  interessant,  zu  wissen,  ob  die  Charge  24  Stünden 
in  Gleßbitze  vor  oder  nach  dem  Zusatz  stehen  bleiben  soll. 
Ferner  würde  es  für  nns  sehr  wichtig  sein,  zu  erfahren,  ob  Herr 
Bitter  von  D  o  r  m  u  s  diese  Arbeitsweise  selbst  erfunden  hat 
und  mit  wie  viel  Schrott  und  wie  viel  Roheisen  er  zu  arbeiten 
gedenkt,  ob  seine  Angabe  anf  Versnebe  basirt  ist  und  wenn 
nicht,  welcher  große  Unbekannte  ihm  diese  Weisheit  zugeflüstert 
hat.  Solche  Vorschläge  sind  —  gelinde  gesagt  —  zu  wenig 
hüttenmännisch  begründet,  um  sie  ernsthaft  zn  nehmen." 

Der  von  L  II  r  ni  a  n  n  jr.  citlrte  Satz  ist  einer  allgemein 
gehaltenen  und  kurz  gefassten  Charakteristik  des  Martlnprocesaes 
(„Zeltschr.  des  Oesterr.  Ing.  u.  Archit.-Ver."  1899,  Seite  711) 
entnommen,  die  das  ganze  Gebiet  der  Erzeugnisse  dieses  Ver- 
fahrens nmfasst,  diese  Charakteristik  stützt  sich  nur  auf  Thal- 
sachen nnd  der  citirte  Satz  entspricht  daher  keineswegs  einem 

"i  Instruction»  relslive»  i  ls  wnrtrnction  de»  bstlment»  »eulaire*. 
Pari.  Ihhr. 
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ven  mir  ausgehenden  ,Voriebl»K«",  wie  Herr  Llrmiag 
tendenziös  tu  sagen  beliebt.  Und  nun  frage  ich,  aollu  ea 
Letzterem  thatatchlich  unbekannt  »ein,  daas  ea  Werke  gibt, 
welche  die  Chargeudauer  unter  Umstanden  bis  in  24  Standen 
ausdehnen  and  dass  et  unzweifelhaft  »ach  in  Deutschland  Martin- 
werke gibt,  welche  mit  Rückaicht  an/  die  anzustrebende  Qualität 
der  Prodncte  erheblich  weniger  alt  5  bl*  6  Chargen  in  24  Standen 
herstellen ?  Sollte  es  Herrn  Llrnim  tbatsachlloh  unbekannt 
»ein,  das*  der  Vergang  beim  Einschmelzen,  sowie  da«  Zelt- 
intcrvalle  vom  Einsätze  der  Desoxydation»-  und  Ruekkohluiigv 
materlalieD  bis  zum  Vergießen  der  Charge  von  Einfluss  auf  die 
QuAlltit  dea  End|>rodnctee  sind  ?  leb  wäre  geneigt  anzunehmen, 
data  diese  Tbataachen  In  Verfolgung  des  gesteckten  Endziele» 
übersehen  worden  sind.  Doch  auf  welchen  ümBtand  immer  die 
L  fi  r  m  a  o  n'schen  Aeußerungen  anch  zurückzuführen  sein  mögen, 
die  nachfolgenden  Zeilen  werden  zeigen,  wie  wenig  zutreffend 
dieselben  sind.  Um  aleber  zu  gehen,  soll  einigen  Autoren  ans 
dem  Stande  der  HQUentechnlker  das  Wert  überlassen  werden, 
weil  anzunehmen  Ist,  data  diesen,  aebon  mit  Rücksicht  auf  die 
Art  ihres  Berufes,  der  Einwand  der  „Unkenntnis'  erapart 
wird. 

A.  Ituhfwi:  Uebtr  Saigenmgen  im  Flutteiten.  „Stahl  und 
1897,  Seite  42.  „Ea  dürfte  in  der  Praxi» 


sein,  den  Converter-  oder  Martinprocess  so  exaet  zu 
führen,  daaa  nach  Zusatz  von  Ferro mangan  weder 
noch  nässige  Sauerstoffverbindnngen  im  Stahlbade 
sind.  Selbst  wenn  mit  einem  großen  Ueberschuss  von 
d,  ist  dieZeit  vomZusatz 
bis  ni  Gießen  in  den  allermeisten  Fallen  zu 
kurz  b  e  m  e  s  a  e  n,  um  ein  vollständiges  Ansaaigern  der  vor- 


laset sich 

man  die  fertig«  Charge  in  der  Gießpfanne 
die  noch  im  Bade  befindlichen  Oxyde  nach  Möglichkeit 
Gabe  ea  ein  Verfahren,  den  flüssigen  Stahl 
lang  in  der  Gnsspfanne  oder  eonat  in 
Gefäße  stehen  laason  zn 


Stahl 


der  die 


Erik  O.  (kteltljerna:  Die  HertUilw»,  von 
in  Schweden.  „Stahl  nnd  Eisen*  1894,  Seite  705  und  710. 
„Ea  ist  auch  von  Wichtigkeit,  dass  der  »n  verwendende  Schrott 
möglich«  rostfrei  Ist ;  aua  diesem  Grunde  reinigen  manche  Werke 
die  kleinereu  Abfall«  in  einem  rottenden  Apparat.  Der  Roat 
enthalt  In  den  meisten  Fullen  eine  beträchtliche  Menge  Schwefel, 
die  er  aus  den 


als 

darin,  dass  wir 
ab, 


nicht  znrückznkohlen.  Wir 
Schmiedeprobe  und  die 
liehen  Härtegrad  anzeigt;  nnd 
dringende  Beatellung  zu  erledigen,  den  Stahl  zu  stark  entkohlt 
hat,  ao  daaa  wir  gezwungen  aind,  znrückznkohlen, 
so  thun  wir  dies  Immer,  Indem  wir  viel  mehr  Robelsen  zusetzen, 
als  nothwendlg  war«,  um  den  Kohlenstoff  zu  liefern  nnd  lassen 
dann  die  Charge  einige  Standen  langer 
kochen,  um  ein  vollständig  gleichförmiges 
Material  zn  erhalten.  Vor  dem  Jahre  1880  war  es 
allgemein  üblich,  wenn  nöthig,  in  der  Weise  znrfckxukohlen, 
dass  man  gerade  so  viel  Robeisen  zuaetzte,  als  erforderlich  war, 
um  den  Kohlenstoff  anf  den  richtigen  Gehalt  zu  bringen.  Allein 
zn  Beginn  jene»  Jahres  wurde  gegen  ein  Werk,  welches  für  eine 
Stahleimerfabrik  Bleche  mit  n-20%  Kohlenstoff  geliefert  hatte, 
Klage  erhoben,  dasa  beim  Pressen  kleine  diamantharte  Stückchen 
aas  den  weichen  Blechen  herausgepresst  würden,  die  man  als 
weißes  Ruhelsen  erkannte,  das  von  dem  RückkohlungaeUen  her- 
rührte. Eine  mikroskopische  Untersuchung  der  BmcliflJche  der 


Zerreißproben  hat  gezeigt,  dasa  selbst  Ferrosilicinm 
oder  Ferromangan,  das  gegen  Ende  der 
Charge  zagegeben  wird,  t heilweise  inKflrner- 
form  zurückbleibt,  wenn  nicht  eine  hin- 
reichende Zeit  zwischen  der  Zugabe  nnd  dem 
Gießen  verstrichen  Ist." 

Jotrf  G<tntjl  ton  Ehrrmtvrth:  Da»  Htrg-  und  Haitm- 
Wien  auf  der  Ju$ttelltmtj  in  Chkago.  Wien  1895,  Seile  263. 
rln  Uebereinstlmmung  mit  den  bei  Besprechung  des  Martinpro- 
cesses  in  Amerika  gemachten  Bemerkungen  führt  man  für  die 
Erzeugung  von  Panzerplattenstahl  zu  Bethlehem  den  Martin- 
process mit  besonderer  Sorgfalt  und  In  eigener  Art, 
welche  besonders  durch  langsames  Einschmelzen 
charakterisirt  ist.  Wahrend  eine  gewöhnliche 
Marti  n  Charge  in  den  4fW-Oefen  12  bia  14  Stunden 
dauert,  verwendete  man  zur  Zeit  meines  De- 
auches  dafür  24  Stunden.' 

Dleae  Angaben  hervorragender  Fachtechniker  lassen  keinen 
Zweifel  darüber  beateben,  dass  beim  Martinverfahren  die  Chargen- 
dauer nnd  bei  der  Flosselsenerzen  gang  im  Allgemeinen  die  Dauer 
dea  Schlussverfahrens  von  Elnflus»  anf  die  Qualität  der  Eud- 
produete  sind. 

Von  nicht  größerer  Widerstandsfähigkeit  ist  die  nach- 
folgende Aeußerung  Lürmann'a  („Stahl  and  Eiseu*  1900, 
Seite  7,15):  „Ich  bitte  Sie,  sich  die  hier  ausgestellten  Aetzproben 
zu  wollen.  Es  musa  der  Unkenntnis  des  Ritter  nnd  In- 
Anton von  D  o  r  m  u  s  zu  gute  gerechnet  werden,  wenn 

„dass  wir  (von  Dorm  na?)  es  bei  Martinschienen  zn 
Gleichartigkeit  in  der  Gefflgebildnng  gebracht 
ahn  Thomasstahl  noch  nicht  mliglfch  ist." 
Der  Herr  Ritter 
pferd.    Ein  geringe 
ja  bekanntlich  diese  Sal  gerungen 

Herr  L  Q  r  m  s  n  n  jr.  verglast  mitzutheilen,  welchen  Stellen 
der  WalzUmcllen  die  von  ihm  vorgewiesenen  Aetzprobenproßle 
entnommen  worden  sind.  Es  anterliegt  keinem  Zweifel,  daas 
die  den  Fußenden  der  Gussblocke  entsprechenden  Walzeisenprofile 
vollständige  Gleichförmigkeit  In  der  Gefügebildung  auf- 
Die  mir  vorliegenden  geatzten  Profile  aus  Thomas- 
die  den  verschiedensten  Jahrgängen  (1883  bl»  1899) 
,  zeigen  alle  mehr  oder  weniger  starke  Verunreinigungen 
Die  Literatur  zu  diesem  Gegenatand  aagt  fast 
noch  im  Vorjahre  konnte  Ich  in 
(42  lg  Metergewicht)  aehen, 
wurde,  dasa  sie  ung&nze  Stollen  im  Material 
des  Kopfes  haben,  also  Fehler,  welche  von  den  Oxyden  und  von 

Wenn  nun  ein  wenig  Silicium 


n.  ».  w. 


wie  Herr  I,  ü  r  in  a  n  n  zu  behanpten  beliebt, 
die  Herren  Suhltechniker  von  diesem  vorzüglichen 
ausgiebigeren  Hebrauch?  Warum  begegnen  wir 
auch  bei  neueren  Materialien  immer  wieder  den  ungünstigen 
Folgeu  der  Salgerang?  Ist  diese  Tbateache  der  Unkenntnis  der 
Herren  Stahltechniker  zuzuschreiben f  Ich  glaube  nicht!  Wenn 
aber  der  Vorwurf  Lürmann's  »eine  Berechti- 
gung hUtt»,  dann  m «  a » t  e  er  ju  auch  anf  die 
Herren  Stahltechniker  zurückfallen.  Letztere 
der  Auszeichnung,  die  der  Vortragende 
lässt,  keinesfalls  sehr  erbaut  »ein.  Eine 
standige  Unterdrückung  der  Saigerung  wird  mit  de 
Mitteln  nicht  erreicht,  was  auch  durch  die  Resultate  von  Zerreiß- 
proben, welche  den  beiden  Enden  der  WaUlamellen  zu  ent- 
nehmen wären,  leiclu  nackgewie&en  werden  konnte.  Die  Saigerungen 
werden  unter  sonst  gleichen  Verhältnissen  in  umso  geringerem 
Maße  auftreten,  je  kleiner  der  Oxydgelialt  des  Stahlbades  ist. 
Letzterer  macht  das  Flasseisen  brüchig,  wie  Immer  auch 
seine  Verthellung  beschaffen  sein  mag.  Als  best«»  Mittel  wird 
die  Herstellung  cinoa  möglichst  oxydfreluu  Stahlbades  anzusehen 
lor  Herren  Stahltechniker  auch  angestreift 


Digitized  by  Google 


684 


ZEITSCHRIFT  DEH  OK.STKRB.  INGENIEUR-  UNfl 


wird.  Iterr  L  Urin  au  n  beiuft  sich  auf  olno  im  Jahre  18!)  7 
in  der  Zeitschrift  „Stahl  und  Eisen*  erschienene  l'ublication 
Dir.  R  u  h  f  u  s.  Di«  genaue  Durchsicht  dieser  vorzüglichen  Ar- 
beit würde  ich  ihm  «ehr  empfehlen,  da  manche  seiner 
A  eulie  rangen  mit  den  Angaben  Knhfnsiiicht 
in  Uebereinstiinmung  stehen. 

Den  Vortragenden  scheint  auch  das  Wörtchen  .wir'  in 
dem  von  ihm  citirten  Satze  irrilirt  zu  haben.  Er  möge  ent- 
schuldigen, wenn  ich  bei  Besprechung  einer  Arbelt,  der  auch  Ich 
meine  bescheidenen  Kräfte  gewidmet  habe,  dieses  Wßrtcheri  ge- 
brauche. Allerdings  dürfte  ihm  nicht  bekannt  »elu,  inwieweit 
sich  meine  Mitwirkung  hiebei  erstreckt  hat. 

L  Ii  r  ni  a  n  n  achliellt  seinen  Vortrag  mit  den  folgenden 
Worte«  („Stahl  nnd  Eisen"  1900,  Seite  778):  »Leider  habe 
ich  noch  eine  unangenehme  Aufgabe  zu  erfüllen.  Herr  Ritter 
und  Ober-Ingenieur  von  D  o  r  m  n  s  sagt  wörtlich : 

„Deutschland  verdankt  die  glänzende  Stellung  seiner 
Eisenindustrie  zum  großen  Theile  der  Erfindung  dea  Tbomas- 
proceases  und  wenn  in  diesem  Lande  über  die  Prodncte  dieses 
Verfahrens  nachsichtiger  genrüieilt  wird,  so  ist  dieses  bis  zu 
einem  gewissen  Grade  begreiflich.* 

Seine  unrichtigen  AeuUerungen  Uber  hiittentechnisebe  Vor- 
gänge muss  man  der  Unkenntnis  des  Genannten  zu  gute  halten, 
aber  vorstehende  Acußerong  begreift  eine  schwere  Anschuldigung 
in  sich,  und  ich  glaube  in  Ihrer  Aller  Sinne  zu  handeln,  wenn 
ich  dieselbe  an  dieser  Stelle  auf  das  energischste  zurückweise!« 

Wenn  Herr  Lü  r  m  an  n  auch  in  diesem  Falle  die  Tbat- 
sachen  etwas  genauer  genommen,  wenn  er  den  von  ihm  citirten 
Satze  auch  die  Fortsetzung  hatte  folgen  lassen,  dann  wäre  seine 
Znrilck  Weisung  wohl  etwas  matter  ausgefallen,  sie 
wäro  vielleicht  auch  ganz  unterblieben.  Obigem  Katze 
folgen  nämlich  die  nachstehenden  Worte  („Zeitscbr.  d.  Oesterr. 
Ing.  u.  Arch.-V."  1899,  S.  bVit*): 

„DochauchinDeulsehland  erheben  sich 
gewichtige  Stimmen  gegen  die  allgemeine 
Anwendung  des  Thomaseisens  n.  s.  w.* 

Diese  Worte  aber  lassen  keinen  Zweifel  darüber  bestehen, 
dass  raeine  Aeußernngen  nur  in  der  Weise  gemeint  waren  und 
auch  zu  verstellen  sind,  dass  in  dieser  Frage  In  Deutschland 
ein  ähnlicher  Widerspruch  der  Meinungen  besteht,  wie  bei  uns 
in  Oesterreich.  Der  Kreis  derjenigen,  welche  au  der  möglichst 
Allgemeinen  Verbreitung  des  Thomaseisens  ein  Interesse  haben, 
Ist  in  Deutschland  relativ  grätter  als  bei  uns  in  Oesterreich  und 
das  erklärt  den  von  L  0  r  m  a  n  n  citirten  Satz.  Der  Vortragende 
aber  mag  sich  noch  to  viel  Mühe  geben  und  sich  noch  so  sehr 
ereifern,  die  Meinungsverschiedenheiten,  welche  die  Erzeuger  nnd 
Verbraucher  jederzeit  getrennt  haben,  diese  Gegensätze  wird  er 
damit  nicht  aus  der  Welt  schaffen.  Meinungsverschiedenheiten 
dieser  Art  werden  niemals  zu  vermelden  sein,  wie  es  ja  auch 
die  an  deu  Vortrag  angeschlossene  Dlscusslon  gezeigt  bat,  di»ch 
sollten  solche  Gegensätze  nur  suchlich  zur  Austragung  gelangen. 
Die  Beweisführungen  Lttrmann's  sind  aber  n  1  c  h  t  s  a  c  h- 
I  i  c  b  und  sie  sind  auch  viel  zu  durchsichtig,  um  nicht 
sofort  erkennen  zu  lassen,  welchem  Zwecke  sio  zu  dienen  haben. 
Seine  Kampfesweise,  von  der  Redaction  der  „Zeitschrift 
des  Vereines  deutscher  Ingenieuro'  in  gemäßigterer  Form  wieder- 
gegeben, entspricht  weder  den  canventionellen 
Formen  noch  demüeiste  deutsoherRitterlic  ta- 
kelt. Es  Ist  darum  auch  nicht  anzunehmen,  dass  die  große 
Mehrzahl  der  Mitglieder  des  angesehenen  Vereins  deutscher 
EisonhUitenleute  der  von  L  u  r  m  ann  beliebten  Darstellung*- 
und  Ausdrucksweisc  zustimmen  werden.  In  den  Kreisen  der  Ver- 
braucher aber  werdon  selbst  ernste  Anhlluger  des  Tboinaselscn* 
stutzig  werden,  weil  es  eine  bekannte  und  Immer  wiederkehrende 
Erscheinung  ist,  dass  persönliche  Angriffe  zumeist  als  Mäntelcheu 
filr  Argumente  von  schwächlicher  Constitution  zu  dienen  haben. 

Da*»  die  beiden  Bruder  „Martin"  und  „Thomas*  auch  von 
deutschen  Ingenienren  keinesfalls  als  gleichwertig  angesehen 
werden,  dass  in  dieser  Beziehung  auch  in  Deutschland  die 
Meinungen  noch  sehr  dlvergirend  sind,  diese  Thatsache  ist  auch 
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der  Debatte  zu  entnehmen,  die  sich  an  den  Vollrag  L  Ii  r  m  a  n  u 's 
anschloas  („Stahl  nnd  Eisen"  1900,  Seite  783).  Die  wesent- 
lichsten Stellen  der  Debatte  sollen  auszugsweise  wiedergegeben 
werden. 

Dirttlor  Knaudt-Estrn  stellt  fest,  dass  diu  kaiserL 
Marine  tfir  Kessel  x  wecke  ausschließlich 
Martinmaterial  verwendet.  Nach  seinen  Erfahrungen 
usbeu  alle  früheren  Versuche  mit  BirncnnutteriaL  so  zuverlässig 
es  sonst  auch  seiu  mag,  für  Kesselzwecke  einen  vollständigen 
Misserfolg  ergeben.  Den  Standpunkt  der  kaiaerl.  Marine  tbeilen 
auch  säuimtlicbe  KesselvereLne,  die  Würzburger  Normen 
schreiben  ausschließlich  Ofenmaterial  vor. 
Iu  England  wird  zu  Kesselzwecken  niemals  Birnen-,  sondern 
nur  Ofenmaterial  verwendet. 

Director  KinXzle- Aachen  ist  der  Ansicht,  dass  für  Deutsch- 
laud  die  Frage  ^Thomas"  oder  „Martin"  flir  die  Mehrzahl  der 
Hanptverwendungsarten  nicht  mehr  bestehe.  Leider  könne 
dies  nicht  vom  deutschen  Schiffbau  gesagt 
werden.    Den  Ausführungen  Eitnill'i  tritt  er  entgegen. 

Jiutmieur  Ilftin-Charlotlttdiurg  verweist  auf  die  schädlichen 
Wirkungen  des  Wasserstoffes,  welcher  dem  Eisen  unter  Um- 
ständen weit  gefährlicher  werden  kann,  als  der  Sauerstoff.  Diese 
Erscheinung  kann  sieb  besonders  bei  gewissen  mechanischen 
Proben  unliebsam  bemerkbar  machen  and  es  kann  solcherart 
vorkommen,  dass  ein  bedingungsgemäß  geliefertes  Material  bei 
der  Probe  dio  Bedingungen  nicht  erfüllt. 

Director  lliiffo  liraunt- Dortmund  meint,  die  Frage,  ob 
das  Thomasmaterial  dem  MartinraateriaJe  gleichzustellen  sei, 
ist  bei  den  Verbrauchern  dieser  Fabricate  noch  nicht  ab- 
geschlossen und  wir  werden  auch  wohl  noch  einige  Jahre 
brauchen,  bis  sie  dort  zu  einem  endgilligen  Abschlüsse  gekommen 
sein  wird.  Kr  warnt  davor,  aus  älteren  Erfahrungen  Schlüsse 
zn  ziehen,  denn  auf  keinem  Gebiete  wären  solche  Fortschritte 
zu  verzeichnen,  wlo  auf  jenem  der  Flusscisenorzetigung  nach  dem 
Thomasverfahren.  Es  sei  zuzngebon,  dass  an  ein- 
zelnen Fabricallonsstollon  das  Thomas- 
tnatorial  die  Güte  des  Martinmaterials  noch 
nicht  orreicht  habe,  doch  werde  dieser  Unter- 
schied mit  der  Zeit  verschwinden.  Redner  warnt  auch  davor, 
dass  das  Thomasmaterial,  das  für  Deutschland  von  großer  Be- 
deutung »oi,  in  weiteren  Kreisen  discreditirt  werde,  ohne  dass 
ein  thatzäcklichen  Grund  hiefur  vorhanden  »ei.  Die  Abnehmer 
mögen  sich  anf  Vorschreibnng  von  ijuiililätsbcdingtingcn  be- 
schränken und  dieselben  streng  einhalten,  sie  mögen  es  aber 
dem  Fabrikanten  überlassen,  in  welcher  Weise  er  den  Stahl 
herstellt. 

Größeres  Interesse  beansprucht  eluc  von  R.  M.  Diele  n 
an  die  Redaction  der  Zeitschrift  „Stahl  und  Eisen*  gerichtete 
Zuschrift.  Die  Darstellungen  dieses  hervor- 
ragenden deutseben  Uttttentcchnikors  („Stahl- 
und  Eisen"  1900,  Seite  784),  die  sich  mit  deniu 
der  Brückonmatcrial-Debatto  unseres  Ver- 
eines von  mir  abgegebenen  Erklärungen,  so- 
weit dieselben  den  Qualitätsunterschied  von  .Martin-  und  Tiiomas- 
eisen  betreffen,  vollkommen  decken,  sollen  dem  ganzen 
Wortlaute  nach  wiedergegeben  werden.    1)  a  e  l  e  u  schreibt : 

„Es  mag  dahingestellt  bleiben,  ob  in  dem  basisch,*)  Con- 
verter dem  Flnsseisen  und  Stahl  die  gleichen  Eigenschaften  er- 
theilt  weiden  kiinnen,  wie  im  basischen  Herdofen,  soweit  die- 
selben durch  den  Gehalt  an  Freindkilrperu  bedingt  werden,  aber 
es  gibt  anch  Eigenschaften,  welche  nicht  unmittelbar  anf  den 
Einflnss  der  letzteren  rückfWbrbar  sind.  Diese  beruhen  auf  dem 
sogenannten  „G  arm  »eben"  des  Flussciscus  und  in  dieser 
Beziehung  ist  der  H  e  i  d  o  f  c  n  iwcifelloi  dem  Con- 
verlcr  ttborlegon.denn  dasselbe  bedingtnichl 
nur  bestimmte  Temperatur,  sondern  aucbZeit. 
Es  ist  bekannt,  dass  der  Ticgclsuhi  nicht  ausgegossen  weinen 
darf,  sobald  er  flüssig  ist,  sondern  noch  eine  geraume  Zelt  im 
Ofen  stehen  muss,  bevor  er  „gar"  ist,  und  dass  das  „Ab- 
stehenlassen"  des  Meullbades  im  Converter  nach  beoudeter 
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Schmelzung  ein«  ganz  tortll  fliehe  Wirkung  »  n  f  ill« 
ij  n  a  1  i  t  i  t  des  ErieDtnliiei  ausübt.  Wenn  anderer- 
*eits  zugegeben  werden  mau.,  da»  beim  Bessemern  mit  llolz- 
kohlenrohelseo,  z.  B.  in  Schweden,  sowohl  d*a  H lasen  als  das 
Vergießen  in  möglichst  geringer  Zell  durchgeführt  und  doch  eine 
noch  beascie  Qualität  erzielt  wird,  all  im  Allgemeinen  bei  der 
Verarbeitung  von  Conksrobcisen  im  basischen  Converter  oder 
Herdofen,  ohne  dass  die  Analyse  Aufsehluss  Uber  die  Ursache 
gibt,  so  beweist  dieses  nnrr  das*  das  Oarmachcn  um  so  weniger 
Zeit  erfordert,  je  reiner  der  Urstoll  tot,  weil  dann  die 
Oxydation  der  Fremdkörper  beim  Frischen  nicht 
soweit  getrieben  werden  muss,  dlo  damit  ver- 
bnndene»  bekannten  Nnchtheile  also  vermieden 
werden. 

Es  gibt  nun  Verwendungszwecke  des  Flusseisens  und  Stahls, 
welche  nur  Tiegelstahl,  andere,  welche  Herdofen-  und  wieder 
andere,  welche  basischen  Bessemerstahl  zulassen,  und  da  dem- 
nach alle  diese  Fabricationsmelhoden  recht  wohl  nebeneinander 
leben  können,  so  Hegt  ein  besonderer  Qrnnd,  die  Unterschiede 
in  der  Qualität  hervorzuheben,  nicht  vor,  zumal  die  deutsche 
Eisenindustrie  nicht  von  der  Entwicklung  einer  einzelnen  Methode 
abhängig  ist.  Wenn  sie  darauf  stolz  sein  kann,  dass  sio  es  war, 
welche  das  Thomasverfaliren  in  «o  großartiger  Weise  entwickelt 
hat,  so  hat  sie  bezüglich  des  basischen  Herdofens  nicht  weniger 
Uinind  dafür,  im  üegentbeil  stellt  ihr  dieser  noch  naher  als  ein 
Pflegekind  und  in  keinem  anderen  Lande  bat  derselbe  so  vorzüg- 
liche Leistungen  aufzuweisen,  wie  in  Deutschland.  Es  liegt  mir 
fern,  aus  eigennützigen  Gründen  dieses  hervorzuheben,  denn  wenn- 
gleich das  Vorfrischverfahren,  welches  ich  empfehle,  bis  jetzt  nur 
in  Verbindung  mit  dem  Herdofen  angewendet  wird,  so  liegt  doch 
kein  Hindernis  vor,  dasselbe  auch  zu  benntzen,  um  den  Phosphor 
im  Koheisen  theilweise  dnreh  Silicium  zn  ersetzen,  wo  erste rer 
zu  thener  werden  sollte,  um  die  nUthige  Wärmemenge  durch  die 
Verbrennung  des  enteren  beim  Vorfrisehen  zu  erzielen  und  im 
basiseben  Converter  fertig  zu  blasen.  Bs  würde  dann  ebensowohl 
wie  beim  Herdofen  der  Mischer  zn  entbehren  »ein,  da  dlo  Ver- 
schiedenheiten in  der  Zusammensetzung  de«  Roheisens,  welche  der 
wechselnde  Hochofeugang  bedingt,  dnreh  die  Temperatur  der  Druck- 
luft beim  Vorfrlseben  ausgeglichen  werden. 

Da,  wie  bereits  gesagt,  die  Verschiedenheit  der  Eigenschaften 
der  einzelnen  Flusseisensorten  nicht  allein  durch  ihren  Gehalt 
an  anderen  Metallen  und  Metalloiden  erklärbar  ist,  so  spielen 
zweifellos  dlo  Oxyde  und  Gase  eino  große 
Kol)  e  und  besteht  das  liar  mache»  vornehmlich  in  der  Entfer- 
nung derselben.  Dasselbe  vollzieht  sich,  wie  der  Tiegel  beweist, 
am  besten,  wenn  das  flüssige  Eisenbad  nnier  Abschiuss  von  Luft 
und  Gas  auf  hoher  Temperatur  erhalten  wird,  und  dieses  kann 
in  einfacher  und  sicherer  Welse  durch  einen  Flusseise  u- 
sammler  geschehen,  welcher  zwischen  dorn  basischen 
Converter  oder  Herdofen  und  der  UiolSpfanno 
ciuge*cballet  wird,  wie  ich  solchen  in  der  Hauptversammlung  des 
Vereins  deutscher  Eiseuhtittenlcute  vom  25,  April  1HUT  vorge- 
schlagen habe  («Stahl  und  Eisen-  1897,  Nr.  10,  S.  402).  Der- 
selbe kiinute  in  einem  großen  Thoniasstuhlwcrk  einen  Inhalt  von 
OH  bis  81)  I  baben  uud  mit  einem  starken  basischen  Futter  ver- 
sehen sein,  welchen  vor  dem  Wockenbcgiun  von  innen  auf  eine 
Temperatur  erhitzt  wird,  welche  diejenigen  des  flüssigen  Metulles 
erheblich  übersteigt,  so  dass  wahrend  des  otwa  2 — 3  Standen 
dauernden  Füllens  uud  Abstechons  keine  schädliche  Abkühlung 
erfolgen  kann.  Hierauf  erfolgt  dann  das  Abgießen  in  regelmäßigen 
Zeitabschnitten,  welche  dem  Vergieflen  und  dorn  Nachfüllen  genau 
entsprechen.  Dem  Flusseiaen  würde  dann  eine  genügende  Zeit 
zum  Entgasen  und  üarwerden  geboten  werden  und  es  würde  ein 
ununterbrochenes  Verfahren  der  Flusseisenerzeugung  erzielt  werden, 
welches  zweifellos  richtiger  wäre,  als  das  T  a  I  b  o  l'scbe,  weil 
es  unter  Abschiuss  der  Flamme,  also  genau  wie  im  Tiegel,  er- 
folgt. Die  Leistung  der  einzelnen  Schmelzapparate  würde  dadurch 
erheblich  vergrößert  werden,  weil  auch  das  Rüekkohlen  n.  s.  w, 
im  Sammler  erfolgt,  und  somit  würden  die  geringen  Betriebs- 
kosten desselben  reichlich  gedeckt  werden.  Der  Hauptvorthei!  aber 


I  würde  darin  bestehen,  dass  jeder  Zweifel  an  dor  Güte  des  Er- 
1  Zeugnisses  eines  wichtigen  Verfahrens  in  der  gründlichsten  Weise 
beseitigt  werden  würde." 

Einigermaßen  komisch  wirkt  die  nachfolgende  Zuschrift, 
,  welche  Herr  Georg  Ii  ü  n  t  h  e  r,  Central-Director  der  Böhmischen 
1  Montangesellsdiaft,  an  die  Redaction  der  Zeitschrift  „Stahl  und 
j  Eisen*  (1900,  Seite  901)  gerichtet  hat. 

.In  dem  durch  Herrn  Ingenieur  Fritz  Lärmann  jr. 
gelegentlich  der  Hauptversammlung  des  Vereins  deutscher  Käsen - 
hfittenleute  am  17.  Juni  1!»00  gehaltenen  Vortrage:  „lieber  die 
neuereu  Fortschritte  in  der  Flosseisenerzeugtuig",  dessen  Proto- 
koll Im  Hefte  Nr.  15  der  Zeitschrift  „Stahl  und  Eisen'  nieder- 
gelegt erscheint,  wurde  wiederholt  der  feindseligen  Stellungnahme 
gedacht,  welche  Herr  Ober- Ingenieur  Anton  Kitter  v.  Damms 
bezüglich  der  Verwendung  den  Tbomasmateriats  für  Brücken- 
coostrnetionen  eingenommen  hat. 

Die  österreichischen  Thomaswerke  haben,  obwohl  in  erster 
Linie  betroffen,  es  bisher  unterlassen,  diesen  tendenziösen  An- 
|  griffen  die  Spitze  zu  bieten,  da  sie  von  einer  Seite  kommen,  die 
I  mangels  der  erforderlichen  Sachkenntnis  um  wenigsten  berufen  er- 
scheint, h6ttenmannischo  Gutachten  abzugeben.  Wir  haben  dieso 
Angriffe  viel  zu  wenig  ernst  erachtet,  um  sie  zum  Gegenstande 
I  einer  Polemik  zu  machen. 

Heute  ist  das  Thomnsmaterial  von  allen  competenten  und 
wirklich  eingeweihten  Stellen  so  anerkannt,  dass  es  eines  be- 
;  rnfeuere»  nnd  eingeweihteren  Gegners  bedürfte,  um  seine  Ver- 
i  wendung  einzuschränken.  Hier  spricht  der  Erfolg  am  besten,  wie 
'  es  auch  Herr  Dlrcctor  KlntzlA  gelegentlich  der  Besprechung 
;  des  von  Herrn  Llirnititn  gehaltenen  Vortrages  angedeutet  hat." 

Ich  erkläre  mich  bereit,  jederzeit  in  eine 
.sachliche  Dlscustlon  der    Thomas  frage  ein- 
zutreten,   doch  widerstrebt  e«  mir,   meine  in 
Gegner  auf  dem  von  Ihm  betretenen  Wege  zu 
folgen.  Sollte  vielleicht  die  von  mir  vorgeschlagene  n  n  p  a  r- 
feilsche  Prüfung  der  Prodacte  der  Martin-  nnd  Thomas- 
I  verfahren  als  feindselige  Stellungnahme  gegenüber 
I  der  beantragten  Zulassung  de«  Thomaseisens  in  RrAckenconsiruc- 
1  tlonen  anzusehen  sein?    Eine  solche  Auffassung  müset«  als  bös« 
1  Vorbedeulnng  für  eine  eventuelle  Erprobung  jener  Prodnctc  an- 
gesehen werden,  welche  unter  der  Vaterschalt  meine*  Herrn 
Gegners  in  den  Thomas- Convertern  geboren  werden.  Natürlich  Ist 
hiebei  nur  eine  Erprobung  in  dem  von  mir  angedeuteten  Sinne 
I  gemeint. 

Und  wie  äußert  sieh  Herr  R  o  c  o  o  r,  administrateur  defcgu4> 
de  la  Societe  anonyme  des  Forges  et  Acicries  du  Nord  et  de  l'Est 
in  seinem  auf  dem  berg-  nnd  hüttenmännischen  Cougresse  im 
Juni  d.  J.  zn  Paris  vorgetragenen  Bericht  über  den  gegenwar- 
;  Ilgen  Sund  nnd  die  Zukunft  des  Thoraasprocesses?  Der 
Siemens-Martinofen  wird  sich  das  Monopol 
für  die  Qualitätserzeugnisse  bewahren! 

Die  merkwürdigen  Aeuflcrungen  meiner  Herren  Gegner  lassen 
unter  Anderem  nur  zu  deutlich  den  Unmuth  darüber  erkennen, 
1  dass  ein  „Elseubahntecbniker"  sich  unterfangen  habe, 
ein  hüttenmännisches  Gutachten  abzugeben,  sie  lassen  nur  zu 
deutlich  orkenuen,  dass  richtig  getroffen  wurde.  Die  Herrcu  Gegner 
mögen  sich  aber  noch  so  sehr  ereifern,  sie  werden  ea  nicht  ver- 
hindern können,  dass  man  sich  auch  in  den  Kreisen  der  Eisen- 
verbrauchor  ein  selbständiges  Urtheil  über  hüttenteebnische  Vor- 
gange bildet ;  ein  t'rtheit,  das  aller  Voraussicht  nach  viel  weniger 
I  die  Wahrscheinlichkeit   „tendenziöser  Darstellung", 
j  sowie  jene  der  „Befangenheit"  in  sieb  schließt,  als  wenn 
i  dieses  Gutachten  von  einer  Seite  ausgeht,  welche  in  der  gleichen 
!  Saebe  anch  materielle  Interessen  zu  vertreten  hat.  Als  Kritiker 
in  hüttentechnischen   Fragen   kiinnen  unzweifelhaft  anch  «olche 
Techniker  mit  Erfolg  wirken,  die  noch  niemals  eine  Charge  zur 
Welt  gebracht   haben  :   zu   diesem  Zwecke  brauchen  sie  weder 
;  Hüttentechniker  noch  tielehrte  zn  sein.  Aber  sie  müssen  »ich  eine 
1  wissenschaftliche  Ceberzengung  erworben  haben  und  dieselbe  zu 
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vertreten  vermögen;  das  Streben  nach  Wahrheit  mnu  die  einzige 
Richtschnur  ihres  Wirkens  sein ;  sie  müssen  den  Much  haben, 
olTen  auszusprechen,  was  sie  sich  denken  und  auch  dann,  weou 

und  ant  die  Ii.- 


sie  mit  der  Mehrheit  in 


fahr  hin. 


Kall 


zu  werden,  wie  es  in  dem  vur- 
bcliebt  worden  ist 
v.  Dormui 

Ober-Ingenienr  der  Kaiser  FerdinaudvNordbahn. 


Die  WasHerkraftanlage  mit  dem  Elektrlcltatswerke  zu  Paderno  d'Adda  (Nord-Lombardei). 

Bei  Paderno  d'Adda  finden  sich  im  Adda-Flusse  betrachtliche 
Stromschnellen  Tor,  die  auf  3  4  hn  Flusslaog«  einen  totales  Fall  ran 
L'6  »  ergeben.  Die  Wassermenge  Ut  zu  jeder  Zeit  entsprechend  groB, 
und  es  bleibt  namentlich  da«  Niederwnsser  stet«  bedeutend,  denn  die 
Adda  ist  der  Abfluss  ans  dein  Leceo-Arm  des  l'oraosees  und  geniefit  die 
Vortheite,  welche  nu«  der  Aufspeicherung  der  Seeanfläase  in  dem  See- 
beckca,  ans  der  sag.  Seeretention,  hervorgehen,  indem  dadnreb  eine  Er- 


u;  im  Jahre  1H9S 
45  ml  per 


die  Beingnis  erweitert  zur 
A  (Fig.  1  nnd  2)  des  Werk- 


Ufer  der 
SCO 
anfängliche 
Endstrecke  O  C  (als  Unter- 
Gewinnung  der  Wasserkraft  mit- 


Verticalschnitt 


;  dieses  bat  2  »i  Uohc  j  die 

Backe  sind  2-1  «  vor. 
wehr  lluasabwarts  i 
S  (Fig.  4), 
Schwellen  oder 
Spiegel  hegen. 

abgesperrte  Oeffnnng  o  von  S  *•  Breit«  nnd  3  > 
nntcr  dem  Staaspiegel ;  von  hier  gieng  ein  kr 

hydroelektrischen  Anlage  diente.  Hieran  reiht  sich  noch  eine  Dreh- 
schütze  oder  ein  Thorwehr  bei  /'  zum  Abhalten  des  Hochwassers  vom 
Canal«.  Die  zwei  Flügel  desselben  von  je  6-8  m  Lange,  mit  den  Dreh- 
srlisen  an  den  beiden  gegenüberstehenden  Ufern,  bewegen  sich  Unlieb 
wie  sweifltlgelige  ^temruthore  der  Kaiamerschleusen  beim  abließen  ans 
den  großen  Nischen  in  den  Ufern  heraus  j 
anr  kommen  dann  die  beiden  Flügel  in 
der  Mitte  des  Canal»  nicht  ganz  zusammen, 
sondern  lassen  noch  einen  ftir  den  Durch- 
fluta  freien  Kaum  von  15  m  Breite.  Ktwa 
700  m  weiter  unterhalb  bat  diese  anfäng- 
liche Cenalatrecke  am  linken  Ufer,  anr 
Adda  hin  noch  eine  Ablasschlettae  D 
(Fig.  1)  mit  drei  Oeffnungen  von  je  2  m 
Weite. 

In  dieser  Aufangsstreckc  K  B  hat 

der  auf  wenigstens  13  im  erbreiterte  Sebiff- 
fahrtscaDal  bei  44  m3  sccnndl. Wasserführung 
2-86  m  Tiefe  und  0-2»,ui  Gefalle.  Nach 
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760  a»  Lauge  Tum  Wehre  trennt  «ich  der  eigentliche  Wartesaal 
Tom  Scniflsbrtscanale  unit  geht  grOCtentkells  als  Tunnel  durch  die 
Uferberglehae.  An  der  bassiaartig  erbreiterten  Abzweigungsstelie  B 
{Fig.  1)  befindet  eich  eine  besondere  Werkcaaal  -  Einlaascbleuae. 
Dieselbe  bat  Öffnungen  ran  Je  9  3  m  Lichtweite,  die  normale 
Wauer tiefe  i«t  hier  2'4I  m,  »»mit  die  Durchflaasflicbe  im  Ganten 
33-26  in».  Der  hierauf  folgende  Wcrkcanal  mit  0-9";w  Gefalle  i»t  anfäng- 
lich, »owie  in  zwei  weiteren  Tbeilen  al«  Tnnnel  oder  Stollen  T  hergestellt, 
welche  zusammen  1681  m  Lange  besäuen;  dazwischen  befinden  »leb  iwei 
Tbeile  In  offenem  Einschnitt  von  zusammen  «02  m  Lange ;  die  bezüglichen 
Qnerprofile  sind  in  Fig.  1  dargestellt;  darin  betragt  die  mittlere  Ge- 


Z 


»     •     »    r.    k    c    -v  t.» 

r— I — I — I — l — I — i — l 

Fig.  3.  Detail  Lageplan  des  Elektricititmrites. 


»ebwindigkeit  bei  3-7  m.  Am  Ende  mündet  der  Obercanal  in  drei  Stollen- 
anuen  1 , 2,  :i  in  da«  Uber-  oder  Anknnftsbaasin  A  (Fig.  1 ,  2  und  3).  Ana  diesem 
tritt  da»  Wasser  in  die  achmiedeisernen  Rohrleitungen  r  r  (Fig.  .1),  in 
welchen  es  nnter  dem  Drucke,  welcher  dem  genannten  Bassin-  oder 
Oberwasaerspiegcl  enUpricbt,  den  Turbinen  zugeführt  wird.  Die  toII- 
»Undig  ausgebaute  Anlage  soll  sieben  solche  AbfallrOhren  mit  ebenso- 
viel™ Turbinen-  und  Dvaamogarnitnren  enthalten.  Derzeit  sind  Tier 
solche  Bohren  ausgeführt;  jede  bat  21  »  Lichtweite,  und  die 
Starke  derselben  i»t  absatzweise  Ton  oben  nach  unten  8,  10,  12  mm ,  dte 
Geschwindigkeit  betragt  darin  3-5  *>.  Vor  den  UandatQcken  oder  Bin- 
nmuerangeu  der  Fallrohren  am  oberen  Anfange  befinden  »ich  Kammern, 


I  zu  welchen  daa  Wasser  durch  Bechen  hindurch  ana  dem  An- 
knnfubaaain  A  gelangt. 

Eine  grofis  Sorgfalt  iat  darauf  verwendet,  das«  der  NormaUpiegel 
im  Aaknafubassin  nicht  riel  ttbersebritten  werde.  Zu  diesem  Behnfe 
»lud  an  einem  Ende  desselben  ehte  30  m  hinge  Ueberlallkaate  n  » 

j  (Fig.  3),  bergaeiu  davon  6  TTeberlnnfateUeu  ■  niwhenartig  überwölbt 
in  die  Bergwand  hinein  erstellt ;  unter  denselben  Ueberliafan,  fortgesettt 
unter  dem  Basslabodeu,  kommen  ebensoviel  Durchlasse  vor.  welche  das 
Ueberfallwasaer  in  da*  Absiontgerinne  nach  m  leiten;  inmitten  dea 
Bassins  IIb«  den  letzterwähnten  Dnrchlassen  befinden  aich  eben  auch 
sechs  Schichte  «,  welche  gleich  hohe  Ueberfallkanten  mit  den  abrigen 
UeberUnfen  besitzen. 

Daa  30  m  breite  Abaturageriane  für  daa  Qberacbassige  Wasser  ist 
in  eigcsthUmlicber  Weise  durch  wehrartige  (joermanem  mm  (Fig.  3)  in 


Fig.  4.  Ansicht  einer  KammtrtchleoM. 


eine  Reihe  von  stufenförmig  untereinander  liegenden  Becken  zerlegt ; 
damit  diese  aber  bei  geringem  Wasaerüberachuase  doch  so  gut  wie  leer 
bleiben,  sind  am  Boden  derselben  durch  jode  (jaermaner  hindurch 
18  quadratische  Öffnungen  mm  Abange  des  Wassers  belassen.  Behufs 
allfalliger  Entleerung,  sowie  auch  zeitweiliger  Schwemmaag  dea  An- 
kuaftsbastiiu  Ähren  Tom  Boden  de»  letitcren  zwei  mit  Absperrschiebern 
versehene  Kohren  n  von  je  60  cm  Lichtweite  (Fig.  3)  ton  Abstnrz- 
gerinne, 

Ala  Wnsiermotor  iat  die  Jonral-Turbiae  zu  j*  2180  elf.  /'S  mit 
horiiontaler  Achse  angewendet,  bei  welch«  der  Eidam  am  Umfang« 
und  der  Austritt  an  der  Acbse  erfulgL  Die  Djunmo»  sind  dreiphasig 
jeder  zu  218t/  eff.  /•.-'  mit  13  600  Volt  Spannung.  48  Perioden  Fre<in««z 
und  180  Umlaufen.  Die  Leitaagsliuie  nach  Mailand  wird  zuletzt  18  Drähte 
(Fiden)  von  je  9  mm  Dicke  haben.  f.  Kruntk, 


Zweite  Excursion  nach  Paris. 


Von  außerordentlich  »chßnem  Wetter  begünstigt,  fand  programm- 
gemliO  zwischen  dem  7.  and  18.  September  die  von  Vereinamitgltedern 
—  ia  Begleitung  tob  Angehörigen  nnd  Damen  —  unternommene  zweit« 
Excarrioa  nach  Paris  statt 

Bei  Ankunft  in  Paria  wurden  die  Eicursionstbeilnebmer,  deren 
Führung  Ober-Bauratb  Prof.  llochenegg  Übernommen  hatte,  vom 
Österreichischen  Consul  Baron  Jacobe  Ton  Kantatein,  Tom  Präsi- 
denten der  Österreichisch-ungarischen  Colonie  Regiernngaratb  Mayer, 
Ton  dem  Vertreter  dea  Ueneral-Ommisaariates  Prof.  8  c  Ii  w  |  r  z  nnd 
Ton  anderen  Angehörigen  dieser  Vertretang»k(lr|ier  empfangen  und  will- 
kommen geheißen. 

Die  herzlichen  BegrUßnngsworte  wurden  Ton  Pber-Bauraih 
Hoehenegg  mit  Worten  de*  Danke»  erwidert. 

Di«  Reieetheilnehmer  bestiegen  »odnnn  die  Ton  der  ('»mpagnic 
Generale  dea  Voyages  en  France  et  a  l'Ktranger  bereitgest eilten  Gesell- 
MbaftBw&gen,  um  in  ihre  Wohnungen  zu  gelangen  and  hatten  schon  bei 
dieser  ersten  Fahrt  durch  die  Straften  tou  Paria  Gelegenheit,  dea  groll- 


artigen Verkehr  dieser  Stadt  und  das  unbeschreiblich  lebhafte  Getriebe 
derselben  kennen  zn  lernen. 

Leider  war  es  der  Coapagnie  Generale  nicht  möglich,  für  die 
groBe  Aasabl  tou  Ezcursioiulhellnehmero  ia  einem  Hanse  alleia  Unter- 
kunft ia  schaffen,  sondern  sie  sah  sich  genOihigt.  in  Tier  verschiedenen 
Häusern  Wohnungen  anzuweisen,  was  sich  al*  sehr  misslich  heraus- 
stellte, nachdem  bei  den  großen  Entfernungen  zwischen  den  verschiedenen 
Quartieren  ein  einheitliche«  Vorgeben  der  Excursionstheilnehnier  sehr 
erschwert  war. 

Das  Programm  der  Rxcursion  erwie*  sieb  im  Uebrigen  ala  durch-  * 
ans  zweckentsprechend  and  es  wurde  rielCacb  angenehm  empfunden, 
data  die  gemeinsamen  Besichtigungen  sich  vorwiegend  nur  an!  solche 
Objeete  erstreckten,  deren  Besuch  dem  Einzelnen  nicht  leicht  möglich 
gewesen  wäre,  wahrend  die  Besichtigung  d«  unzähligen  sonstigen,  Jeder, 
mann  zugänglichen  Sehenswürdigkeiten  in  Paris,  sowie  ia  der  Ausstellung 
Jedem  Einzelnen  naeh  eigener  Wahl  überlassen  wurde. 

Außer  der  Begrüßung  bei  Ankunft  der  Ezcursioustbeilnebmer  am 
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BiihLhitfe,  erfaßte  auch  in  der  Anstellung,  nnd  »war  im  österreichischen 
Re4cbsh*a«e,  «in  festlicher  Empfang  durch  du  General-C-ommiaaariat. 

Dieter  Empfing  fand  am  11.  September,  10  Uhr  Vormittags, 
statt  nnd  wurde  ilurcb  eine  feierliche  Ansprache  eingeleitet,  in  welcher 
Kegierongsratb  Universität»  -  Professor  Dr.  II  a  y  e  f  die  Verdienste 
unseres  Vereine«  pries,  den  Einritt«»  der  Ingenieure  nnd  ArehitekUn  anf 
da*  Gedeihen  der  An.slellang  nnd  die  Beteiligung  unieres  Reiche«  in 
an«  als  Vertreter  de«  Oerterr.  Ingenieur-  nnd 
>te. 

i Hoehenegg, 

in  welcher  die  Verdienste  des  General-Commttsariates  anerkannt  und 
fllr  die  Feier  gedankt  ward«,  schilderte  Sectionschef  Einer  die  Be- 

Thatigkeit  d« 

im  Interesse  der  ««terreiehiKbei 
An  diene  Feier  aehlo»  »ich  die  Besichtigung  de« 
Relohshanees  nnd  der  Sitorreichiseben  Ausstellungen. 

Generali,  wo  Oesterreich  in  der  Ausstellung  vertreten  ist.  fallt 
es  dorch  vornehme  Darstellung  de*  Gebotenen  anf.  In  manchen  Gebieten, 
wie  beispielsweJte  in  der  Maschinen- Industrie  an  eh  durch 
hervorragende  Leistungen,  im  Allgemeinen  aber  leid. 
Betheilignng. 

Indem  wir  anf  die  Berichterstattung  Uber  die  »mutigen  gemein- 
«amen  Unternehmungen  übergeben,  unterlassen  wir  ea,  die  Bindrllcke 
der  Eicuraionstbeilnebmer  bei  den  Rundfahrten  dnreh  Pari«  nnd  hei 
Beaiehtignng  der  weltberühmten  und  biKhiulereasauteu  Bauwerke  wie 
Notre  Dame,  8ainte  Chapelle,  HAtel  de  Villa.  Saert  enenr,  Loavre,  so- 
dann bei  Besuch  de«  Schlosses  von  Versailles  o.  a.  w.  in  schildern  nnd 
beschranken  na«  darauf,  die  gemeinsam  bewunderten  technischen  Ein- 
richtungen nnd  LeUtnngen  unserer  franzDaischen  Collegen  in  besprechen. 

Unter  dieeen  verdienen  Tor  Allem  die  xnr  Aaaanireng  der  Stadt 
Paria  getroffenen  großartigen  Vorkehrungen  unaere  Bewunderung.  Die- 
aelhen  wurden  den  Eionrsionst  heilnehm  ern  bei  Beaiehtignng  de«  Pavillon 
de  la  rille  de  Paria  In  der  Anaitellang,  theils  in  Plauen,  Üieila  in  Mo- 
dellen vorgeführt  nnd  von  dem  Vertreter  de«  städtischen  Ranamte«  in 
dankenawerther  Weiae  eingebend  erklärt. 

Durch  dieae  ausführliche  Erklärung  wurde  ein  allgemeiner  Ueber- 
blick  Ober  die  Geakmmtanlage  dieser  grobartigen  Einrichtungen  für 
Trink-  nnd  Xutzwasaer- Versorgung,  für  Caanlisation  nnd  fllr  Verwerthnng 
der  Ahwiaaer  gegeben,  *o  das«  die  Eicnraiouatkeilnehmer  in  beater 
Weiae  fllr  die  in  einem  der  darauffolgenden  Tage  gemeinsam  durch- 
geführt« Besichtigung  der  Filleraulagen  für  Wasserversorgung,  aowie 
fllr  die  Beiehrang  der  Kgoat«  und  fnr  den  Besuch  der  Berieaelnngs- 
felder  von  Achtres  vorbereitet  waren.  Diese  tlher  Ansuche«  der  Vereins- 
leitnng  dnreh  die  Herren  A.  Maaaon,  In*peet*ur  de  la  Direktion  ad- 
ministrative de  la  roie  publique  et  des  eam  et  egout*  nnd  A.  Datuit, 
Inapectenr  de«  Irrigation«  de  la  vtlle  de  Paris  in  liebenswürdigster 
Weise  ermöglichten  Besichtigungen  wurden  Pank  der  in  entgegen- 
kommender Weise  gegebenen  Erklärungen  besonders  lehrreich.  Zu  be- 
sonderem Danke  l»<  die  Gesellschaft  Herrn  Henri  Chabal,  Ingenieur 
K.  C.  P.,  Directenr  des  Proeede«  de  Filtration,  System  Armand 
P  n  e  e  b,  verpflichtet,  welcher  die  nenerbanten  Filteraalageu  nach  diesem 
System  für  die  Stadt  Paris  bei  Yvry  au  Ort  and  Stelle  erklärte  und 
durch  seine  allgemeinen  Erläuterungen  die  erwünschten  Kenntnisse  ver- 
breitete. 

Ein  «weites  Gebiet,  welcbea  die  Bewunderung  der  Eicarsiona- 
thrÜDehmer  erregte  nnd  mit  Recht  den  Neid  der  Wiener  hervorruft, 
sind  die  a!«  Unterpflasterbahnen  ausgeführten  elektrischen  Stadtbahnen, 
welehe  zum  Theil  bereit«  dem  Verkehre  «hergeben,  znm  grfßten  Theile 
aber  im  Bau,  besw.  prvjeetirt  sind. 

Von  diesen  Stadtbahnen  wurde  die  im  vollen  Betriebe  befindliche 
Verlängerung  der  Orlejuisbahn  nebst  dem  neuen  Orl^ensbahahofe  am 
Uuai  düniay  nnd  die  erst  vor  Kurzem  erWInet«  Dorehineaaerlinie  der 
Metropolitaia  besichtigt. 

Da  erat  kürzlich  eine  eingehende  Besprechung  dieser  wiehligen 
Verkebrseinriehtnng  in  unserer  .Zeitschrift''  erfolgt«,  verweisen  wir  anf 
dieselbe  nnd  geben  hier  nur  unserer  aufrichtigen  Bewunderung  Uber  die 
in  mehrfacher  Hinsicht  mostergiltigen  Werke  and  unserem  Danke  tür 
die  bereitwillige  Führung  Ausdruck,  welche  am  Orleanabahuhofe  dnreh 
U.  de  la  Brasse  und  einige  «einer  Collegen,  hei  der  „Metro- 


politaia*-Bahn  in  Folge  Intervention  de«  Herrn  Ingenieur  le  Vallol« 
durch  drei  Herren  mit  besonderer  Liebenswürdigkeit  und  in  eingehendster 
Weise  besorgt  wurde. 

Die  Besichtigung  dieser  Ausführungen  wnrde  erglnit  dnreh  den 
Besuch  der  Ausstellung  in  Viaeeone«,  sowie  der  Gruppe  VI,  Genie 
civil,  woselbst  wir  ebenfall«  durch  Mitglieder  der  8oeiet*  de«  Ingen 
cirlls  de  France,  aowie  auch  durch 
geführt  Warden. 

Für  die  Architekten  wurde  Samstag  den  IS.  ! 
enrsion  «ar  Beaiehtignng  einiger  interessanter 
•UJtet;  die  Fuhrung  hatten  in  zuvorkommender  Wei«e 
Collegen.  Herr  Architekt  Maurice  P  o  n  p  i  n  e  t,  SecretAr  der 

Olive« 
fand  im  grollen  Vestibüle 
dermairiedaX"»arroadis«ement  «tatt,  einem  erst  vor 
Zeit  «einer  Benützung  »ergebenem  Bane.  Das  Aenßere  b 
an  den  monumentalen  Typna  de«  Hotel  de  vüle,  de« 

;  die  Anlag«  des  t'eatralranmea  mit  der  Festtreppe  und  den  rings 

die  Wiener  an  den 


An  der  Ecke  des  Bon),  de«  Italien«  nnd  der  rne  Le  Peletier  er- 
hebt «ich  das  jlngst  fertiggestellt«  Prachtgebaud*  der  Versicbcnmg». 
Gesellschaft  New- York;  ein  Prunkstick  allerersten  Ranges,  da«  wir 
dnreh  die  Vennittlnng  unserer  Pariser  Collegen  in  allen  Detail«  besich- 
tigen konnten ;  es  enthalt  an  Her  den  Bnreani  der  Gesellschaft  auch  eine 
groß«  Zahl  von  Miethwobnuugen.  Die  Baukosten  fnr  den  t^nadratmeter 
verbauter  Flache  stellen  sich  auf  Pres.  4-'i00,  also  rund  K  4500.  Erst  die 
Besichtigung  gab  uns  AuCsehlus«  Uber  diesen  fllr  unsere  Verhältnisse 
ganz  außergewöhnlichen  Preis:  Es  gleißt  nnd  gliuart  im  Hans  von 
Marmor,  Bronze,  Gold,  Seide  nnd  SsmmL  Die  Bnreani  der  Directiou 
■ammt  deren  Vorräumen  enthalten  Wandverkleidungen  ana  den  kost- 
barsten ausländischen  Hullern.  Die  Treppen,  Stufen  und  Winde  sind  in 
vielfarbigem  Marmor  hergestellt.  Die  Fatade  des  großen  Hofes  sowie  der 
Liebthsfe  sind  dnrehana  mit  verschiedenfarbigen  Fliesen  bekleidet.  Die 
Ausstattung  der  eigentlichen  Arbeitarknme  der  Gesellschaft,  in  welchen 
ein  Heer  von  Beamten  thatig  tat,  wurde  in  sweckmißiger,  nicht  luxu- 
riöser Weise  ausgeführt:  Wende  nnd  Decken  sind  mit  weißem,  japa- 
uischem  Lacke  gestrieben,  die  Fußböden  ia  den  Arbeitsranuien  mit 
Linoleum  bespannt,  in  den  Cuuimnnicatloaeu  mit  eichenen  Bretteln  belegt. 

Nachdem  das  gegenüberliegende  Gebäude  des  Credit  Lyonnais  be- 
sichtigt war,  führte  Herr  1'  o  u  p  i  n  e  I  uns  zu  einigen  noch  im  Bau  be- 
lind liehen  Miethbausern,  wo  die  auagedehnte  Verwendnng  der  Beton- 
Eisenconstrnction  das  regste  Interesse  wachrief. 

Dann  wnrde  daa  ans  verschiedenen  Pnhlicationen  bekannte  Castel 
Beraager,  rne  La  Fontaine  (Anteuil),  von  Architekten  H.  G  u  1  ni  a  r  d, 
in  Augenschein  genommen  ;  der  Er  haner  diese«  durch  «eine  Eigenart 
interessanten  Werkes  hat  im  Hanse  «ein  Atelier;  Geschürte  hatten  ihn 
verhindert,  uns  persönlich  zu  begrüßen.  Doch  ward  uns  durch  «einen 
Vertreter  Gelegenheit  gegeben,  in  dem  Atelier  die  Entwürfe  für  einige 
neue  Bauten  au  besichtigen;  sie  zeigen  alle  seine  im  Castel  Beninger 
znm  Ausdrucke  gekommene  IndrridnaliUt,  die  namentlich  in  der  Behand- 
lung des  Eisens  uneingeschränkten  Beifall  fand.  Ea  «ei  hior  erwähnt , 
daas  die  Entwürfe  zu  den  Eisengittern  bei  den  Abgängen  zur  Stadtbahn 
von  ihm  herrühren. 

Die  Stadtbahn  bracht«  die  Theitnehmer  zurück  in  die  Stadt;  ein 
gemeinsames  Mahl,  bei  welchem  Herr  P onpinel  die  Liebenswürdig- 
keit hatte,  auf  die  gute  Kameradschaft  der  beiden  Vereine  nnd  seiner 
Mitglieder  an  Irinken,  beschloß  den  Ausflug. 

Einen  Einblick  in  die  Großartigkeit  des  Handels  haben  die  Kzeur- 
sions-Theilnebmer  bei  Besichtigung  des  Geschaftslmoses  Au  hon  mareb/ 
erlangt,  welches  an  Ansdehnnag,  Bedentang  nnd  Umsatz  wohl  nur  wenige 
Rivalen  haben  dürfte.  Auch  hier  fanden  die  Theilnehmer  der  Vereins- 
EicurHon  die  bereitwilligste  Filhrnng  and  es  gebührt  den  Leitern  dieses 
großen  Geschäftshaus««  für  das  freundliche  Entgegenkommen  der 
beste  Dank. 

Wir  zweifeln  nicht,  das«  alle  Theilnehmer  der  Bienrsion  große 
Anregungen  und  reiche  fachliche  Ausbeut«  erhalten  haben,  und  die 
seh,. neu  Septembertagc  des  Jnhres  1900  zeitlebens  iu 
behalten  werden. 
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Vereins- Angelegenheiten. 


BERICHT  Ad  Z.  1H9S  ex  1900. 

die  I.  (Wochen-)  Versammlung  der  Session  1900. 1901. 

Samttag  drn  y?.  October  1900. 
Der  Vorsitzende,  Herr  Verein»- Vorsteher  k.  k.  Uber  Bergrath 
.  U  e  k  e  r,  richtet  au  die  zahlreich 

s : 

die  heutige  Sitzung, 
für  eröffnet  und  begroüe  Sie 

Fach,  für  unseren  Vereis 


Herr  kals.  Rath  Ludwig  Gaee- 
in  seinen  Dienet  durch  den  dame- 
Franz 

1886  an  des  Vera«  folgende 

ich  Bit  Toller  Arbeltilnat  nnd 
der  mir  nun  gestellten  Aufgabe  aehreite,  daze  ich 
bestrebt  aeln  werde,  die  Internaten  des  Vereine«  und  ge- 
jede*.  «einer  HitgUeder,  ««weit  mein  bcscbeidetrer  Wir- 
nud  lo  hoffe  ich,  dereinit  ebenfalls  eine 
Stutze  dee  Vereine«  in  werden." 

Dieses  Versprechen  hat  kaia.  Rath  Ludwig  0  a  ■  e  e  b  a  e  r  roll 
and  ganz  eingdSat.  Br  war  wahrend  aeiner  ganzen,  nahezu  14  jährigen 
Dienstzeit  stet«  »«wohl  eine  kräftige  Stutze  dea  Vereine«,  da  eitriger 
Forderer  dessen  Inieiesaen,  all  auch  ein  freundschaftlicher  Berather 
der  Vejeiaicollegen.  Immer  bereit,  Jedem,  der  aa  ihn  herantrat,  gefUlig 
zu  aein,  opferte  er  einen  großen  Tbetl  aeiner  Zeit  den  WBnsehen  und 
Ioterasen  nn*erer  Vereinamitgliedeir.  Wahrend  aeiner  Dienstzeit  hat  lieh 
nnaer  Verein  nach  Teraehiedenea  Richtungen  bin  weaentlich  gehoben, 
und  worden  leine  großen  Verdienste  aoeh  von  allen  Vereini- 
Voratehern,  denen  er  zur  Seite  atand,  aowie  tob  Verwaltnaga- 
rathe  und  Plenum  wiederholt  gebührend  gewttrdjgt.  Eine  ganz  besondere 
Anerkennung  wurde  ihm  aber  in  dar  letzten  Haui>tven>amiutung  am 
17.  llarz  d.  J,  durch  den  einstimmigen  Beschlus«  au  Hielt,  ihm  bei 
seinem  Scheiden  aua  den  Diensten  dea  Vereine!  eine,  von  ihm  lebens- 
länglich zu  beziehende  Ehrengabe  von  jährlich  K  2400  zu  widmen. 

Ich  glaube  üuu  Ihrer  vollen  Zustimmung  sicher  zu  icin,  wenn  ich 
<len>  Herra  kaie.  Rath  L.  flassebner  hlemit,  lowohl  all  dmritiirer 
Vereins- Vorateher,  al«  aneb  im  Namen  dea  Vereine«  für  Mine  ebenso  mühe- 
volle, ala  ausgezeichnete  und  ersprießlich«  Tbätigkeit  nochmala  den  auf- 
richtigsten Dank  ausspreche .  Herr  kaia.  Rath  L.  Gaesebner  kann 
versichert  aein,  daa«  wir  »eines  erfolgreicheu  Wirkena  «teu  mit  volliter 
Anerkennung  gedenken  werden  und  hoffen,  daat  derselbe  auch  fernerhin 
treu  so  nai  halten  und  eia  fördernde«  Mitglied  unsere*  Vereine«  bleiben 
werde,  aowie  er  est  immer  war. 

Zagleieb  mit  Herrn  kaia.  Rath  L.  Gaasebner  »chied  auch 
Duaer  Redactenr,  Herr  Ban  •  Inapeetor  Peel  Kortz,  an«  den 
Diensten  de«  Vereine«.  Seine  hervorragende,  aufopferungsvolle  und 
fruchtbringende  Tbätigkeit  bei  der  Umgestaltung  und  Entwiekelung 
unserer  Vereinszeitsebritt  wahrend  «einer  nahezu  14jährigen  Dienatxeit 
ist  ebenfall»  nicht  nur  von  allen  Verein«- Vorstehern,  sondern  auch  vob 
Verwaltnngarathe  und  wiederholt  vom  Plenum  anerkannt  worden;  ins- 
bunoudere  aber  hat  der  derzeitige  Obmann  des  Zeiton^ijn  jchnaae«,  Herr 
Uofrath  Ritter  von  Ü  raber,  in  der  Sitzung  dieaea  Ausschusses  am 
1 8.  Juni  daaWirken  de«  Herrn  P.  K  o  r  t  z  während  seiner  Redactiotu- 
thatigkeit  in  «o  treffender  und  warmer  Weise  geschildert*),  daaa  ich  dem 
nichts  andere«  beizufügen  habe,  als  daaa  ich  mich  dieser  Anerkennung 
voll  and  ganz  anschliche. 

Mr.  M  vom  3.  juu  ltu>,  «clU  ta. 


Ea  wird  mir  noch  die  angenehme  Pflicht  obliegen,  in  Ausführung 
dea  Beschlusses  der  Hauptversammlung  v<im  17.  Mira  1900  dem  Herra 
Bau-lnapector  Paul  Kortz  ein  kttnatkriach  anageatattele«  Andenken  zu 
übergeben,  und  glaube  ich  in  Ihrem  Sinne  an  handeln,  wenn  ich  dies« 
Anerkennung  unser«  Vereines  in  blanke«  Metall  eingraben  laue, 

wird  nach  Fertigatellaag  in  unserem  Lesezimmer 
;en. 

Ich  sage  nun  noch  in  meinem  Nameu,  aowie  im  Namen  de«  Ver- 
eine« dem  Herrn  Bau-Inapeetur  Kortz  verbindlichsten  Dank  and  bitte 
ihn,  ans  aneb  fernerhin  mit  «einer  bewährten  Kraft  an  unteritStzeu. 


(Die  Versammlung  erhebt  «ich  von  den  Sitzen.) 
Am  18.  August  begioug  Se.  Majestät  der  Kaiser  «einen  70,  Ge- 
burtatag.  Der  Verwaltung«» th  baaehloaa  in  einer  ad  hoc  einberufenen 
Sitzung  durch  eine,  Sr.  ExceUeaz  dem  Statthalter  an  aberrei  beu  ie 
Adnue  die  uaterthinlgaten  Segenswünsche  dea  Vereines  «am  Ausdruck 
zu  bringen.  Ich  habe  iu  Ansftthrnng  dieses  Beschlusses,  tu  Begleitung 
des  Herrn  Vereiue-Secretär*,  Sr.  Excelleaz  dem  Herrn  Statthalter  Grafen 
Kielmansegg  eine  Adresse  überreicht,  welche  buMvolUt  entgegen- 
genommen werde. 

Ali  ein  freudiges  Ereignia  für  ub'/u-d  Stand  muaa  ich  die  iB 
Juni  il.  J.  etfti.gte  Ernennung  naserea  Vereiaamitgüede*  Herrn  Huirath 
vua  R  a  d  i  n  g  e  r  znm  correspoadierendea  Mitglied  der  Akademie  der 
Wissenschaften  bezeichnen.  Dieaea  bochangeaeheae,  erste  Wissenschaft  - 
lkbe  Institut  bat  nun  nach  langer  Uaterbrecbaag  wieder  einen  Hann 
aaa  unserer  Mitte,  einen  Vertreter  und  Lehrer  der  äugen  amlten  tech- 
niachen  Wiaaenachaften  in  seine  Reiben  beraten,  eine  Aufzeichnung,  wie 
sie  namentlich  dem  Slasebiueufech  seit  Adam  von  B  u  r  g'a  Zeiten  nicht 
an  Tb  eil  wurde.  Ich  habe  Herrn  Hofrath  von  Radinger  im  Nameu 
dea  Vereines  beglückwünscht  und  wiederhole  die  GluekwBneche  herr- 
lichst an  dieser  Stalle. 

Da«  große  Sreignia  für  die  technische  Welt  in  diesem  Jahre,  die 
Weltauaatellaag  In  Paria,  beschäftigte  unseren  Verein  in  vielfacher 
Rii'iiiung.  Kr  erschien  ala  Aussteller  nud  erhielt  von  der  Internationalen 
Jnrj  die  goldene  Medaille  zuerkannt.  Mx  nn«ere  „Zeitechrlft*  wurden 
'^8  Herren  Vereinanitglieder  ala  Berichtentatter  bestellt,  welche  znm 
Tbeile  ihre  Arbeiten  schon  vollendet  haben. 

Bei  den  znr  Zeit  der  Wo)  lause  tellaug  in  Paria  veranstalte '.et. 
Festcti  und  ali^eiialtencu  CouRressen  war  der  Verein  affiaell  vertreten: 

1.  beim  Fest  der  Societedes  Ingenieurs  Civil«  de  France,  ha  Juni, 
durch  unser  langjährige«  Mitglied,  Herrn  E.  Pontzen; 

2.  am  internationalen  Congreaa  für  die  Ueberwachung  und  die 
Sicherheit  in  Bezug  auf  Dampfapparate,  im  Juli,  durch  den  II.  Vereins- 
vorsteher-Stellrertreter,  Herrn  Direetor  Z  w  i  a  u  e  r ; 

8.  am  internationalen  Cougress  für  Hygiene  nud  Demographie,  im 
August,  durch  die  Herren  Hufrath  von  Gr  u  b  e  r,  Ober-Ingenieur  Bella, 
Ober-Ingenieur H t r ad a I,  Inspeetor Switi,  Ingenieur  Adolf  Freund 
und  Ingenieur  Ludwig  Roth. 

Eine  Reibe  von  Vereinsmitglledern  hat  Überdies  am  bergmänni- 
schen Congreis  im  Juni,  am  V.  internationalen  Architekten  Congrru  im 
August,  am  VI.  internationalen  Eiaeabaha-Congroe*  im  September  and 
an  zahlreichen  weiteren  Congresaen  tbeilgenommen,  welche  in  Pari«  ab- 
(.'•*!mlten  wurden. 

Büdlich  wurden  zwei  Vereina-Excurslonen  znm  Besuch  der  Welt- 
ausstellung im  Juni  nnd  September  veranstaltet,  die  je  70  Mitglieder  in 
Paris  vereinigten.  Unsere  Vereinsmitglieder  wurdeu  in  ihren  Studien  in  der 
liebenswürdigsten  Weise  unterstützt  vun  folgenden  Körperschaften  nnd  Be- 
hörden :  Soeiet*  des  Ingenieurs  Civil«  de  Krane«  (M.  de  Dax),  Soeiete 
Centrale  dea  Architectea  (II.  M.  Poupinel,  tili  res  etc.),  Services 
d'assainisaement  de  la  vitle  de  Paris  (M.  M.  Bechmann,  Masson, 
Dutoit  etc.),  8ervice  de  la  navigation  de  la  Seine  (M.  M.  Roaal, 
Pigeaud  etc.),  Service  technique  du  metropolitain  (M.  M-Bien- 
venue,  V.lloi»  etc.).  Chemin  de  fer  de  Paris  a  Orleaa»  (M.  M. 
ere.de  I«  Brasse  etc.),  Soci*te  de«  ProcSd.»  de  Filtration 
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,  Armand  l'uech  (M.  C I.  a  b  a 1),  k.  k.  Utueral-Commissariet,  k.  k. 
Gemenl-ConniUt. 

Ick  habe  deD  genannten  Körperschaften  und  Behörden,  bezw.  deren 
Fun«üonaren  brieflich  den  Dank  des  Vereines  fllr  Ihre  Uuterstttlztuii,' 
iui  Ausdruck  gebracht ;  ich  will  aber  anch  an  dieser  Stelle  meinen  bera- 
llchea  l>ank  für  alle  nnaetea  Collegen  ia  Paria  erwiesen«  Liebeaswllrdig- 
keit  wiederholen. 

Aniler  den  beiden  Vereins- Excureloneu  nach  Paria  Teranstaltaten 
die  Fachgruppe  der  Bau-  und  Eisenbahn-Ingenieure  und  die  Fachgruppe 
der  Berg-  und  HBttenmaaner  Excuraionen,  Uber  welche  in  tuuerer  „Zeit- 
schrift" berichtet  wurde.  Beide  EicnraioMn  haben  die  Theilaehmcr  in 
jeder  Beziehung  befriedigt. 

Mit  Bttokiickt  auf  die  Pariaer  Weltausstellung  hat  der  Reise- 
AuMchuaa  Ton  der  Ausführung  einer  Kxeuraion  nach  Steyr  and  aai  den 
Scbneeberg  für  dieae«  Juhr  abgesehen,  dagegen  findet  Sonntag  den 
4.  November  «ine  Exeunrion  nach  Mauer-Oehliug  statt  znr  BMi.-hL.gung 
der  n.-O.  Landea-Ueil-  nnd  PÜegeanitalt  für  Geisteskranke.  Anmeldungen 
aar  Tbeilnsnnie  an  dieser  Bxcarsion  werden  heule  noch  entgegeu  ge- 

Einen  ebenso  würdigen  ala  erfreulichen  Varlauf  nahm  der  in  den 
Tagen  vom  5.  bi«  11.  Oetober  in  anaeren  Rtamen  abgehaltene  IV.  Oester- 
reiebiaehe  Ingenieur-  nnd  Architekten-Tag.  Unter  den  aefar  lablraiebea 
Tbeilnehmern  waren  die  Cellegen  an«  allen  Lindern  (mit  Annahme  von 
Kram)  unsere«  Vaterlande«  vertreten;  dabei  verliefen  die  Berathnngen 
in  ao  rein  aachlicher  nnd  ruhiger  Wedae,  daal  ea  eine  wahre  Freude  war, 
diocQ  Ber&thcingen  zu  folgen.  Der  verehrte  Präsident  dee  Tagea,  Herr 
Ober-Benrath  Berger,  hat  anch  in  «einem  Schlußworte  beaondera 
bervorgeboben,  daas  nnaerem  Vaterlande  durch  den  IV.  Tag  daa  Bild 
schönster  Einhelligkeit  durch  die  Techniker  veraehiedeiiater  Nationalität 
geboten  wurde  nnd  aehloaa  er  mit  dem  Wünscht,  daaa  diea  auch  Anderen 
anm  Vorbilde  dienen  möge.  Dieeem  Wunaehe  schließen  wir  uns  ana 
vollem  Herzen  an.  Hdge  daa  Beiapiel  der  allinner  der  Arbeit  Nach- 
ahmung rinden. 

Für  die  VoUveraammlnagen  aind  wir  fllr  den  Monat  November 
mitVertragea  versorgt  und  einxelne  Vortrage  aind  für  spatere  Monat«  vor- 
gemerkt, lob  bitte  alle  Denen  Vereinaeollegen,  welche  die  Freundlichkeit 
haben  wollen,  unser  Vertragsprogramm  xu  bereichern,  recht  bald  die 
Anmeldung  an  veranlassen. 

Wie  im  Vorjahre  aollen  anch  heuer  an  den  Vereina-Abenden  ge- 
sellige Zusammenkauft«  in  nnaerem  Reetanrations-Locale  stattfinden ;  ich 
erlaub«  mir  Sie  dazu  frenndlicbat  einzuladen. 

Die  nna  befreundeten  Vereine  haben  eine  Anzahl  0  astkarten  fttr 
ihre  Versammlungen  uns  wie  in  früheren 
welch«  hm  Vereiaa-Secretariat  bereit  liegen. 

Kommenden  Samstag  den  3.  November  findet  eine 
Versammlung  statt ;  an  dienen»  Abend  wird  Herr  k.  k_  Benrath  A.  v. 
Wie  lernen*  einen  Vortrag  balten:  .L'eber  die  Inneuein- 
ricbtnng  nnd  die  Paramente  der  Br ei t e n f eld er 
Pfarrkirche",  mit  AuaateUimg  von  Paramenten  iinxl 
von  Lichtbildern. 

Die  Fachgruppe  der  Maschinen-Ingenieure  erAffn«!  il 
Sesiiou  am  a.  November  I.  J.  mit  einer  Versammlung,  in  welcher  Herr 
Director  Peter  Z  w  I  a  n  e  r  «h*u  Vortrag  balten  wird :  ,V  e  b  e  r  den 
internationalen  Congreaa  für  di«  (.Überwachung 
und  die  Sicherheit  i  n  Bei  ug  au  f  Da  m  p  f  ap  p  a  r  a  l  e,  in 
Paria  1900." 

vember  1.  J.  ihre  Vortrags-Sesslon  erofceu.  Au  diesem  Abend  wird  Herr 
k.  k.  Ober- Bergrath  Jnliu»  Sauer  einen  Vortrag  halten  unter  dein 
Titel:  „Daa  Roaaitzer  Kohlenrevier". 

:  den  10.  November  findet  ein»  Gesehstovereammlnug 


Die  Abende,  an  weichen  die  Fachgruppen  in  dieser  Session  ihre 
Versammlungen  abhalten,  Anden  Sie  in  dar  „Zeitschrift'  mitgetheih. 

leb  erinnere  daran,  daas  den  Vortragen,  welche  in  den  Faeh- 
grnp;icu-Vers<inimlnugcn  absehalten  werden,  jedea  Veieinsmitglied  ohne 
vorherige  Anmeldung  beiwohnen  kann. 

Die  Neuauflage  dea  Bibliotheks-Kataloge*  ist,  Dank  der  unermüd- 
lich« Tkailgkeit  des  bleen  gew&hltenAuascbnaiea,  durch  unteren  Vereins- 
eassier,  Herrn  Johann  K  o  d  i  t  e  k,  nunmehr  fertiggestellt  nnd  von  jedem 
Vereinsmitglied  kostenfrei  zu  beziehen.  Damit  wurde  ciaam  dringenden 
Bedürfnisse  abgeholfen,  und  freue  ich  mich,  Ihnen  dit?c  Kataloge  schon 
heute  zur  Verfügung  stellen  zu  kennen.  (Lebhafter  Beifall.) 

Ein  0  b  e  g  a  -  Stndienstipendium  kam  zur  Ausschreibung.  Di«  Aus- 
schreibung ist  in  Nr.  39  der  .Zeitschrift"  veröffentlicht  und  im  Lese- 
zimmer am  schwarzen  Brett  angeschlagen. 

Zum  Sehluaae  meine*  Berichtes  aber  di«  Vorkam tuuisso  im  Vereiie- 
lebcn  de«  vergangenen  Sommers  mochte  ich  ein«  Angeicgcniioit  erwähnen, 
welche  Sie  iuteressireu  wird.  Durch  die  Anempfehlung  des  in  Südamerika 
lebenden  Vereinseotlegen,  Herrn  Dr.  Jnlio  Pinkas,  wendet«  sich  die 
Direetion  einer  der  reichsten  Silbermtneu  der  Welt  an  unseren  Verein 
mit  der  Bitte,  ihr  einen  österreichischen  Montanisten  namhaft  in  machen, 
welcher  In  einem  einjährigen  Aufenthalt  in  Südamerika  die  Lage  der 
Mine  studieren  nnd  die  vorliegenden  großartigen  Projeet«  prüfen  soll 
Es  ist  mir  in  der  That  gelungen,  für 
Aufgabe  den  geeigneten  Mann  za  finden.  Unter 
Vereines 

Makuc  I 

Herr  Makne  , 


GoHctlfn 


1. 

5.  Mai  1.  J. 

S. 

3.  Abaümmung  Uber  die  ia  der  : 
stellten  Antrage. 

Hierauf  wird  Herr  Architekt  Arnold  Lötz  einen  Vortrag 
„Veber  »e  i  n  Proj  ect  f  »r  ei  oen  Kaiser  Franz  Josefs- 
J  u  b  i  1 1  n  m  *  p  I  s  t  *  i  n  W  i  e  n",  mit  Vorführung  von  Uehtbildern. 


ng  vom 


Wohlwollen,  und  bitta  Sie,  mir  «ia 
Herr  Bau-Inspector  K  o  r  t  a : 

Ich  erlaube  mir  dem  hochgeehrten  Herrn  Vercins-Viimeher  fttr 
die  vorhin  zum  Auadrucke  gebrachte,  Oberau*  ehrenvoll*  Anerkennung 
meiner  Thitigkeit  ala  Bedactenr,  sowie  Ihnen,  sehr  geehrte  Herren,  für 
den  Beifall,  den  Sie  seinen  Worten  zollten,  meinen  verbindlichsten  Dank 

Der  Voraitzende:  „Es  ist  mir  soeben  von  Herrn  k.  k.  Hofrath 
»ans  Ritter  von  G  ruh  er  ein  Antrag  Überreicht  worden,  welcher 
lautet : 

In  einer  Reibe  von  Artikeln  wurde  in  unserer  Zeitschrift  von 
den  Herren  Ober- Ingenieur  Waldvogel  und  Ingenieur  B  0  c  h  e  1  e  n 
die  Tanernbahn-Frage  in  eingebender,  theils  anch  polemischer  Weise 
erörtert.  Beide  Herren  schlössen  ihre  Darlegungen  mit  dem  Wnnsche, 
daas  der  Verein  zu  dieser  zweifellos  außerordentlich  wichtigen  Frage 
Stellung  nehme,  jeder  aber  wünschte,  wie  naheliegend,  die  Stellung- 
nahme nach  der  Richtung,  die  ihm  als  die  richtige  erscheint. 

Daas  eine  glückliche  Lösung  der  Tanernbahn-Frage  für  die 
allgemein  staatlichen  und  für  die  wlrthscbafUichen  Verhältnisse  der 
Monarchie  und  besonders  fllr  einzeln«  Theile  derselben  eine  tief- 
gehende Bedeutung  hat,  mnss  jedem  Oeattrreicher,  jedem  Techniker  nabo 
ea  ist  also  gewiss  gerechtfertigt,  wenn  noch  vor  endgfltiger 
Trsee  aUea 

rechtzeitig 
wie  dci  irof.ifTrr  1 1  i'.fL,r-nrjfii. 
Di«  Gefertigten 


Digitized  by  Google 


Nr.  44. 


ZEITSCHRIFT  DES  OESTERR.  INGENIEUR-  UND  ARCHITEKTEN- VEREINES  1900. 


f>01 


als  ABir&K'  aufgeuMiimwtie  Vorgehen  de»  Vereine«  ge- 
Dieser  Antrag  trifft  die  Unterschriften  von  10  Vereins-CollflgeB, 


k.k.  Ober-Baurath  nod  Profeanr  Arthur  Oelweis  «in.  den 
Vortrag:  .üeb  er  d  i«  G  e  w  i  diu  ng  desGrund- 


fBr  die  W  an  serv  e  r  a  o  rgun  g  toi  Sternberg 
and  Witkewitz  in  Mähre."  an  I 


der  Vereine-  Vorn  eher 
„Ks  erübrigt  mir  zun  Schlüsse,  dem  Hl 
Vortrag  den 


»  Uhr 


Dank  au 

C.  e.  I'epp. 


PersoneJ-Haotariout«». 

Der  Kaiser  hat  den  Oberst  und  Befestigongs-Bnndirector  inr 
Tirol,  Herrn  Albin  Jude,  sowie  den  Oberat  and  Commandsnten  der 
13.  Infanterie  Brigade,  Herrn  Kdeard  Urban,  zum  General  major  nnd 
den  llanpuaann  den  Gaaiestabes,  zturetbeilt  dem  3.  Corpscommando, 
Alois  Herl,  n  Major  und  Geniedireotor   in  Peterw ardein 


Der  Kaiaer  hat  den  mit  der  Leitung  der  Verwaltung  der  Hof- 
i  Bnrgthore  betranlen  Ober-Inspeetor  Herrn 
Henrich  zum  Sehloashauptmann  nnler  Belaamng  auf  seinem 
nnt  and  dem  mit  der  Leitung  der  Sculossver- 
Belvederc  betranteo  Ober-Inspeetor  Herrn  Conrad   L  a  1 1 e 1 
den  Titel  nnd  Charakter  einei  Schlosahauptntannes  verliehen. 

Der  erate  Oberetbofmelaler  hat  den  Ingenieur  Herrn  Rudolph 
FallenbSek  iam  Hofgebäade-Inspector  erneant 

Der  Eleenhahnminlater  bat  den  Obercommiaatr  der  k.  k.  General- 
inapectioa  der  Seterr.  Eieenbahnen  Herrn  Haut  Zhnber  von  Okrog 
■am  Inepeetor  dieser  Behörde  ernannt. 

Anlasslioh  der  Betriebpcrtifi'aaBg  der  Linie  Rnsteehnk — Tirnova 
wurde  vom  Fanten  von  Balgarien  dem  Ober-Ingenieur  der  Generalbau- 
nntemehmang  St.  Simeonoff,  Herrn  Pen!  Wieher,  dea  Oftders- 
kreuz  dea  fttntlieh  bulgarischen  Civil-Verdienstordea*  verliehen. 

Preisausschreiben 

Bebst«  Erlangung  eine«  Projeetes  zw  Errichtung  einer  Mttllver- 
l>rennwig«nhnjra  ftlr  Haaubfälle  aad  Straßenkebrkht  mit  einer  Leistung 
von  nicht  weniger  als  3000  Päd  (=  32.500  Ivi)  gemischte  Abfalle  pro 
Tag  schreibt  die  St  Peterabnrger  städtische  Sanitätaooramiaaion  einen 
Wettbewerb  au«.  Den  Projecten  mna«  eine  ausführliche  Beschreibung 
der  Einricbtnng  der  Anlagen,  ihrer  Koelen  nud  ihrer  Exploitation  bei- 
gelegt werden.  Projeete  sind  einzusenden  hia  längsten«  14.  Jänner  1901 
aa  die  stidtiaehe  Sani'JStscoirjuuH.iiau  In  St.  Petersburg,  Gebäude  der 
Stadtverwaltung.  Für  das  beste  Projeet  wird  eine  Prämie  von  600  Kübel 
»u  »gesetzt,  fttr  da«  aweitbeale  eine  »olehe  tob  300  Rubel.  Die 
Prämien  von  ie  100  Rubel. 


Der  Architekten-Verein  in  Berlin  bat  pro  1900/1801  mehrero 
Preiaanfgaben  attsgeaebrieben.  Die  Verfasser  derjenigen  Arbeiten,  welchen 
tod  dem  Ausschüsse  ein  PreiB  anerkannt  wird,  erhalten  ein  Vereine- 
Andenken,  dessen  Werth  der  Anatehuas,  welcher  die  Preiabewerbang 
an«gesehrieben  hat,  festsetzt.  Diejenigen  Arbeiten,  welchen  ein  Andenken 
anerkannt  ist,  werden  Kigcuthum  de*  Vereines,  der  das  Recht  hat,  sie 
an  veröffentlichen.  Preiaaufgaben  worden  gestellt :  A)  anf  dem  Gebiete 
der  Architektur,  and  zwar  mit  nachstehenden  Etnreiehnii^'.rrtmaFD : 
«um  2.  December  1900  fttr  ein  BiHckeewin^rbau«,  zum  2.  Jänner  1901 
für  eise  ünurkunftetalle,  cum  4.  Februar  1901  für  ein  Einzelgrab  fttr 
einen  Kunstler,  iam  -1.  Harz  1901  für  ein  Kiaenbahudeukunl,  znm 
1.  April  190 1  Inr  einen  Garteusaal,  znm  1.  Mai  1901  für  einen 
Walser-  and  AuMslcbtethnrm;  /f)  anf  dem  Gebiete  der  Iageuieur- 
wiaseiiscbaftcn ;  znm  2.  December  1900  für  eine  Stau-  and  Schleuscuaulage 
für  die  Ableitung  eines  Bewä«jcnLngee»nale«,  zum  9.  Jänner  11KI1  fttr 
eine  Bahnsteighalle,  znm  4.  Februar  1901  Iflr  eineu  Tborvorecbluss  für 
eine  8chaeht»cbleu«e,  znm  4.  März  1901  fttr  eine  EetwurfUrizze  zn  einem 
Mubnhof  am  Knotenpunkt  zweier  Bahnen,  zum  1.  April  11*01  für  eine 
Uferbekleidung  in  Bisen-Monier-Banweiae  nnd  zn»  4.  Mai  1901  fttr  die 
Gabelung  zweier  Untergrundbahnen.  Kin  ausführliche»  Programm  liegt 
im  Vereiaa-Secretariate  zur  Hinsicht  anf. 


Offens  Stalle». 

188.  An  der  k.  k.  maaoklnen-gewerbliclien  Fuchaehnle  in  Klegenfuri 
kommt  im  Laufe  dea  Jahre«  1901  (eventuell  ab  1.  Februar)  eine  Lehr- 
stelle fttr  Elektrotechnik  aar  Besetzung.  Mit  dieser  Lehrstelle  ist  der 
Gebalt  der  IX.  Rsagsrlaase  wn  K  9000,  die  Activttalszutage  von  K  500 
snd  der  Ansprach  auf  fünf  QainqnenuRlzulsgeu  (die  zwei  ersten  mit 
jährlich  K  400,  die  übriges  drei  mit  jährlich  K  600)  verbanden.  Be- 
werber am  diese  Stelle  haben  die  Ablegttng  der  zwei  SuatsiiruiiiLigeii 
an  einer  technischen  Hochschule  und  entsprechende  elektrotechnische 
Kenntnisse,  eveutsell  auch  eine  elektrotechnische  Prail«,  nachzuweisen. 
Die  doenmentirten  Gessche  sind  bis  1.  Jänner  1901  bei  der  Directum 
der  k  k  msschinengcwcrblicbeai  Fscbacbsle  in  KJagenfurt  einzureichen. 

169.  Am  k.  k.  technologischen  Gewerbe-Museum  in  Wien  gelangt 
ab  1.  Jänner  1901  eine  Aast«  t en t  ea  a  t  e  1 1  e  für  die  mechanisch  - 
tedudacbes  Fächer  zur  B«et*ung  und  «ind  die  mit  den  8tndien-SSeng- 
niaaen  belegten  Gesncbe  bis  längsten«  15.  Deeember  1900  aa  die  Direcüon 
diese«  Institutes  zn  richten.  Bewerber,  welche  beide  Staatsprüfungen  ab- 
gelegt haben  nnd  längere  Zeit  in  der  Präzis  »der  lebramtlicli  thätig 
waren,  erhalten  anter  sonst  gleichen  Unwläuden  den  Vereng.  Die  Jahre« 
r?unneratioti  beträgt  K  1440. 

ktt  die  Stelle  eines  im  Gas-  und  wumilglieh  auch  iuMVaiserfaeh  er- 
[ahreuen  Ingeniears  znm  1.  Jänner  1901  zn  besetzen.  Bewerber, 
welche  die  Diplomprüfung  befunden  Itabea,  rrb.-iltcn  den  Vorzug.  I>er 
Gehalt  betragt  fttr  Bewerber  mit  DlplomtprOfung  Mk.  8600,  steigeud 
von  drei  zu  drei  Jahren  um  Mk.  800  bis  znm  Höchst  betrage  von  Mk.  »100. 

t  Mk.  3000  steigend  von  drei 
IM).  Geanehe  sind  bis  20.  No- 


Fttr  andere  Bewerber  ist  der 
zn  drei  Jahren  nm  Mk.  260  bis  zn 
vember  L  J.  beim  obigen  Stadtmagistrate  _einzobringen 
technischen 


171.  An  der  k.  k. 


in  Wien  iat  eine 


Assistentenstelle  bei 
ledigu  Die  Ernennung  fttr  diese  Stelle,  mit  welcher  eine  Jahres- 
rermvaeretion  von  K  1400  verbanden  ist,  erfolgt  auf  zwei  Jahre  and 
kann  anf  weitere  zwei  Jahre  verlängert  werden.  In  besonders  rockaiehts- 
wnrdigeu  Fällen  kann  eine  nochmalige  Verlingerang  auf  weitere  zwei 
Jahre   stattnoden.    Bewerber   um   diese  Steile  wolle«  ihre  an  da» 


Vergabung  von  Arbelton  und  Lieferungen. 

1.  In  der  Carttadt  Marienbad  gelangt  der  Bau  einer  nenen  Schule 
im  OlTertwege  zur  Vergebung,  uie  Geeammtbaukoslen  betragen  lant 
Kostenvoranscblag  K  BSD.378  tä.  Die  Baupläne  und  sonstigen  Behelfe 
liegen  beim  dortigen  Stadtbanamte  zur  Eiusiel 
kl«  5.  November  190O,  la  Uhr  M.,  ' 
werden.  Das  Vadium  betragt  6"/». 

2.  Wegen  Vergebung  der  Baumeister-  nnd  Asphalttererarbeitea, 
uwie  der  Herstellang  der  Kttfalselleueinriehluag  für  die  Vergrößerung 
der  Kühlanlage  in  der  Grottmarkthalle  im  III.  Bezirke  wird  vom  Magi- 
strate Wien  am  6.  November  1.  J,  10  Uhr  Vm-,  eine  Öffentliche  schrift- 
liche Offertverbeadlnng  abgehalten  werden.  Plane  und  Kutteuauscbtäge 
erliegen  beim  Stadtbanamte  zur  Einsicht  anf.  Vadium  ö'1». 

3.  Die  8tralSenbau-Commisaion  in  Tirol  vergibt  im  Oflertwege  die 
Herstellung  der  Pordoi  Joch-  and  Fslzsregoetraee.  Die  gegenwärtig  aar 
AiLjvcLrellmng  gelangenden  drei  Bauloae  uulssses  ■>)  die  Strecke  von 

11  jena  bia  Gries  im  Faasathale  im  Kostenbeträge  von  K  252.83:!i>0 ; 
«)  die  Strecke  von  Gries  Uber  das  l'ordoi-Joch  nach  Arabba  in  Bnclies- 
«tein  im  Kostenbeträge  von  K  4«7.B21&0;  o  die  Strecke  von  Pieve  di 
Livinallongo  Uber  Aadraz  in  Buchenstem  bis  2  Im  jenseits  dea  Falaarego- 
Passes  im  Kostenbeträge  von  K  »78511-05.  Die  Baubebelfe  kSnsen  bei 
der  Uhrrbauieitung  der  ConcurrensatraUeabanten  in  Tirol,  in  Iunsbrnek 
(Statthaltereigebäude)  eingesehen  werden,  woselbst  bis  20.  November  I.  J. , 

12  Uhr  M.,  die  bezuglichen  Offerte  einzureichen  «ind.  Die  Vadien  he- 
u.  zw.  fttr  o)  K  12.600,  fttr  *)  K  ä.l.«0O,  ftlr  «)  K  sfa.iwo. 
im  Inserateutheil. 


tragen, 
Nitlie.-T-* 


Bttcherschan. 

6640.  Conatruotlon  and  Berechnung  für  zwanzig  ver- 
schiedene Dynamo-Olelehstrommasohlnsn.  KU  r  M.«-.ch;t,i-.i- 
Ingenieurs  nnd  Elektrotechniker  von  Oher-Ingenlenr  Jusef  Krämer. 
Mit  26  Tafeln  nnd  4»  TextBgnreo.  '/weite 
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Autlage.  Leipzig  1900,  Oskar  Leinet.  (Prei»  broaeh.  Mk.  15  -;  ge- 
bunden Iii.  15-50.) 

Uebef  die  Berechnung  tob  Dynamo»»»«!»!!*»,  namentlich  von 
OI«ieh«trt.nnniaschincu,  liegen  bereit*  so  Tiele  treffliche  Weite  tot,  du* 
e*  kaum  denkbar  erscheint,  daee  noch  ein  Bedürfnis  (07  ein  den  gleichen 
liegenitand  iMhandalndea  Werk  Tornendeu  int.  Nun  erschien  die  erat« 
Aallag«  de«  voretebendee  Werkel  allerdinge  in  einer  Zelt,  wo  manche 
der  in  Rede  eichenden  Werke  noch  Hiebt  vor  die  Öffentlichkeit  gelangt 
waren.  Dua  nna  diente  Werk  durch  die  neuereu  nicht  Terdrangi  wurde 
und  »ick  eine  Neuauflage  deaaelben  als  nothweedig  erwiee,  liegt  wohl 
darin,  dau  «ich  der  Verrasw  nicht  anf  rein  tbeoretiaircodeKrllrtcrnii^i'n 
einliefi,  aondern  in  die  Praxi«  hineingruf,  au*  denelben  die  Beispiele 
entlehnte  nnd  »elbe  als  Unterlage  für  die  Berechnung  so  Icher  Uuctnuen 
Terwertkete.  Auch  die  Zeichnungen  «ind  «o  msgefnhrt  worden,  wie 
die«  for  die  Fabncsuion  nothwendig  iat;  ebenso  aind  die  Berechnungen 
in  einer  den  Bedürfnissen  dei  Praxis  angepaaeteu  Weise  durchgeführt. 
Diese  Beieebnnngen  machen  daher  keiueu  Anspruch  anf  abeolnte  Ge- 
nauigkeit, sondern  bewegen  sich  innerhalb  der  Zulauigkeiiagrenzeu, 
welche  bei  den  üblichen  Aoknrxungen  nnd  Abrundungen  erreicht  werden, 
die  ihre  Erklärung  tbeib  in  der  Benutzung  de*  Hoehcnschiebera,  theiis 
in  dem  Bestreben  linden,  die  Rechunngadurchfahrung  <u  einfach  und  m 
rauch  al»  ausglich  an  gestalten,  traas  die  Berechnungen  der  vorgeführten 
Dyaaaeotypen  nicht  conaequent  nach  Mner  Art  durchgeführt  aind,  er- 
scheint wohl  etwa«  befremdlich,  allein  es  hat  die»  den  VWtheil,  da*» 
der  l««er  die  verschiedene»  gehtauchlieuen  Methoden  auf  ein  und  dem- 
aelbea  Gebiete  kennen  lernt,  wu  aowohl  dein  Schaler  als  anch  dem 
praktischen  Constructeur  nur  willkommen  nein  kann.  Liie  muatergiitlg 
ausgeführten  Tafeln  beziehen  lieh  am  wirklich  ausgeführte  nnd  bewahrte 
llu  Ltunenivpen,  und  »eigen  dierxlben  nicht  nur,  wie  du  Gerippe  einer 
Djnamomaechtne  entwonen,  wie  dasselbe  werter  ausgebildet,  wird  nnd 
wie  die  endgilUge  Zeichnung  aussieht,  aondern  auch  theilweiae,  wie  in 
der  üebluaazeickaung  die  \VeikaiAit--iiieicunung  herauagefaoben  wird. 
Wenn  auch  mafietaniich  gezeichnet,  wurde  es  doch  unterlassen,  diesen 
Zeichnungen  den  Maustan  beizuitgen,  weil  bei  den  durch  die  Repro- 
duktion bedingten  Verschiebungen  una  Vernehungen  ein  genaue*  Ein- 
aelnen  der  MaBTerluVtiuiase  auageecbloaeen  iat.  Hingegen  aind  die  ein- 
halten Aobildungen  in  ihren  Hauplbeatandüieilen  genau  oourt,  waa  daa 
r  etilen  de*  Maütabe«  ersetzt.  Die  ganz  groben  10  — lSpoüge»  Maschinen 
sind  in  dienern  Bande  etwaa  auelmOUerlich  behandelt,  und  war«  eine  Krweile- 
rang  in  dieser  Beziehung  wuaecbeuawerih.  Waa  nun  die  gesanirnte  Aniage 
dea  Werkes  betrifft,  au  kanu  im  U rotten  und  uanzeu  genagt  werden,  dau 
«elbe  den  angestrebten  Zweck,  den  Leaer  durch  Vonuhruug  praktischer 
Beiapiete  in  die  Details  dar  Consttiiction  und  Berechnung  vou  Uteich- 
«trumdyuano«  einzuf  ühren  und  aul  Mrnnd  denelben  zu  belahigen,  andere 
dem  speaellen  Bedarf«  aagepaaate  Typen  zu  entwerfen  nnd  zu  be- 
rechnen, erreicht,  wobei  allerdings  ein  bestimmte*  nicht  unbedeutendes 
Mao  elektrotechnischen  Winsens  •oranageeetzi  wird,  indem  der  V  erlasser 
vuu  der  berechtigten  Annan  ose  anaging,  daaa  derjenige,  welcher  aich  mit 
der  C-onatrucuoh  elektrischer  Maschinen  beach&itigeu  will,  sich  beresta 
■tu  Besitze  der  Kenntnisse  der  Wirkungsweise  dieser  Maschinen  unil  der 

A.  /VwteA.. 

7780.  Dar  Elbatrom,  aeln  Stromgebiet  und  seine 
wichtigsten  NebeaflOeae.  Eine  hydrographische,  wasaerwirth- 
aebaftliche  und  wnaurrechüicbe  Darstellung.  Im  Auftrage  der  deuuehen 
Elbufemaateu  und  unter  Beüieüiguhg  des  prenli.  W  aaeerantschnase« 
heranagegebeu  toi  der  kftuigl.  Elbetroia-BauTcrwaltung  zu  Magdeburg. 
4  Binde  Text  8»,  1  Band  Tabellen  4"  und  1  Aua*  mit  ao  Kartcnbei- 
lagen.  Berlin  1898,  D.  Keimer.  (Prem  geheftet  44,  cartomrt  4», 
in  (Janaleiuen  5«  Mark. 

Daa  grolle  poblieistrsclie  Werk  ist  ein«  Frucht  der  am  17.  Sep- 
tember 1891  zu  Dresden  ataUgebabteii  Zusammenkunft  der  technischen 
Vertreter  der  deutschen  Elbutersteaten,  anf  deren  Anregung  die  Klb- 
»trom-BauTerwaltung  schon  im  Jahre  1895  «ine  Wasserkänc  de*  Elbe- 
gebieten  im  MaHotabe  1 :  200.000  sammt  einem  bezüglichen  Flacbenver- 
zeiebnnee  herausgegeben  bat.  Mit  der  Torilegenden  „hydrographischen, 
waaserwirtbschat  Illeben  und  wawerrrechtlichen  Darstellung'  bat  die  ge- 
nannt« Strom-Baurerwaltung  den  zweiten  Tbeil  der  ihr  damaU  ge- 
stellten Aufgabe  geltet.  Bei  Bearbeitung  denelben  hat  der  mit  der 
Tatersnchung  der  Hocawa»»ermhdliuiase  der  wichtigsten  deutscheu 
btrönie  betraute  preuB.  WasaerauMchnss  iu  Berlin  mitgewirkt,  wodurch 
unter  Anderem  eine  einheitliche  Gestaltung  des  Werkes  mit  dem  im 
Jahr«  )efc"6  erschienenen  Oderwerke  (»lebe  Jahrgang  lesfl«  der  „Zeit- 
Mehrin")  erzielt  worden  iat  Bezüglich  des  Österreichischen  Uebietstheiles 
der  Elbe  hatten  sieh  die  Verfasser  der  Unterstützung  der  cuterr.  Staat*- 
rerwaltnng  zu  erfreuen.  Der  umfangreiche  Stofl  ist  in  drei  Bünde  Yenheilt, 
deren  erster  eine  allgemein«  Darstellung  des  Stromgebietes  uud  der 
Gewisser  (1.  Abtheilung :  Hydrographie  und  Wasserwirtschaft,  II.  Ab- 


tueilung:  Recht  und  Verwaltung  des  Waaserweaeua),  deren  zweiter  die 
Beschreibung  der  einzelnen  Fluasgebiete  enthalt,  wahrend  der  drille, 
geschieden  nach  Ilnnputrom  und  Nebenflüssen,  der  deuillirten  Strom-  und 
PlnasbeiehreJbnng  gewidmet  ist.  Die  »tttlstnwtwo,  hydrographischen  oed 
rneteuriiiegnehen  Daten  sind  zu  einem  vierten,  dem  Tabellenhande.  dwkartu- 
crnpluBchein  Beilagen  zu  einem  Atlae  riisammengefasst,  der  in  30  Blattern 
nachstehende  Darstellungen  umfasal ;  Hypsometrische,  geologische,  Nieder- 
schlags- und  Watdkartea  1 : 500.000,  Deberaiehu-Lku^i-iiiiiirntte,  Graphika 
ftlr  den  Gebietszuwachs,  die  Stromthalkarte  der  Blbe  1 : 100  000,  die 
geologisch«  Karte  der  Ktbe  von  Rahnert  bie  Klein  Lüben  1  :  loo.oon, 
Llngenachnitte  und  Querschnitte  dea  Stromes.  Die  Verfasser  haben  du 
mit  großer  Emsigkeit  gesammelte  Material  mit  Umsicht  geordnet  und 
verarbeitet,  aul  die  Übersichtlich«  Scheidung  du  8toffe*  Gewicht  gelegt 
nnd  ihrem  Werke  durch  die  Ausstattung    der    Kartenbeilageu  A«n 


tiescMfUlcbe  Mltthelluugen  des  Vereines. 

Z.  1747  ex  1900. 

TAGES  ORDNUNG 
der  2.  (Wochen  )  Versammlung  der  Seesion  1900/1901. 

Samstiu/  ilm  3.  Xovtmbfr  IVUt). 

Vortrag  de«  Herrn  k.  k.  Banrathea  A.  v.  \V  i  «  I  e  m  a  n  * : 
,17 eher  die    Inneneinrichtung  und  die  Pur»- 
mente  der  Bre-Itenfelder  P  f  i»  r  r  k  1  r  e  h     ;  mit  Aus- 
und  Vorfllhmng  von  Llcbthildern. 


Zur  Anutellitng  gelangen : 
a)  Durch  Herrn    Ingenieur   .lusef   R  o  t  h  m  II  1 1  e  r :  »VerbesswTter 
KitiikeafUnger." 

I>)  Eine  Sammlung  von  neuen  Aufnahmen  unsere»  Photographen-Aus- 


raohgruppe  der  Masohlnen  Ingenieure 

VrTZrrfnrri/unt;  am  6.  Voirmbtr  190(1. 

1.  Mittheiliingen  de«  Vorsitzenden. 

2.  Vortrag  des  Herrn  Direcurs  Peter  Zwianer:  „Ueber  den 
InternationalenCongreasfnrdieUeberwachnng 
und  die  Sicherheit  in  Bezug  auf  Dampfapparate 
in  Pari«  1!K».U 

Faohg;nippe  der  Berg-  oad  HU«eaunAruier. 

Vertarnrnfunri  <rm  ».  .Voirmiwr  1900. 
1.  MiUbeilungen  de«  Vorsitzenden. 

a.  Vortrag  des  Herrn  k.  k.  Ober-Bergrathes  .Irtliux  8aner:  , Ueber 
daaRoaaitzer  Kohleurerier." 


Veraajiualungen.  der  floaaion  1800  1801. 


Fuchgr  n  p  p  e||  Kot.  |  Dhc.  |.l»nner|  Pebr.  |  Man  |  April  |  Mai 


Aren.  u.  Hochbau 
(Dieulag) 

13..  27. 

11. 

IB..  28. 

12.,  28. 

12,26. 

2- 

Bau-u.  e.ioenb.-lug. 
(.Donnerstag) 

2«. 

13. 

Id.,  ^4. 

7..21. 

7.,  21. 

, 

Berg-  u.  llhtteuu. 
t.l>ounersug) 

M„  '.'•-». 

«.,  ao. 

»,17.. 
hl. 

14.,  ^t. 

14.,  2S. 

II.,  25. 

(Miuwoen5) 

'21. 

ia. 

Iti. 

13. 

20. 



10. 



(Uwnsugf 

Ii..  ÜU 

4,18. 

«.,  2iä. 

5.,  1«. 

ft..  18. 

•i.,  ev. 

._T_ 

Chemiker 
(Miltwoch) 

Ü8. 

I!». 

».,  3U. 

20. 

13. 

a. 

Ueber  aUdtiacbe  Sehulgebände  in  Pari«.  Von  Hermann  Heraneck.  --  Die  neuen. K.>rt,chritU  in  der  II usseisen erzeugnag.  Von 
Anton  Hilter  ».  Dormua,  Ober-Ingenieur  der  Kaiser  Ferdinands  Nordbahn.  —  Die  Wawerkraftanloge  mit  dem  Elektricitst»- 
werke  zu  l'aderuo  d'Adda  (N«ril-I<orubardei.)  Von  P.  Kresnik.  —  Zweite  Kx>-nrsion  nach  Pari«.  —  Vereins- An 
Bericht  Ober  die  1.  ( W.wbeu-rVersammlnng  der  Sektion  l«tai,  1801.  - 
des  Vereine*.  Tagesordnungen. 
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Nr.  45. 


Die  Brunnen  der  Brauerei  In  Ottakring. 


Die  im  Laufe  der  Jahre  für  die  Brauerei  von  Ignaz  and 
Jakob  Knffner  in  Ottakring  hergestellte  Brtuincnanlage  bietet 
In  io  vielen  Hinsichten  Interesse,  daas  eine  Darstellung*  J  ihrer 
Entstehung  in  dieser  „Zeitschrift"  umsomehr  am  Matze  erscheint, 
als  Nachrichten  Uber  die  Wiener  Buhrongen  und  Brunnen  zwar 
öfter»  In  geologischen  Schriften,  aber  nur  äußerst  selten  in  die 
technische  Fachliteratur  gelangen.  Sie  wird  zeigen,  wie  die  zu- 
nehmende Schwierigkeit  der  Wasserbeschaffnng  zu  ungewöhnlichen 
Leistungen  sowohl  bezüglich  der  Herstellung  der  Bronnen  selbst 
als  der  Hebung  des  Wasser»  aus  ihnen  Anlas»  gab. 

• 

In  seinem  wohlbekannten  Bach*')  über  den  Boden  Wien» 
theilt  Steil  die  Wiener  Brunnen  in  drei  Gruppen  ein:  Donau- 
b runnen,  welche  Donau-  und  Grundwasser  gemengt  beziehen, 
Seihebrunnen,  welche  Grundwasser  oberhalb  des  Tegels  entnehmen, 
und  Tegelbrunnen,  welche  solches  aas  den  dem  Tegel  einge- 
schalteten Sanden  erhallen.  Ottakring  gehörte  lange  zu  dem  aus 
Seihebrunncn  ausreichend  versorgten  Qebiet,  So  kommt  in  dem 
1831  von  Frelh.  v.  Jacijuin***)  veröffentlichten  Verzeichnis 
artesischer  Brunnen  der  Name  Oitakring  nicht  vor.  Drei  Jahr- 
zehnte später  berichtet  die  Wiener  Wasaerveraorgungs -Com- 
missiont),  das«  das  Brauhaus  in  Ottakring  kürzlich  Brunnen  an- 
gelegt habe,  welche,  obwohl  nur  wenige  Klafter  tief,  von  der- 
selben wasserführenden  Schichte  (richtiger  Schichtengrappe)  ge- 
speist werden,  welche  am  Getreidemarkt  schon  erheblich  unter 
dem  Meeresspiegel  liege.  Ein  Blick  auf  die  dem  Berichte  bei- 
gegebene Karte  lehrt,  das»  Ottakring  damals  in  der  Nahe  des 
Brauhauses  wesentlich  aus  zwei  parallelen  Straßen,  höher  ober- 
halb nnr  mehr  aus  einer  bestand.  Es  kann  nicht  Wunder  nehmen, 
daas  das  Wasser  —  kaum  durch  Gebäude,  gar  nicht  durch 
Straßenpflaster  behindert  —  damals  willig  versickerte,  und  das» 
es  die  wenigen  vorhandenen  Bronnen  so  reichlich  speiste,  das» 
sie  häufig  ubergingen.  Einer  jener  von  der  Commission  er- 
wähnten Brunnen  mag  der  in  Fig.  1  angedeutete  »alte  aliihl- 
brunnen"  sein.  Später  (1870)  fühlte  man  sich  bewogen,  im  näm- 
lichen Hofe  durch  den  Brunnenmeister  J.  Pock  den  .allen 
Drahtseilbrunnen*  17*1  m  tief  ausgraben  und  vou  seiner  Sohle 
aus  ein  Bohrloch  noch  34'7  m  tiefer  treiben  zu  laaien ft).  Dieses 
durchdrang  der  saj  manschen  (brackischen)  Stufe  angehörende 
Sande  und  Tegel,  traf  darunter  anf  I  »>  m  Länge  grane,  grobe 
Saudconcretionen  voll  mariner  Reste  nnd  gab  zunächst  reichlich 
Wasser.  Später  stellte  sich  aber  wieder  Mangel  ein,  so  daas  man 
vor  etwa  SO  Jahren  gegen  70  m  östlich  von  den  vorhandenen 
zwei  alten  Brunnen  einen  dritten,  den  „neuen  Mühlbrunnen",  aas- 
grub. Er  erhielt  3  m  Lichtweite,  gegen  15  m  Tiefe  and  eine 
Bohrung  von  18  Zoll  Weite,  die  bis  36  m  Tiefe  hinabreichte, 
nnd  genügte  etwa  10  Jahre.  Dann  beschloss  man,  dnreh  Bnuuten- 


*)  Sie  Verübt  suf  freuadliclKU  ttittbeilungen  der  Herren  Gwttlleb 
Hess,  technisches  Directors  der  geuaunlea  Firma,  und  Ingenieur  Rudolf 
Latsel. 

••)  Eduard  8 u  esst  .Der  Boden  der  Stadt  Wien*,  Wien  1862, 
S.  819. 

J.  Frelh.  v.  Jaeuain:  .Die  srteaiachen  Bruaaen  in  and 
am  Wien»,  Wien  1831,  S.  38. 

f)  Bericht  über  die  Rrbebnngen  der  W»*»erTersurgung»<ommisak>n 
de*  Gtmeiadentbea  der  Stadt  Wien,  Wien  1864,  S.  816. 
1875,St)68.',Ch',:  "J*htbl"h  *"  sT*ol"g>ach««  R«"=hssnatslt  XXV, 


nächst  21  m  m  südlich  vom  neuen  Mltblbrannen  auf  einein  Stahl- 
schah einen  Ziegelsehacht  von  6  m  Llchtweile  nnd  1  m  Mauer- 
stärke  —  er  beifll  jetzt*)  „ Stallbrunnen "  —  nieder.  Er  kam 
bei  20  m  Tiefe  auf  Schwimmsand,  welcher  so  stark  sackte, 
das»  «ich  die  Maner  in  der  Mitte,  also  ungefähr  10m  unter 
Oberfläche,  trennte  nnd  sich  ein  vielleicht  30  cm  hoher  wag- 
rechter Riss  bildete.  Man  legte  nnn  den  Schacht  ringsam 
bis  nahe  an  den  Riss  bloß,  so  dass  das  obere  Mauerwerk 
nachging,  flickte  den  verkleinerten  Riss  and  begann  den 
damals  82  m  tiefen  Bronnen  zu  benutzen,  dessen  Ergiebigkeit 
sich  nicht  viel  Uber  3000  W  im  Tag  zeigte,  und  deiaen  Wasser 
nur  wenige  Meter  über  die  Sohle  stieg.  Dann  wurde  etwa  20  m 
südlich  vom  Slullbrnnnen  ein  gleich  weiter,  jedoch  in  ganzer 
Höhe  mit  einem  ßlocbmantel  umkleideter,  der  .tiefe" 
abgesenkt,  der  ebenfalls,  and  zwar  In  1 8  m  Teufe,  i 
Man  durchtenfte  die  unter  etwa  20  m  Tiefe  liegende  Sandschiebte 
mit  einer  4  m  hohen  hölzernen,  15  rm  starken  Verpfählung  oder 
Bronncnbächse  von  4  m  Darehmesser  and  brachte  dann  den 
Braunen  mit  Ziegelmaoerwerk  im  Trockenen  mit  gleichem  1 
mosscr  bis  32  4  m  Tiefe,  wo  neuerlich 
trollen  wurde,  deren  Wasser  bis  »uf  IC  s» 

-  '1  ..  ...  _  l 

Ott*  t,*. 


NM 


fig.l 


Schöpfen 
um  die 


Der  „tiefe"  und  der  „Stallbmnnen* 
gegenseitig  zwar  wenig,  gaben  aber  bei  stärkerem 
trübes  Wasser,  und  Ihre  Ergiebigkeit  war  zu  gering, 
Wasmsrnoth  zu  beheben,  so  dass  man  sich  genotbigt  sab, 
in  Fitiifhaua  zu  kaufen  and  in  Fuhrfässern 
man  daher  erfuhr,  das»  Ingenieur  Rudolf  Latzel  in 
Hinsieht  erfolgreich  in  Lleslng  200  m  tief 
man  mit  ihm  in  Verbindung.  Er  führte  mit  1 
gelassenen,  126  m  weiten,  1 6  8  m  tiefen  trockenen 
des  »KesselhansbroiiMliS"  —  eine  Bohrung 
selbst")  beliebtet  hat.  Nach  seinen  Angaben  liegt  der 
decke!  206  M  ü.  M.,  wurde  wasserführender  Schotter  62  2,  94  6, 
135,  161-3,  1G5  und  200  7  m  anter  dem  Deckel  getroffen,  and 
drückte  das  Wasser  der  ersten  Schichte  bis  2-7,  ' 


ans,    über  die  er 
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bis  4*5,  das  der  vorletzten  bii  9  m  unter  den  Deckel,  das  der 
letzten  aber  bis  1  m  Uber  Ihn.  Von  200' 7  m  Tente  ab,  bis  wohin 
eine  Tour  von  83  mm  Lichtweite  reichte,  wurde  ohne  Futterrohr« 
noch  bis  254  tn,  also  bis  48  m  anter  den  Spiegel  der  Adria 
—  Im  marinen  Tegel,  nnr  während  der  letzten  70  cm  in  fettem 
Clin f lomerat  —  gebohrt.  Da«  Bohrloch,  welche«,  nachdem  die 
Rühre  8  m  anter  dem  Deckel  abgeschraubt  worden  war,  8500  hl 
Im  Tag  lieferte,  werde,  obwohl  ursprünglich  nar  als  Probeloch 
gedacht,  Im  Winter  188H  endgiltig  in  Benützung  genominen. 
Man  acbloeg  die  Sohle  des  Hsusbrunnens  mit  Beton  ab,  schob 
ein  GustronT  mit  zwei  —  15m,  bezw.  10  m  unter  dorn  Deckel  — 
angebrachten  An»I&nt°en  über  die  Bohrtour,  dichtete  das  Oassrohr 
an  seinem  üoterende  gegen  die  Bohrtonr,  schnitt  diese  über  der 
Dichtttelle  durch,  lieC  das  Wasser  erst  ans  dem  oberen,  spater, 
als  der  Druck  nachließ,  ans  dein  unteren  Auslanf  in  den  Haas- 
brannenkessel  überfallen  and  pampte  aas  diesem.  Da  er  enge 
nnd  keine  kräftige  Transmission  in  der  Nähe  war,  benutzte  Bran- 
hans-Director  Hess  Luftdruck  zur  Wasserhebung.  Ein  von 
Tanner,  L  ätsch  &  Co.  gelieferter  Onsselsenkasten  mit  be- 
liderten  Elsenklappen  und  mit  einem  durch  oin  Gestänge  von 
oben  ans  zu  bewegenden  Gleitachieber  für  den  Lulteliilass  und 
•Anspnlf  wurde  in  den  Kessel  gesenkt  and  durch  die  Pressluft 
das  Wasser  von  etwa  8  m  anter  Erdboden  bis  etwa  12  m  über 
Erdboden  in  einen  Behälter  von  200  hl  Inhalt  gedrückt. 

em  günstigen  Ergebnis  der  Probebohrung,  welche 
10.000  bis  11.000  «  in  24  8tnnden  lieferte,  beschlou 
man,  such  die  Ergiebigkeit  der  übrigen  Bronnen  durch  Bohrung 
zu  steigern,  nnd  ließ  durch  Latzel  im  .tiefen  Braunen*  bis 
219-75  «n  unter  Deckel  bohren,  fand,  dass,  wenn  man  seinerzeit 
6  m  tiefer  gegangen  wäre,  man  eine  sehr  ergiebige  Schotter- 
aebichte  getroffen  hatte,  und  erhielt  schließlich  etwa  9000  hl  im 
Tag  bei  einem  etwa  22  in  anter  dem  Deckel  bleibenden  Spiegel. 
Der  Bnhedruek  konnte,  da  die  Pumpen  immer  im  Gange  bleiben 
mussten,  nicht  bestimmt  werden.  Ferner  bohrte  L  a  t  z  e  1  vom  engen 
Mittelscbsft  des  „Stallbrunnena"  bis  205  m  anter  den  Deckel,  nnd 
wurden  im  „neuen  Hühlbrnnnen',  wo  das  alte  Bohrloch  in  Folge 
Durchfressens  seiner  Bohre  eingegangen  war,  zwei  Hönningen  ge- 
von  denen  die  erste  schief  ging  und  die  zweite  bis  127  3  m 
den  Deckel  reicht.  Durch  dio  letzte  Bohrnng  fand 
Latzel,  das*  entweder  zwischen  dem  „Kesselhansbronnen*  {Probe- 
loch)  and  dem  „neuen  Mahlbrunnen  "  eine  Verwerfung  bestehen 
müsse  oder  aber  die  im  Kesaelhauabrunnen  angetroffenen  Schott er- 
schiebten  sich  auskellen,  denn  trotz  der  geringen  Entfernung  wurde 
die  im  Kescelhaosbrunnen  sehr  ergiebige  Schichte  von  52*2  ui  Tlefo 
jetzt  nicht  angetroffen  und  konnte  zwischen  den  beiden  Profilen 
überhaupt  kein  Zusammenbang  gefunden  werden. 

Die  BobrIOcher  gaben  bis  etwa  1889  zusammen  rund 
16.000  hl  im  Tag,  bievon  4000  hl  für  die  Kohlanlage;  ein  Jahr 
spater  hotte  sich  aber  die  Ergiebigkeit  um  2000  hl  vermindert,  nnd 
m  aaste  sich  die  Plctet'scho  Kühlanlage  mit  2000  hl  begnügen,  was 
noch  leidlich  ging.  Danu  aber  verringerte  sieh  die  Waasermenge  noch 
mehr  und  worde  der  Mangel  nm  so  fühlbarer,  als  1891  eine  pneumati- 
sche Mälzerei  in  Betrieb  gesetzt  ward«,  welche  ungefähr  2000  hl 
zar  Kühlung  der  Loft  {auch  eine  Kleinigkeit  za  ihrer  Befeuch- 
tung) brauchte.  Ende  1892  war  die  Noth  In  der  vergrößerten 
Anlage  so  empfindlich  wie  zur  Zeit,  als  nur  drei  Brunnen  vor- 
handen gewesen  waren.  Das  Probeloch  im  Kesselhaasbrunnen 
lleferto,  weil  sein  15  m  unter  dem  Deckel  befindlicher  Aaslauf 
der  höchste  war  nnd  der  Rnhespiegel  in  Ihm  nnr  um  1  m  hoher 
als  der  Anslauf  stand,  znletzt  nnr  800  hl  in  24  Stunden.  Da 
kam  Rranhansdlrector  Hess  auf  den  Gedanken,  mittelst  ein- 
geblasener Presslnft  die  steigenden  Wassersäulen  zu  erleichtern, 
damit  dl«  Bohrlöcher  mehr  liefern,  also  ein  Verfahren  zn  be- 
nutzen, welche«  —  obwohl  es  schon  vor  100. fahren  von  Berg- 
meister Lösche  r*)  auf  Grund  von  Ziramerversnchen  empfohlen 
in  Vergessenheit  gerathen  war  und  seitdem  nur  ver- 


einzelt  in  Amerika  und  von  Werner  Siemens*)  in  Deutsch- 
land aufgegriffen  wurde.  Zu  gleicher  Zeit  wie  in  Ottakring  wurde 
dieses  Hebeverfahren  dann  nach  spateren  Berichten  Schwaek- 
böfer's**)  über  die  Chicagoer  Weltausstellung  anter  dem 
Namen  Pohle-  Pumpe  in  den  Vereinigten  Staaten  angewendet. 
Diese  Ausstellung  bot  anch  Anlast,  dass  die  Firma  A.  Bors  ig 
die  Po  hie -Pumpe  In  abgeänderter  Bauweise  unter  dem  Namen 
Manmmt-Puwpe  in  Deutschland  za  verbreiten  begann.  Die  „Geyser- 
Pumpe",  wie  sie  ll«n"*)  einführte,  hat  bei  einfacherer  Anord- 
nung der  Hammnt-Pumpe  gegenüber  den  Vortheil,  dass  das  Lnfi- 
rohr  innerhalb  des  Steigerohrus  angeordnet  ist,  so  dass  die  Bohr- 
lochweite vollständig  für  die  Luft-  und  Wasserbewegung  ausge- 
nutzt werden  kann.  Es  kann  bei  der  „Geyser"-Putnpe  sogar  das 
Futterrohr  selbst  als  Steigerohr  dienen  nnd  nur  ein  Luftrohr  in 
das  Bohrloch  eingesenkt  werden.  Der  Wirknngsgrad  soll,  obwohl 
man  der  (ieyser-Pnmpe  keinen  DruckluftbohlÜter  über  Tage 
zn  geben  pflegt,  nach  den  Messungen  von  Ingenieur  Vyhnallk 
in  Brünn  —  und  das  scheint  durchaus  wahrscheinlich  —  der- 
selbe wie  der  der  Mammut- Pumpe!)  **'n.  Ein  erster  Versuch  im 
Kesselhans-Probelorh  mit  dieser  DrucklufUtebong  steigerte  dessen 
Ergiebigkeit  von  800  Iii  auf  8000  hl  in  24  Stunden,  so  dass  nun 
winder  alle  Verlegenheilen  beseitigt  waren.  Im  Laufe  der  nächsten 
Jahre  brachte  Director  Hess  seine  Gey ser- Pampen  in  den 
Bohrlöchern  des  .tiefen"  und  des  „ Stallbronnens "  an  nnd  deckte 
dadurch  den  Bedarf  der  Brauerei  und  Preathefefabrlk  von  unge- 
fähr 16.000  <■/  vollständig.  In  Ottakring  sindeigene  Steigrohre  nicht 
eingesetzt,  haben  alle  Luftröhre  .12  mm  Lichtweite  erhalten  nnd 
heben  die  Geyserpumpon  mir  bis  in  die  gemauerten  Schichte, 
welche  demnach  kleine  BeliUlter  für  die  Druckpumpen  verschiedener 
Systeme  bilden,  die  das  Wasser  in  den  Hochbehälter,  dos  ist  bis 
etwa  15  ui  Uber  Erdboden,  fordern. 

Inzwischen  hatte  man  1889  der  höheren  Temperatur  des 
Wassers  der  unteren  Schichten  wegen,  nnd  weil  in  den  Bohr- 
löchern derRnhedrnck  langsam  sank,  also  anch  diese  von  einem, 
wenngleich  großen  Vorrnthe  zehrten,  beschlossen,  sich  durch  eine 
abonnalige  Bmnneogrnbnng  für  die  nächsten  Jahrzehnte  zu 
sichern,  und  projectirt,  einen  Brunnen  bis  zu  der  Tiefe  von 
50  m  abzuteufen,  in  welcher  die  bisherigen  Bohrungen  und  eine 
eigene  Sondirungsbohrung  an  der  Brunnenttelle  die  ergiebigste 
Schiebte  nachgewiesen  hatten.  Man  begann  Mitte  November  1891 
auf  einem  Scbmiedeeisenschah  einen  sich  nach  oben  conisch  ver- 
jüngenden Ziegelscbacht  mit  allmählich  dünner  gehaltener, 
Schah  90  an  und  oben  nur  75  cm  dicker  Wandung 
Vom  Schuh  gingen  16  senkreckte,  12m  lange,  40 
Randelsenanker  im  Mauerwerk  aufwärts,  welche  alle  4  »i  mit 
eingemauerten  Ousseiscnplatten  verschmäht  und  durch  einge- 
mauerte Drahtaeilriuge  verbunden  wurden.  Der  Brunnen  (Fig.  2) 
blieb  wie  seine  beiden  Vorgänger,  als  er  Mitte  Jänner  1892 
17  m  Teufe  erreicht  hatte,  stecken  und  ging  beiläufig  O-l  m 
ans  dem  Loth.  Unter  der  Schneide  sammelte  sich  herauageblahter 
Tegel  an,  durch  dessen  Entfernung  der  Brunnen  wieder  in  lang- 
same Bewegung  kam,  so  dass  er  von  April  bis  Juli  1892  bis 
22  m  unter  Erdboden  vordrang.  In  der  letzten 
langsamen  Senkarbeit  hatte  sieh  die  Mauer  stärke 
geneigt,  oval  verdruckt  nnd  wagrechte,  sowie  lotbrecht*  Riss«  er- 
halten. Die  Deformation  der  Senktnauer  war  einige  Metel-  Ober 


*)  Zuschrift  von  Ger  lach  in  der 

1885,   S.  8t  1. 


ZeiUehr.  des  Ver.  Dentacher 


♦)  Sitsoogabericbl«  des  Vereiaea  zur  Beförderung  des  Gewerbe- 
fleiBea  1885,  S.  80.  Gelegentlich  der  Autwerpener  Ausstellung  von  1880 
wurde  seitens  der  Firma  Kuhlmanu  in  Lille  eise  von  L.  55  >  ra- 
ta e  a  u  x  naterseiehnete  Broschüre  verbreitet,  in  der  das  Beben  von 
SAUren  durch  Luflehiblasen  ins  Steigerohr  beschrieben  ist.  Director 
Stein  brecht  theilte  mir  freundhebst  mit,  dass  solche  Vorriehtnosr»'i. 
entsprechend  verbessen,  damals  in  den  Fabriken  „Rheneuia«  in  Stolberg 
bei  Aachen  und  in  Oberbausen  angebracht  worden  sind. 

••i  Offieieller  Bericht  der  k.  k.  «sterr.  Centraleommissioo  f.  d. 
Weltausstellung  in  Cbicsgo  IH9»,  Wien  1831,  ä  Bd.,  S  124. 

•••>  Gotüieb  Heu,  Oesterreich.  Patent  SOT2,  Dngar.  Patent  20224 
mit  Priorität  v»m  11.  Februar  I8»3,  „Illwtrirtes  Osterr.-nngar.  Patent- 
blatt", XXII.  Bd.,  IHM,  8.  87.  8 

|t  Ueber  die  Wirkungsweise  iler  Maramnt-Pmnnen  hat  J  o  a  s  e 
gen1'u^««W8?wr,*"Ä,!llti  "Z*"*ck,•      V*w,aM  Plädier  In- 
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dem  Schob  am  größten,  aber  nicht  so 
an  in  Aussiebt 
ei  «erneu  Cuvolage 

einer    (iusaeisencnvelage  von   4  m  Weit« 


um  die  von  Anfang 


i.r  r.-l,  i  r-  i 

&:l>-.f.'» 


JS1 


,  :-h:  v.:-r 
„     Ruch.  M 


T  Seit  fei.»rTr|t! 
S  Tegel 


•il 


mit 

fortgefahren,  mit 
man   bei   25  5  m 
Teufe  in  eine  7  m  mächtige, 
also  bis  32-5  m  reichende' 
Sandaeliicbte  kam.    Da  die 
Abtonfnng  noch  nnter  Waa- 
mosate 
so  viel  Boden 
ala  der 
Kaum  ausfüllte,  in 
Folge   wovon    die  wieder 
In    Bewegung  geratbende 
Senkmaoer  hinter  der  Cave- 
lage  die  0  5  m  mächtige 
Steinplatte  bei  22  m  Tief« 
auf  welcher  sie  stehen  ge- 
war,  durchbrach, 
:,  aich  im- 
und  aich 
für 

ernstlich  ge- 
,  reigten  aich 
Thai- 
len de*  Ovales  lothrechte 
Kiese  von  2  cm  Weite. 
Nun  wurde  die  Weiterabtenfung 
bei  31-5  m  Tiefe  eingestellt, 
die  Matter  im  Innern  gepölzt 
und  zugewartet,  ob  das  Erd- 
reich, welches  5  M  rings  tun 
den  1 

sackt  war, 

werde,  was  auch  geechab.  Die 
Cuvelage  besUnd  Jetzt  aus 
500 

Höhe,  20  l'nvelagekrftnzen  von 
1004  mm  höhe  und  20  Dichtungen 
au«  Fichtenbrettehen  von  6  mm 
und  wog  124-2  l.  Im 
Frdhling  1893  konnte 


Durchmesser,  an  dessen  55  »im  starkem  QaadrateisengeaUage 
a»  2  m  langen  Hebeln  10  Hann  drehten,  aufzureißen,  and 
entscbloss  sich  dann  an  Dynamitaprengangen,  setzte  an  die 
Ionenwandung  der  Tübbing*  von  Meter  z*  Moter  -t zollige 
Bohrrohre,  welche  bis  über  den  (15m  nnter  Oberfläche  be- 
findlichen) Spiegel 
Freitall-Melßelbohrer 
Sprenglöcher  von 
Olm  Weite  nnd 
2  m  Tiefe  nnter  der 
Cuvelage-Scbnelde 
her,  gab  jedem  Bohr- 
loch >/t  *;/  Dynamit 
und  Bchoas  alle  La- 
dungen gleichzeitig 
mittelst  elektrischer 
Zündung  ab.  Der 
Erfolg  war  ein  glän- 
zender, indem  schon 


teufung  mit 
mehr  3  2  m 
Cuvelage  entschließen. 
Ingenieur  Latzel, 
dem  diese  Arbelt  über- 
trugen wurde'),  «'kot- 
ierte, um  die  Montage 


die  4  IN  weite 
Cuvelage  im  Innern  bis  Uber  den 
ruhende»  Wasserspiegel  ein.  Dann 
holte  er  beim  Senken  der  Cuve- 
lage den  Schotter  mittelst  Leder- 


8.  337. 


')  Vergl.  „Zeltscbr.  d. 


:    ale    durch    Schwimmsand  und 
H       Tegel,   bis  sie  in  35  m  Tiefe 
auf  Coligloinerat  stehen  blieben. 
Mau  versuchte  zuerst  vergeblich, 
;  J    letzteres  durch  Drehbohrer  ver- 
schiedener   Art,    z.   B.  durch 
einen  mit  kraftigen  StAhlzahnen 
ausgestatteten  Klug  von  UO  >-m 
Oesterr.  1»«.-  n.  Archit -VereiBes-  18»5, 


durch 

V.  '» 
ohne  ■ 
bagger  mit 


Kg.  3. 
Stoß  im 


Rg-4. 


Auf  dl 

G« 
Sc 
In 


ungefähr  700  kg  schwerer 
(Fig.  3)  angeschafft 

gelöste  Material  mit 
er  bei  der  Weiterteut'uog  da* 

,  so  wurde  neuerdings 
Weise  gelang  es,  die  aus  Couglotnerat  u 
von  35-5  bi»  42  m  Tiefe 
bewältigen.  Der  Schraubengreifbagger 

harten  Tegel  so  gut, 
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Brnaereibesltzcr  beschlossen,  die  Cuvelage  aber  die  ut-sprünglich 
iu  Aussiebt  genommene  Tiefe  von  50  m  hinaas  so  tief  als  möglich 
bringen  zu  lassen.  Es  war  nnn  vorauszusehen,  dass  bald  das 
Tubbüigage  wicht  nicht  mehr  genügen  und  eine  ausgiebige  Pressung 
nüthig  werden  werde.  Deshalb  wurde  das  obere  Kode  der  4  m 
weiten  Cuvelage  mit  einem  im  Liebten  3*2  m  weiten  Pressring 
versehen.  Der  größte  Pressdruck  konnte  somit  nicht  viel  größer 
als  das  Gewicht  der  20'7  m  Tübbing«  von  4  m  Weite  sein ;  er 
wurde  von  vier  Pressen  von  je  100  (  Druckkraft  ausgeübt.  Man 
sah  voraus,  dass  die  größte  Schwierigkeit  die  Durchteufung 
des  Conglomeratea  von  48*5  bi«  52*8  m  Tiefe  bilden  werde. 
Im  Allgemeinen  geschah  sie  wie  die  frühere  der  oberen  Con- 
gloineratachicbte,'  nur  bot  sich  hier  der  Harte  des  Gebirges  wegen 

die  weitere  Schwierigkeit,  das* 
der  Greifbagger  trotz  Verwen- 
dung eines  Seilbohrers  in  einem 
FlMirnngsrolire  anstatt  einer 
cvllndrlscben  Vorbohrang  eine 
couUche  schuf,  so  das«  die 
Tübbings  trotz  Pressen  nicht 
zum  Sinken  gebracht  werden 
konnten.  Durch  Abbohrung 
einer  größeren  Zahl  Bohr- 
löcher mittelst  Freifall  in 
senkrecht  gestellten  Rohren, 
Sprengung  mit  Dynamit  und 
Erweitern  mit  einom  Erwci- 
*  terungsapparat  gelang  es  end- 
lich, die  Tübbings  durch  daa 
Conglomorat  zu  bringen.  Der 
Erweiterungsapparat  (Fig.  Ii, 
vergl.  anch  Fig.  6  n.  7  in  der 
„Zeitschrift"  1895,  S.  238) 
bestand  aus  zwei  an  einem 
ijestange  drehbar  angebrach- 
ten Rahmen,  an  welchen  vier 
durch  Drahtseile  von  oben 
ans  in  Bewegung  zu  »etzende 
Hauen  —  zwei  mit  aufwärts  ge- 
richteten Schneiden  zum  Unter- 
schneiden  anter  den  Tübbings  and 
zwei  mit  abwart*  gerichteten 
Schneiden  zum  Ratiin»cha(ren  nach 
unten  —  angebracht  waren.  In 
der  Schwimmsandschichte  von 
83*9  bis  8ö'3  m  wurde  mit  Erfolg 
der  Versuch  gemacht,  statt  mittelst 
Sackbohrers,  der  nach  jeder  Fül- 
lung gehoben  werden  muss,  den 
Sand  einfach  durch  einen  aufstei- 
genden Wasserstrom  zu  fördern. 
Et  wurde  (Fig.  6)  ein  bis  auf 
die  Sohle  reichendes  ftlnfzölllges 
Bohrrohr  mit  einem  Holzrahmen, 
dessen  Breite  etwas  geringer  als  die  Tubbingslielitwelte  war, 
eingehängt.  Letzterer  war  mit  einigen  Zahnen  versehen,  welche 
den  Saud  auflockerten,  wenn  man  da»  l(olirge*tange  mit  dem 
Rahmen  drehte.  Der  aufsteigende  Wasccrstruin  im  fünfzölligcn 
Bohrrohre  wurde  durch  eine  Geyserpumpe  erzeugt,  nämlich  da- 
durch, das*  durch  ein  32  mm  weites  Luftrohr  Druckluft  bis  25  m 
unter  den  Spiegel  des  todteu  Wassers  eingepreßt  wurde. 
Etwa  6  Uber  diesem  Spiegel  (bei  .1  in  Fig.  6)  waren  Aus- 
laufe vorgesehen,  die  sich  mit  dem  Uohrrohr  drehten,  and  ans 
denen  das  Schmandwasser  in  ein  kleines  Ringbecken  und  weiter 
durch  einen  Schlauch  in  einen  Bottich  fiel,  in  dem  sich  der  Sand 
absetzte,  während  das  geklarte  Wasser  wieder  in  den  Schacht 
zurücklief.  Der  Auftrieb  war  so  groß,  data  er  faustgToße  Steine 
mitriss.  Leider  bewahrte  sich  dieses  Verfahren  im  weichen  Tegel, 
der  in  H » i - H  m  Tiefe  begann,  nicht  mehr,  »»  dass  man  zum  Grelf- 
mit  dem  man  die  Tiefe  von  90  m  erreicht«, 


'  i-r.1t.  lilntft 
j»,' ;  Hui. -irr.. 


Fig.  5. 


in  welcher  man  eine  < 'onglomera  tplatte  antraf,  y.a  deren  Durch- 
bohrung die  Preasvorrichtang  beim  Treiben  der  Cavelage  nicht 
mehr  ausgereicht  hatte.  Der  Cuvelagebronnen  von  3  2m  Liehtweite, 
welcher  hier  aufbort,  setzt  sich  aus  einem  500  mm  hohen 
Schneidenkranz,  75  Cuvelagekranzen  von  1004  mm  und  75  Dich- 
tungen von  6  mm  Höhe  zusammen,  ist  also  im  Ganzen  76  25  m 
hoch  und  weicht  auf  dieser  Uffhe  1  m  ans  dem  Loth.  Die  Kranze 
bestehen  aas  je  9  Bogenstikken,  deren  jedes  ein  Loch  mit  Ge- 
winde besitzt.  In  das,  um  das  Eilirinnen  von  Schließ  za  hindern, 
eia  Pfropf  hatte  eingeschraubt  werden  können  —  es  kam  aber  nicht 
dazu.  Sowohl  die  Stoß-  als  auch  die  Lagerfugen  hat  man,  um  eine  ge- 
wisse Biegsamkeit  zu  erzielen,  in  weichem  Holz  ausgeführt.  Schließlich 
wurde  auch  dieser  —  .der  eiserne  Brunnen**  —  mit  einer  Bohrung 
versehen,  um  die  tieferliegenden  wasserführenden  Schichten  mit 
heranzuziehen.    Man  begann  mit  450  mm  lichtem  Durchmesser 
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Fig.  6. 

auf  der  90  m  tiefen  Brauneusuhle  und  erreichte  mit  einem  Durch- 
measer  von  253  mm  die  Tiefe  von  179  7  m,  als  ein  nachtlicher 
Brand  im  December  1895  den  Bohrthurm  and  den  Förderhaspel 
zerstörte.  Den  Bohrbetrieb  bewerkstelligte  man  im  Sand  und 
Tegel  mittelst  Drehbohrung  und  Schlammauftrieb  mit  Geyaer- 
pumpe,  wie  oben  geschildert,  wahrend  in  den  Conglomeraten  and 
im  Schotter  der  FreifaUmeißel  zur  Anwendung  kam.  Bei  Wieder- 
aufnahme der  Arbeit  nach  dem  Brande  wurde  nur  mit 
engeren  Rohren,  die  man  später  bis  ungefähr  165  M  i 
boden  wieder  herauszog,  bis  279  7  m  Tiefe*)  sondlrt.  Die  : 
diruug  zeigte  nämlich,  dasa  auch  Inden  tiefsten,  bis 

Kesselhansbrunnen  in 

200  m  Tieie 
mehr 
Schichten 

Zum  Vergleiche  werde  an*rcfnbrt,  dass  der  1841  bis  18-16  her- 

StaaUbabn  nach  Karr  er 
1881,  8.  9)  3071  m  tief 
welche  sieh  in  der 


gestellte  Biibrbrunni-n  der  Maschinenfabrik  der  S 
(„Der  Bode«  der  Hsnptstadte  Europas«,  Wien 
gewesen  ist,  und  dass  die  tiefste  Bohrung  iu 
Kai 


Bohrung  in  Wen, 
von  Fellen  A  Ouilleautnc,  " 
854« 


Nr.  11, 
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ergab  sieb  der  Vortheil,  da»  die 
i  Schichten  Waseer  von  etwa  10«  R.  liefert, 

165  m  bl»  279-7  m  verstflrzen,  obwohl  man  in 
geologischer  Hinsieht  bedauerte,  den  Sandstein  nicht  erreicht  zo 
»o  nahe  seinem  Abfall,  l>/2  km  vom  Gailenberg 


mit 


20.000  Af 


i  Jahre  1898 


die  An- 


sank in  den  8  Jahren  auf 


in  den 

90  m  Tiefe,  bis  der  Bedarf  ea 
probe  lehrte,  dase  der  „eiserne 
in  Betrieb  genommen  iit,  bei  7  m  Wi 
in  24  Stunden  liefert,  also  eine 
Der  ganze  Bai  hat,  obwohl  meiateni  Tag  und  Nacht  gearbeitet 
wurde,  einschließlich  der  Hönning  and 
Unterbrechungen  8  Jahre  gedauert,  wurde 
und  hat  ohne  Bauzinaem  180.000  «. 
Schaffung  der  Tnbbinga  allein  70.000  fl. 
zu  Beginn  14  tu  unter  Tag  stand 
19  m  hinab. 

In   geologischer  Hinsieht*) 
sechs  Bohrungen  die 

Neegens  des  Wiener  w*™.  -  »....,»„», 

Hauptmasse  an»  Tegel  besteht,  der  mit  Senden 
abwechselt  und  gewohnlieh  alt  Hernaleer  Tegel  bezeichnet  wird. 
Von  17  bis  55  m  unter  Straßenpiaater  angefangen 

Grundgebirge  zu  erreichen.  In  der 
liaernen"  sogar  in  der  bis 
Mächtigkeit  von  »442  m  aufgeschlossen  worden  Ut.  Da  diese 
von  Tegel,  mehr  oder  weniger  tboniget» 
etem  Sand  nnd  8cbotter  in  Lugen  oder 
besteht,  ist  es  nach  Abel")  nur  den  außer- 
ordentlich sorgfältigen  Aufnahmen  Latze  l'a 
die  Identifieirung  der  Hauptschichten  des 
und  des  „  Stall-Brunnen*  u  gelang  und  i 
aetzung,  das*  keine  Ton  Nord  naeh  SBd 
die  Niveauunterschiede  hervorrufe,  ein  Fallen  nach  Osten 
beiUofig  13°  Neigung  nachweisen  Hell.  Dabei  habe  sich  aber- 
mals die  von  Sa  es«*")  ausgesprochene  Thatsacbe  bestätigt, 
„das«  jede  dem  Tegel  eingeschaltete  Sandlage  unterirdisch  in 
der  Richtung  vom  Randgebirge  gegen  die  Niederung  hin  an 
Starke  abnimmt."  Ferner  habe  sieh  wieder  die  Unmöglichkeit 
Erfolg  einer  Bohrung  am  Rande    de*  W 


zahlreiche 
,  ob  man  die 


In 

in 


der  Schwierigkeit  der 
Insult  selbst,  den  V, 
die  pneumaiiache  Mälzerei,  In 
gekttt.lt 


fliehen  vertheiit  nnd  wenig 
(das  Eiswerk)  arbeitet  mit  < 
nicht  nur  das  Kuhhvuser  di 


erfordert,*)  Die 

zugleich  wird  hier 


mittels  Luft  rückgekühlt.  Im 
riefatungen  40.000  /./  Watsei 
Zwecke  Ventiiutoren  für  die 
Trotzdem 


»er  der 
können   durch   alle  Vor- 


Theil  durch 


180  /  Luft  im  Tag 
der  Wasserverbrauch  der 
heute  16.00»  Iii  im  Tag,  welcher, 
die  gegenwärtig  bis  1200  Iii 


Anlage  auf  Jahrzehnt« 


danken,  das* 
',  des  .tiefen' 


die 

Obwohl   durch   die  mit 
Mir  die  Waaaerversorgnng  der  Ottakringer 
vorgeeorgt  Ut,   wurde  sie  zur  weiteren 

ihr  Wasaer  ungefähr  doppelt  so  hoch  zo  stehe«  kommt,  wie  die 
von  der  Brauereldirection  zu  otwas  «her  1  Ii  ftlr 
berechneten  Hebekostan  des 

Zur  Schätzung  der 
Geyserpampe  kann   übrigen»  eine  vom  Unterzeichneten  in 
Simineringer  Brauerei  von  Th.  u.  A.  lleicbl  in 
mene  Messung  einen  Ann! 

dortige  Compressor  minutlich  1  littO  /,  welche  er  In  ] 
2  75  Atm.  Ueberdruck  verwandelt.  Ein  36  w  unter 
spiegel  des  Brunnens  tauchendes  Luftrohr  von  32  mm 
40  mm  Außenseite  bringt  sie  in  das  Futter-  oder  Steigerohr, 
dessen  Sohle  sich  89  w  unter  Brunnendeckel  beiludet.  Der 
Rnheepiegel  liegt  mindestens  0  im  hüher  als  der  Spiegel  wahrend 
des  Betriebes,  und  da  am  Steigerobr  ä'fi  in  über  dem  Rnheepiegel 
ein  Ansiauf  angebracht  ist,  der  in  einen  in  den  gemauerten 
Brunnenschacht  versenkten  Blechkaaten  ausgießt,  betragt  die 
FiirderbShe  mindestens  11-6  w»,  außer  der  noch  der  Reibung»- 
verlnst  im  Steigerobre  zu  Uberwinden  ist.  Dabei  werden  mlnutlich 
639  t  Waaser  gefordert,  ftlr  welches  1660  l,  also  die  2'6faehe 
Lnftmenge,  eingesogen  werden  innss. 

l'h.  Forthkrimrr. 


Beitrag  zur  FesÜKkeltsbem'linuiig  der  Kessel  wände.  \f 

Von  Walter  Conrad,  Coiutrueteur  •»  der  k  k.  teebniseken  Hochschule  in  Wien. 


Mathematische  Erläuterungen. 

Daa  Folgende  enthüll  die  Bcweiao  für  die  Formeln  und 
,  deren  Zusammenhang  und  Bedeutung  im  ersten  Theile 
'  Arbeit  erörtert  wurden,  dient  also  blos  als  Rechtfertigung, 
ohne  neue  Erkenntnisse  zu  erschließen. 

Um  die  Cebersieht  zu  erleichtern,  sind  die  schon  im  ersten 
Theil  abgedruckten  Formeln  mit  römischen,  die  neu 
mit  arabischen  Ziffern  bezeichnet.  Die  Bedeutung  der 
wurde  beibehalten  und  in  der  folgenden  Tabelle  in  alphabetischer 
Reihenfi-lge  znsanimengeii teilt. 

Nicht  darin  enthalten  aind  die  Bezekhnnngen  ans  Cap.  IV 
de«  ersten  Theile«,  über  nnrnu. 
mathematischen  ErUuternng  bedarf. 


*)  fleologisch  and  najauntolflgiscb  sind  die  Ottnkringer  Bubr- 
brUDoen  auafahrlieh  von  Otbenio  Abel  im  Jahrbuch  der  ~ 
Beichaaiutalt,  XL  Vit,  1897,  S,  479  o.  f.  besprochen. 
*•)  A.  s.  0.  8.  4S0. 
*•*)  Sness:  .Der  Boden  der  Stadt  Wien"  I88JI,  S.  S8. 


I>bep»lrht  der  Bezeichnungen. 
o=  128,  Vr\  Constanto  der  Domwand,  siehe  Gleichung  21. 
y)  |  Constanten,  aiehe  den  Beweia  der  Formeln  I)  und  II). 

|  Integrationaconstanten,  siehe  Gleichung  22)  nnd  24). 

~X   Dicke  der  Platte,  siehe  Fig.  1,  4,  6,  9,  15,  16. 
5,    1.  Wandstarke  der  Domwand,  siehe  Flg.  9  und  17. 

2.  Dicke  des  verstärkten  oder  geschwächten  Plattentheiles, 
siehe  Flg.  6  nnd  1«), 
Ä0  Krltlaclie  Wandstärke  der  Domwand,  siehe  Gleichung  XIV) 

E  ElitkStsmodul 

f  Basis  der  natürlichen  Logarithmen. 

Sr  Dehnung  der  Platte  in  der  Richtung  des  Kndius. 


•)  Leftbtfeni'htr.EK^pparst  von  Hess.  Privileg  vom  17.  Juni  IS99. 
Privlleginkaber  Pini  &  Kay;  aiehe  T  b  a  n  s  i  n  g:  .TtHwrie  nnd  I'razls 
der  atalsbereitnng  und  Biertabiieaiioa",  5.  Aul.,  Leipzig  IBM,  S.  Stil. 
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=  ffr  !>•  1  i,  1 1  ;    der  Platte  in  der  Hiebtang  des  Umfange«, 
beide  Grüßen,  »lebe  den  Beweis  der  Forniel»  1>  and  II). 
F  —  r,  o"  halber  Querschnitt  der  Ausnehmuug   in  der  Platte, 
•lebe  Fig.  4  and  5. 
/  1 .  Quer»ehnltt  eine»  Verstlrkungsringe»,  tiebe  Fig.  4  nnd  5. 
2.  Querschnitt  dt»  der  Domwand  Äquivalenten  Verstarkung»- 
rlnge»,  »iehe  Fig.  II  und  Gleichung  XIV). 
f„  günstigster   Querschnitt  eine«   Verstarknngsringes.  »lebe 

Gleichung  VIII). 
*=/>'/?  5,  aiebe  Tabelle  bei  Gleiebung  VIII»  im  ersten  Tliell. 
X-=  /'.'s/S  r,  siehe  im  Bewei»  der  Formel  XIV). 
I   halbe  Rohrlllnge,  »iehe  Fig.  17. 
M  CoelTicient  der  Quercontrsction,  für  Flnsseisen  m  =  10.3. 
P  stutzende  Kraft  eines  Vemarknngsringe»,  siehe  Gleichung 
III),  II)  nnd  Fig.  15. 

I'.,   Auttendruck  \  '  ' 

R   1.  AnBenradins  des  Rolires  in  Fig.  1. 

2.  Radios  des  Nietkreises  eines  Veistttrkungsringcs  oder 

mittlerer  Radios  desselben,  siehe  Fig.  4  nnd  15. 
r   1.  Radius  eines  beliebigen  Punktes  der  gelochten  Plalte, 

siebe  den  Beweis  der  Formeln  I)  bis  VI). 

2.  mittlerer  Radios  der  Domwand,   siebe  Fig.  9  und  1 7. 
r,    1.  Innenradlns  des  Rohres  in  Fig  1. 

2.  Radina  de*  Loches  in  der  Platte,  siebe  Fig.  3,  4,  15,  16. 
r.,  AnBenradins  des  verstärkten  Plattentheiles  in  Fig.  16. 

f  1.  Radiale  Verschiebung  eines  beliebigen  Punktes  der  ge- 
lochten Platte,  »lebe  den  Bewei»  der  Formeln  I)  bis  VI) 
and  Diagramm  Ffg.  3  nnd  4. 

>.  Radiale  Ausdehnung  der  Rohrraündung  in  Fig.  17. 

3.  „  „  im  Nietkreis  der  Domwand,  siehe 
Flg  9  und  17. 

c„  Freie  radiale  Ausdehnung  eines  Rohres  nnd  der  Domwand, 

siehe  Fig.  9,  17  and  Gleichung  XI). 
S   1 .  Spannung  in  den  unendlich  fernen  Tbeilen  der  gelochten 
Platt«,  siehe  Gleichung  1)  ff.  and  Diagramm  Fig.  3  und  4. 
2   Spannnng  im  VeisUrknogsring,  vorübergehend  gebraucht 
in  Gleichung  Uli. 
Sr  Rudialspannung    in  der  Platte  I    .  ,  „ 
S,   ümfangsspannung,     .       .     j  -°e  F.g.  2. 
.S»  Axialspannnng    eines  Rohres, siehe  den  HeweiB  der  FormelXI). 
.<■•,    UmfangMpannnng  .  „     „      „       ,  , 

8,  und  .S"3  vorübergehend  gebraucht  im  Beweis  der  Formeln  IX), 
IXa),  »iehe  Fig.  16. 
T  Rndi.ilkraft  (Sttttzkraft),  ausgeübt  von  der  Domwand,  siehe 

Fig.  9  und  17. 
V  Volumen  de»  VerstAikungsrlnges. 
-r    Abscltse,  parallel  zur  Ach»e  eine»  Rohre». 
y  Ordinate  dazn,  Verschiebung  eine»  Punkte»  de»  Rohre», 
bezw.  der  Domwand  In  radialer 


I,  II,  IV,  V,  VI. 

In  Gras  ho  fa  Theorie  der  Elasticitllt  und  FeMigkeit, 
II.  Aufl.  Iis;«,  findet  man  die  auf  die  voi liegende»  Verhältnisse 
anwendbaren  Gleichungen")  536),  Ö37),  538),  die  in  ärmere  Be- 
zeichnung umgeschrieben  Unten  : 


19 


m  m  m  r1 

fc  il  —   *,  —   -I  H  T 

7      »i  M  rn  rs 


pitdlebre 


")  Lrieselbeii  (ileirbongen  «leben  in  Urishof» 
UMiflaofSeiteimund  in  Bach«  „EUutirittt  und  Festigkeir-7  III.  Aafl.  ! 
Alf  Seite  IM  al.  Nr.  9  nnd  10,  dort  jedoch  mit  geladenen  (-oetteieaMS, 
da  die  LtaisTpaniiUng  im  Kohr  bertteksichügt  ist 


Darin  bedeuten  die  Conatanten: 

Der  üebergnng  anf  die  unendlich  große  Platte  von  gleich- 
mäßiger Dicke  Z,  die  in  unendlicher  Ferne  durch  die  Spannung 
gleichmäßig  beansprucht  ist,   geschiebt,  wie  erwähnt,  dnreh  die 
Substitutionen : 

K  =  Unendlich,      p,  -  -  M,      p,  ^  o. 

Damit  werden  die  Onstnnten : 

A  ~  —P»  =  $      *        —  Pi  «i»  ass  S  r,s, 


die 


-«('- *) 
*>  -  « ('  +  £) 

and  die  Dehnnrgen: 

\    m  m 


1) 
II, 


Es. 


l  RH 


-1     ,  m-f-1 


Setzen  wir  für  Fliuselsenbioch  nach  Bach'«  Beispiel  den 
Owfnclenten  der  Quercontractlon : 

10 

and  der  Deutlichkeit   halber  —  statt  i  ?,  so  wird  : 
S-  =  i(07-13^) 

f-s-il^+w-är)  •  •  •  m 

Die  Discnssion  der  gewonnenen  Formeln  liefert  die  Onrtren 
der  Fig.  3  und  die  Zusammenstellung  In  nachstehender  Tabelle 

Bewein  der  Formel  VII. 

Wird  die  Platte  geipannf, 
so  vergrößert  sich  der  Radius  R 

des  Xietkreises  um  den  Betrag  p  i — »     .  fa 

soweit,   bis  »ich  alle  dort  an-  ,.'         i  "  . 

greifenden    Krtfte    die   Wage  j-*  -j 

halten,  d.  h.  bi»  die  Glelchge-  >  + 

\tr  <  


f'g.  15. 


P  +  S,J  =  ürX    .     11)  — TV 


erfullt  ist.  Die  Bedeutung  der 
Bnchttaben  erklärt  die  Fig.  15. 

Für  die  zwei  Kräfte  /'  nnd  S,  ü,  welche  der  Ring  und 
das  außer  dem  Xletkrel»  liegende  Stfick  der  Platte  anf  den  Niet 
tibertragen,  gelten  die  schon  abgeleiteten  Gleichungen  : 

i         /'  R 


£-JL(2S-l-3SP) 


III) 


Um  die  Kraft  S,  ö  zo  bestimmen,  welche  das  Stück  der 
Plalte  innerhalb  des  Nietkreises  ausübt,  betrachte  ich  ea  al» 
Theil  einer  andern  unendlich  ausgedehnten  gelochten  Platte, 
an  deren  äußerem  Rande  die  noch  unbekannte  Spannnng  S., 
herrscht.    Dann  gilt  nach  Gleichung  I)  und  f>)  der 
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12) 


and  nach  Elimination  Ton  S,: 

*-*-(t^-»  )■  •  • 

Am  den  gewonnenen  vier  Gleichungen  lasten  sich  Ü, 
und  p  auf  folgendem  Wege  auitchelden :  An«  Gleichung  III) 
wird  /',  am  Gleichung  12)  S,  berechnet;  beide  Wertke  iu  11) 

eingeaetat  und  nach  ^-  gelfitt,  ergibt: 
1 


K        JC  J_ 
JfS 


-13  + 


1  — 


13) 


Mit  Hilfe  von  Gl.  6)  wird  endlich  -jj-  wogge«cha8t  und 
erbalt  dnreb  Aufifiaung  naeb  >'r  den  getackten  Ausdruck: 


IS 


VII) 


1-3  + 


—  '  3  -r 


Gloicbzoltig  gilt  natürlich  :  £,  =  2  S  -  5, 


1> 


Eine  vollkommene  Verstärkung  durch  den  g  u  n- 
■  t  i  gsten  Kingquerachnitt  /0  tat  vorhanden,  wenn  im  Niet» 
krelt  S,  =  S,  =  S  ist,  wosn  nach  VII)  erforderlich  Ist : 


1-3  .[- 


A  + 

ÄS  + 


-18  +  -  ~± 


286 


0-7  — r  -f-  1-3 


14) 


2-Bfi 
Ü7  —-f  1-3 


/o=f 


R 

286 


und  mit  r,  i  —  F 


0-7-L  +  H-3- 


.  VIII) 


Bcwel»  der  Formels  IX  and  IX  a. 

Der  V erttarkungsring  nmachlleoi  da»  Loch 
unmittelbar. 
Da  eich  dieaer  Specialfall  nicht  elnwarfafrai  ana  der  all- 
gemeinen Glelcbang  VII)  ableiten  laaet,  aoll  er  unter  der  Annahme 
der  Fig.  16)  behandelt  worden,  daaa  Hing  und  Platte  ana 
einem  Stück  bettelten,  waa  z.  B.  an  gegoltenen  Gefallen  der 
Fall  aci 


Im  Punkt  A  mnaa  Gleichgewicht  herrschen,  alao 


i 


n  II  i 

Fig.  16. 


Sr  8  =  S,  5, 


Auch  mttaaen  dort  einander  gleichen  die  radialen  '  ebuangen 

de»  AuBentbene:  -f -  =  -]i    (8  5  —  13  S.)  .    .    .  nach  C) 
r,  .& 


Stelle  der 


I'Jat-e 


Ia  großer  Ferne  oder 
wenn  daa  Loch  nicht 

vorbanden 
r  —  oo  oder  r,  =  0 


■\-  -r  ■"-«  =  2   1) 

«,  +  «,-  U  -g  S) 

■v  -  »>  -  >" 

(.  .V 

>r  =  'f=7=MY        .    •  V) 

>>  -  0,  .<T  =  8  N  3) 

.s 

«r    =r    -  O-fl    Y  *) 


Die  Plattendicke  verringert  aieb  dnrch  die  Beanaprnchang  Oberall 


Jede  auf  der  Platte  abgegrenile  Strecke  dehnt  »ick  eo,  wie  sieb 
ein  Stab  ana  gleichem  Material  nuter  der  8r.aBn.Dg  0-7  tt 


Haode  des  U<-ke» 

r, 


An  jeder  8telle  der 
Platte  i 


ii) 


T  =  '? 


(«•'  +  »•«  7.')  •  IV> 


>\  -  a  .s\  «der  da»  Loch 
sich  wie  ein  dünnwandiges  I 
,  der  Spannung  >f  =  Ss, 

i— sf  (Siebe  die  Figur.) 


p  l 

^  ^  (2  «  -  13  Sr)  . 
P  1 


von  s 


eil 

"\ 


+  °")  ,0> 
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de.  Innentheils:   -i-  =  3  (  -.-^  ■+  0  t)    .    .  nach  9) 

Die  Elimination  von  ?  und  liefert  aas  den  leUteo  drei 
Gleichungen : 


16) 


Um  diese  Gleichung-  zu  deuten,  setzen  wir: 
+    *  (0-7-      »r'\    ,  *>  Jl-fS 


17) 


wir  dai  Votum  des 

V=  (r,l-  -",*)-{*,  -») 

und  denken  uns  diesen  gewisse]  maßoti  aui  deu  Umfang  ilea 
Loches  Concentrin,  d.  b.  so  angeordnet,  dass  der  mittlere  Radio» 
dea  Ringe«  gleich  r,  wird.  Dann  ist  sein  Querschnitt: 

/=-J— =  V-'^^-o) 


den 
mit  F,  also 


Querschnitt  des  aus- 


so  Ut  der  in  «1.  17) 


ra4  —  ri-    2i  — 5 


T 


Der  Vergleich  mit  der  Gleichung: 

a 


7  — 


5,  =  S 


18) 


IX) 


die  im  ernten  Theil  durch  die  Substitution  H  —  rl  aus  der  all- 
gemeinen Gleichung  VII)  erhalten  wnrde,  zeigt,  dass  IX)  stets 
etwa«  größere  Werth«  fllr  S,  liefert,  also  aiibedeiiklicli  statt  18) 
angewendet  werden  kann.  Der  Unterschied  zwischen  den  Er- 
gebnissen beider  Formeln  wird  umso  geringer,  je  mehr  sich  die 
Verstärkung  der  Vollkommenheit  ullhcrt ;  er  wird  gleich  Null, 
wenn  die  letztere  erreicht  ist,  d.  h.  wenn  =  S  nnd  J'  —  f„ 
gesetzt  wird.  Dann  folgt 


aus  18): 
aus  IX): 


'•3  +  x  + 


.■3+7o— . 


Diese 


rt-0 


X. 

aus  Gl.  16) 


*(l-3  +  0-7  JS, 


sT  =  as-sr.  . 


X) 


Der  Vollständigkeit  halber  soll  noch  der  Nachweis  fflr  die 
im  ersten  Theil  ausgesprochene  Behauptung  erbracht  werden, 
dass  bei  einer  Abweichung  vom  „günstigsten"  Ringquerschnitt 
um  n  Percent  die  dadurch  hervorgerufene  Spaauuagsateigenmg 
nnr  h/2  Percent  oder  weniger  betragt. 

Zu  diesem  Zwecke  leitet  man  aus  der  allgemeinstes 
Gleichung  Vll)  durch  Umstellung  ab : 


Kl 


-1-3-f 


Hei  vollkommener  Verstärkung  durch  den  Ring  vom 
günstigsten  Querschnitt  f0  =  kR&  (Tabelle  für  /„,'lti  siehe 
im  ersten  Theil  unter  Gl.  VIII)  Ut  •S  =  .Sr,  also  nach  obiger 
Formel: 

1  1    -    — - 

°'7        ^-13+  *- 


1  —  - 


Durch    Sabtracüon  beider 
und  Vmatellen  folgt: 

a       =  13  4  


19) 


Beschranken  wir  uns  auf  den  Fall  eines  Ringes,  der  das 
so  ist  nach  der  erwähnten  Tabelle 


k      143  = 


07 


20) 


Setzt  man  nnn  die  percentuelle  Abweichung  vom 
Qnerseknitt  /„,  das  Ut: 


»«  Ut 


A.      =    io  30  50«»/, 
fo 

fj-      =    III  143  200 

SL     =  0'J6  067  0-71 

4      13  »6% 


8-S,  _ 

'S 


und  aus  beiden   /„  =  143  F  IX«) 

Es  gilt  also  der  für  den  Constructeor  beinerne  Satz: 

Hei  der  Berechnung  eine»  Verstärkung  s- 
ring  es,  der  ein  kreisrundes  Loch  eng  n  m- 
s  c  Ii  1  i  <•  Ii  t,  d  a  r  f  ui  »  n,  ohne  einen  Fehler  zu  be- 
gehen, als  mittleren  Radius  des  Ringe»  den 
Lochradius  ein  fuhren  und  den  gefundenen 
1/  ti  e  r  sch  n  1 1  t  nachträglich  beliebig  uu  st  heilen. 


womit  fllr  den  erwähnten  Speeinlfall  der  Satz  bewiesen  ist.  Ist 
der  Ring  vom  Lochrande  entfernt,  so  ergeben  si< 

Zahlen. 

XI. 


In  weiten  Entfernungen  von  den 
Rohr  durch  nachgiebige  Döden  geschlossen  ist, 
Spannungen : 


in  der  Richtung  dea  Umfange«  5,  = 

in  der  Eichtling  der  Achse      S.  —  —  S„ 
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daraas  die  Dehnung  de»  Umfangen  nnd  de*  Radln« : 


r 

10 
**  3  : 


_  S.\     2  m  -J  J?j 


2m  £ 


r 


S.  _ 


0-86 


'S* 


.  XI). 


XII 


Zar  Ableitung  dieser  Beziebang  ist,  wie  erwähnt,  die 
Kenntnis  der  elaatiaehea  Linie  erforderlich,  nach  der  sich  die 
Erzeugende  der  Domwarid  krümmt.  Die  IHflerentialgleichunir 
die&er  Carve  nnd  ihr  allgemeines  Integral  findet  man  bei  Grtl- 
b  o  f.  Die  Bestimmung  der  Con- 


; 


HF- 


1 


— * 


s  Unten  aber  ist  von  ihm  bloe 
für  den  aelleo  zutrefTonden, 
durch  Flg.  18  C  dargestellten 
Fall  dar  eh  geführt,  in  weichem 
sowohl  der  Rand  de«  Kobra 
•1s  anch  die  Rmduuftenta  fest- 
gehalten  sind  Da  beide  Be- 
dingungen unterer  Annahme 
zuwiderlaufen,  mnee  die  Rech- 
nung Tora  allgemeinen  Integral 
ausgehend  neo  vorgenommen 
werden. 

Ander  den  durch  Fig.  1 7 
erklärten  Bnchitnben  bedeaten: 

r,  nnd  «j  die  zu  bestimmenden  Integrationsconatanten,  die 
Von  der  Art  der  Einapannung  am 


Fig.  17. 


_l^3(mi  -  I)  _  1-28 


eine  von  Graahof**)  eingeführte  Conttante  dei  Bohre«, 

e  die  Baal»  der  natürlichen  Logarithmen,  dann  Ist 
allgemeine  Gleichung  der  Cum***): 

y  =  Po  +  «i  («"  +  '-")  «oa  «r+  H  ^'  ■ 


21) 


iln  ax  .  22) 


Wir  bilden  gleich  zum  späteren  Gebrauch  die  ersten  beiden 
DUTerentlalqnotienten  nnd 
Noll  bl»  /  iDtegrlrt: 

dy 

4"**  o  [(ca  +  <•,)  (<**  —  <-**)  eoaax  4- 


)  »i.i  <v 


=  2  a»  [ca  (en-f  -f  e-  "*)  coi  ar  —  e,  (<"*  —  e-"1)  sin  ar) 


f(>  -  p„)  <<  x  =  ^  Kc,  -  r,)  («"  -  r-  i  «m.  «f  + 

■f«1  +  c,)(e»(  +  r-«')»l»a'J 


23) 


Allerdings  gelten  diese  CtleichcnKen  nur  unter  der  Vor- 
ansiet/ung,  daBs  das  Bohr  an  beiden  Kaden  auf  die  gleiche  Art 
eingespannt  istf),  eine  Annahme,  die  hier  zwar  niebt  zutrifft, 
die  wir  aber  deshalb  beibehalten  dürfen,  weil  wir  die  geringen 
Krlft6  vernachlaBsigen,  die  von  der  Einspannnng  des  einen  Endes, 
entlang  dem  Bohre  aaf  das  ander«  ausgeübt  werden. 

Fig.  18  Ulnstrirt  die  beiden  Falle  A  nnd  B  onserer  Be- 
rechnung, verglichen  mit  dem  von  Q  r  a  s  h  o  f  behandelten  Fall  C, 


*)  Die  Grone  po  betokhuot  Grashof  mit  A,  siehe  a.  a.  0.  1878, 
8.  390.  Gl.  668)  und  1886,  8.  S88. 

••)  a.  a.  0.  1878,  8.  3S1,  Ol.  6Mt)  und  1868,  8.  «88. 
♦••)  Grub  ol  a.  a.  0.  1878,  8.  882,  OL  661)  und  186«.  S.  33». 
t)  Gra.hof  e.  s.  0.  1878,  &  821,  §  206)  und  1866,  S.  888. 


Fig.  18. 


Es  Sind  nun  die  Integrationsconntanten  ct  nnd  e,  so  zu 
bestimmen,  da*«  in  den  allgemeinen  Gleichungen  für  jr=l 
(d.  h.  am  Ende  des  Rohres)  sieh  ergibt: 

dy 

im  Fall  A :  u=  p,  — =  0, 
dx 

entsprechend  einer  Erweiterung  des  Rohres  um  p  nnd  einer  freuen 

I 


im  Fall  *:y=?,:££=o( 

entsprechend  der  gleichen  Erweiterung,  aber  einer  absolut  ' 
Krempe,  am  welche  die  Rohrwand  frei  wippen  kann. 

Fahren  wir  diese  Bedingungen  in  die  allgemeinen  Gleichungen 
d  vernachlässigen  wir  nach  G  r  a «  h  ofe  *)  Beispiel  die  sehr 


im  Fall  A  : 

_  ?  —  Po 


(sin  al  -f  cot  of) 
e,  =  (ein  al  -  cos  of) 


im  Fall  B; 

cos  <d 


,  ._  P  —  Po 


24) 


Nun  ist  die  elastische  Curve  nac|i  allen  Richtungen  ein- 
deutig bestimmt  und  die  Randkraft  T  berechenbar.  Jedes  Rtng- 
element  der  Domwand,  das  sich  am  mehr  als  p,  (den  Ketr&g  der 
freien  Ausdehnung)  aus  der  Mitte  entfernt  hat,  liefert  dazu  nach 
III)  den  TneUbetrag: 

dr=Erf/-öü-,  df=\dx, 


dx. 


Die  Integration  itt  in  Gleichung  2H)  allgemein  bereit* 
durchgeführt.  —  Ei  sind  dort  nur  für  c,  und  c,  die  obigen 
Werthe  24)  einzusetzen,  nn " 
lassigung  von  e1  ••: 


Im  FaU  A: 


» 

dl: 

T=  j^i.  P  -  .Pf. 


im  Fall  B  . 

p-f 


EX,  p  -  p,, 
^~  2a 


setzen  wir  endlich  ana  XI): 
Eft, 


==  085 
ri  Po 

nnd  ans  21)  den  Werth  für  a  ein,  so  wird: 


T=  0664  p  VrS,  |-i  lj  !    -  0-332r  ]/r  l, ^-  -  lj 

r- 1^(^-1)     |  =i-Pl/^-,)xii) 


•)  a.  s.  0.  1878,  S.  3SS  und  186«,  S.  33» 
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Nr.  45. 


and  da  die  Wahrheit  beiläufig  in  der  Mitte  zwischen  den  extremen 
Fallen  A  und  B  liegen  dürfte,  ist  ah  wahrscheinlichster  Werth 
der  durch  die  Verschiebung  p  geweckten  Kandkraft  za  »etzen: 

1  =  i-  p  \/r  *,(  J  -  l),p0  =  0  85^  r  =  0  85  J^-  XIII) 

Benela  der  Formeln  XIV  nnd  XV. 

Sachen  wir  den  Querschnitt  eines  Verstlrkungaringes,  der 
an  Stelle  der  Domwand  angebracht,  den  gleichen  Radialzug  T 
auf  die  Platte  ausüben  würde,  m  gilt  für  dieaen  nach  Gleichnog  III) 
und  XIII): 

hieraus  »ein  Qnertcbnitt: 

1  TT»   Vt\   5  —  Pn 

2  K       p  fr  ■ 

Weil  aber  nach  XI)  nnd  XIII): 
P  r*  S, 


liegen  muss,  nnd  setzen  demgemäß: 


ü-7  <x  <  2. 


Damit  wird: 


P«      085  S,  rp 

—  —  ~-  nnd  wegen  S,  =  .  - 

p         x      S  8, 


p  ~     *  8,45' 


«<Jii.it : 


ist,  wird: 


£  0-85 


In  diesem  Ausdruck  ist  noch  p,  die  Ausdehnung  der  Platte 
an  Loehrande,  unbekannt  nnd  auch  nicht  ohne  weiters  be- 
stimmbar. 

Wir  wissen  nnr,  dasa  p,  je  nach  der  Vollkommenheit  der 
Vurüturktiue,  zwischen: 

S  S 


Der  zweite  Posten  in  der  Klammer  ist  diejenige  Wand- 
stärke, welche  die  Domwand  haben  m6aste,  wenn  sie  sich  ohne 
KrafUußerung  aut  die  Platte,  also  bei  T  =  0  nach  Cnrve  1U 
der  Fig.  9  ausdehnen  tollte.  Wir  nennen  sie  kritische  Wand- 
starke  nnd  bezeichnen  sie  mit: 


0  85  •• ;» 


x      S  ' 
Es  ergibt  sich  also 

/=0-69KrM*,-»,)  • 
Verstärkung  der  Platte 


0-7  <  x  <  2. 
für  den  äquivalenten  Bing- 
.    .  XIV) 


■  1  22 


*P 


rp 


(x  =  2) . 


(x  =  07) 


XV) 


Zur  LÖHiiug  der  Trlester  Bahnfrage. 


Um  ein  richtiges  Urüiell  über  den  Werth  zweier  Projeeu- 
linlen  zu  erhalten,  mUssen  deren  Längen  mit  demselben  Maß« 
mit  welchem  die  Länge  der  bestehenden  Baun- 
Ist,  d.  1.  mit  Betriebakilometer,  und  milsaeu 
Lange,  Wegkflrznng  nnd  Baukosten  der  einen  Projectslinie  denen 
der  anderen  gegenübergestellt  »erden.  Nach  diesen  Grundsätzen 
babe  ich  in  Nr.  38,  Seite  590  dieser  Zeitschrift,  die  richtigen 
Längen  nnd  Baukosten  der  Qastelner  und  der  Lungau  —  Gosauer 
Linie  einander  gegenübergestellt  und  angegeben,  dass  die  nach 
Linz  über  Gastein  führende  Route  zwar  um  31  km  länger  ist, 
dafür  aber  anch  deren  Baukosten  um  38  Millionen  Kronen  ge- 
ringer sind  als  die  der  Lnngan — Gosauer  Linie.  Nur  auf  diese 
richtige,  meinem  Herrn  Gegner  aber  sehr  unangenehme  Berech- 
nung bezog  sich  dessen  in  Kr.  40,  Seite  626,  mir  gemachter 
Vorwurf,  dass  ich  die  Langen  der  Projectalinien  mit  verschiedenem 
Halle  gemessen,  somit  irregeführt  babe.  Dieaen  durchaus  unbe- 
gründeten Vorwarf  energisch  zurückzuweisen  war  mein  durch 
duB  Presagcaetx  gewährleistetes  Recht,  von  welchem  ich  denn 
anch  in  Nr.  42,  Seite  l>56,  dieser  Zeitschrift  Gebranch  machte. 

In  seiner  „thatsächlichen  Berichtigung'1  will  nun  mein 
Herr  Gegner  den  mir  gemachten  Vorwurf  auf  meine  gleichfalls 
in  Kr.  38,  jedoch  auf  Seite  5!tl  vorkommende  Berechnung  be- 
zogen wissen,  deren  Zweck  war,  durch  Gegenüberstellung  der 
verschiedenen  Berecbnungsweisen  zu  zeigen,  welche  üblen  Folgen 


es  hat,  wenn  die  Projectslinien  mit  Tarifkilometer  gemessen  und 
berechnet  werden.  Wahrend  er  bei  dieser  unrichtigen  Berech- 
nungaweise  als  Wegkürzung  seiner  Lungau— Gosauer  Linie  nur 
674—502  =  172  *»»  (was  für  Kilometer?)  erhielt,  wies  ich 
nach,  dass  bei  richtiger  Berechnung  die  Gasteiner  Linie  eine 
größere,  nämlich  677 — 488  =  189  (Betriebs-)  km  Wegkflrznng 
ergibt.  Es  wäre  unlogisch  und  zweckwidrig  gewesen,  wenn  ich 
auch  hier  wieder  —  wie  ich  dios  schon  früher,  nämlich  Seite  590, 
im  Zusammenbang  mit  der  Kostenberechnung  gethan  habe  — 
darauf  hingewiesen  hätte,  dasa  bei  richtiger  Berechnung  die 
durch  die  Lungau — Gosauer  Linie  zu  erzielende  Wegkürznng 
677  —  475  =  202  km,  d.  L  um  31  km  größer  wäre,  als  die 
durch  die  Gasteiner  Linie  zn  erzielende  Wegkürzung. 

In  dem  einen  wie  in  dem  anderen  Falle  war  ich  streng 
|  sachlich  und  babe  ich  richtig  gerechnet,  daher  Ich  trotz  der 
1  „^tatsächlichen  Berichtigung"  auch  heute  noch  das  Recht  habe, 
!  zn  sagen : 

Unrichtig  war  und  Ist  die  Behauptung  meine«  Herrn 
Gegners,  dass  Ich  beim  Vergleiche  der  Längen  der  Gaateiner- 
und  der  Lungau  -Gosauer  Linie  für  erster«  Betriebs-,  für  letztere 
aber  Tarifkilumeter  in  Rechnung  gestellt  habe,  nm  durch  ein 
•  falsches  Rcchnungaresultat  irr«  zu  führen. 

Wien,  29.  October  1900. 

Ingenieur  Carl  Büehcltn. 
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Die  retrospective  Eisenbahn-Ausstellung  auf  der  Weltausstellung  Paris  1900. 


Heber  Anregung  de«  k.  k.  Eisenbahn -  Min  Uterluina  worden 
auf  der  diesjährigen  Pariaer  Weltausstellung  neben  der,  anaaehließ- 
lieh  dnreh  die  Fabriken  beschickten  zeitgeuiissiKcben  AusatelluriK 
von  österreichischen  Fahrbetriebemitteln  nnd  sonstigen,  für  den 
Dahnbetrieb  dienliehen  Objeeten  «ach  eine,  dnreh  Beiträge  der 
österreichischen  Ei«enbahoen  gebildete  AoMtellung  in*  Leben 
gernfen,  zum  Zwecke,  den  Antbell  österreichischer  Erfindungen 
an  der  biatoriacben  Entwicklung  de*  Eisenbahnwesens  darzuthun 
nnd  damit,  insoweit  aich  dies  aaa  den  vorhandenen  Quellen  nach- 
weisen ließ,  die  Priorität  der  too  Oesterreich  auagegangeuen 
Neuerungen  auf  diesem  Gebiete  festtuMellen. 

Dieses  Unternehmen,  welches  die  Staateeisenbabnbcbö'rde  im 
Vereine  mit  den  Privat  bahnen  zur  Durchführung  brachte,  fußte 
zunächst  in  der  biatoriseben  Bedeutung  der  Geschichte  der  Öster- 
reichischen Eisenbahnen  für  das  Eisenbahnwesen  des  europäischen 
Contlnentea  überhaupt,  da  die  Erkenntnis  des  hoben  Werlhes  der 
Eisenhahnen  für  Handel  nnd  Volkswirtschaft  in  Oesterreich  be- 
reits zu  einer  Zeit  in  die  segensreiche  That  umgesetzt  wurde, 
als  die  gleiche  Ueberzengnng  in  anderen  Staaten  dea  Contlnenta 
noch  nicht  so  feste  Wurzel  gefasat  hatte ;  im  weiteren  Verfolge 
der  Ausgestaltung  des  österreichischen  Babnnetzes  bildete  aber  die 
siegreiche  Ueberwindnng  der  damals  überaus  schwierigen  Problem«, 
welche  die  Terrain  Verhältnisse  diesem  Ziele  entgegensetzten,  eine 
Folge  von  Errungenschaften  im  Bau  der  Bahnen  und  der  zu 
Ihrem  Betriebe  erforderlichen  Locomotiven,  welche  die  Grund- 
steine bildeten  für  die,  allerdings  mit  der  Vervollkommnung  der 
Bamnlttel  immer  kühner  gewordenen  Werke  des  Elsenbahn banes 
anderer  Länder  und  diesen  zum  Tbell  noch  jetzt  als  Mnater  zu 
dienen  vermögen. 

Aber  auch  au  Serbalb  dieser  fundamentalen  Position  der 
Österreichischen  Eisenbahn-Baukunst  haben  In  unserem  Vaterlande 
eine  grolle  Reihe  von  bahnbrechenden  Ideen  Im  Eisenbabnweaen 
ihre  Wiege  gefanden,  welche,  wenn  auch  Dur  Einzelheiten  be- 
treffend, sowie  zum  Theile  bereits  durch  Neues  überholt  und 
außer  Kraft  gesetzt,  dennoch  als  Etappen  auf  dem  Wege  des 
Fortschrittes  im  Eiaenbabnweaen  in  Erinnerung  gehalteu  zu  werden 
verdienen,  welche  aber  znm  anderen,  nicht  geringeren  Theile 
noch  jetzt  nicht  nur  in  Oeaterreich,  sondern  auch  im  Auslande 
verwirklieht  bestehen  und  daher  umsomebr  darauf  Anrecht  haben, 
bei  einer  so  bedeutsamen  Gelegenheil  als  Zeugen  des  Denkens 
und  Schaffens  österreichischer  oder  in  Oesterreich  wirksam  ge- 
wesener Ingenieure  vorgeführt  zu  werden.  Eine  Anzahl  der  in  der 
retrospectiven  Eisenbahn- Ausstellung  befindlichen  Objecte  betreffen 
sogar  Erfindungen  Jüngsten  Datums  und  bilden  somit  den  chrono- 
logischen Abaehluaa  dieser  Interessanten  Ausstellung. 

Nachdem,  wie  ans  dem  Vorerwähnten  hervorgebt,  die  retro- 
gpective  Ausstellung  der  österreichischen  Eisenbahnen  nicht  die 
aufeinander  folgenden  Entwicklnngspbasen  dea  Baues  und  Be- 
triebawesens  der  einzelnen  Bahnen  darstellt,  sondern  ans  den- 
selben nnr  jene  Erscheinungen  herausgreift,  klnalchülch  welcher 
aich  die  österreichische  Priorität  nachweisen  oder  doch  als  wahr- 
scheinlich annehmen  Utsat,  so  konnte  auch  im  Allgemeinen  eine 
Beschreibung  derselben  nur  stückweise,  ohne  durchlaufenden  Zu- 
sammenhang der  Objecte  miteinander,  erfolgen  und  blos  eine  Auf- 
Kilhlang  der  in  dieser  Abtbeilung  zur  Schau  gestellten  Objecto 
und  die  Angabe  ihrer  Besonderheiten  enthalten,  wie  selbe  ohne- 
hin Im  Katsloge  für  die  Ausstellnngagruppe  VI  (Ingenieur-  und 
Eisenbahnwesen),  Heft  IVa,  I.  Thetl :  »Beiträge  Oesterreichs  zu  den 
Fortschritten  im  XIX.  Jahrhundert*  hinsichtlich  der  Clasae  32  in 
Weise  gegeben  erscheint;  ea  wird  daher,  unter 
lea  obigen  Hinweises,  hier  genügen.  Wo*  einige 
Sracheinungen  dieser  Ausstellung  herauszu- 
greifen. 

In  dieser  Beziehung  dürfte  wohl  die,  durch  ein  leider  in 
Bezog  suf  die  Hervorhebung  der  Bahnlinien  wenig  prllgnant  aus- 
geführtes, daher  iu  dieser  Hinsicht  nicht 
und  durch  eine 


Balm  über  den  Pemmering  in  erster  Linie  zu  nennen  sein,  da  nicht 
allein  diese  Bahn  selbst,  als  erste  Alpeneisenbahn  mit  Steigungen 
von  25'Vo«,  ein  Werk  von  hervorragender  Bedeutung  für  die 
Schule  des  Halmliani1*  liarbietet.  sondern  auch  Anlas»  zu  ebenso 
bedeutenden  Leistungen  auf  dem  Gebiete  des  Locomolivbaues  ge- 
geben bat,  in  welcher  Beziehung  uns  die  Ausstellung  die  Con- 
alruclion  der  Engerth-Loeomotlve  im  Modell  vorweist,  welche 
allerdings  nicht  die  erste  zur  Ueberwindnng  obiger  Steigungen 
versuchte,  wohl  aber  die  erste  für  diesen  Zweck  als  tauglich  er- 
kannte und  im  Betriebe  dauernd  angewendete  Conatruetion  dar- 
stellt, während  ihre  Vorläuferinnen,  so  die  Coneurrens-Locomo- 
tlven  „Vindobona"  und  „Wr.- Neustadt',  blos  hinsichtlich  einiger 
Details  historisches  Interesse  bieten,  so  z.  B.  die  entere  dnreh 
Anwendung  von  flachen,  über  dem  Kesselrucken  situierten  Feuer- 
büebadecken  mit  Schraubenverankerung,  ähnlich  der  Belpaire- 
Feoerbficb.se,  sowie  durch  die  Anwendung  einer  (ienendamrif 
(Repression*-)  Bremse,  letztere  durch  die  getrennte  Achsanordunng 
in  zwei  Motorgestellen,  welche  später  in  den  Locomotiven  von 
Meyer,  Mall  et.  De  c  au  vi  11  e  u.  A.  weitere,  allerdings 
KfRen  die  obige  wesentlich  modjfldrte  Anwendung  fand. 

Wie  der  Seranierieebalin,  so  ist  auf  der  Retrospectiven 
Ausstellung  auch  der  beiden  anderen  grollen  Bergbahnen  Oester- 
reichs, und  zwar  der  Hrennerbahn  durch  ein  Norraalldilmft  nebst 
Monographie,  der  Arlbergbahn  durch  eine  Denkschrift  gedacht ; 
welters  Anden  wir  bezüglich  der  ersten,  anfangs  mit  Pferden  be- 
triebenen Eisenbahn  des  europäischen  Continents  von  Linz  nach 
Budweis,  welche  1898  mit  der  Tbellstrecke  Budwela  —  Kerseh- 
baum  eröffnet  wurde,  die  Privilegtumsurkund«,  eine  Eisenbahn- 
karte, mehrere  Ansichten  und  das  Bild  der  Eröffnung,  hinsicht- 
lich der  durch  ihre  bedeutenden  Steigungen  und  scharfen  Curven 
interessanten  Linie  Orawicza  —  Anina  Zeichnungen  und  Photo- 
graphien vor. 

Von  historisch-merkwürdigen  Locomotiven  sind  in  der  Retro- 
spectiven Eisenbahn-Ausstellung  aufier  dem  Modell  der  bereits  er- 
wähnten Eagerth  -  Locomotive  noch  das  Modell  einer  Personen- 
zug-Locomotive  mit  Deichselgestell,  System  Haswell  (1857), 
welches  die  später  in  der  Kampe  r'scben  nnd  anderen  Oon- 
atruetionen  wieder  angewendete  Pendelanfhängnng  zeigt,  ferner 
Zeichnungen  der  fünfachsigen  Locomotive  „Steierdorf>'  (1862), 
mit  zwei  durch  die  F 1  n  k'sctie  Blindachskuppelung  verbundenen 
Motorgestellen,  der  Locomotive  „Wien— Raab"  (1855)  mit  vier 
gekuppelten,  nach  H  a  s  w  e  ll's  System  querbalanclrtei*  Achsen, 
von  welcher  die  letzte  seitlieh  frei  verschiebbar  war,  der  ge- 
kuppelten Crampton-Locomotive  HasweU's  für  die  TheiUbaim 
(1667),  weiters  der  ans  der  Wr.-Neustädter  Locomotivfabrik  her- 
vorgegangenen Schmalspor-Locomotlven  für  den  Bau  der  Wr.-Neu- 
städter MiliUr-Akademio  (1863)  und  für  die  Lambach— Gmunduer 
Bahn  (1854),  welch  letztere  in  ihrer  Gesammranordnung  (drei 
gekuppelte  Achsen  mit  vorderer  und  rückwärtiger  Laufachse)  an 
die  Locomotiven  der  Wiener  Stadthahn  erinnert,  zu  sehen; 
schließlich  liegen  auch  Zeichnungen  der,  ata  Vorläuferin  der 
modernen  viereylindrigen  Locomotiven  Interessanten,  Haa Weit- 
sche« Doplez-Locomotive  (1862),  der  Locomotive  System  Grund 
(1874)  und  der  von  E 1  b  el  -  G  8  1  sd  o  r  f  1879  für  leichte  Secun- 
därzuge  gebauten  Tenderlocomotlve  mit  Gepäckaraam  auf.  Leider 
waren  von  all  den  vorangeNhrten,  denkwürdigen  Loeomotiv-Con- 
structlonen  nur  die  Engerth-Luoomotlve  und  die  H  a  s  w  e  1  l'sche 
Dejcbselgestell-Locöinollve  durch  Modelle,  und  auch  diese  our  in 
kleinem  Maßstab«  ('/„  der  nat.  Größe)  ausgeführt,  veranachaulicht, 
die  übrigen  jedoch  Mos  durch  Zedchnnngen  dargeatelit  nnd  daher  der 
Betrachtung  ziemlich  entrückt;  ea  würde  aich  verlohnt  haben, 
von  allen  diesen  Locomotiven,  soweit  es  die  noch  vorhandenen 
Bebelfe  gestattet  hätten,  filr  diese  Gelegenheit  Modelle  herzu- 
stellen, was  znr  Erhöhung  des  Eindruckes  der  Retrospectiven 
Elsenhahn-Ausstellung  nnf  die  Beschauer  gewiss  wesentlich  bei- 
getragen hätte.  Das  Gleiche  gilt  von  den  blos  durch 
gebrachten, 
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Bcstandthrälen,  So  der  Feuerliüchsen  von  Haswil),  Fink 
&  Becker  (die  Polonceau-Fouertiüchse  ist  durch  ein  Modell  in 
Naturgröße  vertreten),  der  bei  neueren  Loeomotiven  wieder  häutig 
verwendete n,  doppelten  Dampfdome  mit  Verbindungsrohr,  des  F  e !  d- 
backe  r'schen  KeBBelbauchbelages,  der  Absperr-Kugel  von  S  che- 
beita  etc.,  da  dieses  Uaterial  in  einem  so  grandiosen  Millen,  wie  es 
die  Weltausstellung  in  Paris  bot,  nur  dann  znr  Geltung  kommen 
konnte,  wenn  es  dem  Reschaoei'  zur  Besichtigung  geradezu  auf- 
gedrängt wurde,  was  durch  In  Happen  verschlossene  Zeichnungen 
gewiss  nicht  erzielt  werden  konnte. 

Die  dorcli  naturgroBe  Modelle  and  Zeichnungen  ausge- 
stellten Banchverzehr -  Apparate  von  Langer  &  Marek,  die 
Anfahrvorrichlung  dir  Verband-Loeoniollven,  System  Karl  0  81s- 
d  o  r  t,  das  Martine  k'sehe  Faltenrad  u.  m.  A.,  passen  eigent- 
lich nicht  recht  in  die  Retrospectlve  Ausstellung,  da  sie  Erfin- 
dungen modernster  Art  darstellen  and  dort  wohl  nor  als  Aas- 
iBafer  in  das  nene  Jahrhundert  Aufnahme  fanden.  Ebenso  würde 
den  Wehrenfenni g'sehen  Wasser-Untersuchung»- Apparaten 
und  Werkzengen  znr  Untersuchung  und  Reinignng  der  Kessel 
eine  andere,  nnd  zwar  jüngere  Nachbarschaft  zuzusprechen  ge- 
wesen sein. 

In  Bezug  auf  den  Wagenbau  finden  wir  in  der  Retrospee- 
tiven  Eisenbahn-Ausstellung  ModeUe  der  gegenwärtig  riir  alle 
Halmen  des  Vereine*  Deutseber  Fisenbahn-Verwaltungen  obliga- 
torisch vorgeschriebenen,  Im  Jahre  1849  von  Fischer  von 
RSslerstamm  erfundenen  durchgebenden  Zugsvorricbtung, 
sowie  des  ersten  von  der  5tiiat«el«enbalin-GeseUscbait  1882  ge- 
bauten Corridorwagens  (eines  Vorlaufers  der  Kens  Inger  von 
Wald  egg  rugcscliriebenei]  Oustructlon  des  jetzt  allgemein  an- 
gewendeten  Intercommunicaliooewagena),  eine»  BiertriiDvportwagnris, 
einer  Faltenbalg- Verbindung  zwischen  den  Stirnseiten  von  Hof- 
zugwagen und  eines  Luftbeiz-Hftngcofeos  mit  parcellirter  Heiz- 
fläche, von  derselben  Bahnge»ellielnu't  beigestellt. 

Auch  die  bekannten,  bei  amerikanisehenPersenen  wagen  vielfach 
in  Anwendung  befindlichen  UmsteUthfir-Constructionen  von  B  e  1- 
csak  und  Hermann  sind  durch  ein  kleines  Modell  dargestellt 

Hinsichtlich  der  bei  den  iistetreiefaiBeheii  Bahnen  in  Ver- 
wendung stellenden  nnd  auch  in  Oesterreich  inarst  angewendeten 
Vacaambrenue,  System  H  a  r  d  y,  flgurireu  auf  der  retrospec- 
tiven  Eisenbahn-Ausstellung  Modelle  von  Beitand  tbeilen  der  ein- 
fachen (d.  I.  nichtautomatiseben)  Vacnumbremie,  des  anf  der  Nord- 
weatbahn  ungewendeten  Sclialtventils  zur  facultatiren  Bremsung 
der  Locomotivrlder  und  der  R  a  y  l'sehen  Kupplungsmoffe  ittr  das 
elektrische  Interconimunications-Sigiilil- 

Von  Oberbsm  •  Coostrnctionen  pisterreidiischer  Provenienz 
linden  sich,  dnreh  Modelle  und  Zeichnungen  dargestellt ,  auf  der 
rotrospoctiven  Eisenbahn  -  Ausstellung  vor:  Der  Oberbau  der 
.^emmeringbahn  ans  dem  Jahre  1854  mit  Schienen  von  4S'6  kg 
pro  Meter,  nebst  den  überban-NormaUen  der  Sudbahn,  der  eiserne 
Querschwellen-Oberbuu  von  H  e  i  n  d  I  mit  Vorführung  nach 
16.iähriger  Verwendung,  bezw,  nach  Passirung  von  184-000  Zeigen 
mit  zusammen  102,000.000  t  Gewicht,  der  eiserne  Langsc.hwellen- 
üeerhau  von  Hobenegger  mit  einem  Geletiestfick  nach 
2 Sijäliriger  Verwendung,  sowie  einige  weitere  Oberbau-Details 
nach  Constructionen  von  Dorum,  Paravielnl-Cle- 
m  e  n  t  u.  A. 

An  Signal-  und  Sicheren  gs-Vorrichtungen  enthalt  die  retro- 
spoctive  Ausstellung  in  natura,  bezw.  durch  Modelle  dargestellt, 
die  8igaal-Apparate  von  Schönbich,  Prasche,  Leo- 
polder, Kaufmann,  Bender,  die  Weichen-  und  Signal- 
Stellanlage  mit  elektrischer  Kraftübertragung  von  Siemens 


&  H  a  1  s  k  e,  die  Ran  k'sehe  WeichcnsicboniBg  mit  Fahrstraßen- 
Venebluss  und  daa  Zogaehraiikea,  System  Tr  toter,  mit  Vor 
llutewerk  and  Auslösovorrichtung. 

Jenen,  welche  sieh  fBr  den  retrospektiven  Tbeil  der  Uster. 
reichlichen  Eisenbahn-Ausstellung  in  Pari*  naher  Interessirett, 
bietet  der  bereits  erwähnte  Katalog  nicht  allein  einen  schätz- 
baren  nnd  zum  Verständnisse  der  Objecto  sjothwendigen  Begleiter 
durch  diese  Ausstellung,  er  enthalt  überdies  auch,  di  viele  vos 
Oesterreich  ansgesrangene  Schöpfungen  osd  Noueningen  im  El«er.- 
babnweeen,  z.  B.  solche  administrativer  Art,  ihrer  Natur  nach 
nur  in  literarischer  Weise  dargestellt  werden  konnten,  durch  An- 
führung derselben  eine  werthvolle  Ergänzung  der  Ausstellung 
selbst ;  so  finden  wir  In  diesem  Kataloge  aus  der  Feder  des 
Hinisterialrathes  Dr.  Alfred  Freiherrn  v.  Bnschman  inter- 
essante Rückblicke  auf  die  Linz — Budweiaer  Eisenbahn  als  erste 
öffentliche  Eisenbahn  des  Continentee,  die  erste  Proclamirnng  des 
StautseiseDbabu-Bancs  in  Oesterreich  durch  das  kaiserl.  Hand- 
schreibon vom  19.  December  1841,  die  Htabitisining  des  Ar- 
beiterpersonales bei  der  k.  k.  Staatscisenbahn-Verwaltung  in  den 
.Jahren  1894 — l89ß,  das  im  Jahre  1846  errichtete  Pensiona- 
Institat  der  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn,  die  Organisation  des 
bahuärztlichen  Dienstes  und  die  Einrichtungen  für  das  Rettungs- 
wesen  auf  den  Eisenbahnen,  Auch  einige,  den  technischen  Eisen- 
bahnbetrieb, bezw.  gewisse,  zuerst  in  Oesterreich  eingeführt«  Be- 
triebemaBnahmen  betreffende  Artikel  de*  k.  k.  Regierungerathe« 
und  Sub-Direetors  der  österr.  Ncirdwesthnlin,  L.  Wilhelm,  so 
Uber  die  Einführung  der  periodischen  and  der  Mineralöl-Schmierung 
bei  Wagen,  die  Verwendung  miaderwerthigen  Brennmaterials  für 
die  Locomotlvfeuernng,  die  periodische  Revision  der  Wagen  etc. 
geben  dem  Inhalte  diese*  Kataloge*  besonderen,  geschichtlichen 
:  und  eisenbahnfachlichen  Werth. 

Es  verdient  hier  erwähnt  zu  werden,  dsas  eine  so  sorg- 
faltig  urgaoisirt*  und  zusammengestellte  Ausstellung  von,  den 
Kisenbahudieost  betreffenden  Objeeten  retrospeetiven  Charakters 
!  seitens  anderer  Staaten  nicht  inseeoirt  wurde ;  es  finden  sieb  unter 
'  dem  in  Paris  ausgestellten   Eisenbahnmaterial  wohl  manche  Mo- 
:  delle    und    Zeichnungen    von     historischem     Interesse  vor, 
welche  jedoch  nur  TheUe  der  Ausstellungen  einzelner  Bahnen 
i  oder  Finnen  bilden,  daher  ihnen  ein  historischer  Werth,  wie  ein 
|  solcher  der  Retrospeetiven  Ausstellung  der  österreichischen  Eisen- 
I  bahnen  In  hohem  Maße  zukommt,  nicht  beigemessen  werden  kann ; 
solche  Objecto  können  daher,  da  sie  nicht  den  Zweck  eines 
PriorittUnacbweises  haben,  mit  jenen  der  österreichischen  Retro- 
spektiv-Ausstellung  nicht  in  eine  Parallele  gestellt  werden. 

Wenn  letztere,  deren  Objecto  zum  gröflten  Tholle  im 
fisterredehisekea  Eisvnbahnmuseum  wieder  vereinigt  werden,  viel- 
leicht auch  kein  vollständig  getreues  Bild  der  Osterreichischen 
Geschichte  der  Eisenbahnen  in  technisch-administrativer  Hinsicht 
bietet,  da  sie  nach  dem  Vorhergesagten  eben  nicht  in  dieser  Ab- 
sicht angelegt  und  organisirt,  sondern  vornehmlich  auf  den  Nach- 
wei*  österreichischer  Priorität  abzielend,  geschaffen  wurde,  so 
wurde  durch  die  Veranstaltung  dieser  Ausstellung  zweifellos  eine 
Gelegenheit,  welche  sich  in  gleich  Impulsiver  Weise  vielleicht 
nicht  wieder  geboten  bitte,  benützt,  um  das,  was  auf  Oster- 
reichischem  Boden  für  den  Fortschritt  der  Elsenbahnteclmlk  ge- 
funden, geschaffen  und  errungen  wurde,  zur  dauernden  Erinnerung 
zu  sichten  uud  zu  sammeln.  Wer  dieser  Ausstellung  seine  Auf- 
merksamkeit widmete,  wird  aus  der  Reichhaltigkeit  derselben  die 
Deberzeogung  gewonnen  haben,  dass  diese  Sammelarbeit  keiue 
vergebliche  war  und  daas  sich  Oesterreich  auch  auf  diesem  Ge- 
biete .sehen  lassen*  kann.  C.  Scfdöss. 


Verelns-AngelegcnhclU'n. 


BERICHT  Ad.  Z.  17«  ex  1800. 

Ober  die  2.  (Wochen-)  Versammlung  der  SeMion  1900  1901. 

Samttaij  tlm  3.  Xovmbtr  1900. 

1.  Der  Vereiat-Vomeker,  Herr  k.  k.  Ober- Bergrath  A.  Bücker, 
eröffnet  um  7  Uhr  Abends  dls  Sitsneg  und  gibt  die 
Vereins-Vanammlangeu  bekannt. 


8.  Der  Vorsitzende  theilt  mit,  dass  mm  nächsten  Samstag 
(den  10.  November)  angefangen  in  der  Vereinsbaus-Restaarstion  des 
Abends  wieder  Table  d'büte  «um  Preise  von  K  8  das  Courart  ge- 
speist wird. 

3.  Dar  Vorsitzende:  „Von  Herrn  College«  Friedrich 
Braikovieh  und  Genossen  ist  tilgender  Antrag  eingebracht  worden ; 

.In  Würdigung  der  thatsächlichen  Verdienste  unsere*  ehe- 
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nmligen  Verelne-Seeretll»  Herrn  kaia.  Rath  Ingenieur  Ludwig 
O  »  •  »  «  b  ■  «  r  stellen  Ii«  Gefertigten  im  in  geehrten  Verwertung*- 
ratb  de*  Vereine»  dm  Ersonnen,  die  Erhöhung  der  gewährten 
Ehrengabe  per  2400  Kronen  auf  3000  Krone«  ii  wohlwollende 
Krwzgnng  n  ziehen.* 
Der  Antrag  trägt  die  Unterschriften  Ten  11  Vereins-Collegen.  ist 
alw  genügend  unteratllut  m 


4.  Der  Voreitz  ende  neblet  >n  die  Versammlung  die  Frage, 
ob  Jemand  das  Wort  wünscht,  nnd  Ohrt,  da  sich  Niemand  tun  Worte 
meldet,  fort:  „Ich  mnas  Ihnen  noeh  die  bedauer liehe  Hittheilnng  machen, 
das»  Herr  Benrath  t.  Wleleuaaa  in  Folge  plstalieher  schwerer  Er- 
krankung »einer  Toehter  gezwungen  war,  heute  Nachmittags  des  ange- 
kündigten Vortrag  shaiuagea.  Herr  Regiernngsretb  Prot  Friedrich  Kick 
hatte  nun  die  gana  betendem  Liebenswürdigkeit,  in  letaler  Stande  «Ins«- 
springen  und  uua  „Technologische  Reissmitthsilungeu" 
ftr  dienen  Abend  freundlichst  zuzusagen.  (Lebhafter  Boifall.)  leb  danke 


Opferwilligkeit  nnd  lade 


dein  Herrn  RegientngMath  berzlich*t 
ihn  ein,  inm  Vortrage  daa  Wort  an 

5.  Harr  k.  k.  Regierungen tb  nnd  e.  5.  Profeaeor  Friedrieh  Kiek 
bespricht  die  elektiiaelie  8ebwei£ung.  das  Formen  ohne  Modell,  daa 
Siebten  ohne  Sieb  (Maaehlne  von  0.  A.Cn iaaon)  und  endlich  da«  Ab- 
rtomea  mittelst  Troekeabagger  in  einem  Kohlenfeld  bei  Dm.  An 
diese  interessante«  Mittheilungeu ,  wekhan  die  Versammlung  lebhaften 
Beifall  tollt,  knüpft  sieb  eine  karte  Debatte,  an  der  die  Herren  Ober- 
Benrath  Hoben  egger,  A.  ▼.  Lena  «an.  nnd  der  Vortragend* 


Der  Vorsitzende  »chlieih  hierauf  mit  den  Worten:  „leh 
erlasbe  mir,  dem  Herrn  Vortragenden  für  die  Uebeaswurdige  Bereit- 
willigkeit,  uns  in  letzter  Stunde  einen  Vortrag  aa  bieten,  sowie  flr  «eine 
außerordentlich 
uuzuspreehea." 

der  8itnnng  vor  halb  o  Uhr  , 

C.  r.  Popp. 


Vermischtes. 


Personal  Haohrlohten 

Der  älinisterrtraaidoat  als  Leiter  des  Hinisterinnn  des  Innern  bat 
den  Baoadjunctea  Herrn  Clemens  Ritter  ton  Wartereaiewicz  zuin 
Ingenieur  Itlr  den  Stsaubaudienst  in  NiederfHterreich  ernannt. 

Der  Direetor  der  Allgemeinen  Ssterr.  Elektricitiii.i  GmelUcliait, 
Herr  Josef  Kolbe,  Ist  am  1.  No?ember  I.  J.  nachmittags  auf  cii 
Spaziergange  durch  die  Stadt  einem  Schlaganfalle  erlegen. 


Offene  Stellen. 


178.  Bei  der  Utadtgemeinde  MSdling  gelangt  die  Stelle  eines 
Banadjnncten  aor  provisorischen  Besetzung,  wobei  bei  zniriedeo- 
stellender  Dienstleistung  nach  Ablauf  eines  Jahres  die  definitive  An- 
stellung zuge*iebert  wird.  Hit  dieser  Steile  sind  die  Bringe  eines 
.I»bre»gchixltes  ton  K  IWH),  d«  i^iiartiergeldes  von  K  400,  den  Holz- 
relotams  von  K  100  nnd  Peoeioaaanepraeh  verbunden.  Oesnehe  mit  dem 
Naebweise  des  8tndicnganges  sind  bis  SU.  November  1.  J.  an  den  Stadt- 
voretand MSdling  an  nebten. 

173.  Im  iniiliriachen  StaaubatidieDste  gelangt  eine  Baursthstelle, 
eventuell  eine  Ober-Ingenien  r-,  Ingenieur-,  Banadjuaetea- 
and  Bnapraktikanten-Stelle  mit  den  Bezogen  der  VII.,  resp. 
der  VllL,  IX.  nnd  X.  Itengselaase,  für  den  Banpraktikantea  ein  Ad- 
jutant von  K  1000  jahrlich,  aar  BeseUuog.  Docamentitte  Oesnehe  mit 
dem  Nachweisen  der  »sirikkgelegten  Siudiea,  Sts«t>pruiuiigen  nnd 
Kenntnis  der  beiden  Landessprachen  sind  bis  88.  November  I.  J.  an  das 
k.  k.  SuUüalterei  Pmsidiom  in  Brenn  za  richten. 

174.  Bei  der  k.  k.  priv.  Ausslg-Teplltner  Ksenhahu-Oesellarhat't 
wird  für  die  Direction  in  Teplita  ein  Oeometar  «aigeuonuucn, 
welchem  die  gesäumten  geometrischen  Vorarbeiten  fltr  die  Anlegung 
<lr«  Kiüeubahnbor.li*«  tllr  die  LftcaJbähn  Ailssie-Rair.tae.nbarg,  uisben-judere 

die  geometrischen  Aufnahmen  ia  der  Theilstrecke  von  Km.  100-00 
;nm  Endpunkte  der  genannten  Localhshn  Übertragen  werden  sollen, 
haben  ihre  Gesuche  mit  dem  Nachweise,  daas  sie  als  Clvll- 
Oeometer  behördlich  anlorisirt  sind,  den  8tndien-  nnd  Verwendung»- 
zeiiBjniMen.  sowie  dem  Gehaltaaasprneh  bis  10.  Nevembei  1800  bei  der 
obigen  Direction  einsabringen. 

175.  An  der  k.  k.  Itsat^cweibe^ehule  in  Beiehenberg  gelaugt 
ein«    Akaistentenstelle  fnr  ilascbinenbaa   nnd  Maschinen- 
zeichnen  mit  einer  JabrtFremnneri 
aetztung.  Oesnehe  wollen  an  die 
(gerichtet  werden. 

178.  Behuf«  Besetzung  im  gelizimhen  Stastsbandietiste  melirerer 
Ober-Ingenienratellender  VIII.,  eventuell  Ingeniear- 
a  t  e  I  1  e  n  der  IX.  Rangsclaaae  wurde  der  Coacara  bia  30.  November  1600 
anstrrischrieben.  Cumpctenagesueh«.  denen  die  yitalittratiooabebelfe  sowie 
der  Nachweis  Ober  die  Kenntnis  der  Landessprachen  beizuwhlieilen  sind, 
aind  im  obigea  Concnrstermine  im  vorgeschriebeae«  Dienstweg«  beim 
U.  k.  Stntthzlterci-Priiidhsm  in  Lembi-rg  einzubringen. 

177.  Bei  der  Reasltaer  Bergbaa-GeeeUachaft  ist  die  Stelle  eines 
\V  erka-Directora  in  Scgsngottes  nnd  eines  c  o  ra  m  a  r- 
ciellenDirectorsin  Wien  an  besetzen.  Oesnehe  mit  Beischlnsa 
von  Doenmenten-Abschriften  über  VorbUdung,  Angabe  Über  bisherige 
I)ien«tleiatnng,  des  eventnellen  Dfcnttsntritt««  nnd  der  beanspruchten 
üeaolduDg  sind  bia  80.  November  1900  an  den  Verwaltongsrath  der  (Je- 
gellHcbaft  (Wien,  III.  Danspt'schiihtisGe  4)  an  richten. 

178.  An  der  k.  k.  8taatagewerbesehole  in  Pilsen  kommt  eine 
Hilfskraft  aar  Untsrrichtserthellung  in  den  Elementen  der  Bau- 
Lon«tracttooslehre  und  Im  Bauzeichnen  fllr  die  Dauer  von  drei  Monaten 

im  lu- 


vou  K  l'JOi.i  zur  ^j! .rtigen  Be- 


wird 


Vergebung  von  Arbeiten  nnd  Lieferungen. 

1.  Vergebung  der  Brd-  und  Banuieutersrbeiten  einschließlich  der 
Lieferung  der  hydraulischen  Bindemittel  fllr  den  Nenban  eines  Haupt- 
nnratbscanales  in  der  Linken  Babngasse  im  UL  Bezirks,  Offert« 
sind  bis  in.  November  1900,  lo  Uhr  Vorm.  beim  Magistrate  Wien 
einzubringen.  Vndinm  5»/o. 

2,  Wegen  Vergebung  vun  (ur  den  Neubau  des  Hürgerladfundhauses 
I.  WoUaeüe a>,  Rieuergssse  l  n.  tt,  erforderliehen  Bauarbeiten  im 
To/snachlagtcn  Kosteubetrage  von  K  12.715,  sowie  der  Herstellung 
Persoaenau  fanges  im  Kostenbeträge  von  K  12.000  - 
IS.  November  I.  J.,  lo  Ohr  Vorm,  beim  Uaglütrate  Wiea  ■ 
schriftliche  O?ertrorh»ndlnug  abgehalten  weiden,  Boiliognisae  etc.  1 
im  Stadthanamte  eingesehen  werden.  Vadium  tty«. 

B.  AnUaslieh  den  Baues  des  neaen  Jastiagebändea  nnd 
Oefaagenhnnses  in  Pilsen  gelangen  die  erforderlichen  Oas-, 
Wasserleituttge-  und  Tischlerarbeiten  im  Oifertwege  znr  Vergebung.  An- 
bote von  Ssterr,  St&atnbnrgem  sind  bis  27.  Novemner  L  J.,  11  Uhr  Vorm., 
boi  dem  k.  k.  Kreiagericbts-Fraaidium  in  Pilsen  einzureichen.  Die  Offert- 
kehelfe  ksanen  in  der  PrtsidiaJkaulei  des  Kreisgerichtes  oder  bei  der 
Bauleitung  (Duininihanergasse»  elugesebeu  werden. 

4.  Bei  der  k.  k.  Seebehftrd«  in  Triest  wird  bshlfs  Vergebung 
der  anlasalich  der  Erweiterung  der  Hafenanlageu  in  Triest  aas- 
luftüireudeu   Arbeiten  eine   «ehrifLliehe  tJll'wlverbaudling^  abgehnlteu 

»«rtheiie«  sich  auf  "f-ilgeiüle  Bauwerke  :  1.  o)  Krhreiteirung  der  Riva 
Carciutti  im  Kosteubetiage  von  K  876.777,  »)  Herstellung  der  Unter- 
bauten für  die  luBere  9 «  breite  DrcbbrOcke  aber  den  Canal  grsnde 
mit  K  88.790;  2.  Herstellung  der  Unterbauten  fit  dl«  innere  18«  brejte 
Drehbrücke  aber  den  Canal  gnade  mit  K  «6.029;  8.  Herstellung  eine» 
Molo  vor  dem  Sanititsgnbtnde  mit  K  1,613.068;  4.  Erweiterung  der 
Riva  Arumule  mit  K  836.487,  6.  Errichtung  einer  Aulegestnlle  am  Mdlu 
8.  Teresa  in  der  Saeebetta  mit  K  197.182  nnd  6.  Bau  eines  Hol]  und 
einer  Riva  in  S.  Andrea  mit  vorliegendem  8chotsdamm  mit  K  8,031.067. 
im  Oesainutbetrags  von  K  10.892  874.  Hieta  kommen  noch  an  Bagger- 
ittbedtea  mit  irariKbeu  Bsggä'Flutiautea  im  Kontenbetrag»  von 
K  276.400,  mit  eigenen  Bngger-Fl.'ttantca  mit  K  468.1 HO.  Di«  bezüg- 
lichem rietailjilaji«,  Ke.itjniiiuingen  ete,  liegen  bei  der  k.  k-  Se^behorde 
in  Triest  zur  Einsieht  auf;  Offerte  m Assen  bis  30.  November  1900, 
12  Uhr  M.,  bei  dem  Eiurcicbungsprotnktille  der  letzteren  eingereicht 
werden.  Da«  au  erlegende  Vadinm  beträgt  K  350.000. 

6.  Vergebung  des  Baues  der  B  e  a  i  r  k  s  s  t  r  a  6  e  von  QUrkan 
Uber  ^adsehitz—  Vkketn  bis  in  den  Ort  Trnpachitt.  Die  Vergebung  er- 
folgt in  vier  Bantoeco,  nnd  zwar  Bautos  I :  Von  dem  Eieenbshndnrch- 
laaae  GSrkau  ab  bis  aur  Sadschitzer  Ortachaftagrenze  im  Koiteabetrage 
von  K  14.036-94;  Bauloa  II:  von  da  ab  bis  aa  die  Ortscbsftugrenie 
SaiUebita-Ukkera  im  Kostsnhetrage  von  K  25.111-80;  Banloe  III:  von 
da  ab  bia  zur  Ukhern — Trnpschiuer  Grenze  im  K-Jitenbetrage  von 
K  30.631  18;  Banloe  IV  :  von  da  ab  bis  in  den  Ort  Trupscbitz  im  Koslec- 
be trage  von  K  11^35-18,  Die  Baukiae  kSnaee  «owuhl  einseht  als  auch  an 
Bauunternehmer  vergeben  werden.  Uäerte  »ind  hm  30.  Not 


10-.H3  I 


7906.  Dar  Betrieb  der  Looalb ahnest.  Von  Dpi.  log.  Alfred 
Birk,  Eisenbahu-Ober-Iagenieara.  DM  k.  k.  Professoi  aer.Iageui<iurwi*>«u 
schalten  aa  der  dänischen  technischen  Hochsehnle  in  Prag.  Sonderab- 

1900.  Mit 

II  Abbildengen:  *>.  Wiesbadea, 


tsebrift  fttr  Local-  and  »tnol.-ubsbnwe*«»',  1900.  Hit 
'.  Wiesbaden,  Berlin  von  J.  F.  Bergmann. 
•  ist  für  Oesterreich  actuell,  weil  die  jähe  Hochfluth 
«neu  in  tiefe  Ebb«  überzogenen  droht,  verursacht 
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durch  UnrenUbilität  eines  Taeilea  des.  durch  gUustige  Prospekte 
zeugten  Loiulbahnaetzes.  Di«  Gründe  hiefttr  Bind  •ehr  einfach: 
Verkehr  and  relativ  hohe  Belrieb.ko«len.  Birk'«  VorsehUge  wollen 
Stcblage  umkehren,  den  Verkehr  heben  and  die  Betriebskosten  ver- 
mindern. Er  bemerkt,  da«  in  eilen  Loealbahnen,  auch  in  den  gegen- 
wärtig au  schlechtesten  rentiienden,  eine  Lebenskraft  schlnnunert,  die 
zuerst  getreckt,  dann  erhalten  und  gesteigert  werden  iui.  Mehtere 
iiaserer,  einst  arbeitslosen,  and  jetzt  blühenden  Hauptbahnen  beweisen 
diesen  Satz.  Den  Kern  dea  De  bei«  (ludet  Birk  in  dein  Umstände, 
d  «esd  er  Loealb  ahn  bot  rieb  sich  vielfach  zu  sehr  dem  Betrieb  s- 
prineipe  derHauptbahnen  anseht ießl,  während  er  sich  dein 
System  de»  Stiaßenbjjnverkehres  in  Städten  nähern  Milte.  Der  Autor  löst 
diesen  Grundsatz  in  seine  Elemente  aaf  wie  folgt:  Zur  Hebung  des 
Verkehres  soll  die  Pahrurdnnng  so  beschaffen  sein, 
dassim  Verkehrsrayon  der  Loealbahn  jedesandere 
Vehikel  darch  sie  überrortheilt  wird,  das«  sie  sowohl  den 
loealaten  als  den  Ton  den  anstoßenden  Hauptbahnen  gebrachten  Verkehr 
aufsaugt,  die  Ortsverändernng  zn  Fun  nnd  mit  älraßenfahrwerk  langsam 
und  thener  erscheinen  läast.  Daher:  Anpassung  des  Fahrplanes  an  die  Bedarf- 
niese  nnd  Oewobnbeiten  der  Bevölkerung,  viele,  leichte,  rasche  Personen- 
züge, niedrige  Tarife,  nnd  in  diesen  Zielen  Treaanng  dea  Personenverke hrei 
vom  Praebteutrausport.  Dies  bedingt  die  Vermeiduag  der  Danipfloco- 
molive  bei  Personenzügen  und  den  fallweisen  CaJcal,  ob  sie  für  Last- 
züge zulässig  oder  ebenfalls  durch  andere  Mechanismen  so  ersetzen  ist. 
Um  für  die  Individualität  jeder  einzelnen  Loealbahn  ein  Urtbeil  behufs 
der  Kraft  dea  Zugsmittels  sn  bilden,  folgt  eine  gedrängte  aber  um- 
taaaende  Beschreibung  aller,  bei  Loealbahnen  gangbaren  klotoren:  Dampf- 
(Tender)-Loeoniotiv*.  Selbstfabrwagra  mit  Dampfkraft  (System  8  er- 
p  o  1 1  e  t,  Bo  waa.  K  Inec  1 1  c.  Le  B I  au  t).  mit  Preaaluft  (Mekaraki). 
Gas-  nnd  Benzin  -Motorwagen  (Lohr  ig,  Daimler)  und  der,  heute 
bereits  eine  Fachwissenschaft  füllenden  Elektromotor-Wagen.  Alle  ge- 
nannt! n  nnd  noch  andere  Typen  weiden,  nacb  Darstellung  ihrer  Con- 
straeiido,  in  Bezug  auf  die  mit  ihnen  praktisch  erzielte  Nutzleistung 
an  Billigkeit,  Schnelligkeit,  Sicherheit  nnd  Handlichkeit  scharf  ver- 
glichen. Das  Besaitet  dieser  Studie  neigt  im  Allgemeinen  dem 
SerpoUet- Dampf  wagen  and  den  Blektromotorwagen  zn :  wie  jedoch  bereits 
erwähnt,  darf  nicht  geaeralisirt,  sondern  müssen  die  KigeiitbOmllchkeiteu 
jeder  Loealbahn  beachtet  werden.  Für  den  elektrischen  Betrieb  gilt  aber 
stets,  das*  die  unterirdisch«  Slromzufuhrung  bei  Loealbahnen  gänzlich 
ausfallt  nnd  nnr  die  Betriebe  mit  Luftleitung  oder  Aeeumalatoren  oder 
das  aus  diesen  neiden  gemischte  System  Übrigbleiben.  Das  letztgenannte 
besteht  bekanntlich  darin,  dann  während  der  Fahrt  (mittelst  Luftleitung) 
die  im  Zuge  befindliche  Aeeumnlntorenbatterie  geladen  wird  nnd  auf 
den  Tbeiistreckoa,  die  keine  Zuleitung  besitzen,  den  Strom  abgiebt. 
Die  Traetioa  der  Frachtern  Oge,  die,  wie  einianga  gesagt,  von 
dem  P^noneuTerkeJire  an  trennen  ist,  bat  im  Gegensätze  zu  diesem,  nicht 
mittelst  Motorwagen,  sondern  mittelst  Dampf-,  elektromotorischen  oder  tias- 
Locomotiven  zu  geschehen.  Beschränkt  lieh  aber  der  Otltertranaport  auf 
Stnck-  nnd  Eilgüter,  ist  er  sehr  gering,  so  genügt  vielleicht  auch  für 
ihn  der  motorische  Einzel  wagen.  Andererseits  wird  für  ausnahmsweise 
staike  Peraoaentraaaport«,  z.  B.  aaUUalich  Wallfahrten,  die  sonst  aar 
für  Lattensüge  verwendete  Locomotive  aufhelfen  müssen.  In  der, 
dem  Jeweiligen  Bedürfnisse  jeder  Loealbahn  genau 
angepassten  Form  und  A  r  t  d  er  M  o  t  oren,  «  o  w  oh  |  b  e  i 
ihrer  Anschaffung  als  Verwendung,  liegt  eine  Hauptbe- 
dinguag  des  billigen  Verkehres.  Sind  nun  aber  die  Betrieb'koslen  soviel 
als  nur  tnOgiich  herabgemindert  und  iet  die  Anzahl  und  Schnelligkeit 
der  Zuge  allbefriedigend,  dann  muss  immer  noch  durch  Billigkeit  der 
Tarife  das  Publicum  herangezogen,  zur  Benutzung  der  Loealbahn 
gezwungen  werden;  die  oft  geübte  gegtntbeilige  Gepflogenheit,  durch 
hohe  Sätze  den  geriiuren  Verkehr  wettmachen  au  wollen,  iat  eiu  Unding. 
Endlich  ist  noch  darch  ausserate  Personalersparnia  Kosten- 
Verminderung  aazustrebeu,  nicht  etwa  dureh  U  e  b  »  r- 
bürdang,  aoderndurch  ratio  nelleVerelnfachnng  der 
Geschäfte.  Ks  sind  günstige  Arbeitsverträge  mit  den  anschließenden 
Hauptbahnen  anzustreben;  als  Betriebsleiter  soll,  was  heute 
leicht  zu  finden  ist,  e  i  n  im  Verkehr,  im  Bahnerhaltuags-,  Zugfordernngs- 
nnd  cominerclellen  Dienste  geschultes  Organ  eogagirt  werden;  bei  den 
meisten  Loealbahnen  kilnuen  ihm  die  wenigen  Bahnmeister  direet  unter- 
stehen;  die  Überbauarbeiter  sind,  um  einen  Kern  geschalter 
Kräfte  zn  erhalten,  im  Winter  womöglich  durch  Ucbereinkommen  mit 
bcDiiebbnrteii  Fabriken  etc.  wo  sie  Beschäftigung  linden,  zn  redneiren, 
nicht  durch  Brodloswerden  in  der  eisenbahnärbeitsloien  Zeit;  mit  Aus- 
nahme besonders  bedürftiger  Strecken,  siud  Babnwächter  zu  ent- 
behren nnd  durch  automatische  (Signal-  und  Schranken-)  A^aiate  zu 
ersetzen;  anstatt  der Stationa-Beninten  «indBahaagentenzo  beatcl'eu. 
denen  die  geeammte  Bedienung  der  Station,  vom  Parteieoverkehr  bis 
zum  WeehselBchinleren  ubllegt,  und  die  selten  oder  nicht  mit  Gebalt, 
sondern  mit  Natur  alqiiarüer,  Provision,  Ueberlassung  der  Stations- 
UeMntiratkiu,  entschädigt  werden.  Die  Leitung  dea  gesummten 
Zugverkehres,  sowohl  während  der  Fahrt  als  während  des  Auf- 
enthaltenen," der.Station,  obliegt  aber  dem  Zugführer,  dem  dann  der 
Agent  sowohl  wio  das  Maschrnenpersouale  momentan  untergeordnet 
sind.  Der  ganze  Ideengaug  des  Werkes  ist  ao  klar,  das«  es  eigentlich 
verwundern  muss,  warum  nicht  sämmtliche  nothleideude  Loealbahnen, 
durch  die  Erfabrwig,  selbst  bereits  darauf  gowiesen  worden  sind,  la  der 
Darstellung  des  eHortes  «igt  der  vielseitige  Autor  wieder  «eine  Be-  I 
herrschung  aller  Zweigfächer  des  Eisenbahnwesen*  und  ihres  Ineinander-  | 


greifena  zum  Ganzen.  8eine  Dictioa  ist  deutlich  für  den  Fachmann  wie 
für  ein  großes  Publicum,  auch  in  den  i 
des  Buches, 


M-o. 


77.i'..  Hllfsbuoh  für  Elektropraktlker.  Bearbeitet  und 
herausgegeben  von  U.  Wietz  und  0.  Erfarth.  Mit  SSI  in  den  Test 
gedruckten  Figuren  und  1  EiienbeJinkarte.  Leipzig  1«W,  H zeh- 
ntel sler  A  Thal.  (Preis  3  Mk.) 

Wie  wir  dem  Vorworte  dieses  Tasehenbnches  entnehmen,  ist  das- 
selbe für  jenen  Kreis  der  Interessenten  bestimmt,  welche  in  Folge  dea 
stetigen  Vordringens  elektrotechnischer  Einrichtungen  in  allen  Schichten 
des  ^werblichen  Lebens  sich  mit  diesem  Gebiete  der  Technik  Massen 
müssen,  ohne  die  zum  Verständnisse  erforderlichen  8tudien  genossen  zu 
haben.  FOr  solche  Ist  es  mit  den  grüßten  Schwierigkeilen  verbunden, 
sich  die  fehlenden  Kenntnisse  ohne  ausreichenden  Führer  auf  autodidak- 
tischem Wege  anzueignen.  Ein  solcher  Fahrer  ist  aber  trotz  der  reich- 
haltigen elektrotechnischen  Literatur  sehr  schwer  zu  finden,  da  die  Werke, 
welche  sich  der  populären  Darstellung  der  Elektrotechnik  widmen,  ent- 
weder nnr  ein  bestimmtes  Specialgebiet  derselben  behandeln  oder,  falls 
selbe  das  Gesammtgebiet  in  den  Kreis  ihrer  Betrachtung  ziehen,  an 
wenig  eingebend  gehalten  sind,  um  ein  tieferes  Eindringen  in  den 
Gegenstand  za  ermöglichen.  Diesem  Bedürfnis««  soll  das  vor 
Hllfabueb  abhelfen,  welches  bezweckt,  dem  Elektropraktiker  ohne  1 
selzung  irgend  welcher  gründlicherer  Vorstudien  ein  klarer,  varstand- 
licher  Ratbgeber  auf  dem  Gebiete  der  geaammten  Elektrotechnik  km 
sein.  Zu  diesem  Zwecke  waren  die  Verfasser  bemüht,  das  allgemeine 
theoretische  Gebiet  möglichst  kurz  und  leichtfsssltch  darzustellen  und 
nur  auf  dasjenige  einzugeben,  was  zum  Verständnisse  des  Baues  und 
des  Fnactiootrens  der  in  der  Präzis  am  meisten  in  Verwendung  stehenden 
Apparate,  Maschinen  und  sonstigen  Vorrichtungen  uaamgänglicb  uotu- 
wenJig  ist.  Iawicfcme  diesem  Programme  entsprochen  wurde,  laut  sich 
feststellen  Nach  Ansicht  des  Referenten  hätte  dea  theo 


schwer 

Erörterungen  ein  größerer  Baum  gewidmet  werden  aollen.  da  die  Er- 
kenntnis der  Grundgesetze  da«  Verständnis  dea  Folgenden  wesentlich  er- 
leichtert. Hingegen  hätten  gewisse  praktische  Partien,  welche  an  und 
für  sich  für  dio  vorgedachteu  Zwecke  von  geringerer  Wichtigkeit  sind, 
wie  die  Telegraph!«,  die  Telepbooie  nnd  namentlich  die  ziemlich  aus- 
führlich besprochenen  elektrischen  Uhren,  viel  kürzer  gehalten  werden 
können.  In  gleicher  Weise  hätte  das  Capitel  über  Galvanoplastik  ganz 
entfallen  können,  während  den  Capitata  Ober  Starkstrom-Technik  ein 
breiterer  Baum  hätte  zugewiesen  werden  sollen.  Einen  «nvnrliMtnismaßiL; 
großen  llsum  nehmen  auch  die  Sicherheitsvorschriften  für  elektrische 
Starkslromanlageii,  ferner  die  im  Anhange  gegebeneu  Tabellen- An -/.Döl- 
aus den  Poat-  und  Telegrapbengebübren,  Patent-  und  sonstigen  Ge- 
setzen «in.  Wenn  nun  auch  die  Beigabe  solcher  für  die  Praxis  wichtiger 
Behelfe  eine  wuasebenswerthe  Ergänzung  eines  derartigen  Werkes  bildet, 
ao  dürfen  dieselben  doch  nicht  auf  Kosten  des  wesentlichen  Taeiles  des- 
selben eingeschaltet  werden.  Bin  eudgitligee  Urlbeil  über  derartige  Werke 
läaat  sieh  nicht  abgeben,  da  die  Verfasser  bei  der  Fülle  des  Materials 
trotz  gediegenem  Wissen  in  der  Auswahl  des  Stoffes  leicht  irren  können 
und  erst  die  Erfahrung  lebreu  kann,  wie  nud  wo  zu  viel  oder  zu  wenig 
des  Guten  geüiaa  wurde.  Wir  können  nur  feststellen,  dasa  das  vor- 
liegende  Werk  in  vielen  Fällen,  namentlich  dort,  wo  es  sich  am  rasche 
unten  Gegenstand  handelt,  aicher  gut* 


Dienste  leisten  wird. 


7874. 


Ziehung.  1860— 1  WO.  Berlin,  Druck  von  Fei g en  t ref  f  &  Co.  1900. 

Der  ein  Glied  des  Vereines  Deutscher  Eisenbahn-Verwaltungen 
bildend«  Verein  der  Deutschen  Eisenbihn-Teehniker  feierte  im  heurigen 
Jahre  daa  Fest  seines  balbhundertjäbrigea  Bestandes,  zu  welchem 
Zwecke  von  der  gescbäftsfilhrenden  Verwaltung  die  oben  bezeichnete 
Festschrift  verfasst  wurde.  Daa  würdig  ausgestattet*  Werk  beginnt  mit 
der  Geschichte  der  Gründung  des  Vereines  der  Deutschen  Techniker.  Ea 
wird  zunächst  dargelegt,  wie  nach  Schaffung  der  ersten  Eisenbahnen  in 
Mitteleuropa  sieh  das  Bedürfnis  nach  einem  engeren  Zusammenschlüsse 
der  einzelnen  Eisenbahn- Verwaltungen  behufs  einheitlicher  Aasgcstaltanir 
der  Schienenwege  geltend  machte  and  nach  einigen  Vorven>atntnliii;K'cii 
in  der  dritten  Versammlung  der  Vertreter  der  deutschen  Eisenbahn 
Verwaltungen,  welche  in  Hambarg  vom  39,  November  bis  zum 
9.  Decembär  1847  tagte,  aus  diesem  Bedttrfaiase  der  „Verein  Deutscher 
Eisenbahn- Verwaltungen"  hervorging.  Dem  jungen  Vereine  schlössen 
eich  bei  dem  fortschreitenden  Ausbau«  der  neuen  Verkehrsweg«  immer 
mehr  Verwaltungen  an,  und  mau  erkannt«  bald,  daaa  ea  zur  ErutBg- 
liehung  dea  freien  Uebergangea  der  Fahrzeuge  auf  alle  aneinander- 
schließenden  Linien,  behufs  Einrichtung  durchgehender  Personen-  und 
Güteritigc  auf  längere  Strecken  eiu  Gebot  zwingender  Notwendigkeit 
war,  sowohl  für  den  Bau  der  Bahn  und  der  Betriebsmittel,  als  auch 
für  die  Bahnausrttttung  einheitliche  Grundzilge  aufauttrllen.  Insbesondere 
bandelte  es  sich  um  die  Spurweite,  die  Lleutrnuiubegren/uug,  die 
Ponerkühe  und  Entfernung  der  Fahrzeuge  und  verschiedene  andere 
Grundlagen.  Alle  diese  Gegenstände  fielen  in  den  Bereich  technischen 
Wirken«,  und  daher  traten  Ober  Einladung  der  kgl.  Hannoverschen 
Eiaeithaba-Dircction  die  Techniker  der  Eisenbahn- Verwaltungen  in  der 
Zeit  vom  18.  bis  37.  Februar  1840  in  Berlin  zusammen,  am  in  der 
ersten  Versammlung  als  „Verein  der  Deutschen  Eisenbahn-Techniker" 
die  .Grundzuge  fllr  die  Gestaltung  der  Eisenbahnen  Deutschlands"  nnd 
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die  .Rinbe  itlicben  Vorschriften  für  den  durchgehenden  Verkehr  auf  den 
begehenden  Eisenbahner.-  rn  heratheu  and  eofantteUen.  Sowohl  «1«  ffl r 
jeden  Eisenbahn-Techniker  interessante  Protokoll  dieser  am«n  Ver- 
•annolang,  «1«  «neb  die  „Grundlage'  nad  „Vorschriften",  »oi  denen 
dann  »plter  die  „Techulsehea  Vereinbarungen  Aber  den  Bau  und  die 
Betricbeieiuriehtnngen  der  Hanpteisenbabacn*  bervnrgiagto,  sind  in  der 
Festschrift  abgedruckt.  Bei  den  gering*«  Erfahrungen,  die  in  jener  Zeit 
vorlagen,  ist  ea  kochst  aneTkrnnenswertb,  das«  die  damals  TerssmmeJItn 
Techniker  in  weiser  Vorsnmjeht  and  mit  alekerem  Blicke  das  Richtige 
trafen,  nm  für  alle  Zukunft  die  Freliflg'gkeit  und  den  Durchgangs- 
verkehr der  Bahnen  in  «möglichen.  Aa  diese  geschichtliche  Einleitung 
reibt  »ich  dann  eine  Darstellnng  der  Tkltigkeit  dea  Vereine!  Deutscher 
E  »et  tahn- Verwaltungen  in  technisdiei  Ber.iehn.ng  Ton  1860—1900.  R* 
i»t  kirr  nicht  möglich,  die  mannigfachen  Bethltigiingen  dra  Vereine» 
der  Trchaiker  nnd  die  daraus  berrorKeuaiii/enen  aahlreichen  Veröffent- 
lichungen annfSbrea ;  aa  mag  nur  erwähnt  werden,  daae  außer  den 
•ebnn  angeführten  Vereinbarungen  Uber  den  Bau  nad  die  Betiieba- 
einriebtnngen  der  Hanpteiaenbabaen  anch  solche  für  NebeBri'rnMinfn 
nnd  Loealejscabahaeu  aufgestellt  nnd  berantgegebea  wurden.  Die  „Auf- 
stellung nnd  Beantwortung  wichtiger  technischer  Fraireu"  wirkte  vielfach 
anfkUrend  nad  gab  manche  Anregnng  in  weiteren  Fnitwlinu™,  tu 
»rieben  anch  die  „praktischen  VerBUcbe",  beaomlrr»  itbrr  .Ii*  Z.LI  ..ler 
Bremsen  in  einem  Zuge.  Uber  Lenkachaen  und  Kii(ineluui;«n  n.  •  w. 
beitragen.  Die  gegenseitige  Wsgenbenutiung  fand  <l urch  hicfiir  anfge- 
•teitte  Bedingungen  ihre  Regelnng.  Von  den  ralilr>  ichen  MaumK-hen 
Erhelnugeu  seien  nur  die  Aehahrneh-,  Ra.trcifoMlirncb-  m.i  Schienen- 
Statistik  genannt.  Endlich  sei  noch  dir  pTvi.anwhrtibm-Ken  nad  dw 
Organen  fttr  die  Fortschritte  des  Eisenbahnwesen«  gedacht,  nm  nur 
haibweg*  ein  Bild  Ton  der  vielseitigen  and  Btntam^c:chca  ThtUgkeit 
der  Techniker  des  Vereinen  Deutscher  Einenbahn- Verwaltenden  in  geben 
Außer  vettehiedeiien  tabellarischen  N»cawei«i.ing*n   enthält  jlie  Schrift 

glieder  dea*T«hBik«r-Varej»»».  «nter  denen  auch  Oettern  i.-k  durch 
Namen  Ton  bestem  Klange,  wie  t.  Engerth,  v.  Stockerl, 
Stnmmer  t.  Traunfela,  Rotter  n.  s.  w.  ehren  roll  vertreten 
Ist.  Es  kraucht  nicht  Itesflnder*  betont  in  werden,  daas  die  Festschrift 
wieder  Zeugnis  gibt  tob  dem  weitgehenden  Wirken  der  deutsebe» 
Risenbebn-Tecntjiker,  nnd  beweist,  da»s  die  Technik  der  Nerv  der  Bisen- 
bnbnen  Ist,  die  sie  geschaffen  nnd  ausgestaltet  baL  Ein  ZnrttckdtlUigea 
der  Technik  dnreb  juridisch-administrative  Element«  würde  gewiss  mit 
einer  Verdauung  «er  Katwickrlang  der  Eisenbahnen  gleichbedeutend 
sein.  Wir  sind  jedoch  «berieugt,  daas  der  Fortschritt  seine  Wege  gtbt, 
nnd  hoffen  und  wünschen,  daas  der  Verein  Dentseliet  Eisenbahn-Techniker 
fortan  blllbe  nnd  gedeih«  nnd  Brsprietlicbes  leiste.     A.  II'—'. 


7876  Tlefbaoielohnan.  Vorschule  für  das  Fachieiehnen  im 
Tielbanweaen.  99  Vorlagablttter  ftlr  den  Unterricht  an  Baugewerk-  nnd 
TicfhanscbuleB,  gewerblichen  Fortbildnag»-,  Fach-  nad  Hsndwerkerkeholen, 
entworfen  nnd  genek-huet  von  Julius  Hoch.  Hannover  IfsflO,  Gebrüder 
J  ä  n  e  c  k  e.  (Preis  Mk.  I3  SO.) 

Das  im  Titel  genannte  Vorlageawerk  enthilt  Zeichnungen  von 
Steinieug- und  (russrohrea,  von  Kleineisenieng,  von  Wegsteinen,  Schienen- 
nnterlagsBlatten,  Cementrehren,  8ink-  nnd  Sehlammkeateii,  Baehttber- 
wBlbungen,  Qnerscbwellea,  Ouateisen  -  Abdeckungen.  8cbienenproälen, 
Stttti-  und  Futtermaaera,  Woibsehlensen,  Normal-  und  Ladeprofilen  von 
Bahnen,  Brückenköpfen,  lloniereanllen,  Schieaenatsfien,  Srhaee-Eiafüll- 
»cliiU-litaB,  Signaltafeln,  StraBeugel  andern,  Straflensinkkfoten,  Stau- 
achtltra»,  Deckschleosen,  Straßenquerscbnitteu,  UehetfallachweJIeu  nnd 
Risenbahnbettongen.  Ba  sind  also  so  «iemlich  alle  Gebiete  des  Tiefbau*! 
vertreten,  nad  den  Schillern  der  im  Titel  angefahrten  Anstalten  kann 
«onscb  alles  NSthige  vorgeführt  und  von  ihnen  nachgezeichnet  werden. 
Die  VoriagehMlter  enthalten  durchweg«  atugefllhtteu  Objeeten  entnom- 
mene Zeichnungen,  was  ja  das  Zweckentsprechendste  ist.  Sachlich  liest 
sich  also  gegen  das  Werk  nichts  sagen,  wir  haben  nur  ein  Bedenken : 
bei  aas  wenigstens  wird  bester  gezeichnet,  schöner  beschrieben  nnd 
bnbseher  nnd  deutlicher  colirt.  Unseren  GewerbeschHlern  konnte  man  das 
Werk  also  niebt  als  Muster-  oder  Vorl»g»werk  geben.  Vielleicht  lasat 
sich  diesem,  ja  nicht  sehr  bedeaUamea  Mangel  gelegentlich  einer  Neu- 
ansgabe abhelfen,  indem  auf  die  BeKhteibung  nnd  Cotlruog  graBeie 
Sorgfall  verwendet  nnd  die  etwas  |ilura|>e«,  groben  Uaterialdarstelluigen 
verfeinert  werden.  U.  r. 

T>1«  Kraitmasoblcen   de«  Kleingewerben.  Von 

J,  0.  Rrjoke,  Ober-Ingenienr.  Zweite  verbesserte  und  vermehrte  Anf- 
luge. Mit  <5S  ia  den  Teil  gedruckten  Figuren.  Berlin  IH99,  Jnlins 
Springer. 

Seit  dem  im  Jahre  1887  «folgten  Erscheinen  der  ersten  Aollage 
diese«  iniwischen  vortbeilbaft  bekannt  gewordenen  Werke*  bat  der  Ban 
jener  Motoren,  welche  »ich  fnr  die  Zwecke  de«  Kleingewerbes  sm  besten 
eignen,  sehr  bedeutende  Fortschritte  aufinweUea  und  neu«  Richtungen 
mit  Befolg  betreten.  Diese  neae  Entwicklung  durch  Ihre  charakteristischen 
Merkmale  in  kennieichnen,  die  hervorgebrachten  neuen  Conatrnetioueu 
ihrem  Wesen  nach  au  beschreiben,  die  Resultate  ibrar  wissenschaftlichen 
Prüfungen  milsntbeilen  nnd,  um  biesu  Raum  in  gewinueo,  aebeuiAchlleh 
und  veraltet  tiewordeuea  aas  dem  Werke  auszuscheiden,  ohne  dea  Zn- 
aammenbang  in  ttorea.  war  die  Aufgabe  dea  VerfaMer»  bei  der  Be- 
arbeitung der  neuen  Aullage.  Der  Charakter  der  erateu  Auflage  lat  voll- 
standig  beibehalten  werden.  Die  Kleinkraftmaschinen,  als  welche  der 


Verfaaaer  WssserkrafUnaschinen,  Hei61ul'tma>cLiiiie&.  Ka-krafi ma^ebiaea, 

sack  inen  und  i 


B-?nritilraftnia»;hiD*u,  PenoleumkralrmMi'liiiic 

marchinea  in  den  Kreis  seiner  Betrachtung  liebt,  werden  ihrer  geschieht- 
liehen  Entwicklung,  ihrer  Theorie  und  ihrer  verschiedenen  Coaitruetiona- 
weiae  nach  sehr  eingehend  behandelt.  Da  fast  all«  bekannt  gewordenen 
Couslructionen  von  Motoren  ausführlich  beschrieben  und  durch  gute 
Abbildungen  illustrirt  erscheinen,  leistet  das  Werk  als  Naebschlagrbnch 
sehr  gut«  Dienste  nnd  liefert  sehr  Terlissliehe,  darch  genaue  (jnellen- 
an>;»be  utterstntate  AnskünfU.  Ton  welchen  die  mitgeiheilrcu  lablrrn-hen 
Versuchsreaultate  beaondera  wertbvoll  erseheineu.  Kia  Toll<tärj>ligcfi, 
alpbabetiacn  geordnetes  Namen-  nad  Sachregister  uiafaot  das  mit 
grofiem  Fleiß  gesammelte  Material.  — u 

7843.  AVrordtektonlnohe  ZeUbetraohtonsren.  Kia  ümblick 
an  de»  JahrhriTi  lemreiide  Fertred^. gehalten  hnArebitekten- Verein  iu  Berlin 
mm  Seliitkrlfeste  am  1».  Mars  1900.  tob  Hermann  Mnthesiua. 
23  Seiten.  Berlin  luuO,  Wilhelm  Ernst  &  Sohn.  (Preis  Mk.  1.—.) 

Di«  gehaltvolle  Rede  ist  meral  Im  .  f 'eatralMatt  der  Banverwal- 
tung"  mr  Veröffentlichung  gelangt  nnd  nunmehr  als  Sonderdruck  er- 
schienen. Sie  beleuchtet  in  klarer  Weine  die  Bewegung  anf  architekto- 
nischem Gebiete,  die  im  Laufe  des  eben  abgeschlöasenen  Jahrhundert« 
«)  merkwürdige  Stadien  aufiuweiaeu  hat,  gibt  Auabücke  in  die  Zukunft 
and  kennieichnet  die  Aufgaben  der  Architektur  in  derselben.  Der  Ver- 
fasser Lilt  eine  Abtrennung  der  Arehitekturschnlen  von  den  technischen 
Hochschulen  fttr  wunschenswerth,  ja  uothwendig,  damit  die  Ersiehung 
Jer  kanftigen  Architekten  in  Künstlern  gesichert  bleibe;  er  «teilt  also 
dem  neuen  Jahrhundert  die  Aufgab«,  die  Architektur  an  die  Kunst  »rück- 
angeben,  da  eratere  gegenwartig  in  sehr  von  der  Wissenschaft,  der 
maihematicchea  Berechnung,  kuri  von  der  Technik  br*niflassi  werde. 
Es  kann  nidit  geleugnet  werden,  das«  manches  in  den  Bemerkungen  des 
Redners  in  dieser  Hinsicht  der  Berechtigung  nicht  entbehrt.  Aber  auch 
bei  abweichender  Ansicht  wird  man  die  geistvollen  AuatUhrangen  nicht 
ohne  Vergnügen  lesen.  «.  r. 

4089.  MlttheUungen  der  M aUrialprflfaagw  AJBBtait  nm 
Sohwotierlaohen  Polytechnikum  In  Zurieh.  I.  H*rt:  Methoden 
and  Reaaltate  der  Prüfung  kflaatlicher  nnd  natür- 
licher Baasteine.  Zusammengestellt  von  Prof.  J„  T  c  t  m  a  j  e  r. 
Drille  vervollständigte  Auflage.  8M>  Seiten.  Mit  4i  Ttxtabblidongen  und 
5  Tafeln.  Zürich  l!K)0,  Selbstverlag  der  Anstalt,  (Preis  Mk.  «•-.) 

Das  vorliegrnde  Heft  der  von  der  bembekauiiieo  sekwesaeriseten 
Materialprarnngs-Anstalt,  die  uater  der  LeituBg  T  e  t  m  a  j  e  r'a  steht, 
herausgegebenen  ;HiUbeilungen*  i<t  vor  nicht  viel  mehr  als  einem 
Jahre  iu  xweiter  Auflage  erschienen  nnd  damals  von  uns  in  diesen 
Blutern  eingeheud  gewürdigt  worden.  Daas  sich  schon  in  so  Iraner  Zeit 


die  Nothwendigkeit  einer  weiteren  Neuausgabe  hrrauage* 
wohl  uaaweifeJhaft  uehat  der  hoben  wissenscbafUichen  Bedentnng  der 
in  dem  Hefte  aar  Bespreehntu:  gelaiuienden  llntersuchiin^cn  anch  den 
eminenten  praktischen  Werth  der  Ergebnisse  derselben  tu  vollem  Auf- 
druck gelangen.  Wir  alle  wissen  ja,  wie  selten  selbst  bedeutsame  tech- 


sebeint  sonach  die  Thatsache,  daas  voa  dem  Hefte  in  verhaltaknaiOig 
so  knrier  Zeit  drei  Ansgahen  erforderlich  geworden  sind.  Anf  den  labalt 
des  Heftes  einmgehen,  erscheint  uns  hente  nicht  nOthig,  obgleich  der- 
selbe mancherlei  Krgtniuagen  und  Ansgestaltnugen  erfahren  hat,  die 
manches  Ibi-rei^ats  enthalten.  Wir  kiioner.  ua«  vielmehr  mit  Rücksicht 
auf  die  wiederholte  Besprechung  des  Heftes  darauf  beachraaken,  das  Er- 
scheinen desselben  in  netter  Aullage  unter  Anerkennung  reiner  Gediegen- 
heit unseren  Leaern  diesmal  einfach  aniueigea.  —I. 

8711.  Oeaterr.  aarar.  Baokalender  für  1NL  Bearbeitet 
unter  Mitwirkung  von  Fscbg'neait'ü  von  der  Redaction  des  «Bao- 
teebniker"  Wien.  M.  Perle«. 

Durch  Umarbeitung  der  Capitel  „Eisenbahn-,  Straßen-,  Wege-, 
Wasser-  und  Bruckenbau"  hat  der  vorliegende  SO.  Jahrgang  wesentliche 
Verbesserungen  erfahren.  Neu  aufgenommen  sind  die  Capitel :  „Geaetie 
und  Verordnungen  betreffend  die  Unfall-  und  Kraukeaveraieberaag  im 
ü>iii;*W(rbe'  und  wird  ansr.uesweise  das  Wiaseuswerth«  hierüber  mit- 


und  richtiggestellt  wurden. 

2594.  Kalander  für  EisenbaJin  Tecb.nlker.  Begrflndet  von 
E.  Hensinger  von  W a I d egg.  Neabenrbcitet  von  A.  W.  Meyer. 
S8.  Jahrgang  1901  mit  einer  Beilage.  J.  F.  Bergmaua.  Wiesbaden. 
Mark  4  -. 

Der  Inhalt  des  Kalenders  hat  wesaitliche  Verbesserungen  erfahren. 
Viele  Capitel  sind  neu  bearbeitet,  «ädere  durch  labtreiilie  Zusatz«  ver- 
mehrt. In  der  Beilag«  sind  technische  Abhandlungen,  flesetie.  Normen 
und  Personal-Statistik  enthalten.  Wir  empfehle«  diesen  ttlhmlicbst  be- 
kannten Kalender  den  betnflenden  Faehgenosaen. 

44t>3.  Kalender  Mr  Straflea.-,  Waaaerban-  and  Onltar- 
Ingenieure.   Hegrltndet  von  A.  Rheinhard,  net" 
R.  Scbeek.  2B.  Jahrgang  190t.  Wiesbaden.  J.  F. 
Maik  4  — . 

Wesentliche  Aenderungen  finden  sieh  im  Capitel  NWaaserbaiiu, 
so  daas  der  Inhalt  diese«  Theilea  den  neuesten  bekaont  gewordenen  Er- 
fahrungen auf  diesem  Gebiete  entspricht.  Das  Capitel  „Neben-  nud 
1/ocalkalinen",  sowie  .8trsfienbshnea''  ist  durchgesehen  und  erganit 
worden.  Zwei  Beilagen  enthalt«  die  ablieben  technischen  Abhandlungen, 
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7't.U  Du  Bchloss  de*  Tlberin*  and  andere  Römer- 
bautea  ii(  Capri.  Dargestellt  von  C.  Weickhardt.  ynrntlaj 
m.  «3  8.  ».  33  Abb.  Leipzig  1900.  K  8  b  I  e  r.  Mk  10-—. 

7936.  Dm  ElnfamlllenhaM  aad  n«lo«  Baaforaaea.  Von 
Kreuth  &  Heyer.  8*.  IM  8.  u».  180  Abb.  n.  SOTaf.  Leipzig  1900. 
See  Dann.  Mk-  18—. 

TR'tn.  Ol«  Canalialrong  dea  Moldau-  und  Elbefla**«* 
la  Böaaaa.  Von  W.  Rabin.  8«.  22«  S.  m.  »8  Abb.  und  83  TW. 
Prag  1900.  8».lb..tTw:»K. 

7887.  Compendlum  dar  Oeodlal«.  Von  J.  A  d  a  m  e  i  i  k. 
8».  618  8.  m.  329  Abb.  Leipzig  1900.  D  e  n  i  i  c  k  e.  Mk.  10  -. 

7938.  Ht>th«matlachea  Vocabulnrinm.  Franattsisch-Deutsck 
and  Deutsch-Fraaaosisrh.  Von  F.  Miller.  1.  Hüfte.  Leipzig  1900. 
T  e  «  b  a  «  r.  Mk.  8'—. 

J93'.'.  Hintcllur  and  InaUndhaltang  «lektrlsohar 
Hont-  and  Kra.rUnl«c«B.  Vo«  S.  t.  O  a  i  ■  b  er  g.  t*.  85  S.  ». 
&0  Abb.  Berlin  1900.  Springer.  Mk.  2-— . 

7940.  Dm  El*«nhnttenwM«a.  Von  Dr.  R.  \V  e  d  d  i  n  g.  B». 
ISO  8.  m.  13  Abb.  Leipzig  1900.  Tubnet.  Mk.  115. 

7941.  Di«  Anrntellnn«;  «ad  d«r  Betrlab  von  Ktaln- 
motor«o  In  Oezterreloh.  Von  k.  k.  Baurath  Erbard  aad  Adjonct 
Springer.  4°.  14  8.  Wlea  1900.  K.  k.  Hof.  aad  Suatadroekerei. 

7943.  Dl«  allgemein«  Naphta  Ocologle  VonCl.  Anger- 
m a n n.  8».  97  8.  in.  60  Abb.  Wien  190».  H.  Urban.  E  10—. 

7948.  Olanbanabekeaatala  aad  höheres  8  tu  dl  um.  Von 
Dr.  I,.  Cron.  8».  IIa  S.  Heidelberg  1900.  Wolff.  Mk.  »SO. 


79+4.  BathaohUge  betreffend  die  Heratelinn«;  nnd  Ein 
rlobtung  von  Q«bAad«n  fax  Qymnnslen  und  Bealaohulen 

Von  L.  Bn  r  g*  r  s I » in.  8«.  84  8.  m.  16.  Abb.  Wien  1900.  K.  k.  Schul- 

tiii'hf rv«tlag.  K  9'—. 

Beatanddauer  von  ObjeoUn  und  ObJecUthellen 

Von  3.  R«t tinger.  «W.  30  S.  Wien  1900.  A.  Dvra. 

7946  AbMaoasr  tod  Bna-  aad  TJaterhaltnng-s  Ver- 
pfllobtangea.  Ven  J.  Rsttinger.  6*.  84  8.  Wien  I9üa  A.  Dorn. 

7947.  D«b«r  dl«  Werthbe  Stimmung  von  Kalk-  «od 
Steinbrüchen,  Band-,  Bobotter-  nad  Tbongrubaa,  Marl« 
ähnlichen  Oruadetttoken.  Von  J.  Rettinge r.  8».  30  8.  Wien 
1900.  A.  Dorn. 

7!HS  TJeber  dan  Elnfluaa  der  Beate  nddaner-  und  Ent 
werthnugszifforn  bat  Ltqaldlrunr  von  Bra.ndaobkd«n  Von 
J.  R6ttlnger.  8».  11  8.  Wien  1900.  A.  Dorn. 


Drnokfehler-Beriohtlgans;. 


In  Nr.  44  dee  lanfendea  Jahrganges  dieser  Zeitschrift  im  Artikel: 
»Die  WusMtkraft  -  Anlagen  mit  dem  KlektrieitKtswerke  in  rndemu 
d'Adda  (Nord-Lombwdei)'  Seit«  *Wt.  bat  der  Satz:  .eine  der  leisteten 
roa  bedeutendem  Gefalle  tet  la  Fig.  4  in  ersehen"  am  Ende  der  ersten 
nnd  am  Anfange  der  aweiten  Spall«  zu  entfallen;  Seh«  687,  tweite 
Hpnlt*,  Mitte,  soll  ee  richtig  heißen:  „Fig.  4.  Ansicht  dee  Cenalao  fange* 
bei  E,  Flg.  1",  statt:  .Fig.  4.  Ansicht  einer  Kamm  erschien*«*,  nnd 
sieben  Zeilen  dantntar  soU  es  richtig  beiSen:  .( (",  statt:  .»  >- ;  «adlirh 
soll  di«  leiste  Zeile,  8eit«68»,  ««reite  Spalte,  richtig  beginnen:  .Bricre, 
de  la  Brasse  et«." 


GeftcliSMiehe  MltthelliiiiKen  de»  Vereines. 

ti.  Z.  1770  ex  190O 


4. 


der  3.  (Geschäft»-)  Versammlung  der  Session  1900/1901. 

Samttap  ilm  10.  A'ortmbrr  1900. 

1.  Beglanbigang  dea  Protokolle«   der  (JeBcbältsversammlung 
vom  5.  Mal  I.  J. 

2.  Mitllieilruigen  dea  Vorsitzenden. 

3.  Abstimmung  Aber  die  in  der  Eisenbrttckenmaterlal-Debatte 
gestellten  Antrag*. 

Wahl  eines  Angechattet  zum  Studium  der 
(Antrag  k.  k.  Hofrath.  R,  v.  U  ruber). 
Hierauf  wird  Herr  Architekt  Arnold  Lötz  einen  Vortrug 
halten :  „UeborselnProject  für  einen  Kaiser 
Franz  Josefs-Jobllaum  «platz  in  Wien";  mit 
Vorfahntag  von  Lichtbildern. 

Zur  Ansstellnng  gelaogea: 
•)  durch  die  Firma  N  enh 0  f er  &  Sohn:  „Geodätische  Initrnmente 
aas  Magnalinsa* ; 

»)  durch  die  Firma  A.  ('Irls  &  8  S  h  n  e  in  Mailaad :  .Weifier  nnd 

rother  Granit  »em  Lago  maggiore  nad  Syenit  tob  Piemont"; 
e)  durch  den  SchliMsermeister  Alois  8  s  a  I  ay  :  .SehnUkotb  für  Re- 

jitrninren  au  Kenstern'. 
<1)  deich  da«  photographische  Atelier  .Nina"  (Wies,  XVIII.  Martins- 

-tri>ae  68):  .Die  Gruppen-Aufnahmen  Tom  IV.  Oesterr.  Ingealeur- 

und  Architekten-Tag.« 


0.  Z.  1768  ex  1900 


THaulag  dn\  13.  Xui*mbtr  19<*>. 

1.  Mittheilnngen  des  Vorsitaeaden. 

2.  Vortrag  des  Herrn  Ran-Iuspeetors  Architekt  II  ans  P  es  c  b  I :  „Mit- 
tbailnngan  Iber  die  Arcbitektnr-Ansstellaug 
und  einselne  Basten  in  der  Pari ser  W e  1 1  a  o  s- 
stellnng  1900*. 


Ich  beehre  mich,  die  Herren  Vereias-Collegen  in  Kenntnis 
dasa  der  neue  Bibliotbeka-Katalog  fertiggestellt  iat  nnd  auf 
rass  Vereins-Secretariate  |tortofrei  »exogen  werden  kann. 

W  i  e  a,  dea  5.  November  1900.  Der  Vereins-  Vorsteher : 

A,  RHtktr. 

G.  Z.  1773  ex  1900. 
drotüare  XVII  der  Verelosloltnng  106)0.1 

Vom  10.  I.  M.  aagefaBgen,  nndea  an  den  Vereinsabenden,  aoirie 
ha  Vorjahr,  ia  der  Vereijwe-.Lauraii.iu  wie-.ler  |{..mfin«rhufi liehe  Abend- 
essen atatt.  Dieselben  bestehen  aas  dnem  kalten  Anfseluntt,  Braten  mit 
Salat  oder  Gemüse  nnd  KHs«  sna  Nachtisch  znm  Preise  Ton  K  2.—. 
Die  Berren  Tbeilnehmer  werden  dritiK«»1!  ersoebt,  sieb  Ter  derSlinmir 
in  den,  im  Vorsimmer  anfliegenden  Bogen  gefälligst  einzuschreiben,  ata 
■lern  Wirtli  Gelegenheit  an  gehen,  »ich  «ntsnrcclirnd  Torzahereii«-».  Im 
Interesse  der  Hebung  der  Geselligkeit  ladet  aar  aablretcbea 
gang  ein 

Wien,  den  6.  November  1900.        dw  Vereins- Vorsteher : 

A.  Ratktr. 

Fachgruppen  Versammlungen  der  Session  1900,1901. 


Faclii;rnppeJ  Not. 

Dee. 

.l»nncr 

Febr. 

Marz 

April 

Mal 

Arch.  u-  iloebban 
(Dienata«) 

13^87. 

11. 

15.,  S9. 

18.,  2*. 

18.,  26. 

2. 

Ban-u.  Eisenb.-Ing. 
(DouoerataK) 

89. 

13. 

10.,  24. 

7.,  21. 

7.,  21. 

18. 

2. 

Berg-  u.  Ullttenm. 
(.Donnertnit) 

22. 
21. 

ft.,20. 

3.  17., 
81. 

14.,  28. 

14-,  28. 

11,25. 

Ueaundbeiutechu 
{Mittwoch) 

12. 

16. 

13. 

20. 

10. 

Maacliinen-lngen. 
(Pienxtag) 

20. 

4..  18. 

8,22. 

5.,  19. 

20. 

6.,  19. 

2,  CT. 

1«. 

lliemiker 
(Mittwoch) 

2S, 

Iii. 

9.,  30. 

18. 

S. 

IÜHALT:  Die  Braunen  der  Brauerei  in  Ottakring.  Von  Ph.  Förch  he  im  er.  —  Reitrag  zur  Featipkeitaberechnttng  der  Kessel  wgndel .  Ve» 
Walter  Conrad,  ConsttiKtenr  an  der  k.  k  technischen  Hixbschsle  in  Wien.  Zweiter  Tbeil.  —  Zar  LSaung  der  TrieaUr  Bahn- 
frage.  Zur  „thata<ehlichen  Berlcbtignng*  dee  Herrn  Ingenlenr  Antou  Waldrogel.  Von  Ingenieur  Carl  Bache len.  —  Die  relro 
spectire  Eiseabahn-Ansstellnng  aaf  der  WeltanaoUllnag  in  Paris  1900.  Von  (.'.  8  e  b  I  0  >  s.  —  Vereins-Angelegeuheiten.  Bericht  aber 
die  2.  (Wcchen-)Ve»s«mmlnng  der  Session  1W"  1901.  -  Vartniaeht««.  Bacberaehan.  BiagclangU  Bacher.  -  Gcacbaftliehe  Mit- 
theilnngen de»  Vereine*.  Tagesordnungen.  Circniare  XVI  nnd  XVII. 

Eigeeümm  und  Verlag  des  Verein«».  —  Veraatworthcl^r  FÜ.Ucteur  i  Cotsrtantia  Baron  Popp.  —  Druck  Ton  R.  Spies  *  C«.  in  Wien. 
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Wien,  Freita*,  den  16.  November  1900. 


Nr.  4«. 


lieber  Laboratorium  »arbeiten  an  der  Bau-Ingeiileurocliule, 
mit  besonderer  Berücksichtigung  von  ModellQbungen. 

in  der  Wochen- Versammlung  an  3.  Marz  1900  tu«  Professor  Dpi.  lag.  Friedrich  Steiner,  Prag. 

Da  Ut  zunächst  eine  S  t r  e  ifen  -  S  chn «i dmaschi n  e, 
welche  von  der  Firma  Cnrl  Kraut«,  Leipzig,  bezogen  und  von 
mir  mit  einigen  Zuantxtbellen  ausgestattet  wurde.  Die  Press- 
spahndeekel  werden  auf  die  Richtplatte  gelegt  nnd  so  weit  vor- 
geschoben, als  dies  der  Streifensdineider  gestattet.  Beim  Schneiden 
»elbiit  erfolgt  da«  Klederpreaaen  de»  Deckels  mitteltt  eines  Fuß- 
hebels. Das  genaue  Einstellen  der  Weite  geschieht  mittelst  einer 
Millianeterlheilnng,  die  an  einem  consolenfürmigen  Vorsprang  von 
mir  angebracht  wurde.  Die  Matchine  gestattet,  Streifen 
von  1  150  mm  Breite  zn  schneiden.  Die  Streifen  erhaltet) 
durchweg«  dieselbe  Starke  van  1  mm,  der  Dicke  des  Deckels 
entsprechend.  Anf  die  Variation  der  BlechsUlrken  nnd  eintelner 
ans  diesen  Streifen  gebildeter  Karoneisen  wnrde  verzichtet,  doch 
blttte  es  keinen  Anstand,  Deckel  verschiedener  Starke  und  damit 
Streifen  verschiedener  Dicke  zn  erzielen.  Ein  vorne  angebrachter 
Behälter  ans  Zinkblech  nimmt  die  geachniltenen  Streifen  anf. 


Voit/sg, 

Hochgeehrte  Herren: 

Man  macht  den  technischen  Hochschulen  mitunter  nnd  wohl 
nicht  ganz  ohne  Berechtigung  den  Vorwarf,  man  bilde  zwar 
ausgezeichnet«  junge  Leute  auf  dem  Gebiete  der  Theorie  heran, 
es  fehle  denselben  jedoch  haarig  an  dem  ntithigen  praktischen 
Geschick  beim  Constmiren.  Bestrebungen,  welche  In  der  letzten 
Zeit  immer  Intensiver  aaftreten,  lanfen  alle  dahin  ans,  soweit  es 
die  Schule  Überhaupt  vermag,  die  praktische  Ansbildnng  zn  fördern 
nnd  den  Arbeiten  in  Versuchsinborat orien  eine  größere  Bedeutung 
einzuräumen.  Ich  erinnere  insbesondere  nn  die  Bestrebungen, 
welche  anf  dem  Gebiete  des  Maschinenbaues  nnd  der  Elektro- 
technik  zn  Tage  getreten  sind,  nnd  welche  reiche  Früchte  in  der 
Schaffung  eigener  Laboratorien  getragen  haben.  Der  Bau- 
construeteur  ist  In  einer  ongloieh  schwierigeren  Lage.  Sein 
Labaratoriumsunterricbt,  seine  Versuche,  die  er  an  der  Hoch- 
sehnlo  zu  machen  vermag,  werden  sich  einerseits  in  viel  engeren 
Grenzen  bewegen,  andererseits  sind  die  Objecto,  mit  denen  er  es 
zn  thun  hat,  gewaltiger.  Bauten  seiner  Art,  seine  Brücken, 
seine  Wasserwerke,  können  nicht,  wie  dies  an  Maschinen  ge- 
schehen kann,  von  dem  Stndirenden  in  einzelne  Tlielle  zerlegt 
nnd  wieder  montirt  werden.  Dem  ungeachtet  Ut  eilte  Reihe  von 
Arbeiten  nach  an  baningenieurtechnisehen  Lehrwerkstätten  nnd 
Laboratorien  möglich. 

I.  Ein«  erste  Aufgabe,  die  ich  einem  solchen  Institut  zu- 
weiten mochte,  wäre  die  Unterweisung  der  Stndirenden  in  der 
Anfertigung  von  Modellen  ausgeführter  rnmplicirterer  Elsen- 
construetionen  nach  gegebenen  Werkzeichnungen,  ein  Vorgang,  der 
in  erster  Linie  berufen  erscheint,  die  Ausbildung  der  Ranm- 
vorstellung,  die  trotz  jahrelang  betriebener  Studien  höherer  Geo- 
metrie merkwürdiger  Wels«  sich  mitunter  noch  Immer  als  eine 
sehr  bescheidene  bei  den  Stndirenden  erweist,  welter  auszubilden. 
Ich  habe  zu  diesem  Zwecke  versucht,  in  den  letzten  2  Jahren 
einen  Lehrgang  einzuschlagen,  für  welchen  mir  hervorragende 
Ingenieur-Techniker  Beispiele  gewesen  sind.  Ich  nenne  in  dieser 
Hinsicht  P  r  e  ss  e  1,  welcher  seine  ersten  Studien  auf  dem  Gebiete 
des  Brückenbaues  in  ahnlicher  Richtung  gemacht,  ich  nenne 
G  e  r  b  o  r  t  der  süddeutschen  Brfickenbauanstalt,  welcher  die 
Details  seiner  Brücken  zunächst  an  Modellen  aasbildete,  ehe  er 
sie  für  die  Amrfnlintng  endgiltig  entwarf. 

Der  Lehrgang,  den  Ich  eingeschlagen,  ist  folgender:  Jeder 
lit  einem  Collagen,  die  zusammen 
die  Werkzeichnung  ans  einer  Fabrik, 
eines  Theiles  einer  wirklich  ausgeführten  Eisenconstructlon,  zur 
Verfügung.  Anf  Grund  dieser  Werkzeichnungen  hat  er  für  dos 
•  Constructlon  zunächst  ein  Materialverzeichnis 
Schon  hier  wird  er  genöthlgt,  die  Constructlon  ein- 
zn  stndlren,  als  dies  beim  bloßen  Beschauen  derselben 
Auf  Grund  des  Materialverzelchnltsea  erhalt  er  von  der 
Lehrkanzel  die  «Sthlgen  Materialien,  die  die  Anfertigung  eines 
Modelles  ermöglichen.  Ich  laste  dio  Modelle  in  der  Regel  in 
Vis  Naturgröße  anfertigen  und  benutze  Presspabn,  eine  besonders 
gut  geleimte  Fappendockelart.  Für  die  Herstellung  der  Con- 
die  die  Bleche,  Winkel  nnd  Kacoueiaen  zu 
ich  einige  specielle  Einrichtungen  getroffen, 

die  im  Folgenden 


t, 

• 

■- 

— * 

1 

-  ■  t 

1. 

fig.  1. 

Fflr  die  Aufbewahrung  dieser  Streifen,  von  denen 
Breiten  ein  größerer  Vorrat!)  tnr  Hand  steht,  für  < 
der  Diener  der  Lehrkanzel  zn  sorgen  hat,  dient  ein  Kasten, 
Fig.  1,  der  mit  Fächern  versehen  ist,  dessen  Nummern  die  Breite 
der  Streifen  angeben.  Dieser  Kasten,  der  außerdem  noch  Ab- 
theilungen  für  andere  Vorrathe,  Formeteen  etc..  trogt,  repriUenilrt 
gewissermaßen  daa  Materialmagazin.  Die  Lange  d 
betragt  100  cm,  waa  einer  Lange  von  10«  in 
entspricht.   Die  erst«  Arbeit  besteht  in 

Streifen  auf  die  richtige«  Lingen.  Hiezu  dient  eine  für  die  Mo- 
delle lotrecht  gerichtete  kleine  Blechscheere.  An 
ist    links    ein    eitern«     Winkellineal  angebracht, 


Einstellen  der  Lünge  eines  Streifens  ermöglicht.  Ist  die 


nnd  eine  Hoboldrebnng.  um  für  jeden  Streifen  dieselbe  richtige 
Lange  zu  erzielen,  was  sich  für  die  Herstellung  von  Serien 
gleich  langer  Streifen  als  besonders  vorteilhaft  erweist. 

Anßerdem  sind  anf  dem 
an  Linealen  angebracht,  die 
längen  gestatten. 

Die  Anfertigung  von  L-.  nnd 

aller  Schenkel  ent- 
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Die  Kantenbild  nng  wird  unter  Zuhilfenahme  einer 
Rllzniaacbine  bewirkt,  welche  ich  zu  diesem  Zwecke  eigens 
coiistralrt  habe,  nnd  welche  von  dem  Mechaniker  Fischer  in 
Prag  ausgeführt  wurde.  Der  auf  die  richtige  Getammtwelte  ge- 
schnittene Streifen  wird  auf  die  halbe  Tiefe  von  einer  rotirenden 
Scheibe  durchschnitten.  Die  richtige  Einstellung  an  der  Schnitt- 
linie erfolgt  durch  verstellbare  Gleitbacken,  die  mitteilt  Schrauben 
naher  und  weiter  von  der  schneidenden  Scheibe  gebracht  werden 
können.  Beim  Herstellen  von  Ecken  bleibt  der  Ritz  außen,  und 
wird  zunächst  das  l'mbiegen  mit  der  Hand  bewirkt,  indem  man 
den  Streifen  mit  der  Schnittlinie  oben  horizontal  halt  nnd  die 
Schenkel  nach  abwärts  biegt.  Das  vollständige  scharfe  l'mbiegen 
selbst  erfolgt  mittelst  Walzen  aus  Holz,  die  an  der  Ritz- 
maschine angebracht  sind,  und  durch  welche  man  die  zusammen- 
gebogenen Schenkel  laufen  läaat. 

Es  gibt  noch  eine  andere  Methode  de«  Ritzens,  welche 
darin  besteht ,  dass  (Fig.  2)  ein  kleine*  Dreieck  aus  dem  zu 
biegenden  Streifen  mittelst  zweier  Schneidemesser  herausgenommen 
wird.  Eine  solche  Einrichtung  ist  der  Firma  Krause  patent i rt. 
Daa  Biegen  erfolgt  in  diesem  Falle  umgekehrt,  daas  gleich  die 
unverletzte  Seit«  de*  Streifens  nach  außen  tritt.  Fügt  man  gleich- 
zeitig in  das  auggeschnittene  Dreieck  etwas  Leim  und  biegt  die 
Schenkel  zusammen,  wie  aus  der  Fig.  2  ersichtlich,  so  erbalt 
man  noch  viel  vollkommenere  ErsatzstUcke  für  Winkeleiseu, 
welche  man  besondert  dort  anwenden  wird,  wo  die  Kanten  de« 
Winkeleiseos  frei  sichtbar  bleiben. 


Fig.  2.  Fig.  3. 

I-Eiaen  lassen  sich  in  einfacher  Weise  ans  zwei  U  -Eisen  -i  p 
mit  aufgeleimten  Lamelloo  bilden.  -J  *- 

Es  würde  zn  weit  führen,  alle  vorkommenden  Formen  hin- 
sichtlich ihrer  Herstellung  hier  näher  zu  besprechen.  Es  genügt 
anf  dio  Bildung  der  Zortaelsen  hinzuweisen,  welche  in  folgender 
Weise  geschieht  Ein  durch  Kleister  an  der  Oberfläche  geschmeidig 
geroachter  Bogen  Papier  wird  (siehe  Flg.  3  u.  4)  mit  dem  Kleister 
nach  oben  auf  die  Matrize  A  gelegt  und  mittelst  des  Falzbeins 
in  den  Hoblungen  zum  Anliegen  gebracht.  Nun  werden  in  die 
Hfthlungen  Papierstreifen  an«  Presspahn  eingelegt.  Ganz  das- 
selbe Verfahren  wird  hinsichtlich  der  oboren  Matrize  Ii  einge- 
schlagen, wobei  zunächst  ein  mittelst  Kleisteranstricb  geschmeidig 
gemachtes  Papier  dazwischen  und  dann  in  die  Höhlungen  Streifen 
ans  Presspahn  eingelegt  werden.  Bringt  man  nun  die  beiden  so 
beschickten  Matrizen  zur  Deckung,  so  kommen  die  bekleisterten 
Flächen  aufeinander,  und  es  bildet  aich  die  Form  ans.  Nach  Er- 
härtung de«  Kleisters  kSnnen  die  Matrizen  auseinandergenommen 
werden.  Nach  Dorchschneidung  der  gerippten  Platte  bei  C  werden 
ans  derselben  einzelne  Zoreseisen  entstehen.  Derartige  Arbeiten 
werden  selbstverständlich  durch  den  Diener  besorgt  und  dem 
Studireuden,  fallt  er  nicht  «in  tpeci«llet  Interesse  an  derartigen 
manuellen  Fertigkeiten  nimmt,  wi«  diet  allerdings  bei  manchem 
Studirenden  der  Fall  ist,  nur  fertige  Zoreseisen  gegeben. 

In  ähnlicher  Weise  erfolgt  die  Bildung  von  Wellblech,  auch 
I-Ei»eu  werden  nach  einem  verwandten  Princip  hergestellt, 
sowie  anch  I-Elten  mit  variabler  Kopfttärke.  Näheres  kann  aus 
Fig.  4  —6  entnommen  werden. 

Ein  hölzerner  Schlägel  in  Verbindung  mit  einem  Durch- 
schlag und  einer  Bleiplatte  ermöglicht  die  Herstellung  von  Nif  t - 
köpfen,  anf  deren  Anbringung  jedoch  in  der  Kegel  verzichtet 
wird.    Sind    die    einzelnen    Kestandtheile   sämnitlich  zurvchtge- 


schnitten,  to  erfolgt  eine  provisorische  Befestigung  derselben, 
nnter  Zuhilfenahme  einfacher  Montagegeruste  aas  Lineale«, 
Latten,  u.  t.  w.  Die  provisorische  Befestigung  geschieht  mit 
Klammem,  wie  solche  beim  Wäacheanfhängen  und  Trocknen  von 
Photographien  benutzt  werden. 

Eine  wichtige  Rolle  spielen  bei  der  Montage  eiserne 
Lineale  von  Lamellenform  und  solche  von  rechtwinkelige« 
Querschnitt. 

Die  Vereinigung  der  Bestnndtheile,  welche  In  Wirklichkeit 
in  der  Fabrik  durch  Nieten  geschieht,  erfolgt  an  den  Modellen 


durch  Leim,  zu  dessen  Bereitung  Waatorkochapparate  vorhanden 
sind.  Theile,  die  in  Wirklichkeit  erst  durch  Feldnieten  ver- 
einigt werden,  habe  Ich  bei  manchen  Constrnctionen  nnter  Zu- 
hilfenahme kleinerer  Schrauben  verbunden,  wie  solche  in  jeder 
besseren  Eisenwarenhandlung  käuflich  sind.  Um  ein  Ansreißen 
der  Sebranbenlocber  zu  verhindern,  werden  dieselben  mit  ( lesen 
versehen,  wie  sie  in  derselben  Weise  in  Schahmacberwerketätten 
für  Leder  benülzt  werden. 

Die  Fig.  7  zeigt  einige  Oesenapparate,  ferner  zwei  Fach- 
werk«, die  durch  derartig«  Gelenktverbindungen  verknüpft 
wurden.  Daa  Fachwerk  links  lat  starr,  da«  Faebwerk  rechts  da- 
gegen, wie  dies  auch  im  Vortrage  gezeigt  wurde,  vollkommen 
beweglich  und  gestattet  z,  B.  wesentliche  Verschiebungen  der 
Knotenpunkte  in  der  Pfeilrichtung.  Ea  ist  dies  bei  allen  Fach- 
werken  dieser  Art  der  Fall,  deren  Knotenpunkte  auf  einer  Cnrve 
2.  Gradet  liegen. 


Fig.  7. 

Soll  die  Herstellung  derartiger  Modelle  nicht  zur  Spielerei 
ausarten  und  Nutzen  bringen,  so  dürfen  sich  die  Arbeiten  nicht 
wiederholen.  Ich  lata«  daher  solche  Bettandtbelle,  welche,  wie 
Druckstabe  mit  Verlattnngen,  Querträger,  Läugtträger,  welche 
sich  öfter  wiederholen,  durch  bezahlte  Hilfskräfte  anfertigen,  um 
dem  Studirenden  diese  Arbeit  abzunehmen.  Wohl  aber  lege  ich 
großen  Werth  auf  die  Montage  des  Modells,  die  unter  Umstanden 
keineswegs  einfach  und  möglichst  den  Fcldmontagen  nachgebildet 
wird.  Schon  bei  Anfertigung  dieser  Modelle  wird  der  Sludirende 
auf  die  Nnthwendigkeit  genauester  Ahlängnng  der  BeBtandtheile 
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und  das  Schlaffwerden  der  Diagonalen,  die  Vertbeilnng  der  StölSe 
o.  a.  w.  hingelenkt. 

Ein  zweiter  Umstand,  der  wohl  beachtet  werden  maaa, 
besteht  darin,  data  diene  Ucbungen  den  Stndirenden  nicht  zuviel 
Zeit  rauben  dürfen.  Ich  wünsche  nicht,  da««  die  Stndirenden  »ich 
viel  langer  «I»  eine  Woche  mit  solchen  Modellübungen  be- 
schäftigen. 

Bedenkt  man,  dass  etwa  25  Wochen  auf  die  eigentliche 
l'nttrrlchtszeit  entfallen,  so  aind  diee  4  %  der  Arbeitszeit,  welche 
gewiss  in  lohnender  Weise  verwendet  wird.  Durch  die  getroffenen 
Einriebtungen  lasst  sich  die  Zeit  für  die  Anfertigung  de*  Modella 
thatsnchlicb  auf  ein  Minimum  berabd rucken  i  es  erfordert  die  Her- 


Fig.  8. 

Stellung  einfacher  Modelle  nur  einige  Nachmittage.  Die  Bogen- 
brücke  Flg.  8  ist  die  Arbeit  meinea  Diener*  Wenzel  Mar e ach, 
die  er  unter  meiner  Anleitung  in  freien  Stunden  ausführte.  Fig. 
9  und  IQ  zeigen  Brucken  der  Arlbergbahn,  Arbeiten  der  Slu- 
direndeu. 


Fig.  9. 

Die  Vortbeil«  solcher  Debungen  bestehen  vor  Allem  darin, 
daas  der  Htudirende  die  Zeichnung  verstehen  lernt,  er  wird  auf 
tausend  Kleinigkeiten  aufmerksam,  er  lernt  den  Werth  einer 
pnnktlrten  Linie  kennen,  er  erfasat,  wo  ein  Futterblech  hin- 
kommen mu«»,  o.  «.  w.  Ich  habe  in  dieser  Richtung  gefunden, 
dass  ganz  ausgezeichnet  talentirte  Studirende  gerade  bei  diesen 
.Modollllbungen  oft  eine  unglaubliche  Hilflosigkeit  entwickelt 
haben,  wahrend  andere,  die  in  der  Theorie  sehr  viel  zu  wünschen 
übrig  ließen,    auf  diesem  Gebiete  sehr  rasch  gearbeitet  haben. 

Ich  habe  die  Erfahrung  gemacht,  dass  das  (.'onBtruiren  im 
Saale  nach  Herstellung  solcher  Modelle  und  kraft  der  l'nter- 
stütznng  des  Vorstellungsvermttgens  durch  die  vorhandenen 
Modelle  viel  flotter  von  statten  ging  als  das  vorher  der  Fall  war. 
Ein  zweiter  Vortheil  solcher  Hebungen  besteht  darin,  dass 
der  Studirende  gewisse  Nachthelle  obstructiver  Anordnungen 


leiebter  erkennen  lernt,  was  ihn  zum  kritischen  Denken  auffordert 
Was  die  Constrnetionen  selbst  anbelangt,  so  will  ich  nochmals 
erwähnen,  dass  sie  durchaus  nach  ausgeführten,  meint  Werkstltten- 
zeichnungen  angefertigt  sind. 

Wenn  einzelne  Modelle  verschiedene  Fehler  aufweisen,  so 
bin  ich  nicht  dafür  verantwortlich,  sondern  derjenige,  der  die 
Brücke  gebaut  hat.  In  dieser  Hinsiebt  schadet  eine  solche  Con- 
strnetion  nicht,  weil  man  dem  Studenten  zeigen  kann  :  „so  darfst 
du  es  nicht  machen."    Nach  Zeichnungen,   wie  sie  in  gew.  .im  - 


Fig.  10. 


Fig.  II. 

liehen  Publtcalloneii  vorhanden  sind,  kann  man  derartige  Modelle 
gewöhnlich  nicht  machen,  und  man  lernt  bei  dieser  Gelegenheit, 
wenn  man  versucht,  nach  der  einen  oder  anderen  Zeichnung  ein 
Modell  machen  zu  wollen,  wie  viel  an  der  Zeichnung  noch  fehlt, 
um  jedes  einzelne  Detail  verstehen  tu  können.  Wenn  der  Stu- 
dirende ein  Modell  nach  einer  Zeichnung  gemacht  hat,  wird  er 
in  Hinkunft  viel  gewissenhafter  arbeiten,  well  er  erfahren  hat, 
welche  Bedeutung  jeder  Einzelheit  zukommt.  Mir  ist  der  Vor- 
wurf gemacht  worden,  derartige  Arbeiten  gehören  au  die  Ge- 
werbeschule. Der  Einwendende  hatte  Hecht,  wenn  bei  derartigen 
Arbeiten  der  Anfwand  an  Zeit  ein  übermäßiger,  dem  Manuellen 
mehr  Spielraum  eingeräumt  und  die  theoretische  Behandlang  des 
Stofles  danmter  leiden  würde,  aber  gerade  in  theoretischer  Be- 
ziehung bietet  neben  dem  Constructenr  der  Professor  des  Brücken- 
baues gewiss  mehr  als  in  manch  anderem  Fache. 
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Mr.  46. 


bei  Herstellung  solcher  Modelle  allerdings  noch 
weiter  gehen,  all  es  die  bisher  besproebenen  Figuren  zeigen. 
So  sind  an  den  Modellen  der  Flg.  1 1  die  Nietkopfe  angebracht, 
Arbeil,  die  Ich  den  Studlrenden  nicht 
Allerdings  geht  da»  Anbringen  solcher  Niet- 
kopfe Dicht  minder  rasch  als  da».  Ausziehen  derselben  tn  der 
Zeichnung,  und  bei  Verfertigung  de» 

i  Nietkopfe«  Vielen  klarer  als  beim  Construlren, 
t  aufmerksam  geschieht    Vieles  reli 
anch  bei  anderen  Beroftricht« 
wir  verweisen  diesbezüglich  auf  die  Prnparirarbeiten  de«  Medi- 
im  Secirtaale. 

II.  Die  2.  Aufgabe,  welche  rttr  ein 
Art  wichtig  Ist,  besteht  darin,  die 

messnngen  zu  machen.  Es  ist  dies  ein  aus) 
und  kommt  etwa  dem  gleich,  was  der 
wenn  er  »eine  Indicatorversucbe  durchfuhrt.  Ich  habe  bei  der 
Lehrkanzel  an  Consolen  einzelne  WinkeleUen  angebracht,  die  an 
den  Apparaten  von  Frankel,  S  t  e  1  n  e  r  n.  A.  befestigt 
werden  kflnneo,  wobei  ihre  Handhabung  erlernt  werden  kann.  Dem 
«o  Vorgebildeten  wird  es  dann  leicht,  an  Brücken  selbst  \>r- 


binsichtlich  der  praktisch  durchgeführten  Arbeit 
selbst  bleibt  bei  der  Lehrkanzel,   die  ja  anch  da* 
gestellt  hat;  hiednreh   aber  wird  die 
Stand  gesetzt,  ihre  ModeUaammlung  zu 
bezügliche  Unterricht  ans  den 
erleichtert. 
Die 

Assi 


von  Photographien   gelegentlich  von  Ex- 


nlsche  Objecto  betreffen  nnd 


Bei 


iat  für 


nicht  in 
die  Erinnerung  an  die 
wcrthvolle  Dnterrlchtabehelfe  liefern. 

Lehrkanzel,   die  Brucken-  nnd 

die  gelegentlich  der  Traclrltbungcn 
Arbeiten  ausgeführt,  und 
sowie  für  die  oben  genannten  Zwecke  thatsachlicb 
photographisches  Laboratorium  mit  der  Lehrkanzel 


III.  Jedenfalls  erscheint  mir  die  Handhabung  derartiger 
Messapparate  als  eine  wichtigo  Aufgabe,  noch  wichtiger  Ist 
aber,  das»  der  jung«  Techniker  thatsaehllch  au  der  Schul»  da* 
Material  kennen  lernt,  mit  welchem  er  spater  arbeitet,  und 
ich  erinnere  mich  aa  meine  Besuche  an  technischen  Hochschulen 
in  Amerika,  wo  ich  gefunden  habe,  daaa  die  Studlrenden  als 
Anfgabe.  Probeslabe  erhielten  mit  der  Krage,  was  ist  das  für  «In 
Material,  welche  Festigkeit  und  Klasticitit  hat  es  ?  Der  jungo 
Mann  hat  dort  gelernt,  Proben  anzufeilen,  zu  beurtheilon,  ob  die 
Probe  weich  oder  hart  ist,  uud  das»  solche  Versuche  wichtiger 
sind  als  die  bloße  Anführung  der  CoiMflcienten,  ohne  das«  der 
Studirende  je  einen  ZcrreiU  versuch   gesehen,   geschweige  denn 

hat. 

IV.  Einen  weiteren  Behelf,  welchen  ich  an  einem  Ingenieur- 
laboratorium nicht  vermissen  möchte,  »ehe  Ich  In  est 
Einrichtungen,  die  die  Herstellung  von  Photographien, 
durch  die  Herstellung  von  Skioptikonbildorn,  erniogllebeo.  Bei 
meiner  Lehrkanzel  fertigen  die  Studirendon,  nachdem  sie  da* 
bezeichnete  Modell  zusammengestellt  haben,  eine  Photographie 
desselben   an,   welche   ihnen   als  Belec  seitens  dir  Lohskanzel 


derartige  Laboratorien  berufen,  dem 
Professor  die  Forschung  anf  noch  manchem  dunklem  Gebiete  des 
Ingenienrwesens  zu  ermöglichen.  Auf  dem  Gebiete  des  Erd- 
druckes, der  Hydraulik  n.  s.  w.  sind 
losen,  die  zum  großen  Theile  in 
geführt  werden  konneu.  Gerade  der  Professor  an  der  Lelir- 
kanzel  der  Ingen leur- Wissenschaften,  der  zur  Durchführung  solcher 
Arbeiten  berufen  wäre,  entbehrt  geeigneter  Räume  und  Hilfs- 
mittel. Leider  fehlt  es  noch  an  Laboratorien,  um 
derartige  Zerreißproben  durchzuführen.  Ks  ist 
wendig,    dass  die   Lehrkanzel  für  Festigkeitslehre 

gestattet™werit  mit  deLn'dlrw'li^t^ 
vornehmen,  in  Ähnlicher  Welse,  wie  die»  an  elektrotechnischen 
Laboratorien  in  der  einschlagigen  Richtung  geschieht.  Freilich 
«fordern  alle  derartigen  ElnrichUingen  vor  allem  Geld.  An  An- 
tragen seltons  der  Fachprofessoren,  der  Collegien  und  an  dem 
ver»tandnl»volleu  Entgegenkommen  soitens  des  hohen  k.  k.  OnUr- 
riebtsniinieterluins  hat  es  nicht  gefehlt.  Der  Hemmschuh  für  die 
Eulwicklung  der  technischen  Hochschulen  liegt  in  finanziellen 
Verhältnissen,  die  leider  auch  mit  politischen  zusammenhangen. 
Es  ist  höchste  Zeit,  dass  der  Staat  energisch  hinsichtlich  der 
Ausgestaltung  unserer  Hochschulen  eingreift,  soll  er  sieb  nicht 
wichtigsten  Fortschrittsmittel  berauben. 


Beitrag  zur  Theorie  des  eiuraeheii  Faehwerkbalkeiis. 


Der 


I. 

Fachwerkbalken  in  der  Fij 
eAnuntliebe  Untergnrtstabe 


1  soll  so  beschaffen 
sich  auf  einer  geraden 

(> 


5 


Linie  befinden,  worauf  auch  die  Auflager  .1  und  Ii  enthalten 
sind.  Man  stelle  sich  vor,  dass  A  und  //  festliegend  sind  und 
entferne  irgend  einen  Obergurtstab  DE,  Hiednreh  wird  der 
Knotenpunkt  V  beweglich  gemacht,  Indem  er  sich  nämlich  um 
A  und-//  zugleich,  wenn  auch  unendlich  wenig  dreheu 
Sind  da.  und  <f|J  die  unendlich  kleinen  Drehwinkel  um  .1, 
II,  so  Bndet  folgende  Beziehung  sutt: 

A  C../x=  »<J.</?  1) 

,lede  Seite  dieser  Gleichung  Ist  uünillch  gleich  den  von  V 
beschriebenen  unendlich  kleinen  Bogen.  Nennt  man  </v  die  un- 
endlich kleine  Veriluderung  des  gestreckten  Winkels  t  C  II, 
so  ist; 


Gleichungen  ergibt  sich: 
,1  r.  <?•;  =  <*  H.HJf,  . 

II  C  .'!■(=:  A  B  .</« 


2J 


...  3) 

Indem  wir  die  Voraussetzung  beibehalten,  dass  A  und  B 
festliegende  Auflager  sind,  so  entsteht,  wenn  man  wieder  den 
Stab  DE  einfügt,  ein  statisch  bestimmtes  System  in  Bezug  anf 
diesen  Stab. 


MI 
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Wird  der  Träger  Irgendwie  belastet,  »o  sind  dl«  Auflager- 
drlieke  ganz  unbestimmt ;  denn  nie  werden  erst  dann  benimmt, 
wenn  nao  das  eine  Auflager  beweglich  macht.  Welche  Richtung 
nnn  aach  die  Bewegung  dieses  Auflagers  habe«  mag,  so  wird 
man  als  Spannkraft  im  Stabe  DE  stets  denselben  Werth  er- 
halten. Dies  gilt  aber  nicht  nur  ffir  diesen  Stab,  sondern  auch 
filr  Jeden  anderen  des  Obergorts,  sowie  filr  jedes  Wandglied, 
well  in  im  die  Spannkräfte  der  Wandglieder  ans  denen  des  Ober- 
gart«  «Hein  bestimmen  kann.  Für  die  Spannkraft  eine«  Unter- 
gnrl«  wird  man  für  jede  andere  Riehtnng  de*  beweglichen  Auf- 
Ingers  einen  anderen  Werth  erhalten.  Man  kann  «Ich  von  der 
Richtigkeit  der  Dehanptung  mittelst  Cremona'sclier  RrafUplItne 
Überzeugen.  Hieran*  folgt,  dais  der  Träger,  wenn  die  Anflager 
.1  nnd  H  festliegen,  in  Bezug  anf  die  Obergurt-  nnd  Wand- 
glieder statisch  bestimmt  nnd  in  Bezug  anf  die  Untergurtglicdcr 
statisch  unbestimmt  ist. 

II. 

Um  anf  analytischem  Wege  die  Spannkraft  in  D  E  za  er- 
mitteln, belaste  man  die  Scheibe  A  V I)  mit  /*,  welche  Kraft 
von  A  die  Entfernnng  ;>  haben  soll.  Diese  Kraft  vergrößert  den 
nnteren  gestreckten  Winkel  A  ( '  Ii,  wodurch  der  spitze  Winkel 
I)  C  E  verkleinert  nnd  mithin  der  Stab  I)  E  anf  Prack  bean- 
sprucht wird.  In  dem  Stabe  D  E  werden  nnn  entgegengesetzt 
gerichtete  gleiche  Spannkräfte  »S4  und  hervorgerufen,  von 
denen  wir  jede  gleich  5  setzen  wollen.  Ebenso  werden  im 
Knotenpunkte  V  entgegengesetzt  gerichtete  gleiche  Spannkräfte 
A»  nnd  Ab  erzengt  nnd  wir  setzen  jede  gleich  X.  Detter  die 
Richtungen  letzterer  Klüfte  kann  man  vorläufig  nichts  annagen. 
Gibt  man  ihnen  aber  eine  bestimmte  Richtung,  so  sind  sie  nnd 
die  Anflogerdrücke  der  Grüße,  Lage  nnd  Rlclituog  nach  be- 
stimmt. Die  Krtfte  sind  demnach  von  einander  abhingig,  aber 
ganz  unabhängig  davon  ist  die  Spannkraft  In  P  E,  wie  auch 
durch  Rechnung  dargothan  wird.  Za  dem  Zwecke  sind  y  und  z 
die  Entfernungen  der  Paukte  A,  bexw.  H  von  X  nnd  n  and 
die  Entfernungen  der  Paukte  A,  bexw.  II  von  DE. 

Die  Scheibe  VEB  wird  von  den  Krftflen  >\,  Ab  nnd  dem 
Auflagordruck  in  //  beansprucht  und  es  tnuis  für  II  als  Momenten- 
pnnkt  sein  : 

>S,  .  l>  —  Ai,  .  t  —  »  4) 

Die  Scheibe  A  C  D  wird  ron  den  Kräften  S„  A»,  P  und 
dem  Auflagerdruck  in  .1  bi'unsprnchl,  daher  ist  fllr   I  als  Mo- 


A» .  y  =  » 


.  5) 


man  .«»  =     =  S  und  A.  =  .Yb  =  A,   so  ergibt 
sieh  ans  diesen  Gleichungen  zunächst: 


" 
- 


eil 


Ist: 


„        e     a.CH  +  k.AC 


Nennt  man  »  den  Abstand  des  Pnnktes  C  von  DE,  so 
ist  nach  einem  geometrischen  Satze : 


n  .  Cll-].  b  .  A  C=t.A  II 
so  das«  weiter  folgt: 

=      en  ■ 


>■  - 


Pt> 

$ 


eji 
"a  n 


Ans  dieser  Formel  erkennt  man  die  tTnabbitnglgkeit  der 
Spannkraft  S  von  den  Anflagerdrücken  und  ist  die  Behaaptnng 


nochmals  rechnerisch  bewiesen,  daas,  in  welcher  Riehtnng  auch 
das  Auflager  II  beweglich  sein  mag,  für  6°  stets  derselbe  Werth 
«Ich  ergibt.  Aehnlicb  erhalt  man  den  Werth  fdr  die 
kraft  S,  wenn  die  andere  Seheibe  mit  /'  belastet  ist, 
wollen  wir  seine  Angabe  unterlassen,  weil  er  für 
Iniig  belanglos  ist.  Anders  ist  es  mit  der  Kraft  A.  Ana  der 
Formel  4  erkennt  man,  daas  : 

iat.  Diese  Kraft  ist  von  s  nbhllngig,  von  s  hingt  wiederum  die 
Riehtnng  von  X  ab.  Mit  der  Richtung  von  A  sind  diese  Krall 
nnd  die  AnflugerdrUeke  der  GrBße,  Lage  und  Richtung  nach 
bestimmt.  Da  weiter  anch  von  A  die  Spannkrifte  in  den  l'nfer- 
gnrtsttben  C  II  nnd  C  K  abhingig  sind,  so  sind  letztere  anch 
von  den  Anflagerdrilrken  abhingig. 

III. 

Berücksichtigt  man  die  Formel  3),  so  entsteht  ans  der 
Formel  Ii): 

S  ..«'••=  P  /j .    z  7) 

Hierin  ist  nun  «.<'"(  nichts  anderes,  als  die  Langen- 
verltndernng  von  DA';  dann  bezeichnet  man  DE  mit  /,  Dl' 
mit  u,  E  V  mit  i>  nnd  den  Winkel  1)1'  E  mit      so  ist : 

J*  =  ti*  -f-     -  2  «»cos  f. 

Differenzirt  man  diese  Gleiehnng  nnd 
u  und  t  unveränderlich  sind,  so  entsteht: 


Da  jedoch 
ist,  so  ergibt  »Ich  : 

die 


2  l .  dl  =  ■>  u  v  sin  i .  >l  -;. 

I .  *  =  ti  v  sin  " 

,II  =  $.J  •(, 
bewiesen  ist. 


Man  erkennt  jetzt  ans  der  Uleiclinng  7),  dasa  die  von  P 
geleistete  Arbeit  genau  so  groß  ist,  als  die  In  dem  Stabe  DE 
hervorgerufene  Arbeit. 

.  Von  diesem  Satze  konnte  man  sogleich  ausgehen,  nm  mittelst 
der  Gleichung  !l)  S  anf  umgekehrtem  Wege  zu  bestimmen. 

Wir  haben  bereite  keinen  gelernt,  dasa  die  Spannkraft  in 
irgend  einem  Wandglinde  auch  unabhängig  von  den  Anflager- 
drücken Ist.  Wir  wollen  dies  auch  anf  rechnerischem  Wege 
xelgen,  indem  die  Spannkraft  des  Wandgliedes  D  V  ermittelt 
werden  soll  und  von  der  Arbeitsgleichung  ausgegangen  wird. 
Entfernt  man  D  V,  so  entsteht  ein,  wenn  auch  nur  unendlich 
wenig  beweglicher  zwangsllnftger  Mechanismus.  Man  bilde  den 
Schnittpunkt  L  von  A  D  und  II  E,  so  erhalt  man  den  augen- 
blicklichen Pol  des  Stabes  D  E.  Diesen  Pol  verbinde  man  mit 
dem  Schnittpunkte  Sl  von  D  II  nnd  E  V,  so  ist  der  Schnittpunkt 
X  dieser  Verbindungslinie  mit  //  C  der  augenblickliche  Pol  von 
//  C.  Ist  nun  die  unendlich  kleine  Veränderung  des  Winkels 
D  11  C  gleich  <lr,  so  mos«  sein : 

AN.dx=HX.<bt. 

Nennt  man  «,  den  Abstand  des  Punktes  II  von  De  nnd 
S,  die  darin  von  P  hervorgebrachte  Spannkrnfl,  so  inna«  nach 
der  Arbeltsgleichung  sein: 

Pp  .rfa  =  S,  «,  .<U. 

Aus  den  beiden  letzten  Glelchniigen  entsteht  endlich : 

H  X 

Hiemit  ist  die  Spannkraft  ermittelt.  Da  der  spitze  Winkel 
D  H  C  in  Folge  der  Einwirkung  von  P  verkleinert  wird,  •■>  ist 
sie  eine  Druckkraft. 

Entfernt  man  znr  Bestimmung  des  Untergurtetabes  C  K 
den  letzteren,  so  wird  biedurch  kein  zwnngllnflger  '. 
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Dies  geschieht  eist  dann,  wenn  man  ein  Auf- 
Inger,  z  B.  II,  beweglich  macht.  Nachdem  die»  geschehen  l«t, 
errichte  man  anf  die  Bewegungsrichtung  von  II  die  Senkrechte 
in  B  und  verlängere  »le  bin  zum  Schnittpunkte  O  mit  A  E. 
O  ist  der  augenblickliche  Pol  der  Scheibe  Ii  E  K.  Nennt  man 
nnn  die  Spannkraft  in  C  K  and  *.,  der  Abstand  de»  Punktos 
E  von"  CK,  so  ist,  wenn  man  noch"  die  nnendlicii  kleine  Ver- 
CEK  mit  ./£  benennt,  nach  der  Arbeits- 


P  p  .  <l  *  =  >'2  <t .  d  c 
Kerner  ist  nach  t 

.1  0../a  —  EO.  dt 
und  es  ergibt  sieh  ans  diesen  beiden  Gleichungen  sofort : 

EO 


<j  PI» 

1  =  W  To- 

Da  diese  Kraft  von  der  Bewegungsriehtang  de*  Anflager* 
//  abhilnglg  Ut,  so  Int  »ie  es  auch  von  den  Auflagerdrilcken 
BelbBt,  wie  wir  es  bereit«  von  dem  Vorhergehenden  her  wissen. 
Weil  in  Folge  der  Einwirkung  von  P  der  spitae  Winkel  CEE 
vergrößert  wird,  so  geschieht  e»  auch  mit  CK  and  S,  Ut  eine 
Zugkraft.  Schließlich  sei  noch  erwähnt,  das«  man  statt 
Kraft  P  anf  die  Scheibe  ein  Krllftepur  wirken 
Iii  den  Formeln  für  8,  Sl  nnd  S„  ist  statt  P;>  das  Moment  il 
des  Kräftepanres  in  setzen,  im  Debrigen  Ändert  Bich  an  den 
früheren  Ergebnissen  nichts. 

IV. 

Die  Lüngen Veränderung  des  Stabe«  D  E  betragt  im  Pnnkte  D 
a  .dx  nnd  Im  Punke      b  .  d  {}.  Es  raus»  nnn  sein : 

<j.dx-f  b.d^=s.dy, 

denn  mit  Rücksicht  nnf  die  «letchnngen  2)  nnd  3)  entsteht  ans 
der  Formel: 

I.,lß  =  «,('ß  +  (l..l  C, 

von  der  wir  schon  vorkor  Anwendung  gemacht  haben,  die  obige 
Gleichung.  Es  Ändert  demnach  der  Stab  DE  in  den  Punkte«  D 
nnd  K  seine  Lange  verschieden,  in  beiden  Punkten  wird  er  ge- 
drückt, die  Gesammtveränderung  t .  rf  v  Ist  aber  nach  der  obigen 
Gleichung  gleich  der  Summe  der  Längenveränderongen.  Bezeichnet 
man  noch  mit  k  die  Belastung  fBr  die  Flächeneinheit  des  Stab- 
i|Ui'rschnlttes  /,  mit  E  den  ElasticiUUsmodul  des  St 
so  nioss  nach  dem  II  n  a  k  e'sc hen  Gesetz»  sein : 


Aus  dieser  Gleichung  kann  man  </•;  Im  Bogenmaße,  aber 
nicht  als  Diftereuti.il,  sondern  als  sehr  kleine  Strecke  bestimmen 
und  findet  dutiii  mittelst  der  Gleichungen  2)  und  3)  dx  Midi/,", 
ebenfalls  als  sehr  kleine  Strecken.  Nunmehr  kunn  iu&ji  den  Ort 
bestimmen,  in  welchen  ein  beliebiger  Punkt  jeder  Scheibe  nach 
erfolgter  Bewegung  durch  die  Belastung  /'  gelangen  innss.  Dabei 
ist    die  Voraussetzung   gemacht   worden,    dass  beide  Scboilicn 


Aehnlich  verfahrt  man  bei  der  Ermittlung  der  Spannkräfte 
in  einem  Wandglied  ..der  in  einem  Unteiirurtstabe.  Auch  hier 
wird  die  »tillsehwrlgende  Voraussetzung  gemacht,  das*  die  übrigen 
Thoile  de»  Trägers  nicht  fonnveranderUch  sind. 


Der  Träger  kann  in  der  Fig.  2  anch  so  gestaltet  snin. 
dass  der  Stnl>  HE  innerhalb  der  Pnnkte  .1  Hnd  Ii  die  Strecke 
Ali  schneidet.  Die  heidm  Scheiben  .III)  und  /'  <  E  »lud 
der  Einfachheit  wegen  als  Dreiecke  dargestellt.  Indem  die  bis- 
herinen  Itczeirhnnncan  beibehalten  werden,  erkennt  niiin,  dass 
der  Stab   DE  im  Punkte  D  um  die  Strecke  a  .dt 


verkürzt,  im  P  unk  te  £  dagegen  um  dieStrecke 
t.dp  verlängert  wird.    Es  gilt  dann  hier  folgende  Beziehung: 

$.d-;  =  a.di  —  b.dp,; 

wie  es  sich  leicht  ableiten  laßt  und  « .  </*f  ist  die  Gelammt- 
verändernog  der  Stablange.  Je  nachdem  die  rechte  -  Differenz 
positiv  oder  negativ  ist,  bedeutet  sie,  dass  die  Stablange  von 
DE  in  der  Geaammtbeit  verkürzt  oder  verlängert  wird.  Man 
kann  aber  auch  anf  andern  Weile  die  Gesammtveränderung  des 
Stabes  ermitteln.  Die  Kraft  /'  sucht  nämlich  den  unteren  ge- 
streckten Winkel  AC  Ii  vn  vergrößern.  Hledurcb  wird  aacb  der 
spitze  Winkel  ACE  und  damit  auch  der  hohle  Winkel  DCE 
vergrößert.  Mit  dieser  Vergrößerung  verlängert  sich  anch  der 
Stab  DE.  Er  wird  demnach  in  seiner  Geaammtbeit  anf  Zog  be- 


Die  Im  Stabe  DE  auftretende  Spannkraft  hat 
Werth  ans  der  Formel  (Vi ;  ob  man  jedoch  hier 


setzen  darf,  ist  nach  meiner  Ansicht  fraglich  nnd  mnss  erst 
durch  Versuche  festgestellt  werden. 

Besonders  beachtenswert!!  Ut  der  Fall,  dass  die  Stange  D  E 
den  Gelenkpnnkt  C  deckt.  Es  Ut  dann  S  =  <z>  nnd  > .  d  gleich 
Noll,  weil  ,  gleich  Nnll  Ut.  Die  Kraft  P  würde  demnach  In  der 
Stange  eine  unendlich  große  Kraft  S  hervorbringen;  doch  würde 
keine  Längenveranderung  des  Stabe«  DE  geschehen.  Selten  wir 
uns  in  der  Flg.  3  den  Träger  an,  so  erkennen  wir,  dass  Mint- 
sächlich  keine  Längenveränderong,  sondern  eine  Lage- 
v  o  ränderung  de«  Stabe«  in  Folg©  der  Belastung  P 
Eine  Spannkraft  5  wird  im  Stab«  nicht  er 
nicht  mit  einem  Träger,  sondern  mit  einem  Mechanismus  zu  thnn 
haben, '  welcher,  wenn  auch  unendlich  wenig,  zwangsläufig  ist. 
Fügt  man  dem  Mechanismus  den  Stab  DU  bei,  so  erhält  man 
einen  statisch  bestimmten  Träger,  dio  im  Stabe  DE  von  P 
hervorgebrachte  Spannkraft  ist  aber  Null,  wie 
mittelst  des  C  r  e  a  o  n  suchen  Kräfteplan« 
Wirkt  aber  eine  Kraft  O  ?..  B.  im  Pnnkte  E,  so  «hält  man 
mittelst  de»  Kräfteplanes  In  der  Fig.  4  Bälgendes:  Die 
kräfte  In  den  Stäben  DE,  EB,  Dil  und 
.1«  sind  der  Reihe  nach  folgende:  nc,  rh, 
c./  und  da.  Entere  beiden  sind  Zog-  nnd 
die  beiden  letzteren  sind  Druckkräfte.  Durch  r- 
den  Punkt  d  In  der  Fie.  4  lege  man  die 
Parallele  zu  A  II,  nehme  darauf  einen  belle- 
bigen  Punkt  r  an  nnd  verbinde  ihn  mit  a 
nnd  b.  Es  »lud  dann  «r  und  rb  die  Anf- 
lagerdriickc  in  A  und  Ii,  welche  von  der  Kraft  O  hervorgebracht 
werden. 

Wie  man  sieht,  sind  dieselben  unbestimmt  nnd  werden 
erst  dann  bestimmt,  wenn  man  dem  einen  Anflager  eine  gewisse 
Bewegungsriehtnng  gibt.  Zur  Prob*  lege  man  dnreh  -I  und  Ii 
ber.w.  zu  i  ii  und  /><■  die  Parallelen,  so  müssen  sich  letztere 
mit  der  Kraftlinie  v»n  0  in  einem  und  demselben  Punkte  treffen. 
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Dl«  Spannkraft«  1d  den  Stuben  A  (.'  und  (.'  IS  sind  einander 
gleich  und  beide  Druckkräfte;  die  Größe  einer  jeden  derselben 
Ist  nämlich  gleich  ed.  In  diesem  Trtger  sind  wiederum  die 
Spannkräfte  sammtlicber  Stabe,  außer  von  den  letzteren,  unab- 


hängig von  den  Auflagerdrucken.  Der  Trager  ist  demnacli  in 
Folge  der  Last  Q  In  Bezug  auf  die  enteren  Selbe  statisch 
bestimmt,  wenn  die  beiden  Auflager  A  and  Ii  festliegen. 

Prof» 


Per  Behäei'Hche  Plan  von  Wien. 

Toa  Sigmund  Wellisch,  Ingenieor  des  Wiener 


7 


Wfthrend  die  Durchführung  einer  Stadtvermessung,  der 
wichtigsten  Grundlage  aller  technischen  nnd  wirtschaftlichen 
Operationen  eines  geordneten  Gemelndewesons,  fast  immer  auf 
behördliche  Anordnung  geschieht,  besitzt  Wien  einen  Plan, 
welcher  nach  Angabo  seines  Verfassers  ans  eigenein  Antriebe 
nnd  auf  eigene  Kosten  aufgenommen  wurde.  Der  Stadthau- 
inspector  Anton  Behsel,  der  Vorganger  des  ersten  Bau- 
direetori  der  Stadt  Wien,  fühlte  als  technischer  Chef  der  Bau- 
branebe  des  Wiener  Magistrat«  das  Bedürfnis,  der  in  reger 
Baathltigkeit    hepriffenen  Stadt    eine    der    Wichtigkeit  der 


in  Wien  befindlichen  23  Grundbücher  mittelst  Farben  abge- 
zeichnet nnd  nach  der  Reihenfolge  der  seinerzeitigen  Hauser- 
uutnerirung  geordnet.  Die  einzelnen,  in  den  Jahren  181H  bis 
1824  hergestellten  Grandrisse  sind  in  Mißverhältnisse  von 
1  :  450  oder  1"  =  6l/4*  der  Natur  mit  peinlichster  Genauigkeit 
separat  »ui'ireir;igen.  Die  Größe  diesem  Maßstabes  wird  selbst  tob  der 
Nagel'sclien  Originalanfnahne  vom  Jahre  1770,  der  grüßten 
znsammenhlngenden  Plandarstellnng  der  Inueren  Stadt, 
die  in  dem  Maßstäbe  von  1  :  648  oder  1 "  =  Sr°  hergestellt  ist,  nicht 
erreicht  Bei  planlicher  Zusammenstellung  der  einzelnen  Gründ- 
er Beh  s  ersehen  Originalaeinahme   würde  die 


— i"'R:- 

--.  i—  /  .'•-0\  Cj 


fragment  des  Planes  »ob  Behsel.  (a,  5  der  Originalgresse.) 


za  geben.  Zwei  Dinge  sind  es,  welche  dieses  Operat  als  eine 
seltene  Leistung  geodätischer  TliAtigkelt  bezeichnen  nnd  es  zu 
einem  ganz  hervorragenden  Werke  der  Technik  stempeln:  Die 
stannenerregende  Genauigkeit  seiner  Aufnahme  nnd  die  noch 
von  keiner  Originalkartirnng  der  Stadt  jemals  erreichte  GrSfie 
den  Maßstabes. 

Indem  wir  über  das  Leben  und  Wirken  B  e  h  s  u  l  's  ( 1 780 — 1838) 
auf  die  vom  Stadtbanarate  herausgegebene  Schrift  Ober  „die 
g«&clii  entliehe  Entwicklung  des  Wioner  Stadtbauamtes"  (1895) 
verweisen,  wenden  wir  uns  Bogleicb  dem  im  Planarchive  des 
Stadtbanamtes  anfbewahrten,  aus  zwei  Hanpttbeilen  bestehenden 
Kunstwerke  za. 

Der  erste  Theil  bildet  eine  complete  Sammlung  der  Grund- 
risse Aller  in  der  Inneren  Stadt  befindlichen  Gebinde  mit 
ihren  Tlofranmen  nnd  Garten.  Die  in  niusterglltlger  nnd  kunst- 
voller  Manier  auf  Grnnd  sorgfaltigster  Originalanfuahmen  aus- 


I  Stadt  in  einer  Breite  von  3'84  m  und  in  einer  Höhe  von  3'3G>» 
erscheinen ;  ein  Plan  des  heutigen  Wien,  in  dem  B  e  h  s  e  l'schen 
Maßstäbe  dargestellt,  würde  die  Dimensionen  von  60 '0  m  in 
der  Breite  nnd  38  0  m  in  der  Höhe  erhalten. 

Die  gegen  sechs  Jahre  wahrende  Arbeit  wurde  im 
Jahre  1824  in  dem  verkleinerten  Maßstäbe  von  1  :  1350  der 
Natur  mit  Hilfe  des  engmaschigen  Aoinahms-Polygonnetzes  zu 
einem  Plane  von  Wien  vereinigt,  und  bildet  dieser  Plan,  ver- 
bunden mit  den  in  gleicher  Weise  mit  fachmännischer  Unter- 
stützung dea  ehemaligen  Kataster-Geometers  und  nachmaligen 
Dnterkammeramtsbeamtten  Josef  M e In i  trky  und  mit  Zuhilfe- 
nahme einiger  Privatzeiehner  geometrisch  aufgenommenen  Planen 
der  ninllegeuden  34  Vorstädte  mit  Inbegriff  der  Brigittenan  nnd 
des  Prüfers,  den  zweiten  Theil  des  B  e  Ii  a  e  l'schen  Hauptwerkes. 

Das  ganze  Work  besteht  ans  22  auf  Zelcbenpapier  mit 
Tusche  und  Farbe  ausgeführten  Itezlrksplanen. 

Die  geoinetrisehu  Aufnahme  erfolgt«  auf  Grundlage  der  im 
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Jahre  lö»i6  im  Wiener  Rayon  durchgeführten  k.  k.  Militär- 
Triaogulirung  mit  Hilfe  ein«*  reickverzweigten  Polygonnetzes 
nach  der  Methode  des  dlrecten  Einmessens.  Hiebe)  wurde  folgender 
Vorgang  beobachtet:  Um  dio  UüuterblScke  worden  Umfangs- 
polygone  gesogen,  dieselben  untereinander  durch  Querzilge  mehr- 
fach verbunden  und  von  den  als  Abeclssenaxen  dienenden 
Polygonseiten  aas  die  einzelnen  Punkte  der  Aufuahmsobjecte 
mittelst  Coordlnnten  geometrisch  festgelegt.  Dadurch  wurde  der 
strengste  Zusammenhang  der  verschiedenen  HSusergruppen  er- 
zielt.  Die  Grundrisse  der  einzelnen  Häuser  und  Hofe  worden, 
wo  die  Polygonselton  nicht  anareichten,  von  eingemesseneii 
Constructioo*--  oder  Messungslinien  aus  aufgenommen  und,  bis  in 
das  kleinste  Detail  gehend,  zuerst  separat  in  dem  Boche  der 
Grundrisse,  dann  aber  vereinigt  zu  einem  Stadtplane  aufgetragen. 
Die  Öffentlichen  Brunnen,  Denkmäler  und  Monumentslsäolen, 
selbst  die  Risalite  und  Säulen  vorspränge,  Erker  nnd  Stnfen 
wurden  mit  der  größten  Sorgfalt,  äußerst  peinlieh  und  minutiös 
verzeichnet.  Anf  den  Planen  sind  das  Polygonnetz  sainmt  den 
Constroetiooslinien  in  Bleistiftstrichen  nnd  die  Polygonpunkte  in 
feinen  eingeringelten  Nadelpiken  noch  erhalten.  Die  einzelnen 
Baulichkeiten  sind  mit  der  neuesten  Numerirung  versehen 
und  mit  den  betreffenden  Grundbuebatarben  lasirt.  Das  Werk, 
dem  man  die  rastlose  Hllhe  und  den  emsigen  Fleiß  an 
jedem  Detail  merkt,  liast  des  Künstlers  hohe  technische 
Fertigkeit  in  jeder  Beziehung  erkennen.  Der  innere  Werth  dieser 
noch  vor  der  ersten  allgemeinen  Katastralvermeswung  ausge- 
führten Originalplüno  liegt  In  der  außerordentlichen  Genauigkeit 
nnd  Treue  der  Darstellung,    welch«  wedor  von  den  vorher- 

noch  "von  den  nachfolgenden,  auf  sorgfältiger  Trlangullrong 
baairten  Katastralaufnahman  übertreffen  wurde.  Die  von  dem 
Katastral-Inspector  und  k.  k.  Professor  Ritter  v.  Gerstner 
geprüft«  X applrung  des  Stadtbauinspectors  Anton  B  e  h  s  e  I 
wurde  so  richtig  befanden,  dasa  eine  Neovermessung  von  Wien 
für  den  k.  k.  Kataster  bis  auf  Weiteres  als  entbehrlich  erklärt 
wurde. 

Was  die  Genauigkeit  des  Planes  anbetrifft,  so  ist 
zunächst  zu  bemerken,  daas  die  bei  der  Vergleicbung  mit  dem  als 
Basl»  angenommenen  Katasterplane  auftretenden  „ Abweichungen" 
mit  Hinweis  anf  den  Genauigkeitsgrad  der  alteren  Pläne  von 
Wien  *)  bereit*  so  klein  «Ich  ergeben,  dass  sie  ohne  Bedenken 
nicht  mehr  als  „Fehler*  bezeichnet  werden  können,  da  es  bei 
dar  Kleinheit  derselben  nicht  mehr  gut  angeht,  die  der  Ver- 
gleichung  zu  Grunde  gelegten  Katasterpläne  von  vornherein  als  absolut 
fehlerfrei  zu  betrachten.  Aus  den  folgenden  Tabellen  ergibt  sieh 
für  die  Innere  Stadt  eine  mittlere  Abweichung  von  ±<V11  rn°/0. 
Der  durch  dies«  kleine  Zahl  ausgedrückte ,  überaus  bohe 
GenauiskfitHKruJ  wird  am  besten  anschaulich  gemacht,  indem 
wir  in  Erinnerung  bringen,  das*  die  alte  Katasterinstructiou 
den  Unterschied  zwischen  einer  gemessenen  Linie  und  ihrer 
Abnahme  auf  dem  Plane  mit  0*50  m0/»  festsetzt ;  das«  die 
neae  üeterrelchlsche Instruction  zur  Ausfuhrung  dertrigonometrischen 
Vermessungen  bei  Seiten  von  100  m  Länge  eine  Fehlergrenze 
von  0-26  m  als  noch  zulässig  erklärt ;  dass  die  preußische  Ver- 
messungsanweiaung  den  höchstens  zulässigen  Läugenfebler 
pro  10t»  m  mit  02 1  »i  festsetzt  nnd  wir  an  anderer  Stelle*')  die 
noch  zulässige  Fehlergrenze  in  der  Längenmessung  bei  An- 
wendung von  Measlatten  mit  0°80  m  und  boi  Anwendung  eines 
Stahlmessbandes  mit  0'27  m  pro  100  m  berechneten.  Es  ereignet 
sich  also  bei  dem  in  Rede  stehenden  Pinn»  im  Vergleiche  mit 
den  älteren  Plänen  von  Wien  zum  erstenmal  e,  dass  der  er- 
mittelte Fehlerwerth  nicht  nur  innerhalb  de*  in  der  alten 
Kataster-Instruclion  vorgeschriebenen  Grenzwerthea,  sondern  auch 
1  n n e r h a 1 b  d er  I  n  d e n  neuesten  Instructionen 


*)  Siebe  meine  Abhandlungen  Ober  alte  Wiener  Plane  in  der 

.Zeit'thrifr  1898.  S.  537,  552,  562  und  757 ;  —  181».  S.  189,  363  und 
r»7i;  —  190»,  8.  85. 

•*)  Wellis.-b:  „Pie  Berrrbnungen  in  der  pmlitim-heu  Polygono- 
metrie.  mit  einer  Anstellung  von  Fehlergrenzen-*.  Wien  1893,  S.  94. 


Tabelle  «)  Der  mittlere  Maßstab  des  Planes  ran  Bebsel. 
(Fat  die  Innere  Stadt) 


VeriUitcU}  ULncen. 

Knhl«  X 

P.hlri 

entaomnea  &m 

VorkältBli 

ytm  ; 

intitrau  ia 

Elsa«(t«i 

.illacsten 

i 

4or 

Ten  |  dm 

K«U«l«r- 

Btfcwl 

>    J  l  x. 

pUms 

0 

X 

i 

0 

t 

A—H 

0-6495 

ii  -Ii  r$ 

1 1  1.1 

063010 

-00010 

100 

o 

A-C 

0-9540 

0-5047 

0-62904 

+  > 

I 

3 

A-U 

0-7468 

03963 

0-52947 

3 

9 

4 

A  —  K 

0-5314 

0  2814 

0-62964 

-  4 

18 

o 

j|  y 

04911 

0-1587 

i.r  njr*  rr 

f  12 

144 

« 

li—C 

0-951 0 

0  5039 

0-62913 

0 

0 

7 

B—V 

1  ÜHti'l 

0  54^3 

0-52976 

6 

36 

8 

B  —  B 

1-1843 

0-600? 

0  52958 

4 

1« 

9 

B-F 

04404 

0-4976 

0.62914 

0 

0 

10 

C-D 

0-4308 

0-9976 

0  52832 

+  8 

«4 

1t 

C-B 

0-9883 

<H>227 

0-52894 

+  * 

4 

19 

C-F 

11008 

<H>B14 

0-68840 

+  » 

49 

1R 

D-K 

(rö918 

fr3182 

0-59977 

-  6 

36 

14 

J}-F 

0-7871 

0  4184 

0-58903 

+  1 

1 

1  r» 

K — F 

»3880 

01788 

052899 

+  OD002 

4 

114708 

''.0703 

7-93720 

0-0000 

480 

AT- 

790X  16 
7" 93720 

=  1360-S8S 

'(4).- 

0  52915; 

Mittlerer  Maßstab  I 

1381,  ^=±0-39. 

(Für  die  Vorstädte.) 

« 

Struck« 

X 

X 

van  |  bis 

i 

I 

G~l! 

0-5720 

0- 3032 

0-53007 

—  0  0032 

11)24 

2 

O  l 

0-8447 

0-4472 

0  52942 

—  26 

IS25 

» 

a-K 

1  3B20 

0  7183 

0  62789 

—  5 

26 

4 

(l-L 

1  1049 

0  5822 

0-58693 

0 

0 

5 

Ii-  1 

0  2750 

0  1448 

0-52665 

+  3 

9 

8 

11— K 

0  8472 

0-4448 

0-52502 

+  1» 

361 

7 

Ii  1. 

0-8220 

0-4318 

0-52530 

+  1« 

256 

8 

1-K 

0-8086 

0-9187 

0  52639 

+  w 

825 

9 

1—1. 

0  7698 

0-4000 

0-52839 

rt-  5 

25 

10 

K—l. 

00163 

0-3945 

ii  hL'i>r>;t 

+  0  0004 

16 

7-8106 

41156 

5-26899 

0-0000 

LWJ6 

1386  488 ; 

f-M  =  058890;  / 

n=  ±  1-39 

Mittlerer  Maßstab  1:1366. 

gezogenen  Grenzen  liegt.  Damit  soll  freilich  noch 
nicht  gesagt  sein,  dass  die  Genauigkeit  des  Behic l'scuen 
Plane*  den  streugen  Anforderungen  einer  modernen  Stadtver- 
messung  entsprechen  müsse,  denn  der  nls  Maßstab  ftlr  die 
Genauigkeit  zu  Grunde  gelegte  Katasterplan  steht  selbst  nicht 
mehr  auf  der  Hohe  der  hentlgen  Anforderungen.  Wäre  der  zum 
Maßstabe  genommene  Katasterplan  absolut  genau,  so  ward«  der 
Werth  von  O  ll  m»/B  allerdings  den  sogenannten  mittleren 
Fehler  des  ««hie  Ischen  Plaues  bezeichnen.  Da  aber  der 
erster»  selbst  mit  erleblichen  Fehlern  behaftet  erseheint,  welche 
wohl  di«  Grenze  von  1  : 200  im  Allgemeinen  nicht  fiberschreiten, 
immerhin  aber  0  2  bis  0  3%  im  Mittel  erreichen  dürften,  80  Ist 
unter  dem  erwähnten  Worthe  blos  die  mittlere  Ab- 
w  e  1  r.  h  n  n  g  zwischen  beiden  Plänen  zu  verstehen,  welche 
Differenz  ebensogut  dem  Kntasterplane,  wie  dem  Behsel'schen 
zngenchriebcn  werdon  kann.  Ans  diesem  Grunde  muss  auch 
der  Plan  von  Anton   It  e  h  s  e  1   dem  Katasterplane,  den  w  ir  in 
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Tabelle  b)  »er  mittler*  Fehler  de»  Plant»  von  Be»»c!. 
(rUr  die  Innere  Stadl.) 


NsUlrlkW  Li**«, 

Fehler  j_ 

fUrt<k. 
tm  |  bis 

Irtreolit*  •*»  Jora 

v«ra*ltal( 

vun  » 

Kehl  er- 

langatMi 

platte 
1 

l'Une  vua 

Jtrijttl 

1 

l 
S 

ia 

—  1  (Wk  v 
1      l  1 

x 

V  e 



1 

A  —  Il 

467  ttt 

468-48 

1  0018 

—    0  18 

0  0324 

- 

A  —  C 
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68674 

0-9998 

-~  002 

4 

3 

A—l> 

637-46 
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1 -0U06 

—  0-06 

36 

4 

A-K 

38261 

.sau*» 

1-0008 

—  0-08 

64 

5 

A-V 

209  59 

209  14 

09978 

+  082 

484 

g 

//—  O 

«8V72 

68189 

1  *0*JÖ0 

0 '  (JO 

0 

7 

li—l> 

"4657 

717  .2 

1  0011 

-    0  11 
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8 

H—K 

816  70 

817  86 

10OO8 

—    0  (18 

«4 

9 

/!->' 

«77  Ott 

67708 

1-0000 

000 

Ii 

IM 

C—t> 

310  18 

309  69 

0-9984 

+  016 

25« 

1! 

l-E 

711  50 

711-23 

0-9996 

+  004 

16 

IS 

c-y 

7M2J2 

79110 

0  898H 

4-    0  14 

196 

n 

425  6« 

426  17 

1  0012 

-    0- 12 

144 

14 

566-71 

56H59 

0  9996 

-j-    0  02 

4 

ia 

•M3M 

243  29 

0-U997 

+  0"3 

O-OOttJ 

8259-76 

16  0000 

o-oo 

0  1722 

Mittlerer  Fehler  de«  Flaues.»-  V  ll'cl   _j.o  ll«.u/fr 

Mittlere  Unsicherheit  im  verjüngten 

Malle  u  = 

±01.,«. 

N 

S  1 

±014». 

(Für  die  Vorstädte). 

M 

Blr.uk. 
V»  |  UU 

i  • 

1 

i 
« 

»• 

re 

1 

Ü-li 

411  84 

414  32 

1  0060 

-  0-60 

0-8600 

3 

a-i 
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KU  OH 

l-ltOlB 

-  0-18 

2.104 

3 

G-K 

980-64 

981  55 

10009 

—  0-09 

*: 

4 

G-L 

71*5*63 

795  67 

l«:oi 

—  001 

6 

II-I 

1 1MS  00 

197  87 

0  9993 

-)-  0-07 

49 

8 

II-K 

«09  im 

607  81 

0-9964 

+  0-38 

129« 

7 

II  L 

591-84 

690  05 

0  9970 

+  o:io 

wu 

8 

I  -K 

4:SB-75 

435  50 

0-9971 

-|-  0  KU 

841 

9 

l-L 

54718 

546  59 

0  'J990 

•  1-  010 

100 

10 

K-J. 

443  74 

443  43 

0-999» 

4-  0  07 

il  I-IU40 

MiJ3  i... 

5623  78 

—  o-ol 

0  9221 

Mittlerer  Fehler  das  Planes  .V 

—  ±030w.. 

Krmanglung  eines  genaueren  beule  wohl  als  den  basten  betrieb  tun 
müssen,  ia  Bezug  auf  geometrische  Genauigkeit  alt  gleich- 
wertlilg  zur  Seite  gestellt  werden. 

Im  zweiten  Tbeile  der  Tabelle  l>  ist  die  Untersuchung  der 
Voratadtplaoe  (Leopoldstadt  and  Jagerzelle.)  vorgenommen,  welche 
als  Resultat  eine  mittlere  Abweichung  von  ±  0-30  m"/„  ergibt 
Vergleicht  mau  die  beiden  minieren  Abweichungen  ±(fll  Dir 
die  Innere  Stadt  und  i  03o  Ar  die  Vorstldte,  so  verdient 
deren  Verschiedenheit  eine  nähere  iJegrfinduug.  Da  nämlich  der 


ersten  Untersuchung  der  Katatterplan  vom  Jalire  1846,  der 
zweiten  Untersuchuug  aber  der  Kataaterplan  vom  Jahre  1HB3  zu 
(irunde  liegt,  ein  Plan,  welcher  mit  Benützung  der  teil  184(1 
verbesserten  Hilfsmittel  und  Methoden  amgefthrt  wurde,  so  ist 
et  erklärlich,  da»  die  sogenannte  mittlere  Abweichung  de« 
Beh  Solschen  Flaues  bei  Vergleiehttng  mit  einem  genaueren 
I'lane  entsprechend  großer  ausfallen  muss  als  bei  Zugrunde- 
legung eines  um  17  Jahre  alteren  Vergleichsplanes.  Die  Differenz 
der  beiden  mittleren  Abweichungen  0  30  —  O  l  1  =019  drückt 
daher  nicht  etwa  eie  Ungleichmaeigkeit  der  bebte  l'scheu  Ab- 
nahme aus,  sondern  gibt  uns  vielmehr  im  gewissen  Sinne  ein 
Mali  für  die  in  der  Zeit  von  1846  bis  1S63  erreichte  Ver- 
besserung der  Katasterplane.  Nicht  die  in  Untersuchung  gezogenen 
Plane  von  Beb  sei,  sondern  die  zur  Vergleicbung  benutzten, 
ve  rschieden  werthigen  Kataster-plane  sind  ea,  welche 
die  Dinerenz  in  den  mittleren  Abweichungen  veranlassten.  Wenn 
wir  diese  Unterscheidung  bei  der  Uuterauclmng  der  alteren  Vor- 
stadtplane von  Angnissola,  Steinhaufen  und  Nagel 
nicht  machten,  so  hat  dies  darin  seinen  tirund,  daaa  bei  Angnissola 
eine  Neuvernieuung  der  Inneren  Stadt  Überhaupt  nicht  stattfand,  das» 
bei  Nagel  die  Stadt  and  die  Vorstädte  von  verschieden  begabten 
Ingenieuren  vernieaaeu  wurden,  und  dass  bei  dem  Stein- 
haus* n 'sehen  Plane,  dem  ersten  in  einheitlicher  Webe  auf 
genommenen  Plane,  eine  solch  feine  Unterscheidung  auf  den 
uiltüeren  Fehler  immer  noch  keinen  namhaften  Eluflusi  ausxa- 
äben  im  Sunde  ist. 

Znr  lllustrlruug  der  «tnunentwerthen  Genauigkeit  unseres 
Planet  seien  nachfolgend  die  mitüeren  Fehler  der  bisher  in  der 
„ZelUekrift  det  Oeaterr.  Ingenieur-  and  Architekten-Vereines"  be- 
sprochenen OriginalplJlue  Wiens  und  deren  Unsicherheit  zu- 
sammengestellt : 
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0-55 
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0  40 
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3  3» 

0-18 
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-  --. 

1706 

3  Ol 

0  68 

0  55 

s 

1710 

0  53 

0  r,4 

u-2« 

Nagel        '  ,* 

t.  — 

17711 

1  38 

0  68 

0  2« 

Bebte! 

n   

1824 

Ol, 

0  30 

0  14 

In  der  letzten  Spalte  dieser  Uebersieht  verdient  die  dem 
Bebte  I  schen  Plane  entsprechende  Angabe  der  Unsicherheit 
des  mittleren  Fehlers  deshalb  hervorgehoben  zu  werden,  weil 
tie  die  einzige  ist,  welche  gi-oder  erscheint  alt  der  mittlere 
Fehler  selbst.  Denn  dass  der  mittlere  Fehler  Inner- 
halb seiner  eigenen  Unsicherheit  liegt,  ist  mit  ein 
neuer  Beweit  für  die  besondere  Glte  des  Grundrittet  von 
B  e  b  t  e  I. 

Für  die  aas  eigenem  Antriebe  und  auf  eigene  Kotten 
durchgeführte  mahevolle  Arbelt  wurden  dem  Verfasser  iu  den 
Jahren  1887  und  1828  nicht  nur  die  gebnblen  Autlagen  ver- 
gütet, sondern  auch  in  allerhöchster  Anerkennung  dieses  wobl- 
*  gelungenen  Werkes  von  Kaiser  Franz  1.  30OI)  t.  C.  M.  als 
Belohnung  angewiesen  und  die  große  goldene  Civir-Elirenmedaille 
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ZEITSCHRIFT  DES  OESTERR.  INGENIEUR-  UNI) 


Nr,  4'i 


Vcrelns-Angclegenlielten. 


Z.  1770  ex  1900. 

PROTOKOLL 

der  3.  (Geschäfts-)  Versammlung  der  Session  1900  1901. 

Samtta,,  d,n  10.  Aovember  19O0. 

Pereini-Voriteber,  k.  k.  Ober-Bergrath  A.  ROcker- 
ler  Varel 


1.  Der  Vorsitzende  eröffnet  7  Uhr  Abends  <Ue  8itauug  und  con- 

ie  Beseblitseulhigkeit  derselben  ala  Geecbifu- Versammlung. 
9.  Dm  Protokoll  4er  Gesrbaftsversasnmlinig  nu  ö.  Mai  I.  J.  wird 
genehmigt  and  gefertigt :  seitens  det  Plenums  von  den  Herren:  Bairath 
Jnliua  DOrfel  und  Ober -{Unrein  Pref.  Ulrich. 

3.  Die  Veränderungen  im  Sunde  der  Mitglieder  »erden  zur 
Kenntnis  genommen.  (Beilage  A) 

4.  Ter aiti ender: 

„Oer  Verw&ltungsratb  wird  der  nächsten  (ieachfttta-Veraammluui.' 
einen  Antrag  anf  Änderung  dea  §  SB  der  Geschäftsordnung  rorlegea. 

Eiaem  Beschlos»«  dee  Verwaltaagaratbea  infolge  wird  der  Bericht 
dea  Eiventaflekeatnaierial-Aaiacbiuaca  und  die  daran  geknüpfte  Debatte 
nach  erfolgter  Genehmigung,  wie  die  froheren  großen  Arbeiten  riet  Ver- 
gangen zu  machen. 

Ueber  Anzeige  rom  8.  Oetober  d.  J.  haben  aieh  32  Veretuimit- 
glieder  an  einer  Fachgruppe  für  Elektrotechnik  vereinigt. 
Ich  begrlliSe  die  neue  Fachgruppe  anf  daa  Herzlichste  nnd  wOnaebe  ihren 
Arbeiten  beeten  Erfolg.  Die  conatltnierende  Versammlung  deraelben  findet 
Montag  dea  18.  d.  IL,  7  Uhr  Abend«,  «tatu 

Am  nächsten  Dienatag  (den  13.  November)  wird  die  Fach- 
gruppe für  Architektur  and  Hochbau  hier  im  gTo&en  Saale 
ihre  VottragM-esskin  eröffnen  mit  einem  Vortrage  dea  Herrn  Ben-Inipectart 
Architekt  Hnna  Pesch):  .Mittheilungen  ober  die  Archi- 
tekt a  r  -  A  u  aat  e!  I  n  ng  nnd  einselne  Banten  In  der 
Pariser  Welt  antat  eil  ung"  Alle  Herren  Vereinsnsitglieder  lind 
hinzu  freundlichst  eingeladen. 

Am  nlchaten  Samstag  ftodst  not  WgchciiversiimrjluDg  statt;  an 
diesem  Abend  wird  Berrk.  k.  Benrath  Hugo  Hoest ler  eisen  Vertrag 
kalten:  .Oebtr  die  Pariser  Stadtbahn". 

Ich  erinnere  nn  daa  Circnlar  XVII  in  der  letalen  Nommer  unterer 
Zeitschrift,  betreffend  dss  gemeinsame  Abendessen  in  der  Verelushaua- 
Restiuratioa  und  lade  Sie  an  recht  lebhafter  Bethetliguag  ein. 

6.  .Hit  Ihrem  Einverständnis  werde  ich  Pnnkt  0  der  Tagesordnung 
meist  zur  Verhandlung  bringen  (Zuttimmnng)  und  lade  ale  ein,  die 
Wahl  in  den  Anaachuai  um  Studium  der  Tanernbahnfrage  vorzunehmen. 
Der  Wablvorsehlag  de«  Verwaltungarathti  ist  in  Ihren  Händen  und  ich 
bitte  weitere  Namen  an  nennen. *  Et  werden  genannt:  v.  Piaehot, 
Hafferl,  Waldvogel,  Morawitz,  Buchelea,  Ziffer.  Daa 
Scrutinium  besorgt  die  Vereina-Kanalei  und  ergibt  folgenden  Wahl- 
KeaulUt:  Von  184  abgegebene«  gütigen  Stinimaetteln  erhielten  Stimmen 
die  Herren :  k.  k.  BegSerangarath  Wilhelm  Aal  173,  knie.  Rath  Ferdinand 
Piebler  173,  Ober-luvpector  Karl  Johann  Wagner  179,  k.  tMtai- 
tterialrath  Karl  Wnrm b  109,  k.  k.  Ober-Baurath  Wenael  Ho  ben- 
ag ger  159,  Ober-Ingenieur  Joaef  Kran«  158,  k.  k.  Seetionirath  Karl 
Pate  her  162,  Elatnbahu-Director  a.  D.  Joief  RiUer  von  Wenuach 
ISO,  k.  k.  Benrath  Conatantin  C  b  a  b  e  r  t  Ritter  Ton  O  a  1 1  a  n  d  144, 
Rudolf  Stummer  Ritter  Ton  Trannfeli  144,  k.  k.  Ober-Banrntb 
Karl  Preaninger  116  und  Ober-Ingenieur  Frana  Nehatil  119. 

«.  .Wir  aehreiten  nnn  anr  Abstimmung  Uber  die  In  der  Eiaen- 
BraukeamaterUl  DebaUe  gealellten  Antrage. 

Solche  Antrage  liegen  vor: 

a)  von  Ober-Ingenieur  Anton  R.  v.  Dorm  na,  welcher  lautet: 
„Der  Oeiterr.  Ingenieur-  uud  Architekten-Verein  beschließt, 
einen  Auaaehitsa  au  berufen,  der  au  untersuchen  bitte,  welche  Ab- 
nahmeverfahren und  Prufungtmetboden  mit  Rücksicht  auf  die  dem 
Fliuseisen  eigentümliche  Erscheinnng  der  UugleichiualSigkeit  iu  der 
«iefdgebilditng  in  empfehlen  wareu,  damit  bei  eisernen  Brücken- 


Ick  komme  anf  dienen  Antrag  weiter  noch  an  sprechen. 
6)  tob  Herrn  k.  k.  Baurath  Karl  Haberkalt  dea  Inhaltes .- 
„I.  Der  Oeiterr.  Ingenieur-  und  Architekten- Verein  genehmigt, 
den  Berieht  dea  Ausschusses  mit  dem  Ausdrucke  seines  betten 
»  für  die  bieberige  ausgezeichnet«  und  mühevolle  ThltigkerU 
2.  Der  Auschun  wird  ersticht,  die  Frage  dea  Werth  es  der 


<)TO. 

E  m  p  e  r  g  er, 
abzutlimmen. 

■l)  der  Antrag  dea  Herrn  See 

.Der  Ausschult  möge  seine  Arbeiten  weiter  fuhren  und  jene 

« 


ngeniettrs  Kranz  Wabitscb: 


laikowtki, 


auch  in  i 
nein  wird.* 

f)  Der  Antrag  dea  Herrn  Ober- lngeuieon  Pfeuffor  sls 
Referent-Stellvertreter  uud  im  Namen  des  Ausschusses  : 

a)  den  aweiten  Tb  eil  dee  Antraget  Haberkalt  getrennt  roa 

dem  «raten  anr  Abstimmung  an  bringen, 
j>)  für  den  Fall  der  Annihme  desselben  (zweiten  Thailen)  ihn  nicht 
dem  betteheudeu  h rtl c k eumatertel- Ausschütte,  wndera  einem 
neuen  AttsscUu,«»;  zum  Studium  zninweisen. 
.9)  Zu  den  bekannten  Antrügen  daa  AneKBueaee  habe  ich  zu  be. 
merken,  data  der  Auaachnaa  nach  dea  Tom  Herrn  lief erenteri  Stellver- 
treter Ober-Ingeaienr  Franz  Pfeuffer  in  der  Gerchattiversaniiulang 
tob  21.  April  190O  gemachten  Miltheilongen  beschlossen  hat,  den 
Punkt  1)  der  Antrüge  dabin  abmindern,  data  ea  atatt : 

.die  Festigkeit  dieaea  lUterialet  3  6  bia  h6chttena  4  3  t/cm" 
nunmehr  heifll : 

.die  Fettigkeit  dieaea  lUterialet  3«  bit  höchstem  4  S  (/cmi-, 
woeon  ieh  Kenntnit  au  nehmen  bitte. 

Der  weiteatgehende  Antra«  iat  der  dea  Herrn  Sectioas-Iageniear 
Franz  Wählt  ach.  Dieser  Antrag  itt  in  matito  der  gleiche  wie  der 
von  Herrn  Ober-Ingenieur  R.  t.  Dormut  in  der  Geachifmrersawuiluui; 
rom  4.  November  IBM  gestellte  Antrag,  nämlich,  den  Bericht  an 
den  Annehmt  anrUokeuwelaen.  Dieter  Antrag  wurde  be- 


kanntlich in  der  genannten  Sittnng  abgelehnt,  nachdem 
die  neuerliche,  sehr  aasflhrliehe  Debatte  stattgefunden  hat,  so  werde 
Ich  den  Antrag  Wabitscb  anr  Abstimmung  bringen 

Im  Falle  dieser  Antrag  nicht  angenommen  wenlen  tollte,  Urne 
zunickst  der  Autrag  dea  Herrn  k.  k.  Ministertalrath  es  Isakawtki 
zur  Abstimmung.  *)  Herr  Iiakowaki  hat  iodeesen  in  Erwägung,  daat 
der  damit  beabsichtigte  Zweck,  die  durch  daa  hteritum  der  Angelcg-n 
beit  bedingte  Art  and  Weite  ihrer  Behandlung  durch  eine  entsprechende 
Abänderung  der  bettehenden  Getchaiuordnnug  auch  in  formeller  Be- 
ziehung su  ermöglichen,  nicht  erreicht  werden  kann,  indem  eine  Rück- 
wirkung der  allfilllgen  Abänderung  dea  §  iifi  unterer  Geacl 
ausgeschlossen  erscheint,  seinen  Antrag  zurückgezogen. 


4M 
In' 

ri 


•>  Dia  Mittheiluiigdsn  Antraf  I  ss  k  o  »s  k i  bsirsfraid,  vmrbcknAbschraba 
tu»  Voi»lU>M  i 

v  E»  ji»r»sr 
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Antrag  nr  Abstimmniig  kirne  sonach  der  dea  Herrn 
Haberkalt  Wk  kb  Ihnen  bereite  milgetheilt  habe,  aer- 
in  mi  Tbeik.  Nbb  hat  Herr  Benrath  Hnberkalt 
Antrage»  inGensten  des  Antrage»  t.Dormns 
and  ticb  damit  rollltommen  einrentanden  erklärt,  das» 
■eine»  Antrage*,  der  Aatrag  t.  Dornili 
Naehdem  skh  »aeh  Herr  v.  Do  rata»  damit 
:  kh  in  Falle  der  Ablehnung  de«  An- 
W a b i t •  e h  »wachst  dea  Aatrag  Haberkalt  nad  »dann 
den  Antrag  T.Dermo»  rar Abitimmong  »ringe».  Hienilt  ist  »ach  dem 
Anfrage  Pfenffer  Rechnung  getragen;  Ober-Ingenieur  Pfeuffer 
irt  ait  die*em  V«rga»g»,  beatehnngsweife  mit  den  Antrlgen  Haker- 
kai t-f.  Do  rm  »  » 


Herr 


bat  du  Wort 
r.  Dormo».* 
R.  t.  Dorm»  »: 
IVom 


beschließt, 
welche  Ab- 


möge 
be  denselben 
Der  Antrag  wird  al 
S.  Ee  gelangt 
welcher  lautet: 

nD«r  Oesterr.  Ingenieur-  und  Architekten-Verein  genehmigt 
den  Bericht  de»  Auischmans  mit  dem  Ausdrucke  Heines  bestea 
Dankes  für  Jio  bisherige  atisgoscicbnete  and  oiQiievulle 
Dar  Aatrag  wird  mit  großer  Majorität  angenommen 
8.  K»  gelangt  endlich  der  Aalrag  t.  Dormai 
welcher  lautet : 

.Der  Oeaterr.  Ingenieur-  und  Architekten-Verein 
einen  Ausscbut»  m  berufen,  der  au  uater*»elien  bitte, 
nahmcTerfahren  and  Prtli'angunKthoden  mit  Ricksieht  aaf  die  dem 
Kh:«scisen  eigeathtiniliche  Erscheinnng  der  L'nglrichmtilli^kült  in  der 
üefngebildttng  tn  empfehle»,  waren,  damit  bei  eisernen  BrAek^ncun- 
ftructioneo  die  Verwendung  eines  minderen  and  daher  ungeeigneten 
HateriaJa  möglichst  vermieden  werde.  Dicee  Uateraucbnagen  hatten 
ekb  gleichmäßig  ant  Martin  nnd  Thomaseiseo  in  erstrecken." 
Der  Antrag  wird  mit  großer  Majorität  angenommen. 
Der  Beechloaa  lautet  somit: 

Der  Oesterr.  Ingenieur-  nnd  Architekten-Verein  gv- 
aehmigt  dea  Bericht  de»  Ausschusses  mit  dem  Ausdrucke 
»eine»  betten  Danke»  für  die  bisherige  aa»g*telchuete  und 
maheToUe  Thlligkelt 

Der  Oeaterr.  Ingenieur-  nnd  Archlleklen-Vereln  be- 
»chlleBt,  einen  Anascbnss  in  berufen,  der  in  untersuchen  hatte, 
welche  AbuhineTerfahren  nnd  Prflfnnirgmrthodrn  mit  Rick- 
»lebt  auf  die  dem  tTaaaelaen  »IgenthttmUche  Brarhelnung  der 
irnglelchmafilgkelt  In  der  (Jeriigeblldang  in  empfehle»  siiircu, 
damit  bei  eisernen  Brnckenronttrnctiouen  dio  Verwendung 
eines  mluderen  nnd  daher  nngeelgneten  Haterinls  möirllcket 
werde.  Diese  Untenruchnugen  halten  «Ich  gleich- 
and 


Wort* 


^i^brAckt.  leb 


!   Wir  habe»  eiae  große  Arbeit  iam 
»or  Allem  dem  geehrten  Ansechns«, 
nd  Zeit  in 


Jahre 
leb  »neb  den  Hütt 
dar  Probea 


kh 

die  6«t»  hatte,  statt  de* 


Brik, 

schwierige  ab  wi  eh  tige  Aafgabe  < 

nnd  der 

lieben  Angriffe,  dk  ich  leider  nkbt  immer  rerbindern  konnte,  ia  aaf- 
opfernder  Weise  durchgeführt  nnd  in  eu»ge«eleh- 
aeter  Weise  gelost  bat 

Ich  danke  anch  allen  jenen  Herren,  wekbe  darch  ihre  lehr- 


7.  Da  Niemand  mehr  das  Wort  Terlangt  schließt  der  Vorsitiend  e 
nm  >/,8  Uhr  die  i 

Arnold  Lots  ein,  den  angekündigten  Vortrag:  „Uebersein  Project 
für  eiaen  Kaiser  Frana  J  o  s  e  f»  -  J  ab  1 1  k  ■  m  s  p  I » t »  in 
Witt'  i 


für  die  Zeit  »out  9.  Oetober  bis  10. 

1.  Gestorben  sind  dk  Herren: 
Kolbe  Josef,  Direetor  der  Oesterr. 

Wien. 

Neabaner  Hans,  Ingcaieur  der  Ssterr.  £taat.«b*h.nen  in  Trieat. 
Bittier  Hugo,  Central- Director  der  Roaaitier  Bergbau-Geaellicbafi  in 
Segen- Gottes. 

2.  Ausgetreten  sind  die  Herren : 

B  i  a  c  b  Ilorita,  Ge»elt*ebafter  der  Firma  Beiersdorf  nnd  Biaeh  ia  Wien. 

Kirchner  t.  Koakircben  Heinrich,  k.  n.  k.  Major  des  Infanterie-Begi- 
nn entea  Nr.  12  in  Salsbnrg. 

Küttig  Zdeako,  k.  k.  Itngieriing>r»tli,  Iktriebidirecior  der  Kaiser 
Ferdinanda*NordbebB  in  Wien. 

Reifer  Felix,  Ober-Inspector  der  Kaiser  Ferdinands-  Nordbahn  in  Wien. 

S  a  a  h  e  August  Ingenieur  in  Wien. 

Zawljakj  Jan,  heh  ant  Architekt  in  Krakau. 

3.  Aafgenomman  worden  die  nenen: 

Ad amorits  Theodor,  Bau  Ober- CommiMar  der  ftaterr.  StaaUbahnen 

in  Wien. 
Heim  Felix,  Ingenieur  in  Wien. 

Heller  Karl,  Architekt  nnd  8tadtbaomeister  in  Karlsbad. 
LS  wy  Karl,  Ingenieur  bei  R.  Ph.  Waagner,  Actien-Oesellaehaft  ia  Wien. 
Mnssbanm  Josef  A.,  Chemiker  bei  Siemens  & 

rchaft  In  Wien. 
Pawek  Heinrich  Dr, 

Dr.  Kellner  in  Wien. 

in  Wien. 

Schild  August  k.  k.  Ober-Ingenienr  in 
Schittenhelm  Adolf,  Iogeaienr  in  Zanehtel. 
8cbraml  Karl,  k.  k.  Ober-Bergrerwalter  in  Hallstadt 
Till  Karl.  Ingeaiofir  bei  »enen»  A  Halake,  Actien- fleseB«Oiaft ia  Wisn. 

^  *'  'in  Wien*"'  lDgn"*"r   "  4  H  1  k  '  A 
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Vermischtes. 


Der  Kaiser  hat  dem  erden  tlicheo  Professor  der 

ilra  Titel  einen  HofraUiee  nnd  dem  ordentlichen  Professor  i 
Dr.  Philipp  P  o  r  e  h  b  <  I  m  e  r,  dea  Orden 


bat  dem  lagenlenr,  Herrn 


Preisausschreiben. 

Zur  Erlangung  der  PUne  und  de«  Kottenansctilsge*  fflr  das  nene 
Slechenhans  in  Idria  sehreibt  der  dortige  Magistrat  «Den  üffeut- 
liclien  Wettbewerb  ans.  Zar  Vertbeilnng  gelangen  drei  Preise,  und  «war 
K  300,  1B0  und  100.  Projecte  sind  bie  90.  December  1900  einzubringen; 
«r  die  Benrtbeilnng  derselben  ilad  die  VorKkrifteo  bei  Preisbererbungea 


S.  Lieferung  von  Werkiengenlnr  die  Zeit  vom  1.  Jänner 
bi»  31.  December  19ni  fnr  die  iWterr.-uoesr.  Staatseiseababn  Gesell- 
schaft. Offert«  mdssen  bis  33.  November  1901,  12  Ubr  Mittage,  beider 
Direction  der  Gesellschaft  eingebracht  werden. 

3.  Die  General-Po«-  and  Telegraphen- Direction  in  Sophia  achreibt 
behufs  Vergebung  der  Lieferung  der  ober-  nnd  unterirdischen  Kabel, 
eisernen  8t«Bel  nnd  anderem  Htteriale,  welche  ana  Aasbau  dei  Tele- 
p  h  o  n-  nnd  Telagrapheanetaes  von  Sophia  benflthigt  werden, 
für  den  lei».  November  ltKJO  eine  Offertverhandltrng  am,  welche  bei  der 
Sophiaer  Kreisonaazprlirectnr  stattoudet.  Der  Werth  der  Lieferung  be- 
tragt ongef&hr  Frei.  14M.100.  Du  Cabter  den  cbargee,  die  näheren 
Liffrmn^'beilinfiDSe»«  etc.  sind  hei  der  Post-  nnd  Telegraphen-Directioa 
in  Sophia  gegen  Erlag  von  Fre«.  3  per  Exemplar  erhältlich.  D.e  Caatioe 
betragt  6«/». 

4.  Vergehnng  der  Eiarichtnng  nnd  Antbeatang  der  elek- 
tri»  eben  B  e  I  «n  eh  t  n  n  g  In  Cnevae  (Provins  Almeria.)  Die  Ver- 
gflinng  betragt  Pesetas  8000  pro  Jahr  and  die  haar  oder  in  Jllfeutliebea 
spanischen  Papieren  in  leistende  Cantion  Peseta*  400,  beaw.  H00.  Olfen« 
»tnd  bi«  30.  NoTember  d.  J.  an  die  Alealdi»  rwtitaeioa«!  de  Cnevaa  tn 


179.  Eine  Uergrathstell«  gelangt  Im  State»  des  Pantimngs- 
weoMii  in  der  VII.  and  die  sonach  weilen  frei  werdenden  Stellen  der 
VIII..  IX.  X.,  nnd  XI.  Raagsclasse  «nr  BcecJgiiag.  Bewerber  haben  ihre 
Gesuche  nnter  Nacbwsianag  der  gesetsucheit  Erfordernisse  nnd  der  ia 
l'nminimjKilienste  erworlieuen  Keuiitaisse  bis  HO.  November  I.  J.  beider 
'     des  k.  k.  HanptpaDiiTnngMBite«  in  Wien  1 


Vergebung  tob  Arbeiten  nnd  Lieferungen. 

1.  Die  k.  k.  Berg  Direction  Brlx  vergibt  im  Oftenweg«  die  Liefe- 
rung von  Hals-  and  K  i  senm  a  t  er  ia  1  i  en  für  den  Kedarf  fllr  das 
Jahr  1901.  Die  Ofertbehelfe  k5nnen  bei  der  genauaten  Direetion  einge- 
aebea  werde«.  Die  üflertverhandlnng  findet  am  21.  November  I-  I.  statt. 


Wa  P.  Poschen  rieder.  4«.  12  8. 
13  Abb.  Wien  1900.  8.-A.  a.  d.  . Zeitschrift  für  Elektrotechnik". 

7950.  Die)  Entaeuohnna;  der  Vlebwasrem  naefc  dem 
gesetzlichen  und  geanndheitateohnlaohen  Anforderungen 
nnd  die  wlrthaohaftlloben  Schaden  der  Viehseuchen,  lns- 
beMDdere  beim  Eisenbahnverkehr».  Von  A.  Prenad.  4". 
38  3.  Wiesbadeo  1900.  8.  A.  a.  d.  .Organ  für  die  Fortschritte  des 

Von  A.  Wald- 


79.M.  Zar  Manag;  dar 

v  »  gel.  4*  8.  m.  Abb.  Wien  1900. 
Oesterr.  Ing.-  nnd  Areli. -Vereine*.  " 


babn-Pf««.  Von  A.  Wald- 
S.-A.  ana  der  „Z«it«brifl  de* 


GeseliSMlctie  Mittheiluiigeii  des  Vereines. 

O.  Z.  1799  et  1900. 


der  4.  (Wochen-)  Versammlung  der  Seuion  1900/1901. 

8am$ta<i  <im  17.  Notvmtier  1900. 

Vortrag  dea  Herrn  k.  k.  Hanrathee  Hugo  Koesller: 
.Heber  die  PariserStndtbalin*;  mit  Vorftlhnwg  von 
Lichtbildern. 


nbrrlicht- 


Znr  . 

<0  Dnrch  die  Firma  J.  I'.  H  a  c  h  a  n  e  k  &  C  i  e. :  N> 

fenster-Veatllatloneversdilas»  „Ideal*. 
*)  Der  Vereisabihliotbek  nenerlieh  gespeudete  Werke. 


Fanhgrnpp»  dar  Maaohlnen  Ingenieure. 

tHrnrtag  dm  30.  Sortmber  1H0<). 

1.  Mittbeilnagea  dea  Vorsitscnden. 

2.  Vortrag  des  Herrn  Inspector  Fritx  Klint«:    .Heber  die 
Dampfkesselanlage  der  Pariaer  Weltausstellung". 

Fa>ofca;tnppe  dar  Berg-  nnd  Hattonmlnner. 

m  32.  Sortmbrr  19»». 


i  Uuterricbt,  einge- 


I 

2. 

leitet  von  Herrn  Ober- Bergrath  Frans  Poe  eh. 


G.  Z.  1800  ex  1900. 
Olren!  an  XVIII  der  Verelnsleltung  19oo 

leb  beehre  mich  die  Herren  Vereinscollegea  in  Kenntnis  ra 
lass  der  Bericht  des  [weiten  Qewnlbe-Aneschaasea,  betreffend 
Druckversuche  mit  Hanerwerkskarpern  im  Vereins-Seeretariate  anfliegt 
nnd  dea  Vereinsmitgliedern  (Iber  Verlangen  angeaeiidet  wird.  Dieser 
Bericht  kommt  in  einer  der  nächsten  Oe«eh»ft»ver»amnilungi>n  rar  Ver- 
haodlnng. 

Wien,  dea  12.  November  1900.  Der  Vereins. Vorsteher : 


Fachgr  n  p  p  e  |  Nov.  |  Pee.  |janner 

Febr. 

Uiln    April  j  blai 

Arch.  n-  Hocbban  | 
(Dienstag) 

S7. 

„. 

IS..  29, 

12.,  96. 

12.,  2«. 

3. 

Bau-n.  Eisen  ti.-Ing 
(Donner«lag) 

59. 

"'. 

10,21 

7  ,*l 

7  ,«1 

ia. 

«. 

Berg-  u.  HUUeiiiu. 
tllonnervtag) 

23. 

«..20. 

8 . 17., 
81. 

14.,  28. 

14.,  29. 

11,28. 

Uesiindheiuteeliu 
<Mittwocbl 

VI. 

IB. 

13. 

20. 

10. 

tlatchuieo-lngen. 
(üiein(ac) 

'JO. 

4 .  1H. 

H  ,  29. 

&.,  19. 

6-,  19. 

ä,ev. 
1«. 

l'bi-mikrr 
(Mittwoek) 

i1«. 

IH. 

«.,  30. 

20. 

1». 

8. 

Der  heutigen  Nummer  Hegt  da»  „I-Ileratur-Hlatl"  Jir.  VI  bwl. 


LT:  lieber  Laboratorinntsarbeiten  an  der  Ban  Ingenienrsehale.  mit  besonderer  Betileksiehtignng  von  Mr  ileMtibnuges.  Vortrag,  gehalten 
In  der  Wochen- Veinammlnng  am  8. Mtrz  1300  von  Proiessor  Dpi.  Ing.  Friedrieh  Bteiaer,  Prag.  —  Beitrag  anr  Theorie  dea  ein- 
fachen Faehwerkbalkens    Von  Professor  R  a  m  i  s  c  b,  Breslnn.  —  Der  BebselVhe  Plan  von  Wien.  Von  Sigmund  W  e  1 1  i  a  c  b. 

-  Verrins-Angelegenbeitesi.  Protokoll  der  3.  (»e^elUlftsOVersaiuniiiii.*  der  Sensio«  1900.1901.  - 
-  OeKhatillche  Mittbeilongen  des  Vereines,  Tagesordnungen.  Circnlare  XVIII. 
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Wien,  Freitag,  den  23.  November  1900. 
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V 


Sclbsttliiitlg«  Zugdeckung. 


Vortrag*,  gelultea  am  31.  Min  190O  in  der  VollTareamruliisg  d«  üetterr.  Ingenieur-  und  Architekten-Vereines  toi  Dpi.  Ing. 
Alfred  Birk,  g.  8.  Professer  au  der  k.  k.  deatsehen  technischen  Hochschale  in  Prag,  Eisenbahn-Ober- lageuietrr  a.  D. 


Die  Frage  einer  rasch  uid  sicher  wirkenden  Zugdeckung  aaf 
Strecke  besteht  seit  den  frühesten  Tagen  des  Eisenbahn- 
weaena;  aber  erat  die  Gegenwart  hat  aie  za  einer  geradem 
brennenden  gemacht,  hat  ihr  eine  Dringlichkeit  Terliehen.  die  aie 
zn  keinem  früheren  Zeitpunkte  besessen.  Nach  verschiedenen 
Richtungen  hin  Hsst  sich  das  Werden  dieser  Dringlichkeit  ver- 

die  wachsende  Dichte  des 
ins  Ange  zu  fassen.  Die  Zeiträume,  in  denen  sieh 
die  Züge  folgen,  werden  immer  kleiner,  sie  sind  anf  Hauptbahnen 
bis  anf  10  nnd  6  llinnten  herabgesunken  nnd  anf  Stadtbahnen, 
deren  Berechtigung  im  Verkebrsleben  eigentlich  nur  in  der 
r  a  s  e  b  e  n  Folge  der  Zöge  erblickt  werden  kann,  ist  ein  Drei- 
Minutenbetrteb  nichts  Außergewöhnliches  mehr;  de 
Entwarf  für  den  ansiclilieOlleh  elektrischen  Betrieb  d 
in  Berlin  geht  von  der  Annahme  ans,  das»  sich  die  Züge  bei 
Fahrgeschwindigkeit  von  SO  km  in  der  Stunde  in  zeitlichen 

eben,  )a,  dasi  ge- 
auf  anderthalb 


Fahrgeschwindigkeit 
Zug  vun  dem  AngenbUck  de 

™o6erenTbondigen  Kraft, 
keit  innewohnt,  ein  weit 
Noc Ii  scliÄrFßr  tritt 
digkeiten,  die  mit  120  und  130  Am  In  der 


»  die  Fahrt  d>3B 
•  die 

wichst  mit  der 
Zuge,  weil  der  Weg,  den  der 


in  Folge 

bei 

sein  wir! 


vlu.llclieit  vor- 


Genehwindigki.it  unverändert  beibehält.  Dann  können  bei  Fahr- 
gesch windigkeiten  von  120  *ni  in  überaus  kleinen  Zeiträumen  sehr 
ZugsMinltb 


Aber  weder  Verkehrsdichte,  noch  Fahrgesehwlndigkelt 
im    modernen  Bahnbetriebe,  wie  mächtig  sie  auch  in  ihm  ge- 
steigert erscheinen,  die  Frage  der  Zugdeckung  für  sieh  allein  so 

irHt«,  welche  eben  der  moderne  Betrieb  gezeitigt  hat,  und  welebe 


schließen  —  immer  scharfer  hervortreten  wird.  Es  i.l  dies  die 
große  Neigung  zn  gefahrbringenden  Störungen  in 
■„«.tilgen  Abwicklung  des  Eisenbahnbetriebes,  dea 
In  der  frühesten  Kindheit  < 
einerlei  Zugsgattuag.  Heute 
die  ZOge  mit  verschiedenen  Fal 
mit  verschiedenen  Haltepunkten.  Die  vielen  Eisen bahezfige,  die 
in  irgend  einem  Augenblicke  nach  derselben  Richtung  laufend, 
den  Schienenpfad  einer  langen  Bahn  bedecken,  bewegen  sich 
nicht  in  unveränderlich  gleichbleibenden  Entfernungen;  sie  nahern, 


wissen  Punkten  findet  eine 
statt.  In  den  Punkten  der 
ganz  naturgemlä  die  Gefabron 
artigen  VerhÄltnism-  werten  umi 
lieber    »ich  wiederholen,  Je  u» 


bllufen  sich  aber  nach 
für  die  Züge.  Diese  eigen- 
i  öfter  auftreten  nnd  umso  etndrlng- 
»r  die  Eisonbahnverwaltungen  be- 


müht sind,  den  verschiedenartigen  Ansprachen  des  Personen-  oder 
Güterverkehrs  durch  die  ganze  Eintheiluug  des  Zugsverkehres  zn 


Die  Abstufung  der  Zuge  nach  Fahrgeschwindigkeit,  Reise- 
zeit nnd  Aufenthalt  ist  zur  Zeit  noeh  nicht  an  ihrer 
gelangt ;  es  wird  in  dieser  Beziehung  noeh  weit  mein 
müssen,  als  bisher  schon  geschehen  ist,  besonders  bei 
/.Ilgen,  die  eine  weitergehende  Unterscheidung  in 
langsamfahrende,  In  durchgehende  und  anhaltende,  In 
Naliznge  aehr  dringend  erfordern.    Wir  sehen  heute  schon 
Element  in  den  Verkehr  sich  langsam  einbürgern:  < 
als  d< 

Es  wird 


i,  ja,  o  b  n  e  e  1  n  e  a  1 1  e  n  g  e- 
•  teigerten  Anforderungen  vollkommen  ent- 
sprechende Zugdeckung  wird  es  überhaupt 
einfach  unmöglich  sein. 

Die  ans  früheren  Zeiten  verbliebene  Art  der 
die  Streckenwäcbtar  hat  sich  überlebt.  Bei 
ist  es 


Sie  kann  mit  voller  Sicherheit  nur  durch  die  B!  o  ek- 
eln t  h  e  i  I  u  n  g  der  Bahnstrecken  durchgeführt  werden,  die  auf 
dem  einzig  richtigen  nnd  einfachen  Grundsätze  beruht,  dass  sieh 

von  der  Fahrgeschwindigkeit  der  Züge  und  der' Dichte 
IrtiAo tc^t  ^  ^ rtsi  tu*  olo  tocAfidcj»  mid  d»»84 
in  diese  Strecke  erst  dann  wieder  ein  Zog  einfahren  darf,  wenn 
le  Zug  sie  verlassen  bat  und  durch  ein  Haltsignal 
ist.  Behuf»  Verwirklichung  dieses  Gedanken»  werden 
bei  Mitwirkung  menschlicher  Arbeltskraft  bekanntlich  die  von  den 
Wächtern  zu  bedienenden  Signale  zweier  aufeinanderfolgender 
Blockposten  mit  Hilfe  des  elektrischen  Stromes  in  solche  Abhän- 
gigkeit von  einander  gebracht,  dass  ein  Bbckwltchter  sein  Signal 
nur  dann  auf  „freie  Fahrt*  stellen  kann,  wenn  der  voran  befind- 
liche Bloekwachter  sein  Signal  auf  .Halt«  gestellt  hat.  Nach- 


dem 


.HaluSteUang"  erst  erfolgen  soll, 


ist,  so 
l  unt 

Es  ist  namüch  der  Fall 


Verkehr  der  Züge 


uageschloisen,  das»  ein  Zug 
nachdem  aber  scho 
anf  „Half  geslellt 
■  dergl.  Dann  ist  die 
Blockstrecke  bereits  freigegeben,  während  der  Zug,  der  sie  vor- 
lassen  hat,  durch  das  Haltsignal  am  Ende  der  Strecke  nicht  hin- 
länglich sieher  geschlitzt  wird,  denn  diene«  Signal  steht  dem  Znge, 
den  es  decken  soll,  viel  zn  nahe.  Soll  ein  derartiges  Vorkommnis  ver- 
gütet werden,  dann  mnss  es  dem  Bloekwar.hter  unmöglich  ge- 
macht werden,  das  eigene  Signal  beliebig  in  die  Haltstellung  zu 
führen.  Er  darf  das  eigene  Signal  nur  dann  auf  „Halt"  »teilen, 
also  das  Signal  des  Hintermannes  —  wir  bewegen  uns  stets  im 
Sinne  mit  der  Zngrlchtnng  -  nnr  dann  freigeben  kBnneu,  wenn 
der  die  Blockstrecke  verlassende  Zug  schon  eine  Stelle  erreicht 
bat,  wo  Iba  das  Haitaigaal  des  letzten  Postern  anter  allen  Um- 
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ständen  sicher  achätzt.  Dieser  Zweck  lü*s».  sich  in  geeigneter, 
jeden  Irtthum  and  Fehler  ausschließenden  Weise  nur  durch  die 
Mitwirkung  dei  Zuges  selbst  erreichen.  Der  Stellhebel 
das  Blocksignales  muss  nämlich  aneb  in  der  Freistellung  verriegelt 
«ein ;  sobald  der  Zug  jene  Stelle  erreicht,  welche  als  Grenze  der 
(iefuhrzone  erscheint,  löst  er  selbstthätig  durch  elektrische  oder 
sonstige  Kraftübertragung  den  Signalhebel  ans,  indem  er  gleich- 
zellig  dem  Wtcliter  durch  Irgend  ein  Zeichen  die  Hittheilang 
macht,  daas  er  die  Gefahrzone  verlassen  nnd  mithin  der  Halt- 
stellung des  Signals,  bezw.  der  Freigabe  der  hinter  ihm  liegenden 
Blockstrecke  nichts  mehr  im  Wege  stellt 

Diese  Anordnung  bat  bei  vielen  Bahnen  des  Festlandes  Ein- 
gang gefunden.  In  Oesterreich  macht  n.  A.  die  Nordbahn  anf  ihren 
Blockstrecken  von  dieser  Art  der  Mitwirkung  'Im  Z-.iget  Gebrauch  ; 
die  französischen  Staaueisenbalmen  benutzen  das  Blocksystem  von 
Sarroste  und  L  o  p  p  e.  Aehnliche  Einrichtungen  finden  sich 
bei  den  Rlnzelslgnalen  zun  Schatze  besondert  gefährdeter  Paukte 
der  holländischen  Bahnen  und  bei  den  Idocksignnlen  der  ita- 
lienischen Mittelmeerbahn-Geaellachaft.  Die  österreichische  Süd- 
hahn hat  anf  Ihren  zweigeleisige*  Linien  in  Ungarn  ein  Block- 
system eingeführt,  bei  dem  die  Freigabe  dea  Signals  durch  die 
Station  erfolgt,  die  Deckung  des  Zages  aber  vom  Zog?  gelbst 
bewirkt  wird.  Afit  dem  adriatischen  Eisenbahnnetz  in  Italien,  und 
zwar  anf  den  zweigeleisigen  Linien  Verona  P.  N. — Verona  P.  V, 
nnil  Meetre — Venedig  kommt  gegenwärtig  die  Blockeintbeilnng  Car- 
danl-Ser  ve  ttas  zur  Einführung;  bei  dieser  Anordnung  werden 
nur  durch  die  eelbstlbätlge  Mitwirkung  der  Züge  jene  Verrich- 
tungen ermöglicht,  welche  zur  Deckung  der  Zage  and  zur  De- 
bl<K.kirnng  der  Blockelnrkhtangen  erforderlich  sind,  and  zwar 
niit  Hilfe  von  Pres*wa*tierdnii:kiir,liienen  mit  elektrischer  Ueber- 
tragung,  während  die  Handhabung  der  Signale  wie  bei  der  ge- 
wöhnlichen Blockeintheilong  durch  den  Wächter  erfolgt 

Bei  jedem  Streckenpoeten  befinden  sich  nämlich  zwei  Block- 
apparataätze,  die  mit  den  Nachbarwächtoru  in  Verbindung  stehen, 
je  ein  Arrnsignal  für  jede  Fahrtrichtung,  Vorsignale  in  Entfer- 
nungen von  500  m  von  den  Armsignalen  and  eine  Brneksehiene 
in  der  Entfernung  von  200  m  hinter  jedem  Blocksignal,  Die  Vor- 
signale {«igen  dem  Führer  nur  die  Stellung  der  Annaignale  an ; 
sie  können  überfahren  werden;  dagegen  sind  die  Armsignale  als 
Bloeksjgnale,  unbedingt  za  beobachtende  Signale  nnd  werden 
gleich  den  Vorsignalen  seitens  der  Wächter  durch  Hebel  be- 
thätlgt ;  an  der  Zugstange  des  Signalarmes  befindet  sich  eine  Ein- 
richtung, welche  die  BetliKtigong  des  Arme*  nur  unter  ganz  be- 
stimmter Voraussetzung  erlaubt  Sobald  sich  ein  Zug  einem  Block- 
posten A  nähert,  verlangt  dieser  von  dem  in  der  Fahrtrichtung 
zunächst  voranliegenden  Poeten  B  die  Freigabe  seines  Signals 
und  indem  dieser  letztere  Posten  Ii,  der  Freigabe  zustimmend, 
die  Kurbel  seines  Blackapparates  am  120°  dreht,  sendet  er  in 
die  oberwähnte  Einrichtung  an  der  Signalzugstai'ge  des  Block- 
pottens A  einen  elektrischen  Strom ;  der  hier  befindliche  Elektro- 
magnet zieht  einen  Anker  an  nnd  schließt  hiedurch  das  Ventil 
eines  mit  Flüssigkeit  gefüllten  Cyllndert;  die  in  diesem  einge- 
schlossene Flüssigkeit  wird  durch  ihren  Widerstand  gegen  Zu- 
sammendrBekuig  ein  Bindeglied  zwischen  den  beiden  Theileo  der 
Zugstange;  das  Signal  kann  auf  «freie  Fahrt"  gestellt  werden, 
der  Zog  In  die  Blockstrecke  einlaufen.  Der  Wächter  des  Vor- 
postens B  bat  unterdes aeti  die  Kurbel  seiner  Blockeinrirhtunp 
noch  welter  am  120°  gedreht  and  dadurch  diese  blockirt.  Bei 
seinem  Fortlaufen  überfahrt  der  Zug  die  Druckschieoe ;  durch 
ihre  Bethätigung  wird  die  Einziehung  des  Freifahrt-Signals  in 
seinem  Bücken,  also  auf  Posten  A  —  sofern  dieselbe  noch  niebt 
Seiten«  de«  Wächters  erfolgt  ist  —  bewirkt.  Aach  erfolgt  jetzt 
erst  die  Deblockirang  der  rückwärts  liegenden  Posten,  welche 
unbedingt  die  Blockirnng  dnreh  den  Wächter  und  die  Mitwirkung 
des  Zuge«  voraussetzt. 

Wir  Beben  also  die  Tbätigkeit  des  Wächters  in  diesem 
System  auf  die  Bewegung  der  Signalarme,  auf  die  einfache 
Durchführung  der  Befehle  des  Znges  beschränkt  and  un- 
willkürlieh  fühlen  wir  ans  zn  der  Frage  gedrängt,  ob  wir  des 


seheint,  seine  Arbeiten  durch  eine  Maschine  verrichten  zu  lassen  V 
Man  wird  zunächst  dagegen  den  Einwand  erbeben,  dass  die  Ma- 
schine die  Stellang  der  Signale  auf  „iJalt*  und  „Frei"1,  je  nach 
den  Weisungen  des  Zuges  unbedingt  bewirken  muss,  dem  Wächter 
aber  in  dieser  Beziehung  ein  freier  Wille  nnd  Entsehlnss  ver- 
bleibt Dieser  Umstand  kann  auf  der  einen  Seite  gewisse  Nach- 
theile im  tiefolge  haben,  mindestens  aber  zn  einer  sehr  emplnd- 
liehen  Störung  des  ganzen  Betriebes  führen,  vielleicht  aber  —  die 
Frage  liegt  nahe  —  bietet  er  auf  der  anderen  Seite  den  Ver- 
theil, dass  ein  Zug  auch  vor  Gefahren  behütet  werden  kann, 
deren  Ursache  nicht  anmittelbar  In  der  Wechselbeziehung  der 
verkehrenden  Zuge  liegt,  die  mithin  auch  In  den  durch  die  Zfige 
bethätigten  Blocksignalen  im  Allgemeinen  nicht  zum  Ausdrucke 
kommen?  Es  handelt  sich  hlebel  um  Bahnzastände,  wie:  ge- 
brochene Schienen,  zerstörte  Brücken,  Baischangen  und  ähnliche 
Vorkommnisse,  und  um  Zngatrennnngen.  Die  Erkenntnis  der  Bahn- 
zustünde  Ist  dem  Blockwächter  in  der  Bogel  nicht  möglich;  seihst 
In  nächster  Nähe  seiner  Bütte,  dio  er  nicht  verlassen  darf,  wird 
er  z.  B.  den  Bruch  einer  Schiene  sieber  nicht  bemerken.  Uebrigens 

i  läast  sich  dort,  wo  man  Werth  darauf  legt,  den  Bahnznstand  im 
Blocksignale  gleichsam  wiederzuspiegeln,  dies  auch  ohne  Mit- 
wirkung dea  Blockwächters  bewerkstelligen,  wie  dies  z.  B.  bei 
der  Blockanordnung  Ton  Hall  durch  die  Anwendnng  eines  die 
Schienenstränge  durchziehenden  Stromes  geschieht,  indem  sich  die 
Signalscheiben  oder  Signalarme  bei  Unterbrechung  des  Strome» 
auf  .Halt"  stellen. 

Nach  meiner  Anschauung  bleibt  die  Überwachung  des  Bahn- 
zustandes immer  eine  Aufgabe  des  Slreckenwäcbters,  der  durch 
häufige  und  aufmerksame  Begehung  des  Bahnkörpers  jedenfalls 
am  sichersten  nnd  wirksamsten  nicht  nar  eine  drohende  Gefahr 
den  Zügen  rechtzeitig  melden,  sondern  auch  unter  Umständen  das 
Eintreten  einer  solchen  verbaten  kann.  Was  Zag^tronnungen  an- 
belangt, so  ist  der  Bloekwächter,  wenn  sie  auf  geneigter  Bahn 
eintreten  —  and  das  ist  ja  fast  aoachliesalich  der  Fall  —  gar 

I  nicht  in  der  Lage,  ein  daraus  entspringendes  Unheil  za  ver- 
hindern.   Die  abgetrennten  Wagen  laufen  mit  wachsender  Ge- 

I  schwindigkeit  zu  Thal;  davon  wird  sie  kein  Arm-,  kein  Scheihen- 
signal  nnd  kein  Blockwächter  abhalten ;  aber  anch  dem  entgegen 
kommen deu  Zug  wird  ein  etwaiges  Haltsignal  an  der  Blockstelle 
nichts  nutzen,  denn  ohne  Kenntnis  seiner  eigentlichen  Veran- 
lassung wird  er  einfach  stehen  bleiben  nnd  die  Wagen  werden 
auf  Ihn  stoßen ;  dabei  bleibt  es  noch  Immer  fraglich,  ob  der 
Bloekwächter  überhaupt  In  die  Lage  kommt,  ihm  ein  Haltsignal 
zu  geben. 

Reißt  ein  Zog  auf  wogorechter  Strecke,  dann  kann  es  dem 
Blockwächter  allerdings  unter  Umständen  möglich  sein,  einen 
nachkommenden  Zog  aufzuhalten,  —  vorausgesetzt,  dass  er  die 
erfolgte  Zugstrunnung  rechtzeitig  wahrnimmt,  anf  die  Schloss- 
bignale  des  Zuges  aufmerksam  achtet  and  ihm  die  Aassicht  auf 
dieselben  nicht  durch  Nobel,  Regen,  Schnee  benommen  Ist.  Das 
werden  Ausnahmefälle  sein,  ebenso  wie  Zngstrennungen  auf 
wagerechter  Strecke  überhaupt  selten  vorkommen.  Die  fort- 
schreitende Anwendung  selbstthätiger  Bremsen,  deren  Einführung 
anch  bei  Güterzügen  immer  größere  Verbreitung  findet,  wird 
Zogst  rennungen  Qberltaupt  unbedenklich  machen.  Ich  halte  es 
fttr  ungerechtfertigt,  anf  diese  Tbätigkeit  des  Bloekwächter«  eine 
zu  große  Bedentang  za  legen.  Ich  möchte  überhaupt  davor 
warnen,  allzusehr  auf  die  geistige  Mitwirkung  des  Block  Wächters 
zu  vertrauen;  ein  Mann,  der  einen  halben  Tag  lang  oder  noch 
länger  allstündlich  40  bis  60  Ilebelumstellungen  vorzunehmen 
hat  —  und  bei  dichtem  Verkehr  auf  zweigeleisiger  Strecke  ist 
dies  nicht  zuviel  gerechnet  —  der  stumpft  sehr  rasch  für  alle 
anderon  Thätigkeiten,  namentlich  fttr  geistige  Thätigkeiten,  ab, 
der  wird  einfach  zur  Maschine.  Uebrigens  lassen  sich  auch  bei 
selbstthstigen  Blockeinricbtungen  Zngsirennungen  zur  Kenntnis 
des  nachkommenden  Zuges  bringen,  wenn  man  diese  Anordnung 
eines  größeren  Opfers  an  Geld  und  der  Preisgabe  der  Einfach- 
heit der  Einrichtung  Werth  erachtet. 

Eine  weitere  Berechtigung  für  den  Bloekwächter  kftnnte 
in  dem  Umstände  erblickt  werden,  daas  derselbe  in  der  Lage 
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ist,  bei  Störungen  in  den  Einrichtungen  dai 
Haltesignal  als  ungütig  zu  bezeichnen  und  dem  Zuge  die  vor- 
sichtige Weiterfahrt  zn  gestatten.  Auch  bei  selbsttätigen  Block- 
eintheilungen  Hast  «ich  eine  Einrichtung  anbringen,  welche  es 
dein  Führer  eines  angehaltenen  Zuges  ermöglicht,  »ich  Uber  die 
Ursache  eines  Signalzeichens,  dessen  Richtigkeit  er  zn  bezweifein 
Grand  hat,  Aufklärung  zn  verschaffen.  Die  einfachste  Anordnung 
In  dieser  Beziehung  wäre  die  Ausrüstung  der  Block- und  Strecken- 
wacluerposlen  mit  Fernsprechern.  Die  S treckenw&ch ter  können 
jedenfalls  gewünschte  Aufschlüsse  ertlieilen! 

Nach  diesen  Darlegungen  dürfte  es  wohl  nicht  unbegründet 
sein,  wenn  wir  der  Mitwirkung  des  Wächters  bei  Block- 
clniheilungen  nicht  jenen  großen  Werth  beilegen,  der  ihr  bei 
uns  fast  allgemein  zugemessen  wird,  wenn  wir  vielmehr  in  der 
Anwendung  solbstthatiger  Blockelothelluagen,  ihrer  besonderen 
Vortbeile  wegen,  einen  bedeutsamen  Fortschritt  Im  SJgnalweaen 
erblicken.  Ehe  auf  diese  Vortheile  und  auch  auf  die  Einwendungen 
gegen  selbsttbatige  Blockanordnnngcn  naher  eingegangen  wird, 
sei  bemerkt,  dasa  im  Allgemeinen  zwei  Hauptgrnppen  von  selbst- 
thlltigen  Blockeintlieilnngen  zu  unterscheiden  sind.  Die  eine 
(iruppe  nmfasat  jene  Anordnungen,  bei  denen  die  fahrenden  Züge 
Arm-  oder  Scbeihensignale  bethatlgen,  welche  den  Zustand  der 
Blockstrecke  weithin  sichtbar  kennzeichnen ;  zur  zweiten  Gruppe 
zahlen  jene  Anordnungen,  die  auf  die  Mitwirkung  von  Signalen 
als  Verstand  ignngsmittel  zwischen  den  Zügen  rollständig  ver- 
zichten nnd  eine  unmittelbare  Einwirkung,  eine  Verständigung 
von  Zug  zu  Zug  durchführen.  Dies»  letzteren,  welche  in  das 
Gebiet  der  Zagtelegraphen  fallen,  bilden  gleichsam  das  Ideal 
der  Zugdeckung,  sie  sind  vollkommen  selbsttbatige  Signale,  denn 
sie  «ehalten  die  menschliche  Mitwirkung  bei  der  Signalabgabe, 
bei  der  Signalvermittlung  nnd  bei  dem  Signaleinpfang,  aber  aneb 
bei  der  Signalbufulguug  unbedingt  aus. 

Die  Blockanordnungen  erstem  Art  —  mit  dem  Mittelglied 
des  Signalzeichens  —    haben  auf  amerikanischen  Bahnen  große 
Anwendung  gefunden.    Nach  dem  Berichte,   den  der  Ingenieur 
Harter   von   der   Chicago  and  North-Western-EUenbahn  für 
die  heurige  Tagung  des  Internationalen  Eisenbahneongresaes  aue- 
gearbeitet hat,  macht  die  Anwendung  selbstthitiger  Blocksiguale 
in  den  Vereinigten  Staaten  seit  ca.  15  Jahren  große  Fortschritte. 
Zn  Ende  des  Jahres  1899   standen   6496  selbstth&tige  Signale 
im  Betrieb«,  u.zw.  1055  Scbeibenslgnale  mit  Uhrwerkauslosung, 
3974  Schelbenstgnale  mit  elektrischer  Auslosung  und  2467  Arm- 
signale.   Von  letzteren  wurden  2263  Signale  mit  Elektricitit 
nnd  Luftdruck,  204  Signale  mit  dem  elektrischen  Strom  allein 
bethatigt.    Bei  den  amerikanischen  Bahnen  sind  —  wie  schon 
angedeutet  —  meistens  die  Blockstrecken  durch  die  Fabrsclilcnen 
dar  Gelelse  gebildet,  welche  an  den  Enden  der  Strecken  durch 
gnt  isolirte  SchieoenstUcke  von  einander  getrennt  sind  und  auf 
ihre    ganze  Lauge   von  RuhestrSmen  durchlaufen  werden.  Die 
zwei  Schienenstränge  einer  Blockstrecke  bilden  auf  solche  Weise 
zwei  elektrische  Leiter,   welche   an  dem  einen  Ende  durch  die 
zwei  Pole  einer  Batterie,   am   anderen  Ende  durch  eine  Quer- 
Icitnng  mit  Magnet  verbunden  sind.    Wenn  nun  eine  Maschine, 
ein  Wagen  oder  Zng  sich  In  der  Strecke  befindet,  so  geht  der 
Strom  von  der  Batterie  aus  auf  kurzem  Wege  dareb  die  Wagen- 
achsen    zurück   znr  Batterie  und  die  Querleltnng  mit  Magill 
bleibt    atrnmfrel.    Anf  diesem  Vorgange  beruht  die  Thatigkeit 
der  Blockauordnung  (Flg.  1).  Die  ZUge  werden  zuStroiuorascbaltern, 
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welche  —  in  eine  Strecke  einfahrend  -  -  die  Oeletseetrfnte  ab- 
in  Folge  dessen  die  Wirkung  des  Querleiters 
werden  aber  Localstrüme  einerseits  gc- 
ts  unterbrochen  nnd  mit  deren  Mitwirkung 
bezw.  durch  deren  Verschwinden  die  Signale  entsprechend  be- 
thltigt.  Man  sieht,  dasa  diese  Anordnung  -  ich  habe  dies  schon 
bemerkt  —  auch  als  SicherungseJurichtuig  hinsichtlich  Dreh- 
brücken, Schiebebühnen,  Weichen  Verriegelungen,  Schienenbrüchen 
und  Zogstrennungco  tu  dienen  geeignet  Ist  Eine  solche  Einrichtung 
—  das  auch  bei  uns  wenigstens  den  Namen  nach  bekannte  Sy- 
stem Hall  —  bringt  gegenwärtig  die  Paris— Lyon -Mittel- 
meerbahn  auf  der  40  km  langen  Linie  von  Laroche  nach  Cravant 
znr  probeweisen  Einführung,  wobei  ein  besonderes  Augenmerk 
auf  die  Einbindung  der  Bahnhöfe  in  die  Blocklinie  gelegt  er- 
seheint. Die  Verwaltung  der  genannten  Bahn  wird  jedenfalls 
dem  Eiaetibahncongreas,  der  im  September  dieses  Jahres  in  Paris 
tagt,  schon  sichere  Ergehnisse  ihres  beachteuswertben  Versuches 
mitthellen  können. 

Die  zweite  Gruppe  von  Blocksignaleu,  die  Gruppe  der 
Zugteicgraphun,  hat  bisher  noch  keine  Anwendung  gefunden. 
Das  erscheint  befremdend,  dann  wenn  einmal  die  »elbstthatlgo 
Einwirkung  anf  die  Signale  als  unbedenklich  erkannt  ist,  dann  kaut 
doch  eigentlich  kein  Grund  vorhanden  »ein,  die  eelhstthAtige 
Einwirkung  von  Zng  auf  Zug  als  bedenklich  anzusehen.  Wir 
werden  auf  diese  Frage  noch  zurückkommen. 

Betrachten  wir  nunmehr  die  Vorthelle  selbstthatlger  Block- 
signal-Anordnungen,  und  zwar  ausschließlich  der  Zug  tele- 
g  t  a  p  h  e  n,  also  derBlockeinrlchtuugen  ohne  fest- 
stehende  Signal«,  so  sind  dieselben  betriebstechnischer' 
und  wirthscbafUlcher  Natur.  Unter  den  betriebstechnischen  Vor- 
thellen steht  in  erster  Linie  die  Unabhängigkeit  dieser  Block» 
anordnungen  von  Witterungsverhaltnissen  und  von  der  Unzu- 
länglichkeit der  menschlichen  Th&tigkeit.  Das  aelbstthltige  Signal 
von  Zug  zu  Zug  wirkt  Im  dichtesten  Nebel  —  jenem  gefahr- 
lichen Witteruagszuetande,  welcher  so  häufig  zu  schweren 
ElsenbahnunfllUen  Veranlassung  gibt,  zum  mindesten  aber  regel- 
mäßig die  Betriebssicherheit  der  Eisenbahnen  in  eine  Spannung 
versetzt,  die  sieh  In  jedem  Augenblicke  zu  einer  Katastrophe 
<utla4en  kann.  Aehnllche  Verhältnisse  treten  bei  Schneesturm 
und  starkem  Schneefall  ein,  wo  Signale  selbst  in  nächster  Nähe 
unsichtbar  werden  können.  Das  sMbstthlUig?  .Signal  von  Zng  zu 
Zug  banölhigt  nicht  daa  Vermittlungsglied  des  SlgnaUeicheoa, 
es  iat  frei  von  allen  UebelstSnden,  welche  diesem  anhaften,  and 
erweist  sich  mithin  in  jenem  Augenblicke  am  vortbeilhaftesten, 
wo  es  am  dringendsten  benöthigt  wird.  Diese  Momente  aber : 
Nebel  und  Schneesturm,  treten  viel  häufiger  auf  als  Zagtrennungeii 
auf  wagerechter  Strecke  -  -  und  deshalb  ist  die  Gefahr  Ar  Züge 
bei  der  aelbstthatigen  Blockanordnung  auch  weitaus  geringer, 
als  bei  der  gewöhnlichen  Bloekanordnung  —  denn  jene  beseitigt 
das  weitaus  größere  Uebel. 

Die  Unzulänglichkeit  der  menschlichen  Thatigkeit  kommt 
in  mehrfacher  Hinsicht  zum  Ausdrucke.  Am  bedeutendsten  tritt 
Jedenfalls  die  Unverlaßllchkelt  hervor.  Die  menschliche  Thatig- 
keit ist  nicht  selten  mancherlei  unvennuthet  auftretenden  Stilrungen 
unterworfen.  Der  Leeoniotivführer,  von  dessen  rechtzeitiger  und 
genauer  Befolgung  des  Signals  die  Sicherheit  des  Zuges  abhängt, 
kann  sich  irren,  Fehler  begehen,  unbedacht,  leichtsinnig  handeln. 
Das  seJbstth&tige  Blinksignal  von  Zug  zu  Zug  ist  ein  Ding  ohne 
Gehirn,  ohne  Herz,  ohne  Gefühl,  ohne  Leidenschaft  —  and 
durum  dem  Menschen,  in  dem  anch  die  schärfste  Ditciplin  und 
der  grüßte  Pflichteifer  nicht  alle  Regungen  der  Seele,  des 
Herzens,  des  Willens  und  des  Körpers  zu  ersticken  vermögen, 
weitaus  überlegen.  Eine  andere  Ursache  der  Unzulänglichkeit 
liegt  in  der  Verzögerung,  welche  durch  die  MitbenGteung  der 
menschlichen  Thatigkeit  znr  Slgnalgebung  und  bis  zu  einem 
gewissen  (trade  anch  durch  das  Mittelding  des  Signals  selbst, 
z.  B.  bei  der  Anordnung  von  Hall,  herbeigeführt  wird.  Beider 
wachsenden  Dichte  des  Verkehrs  and  bei  der  fortwährenden  Er- 
höhung der  Fahrgeschwindigkeit  —  worauf  ich  schon  einging* 
ni eines  Vortrages  hinwies  —   wird  es  immer  dringender  noth- 
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«.indlij,  Mich  die  Schnelligkeit  tu  •(«igen,  mit  der  eloe  plötz- 
lich eingetretene  Gefahr  rlnom  Zuge  bekannt  gegeben  wird,  am 
empfindliche  Betriebsstörungen  llDd  auch  Betriebsunfälle  zu  ver- 
hindern. 

Bei  Hlockeintbeilungcn  bedingt  der  Zeitverlust,  den  die  SUil- 
lung  der  Signale  an  den  beiden  Blockpoeten  einer  Streck«  verursacht, 
ein  Näherrücken  der  Blockposten  selbst,  eine  Verkürzung  der 
Blockstrecken,  welche  wieder  za  höheren  Autgabun  VerAtit:is«iiDg 
gibt;  denn  dieser  Zeil  ver  Inst  drückt  lieh  beim  Zogo  durch  dessen 
Annäherung  an  das  Signal  aus  und  nachdem  er  diosoa  doch  eine 
bestimmte  Strecke  voraus  schon  wahrnehmen  muss,  so  folgt 
daran«  dessen  Näherrücken  an  den  Deblockiruttgipunkt,  bezw. 
an  den  Aasgangsblock  der  betreffenden  Strecke.  Aber  aach  der 
Locomotlvtübrer  bat  eine  Thätigkeit  za  verrichten,  die  einen 
gewissen  Zeitaufwand  verlangt.  Dieter  Zeitaufwand  wird  einer- 
seits durch  die  »ehr  oder  minder  rasche  geistige  Thätigkeit  bei 
Erkenntnis  de*  sich  darstellenden  Signals,  andererseits  durch  die 
physische  Thätigkeit  bei  der  Befolgung  desselben  bestimmt.  Ks 
Ist  nnn  wohl  Thatncbe,  dass  die  Schnelligkeit  der  Beobachtung, 
der  Ueborleguug,  des  EatachlusMasiteuH,  also  die  Geistesgegen- 
vrart,  großer  Ausbildung  fähig  ist;  aber  dennoch  gibt  es  für  den 
Einzelnen,  wie  auch  für  den  Menschen  überhaupt,  in  dieser  Be- 
ziehung eine  Grenze  und  Je  mehr  wir  uns  im  Eisenbahnbetriebe 
dieser  Greuze  nähern,  unwomehr  verlieren  alle  Signaleinriebtungen, 
welche  die  Nachrichtenübermittlung  nur  durch  Mitwirkung  mehrerer 
Betriebsorgane,  z.  B.  des  Wächters  und  des  Ivocotnollvftthrers 
bewirken,  an  Zuverlässigkeit  und  Sicherheit. 

Was  die  wirthschaMlch«  Seite  selbstlhltiger  Blockein- 
richtnngen  anbelangt,  so  liegt  in  der  Ersparuug  der  doppellen 
Wttchterbesetzung  jedes  Postens  und  in  der  Ersparung  einer  für 
den  Aufenthalt  eines  Wächters  entsprechend  angeordneten  Hütte 
unbedingt  ein  financi edler  Vortheil.  Die  selbsithAtigon  Uioekeln- 
richtnngen  bedürfen  nur  einer  sorgfältigen  Ueberwacbung  ihrer 
einzelnen  Tfaeile.  Auf  der  Chicago  and  North-Western-Eisen- 
balin  Ist  für  je  40  Blockposten  ein  Elektrotechniker  bestellt, 
der  seine  Strecke  taglich  zweimal  begehen  muss  nnd  dem  zwei 
Illltskräfte  and  zwei  Lampenarbelter  beigegeben  sind.  Die  Ein- 
riclitUDgsk otten  dürften  nicht  viel  von  einander  abweichen  und 
was  die  Bei riebsko »ten  anbelangt,  so  sind  sie  bei  den  selbst- 
ihilligeri  Signalen  nicht  so  Obera'.is  bedeutend,  daRs  sie  die  Er- 
sparnisse ao  Persnnalkciste.n  aufwiegen  würden.  Bei  der  Chicago- 
and  Nortb-Westerohahn  beliefen  sie  sich,  »usschllußlish  der  Be- 
IcuchiungskeatM,  auf  315  Francs  fflr  ein  Signal  und  ein  Jahr. 
Damit  ist  ■och  lange  kein  Blockwächter  bezahlt. 

Auf  der  minois-Ceatralbahn  belaufen  sieb  die  Jahrlichen 
Erhaltungskosten  durehschnlttllch  auf  500  Francs  für  eine  Block- 
strecke. 

Vom  den  Gegnern  selbsttätiger  Blockeinrichtungen  wird 
mit  Vorliebe  auf  die  unzuverlässige  Wirkung  derselben  hin- 
gewiesen. Was  sagen  hierüber  die  Erfahrungen  in  Amerika? 
Carter  theilt  mit,  dam  auf  der  wiederholt  erwähnten  Chicago 
and  North-WeBternbann  903  Signale  im  Dienste  stehen  und  dass 
unter  4,068.340  Signalstellungen  844  Haltstellungen  ohne  7er- 
k<  hrsnothwendigkeit  vorkamen.  446  Haltstellungen  der  Signale 
wurden  durch  Drahtbrttche,  Beschädigungen  der  Batterien  u.  s.  w. 
verursacht,  an  62  Haltstellungen  trug  schlechte  Ueberwacbung, 
an  167  mangelhafte  Erhaltung  schuld;  151  Haltstellungen  er- 
eigneten sich  in  Folge  Zerre! flens  der  Drahte  an  den  Schienen- 
stößen bei  den  Oberhau  n  bellen  und  In  Folge  anderer  Zufällig- 
keiten, wahrend  sich  In  78  Fallen  die  Ursachen  nicht  erheben 
ließen.  In  einem  Zeiträume  von  15  Monaten  haben  die  Signale 
achtmal  Unfälle  ernster  Natur  verbittet  und  in  einem  Zeiträume 
von  sieben  Jahren  Ist  durchschnittlich  eine  falsche  Angabe  auf 
eine  Million  Signalstellungen  entfallen.  Bei  der  Pennsylvania- 
Eisenbahn  sind  im  Laule  des  Jahres  1894  bei  einer  Gesainmt- 
zahl  von  6,986.730  Signalstellungen  nur  zwei  Störungen  vor- 
gekommen, an  denen  nicht  das  System,  sondern  unzulängliche 
reberwachnng  schuldtragend  war.  In  Europa,  wo  solche  Anlagen 
nicht  nur  mit  größter  Sorgfalt  ausgeführt,  sondern  auch  mit 
größter  Sorgfalt  erhalten  werden,  dürften  auch  die  Fülle  des 


Versagens  noch  weit  seltener  auftreten.  Uebrlgens  hat  skh  z.  Ii. 
auch  auf  der  Illiiiols-Centralbahii,  die  das  11  a  1  l'scbe  System 
anwende),  im  Jahre  1893,  wo  anlasalich .  der  Ausstellung  in 
Chicago  auf  sechs  Geleisen  täglich  bis  900  Züge  vorkehrten, 
kein  Unfall  ereignet. 

Dia  Einzoltbelle,  die  bei  selbstlbüligen  Blockeinriebtungen  zw 
Anwendung  kommen,  haben  sich  in  zahlreichen  und  verschiedenen 
(tebraucbefällen  bewahrt.  Wir  haben  es  vornehmlich  mit  der 
Elektricittt  zu  thnn,  denn  sie  ist  bei  Femwirkungen,  wit 
es  auf  große  Schnelligkeit  der  UcberLragung  ankommt,  wohl 
allen  anderen  Betiiebskrkftcu  überlegen;  sie  verlangt  keine  ver- 
wickelten und  kunlspieligen  Anordnungen.  Als  ElektritlLätsij.iellei. 
können  galvanische  Batterien,  Magnetindnctoren,  Dynamomaschinen, 
Sammler  dienen.  Sie  sind  durchwegs  in  ihrer  Wirkung  verläse- 
lieh.  Die  Batterien,  deren  dauernde  nnd  sichere  Wirkung  noch 
|  am  ehesten  Bedenken  wachrufen  könnte,  haben  eine  solche  Ver- 
vollkommnung erfahren,  dass  bei  genügender  Aufsicht  ein  un- 
zeitgemäßes Verssgen  ihrer  kraftliefernden  Tliätlgkeit  nicht  «<t 
befürchten  ist.  Den  Kernpunkt  derartiger  Anordnungen  bilden 
Jene  Bestandteile,  welche  die  Wechselwirkung  zwischen  dem 
fahrenden  Zuge  nnd  den  feststehenden  Einrichtungen  auf  der 
Strecke  oder  auch  zwischen  den  Zügen  untereinander  za  ver- 
mitteln haben.  Als  solche  kommen  leitende  Gelelsstttck«,  wie  bei 
den  amerikanischen  Blockanlagen,  st ro inschließende  Schleuer), 
Badtaster,  Schienendurchbiege-Slromschlloßer,  nicht  leibende 
Schienen  in  Betracht.  Alle  diese  Strom*chli«ßer  haben  sich 
bisher  in  solcher  Welse  bewährt,  dass  sie  bei  selbsttätigen 
BlockelnrlehUiagen  obn«  Bedenken  zur  Anwendung  gebracht  werden 
können. 

Die  elromicbließenden  Schienen  haben  sich  anf  der  Fran- 
zislachen Nurdbahn,  wo  sie  dazu  dienen,  bei  Haltstellnng  der 
Statiottsdeckttngiaignale  die  Dampfpfatfe  der  Locomotlve  zu  be- 
thäügeu,  als  vorzüglich  erwiesen.  Sie  besteben  hier  aus  Holz- 
stücken, die  parallel  dem  Geleise  angeordnet  and  mit  Messing- 
blech überzogen  sind.  Die  Loeomotiven  tragen  Bürsten  ans  harten 
aber  elastischen  Kupferdrtuten,  die  über  die  stromscbließenden 
Schienen  streifen  und  hiedurah  den  Stromschluss  bei  Halt*  tel  long 
der  Signale  hervorrufen.  Der  Betriebsvorstand  der  Französischen 
Nordbahn,  Ingeniear  Dossmann,  theilt  In  einer  Abhandlung, 
die  kürzlieb  in  der  „Revue  generale  des  chemin*  de  ter"  er- 
schienen ist,  mit,  dass  diese  Vorrichtung  seit  90  Jahren  in  An- 
wendung steht,  derzeit  bei  1700  Scheiben  angebracht  Ist  und 
noch  kein  einziges  Mal  vertagt  hat;  die  Stromsebluischlenen 
und  Looomotivbtirsttn  haben  sich  bei  Schneefall  und  Elsblldnngun 
bewährt  und  die  Beruh rungsdauer  hei  den  mit  120  Kilometer- 
ständen laufenden  Schnellzügen  zwischen  Drahtbürste  und  Strom- 
Schließer,  genügt  vollständig  zur  Betätigung  der  Pfeife.  Auch 
die  Scblcnetidnrcbbieguugs-Strimischlleßcr,  besonders  jene  von 
S  1  o  m  e  n  s  mit  Quecksilber,  die  vielfach  in  Gebrauch  stehen, 
und  die  nichtleitenden  Schienen,  die  u.a.  auf  der  österreichischen 
Nordbahn  Anwendung  gefunden  haben,  haben  sieh  bewährt.  Die 
sonstigen  ApparattheUe :  Elektromagnet«,  Leitungen,  Qaerleiter 
mit  Magnet,  Anmelder  u.  s.  w.  bilden  bei  der  heutigen  Aus- 
gestaltung der  Elektrotechnik  keine  Veranlassung  zu  Bedenken, 
so  dass  man  wohl  in  baulicher  Hinsicht  Ober  die  Zuverlässigkeit 
selhstthstiger  Blockanordnungen  vollkommen  beruhigt  sein  kann. 

Von  Seite  mancher  Betriebsteohniker  wird  gegen  die  selbst- 
tbätigen  Blocketntbeilnngen  u.  a.  der  Vorwurf  erhoben,  daas  sie  eine 
Anhäufung  der  Züge  In  einer  Blockstrecke  geradezu  herbeiführen 
können  und  dass  sie  nur  bedingte  und  nicht  unbedingte  Haltsignale 
geben.  Kohlfürst  bespricht  In  seiner ln>rhintere*»ai)!tMi  Studie 
über  „Die  bisherigen  Versuche  mit  elektrischen  Zugtelegraphen*  *) 
beide  Fälle  sehr  eingehend,  aber  nur  auf  Grund  älterer  An- 
ordnungen selbsttbfttlger  Blockanordnungeu.  Die  Vorwürfe  können 
sich  mithin  auch  nur  gegen  diese  überlebten  Versuche,  nicht  aber 
gegen  die  selbsttliätlgen  Blockeinriebtungen  im  Allgemeinen  richten. 

Ich  muss  füglich  noch  eines  anderen  Eluwandes  Erwähnung 
thun,  der  namentlich  seitens  der  Verwaltungen  gegen  die  An- 
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wendang  der  Zugtelegraphon  erhoben  wird  und  die  Thatsache 
betrifft,  du«  der  Qobrueli  desselben  die  AusrüsUing  der  Loeo- 
motiven  mit  beiunderen  Einrichtungen  voraussetzt.  Bei  unbe- 
dingter Einführung  desselben  würden  sonach  Loeomotiven  ohne 
entsprechend«  Ausrüstung  Uber  die  betreffende  Bahnstrecke  ohne 
Deekungsschutz  verkehren,  ein  Fall,  der  natürlich  nicht  zulässig 
ist,  der  aber  -  meiner  Uoberzeogiuig  nach  —  nicht  eintreten 
sollte.  Ist  man  einmal  von  der  sicheren  nnd  zuverlässigen 
Wirkung  dieser  Anordnungen,  von  dem  unentbehrlichen  Werth« 
derselben  für  die  Sicherheit  des  Betriebes  überzeugt  —  und 
diese  Ueberzengung  wird  und  muss  sich  bahubreeben  —  dann 
kann  wohl  nicht  mehr  das  finanzielle  Opfer  gescheut  werden, 
welches  die  Ausrüstung  aller  Loeomotiven  eines  Bahnnetzee  oder 
selbst  mehrerer  unter  Umstanden  ineinandergreifender  Bahnneize 
erfordert.  Die  Uahnverwaltnngen  haben  viele  Tausend«  für  die 
Durchführung  anderer  Mafiregeln,  bei  denen  nicht  die  Betriebs- 
sicherheit, sondern  nur  die  Freizügigkeit  der  Loeomotiven  in 
Frage  kam,  verausgeben  müssen  —  ich  erinnere  an  die  einheit- 
liche Durchführung  des  LichtranmproÜls  —  sollte  die  Sicherheit 
des  Betriebes  nicht  auch  einige  Hunderttausende  werth  sein» 

Die  Einführung  der  selbsttätigen  BlockelnUieilung  kann 
allerdings  nur  allmalig  erfolgen;  es  muss  daher  von  jeder 
Einrichtung  dieser  Art  gefordert  werden,  dass  sie  selbst  «Ine  all- 
uiälige  Einführung  gestattet;  man  wird  daher  zunächst  von  der 
Aufstellung  von  Signalen  nicht  Abstand  nehmen,  so  das«  bei  den 
ausgerüsteten  Loeomotiven  die  Signalisirung  von  Zug  zu  Zug, 
bei  den  nicht  ausgerüsteten  Loeomotiven  die  Slgnaltsirung  durch 
die  feststehenden  selbsttätig  wirkenden  Signale  stattfindet. 

Die  Anwendung  selbsttätiger  Bloekeinrlcktungen  wird 
überall  dort  am  Platze  sein,  wo  der  Verkehr  überhaupt  Block- 
linien verlangt.  Es  gibt  aber  anch  Fülle,  wo  sie  gegenüber  den 
gewöhnlichen  mit  Hand  betriebenen  Blockanlagen  ganz  besondere 
örtliche  Vortbeile  gewahren.  Ich  habe  in  dieser  Beziehung  auf 
die  Stadtbahnen  mit  ihrem  überaus  dichten  Verkehre  schon  auf- 
merksam gemacht.  Für  eingeteisige  Bahnen  besteht  derzeit  keine 
Blockanordnung,  die  allen  Anforderungen  an  eine  solche  entspricht, 
ohne  an  Einfachheit  zu  verlieren.  Sie  werden  sehen,  meine  Herren, 
wie  einfach  sich  die  Aufgabe  und  wie  sicher  sie  sich  bei  An- 
wendung von  Zagtelegraphen  lösen  lSsst.  Wirthsehaftlleh  wichtig 
wird  der  „Zugtelegraph  *  für  jene  Bahnstrecken,  wo  zu  gewissen 
Zeiten,  oft  nur  ein-  oder  zweimal  im  Tage,  der  Zugsverkehr 
Oberaus  dicht  wird,  indem  z.  II.  Züge  verschiedener  Zweiglinien 
—  einem  großen  Knotenpunkte  zuströmend  —  in  kleinen  Zwischen- 
räumen über  sie  laufen.  Hier  wird  eine  gut«  Zugdeckung  Haupt- 
erfordernis für  die  Betriebssicherheit.  Handbetrieb  verursacht 
jedtch  einen  Kostenaufwand,  der  in  gar  keinem  Verhältnisse  zu 
dem  Ciesammtverkebr  in  der  fraglichen  Strecke  steht.  Die  Bahn- 
verwaltnngen  müssen  sich  ganz  richtig  sagen,  dass  es  höchst 
unwirtschaftlich  wäre,  in  einer  derartigen  Strecke  mehrere 
Blockstartone«  mit  doppelter  Besetzung  zu  errichten,  um  dem 
vielleicht  einmal  des  Tages  auftretenden  Bedürfnisse  nach  einer 
solchen  Signaleinrichtung  Rechnung  zu  tragen.  Die  Folge  davon  Ist, 
daas  man  sich  mit  verschiedenen  unzulänglichen  Zugdeckung*- 
mittein  behilft.  Diese  Strecken  sind  die  eigentlichen  Gebiete 
der  selbsttätigen  Blockeintheilung,  die  keinen  Aulwand  für 
Wächter  erfordert.  Erfolgreiche  Dienste  kann  dieses  System  auch 
beim  Betriebe  langer  Tunnel  bieten.  Bei  der  fortschreitenden 
Anwendung  rauchfreier  Holzungen  und  kräftig;  wirkender  Lüftungs- 
anlagen, wie  den  Systems  Saccardo  beim  Gottbardtunnel, 
unterliegt  es  keinem  Anstände,  den  Tunnel  gleichzeitig  mit  zwei 
sieh  folgenden  Zügen  zu  besetzen,  soforn  deren  Sicherheit  dnreh 
eine  Blockstation  im  Tunnel  selbst  gewahrleistet  Ist.  Die  Be- 
setzung einer  solchen  mit  einem  Wächter  ist  eine  missllche  Sache, 
der  man  durch  die  selbstthiilige  Blockeintliellung  begegnen  kann. 

Ich  will  nicht  auf  weitere  Einzelfalle  eingehen,  ich  glaube, 
diese  Andeutungen  geiittpen,  zu  zeigen,  dass  »elbsith&lige  Block- 
eintheilnngen  nicht  nur  ein«  willkommene  Bereicherung  des 
Signalwenens  bedeuten,  sondern  In  nianclier  Beziehung  schon 
heute  Bedürfnis  sind  nud  in  kurzer  Zeit  zur  N  n  t  Ii  w  «  n  d  i  g- 
keil  werden  durften. 


Die  Versuche  mit  Zagtelegraphen  als  BlockeintheQungen 
reichen  bis  in  die  ersten  Jahre  des  Eisenbahnwesens  zurück. 
Kohlfürst  gibt  in  seiner  schon  erwähnten  Abhandlung  eine 
genaue  Beschreibung  der  verschiedenen  Anordnungen,  von  denen 
eine,  jene  von  Pnntnam,  auch  auf  österreichischen  Hahnen  und 
zwar  im  Jahre  1879  zwischen  Penzing  nnd  Hetzendorf  versucht 
wurde.  AU«  diese  Erfindungen  haben  —  was  den  baulichen  Theil 
anbelangt  —  bei  den  Erprobungen  gute  Ergebnisse  geliefert  — 
in  betriebstechnischer  Hinsicht  erwiesen  sie  sich  aber  mehr  oder 
weniger  unzweckmäßig. 

Der  hauptsächliche  Vorwurf,  der  gegen  sie  mit  voller  Be- 
rechtigung erhoben  werden  kann,  gipfelt  darin,  das*  sie  keine 
unbedingten  Haltsignale  geben.  Diene  Si^naleinrichtungeo  zeigen 
wohl  den  Eintritt  der  Gefahr  an,  nicht  aber  das  Aufhören  der- 
selben —  sie  gebieten  »Half,  gewähren  aber  nicht  wieder 
„freie  Fahrt*.  Es  muss  deshalb  dem  angehaltenen  Zöge  erlaubt 
werden,  nach  Verlauf  einer  bestimmten  Zeit,  fall»  er  über  die 
Ursache  des  Haltsignals  keine  Auskunft  seitens  der  Strecken- 
Wächter  oder  durch  einen  Boten  etc.  erhalten  kann,  die  Fahrt 
mit  Vorsicht  bis  zum  nächsten  Rloekpoiten  zurückzulegen.  Dieser 
Vorgang  wird  gegenwärtig  Im  Eisenbahnbetrieb  vielfach  geehr 
und  selbst  die  beste,  von  Hand  bediente  Blockeintheilung  Ist 
unter  gewissen  Verhältnissen  keine  unbedingt  haltgebietende  Ein- 
richtung ;  der  Hange]  ist  auch  Ar  die  Betriebssicherheit  nicht 
so  überaus  schwerwiegend,  als  er  gerade  des  selbsttätigen 
Blockeintbellungen  gegenüber  gewöhnlich  hingestellt  wird ;  er  ist 
aber  auch  in  Ihnen  selbst  nicht  begründet. 

In  jüngster  Zelt  haben  in  Oesterreich  zwei  selbatthUtige 
Blockanordnungen  grüßere  Aufmerksamkeit  erregt  und  anch  vor- 
dient: die  Anordnungen  Kriiik  und  Hacek. 

Kriiik,  dessen  Name  mit  der  Entwicklang  der  Elektro- 
technik besonders  In  Oesterreich  aufs  innigst«  verknüpft  Ist, 
sieht  von  der  Ausrüstung  der  Loeomotiven  mit  besonderen  Ein- 
richtungen vollständig  ab;  er  verzichtet  also  auf  die  Signal- 
gebung  von  Zug  zu  Zug,  er  verwendet  feststehende  Signale, 
welche  durch  den  Zug  betätigt  werden,  jedoch  nur  mit  Zu- 
stimmung des  Bloekwächters.  Die  Anordnung  Ist  derart  getroffen, 
dass  die  einzelnen  Zeitlänfe  der  ßlockirang  nnd  Deblocklrung 
der  Signale  zwangsweise  in  vorgeschriebener  Reihe  erfolgen,  wo- 
bei keine  Thätigkeit  erfolgen  kann,  bevor  nicht  die  nothwendlg 
vorausgebende  Thätigkeit  vollendet  ist.  Die  AuslBsevorrichtungen 
bei  den  Signalen  sind  vollständig  beseitigt  und  durch  umsteuer- 
bare Elektromotoren  ersetzt;  hledurcb  wird  die  Anwendung 
größerer  Stromstärke  erforderlich,  die  allerdings  wirthseliaftllcb« 
Vortheile  im  Gefolge  hat. 

Dagegen  bleibt  wohl  die  Frage  offen,  ob  es  bei  Aufstellung 
von  Blockwüchtern  nicht  überhaupt  genügt,  die  Züge  selbst  nnr 
zur  Verriegelung  der  Signale  heranzuziehen;  die  s«lbatthHtige 
Stellung  erscheint  in  diesem  Falle  überflüssig  und  nicht  wirt- 
schaftlich. All«r  Wahrscheinlichkeit  nach  hat  Kriilk  den 
Wächter  nur  aufgenommen,  um  den  Forderungen  der  maß- 
gebenden Betriebstechniker,  die  sich  in  den  Gedanken  eines 
wltchterlosen  Blockpostens  nickt  hineinfinden  können,  Rechnung 
zu  tragen.  Er  mag  ganz  richtig  darauf  rechnen,  das*  bei 
dauernder  Anwendung  seiner  Erfindung  sich  recht  bald  die  Ueber- 
flusslgkelt  des  Wächters  ergeben  wird  und  die  Bnhnverwaltungen 
dann  von  selbst,  in  der  ihnen  eigenen  W'lrthschafUiehkelt,  Ihn 
ausscheiden  werden.  K  f  i  i  i  k's  BlockelnÜieilnng  liest  sich  deshalb 
auch  ohne  besonder«  Umgestaltung  als  rein  selbsttätig  au- 

An  der  Hand  der  Fig.  3  sei  das  Wesen  der  K  f  i  i  i  k'schen 
Anordnung  kurz  erörtert.  Bei  jeder  Blockstelle  befinden  sich 
außer  dem  Signalmast«  mit  elektrischem  Stellwerke  und  Uui- 
schnltcrorrichtung : 

a)  ein  Blockapparat  mit  einer  runden,  zur  Hälfte  weiß, 
zur  Hälfte  roth  gestrichenen  Signalacheibe,  die  dem  Wächter 
stets  nnr  zur  Hälfte  sichtbar  wird;  in  der  Figur  bezeichnet  <i 
den  Induetor,  /«,  und  ma  die  Magnetwickinngen  für  das 
rolbe   und  weifle   Keusterchen,    l\   beziehungsweise    IL  einen 
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Doppelliebe 


Fig.  2. 

klter,  der  selbstthatig  beim  Schluss 
vornimmt,  u  einen  Eiokel 
;,       und  L,  zwei  Stro 


(Blocktut.ii),  dl«  nae 
zurückgeführt  werden  und  von  denen  L,  normal  verriegelt  ist: 

6)  ein  Schienenatromscnlleßer  oder  eine  nicht  leitende 
Schiene,  In  der  Figur  mit  F  angedeutet; 

e)  ein  kleine«  Band-  oder  Znstiramongssignal ;  4  ist  die 
Su-oiBsehlussvorrkhWog,  die  hei  Freistellung  geachlouen  wird. 

Die  Struiuzufiiiirnngsloilang  Ist  mit  /f,  die  Erdleitung  mit  E 


bezeichnet.  A,  and  .1,  sind  die 
die 


.Vi  bf7.lehniiKi.wsiM  Af,  lind 
Stellung,  iW2  beziehungsweise 
Betriebe  dienen  Sammler,  die  In 
Nähert  »Ich  von  e  her  der 
Weiterfahrt  anstandslos  erfolgen 


Indnctoranker  dea  Armsignales ; 
Magnetwicklungen  für  die  Halt- 
jene  fflr  die  Freistellung.  Zum 
den  Stationen  aufgestellt  sind. 
Blockstelle  /J  ein  Zug,  dessen 
kann,  ao  stellt  der  WScbter 
das  Zusttmniaugsslgnal  anf  „freie  Fahrt',  wobei  die  Slrom- 
schlussvorrichtungen  bei  k  nnd  zwischen  1  und  2  geschlossen 
werden ;  sobald  die  erste  Loeomotivncbse  die  nicht  leitende 
Schiene  berührt,  geht  ein  Strom  Uber  a,  u,  m,  k.  F  Achse, 
Erde  nnd  setzt  den  Motor  in  jene  Bewegung,  welche  das  weiße 
Fensterclien  dea  Blackapparates  in  rotb  verwandelt;  mit  Voll- 
endung dieser  Umstellung  wird  der  Umschalter  u  von  1  auf  2 
verschoben ;  dies  bewirkt,  dass  1 .  der  den  Motor  betätigende 
Strom  unterbrochen  und  2.  ein  Strom  geschlossen  wird,  der  Uber 
<i,  ii,  2,  den  bei  Freistellung  des  Annsignales  geschlossenen 
Contacl  JJ  (bei  17«),  .Vs,  A„  zur  Erde  geht  und  das  Annsignal 
anf  „Halt"  stellt.  Nach  Vollzug  dieser  Stellung  verschiebt  sich 
der  Doppelutnschalter,  unterbricht  den  Strom  bei  £  und  stellt 
bei  x  einen  Stromschlnss  ber.  Sobald  nnn  der  Wücbter  die 
AuslUsungstaste  i,   schließt,  geht  ein  Strom  Uber  n,  u,  ä,  x, 


x  nach  t\  hier  über  •;,  3/8  At  zur  Erde  ond  bewirkt  die 
irnistellung  des  Armsignales  auf  .freie  Fahrt*.  Bei  Vollendung 
der  Freistellung  wird  der  Stroraschließer  C,  von  •;  auf  Ä  gestellt, 
der  bestehende  Slromweg  uiiUxbroclien  nnd  im  vierteu  Stromkreis 
geschlossen:  n,  n,  ;J,  lrä,  x,  Lx  x,  l\,  Kückmeldcleitung,  .V;, 
Erde.  Der  Motoranker  a  verwandelt  das  Fensterchen  wieder  in 
weiß,  unterbricht  bei  2  den  vierten  Stromkreis  nnd  schließt 
endlich  die  Verbindung  des  ersten  Stromkreises.  Die  Anslösungs- 
taste  I,  ennflglicbt  es  dem  Wächter,  sein  Armsignal  ohne  Rück- 
licht auf  die  sonstige  Stellang  der  Umschalter  jederzeit  auf 
„Halt"  zu  stellen ;  die  Freigabe  dieses  Signals  kann  nur  von 
dem  am  Ende  dieser  Blockstrecke  anfgestellten  Apparate  aus 
erfolgen,  die  Freigabe  des  rilckllegenden  Nachbars  Ist  unmöglich. 
Die  Blocktaate  L,  darf  nnr  In  besonderen  Fullen  bei  gefahr- 
bringenden Umstanden  gebraucht  werden  und  mnss  jede  solch« 
Verwendung  beim  Vorblocke,  weil  selber  nicht  freigegeben  werden 
kann,  gerechtfertigt  werden. 

K  t  i  i  i  k  hat  seiner  Anordnung  auch  eine  Vorrichtung  bei- 
gegeben, die  in  einfacher  Weise  bei  jeder  Betb&tignng  des 
Signals  die  Thatigkeiten,  die  hiebe!  zn  verrichten  sind,  wie 
auch  die  Mitwirkung  des  Wtcliters  genau  verzeichnet.  Man  ge- 
winnt dadurch  ein  Bild  über  die  sichere  Betätigung  de»  Signals 


und  zugleich  auch  die  Grundlagen  für  die  Ermittlung  der  von 
den  Zügen  eingehaltenen  Fahrgeschwindigkeit.  Wie  mir  mit- 
getheilt  wird,  kommt  Kflilk's  Blockeintheilung  mit  Erlaubnis 
des  EUenbabnmlnlfterlums,  Jedoch  auf  seine  eigenen  Kosten,  anf 
der  Strecke  Hetzendorf— Scbwechat  zur  probe  weisen  Anwendung. 

Zum  Unterschiede  von  K  i  1  i  i  k's  Blockeintheilung  ist  Jene 
SaiSek'a  in  seiner  ursprüglichen  Anordnung  eine  selbstthllligo 
Dlockenithinlting  im  vollsten  Sinne  de*  Wortes,  ein  Zugvlc-Erraeii. 
Ich  mochte  ausdrücklich  bemerken,  dass  sie  für  zwei-  und  eln- 
geleisige  Bahnen  anwendbar  ist,  ja  gerade  für  letztere  in  Folge 
ihrer  Einfachheit  und  zuverlässigen  Wiiknng  bestimmt  erscheint. 
Ich  will  weiters  betonen,  daas  S  a  c  e  k  seine  Anordnung  in 
jüngster  Zeit  aoeb  für  den  Betrieb  mit  Ruhestrom  umgearbeitet 
hat  und  sie  sich  in  dieser  Ausfuhrung  durch 


== 


Fig.  3. 


Rg.  4. 


Einfachheit  auszeichnet.  Im  Nachfolgenden  sei  eine  Beachreibnnz 
der  Anordnung  iu  ihrer  urspnlnglichen,  das  Wesen  der  Erfindung 
klar  zeigenden  Form  gegeben.  (Fig.  3—7.) 

Betrachten  wir  eine  cingeleisige  Bahn. 

Die  Bahnstrecke  Ist  In  einzelne  Blockabschnitte  I— III, 
II  — V,  IV— VII  derart  eingeteilt,  dass  die  Blockstellen  der 
einen  Richtung  Deblockinuigsslellen  der  anderen  Fahrtrichtung 
sind,  es  wird  also  Blockstelle  I  von  Stelle  III,  Bleckstelle  II 
von  Stelle  V  aus  n.  s.  f.  ausgelost.  Bei  tiegenzügen  wird  ein 
von  A  kommender  Zng  bei  Blockstelle  IV  das  Haltsignal  er- 
halten, wenn  ein  von  B  beranfabrender  Zug  die  Blockstelle  VII 
Überfahren  hat  ;  dieser  letztere  Zug  wird  aber  bei  V  zum  Still- 
stand gebracht  werden,  so  dass  ein  Zusammenstoss  aasgeschlossen 
erscheint.  (Fig.  r>).  Ich  halte  «s  jedoch  für  weit  richtiger,  die 
cleichzeitige  Befalirung  der  Strecke  in  < 
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durch  eine  entsprechende  Blockirong  der  die  Strecke  abschließenden 
Bahnhofe  zu  verhindern  ;  eine  solche  Anordnung  Mast  eich  bei 
Siii'uk's  System  ohne  Schwierigkeiten  bewerkstelligen. 

Die  Blockposten  II,  IV,  VI  u.  ■.  w.  sind  zwischen  die 
Dlockposten  I,  III,  V,  VII  n.  s.  f.  derart  einzuschalten,  dass 
jeder  Zag  nicht  nur  den  eben  überfahrenen  Posten  (z.  8.  IV) 
blockirt  hat,  bevor  er  den  rückwärts  liegenden  (z.  B.  II) 
deblockirt,  sondern  auch  dnreh  diesen  Polten  IV  setbat  für  den 
Kall  vollkommen  gcd«kt  erscheint,  dasa  er  auf  der  Deblockininirft- 
atelle  V  liefen  bleibt,  nachdem  er  «Je  bereit*  bethätigt,  also 
Iihic.kste.lle  V  freigegeben  h*t. 

Jede  Blockstelle  (flg.  3)  omfaast  folgende  Einrichtungen  : 
<i)  einen  Querleiter  mit  Magnet  /  mit  einen  zweiarmigen 
Anker  n,  der  au  «einen  Enden  die  nicht  leitend  angebrachten 


IV. 


VL 


T 


vra. 


Hg.  5. 

Stromschlioßer  o  und  p  tragt,  die  ildi  bei  Drehung  des  Ankers 
an  die  Stromschließer  r  und  q  anlegen; 

b)  zwei  Batterien  i  nnd  k ;  an  die  Batterie  i  sind  die 
Stromschließer  r  und  <j  angeschlossen,  wahrend  von  der  Batterie  k 
an«  der  Stromkreis  über  den  im  Geleise  liegenden  ,Doreb- 
biegungscontact  mit  einseitiger  Bethätigtuig"  (h  g),  der  noch 
besprochen  werden  aoll,  zu  den  Stromschließern  o  und  p  führt; 
dieser  Stromkreis  steht  auch  mit  der  Erdplatte  und  dem  Quer- 
leller  /  in  Verbindung; 

c) 

Schließer  m, 


Fig.  6. 


/,  Stromschließer  r 
lat; 

/,  <f)  eine  Signalvorrichlnng 
l,  die  den  Zweck  bat,  einen 
angehaltenen  Zug  von  der 
Freigabe  der  Strecke,  be- 
ziehungsweise der  gestatte- 


tan  Weiterfahrt 
richtigen,  nnd  — 
für  notliwendig 
wird  —  ein  Signal  über 
den  Zustand  der  Strecke  zn 
geben  ;  Vorrichtung  I  kann 
ein  einfacher  Ueldeapparat 
Fig.  7.  sein,  ein  kleines  Kastehen 

mitFonaterchen,  hinter  denen 
eine  rothe  oder  weilte  Seheibe  erscheint  oder  ein  niederes  oder 
höheres  Arm-  oder  Seheibensignal ,  man  mnss  sich  bei  ihrer 
Anordnung  stets  vor  Aug«  halten,  dass  sie  nur  die  Aufgabe  bat, 
die  MUttheilnng  von  der  Freigabe  der  Blockstrecke  auazudrücken ; 
sie  int  kein  Getahrslgnal  und  ihre  Bauweise  bat  mit  dem  System 
als  solchem  nichts  gemeinsam. 

Die  Einrichtung  einer  Blockstelle  kann  in  einer  eisernen 
Kiste,  0°5  m  in  allen  drei  AnamaSen,  untergebracht  werden,  nnr 
der  Arm  dea  Ueldesignals  wird  gegebenenfalls  über  die  Kiste, 
die  anf  einer  Säule  in  halber  ManueahShe  angebracht  ist, 
emporragen. 

Die  Ausrüstung  der  Locoinotiven,  Fig.  6  und  7,  besteht 
aus  einer  Elektricitätsqaelle  n,  einem  ständigen  Magnet  b  und 
zwei  BtrontBchlieUenden  Büreten  rf,  und  d.y  Die  Stromleitungen 
verbinden  die  Elektricitftuiinelle  d  einerseits  mit  der  Erde, 
andererseits  mit  den  Bärsten  </,  und  <lt,  die  entsprechend  der 
Lag:©  der  Stromaclilteßer  m  angeordnet  sein  uiflasen. 


Die  Betätigung  der  Einrichtung  bei  eingelelsiger 
(Flg.  3)  erfolgt  nnn  in  naclistehend  beschriebener  Weise: 

Die  Strecke  sei  frei  von  Zügen,  all«  Blockstellen  sind 
stromfrei.  Eine  Locomotive,  die  zu  Blockstelle  I  kommt,  über- 
fährt ohne  Wirkung  den  Stromschließer  m.  Sobald  die  erste 
Radnehse  den  Durchblegungscotitact  ;/  h  berührt,  wird  dieser 
betbaUgt  und  biednreh  der  Stromkreis  der  Batterie  k  geschlossen. 
Eb  geht,  ein  Strom  von  Ii  durch  den  Stromschllaftsjr  h  g  in  die  M&guule 
des  Querlatten  /,  zu  dea  Stromschlicüern  p  nnd  zurück  in  die 
Batterie  C.  Dieser  Strom  ist  der  „Betbitigmigastrom" ;  er  besteht 
nur  wenige  Secuaden  und  bewirkt,  dass  der  Hebel  n  vom  Quer- 
leiter  f  angezogen  nnd  eine  Berührung  der  Stromschließer  o 
und  ij,  beziehungsweise  p  und  r  erfolgt.  liiedurch  schließt  sich 
der  Stromkreis  der  Batterie  i;  ein  Strom  gebt  von  i  über  q 
nnd  o,  über  f,  p  nnd  r  durch  /  zurück  nach  i,  das  ist  der 
„BlockirungssLrom",  der  die  Tbätigkeit  des  Blockwäehters  ersetzt 
und  die  Bloekatellen  I  nnd  IV  blockirt.  Er  dauert  so  lange,  bis 
die  Locomotive  znr  Blockstelle  IV  gelangt  nnd  von  hier  an* 
den  AwlBsungsatroiu  nach  I  entsendet.  Dieser  Strom  geht 
von  der  Elektricltatsquelle  der  Locomotive  Ober  die  Bürste  dj, 
durch  den  Stromschließer  m  (bei  Posten  IV),  über  r  in  die 
Streekenleltnng,  tritt  in  die  Blockelnrichtung  bei  I,  geht  durch  r 
nnd  p,  durch  f  in  die  Erde,  trennt  die  Str<<msehließer  r  und  p 
nnd  bewirkt  so  die  Aufhebung  des  Blockiruiig«»iroms*  im  Posten  I. 
Das  Signal  l  stellt  sich  anf  „Freie  Fahrt." 

Kommt  eine  nachfahrende  Locomotive  zur  Blockstelle  I, 
bevor  die  vonuslaufendo  Locomotive  die  Ansl5aangsatclle  bei 
IV  überfahren  hat,  so  läuft  von  der  Elektricitatsquelle  der 
zweiten  Locomotive  ein  Strom  durch  den  Magnet  b,  die  Fähl- 
bürste  <<i,  den  Stromschließer  m,  über  die  durch  dea  andauernden 
BloekirnngBatrnm  geschlossenen  StromachHeJer  r  und  p,  durch 
den  Querlelter  /  zur  Erde  nnd  zurück  zur  Elektricitätaqnelle 
der  Locomotive.  Der  „Alarmatrom",  dessen  Entstehung  die  Be- 
rflhrung  der  Stromschließer  r  und  p  voraussetzt,  entmagnetiairt 
den  Magnet  b  nnd  gestattet  die  Bremse  des  Zuges  anzuziehen, 
diesen  auf  solche  Weise  zun  Süllstand  bringend. 

Anf  zweigeleisiger  Strecke  treten  an  Stelle  der  Durch- 
biegungs-Stromschließer  getrennte  Schienen  nnd  werden  znr  Aus- 
losung der  Blockposten  besondere  Schleifeonlacte  benützt,  die 
mit  den  Auslüsungsbürston  der  Locomotiven  übereinstimmen 
müssen.  Die  Betätigung  vollzieht  sich  in  gleicher  Welse  wie 
anf  eingelelsiger  Balm. 

Die  wiederholt  erwähnten  „Dnrchbiegnngscontacte  mit  ein- 
seitiger Bethlügung*  sind  eine  Znsammenfügung  dea  bekannten 
Queck«Hber*tn>ni«i'li!icßers  von  Siemens  mit  einem  von 
S  a  c  e  k  sinnreich  ausgeführten  Stromunterbrecher  (Flg.  4). 
Letzterer  besteht  aas  einem  schalenförmigen  dehitiise,  in  dein 
sich  der  DruckstVpsel  l  befindet,  dor  den  Schlenendrnck  durch 
Vermittlung  einer  Platte  »  auf  eine  Quecksilberschichte  überträgt 
nnd  diese  in  den  Raum  m1  presst,  der  In  gleicher  Weise  wie 
bei  Siemens'  Stromschließer  angeordnet  ist.  Hiedurch  wird 
die  Luft  in  w»1  verdichtet  und  das  Quecksilber  aus  dem  Baum  m„ 
in  den  Hanm  m3  gedrängt.  Da  nnn  der  Leitungsdraht,  der  von 
Siemens'  Stromschließer  zum  Qnerletter  /  führt,  zwischen  2 
und  3  unterbrochen  ist,  so  wird  durch  die  Abdrängung  dea 
Quecksilbers  vom  Punkte  2  die  Leitung  daaelbst  «o  lange  unter- 
brochen, bis  das  Quecksilber  aus  m,  nach  Aufhören  dea  Bad- 
druckes wieder  unter  die  Platte  »  zurückgegangen  ist.  Die  Dauer 
der  Unterbrechung  richtet  aich  nach  der  Weite  der  Oeftnung, 
durch  welche  das  Quecksilber  unter  die  Platt«  t  zurückfließt. 
Kommt  eine  Locomotive  zuerst  znm  Stromschließer,  so  geht  der 
Strom  ungehindert  durch  deu  Stromunterbrecher  zur  Batterie  k  : 
kommt  die  Locomotive  zuerst  zum  Unterbrecher,  so  überfährt 
■le  den  Schließer  ohne  Wirkung.  Der  Stromschließer  mnss  also 
stets  zuerst  Im  Sinne  der  Fahrtrichtung,  für  welche  die  Block- 
stelle bestimmt  ist,  befahren  werden.  Der  Stromunterbrecher 
Safek's  kann  Im  Gegensaue  zu  Siemens  Strnniachließer  für 
Kuhestrom  Verwendung  finden.  Sncek  hat  auch  mit  seiner  Be- 
nutzung ein  Uberaua  clof. 
läntewerk  ausgeführt. 
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Die  vorstehend  beschriebene  selbstthäüge  Blockeinrichtung  I 
zeichnet  sieb  jedenfalls  durch  große  Einfachheit  —  ich  milchte 
fast  sagen  Klarheit  —  des  Entwurfes  nnd  der  Anordnung  ans. 
Hierin  liegt  zum  großen  Tbeil  aucli  die  Bürgschaft  für  ihre 
zuverlässige  Betätigung,  die  znm  anderen  Tbell  auch  durch  die 
Anwendung  schon  bewahrter  Bestaudtheile  verbargt  erscheint 
Der  Bau  des  Querleiters  ist  vollständig  zweckmäßig ;  die  Schleif- 
contacle  haben  sich  auf  der  Französischen  Nordbahn  in  nohezn 
zwanzigjährigem  Betriebe,  auch  bei  Schnellzügen  mit   120  km 
Fahrgeschwindigkeit,  unter  allen  WittarnngsverliHlt nieten  glänzend 
bewahrt  nnd  gegen  die  getrennten  Schienen  und  die  Strom-  | 
Schließer  Siemens'  sind  trotz  ihrer  großen  Verbreitung  noch 
keine  Klagen  laut  geworden.  Durch  die  Einschaltung  der  ein- 
fachen Signalrorrichtung,  des  Meldeapparates  l.  wird  die  Block-  I 
anordung  Sa  Jets  ein  unbedingtes  Blocksyttem,  dessen  Befehle  ■ 
unter  allen  Umstanden  zn  befolgen  sind.  Nor  in  jenen  Fallen,  in  ' 
denen  auch  das  Blocksystem  mit  Blockwächter  dem  Zage  die  1 
Nichtbeachtung  des  Haltsignale«  und  die  vorsichtig«  Fortsetzung 
der  Fahrt  gestattet,  also  t.  B.  bei  Beschädigung  der  Strecken- 
leitung  zwischen  den  Blockposten,  musa  anter  Beobachtung  der 
größten  Vorsicht  die  Fahrt  bis  zum  nächsten  Blockposten  erlaabt  j 
■ein.  Werden  überdies  die  einzelnen  Blockstellen  und  ebenso  die  j 
Posten  der  Streckenw&chter  mit  Telephon  ausgerüstet,  so  wird  1 
hienach  auch   die  Möglichkeit  eines   telephonischen  Verkehrs 
zwischen  den  einzelnen  Streckenwächtern  geboten,  so  dass  jeder 
angehaltene  Zag  über  die  Ursache  des  Haltaignales  rasch  ge-  ; 
nauen  Anfschloas  erhalten  kann. 

Dass  as  keiner  Schwierigkeit  unterliegt,  S  a  c  e  k's  Block-  ; 
anordnnng  auch  für  jene  Falle  einzurichten,  wo  Locomotiven  ! 
ohne  Ausrüstung  (ohne  Elektrlcitätaquelle,  Magnet  and  Bürsten)  1 
abwechselnd  mit  ausgerüsteten  Locomotiven  oder  auch  ausschließe  i 
lieh  verkehren,  bedarf  vielleicht  kaum  einer  besonderen  Er-  | 
wtlhuung.  Es  sind  nur  einige  Abänderungen  in  der  Anordnnng  j 
orforderlieh.  Die  AuslösongMchlleßer  müssen   durch  getrennte 
Schienen  ersetzt  and  in  die  Aaslösangsleltnng  mnss  eine  ent-  I 
sprechend  starke  Batterie  eingeschaltet  werden,  welche  gleichsam 
die  Elektricitataquelle  der  Locomotiven  ersetzt.  Auf  eingeleisiger 
Bahn  sind  SehienendurchbiegungMüritacte  mit  einseitiger  Be-  i 
thlltigung  in  das  Geleise  einzuschalten.  Die  Ftthlcontacte  werden 
überflüssig,  wenn  nur  Locomotiven  ohne  Ausrüstung  verkehren ; 
dagegen  erhalt  In  diesem  Falle  das  Signal  l  eine  erhöhte  Be- 
deutung, da  es  zn  einem  Gefahrsignal  wird,  es  mnss  auch  dem- 
entsprechend gestaltet  werden. 


Für  den  Abacliloss  der  Blockstrecke  vor  dem  Bahnhofe 
wäre  die  Einrichtung  im  Allgemeinen  folgendermaßen  zu  treffen  : 
Blockposten  I  (Fig.  5t  ist  derart  anzuordnen,  daas  ein  aus- 
fahrender Zog  daselbst  alarmirt  wird,  falls  ein  Oegenzng  den 
Blockposten  III  erreicht  hat,  nnd  dann  noch  vor  der  Marklrungs- 
schwelle  zum  Stillstande  kommt.  Die  Auslösung  des  Postens  I, 
heziehnngswelso  die  Erlaubnis  zur  Fahrt  eines  Zuge*  über 
diesen  Blockposten  erfolgt  von  der  Station  aus  ;  sie  darf  natürlich 
nur  möglich  sein,  wenn  der  Gegenzag  in  die  Station  voUstltmlig 
eingefahren  ist. 

Als  mir  Herr  S  a  i:  e  k  vor  beiläufig  zwei  Jahren  seine  Er- 
findung zum  ersten  Male  zeigte,  trug  diese  in  betriebstechnischer 
Hinsicht  den  Stempel  gTÖßter  Naivetat  —  sie  ging  nämlich  von 
dem  Grundsatz  aus,  daas  sich  der  Eisenbahnbetrieb  fahrplanmäßig 
abspiele.  Ich  klärte  ihn  über  die  Forderungen  auf,  denen  eine 
solche  Anordnung  zu  entsprechen  hat,  und  mit  einem  Talent, 
das  an  Genialität  streift,  wusate  der  jnnge  Mann  seinen  ersten 
Entwarf  am-  und  auszugestalten.  Hiebel  kam  ihm  der  Umstand 
zu  Statten,  dass  die  k.  k.  Eisenbahndirection  in  Prag  über 
Weisung  des  hohen  k.  k.  Eisenbahn-Ministeriums  demselben  Ge- 
legenheit bot,  seine  Erfindung  an  Modellen  im  Einzelnen  durcli- 
zustudiren.  Herr  Sacek  hat  mich  geboten,  den  Behörden  und 
ihren  Organen  an  dieser  Stelle  seinen  tiefgefühlten  Dank  aus- 
zusprechen. Deber  den  Werth  oder  Unwerth  einer  Erfindung 
kann  nur  die  Praxis  ein  endgiltiges  Unheil  fallen.  Wenn  ich 
deshalb  zum  Schlüsse  meiner  Darlegungen  an  die  berufenen 
Organe  die  Bitte  richte,  den  selbsttliätigen  Hloekeintbeilangen, 
namentlich  den  Zogtelegraphen,  nicht  kühl  bis  ans  Herz  gegen- 
überzustehen, so  wende  ich  mich  vor  Allem  an  die  Gegner 
der  Selbsttätigkeit.  Sie  sind  es  ja,  die  immer  wieder 
diu  Warnung  aussprechen,  sieb  mit  den  aelbstlhätigcn  Blockein- 
tbeilungen  nicht  zu  befassen,  die  Todten  nicht  zum  Leben  er- 
wecken zu  wollen,  denn  es  sei  ein  vergebenes  Bemühen.  Diese 
Rufe  werden  so  lange  unbeachtet  bleiben,  so  lange  nicht  die 
Praxis  genrl  hellt  hat,  aber  nicht  jene  Praxis,  die  mit  einem 
halben  Versuche,  die  mit  einer  Cotnmissionsfahrt  sich  begnügt, 
sondern  jono  Praxis,  die  in  vollgiltigem  Betriebe  andauernd 
und  ernst,  ohne  Voreingenommenheit,  mit  redlichem  Willen 
die  Wahrheit  sucht.  Die  Erprobung  selbsttliätiger  Blockein- 
theilungcn  ist  ohne  allzugroße  Kosten  nnd  ohne  Gefährdung  dos 
Betriebes  möglich  —  eine  solche  Erprobung  wird  den  unanfecht- 
baren Beweis  liefern,  ob  die  Selbsttätigkeit  Im  Klsenbahnsigiial- 
wesen  berechtigt  ist  oder  nicht. 


BERICHT        Ad  Z.  17»y  ex.  im», 
über  die  4.  (Wochen-)  Versammlung  der  Session  1900  1901. 

Samtlap  <ltn  17.  A'om/ifcVr  1900. 

1.  Der  Vereins- Vorsteher,  Herr  Ick.  Uber-Bergrath  A.  R  u  c  k  e  r, 
rn'floest  um  7  Uhr  Abends  die  Sitzung  und  richtet  an  die  Vsrsaiuiulaü« 
folgende  Worte : 

v  Abermals  hat  eia  unglückliches  Gesebica:  Uber  elfter  Anzahl 
unserer  Faehgenossea  gewaltet.  Vier  unserer  Collegen  und  awar :  Be- 
triebsleiter Reinhold  Sebent,  die  Berg- Ingenieure  B I  b  e  r  I  e  und 
F  c 1 1  a  e  r,  Schichtmeister  Fischer  siud  nehst  einer  gt Öfteren  Anzahl 
braver  und  wackerer  Bergarbeiter  im  Ptutoscbscble  bei  Otscgg  den 
feindlichem  noterir lachen  M  Hellten,  den  Schlagwettern,  zum  Opfer  gefallen. 
Sie  ließen  ihr  Leben  in  treaer  PfliehterfMlang,  bei  den  Arbeiten  zur 
ftettnag  ihrer  Kameraden  und  des  ihnen  anvertrauten  Gutes  ;  sie  starben 
auf  dem  Felde  der  Ehre. 

Bewahren  wir  diesen  wackeren  Männern  ein  ehrenvolles  Ange- 
denken nnd  ersuche  ich  Sie,  znm  Zeichen  der  »armen,  innigen  Theil- 
uafame,  die  uns  immer  eigen  ist,  sich  von  Ihren  Sitten  in  erbeben."  (Die 
Versammlung  erbebt  sich.) 

2.  Vorsitzender:  „Ich  habe  Ihnen  nnn  folgende  Mittbeilnngea 
zu  s»*oli*u  :  Das  ReanlUt  der  Wahlen  in  den  Anaschuss  zum  Stadium 
derTauernbshn-Frage  Süden  Sie  in  Nr.  4ü  der  „Zofcchrift* 


raitgelheilt  Die  Oonstituiernng  dieses  Ausschusses  wird  Mittwoch  den 
81.  d.  M.  erfolgen. 

Der  Antrsg  des  Vtrwaltangsrsthes  auf  Aenderuag  des  S  28  der 
Geschäftsordnung  ist  in  Druck  gelegt  und  von  Montag,  den  19.  d.  11. 
an  vom  Sekretariat  zu  beziehen. 

Die  Fachgruppe  für  Elektrotechnik  fast  sieh  eonsti- 
tuiert  nnd  gewählt:  Herrn  k-  k.  Ober-Baurath  Karl  Barth  v.  Wehren- 
alp zum  Obmann,  Herrn  k.  k.  Ober-Bergrath  Franc  Posch  znm 
1  'hman [(-Stellvertreter,  Herrn  Dr.  Julius  kl  I  es  I  er  znm  Schriftführer ; 
ferner  so  Ausnefaassmitglieder*  die  Herren:  Civil-Ingenisar  Wilhelm 
Heimifk  y  nnd  Ober- Ingenieur  Wolfgang  Wendelin.  Diese  Wahlen 
gelten  jedoch  als  provisorische ;  die  eodgiltigsa  Wahlen  sollen  nach  zwei 
bis  drei  Monstra  erfolgen,  wenn  die  vorbereitenden  Arbeiten  beendet,  die 
Oesehäftsordnung  der  Fachgruppe  ausgearbeitet  nnd  vom  Verwaltung»- 
rathe  genehmigt  sein  werden. 

Das  Specialeoniite  für  das  österreichische  OiriNInKcmiHirwsaen  fllr 
die  Weltausstellung  lfloo  Paris  bat  dem  Vereine  die  Möbel  gespendet, 
welche  im  ReprasenUtioiw-Rauaie  (Ornppe  VI,  Oi'nie  civil)  aufgestellt 
waren;  Ich  habe  dem  Sjiecialconiit*  den  Dank  des  Vereine»  anegr- 
»proeben. 

Das  genannte  l'oniit^  tbeilt  uns  aneh  die  den  ttsterrciehiseben  Aus- 
steuern der  Groppe  VI.  ('lasse  i».  von  der  Internationales  Jury  zuer- 
kannten Auszeichnungen  mit. 
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Es  erhielte»: 

Dm  Uiind  prix:  I.  Dm  hydrographische  l'entralbureau  im 
Ministerium  du  lauen);  8.  die  Moldau-Elbe-CaBalleiruaga-ComBilasion  in 
Prag  ;  3.  die  DoB»n-Regnlirungs-l'onimis";i»n  in  Wim;  4.  die  Commlaaiou 
lar  die  Wiener  VerVebra-Anlagen ;  r>.  die  Sladtgemctade  Wien. 

Die  goldene  M« dai 1 1 e:  6.  Dm  Hochbau- Departement  in 
Ministerien!  dea  lauern ;  7.  der  Oeaterr.  Ingenieur-  md  Architekten-Verein ; 
*.  Professor  Josef  Melaa  in  Brunn. 

Dia  aitbtrae  Medaille:  ».  Professor  Alfred  Birk  in  Prag ; 
lO.da»  Donaa-Moldaa-Ellw-Oaiial-i-iMaita;  H.IageaienrPaalKlanxinger 
in  Win;  18.  Gebrüder  May  red  er  in  Wien;  13.  Uofrath  Anton 
Schromm  in  Wien. 

Dia  bronxene  Medaille:  14.  Fabrikaat  Ferdiaaad  Poesebl 
ia  Wien. 

Von  den  Ausst-dlera  der  Gruppe  VI  war  überdies  als 
der  Jury  Bora  coneurs  Oher-Baarath  Weber  v.  Gbeahof. 

Aueaeicaaungea  als  Hitarbeiter  (Collaborateurs)  erhielten 

ad  1 :  Bannt! h  Riebard  S  I  e  d  e  k  im  hydrographisches 
Hurcftu  «Im  Mmiitc^nauis  de«  Innern  die  silbenin  Medaille. 

ad  8:  Baaratb  Mrasik  dar  Moldan*  und  Elbe-Caaalisiroogs. 
Couimisaion  in  Prag  die  goldene,  die  Ober-Ingenieure  Mayer  uod 
P  r  a  6  i  1  je  eine  *>ilberae  Medaille. 

ad  8:  Ober-Iagenleur  Radoll  Halter  die  ailberne,  Ober- Ingenieur 
Schild  die  bronxene  Madaille. 

ad  4:  Sectionaehef  v.  B  i  ■  e  h  o  {  t  die  goldene,  Baaratb 
K  o  e  s  1 1  a  r  die  silberne,  Ingenieur  F  r  e  i  a  ■  I  e  r  die  ailberne,  Sladtbmi 
direcior  Berger  die  goldene,  Bauratb  Klndermaan  die  ailberne, 
Nauroth  Kohl  die  ailberne,  Ober-Baaralh  Tausa  ig  die  goldene, 
Ob«rIng*ni*ur  K h e i ■  b o I d  die  silbern«  und  Bauunternehmer  Red- 
lich die  ailberne  Medaille. 

ad  6:  Dia  „Oeaterr.  Moaatsecbrift  lür  den  enentlicben  Baudienst4 
und  die  „Allgemeine  U&rtzcitnag"  je  eine  güldene  Medaille. 

ad  7:  Hofrath  Professor  Jobann  Brik  die  güldene  Medaille. 

ad  10:  Die  nachfolgenden  fünf  Eiaenconatrnctiona- Werke  je  elae 
goldene  Madaille:  Erate  bonmiach-inähriacb':  Mui'hiueufabrik  in  Prag; 
Miw:binenfabrik.»-Actien<ie»ell<i<:)i»fl  TurnmU  lireitfeld  und  Dtatk 
in  Prag;  Prager  MMcauenbaa-AMsea-Geanllsebaft  vormals  Rnaton 
dt  Comp.;  Maschinenfabrik  F.  Bing  hoffer  ia  Prag;  MascbjiwD- 
fabrik  E.  Skoda  in  PiUea. 

>ui  14:  Profaaaor  Friedrich  8  t  ein  er 

Auf  die  Olaate  99  der  Gruppe  VI 

Uattaac  4ar  Aaauiaasuai;        ^preise"  z< 

  6  -  £> 

8  12  15 

  6  10  15 

  1  8  8_ 

Zusammen                   U  24  38 

1  Anaateller  war  ab  Juror 


welche  aiefa  an  der  Pariser 
Ügien.  dea  triedlicbea  Weltkampf  mit  allen 
reichieeb 
welcher  auch  i 
die  genaaatea 
llchate.  Die  < 
Gruppe  IV  (Maaehinen),  < 
tbeilea,  aobald  mir  die  auil 

Die  Fachgruppe  der  Maaebiaen.Iugenienre  halt 

apector  Frita  Kranaa  einen  Vortrag  halte«   wird:  „Ueber  die 
Dampf  keaael-A  alage  der  Pariaer  W  a  11  a  oaa  t  e  1 1  u  ng." 
Die  Pachgroppe   der   Berg*  und  Udtteamiaaer  halt 
dea  VI.  d.  M.  eiae  Veraammlnng  ab.  in  welcher  eiae  Dia- 
■d  hüttenmännischen  Unterrieht  tob  Uarrn  Ober- 
Poech  eingeleitet  wird. 
Samatag  den  34.  d.  M. 
statt;  der  Vortrag  dieeee  Abende  wird  ia 


tier  Abänderung 
tigtea  folgende 
habe«,  tnrGe- 


Von  Herrn  k.  k.  Baurath  J.  D  «  r  f  e  I  ixt  ein 
worden,  welcher  lautet: 

Nachdem  die  Ge 
unterzogen  wird,  ao 
Antrage,  die  aich  ala  nothwendig 
uebiuiguag  an  nnterbraiteB : 

Bei  §  !»  hat  die  alte  Stilisierung  der  Punkte  2  und  3  an 
entfallen  und  tat  dafür  anfnunebmen : 

(2)  Keinem  Mitgliedeiat  es  gestattet,  in  der 
Verhandlung  aber  «inen  und  denaelben  Gegen- 
stand mehr  ala  aweimal  daa  Wort  tu  ergreife b. 

(3)  Antrage  auf  Sc  bloss  dar  Debatte,  auf  Ver- 
tag u  n  g  der  Verhandlung  oder  auf  Uebergang  aar 
einfachen  Tagea-Ordnnng  aind  »»gleich,  ohne 
einer  Debatte  Rannt  au  geben,  xur  Abatiinmuug  an 
bringen. 

Der  Antrag  ist  von  xwfilf  Vereina-Mitgliedern  unterfertigt,  aJ*o 
genügend  niiUrttatat  und  wird  sohia  der  geacbafiamaftgeo  Behandlung 
zugeführt. 

3.  Der  Voraitaende  ladet,  da  Niemand  weiter  daa  Wort 
rerlaagt,  dea  Ilerra  Banrath  Hugo  Koeatlar  eio,  den  augrinndigten 
Vortrag  „lleberdiePariserStadtbaha'xu  baltea. 

4.  Nach  Schlnaa  dea  aafierat  intere^aanteo,  durch  gelungene  Lieht- 
biUlrr  b'lfbti.o  Vortrages,  welchen!  die  xahlrei^-h  besachte  Ver4*minlu.Bg 
mit  Spannang  folgte  und  reichen  Beifall  zollte,  machte  Harr  E.  B  a  c  ta- 
rn a  y  r  Uber  den  Verkehr  auf  der  Pariaer  Stadibabu  einige  MitlUei- 
luugeu  .lieh  eigenen  Erf^brnngeu  aus  der  Jüngsten  ZelL 

5.  Der  Voraitaende:  „Es  erübrigt  mir,  dem  Herrn  Vor- 
tragenden für  aeiae  aauVrordentlieh  intereaaaatea  und  lehrreichen  Mit- 
tbeUungeti  den  verbindlichsten  Denk  xu  sagen." 

Sehluae  der  Sitanng  i/,9  Uhr  Ahenda.  C.  Papp. 


Berichte  aus  Rüderen  Faclivcrelneu. 


Verein  ffir  die  Forderung  daa  Looal-  und  Straßenbahn 
woaeaa. 

* 

In  der  Versammlung  am  5.  November  l  J.  hielt  Herr  heb.  aut. 
CiTillBtrenianr  E.  A.  Ziffer  einen  Vortrag :  „U  e  b  e  r  die  Ton  dem 
Internationalen  8tre6en bah n  -  Congreas  ia  Paria 
vom  lO.  bia  M.  September  1900  g  e  f  aas  t  en  B  es  eh  IQ  sse.*  ' 

Der  unter  dem  Proteetorate  der  fraanoeiseban  Regierung  anlaav 
lich  der  Pariser  Weltausstellung  abgehaltene  Intamatioaale  Strafen bahn- 
Congreea,  dessen  Leitung  dem  Internationalen  permanenten  StraSeabahn- 
Verein  unterstellt  wurde,  erfreute  eich  einer  beaondera  Marken  Beiheili- 
gung. Zu  diesem  Congresae  hibea  15  Staaten,  sowie  mehrere  Städte  ihre 
Vertreter  entsendet;  außerdem  haben  als  Mitglieder  des  Ceugresses 
412  Fachmänner  aa  dea  Berathungen  theiigeaomnien. 

Nach  Erledigung  der  formalen  Angelegenheiten  wurde  ia  die  Ver- 
handlung der  einxelnen  Fachfragen  eingetreten. 


In  Bexug  auf  die  Umgestaltung  der  Straoeubabn- 
Tarifa  and  die  hiednreh  eraielten  Ergcbaisae"  (Refe- 
rent H.  Gdron,  Direcior  dar  KiylniscLen  8traiieubaLx-(ie«e'..M:tiRfi),  er- 
örtert der  Beriebt,  daaa  die  für  die  Tarifbillung  maUgrbenden  raannig- 
[altigen  Umstände  nur  Scfaluaafolgenuuren  allgemeiner  Natur  xnlasteu. 
welche  darin  gipfeln,  daaa  1.  die  Tarife  der  «tadtisebea  Straneahshsen 
den  örtlichen  Verhältnissen  entsprechend  einfach  ttad  billig  xn  gestalten 
sind.  2.  Für  grOnere  .Städte  empfiehlt  sieb  im  Allgemeinen  eiae  mft|tlicK*t 
weite  innere  Zone  mit  Einheitspreis,  woron  die  Vorortalinieu  artsxn* 
achlieSee  Bind.  3.  Der  Umsteigemkehi  empneble  aich;  ea  bleibt  jedoch 
ron  Fall  xa  Fall  xu  prdfen,  ob  nnd  welche  Zusealaggebnhr  für  das  Um- 
steigereeht  an  erheben  ist.  Punkt  1  nnd  8  der  Schroesfulgeruug  wurden 
Ton  der  Veraammluag  angt-ntimnien,  hingegen  die  He.-Khln.ijfa.isung  ad 
Punkt  3,  wobei  in  der  Discuxsion  namentlich  die  groBea  Saaten  und  die 
Schwierigkeiten  der  (.'oatroie  betoat  wurdea,  dem  naehaten  Cougresse 
Torbebalten  bleibt. 
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ie  Frage  Ober  die  „  W  i  r  k  n  g( 
der  Einführung  des  e  1  e  k  t  ri  ie  Ii  e  a  Be  t r I  e  he»  (Referent 
B.  v.  I'  i  r  c  h,  Direetor  der  eleklrl.dK»  Straßenbahn  Banneu-Rlberfeld) 
gebt  hervor,  da»s  durch  de.  elektrische«  Betrieb  die  U*glichkeit  ge- 
ist,  die  Tarife  z 

n,  sowie  b«<n 


ia  empfehle»  ut  für  Straßenbahnen  mit  langen  Linien  und 
Verkehre,  sowie  besonder»  für  Bahnen  in  stark  unebenem 
Terrain,  anter  der  Voraussetzung,  daaa  die  Couceesionsdatier  genügend 
lang  beaiesaea  wird  and  keine  unmöglichen  Bedingungen  und  uaer- 
schwingUehcn  Lutea  auferlegt  werden. 

Die  Frage :  „W eiche  Nacbtfacile  nud  Vortbeile 
bietet  für  den  elektrischen  Betrieb  die  Schmalspur 
gsgenüberderNormalspur"  (Keiereut  Uuuderlouli,  Directi>r 
'<er  Hergiacben  Kleinbahnen  in  Elberfeld l  beantwortete  derselbe  dabin, 
daaa  man  bei  der  Projectierung  neuer  oder  der  Umwandlung  bestehender 
Bahnen,  unter  Berücksichtigung  der  Verkebrsiuteressen,  denen  diese 
Babneu  jetat  and  spater  dienen  sollen,  uud  der  roraiuslchüichen  Knt- 
wlckelnng  der  berttbrten  Ortschaften,  sowie  unter  Beachtung  (Her  eou- 
stigeo,  für  den  betreffenden  Fall  in  Betracht  kommenden  Gesichtspunkte 
anf  das  Genaueste  prüfen  toll,  ob  siebt  in  erster  Linie  Nonnalspnr  zu 
wählen  sei,  and  daaa  man  «ich  für  Schmalspur  nur  danu  entscheiden 
•oll,  wenn  wirklich  triftige  Gründe  rnr  deren  Wahl  vorhanden  sind.  Nach 
einer  eiu^eLeuUfa  Discnssion  wurde  beschlossen,  diese  Frage  aaf  die 
r.^erii>r.jii!nig  der  nächsten  Vcrsamml'iDij  abermals  an  setzen. 

Der  Bericht  aber  die  Frage  :  „N  nch  weleheuGrondsatzen 
iat  Ihre  Centrale  eingerichtet  in  Besag  nni  die  ver- 
schiedenen Einheiten,  welche  der  möglichst  billigen 
Prodaction  de«  Stromes  dienen"  {Referenten  Thun  et, 
Geaeral-Director  der  „Sudele  d'Entrenrise  generale  de  Tramal'  in 
Millich  und  D'H  o  o  p,  teahnlaeher  Direetor  der  „Societt  des  Tramways 
Rnixelloia"  in  Brüssel)  vereinigt  die  einschlagigen  Verhältnisse  in  einer 
interessanten  nnd  für  jeden  Fachmann  nützlichen  Zusammenstellung  und 
wurden  nachstehende  Scblnasfolgerangea  angenommen:  .Für  große  An- 
lagen soll  man  tampoand-Dampfrnaachiueu  oder  aolebe  mit  dreifacher 
Eijiattsloa  mit  diroctem  Antrieb  nud  mit  Cnudeasatiuu  Terwenden;  für 
große  Anlagen  soll  man  außerdem  im  Allgemeinen  die  KraftsUtion 
durch  eine  PurTerbatterie  verrollst  Rödigen;  in  allen  FAIlen  empfehlen 
sieb  Pafterbatterie» ;  für  kleine  Anlagen  ergiebt,  wenn  das  Brenumaterial 
tbouer  ist,  die  Verwendong  vun  Brenngas-Generatoren  (gtaeratenre  de 
gaz  panvrej  and  von  Gasmotoren  sehr  günstige  Resultate." 

Ueber  die  Frage:  „Welches  iat  d a«  b ea t e  8 1 r o m s n- 
führungs - System  für  auagedehnte  Straßenbahn- 
uetae  mit  V  o  r  o  r  t  s  1 1  n  I  e  n,  die  sieh  aaf  weito  Entfer- 
uongeneratreeken"  (Referent  Van  Vloten, 


Der  Cougre».  nahm  diesen  Bericht 
Zu  der  Frage  bezüglich  der  „Fortschritte,  welche  anf 
dem  Gebiete  des  Accumulatoren-Betriebes  au  ver- 
aeichnen  sind"  (Referenten  Brut»,  Direetor  der  .«'ompagnie  des 


Tramwayj  de  Paria  et  da 

de  la  Societe 


de  ta  Seine"  und  Johann  et. 
Pari»),  fpradi  der  Co». 


nur  bei  awingenden  Umstanden  anwendbar. 
Was  die  Frago  der  „Helenas  der  Wagen  der  Per- 
sonen- und  gemischten  äeeundtrkahnzflge"  betrifft 
(Reiereot  C  de  B  u  r  1  e  t,  Generel-Director  der  „Sociale  Nationale  des 
Chemins  de  Fer  Vicinaux^  in  Brüssel ),  so  erkl&rt  derselbe,  daaa  nach 
den  vorliegenden  Mittheilongen  dermalen  für  die  Straßen-  und  Vidaal- 
bahnen  noch  kein  System  gefunden  iat,  welebea  sowohl  in  Bexag  auf 
den  regelmäßigen  Gang,  wie  aneb  anf  die  Auligk-  und  Unterlialiuugi- 
kosten  vollutindig  befriedigende  Ergebniaae  antanwessen  bitte;  in  lieber - 
eiiutimmuag  mit  dem  Referenten  wnrde  beschlossen,  diesen  Gegenstand 
nenerlieh  anf  die  Tagesordnung  der  niebsten  Versammlnjig  auiusetxen. 

Zar  Frage:  „Welche  sind  die  Vorzüge  nnd  Nach- 
tbeile des  eigenen  B  e  t  r  ie  b  es  d  e  r  8e  e  n  n  d  ir  bah  a  e  n.  im 
Vergleich  tum  Betriebe  durch  die  Hauptbahnen, 
denen  sie  ala  /. ufubrbahneu  dienen"  (Referent  beb.  ant, 
Ciril-Ingenieur  E.  A.  Ziffer,  Präsident  mehrerer  Localbabnen,  Wien) 
worden  in  ausführlicher  Darstellung  die  verschiedenen  Betriebssysteme 
behandelt  und  gelaugt  der  sehr  instrnetive  Bericht  zu  der  vom  Cou- 
greaae  angenommeeen  Schlossfolgerung,  daaa  bei  Secunilarbühurn  von 
etwa  Uber  HO  km  Lange  die  eigene  Betriebsführung  die  meisten  Vorzüge 
bietet,  dui  rationellste  und  daher  auch  einpfehleiuwertkeste  System  tat; 
da  nur  allein  bei  der  Selbstverwaltang  vollständige  Unabhängigkeit  ge- 
wehrt nnd  den  Bedürfnissen  den  reisenden  und  handeltreibenden  Publi- 
kums Rechnung  getragen,  wie  auch  den  eigenen  Interessen  am  besten 
entsprochen  werden  kann;  jedoch  mnae  auch  zugegeben  werden,  daaa 
gewisse  Vorzöge  bei  anderen  Betriebssystemen  in  einzelnen  FUleo  sich 
vorteilhafter  und  zweckmäßiger  erweisen  kttnncn,  wie  beispielsweise 
bei  Ueb ernannte  eines  fixen  Jabrespaaschales  oder  Pachtzinses,  insbe- 
sondere wenu  die  Eigeathumsver  waltung  an  dem  Ueberscbasse  «her  die 
Verzinsung  und  Amortisation  des  Anlagekapitals  in  einem  bestimmten 
VerbUtniase  zn  partieipieren  hat.  Die  Aufstellung  ganz  bestimmter 
Normen  erscheint  unthunlicb,  vielmehr  sind  in  jedem  einzelnen  Falle  die 
vorliegenden  eigenen  und  localen  Verhaltnisse,  sowie  die  bei  Abschlaas 

übernehme  bei  Bearbeitung  dieser  Frage  iu  Betracht  zu  ziehen. 

Bezüglich  der  „Bestimmnng  einer  einheitlichen 
Basis  fllr  die  Bezeichnung  der  S  t  är  k  e  d  er  Mo  t  or  e  n 
nnd  Dynamo»"  (Referent  Maoloskie,  techniaehex  Beirath  der 
Industrielle  de  Traction  en  France  et  a  l'Etranger"  in  l>aris) 
mit  Rücksicht  darauf,  das»  : 
Frage  noch  zu  weni 


Die  beim  letzten  Punkte  der  Tagesordnung  ,.17  e  b  e  r  die  Neue- 
rungen, be  t  r  e  f  fe  n  d  die  Bremsvorrichtungen  bei  me- 
chanischen Straßenbahnen"  (Referent  Monmerqee,  In- 
genieur en  Chef  des  rninu  des  »ervioes  teebaiques  de  la  Compnguie 
generale  des  Omnibus  a  Pari»)  »Uttgebabte  Discnssion  ergab  die  Noth- 
iese  Frage  abermals  anf  die  Tagesordnung  der  i 


Nach 
nationalen 
die  geachiflUchen 

/-um  Schirms* 
Civil-Ingenienr  Ziffer 
handlnngen  d< 
das  geaamrnte 
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Vermischtes. 


ReUnklafrr,  mit  Drahtolnliigen  für  'reiti-agende  Stiegen. 
Ann  den  Bedingungen,  unter  welchen  der  Wiener  Magistrat  zu  Folge 
Beaadiluzaes  vom  13.  October  1900,  Z.  9S.802  die  Verwendung  der  oben 
genannten  Slnfen  <l«r  Cementwureafabrik  nnd  Betonbao-Unternelinimig 
A.  Br.  Pittel  in  Weissenbacb  n.  d.  Triesting  and  Wien  zur  Her- 
vou  freitragenden  Stiegen  zugelassen  bat.  seien  im  Folgeoden 


1.  Die  Stufen  dürfen  nicht  mehr  ala  400  zn(SUige  Last  an 
Ingen  haben  nud  müssen  auf  eine  Tiefe  tob  minderten  25  gut  ein- 
ermiineTt  werden. 

2.  Di«  projektiert*.  Verwendung  nt  in  den 
weisen  ond  daa  Stnfenprofil  aastmt  den  Eiscneinla 
lieh  an  machen. 

8.  Der  Beton,  an«  welchem  die  Stuten  hergestellt  werden,  iiit  an« 
beatem,  abgelagertem,  nicht  treibendem  Portland-Ccmeat  im  Miacbnng*- 
TerhiltaiM»  Ton  nicht  weniger  sJ«  einem  Volnmtheile  Ceruent  an  drei 
Voliiatheilen  reinem  reechen  Sande*  uml  Schotter»  in  erzeugen.  Die 
Ki.eneinlage  mnaa  wenigstens  aoa  Tier  Huben  eon  nicht  weniger  all  je 
10  wo  Durchmesser  beateben,  welch«  darch  eine  zweite  Siiblage  an« 
wenigsten»  S  mm  dicken  Stäben  winkel redit  an  krenaen  »iad.  Beide  Stab 
lagen  sind  an  den  Krentnngaatellrn  mittelst  Eiseadrahtea  an  verbinden. 
Die  Entfernung  der  Silbe  der  ersten  I*ge  roneinander  aoll  nicht  mehr 
nla  rnnd  SO,  jene  der  zweiten  Lage  nicht  mehr  ala  mnd  ISO  mm  betragen. 
Die  Ktaeneiulage  ist  an  der  oberen  Htnfenfliche  aaf  die  ganae  Stufen- 
lange  derart  ananbringen,  daaa  ihre  Lage  nnd  ihre  Abneigungen  an  dem 
xnr  Einmaneruug  bestimmten  Stufeaende  ohne  weaeatllcbe  Beaebldlgnng 
der  Stufen  festgestellt  werden  kennen. 

4.  Daa  Stufenprofll  hat  einen  t orderen  Fall  tob  wenigstens  !n 
nnd  »ine  rückwärtig«  8cbrtge  von  wenigstens  6  ex  an  erhallen  nnd  i«t 
derart  an  wihleu,  daaa  die  Stufen  im  Verband»  dsa  Stiegenarmee 
wenigsten«  eine  achtfache  Brnchaieherheit  besitzen,  wobei  die  anfällige 
Belastung  der  oiazelnra  Stufen  fBr  Wohnhäuser  oder  aonatige  Objeet», 
in  welchen  die  Stiegen  keine  andere  Beanspruchung  ale  in  gewöhnlichen 


Wohnhäusern  erfahren,  wenigatena  mit  40o  i3  an  bemessen  Iat.  Die  grOBte 
freie  Lange  der  Stnfen  wird  vorllnfig  mit  160«  festgesetzt. 


Di» 


nnr  für  die 


Firm» 


Tom  19. 


Z.  »0743  die 
und  A.  Ruh»,  bei 


Der 
1900, 
A.Scheffel 
der  Aborte 


1.  Die  ana  Gyp»,  Lobe  nnd  Keaeelachlaeke  hergestellten  Platten 
werden  im  Sinne  de>  Sehlnaetrataea  de«  §  37  der  Bauordnung  nnr  rnw- 
l.nge  aU  BanmatertaWar Winde  iu^Wlen  als  anltaig^erkltri.  »LoW 

aetauag  entsprechen. 

2  Die  Winde  dürfen  nnr  ana  vollkommen  trockenen  Platten 
hergeatellt  werden.  —  Die  Platten  müssen  untereinander  4niaJ  verdabbelt, 
sowie  mit  den  anstoßenden  Gebludewinden  zur  Verhinderung  des  Uiu- 
fnllena  mit  flvpamürtel  gut  verbunden  werden. 

3.  Die  an»  gedUbbelten  Gvpeplatten  hergestellten  Winde  dürfen 
nnr  Abtrennung  einzelner  Be>tandtbeile  einer  Wohnung  oder  eine«  Ge- 
acblftslonales,  jedoch  nicht  anr  Abtrennung  verschiedener  Wobtongen 
oder  (teiclittt-l'.cale,  und  zwar  nnr  dunu  an«rw*adel  werden,  wenn  diene 
Wunde  keiner  Belastung  aaageaetzt  nnd  nicht  hoher  als  «in  gewöhn- 
liche* Stockwerk  ausgeführt  werden.  Die  Winde  müssen  bei  einer 
Zitnmertiefe  bis  5'50s»  and  normaler  Stockwerk »hohe  in  nnverpnlztem 
Zustand«  eine  Dicke  von  mindestens  6  ™  beeitaen.  Bei  Winden  von 
gr  ißt'ier  Lange  oder  Stoekwerkshübe  hat  die  Wauchulrke  mindesten» 
7  m  an  betragen.  Nach  Sachlage  der  Örtlichen  Verhältnisse  können  nach 
andere  Wandatlrkea  anr  Verwendung  kommen.  Die  »ir*  gedibbelten 
Gypsplatten  hergestellten  Winde  kennen  bei  untergeordneten  nnd 
iirovuorischeu  Objocten  auch  ajs  Umfaa»ung»w»n4e,  jedoch  nicht  an 
Stelle  der  Fener mauern  anr  Anwendung  gelangen,  wenn  nicht  «ieher- 
beitspolizeüiebe  oder  andere  Rücksichten  gegen  die  Anwendnng  dieaea 
Hatertal»  sprechen,  worüber  im  einzelnen  Fall  die  Entscheidung  der 
Baubehörde  unamebr  vorbehalten  bleiben  niuae.  als  Gypawlnde  bei 
fturcbttlaanng  eine  Vennindernng  der  Festigkeit  aeigen. 

4.  Die  beabsichtigte  Aasfuhrnng  von  gedübbehen  Gypiwlnden  uit 
in  den  Conoenspllnen  nitrauweisen. 

h.  Die  Anfstellnng  »»Ichtr  Winde  hat  in  der  Regel  aal  Traversen 
zn  erfolgen  nnd  gehört  an  den  Befugniaaen  der  eonceeaionirten  Ran- 
irewrrbtreihenden,  nachdem  «»  sich  hier  um  sieberbeiunolizeiliche  Rück- 
lichten,  oubesondere  auch  nm  die  Beurihellnng  der  Tragfähigkeit  vou 
fVeken  und  Tiligern  handelt. 


180.  An  der  k.  k.  Bergakademie  in  Leobea  gelangt  fBr  die 
Studienjahre  lfiOO'1901  nnd  1M1/1901  die  Assi s  t  en  i  e n »t •  1 1 c  bei 
der  Lebrkanael  für  Mathematik  nnd  Physik  mit  einer  Jahretbeetallnug 
too  K  1400,  welche  im  Fall*  weiterer  Verwendung  nach  zwei  Jahren 
auf  K  1600  erhobt  wird,  zur  Besetzung.  Bewerber  um  diese  Stelle  haben 
ihre  an  das  Profcssvrea-CoUegiain  gerichteten  gestempelten  Gesuche, 
welchen  daa  enniculum  vitae  uad  der  Nachweis  Uber  die  zarBckgelegtea 
eiaacbllgigen  Studien  an  einer  Universität  oder  technischen  Hochschule 
beiznscblleeen  sind,  bis  15.  December  I,  J.  bei  dem  Rectorat  der 
k.  k.  Bergakademie  einzubringen. 

181.  Bei  der  atftdt.  Banrerwaltung  MUhlheim  a.  Bbaia  iat  die 
Stelle  eines  technischen  Rauemt*»»»istenten-  Vorstehers  der 
Uoebbau-Abtbeilung  durch, einen  tüchtigen  Architekten  baldmöglichst  zu 
besetzen.  Der  Anfangsgebalt  der  Stelle  betragt  Mk  3000  jährlich.  Nach 
einjähriger  Probezeit  steigt  der  Geball  von  drei  an  drei  Jahren  am  je 
tlk.  80O  bis  zum  H<\~li'ib»tr>ge  tob  Mit  4800.  Bewerbungen  sind  anter 
AusehlnsB  eine»  Lebenalanfex,  Angabe  der  technischen  Vorbildong  nnd 
Vorlage  von  Zeugnisabschriften  baldmöglichst  aa  den  Oberbllrgennekter 
von  Mflhlbeim  a.  Rhein  zn  richten, 

182.  Im  Statna  dea  Wiener Stadthauamtee  gelangen  eine  Bau- 
rathstelle  in  der  III.  Raagaclaaae,  dreiBauiaapectoren- 
atellen  in  der  I V.  Rangaelaave,  v  j  e  r  ü  b  e  r  •  I  n  g  *  n  i  e  n  r  a  tel  I  en 
in  der  V.  Rangseiasse  und  vier  Ingenienrstellen  lu  der 
VI.  Rangsclasse  mit  den  »yetomiaierten  Beengen  znr  Besetzung.  Gesuche 
sind  bis  II«.  November  I.  J,  12  Uhr  Mittags,  im  Riarelehnugspretokolle 
der  Hagistrats-Direetion  an  überreichen. 

183.  Beim  Staat  »band  lenste  in  Krain  gelangen  eiue  Ingenieur- 
stelle mit  den  Beziigen  der  IX,  dann  mehrereBanadjuneten- 
stellen  mit  den  BezBgen  der  X.  Rangsclaas»,  endlich  zwei  B  a  a- 
p  r  a  k  t  i  k  an  t  en  e  te  1 1  e  n  mit  den  Adjuten  von  ja  K  1000  zur 
timctxuug.  Bewerber  nm  diese  Stellen  haben  ihre  mit  dem  Nachweise 
Uber  die  zurlekgelegten  bauteehnischen  S  ndien  nnd  über  die  Ablegm-it 
der  StaafprtlfmiK.  sowie  mit  dem  Nachweise  der  Sprachkenutniaae 
belegten  Oeanehe  bis  30.  November  19fK>  beim  k.  k.  Laudeaprieidium 
tar  Krain  in  Laihneh  einzubringen. 

184.  Die  Stelle  ein«»  Betriebsleiters  gelangt  beim  slldti- 
schen  Elektricttltsweake  in  Pre»»bnrg  znr  Beaetznng.  Uesncbe  mit  dem 
Nachweise  der  zurückgelegten  Studien,  der  bisherigen  praktischen 
Tbltigkeit,  sowie  der  Oehaltsansprflche  sind  bis  lft.  December  I.  J.  an 
den  dortigen  Stadtmagiatrat  zu  richten,  bei  welchem  nibere  Ansküafic 
ertheilt  werden.   

Vergabung  von  Arbeiten  nnd  Lieferungen. 

1.  Wegen  Vergebung  der  Lieferung  eines  Einfriedung»- 
g  i  1 1  e  r  s  («r  den  wieder  bertnstellenden  Kinderpuk  im  III.  Bezirk 
mit  dem  Knetenanschlagspreiae  von  K  7125  nnd  »man  Pauschale  von 
K  600  nnd  der  damit  verbundenen  B  r  d-  nnd  Baumeister» 
arbeiten  mit  dem  Kostenanschläge  von  K  10,328  wird  vom  Magi- 
strate Wien  am  'Jrl.  November  I.  3„  12  Uhr  Mituga,  im  neoen  Bath- 
bnune  eine  Öffentliche  schriftlich«  OffertTerhandlnng  abgehalten  werden. 
Itlne,  KostenanscbUge  nnd  Bedingnias«  können  im  Stadthauamle  ein- 
gesehen werden.  Daa  Vadlnm  bettigt  ünh  der  KoatenanBcblagasiunme. 

2.  Behufs  Vergebung  der  Arbeiten  und  Lieferungen  zum  Baue 
des  neuen  Ick.  Bezlrk'gerichla-Oebludea  in  Ottenibelm 
findet  am  4.  December  I.  J..  »  Uhr  Vorm-,  im  Präsidium  des  k.  k.  Landea- 
gerichtea  in  Lina  eine  sebrifüie.he  Offertverbandlnng  atett.  Das  beattg- 
liehe  Projeet  kann  nebst  den  allgemeinen  nnd  speciellen  Baubedingnlaaen 
und  den  Arheitsaasweisen  während  der  Amtnstnnden  im  genannten  Prl- 
«Idlnm  eingesehen  werden.  Die  veranschlagten  ßeaammtkosten  der  in 
sechs  Gruppen  zn  vergebenden  Arbeiten  nni  Lieferungen  betragen 
K  12R.OSÄ-4*  Offerte  sind  bis  »pltestea»  a.  December  1900,  12  Öhr 
Mittags,  zn  überreichen. 

3.  Die  Gemeinde  Verwaltung  in  Gent  (Belgien)  sehreibt  behnfs 
Vergebung  verschiedener  Halenbauten  tttr  den  S.  December  IHM), 
11  Uhr  Vormittag«,  eine  Offertvetbandlnng  nns.  Schriftliche,  recommau- 
darte  Offerte,  mit  der  Aufschrift :  .Soutniwlon  poar  la  coiutxnction  d'an 
mar  de  oual  auz  nonvellea  inatallationa  nvaritimes"  versehen,  sind 
»peUestena  II.  December  I.  3.  der  Post  zn  Übergeben  nnd  an  daa  „College 
dea  Bonrgmeatre  et  Kcbevins*  in  Gent  zn  adreaaieren.  Di«  ('»nti'm  be- 
tragt Fre«.  130.000.  Ein  Exemplar  des  alle  näheren  Details  dieaer  Offert- 
auaKhreibang  enthaltenden  Unhier  ilea 
Handelamuaenm  in  Wien. 


erliegt  beim  k.  k. 


ßlichcrscbau. 

6W8.  9W  Brook  esbsa.  Ein  Handhneh  zum  Gebrauche  beim 
Entwerfen  van  Briden  in  Eisen,  flolz  und  Stein,  sowie  beim  Unterricht 
an  technischen  Lehranstalten  von  Orb.  Hotrath  Prof.  E.  U 1  s  e  I  e  r. 
Rrster  Tbeil :  Die  eisernen  Brücken.  Vierte  Lieferung,  erste 
HUfte.  |i>2  Seiten.  Mit  15  Fignren-Taieln  nnd  zahlreichen  Textabbil- 
dungen. Hranntcbwcig  IW»,  Friedrich  Vieweg  ft  8obn.  (Preis 
Mk.  15-.) 
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liegt  uns  «in  weiteres  Heft  ran  H I  •  e  1  e  r'a  anage- 
zeiehnetem  Handbuch«  de«  Brückenbaues  Tor,  du  in  der  eiugebenditen 
Weise  die  Hsnpttrtiger  irr  Balkenbrücken  behandelt.  Neeh  gründlicher 
Erörterung  der  Annftihrtink-iwctee  »ad  tuii  Detail»  bei  den  Hauptfragen 
tob  BleL-LbrOcken  werden  die  gegliederten  Balkenlriger  besprochen,  wo- 
bei (Iber  die  Anordnung  de»  Gitterwerke»,  die  verschiedenen  Kiafllwe 
auf  die  Elacameage,  die  ßeieiU,  die  Qnenchnituhemeairnng  der  rer- 
•chiedenen  Tragerglieder  und  Iber  die  Knickfestigkeit  gebändelt  wird ; 
auch  die  B»lkentnli:cr  mit  (irlrnkknoten  werde«  Twgejnbrt  Sodinn 
werd«  die  Vor-  und  Naebtbeile  durchlaufender  BalkeDtrSger  ohne  Ge- 
lenke gegenüber  EiiueJcrigern  ertäatert  und  aufgewiesen,  worauf  die  eo- 
(ffnanntfn  Kr.vit-  ivinr  An< lryrrtrlte«r  rqr  Besprechung  KrOanir.ro.  Kndhcli 
werden  noch  die  Verrichtungen  aur  Erzeugung  eines  ftu&ereu  Hori- 
j'.ntalwbnhes  in  Balkeutrlgera.  dann  die  Anordnung  nnd  Aufr-tAUnn* 
der  Uaapttrager  ton  Balkenbrücken  in  C orten  und  Steigungen  kurz  be- 
baudelL  Hlseler's  Weik  zeigt  bekanntlich  in  leisen  Atnfahrnngen 
wlteaa  Klarheit  nnd  groAe  Scharfe  in  den  rechnerischen  Thailen.  Die 
Torgefftbrten  Beispiele  uiad  durchweg»  mnttergiltigea  Ausführungen  ent- 
Mimtrien,  die  Detail»  ron  größter  8orgfalt  nnd  Prlcüion  zeueend.  Daa 
Werk  iat  fdr  den  praktischen  Brückenbauer  ron  hoben)  Warthe,  da  es 
Ihn  eine  Falle  ron  ne»e.tit*a»wcrthe«  Einzelheiten  vorfahrt  nnd  In  den 
verschiedensten  Zeitschriften  aentrente  MiUheilungen  Ober  aufgeführte 
Hrilckcnliamsn  vereinigt.  Gewiss  wird  mit  gleiebem  Intereaa«  nneb  der 
aweite  Thell  de»  an«  vorliegenden  Heftei  aufgenommen  werden,  daa  den 
den  enteil  Budes  des  tr*f.'iicbcn  Werkel  bilden  wird.  «. 


OeaterretoUaehnr  Infamie ar  and  Arohttekten- 

ftp  lfOl.  Von  Dr.  R.  Sonndorf  er  nnd  Dpi.  Ingen.eur 
J.  Melau.  Wien.  Waldbein.',  Verlag. 


Trotzdem  an  der  erprobten  Form  nnd  dem  vielfach  geeiebten  In- 
halte dea  jährlich  rieb  erneuernden  Büchlein»  nicht  viel  an  Andern  ist, 
übt  doch  der  PorUchrltt  im  Winten  nnd  Können  immer  einen  unvar- 
meidtiehen  Einflnii  aaf  das  ua*  liebgewordeae  Taschen  hoch  an».  Ab 
üben  ron  kleinem  Zutbetau  nnd  Verschiebungen  in  den  einzeln 
theilangen  de»  fachwkaauehaftlichen  Tbeil»»,  hat  die  Beilage  dureh  die 
Aufnahme,  der  S«herbeiuvoreehriften  für  Surkalru  nun  lagen,  angenommen 
vom  Elektrotechniker-Congroai,  Wien  1899,  eine  willkommene  Neuerung 
erfahren,  A'. . 

Eingelangte  Bicher. 

7953.  Taohnlaohe  AI  •ohajslk.  Ein  I^brbncb  der  Statik  and 
rivnamik.  Von  E.  Antenrieth.  8».  658  8.  m.  317  Abb.  Berlin  1900, 
Springer.  Mk.  IS--. 

795«.  UnlveraltAtareform.  Von  Lehmann-Hohenberg. 
8«.  80  8.  Kiel  1900,  Llpsiua  &  Tiaeher.  Mk.  1— . 

7957.  Qulvaaltzvailona.  Palitura  e  Ternleiatnra  d«i  metalli. 
F.  Werth.  8».  833  8.  m.  Iftä  Abb.  Milauo  1900,  Hoeuli. 

7958.  Conti  u  oaloolt  faUL  J.Oher.i.  8».  191  8  ra.  »3  Tab. 
Milaan  1901,  H  »epli. 

7959.  Iiiltll  pratloo  del  aalderftto.  O.  Bellnomini. 
8*.  248  8.  m.  290  Abb.  Milauo  1901.  He  epli 

7950  Fabbrloatl  cleill  dl  abltazlone.  C.  L  e  t  I.  8»  41 1  S. 
m.  197  Abb.  2.  And  Milauo  1901.  Hoepli. 

7424.  Allna  da«  Töten  a*vlgable»  de  la  Fratze«.  2.  Serie. 
Naugatlon  de  la  Seine  er.tr«  Pari»  et  la  Mer.  4«  45  S.  m.  87  Taf. 
Pari»  189». 


(jeachSrtliche  Mlttheilnngen  de»  Vereines. 

U.  Z.  1829  ex  1900. 


der  5.  (Wochen-)  Versammlung  der  Setsion  1900/1901. 

Samtta?  <irn  24.  Kovrmbrr  190V. 

Vortrag  de«  Herrn  k.  k  Ober-BauratliM,  Sladtbau-Director 
Franz  II  erger:  „lieber  die  Stadien  zum  Bau«  der 
«weiten  Knl»er  Front  Jciaefn-Hnch  quelle  n- 
leitung." 


n)  Durch  Herrn  Architekten  Arnold  Lot»:  .Seinen  Vortrag  llber  dm 

Kai  »er  Franz  J««ef«-Jubiltum*platz  ergiazende 
A)  Per  Vereine-Bibliothek  geapendete  Werke. 


Fachgruppe  fftr  ArobtUktnr  und  Hoohbau. 

IHnutag  den  27.  S"ovtmher  1900. 

Discuseioa  Uber  die  Krage  der  EinOlhrnng  kleinerer  Ziegel,  ein- 
ron  k.  k  Banralh  Franz  Ritter  r.  Nenmann. 


Fachgruppe  der  Chemiker. 

Mittu-ofh  itm  i'S.  A'r. irm/.cr  /SM«*. 

1.  NenwaM  de»  Anaaebnwe»  der  Fachgrnppe. 

2.  Vortrag  de»  Herrn  dipl.  Chemiker»  Prof.  i.  Kl  and. t:  .Ueber 
dir  Maacbinea  nnd  Apparat  »  der  chemischen  I  n- 
dn«trie.' 

3.  Freie  Antrige. 

Faokrrnppn  dar  Bau-  usd  Staeobakn  Inr*nl«mre. 

Wegen  Verhinderung  de»  Herrn  Vortragetiden  entfallt  die  für  den 
29.  Nnreinbrr  anberaumte  Versammlung. 


■Aohatwoohantllohe  Vortrag»*bende 

Samitag  dm  t.  Jlctfnbtr  l&iO. 
Vortrag  de»  Herrn  k.  k.  Hofrathea  Ottouur  Volkmar:  Ueber 
einige  Norittten  auf  photographiiebem  nndgraphi- 
■  eitn  0  e  bi  e  t  e"j  mit  einer  Anstellung  Terbnnden. 

XamtMi  ,1m  M.  Premier  V.W. 
Vortrag  de»  Herrn  k.  n.  k.  Haaptmanne»  Hermann  Ii  o  e  r  a  e  i : 
.Heber  da»  Zep  p e  I i n'aehe  II  a 1 1 ■> a p r o b I e m* ;  mit  Vorftlbrung 
ron  Llehtbildern. 

SaautaQ  den  £2.  Itettmbrr  I!***. 

Vortrag  de»  Herrn  Ingenieur  Friedrich  Kau:  .Oeberelek- 
tr liehen  Vollhahn-Betrieb  mit  hoher  Spannung  und 
de«»en  Wirtschaftlichkeit,  nach  den  Verincheuron 
<!>•■*  Co.";  mit  VorfBhrnng  ron  Lichtbilder«. 

HiinuiMf  dm  i.V.  litetmbtr  IMi. 

Vortrag  dea  Herrn  k.  k.  Bawathe»  A.  r.  Wieleman»: 
.Heber  die  luneneinriehtnng  nnd  die  Parament«  der 
Breiteafelder  Pfarrkirche" ;  mit  Anartellnng  ron  Paramenten 
und  VorfSnrung  ron  Mditailderu. 

FachgT-oppen-Veraammluugen  dar  l«aalon  19O0A9O1 


Fachgruppe 

No». 

De«. 

.lanoer 

Febr. 

lUrz 

April 

Arch.  n-  Hochbau 
(Dieaitiig)  ! 

27. 

II. 

15..  2». 

12.,  28. 

12.,  2«. 

2. 

Baun.  Kinenb.-Ing. 
(Donnerstag) 

13. 

la.24. 

7.,  21. 

7,21. 

18. 

t. 

Berg-  u.  Huttenm. 
iDonncrttag) 

8.,  20. 

S~T7M 
Sl. 

14..  28. 

14-,  28. 

11,25. 

U*7«?ttw«ch)Jl'1' 

12. 

IG. 

1». 

20. 

10. 

Muchiiienliigen. 
(Dienstag) 

4.  IB. 

fi,22. 

r.„  19. 

5..  19. 

9,  er. 
IS. 

t'h^miker 
<  Mittwoch) 

1«. 

(».,  M>. 

20. 

IS. 

3. 

ITHAIT:  SelhaUbatige  Zugdeckung.  Nach  einem  Vortrage,  gehalten  am  31.  Mir»  lano  in  der  Vollversammlung  de«  Oeiterr.  Ingenieur 
und  Architekten. Vereine»  rou  Dpi.  Ing.  Alfred  Birk,  o-  II.  Profc<»or  an  der  k.  k.  deutschen  trebniseben  Hochschule  in  Prag. 
Etnenbahn  Ober-lngrnieur  a.  D.  Vereiai-Aagelegenbelteu.  Bericht  Uber  die  4.  (Wocben-)Ver»ammlitng  der  Sesaion  1900/1901.  - 
Berichte  aus  anderen  Fachtereinen  Verein  für  die  FSrderung  des  Ucal-  und  MtraOenbahnwesras.  -  Vermi.etta».  Blabi 
Kiugelangte  Bücher.    -  GcschSftUche  Uitthellungen  de»  Verein« 


Popp.  -  Draek  ron  R.  Spina  «t  Co.  in  Wian. 
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AI:.  f>.-.l,rr,  vartwUlvu 


Der  20  Tonnen  elektrisehe  Laufkrauu  von  Ganz  &  Comp.,  Budapest,  aur  der  Weltaun- 

»tellung  in  Pari». 


1/ 


(Rita  die  Tafel  XVII) 


Der  na 
eine  der  typia 
ist  fllr 


*en  An 


i  Mebrmotorensyslem  construierte  Krahn  zeigt 
Firma  Ganz  &  Comp,  nnd 
Montage-Werkstätte  der  k.  Ungar.  Staatsbahnen  be- 
atimmt.  Dm  die  zu  montierenden  größeren  Gegenstände  genau  ein- 
stellen zn  können,  sind  auf  dem  Krahne  zwei  Laufkatzen  ange- 


bracht, nm  so  daa  Werkstück  an  zwei  Punkten 
aomit  eine  genane  »Ion tage  zn  bewerkstelligen. 

Fig.  1  zeigt  den  Krahn  in  Seitenansicht,  so  wie  derselbe 
auf  »einem  Gestelle  in  der  Aaastellnng  zn  sehen  ist,  Anf  den 
genieteten  Säulen  diese«  im  Grundriß«  viereckigen  Gestelles  ruht 
die  durch  Gitterträger  unterstfitzt«  Laufbahn  des  Krahnes, 
welche  ans  500  rnm  hohen  gewalzten  Doppel-T-Trägern  nnd  ana 
auf  die  Träger  befestigten  Eisenbahnschienen  zweiter  Ordnung 
besteht  Anf  den  beiden  anderen,  daa  Viereck  abschließenden 
Seiten  sind  Gitterträger  angebracht,  welche  die  Laufbahn  stfltxen 
nnd  versteifen.  In  dem  durch  daa  Gestell  begrenzten  Räume  sind 
die  Dampfmaschine  der  Maschinenfabrik  Läng  in  Budapest  nnd 
ein  Tbeil  der  Maschinen  von  Ganz  &  Comp,  untergebracht. 
Znr  Zeit  der  Montage  dieser  Maschinen  stand  der  zum  Betriebe 
des  Krahnes  notwendige  Strom  noch  nicht  znr  Verfügung,  Um 
die  Aufatellong  doch  rechtzeitig  bewerkstelligen  zu  können, 
wnrden  anf  dem  Krahn  die  entsprechenden  Mechanismen  angebracht, 
nm  die  nothwendigen  Bewegungen  von  der  Hand  ans  zn  voll- 
führen. Das  Krahnfahren  geschah  mit  Hilfe  eines  auf  die 
Scbneckenwelle  angebrachten  Handrades  mit  Handkette  von  unten 
aus ;  das  Katzenfahren  war  von  der  Bedienungsgallerle  aus  durch 
Handkurbel  zn  bewerkstelligen,  zun  Heben  der  Last  endlich 
wurden  Flaiehenzttge  an  die  Katzenftamea  angehängt. 

Abweichend  von  dieser  Interimistischen  Ausrüstung  war 
der  Krahn  in  der  Ausstellung  in  dem  Zustande  zu  sehen,  in 
welchem  derselbe  seinerzeit  zum  Werkstättendienst  verwendet 
werden  aoll.  Die  Spannweite  betragt  lim.  Für  jede  der  ver- 
schiedenen Bewegungen  wie:  Krahnfahren,  Katzenfahren  und 
Heben  der  Last,  sind  separate  Motoren  vorgesehen.  Die  Drel- 
phaaen-Drehatrom-Motoren  sind  für  einen  Strom  von  920  Volt 
Spannung  bei  50  aecundllcben  Perioden  conatruirt.  Die  Lasthab- 
Motoren  leisten  bei  960  mlnutliehen  Umdrehungen  einzeln 
14  PS;  die  Motoren  für  da*  Katzenfahren  3  PS  bei  1320  Um- 
drehungen nnd  der  Krabnfahrmotor  6  5  PS  bei  ebenfalls  1320 
Umdrehungen.  Dleaen  Werthen  entsprechend  sind  die  Geschwin- 
digkeiten :  3  8  m  pro  Minute  für  das  Heben  der  Last,  16  m 
pro  Minute  für  daa  Katzenfahren  und  40  m  pro  Minute  Ar  das 
Krahnfahren. 

Die  Krabnhttbne  besteht  ans  den  zwei  genieteten  Bleeh- 
Hauptträgern,  welche  an  die  beiden  kastenförmigen  Stirnwände 
«ind,  and  aus  zwei  mit  den  Haapitrtlgern  parallel 
kleineren  Gitterträgern,  welche  einerseits  an  die  Stirn- 
wände befestigt  sind,  andererseits  stellenweise  durch  genietete 
Consolen  mit  den  Hauptträgern  verbanden  sind.  Die  beiderseits 
anf  der  Bühne  angebrachten,  mit  Geländer  versehenen  Bedienungs- 
gallerlen rohen  thells  aur  den  Haupttrftgeni,  Üieils  auf  den  diese 
Hauptträger  seitlich  versteifenden  Gitterträgern.  Entlang  den 
Haaptträgern,  oben  auf  dieselben  gelegt,  sind  Eisenbahnschienen 
zweiter  Ordnung.  Die  Stehbleche  der  Hauptträger  durchdringen 
die  vordere  Wand  der  Stirnträger  und  sind  sowohl  mit  dieser, 
als  mit  der  rückwärtigen  Wand  mit  Hilfe  von  Winkeleisen  ver- 


ist  der  Fahrerkorb 
in  welchem  die  elektrischen  Hilfsapparate 


und  Schnecken- 
npplnng. 


Die  Grundplatte  des  in  der  Mitte  < 
den  Motors  für  das  Krahnfahren  ruht 
der  Bediennngsgallerie 
gtlngiger  Schnecke  das  in  i 
Schneckenrad.  Die  Verbindung 
welle  geschieht  durch  eine  gewS 
Kegelradfibersetznng  überträgt  die 
welle  auf  eine  mehrfach  gelagerte  Fahrwelle,  welche 
beiderseits  symmetrisch  angeordneten  Stirnruderubersetzungen  die 
Laufräder  der  KrahnbBhne  antreibt.  Die  Lufräder  sind  an« 
Stahlgnas  nnd  drehen  sich  deren  Wellen  in  je  zwei,  an  die  Stirn- 
wände angesehraubten  Augenlagern. 

Die,  die  Bewegung  der  Laufräder  vermittelnden  letzten 
gnsaeiaernen  Stirnräderkränze  sind  an  die  Laufradk&rper  ange- 
schraubt nnd  gefräst.  Daa  Fräsen  der  Zähne  ist  mit  Rfickaicht 
anf  die  große  Geschwindigkeit  geboten,  wäre  aber  bei  mit- 
Klderkränzen  unmöglich. 
Die  Bewegungen  der  beiden  anf  den  Laufkatzen  (Fig.  2) 
befindlichen  Motoren  werden  auf  die  Larthebe- 
Kaizenfahrmechaniamen  durch  Schneeke,  Schneckenrad  und 
radUbersetzungen  überfährt.  Die  die  Motor-  nnd  Schneckenwelle 
verbindende  Seheibenkupplung  ersetzt  die  Firma  Ganz  &  Comp, 
bei  neueren  Ausführungen  durch  die  bekannte  Kreuzscheiben- 
kupplung.  Bei  dieser  Kupplung  wird  die  Verbindung  durch  eine 
dritte  Sclteibe  bewerkstelligt,  welche  zwischen  zwei  anf  die  zu 
verbindenden  Wellenenden  aufgekeilten  Scheiben  angeordnet  ist. 
Diese  Scheibe  kann  sich  mit  Hilfe  zweier  kreuzförmig  i 
Hasen  in  dm  entsprechenden  Nethen  der  aufgekeilten 
verschieben  und  haben  somit  kleinere  Fehler  bei  der  Montierung 
der  zu  kuppelnden  Tbelle  keinen  Eindose  auf  die  Verbindung. 

Di«  Frames  der  Laufkatzen  sind  au*  Gueselaen.  Dieselben 
werden  bis  zn  Belastungen  von  15.000  kg  verwendet;  ihre  Be- 
arbeitung Ist  einfach,  da  daa  Durchbohren  der  Lager  gleichzeitig 
geschehen  kann.  Die  Laufräder  der  Katzen  und  die 
der  Katseafaltrmeeha&iai 
fertigt. 

Ans  Flg.  2  «lud  die  die  Katzenbewegongon  vermittelnden 
Räderttbenetzungen  klar  ersichtlich.  Die  angewandte  Schnecke 
ist  eingängig  nnd  Ist  dementsprechend  in  den  Fahrmeehanismni 
keine  Bremse  eingeschaltet. 

Das  Heben  der  Last  geschieht  durch  eine  Gall'sche  Kette 
mit  zweifacher  Aufhängung.  Die  Kette  von  65  mm  Theilong 
lauft  von  dem  in  der  Mitte  des  Frames  gelagerten  Kettenrade 
aus  geschmiedetem  Stahl  durch  das  lose  Kettenrad  des  Laat- 
hakmachildei  geführt  zu  dem  am  Katzenframe  befindlichen  Aof- 
häagungs-l'unkle.  Das  andere  Ende  hingt  frei  herab.  Die  Ketten- 
radwelle  wird  von  der  Schneckenradwelle  ans,  mit  Hilfe  von 
Stirnradütwrsetzungen,  angetrieben.  Die  Zahnräder  des  Lasthebe- 
werkea  sind  aus  Stahlgnas  angefertigt.  In  den  Lastheberaechanlsuins 
ist  ein  zweite«  Wecbselradvorgelege  eingeschaltet.  Bei  Be- 
nutzung der  kleineren  Ueberaetznng  kann  ein  Drittel  der  maxi- 
malen Last  mit  ein-  nnd  einhalbfacher  Geschwindigkeit  gehoben 
Das  Auswechseln  der  Vorgelege  I 


Digitized  by  Google 


734 


Nr.  48. 


gallerie  mit  Hilfe  eines  Handhebel«  bewerkstelligt  werden.  Die 
Anordnung  dieses  Weebselradvorgelege«  Ist  ans  der  Oberansicht 
der  Katze  klar  zu  ersehen. 

Die  eingängige  Schnecke  dea  Lasthubes  ist  nicht  selbst- 
»perrend  und  iat  dementsprechend  anf  jeder  Katze  eine  auto- 
matisch wirkende  Solenoid- Bremse  angebracht  (Fig.  3).  Ein 
Drelphasen-Solenoid  ist  anf  einem  consolartigen  Angnss  am 
Karten  fraoie  befestigt.  Die  anf  die  drei  Eisenkerne  des  Solenoida 
ausgeübt«  Anziehungskraft  halt  bei  eingeschaltetem  Motor  ein 
Bremsgewicht  in  Schwebe;  beim  Abstellen  de«  Stromes  kommt  die 
Bremskraft  des  Gewichtes  zur  Geltung.  Es  wird  also  der  Motor 
bei  eventuellen  Stromunterbreehoiigen  automatisch  gebremst,  Die 
Bremse  selbst  ist  eine  Differentialbremse  und  ist  bei  den  gege- 
benen Werthen  des  Solenoid«  (30  kg  Anziehungskraft,  30  mm 
Hnb)  so  dimensioniert,  dass  am  Umfange  der  Bremsseheibe  eine 
Kraft  von  rund  4A0  kg  abgebremst  werden  kann,  wobei  noch 
eine  genügende  Lüftung  dea  mit  Holzklötzen  gefütterten  Stahl- 
bandes stattfindet. 

Dio  Bremsseheibe  iat  anf  die  Sehnockenwelle  aufgekeilt. 
Die  ausgeübte  Bremskraft  ist  genügend  groß,  dass  bei  In 
Schwabe  gehaltenem  maximalem  Gewichte  im  Falle  einer 
Stromunterbrechnng  die  lebendige  Kraft  des  Motors,  der  Tor- 
gelegemechanismen und  des  Gewichtes  vernichtet  werden.  Bei 
der  in  Bede  stehenden  Katze  ist  der  Weg,  den  die  niedergehende 
Maximallast  nach  Ausschaltung  des  Motors  noch  zurücklegt, 
4.-G  cm. 

I'ei  neueren  Constrnetionen  speejell  bei  (iießereikrnbnen 
verwendet  die  Finna  Ganz  flt  Comp,  statt  der  G a  1  l'scben 
Ketten  Stahldrahtselle.  Die  Anwendung  des  8«iles  scheint  in 
Anbetracht  der  Steifigkeit  der  Ketten,  Insbesondere  mit  Rücksicht 
anf  die  im  Gießereibetriehe  vorkommenden  schiefen  Ziigrfchlungen, 
vorteilhafter;  das  Seil  selbst  ist  im  Vergleiche  zur  Kette  mit 
gleicher  Tragfähigkeit  viel  billiger  nnd  bietet  endlich  der  wahr- 
nehmbare Verschleiß  des  Seiles  eine  Gewahr  gegen  plötzliches 
Keiilen  iien  Zagorgan  es.  Hiebet  ist  nicht  ZU  Übersehen,  dass  das 
geringste  Mass  von  Streckung  der  einzelnen  Kettenglieder  un- 
genaue Theilnug,  in  Folge  dessen  unruhigen  Gang  herbeiführen. 
Die  mit  Seilkatzen  erreichten  Resultate  sind  vollauf  befriedigend. 

Zur  Aufhängung  der  Last  dient  ein  Doppelhaken,  welcher 
in  der  zwischen  den  Ifakenschildern  befindlichen  Traverse  anf 
Kugeln  gelagert  ist.  In  den  stählernen  Kugellagerringen  sind 
83  Stück  Kugeln  von  lt>  mm  Durchmesser  kreisförmig  gelagert. 
Der  Haken  ist  bei  maximaler  Belastung  noch  leicht  drehbar. 

Die  Schnecken  sind  ans  geschmiedetem  Stahl  angefertigt. 
Auf  die  gusseisern«  Scheibe  der  Schneekenräder  sind  Kränzo  aus 
Phosphorbronze  aufgekeilt 

Die  Schneckenwellen  der  Krahnfahr-  und  Katzenfalir  - 
Jlerlianiamen  sind  auf  beiden  Seiten  dnreh  Kugellager  unterstützt. 
Die  Barthrungspnnkte  der  Kugeln  nnd  der  aus  gehärtetem  und 
K<'Bd>liffenain  Werkzeugatahl  angefertigten  Lagerringe  sind  so 
gewählt,  dass  nur  der  Widerstand  der  rollenden  Reibung  auf- 
tritt. Das  Kugellager  ist  so  Konstruiert,  das«  sowohl  die  axialen 
als  auch  die  zur  Welle  verticai  wirkenden  Drücke  durch  dasselbe 
aufgenommen  werden ;  eine  weitere  Unterstützung  der  Wellen  ist 
sonach  überflüssig.  Die  Schmierung  geschiebt  theilwoise  durch 
das  Gel,  welches  durch  das  sich  drehendo  Schneckenrad  empor- 
geschleudert  wird,  theilweise  durch  ober  den  Lagern  angebrachte 
Schnilerbebftlter.  Bei  gnter  Conatmction  und  sorgfältiger  Aus- 
führung bedürfen  übrigens  die  KogelUger  kaum  einer  besonderen 
sk-bmicrung. 

Die  Sehnecken  welle  des  Lastbebewerkes  ist  nur  einseitig 
auf  Kugeln  gelagert,  nnd  zwar  auf  derjenigen  Seite,  auf  welcher 
beim  Heben  der  Last  axialer  Druck  auftritt.  Zur  Unterstützung 
der  Welle  auf  der  zweiten  Seite  dient  ein  gut  geschultertes  Hals- 
lager.  Schnecke  und  Schneckenrad  laufen  in  dem  geschlossenen 
Schneckengebäuse  vollständig  in  Oel  getaucht.  Trotzdem  die 
Schnecken  eingängig  sind,  ist  der  erreichte  Wirkungsgrad  ein 
gnter,  was  nur  auf  entsprechende  Ausführung,  gute  Lagerung 


Die  Schneckenräder  und  Stirnräder  sind  gefräst,  die  Kegel- 
räder gehobelt  Der  gute  Wirkungsgrad  der  einzelnen  Mechanismen 
hat  den  guten  GesamintwirkTingsgrad  der  ganzen  Maschine  zur 
Folge  nnd  die  sorgfältige  Aufhitruiig  da*  fast  lautlos*  Arbellen 
de«  Krahnes. 

Der  CoBITlcient  U  in  der  beim  Entwerfen  dar  ZabnriVler 
angewandten  Bach'sclien  Formel  /'  =  *•/./.  wurde  angenommen 
bei  den  Phosphorbronze-Kränzen  k  —  80,  bei  den  Stahlgnssrädern 
k  =  65,  bei  den  Gusseisenrüdern  k  =  iiü.  Die  int  Betriebe  ge- 
machten Erfahrungen  rechtfertigen  die  Annahme  dieser  Werth«. 

Die  verwendeten  Dreiphasen- Drehstrommotoren  sind  aus  der 
elektrotechnischen  Abtheilung  von  Uanz  &  Comp,  hervorgegangen. 
Mit  Rücksicht  darauf,  dass  die  Drehstrommotoren  stark  über- 
lastet werden  k&nnen,  ohne  daBB,  wie  bei  Gleichstrom-Motoren, 
schädliche  Umstände  diese  Ueberlastnng  behindern  würden,  wird 
die  Leistung  bei  Dauerbetrieb  durch  die  Erwärronog  bestimmt. 
Es  sind  daher  Motoren,  welche  für  den  Hebexengbetrieb  bestimmt 
sind,  nach  anderen  Gesichtspunkten  zn  entwerfen,  als  solche, 
welche  ständig  zu  laufen  Itaben-  Die  einzelnen  Krahnmntoren 
arbeiten  nur  kurze  Zeit,  intermittierend,  und  kann  datier  eine  Er- 
wärmung, wie  bei  stationärem  Betriebe,  wo  dieselbe  in  den  ersten 
vier  bis  fünf  Stunden  proportional  mit  der  Zeit  zunimmt  und  das 
Maximum  nach  10— IS  stündigem  Betriebe  noch  nicht  erreicht,  hier 
nicht  stattfinden. 

Andere  Gesichtspunkte  sind  es  aber,  welche  bei  Hebezeug- 
motoren  in  Betracht  kommen,  insbesondere  das  Verhalten  der 
Motoren  in  der  Anlaasperiode.  Klein  sind  die  zurückzulegenden 
Wege  und  dementsprechend  klein  die  Zeltränrae,  es  ist  also  er- 
wünscht, dass  der  Motor  und  die  bewf£ren  Massen  raach  In  don 
stationären  Bewegungszustand  gelangen;  dies  erfordert,  dass  der 
Motor  mit  erheblicher  Beschleunigung  den,  dem  Anlassen  ent- 
sprechenden Weg  durchlauf«,  dass  also  der  Motor  beim  Anlassen 
ein  starkes  Drehmoment  entwickle.  Die  Einleitung  der  Be- 
wegung bei  ruhenden  Massen  erfordert  andererseits  die  Ent- 
wickelnng  höheren  Torijaes  als  dies  im  Zustande  der  Bewegung 
nothwendig  wäre,  da  die  Keibungswiderstände  großer  sind. 

Es  müssen  also  die  Hebez^ugmotoreo  mit  starkein  Dreh- 
momente angehen,  wenn  auch  diese  Eigenschaft  mit  Mittelu  er- 
reicht wird,  welche,  bei  stationärem  Betriebe  angewandt,  eine 
übermäßige  Erwärmung  herbeiführen  würden. 

Die  bei  dem  Krahne  von  Ganz  ft.  Comp,  verwendeten 
Motoren  haben  ein  um  30%  höheres  Torque  als  gleichgroße  für 
stationären  Betrieb  gebaute.  Die  Krahnmotoren  arbeiten  mit 
stärkerem  magnetischem  Felde,  der  Widerstand  der  Armatur 
kurzgeschlossener  Motoren  ist  stärker,  so  dass  beim  Anlassen, 
indem  ein  stärkeres  Feld  auf  stärkere  und  auf  solche  Strome 
einwirkt,  bei  welchen  die  Phasenverschiebung  eine  geringere 
ist,  ein  stärkeres  Drehmoment  ensteht  Diese  Anordnung  bringt 
allerdings  größere  Eisenverluste,  der  Wirkungsgrad  des  Motors 
wird  verschlechtert,  der  Motor  würde  sich  bei  stationärem  Be- 
gatten* dte  Ph^en^erichiebung  ;  all  diTürtVedoch  fei*  KrsJm- 
betrieb  von  geringerer  Bedeutung;  bei  dem  mit  oftem  Anlassen 
verbnndenen  intermittierendem  Betriebe  kann  weder  der  dem 
stationären  Betriebe  entsprechende  Wirkungsgrad,  noch  die  Phasen- 
verschiebung zur  Geltung  kommen. 

Die  Motoren  für  das  Katzen-  und  Krabnfahren  haben  kurz 
geschlossene  Armatur  und  geschieht  deren  Inbetriebsetzung 
durch  Schließen  eines  Umscbslters  in  der  einen  oder  anderen 
Richtung.  In  den  sesnndären  Kreis  der  Lasthebeniotoren  werden 
beim  A  ngelten  Eisenblech- Widerstände  eingeschaltet.  Das  Um-  be- 
ziehungsweise Einschalten  der  Motoren,  sowie  das  Einschalten  der 
Stufen  des  Rbeosrates  geschieht  in  einem  gemeinsamen  Controller. 
Für  jede  der  beiden  Katzen  sind  dl«  oben  erwähnten  Schalt- 
apparate  vorgesehen  und  liu  Ffihrerkorbe  auf  einem  gemeinsamen 
Kasten  angeordnet.  Der  ans  Winkelftisen  gebildete  und  mit  Holz- 
schalung versebeno  Controllerkasten  enthält  im  Innern  die  ver- 
bindenden Leitungen.  Die  Apparate  selbst  sind  an  der  Decke 
und  an  den  Seiteuwänden  angebracht.  Die  beiden  Controller  für 
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den  Lastbub  Bind  seitlich  befestigt  und  nehmen  b«i  flacher  An- 
ordnnng  nnr  geringen  Rannt  in  Anspruch. 

Die  drei  Umschalter  tlir  den  Katzenfahr-  and  den  Krahn- 
fahr-Motor  »ind  an  der  Decke  des  Gehäuses  befestigt. 

Daa  Schallungtschema  selbst  zeigt  Fig.  4.  Der  Strom 
wird  von  den  drei  Haiiputromzaleitnngen  durch  Rollcontacte  ab- 
genommen. Der  eine  Zweig:  wird  direct  der  am  Krahne  entlang 
gescannten  Conluctleltnng,  die  beiden  anderen  aber  unabhängig 
den  vier  auf  den  Katzen  disponierten  Motoren  »geführt.  In  jede 
der  Leitungen  am  Krahne  sind  Rlelsicbernngen  eingeschaltet. 
Die  drei  Leitungen  des  Krahnfuhrmotors  sind  separat  gelahrt,  da 
die  Stromabnahme  nicht  durch  bewegliche  Contacte  geschieht 
Zur  Bedienung  jeder  Katze  würden  9,  also  zusammen  18  Lei- 
tungen nothwendig  sein,  von  welchen  je  drei  In  den  primären 
TbeU  der  beiden  Motoren  und  drei  in  den  sceandHrea  Thell  des 
Lasthabmotores  zn  fuhren  wären;  die  Sache  ist  dadurch  etwas 
vereinfacht,  daasje  eine  Zuleitung  der  beiden  Motoren,  and  s  war 
diejenige,  welcher  beim  Umschalten  keine  Rolle  zufallt,  vereinigt 
sind  und  so  statt  18  nnr  16  Zuleitungen  nJIthig  sind. 


Die  Anordnung  der  den  Strom  von  den  drei  Hauptleitungen 
abnehmenden  Rollcontacte  Ist  aus  Fig.  5  ersichtlich. 

Die  blanken  8  mm  starken  Kapferleitungen  für  die  beiden 
Katzen  sind  zwischen  den  beiden  Hauptfragen  seitlich  unter- 
einander angeordnet  und  an  den  Stirnwänden  mittelst  isolierender 
Spannvorrichtungen  befestigt.  (Siehe  Fig.  6.) 

Die  Abnahme  de*  Strome*  geschieht  durch  Sclilelfcootact«, 
welche  an  auf  den  Katzen  angebrachten  Winkel-  oder  D-Eisen 
befestigt  sind.  Fig.  7  zeigt  da*  Bild  eine«  solchen  Schlelfcontaclcs. 

Die  ('ontacte  sind  an  dem  Eiaenann  durch  Holzklitze  be- 
festigt. Die  Länge  der  untereinander  angeordneten  Bronze  conUcle 
Ist  verschieden  groß,  damit  i  r  in  Anspruch  genommene  Raum 
geringer  werde.  Als  ÜnterstttUung  der  Leitungen  dienen  die  Strom- 
abnehmer selbst,  doch  »ind  unter  den  Leitungen,  nm  bei  eventnellen 
Durchhängen  derselben  jede  Berührung  zu  vermeiden,  an  mehreren 
Stellen  Holzonterlagen  angebracht. 

Tt&doT  A'efufc 
Dpi.  Msachinen-RigoQicaj. 


Die  Gen»uigkett8b«>8timiuuiig  eines  Planes. 

Von  Sleirmuud  WellUch,  Ingenieur  des 

Mit  Bezug  auf  meine  in  der  „Zeitschrift  de*  Oesterr. 
Ingenieur-  und  Architekten-Vereines'1   veröffentlichten  Studien 
über  alte  Wiener  Stadtpläne  nnd  deren  GenanigkeiUbereehnung*) 
sei  in  Folgendem  die  theoretische 
wendeten  Formeln  mitgetheilt. 

I.  Dl 


Tnter  dem  mittleren  Maßstab  eloei  geometrischen  Plane* 
tan  jenes  VerjUngungsverhitltnU 
die  Längeneinheit  aller  auf  dem  Plane 
mit  dem  Feh I e r m  1  n  1  m am  behaftet 

Bezeichnet  man  die  wirkliehen  Langen 
Anzahl  von  Linien  in  der  Natnr  mit 

«,     S     'S     -     -     •  «n. 

die  Längen  derselben  Llnle.il  auf  einem  Im  VorjÖngungsverhält- 
nisse  von  1  :  A'„  dargestellten  Plaue  mit 

3,      0„     1j     .     .     .  1U, 

ho  Anden  anter  der  Voraussetzung,  das*  die  dem  Piano  ent- 
uuDiineiien  Längen  fehlerlos  sind,  die  Bezlehangeu  statt: 


—  \, 
'—  -\,  "u 


Analog  erbalt  man  au«  einem  im  Mali«tab«i  von  1  :  A  dar- 
gnstcllten  Plane,  dessen  feblorfreie  Längen  uüt 


bezoichnet  werden,  die  Gleichungen : 


=  .Vt, 


"[,]  r=  .V,t| 

Aue  der  Conibinulloii  dieser  beiden  Gruppen  vi>n  Gleichungen 
geht  hervor,  dass  zwischen  zwei  richtigen,  aber  in  ver- 
schiedenen! Maßstabe  dargestellten  Plänen  die  Beding  ungs- 
g  1  e  i  c  h>  n  g  e  njbestehen  : 

_ ♦)  Siehe  Jahrgang  1898,  8.  537.  55a,  582  und  7*7;  189«, 
S.  4«»,  663  and  575;  19O0,  Sj.  85. 


,,=*„,,  =  AT,, 

»s  —  Ao  "»  =  *  's 
»»  -  A'o  <>,  =  >':, 

«n  =  A'o       =  A'  ~n 


3) 


|,j-A'0[o]  =  A'l-| 

Der  Maßstab  eine*  vollkommen  richtig  gezeichneten 
Plane«  wird  demnach  erhalten,  wenn  man  die  Längen  einer  oder 
mehrerer  Linien  sowohl  auf  dem  zu  untersachenden,  als  auch 
auf  einem  in  bekannter  Verjüngung  gezeichneten  Plane 
nnd  sodann  mit  Hilfe  der  aus  :i)  hervorgehenden  Gleichung 


die 


,  Mai!  zahl  der  Verjüngung"  berechnet. 
In  der  Regel  erscheinen  jedoch  die  einem  vorliegenden 
Plaue  entnommenen  Längenmaße  mit  Fehlern  behaftet.  Die  Folge 
davon  ist,  dass  bei  Substituierung  der  fehlerhaften  Mes*ungs- 
größen  iu  die  Bedingungsglelcbungea  denselben  Im  Allgemeinen 
nicht  strenge  Genüge  geleistet  werden  kann,  und  das*  daher  au 
Stelle  der  genannten  Gleichungen  andere  bestehen  müssen,  welche 
die  am  die  entsprechenden  Fehler  Currigierten  Längeu  enthalten 
werden.  Bezeichnet  man  nämlich  die  einem  Plane  maßstäblich 
fehlerhaften  Längen  der  einzelnen  Linien  mit 

'i     's  ^lli 
anhaftenden,  positiv  oder  negativ  gleich  wahr- 
absoluten  Fehler  der  Reihe  nach  mit 
A*,    ±8,    ±<V,    .    .    .  ±i„ 

so  bat  man  tür  die  «orrlglerten  verjüngten  Längen  der  zu 
suchenden  Linien  die  Werthe  : 

•i  =  \  ±  Ä, 

T2  =  X,  ±  lt 


die 


:  >»  ±  ». 


4) 


i-] 

Diese  Werthe  iu  die  Bedlugungsglelchungon  Sj  substituiert, 
liefern  die  Rolatiuiieu: 

4l  =  A  (V,  x  e,) 


*.  =  A  <>,  JL  «.) 


Y»j  -  a  ,>.  i  «i'  =  -VL"M  -  v  l± *] 


Digitized  by  Google 


73t! 


ZEITSCHRIFT  DES  0E3TERR,  INGENIEUR-  UND 


IMO. 


Kr.  48. 


and  schließlich  den  ans  < 
gehenden  Ausdruck  : 

A 


Sit«, 


»gleichling  hervor- 


l»l 


(>]  + 


in  welchem  der  absolute  Fehler  (±5)  als  Unbekannte  er- 
scheint. 

Aufgabe  der  methodischen  Ausgle^imgarechnang  ist  es,  die 
auftretenden  Fehler  so  mm  Verschwinden  zu  bringen,  das*  die 
Quadrauumme  aller  anf  ein  constantes  Längenmaß  bezogenen 
Fehler  ein  Minimum  werde.  Da  die  in  der  Formel  6)  erscheinenden 
absoluten  Fehler  die  Fehler  verschieden  langer  Linien  daritellen, 
so  können  aie  zur  Bestimmung  des  mittleren  Maßstabes  nach 
der  Methode  der  kleinsten  Quadrat«  nicht  direct  znr  Anwendung 
gelangen,  sondern  müssen  vorerst  auf  ein  oonsunte 
werden.  Sind,  wie  bereits  bemerkt, 

±K 
Fehler, 


die  Im  verjfingteo  Maße  ai 

±./,    ±d,  =*<i, 


die  im  natürlichen  Maße  ausgedruckten  absoluten  Fehler  der 
tu*  dem  vorliegenden  Plane  abgeleiteten  Linien  von 


Fehler 


nnd  bezeichnet  man  die  anf  die  Längeneinheit 
dorselhoi)  Linien  inj  »AtuniKüJ*  mit 


statt: 


71 


Mit  Rücksicht  auf  7)  könne»  daher 
gleichangcn  5)  auch  geschrieben  werden: 

*,  =  A'  \  ±  •', 

*        ■       ■  ■ 

».=  >>.„  ±4, 

Dividiert  man  diese  Gleichungen 
unter  gleichzeitiger  Berücksichtigung 


die 


zahl  A*.  Die  eindeutige  Auflösung  dieser  unbestimmten  Qloichungen 
ist  daher  nur  nach  Einführung  einer  präcisierteu  Bediugaog 
mOglich.  Führt  man  nnn  —  unter  der  berechtigten  Annahme, 
dass  bei  einer  genügenden  Anzahl  von  Abmessungen  die  Fehler  ;t 
ebenso  oft  positiv  als  negativ  auftreten  —  im  Sinne  der  methodischen 
Auagleichungsrechnung  die  Bedingung  ein,  dass  die  algebraische 

Fehler  gleich  Null, 


Summe  aller  auf  die  Längeneinheit 
also 

[=fc  f-]  =  0 

werde,  so  erhalt 
Rosulut 


von  !))  das 


(M 


als  Gleichung  f'dr  die  in  Ittlore  Mallzahl  d er  V«  r j  tlng nng, 
ilt  Hiuwels  auf  1)  auch  in  der  Form 


.V  =  A, 


*  [v] 


lo) 


geschrieben  weiden  kann. 


Bezeichnet  man  noch  der  besseren 
Mittel 


mit 


(tL- 


so  erhält  man  für  den 
Planes  die  Formel : 


A      A„  I  o  /„' 


welche  sagt:  Der  mittlere  Maßstab  irgend  eines 
Planes  Ist  gleich  dem  arithmetischen  Mittel  aller 
aus  den  einzelnen  Abmessungen  berechneten 
Maßstäbe. 

Znr  Henrtheilung  der  ziffermiBigen  Ergebnisse  ist  es  zweck- 
müh  ig,  die  mittleren  Fehler  derselben  zu  bestimmen.  Wir 
zu  diesem  Zwecke  die  Differenzen  : 


lr).-*-« 
(-1  - " 


durch  *,  so  erhält  man 
von    8)    die  wichtigen 


«  =  -v|4j  +  (±:'J 


und  sind  niimnelir  im  Stande,  mit  Hilfe  der  allgemeinen,  aus  der 
Fehlet  tlieorte  ihr  wahrscheinlichste  Werthe  abgeleiteten  Formel 
für  den  mittleren  Fehlor  des  arithmetischen  Mittels 


-}  n(n-1) 


I  deu  mittleren  Fehler  des  mittleren  Maßstabes  zu  berechnen.  Denn 


In  diesen  tileldinngen,  deren  Anzahl  n  i»t,  erscheinen 
n  +  1  Unbekannte,  nämlich  die  Fehler  |ij  bis  it.  und  die  Maß- 


S'.'tz.t  man 


—■(4L 
.1. 


(-M< 


Grüße 


und  ist  /  der  miltlcro  Fehler  der  beobachteten 
so  bat  man  nach  der  Fehlertlteorio  für  den  mittleren 


Fehler  der  Function  A  die  Gleichung 
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für  e 


11) 


als  Gleichung  fUr  den  mittleren  Fehler  de*  mittleres 
Maßetabes. 


n.  Der  mittler«  Fehler 

Das  zur  Bestimmung  der  Genauigkeit  einer  geometrische« 
Arbeit  geeignetste  Maß  l*t  der  mittlere  Fehler;  denn  die 
Oenaaigheit  einer  gemessenen  Größe  steht  zu  diesen  im  aro- 
gekehrten Verhältnisse.  Der  mittlere  Fehler  Ist  jener  unvermeid- 
liche Fehler,  mit  welchem  eine  gemessene  Größe  ebensogut  positiv, 
als  negativ  behaftet  enebeint,  deren  algebraische  Summe  also 
bei  einer  genügend  großen  Anzahl  von  Bewbuditi.nifeii  nach  der 
von  der  Kehlertheorie  geforderten  Bedingung  gleich  Noll  «ein  mnss. 

Iit  die  Haßzahl  iV  eines  vorliegenden  Plane*  berechnet,  »o 
LiBsen  zieh  die  n  Fehler wertbe  m  bis  |iD,  und  damit  auch  der 
mittlere  Fehler  des  Plane*  wie  folgt  ertulUelD :  Bezeichnet  man 
der  Einfachheit  halber  die  im  natürlichen  Maße  ausgedrückte» 
er  Keine  nach  mit 


so  erhalt  man  aus  den  umgeformten 
die  Fehler gleichuugeu: 


mit  deren  Hilfe  sieh  die  Fehler  der  Längeneinheit,  einer  jeden 
elnzelneu  Liuie  berechnen  lassen.  Da  die  aus  den  Fehler- 
gleichnngen  13)  abgeleiteten  Werthe  für  1  — |i  als  1 
Bestimmungen  der  LXngeneioheit  aufgefasst  werde 
niclit  (wie  etwa  die  übrigbleibende]!  Fehler  v)  aus  einem  arith- 
metischen Mittel  hervorgegangen  sind,  so  ist  der  mittlere  Fehler 
der  Längeneinheit  nach  der  Formel 


»r 


IM 


zu  berechnen.  Setzt  man  noch  zur  V  ermeidung  der  in  der  Praxis 
immer  sehr  kleinen  und  zn  ein«r  übersichtlichen  Dai  stellang 
wenig  geeigneten  Zahlenwertke  jt: 

lW);x=  t>, 

*o  erhält  man  den  in  Procenteo  ausgedrückten  mittleren  Fehler 
vorliegenden  Planes  ans  der  Gleichung: 


Der  mittlere  Fehler  it  stellt  dann  jenen  Fehler  dar,  um 
welchen  eine  in  der  Natnr  100  m  messende  Gerade  anf  dem  zn 
untersuchenden  Plane  im  Mittel  zu  kurz  oder  zu  lang  erscheint. 


Vereins-Angelegenheiten. 

BERICHT  Ad  Z.  1839  ex  1800. 

über  die  5.  (Wochen-)  Versammlung  der  Session  1900,1901. 

Sam.hu,  dm  ->4.  Aeiwioer  1900. 


1.  Der  Vere>u.i-VoMtf.her-Stellierl.-eter  Herr  Direetnr  P.  Z  wi  auer 
eröffnet  7  Uhr  Abends  die  Sitzung  and  macht  folgende  Mit- 
theil nngen: 

2.  „Der  Auseebnss  zum  Studium  der  Tanerniial.nirsge  hat  sieb 
constitoiert  and  Herrn  Kcg.-Kuth  Wilhelm  Ast  zum  Obmann,  Heim 
Ober-Benrath  Carl  Prenuiager  zum  Obmann-Stellvertreter  uad  Herrn 
ISftiiMth  H-  v.  Cbabert  zum  Schriftt'nhrcr  gewählt 

Die  Fachgruppe  fürArchitektur  undHocbbau  halt 
Dienstag  den  87.  November  eine  Versammlung  ab,  in  welcher  die  Dia- 
cuii  ion  über  die  Frsge  der  Einführung  kleinerer  Ziegel 
vou  k.  k.  Benrath  Franz  R.  v.  Naumann  eingeleitet  wird. 

Die  Fachgruppe  für  Cbeaile  kalt  Mittwoch  den  28.  No- 
vomber  eine  Versammlung  ab  mit  folgender  Tagesordnung: 
«>  Neuwahl  des  Aosschnsses  der  Fachgruppe. 
bi  Vortrag  des  Herrn  Dpi.  Chemikers  Prof.  J.  Klaudy:  .(Jeher 

die  Maieuinen  und  Apparate  der  chemischen  Industrie.* 
e)  Freie  Antrage. 

Die  für  den  26.  November  anberaumte  Veraaiamluag  der  P  a  c  h- 
gruppe  der  Bau-  and  Eisenbahn-Ingenieure 
Verhiuderuag  de*  Herrn  Vortragenden. 

n»  1.  Deeember  findet  eil 
1  Abend  hatte  Herr  Hofrath  Ottomar  von  Volkmer 
die  Güte,  uns  eineu  Vortrag  in  Aussicht  zn  stellen  mit  dem  Titel : 
„Ueber einige  Novitäten  auf  p h ot 0 gr a ph lache m  und 
graphischem  Gebiete.«  Mit  dem  Vortrage  ist  eine  Ausstellung 


3.  Da  nach  diesen  MiUheiluugeu  auf  Antrage  des  Vorsätaeadea 
sich  Niemand  »um  Worte  meldet,  erthellt  denelbe  mit  : 
Herrn  Vortragenden  für  eine  kurze  Mittheilang  dem  Herrn 
Arnold  Lots  das  Wort. 

4.  Herr  Architekt  Arnold  Lola  I 
am  10.  November  gehaltenen  Vortrag  einige  interessante  Daten  aar 
Kenntnis  der  Versammlung,  worauf  der  Vorsitzende 

IS.  Herrn  Ober-Baurath  SUdtbaa-Direetor  Franz  Berger  ein- 
ladet, den  freundlichst  Angesagten  Vortrag  zu  halten :  »Ueber  die 
Studien  zum  Baue  der  zweiten  Kaiser  Frani  Josef s- 
Hochqusltenleitung";  der  Herr  Vortragends  entwickelt  ein 
klares  Bild  dsr  Vorgeschichte  ilienes  großen  Werkes,  erklart  an  der 
Hand  einer  Specinikarte,  welche  alle  Gebiete  umfasst,  die  für  die  Wasser- 
versorgung von  Wien  in  Freute  kummea,  die  Trace  der  neuen  Hoch- 
«luaUenleitung  and  zeigt  endlich  In  einer  Reihe  von  Lichtbildern  die 
Isndsclutuidien  Schönheiten  des  Quellengebietes. 

Die  zahlreich  besuchte  Versammlung  dankt  dem  Herrn  Vor- 
tragenden mit  lebhaftem  Bejfal!  für  die  fesselnden  Mittheilnageu  und 

ö.  der  Vorsitzende  schlieft  mit  den  Worten:  .Ich  erlaube 
mir,  dem  Herrn  Stadtban-Director  Berg  er  für  seine  auageieiclineten 
Ausführungen  den  verbindlichsten  Dank  des  Vereines  auszusprechen." 

Schlots  der  Sitzung       Uhr  Abends. 

C.  »/*»/»/». 


Fachgruppe  für  Architektur  und  Hochbau. 

Bericht  über  die  Versammlang  am  13.  November 
Diese  erste  Sitzung  der  Session  1900. 1 «11  findet  im  , 
Vorsilz  des  Obmannes  statt.  Der  Vorsitzende  begrttOt  die  An- 
utnl  , 
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uud  Gypsplattea-Conetructiokcu  für  Scheidewände.  Di« 
>n  der  .Zeitschrift"  veröffentlicht  werden. 
Herr  Hofrath  F.  t.  0  r  a  b  e  r.  der  »ich  mm  Worte 
bespricht  die  Vorkommnisse  b«i  der  vom  Vereine 
in  Olli  ausgeschriebenen  Preiabewerbang  ua 

Kritik  derselben,  dae«  die*er  Gegenstand  vom 

tu  geebneter  Stellungnahme  in  Erwägung  gesogen  werde, 

Huna  Pesch! 

und 


tektur-Ablhellungeu,  von 

er  beb«  hier  die 
die  Architektur  mit  den  alten  Fol 

Der  interessante  Varlrag,  der  noch  in  einer  nächsten  Sitzung  aeioe 
Fortsetzung  finden  wird,  wurde  von  der  Versammlung  mit  lebhaftem 
BeifaJIe  aufgenommen. 

Der  Schriftführer :  Der 


Kleine  technische  Jllttlu'Ilungen. 


Aai  der  Meohanlk  der  Katar.  Da»  auch  im  Brückenbaus 
die  Natur  mitanter  recht  interessante  Beispiele  aufzuweisen  vermag, 
konnte  ich  kürzlich  gelegentlich  meines  Aufenthalte«  In  den  Wlldalpen 
beobachten.  Eine  gewöhnliche  Waldspinue  hatte  zwischen  zwei  Bäumen 
den  eraten  Kaden  »11  ihrem  Ksnguetse  auf  eine  Spannweite  von  3  0  m 


ge»]iunnea  und  rieb  hiebei  der  in  der  obeoatehenden  Figur  dargestellten 
Cuuatructicn  bedient.  Gleich  einem  praktiachen  Brückenbau-Ingenieur, 
hat  auch  die  Spinne  die  inatlaclmätige  Anordnung  aller  bloa  am  Zug- 
bändern bestehenden  ConatrnctianatheU«  and  die  richtige  Wahl  der 
notwendigen  Knotenstueke  getroffen  und  ao  ein  natürliche«  System 
einer  Hänge-  oder  SpannbrOeke  begründet.  WdlacA. 

St«  Oderaohiffahrt.  Wie  auaFaratenwalde  »tammtnden  brief- 
lichen Nachrichten  zn  entnehmen  iat,  hat  die  wochenlang«  Trockenheit 
für  die  Schiffahrt  anf  der  unteren  Oder  wieder  recht  unangenehme  Folgen 
gehabt.  80  soll  der  WaMerataad  an  der  Tachieherziger  Brücke  achon 
vor  einigen  Tagen  auf  16  cm  gefallen  und  deabalb  diese  Brücke  für  die 
Schiffahrt  nicht  mehr  beafltxbar  «ein.  Um  die  5  festgefahrenen  Dampfer 
und  etwa  40  beladene  Schiffagefäfie  flott  in  machen,  iat  ein  Dampf- 
bagger  mit  der  Herateltang  einer  Fahrrinne  beschäftigt.  J.  H. 

Dl«  Jaireevereammlnng  dar  OeaeUachaft  aar  Fftr- 
deruag  teohalaoher  Erziehung  In  Amerika  wurde  heuer  am 
•2.  und  i».  Juli  im  Gebäude  der  Columbia-Universität  der  Stadt  New- 
York  abgehalten.  Da  unaere  amerikaniachen  Col  legen  in  marichen  Fragen 
der  technischen  Kniehang  —  ungleich  ihren  englischen  Vettern  —  na* 
Überholt  haben  und  auch  aouat  mit  einer  seltenen  Rührigkeit  sich  alle 
Verheaaerungen  tn  dieaer  Richtung  in  Katzen  machen,  ao  nahmen 
wir  bereite  nach  firundu.Bg  dieses  Vereines  in  der  .Zeitachriff  18öS, 
Seite  403,  Gelegenheit,  auf  diesen  Brennpunkt  pädagoglBch-lecJiniacbeu 
Fortachrittee  bin  anweisen,  damit  sich  alle  Interessenten  aeine  Veröffent- 
lichungen, die  rn  Buchform  erscheinen,  um  den  relativ  geringen  Mit- 
gliedsbeitrsg  »ichern  konnten 

Hier  sei  aus  den  Verhandlungen  oud  Debatten  nur  einiges  Weniges 
angeführt.  Wir  übergeben  ganz  die  am  ersten  Verbaudlnngstage  ver- 
lesenen Reriehte  aber  das  niedere  Fachschulwesen  und  wenden  nun 
flcicb  dem  lUlberen  technischen  Unterricht  zu.  Da  die  aaerikauiachen 
Lehrmethode«  von  jeher  eine  grolle  Mannigfaltigkeit  zeigten,  so  nehmen 
mich  in  den  Verhandlungen  die  dem  heberen  Unterricht  gewidmeten  In- 
stitute den  gr&Cten  Raum  in  Anjprneh.  Gleich  der  erste  Vortrag  de» 
Prof.  John  P.  Brooks  (State  College  in  Kentucky)  bespricht  die  Frage 
der  Oberleitung  »oleher  Institute  unter  dem  Titel :  .Die  Persönlichkeit  . 
der  Lehrenden.-    In  den  Angaben  lilr  ihre  iustitute,  für  Gebäude  uud  : 


Maschinen  einerseits  und  für  Betriebsmaterial  und  die  Zahl  der  Hilfs- 
kräfte und  Assistenten  andererseits,  sind,  behauptet  Prof.  B  r  o  0  k  a, 
die  amerikanischen  technischen  Hochaebalen  zu  weit  gegangen,  indem 
ihnen  nur  zu  oft  kein  Geld  ahrig  geblieben  ist,  um  für  die  Leitatjc  des 
Institutes  einen  hervorragenden  und  t richtigen  Fachmann  tu  gewinnen. 
Bei  der  vielseitigen  Zustimmung,  welche  dieae  Anzieht  gefunden  bat, 
iat  es  von  hoher  Bedeutung,  zn  erfahren,  daaa  ein  Mann  wie  Profeasor 
J.  B.  Johnson  (derzeit  Universität  von  Wiaeomin)  dieaer  Idee  ent- 
gegentrat. Er  machte  mit  Recht  aufmerksam,  wie  undenkbar  es  iat, 
dass  eine  Capaeität  ohne  ein  gut  ausgestattetes  Institut  ein«  experi- 
mentelle Lehrkaniel  übernehmen  könnt«,  so  zwar,  da«  die  vorherige 
Scharfang  eines  guten  Institutes  auch  in  dieaer  Hinsicht  eine  selbst- 
verständliche Vorbedingung  weiteren  Erfolge«  bleibt,  wobei  allerding« 
nicht  übersehen  werden  darf,  daaa  die  Schaffung  eine«  zweckmäßigen 
Institute«  die  Mitwirkung  de«  gediegenen  Fachmannes  verlangt.  Ani 
Grund  thataachlieher  Erfahrungen  bezeichnet  er  als  du  kleinere  Uebel, 
wenn  ein  gute«  Iuatitut  einem  Manne  anvertraut  wird,  der  zieh  erat 
einen  Namen  zu  machen  hat,  als  wenn  man.  um  einen  Mann  mit  bervor- 
rageader  Vergangenheit  zu  gewinnen,  ein  Institut  nur  mangelhaft  haut 
und  ausstattet.  Auch  wir  braueben,  um  endlich  vorwärts  zu  kommen, 
gute  technische  Inatitute  mit  ausreichenden  Betriebacapitsiien  und  Bei- 
triebskräfteo,  denn  ohne  solche  kann  auch  der  tüchtigste  Fachmann  nur 
mit  gebundenen  Händen  arbeiten  und  aeine  Schaffenskraft  nicht  zur 


eine  Pflicht  der  technischen  Hochschulen  gegenüber  dem  Fach  und  der 
Oeffentlichkeif  von  Prof.  A.  Martaon  vom  Jowa  State  College  und 
.Die  Beziehungen  zwischen  Schule  uud  Fabrik*  von  Prof.  Walter 
RSnow  aus  Jamalea  Piain  (Mass.).  Beide  heben  hervor,  welche« 
der  Schule  und  der  Praxis  gerade  die 
Institut«  bilden,  wie  die 

der  Praxis  erst  in  einem  gut 
anitaten  heranreifen  können,  und  wie  umgekehrt  die  Resultate  vun  reich- 
erauehungeu  für  die  Praxis  die  werlhvollsien  Finger- 
en;  wie  ea  dem  Fachmanae  und  dein  Erfinder  nur 
die  Beihilfe  des  Institute»  ihre  Ideen  zu  Untern,  zu 
;  und  wie  endlich  auf  die  Schüler,  welche  Zeugen 
Institut«  werden,  «in  Feuereifer  nach 
abergeht,  der  fortwirkt  iu  Ihren 
die  hesten  Erfolge  verspricht.   Leider  sieben  wir 


lieh  geleiteten 
zeige  gehen  I 
möglich  iat,  dt 
prüfen  und  zu 
der  Tbätigkeit 
selbständigem 
späteren  Arbeiten 

erst  am  Beginne  der  Schaffung  guter  Inatitute  und  tnuaaen  nn*  mit  dem 
mageren  Troat  abrinden,  dass  Jene  Ideen  an  den  reichadeutsebeo  Techniken 
und  in  den  preußischen  Ministerien  längst  Bittgang  und  volle  Würdigung 
gefunden  haben. 

Neben  dem  glänzenden  Bilde,  das  Prof.  White  Uber  die  Be- 
deutung blickentwickelter  technischer  Institute  entwirft,  zeigt  seiner 
Mittbeilungr  .Die  Entwicklung  der  Architektensdinleu"  eine  Schatten- 
seite dea  amerikanischen  Bildungswtseri*,  da  sich  diese  Schulen  heut  er 
noch  weit  unter  dem  Niveau  der  unseren  befinden.  Die  besten  ameri- 
kanischen Architekten  haben  ihre  Erziehung  in  Paria  uud  Deutachlaad 
genossen;  tunio  hoher  iat  das  Verdienst  der  führenden  Architeatem 
Amerika«,  wie  besonder«  Je»  zu  früh  verstorbenen  Robertson,  der 
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modernen  amerikanischen  Architektur  einen  selbständigen  Charakter 
gegeben  zn  haben. 

Wir  verweisen  nur  nocb  kurz  auf  die  Arbeiten,  die  sieh  mit  der 
Frage  der  Vorbildung  und  dea  Lthr\<\nun-  befassen,  wie  z.  B  die  Arbeil 
Prof.  Henry  8.  Jacobyvon  der  rornelt  Universität,  der  den  relativen 
Werth  nnd  die  Zciteintheilung  Tau  Vortragen,  graphischen  nnd  Feld- 
arbeiten behandelt,  um  mit  einigen  statistischen  Angaben  an»  dem  Be- 
richte de«  derzeitigen  Präsidenten,  Prof.  Ira  0.  B  a  k  e  r.  zu  schließen. 
Im  Schuljahr  189s ,»9  betrog  in  den  Vereinigten  Staaten  von  Nord- 
die  Zahl 
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dir 
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Diese  Ziffern  vertbeilea  «ich  anf  8S  habere  technische  Sehnten  in 
den  verschiedenen  Sttdten  der  Union,  welche  Zahl  technische  Hoch- 
aebulea  nnd  höhere  Baugewerbescbnlen  omfesst.  Rine  genane  Scheidung 
der  beiden  Kategorien  erscheint  bei  den  «Helen  Abstufungen  nntbnnlicb, 
wie  überhaupt  der  private  and  oft  wechselnde  Charakter  die  Uebersicbt 
selbst  für  den  Einheimischen  schwierig  macht.  Man  mag  immerhin  Uber 
diese  Regellosigkeit  nnd  Ober  die  schwankende  Bestimmung  für  die 
Anfuahtrübclinunngen,  über  den  Stndienplan  n.  a.  m.  die  Achseln 
sticken,  sollte  aber  nicht  vergeaaen,  daaa  sieb  der  technische  Stand  wie 
die  technische  Wissenschaft  beute  noch  in  einer  sich  oft  überstürzenden 
Evolution  befindet.  Vergleicht  man  also  unsere  Bchwerfillige  Regel- 
mKUiirkeit  (die  erst  kBralirh  ton  Herrn  Prof.  Birk  in  diesen  8palten 
mit  Besug  anf  d«n  Riaenbabnbao  treffend  gekennzeichnet  wnrde,  indem 
er  nachweist,  daaa  für  dieselbe  unser  heutiger  Stndienplan  einen  faat 
nnr  historäwiien  Werth  bat,)  mit  der  Regellosigkeit  der  amerikanischen 
Hochschulen,  so  ranns  man  wohl  diesen  den  Vorzug  gehen,  weil  gerade 
diese  Regellosigkeit  dem  Wettlauf  nach  einer  bessereu  Anpassung  an 
die  Bedürfnisse  des  Faches  den  besten  Vorschub  leistet.  Ans  diesem 
Grunde  haben  aneb  die  Amerikaner,  sei  c*  nberhanpt,  sei  es  zeitweilig, 
wahrend  der  Perioden  großer  Beformen  die  Leitung  der  Hochschule  In 
die  Bünde  eines  mit  weitgehenden  Vollmachten  ausgestatteten  Direktors 


gelegt,  an  Stella  eines  kurzlebigen  nnd 
nnr  für  Schulen,  die  ihren  inneren  Ausbau 
geeignet  erscheint.  Hei  nna  hat  dieses  Detail  seine  Bedeutung  verloren, 
da  die  Leitung  der  Schule  ja  so  wie  so  nicht  Uber  den  nervös  rerum 
verfugt.  Hier  kann  durch  die  Unthltlgkelt  der  Centralleitung,  wie  wir 
ea  erlebten,  eine  den  Fortsehritt  empfindlich 
treten,  aber  —  und  das  iat  unser  Trost  — 
nach  allen  8eiien  hin  neue  Impulse  gehen.  Schon  < 
Anschein,  dass  ein  tiefeiagTeifender  Wandel  eintreten  werde,  als 
riehtaninister  G  autsch  seine  Formel  der  Anabildung  von  Special- 
sehnten  in  den  einzelnen  Städten  i 
stehen  wir  heute  von  diesem  Ziele  noch 
wofür  betrübender  Weise  die  nationi 

die  Erklärung  gibt,  bei  der  vollständig  übersehen  wird,  daas  < 


hTorm&Uen  zu 
Spannung  wurden  vom  Verein 


10,  12 


VOM  hoher 

Ingenieure  ausgearbeitet 
Bei  den  lUtnpfkreftaalegen 

höheren  Daeji.fspauuiiugeu 
den  Anfang,  die  Scbiffsmaschiaen 
der  Wasaerwerke,  Spinnereien  nnd  Webereien, 
u.  a  w.  folgten.  Anlagen,  die  mit  Dampf  von 


1%  Atm.  arbeiten,  sind  beute  nicht  mehr  selten.  Für  solche 
mungen  bieten  aber  die  früher  allgemein  üblichen  gußeisernen  Bohre 
Ventile  nicht  die  genügende  Sicherheit,  nnd  welche  verheerenden 
der  Bruch  einer  Rohrleitung  mit  hochgespanntem  Dampf 
anszuüben  vermag,  hat  nuter  vielen  anderen  das  entsetzliche  Ereignis 
an  Bord  des  Kriegsschiffes  „Brandenburg"  vor  einigen  Jahren  gezeigt. 
Man  ist  deshalb  mehr  nnd  mehr  dazu  Bbergegaugen,  wideretnr.iisfithisere 
Kn'iitiiiäe  für  Solche  Rohrleitungen  zu  verwenden:  Schweifleisen,  Fluss- 
eisen, Kupfer,  Bronze,  Stahlgnas  u.  a  w.  Von  vielen  Seiten  geänderten 
Wünschen  entsprechend,  hat  der  Verein  deutscher  I  ngeoieure  die  hierfür 
in  Betracht  kommenden  Baustoffe  nnd  Conatrnetionen  einer  sorgfältigen 
Prüfung  unterworfen  und  ebenso,  wie  früher  zu  gnsaeiaeraea  Rohr- 
leitungen <Br  geringen  Druck,  jetzt  za  Bohrleitungen  für 
Dampf  von  hober  Spannung  Normalleu  ausgearbeitet.  Anf 
Grund  wissenschaftlicher  Berechnungen  nnd  umfangreicher  zum  Tkeil  sehr 
kostspieliger  Versuche  sind  die  Maß»  der  Bohrwandungen,  Flanschver- 
bindungen, Ventile,  Schrauben,  Dichtungen  n.  a.  w.  für  die  verschiedenes] 
Durchmesser  bestimmt  und  in  Zeicbnungeu  dargestellt  worden.  Der 
Bericht  dos  vom  Verein  hiefur  eingesetzten  Ausschusses  ist  in  der 
„Zeitsclrift  d.  V.  d.  I.«  1900,  Sr.  4:i,  S.  1481  veröffentlicht.  (Dieser 
Bericht  wird  in  einer  der  nächsten  Nummern  unserer  .Zeitschrift'  er- 
scheinen.  Die  Red.) 


Vermischtes. 


Zum  Wettbewerbe  ..Deutsches  Haas"  In  CUH.  Auf  die 
in  St.  3ß  der  .Zeitschrift'  enthaltene  Besprechung  des  Erfolges  jenes 
Wettbewerbes  Bezug  nehmend,  berichten  wir,  dass  der  Verein  „Deutsches 
Hans"  in  Cilii  im  Laufe  der  letzten  Tage  d»n  Bescbluas  gefasat  bat, 
der  Empfehlung  des  Preisgericht«  nachkommend,  die  Entwürfe  Nr.  19. 
6  und  1 4  um  den  Betrag  von  je  K  400.—  anzukaufen ;  dadurch  bat 
der  genannte  Verein  seine  in  dem  Nachtrage  zur  Preisauaachreibung 
gemachte  Zusage  nunmehr  uneingeschränkt  erfflllt. 


Volks-  und  Bttrgeraebnl. 
gebttudes  in  Königsberg  a.  Eger  wird  seitens  des  dortigen  Orts- 
scbolrathea    ein  Wettbewerb  ausgesehriebet 

besoffen  werden.  Zur  Vertheilirng  gelangen  zwei  Preise,  wovon  der 
erste  mit  K  800,  der  zweite  mit  K  Ron  festgesetzt  Ist.  Projeete  sind 
1901 

behalten  wir  uns  vor,  bis 
sein  wird.    Die  Red.) 


185.  Die  Steile  eines  akademisch  gebildeten  Technikers 
für  Dienstleistungen  bei  der  Öffentlichen  und  privaten  Beleuchtung  (tncl. 
Inspectionsdienst)  gelangt  bei  den  städtischen  Gaswerken  Wiens  zur 
Besetzung.  Mit  dieser  Stelle  ist  ein  Janreegebatt  von  K  3«00  und  ein 
Fahrtenpanachale  verbunden  und  wird  eine  gegenseitige  •luinonaihchc 
Kündigungsfrist  vereinbart  Bewerber  um  diesen  Poeten  wollen  ihre  mit 
den  Studien-  und  Verweadeugsaeugnisaeu  belegten  Gewebe,  worin  uucli 
der  Termin  anzugeben  iat,  mit  welchem  dieselben  den  Dienst  antreten 
können,  bis  längstens  31.  Detern ber  1900  in  der  Verwaltung»- Direetion 
der  „Gemeinde  Wien,  städtische  Gaswerke*,  Wien,  I.  Doblboffgasse  e, 


186.  Die  Stelle  eines  Bauaasistenten  mit  dem  Gehalte  von 
K  ltWO.  der  ActivitAtszulagc  von  K  360,  sowie  dem  Anspruch  auf  zwei 
tjuadriennien,  gelangt  hei  der  Stadtgemeiude  Lins  a.  D.  snr  Besetzung. 
Uesuche  mit  dem  Nachweise  der  zurückgelegten  Studien,  Prüfungen, 
sowie  der  bisherige«,  praktischen  Thitigkeit  sind  bis  1.  December  bei 
der  Stadtgemeinde  einzubringen. 

187.  Bei  der  Stadtgemeinde  Linz  a.  D.  kommt  eine  Maschinen- 
lugenicurstelle  an  besetzen.  Mit  dieser  Stelle  ist  der  Anspruch 
auf  eineu  Gehalt  von  K  SWJi)  und  eine  ActivlUtazulage  von  K  OKI  ver- 
bunden. Gesuche  von  Bewerbern  deutscher  Nationalität  mit  dem  Nach- 
weise der  zurückgelegten  Studien,  Prüfungen,  sowie  der  bisherigen  prak- 
tischen Thitigkeit  sind  bis  4.  December  l»oO  beim  dortigen  Bttrger- 
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188.  Für  da«  Baubureaa  der  Induetrie-,  Gewerbe-  nad  Kunrt- 
aaaatelluug  ia  Dahldorf  1902  wird  ein  Arebitekt  (erste  Kraft), 
welcher  durchaus  tüchtig  im  Detailtieren  ist  nad  praktische  Erfabrnne; 
hat,  stim  b»|4i?ra  Kratritt  gesucht-  Gesuche  aiit  kurzem  Lebenslauf  and 
Gebaltranspruche  tiad  baldigst  an  4m  Baabureaa  (Dus»eldorf,  Sohafer- 
"  i  118)  zu  Hebten. 

M  Arteltaa  umi  Lleferuugea. 

1.  Vergebnag  tob  veriehiedenen  Banarbeitaa  für  die  tob 
der  Arbeiter-UniaJIvenicheiuuga-ABatalt  fttr  Steiermark  nad  Kärnten  in 
I*eoben  cur  Anafthrung  gelengenden  15  swelatfickigen  Arbeiter-Wohn- 
hAnaer.  Die  Pllae  and  Baabedisgaisee  kBtmen  bei  der  genannten  Anstalt 
in  Ora»  iHana  8aebegas*c  1)  eingesehen  werden,  woselbrt  auch  die 
Offert«  bis  4.  Deeetnber  I.  J.  eiBznralcben  tinA. 

S.  Wegen  Vergebaag  der  Zimmermanna-Arbeiten  nr 
Herstellung  eine«  hölzernen  Uaterataade»  für  WO  Pferde  ana  stAdtl- 
sehen  Pferdemarkte  im  V.  Bezirke  im  reraaftsblngten  Kostenbeträge 
▼on  K  8789-B8  wird  am  4.  Deeetnber  1900,  10  Uhr  Vormittag«,  beim 
Magistrate.  Wien  eiae  liftentliehe  «chriftltelie  Offemerbandlutii;  abge- 
balten verdeo.  Vadium  M.»  Pllne,  Kostenanschlag  nad  BedjugniMc 
können  im  Stadtbauamte  eingesehen  werden. 

3.  Die  k.  k.  Staatshahn-Direetiou  Krakau  vergibt  ün  Oftertwege 
die  Liefen»*  dea  fttr  da*  Jabr  1901  beadtblgten  Walxeieen«, 
El«en-  nad  Stahlblech«,  eUabl  (Band-,  flach-,  Feder-  and 
Werkzeugetabl  etc.).  Nibere  Angabe»  Uber  die  benitthigtea  Quantitäten 
und  Materielgaitongea  lind  ana  den  Offertlormnlarien  aa  entnehmen, 
welche  ebenso  wie  die  allgemeinen  nnd  besonderen  Liefernng«bedir.g- 
aiase  hei  der  genannten  Direttloa  eingetehea,  behoben  oder  gegen  Ein- 
sendung den  Porto  bangen  werden  kijnnea.  Offerte  mOaeen  bis  0.  De- 
cember  1900,  18  Uhr  Mittaga,  eingebracht  werden. 

4.  Betreffend  die  Einrichtung  der  elektriaeben  Beleuch- 
tung nad  Ausbeutung  derselben  für  den  Zeitraum  von  80  Jahren  in 
Chinchilla  (130— aflO  Glühlampen,  lokeraig)  findet  am  80.  Deeetnber  1800 
eine  Orlerteerbaudlung  statt.  Anbote  sind  bis  mm  obigen  Termine  au 
da«  dortige  .Sjuntantiento  Cenatltational  an  richten.  Vergütung  im  ersten 
Jahre  Pesetas  33*50  nnd  in  den  folgenden  Jahren  Pesetas  20  pro  Jahr 
nnd  10  Kerzen-Dicht.  Die  Cautioa  beträgt  Pesetas  1800.  Eia  die  näheren 
I Mails  dieser  Offertanaschreibang  enthaltender  Aaesclmlu  der  TGnceta 
de  Madrid'  erliegt  im  Vereins-Secretariate  zur  Einsicht  auf. 


771».  Idaan  »on  Olbrfoh.  Wien,  »erlseh  *  8chenk. 

In  bescheidenem  Format,  jedoch  mit  keinowegi  solcher  Einleitung 
tob  h.  H  e t es i  nnd  in  eia  bAcast  utnrmpeUilschea  Gran  gekleidet,  wird 
uns  Tom  Verfasser  eine  Folie  ron  mehr  oder  weniger  eigenartigen  Ent- 
wurf« nnd  awtgefllhrtea  Arbeiten  Torgeftthrt,  welche  die  Vielseitigkeit 
und  da*  reiche  Talent  0 1  b  r  i  c  h'*  in  Tollem  Liebte  erscheinen  lassen. 
So  wenig  »achlieh  and  der  Wahrheit  entsprechend  HaTesi's  Bemer- 
kungen aber  die  Knut  im  Gewerbe  nnd  ibr  Verhältais  aa  dea  Fürsten 
•lad,  wir  brauchen  nur  aa  das  Verhältnis  der  deoueben  Fürsten  au 
.1  n in ri itaer  oder  an  das  der  Modiccer  an  Celliai  an  erinnern,  so  sehr 
erfreut  nna  0 1  b  r  i  e  b't  reiche«  Kausen,  das  in  dar  besten  Schule  ge- 
sogen, die  Tielen  TerscbiedeneB  kttaatlerischea  Bind/ticke,  deaen  doch 
jeder  gebildete  Künstler  unterworfen  ist,  mit  einer  anagenpruchenen 
persönlichen  Art  wiedergibt,  wie  wir  ea  leiten  bei  einem  so  jungun 
Künstler  erfahren  haben.  Sehr  richtig  ea^t  dalier  in  diesem  Falle 
II  eres):  .An  solcher  Knast  i»t  alles  Ben,  aogar  das  Alte  und  Dralle.* 
Dans  sieb  der  Groflbenog  tob  HeaseB,  dea  das  Büchlein  gewidmet 
i«t,  einen  solchen  Hann  nicht  entgehen  ließ,  seugt  aar  von  der  alten 
Weisheit  im  Erkennen  der  Bedeutung  der  Kunst  für  dea  Staat,  die, 
obwohl  «ehr  alt,  heute  allerdings  wieder  Ben  ist.  Zu  den  raijct-.illaien 
Arbeiten  dieser  Sauimlnuu  tiebaren  die  Detail«  der  Villa  F  ried  m  a  n  a 
und  deren  phaatasierolle  Iaterieois,  »owie  die  kunstgewerblichen  Ent- 
werfe nnd  die  Motive  für  Waadmalereies,  die  mit  gaaa  wenig  Farbea 
nad  den  einfaebaten  Forueti  Oberau«  Scblaes  bieten.  Daaa  bei  der  grotea 
Fülle  Ton  Aufgaben,  die  sich  Olbrieb  «teilt-,  manche  biaarre  l.i'^uut£ 
mit  nnterlinft,  ist  nicht  an  verwundern;  «eine  Umkleadung  eine«  ClaTlen 
oder  Pianos  gibt  diesem  Inatnuneat  die  Erscheinung  eines  Folter- 
werkzeuge» oder  einer  großen  Falle  Ebenso  eraehreckend  iat  jener 
Pleüerscbraak  auf  Taf.  31,  der  eiae  unangenehme  Aehtüichkeit  mit  einer 
großen  Trommel  aufweist  Auch  nicht  besonder«  glücklich  müssen  da« 
Wiener  Interieur  fttr  die  Pariaer  AueateJInag  und  der  Moaiksalon  B  er  1 
gerannt  werden.  Vennnthlieh  wirken  diese  in  der  Natar  besser,  und 
hoffen  wir,  uns  bei  Entercm  davon  in  Paris  ttberaeugen  an  können. 
Ilmaomebr  müssen  wir  jedoch  die  schon«  Skiase  aa  einem  kleinen  Basaia, 
Taf.  M9,  und  eine  Anaahl  kleiner  Hinsehen  hervorheben,  welch  ktsteie 
überaus  reizvoll  genannt  werden  m taten,  nad  deren  Studium  sehr  an 
empfehlen  ist.  Die 


diene  ktlbwben  Dinge  nur  gut  ansehen  und  dann  hinausgehen  in  die 

Umgebung  von  Wien,  wo  unsere  sogeaannten  Villen  stehen.  Einige  In- 
jeetlonen  mit  Ideen  Ton  0 1  b  r  i  c  h  unseren  leitenden  A entern,  und  seihst 
die  einfachsten  Werke  der  Baukunst  nnd  des  Gewerbes  sind  wieder  das, 
wo«  «ie  bei  anaeren  Altvorderen  waren  —  reisvelL  mnstarbaft  nad 
«eben  und  nicht  mehr  mtthselige  Arbeiten  von  Unternehmern,  Beamten 
Pinrnisten  nad  Anch-Arcnilekten.  Arebitekt  A,  Ii. 


Eingelangt«  Bücher. 

3892.  Mlttaallaart»  dea  natorwlssenecheftllohen  Ver- 
elnea  f*r  ■talermark  1899.  Gras  1B00,  Selbstverlag. 

8585-  Statistik  dea  böhmlsobea  Braunkohlen  Verkehres 
Im  Jahre  1899.  Herumgegeben  tob  der  Directum  der  Ansstg-T-  rlitxer 
Ei«eBb:ihu-Gc»ellseiaft.  8*.  90  8.  Teplita  1900. 

6344.  Viarajzl  Evkönyvek.  IX.  Kniet.  Pech  J.  4*.  138  S. 
m.  7  Taf.  " 


Geschäftliche  MItthelliingen  des  Vereines. 

Z.  1887  ex  1900. 

TAGESORDNUNG 

der  6.  (Wochen-)  Versammlung  der  Session  1900/1901. 

Scmitao  ifen  /.  Dseembtr  1900. 

Vortrag  dea  Herrn  k,  k.  Hofr&tbee  Ottomar  von  V  o  I  k  na  e  r : 
„Ueber  einige  Novitäten  auf  pbotographiachem 
nnd  grnphiachem  Gebiete";  mit  einer  AmMellang  ver- 


Facbgruppe  der  Maschlnen-Ingenleare. 

Dinutng  dm  4.  Drcembrr  1900. 

1.  Mittbeilungen  dea  Voraitzenden. 

2.  Disctunioa  Uber  die  Voraehlige  an  eiaer  neuen  Arbeits- 
einheit, eiogeleitei  durch  Herrn  Ingenieur  Friedrieb  Drei  ler. 

3.  Eventuell :  Mittbeilungen  dea  Herrn  Professor«  Bernhard  Kirach 
«her  Versuche  mit  Wirm  e  •  I  «o  I  a  t  i  ob«  m  s  teri  al  i  en. 

Fackgrappa  dar  Bar(-  nad  Hatteomlnaer. 

Donnmtag  den  6.  Dreembtr  1900. 
1.  Mittbeilungen  des  Vorsitaendea. 

8.  Vortrag  dea  Herrn  k.  k.  (Iber- Bergverwalters  Alois  Pfeffer: 
„Transportmittel  hoehalplner  Berghau e". 

3.  MittieUaag  dea  Herrn  Gustav  Dieliag:  .Leber  die  auto- 
matiiche  Bob  e  I  •  en  •  G  i  eS  verrieb  ta  n  g  fflr  Hoch- 
ofen von  Ober-Ingenieur  Orth  ia 


Fachgr  n  p  p  e 

Dec. 

.Tinner 

Febr. 

Mira 

April 

Mai 

Architektur  und  Hochbau 
(Dienstag) 

11. 

16.29. 

12.,  8». 

12.,  2«, 

2. 

Bau-u.  Eiaeob.-lngeoieore 
(Donnerstag) 

13. 

ID.,  24. 

7,21. 

7.,  21. 

_ 

18. 

t. 

Berg,  und  ilttttcamtnner 
(Donnen  tag) 

11.,  20, 

8..  17 , 
81. 

14-,  28. 

14.,  28. 

11„25. 

Ge«andheitaterhnik 
(Mittwoch) 

12. 

IB. 

13. 

20. 

10. 

Maschinen-Ingenieure 
(Dienstag) 

4  ,  18. 

8  ,22. 

5-,  19. 

6.,  19. 
* 

2-,  ev. 
IS. 

<  hemiker 
(Mittwoch) 

1H. 

9.,  .10. 

20. 

13. 

heutigen  Kammer  Hegt  das  „Literat« r- Blatt"  Kr.  VII  bei. 


Der  2o  Tünnen  elektrische  Lanfkrahn  von  Ganz  &  Comp.,  Badapest,  auf  der  Weltaiuwtelluag  in  Pari«.  Von  T'idor  K  e  n  d  e,  dpi. 
Masebineu-lngeuienr.  -■  Die  Genanigkeitabextimmunir  eine*  Plaues.  Von  Siegmnnd  W  e  1 1  i  «  c  h.  Ingenieur  dea  Wiener  Stadtbariamtes, 
Vereina-Augelegeuheiten.  Bericht  Ober  die  5.  i  Woi'lten-)Venammlang  der  8*«*ino  1900/1901.  Fachgruppe  für  Arehitekrnr  nnd 
an.  Beriebt  aber  die  Versammlung  am  1».  November  IBlä).  —   Kleine  technisch«  Mittbrüloagen.  —  Vet  ' 
Eingelangte  Bücher.  -  Geachifilicbe  Mittheilangem  den  Vereines.  Tagesordnungen. 
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Allgemein«  Betrachtungen  über  die  In  Pari»  auggestellten  Locomotlven 

Von  Rolf  Sauzin. 

Iii  ISqi  opt% 


Wciae 


in  »o  groBartlger  und 
wie  dieses  Jahr  in  Paris.  Wenngleich  die 
in  Chicago  18!>3  bezüglich  der  AnxaM  der  dort  s 
Locomotlven  («4)  weh  jettt  noch  x 
so  war  doch  das  Material  darehaas  nicht  so 
in  Paria,    wo  anch 

Charakter  tragt.  Thatsachlich  sind  in  Paris  alte 
die  anf  d 

in  Chicago 


der  Lage  waren. 


wir  in  Paris 


land,  Italien, 

reich-  Ungarn  iat  in  recht  günstiger  Weise  vertreten, 
es  die  Anstellung  vom  Jahre  1889  nicht  beschickt  hat. 

die  grüßte  Rolle.  Anf  allen  Eisenbahnen  stellt  der  stet«  beschleunigte, 

Trott  beengender  Rücksichten,  welche  der  Oberbau, 
i  Umgrenitnngslinle  des  Hebten  Ran 


Wie  verschiedenartig  die  Wege  sind,  am  Vorthelle 
lehre«  die  In  Paris  ausgestellten  Locomotlven  an  bei 
aof  den  Continent  die  UmgrenznngsUaie  flr  die 

den  B*n  schwerer  Locomotlven  bildet,  Ist  man  In  England  dnreh 

mot^^Ut  dagegro'wleder  4*^0^^  "hodi^nl^nberra^ 
das  Prodi  de«  Vereines  Deutscher  Elsenbahnverwaluingea  an  Be- 
dentendes.  So  weist  die  Locomotive  der  chinesischen 
O  a  t  b  a  h  n  eine  Hohe  von  5  100  m  anf.  Als  Vergleich  möge  die 
beigefügte  Abbildung  dleneo,  welche  die  Uutgrenztuigsllnte  für  Loco- 


motlven von 


Verein  Dotttseh<!r 


nnd  einer  amerikanlachon  Balm  darstellt.  Wie  ersichtUch,  Ist  die 
Umarrenanngslinle  für  die  englischen  Bahnen  am  ungünstigsten. 
Nicht  ao  beengt  wie  durch  den  Raum  sind  die  englischen  Loco- 
motlven durch  den  Achsdruck.  Die  Triebachse  der  gekoppelten 
Locomotive  „Princesa  of  Wales*  der  Midland  R.  ist 
mit  18  8  t  betastet,  die  übrigen  Locomotlven  englischer  Er- 
zensrnn*  weisen  17  8,  17  7  nnd  16  9  t  anf,  die  grofiten  Acba- 
drlicko,  welche  anf  der  Ausstellung  an  europäischen  Locomotlven 
vorkommen.  Die 


15  bia  16  t  anf  nnd  sind  oft  nur  anf  14  oder  14  6  t 
wie  ea  in  Oesterreich  der  Fall  ist.  Wie  *n 
angekoppelt«  Locomotive  als 
Vertreterinnen  anzuweisen.  Anf  schwierigeren  Strecken  reicht 
eben  die  zweifach  gekoppelte  Locomotive  nicht  mehr  aas,  am 
die    schweren  modernen  Expressilige  *u  befördern. 

Englands  habe«  diese  Locomotivrype 


müssen,  wie  die  Loeomotivlype  Nr.  2006  derNord-EasternR 
ceigt.  Diese  Locomotive  nimmt  sich  neben  der  angekuppelten 
„Princessof  Wales"  jedenfalls  sehr  eigentümlich  aus,  da 
doch  beide  Loeomotiven  für  den  Sehn«nr.ngi«i»nst  auf  Verhältnis- 


und  englischen  Firma 
ViercTlindersystem  nach  Vauelain  war  ver- 
treten. Im  Debrlgen  waren  fast  no 
motiven  vorhanden,  die  hanptalcl 
Oesterreich  ausgestellt  waren.  Unter  den 
von  Hensinger  v.  Waldegg  durchan 
neben  noch  die  Steuerung  von  Joy  wiederholt 
DU»  Schieber  und  Schieberkasten  der  »weievlindrigen  Vorbund- 
gewaltige  Massen 


Auch    die  Dnrch- 


der 

nie  dagewesene  Grollen.  An 
3/s  gekuppelte  Locomotive  i 
810  mm  Dorchu 
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E»  ßnden  sich  übrigen»  noch  viele  Locomotiven  vor,  welche 
750  bis  800  mm  weite  Niederdruekcylinder  betitln.    Di«  An- 

pllclrten  Weeh»elventUe,  die  man  anf  den  'letzten  Aiustallnngen 
»ab,  größtentheU»  verschwunden.  Vielfach  wird  nnr  redncierter 
Kesseldampf  in  den  Reejver  eingeführt  and  ein  allzagroßer  Gegen- 
druck im  Hoehdruckeylinder  durch  Slcberbeitaventile  am  Reciver 
verhindert.  Der  Kesseldruck  ist  größtenteils  auf  12  bi»  14  *ji,rm* 
gestiegen,  doch  ist  eine  große  Anzahl  von  Locomotiven  aoch  mit 
15  und  sogar  16  kglcm'  Keaaeldruck  ausgestellt;  unter  letzteren 
•ind  vor  allen  die  neoeren  französischen  viereylindrigcn  Schnell- 
zog- Locomotiven  zn  nennen.  Daa  Rippenrohr  nach  Sarve  i»t 
ebenfalla  anf  französischen  Locomotiven  ausschließlich  in  An- 
wendung, unter  den  ausländischen  Locomotiven  beailzt  nnr  die 
V,  gekoppelte  Locomottve  der  Niederländischen  Centraibahn 
Serve-Rohr«.  Dieselben  haben  zumeist  einen  äußeren  Durch- 
meaaer  von  70  mm,  die  8  Heizrippen  sind  2  5  mm  »tark  and 
12  mm  hoch.  Die  Rohre  haben  eine  Wandstärke  von  2*6  mm. 
Die  Serve-Rohre  »ind  den  glatten  Robren  in  Bezng  aqf  Warme- 

Rohre  waren  faat  nnr  mit  einem  äußeren  Durchmesser  von  45 
bta  50  mm  vertreten.  Sie  waren  faat  durchweg»  an»  Eilen  Je 
nach  der  Loeomotivart  wecb»elt«  die  Robrlänge  zwiachen  3000 
und  5000  rm.  In  Folge  der  hoben  Keaaellage  war  in  einzelnen 
Fällen  die  FenerbBchse  Bber  den  Rahmen  gelagert,  ao  das» 
trotz  beschrankter  Rottlänge  in  Folge  größerer  Roatbreit«  eine 
BToBe  RoetflJlche  erzielt  werden  konnte.  Mitunter  war  aogar  die 
Feuerbocbse  aoch  über  die  Rader  gelegt.  Die  Kesseluchse  wurde 
bei  einzelnen  Sehnellzug-Locoraotiven  gauz  bedenlend  hoch  Bber 
die  Scbienenoberkanto  gerückt.  Es  kamen  Haie  von  2000  bi» 
270.1  rm  in  größerer  Anzahl  vor.  Jedenfalls  Ist  die  Scheu  Bber- 

Chlcago  in  dleaer  Beziehung  auf  die  europäischen  Locomotlv- 
baner  Überzeugend  gewirkt.  So  wnrde  e»  möglich,  Locomotiven 
mit  großen  Triebrädern  und  gewaltigen  Kesseln  zo  bauen,  ohne 
das»  die  .ümgrenznugallnle'  zu  aebr  beengend  wirkt.  Der  Gang 
der  Locomotiven  mit  »ehr  hoch  gelagerten  Kasteln  lit  dnrchana 
rnhig  und  aogar  bedeutend  sanfter  ala  jener  von  Locomotiven, 
deren  Kessel  zwischen  den  Triebrädern  liegt,  da  bei  den  erst- 
genannten Locomotiven  alle  aeitlichen  StBBe  erat  durch  Vermitt- 
lung der  Trngfedern  anf  die  Locomotive  »ich  inBern  können. 
Schon  Ha» well  hat  im  Jahre  1872  bia  1873  die  hohe  Lage 
der  Locomolivkeaael  in  mancher  Beziehung  für  gttnatlg  angc- 
aelien,  zn  einer  Zeit,  wo  ea  auch  in  Amerika  noch  keine  hoch- 
gelagerten Kessel  gab.  Die  hohe  Keaaellage  bringt  anch  mit 
sich,  data  der  Rahmen  bedeutend  zweckentsprechender  nnd  ein- 
facher conatruirt  werden  kann.  Aeußere  Rahmen  aind  nnr  mehr 
wenig  angewendet,  dagegen  haben  die  führenden  Drehgestelle  der 
meisten  französischen  Schnellzng-Locomotiven  laßere  Rahmen. 
Die  »chon  früher  erwähnte  V«  gekuppelte  Locomotive  der  Mid- 
land R.  hat  äußere  nnd  innere  Rahmen,  eine  Constraction,  die 
•chon  ihres  Gewichtes  wegen  kaum  zweckmäßig  erscheinen  mag, 
wenn  auch  die  doppelte  Lagerung  der  gekröpften  Achse  eine 
Erhöhung  der  Betriebssicherheit  bietet 

Die  Maschinentheile  sind  faat  ausschließlich  aua  Gusstahl 
gefertigt.  Auch  die  Achsbüchsen,  Achsbttchaenfiihrangcn,  Feder- 
bBgel,  Federausgleichhebel  u.  s.  w.  sind  aus  diesem  Material 
erzeugt  Schmiedestücke  findet  man  nur  mehr  ansnabmaweiae 
vor.  Dagegen  ist  Nickelstahl  sowohl  ala  Keseelblech,  ala  auch 
flir  Achten  öfter»  angewendet  Die  Radsterne  führt  man  hente 
unvergleichlich  leichter  aus  als  vor  einiger  Zeit,  wo  einzelne 
Radsätze  ganz  gewaltige  Gewichte  aufwiesen.  Die  Gegengewichte 
sind  meist  sichelförmig  oder  krelsabicbnit'förmig  angegossen  nnd 
auf  einen  großen  Tbell  des  Radumfanges  ausgedehnt.  Ein  Aus- 
gleich der  bin-  und  hergebenden  Theilc  der  Maschine  scheint 
nur  in  geringein  Maß«  «tiitUnfiinlen.  Bei  der  großen  Masse, 
welche  eine  moderne  Locimiotive  darstellt,  durften  anch  die 
störenden  Bewegungen,  welche  die  hin-  und  hergehenden  Massen 
erzeugen,  wie  „Zucken"  und  „Drehen',  wenig  von  Einflusa  sein. 


Nr.  4!>. 


Besonder»  bei  den  viereylindrigen  Locomotiven  aind  die  Gegen- 
gewichte sehr  klein.  Das  Bemerkenswerteste  in  Bezng  auf 
.Anabalancieren  der  Locomotive"  bietet  die  »/»  gekuppelt* 
Schnellzug-I^ocomoÜve  mit  Vorspannachae  der  Locomoüvfabrik 
Kr  ans»  *  Co.  In  Manchen,  Der  Ausgleich  der  hin-  nnd  her- 
gehenden Maasen  dieser  Locomotive,  auf  welche  apäter  ein- 
gehend zurückgekommen  werden  aoll,  Bildet  durch  sogenannte 
.Bobgewichte"»)  statt,  welche  in  einer  eigenen  Bahn  hin-  nnd 

Außer  dieaer  Locomotive,  welche  zu  den  bemerkens- 
wertesten der  Anutellnng  gehört,  bieten  noch  besonderes  Interesse 
die  LoeomoÜve  Nr.  74  der  Preußischen  8taatabahnea  von 
Boraig  in  Berlin  mit  W.  Seh midt'»  üeherhitzer  in  der  Rauch- 
kammer nnd  die  ■/■.  gekuppelte  Locomotive  der  Italienischen  Süd- 
bahn, aasgoftthrt  nach  dem  Patent  von  Borgoini.  Das  fahrende 
Drehgestelle  dieser  Locomotive  trägt  die  FeuorbBehse  mit  dem 

Der  Schlot  ist  rückwärts,  ebenso  liegen  die  Dempfcylhider  der 
normale«  Anordnung  entgegen.  Der  Koulenrauin  Ist  zo  Selten  des 
Fuhn'rljAnses  angebracht,  dagegen  führt  die  Locoraotive  einen 
Waaaertender  mit,  welcher  in  Form  eine«  Cistertienwagen»  aus- 
geführt Ist.  Besonders  eigenartig,  wenn  auch  nicht  gerade  als 
werthvolle  Neuerung,  mag  die  Schnellzug  -  Locomotive,  Bauart 
Thuile.  gebaut  bei  Schneider  nnd  Co.,  erscheinen.  Zwei 
gekuppelte  Triebachsen  mit  einem  Raddurchmessar  von  2500  mm 
und  fünf  Laufachsen  In  zwei  Drehgestellen  an  den  Enden  tragen 
einen  enormen  Kessel  von  4  68  m'-  Restliche  nnd  297  7  im* 
Heizfläche.  Der  Langkessel  ist  oval  ausgeführt,  eine  Form,  die 
sehen  seit  dem  Jahre  18ßO  wiederholt  versucht  wnrde,  ohne  das» 
indessen  damit  besonders  günstig«  Resultate  erzielt  worden  wären. 
Moderne  amerikanische  Locomotiven  erreichen  durch  zweckmäßi- 
gere Formen  ähnliche  Abmessungen  mit  mehr  Einfachheit  nnd 
geringerem  Materialaufwand  Da  ohnehin  diese  Locomotive  später 
noch  eingehender  behandelt  werden  soll,  mögen  weitere  Ein- 
zelheiten hier  wegfallen.  Asch  bei  dieser  Locomotive  ist  der 
FUbrerstand  vorne,  waa  zwar  manchen  Vortheil,  aber  anch  manchen 
Nachtheil  mit  »ich  bringen  wird. 

Unter  den  ÜOterzug-Locomotivon,  insbesondere  fBr  Gebirg», 
bahnen,  sind  mancheilei  bemerkenswerthe  Neuerungen  zu  finden. 
Das  Syitem  von  M  a  1 1  e  t  mit  vier  Cylindem,  wovon  die  beiden 
Niederdruckeylinder  da»  führende,  bewegliche  Drehgestell  be- 
treiben, hat  eine  größere  Anzahl  von  Locomotiven  aufzuweisen, 
die  zumeist  schon  durch  Jahre  in  Betriob  waren  oder  eine 
Verbesserung  eines  älteren  Modella  desselben  Systems  bilden. 
Einige  Eisenbahnverwaltnugen  mit  ausgedehnten  Gebirgsstrocken 
scheinen  M  a  1 1  e  fache  Locomotiven  mit  Vortheil  schon  lang« 
zn  verwenden.  Eino  günstige  Neuerung  bildet  die  Ein- 
stellung einer  Laufacha«  vor  den  Cylindem  Im  vorderen  Dreh- 
gestelle. Der  Gang  desselben  wird  bedeutend  gebessert,  da  der 
Radstand  erhöht  werden  kann.  Besonderen  Werth  haben  die 
Malle  t'scben  Locomotiven  fBr  die  Transsibirische  Bahn,  da  in 
Folge  des  achwachen  Oberbaues  (Gewicht  der  Schiene  per  laufen- 
den Meter  25  kg)  eine  große  Anzahl  von  Achsen  erforderlich 
wird,  insbesondere  auf  den  Gebirgsstrecken.  Selbst  Personenzug- 
Locomotiven  werden  nach  diesem  System  ausgeführt.  Ferner«  sind 
unter  den  Gebirgslocomotiven  eine  größere  Anzahl  V»  »"«'  Vs  *>** 
kuppelte  Locomotiven  zu  Buden,  welche  durchwegs  nach  dem  Ver- 
bundsystem gebaut  aind. 

Eine  hübsche  deutsche  Eründung  iat  In  der  »/i  «r«1- 
kappelten  Hagaus-  Locomotive  anmtrett*«n.  Diese»  System 
ist  »ehr  einfach  und  zweckmäßig  nnd  wird  insbesondere  für 
Nebenbahnen  nnd  Schmalspurbahnen  günstig  »ein.  Die  An- 
ordnung nach  H  a  g  a  n  *  Ist  noch  wenig  bekannt,  obwohl  schon 
»elt  1S90  Locomotiven  darnach  ausgeführt  werden.  Außer  dieser 
Locomotive  bestehen  nnr  noch  »/-  gekuppelte  Locomotiven  nach 
Klose  und  eine  neuesten»,  fUr  eine  Stellrampe  in  Böhmen  ge 

*1  Solche  Bobgewlciite  wendete  schon  vor  einiger  Zeit  di«  be- 
!  kaonie  TorpsdobooUwerfte  Varrow  in  London  für  den  Aiugleleh  der 
JUi»en  an  Torped  .b.w!>nii.«.-Wqen  au.  Heute  ist  diese  Ausführung  auf 
j  diesem  tiebiet  wieJer  vetlssaen. 
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banta  Locomotive  der  k.  k.  Stantsbahiien,  welche  jedoch  In  Pari* 
nicht  za  sahen  waren.  Da  in  Folge  de«  gesteigerten  Güterzug- 
dicnetes  auf  vielen  ebeneren  Strecken  bereits  V,  °nd  Vs  S°' 
kuppelte  Locomotiven  zan  Dienet  herangesogen  werden,  tritt  der 
Wonach  nach  einer  stärkeren  Geblrgslocomotlve  Immer  mehr  hervor. 
Es  tanchen  daher  neben  Hin  (fach  geknppelten  Locomotiven  auch 
versuchsweise  Locomollven  mit  sechs  Triebachsen  immer  wieder 
anf,  obwohl  durchgreifende  Erfolge  nodi  nicht  erzielt  worden  sind. 

Die  dreifach  gekuppelte  Locomotive  ist  ab  Güterzug-Loco- 
moüve  (im  beschrankteren  Maße  anch  als  Personenzug  Loco- 
motive) in  der  Anzahl  bei  allen  Hauptbahnen  vorherrschend,  sie 
befördert  eigentlich  die  große  Kasse  des  Güterverkehrs.  Diese 
verhältnismäßig  anf  der  Pariser  Ausstellung  wenig  vertretene,  so 
wichtige  Locomotivtype  wird  etwas  stiefmütterlich  behandelt. 
Wahrend  Schnelling-  und  Oebirgslocomotlven  lange  schon  mit 
Verbandwirkung  ausgerüstet  sind,  haben  gerade  diese  Loco- 
motiven,  welche  verhaltnUmiiUiff  gleichmäßig  beansprucht  werden, 
häufig  noch  Zwilltngscylinder.  Anf  manchen  Dahnen  sind  Güter 
zng-t/ocomotiveo  noch  In  sehr  alten  Ansführungsweisen  anzu- 
treffen, welche  weder  dem  Brennmittelverbrauch  noch  der  Er- 
haltung des  Oberbaues  besonders  zuträglich  sind.  Erat  nenestons 
hat  man  solche  Haschinen  mit  führenden  Laufachsen  oder  Dreh- 
gestellen versehen  nnd  neben  leistungsfähigen  Kesseln  nach  die 
Verbnodwirknng  eingeführt.  So  bringen  die  Franziisische  Woet- 
bahn,  die  Paris-Lyon  MiMelmeerbaho  n.  a.  viereylindrige  3/j  ge- 
koppelte Güterzugs-Locomotiven,  welche  aneb  als  Gebirgaloco- 
motiven  für  Personenzüge  recht  günstig  sein  mögen.  Eine 
hübsche  9/<  gekuppelte  Güterzog-Locomotlve,  welche  der  Bayri- 
schen Staatsbr-hn  gehört,  mit  Verbnndwirkang  stellt  die  Locomotlv- 
fabrik  von  Kranes  &  Co.  in  Müncheo  aus.  Die  führende  Lanf- 
achte  and  die  erste  Kappelachse  ist  in  den  Kraus  s'schen 
Drehgestell  (nach  Heimholt z)  gelagert,  welches  In  einigen 
Ausführungen  auf  der  Ausstellung  anzutrefien  Ist.  Die  Aus- 
führung dieses  Gestelles  ist  so  einfach  nnd  die  erreichbaren  Vor- 
thelle  so  au<»u Maßgebend,  dass  Insbesondere  bei  Nebenbahn- 
Locomotlven  eine  starke  Verwendung  dieses  Drehgestelles  tu  ge~ 
würtigen  ist-  Anch  die  Locomotive  für  die  Zlllertlialerbahn  von 
7«0wm  Spurweite  mit  */thehet  Koppelung  führt  diese*  Dreh- 
gestelle. 

Unter  den  Tendei  maschioea  für  Perionenzngdlenst,  insbe- 
ivndere  Stadtbahnen  nnd  Voroite  verkehr,  sind  die  */t  geknppelten 
Locomotive  der  Preußischen  Staatsbahnen,  die  3/s  gekoppelte 
Locomotive  der  Bayrischen  Staatabahnen,  die  *,l  gekuppelte  der 
Französischen  Westbakn,  vor  Allen  aber  die  */5  gekuppelte  Loco- 
motive der  Wiener  Stadtbahn  zn  nennen. 

Bemerkenswert!)  mag  erscheinen,  dass  einige  Bahnen  von 
Tenderlocomotiven  abgekommen  sind  nnd  Schlepptender  einführen, 
um  die  Leistoogsfühigkeit  der  Locomotiven  trotz  begrenzter 
Achsbelatlnng  steigern  zn  kennen.  So  stellt  die  Schweizer  Cen- 
tralbahn  eine  Vi  gekuppelte  Malle  t-Verbundlocomotive  ans, 
welche  mit  Schlepptender  versehen  ist.  Bisher  baote  diese  Bahn 
nur  Tesdermascbinen  dieses  Systems,  die  aber  nun  selbst  bei 
einem  Achsdruck  von  15  t  nicht  mehr  genügen.  Es  mag  wohl 
auch  der  Einfluss  des  wechselnden  Kcibiiiiicfgewicntes  in  Folge 
des  Wasserverbrauches  störend  empfunden  worden  sein.  Ceber- 
haopt  sind  die  meisten  Malle  fischen  Locomotiven  mit  Schlepp- 
tendern versehen,  obwohl  der  ursprüngliche  Gedanke  lu  erst  * 
Linie  einer  Tenderlocotaollve  galt.  Die  Tender  selbst  haben  große 
Mali''  angenommen.  Ganz  besonders  die  Sehnellzng-Locoinotlven  ' 
führen  riesige  Tender  mit,  deren  Dienstgewicht  40— 46  t  be- 
trügt. Das  Wasserquantum  ist  mitunter  auf  20  m*  gebracht,  om 
für  lange  Strecken  ohne  Aufenthalt  aaszureichen.  An  den  Tender 
der  Schnellzug- Locomotive  der  London  and  N.  W.  Balm  ist  die  I 
Tenderfllllvorricbtnng  nach  Ramsbottom  angebracht,  welche  I 
bisher  nnr  In  England  und  Amerika  in  Verwendung  ist.  Viel- 
leicht wird  auf  einzelnen  Strecken  anf  dem  Continent  diese  durch- 
aus nicht  kostspielige  Einrichtung  eingeführt  werden,  da  sie  doch 
bedeutende  Vortheile  mitbringt  und  bSebstens  in  den  Winter- 
monaten, wo  ohnehin  der  Schnellzogverkehr  nicht  so  stark  ist, 
versagen  würde.  Die  Tender  sind,   wenn  schwerer,  anf  Dreh- 


gestellen gelageit  und  mit  großem  Radstand  versehen,  der  gegen 
unsere  beimischen  Tender  mit  2-8  nnd  3  m  Radstand  ganz  be- 
sondere Vorthelle  bietet.  Der  Tender  der  von  8  c  bn  e  ld  e  r  &  C  o., 
Creuzot,  aufgestellten  Schnellzug- Locomotive,  System  T  k  n  i  1  e, 
grenzt  ans  Monströse.  Er  hat  ein  Drehgestell  mit  2,  eines  mit 
3  Achsen  und  führt  bei  591  Dienstgewicht  28m»  Wasser;  da- 
bei wird  diese  Locomotive  in  Folge  ihrer  riesigen  Leistungen 
(1800-2000  ind.  PS)  kaum  längere  Strecken  zurücklegen  können 
als  die  gewöhnlichen  Schnellzug-Locomotiven.  Einen  bemerken*- 
werthen  Tender  bat  anch,  wie  schon  erwähnt,  die  V,  gekuppelte 
Locomotive  der  Italienischen  8üdbaltn.  Dagegen  weisen  manche 
Schnellzug-Loceiaotiven  wieder  recht  kleine  Tender  mit  blos 
3  Achsen  auf.  Eigenartig  Ist  der  Tender  für  die  2  ,  gekuppelte 
Locomotive  der  Englischen  Great  Eastern  R.  R.,  welche  für  Petro- 
lcnmfeuernng  eingerichtet  ist,  ebenso  wie  einige  Locomotiven  für 
russische  Bahnen.  Für  die  oatsiblriscben  und  chinesischen  Bahnen 
ist  sogar  noch  Holzfeuerung  vorgesehen. 

Wie  schon  erwähnt ,  sind  aof  der  Ausstellung  auch 
amerikanische  Locomotiven  erschienen.  Es  ist  zum  ersten- 
mal, dass  dieselben  in  Europa  in  einer  Ausstellung  gezeigt 
werden;  sio  riefen  daher  in  den  Kreisen  der  Eisenbafantechniker 
besonderes  Interesse  wach.  Zwar  stehen  schon  amerikanische 
Locomotiven  in  Europa  auf  einigen  Bahnen  seit  einiger  Zelt 
in  Verwendung,  aber  erst  die  Theilnahme  der  amerikanischen 
Locomotivf abriken  an  einer  Weltausstellung  zeigt  das  ernstliche 
Bestreben  derselben,  Europa  als  Absatzgebiet  für  ihre  Erzeng- 
nisse zn  gewinnen.  Bisher  haben  drei  große  englische  Bahnen 
größere  Bestellungen  von  Locomotiven  in  Amerika  gemacht, 
welche  theilweise  schon  ausgeführt  sind.  Den  Anfang  machte 
die  Midland  •  Baiin,  welche  40  Güterzng-Locomotiven  nach  der 
Mogul -Type  bestellte.  Diese  Type  stellt  eine  3/(  gekuppelte 
Locomotive  mit  führendem  Bisselgestell  vor,  welche  in  Nord- 
amerika die  verbreltetste  Güterzug  -  Locomotive  für  günstigere 
Strecken  darstellt,  wogegen  in  Europa  diese  Loeomotlvart  mehr 
als  Personen-  nnd  Schnellzug -Locomotive  für  ungünstigere 
Strecken,  insbesondere  in  der  Schweiz,  Verwendung  fand.  Der 
Midland-  Bahn  folgte  bald  die  Great  Northern  - Bahn, 
welche  10  Locomotiven  bei  den  Sc  h  e  ne  k  tady- Werken  in 
Schenektady  bestellte.  Eine  dieser  Locomotiven,  welche 
ebenfalls  als  GUterzng-Locomotive  nach  der  Mogul-Type  ge- 
baut ist,  war  in  PariB  ausgestellt.  Dieser  Bahn  folgte  weiters 
die  nengebildete  nnd  eröffnete  Great  Central  -  Bahn,  welche 
20  Güterzug  -  Locomotiven  bei  den  B  a  1  d  w  i  n  -  Werken  in 
Philadelphia  bestellt  bat  nnd  eben  zur  Zeit  in  den  Be- 
trieb stellt.  Die  beiden  vorgenannten  Bahnen  haben  die 
neuen  Locomotiven  bereits  einige  Zeit  im  Betrieb.  Früher  schon 
habon  kleinere  englische  Industriebahnen  Tenderlocomotiven  aus 
Amerika  bezogen.  Wie  erklärlich,  bat  dieses  Herbeiziehen 
amerikanischer  Locomotiven  große  Aufmerksamkeit  in  Eng- 
land erregt,  und  es  wurde  hierüber  in  allen  Zeitungen  Klage 
geführt  und  eine  Schädigung  der  englischen  Locumotivindustrie 
befürchtet,  omsomebr  schon  seit  längerer  Zeit  nicht  nur  in  Ost- 
asien, Südamerika  n.  s.  w.,  sondern  auch  in  den  englischen  Colonien 
selbst  (z.  B.  Australien,  Sudan,  Aegypten)  Amerika  der  eng- 
lischen Locomotivausfuhr  eine  bedeutende  Concurrenz  schuf.  Der 
Hauptgrund  In  der  Bestellung  einer  so  großen  Anzahl  amerika- 
nischer Locomotiven  fllr  England  liegt  (edoeb  in  dem  starkeu 
Anwachsen  des  Verkehres  anf  den  meisten  großen  Bahnen  Eng- 
lands. Die  englischen  Locomotivfabrikea  sind  mit  Bestellungen 
überhäuft  und  können  bei  den  verhältnismäßig  langen  Liefer- 
fristen erst  nach  bedeutenden  Zeiträumen  liefern,  während  die 
Locotuottven  notbwendig  gebraucht  werden.  Dagegen  übernehmen 
die  amerikanischen  Locomotivfahrtkeo  die  Beatelinngen  mit  er- 
staunlich kurzen  Lieferfristen  trotz  des  weiten  Seetransportes. 
Es  ist  daher  leicht  begreiflich,  dass  die  englischen  Eisenbahn- 
Gesellschaften  diesen  verbittnisinitilig  einfachen  Weg  eingesehlagen 
haben,  um  sieh  aus  einer  Verlegenheit  zn  helfen.  Es  darf  auch 
nicht  vergessen  werden,  dass  in  Folge  der  großen  Steigerung  des 
Personen  Verkehres  die  Locomotivwerke  hauptsächlich  mit  dem  Bau 
von  Personen-  und  Schnellzug-Loeomoliven  beschäftigt  sind,  welche 
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bisher  ausschließlich  englischer  Erzeugung  sind,  Di«  ausgestellte  I 
Locomotive  d«r  HJdland-Bahn  von  B  » I  d  w  1  n  bat  keine  besonders 
starken  Abmessungen,  sie  wird  von  jeder  '/j  gekuppelten  Loco- 
motive österreichischer  Hauptbahnen  ttbertroffen.  Bs  mu*s  aller-  ! 
ding*  die  englische  Betriebsweise  berücksichtigt  werden,  welche 
leiebte  Züge  mit  rascher  Beförderung  vorzieht.  Ei  müssen  Güter- 
züge häuflg  Cie*cti«  in'.ll«keit«n  von  60 — 70  fon/Stunde  erreichen, 
und  offenbar  lind  hiexu  die  Hogul-Locomotiven  recht  günstig. 
Dies«  Locomotlven  weisen  aber  auch  den  für  GUterzug-Locomo- 
Uven  selten  großen  RaddurchmeiHaer  von  1525  mm  an  f.  Die  ame- 
rikanischen Locomotlven  sind  nach  eigenen  Plänen  gebant  nnd 
entsprechen  der  amerikanischen  Ausfülirougsweise  ganz.  Es  aind 
nur  statt  stählerner  kupferne  Feuerbücbeen  vorhanden;  neben- 
sächlich« Fennen,  wie  Sclilot,  Sandkasten  o.  g,  w.,  sind  möglichst 
an  die  „Normalform1'  der  Bahn  angepasBt,  welche  aber  durchaus 
nicht  vermBgen  die  Herkunft  der  Locomotive  an  verleugnen. 

Neben  der  amerikanischen  Locomotive  der  Great  Northern- 
Bahn  findet  man  zwei  */«  nnd  t/i  gekoppelte  Locomotiven,  von 
II  a  1  d  w  i  n  erbante  Schnellzug-Loeomotiven,  welche  der  Fran- 
zwriscbon  Staatsbahn  gehären.  Dies«  Maschine  erregte  wegen  der 
bodeatoudon  Höhenlage  ihres  Kessels  sogar  die  besondere  Aufmerk- 
samkeit von  Laien.  Eine  Maschine  ist  nach  dem  Verbundsystem  von 
Vanclain  gebaut,  welches  sich  in  Amerika  besonderer  Beliebtheit 
erfreut,  jedoeb  in  Earopa  (mit  Ausnahme  von  eingeführten  amerika- 
nischen Locomotlven)  keine  Nachahmung  gefunden  hat ;  Insbesondere 
laset  die  Vermehrung  der  hin  und  hergehenden  Massen  bei  diesen 
Locomotlven,  sowie  die  ungünstige  Beanspruchung  des  Kreuz- 
koi'fcs  auf  keine  besondere  Eignung  znm  Schnellzngdienst 
sdilieBen,  Wie  es  scheint,  hat  jedoch  die  Französische  Staats- 
bahn den  Versuch  gewagt  und  eine  Vanclain  - Maschine  neben 
einer  Anzahl  von  Zwillingsmaschinca  bei  Bald  w  in  bestellt 
Wie  man  erfahrt,  beabsichtigt  die  Franzosische  Staatsbahn  längere 
Vergklch*[iru belauften  zwischen  diesen  Locomotiven  und  Vier- 
«yllnder-Vwbund-Scimellzug-Locoinotlven  nach  dem  System  von 
de  Glehn,  welche  neuerdings  fir  diese  Bahn  bei  der  ElsAssi-  ; 
sehen  Maschinenbau-Gesellschaft  in  Grafenstaden  gebaut  wurden. 
Neben  diesen  Locomotiven  hat  die  Franzosische  Staatsbahn  auch 
noch  */s  gekoppelte  Zwillingalocomotiven  im  Dienst,  welche  von 
dem  bekannten  Locomotivtecbniker  R  i  c  0  n  r  eibant  aind.  Diese 
Locomotlven  aind  mit  Kolbeoschiobern  versehen  nnd  haben  anf 
vor  kurzer  Zeit  staltgehndenen  Vergleichsprobefahrten  sich  fast 
ebenso  wirtbschafilich  erwiesen  wie  die  Vlercylinder-Verbnndloeo- 
motive  derselben  Bahn.  Wie  es  scheint,  hat  die  Französische 
Staatsbahn  sich  in  Ähnlicher  Weise  wie  die  englischen  Bahnen 
durch  Bestellung  amerikanischer  Locomotiven  helfen  müssen,  um 
dem  bedeutenden  Verkehr  in  Folge  der  Pariser  Ausstellung  zu 
entsprechen. P  le  f  ranzöa  Ischen  Locomoti  rwerke  waren  mit  Bestellungen 
überhäuft  und  haben  wahrscheinlich  auch  keine  weiteren  Auf- 
träge abernehmen  kennen,  umsomehr  als  die  Auftrage  sehr  plötzlich 
gekommen  sein  müssen,  da  gerade  zur  Zelt  der  Ausstellung  fast 
jede  grolle  französische  Eisenhahnverwaltnng  mit  einer  Serie  von 
neuen  Locomotiven  erschien. 

Die  amerikanischen  Locomotiven  werden  von  Fachleuten 
Europa*  sehr  verschieden  aufgenommen  nnd  beortbeilt.  Gegen- 
wärtig können  wohl  noch  keine  Erfahrungen  vorliegen,  auch 
dl»  vorläufigen  Probefahrten  haben  durchans  keinen  bindenden 
Werth,  da  die  ganze  Betriebswelse  dieser  Locomotiven  eigen- 
artig Ist;  man  sollte  sich  nicht  scheuen,  für  die  erste  Zelt 
auch  amerikanisches  Locomotlvpersonal  zu  beschaffen,  dann 
wird  es  sich  zeigen,  ob  die  amerikanischen  Locomotiven  in 
Bezug  auf  Leistungsfähigkeit  und  Wlrthsebaftllehkelt  wirklich 
überlegen  sind,  oder  inwleferne  ein  Betrieb  mit  amerikanischen 
Locumotiveo  vorteilhaft  erscheint.  Es  sollen  sowohl  die  Bayrischen 
als  auch  die  Sächsischen  Staatsbahnen  Versuche  mit  amerika- 
nischen Locomotiven  vorgenommen  haben,  welche  jedoch  kullerst 
ungünstig  ausfielen.  Ob  dabei  die  fremde  Betriebs  weiso  oder  eine 
unrichtige  Bedienung  der  Locomotive  die  Schuld  tragen,  Ist  nicht  ; 
bekannt  geworden.  Jedenfalls  ist  die  amerikanische  Locomotive 
in  Amerika  selbst,  obwohl  viel  billiger  und  rascher  hergestellt, 
ebenso  leistungsfähig  nnd  wirtschaftlich  wie  eine  europäische  , 


Locomotive  von  denselben  Abmessungen.  Der  Eindruck,  den  die 
amerikanische  Scbnellzug-Locomolive  auf  den  Besucher  macht,  Ist 
günstig.  Die  Maschine  sieht  wie  fllr  schwelen  Betrieb  gebaut  aus, 
da  Gestänge,  Rahmen  und  Räder  ziemlich  schwer  gehalten 
sind.  Die  Detailausführungen  seht  inen  solid  und  vertrauen- 
erweckend durchgeführt,  es  ist  alles,  was  Irgendwie  nur  zur 
Zierde  dienen  würde,  ohne  weiter  damit  einen  praktischen  Zweck 
zn  verbinden,  weggelassen.  Es  sind  daher  viele  Flächen  uube- 
hobelt,  nicht  einmal  mit  der  Feile  nachgearbeitet.  Dicker  Oel- 
fai  baustrich  deckt  Thelle,  die  man  bei  europäischen  Locomotiven 
entweder  blank  oder  lackirt  findet.  Bei  Schmiedetnckea  Andet 
man  vielfach  noch  die  Spuren  der  Hammersch'.Sge.  Hxn  sieht 
der  Locomotive  an,  daas  sie  in  der  denkbar  kürzesten  Zeit  ge- 
liefert wurde.  So  schwer  die  Triebwcrkstheile  gehalten  sind,  so 
leicht  nnd  zweckmäßig  erscheint  die  Keeaelconslructlon.  Trotz 
greller  Boct-  und  Heizfläche  enthält  der  Kessel  nicht  viel  Wasser. 
Der  Kessel  scheint  an  den  amerikanischen  Locomotiven  am  nach- 
abmenewenhesten,  während  Triebwerke,  Kähmen,  Räder  und 
Cylinder  an  europäischen  Locomotiven  weit  sorgfältiger  nnd  mit 
weniger  Materialaufwand  hergestellt  sind.  Dagegen  sind  manche 
Anordnungen  recht  praktisch  und  nachahmenswert!!.  Sie  haben 
sich  thoilweiae  Weite  auch  auf  europäische  Locomotiven  über- 
'.ragen,  insbesondere  seit  der  Weltausstellung  in  Chicago  1893 
hat  man  manche  recht  brauehbaro  Anordnung  der  amerikanischen 
Locomotiven  nachgeahmt.  Zu  diesen  gehören  unter  Anderem  die 
Ausbildung  der  Ojllinlergusslüeke  ZU  KcsRelauSagern  und  die  lange 
RAUch» Ummer.  An  der  amerikanischen  Locomotive  ist  gegenwärtig 
eigentlich  weniger  die  Form  und  Constructlon  für  den  europäischen 
Locomotivconstructeur  wichtig  als  vielmehr  die  billige  und  rasche 
.•Uisfuliriiugiwels*,  welche  es  dem  amerikanischen  Locomotivbauer 
erlaubt,  auf  dem  europäischen  Harkt  zu  erscheinen.  Das  zeigen 
die  aasgestellten  Locomotiven  allerdings  nur  theilweUe,  denn  die 
Erzeognngsweise  kann  nur  in  der  Loeomotivfabrik  selbst  studiert 
werden.  Einzelne  Schlüsse  auf  die  Art  der  Herstellungsweise 
lässt  das  Anselien  und  die  Form  der  Hascbinentheilo  immerhin 
zu.  Ganz  bedeutend  sticht  die  Ausführung  der  englischen  von 
den  amerikanischen  Locomotlven  ab.  Wenn  man  beide  Locomo- 
tiven vergleicht,  so  kann  man  allerdings  begreifen,  dass  die  eng- 
lischen Werke  In  Bezug  auf  Sicherheit  mit  den  amerikanischen 
bei  der  jetzigen  Arbeltsweise  niemals  wetteifern  können.  Die  eng- 
lischen Locomotlven  zeigen  die  peinlichst«  Ausführung  In  jeder 
Beziehung,  und  ea  wird  viel  Zeit  und  Geld  darauf  verwendet,  sie 
dem  Auge  wohlgefällig  erscheinen  zu  lassen.  Die  englische  Loco- 
motive Ist  auch  für  viele  Decennien  gobaat,  und  man  findet  in 
Kngland  genug  Locomotiven  aus  den  Fünfziger-  nnd  Sechziger- 
jahren im  Betrieb.  Ganz  anders  ist  die  Betriebsweise  der  Ameri- 
kaner, welche  eine  Locomotive  mit  zwei-  und  dreifacher  Bedie- 
nungsmannschaft aufs  Aeo  Herste  ausnutzen  und  nach  verhältnis- 
mäßig kurzer  Zeit  die  Locomotive  abbrechen.  In  dieser  Zeit  hat 
aber  der  Locomotivbau  schon  solche  Fortschritte  gemacht,  dass 
die  neue  Locomotive,  welche  den  Platz  der  außer  Betrieb  gestellten 
einnimmt,  bereits  wirtschaftlicher  und  zweckmäßiger  gebaut  sein 
kann.  Die  amerikanische  Locomotive  wird  sich  wahrscheinlich  in 
Europa,  wenn  sie  geeignet  bedient  wird,  sehr  leistungsfähig  und 
verwendbar  erweisen,  doch  steht  ihre  Wirthschaftliehkeit  noch 
in  Frage.  Amerikanische  Locomotiven  werden  auch  noch  weiter 
auf  europäischen  Bahnen  in  Verwendung  kommen,  aber  haupt- 
sächlich nur  dort,  wo  bei  einem  unvorhergesehenen  Aufschwung 
des  Verkehres  die  beimischen  Locomotivwerke  den  Bedarf  nicht 
decken  können. 

Die  amerikanischen  Locomotiven  in  Paris  bilden  für  den 
amerikanischen  Locomotivbauer  den  Anfang  für  eine  immerhin 
mögliebe  Concurrenz,  ea  möge  daher  entschuldigt  werdeo,  wenn 
dieser  Punkt  etwaa  ausführlicher  behandelt  wurde. 

Znm  Schlosse  möge  nochmals  hervorgehoben  werden,  das* 
die  ausgestellten  österreichischen  Locomotiven  auf  der  Pariser 
Ausstellung  zu  den  schönsten  und  stärksten  zählten  und  bei  allen 
Locomotivban-  und  Betriebs- Ingeniearen  ungeteilte  Anerkennung 
fanden.  Es  fiel  nicht  nur  die  zweckmäßige  Geaammtanordnung, 
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•ondero  auch  eine  einfache,  gediegene,  wohldurchdacht*  Detail-  [  In  der  Folge  hoffe  ich  einzelne  Loeomotiven  der  Aua- 
coMtrucUon  omeo  angenehmer  auf,  ala  die  attalandiachen  Loeomo-  Stellung  In  geordneter  Reihenfolge  mit  Beifügung  ron  Skizzen 
tlven  »ie  vielfach  vermisae-n  ließen.  Insbesondere  war  die  große  nnd  Planen  in  jener  Weine  in  beschreiben,  wie  ea  ein  so  aua- 
Sttrke  der  Locomotiveu  bei  geringen  Aehzdritcken  aufgefallen.  I  gedehnte«  Gebiet  erlaubt. 


Verelns-Ausel  egenhelten. 


BERICHT        Ai  z  1867  «  190°- 
über  die  6.  (Wochen  )  Versammlung  der  Seetlon  1900  1901. 

Samitag  dm  1.  Dtcanber  1900. 

1.  Der  Vereins- Vorsteher  Herr  k.  k.  Ober-Bergrath  A-  Rfleker 
eröffnet  7  Uhr  Abende  die  SitzBBg  und  richtet  an  die  Versammlung 
folgende  Ansprach«: 

3.  .Geehrte  Herren!  Unser  Vereinttcollege  Ingenieur  Carl  Pf  äff 
ist  gestorben  nad  sied  «eine  irdischen  Rente  bereits  an  Aaebe  geworden. 
Er  aebied  aas  diesem  Leben,  auf  dem  Felde  »einer  ehrenvollen  Thltigkeit 
ala  t'uei-Ingenieur  de»  Hsterr.  Geoeral-Commiaaariates  für  die  Pariaer 
Weltaoealellung  in  Paria  am  36.  November  d.  J.  Ea  kann  hier  nicht 
meine  Autgabe  eein,  rein  Oben  and  Wirken,  Beine  Verdienste  am  die 
Technikeracbaft  nnd  am  die  Hebung  »Beere»  Stande»  ausführlich  in 
Bebildern,  e»  bleibt  die»  einer  biein  berufenen  Feder  Oberlaaaen;  doch 
geziemt  ea  mir,  seiner  Tbatigkeit  in  unterem  Vereine  besonder»  zn  ge- 
denken. Pf  äff  gebort«  aueerem  Vereine  »elt  dem  Jahre  18SS,  alao 
durch  volle  45  Jahre  ala  Mitglied  an.  Seine  hervorragende,  schöpferische 
Kraft,  namentlich  auf  dem  Gebiete  de»  Maschinenwesens,  auf  welchem 
er  durch  die  Erbauung  der  ernten  großen  Dampfmaschine  nnd  von  Werk- 
zeugmaschinen in  Oe»ierreich  bahnbrechend  wirkte,  aein  collegiaJe*  Weeen 
nnd  »eine  lebhafte  BethOJgung  in  der  Forderung  der  Vereinaintereasen 
veraebafften  ihm  «hon  nach  wenigen  Jahren  ein  derartige«  Aaeehen.  eioo 
derartige  Acbtuag  and  Werihaenarxnug  unter  den  Vcreinseoll«geo, 
rlaiia  er  schon  Im  Jahre  18HO  in  Daueren  Verwaltuegsrath  gewählt  wnrd«. 
P  f » f  f  »Und  durch  20  Jahre  In  der  Verwaltung  unsere»  Vereinet, 
darunter  vier  Jahre  ala  Voreteher-Stellrertreter  und  zwei  Jahre  als 
Veteina-Vorateher.  Damit,  nnd  namentlich  durch  die  Wahl  zum  Vereina- 
Voraieher  in  Folge  »einer  heriorrageoden  Verdienste  um  unseren  Verein 
wurde  ihm  die  höchste  Achtung  und  Ehrung  zn  Theil,  welche  die  Vereins- 
eollegen  zn  zollen  vermögen.  Dabei  war  leider  P  f  a  f  f  nicht  vom  Glücke 
begünstigt.  Sein  Leben  war  getheilt  zwischen  Ringen  nnd  Scharfes.  Das 
Schaffen  tat  ihm  in  hervorragender  Welte  gelungen ;  das  Bingen 
nber  war  für  ihn  eine  Sisyphusarbeit ;  die  Fruchte  aeine»  Schaffens  aind 
Anderen  an  Theil  geworden.  Aber  Einea  Ist  ihm  geblieben,  daa  Ut  die 
Achtung  nnd  Verehrung  aeiaer  Collegen,  die  seinem  Andenken  gewahrt 
bleiben  wird  immerdar.  Ich  habe  in  diesem  Sinne  seinen  Angeberlgen 
das  innige  Beileid  unseres  Vereine*  telegraphiach  ausgedrückt.  Ich  ersuche 
Sie.  meiae  verehrten  Herren,  zum  Zeichen  des  EinversUndniaaee  mit 
meinen  Worten  und  zum  Zeichen  der  Trauer  um  den  dahingeschiedenen 
uns  ao  tbeuren  und  verehrten  Freund  und  Facbgem 
Sitzen  zu  erbeben.'  (Die  Versammlung  Wirt  deu 
stehend  an.) 

3.  Der  Vorsitzende;  »leb  habe  Ibnen  nun  folgende  Mit- 
tbeiluagen  su  machen  :  Der  .Do»»  u -  Verein"  ladet  nna  zur  Tbeil- 
nabme  am  „W  asarrs  t  r  a  ß  en  -  Tag*  ein,  welcher  Donnerstag  den 
18.  Deeamber,  10  Chr  Vormittags,  im  Saale  naseres  Nachbarveretae» 
eröffnet  wird.  Auf  die  große  Bedeutung,  welche  dem  Bau  der  Schiffahrt»- 
Canäle  für  Industrie  und  Handel  Hwi«  auch  für  die  Technik  »ukummt 
wurde  ja  auch  in  unserem  Vereine  bei  jeder  Gelegenheit  hingewiesen. 
Möge  die  unermüdliche  Tbatigkeit  des  .Donau- Vereines"  durch  recht 
reg»  Betheiligung  am  „Wasserstraßen-Tag*  belohnt  nnd  die  seit  De- 
cennien  schwebende  hochwichtige  Frage  der  Erbauung  von  künstlichen 
'Wasserstraßen  durch  die  Beschlösse  de»  Tagea  einer  günstigen  Erledigung 
oftber  gerockt  werden.  Aufforderungen  zur  Anmeldung 
Sekretariate  auf. 

Zam  Schlüsse  der  vorigen  Vortrage-8»«aion  erfolgte 
dang  de»  .Vereinee  der  Ingenieure  der  k.  k.  Staats- 
b  ahnen"  in  Wie».  Ich  habe  den  Central- Attaschuaa  diese»  neuen  Vor- 
e  inea  von  Fachgenotaea  herzlich  begrüßt  und  onaerer  collegialen  Srm- 


Die  Fachgruppe  für  Chemie  hat  in  der  Bielen  Ver- 
Vortrags-3e»»ion,  am  SB.  November,  ihren  Ausschuaa  neu 
Dr.  Bela  Lach  zum  Obmann ;  Dr.  kl. 
J  o  1 1  e  a  zum  Obmann-Stellvertr. ;  lag.  -  Chem.  V.  Engelhardt  zam 
Schriftführer,  log. -Chem.  Leopold  Hey  er;  kais.  Rath  L.  Jehl«  und 
lag.  Chem.  Fr.  Bosen  er  zu  Ausschnasmitgliederu.  leb  begrüße  die 

ie  sie  zum  Ver- 


Die  Fachgruppe  der  M  asc  h  l  n  en- 1  ngen  i  enr  e  hilt 
Dienatag  den  4.  December  eine  Veraammlang  ab,  mit  folgender  Tage», 
ordnnng: 
«)  Uitlheilungen  das  Vorsitzenden. 

4)  Discusaion  Aber  die  „Vorschlage  zu  einer  neuen  Arbeitaeitbeit" 

eingeleitet  durch  Herrn  Ingenieur  Friedrich  D  r  e  z  I  e  r. 
c)  Eventuell:  UiUbeslnagen  de»  Metra  Professor»  Bernhard  Ei  räch 
aber  Versuche  mit  Wtnne-laolationsmaterlaJien. 
Die  Fachgruppe  der  Berg-  und  Huttenmlnner 
halt  Donnerstag  deo  6.  December  eine  Versammlung  ab,  mit  folgender 


a)  Hittheilnngen  des  Vorsitzenden. 

j)  Vortrag  de»  Herrn  k.  k.  Ober-Bergverwalter»  Alois  Pfeffer: 

„Transportmittel  hoehalpiaer  Bergbaut". 
0  HiltheÜuag  des  Uerra  Gustav  O  i  e  I  i  n  g:  „l'eher  die  automatische 

Roheiaen-Gießvnrrkhtung  fllr  UoeMfen  von  Ober-Ingenieur  Orth 

in  Donawitz". 

Die  Fachgruppe  der  Haaehinen-Ingenieure 
veranstaltet  Hontag  den  10.  December  4  Uhr  Nachmittags  sine  Exeiir«inn 
in  die  Druckerei  des  .Neuen  Wiener  Tagblatt"-,  nabsra  Mittbeilu^sen 
darober  ersehen  Sie  am  dem  CireuUre  der  Fachgruppe  ,  der  Anmelde- 
bogen  liegt  im  Secretariat  auf. 

Nächsten  Samatag  (dea  8.  December)  findet  des  Feiertages  wegea 
keine  Vereins- Versammlung  statt.  Dagegen  wird  Samatag  den  15.  De- 
ceuib-r  eine  GesehKftsversammlang  abgehalten,  deren  Tages- 
ordnung, sowie  die  Tages- Ordnungen  der  Fachgruppen- Versammlungen 
der  nlehttfolgenden  Woche  in  der  „Zeitschrift« 

4.  Da  nseh  diesen  Mittbeilaugen  auf  Anfrage 
sich  Niemand  zum  Worte  meldet,  ladet  derselbe  Herrn  k.  k. 
Ottomar  Edlen  von  V  .» I  k  m  e  r  ein,  den  gfltigat  zugesagten  Vortrag 
an  ballen  „üeber  einige  Novitäten  auf  photographischem 
und  graphischem  Oebiete'. 

5.  Der  Herr  Vortragende  besprach  zunächst  ein  neues  Litho- 
graphie Materiale,  da«  S  t  e  i  n  p  a,  p  i  e  r,  betonte  insbesondere  die  hohe 
Wichtigkeit  desselben  für  die  graphische  Industrie,  sowie  für  die  bil- 
dende Kunst,  weil  dieses  Hateriale  den  Künstlern  Gelegenheit  bietet, 
frei  von  allen  technischen  Schwierigkeiten,  lithographische  Arbeiten  aue- 
znfobreu.  Man  kann  von  ein  und  demselben  Originale  auf 
eine  beliebige  Ansabl  von  Umdrucken,  selbst  nach  großen  i 
in  tadelloser  Weise  beratenen  und  wird  es  dadurch  möglich  daa  Auf- 
bewahren der  lithographischen  Stein«  vollkommen  entbehrlich  zu  machen. 
Auf  dem  Steinpapier  kann  mea  auch  mit  Leichtigkeit  Correctureu  nnd 
Veränderungen  im  Druckbilde  ausfuhren.  An  diese  Ausführungen  echloas 
sieb  die  interessante  Vorführung  der  pholo- mechanischen 
Zurichtung  dea  Amerikaner*  Pfizeumayer  für  Illustrationadruck  und 
darauffolgend  die  Erörterung  einea  Verfabrea»  von  Photogravure 

von  Strichoriginalen,  wie  es  alte  Stiche  aind,  mit  Hin- 
aus der  k.  k.  Hof-  n.  Staatsdruckarei. 
ttionen  werthvoller  Stiche  aus  dem  XVI .  XVII.  und  XVIII.  Jahr- 
schloss  atch  die  Vorführung  eines  neuen  pbotographiseben 
ms,    dea    aogenaanten    „<)  n  m  m  I  d  r  o  c  k  e  s"  sowohl 
nl»  polychrom;   Redner  demonstrierte  diese»  Verfahren  an 
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Albert  Rothschild  und  Pb.  Ritter  v.  Schoeller.  Redner 
bemerkte,  da»  der  Gommidruek  vollständig  in  de»  Oehiet  der 
künstlerischen  Photographie  gebore.  Am  Sehl»«»«  lenkt  der 
Vortragende  noch  die  Aufmerksamkeit  der  Anwesenden  auf  eine  schone 
and  reichhaltige  Exposition  von  Druckproben  von  Prachtwerkea,  welche 
auf  der  Weltausstellung  in  Paria  von  der  k.  k.  Hof-  nnd  SUatadrnckerei 
in  der  Gruppe  III,  Claas»  II,  exponiert  geweaea  sind,  weiche  Objecte 
ungeteilten  Beifall  bei  allen  Besuchern  fanden.  Die  Anstalt  selbst 
bekam  bei  der  Praniiiernng  den  „Grand  Prix«  und  zwei  goldene, 
sechs  silberne  uud  iwei  bronzene  Medaillen  für  Mitarbeiter,  gewiss 
ein  glänzender  Erfolg! 

Die  frei  gehaltenen  Ausführungen  de»  Vortragenden  erweckten 
.  Interesse  der  ton  Vereitwmltgliedern  und  Gasten  zahl- 
.Versammlung,  welche  demselben  am  8chlu«a  lebhaften 


0."  Der  Vorsitzende :  „Es  erübrigt  mir  euin  Schlosse  für  die  hoch- 
interessanten instroeÜTen  Mitthellungen   (Iber  diese  Neuerungen  dem 
Herrn  Hofratbe  den  verbindlicbeleu  Dank  zu  sagen.' 
Schlnis  der  Sitzung  V,9  Uhr  Abend*. 

C.  »•.  i*pp. 

Fachgruppo  der  MaMhinen-Ingenleur«. 

Bericht  »her  die  Veruimmlung  vom  0.  Novemlrer  1900. 

Der  Fachgruppen-Obmann,  Prof.  C  a  l  s  c  h  e  k,  widmet  dem  kttrz- 
lich  verstorbenen  Mitglied«  Director  J.  Kolbe  einen  in  warme  Woite  des 
Bedauerns  Uber  den  Verlust  eines  so  liebenswürdigen  College*  und  aus- 
gezeichneten FacUmanue»  gekleideten  Nachruf.  Die  Versammlung  erhebt 
sich  mm  Zeichen  der  Trauer  von  den  äitxen. 

Weiter»  bringt  der  Vorslttende,  indem  er  seiaer  Freude  darüber 
Aufdruck  gibt,  dieser  ernten  betrübenden  nunmehr  auch  eine  erfreuliche 
Mittheilung  folgen  lassen  zu  können,  die  Ernennung  des  Herrn  Hof- 
riitbes  Prof.  v.  Radinger  zum  correspondiereudeu  Mitgliede  der 
kaiacrl.  Akademio  der  Wissenschaften  zur  Kenntnis  der  Versammlung, 
beglückwünscht  dsn  anwesenden  Hofrath  v.  Radinger  im  Namen  der 
Fachgruppe  auf  das  Herzlichst«  ond  hebt  die  Bedeutung  dieser  Er- 
nennung nicht  nur  für  den  Ausgezeichneten  selbst,  sondern  auch  für  den 
Staad  der  Ingenieure  im  Allgemeinen  und  der  Maschiueo-Ingenienre  im 
Besonderen  hervor,  welche  Worte  von  der  Versammlung  lebhaft  acela- 
miett  werden. 

Es  erhslt  nunmehr  Herr  Director  Z  wiener  das  Wort  zu 
seinen,  als  Vortrag  angekündigten  Mittheiiungeu,  betreffend  den  Pariser 
Internationalen  Congress  Uber  die  Fragen  der  Sicherheit  und  Ueber- 
waebung  der  Dampfapparate. 

Der  Vortragende  bespricht  die  in  den  Verhandlungen  des  Kon- 
gresse* erörterten,  hinsichtlich  der  Conslruetion,  Erprobung  nnd  Ueber- 
wachung  der  Dampfapparate,  also  insbesondere  der  Dampfkessel,  in  den 
einzelnen  8ta*ten  bostehenden  Gesetze.  Verordnungen  nnd  Gepflogen- 
heiten, gibt  weiters  einig«  anf  diesen  Gegenstand  bezughabende  fon- 
gress-BeKhltlssa  bekannt  und  stellt  die  Fortsetzung  seiner  Mittheiiungeu, 
welche  wegen  der  vorgeschrittenen  Zeit  an  diesem  Abends  nicht  an 
Ende  gefuhrt  werden  konnten,  für  einen  der  nächsten  Fachgruppen- 
Abende  in  Ansticht.*) 

An  diese  Mittheilaugen,  welche  vom  Auditorium  mit  lautem  Bei- 
talle autgenommen  werden,  knüpft  Herr  Hafrath  v.  R  a  d  i  n  g  e  r,  welcher 
dem  vorerwähnten  Congresae  als  Vieeprmideut  anwohnte,  noch  einige 
Worte  «her  die  Organisation  der  Kesseluherwachnng.  speeiell  in  ameri- 
kanischen Staaten,  sowie  weitere  Reltcxionen  ober,  mit  dem  Gegenstande 
des  Vortrages  eigentlich  nicht  direct  Im  Zusammenhang  stehende,  im 
Auslände  gemachten  Wahrnehmungen,  welche  Ausführung« 
dem  Redner  gewohnten  launigen  Art  gegeben,  von  der 
beifallig«  aufgenommen  wurden. 

Die  Versammlung  wurde  sodann  vom  Vorsitzenden  mit  Worten 
des  Dankes  an  den  Vortragenden  nnd  Herrn  Hofrath  v.  Badinger 


bei 


Bericht  Ober  dl«  Versammlung  von  20.  Noteniber  1M0. 
Der  Vorsitzende,  Prof.  C  z  i  s  c  b  e  k,  gibt  bekannt,  das*,  nach- 
dem Herr  Director  J.  K  o  I  b  e  mit  Tod  abgegangen  i»t,  ein«  Neuwahl 
in  da*  noch  active  Comite  tum  Studium  der  Frage  Ober  Einführung 
eiuer  neuen  Arbeitseinheit  nothwendig  wurde  und  schlagt  für  diese  Wahl 
namens  des  Fachgruppen- Ausschusses  Herrn  Director  Sebuster  tot, 
weichen  Vonchlag  die  Versammlung  ratificiert. 

Weiten  gibt  der  Vorsitzende  die  Tagesordnung  für  die  nächste 
Fachgruppen-Versammlung  (vom  4.  December)  bekannt  und  thcilt  mit, 
das«  sich  im  Verein  eine  neue  Fachgruppe,  und  »war  für  Elektrotechnik, 
gebildet  hat  nnd  fOr  Beitrittserklärungen  in  diese  Fachgruppe  ein  Bogen 
anfliegt. 

Es  ergreift  sodann  Herr  Inspector  Frilz  Kr  a  n  s  s  du  Wort  zu 
seinem  angekündigten  Vortrage  über  die  Dampfkessel-Anlage  der 
Pariser  Weltausstellung.  An  der  Hand  der  zahlreich  ausgestellten  Pläne 
der  zu  dieser  Anlage  vereinigten  Dampfkessel  erklärt  der  Vortragende 
in  der  ihm  eigenen,  klaren  und  formvollendeten  Weise  die  Situation  der 
Anlage,  die  verschiedenen  Keexelsvsteme,  deren  Vorbindung  durch 
Dampf  summier  etr.,  die  Conslruetion  und  typischen  Merkmale  tiebrtb« 
durch  einfache,  aber  iu Gerat  charakteristische  Tafclskuzen  illustrierend. 

Der  Gegenstand  dieses  Vortrages,  welch  letxt«rer  von  der  Ver- 
sammlung durch  1  ebbalten  Beifall  ausgezeichnet  wurde,  wird  in  einem 
besonderen  Aufsatze  der  Vereinszeitschrift  ausführliche  Behandlung  rinden. 

Nach  Beendigung  des  Vortrages  folgten  noch  einige  Kemerknngen 
der  Herren  Hofrath  v.  Radinger  und  Über-Inspectur  Hantschke, 
worauf  der  Vorsitzende  die  Vetsammlung  mit  dem  Ausdrucke  des  Dankes 
an  den  Vortragenden  schloas. 

Der  Schriftführer :  Der  Obmann: 

1),,!.  U9.  C.    fror".  Cu«J<*. 


Bericht  über  die  Versammlung  vom  8.  Noteubrr 

Der  Obmann,  Herr  Berghauptmann  R.  Pfeiffer,  eröffnet  die 
Sitzung  nnd  theilt  mit,  dam  Hurrath  Prof.  Kupelwieser  die 
Berichterstattung  Ober  da«  Berg-  und  Hüttenwesen  auf  der  Pariser  Welt- 
ausstellung zurückgelegt  hat  nml  vom  Aussen 
Fachgruppe  dem  Zeitungs-Aiuechune  des  Vei 
namhaft  gemacht  wurden  ist, 

Die  Verssrnmlitug  beschlieGt  sodann,  auch  in  diesem  Jahre,  und 
»war  am  8.  December,  eine  Barbara-Feier  abzuhalten. 

Ober- Bergrath  Julias  Sauer  halt  nun  den  angekündigten  Vor- 
trag: „Ueber  da»  Kossitaer  Kohlenrevier." 

Der  Vortragende  theilt  zunächst  mit.  daas  er  alle  in  den  folgenden 
Ausführungen  enthaltenen  Daten  der 
Jahrbüchern  des  AckcTbauministeriums  < 
seinen  Vortrag  über  das  mthrlsehe  Kohlenrevier  mit  einer 


Mitte  eine  Mächtigkeit  von  4  ». 
in  drei  Blinke  mbc.lt, 
Kohle  bester  Qualität, 


Der  Schriftführer: 

l*p'.  /ny.  C.  .S-.U*.. 


der  gealogischen  Verhältnisse  ein. 

Das  HaoptflAti  erreicht  in 
und  darüber  nnd  ist  durch 
Die  Ober-  und  Mittelbrink  besteht 
ilie  Interbank  hingegen  aus  mulmiger! 

Das  zweite  Fl«»,  ans  welchem  besonders  die  aufweite  1 
verführte  Rotsitzer  Schmiedekohle  gewonnen  wird,  hat  i 
vun  0-5  bis  15  m  nud  ein  schwaches  ZwiBd 
Das  dritte  KIM«  besteht  aus  zwei 
wechselnder  Mächtigkeit  getrennten  Banken,  zeigt  ein  sehr  i 
Verhalten  nnd  wird  gegenwärtig  nicht  abgebaut. 

Die  Rossitzer  Kohle  besitzt  eine  eminent«  Beckfahigkeit,  ist  im 
nordlichen  und  südlichen  Tlieile  des  Revieroe  sehr  fest,  im 
Theil«  weich  und  sehr  zur  Staubbildung  geneigt;  sie  gibt  eine 
bis  siebenfache  Verdampfung.  Düren 
Kohle,  welcher  bis  na 

Ist.  eignen  sich 


•i  L'ie  Putte«««»»  ilksw  Vortragt!»  »»*«<  i»  • 
i  is  PecssMVr  st»tt. 

•        *  • 


Der  Obmann:  Her  Beginn  des 

/W.  iVmAek.  ii,  leisten  Decenuieu 

F«oli«ni[>j*a-V«n»j»nitiin«  aai  w«"le 

]  de» 

alle 
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Ex.»  im  1».  JJ.rhui.dtrt  und 
der  Texlll-  und  anderen  Industrien  In 
der  Stein-  statt  der  Holzkohle  bei 


Mit  der  Entwicklung 
sowie  Mit  der  Verwendung 
and  der  Kohle 

die 

rar  Ans- 


itt  bis  auf  einMine  Partien  von  den 
dich  in  Eichenholz  ans- 
häufig  Veranlassung 

m  Betrieb  auf  die  ungünstigste  Weise  störenden  Nachzimue- 

i  gibt. 

Der  Abbau  i*t  ein  streichender  rfeilerbrnchbau  mit  ichwebende« 
oder  einfallenden  Verbieten. 

Der  Abban  findet  ini  Revier«  «ehr  rein  statt,  waa  deshalb  noth- 
wrudig  ist,  weil  etwa  im  alten  Hanne  zurückgelassene  Koblcnpfriler  I er- 
drückt uud  bei  dem  hohen  Scbwefelkicsgehnlte  der  Kohle  and  der  Kirst- 
•chiefer  leicht  Aula»  in  Brnbuugeu  geben  wurden. 

Di«  Neigung  der  Kohle  zur  Selbitentzflndung  erklärt,  auch  trotz 
der  aufgeführten  Versatzdämme,  die  ziemlich  hohe  Grnbeuteniperatnr 
bie  S\«  C.  im  Ausziehstrouve  and  25«  C.  nud  mehr  in  den  Bauen. 

Die  l'rodncrion  de«  Euniuer  Kevieree  ist  In  fortwährenden. 
Stellten  begriffen.  Die  Forderung  im  Jahr«  1899  betrug  4,499.8«7  «,  woran 
die  Besitzer  B.rgbau-Gesellschaft  mit  S»,',  nnd  die  Liebe  Gottes-Steiu- 
kohlen-Gewerkschaft  mit  SO»,»  bet heiligt  in. 

Di«  durchechnitüiche  Hauerleistung  iit  mit  Rücksicht  aaf  die 
Schwierigkeiten  de»  Abbauen  nur  circa  SO  g. 

Der  Grubenausbau  erfordert  bei  dem  starken  Pirsteudrnck  nnd 
der  mitunter  bedeutenden  FJotzenmäebtigkeit  ein«  große  Sorgfalt.  Bs 
kommt  fast  durchweg«  Holzausbau  zur  Anwendnag,  Mauerung  findet 
man  nur  stellenweise  in  Fdllorten,  Qaerachlägen,  unterirdischen  Maschinen- 
räumen et«.;  Bisenensbau  ist  bei  der  Segeugottcsgrub«  im  «weiten 
Flotie  in  «inigen  Gruudstrecken  angewendet. 

Die  Sdriellarbeit  stellt  in  Anwendung  bei 
arbeiten  (Schachtabteufen,  Füllort-  nnd  Qu 
Streekennachnahme  mit  Dvuamit  Nr.  1  und  elektrischer  oder  Tie- 
a«  n"  scher  PcrcuselonazUnUnng.  In  der  Kohle  wird  nur  selten  ge- 
schossen ;  im  Abban  Ut  die  SchielarbeJt  an  die  reTierbergamÜkbe  Be- 
willigung geknüpft  und  wird  mit  SicherbeiusprengMoffea  vorgenommen. 

Im  Uebrigen  wurde  im  Rossitzer  ReTiere,  nachdem  man  die  ge« 
flhrlicben  Eigenschaften  des  Ro Milser  Kohtenstanbea,  der  su  mehreren 
Explosionen  Veranlasanng  gegeben  bat,  erkannt  halt«,  die  Schie&arbcit 
in  der  Kohle  bereite  vor  Jahren,  uud  zwar  noch  vor  der  Erlaasitng  der 
gegenwärtig  geltenden  SchlagweUerordnung  sehr  eingeschränkt. 

Das  Bohren  der  Bohrlöcher  wird  luueist  mittelst  Fäustel  vor- 
genommen, doch  stehen  auch  einige,  mit  cornprimlerter  Luft  betriebene 
Duisburger-,  sowie  Handhohrmaschinen  der  Systeme  E  1 1  i  o  t  and 
Badehet  in  Verwendung. 

AU  Oraherigeleuehu  dienen  ansschlie6lieb  Benzin-Sicherheit«- 
Ismpen  mit  innerer  Zündung  and  magnetischem  Verschlusse.  Das  Beinin 
wird  den  Arbeitern  auf  Werkskostea  beigestellt. 

Die  Wetterführung  ist  bei  einigen  Gruben  noch  theüweäse  «ine 
urch  den  H«henuutenehi< 
.  Jahreszeit  darch  obertägig 

i  Guibnl-  und  Bittinger- 


Scblagwette 

auf.  Beim  Abban  sind  nur  Sparen  von  Gasen  zn 

Gefährlicher  als  die  Schlagwetter  ist 
des  Kohlenstaube*,  hervorgerufen  durch  die 
der  Kohl«,  beim  Sthrien  d«s  Koblenvorrathes  in 
der  Abhaustraßen. 

Dieser  feine,  poderfSrmigc  Kohlenstaub,  der  sich  fortwährend  neu 
entwickelt,  ist  nach  den  angestellten  Versuchen  nicht  zu  entfernen,  weil 
er  alle  Gngbenränme  erfüllt. 

Fnr  den  Fall  von  Katastrophen  durch  Schlagwetter-  oder  Kohlen- 
Staubexplosionen  oder  Grnbenbrändea  sind  im  Reviere  zwei  mit  der 
nothigen  Anzahl  von  Athmungsapparaten,  elektrischen  Lampen  nnd  den 
Übrigen  Behelfen  ausgerüstet«  Rettungsstationen  eingerichtet. 

Mit  diesen  Apparaten  gelang  es  anlisslich  eines  im  vorigen  Jahr« 
am  Ferdiaandschaehte  aaagebroeheuen  Graben  brande»  in  verhältnismäßig 
kurzer  Zelt  die  nfltbigea  Abdammnttgsarbeiten  ohne  Unfall  auszufahren. 

Die  Grnbeawäaaer  werden  in  6  Schachten  mittelst  »uns  Theil 
unterirdischen  Waaserbaltangamasehinea  gehoben. 

Der  normale  Wasaerxufiuaa  betrug  im  Jahre  1999  im  Julius-  and 
Ferdinandsobaeht  14  m>.  in  der  Uebegotteagrube  0-4  «•>,  im  Siuieon- 
echaeht  O  S  m>  and  im  Franaiakascbaeht  1  m«  per  Minute. 

Zar  Aufbereitung  der  gefBrderteu  Kohle  dient  am  Juliasechaehte. 
dem  auch  der  grotte  Tbeil  der  Kohlenerxenguug  dm  Perdinand'chacbtes 
unterirdisch  zukommt,  eine  Bau  ru'acbe  Trommelseparatioo  nnd  Wäsche. 
Die  Suubkohle  wird  unter  Zuaatz  von  o*'0  Pech  zu  Boalettes  (Eier- 
brii)uettes)  verarbeitet.  (Im  Jahre  1899  wurden  ans  622.850^ 
M7.186    Boulettes  erzengt-) 

AnOerdem  sind  an  Aufhereitnugamasrhinen  noch  vorhanden: 
Schwingsiebeeparation  und  Mflhle  zar  Erzeugung  von 
für  Staubkohlenfonernngen,  K  a  r  I  i  k'aebe 
8koda'sche  Waschen  und  stehende  Matter.  «0  KoksSfen  (Sjsteme 
Ringel  und  G  o  b  i  e  t)  sind  am  Simeon-  und  Annasrhacbt  und 
40  Koksofen  (zum  Thell  Haid  v'seb«,  tarn  Theil  Schaumburger 
Sudel)  am  Aaloniaebaefate  aufgestellt. 

Im  Jahre  18»»  Warden  im  ganzen  Reviere  aus  «08.077  7  nage- 
.ener  Kohle  bei  einem  Ausbringen  von  »9-o-V»  422.432  q  Koks 
;L 

Im  Jahr«  1899  waren  im  ganzen  Revier«  2628  Arbeiter  be- 
schäftigt. 

Im  Rosau«  Reviere  besteht  schon  seit  10  Jahren  die 
stundige  Arbeitszeit  (inclusive  Ein-  und  Ausfahrt*, 
bildete  die  Ursache,  dass  gelegentlich  der  Diaeuwiou  Iber  die  Arbeits, 
zeit  beim  Berghau  das  Revier  im  bearigen  Jahre  wiederholt  eitlen  worden 
ist  Bei  der  neunstündigen  Schiebt  dauert  die  Tagschicht  von  6  Uhr 
Früh  bis  3  Uhr  Nachmittags  and  die  Nachtschicht  von  3  Uhr  Nach- 
mittags bis  12  Uhr  Nacht*. 

Ein  beträchtlicher  Theil  der  Arbeiter, 
echlaas-  und  Vorrichtongsbaa  beschäftigten,  sind  in  s 
angelegt 

Bei  den  in    achtstündiger  Schicht  angelegten 
der  Schichtwechsel  zum  Theil  um  6  Uhr  Morgens.  2  Uhr 
nnd  10  Uhr  Nachts,  znm  Theil  am  4  Uhr  Früh    12  Uhr  Mittaga 
8  Uhr  Abends  statt  j  bei  der  Liebegottesgrube  erfolgt  der  ! 
um  ihn  mit  der  allgemeinen  Mannschaftsfahrt  am  Seile  i 
bringen,  nrn  fl  Uhr  Früh,  3  Uhr  Nachmittags  nnd  10  I  hr 
das«  bei  dieser  Grub« 
sieben-  und  du  dritte  eine  i 

Die  Tagarbeiter  haben  12  Stusdeuaehiehten  mit  2  Standen  Paus«. 

Für  den  Häuer   3-99  K 

.     „    Förderer   1*3  „ 

.     „   Säaberer   1-29  . 

.   männlichen  Tagarbeiter   191  „ 

„     „    weibliehen         .    0-90  „ 

.     .  jugendlichen  Arbeiter   1-05  „ 


au  Häuschen  ni 
Der  Vortragende  bespricht  nun 
im  Revier«  drei 


i  Vermöge«  der  : 
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189«:  K  670.833.  Provteioaen  im  Jahre  18»»:  K  166.724.  Vor- 
der  Kraukeneaaaen  End«  1899 :  K  21.202). 
In  Segengottes  befindet  sich  ein  Werkarpital  mit  Epidemie- 
abtheilung. 

Ab  BIdern  besteht  in  Reviere  ein  Vollbad  und  «4a  Schwimmbad. 

Die  Arbeiter  besitzen  tön  Consaunmagania  und  gelieren  nun  Tbeäl 
anch  den  in  Revieren  bestehenden  Arbelteroonsnmvereinen  an. 

Seit  dein  heurigen  Strike  erkalten  die  Ter keirateten  Arbeiter  jähr- 
lieb.  16  o.  Kokte  tarn  Haoebrand  unentgeltlich. 

Eine  grüBere  Aaaehl  gewerkschaftlicher  Felder  ilt  «n  die  Arbeiter 
zu  einem  maßigen  Preise  verpachtet. 

Im  ganzen  Reeiere  wird  für  die  Arbeiterkinder  den  Schulgeld  tob 
den  Werken  gezahlt  nnd  anfordern  anf  Werktkoeten  in  Segengottee  eine 
drefetaaetge  deutsche,  eine  «weleJaaaige  btbmtKhe  Volksschule,  eise  In- 
duelrieeebnle  nnd  ein  Kindergarten  erkalten. 

Ks  beliehen  im  Reviere  87  ArbeHerbtnaer  Tereehiedener  Typen 
mit  378  Wohnungen,  in  welchen  tlr  einen  monatlichen  Miethzina  Ton 
K  1'dO  bia  K  5. —  den  Mietbern  Zimmer,  Koche  (tum  Tb  eil  nach  eine 
Kammer),  ein  G&rtchen.  Boden,  Stell,  Holllage  nnd  Abort  nur  Benützung 
über  Leese  Ii  aind. 

Für  die  auswärtigen  Arbeiter,  welche  über  die  Woche  am  Werke 
aind  nn<(  nur  am  Samstag«  (zum  Theil  unter  Bentttiung  ermäßigter 
Arbeiterfahrkarten)  mitteUt  Eisen  bahn  in  ihre,  oft  mehrere  Standen  Ton 
der  Grube  entlernten  Wohnaitie  zurückkehren,  beatebeo  9  Schiainiilr 
mit  147  Betten.  Die  Benützung  derselben  iat  bei  einem  Betriebe  mmmi 
der  nöihi^en  Beheizung  and  Bei-ritrLtuug  für  die  Arbeiter  gani  frei, 
bei  einem  «weilen  Betriebe  mos*  per  Bett  nnd  Woche  40  b  gezahlt 
werden. 

Kit  Rücksicht  anf  das  schon  erwähnte  Interesse,  welches  die 
Fachkreise  dem  Rotailxer  ReTiere  entgegenbringen,  weil  dort  seit  dem 
Jahre  1891  die  neunstündige  Schicht  eingeführt  iat,  verweilt  der  Vor- 
tragende noch  langer  bei  der  Frage  der  Arbeitszeit. 

Die  folceude  Tabelle  zeigt  für  die  Zeit  tob  1886-1899  die 
Forderung,  Arbeitersahl  nnd  Leistung  per  Kopf  der 
nnd  Jahr.  (Quotient  der  Forderung  nnd  der  Arbeiteriahl). 


Jthr 

Arderuae:  In  v 

äMIBt' 
Albcltcr- 

LeislllBir 
per  Kopf 

tlli.1  ,l  inr 

la  « 

Aoetsrkusf 

Im  KoaaiiK-Otltwaa« 

K«Tlm 

1886 

2.882.  MM 

184« 

1581 

188« 

2,869.380 

1738 

1530 

1687 

2,787.275 

1895 

1615 

1888 

2,B«7.45R 

1788 

1603 

l.'.tUr,Jta,  Selitekt. 

1888 

3,170.56» 

177« 

1762 

1.  J»l.  1SW:  *>!,  l^hewlLibiuig. 

1890 

3,693.863 

2078 

1780 

1.  J.nl  1W:  1'»»  Lohn*rb5tunu}. 
■    1.  KU  1*1 :  Kontier  Uorzb«- 

1891 

3,530.73t 

20.12 

1737 

1  Casellaekafl. 

|    1.  Uctoecj  1*1 :  Ueb«  Gatlsa 

Sbiiakohifti-Oeweriucbert, 
"        (istrisdlit*  senlcbt. 

1892 

3,437.701 

1996 

1722 

1898 

3,839.783 

1897 

2024 

1894 

a.M.tHJO 

2033 

1S27 

1896 

3,867  000 

2200 

1741 

1896 

4.100.921 

2308 

1778 

1897 

1  4.285.855 

246B 

1724 

1808 

4,285.765 

B5B0 

1700 

1899 

4,499  367 

2628 

1712 

i 

Durchschnittsleistung    per   Kopf    der    geaamaten  Belegschaft 


1886—1891  —  1855  o  mit  12  ständiger  Schicht. 

18«2— 1899  =  1789  9  mit  V 

1885-189»  -  1726,. 
Die  Tabelle  zeigt  die  Veränderungen 
fohrungder  neunstündigen  Schicht  in  den 
worden.  Bei  den  Paten  der  Tabelle  sind  nicht  nnr 
in  der  Kohle, 


nnd  die 
in  untrennbarem 

Wie  aus  der  Tabelle  »u 
der  bis  sitm  Jahre  1891 


fahrt)  LohaerhBhnugen 
«-/.ige  <»d  »»  1 
eine  16°A>tge  Erhahung  der 
X^ie  Lobuerhühtui g  kA 

nebligen  Form  au 


u.  «w.  am  1.  Jnll  1889  eine 
loo/jg,,  d.  i.  lueamueea 


1«  ,  bis  2 

die 

wachung 

Re Tieree  erst  ta  Ende 
Jahre  eingeführt. 


wurde  bei  all« 
Aehtsiger-  beiw. 


Pro- 


der  Absatz  für  Kohle  und  Koka  war  ein  be- 
nnd  ea  lag  daher  anch  ein  Beel 
nicht  Tor. 

Nach  der  ersten  Lohaerhohnng  begann  eine  Steigerung 
doetion.  Neue  Arbeiter  mtusten  herangezogen  werden,  alte,  rnr 
arbeit  nicht  mehr  geeignete  Arbeiter  wurden  provisioniert,  und 
kräftige  Förderleute,  welche  auf  die  Vorrückuog  xu  Lehrhaoern  .ehon 
jahrelang  gewartet  hatten,  traten  an  ihre  Stelle. 

Die  Diirehecbuitte)»«tOBg  stieg  bia  2024  ?  im  Jahre  1893.  sank 
aber  dann  hei  weiter  erhöhter  Forderung  and  vermehrtem  Mannschaft« 
stände  bis  anf  1700»  im  Jahre  1898. 

Die  In  den  Jahren  1893  und  1894  eraielten  Leistungen  sind  eben 
aar  die  Ergebnisse  der  bei  nahesn  gleichem  Arbeiterstaade 
intensiveren  Belegung  der  Abbane,  was  anf  Kosten  des 
ging  und  In  den  nachfolgenden  Jahren  nachgeholt  werden 

Die  Einführung  der  neunstündigen  Schiebt  vollzog  sieh  im 
Roaaitxer  Reviere  keineswegs  unter  dem  Eindrucke  einer  Pression  durch 
einen  Strike  oder  über  Verlangen  der  Arbeiter,  sondern  wurde  vielmehr 
Ton  den  Gewerkschaften  «pontan  gewihrt. 

Aehnliche  Erfabrnagea  sind  anch  in  einem  anderen  Kohlenrevier 
gemacht  worden.  Bei  der  Sehr  am  b  ac  h  e  r  Steinkohlen-Ge- 
werkschaft bei  Lilienfeld  in  Niederdeterreieh  wurde  am  1.  Mai  1899 
an  Stelle  der  bisher  bestandenen  zw«|r-  die  neunstündige 
ind.  Ein-  nnd  Aasfahrt  und  die  Seilfahrt  eingeführt.  Die 
waren  ein  Jahr  nach  Einführung  der  geringeres  Sebichtseit  nicht  ge- 
sunken, waanach  der  Meinung  der  VerUartenstniüiner 
gehörige  Ausnutzung  der  Schiehueit  seitens  der  Arbeiter 

Der  Vortragende  bespricht  nun  den  Bericht  der  1 
Kammer  Tom  Jahre  1896  über  die  Ergebuisee  der  Abkürzung  der  Arbeits- 
seit  im  Roseitscr  Revier  (enthalten  in  der  .Neuen 
6.  Marz  189*1).  Der  Hericht  nützt  eich  ai 
Central- Directum  Ungo  Bit  Her  in  Segengottee.  Die  Zahlen  in 
selben  bezieben  sich  nnr  anf  die  Kohlengewinnung  in  der  : 
Grube,  wo  seit  jeher  die  bebten  Abbenverbaltniaae  und  die  i 
Leistungen  bestanden.  Die  in  dem  Referate  angegebene  Erhöhung  der 
Tagvcrdienste  der  Ornbenarbeiter  findet  in  d 
le»/0igcn  Erhlllmng  der  Gedinge,  nicht  aber  in 
Arbeitszeit  ihre  Begründung. 

Das  Gleiche  gilt  bezüglich  der  in  dem  Jahresbericht  der  Brtlnner 
das  Jahr  1899  nachgewiesenen  Erhöhung  der  Tages- 
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Verdienste  der  Kohlenhauer  in  dem  ia  Rede  stehenden  Reviere.  (Nr.  U 
der  „All«,  bergmännischen  Zeitschrift"  Tan  Jahre  1900.) 

Die  Leistungen  sind  ia  «inen  Reviere  «der  nach  bei  einer  Grube, 
seihet  bei  gleichbleibender  Sckiehtzeit  in  verscfciHenfii  Jahren  niebt  die- 
selben. Sie  Bingen  von  vereehjedeuen  Umstanden  ab,  welche  die  Ge- 
winnung erleichtern  oder  erschweren.  (Ablagerongeverliiltniase,  Plsii- 
stSrungen,  Bronungen,  Störungen  in  der  Forderung,  Wetterführung  and 
Wasserhaltung,  Gesteiuadrack)  aber  auch  To»  dem  Fleiß«  und  der 
Geschicklichkeit  der  Arbeiter.  Ba  eratbeiat  nacb  der  Ansicht  dea  Vor- 
tragendes daher  verfehlt,  an  aagea:  im  Vor-  oder  einem  anderen  Jahre 
habe  kb  im  Vor-  oder  Abbau  ao  und  soviel  Ceutaer  Leiatnng  erzielt; 
rediuiere  Ick  die  Arbeitaseit  na  täglich  eine  Stande,  so  muss  ieh  nm 
so  and  soviel  Peroente  oder  Cerrtuer  liind^ribifltting  erLnlten. 

Data  dies  nickt  unter  allen  Umeländo«  der  i'nll  ist,  kann  »u« 

«erden. 

Anlbslich  dar  im  heurigen  Jahre  in  einem  Schachte  des  Reviere« 
durch  einen  Waszoroiabruch  vermachten  |ictriebseir:rit*llnug  wnrden  die 
Arbeiter  dieser  Grube  auf  andere  Betriebe  vertbeilt.  In  einer  dieser 
Urnben  waiden  die  Arbeiter  nnf  Vs  Schiebten  a  nebt  Standen  an- 
gelegt ;  die  (raieilen  Besallate  waren  jedoch  weder  in  tittag  auf  die 
Leistung  noeh  auf  die  Arbeitsverdienste  zufriedenstellend.  Die  Ursache 
bievon  mag  darin  liegen,  data  die  Arbeiter  der  fremden  Grob«  in  andere, 
ihnen  angewöhnte  Verhältnisse  kamen  und  asch  wegen  dss  Hangele  an 
Angriir-riqukten  in  einzelnen  Abbanea  in  großer  Arnual  mit  gemein- 
schaftlichem Oeding  vertbeilt  werden  mussten. 

An  den  mit  lebhaftem  Beifall  anfgenonunenen  Vortiag  schließt 
steh  eine  Diseosnion,  an  weichet  sich  die  Herren  Bergrath  IL  Ritter  von 
Gntmnnn,  Hof*  nnd  (lerichta-  Advocat  Dr.  R.  Pf  af  fing  er.  Com- 
mercialrath  L.  St  Rainer.  Ober- Ingenieur  Dr.  M.  Caspaar,  Ober- 
Bergrath  F.  Poeeb,  Icspeetor  F.  Änderte 
tbeiligen. 

Der  Obmann  drückt  dem  Unteren  den 
achließt  die  Sitzung. 

Der  Schriftführer 

F.  Xialhjer. 


Bericht  über  die  Versammlung  vom  SS.  November  1000. 

Der  Vorsitzende,  Ober- Ingenieur  Victor  Kugelhardt,  begtußt 
mit  wenigen  Worten  die  Faekeollegen  anlaaslieh  das  Beginnes  der  neuen 
Verain»c*eion  and  schreitet  hierauf  tum  ersten  Punkt  der  Tagesordnung, 
n&mlich  aar  Wahl  dea  neuen  Fachgruppen- Ausschusses.  Nachdem  Herr 
Dr.  Bela  Lach,  technischer  Consnlent,  sunt  Obmann  der  Fachgruppe 
genährt  erscheint,  übernimmt  derselbe  den  Vorsiti  und  leitet  die  Wahl 
der  Übrigen  Aunchsasmitglieder  ein.  Ea  erscheinen  gewählt:  10m  Ob- 
mann Stellvertreter:  Herr  Dr.  J  olles,  Docent  und  Laboratoriums- 
Besilier;  zum  Schriftführer:  Herr  Ing. -Chemiker  Enge  Ibnrdt,  Ober- 
Iugenieur  der  Siemens  dt  Haltke  A, -G.;  in  AKtscbnenijitgiiedern 
die  Herren:  Ing.-Chem.  L.  Häver,  technischer  Consulent;  Dr.  K. 
O  ettinger,  Adjunct  an  der  k.  k.  technischen  Hochschule;  kais. 
Rath  L.  J  e b  I  e,  k.  k.  Gewerbe- Inspector  und  Ing.-Chem.  Fr.  B  0 s s n  e  r, 


Dpi. 

Vortrage:  „Die  Apparate 
i  e"  du  Wort  an 


'  hin.  von  wie  großer  Wieb- 
t  iu  sein,  bei  Appa- 

■hm  Industrie  i 
i  vergleichen,  also  Nutzeffrete  irgend 

Durch  Besprechung  des  gunseu 
Gebietes  vom  theoretischen  Standpunkte  aus,  hierauf  systematische  Ein- 
tbeilnng  des  Stoffes  nnd  schließlich 
unter  möglichster  Grnppierung  derat 
gleiche  teehniaebe  Bedingungen  hofft 


Bei 

steU  naehfolgende  Punkte  in 
1.  Der  Energieverbrauch  als  solcher, 
9.  Die  Saactiotugeachwindigkeit, 
S.  SiSrende  Nebenerscheinungen  and 

4.  Reparaturen, 

5.  AtiscbnlTürjg-werth. 

Diejenige  Conatrnetion  wird  also  die  beste  sein,  welche  bei  ge- 
ringstem Energieverbrauch  nnd  bei  größter  Reautioti^KOi-bwuidigkeit 
bei  möglichster  Hiatanhallung  seenndarer  Proccsss  und  grboter  Rucksicbt- 
iiahuiü  auf  die  chemische  Emifludli-hkcit  dea  Haterialee  dea  niedrigtien 
An»chaff-jiigBwerth  erfordert. 

Behufs  Erklärung  des  Energieverbrauches  wiederholt  der  Vor- 
tragende  kurz  die  0  s  t  w  a  1  d'scben  BegTilTe  der  Energie,  wonach  aieh 
jede  Energie,  in  gwei  Facturca,  einea  Kraftfactor,  die  Intensität, 
nnd  einen  kf enganuetor,  die  Capacitat,  zerlegen  liest,  wendet  diese 
Zerlegung  tur  die  verachledenen  Energiearten  an  nnd  bespricht  von 
diesem  Standpunkte  aus  die  kinetische  oder  Be«egruig»cnergie,  die  drei 
Arten  mechanischer  Energie  (Distanz-,  Flachen-  and  Volumsoergie),  die 
Wärmeenergie,  elektrische  Energie,  Slrabtcni-rrergie  und  cbemis.he 
Energie.  Bezüglich  der  beiden  letzteren  Encrgiearten  bemerkt  der  Vor- 
tragende, dn>3  bei  der  Sirahlenenergie  dar  Irttet«  utafactor  wohl  bekannt 
sei,  während  aus  der  Capacitittfactor  noch  fehlt,  daher  energetische 
Meinungen  bei  dieser  Entrgieart  ilerieit  niebt  möglich  seien,  während 
bei  der  chemischen  Euergie  uns  die  Faclureu  nur  im  relativen  Mncie 
bekannt  sind,  indem  der  Kraftfactor  der  chemischen  Afttnitlt,  der  Mengen- 
factor,  dem  Holeculargewsehte  proportional  ist. 

Redner  bespricht  hierauf  an  verschiedenen  Beispielen  für  die 
cicie-lnen  Energiearten  den  Ausgleich  bei  verschieden  hoben  Kraftfactoren. 

Nachdem  der  Energieverbrauch  durch  das  Produet  zwischen  In- 
tensität und  Capacitat  gegeben  ist  nnd  wie,  ganz  allgemein  betrachtet, 
jede  bestimmte  Leistung  in  einer  gewissen  Zelt  erreichest  wollen,  stellt 
der  Vortragende  den  Grundsatz  auf,  dnaa  daa  für  die  elektrische  Energie 
allgemein  bekannte  O  h  m'iche  Gesetz  sich  auch  für  sauiutucke  anderen 
Energiearten  anwenden  lasse  nnd  man  dadurch  einen  sehr  Uberaicbt- 
Uchea  Standpunkt  für  die  Beurtbeilung  von  Maschinen  und  Apparaten 
gewinnen  könne. 

Sowie  bei  der  elektrischen  Energie  der  Widerstand  von  dem 
speciCsehen  Widerstände,  des  Leiten  und  von  linearen  Dimensionen  ab- 
hängig ist,  llsst  sich  diese  Beziehung  in  analoger  Weise  für  alle 
Energiearten  verallgemeinern,  und  bespricht  der  Vortragende  in  dieser 
Richtung  speeiell  Beispiele  aus  der  Wärmeenergie  nnd  der  Volnmeo- 
euergie.  Durch  daa  letztere  Beispiel  (Waaserausfluas  aas  einem  Rohre) 
kommt  der  Redner  »□(  die  Abweichungen  vom  O  b  m'scben  Gesetze  zu 
sprechen,  welche  Abweiehrmgen  sich  erst  bei  sehr  großen  Widerstanden 
bemerkbar  nutchen  und  zu  dem  Schlüsse  fahren,  das«  der  Widerstand 
auch  eine  Function  der  Wenge  ist.  Sowie  in  sehr  engen  Robren  der 
Widerstand  ganz  bedeutend  wachst  und  sowie  in  sehr  dünnen  Leitern 
die  elektrbcke  Energie  zum  Theilo  in  Wärmeenergie  umgesetzt  wird, 
treten  auch  bei  aammtlichen  anderen  Euergiearteu  Verluste  auf,  welche 
umso  großer  werden,  je  grCSer  der  Widerstand  ist,  und  welche  wir  als 
Energievernutzungen  oder  Dissipationen  be- 
zeichnen. Werden  diese  Dissipationen  zum  Hauptzwecke,  z.  B.  bei  Heil- 
wirkungen durch  elektrisch  erhitzte  Drahte,  so  gelangen  wir  zu  den 
Euergieamwandlungen. 

.::  •   Kr  il  er    ie  Ut  r 

die  in  der 


Wir  haben  ans  bei 

wir  nnf  dea 


sind  oft  nur 
bei  der  Invasion 
etc.  Wir  haben 


welche  wir  als  kataljtiscbe 
a  wir,  wie  Ostwald  vor  nicht  langer  Zeil 
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hauptete,  auf  dem  Gebiete  dar  kataiytiechen  Wirkungen  noch  die  grölten 
Erfolg«  tu  erwarten  beben. 

Wenn  wir  Leistungen  erhöben  wollen,  ist  ei  mit  Rücksicht  auf 
Euergleverlnate  «Uta  besser,  nicht  die  Kraft  in  vermehren,  sondern  den 
Wideretand  »n  Terkleinern,  z.  B.  bei  der  mecbanitehea  Energie  dnrcb 
Anwendung  tob  Schnaiennaterialiea,  welche  dann  die,  dein  Katalysator 
analoge  Rolle  spielen;  ee  werden  j*doeh  bei  den  anderen  Energien,  wie 
bereite  erwähnt,  nicht  die  bei  der  chemischen  Energie  möglichen,  in» 
Uillionentache  gehenden  WidersUnds-Ernie-lrijjuL^ii  erzielt. 

Hit  dienen  allgemeinen  Betrachtungen  achtlest  der  Vortragende 
den  ernten  Theil  neiaer  Ausführungen  und  behält  rieh  Tor,  auf  den 


i  »peciellcn  Theil  »eine«  Thenuu  in  späteren  Vortragsabenden  zurlckz*- 
kommen.  Zam  Schlüsse  gibt  der  Vortragende  dem  Ausschüsse  der  Fach- 
gruppe die  Anregung,  ee  teien  womöglich  8pecialvorträge  Ober,  in  der 
chemischen  Indnetri«  gebraaelite  Maschinen,  wie  Pampen  etc.  <n  oigani- 
eieren  nnd  Diacneelonen  hierüber  zu  eröffnen.' 

Die  Versammlung  dankt  dem  Vortragenden  durch  lebhaften  Bei- 
fall für  seine  geiitrelkn  Ausführungen.  Nachdem  dieser  Dank  dnreh  den 
Vorsitxenden  wiederholt  wird  und  freie  Autrage  nicht  Torliegen,  wird 
die  Versammlung  geschlossen. 

Der  Schriftführer :  Der  Obmann  ; 

/«y.-CAf«.  I'.  E»Se<l»irM.  Dr.  H.  /.«A. 


Berichte  aus  anderen  Fachverclueu. 


Iu  der  Vertamailnng  am  28. 
lUvil-Ingeuleur  E.  A.  Ziffer 


I.  i.  hielt 
Vortrag,  betitelt: 


:h.  ant. 
Der  elek- 


Du  Problem  der 


rar  Grundlage  genoi 
Der  Vortragende  gibt  an  der  Hand  der  tos  den  Berickteretattern 

die  Anwendung  des 
bei 
der 

hierüber  stattgehabten,  «ehr  interessanten  Diacturionea  helenchtete, 
welche  in  der  nachatehenden  Schlasafolgeruug  führten. 

„Der  Congrea»  conatatiert,  data  die  beim  elektrischen  Betriebe 
enteilen  Fortschritte  die  Einführung  denselben  auf  gewiesen  Eiaectali^- 
linieu  gestatten,  welche  unter  besonderen  technischen  oder  wirthachaft- 
lichen  Bedingungen  sich  befinden.  Hau  kann  Übrigen«  die  Aufgabe 
dieser  Anwendung  als  Tortheilhaft  gelost  nicht  ansehen,  um  allen  An- 
forderangen  de«  Betriebes  zu  entsprechen,  besonder«  wenn  es  sich  darum 
handelt,  schwere  Züge  mit  großer  Geschwindigkeit  auf  langen  Strecken 
zu  befördern.41 

In  Deutschland  wurde,  wie  der  Vortrageode  ausführt,  zum  ersten- 
mal der  elektrische  Betrieb  anf  Vollbahnen  mit  der  am  1.  August  1.  J. 
erfolgten  Eröffnung  der  13  Jc»>  langen  WacinseelaLu  zwischen  Berlin 
(Potsdamer  Bahnhof)  und  Zehlendorf  angewtudet.  Ueber  diese  Bahn, 
welche  der  Vortragende  erat  kürzlich  zn  besichtigen  Gelegenheit  hatte, 
ist  Folgendes  zn  erwähnen.  Die  für  den  elektrischen  Betrieb  erforder- 
liche Energie  wird  Ton  den  etwa  2  frm  Tom  Bahnkörper  entfernt  gelegenen, 
der  Firma  Siemen«  &  Halake  gehörigen  Kraftwerken  der  Grofl- 
Lichterfetder  Straßenbahnen  in  Form  Ton  Gleichstrom  mit  754)  Volt 
Spannung  erzeugt  und  dem  in  der  Hübe  des  Bakuhofes  Steglitz  ge- 

i  der  Arbeitsleitung 


mittelst  einer  Luftleitung  auf  Kasten  angefahrt.  Behufs  Ausgleiches  der 
erheblichen  Schwankungen  in  der  Stromentnahme  ist  «.mittelbar  an  die 
Betriebsleitung  den  Endbahnh<fen  der  elektrisch  zn  speisenden  Strecke 
Berlin— Zehlendorf  je  ein»  Accnmuntorea-Batterle  angeschlossen.  Zur 
Arbeitsteilung  wurde  das  aogenaante  System  der  dritten  Schiene  gewählt, 
wozu  alle,  mit  der  FnüfUche  nach  nuten  verlegte  Eiaenbahnicfaieiien  tou 
40  es»»  QoetBchnitt  zur  Verwendung  gelangten,  welche  seitlich  neben  den 
Fahrachienen,  u.  zw.  innerhalb  des  zwischen  den  Gleisen  liegenden 
freien  awftimea  in  einer  Höbe  tou  SSO  «tm  Uber  Schienenoberkante  bis 
1370  «in  Abstand  von  der  zugehörigen  Uleisoitte  angeordnet  aind.  Die 
Rockleitung  des  Stromes  erfolgt  durch  die  Fahrschienen,  deren  Leit- 
fähigkeit an  den  Stößen  durch  eingelötbete  KupferaeilTerbindangen 
wesentlich  erhöht  ist.  Der  elektrische,  ene  4  Personenwagen  IL  Cl.  und 
4  Pcrzoneuwagen  Iii.  Cl.  gewöhnlicher  Type  bestehende  Zug,  an  dessen 
Enden  je  ein  dreiachsiger  Motorwagen  III.  Cl.  lauft,  wodurch  ein  Um- 
setzen entfallt,  besitzt  zo«zmmen  99  Achsen  nnd  hat  ein  Gewicht  von 
circa  220  ',  derselbe  kann  410  Personen  belönlern  nnd  anf  der  Horizon- 
talen sine  Geschwindigkeit  von  55  km  pro  Stunde  erreichen ;  die  Grund- 
g  euch  windigkeit  betrügt  46  fcw.  Unterhalb  des  Wagenkastens  Hüft  durch 
den  ganzen  Zag  eine  elektrische  Leitung,  mittelst  welcher  die  »u  Jen 
A-LslagerLasten  befestigten  Strumabnehnicr  der  Heiden  Motorwagen  nnd 
erforderlichenfalls  auch  einiger  Zwisclitnwageu  parallel  gescl  attet  sind, 
sowie  eine  zweite  Leitung  zur  Verbindung  beider  Fahrschalter.  Der 
Verkehr  wird  dnreh  u  faLriilaccuaiii^e  Zuge  bewirkt.  Die  mit  dieser 
Bahn,  deren  Anregnag  dem  Eiaeabahadirector  Bork  zu  verdanken  ist, 
zu  machenden  Versuche  werden  nach  einem  besonderen  Programme  aus- 
geführt werden  and  dürften  (ür  die  weitere  Einführung  de;  elektrischen 
Betriebe«  auf  Vollbabaea  ausschlaggebend  sein. 

Auch  die  ron  der  Studiengeaelbehaft  tttr  elektrische  Unter- 
tiehiüuogen  in  Berlin  auf  der  BÜlitärbahn  zwischen  Haricndorf  utd 
Zossen  im  nächsten  JaLrt;  Yi;rziic,eliujt'iiden  tlektrisehen  Probefahrten, 
wie  nicht  minder  die  erst  kürzlich  abgeführten  Versnebe  mit  hoch- 
gespanntem Strom  der  A*"iirni£''selisebaft  Ganz  dt  Comp,  in  Budapest 
werden  «ehr  wcrtbvollca  ilatcrial  für  die  I'urcbiahruug  de«  elehtriachea 
Pernverkebres  bieten.  In  seinen  Schlnsabetnerkuugen  betont  Civil-Ingemeur 
Ziffer,  das«  die  au«  den  vorerwähatea  Versuchen,  hereorgeliemlen  Er- 
gel>m»«e  zunächst  für  die  Umwandlung  der  Stadt-  nnd  Vorortebahnea 
in  elektrischen  Betrieb  in  Frage  kommen  werden  nnd  es  nur  lebhaft 
zu  wünschen  wäre,  das«  die  elektriacke  Zugkraft  auf  der  Wiener  Stadt- 
bahn, wenn  auch  nur  vorläufig  versuchsweise,  zur  Verweaduug  gelaufen 
möge, 


Vermischtes. 


als  Leiter  des 
Herrn  Emil  Z  i  m  in  I  e  r  zum 


hat  dein  Ingenieur  Herrn 
mit  dem 


Die  uiederösterreiehische 
Kail  W  e  i  n  «  r  die  Befugnis  e 
Wohnsitze  in  Wien  erthelli. 

f  I*er  Chefingenieur  des  k.  k.  Oeneralcommissarlates  Herr 
Carl  P  f  a  f  f,  ist  am  SS.  November  d.  J.  im  70.  Lebensjahre  in  Pari» 


f  Der  o.  3.  Professor  an  der  technischen  11  jubschule  in  Wien, 
Herr  Kudoll  F.  11  a  y  e  r,  ist  am  30.  November  I.  J.  im  39.  Lebens- 
Dem  Leiden  veracb 


nach  zweitägiger  Krankheit  an  Lun 


■dung 


Zum  Wettbewerbe  für  das  Bleohenbau«  In  Idria  Nach- 
dem wir  in  das  Programm  für  diesen  Wettbewerb  Einsieht  erlangten, 
halten  wir  es  für  unsere-  Pflicht,  auf  dasselbe  zurückzukommen.  Die 
Stadtgemeinde  I  d  r  i  a  will  ein  neue«  Siechenhans  erbauen  and  schreibt 
zur  Erlangving  geeigneter  Pläne  einen,  nur  auf  die  österreichischen  Archi- 
tekten beschränkten  Wettbewerb  aus.  Da«  ist  sehr  schön  nnd  dankens- 
werth.  Welche 
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leider  der  Geaaindevoratand  von  Idri«  bat,  zeigt  du  Programm.  Anf 
einem  Papierzettel  ist  demselben  ein«  nncotiert«  „Situation"  ohne  Maß- 
stab beigeschlossen.  Ebenso  uuzalaoglich  wie  dar  Situationsplan  ist  «ach 
du  Programm.  Oaat  Colons*]  sind  dagegen  die  Anfordernagen,  welch« 
aa  den  Wettbewerber  gestellt  werden.  Er  hat  in  liefern :  o)  den  Grand- 
rias  »»wie  die  Langen-  nnd  Querschnitt«  da«  KeU«rgMcbo6es  aller  8loek- 
werk«  und  de«  Dachboden*;  &)  die  Haupt,  sowie  die  Seiteafacade  dee 
i;  0  alle  wicbi igerto  Constrnetwuw 
a,  welehe  an  detaillieren  lind, 
müssen  die  Hauptcanlle,  die  Wtner-Ab-  nnd  Dnrob- 
glige,  daan  der  auf  der  Gaase  vorüberziehende  Haupieaual,  in  welchen 
die  enteren  eiemBuden  aoUen,  mit  den  be  a  U  gl  i  e  h  e  n  P  ro  f  i  len 
dargestellt  werden.  Im  Plane  des  Dacfawerksalaes  siad  aach  die  Ranch- 
finge,  3tiegen,  LichtOf fnnagea,  Fenermanern,  sowie 
die  Bodenabtheilungea  ersichtlich  an  machen.  FBr  die  Pläne  ist  der  Maß- 
Btab  1:100,  für  die  wiebtigeren  oder  an  Berge  wBh  n  I  i  e  h  e  n  Coa- 
atruetionen,  sowie  die  Facadan  d«r  Madstab  1:60  ai 
In  allen  Pilsen  sind  die  w i c h  t i gar en  Dimensionen 

doch  sind  die  in  Mria 


ob  ia 
Aussieht  bat 

für  alle  die  enormen  Forderungen,  die  er  au  erfüllen  hat  ?  Ri  sind  drei 
ins  Betrage  von  K  800,  sage  aweibnadert 
Kroaen;  K  180,  sags  h  an  d  er  tf  B  nf  z  i  g  Kronen;  E  100, 
sage  hundert  Eronea.  Es  scheiat  aieh  aber  aneh  darnm  an 

nen,  Indem  die  Con- 
'  sie  die 

sn  bereit  wären.  Woza  Ist  dies  oßlhlg,  wenn  der  Tarif  des 
nad  Architekten  Vereine«  als  Grundlage  gelten  sali,  da 


Termark:  daaa  di  e  angenommenes  Pllne 
Ei  gen tb um  der  Gemeinde  werden. 

Arbeiten  ist  wohl 

Die 

Keiner  der  Aufforderung  des  da- 
von Idria  folgen  wird,  wenn  dirnes  aieh  aieht  da»  ent- 
schließt, sein  Programm  in  wesentlichen  Paukten  abzuändern,  d.  h.  die 

r  di«  Preise  an  erhöbe«  nad 


169.  Beim  tirol.  Laadashaaamte  nnd  Landesenl;uramte  gelangt 
fBr  den  Uebrrw*ehung»tu«nst  der  ausgeführten  Gewäteer-Regulierungs- 
bnnten  nnd  Wildbarhvtrbannngen,  sawle  anr  Ausarbeitung  der  behufs 
Bildung  iler  Wasser  Genossenschaften  nothweadigen  technischen  Behelfe 
je  eine  Ingenienratelle  mit  dem  Gehalte  Ton  K  9800,  der 
Aetivitätaznlage  von  K  400  nnd  einem  Diätcubeauge  tob  K  8  nebst 
den  normalen  Kei»»gebnLrcn  der  IX.  Rtngselaase  zunächst  provisorisch 
Oesaeb«  »md  bis  80.  December  1900  beim  tirolischen 


1.  Daa  Bßrgeriufisttramt  AgArd  Tergibt  im  OrTertwega  den  Ban 
einer  aeaen  Ilolzbrfit'ke  nächst  der  Gemeinde  Agard  Uber  den 
Sarris-Canal  Die  Kosten  biefur  sind  mit  K  I34Ü2«  veranschlagt. 
Anböte  müssen  bis  13.  December,  halb  10  Vor  Vormittags,  beim  Bflrger- 
mriateraint«  eingebracht  werden,  welches  auch  nähere  Anskunfts  ertbeUt. 
Vadium  Bj£. 

9.  Vergebnug  de*  Baues  eines  Scbnlgebändes  «mmi 
Nebengebänden  in  der  Gemeinde  Keeennea  im  veraixrhlegten 
Kostenbetrag«  von  K  41.408.  Die  OlTertverhandlong  Andel  am  15.  De- 
cember 1.  ].,  halb  Ii)  Uhr  Vormittag»  beim  k  k.  StaaUbauninte  M«k" 
ata.it.  ;bei  welchem  die  Offcrinnterlage«  eingesehen  werden 


3.  Wegen  Vergebung   der   Lieferung   Ton  gusseisernen 
'  Rohrea  der  WmailiaJ  \V.ii«er)eituag  im  veranschlagten  Kostenbeträge 

von  E  88.000,  sowie  wegen  Vergebung  der  B  a  n  m  eis  t  e  r  a  r  b  e  i  l  e  n 
im  veranschlagten  Betrage  von  K  8613-81  nnd  der  Maschinisten- 
arbeiten  im  veranschlagten  Betrage  von  K  M3i  für  die  Kmetiemng 
des  R<i:irnr»ngs*  de:  HiaiHnOenleituog  am  Frans  Jusef»  Qual  in  der 
Strecke  Scholienring-R  .tLeatliiirnntr«üe  wird  am  18.  December  I.  J., 
10  Uhr  Vormittags  beim  Magistrat«  Wien  (Barean  des  Magistratsrathea 
Dr.  K  « 1 1 1  e  r,  I ,  Wlppliugerstmße  8)  eine  öffentlich«  schriftliche  Offert- 
Verhandlung  abgebalten  werden.  Die  Baumeister-  and  Maechinialeo- 
arlmiteii  gelangen  aa  etaea  Geueral-UattrnabuMr  nur  Vergebung.  Di« 
bezüglichen  Rriluigoiüse  können  im  8tadtbattamte  eingesehen  werden. 

4.  Di«  bisherigen  «ngeleiaigen  KirMaconsiructioneu  der  gegen- 
wärtig im  Umbau«  begriffenen  Moldaubrflcke  der  Prager  Verbindungs- 
bahn \6  a  67'98  m  Stützweite)  werden  durah  nene  eiserne 
Brflckencon«truellon«n  ersetzt,  und  awar  sollen  die  drei  Suom- 
ßffnungen  nroj»etsgema\fl  sweige!ei»tge  FaclivteikconatrncUoaeu  mit  Halb- 
parabglirägcm  4  71-13  m  Stfittweile  mit  der  Fahrbahn  unten  und  beider- 
seits auf  Conselen  ruhenden  Gehategea,  die  flbrigen  vier  mit  versenkter 
Fshi bahn  erhalten.  Bei  den  drei  Stnmf-li  jungen  erfolgt  die  Vergebung 
der  Lieferung  de*  eisernes)  lleherbanes  vorläofig  ohne  di«  projektierten 
beiderseitigen  Gehstege  und  die  EuticlieiJuug  über  die  Liefernngaver- 
gebung  der  letateron,  resp.  die  eventuell  gänzliche  Unterlassung  der 
beingüehen  Ausfllhrung  bleibt  einem  späteren  Zeitpunkte  vorhehaltea. 
Zur  Vergebung  gelangt  dio  Lieferung,  Aufstellung  und  Binsekiebung 
In  .-änuntlichea  neuen,  sowie  die  Auatebicbung  und  Ahrmntientrsg  der 
altes  Csnstructionen,  sammt  der  Herstellung  der  hieiu  erforderlieben 
Montiernag*  nad  Abmontiernngsgertistr.  Die  Grundlagen  für  die  Off  rt- 
stallung  erliegen  im  Bureau  der  Abtheileng  für  Bilnierhaltung  nnd  Ban 
in  Prag  und  kennen  durtselbet  eingesehen  werden.  Du  zu  erlegende 
Vadium  beträgt  E  60.000.  Offerte  «Buen  bis  20.  December  1900,  ia  Ohr 
Mittags,  im  rkareichungs-Protokoll  der  k  k.  8taatsbaha-Direetion  Prag 
flberreicht  werden. 

6.  Vergebung  der  Lieferung  der  Maschinen-Einrichtung 
fBr  die  sn  errichtende  Zuckerfabrik  .Aancarera  Mancbrp«  Beige-Espa- 
nolu",  welehe  täglich  Suo-600<  RunkelrBhen  verarbeiten  soll.  Die 
Offertverhandlung  findet  am  SO.  Pectmber  1900  statt,  bis  an  welchem 
Termine  Offerte  an:  „Senur  Seeretario  de  Ia  Acaearera  Maachrgn  Beige- 
Kx|.nnijla,  Madrid,  Plaxa  del  Progreso  16'  an  richten  sind.  Ea  diese 
Anssehreibang  enthaltender  Zritung««u«iichaHt  erliegt  beim  k.  k.  osterr. 
H*iidelaiuu?eam  anr  Einsicht  aaf. 

6,  Der  Beiirks>traScn  •  Ansschnu  Mährisch-TrBban  vergibt  im 
Offertwege  den  Baa  der  S  tr  a  6  e  ua  t  r  e  ehe  TBraan— Rrdnan  in  einer 
Läng«  von  820111m  als  Britirk»str»Be  II.  Clause.  Die  hiefBr  veranschlagten 
Kosten  betragen  K  78.97B-28.  Offerte  sind  bis  30.  December  IBOO  dem 
gi-ua^nten  Il»r.irk^:tr;<jeu-Auiacbusse  au  Bbermittela.  Du  Vadium  be- 
trägt 10%. 

7.  Bei  der  Beilrkastrate  von  der  Xordbehnstalien  Standing 
bis  som  Oasthaua  .SUBas  Loeh"  gelangen  rerschiedeae  Rcconstructioas- 
Arbeiten  Im  Off -rt  weg«  aar  Vergebung.  Zur  Hiataagabe  gelangt  1B80  m 
Orabenauahub.  4060  m*  FabrbnhnnerstelliiDg  und  die  Reeonstruetion  aweier 
Okjeete.  Die  Vergebung  erfolgt  nach  Einheitspreis««  gegen  NaehmaB.  Di« 
Vergebuugnbe-Iirigniaae,  sowie  die  sonstigen  Offerthehelie  liegen  in  der 
Knnalci  de«  BeairkastTanea-Atls«cbnra*«  in  Wagstadt  aar  Einsieht  auf 
□nd  >lnd  Angebote  bis  !f7.  December  1.  J.,  Vormittag«  10  Ohr,  dorLielbst 
rinrnbringea.  Der  Ersteber  der  Arbeiten  hat  K  (KW  Haftgeld  au  erlegen. 

Büch  erschau. 

7999.  Herntellnna;  und  Inntandhaltona;  •lektrUeMer 
Lloht-  und  ILraftanUgen.  Von  S.v.  Oaisberg.  ».  86  8.  m. 
60  Abb.  Berlia  1900,  8pringer.  Mk.  2-. 

Du  klein«  Buch  bringt  ein«  kuragefassu  Br.icWnVing  der  w 
lithateo  Theile  elektrischer  Licht-  und  Ernftanlsgen  nad  eine  sich 
schließende  Erfrierung  der  fBr  di«  Herstellung  un<" 
solcher  Anlagen  asaBgebriiJen  Qrnndsätae. 

Eingelangte  Btteher. 

6KW.  A  Hage-ar  Atlam  Jelensekauyebb  folyolban  eetlolt 
Vlzällasok.  IUI.  KBtet.  Pech  J.  4»  2t3  8.  m.  I»  T»f.  Budapest. 
7  J'  5  ElektrisoheCfintra'anl«  »en  voaBtemensi  Halake 

4».  354  3.  m.  Abb.  Berlin  1W»,  Springer.  Mk.  10--. 

2i94.  Der  Iadloator  nn«  aelni  Anwendung.  Von  P.  H. 

Rosenkran«.  8».  S40  S.  m.  458  Abb.  u.  8  Taf.  6  Aufl.  BerÜ«  1901, 
Gacrtner 

ST  I  i  Loltfadcn  der  praktlsohen  Haastelagraphl«  Von 

M.  Linda  er.  8».  90  8.  m.  163  Abb.  9.  Anlage.  Halle  a.  i.  S.  l»is>, 
Knapp.  Mk.  2-. 

7987.  Dl«  sieben  Lenohteo  d«r  Ba  ikunst  Von  J.  Ruaklu, 
aus  dem  Englischen  von  W.  Seboellermann.  8«.  422  S.  m.  10  Taf. 
Leipzig  1900,  Dlederichs.  Mk  6  — . 

7968  Xiehrbnok  der  •aatytlaohen  Geometrie  Von  Pocloi 
O.  Dziohek.  r»  3">0  S.  m.  85  Abb.  Berlin  1<*>0,  lloflmanu. 
Mk  «  -. 

7W1I.  Iaatadlatlon«  d«  ««ourite  du  ebemln  de  fer  Hol 
landala.  8».  31  8.  m  Abh.  n.  ä  Taf.  Amsterdam  1900 
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Ge»cliiiftll<-lio  MiltheiliingeD  de»  Vereines. 


dtn  8.  Dtctmber  1900 
keine  Verein»- Verna 


atatt. 


Z.  1934  ei  1900. 

TA6ES-0R0NUNG 
der  7.  (Beschäm  )  Versammlung  der  Session  1900/1901. 

Samstnp  dm  l'i.  Vrrrmber  190U. 

1.  BeglanhlgiiBg  des  Protokoll»»  drr  Ge**halis-Ver»JuniBlung 
vom  10.  November  1900. 

2.  Mitlheilnngen  de«  Vor*il senden. 

3.  Wabl  eine«  Auasehusaes  »uro  8t«ilom  der  AbnahmeVer- 
fuhren  und  PrffanganicUraden  bei  eisernen  BiHcken-Con- 
»tractionen  (Antra«  v.  Dormo«). 

4.  Bericht  de«  Ansacltuaaea  (Ur  Stellung  der  Techniker  über 
die  Beaclilll.a*  des  IV.  Oeaterr.  Iiigenlenr  nnd  Arehltekten- 
Tage*  (Berichteratatter  Horv  Bao-Iiisoeetor  Joaef  Pur*!).*) 


Hleraaf  halt  Herr  k.  u.  k.  TTaantmann  Hermann  Hoer  nes 
einen  Vortrag:  „Deber  da»  Zeppelin'acha  Ballon- 
prob  lern";  mit  Vorführung  von  Leitbildern. 


Fnehgroppa  fox  ArehiUktar  nad  Boobban. 

Dimitag  dm  11.  Drtttnbrr  1900. 
Mittbeilungea  de*  Vonitxeeden. 

Ingenieur  und  Stadtb.inineUter  k.  k.  Professor  Jo»ef  Rattinger; 
„Kritik  der  oilerreichischen  Rttlichllinn^ 
Ordnung".  


Mittwoch  dm  12.  Drrnnher  191)0. 
1.  MitähHlnng^n  de»  Voraitxeaden. 

S.  Vortrag  de«  Dem  »Mdt  Bau-Iinpeclor»  Henaaan  Beraaeek: 
.UeberauataBdlaeheVolkajcbulbnutenr 


Paeignpf«  dar  In-  nad 

Donntrttag  dm  VI.  Dtrrmber  1900. 

1.  Hiitheiluugea  de»  Vorritxandea. 

2.  Vortrag   de»  Herrn   Ober-Ingenieur»  Joaet  Anton   8  p  i  t  x  e  r : 
.lieber  Vermcbiargebniiae  bei  Erprobung 


Fachgruppe  der  Maioblnen  Ingenieure. 

Exearaion  in  di«  Druckerei  de»  .Neuen  W  i  e  a  e  r 
Tigblattea",  I.  8tejrerhg|  (Rfltbentburni'traß*). 

Montag  den  in.  Decmber  1900,  4  Uhr  Nachmittag»,  eveataell 
im  Bednrfafalle  Povteetiang  an  II.  nad  13.  December,  4  Ubr. 

I>ie  Tbeilnebnwr  warden  macht,  »ich  ant  de»   im  Verein»- 


Seeretariate  anfliegenden  AnineMcnogcn  an  xeteaneo.  Die  Znlaauug  cor 
heibeiliguiig  erfolgt  in  der  Reihenfolge  der  AacaeUmigen  in  je  34  Per- 
tonen.  VeraaiumluugBort :  Einfahrt  Stejrerbof.  E»  wird  «wicht,  da» 
Vereitu-Abieiehen  i 


Z.  1937  ex  1900 
OtronlaT«  XIX  dar  Varaiaalaittuif  IMO. 

Hiermit  beehr*  ich  mich  den  Herren  Verelna-Collegea  miUntbeUea, 
daaa  Herr  k.  k.  Ober-Banralh  St.  F.  von  Koaiaaki-Rawlex  da* 
Amt  eine»  fleeebifatragtra  uaaerea  Vereiae»  ia  Laakerg  an  abereebmen 
die  Gate  hatte.  Indem  ich  den  Herrn  Ober- Benrath  anf  »eiBrm  neue» 
Posten  berxlielMt  brgrtae,  gebe  ich  der  xavertiehtlickea  Hoff.. trag  Aus- 
druck, da»»  der»»lbe  »I«  nn»er  Vertranenemaaa  recht  vi«)«  Jahr»  ia 
Lemberg  wirken  werde. 

W  i  e  a,  den  3.  Deeember  lflOO.  Der  Verein*- Vorsteher  : 


ZI.  Verzeichnis 


Z.  1(136  ex  IS 


der  für  die  Errlehtaag  tob  Denkmalen  hervorragender 
genasaen  an  der  k.  k.  techalachen  Hoch.chale  In  Wlea 
Beiträge. 

Port  Nr 

370  Swatoaeh  Tgnax,  Cheflng 
A  Bnhler  in  Uawll  

371  Mcrk1-Reln.ee  Adolf.  Frei  Ii.  t.,  k.  k.  Ober 
rath,  Ober  Ingenlenr  der  General-Inapeetion  der  Tabak  - 
ragia  ia  Wien  

379  Sehoen  Jo«.  G.,  R.  v.,  k.  k.  Hofrath,  Piofearor  an  der 
tecbaiwben  Hoch«ehole  in  Wien  

373  Roh)  cd  er  Fr»»«,  Architekt  in  Wien  

374  Dltrfel  Jnlina,  k.  k.  Banrath  in  Wien    

375  Kann  Aagnat,  Ingenieur  in  Wien   

376  7. 1 1 1  e  r  EaaaaaeJ,  beh.  ant.  Civil-Ingeaienr,  techni.nlipr 
Direetor  a.  D.  in  Wies  

377  B  ff  1 1  e  r  1 1  n  Emil,  Direetor  der  Kammgarnspinnerei  m 
Binaa   

87«  K  ni'el'H*  DrTtethn.  Chemiker  in 

Summe  . 
Hiean  Yerwichnii  I  -X 
WieB,  am  3  December  1800. 

Dar  Obmaan :  Dar 

f.  ».  (Irvter. 


Koch- 


............ 


10— 


10— 


io-  - 

90-  - 
10-  - 

100-  - 

10— 
100— 
20— 

340— 
0028-94 
WWW 


Fstohgrappen-VeriinvmmlaAg-en  4er  Bett  Ion  1000/1001. 


Pie  B« 


Fachgruppe 

Dec. 

Jänner 

Febr. 

Milra 

April 

Hai 

Architektur  and  Hochbau  ' 
(Dienstag) 

11. 

16..  39. 

13-,  96. 

13-,  36. 

9. 

Hi'.l-  Ii.  En-  iili_-hiK*:ileU:e 

(Donnerstag) 

13. 

10..  34. 

7,91. 

1K 

t. 

Berg-  und  Hliuenmanner 
(Donnerstag) 

80. 

8..  17. 
81. 

u.se. 

14,98. 

11^96. 

Ueaundtieiutechntk 
(Mittwoch) 

12. 

Iii. 

13. 

20, 

10. 

Maschtiieu-liigenieure 
(Diensiag) 

18. 

8,23. 

K  19. 

6.,  19. 

S..  ev. 
1«. 

<  livtniker 
(Mittwoch) 

1«. 

9..  30. 

30. 

18. 

8. 

ISTHA  LT  Allgenieine  Betrachtungen  über  die  ia  Pari»  an*Ke«te)lten  Locin»oü»en.  Vm  Rolf  Sanain.  —  Verelnaangaltgenbeiten.  Herictit 
Uber  die  «.  (Wochen-) Vernnmmlanc'  der  8«K»ion  HIO0/19O].  Facbgrnppe  der  Maaehineu-Ingeaienrr.  Berichte  Uber  die  Veraammlnnges 
vom  fl.  und  xu  Niirembnr  IH'K».  FachKrunpe  der  Berg-  und  llfltteomilnnar.  Bericht  Uber  die  Versammlung  vom  8.  November  1900. 
Fachgruppe  fnr  Chemie.  Bericht  über  die  Veraammlung  vom  28.  November  1900.  —  Berichte  bqb  anderen  Facbvereineo.  Verein  für 
die  Kikrilerung  dm  Nical-  nad  8tra»ei<habawe»«iii.  -  Vermiaebtea.  Bttcberscbau.  Kiagelangte  Bücher.  —  Oeerhuftii  -hc  Hitthcilnngen 
de»  Vereine».  Tagesordnungen. 

Bigentbnm  and  Verlag  den  Vereine».  —  Verantwortiidi«r  Redactenr:  Conalaatia  Baron  Popji.  —  Drnek  vöö  R.  Spiea  *  Ca.  ia  Wlea, 
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Wien,  Freitag  den  14.  Deceaber  lflOO. 


Nr.  60. 


Gewinnung  deH  Grundwassers  für  die  Wasserversorgung  von  Sternberg  und  Wltkowltz 


Vortrag, 


tn  Mähren. 

in  der  Woebenvemunmlusg  un  27.  Octobsr  1000  »r>n  k.  k. 

(Hissu  die  Tutel  XVIII) 


A.  Oelweln. 


Zu  Beginn  dieses  Jaliro«  ward«  di«  Kaiser  Franz  Josef. 
JnbIläuins.Wa*»erleitung  für  die  Rladlgemeinde  Stennberg  nnd  die 
dortige  Ijuides-Irrenuntlalt,  am  4.  Oetober  die  Kaiser  Franz 
Jnaef.JnblUtums.Wasserleitnng  fUr  die  Gemeinde  Wltkowll*  der 
Benutzung  Ubergeben.  Stemberg  bat  eine  Bewohnorxahl  von 
16.000  Seelen,  WilkowKz  Ind.  der  Arbelterbevölkerung  in  den 
en  Eisenwerken  eine  solche  von  20.000  Seelen.  Da» 
Wasser  dient  vorwiegend  zn  Trink-  und  Natt- 
t  Bevölkerung.  Bei  beiden  Anlagen  wird  das  Wasser 
ans  einem  durch  Bronnen  erschlossenen  Grundwasserstrome  ge- 
wannen und  mit  Dampfmaschinen  aufgepumpt.  In  Sternberg  wird 
est  in  einer  Druckleitung  von  7800  m  Länge  und  300  mm 
Weit«  In  ein  hinter  der  Stadt  anf  den  Anheben  erbautes  H»ch- 
reRervoir  von  800  m3  Fassnnggraam  gepumpt  (Situation  Fig.  I) 
nnd  das  Rohrnetz  der  Stadt,  während  der  Pnmparbelt  direet  ans 
d«r  Druckleitung,  die  übrige  Zeit  aas  dem  genannten  Hochreservnir 
gespeist ;  in  Wilkowitz  dagegen  wird  da*  Wasser  in  einer  Druck- 
leiitnng  von  400mm  Weite  und  1367m  Länge  (Situation  Flg.  6) 
in  ein  wesentlich  niUier  gelegene»  Hochreservoir  von  1500  m5 
Fansungsraam  gepumpt,  von  dem  e»  dann  in  einer  Gravitation«- 
leitnng  von  350  mm  Weite  nnd  5985  m  Länge  nach  Witkowitz 
fließt  nnd  dort  das  Rohmets  versorgt.  In  Sternberg  ( Langen - 
pronl  Fig.  2)  betrügt  der  Höhenunterschied  zwischen  Grund- 
waasertiplegel  nnd  Hoclireservolr  113  6  m,  in  Witkowitz  (Längen- 
profll  Fig.  7)  3196m;  der  Betriebsdruck  im  Stadtrohrnetz  be- 
lauft sich  in  Sternberg  im  Mittel  auf  6  5  Atm.,  in  Witkowiti 
anf  4'0  Atm.  In  Stemberg  wird  das  Wasser  au«  dem  Hoch- 
reservoir mittel«  eines  Reusiiimotor«  noch  in  ein  «weites,  5ö'8oi 
liiHior  gelegene«  Reservoir  von  100  m3  Fasgungsranru  aufgepumpt, 
am  dann  einen  noch  hoher  gelegenen  Stadtthell  mit  Wasser  zu 
versorgen.  Die  Lange  dieser  Zuleitung  beträgt  731  tn. 

arbeiten  mit  Hoch-  and  Niedcrdruek^Cyiinder  und  Condcnsation, 
nnd    sind  jede   fllr  eine  Leistung  von  160  m» 
In  Sternberg  arbeiten  Plungerpumpen, 

des  RokwasBers  auf  die  Riesler-  und  Filteranlage, 
in  Witkowitz  Wortbingtonpumpen.  Die  Maschinen  und  Pumpen 
für  Starnberg  liefert«  die  Prager  Maschinen-Acüon-Gesetlscbaft 
vorm.  R  n  s  t  on  und  Comp.,  in  Witkowitz  die  Wortkington- 
pumpon-Gcsellachaft. 

Das  Orts-Kohrnetz  hat  in  Sternberg  eine  Länge  von 
91.848  m,  in  Witkowitz  von  rund  lti.OOOm;  jedes  besitzt  die 
erforderlichen  Hydranten,  Schieber  etc. 

Damit  habe  ich  beide  Anlagen  im  Allgemeinen  geschildert 
nnd  komme  nun  zu  dem  eigentlichen  Gegenstand  meines  heutigen 
Vortrages :  zur  Gewinnung  dieses  Grundwassers 
nnd  den  liiemit  im  Zusammenhang  stehenden  Studien  und  biezu 
anasreftthrten  Anlagen  im  Brunnvufeldo. 

A.  In  Sternberg. 

Stemberg  liegt  nordostlich  von  Oluiütz  im  Marchthale  am 
Abbange  des  mnlirisclien  Gesenkes  (Situation  Fig.  1),  eines  aus 
Qrauwacken  und  aus  Gliedern  der  devonischen  Formation  gebil- 
deten   Gebirgszuges.  In 


kommen  auch  Rothclsensleine  eingelagert  vor.  Die  Sohle  des  von 
der  March  gegen  Slernberg  nn»tejgenden  Marchthal-Rerkens 
(geolog.  Profil,  Fig.  3j  bilden  Granwaeken,  die  von  mächtigen 
Tegelablagerungen  überdeckt  sind.  Darauf  lagern  die  wasser- 
führenden Geschiebe,  vurwiegend  aus  Quarzen  bestehend,  wahrend 
Granit,  Gneis  nnd  Pbyllit  weniger  häufig  vorkommen.  Zwischen, 
gelagert  kommen  stellenweise  Tcgelbänder  bis  zu  2  und  3  m 
Mächtigkeit  vor.  Ueber  diesen  Schichten  lagern  wieder  Tegel  der 
neogenen  Tertitrformation,  dann  wieder  Schichten  von  Lehm  nnd 
Lös*  des  Diluviums,  endlich  die  Humusdecke.  Gegen  Stemberg 
zu  verkleinert  sich  fortgesetzt  das  Koro  der  Geschiebe  und  die 
Mächtigkeit  der  Geschiebeablagerung. 

dea  Marcbbeckeus  (Flg.  1),  and   wurde  nach  sehr 
weit    ausgedehnten    Soudirungen    durch    die    Firma  Körte 
Comp,  in  Prag  die  Loealltitt  bei  Chwalkowitz, 
Olmfitz,  gefunden,   wo  aus  einem  8  20  m 
Brunnen  ein  allen  Anforderungen  entsprechendes,  guten, 

Trink-    und  Nutzwasser  gewonnen  wurde.    3  km 


rund  «000  m» 
beträgt  bei 


vorigen  Jahre 

vier  durch  Heber 
Die  De- 


Olmtttz 
durch  dieselbe  Firma 
gewinuunga-Anlage  aus 
verbundenen 
preasion  in  den 
3-R0  m. 

Va  war  daher  naheliegend,  auch  für  Stemberg  das  Wi 
ans  diesem  Orand  wasserst  rom  zu  entnehmen,  da  man  hier 
nur  gutes,   sondern  sicherlich  auch  genug  Wasser 


Als  ich  zum  Studium  dieser  Frage 
Sternberg  berufen  wurde,  lag  bereits  vo 
ein  fettiges  Detailprojeet  vor.  Diese  hatte  6  km  von  Stemberg 
gestoßen  und  schon  bei  6— 7  m  Tiefe  den 
nacligew  lesen.  Die  vorliegenden 
Analysen  ergaben  ein  vorzügliches  Wasser,  frei  von 
salpetriger  Säure  und  Eisen,  9  1"  Härte  und  9*  C.  Temperatur. 

Nun  hatte  man  vor  drei  Jahren  für  die  dortige  Landes- 
Irrananstalt  eine  Wasserleitung  für  den  Bedarf  von  rund  400  m3 
Wasser  pro  Tag  erbaut,  die  in  einem  Seitenthale  zu  Tage  fließen- 
den Quellen  gefasst,  den  Thslgrund  dtainirt  und  solcherart  in  der 
Thai  die  Menge  von  400  m*  pro  Tag  erzielt  Die  Freude  wnr 
leider  eine  sehr  kurze,  denn  die  Ergiebigkeil  sank  bei  regen- 
armer Zeit  fortgesetzt  bis  auf  rund  40  ms.  Die  Verlegenheit 
war  eine  außerordentlich  große.  Der  Landesausschnss  bescblos» 
daher  den  Ban  einer  zweiten  Wasserleitung,  ebenfalls  aus  dem 
(Triindwasstnirume  des  Marchbeckens.  Der  ca.  5  Ich  entfernte, 
südwestlich  angelegte  Probebrunaen  ergab  wieder  nach  der  che- 
mischen Analyse  ein  vorzügliches  eisenfreies  Trink-  nnd  Nutz- 
wasser. 

Der  Gemeinde  Stemberg  lag  aus  begreiflichen  Gründen 
alles  daran,  der  Landes-Itrenanstalt  das  Wasser  aus  der  von 
ihr  geplanten  Wasaerwerksaiilage  zu  liefern,  nnd  so  sollte  nach 
eines  Lieferverträge*  rasch  und  in  bestimmter  Frist 
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die  Stadtwasserlcittuig  gebaut  werden   und  binnen  Jalir^ofri«» 
vollendet  sein. 

Aaf  Grund   elnea  generellen  Projectes,   welches  anf  den 
von  der  anfangt  genannten  BaugeacUscbaft  durchgeführten  Vor- 
arbeiten  und  Projecten  faßt*,  wurde  der  Baa  nach  Einheitspreisen 
im  Offertwege  raich  vergeben.  Enteher  desselben  war  di«  Firma 
K  o  r  t  e  nnd  Comp.   Chef  der  Firma  ist  der  auf  dem  Gebiete 
der  Wasserversorgungen  bekannt»  Fachmann,   Ingenieur  Zdonkn 
R.  v.  Wessel  y ,  der  auch  gemeinsam  mit  S  m  r  k  e  r  die  von 
der  deutschen  Sparcasee  in  Prag  angeordneten  Vorarbeiten  und 
Stadien   für  die  Watterversoricung 
von  Prag  mit  großer  Fachkenntnis 
und  Krfolg  durchgeführt  hat.  Die 
Lieferung  der  Rohre  wurde  se  parat 
vergeben. 

Die  Zwischenzeit  »m  l  be- 
nutzt, am  bei  Libasch,  wo  ite  7or- 
fasser  des  ersten  Projectea  den  ßnn 
eines  versenkten  Bronnens  vorge- 
schlagen hatten  ,  einen  solchen  ahzn- 
tenfen,  um  noch  Quantitatsmessungen 
vornehmen  zn  kllnnen.  Schon  bei 
6  m  Brnnnentiefe  hetrng  die  Ergiebig- 
keit dea  Zuflusses  deB  anfgesclilos- 
seoen  Grundwassers  rund  49  see// 
oder  4000  m'  pro  Tag.  Nach  den 
früher  erwannten  Analysen  sollte 
daB  Waaser  vorzhgllrh  sein,  die  er- 
forderliche Menge  war  auch  fragelos 
vorhanden.  Um  ae  größer  war  die 
Enttäuschung,  »1»  wir  am  Brunnen  die 
Kostprobe  hielten  und  daa  krystall- 
klare  Wasser  einen  abscheulichen 
Tinten- Geschmack  hatte  —  also 
Elsen  in  grBtieren  Ifengen  enthielt. 
Die  sofort  vorgenommenen  Analysen 
ergaben  8  mg  Eisenoxydul  In  einem 
Liter  Wasser.  Nacb  einer  Stande 
schon  opalialrte  du  Wasser  Im  offenen 
Gefäß,  indem  sich  das  Eitenoxydnl 
durch  Zutritt  der  Luft  in  Elten- 
oxyduloxyd  verwandelte  und  diese« 
sich  nacli  längerer  Zeit  In  braunen 
Flocken  auaschied  nnd  einen  Roden- 
eatz  bildete. 

Sofort  wurden  die  vielen 
chemischen  Analysen  revidirl.  Diese 
waren  allerdings  noch  immer  richtig, 
nnr  hatten  die  Chemiker  das  Wimer 
entweder  nicht  anf  Eisen  armlysirt, 
oder  man  hatto  nur  solche  Waaser- 
proben aas  den  Bohrlöchern  anslysirl, 
In  denen  sieh  das  Fe  0  durch  Oxy- 
dation bereits  ausgeschieden  hatte. 
Daa  für  daa  Irrenhaus  abgeschlossene 

Grundwasser  wies  Vi  mg  Eisenoxydul  fy-  ' 

in  1  /  Wasser  anf. 

Nun  mnasten  die  Sondirungsarbeiten  nnd  die  Sache  nach 
eisenfreiem  Wasser  von  der  l'ntemehmnng  selbst  von  neuem 
aufgenommen  werden,  dorli  wurden  diese  Arbeiten  diesmal  syste- 
matisch unter  fortgesetzter  chemischer  Analyse  durchgeführt, 
hiefnr  ein  BeobaebtnngineU  über  eine  Flache  von  rund  30  km* 
gespannt,  die  wasserführenden  Schichten  bis  30  m  Dichtig- 
keit durchfahren  und  der  Beobachtungsdienst  organisirt.  Dieser 
zweckmäßigen  Organisation  unter  fachkundiger  Leitung  war  ea 
zu  verdanken,  daas  diese  sehr  ansgedebnton  Beobachtungen, 
Analysen  nnd  Studien  in  der  verhältnismäßig  sehr  kurzen  Zeit 
von  H  Monaten  vollendet  werden  konnten.  Ich  freue  mich,  be- 
sonders constatiren  zu  können,  daas  nicht  nur  die  Mitglieder  der 
Wasserversorgung*- Commission  mit  ihrem  Obmanne,  sondern  auch 


die  übrigen  Mitglieder  des  Gctaeinderathes  an  diesen  Arbeiten 
ein  fortgesetzte!  nnd  sehr  intensives  Intcretso  nahmen. 

Die   chemischen  Analysen    wurden  von  den  Instituten  der 
Hofrillbe  Prof.  Dr.  Grober  in  Wien  und  Prof.  Dr.  W.  G  i  a  1 1  in 
Prag  gemacht.  In  den  oberen  Schichten  des  aufgeschlossenen  Grund- 
wassers variirt«-  der  Eiaenoxydnlgehalt  zwischen  s — SO  mg  in  einem 
Liter.  DerGrnndwasserstrom  (Schichten  in  Fig.  1)  bewegte  sich  in  süd- 
westlicher Rkhluag  gegen  die  March.  In  der  Umgebung  von  ßnhm.- 
Hauae  (5'5  km  von  Sternberg)  ergaben  die  Bohrungen,  dasa  die 
wasserführenden  Dntergrundachichten  daselbst  durch  Tegelbander 
in  einen  oberen  (ca.  6  m  tief),  mitt- 
leren (ca.   1 2  m  tief!  nnd  unteren 
Horizont  getrennt  sind,    nnd  dasa 
das  Wasser  in  jedem  Horizont  einen 
anderen  Eiaenoxydnlgehalt  hat.  Bei 
Baliin  -Hanse  wurde  in  einem  Bohr- 
loch  Im  untersten  Horizont  elsen- 
freies ,  In  den    oberen  Horizonte« 
solche*  von   4  nnd   8  mg  Eisen- 
oxydul golundeu. 

Et  war  dann  möglich,  graphisch 
die  Schichten  mit  gleichem  Eisen- 
geluilt  anfzutrageo,  nnd  wurde  der 
Brunnen  für  die  Entnahme  nicht  an 
Jener  Stelle,  wo  im  untersten  Hori- 
zonte eisenfreies  Waaser  angetroffen 
wurde,  sondern  600  tn  unterhalb 
dieser  Stelle  in  der  Richtung  der 
Bewegung  des  Grund  wasserstromea, 
bis  37  m  unter  Terrain  in  den 
untersten  Horizont  reichend,  ange- 
ordnet, nnd  zwar  an  einer  Stelle, 
w«  das  Grundwasser  im  obersten 
Horizont  12  mg,  Im  mittleren  Hori- 
zont 8  mg,  im  untersten  Horizont 
nur  mehr  4mg  Eisenoxydul  enthielt. 

Ich  habe  ntlmlich  angenommen, 
das»  in  Folge  der  künftigen  Pump- 
arbeit  eine  Beschleunigung  des  Zu- 
flösse* gegen  den  Bronnen  erfolgen 
werde,  und  dast  die  Im  untersten  Hori- 
zont liOO  m  oberhalb  dieses  Brunnens 
im  Zuge  des  Grundwassern romes 
erschlossenen  eltenfreien  Waater  dann 
dem  Braunen  zuströmen  werden. 
Diese  Voraastetzung  hat  tich  ancli 
erfüllt,  denn  bei  Beginn  der  Puoip- 
"^Jmu  arbeit  im  Anfange  dieses  Jähret  ent- 
hielt daa  Rohwaster  daselbst  »och 
4  mg  Eisenoxydul;  der  Gebalt  sank 
jedoch  rasch  aof  3"2  und  26  mg, 
uni  jetzt  hat  daa  Wasser  nacb 
der  Analyse  vom  12-  Juli  1900  nur 
mehr  0*96  mg  Eiaenoxydnl. 

Auf  diese  bedeutende  Verminderung 
des  Eitenoxydnl- Gehaltet  wirkte  aber 
hauptsächlich  noch  ein  wetentliches 
Moment  ein.  Bei  der  Absenkung  der  nor  Im  unteren  Theile  gelochten 
eisernen BrunnenrOhro  von  600  mm  Durchmesser  mnaste  ein  800  mm 
weites  Loch  vorgebehrt  werden.  Dadurch  konnte  dann  an  der 
Anßenwandnng  dea  Brantienrobres  das  eltenreichere  Wnaeer  im 
oberen  Horizont  mit  dem  eitenärmeren  Watter  im  untersten 
Horizont  commnniciren,  und  so  erhielten  wir  bei  den  erstell 
Pumpproben  noch  ein  Wasser  von  4  mg  Eitenoxydnl.  Der 
ljuantitatsversuch  ergab  damala  im  Beharmngszustande  eine 
Waseermeuge  von  45  sec/f.  Um  nun  die  oberen  Wasser  abzu- 
schließen, wnrde  um  daa  abgesenkte  Brunnenrohr  ein  betonirtcr 
Brunnen  von  3  »i  lichtem  Durchmesser  und  12m  Tiefe 
(Fig.  6)  berabgesenkt.  das  Brunnenrohr  in  die  ebenfalls  betonirte 
Sohle  dieses  Brunnens  dicht  eingeschlossen  nnd  darüber  abge- 
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schnitten.  Da  nunmehr  nur  die  Grundwasser  de»  untersten  Hori- 
zontes nnvermischt  bis  11  m  unter  Terrain  aufsteigen  konnten, 
sank  der  Eisenoxydul- Ciebalt  sofort  von  4  auf  3'2  und  2'6  mg. 
Ei  sank  aber  anch  die  Ergiebigkeit  beim  Beliarrongszustande 
von  45  auf  rund  35  sec/(  oder  rund  3000  m'per  Tag,  ein  K— 
weis  dea  » asserdichtan  Aliscblusses. 

Wir  hatten  heuer  ein  anflergewohnllch  trockene*  Jahr.  Die 
Infiltration  mit  eisenhaltigen  Wawern  erfolgt  vorwiegend  durch 
die  eindringende»  Tagwässer,  da  die  oberen  Bodenschichten  »ehr 
eisenhaltig  aind  und  stellenweite  nach  Rasenerie  vorkommen,  F« 
lstalao  mit  Sicherheit  anzunehmen , 
das»  nach  der  Schneeschmelze 
und  langer  andauernden  Nieder- 
schlagen zeitweise  anch  wieder 
eine  Steigerung  des  Eieenoxydul- 
Gehaltes  eintreten  kann.  Obwohl 
Eisen  im  Wasser  keineswegea  ge- 
«andkcitsschädlichist,  ao  verleidet 
der  schlechte  Geschmack  doch 
den  Genua«  des  Wasser«;  dieser 
Geschmack  wird  fühlbar,  wenn 
da*  Wasser  mehr  als  0-9  mg 
Eisenoxydnl  enthält.  Bei  den 
Fumpproben  hatten  wir  es  aber 
mit  einem  Eisenoxydnl-  Gehalt 
von  4,  dann  von  ü  fim<7  zu  tbun 
und  mussten  mit  der  Eventualität 
stets  schwankenden  Eisen  -  Ge- 
baltes rechnen.  Wir  entschlossen 
nns  daher  zum  Dan  einer  E  D  t- 
oisDnnngs-Anlage,  die 
in  ihrer  Art  ein  Novtun  ist, 
obwohl  genügende  Erfahrnngen 
von  verschiedenen  Enteisenung«. 
Anlagen  in  dentachen  Städten 
vorliegen ,  wie  von  Leipzig, 
Brandenburg,  Berlin  (Vorort«), 
Landabarg  a.  d.  Warthe,  Halle 
a.  d.  Saale,  Cbarlottenbnrg,  Kiel, 
Kendabnrg  etc. 

Wir  entschieden  uns  für 
eine  Kieselanlage  (Kiesel-  und 
Kilteranlage,   Fig.  4),  um  das 
in  dünnen  Fäden  herabflieflende 
Kohwaaser  mit  dem  zutretenden 
Sauerstoff  der  Luft  in  Berührung 
zo  bringen  und  das  Eisenoxydnl 
so  zur  weiteren  Oxydation  zu 
bringen  ,    dann  aber  noch  für 
eine   Kilteranlage,   um   die  im 
Kiesler    schon  ausgeschiedenen 
Flocken  des  Etsenoxydul-Oxyds 
zurückzuhalten  und  auch  noch 
eine  weitere  Oxydation  in  dein 
intermittirend  arbeitenden  Filter 
zu  erzielen.  Ursprünglich  sollten 
Chnmotterühren  als  Filter  ver- 
wendet werden.  Da  diese  aber  den  gestellten  Bedingungen  nicht  ent- 
sprachen, wurde  ein  Sandfllter  angelegt,  In  dem  15  cm  unter  Ober- 
flache perforirte  Rubren  gelagert  wurden,  durch  die  zeitweise  reines 
Waaser  mit  ll/t  Alm.  Druck  eingepresst  wird.  Dadurch  konnte 
auch  täglich  oder  nach  Bedarf  automatisch  der  Filter  von  den 
rickgehaltenen  Oxydaüonspruducten  gereinigt  werden.  Diese  An- 
lage bat  «Ich  sehr  gut  bewährt,  erfordert  sehr  geringe  Betrieb»- 
ko»teo  und  fanctlonirt  tadellos. 

Die  Riealer  wurden  ans  bleifreiem  Glas  hergestellt,  indem 
eigens  geformte,  aus  Cilas  erblasene  Ziegel  erzeugt  und  diese  in 
dem  Rieslerraum  so  geschlichtet  wurden,  dass  da»  aus  dem 
Brunnen  aufgepumpte  Hohwaascr  in  gröllter  Fläche  berabsickerte. 
Der  Luftzutritt  geschah  durch  seitliche  Oeft'nungen.   Der  Riealer 


wurde  unmittelbar  über  den  Reinwasserbehtltern  erbaut,  der 
Filter  den  Reinwasserbehtltern  vorgelagert.  Die  Horisontalfllcbe 
des  Riealers  beträgt  54  m-,  die  Schlichtung  der  Glaskörper  in 
demselben  hat  eine  Hobe  von  S2'7  m.  Der  Filter  hat  eine  Fläche 
von  ebenfalls  54  m*  and  ist  in  den  oberen  Schiebten  aus 
Orobqnarzsand  von  ReiskorugrSOe  geschüttet. 

Gegenwärtig  ist  nur  ein  Brunnen  im  Betrieb,  der  bei 
einer  Depression  von  35  m  pro  Stunde  105  m"  leistet.  Damit 
ist  auf  Jahre  hinaas  bei  10-  bis  Inständigem  betrieb  der  Bedarf 
der  Stadt  and  der  Irrenanstalt  gedeckt,  der  jetzt  fiOO  bis  700 m* 

pro  Tag  beträgt.  Durch  Zubau 
weiterer  Brunnen  kann  die  Lei- 
stungsfähigkeit der  Anlage  jeder- 
zeit ohne  Beeinträchtigung  des 
bestehenden  Brunnens  verviel- 
facht werden,  da  Untergrund- 
wasser  in  reichlichster  Monge 
vorhanden  ist. 

Die  chemische  Wirkung  die- 
ses Rieslers  und  Filters  ergibt 
sich  ans  folgenden  Zahlen  de« 
Eisenoxydnl  -  Gehaltes  in  Milli- 
grammen pro  1  Liter  Wasser. 

].  Ein  Monat  nach  Beginn 
des  Betriebes: 

a)  Kohwatser  .   .   .     2*6  mg, 

b)  i  Geriesehe*  Wssser    1'4  , 

c)  „       nid  m- 
trirtes  Wasser    .    0'9  .  . 

Der  Ri««ler  Ut  soinlt  45"/,,, 
der  Filter  weitere  36%  entfernt. 

2.  Nach  tlebenmonatllchem 
Betrieb : 

a)  Rohwasser  .  .  .  0-96  mg. 

b)  Gerieseltea  und  111- 
trirtes  Wasser.  .  086  „ 

c)  Wasser  aus  dem 
Stedtrohrnetx  .  .  0*86  ,  . 

Die  (iesammtkosten  der  An- 
lage betragen  rund  450.000  fl. 

Zum  Schlosse  inosi  ich  der 
Energie,  Mitwirkung  nnd  that- 
kräftigen  Unterstützung  des  Ob- 
mannes der  Wasserveraorgungs- 
ConuniMion ,  Vlceburgermeiatera 
Jos.  Fiedler,  und  der  Mit- 
glieder dieser  Commission  ge- 
denken. Die  Bauleitung  batte 
,  (  der  stidtischo  Banmeister  II  e  r- 

>   "3    TTT-"  —    —  «<...«  zog.   Bürgermeister  der  Stadt 

F  t,  5  ist   der  Landtags  -  Abgeordnete 

Dr.  N  o  h  a. 

H.  Wltkowiti. 

In  Wltkowitz  liauen  sich  der  Bürgermeister  K  r  <i  tu  e  r 
und  der  Gemeinderath  von  vornherein  einen  sehr  erfahrenen  und 
sehr  gewissenhaft  arbeilenden  Ingenieur,  den  Ban-Inapector 
Kroog,  an  die  Seite  gestellt,  der  dann  alle  Vorarbeiten  und 
Studien  und  auch  den  Bau  leitete.  Der  LOwenanthell  au  dem 
Gelingen  dea  Werkes  gebührt  also  zunächst  der  streng  wissen- 
schaftlichen Durchführung  der  Vorarbeiten  durch  Letzteren. 

Zwischen  Ottravitza  nnd  Oder  (Situation  und  geologische 
Profile  Fig.  6,  8  o.  9)  liegtein  Gebirgssattel,  der  bis  an  die  Karpathen 
hinzieht.  Um  M.-Ostrau  und  auch  südlich  Uberlagern  die  Teschner 
Schiefer  der   Kreidefonnatiou  die  Kohlenformation ;   Uber  den- 
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»«Iben  lagern  Tegel  der  ooeaenen  Tertiärformation,  in  denen 
anch  dM  Bett  der  Oder  and  Ostravitza  «Ingesclinltlen  ist.  lieber 
diese  Tegel  lagerten  »ich  dann  die  au»  den  das  nördliche  Heer 
zor  Zeit  der  Tertiäre  begrenzenden  Karpathen  herabgeschwemm- 
ten Geschiebe  ans  Steingerollen  und  Sand,  die  endlich  vom 
Lös»  des  Diluvium«  aberlagert  wurden.  Als  die  Thalfurchen  der 
Oder  und  Ostravitza  ausgewaschen  wurden,  erhielten  sich  die 
gouannten  Formatlonsglieder  in  dem  zwischen  diesen  Flüssen 
gelegenen  Gebirgssattel  bis  Braansberg,  wo  wieder  Tescbner 
Schiefer  und  Tescbner  Kalk«  des  Neocoms  (Kreide)  xn  Tage 
treten.  In  diesen  Schotter-  und  Sandschichten  bewegt  »ich  nnu 
ein  Grundwassers trom  gegen  Nord,  und  «war  liach  der  Neigung 
der  Tegelunterlage  von  der  Ostravitza  gegen  die  Oder  mehr 
gegen  die  Oder,  also  Nord-West- Nord.  Am 
des  Gebirges  und  in  den 
tiefei  ngeaebnitteneu  Soiten- 
theilen  bei  Altendorf,  Alt- 
Biela,  WUehkowilr,  wo  die 
I.Cisschicbten  bis  auf  die 
Sebottersehlcht«    aosgewa-  ^ 


sehen  worden,  treten  meist 
am  südlich  gelegenen  Ab  , 
bange     dieser  Einschnitte 
Quellen  besten  Wassers  Auf.      *  _^ 
Als  ich  alt  Sachverständiger 
bernfen  wurdo,  beabsichtigte 
man,  die  in  den  Thalfurcben 
bei  Alt-Biela  austretenden 
Quellen,  welche  in  wasser- 
armster   Zeit    noch  eine 
oberflächlich  abfließende  Was- 
sermenge  von  2800  m>  per  Tag  ergaben,  die 
sich  ohne  Drainage  bei 
anf  rund  2600  m3  erhöhen  küunte, 
und  dieses  Wasser  nach  Witkowitt 
Alt-Biela  ist  von  Witkowiu  7  Jim 
Die  chti 

Wasaer  als  gut,  die  bakteriologisch«  Analyse 
gab  dagegen  zn  Bedenken  Anlass.  Die  Thal- 
furchen sind  dort  dicht  besiedelt,  eine  Infil- 
tration aus  den  primitiv 
gruben  und  Stallungen  erscheint  nicht 
wäre  auch  eine 


Eine  continuirliche  Entnahme  von  200  -  260  m*  per  Tag 
ergab  in  den  Brunnen  nnr  Depressionen  von  3--3'5  m.  Bei 
dieser  Entnahme  blieb  das  Wasaer  klar,  bei  größerer  Entnahme 
wurde  es  leicht  getrübt.  Die  Depressionskegel  reichten,  vom  Brunn 
gemessen,  bei  größter  Entnahme  nur  anf  30— 70  m.  Weiter 
hinaus,  zeigte  »ich  keine  Einwirkung  anf  den  Grundwasserspiegel. 
Nach  Atachlu*»  der  Pamparbeit  konnte  der 
bei 


zustand  In  diesen  Brunnen 
200  m'  festgestellt  werden. 

Bei    diesen  Beobachtungen 
wurde    die   merkwürdige  That- 
sache ;"  constatirt,  dass  der  durch 
die  Sondirnngsröhrtn    /,  2  .  .  7 
ab  cd 


Tagesentnahme  von  rnnd 


(14  Beobacbtungvrthren    durch    die  LS»»- 
bis  auf  den  Tegel 
aber  noch  In  dem  Beobachtnngsgebiete  von  rund  6  km1  zwei 
Brunnen  A  will  anzulegen  (Schiclitenplan  Fig.  10),  um  bei  fortge- 


Die 

4  bis  7  m  Mächtigkeit.  Diese»  Gebiet  lag 
Gegend.  Die  Lössebicbten  überlagerten  (Fig.  8  u.  9)  die  Schotterten 
4  bis  :10  m.  EnUchädlgtuigsancpruche  konnten  dann  nicht  gestellt 
da  nach  den  Entscheidungen  des  Verwaltungt-Gericbts- 
Grandes  auch  Etgouthhmor  des  iu  dem- 
i  ist.  Der  erschlossene  Grundwasser- 
spiegel wurde  lo  Scbichtenpläuen  aufgetragen  und  die  Pumparbeit 
in  beiden  Brunnen  drei  Monate  Tag  und  Nacht  fortgesetzt,  die 
Depresslonscurvon  und  die  Bewegangarithtung 


In  dem  der  Thalsoble  nHchstgelegenen  Brunnen  A  betrag 
die  Waasertiefe  7  m,  in  dem  h»herc;elegeneu  800  m  entfeinten 
Brunnen  Ii  6  2  m.  Im  Brunnen  A  konnte  der  Wasserspiegel  bei 
einer  Entnahme  von  40  bi»  45  si'  per  Stunde  oder  960  bis 
1080  ma  per  Tag,  In  Brunnen  H  bei  einer  Entnahme  von  100 
bi*  110  m'  per  Stnnde  oder  2400  Ms  2640  m»  per  Tag  bis 
anf  i>-5  m  Waasertiefe  gesenkt  werden.  Die  Nachfttllung  der  leer- 
erfolgte  dann  In  12 


(Fig.  9)  sich  schon  nach  einigen  Tagen  änderte.  Der  Wasserstand 

stieg  in  den  Bohrl8ebern  auf  /',      :r  7',  im  unteren  Thelle 

um  0—'/,  m,  ÜOO-D100  m  höher  entfernt  stellenweise  um  17  m. 

Drude  fließT^  b*WeUt' 


riu.itand, 
Druck  in 
Speisung 


Auftriebes  abhängig  ist  von  dem 


variabler. 
Dl«  Brunnen,  10  an 
Gebiete  dort 
der  Auftrieb  nur  mit  0-1  m 


Dieser   Auftrieb   ist  also. 


Zahl, 


im  tiefer  ge- 
Fig.  10  und  11),  w« 
Sielleg«n70  — 80  m 
3  Gruppen  gethellt,  wobei 
4,  4  und  2  Brunnen  durch  je  eine  Heberleitung  verbunden  sind. 
Die  erste  Gruppe  dlc*er  Brunnen  liegt  im  gleichen  Niveau  auf 
Waasersplegelcöte241  m,  die  zweite  Gruppe  auf  Wasserspiegel^ te 
240  5  m,  die  dritte  auf  Cöte  2415  m.  Die  Brunnen  einer  Gruppe 
leisten  daher  stets  gleiche  Arbeit.  Die  Differenz  des  Grund- 
wasserspiegels unter  den  einzelnen  Brunnengruppen  betraf 
0-5  m. 

Die  drei  Heberleitungen  mit  der  Entlüftung  sind  in 

/von  3  m  Durcbmetaer  und  9  m  Tiefe 
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UND 


7M 


1000  m* 


von  wo  wieder  eine  kurze  Heberleitung  nach 
»■enden  Sammelbrunnen    //    TOB    1000  )»;» 
9  m  Tiefe  fllhrt,  in  den  dann   die  Röhren 
Vorsichtshalber  wurde  eine  direct* 
Bronnen  nnd  den  Pampen  her- 
grolien  Sammelbrnnnen 

i  in  anderer  Weise,  bewahrt.  Der  große  1 
4.   October  noch  nicht  betriebsfähig  gewesen, 

In  Betrieb 


Sehl« 


für  1500  m*  (Fig.  12) 
kencement  der  Firma  Sneß  in  Witkowitz 


Verbindung 
Bestellt, 
nnd 
schon, 
ist 

die  \V; 
gesetzt 

Das 
Stamptbeton 

hergestellt.  Die  Verwendung  dieses  Matcriale«  hat  sich  ausge- 
zeichnet bewahrt. 

DI«  Leistung  der  Einzelbrunnen  wurde  auf  Grnnd  der  Er- 
fahrungen bei  der  ersten  Pumparbeit  mit  200  m  '  per  Tag  «der 
8  ms  per  Stunde  festgesetzt.  Wir  würden  dann  10  X  900  m*  = 
—  2000  m*  per  Tag  oder  rund  80  m"  per  Stunde  an  Waaser  er- 
halten. Wenn  (ich  der  Hauptbrunnen  über  Nacht  in  12  Stunden 
mit  1000  m3  füllt,   kann   die  Maschine  mit   voller  Arbeitskraft 

a  lfiOm3  per  Stunde  diese   1000  m3 

in  sechs  Standen,  dazu  noch  die  in  dieser  Zeit  nach- 

flieSende  Wassermenge  von  stündlich  80  ms,  i.  e.  480  m* 
nnd  endlich   In   weiteren  fünf  Arbeitsstunden  noch 

5  X  80  m»  4<m  mJ, 

also  insgesaramt  .  1S80  j«>, 
in  znsammen  6  -J—  =  1 1  Arbeitsstunden  Ins  Reservoir  auf- 
pumpen. In  der  That  waren  am  4.  October  nur  acht  Bronnen  in 
TbiUigkeit  und  ergaben  per  Tag  statt  der  veranschlagten 
8  X  200  m3  =  1600  m'1  in  Wirklichkeit  2000  m*. 

Da  noch  1—2  solch« 
können,  so  Ist  bei  Bedarf 
läge  möglich. 

Die  Baukosten  der  ganzen  Anlage  werden  fl.  500.000  be- 
tragen. 

Die  Banarbeiten  sind  Im  Offertwege  von  der  Firma  R  u  m  p  1 
und  Wal  deck 


Fig.  11. 


Die  Stadien  und  Vorarbeiten  bis  zur  Feststellung  aller 
Grundlagen  für  die  Verfassung  eines  Delnllprojectes  kosteten  in 
Sternberg  rund  fl.  16.O00,  in  Witkowitz  nicht  viel  weniger.  Sie 
kosteten  also  Geld  nnd  Geduld,  bieten  jedoch  aaeh  die  volle 
Garantie  für  einen  guten  Erfolg. 

Bei  Abfussnng  von  üben  abfließenden  Quellen  kann  sieb 
auch  der  Laie  von  der  Ergiebigkeit  derselben  in  verschiedenen 
Jahreszeiten  durch,  dlrecte  Messung  überzeugen.  Die  Anwohner 
kennen  auch  schon  den  Charakter  solcher  Quellen.  Wenn  mau 
das  Regime  solcher  Quellen  nicht  dnreh  unvernünftige  Drainagen 
Smlerl  kann  man  dann  in.tnei  auf  die  froher*  Ergiebigkeit  rechBtt, 
Selbstredend  bat  man  es  bei  Qoellenzuleltangen  immer  mit  sehr 
großen  Schwankungen  in  der  Ergiebigkeit  zu  thun.  Die  Quellen- 
Zuleitung  für  den  Bahnhof  Salzburg  schwankte  im  Sommer  and 
Win- er  zwischen  10  and  1.  Wesentlich  complicJrter  liegen  die 
Verhältnisse  bei  Aufschließung  von  Grundwassern,  da  fast  immer 
andere  eigengeartete  Umstände  vorwalten,  welche  die  eingehendsten 
Stadien,  Bodenuntersuchungen  und  langandauernde  Pnmpproben 
znr  Feststellung  des  Grundwaasergebietes,  der  Ergiebigkeit  im 
Beharrungszuatajtde  erfordern.  Dagegen  bieten  die  Grundwasser- 
Versorgungen  den  außerordentlichen  Vortheil,  daas  sie  bei  richtiger 
Feststellung  der  Ergiebigkeit  im  Beharrnng*zustande  niemals  jenen 
Schwankungen  unterliegen  wie  Qnellenzuleitungen.  Man  kann 
dann  auf  einen  Constanten  Wassarzufluss  rechnen. 

Die  Thatsache,  dass  bei  solchen  Grundwasser- Versorgungen 
—  in  leider  sehr  vielen  Füllen  —  schon  nach  kurzer  Zeit  der 
erhoffte  Erfolg  ganz  oder  tbeilweisc  auablieb,  ist  immer  auf  die 
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diesen  Misscrt'olgen  Innren  aber  ziimt-l-t  dir  l  iemeindcn  die  mcinto 
Schul J.  Gewöhnlich  be*ctilieiU  man  den  Bau,  wenn  di«  Noth 
zwingt,  und  will  »«fort  baue«.  Van  »dient  gewöhnlich  die  grollen 
Konten  für  dl«  Vorarlieiten  und  bedenkt  nicht,  da»«  man  durch 
ein  negative»  Hesulut  lolcher  Erhebungen  vor  einem  w<"lt  größeren 
Schaden  bewahrt  wird.  Nur  ao  in  ea  zn  erklären,  da*»  die  Ge- 
meinden dann  »o  büufig  in  die  Hände  von  Unternehmen!  fallen, 
die  ihr  Handwerk,  den  Kau  selbst,  ganz  gnt  verliehen  mögen, 
aber  die  \vixsen»ehaftliche  Vuthildung  für  derlei  Studien  nieht 
besitzen  Dinae  »rTeriren  mitunter  den  Gemeinden  die  Verfassung 
dea  I'rejectes  umsonat  oder  um  einen  1'appenstiel,  um  sich  nur  den 
Hau  selbst  zu  sichern;  ea  ist  aber  reine  Scfaablonenarbeit. 

Mir  aind  fertige  Detailprojectc  zur  Begutachtung  zugesendet 


worden,  und  wenn  ich  an  Ort  und  Stelle  nach  den  Resultaten  der 
Bodcnuntersuchuugen  und  der  Ergiebigkeit  des  Grundwasser- 
Stromes  fragte,  erhielt  leb  nur  die  Antwort :  „Darüber  kann  doch 
nach  meiner  Erfahrung  gar  kein  Zweifel  obwalten, 
Wasaer  in  genügender  Menge  vorhanden  Ist."  Sic!  Da 
Falle  ao  häufig  vorgekommen  sind,  kann  mau  aie  nicht  mehr  einen 
Zufall  nennen.  Leider  erfahrt  man  nur  höchst  selten  die  Wahrheit  Uber 
einen  Miaaerfolg,  denn  Diejenigen,  die  Ihn  mitventchuldet  haben, 
werden  sich  doch  nicht  aelbat  anklagen,  nnd  ea  tat  weit  bequemer, 
dem  lieben  Herrgott  die  Schuld  zuzuschreiben,  daaa  er  gerade 
seit  dem  Hau  dieser  oder  jener  Waaaerleitung  dort  nicht  mehr 
genug  regnen  lief). 

Es  wäre*  naheliegend,  zn  fordern,  Jas*  die  politischen 
llebördcn  den  Striefen  Nachweis  aolcher  Vorerhebungen  fordern 
nnd  unf  denselben  bestehen  sollten.  In  dieser  Richtung  habe  ich 
nebst  guten,  doch  noch  häufiger  die  schlechten  Erf  ahrungen  gemacht, 
d.iss  man  dann  vor  lauter  ('.Immissionen  zu  keinem  Ziele  kam 
und  den  ganzen  Heerbann  der  angeblichen  Interessenten  gegen 
das  I'roject  in  Hewegung  brachte.  Sie  begreifen  daher,  daaa  ich 
in  diesem  Sinne  sicher  keinen  Antrag  stellen  möchte,  weshalb 
ich  mich  begnüge,  die  Gemeinden  von  dieser  Stelle  aas  zu  warnen. 


Die  Gewinnung  de«  Schwefel«  In  Sicilien. 

Von  Ciril-Ingenieur  Fritz  Krall  in  Hamburg. 


Unter  der  grofien  Aniahl  von  Sehwefellagern,  die  sich  auf  der 
Erde  finden,  sind  jene  Sicilien«,  bis  jetzt  wenigstens,  die  weitaas  be- 
deutendsten. Die  Uanptdistrict«  ftlr  die  Hehwefclgewinuung  liegen  bei 
Girgenti,  Licat.i,  Cattelica,  Caltaniaetta,  Kacalmuto,  Zolfari,  Comittini ; 
die  Ausdehnung  der  Schwefel region  bat  rund  86—00  im  von  Nord  nach 
Sud  nnd  160—700  km  von  Ost  nach  West.  Der  Schwefel  ist,  wie  bei 
um  in  einigen  hezgrechtlichen  Buirken  das  Sali,  die  Braunkohle 
etc..  Eigen  th  tun  der  Besitzer  von  Grand  und  Boden.  Die  Folge 
dieses  Zustande»  ist  eine  groll«  Anaahl  kleiner  Betrieb«  mit  ihren  vieles 
nnd  groCcn  Nachtheilen  and  Sehlde«.  Und  wenn  auch  beule  nur  noch 
etwa  25-i>  der  (irnben  von  den  Besitzern  selbst  betrieben  werden,  die 
übrigen  75%  aber  au  Unternehmer  nnd  grüficre  Gesellschaften  ver- 
pachtet aind,  so  ist  die  Einführung  von  Verbesserungen  doch  kaum 
möglich,  weil  die  (iruheutW-itzer  etwaigen,  von  den  l'acbtern  einge- 
führten Verbesserungen  sich  widersetzen.  Trotzdem  sind  aber  die  Ver- 
hältnis«* gegen  früher  doch  besaer  geworden  und  die  häufig  gehörten 
Angaben  Uber  Miasbranch  jugendlicher  Arbeitskräfte  in  den  Schwefel- 
grnben  gröfitenlheiU  übertrieben,  wenn  auch  die  kleinen  capitalschwaehen 
Industriellen  auf  möglichst  gru&e  Ausnutzung  der  Arbeitskräfte  ange- 


wiesen sind.  Der  Taglohn  eine»  Bergmannes  im  Schwefelbergbau  ist 
Fr«.  3  nnd  mehr,  der  der  Taglohoer  Fr».  I -60— 1-70.  also  für  die 
dortige  billige  und  einfache  Lebenshaltung  gnt  auskömmlich. 

Der  Berghaa  ist  jetzt,  da  von  der  italienischen  Regierung 
Berg-Iuapecturen  botellt  sind,  in  den  besseren  Gruben  Grubenkarten 
existieren  und  ao  viel  wie  möglich  rationelle  Arbeitsverhältnisse  ange- 
strebt werden,  zwar  lange  noch  nicht  so  sorgfaltig  wie  wir  es  gewohnt 
sind,  aber  doch  schon  wesentlich  gebessert 

Die  Anzahl  der  Bergwerke  ist  rund  6U0,  von  dem  kleinstem  Be- 
triebe bis  zur  bedeutendsten  und  durebaus  rationell  geführten  Anlage. 
Die  jahrliche  Geaammtproductjoa  betragt  durchschnittlich  400.000  tons. 
Bis  zum  Jshre  1831  war  die  Ausbeute  nach  Schürzung  S  still,  tons, 
von  1831— 1885  rand  8  MilL  tons  und  von  1885—1898  etwa  340  000  ton*. 
Der  Gesammtvorrath  dea  buber  aufgeschlossenen  Schwefels  wird  auf 
U  1UU.  tons  geschützt 

Der  Gehalt  der  Schwefelerze  ist  verschieden ;  maa  bezeichnet 
Erze  von  80—40»  ,,  als  reichste,  solche  mit  SU— 80»/Q  als  reich«  nnd 
solche  mit  30  UV>;t,  Sehwefclgehalt  als  Mittelerze.  Die  reichsten  liefern 
eine  Anaheute  von  30—25",,,,  die  reichen  eine  solche  toi  16— 20Vo  und 
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die  Uittelrrze  eine  solche  von  10—16,,  verkäuflichen  Schwefel».  Der 
Darebachnittsgehalt  ist  90  -22"  «;  En«  unter  8*/e  Scbwofelgebatt  lohnen 
die  Förderung  aieht. 

Voa  den  Methoden  rar  Verarbeitung  der  Schwefelerz*  iit  die 
Methode,  die  Schwefelerze  in  kleinen  offen«»  Meilern,  tag-  Calcarelll,  in 
bearbeitea,  die  älteste  aud  unvortbeilhafteirte ;  hiebei  wo/den  die  kleiaen 
Heiler  durch  darunterliegende»  Belslg  aegeedndet,  wobei  d 
verbrennend«  Schwefel  den  Schwefel  an»  den  Ersen 
Lagen  beraasschmola,  der  denn  In  eine  «in  Boden  und  am 
Heiler«  befindlich«  Vertiefung  abealgerie  «nd  ausgeschöpft  wurde.  Die 
Ausbeute  bei  dienern  Verfahren  war  5— 8»,o  verkäuflichen  Schwefels  aus 
den  Erzen,  also  ein»  «ehr  niedrige. 

In  den  Vitr/i^erialirfu  inderte  man  dieaen  Betrieb,  indem  man 
den  Meilern  einen  Durchmesser  van  12—15«  gab,  bei  einem  Inhalte 
von  200 — 700  m3;  gleichseitig  verleb  mau  nie  mit  Grundmauern,  aowie 
mit  Heis-  und  AblanieanUen  and  Vorrichtungen  siir  Regulierung  de« 
Luftzutrittes  etc.  Diese  Calcaioni  genannten  Köstbanfeu  lieferten  eine 
Ausbeute  bis  sa  18°.» ;  sie  brannten  ein  bis  swei  Monate  Neben  dem 
immer  noch  be-.l?'.if'i]d',u  Verlost  an  Schwefel  hatten  diene  Calcaroui 
aber  den  grofien  Uebeletand,  dass  der  als  schweflige  Säure  in  die  Atmo- 
sphäre gehende  Schwefel  anf  die  Vegetation  in  der  Umgegend  solcher 
Hotteten  den  schädlichsten  Einflass  ausübte,  so  du«  der  Ctkaroni- 
betrieb  während  der  Blütbezeit  der  FelJfrUcht«  obrigkeitlich  uutcr- 
sagt  wnrde. 

Man  mnsste  daher  di«  Methode  verbessern  «od  verwendet  jetzt 
vielfach  die  von  Gill  eingeführten,  den  II  o  1  f  m  a  n  a 'sehen  Zicgelßfeu 
Ähnlichen  Zctlenöfea,  bei  denen  drei  bis  vier  Oefen  snsainmengabnat 
sind  nnd  bei  denen  die  aas  dem  aweiten  Ofen  absiebende  Wärme  noch 
durch  den  dritten  und  vierten  Ofen  hindurchgeht  und  die  Masse  vor- 
wärmt,  während  dnreb  den  ersten,  bereits  ausgescbmolsenea  Ofen  l.uft 
einströmt  and  vorgewännt  dem  in  Brand  stehenden  aweiten  Ofen  an- 
gefahrt wird.  Iliedarch  wird  die  Wärme  weit  günstiger  ausgenützt,  so 
dass  weit  weniger  Schwefel  verbrannt  an  werden  braucht,  demnach  auch 
weit  weniger  schweflig*  Säure  in  die  Atmosphäre  gebt.  Dass  diese  Poroi 
(Oefen)  in  sweckmUiger  Weise  mit  Heiz-  and  Lnftcanälen,  mit  Saminel- 
grnbea  etc.  versehen  sind,  ist  selbstverständlich.  Di«  Aushente  In  dieaen 
Oefen  ist  eine  recht  gut«. 

Eine  nahezu  vollständige  Gewinnung  des  in  deu  Ersen  enthaltenen 
Schwefels  endlich,  verbunden  mit  völliger  Vermeidung  der  Entwicklung 
schwefliger  Sänre,  liefert  die  Methode  der  Aasschmelzung  mittelst  über- 
hitzten Dampfes. 

Die  8chwef«lerze  werden  in  starke,  oben  und  nuten  mit  Deckel 
versebene  Cyliuder  gebracht,  in  die  man  Dampf  von  «1  —  4  Aua.  Span- 
nnng  rintretea  lässt.  Der  bei  lloc  schmelzruiie  SL-tmefet  kommt  in  den 
senkrecht  stehenden  Cylindern  zum  Schmelsea  und  wird  durch  ein  am 
Boden  befindliches  Ventil  In  vorgesetzte  Kästen  gelassen,  die  die  Form 
circa  HO*?  schwere 


Nach  Aoaschmelsuag  dea  Schwefel»  und  Ablaaaea  des  Dampfes  wird  der 
Unierboden  des  Gründer»  entfernt  and  die  vom  Schwefel  freie  Gangart 
iu  kleinen  Wagen  auf  die  Halde  befördert. 

die  grSfltmögUebe  Auabeute  und  einen 
ad  frei  von  der  Bildung  schwefliger  8äur* 
i»t,  so  ist  doch  ihre  Anwendung  keineswegs  eine  biafige,  «ad  zwar 
sowohl  wegen  der  hohen  Anlagekoaten  für  die  Dampfapparate,  als  auch 
wegen  der  »ehr  bedeutenden  Ansgaben  Iflr  dls  tu  deren 
nothige  englische  oder  amerikanische  Kohle.  Dadurch  erhoben 
»ich  die  Gestehungskosten  gaas  bedeutend,  so  dass  man  die  Aus- 
achroeJanng  mit  Dampf  nur  auf  die  reichsten  Erze  nnd  auf  die  Zeit 
beschränkt,  in  der  der  Betrieb  der  Calearoul  nad  Porni  untersagt  ist. 

Der  Transport  des  rohen  Schwefels  nach  den  Verschiffiinn*|-.larjiMi 
geschieht  anf  sehr  verschieden«  Art;  anf  Tragthierea,  ant  den  landes- 
üblichen  zweirädrigen  Karren  oder  bei  einigen  Uaaptgruben  auf  Scbmal- 
apnrbahnea  mittelst  Loeomotiveti. 

Einen  Deberblick  über  die  Marktvarbältniaae  des  Schwefels  gibt 
nachstehende,  amilichen  QueUea  entnommene  Statistik  de»  Italienischen 
Sehwefelexportes,  der  Vorrathe  und  der 
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(Ta  der  durch  die  »tetige  Zunahm«  der  Produktion  starken  Ver- 
mehrung der  Vorrithe  MitgeÄ,'llÄtiarki'itrm  und  deu  durch  erhöhter  An- 
gebot gefallene»  Preist  de«  Schwefel»  in  eine  deu  Ueetehungakotuen 
entsprechende  Hohe  an  bringen,  bildet«  «ich  bekanntlich  ]  691V  die  Anglo 
giciUsUi-Sulbbur-Com^oy.  De*  1896  auf  fünf  Jahre  gebildete  Syndicat 
garantierte  den  ..ieiiianiaenen  Schwefel  werk  en  auf  fünf  Jahre  einen 
feateu  Preis  ton  Froa,  7(J  pro  ton,  eluaehlieillieb  der  Frc«.  II  betragenden 
Exporttaxe.  Dagegen  sollte  die  Seb v\  efelproductiou  jt  innert  werden, 
und  xwar  vorläufig  am  lB*/»-  Bie  Ende  16tf7  waren  etwa  80*0  der 
8ch w elel pro (1  actio n  unter  Controle  dee  Srnd.eaiea,  wodurch  der  Pieii 
thaU&chlich  wesentlich  erhöht  werden  konnte  und  der  Connitn  gleich- 
seiUg  Dkäfiig  eich  mehrte.  Ferner  hatte  die  ÜeaeJUcbaft  »ich  auch  die 
Controle  Uber  die  größeren  in  Sicilien  beetehenden  Schwefelraffinerien 
vei"8''ijajn%  bo  daer  sie  nun  auch  den  Bohaehwefel  beeaer  nnnv.iU7.fn 
konnte.  Ob  jedoch  das  Syndicat  auch  ferner  noch  weiter  geführt  werden 
kann,  int  iwetfelbaft,  weil  die  ürabenbeaitxer  eich  weigern,  eutjprecbeude 
Oonceaaionen  an  machen.  Die  Folge  der  Annfooiig  dee  ärndicatca  wäre 
»Srielrf  ala  die  ron  ]      ee  war» 


V  erelus-  Augclcgcu  htltt'n. 


Fachgruppe  fDr  Architektur  und  Hochbau. 

Bericht  über  die  Versammlaag  rem  27.  Noten» her  1900. 

Die  sweite  Sitzung  der  Sesaiou  1900  1901  fand  unter  Vorsitz  dea  Ob- 
mannes der  Fachgruppe  statt.  Der  \  ursitzende  erinnert  an  die  in  der  letzten 
\'er»aromliing  der  Faeligrnppe  stattgehabte  Besprechung  des  vom  Vereine 
„ Deutsches  Haas"  in  Cilli  auageschxiebeDen  Wettbewerbes  durch  Herrn 
Hotratk  v.  Grub  er.  Herr  Hofrath  v.  Gruber  ziehe  nunmehr  aeiaeu 
ilimsli  gestellten  Autrag  sartick,  weil  ihm  mittlerweile  mitgetheili 
wurde,  dass  der  Verein  .Deutsches  Hans"  in  Cilli  in  einer  Sitzuug  vom 
22.  November  I.  J.  den  Ankauf  der  hieza  empfohlenen  Projecte  be- 
sehlasieii  habe.  Damit,  bemerkt  der  Vorsitzende,  entfalle  auch  für  das 
Verwaltungacnmite  der  Fachgruppe  die  Pflicht,  sich  mit  diesxr  Ange- 
legenheit water  zu  beschäftigen ;  es  erübrige  ihm  nur,  dem  Herrn  Hof- 
rathe  v.  G  r  u  b  e  r  für  seine  au»  eigenem  Antriebe  erfolgte  glückliche 
Intervention  in  dieser  Aagelegenheit  den  wärmsten  Dank  auszusprechen. 
Die  Fachgruppe  votiert  hierauf  dem  Herrn  Hutrath  v.  Grnber  ein- 
stimmig dea  Dank  der  Fechollegen  für  sein  neuerliches  mannhaftes 


Eintreten  fOr  die  Ehre  und  die  Interessen  der  technischen  Stände  nnd 
beauftragt  dea  Vorsitzenden,  demselben  hievoa  Uittbeilnng  zu  machen. 

Hteiauf  gab  der  Vorsitzende  bekannt,  das»  der  Magistrat  die 
Korkateinziegel  der  Firma  K  e  i  n  h  o  1  d  4t  C  o.,  sowie  das  Batoaeisea- 
Coustruetionssyatem  Heanebique  unter  gewissen  Bedingungen  für 
Wien  als  zulässig  erklärt  habe. 

Sodann  ertheille  der  Vorsitzende  Herrn  k.  k.  Banrath  Franz  Bitter 
v.  XenatiD  das  Wort  zur  Einleitung  der  Diseuaalon  eher  die  Frag« 
der  Einführung  eines  kleineren  Ziegeltormate»,  welches  be- 
kanntlich von  dem  Verein  der  Ziegelfabrikanlen  Wiederbult  angeregt 
in,  und  wobei  die  Einführung  des  deutschen  Normalforuiates 
in  Aussieht  genommen  wnrde,  gegen  welche  Einführung  inde*  der 
Verein  der  Baumeister,  sowie  die  Baameister-Geuo*ten>chaft  Stellung 
genommen,  indem  sie  darin  eiue  Schädigung  dea  ohnehin  darnieder- 
liegenden Baugewerbes  erblickten. 

Herr  Baurath  v.  N  e  n  m  a  n  n  erinnert  vorerst  daran,  dass  schon 
im  Jahre  1x78,  auläaslich  der  Einführung  de»  metrischen  Ua6es  sich  der 
Ingenieur-  und  Architekten-Verein  mit  der  Frag«  der  Anwendung  Ziegel 
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kleineren  Formates  beschäftigte,  und  dabei,  unter  Hinweis  auf  die  auner 
Oesterreich  beinahe  allgemein  Abliebe  Verwendung  kleinerer  Ziegel,  die 
Vortbeile  derselben  bezeichnete :  raschere  Arotroeknung  bei  der  An- 
fertigung, gleichmäßiger  and  beaaerer  Brand,  grUSere  Wasaerdlehthelt 
und  Druckfestigkeit,  geringerer  Bruch  beim  Transport,  Erleichterung 
der  Handarbeit  und  scnUeSUch,  bei  fachgemäner  Anwendung,  eine  Bnu- 
ökoaomie  na  Kneten  and  Baum. 

Herr  Bnnrath  v.  N  e  u  m  n  n  n  empfahl  die  tneaUative  El»- 
fohroag  des  kleineres  Ziegslfonnate»,  «a  in  bewilligen  infolge  de«  g  37, 
Absatz  11,  der  Wiener  Bauordnung  der  Magistrat,  bei  Nachwahl  der 
Druckfestigkeit  de«  neaen  Materlales  berechtigt  sei,  nnd  niebt,  wie 
irrthümlich  iniirriH.mmen  wurde,  ej  einer  Abänderung  der  Bauordnung 
bieffir  bedürfe.  Die«  wäre  allerdings  der  Fall,  wenn  f*  «leb  um  Ab- 
änderung de«  Nortuel-Zjevelniißea  handeln  würde;  gerade  aber  in  der 
Verwending  beider  Formate  liege  ein  baawirüu«h«fükher  Vortheil, 
da  cpecialieiert  werden  könne,  wie  die«  die  Aufgabe  elnea  fach  wissen- 
schaftlich, gebildeten  BanteehnOters  eei. 

Baarath  Ton  Naumann  führte  weiter  an«,  dnas  bei  Verwendung 
dea  kleinen  Formate»  insbesondere  die  Anwendung  tob  Mörtel  gronerer 
trrackfesugkeit  vorausgesetzt  wird  and  daaa  damit  auch  eine  grGBere 
Werthschätzung  guter  Arbeit»- Auaftthrung  nnd  erbebter  Qualität  der 

Zielen 


Er  ermahnte  insbesondere,  eich  nieht  aal  Schlagwörter  xa  rer- 
lae»ea  and  r*th  «bjeetlve,  wirthschattliche  nnd  techuisefae  Prüfung.  Anf 
diesem  Wege  »el  die  Iagenieurbanknnat  zn  hober  Gntwieklnng  gediehen 
und  ein  guter  Tfaeil  Terbeeaerter  and  ökonomischer  Ceastructionsweiaes 
im  Hochbau  entspringe  dieeer  Qnella.  Insbesondere  bei  den  theueren 
Baugründen  im  I.  Bezirke,  welche  zumeist  dnreh  BanlinienbMtinimnngen 
beinahe  bl»  aar  UnTerbanbarkeit  reduziert  werden,  erscheine  eine  An- 
wenduag  kleinerer  Ziegel  unter  Verwendung  bonifieierter  Mörtelsorten 
technisch  nnd  wirthaehaftlleh  von  Erfolg.  Bestrebungen  in  dieser  Hin- 
alle Anerkennung  nnd  Unteretutaung  finden,  wenn  «ie  von 
ien,  nnd  die  Arbeit 

wa»  dieses 

Die  intei 
haften  Beifall. 

Bei  der  nnn  statttndenden  Diseinsion  erhielt  tnnidiat  Herr 
Architekt  und  Stadtbaumeister  Georg  Dtmtki  das  Wort.  Derselbe  er- 
klirre sich  gegen  Einführung  de»  deutschen  Ziegelformatea  nnd  er- 
wähnte, daaa  er  bei  seinen  Bauten  die  Proatmaneru  dereb  vier  GeaehoOe 


aar  45  cm  stark  mache.  Wegen  der  Wärmehaltnug  könne  man  mit  der 
»li'jerdkke  wobt  kaum  unter  diese*  Hat  herangehen-,  bei  ans  seien  aneb 
die  Geschoflböhen  größer  als  die  in  Dentscbland  üblichen  und  daher  wire 
diese  Mauerdicke  uuthwendig.  Er  habe  hri  «einen  Urvuiea  den  geaamaun 
Mauerqneraehnitt  bis  cn  Wo,  ja  selbst  bis  an  11%  der  Gruadrissnache 
herabneiüjfeo  nnd  weiter  könne  man  mit  dem  kleinen  Ziegelfbrmatc 
anch  aiebt  gehen.  Wenn  dennoch  ein  kleineres  Ziegetformat  eingeführt 
werden  solle,  m0ge  man  niebt  daa  deutsche,  sondern  ein  Bolche;  willen, 
welches  mit  dem  Pntse  auwumtn  stets  ein  abijcriirjdete*  Mafi  in  Centi- 
nieteni  ergäbe.  Würde  man  das  kleinere  Ziegelformat  nur  tacBltatif  ein- 
fuhren,  so  dürfte  wohl  kein  Baumeister  davon  Gebrauch  machen  nnd  die 
Xiegeltabrikanten  »Orden  mit  der  Herstelltsrs  ies-elben  von  selbst  wieder 
aufhören,  weil  sie  dafür  keine  Käufer  finden.  Anch  glaube  er  nicht, 
das»  Mauerwerk  ans  klaiasrea  Ziegela  größere  Festigkeit  habe,  als 
solches  aas  groOen  Ziegeln. 

Herr  Commereialratli  Architekt  Karl  Scblimp  spricht  sodann 
für  das  deutsche  Ziegelfortnat ;  dasselbe  habe  nur  eine  Grundfläche  tob 
800mi*,  unseres  dagegen  eine  solche  von  4060  m».  Bei  der  Hand  formerei, 
wobei  das  Ziegelmalerial  mit  einer  gewissen  Gewalt  in  die  Form  ge- 
worfen werde,  m Hinte  du  kleine  Format  eiae  gröBere  Dichtigkeit  aad 
daher  anch  größere  Festigkeit  erlangen.  Dass  die  Ziegel  in  ihrer  Za- 
•  amiuenlBgnng  aar  Hauer  stets  eiae  anf  Centimetern  abgerundete  Maaer- 
dleke  ergeben,  sei  sehr  schwer  sa  erreichen.  Die  Baumeister  möchten 
»ich  nicht  fürchten,  dass  ibre  Geschäfte  durch  Einführung  kleinerer 
Ziegel  geschädigt  würden,  da  die«  lieber  nieht  der  Fall  sein  könne. 

Nnn  sprach  noch  Herr  Architekt  Arnold  Lots  für  die  Einführung 

iter  Antoa  Hein  da- 

v.  Nenmanu  will  hei  den 

»In  wir  bisher  gewohnt  sind. 
Herrinann  glaubt  nicht, 

;  nerr  Ingenieur  Fr.  v.  Kmperger  bebt  hervor. 
Ja  bereit»  festgestellt  und  man  sei  in  I 
itllch  In  Bayern,  wo  große  Ziegel  üblich  waren,  an 
dea  dänischen  Format*»  übergegangen,  was  man  gewiss  nicht  getban 
bitte,  wenn  nicht  gewisse  Vortbeile  damit  verbunden  gewesen  wiren. 
Da  sich  Niemand  mehr  zum  Worte  meldete,  echlosa  der  Vor- 

siti 


Der  Obmann  ■ 

Mixt  JJrmmiftr. 


Der  Schriftführer : 


Berichte  aus  anderen  Faehvereliieu. 


Verein  Deutaoher  Maschinen  Inges  teure. 

In  der  am  4.  Deoember  d.  J.  abgehaltenen  Versammlung  erstattete 
Herr  Bisenbaba-Bauinapector  Meyer  den  Bericht  des  PteiaauxsehuBses 
über  die  diesjährigen  Ergebnisse  der  Benth-Anfgabe.  Das  Preisans- 
schreiben hatte  den  Entwurf  tu  einem  Endbahnhofe  einer 
elektrisch  au  betreibenden  Fernbahn  tum  Gegenstande. 
Die  Aufgabe  bat  ein  be«inderea  lutereoae.  weil  sie  sich  au  das  dem 
k  mimenden  Jahrhundert  vorbebalteae  Problem  der  200  km  -  Stunden- 
geschwindigkeit der  Elaenbabnzflge  anlehnt.  Dema»eh  war  in  der  Auf- 
gabe vorgeschrieben,  daaa  die  Ztlge  mit  SftO  Im  Stundecgeschwiiidigkeit 
in  achneller  Zngfolge  verkehren  aad  aus  zwei  sechsaebsigen  Fahrzeiten 
—  einem  Triebwagen  nnd  einem  Anbingewagen  --  beatchen  aollten,  die 
insgeaamal  mindestens  ISO  Sitiplitze  erhalten  aollten.  Innerhalb  der 
.Stadl  sollte  die  Bahn,  um  hohe  Gruaderwerbakosten  zu  vermeiden,  als 
eiaerne  Hochbahn  nnd  tbeilweise  Ober  die  Häuser  binweggefubrt  werden. 
Die  Bahnsteige  de.n  Eudbahnhofea  sollten  in  etwa  25  m  Höhe  Uber  der 
Fahrbahn  der  angrenzenden  Siraßen  angeordnet  werden.  Für  die  Zu-  und 
Abführung  der  Reisenden  nnd  des  Gepäcks  waren  Wasserdruck-Hebewerke 
vorgeschrieben.  Der  gesamnite  Höhenunterschied  lwieclten  der  Ein  führe ng»- 
atelle  der  Eisenbahn  in  die  Stadt  nnd  den  Schienenobeikantea  dea  Bahn- 
hofes war  zn  60m  angenommen.  Dieier  Höhenunterschied  sollte  nutzbar 


gemacht  werden,  um  einerseits  die  Züge  schnell  in  Gang  au  bringe», 
andererseits  um  deren  Anhalten  mit  tbanlicbeter  Vermeidung  vm  Arfaeit*- 
verlnst  nnd  Abnutzung  der  Schienen  und  Radreifen  zu  bewirken.  Ver- 
langt war  aufier  einer  Anzahl  von  Constructionazeichnungen  und  einem 
Erliutemngsberichte  eine  Uberschlägige  Ermittelang  und  zeichnerische 
Darstellnng  des  Zusammenbaage«  zwischen  Zeit  nnd  Geschwindigkeit, 
sowie  zwischen  Geschwindigkeit  nnd  Weg,  unter  Vorauaseuung  ge- 
ringsten Zeitaufwandes  beim  Anfahren  und  beim  Anhalten.  Der  Haupt- 
zweck, den  der  Verein  bei  Stellung  dieser  eigenartigen  Aufgabe  ver- 
folgte, war.  ohne  zn  der  Frage  der  900  Im- Stundengeschwindigkeit 
selbst  Stellung  zu  nehmen,  anregend  zu  wirken,  In  der  zutreffenden 
Annahme,  dass  jeder  Beitrag,  der  die  Lösung  des  Problems  fördert,  von 
Werth  ist.  Inageeammt  waren  vier  Lösungen  eingegangen,  deren  durch 
Herrn  Eiaenbabn-Ban-Inapector  Hey  er  erfolgte  eingebende  und  sseb- 
gemäGe  Kritik  demnächst  InGlaaer'a  Annale»  für  Gewerbe  nnd  Bau- 
wesen im  Wortlaut  veröffentlicht  werde»  wird.  Von  den  eingegangenen 
Lösungen  wurden  drei  mit  Prämien  ausgezeichnet.  Alle  vier  Arbeiten 
werden  ala  häusliche  Probearbelt  für  die  zweit«  StaatsprUfnag  toi 
UaschinenbaDtache  dem  königlich  preußischen  Miutttcr  der  öffentlichen 
Arbeiten,  bezw.  dem  königlich  sächsischen  Finanzministerium  vorgelegt 
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Herrn  Ludwig  T  1 1 1 c  n  b  •  eh  e  r,   den  Titel 

it.  Civil- 
Mitgliede  4er 
Bau- Ingenieure, 


Ver- 

einbiliii  Wien  (X.  Laxenhnrgerstraße  8)  bat  der  Verein  „Arbeiter- 
in  Favoriten'  «iiiett  allgemeinen  Wettbewerb  ausgeschrieben.  Zu 
I  Schnitte,  .owelt  nie  zur  vollständigen 
ai»d,  im  MaO.taba  von  l:BOo. 
far  Prei.e  sind  K  4500  be.ti.Dmt,  und  .war  der  erate 
Preis  mit  K  2000,  der  »weite  mit  K  1600  und  der  dritte  mit  K  1000 ; 
dem  Prei.gerkhte  i.t  e.  »»et  freigestellt,  nicht  prämiierte  Projecte  um 
je  K  1000  snzukanfot,  Di»  Arbeiten  eiad  bi.  .pateatens  18.  Februar  1W1, 
18  Uhr  Mitte«.,  an  du  SocrtUriat  der  Wiener  Kunstler-Genosscngcbaft 

ratb  Professor  Otto  Wagner;  k.  k.  Benrath  Professor  Julia. 
Deininger;  Professor  Dpi.  Aren.  Kart  Mayreder;  Obmann  der 
Baacommiaslon  de.  Vereine.  „Arbeiterheim*  Ingenieur  H.  E.  Ohio 
and  Vorztaudniltgiled  Gemeinderalh  Jaceb  Reo  mann.  Da.  Pro- 
gramm dieeer  Auaschreibung  erliegt  im  obgeaanuteu  Secrelariat  und  tat 
Ten  durt  erhältlich. 

(Kirte  Betpreebang  dea  Wettbewerbe«  ca  bringen  behalten  wir 
UM  Tor,  wenn  uns  da»  Bauprogiainn  «"grkumiricti  ;«in  wird.  Die  Red,) 


Oöcne  stelle. 


190.  Die  Stadt  Berlin  bjabaichügt,  ein  umfaiigreicljeiea.  elek- 
trisch in  betreibende.  8tra£eababnneti  herzustellen  and  in  diesem  Be- 
hafe  einen  mit  der  Leitung  de.  Baues  und  de«  Betriebe«  au  betrauenden 
tcL-tiBUchen  Director  anzustauen.  Geeignete  Persönlichkeiten,  die 
■ich  aber  eine  längere  Erfahrung  im  Ban  und  Betrieb  elektrischer 
StralSmlxihceii  auxiaweiaen  verojiyaa,  werden  ersucht  unter  K.nrejchnng 
Ton  Zeugrj:s*cn  Uber  ibren  Bi].iui.gjgaEg  and  ihre  bisherige  Thitigfceit, 
■owie  nuter  Angabe  ihrer  Gehalt*-  »od  wütigen  Anrprlcbe 
bis  cum  81.  Deeember  1800  an  da.  Bi 
Deput.tio»  (Berlin  C.  Bathbaa»,  Zimmer  Nr.  ISSa) 


Vergebung  tob  Arbeiten  and  Lieferungen. 

I.  Wegen  Herstellung  der  Kanstobjecte  Nr.  38  und  39  in 
Sectien  Em.  33— 36  der  Budepr.lBcarl'Tcscbania-Krakoer  Staats« IraBe 
im  veranschlagt*!!  Kostenbeträge  Ten  K  I8..244S1  findet  au  17.  De- 
eember, 10  Uhr  Vormittags,  beim  kgL  nag.  SUatabanamtc  Ipolysag 
eine  U/fartverhaiidlung  statt. 

!ä.  Vergebung  dea  Baue,  eines  Schweine. chlachthan.e. 
im  varanartilAgtrn  Kiiatnibrrrage  tob  K  23641-88.  Offerte  sind  bi. 
18.  Deeember  1.  J.,  10  Uhr  Vormittag.,  beim  Magistrate  Erlau  einzu- 
bringen, bei  welchem  nähere  Auskünfte  erlheilt  werden.  Vadium  10%. 

3.  Das  Bürgermeisteramt  KVskeve  vergibt  im  Offertwege  den 
Bau  eines  Amt.hauaea.  Die  hiefUr  veranschlagten  Kosten  betragen 
K  20.000.  Ofleile  sind  bis  SO.  Deeember  IftoO,  18  Uhr  Mittag,  doruelbet 
eiuzn roichen.  Vadium  6%. 

4.  Bei  des  k.  k\  Slaatabehn-Directloneii  Wien,  Innsbrack  und 
UlniQtz  wird  die  Lieferung  des  Bedarfes  an  diversen  Wallfahr i- 
k  a  t  en,  als:  BUhei.eu,  Coutineraeiaeu,  Bleche  aller  Art,  Elsen-  and 

Feder-  and  Werkzeugetahl  für  das  Jahr  1901  im  OiTertwege 
Nähere  Angaben  Uber  die  benflthiitien  Quantitäten  und 
Matcnalgntttjngf-n  und  au«  ileaj  UfTertlormnlarleo  au  entnehmen,  wt-le  hi- 
ehenao  wie  die  allgemeinen  nnd  beionderen  Lielenuigabedingnidae  bei 
den  betreuenden  k.  k.  8taatsbahn-Directionea  eingesehen,  behoben  oder 

*,  12'ühr  Mittags, 


in,  alt  bei 
einander. 


ist  ab  d 
der  Sauen toffgeoalt  den 
Stahl  eigenthnmlieh  sei.  Wenn 
probe  Thomasstahl  tob 
rermag,  so  gebe  ich  gerne 
Mittet  zur  Bearthedlung  Ton  Flusseisea-  und 
Hiaden  tob  nicht  tu  der  Stablprail.  gebildeten 

BeTer  mir  der  Artikel  in  Ihrer 
Kenntnis  gebracht  war,  sehrleb  ich  an  Herrn  A.  Buhfus, 
desMertinstabl wtrfca  der  Cberktteubatte,  anter  dem  17. 
folgenden  Brief: 

.Herr  R.  t.  Denn  hat  eine  Zuschrift  an  die  Redaction 
Ton  .Stahl  und  Bisen*  gesandt,  in  welcher  auch  (oigeade  Stelle 

„H-Lurmaun  beruft  sich  auf  eine  im  Jahre  1897 
erschienene  PnbUeation  Dir.  Ruhfua. 

Die  genaue  Durchsicht  dieser  Toringlicbeo  Arbeit  warte 
ich  ihm  .ehr  empfehlen,  da  manche  seiner  Acute- 
rnngen  mit  den  Angaben  Rahfus  im  Wider- 
spruche stehen." 

.Ich  bitte  Dich,  mir  kun  Deine  Meinung  darüber  mitau- 
theilen,  ob  diese  Behauptung  des  Herrn  T.  Dormus  richtig  ist, 
dass  manche  meiner  Aeoterungen  mit  Deinen  Angaben  im  Wider- 
spruche Stahes." 
Ich  erhielt  darauf  feigende  Antwort  Tom  SS.  October: 

.Anf  Deine  Anfrage  Tom  17.  er.  kamt  ich  Dir  mittheilen, 
das.  ich  nach  nochmaligem  Dareblesea  Deine»  Vertrages  Tom 
17.  Juni  nickt  wasste,  wo  die  Widerspruche  zwischen  Deinem  Vor- 
trage und  nminer  Arhoit  a.i  ploiU'n  waren,  es  sei  denn,  dass  der 
Inhalt  des  letzten  Absatzes,  Seite  771,  wo  Da  tou  der  Loalichkelt 
des  Fc-Mn-Zu*Ati*e  im  Converter  redest,  mit  meiner  Ausla**nng 
bezüglich  der  Beobachtung,  dass  in  der  Gießpfanne  eine  Aue- 
aaigcruag  TOB  Oivdverbmduugca  stattfindet,  iu  Widerspruch  ge- 
bracht  werden  soll. 

Ein  solcher  besteht  in  der  Taut  nicht  Die  „Studie  Uber 
ikhiencnatatil*  bringt  übrigens,  wie  ich  j-  tat  lerausgefiiudeti  habe, 
einzelne  Stellen,  die  fast  wörtlich  meiner  Arbeit  (Stahl  and  Eisen 
le)97,  H.  2)  entnommen  sind.  ^Vergleiche  z.  B.  Seite  45  oben  die 
Studien  mit  Seite  3,  rechte  Spelte,  meiner  Arbeit.) 

Möglicherweise  habe  Ich  gerade  durch  des  Penne : 
„GAbe  es  ein  Verfahren  u.  ..  w.u 
Hrrm  R.  r.  Dorm  Bs  zn  xein^r  Kinndung.  <\i>-  Chargen  24  Stunden 
im  Ofen  braten  su  lassen,  am  dadurch  die  Sai gerungen  im  Block 
zu  Terhttten,  rerbolfen.  Das  sollte  mir  doch  leid  thun." 
Der  Inhalt  diese.  Briefes  genügt,  am  zu  zeigen,  wie  Herr  R.  t. 
Dorum,  diese  Torzflglicfae  hlttennrsimistbe  Arbeit  sufgefaast  hat. 

E.  wird  dann  auch  gesagt,  daa.  in  Bethlehem  in  Amerika  die 
Chargen  in  den  40  t-Oeten  13  bis  14  Staaden  danern  und  man  ver- 
wendete xur  Zeit  de.  Beancbea  dea  Herrn  Josef  Gas  gl  T.  Ehren- 
wert b  dafür  sogar  24  Stunden.  Bei  meinem  Besuche  am  18.  No- 
Ttmber  1898  wurde  mir  tob  dem  Betriebs-Ingeaieur,  Herrn  Tain  all, 
gesagt,  die  40  f-Oefen  machten  18  Hitzen  mit  30  Standen  Stillstand  in 
der  Woche,  daa  macht  für  die  Hitze,  einsehlieMich  Beparat ar  u.  ..  w., 
8  Stunden  35  Miauten.  Daran»  »cidieße  ich,  das.  die  Amrriknripr  ke  nen 
Vortheil  darin  getnuden  haben,  die  < 'bargen  im  Ofen  24  Stunden  zu  be- 
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i  sein,  die  Anzahl  dar  Hitzen  Loci 
;  »och  für  Kutanen-  und  Panzer-Material  (Krapp'»  Metel). 


die  Zusätze  meistens  in  der  Pfanne 
i  Fi 

im  Fartlgproduct  vorfinde.  Die 

nach  nicht  allein  von  der  Zeil, 

i  und  von  der  Menge  dea 
Stiie  68.1  sagt  Herr  R.  ».  Dormue:  .Die  nur 
o,  die  den 

(18S3-1891») 


AeUiin>b«a  in  der  . 


in 

R.  t.  Dormo« 
s  Verein. 

ala  sauer  und 

:anu,  d.  h. 

kann ;  es  wnrde  aber  auch  ebenso  klar  be- 
igestellten Ounrerter  erzeugtet  Flu» 
gleichinäl>ig«tD  Qefllge  erzielen  kann, 


uad  mit 

de*  Herrn  K.  M.  Deelen  au  die  x» 
i»t  nicht  ««uber^üBn.  Jaasgasagl  wird,  da«  .i«b  das  J 


■i 

TOB  Luft 


und  Gas  auf  hober  Temperatur  erhalten  wird 
beim  Marlin-Betrieb,  wie  er  bis  jetet  geführt  wird  ? 

Wenn  Herr  B.  v.  Dornas  mit  des  Worten 

der  Erfindung  des  Tbomaaprocease*,  and  wenn  in  diesem 
die  Prodoete  dieses  Verfahrens  nachsichtig  geurtheilt  wird,  soitt 
bis  au  einem  gewissen  (irade  begreiflich",  den  deutschen  Werken, 
Tbomasnusaeisen  herstellen,  nicht  hat  Torweifen  wollen,  basisches  Con- 
rerternusseiBen  za  Brückenbau  wider  besseres  WUsen  oder  trotcdeut 
sie  wtlssten,  dass  HirüLtlriaieisen  geeigneter  für  Cousiructionazwedt« 
ist,  so  empfehlen,  dann  gebe  leb  gerne  au,  obige  AeuOerung  des  Herrn 
K.  t.  Dorm  na  nicht  gaas  verstanden  au  haben. 

O  snabr  tick,  den  13.  Norember  I9oO.      Fri'i  Uma»»  >. 


II. 

Zu  meinen  in  Nr.  U  dieser  Zeitschrift  gegebenen  Darstellungen 
hatte  ich  noch  einige  Bemerkung, 

Uran  m's 
Di«  Äußerungen  Dir.  K  i  n  t  s  I  e  s  können  sich 


8chrott 
Folgen 


Es  war  die*  auch  Veran- 
ige  Uartinwerk  in 


Schrott  verwenden  uiiJ  das« 


zu  erwägen,  dass  ge- 
geringe  llengen 
tbfallco  der  eigenen 


ist    Auch  glaube 

liase  geschwängert«  Hilttenlnft.  Und  der  Sauerste. 
Ton  K  i  o  t  a  I  e  als  das  torzuglidisU  Ojydatwnsinitlcl  gcprieseo,  der 
beim  Tbwnasverfahren  In  gr«6cn  Mengen  durch  da«  Suhlbad 

zurückgehalten  wird,  dies« 
Herr  Lürmiiin  mit  Rocht  als  den  grollten  Feind 
Punkte  belebt  als«  ein  Widerspruch 
Daia  der  durch 


liefert,  die«  ist  eine  I 
f  u  .'sehe  Arbeit  („St.  a.  K."  1897.  S.  41,  t 
Wenn  aber  den  Prodncteu  i 

reineren  und  i 
gewahrt  wird,  dann  ist  es 


Stellen  der  W. 
eisen  entnommen  worden  ist.  Ks  war  mir 
gelegentlich  der 
L  0  r  tu  a  o  a,  der  dem  Vereii 


■Irr 


aber  lu  der  Lage 
Wal 

und  ich  hatte  in  weit 
erregt. 

Herr  U  o  r  m  a  n  u  will  sein«  Behauptung,  dass  i 
hotleoteohuiscbe  Vorging«  auf  „Unkenntnis" 

bis  ich  erklärt  haben  werde,  daas  ei  anch  beim 
GleicfamaoiglMit  in 


möge  Herr  L  o  r  in  a  n  n  die 


1S91 


und  Archi- 
Ver- 


sen bis  in  .Sfer/»«s  oberer  Fatt.gUiLweiiM  sich 


auch  der 


reicher  Zeit 

Fortschritte  au  verzeichnen  gehabt  bat,  wird 
anf  gleicher  Grundlage  eine  i 

Prüfung  des  ' 
dieses  Material  für  den! 
nur  nnter  gewissen  Vorbehalten  und  bei  i 

tertsls  bis  zu  9  %mni»  erhalten  worden  und  mindestens  dB*;«  < 
Cbargeu  m 

werden,  weil  fllr  das  1 
welche  in  < 

gebracht  werden  können.  Was  sagen  nun  dies«  beiden  Besultate?  Sie 
sagen,  das«  das  im  Jahre  1SWI  untersuchte  Martineisen  von  Saigerungs- 
prodncteu  weniger  rerunretnigt  war.  als  es  dasienige  Thomaseiien  ge- 
wesen sein  masste.  das  einer  um  5  Jahre  späteren  Erzeugung  ange- 
hörte! Sollte  Herr  I.  tt  r  m  a  n  n  eine  andere  Erklärung  haben?!  Auch 
die  Untersuchungen  des  Üowerroichischeu  Ingenieur-  uad  Architekten- 
Vereines  zeugen  also  Ton  der  grüneren  Verunreinigung  des  Thomav 
eUtns  und  unter  solchen  l'nrUändeu  kann  ich  meine  Behauptung  inao- 
lange  nicht  iniUckzieheo,  bis  Einricktungen  —  etwa  dem  Vorschlage 
D  a  e  l  e  n  s  entsprechend  —  getroffen  »ein  werden,  weich«  die  Her- 
stellung eines  reinen  und  daher  gleichmäßigen  Thoiiiaseisea*  ermög- 
lichen. Diesem  Zeilpunkt«  will  ich,  belastet  mit  dem  Ultimatum  I,  u  r- 
tn  a  n  n  s,  mit  Buhe  entgegeuseheu.  Wenn  aber  dies«  Zeit 


Uigitiz&d  by 


Nr.  SO. 


ZEITSCHRIFT  DBS  OE8TERR.  INGENIEUR»  UND  ARCfttTEKTEN-VERElNES  1900. 


763 


Min  wird,  denn  werde  ich,  nicht  dem  Druck«  L  Q  r  m  a  u  n  a,  sondern 
dem  eigenen  Antriebt  folgend,  reckt  gerne  dl«  Erklärung  abgeben,  daaa 
zwischen  den  Prodneteu  der  bssUcben  Ofen-  nnil  C«n»crterbetriebe  kein 
QualiMUsnuttrscbicd  an  eonstatiren  e*i,  der  ertrachlieBlioh  auf  du  Ver- 
fahren  sarlcsnafubrea  wir«. 

D  a  e  l  e  n  spricht  allerdings,  wie  aach  ich  letzthin  ciliert  hs.be, 
tooi  Garmaeben  dea  Flosaeisens  unter  Abschluzs  von  I.aft  und  Gasen, 
doch  winiB  bemerkt  Herr  L  I)  r  m  a  n  n  jsne  Aeu&erungec  dieaea  er- 
fahrenen Hüttenteehnikere  nicht,  welche  die  Ueberlegenbeit  der 
Prodittt  dea  Ofenprocesses  gegeelber  jenen  dea  Cou- 
TerterpnK-esees  und  welche  die  Nachtheile  der  in  weit  getriebenen  Ott- 
datioa  der  Fremdkörper  de«  Flnsseisons  »«treffen  ? 

Wenn  Herr  RubUi  «ich  die  Hub«  nehmen  wallte,  etwa»  ge- 
aaatr  aaehxuiorachea,  dann  würde  er  in  «einer  l.'eberraachnag  die  Ent- 
deckung machen,  da«  seinem  Freunde  L  0  r  ra  n  n  n  der  Rahm  dea  Er- 
Anden  ankommt,  denn  wa»  er  mir  sasebreibt,  i*t  »eine  Erfindung  In 
weinen),  den  Sabienenstnhl  betreffenden  Vortrag»  »om  Jahre  ISöfl  (Zelt- 
eebrift  dea  Oeaterreiebiacben  Ingenieur-  nnd  Architekten- Verein«  161*8) 
habe  leb  in  lojaler  Weise  der  Arbelt  Bihfai  (.St.  n.  E."  1897)  Er- 
wihnung  gathae,  trotzdem  in  dleier  Arbeit  die  zuerst  tob  nn»  »orge- 
Zweitbeilung  dea  ProAlee  in  Rand-  nadKernatahl 
erscheint  and  trotzdem  die  für  dieee  beiden  Fllb-bentbsile 
saerat  r<ra  ans  gewählten  Ausdrucke  „Rand'  und  „Kern*  ohae 
yaellcnangabe  wiederholt  gebraucht  werden.  Ich  habe  die« er  Eracheinnng 
bientut  keine  Beachtung  geschenkt,  ich  bin  jedoch  gezwungen,  aa  dieser 
Stelle  darauf  hinzuweisen,  weil  die  im  Briefe  R  a  h  f  a  a  enthaltenen 
Aenflerungen  den  Verdacht  rege  werden  Ueeen  kannten,  ich  bitte  ohne 
Quellenangabe  Ton  der  Arbelt  meines  Herrn  Gegners  Gebrauch  gemacht, 
ich  bitte  mir  eine  Unterlassung  ta  Schulden  kommen  lassen,  mit  der 
eigentlich  das  Conto  Rnhfna  belaatet  er«eheint. 
Letzterem  durfte  aneh  bekannt  «ein,  daaa  die  in  der  Onßpfanne  tot 
■ich  gehende  Anssaigeittog  wiederholt  nnd  nicht  anerst  tob  ihm  in  der 
Literatur  besprochen  worden  ist. 

Die  In  Nr.  «4  dieser  Zeitschrift  T«n  mir  eitierlen,  den  achwedtseben 
Martinbetrieb  betreffenden  AeuBernngen  0 d e I at j «r na's  sind  begreif- 
Bbergangen  wordon.  Ich  glanbe  annehmen  tu  kBonen,  dam 
die  Torsugtiche  Qnulitlt  der  schwedischen  Stahl- 
in Abrede  «teilen  und  das«  sie  d«n  schwedischen  Hutten- 
VersUndnis  far  alle  die  Qualität  des 

Fluseeiseus 

Ich   erlaube  mir  nun  an   Herrn   Rubfns  die 
Ist  die  Ton  den 

oh 

im  Ofen  an  belaasea,  ist  diese  Vorsicht  wirklich 
.Braten" 
etwa  Kastanien  braut?  Ich  glaube  nicht, 


aaoo.  Bauten  nnd  Bild- 
Hey  er.  Berlin  l»U7, 


nnoh  Vereoohen  der  «gl.  teohmsokea, 

ibeiten  m  Berlin  herufenrn  Cüüittü.n:nu  er- 


BOcherschan. 

648».  ObwritallenJnohe  FrtthranAl« 

»erke  der  Lombardei.    Von  I>r.  Allred  Gott. 
W.  Ernst  &  Sohn.  (Preis  18  Mk.) 

Der  niu  Torliegende  1.  Theil  diese«  Werkes,  welcher  aieh  haupt- 
sächlich mit  der  Bedentang  des  llnilinder  Domes  als  unTeraieghsie 
Quelle  der  hefrlicben  spltgotbiseben  DocoralionsknrMit  nnd  anderer 
lombardiacher  Werke  des  Uehtrgntigsiitvl.i  beschäftigt,  iat  als  eine 
Bl*t.x?»de  Einleitung  an  dem  eigentlichen  Werke,  nämlich  der  Würdi- 
gung nnd  Erforacbnng  der  lorahardisoben  Krtthrennissanee,  aa  betrachten. 
Die  langst  gründlich  bearbeitete  Frnhrenai^snnce  Ton  Toeeana  nnd  sum 
Tb'il  auch  Venedigs  hat  in  dieser  Schrift  «ine  Brgtaaung  gefunden,  die 
als  ein  gttatander  Beitrag  hezoirhnet  werden  bw  durch  den  die  Kennt- 
nis /Irr  >ty.  £c«chk-hte  'Irr  Frflhren.-i Ajqinre  in  Ohcrirslien  nni  Bedeutende* 
gefördert  Ist.  In  Oberaus  klarer  nnd  dabei  foruaseboner  Schreibweise  sind 
uns  all  die  örtlichen  Ueberlieferungen.  der  Einflass  des  Nordens  nnd  das 
langsam«  Umgreifen  der  Antike  in  die  lombardiscbe  Kunst  der  Früh- 
renalssauee  geschildert,  nad  wlhread  der  Verfasser  ein  reiches  Cultnrbild 
entrollt,  werden  au  den  Denkmälern  jener  Zeit  ihre  strlistiscb«  Eigen- 
art nnd  dieQaellen  ihrer  Entstehung  enthlllli.  —  Nicht  unberücksichtigt 
ist  Tom  Verbuser  der  Einflas»  aaf  die  deutsch«  Knnst  jener  Zeit  ge- 
blieben, nnd  die  Beeiehnngea  der  italienischen  Frnhreaatsiaace  sind  »lelleirht 
das  erste  Mal  entsprechend  gewürdigt  worden.  Ebenso  neu  ist  auch  die 
Betonung  des  streng  derorntiren  Znges  der  lemhsrdi-fhen  Knast,  der 
ihr  ein  so  eigenartiges  Gepräge  gibt,  so  daaa  dieae  Denkmtler  mit  Zeit 
nnd  Ort  untrennbar  »erbenden  sind.  Das  Stadium  diese«  Boches  ist  toII 
interessanter  Aufschlösse  über  den  Geist  der  leisten  grollen  Werke  de« 
Mittelalters  und  fuhrt  den  Kttnatler  und  Knnatfrenmi  wohl  »orbereitei 
su  Donntello  nnd  Hantr-gna.  in  BreweaU  nad  Lionarde  da  Vinci. 

AnhiL  A.  W. 

7077.  Berioot  Aber  Ann*  V erhalten  htyo^rwUfllMfeng  Blssln- 
mlttel  loa  aeewauer 
Versuchsanstalten  in 

sterinm  der  Bffentlichen 
stattet  Ton  M.  Garj.  47  Seiten.  Mit  12  Textabbildungen  und  3  Tafeln. 
Berlin  1900.  Jnlitu  Springer.  (Prem  Mk.  8—.) 

Im  Jahre  188«  sind  dem  kgL  prenuisebeu  Ministerium  der  Bffent- 
Ikben  Arbeiten  iwei  Eingaben  angegangen,  in  deren  erster  Doetor 
W.  Michaelia  aaf  Grand  Ten  Versuchen  nnd  bypotheti--h«n  Er- 
wagnngen  die  VerbesseuingefnhiKkcit  dea  Portland-Ornrntea  durch  Zn- 
sutz«  tou  „t'nsxoluaen*,  insbesondere  roa  Traas,  für  Bauten  im  Meere 
behauptete,  behnfa  Prüfung  setner  Vorschllge  die  Anstellung  amtlicher 
Versuche  beantragte  nnd  hiefllr  selbst  einen  namhaften  Geldbetrag  aar 
Verfugnag  stellt« ;  die  aweite.  Ton  den  rheinischen  Trassprodneenten 
herrtthrende  Eingabe  beantragte,  diesen  eine  geeignete  Stelle  an  be- 
leiehnen,  welcher  sie  Ihre  technischen  Vorschllge  bezüglich  der  Tran- 
mSrtelproben  vortragen  dürften,  und  erklärten  sich  die  Trnsegruben- 
besitier  inglsieh  bereit,  in  den  Kosten  noch  aasratnhrender  Versncbe 
Uber  das  Verhalten  der  bydranh.sclien  Bindenuttel  im  8?ewa«*r  ia  Ver- 
hältnis aar  Bedeutnng  ihrer  Indnatrie  boiaatmgen.  Die  Aonäemneen 
der  interessirten  Partelen  wurden  der  kgl.  mecli.kiiifDh-ieckalsehen  Ver- 
<mcli»«n<talt  ante rhreit*t,  welche  deD  Antrag  stellte,  eine  t'omrjousion. 

Industrie,  dar  Trasaindaatrie,  der  Vertuchsanstalten  nnd  Herrn  Doctor 
Mi  ebne  Iis.  mit  der  Beratbang  der  Vorschlags  und  der  AnfeteHueg 
tou  Arbeiteplanen  in  betrauen.  Am  I.  Februar  1887  trat  diese  Com- 
welche  gegen  Bade  des  genannten  Jahres  den  Ar- 
itt«.  lieber  die  Dnrehfnhrnng  der  Vernncbe  n»ch 
diesem  Plane  nnd  Uber  die  Ergebnisse  derselben  liegt  nun  der  im  Titel 
genannte,  als  I.  Erglnsnugsbeft  dea  Jahrganges  1900  der  „Hittbeilnngeu 
aus  dea  kgl.  technischen  VerjnehH.instsiteo  a'i  Beri  u"  enehlenene  Be- 
richt Tor,  der  in  erschöpfender  Weise  di«  Vorgangsweise  schildert  nnd 
die  ResnltaU  Ibersinhtlich  snsammenfasat.  Ea  hat  aicb  geaelgt,  das«  die 
Ranmgewicbte  aller  ProbekSrper  mit  fortschreitendem  Alter  bis  in  drei 
Monaten  annahmen,  u.  aw.  im  Seewasser  atlrker  als  im  Süßwasser.  Vitsj 
S  Monaten  bis  an  1  Jahr  Alter  der  Proben  erscheint  eine  wesentliche 
Veränderung  dea  Ranmgewrchtee  der  KSrper  nicht  Tor  «ich  in  gehen. 
In  einzelnen  Versuchsreihen,  namentlich  der  Zagprnben,  scheint  eine 
Anaiaug'.tng  der  Körper  im  Laufe  der  Zeit,  n.  iw.  nahezu  pleiehmllCig 
im  8er-  and  Sfowasser.  einzutreten.  Die  mageren  Mtrtel  haben  sich 
hinaicbtlleh  der  Veränderung  der  Ranmgewicbte  gern  ihnlich  wie  die 
feiten  Mflrtel  »erhalten,  die  FeinsaadmSrtel  Ihnlich  wie  die  Troesmortel. 
Die  Form  der  itobe«  hat  im  Seewaaser  keine  Verladern«»  erlitten ;  da- 
gegen  haben  die  Proben  im  Seewasser  eine  dunklere  Färbung  ange- 
nommen nnd  waren  anscheinend  an  der  OberfUch«  harter  als  im  Innern. 
Der  EthlrtungaTerlauf  im  Sud-  und  Seewaaser  war  bei  allen  Proben  ein 
regelmlBiger,  die  Festigkeit  schreitet  bis  au  drei  Monaten  stetig  fort  ; 
»nu  da  an  nimmt  sie  nur  wenig  oder  gar  nicht  an.  In  einzelnen  Reihen 
geht  die  Festigkeit  der  Seewaaaerprnben  nach  einem  gewissen  Alter 
(ca.  1  Monat)  inritck,  n.  zw.  namentlich  die  Zugfestigkeit  der  reinen 
l'euentmürtel.  Die  fetten  Normalsaadtnortel  eerbalten  eich  nicht  wesent- 
lich anders  als  die  mageren,  nur  erreichen  die  enteren  natnreemafl 
hflhere  Festigkeiu-n.  Der  gemieehtk.Vnliie  Rohwnd  gibt  natargeuiau  weit 
gltustieere  Feetitfkeiten  als  der  Normaleand  in  gleicher  Miscbuug.  Im 
Seewiiwe»  echreitet  mar  die  Festigkeit  der  RoheandmBrtel  nach 
fort,  bleibt  aber  trotz  der  groAen  Dichte  der  KSrper 
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sehr  erbsblieh  hinter  der  Festigkeit  der  SlfiwssserprobeB  xurSck,  die  bis 
in  1  Jahr  Alter  loch  beuictulicli  tnuimmt;  besonders  deutlich  äntsort 
■ich  dieser  Binflusa  auf  die  Druckfestigkeit.  Der  ftbichwHcrir-iTl«  Kintlass 
de*  Seewasser»  iel  bei  diesen  Proben  unverkennbar  nad  mit  der  Zeit 
(ich  starker  KoSerad.  Im  SbOwukt  Betet  der  Ernte  dee  Cementes  durch 
Feinaand  oder  Treue  die  Fertigkeit  der  MflrUI  iia  Allgemeinen  herab; 
aar  ia  fetten  Mischungen  atelgert  bisweilen  geringer  Traassaeats  die 
Festigkeit  der  SSDwxuorprobca.  Stärkerer  Trasszusats  bewirkt  bisweilen 
aar  eme  erhebliebe  Steigerung  der  Druckfestigkeit ;  diese  kommt  nach 
1  Jahr  bereits  den  reiaea  Cran-Eimortp^n  nahe.  Der  Feinsand  setst  die 
Festigkeit  starker  herab  als  Trass,  verschlechtert  aber  nicht  dea  Er- 
liirtuneafortgaug.  Im  Seewasser  ist  bei  7  Tages  Alter  ebenfalls  die  Zue- 
ned  Druckfestigkeit  der  MArtel  mit  Zuschlagen  erheblich  geringer  als 
die  der  Mörtel  ohne  Zuschlage.  Schoo  Innerhalb  ein«  Monat«  »herholen 
indessen  die  Mtfrtel  mit  Traaszaschlag  die  Zugfestigkeit  der  reinen 
CamentmArtel,  wahrend  die  Druckfestigkeit  der  Trassmirtel  noch  hiuter 
der  der  reinen  CementanlSrtel  suraekbleibt,  wenn  sie  ihr  anch  nach 
1  Jebr  «hon  sehr  nahe  kommt.  Die  Feinsandraftriel  bleiben  hinter  der 
Festigkeit  der  reinen  Hertel  surllek,  sagen  eher  einen  stärkeren  Er- 
liUrtnnstffirtwhriU  als  diese.  Geriagere  Tja«-/nichhk">  scheiaen  in  beiden 
Wassern  günstiger  als  stärkere  so  wirken.  Das  HBflwaaser  wirkt  auf 
die  ErMhang  der  Druckfestigkeit  der  Morlel  mit  niederen  Traaszu- 
«r-hlftgea  günstiger  als  das  Seewasser.  während  da«  Seewaaser  auf  die 
Zugfestigkeit  dieser  MUrtd  in  erhöhtem  Male  begünstigend  einwirkt 
Die  FeinsandmSrtel  haben  im  Allgemeinen  denselben  Erh&rtungsfortgang 
wie  die  Trnsssnflrtel,  stehen  aber  in  ihrer  Festigkeit  so  weit  hinter  diesen 
i'irilck,  dass  der  Unterschied  angenlillig  nnd  nicht  anzunehmen  ist,  die 
Wirkung  beider  Stoff«  sei  atisschlieSlich  physikalischer  Katar.  Die 
günstig«  Wirkung  der  Tramoschlige  im  Seewaner  macht  sich  aar  kalk- 


armen Cemeot  sUrker  geltend  als  attf  kalkreichen.  Nach  dieser  An- 
führung ist  wohl  der  Beweis  erbracht,  dass  es  möglich  ist,  durch  Ze- 
sltxe  van  Trass  iaaerbalh  gewisser  Grenzen  tu  Portland-Cementen  diese 
für  die  Benatsnag  im  Seewasser  geeigneter  an  machen.  Die  Bestiimnang 
dieser  Grauen  für  verschieden«  Cetnsutarten  mflsst«  natürlich  durch 
eine  besondere  Veraucksreibe  im  Großen  aad  mit  langen  Brwbschtanga- 
zeiten  ermittelt  werden. 

Wir  empfehlen  die  sehr  be-arritensw-erthr  Schrift,  die  viel  ie» 
Interessanten  nnd  Werthrollen  einhält,  das  wir  in  der  vor» tebcti teo 

FsdigeatMaea.  «. 

7901.  Tech.nologlsob.ea  Lexiea-m.  Datsr  Mitwirkung  tob 
Fachgenoeaeo,  redigiert  tob  L.  E.  A a  des.  9».  Lfg.  11-16.  Wlea  1900, 
Hartleben.  Preia  pro  Lfg.  K  —'60. Die  biaana  erschienenen  15  Liefe- 
rnagen  dieses  Werkes  gehen  eine  Usbersieht  Uber  dea  Werth  diesen 
Sammelwerkes,  nnd_  heben  wir  Ton  den  tetsteraebieuenea  Lieferung» 
die 
Luft, 


gegeben  tob  W.  II.  Chi  and.  37.  Jahrgang.  Dresden.  Knhtmana. 

Mk.  4.50. 

Im  ersten  Theil«  werden  die  Abschaitte  Triebwerke  aowie  Dampf- 
maschinen durch  aene  Tabellen  erweitert  nnd  «in  Abschnitt  Uber  Klein- 
motoren aen  eingefügt;  der  Abachaltt  (Iber  das  Po«l- 
wesen  mit  Rücksicht  anf  die  nenea  gesetclic-hen 
ständig  umgearbeitet.  Der  zweite  Theil  hat  mehrfache 
erfahren  nnd  wurden  die  Absch: 
liehen  Durchsicht  unterzogen. 


Gesell iift Uelie  Mittlieilungen  de»  Vereines. 


Z.  Iü34  ex  11*00. 

TAGESORDNUNG 
der  7.  (Geschäfts-)  Versammlung  der  Session  1900,1901. 

Sam$ta<}  dm  1.5.  Dtctmber  läUO. 

1.  Beglaubigung  des  Protokolle«  der  Geschäfts- Versammlung 
vom  10.  November  1900. 

2.  Mittlieilungen  des  Vorsitzenden. 

3.  Wahl  eines  Ausschusses  zum  Studium  der  Abnahme-Ver- 
fahren nnd  PrfifnngBmethoden  bei  eisernen  Brücken- Con- 
strnetionen  (Antrag  v.  Dormus). 

4.  Beriebt  des  Ausschusses  für  Stellung  der  Techniker  Aber 
die  Beschlüsse  des  IV.  Oesterr.  Ingenieur-  nnd  Architekten- 
Tage«  (Berichterstatter  Herr  B»u-Inapector  Josef  PUr*l). 

Hierauf  hilf  Herr  k.  u.  k.  Hauptmann  Hennann  Hoernes 
einen  Vortrug:  , Heber  das  Ze  p  p  el  in'sc.he  Hallon- 
problem",  mit  Vorführung  von  Lichtbildern. 


1.  M 
Ii.  Fo 
di 
in 


Fachgruppe  Mr  Elektrotechnik. 

Mnntn,,  den  17.  Deoember  1900. 
de*  Vot 


Feohgruppn  dar  Mezohlnen  Ingenieure. 

Dittutitg  dm  JS.  Dtcembrr  1900. 
tlheilnagen  des  Vorsitzenden. 

rteetaung  des  Berichtes  Uber  den  InlereatioBalen  Cong 
i  Ueberwachnug  nnd  die  Sicherheit  in  Besag  anf  Dampft 
Paris  11*00,  erstattet  tob  Herrn  Dlrector  P.  Z  w  i  a  o  e  r. 


ingresa  für 

;if»[.|  iriiic 


Fachgruppe  für  Chemie. 

Mitticneh  dm  19.  Derrmber  1900. 

1.  Binlsuf. 

2.  Vortrag  des  Herrn  Iugenieur-Ohemikcrs  Frans  B  a  «  *  n  e  r : 
•  Theorie  des  GasglBhliehtea". 

3.  Freie  Antrage. 


.Heber 


Fachgruppe  der  Berg-  und  HutUnmi 

Df>nnrr$lng  den  20.  Dremthrr  1900. 

1.  Mitteilungen  des  Vorsitzenden. 

2.  Vortrag  des  Herrn  flusUT  Dieting:  „Heber  die  Solu 
tnatisebe  K  o  b  « i  «e  n  -  G  i  e  0  t  o  r  r  i «  h  t  a  u  g  für  Hoch- 
afen  tob  Ober-Ingenienr  Orth  in  Donawiu." 


en  Versa 


1900/1901. 


Faclieruppt 

JAnner 

Febr. 

Mira 

April 

Mai 

Architektur  nnd  Hochbau 
(Dienstag) 

15..  2». 

18.,»«. 

12,2«. 

». 

-/TPij 

Bau-n.  Rlsenb.-Ingenieure 
^Donnerstag) 

" 

10-,  24. 

7.,  21. 

7.,  21. 

18. 

Berg,  nml  Hbttctiinaancr 
(Donnerstag) 

20. 

9..  17.. 
81. 

U.,28. 

14.,  28. 

11,85. 

(iesandheitstechn  ik 
(Mittwoch) 

16. 

13. 

20. 

10. 

Hsschincn-Ingenienre 
( Dienstag) 

18. 

8,29. 

5.,  1». 

5.,  19. 

8,  BT. 

16. 

Oicmiker 
(Mluwoch) 

1«. 

0.,  30. 

20. 

IS. 

3. 

Diener  Xninmer  liegt  die  Tafel  XVIII  bei. 


INHALT:  Gewinnung  des  Grund wassera  fllr  die  Wasserversorgung  Ton  Sternberg  nnd  Witkowita  in  Mähren.  Vortrag,  gehalten  ia  der 
WochenTsrsammlung  am  27.  October  IttOO  von  k.  k.  Ober-Banrath  A.  0  e  1  w  e  i  n.  —  Die  Gewinnung  des  Schwefels  in  Sidliea. 
Von  Civil-Iugeaieur  Frita  Krall  in  Hamsure.  —  Vereins-Angelegenbeiten.   Fachgruppe  für  Architektur  nnd  Hochbau.  Bericht 

Uber  die  Versammlung  tob  27.  November  1900.  —  Berichte  au»  anderen  Fachvereinan.  Verein  Deutscher  Maschinea-Iagenienre.   

Vermischtes.  Htteheischan.  -  Geseblftliche  Mltthellungeti  des  Vereines.  Tageeorduungeu. 
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ZEITSCHRIFT 

OESTERR.  INGENIEUR- ^ARCHITEKTEN -VEREINES. 


LH.  Jahrgang. 


Wien,  Fmtag,  den  21.  December  1900. 


Nr. 


Neuere  Systeme  beweglicher  Brücken  In  den  Vereinigten  Staaten  von  Amerika. 


Auf  den»  Gebiet«  der  beweglichen  Brücken  ist  in  den 
letzten  Jahren  In  d«n  Vereinigten  Staaten  Erstaunliche»  geleistet 
worden.  Die  Fortschritte  der  Industrie  und  derTecbnlk,  die  früher  nicht 
gekannten  ßewegungtkrxfie  gestatteten  In  Verbindung  mit  den 
zur  Verfügung  •lebenden  Geldmitteln  die  Löauug  von  schwierigen 
Aufgaben,  die  M»  |eut  wohl  unerreicht  dastehen  dürfte.  An  der 
Hand  der  Ti)d»chr.  v.  Ii.  konlnklijk  last,  v.  Ingenieur«  1899/1900 
aollen  Im  Folgenden  die  hauptsächlichsten  beweglichen  Brucken  j 
im  Allgemeinen  beschrieben  werden. 


Die  Ueberbrücknng  einet  Thale»  durch  einen  Viadnct, 
22  m  ober  dem  Wasserspiegel  eines  SA  m  breiten  canalitirteu 
Flusses  war  in  Rücksicht  auf  die  Seeschiffahrt  nur  dnreh  eine 
bewegliehe  Brilcke  von  18  m  Breite  und  für  24  m  Durchfahrt- 
weite  mdglich.  Bei  der  großen  HiUie  Ober  Waiaer  and  der  großen 
Breite  konnte  von  einer  Drehbrücke  nicht  die  Rede  »ein,  auch 
eine  Zugbrücke  oder  gewöhnliche  Klappbrücke  ebentowenlg  In 
Frage  kommen,  da  Klappen  von  12  m  Höge  und  18  m  Breite 
eu  viel  Wind  auffangen  würden. 

Anfgabe  wurde  1894  durch  Erbauung  einer 
em  System  Wm.  Harman  gelltat,  nach  welchem 
knrz  vorher  zwei  Brücken  in  Chicago  erbaut  worden  waren.  Die»« 
Drücke,  im  gewöhnlichen  Leben  „Taaehenroeaserbrttcke"  (Jack- 
Koife)  genannt,  ist  eine  Klappbrücke  mit  einem  Scharnier  In  der 
Klappe,  deren  hinterer  Theil  nach  oben  nnd  deren  grüßler  vorderer 
Theil  nach  unten  gegen  enteren  klappt.  In  geöffnetem  Zuetande 
liut  die  Brücke  die  Form  eine»  geachlouenen  Taschenmesser», 
indem  xur  Schaffung  dea  Gleichgewichte»  mit  dem  nach  oben 
klappenden  Theil  die  Klappe  hinter  der  Drehachee  verlängert  tat. 
Die  Bewegungen  der  Klappen  tind  bei  den  großen  Ab- 
meeeungen  angsterregend.  Da»  Oeffnen  der  Klappen  dauert  weniger 
als  eine  ktinste,  in  ebeneoviel  Zeit  bilden  die  geknickten  Flüchen 
wieder  eine  ebene  Flüche,  über  die  die  »chwersten  Laitan  fahren. 
Wenn  auch  seit  1B94  beaaere  Systeme  erfunden  und,  »o  zei^t 
Ii  in  keiner  Zeitschrift  veröffentlichte  Brücke,  wie 
In  Amerika  Schwierigkeiten  zu  überwinden  versteht. 
In  Flg.  1  ist  achematisch  der  Vorgang  beim  Oeffnen  dar- 
Der  Balken  HCD  stellt  die  Klappe  vor,  die  Drehachse 
liegt  bei  B,  der  Balken  AB  bildet  da»  Gegengewicht.  Die 
Klappe  «cbarnirt  bei  C,  wahrend  die  beiden  Stangen  DD  die 
Klappe  horizontal  halten.  Beim  Oeffnen  der  Brücke  füllt  D  nach 
Z>it  C  steigt 
L.a\ge  C(D, 
At  t\  annimn 

den  Balken  A  H  aasbalancirt  wird,  so  ist  nur  allein  auf  die  Ver- 
änderung der  Lage  des  Schwerpunktes  des  vorderen  T heiles  CD 
der  Klappe  zu  achten.  Wie  aus  Fig.  1  hervorgeht  (der  von  dem 
Schwerpunkt  G  zurückgelegte  Weg  ist  durch  eine  punktirte 
Linie  angegeben),  steigt  der  Schwerpunkt  zuerst  rasch  und  fallt 
dann  gleichmäßig  langsam.  Da  somit  in  der  ersten  Periode  ein 
Ciegengewicht  nSthig  iat,  das  dagegen  in  der  zweiten  Periode 
7.n  verringern  ist,  so  hat  man  ein  positives  Gegengewicht  für 
die  erste  und  ein  negatives  Gegengewicht  für  die  zweite  Periode 
angebracht  Das  poaitive  zieht  den  Balken  AH  nach  unten,  das 
n-gtUt  dagegen  hebt  ihn,  wie  folgt,  in  die  Höhe.  Ein  Gewieht  E 
iat  an  der  Stange  EH  befestigt,  die  frei  um  die  Drehungsachse  // 
•ich  bewegen  kann.  Damit 

die  Lage  Al  annimmt,  ist  an  dem  Gewicht  E  ein 


C,,  so  das*  CD  die  nach  unten  gerichtete 
AU  mit  HC  die  nach  oben  gerichtete  Laere 
Angenommen,  dass  der  Theil  /'  C  der  Klappe  durch 


Arm  befestigt,  der  mit  einer  Nase  bei  .1  an  dem  Balken  A  H 
hingt  Mit  .1  iat  zugleich  ein  Kabel  verbunden,  da»,  über  die 
festen  Scheiben  /  und  h  laufend,  noch  mit  zwei  kleinen  Scheiben  ■ 
und  k  versehen  ist.  Beim  OeSneu  der  Brücke  folgt  nun  das  Gegenge- 
wicht E  der  fallenden  Bewegung  des  Balken*  A  R.  Hat  dieser  die 
Lage  in  Fig.  2  angenommen,  »o  ist  da»  Gegengewicht  nicht  mehr 
nBtbig,  weil  dann  die  Periode  geendet  hat,  In  der  der  Schwer- 
punkt des  vorderen  Tbeile»  CD  der  Klappe  steigt.  In  diesem 
Augenblick  stßßt  das  Gegengewicht  E  gegen  den  eisernen  Pfeiler 
des  Viaductes,  der  Balken  A  B  Ifist  sieh  von  dem  krummen  Arm 
und  dreht  sich  allein  ohne  Gegengewicht  weiter.  Sehr  bald 
darauf  beginnt  die  Periode,  in  der  der  Schwerpunkt  des  vorderen 


Theiles  CD  fallt,  also  der  Zeitpunkt 
negative  Gegengewicht  in  Wirkung  treten 


Ist,  wann  das 
In  diesem  Zeit- 


punkt itt  da»  Kabel  fhik  so  weit  nach  oben  gezogen,  daas  die 
Scheibe  i  dos  Gegengewicht  L  aufhebt,  daa  bla  dahin  auf  einer 
Cousole  am  eisernen  Pfeiler  lag.  Die  Scheibe  i  nimmt  nun 
bei  der  fortgesetzten  Bewegung  das  Gegengewicht  L  mit, 
das  in  Folge  seiner  Stallung  vor  dem  Pfeiler  den  Balken  A H 
im  entgegengesetzten  Sinne,  also  negativ,  zn  drehen  sucht. 
Es  ist  noch  ein  zweites  negatives  Gegengewicht  Jf  vor- 
handen, daa  erat  spater  sich  als  nothwendig  herausstellte,  nm 
die  Neigung  zur  Bewegung  zu  vergrößern  und  daa  Schließen  der 
Brücke  zu  erleichtern.  Dasselbe  tritt  erst,  knrz  bevor  die 
Brücke  ganz  geöffnet  ist,  in  Wirkung,  indem  dasaelbe,  gleichwie 
daa  Gegengewicht  L,  durch  die  Scheibe  *  von  der  Console  ge- 
hoben wird.  (Fig.  3). 

Alle  vorhin  genannten  Bewegungen  Duden  beim  Schließen 
der  Brücke  in  entgegengesetzter  Richtung  stau.  Znr  elektrischen 
Bewegung  der  Brücke  ist  an  jeder  Seite  ein  2.1  i  /'S  Motor  auf- 
gestellt.   Wenn  auch  die  große  Anzahl   der  bewegenden  Tl«ile 
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.Nr.  IL 


nicht  aehr  praktisch  erscheint,  so  IM  die  Bruck«  trotzdem  seit 
6  Jahren  In  Betrieb. 

Im  .lahrf  1890  wurde  In  der  lfi.  Strafte  in  Milwaukee 
über  dasselbr  Thal  ein  zweiter  Vladtiel  erbaut,  der  cbenfiill» 
eine  Sr.hiffahrUitfTuuiig  von  24  »i  Weite  hat  und  11 -6  m  über 
dem  Wasserspiegel  liegt.*)  Die  rr>n  dem  Ingenieur  Schlahe 
dir  diesen  Viadact  entworfene  Roll-Klappbriicke  ha!  den  Vurthcil 
gel  in  leeren  Windfang«*  auf  verhüll  nismiUlig  einfache  Weise  er- 
zielt. Die  Klappe  schlagt  namllcb  aufwärts  und  gleitet  gleich- 
zeitig abwart«,  *n  da»*  schließlich  nur  die  Hülfte  jeder  Klappe, 
nümlich  6'2Um.  In  geöffnetem  Zustande  über  die  Fahrbahn  des  feiten 
Theiles  hervorsteht.  Diese  Bewegung  geschieht  mit  Hilfe  einer 
Strebe  .4  H  (Fig.  4),  die  nnter  der  Klan  ie  in  ein  Drittel  der  Lunge 
angreift.  Belm  Oeffnen  der  BiUeke  wird,  wahrend  diese  Strebe 
nra  .1  Schamill,  der  Punkt  Ii  gezwungen,  nach  eben  einen 
Kreisbogen  zu  besehreiben,  zugleich  gleitet  das  hintere  Endo  C 
der  Klappe  hing«  einer  Gleitbahn  CO  nach  unten.  Die  BtftMg 
wahrend  de«  Gleitens  Ist  durch  eine  B.ille  möglichst  verringert. 
Oeffnen    wird    die    Brücke     mit  Gewalt 


die  Fahrbahn  reichende  Gleitbahn  nicht  in  Frage  kommen,  auch 
die  Strebs  nicht  so  weil  nach  vorne  angreifen.  Letalere  greift 
vielmehr  in  halber  Ijlnge  der  Klappe  an,  die  Gleitbahn  bildet 
einen  I'ntertheil  des  beweglichen  Theiles,  während  die  da« 
Gleiten  erleichternde  Rolle  an  dem  festen  Theil  der  BrBeke  be- 
festigt Ist.  Fig.  5  zeigt  die  allgemeine  Anordnung  der  Brücke, 
Fig.  6  eine  Klappe  in  geöffuetem  und  Fig.  7  in  ge- 
schlossenem Zustande,  Fig.  8  eine  untere  Ansicht  derselbe«.  Die 
Haupttr.lger  //  und  C  stehen  »her  die  Fahrbahn  hervor. 
Die  unleren  nnd  oberen  Gurtnngen  der  Hanpüräger  sind 
0  20  s»  breit.  In  0*25  in  Entfernung  von  jedem  HaupltrUger 
liegt  an  der  Außenseite  ein  zweiter  Hanpttrtlger  ''und  I>  unter 
der  Fahrbahn.  Man  bat  somit  zwei  doppelte  oder  gespaltene 
Haupttrttger;  in  dem  dadurch  gebildeten  Spalt  greift  die  Zahn- 
stange OD  (Fig.  7)  an,  womit  die  Brücke  zurückgezogen  wird, 
wie  auch  die  Strebe.  Jeder  Haupt  trager  ist  mit  einer  Zahnstange 
Und  einer  Strebe  versehen.  Die  Rolle,  über  die  sieh  die  Gleit- 
bahnen der  doppelten  Hnupttrüger  bewegen,  hat  einen  Durch- 
0-30  m  und  liegt   an  beiden  Seiten  anf  Lagern,  in 


Hg.  4-8.    Krücke,  N>.|eni  Schlahe,  I»  der  ■«»■»Irrel  In  Milwaukee. 


Fig.  6. 


Fig.  7. 


ii,:.3. 


Stange  zni ti^kgezogen,  an  der  eine  durch  den  elektrischen  Motor 
in  lie«cgung  geset/te  Zahnstange  befestigt  ist.  fliese  Zahnstange 
findet  «Ich  auch  bei  Brllckeii  anderer  Systeme,  wird  indessen 
in  letzterer  Zeit  durch  eine  Schraube  ohne  Ende  ersetzt,  vrell 
innn  trotz  des  größeren  Krsflvctlustes  besser  im  Sunde  ist,  die 
Brücke  ohne  Bremse  Ii  jeder  beliebigen  Lage  zum  Stillstand  zu 
bringen. 

Von  demselben  Ingenieur  wurde  im  Jahre  1897  wieder 
Aber  denselben  Flnss  im  Zöge  der  Huronstreet  eine  Brücke  er- 
baut, die  von  größerer  Wichtigkeit  ist.  Dieselbe  bat  ebenfalls 
eine  DurchfahrttölTnnng  von  24  m,  wahrend  die  Fahrbahn  nur 
4115  Mi  Iber  dem  Wasserspiegel  Hegt.  Die  Breite  betragt 
15  02  m.  Wenn  auch  eine  Drehbrücke  in  diesem  Falle  angängig 
gewesen  wäre,  so  hatte  eine  solche  stiebt  nur  eine  grofte  Lange 
wegen  der  großen  Breite  erhalten  müssen,  sondern  auch  zu  kost- 
spieligen Enteignungen  Anlas«  gegeben.  In  Amerika  ersetzt  man 
überhaupt  Drehbrücken  möglichst  durch  Brücken  anderer  Systeme, 
weil  entere  zu  viel  Raum  einnehmen  und  zu  Havarien  Anlass 
geben.  Man  wühlte  daher  im  vorliegenden  Falle  anch  wieder  eine  Roll- 
KlappbrBcke.  Wegen  der  Brtlichen  Verhülliiisse  konnte  eine  tief  unter 

•)  Eine  genane  Zeichnung  neb»t  kurzer  Beschreibung  dieier 
Brücke  bringt  .H.'-nie  civil-  vom  1.1.  April  l«K>. 


denen  sich  21  Keihnngsrulleii  von  0-03  >n  Durchmesser  befinden. 
Im  geschlossenen  Znstande  werden  die  beiden  Klappen  anch 
durch  eine  Klinke  zweck»  Vermeidung  von  Erschütterungen  beim 
l.Vherfühien  schwerer  Ijiaien  miteinander  verbunden  \  am  hinteren 
Hude  jeder  Klappe  ist  natürlich  auch  eine  Klink«  angebracht. 
Das  Gewicht  einer  Klappe  betrügt  115  /  einschließlich  des 
zwischen  den  Querträgern  angeordneten  und  45  (  wiegend«! 
Gegengewichte*.  Die  Form  der  Gleitbahn  ist  so  gewählt,  dnss 
der  Schwerpunkt  des  beweglichen  Theiles  eine  horizontale  Linie 
dnrchlüaft.  Im  Mittel  sind  zum  Oeffnen  oder  Sehlieftcu  der  Brücke 
3 ii  Secunden  erforderlich,  bei  ruhigem  Wetter  nur  20  Secunden. 
Jede  Klappe  hat  einen  elektrischen  Motor  von  25  I.  I'S,  doch 
werden  unter  gewöhnlichen  Umstanden  nicht  mehr  als  9  bis  10  i.  /'S 
gebraucht.  Die  Brücke  ist  ia  geöffnetem  Zustande  ohne  Hinderung 
der  Schiffahrt  erbaut  worden.*) 

Die  bekannte,  in  vielen  Zeitschriften  beschriebene  Wnddell- 
Brllek«,  die  in  geöffnetem  Zn<t*nde  eine  freie  Durch fnhrlshöbe 
von  47  24  m  und  «ine  Durchfahrlsweito  von  39*68  m  hat.  I« 
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Hardt  die  später  DMh  dem  folgenden  System  in  Chicago  erbaute« 
Drucken  ganz  in  deu  Schatten  gestellt  worden.  Dieses  System 
\V.  8  c  h  e  r  z  e  r  ist  so  Mufach,  das»  man  sich  darüber  wundern  um*», 
data  es  nicht  schon  mehr  nod  früher  angewendet  worden  ist  Bei 
einer  gewöhnlichen  Klappbrücke,  die  um  eine  Achse  dreht,  ist 
die  Heibung  dieser  Achse  in  den  Lagern  namentlich  für  schwere 
Brücken,  sehr  bedeutend,  so  dasa  die  Bewegung  viel  Kraft  er- 
fordert. Da»  System  Scherzer  ersetzt  nun  die  gleitende 
Keibung  durcli  die  rollende,  indem  das  Hinterende  der  Klappe 
in  Form  eines  Kreisbogens  anf  einer  horizontalen  Schiene  rollt. 

Die  erste  nach  diesem  Systeme  gebaute  Brücke  liegt  im 
Zuge  der  Burenstraße  und  hat  zwischen  dem  Mauerwerk  eine 
licht«  Welte  Ton  33  22  m.  Sie  besteht  ans  zwei  Klappen  von 
24  m  Breite.  (Fig.  9.)  Jede  Klappe  ist  durcli  drei  Hanptträger 
in  Abstunden  von  6  40  m  gebildet,  an  beiden  Seiten  sind  Fuß- 
wege von  2'43  m  Breite  angelegt.  Jeder  der  drei  Hauptträger 
hat  am  hinteren  Ende  die  Form  ciue«  Quadranten  von  4  57  m 
Radius.  Die  Unterseite  des  Quadrant«*  ist  mit  lauglichen  Ooff- 
nungen  versehen;  diese  greifen  in  Zahne  anf  der  gnsseisernen 
Schiene,  auf  welcher  der  Quadrant  rollt.  Die  Zaune  verhindern, 
das*  daa  Hollen   in  Gleiten  übergehen  kann.  Die  Bewegung  go- 


Die  schweren  rollenden  Gewicht«  oben  einen  starken  Druck 
anf  die  Pfeiler  uns.  Dieser  lauft  umsomebr  Gefahr,  beschädigt 
zu  werden,  als  der  Angrlfisponkt  de»  Druckes  sieh  stets  ver- 
schiebt und  die  Schiene  Neigung  hat,  wegsugleiten.  Da  es  somit 
sehr  schwierig  ist,  namentlich  wo  der  Untergrund,  wie  in  Chicago, 
weich  ist,  solchen  Pfeilern  die  erforderliche  Festigkeit  zu  geben, 
so  hat  sich  im  Jahre  1898  die  Notwendigkeit  herausgestellt, 
die  Schienen  fest  mit  den  Landenden  der  Fundirung  zn  ver- 
ankern und  die  vorderen  und  hinteren  Enden  der  Pfeiler  fester 
zn  verbinden.  Da»  dieses  System  sehr  lange  and  starke  Pfeiler 
erfordert,  isteigentlich  der  einzige  Naclithell.  Trotzdem  hat  man  dieses 
System  dem  System  Haruao  vorgezogen,  das  wegen  der 
leichterer  Fundirung  in  der  Anlage  billiger  Ist.  Der  Unterschied 
ist  nicht  unbedeutend  und  würde  für  diese  Brücke  etwa  VI.  17p. 000 
oder  ein  Drittel  der  Bausumrae  betrogen,  die  Betriebskosten  da- 
gegen würden  daa  Doppelle  betragen,  ebenso  die  Unterhaltungs- 
kosten. 

Wie  sehr  daa  System  Scherzer  Anklang  gefunden  hat, 
beweist  die  weitere  Auwendung  desselben  auf  die  vier  Brücken 
für  Doppelgeleise,  die  nebeneinander  über  den  Chicago-Entwäaao- 
ruugscanal  bei  der  31.  Straße  erbaut  werden,  woselbst  sich  die 


»cblvlit  mittelst  einer  Zahnstange  wie  bei  den  Brücken  in  Uli- 
tvaukoe.  Abweichend  von  letzteren,  wo  zwei  Zahnstangen  ange- 
bracht sind,  ist  hier  nnr  eine  Zahnstange,  die  an  dem  mittleren 
Uaupttrager  befestigt  ist  und  durcli  einen  elektrischen  Motor  von 
1Ü0  i.  PS  bewegt  wird.  Diese  große  Kraft  ist  indessen  nicht 
erforderlich.*) 

Die  neueste  nach  diesem  System  in  Chicago  in  den  Jahren 
1896/97  erbaute  Brücke  im  Zuge  der  North  HaUtedStratte  hat 
eine  lichte  Weite  von  36'86  m  zwischen  dem  Mauerwerk  und 
eine  üreite  von  15'24  m,  wahrend  jede  Klappe  nur  zwei  Hanpt- 
träger in  10-35m  Entfernung  zeigt.  Jeder  der  Hanpttrllger  ist  mit  einer 
Zahnstange  versehen.  (Flg.  10).  Der  elektrische  Motor  nimmt 
hier  wenig  Baum  ein,  weil  die  Kraftttbersetznng  nicht  wie  bei 
der  vorhergehenden  Bracke  durch  eine  Ueihe  Zahnräder,  sondern 
durch  eine  Schnecke  erfolgt,  wodurch  zugleich  der  Vortheil  er- 
zielt ist,  dass  die  Brücke  ohne  Bremse  in  jedem  Stande  zam 
Halten  gebracht  werden  kann.  Jede  Klappe  erfordert  40  1.  PS 
zur   Bewegung,  welche  Kraft  im  Anfang  der   Bewegung  auf 
55  1.  /^steigt  Das  Oeffnen  oder  Schliefen  nimmt  40  bis  50  Secnnden 
in  Anspruch.  Die  Schiene,  auf  der  der  Quadrant  rollt,  ist  0  63  m 
breit;    die  Zahne  derselben  Bind  Ol',  m  breit  und  030  m  lang 
und  stehen  in  Abstanden  von  OT.J  m  von  Mitte  zu  Mitte. 


*)  Bae  Beschreibung  dlerer  Brfleke  siehe  „Engineering"  18W 


Linien  der  drei  Eisenbahn-Gesellschaften  kreuzeu.  Der  gewählt« 
Entwurf  flir  diese  Brücken  ist  ans  Fig.  II  zu  ersehen.  Die 
Gesainmtkostin  sind  zu  4°25  Mill.  M.  veranschlagt.  DI«  Brücken 
kirnten  den  Caiial  in  schräger  Biclitnug,  so  dass  diu  OerTuung 
zwischen  den  Pfeilern  senkrecht  zur  Canalachse  3<>ö8  m  betragt. 
Die  l*feller  dieser  achtgeleiaigen  Brücke  werden,  in  der  Canal- 
achse gemessen,  eine  Lange  von  42'30  m  erhalten. 

3.  Bewsglloas  BrüskSB  la  Buftdo. 

Die  Zugbrücke  mit  veränderlichem  Gegengewicht  von 
Bnftalo,  entworfen  von  der  \Vi«consin  Bridge  &  Iron  Co.  in 
Milwaukee,  erinnert  in  ihrer  Constructlon  sehr  an  die  Kuli- 
Klappbrücken  der  vorgenannten  Städte. 

Die  lichte  Weite  zwischen  dem  Mauerwerk  der  Pfeiler  bo- 
trägt  45  72  m,  die  Fahrbahn  zwischen  den  zwei  llsuplträgern 
ist  0  70  m  breit,  die  Fuuwege  zu  beiden  Seiten  108  m  breit. 
Die  10  06  »n  breiten  Klappen  liegen  in  geschlossenem  Zustando 
horizontal  (Fig.  12),  das  Gewicht  derselben  ist  somit  gänzlich 
zn  tragen  von  der  Drehachse  und  von  den  Kabeln  und  Stangen 
In  der  Mitte  dar  Klappe  sind  an  den  Haopiträgeni  Stangen 
befestigt,  die  hoh.r  hinauf  in  Kabeln  endigen,  an  denen  das 
rollende  Gegengewicht  aufgehängt  ist.  An  jeder  Seite  der  Tbilrmc, 
also  in  der  Verlängerung  der  HaupttrKger  der  Klappe,  ist  «  ine 
Rollbahn  erbaut,  das  darauf  rollende  Gewicht  beträgt  35  I,  Nach 
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dem  vorderen  Ende  der  Klappe  «lud  bei  A 
die  Stangen  befestigt,  die  die  Entwerfer  live 
load  ties  nennen,  well  zuerst  In  den -selben 
Spannungen  durch  die  bewegliche  Belastung 
entstehen.  Dieee  Stangen  sind  doppelt  —  jede 
O  l  5  m  breit  und  0  028  m  dick  —  und 
scharniren  bei  C  nnd  B.  Dm  Scharnier  C 
kann  sich  beim  Oeffnen  der  Brücke  zwischen 
Gleitbahnen  am  0  30  m  in  verlicaler  Richtung 
▼erichieben,  was  rothwendig  Ist,  well  dieser 
Punkt  nicht  genau  einen  Kreisbogen  beschreibt. 
Die  In  B  befestigte  Strebe  CD,  die  eich 
beim  OefTnen  nach  hinten  in  der  Richtung 
D  K  bewegt,  dient  dazu,  dem  Staageniyutem 
beim  gcücbkiseenen  Znttande  der  Brücke  Steifig- 
keit an*  geben,  weil  man  fürchtete,  daa«  sonst 
die  langen  Stangen  zn  »ehr  hin-  nnd  her- 
achwanken  würden.  Daa  Scharnier  und  die 
Stange  B  D  werden  im  geschlossenen  Znatande 
festgusetxt.  Die  Bewegung  der  Klappe  ge- 
schieht in  derselben  Welte  wie  bei  den  Brücken 
In  Uilwankee  und  Chicago.  Die  obere  Gurtong 
des  HanpttrSgers  wird  durch  eine  Stange  L' F 
nach  hinten  gezogeu ;  anstatt  jedoch  diese 
Stange  als  Zahnstange  einzurichten,  Ist  an  dem  Ende  derselben 
eine  Mutter  0  angebracht,  die  Uber  eine  Schraube  ohne  Ende 
schiebt.  Diene  Schraube  ist  5'49  m  lang,  O-IIS  m  dick  nnd  hat 
drei  doppelte  Schraubengewinde  and  einen  liewindegang  von 
O'll  m.  Die  Dampfmaschine  ist  oben  in  dem  Portal  aufgestellt, 
die  mittelst  Ketten  J  II  die  Bewegung  auf  die  Schraube  ohne 
Ende  übertragt.  Für  elektrische  Kraft  hatten  die 
sich  einfacher  gestaltet. 


Das  Oeffnen  und  Schließen  geschieht  in  dreiviertel  Minuten. 
Die  Kasten  ohne  Fundlrang  betragen  Mit.  104.000,  wobei  zu 
erwähnen  Ist,  das«  die  Haupttrager  für  die  Klappen  nnd  die 
Therme  Im  fertigen  Zustande  angebracht  nnd  aufgestellt  wurden, 
wodurch  die  GerQstkoaten  sich  ermäßigten.  Dm  den  Verkehr 
nicht  zn  bindern,  ist  die  Brtkke  lu  geöffnetem  Zustande  erbaot 
worden.*) 

II. 


Die  Gleichstellung  von  (»ymnastuw,  Realgymnu 

im  deutschen  Reiche. 


siiim  und  Obor-KeAlschule 


Der  Erlas«  des  deutschen  Kaisera  an  den  Caltns-MinUter  lautet  : 

Auf  den  Berieht  vom  ä>.  <L  J.  erkläre  ich  mich  damit  einver- 
die  Ton  mir  im  Jahre  18Sä  eingeleitete  Beform  der  höheren 
Gesichtspunkten  weitergeführt  wird : 

ist  davon  «uungehen,  du»  d  a  ■ 


Gymnasium,  da«  Realgymnasitim  und  die  Ober-Real- 
«chaleinder  Ersiehnng  sur  allgemeinen  Geistes- 
bildung a  I*  gl  e  l  «  h  w  er  Iii  I  g  a  n  zn  s  e  Ii  en  sind  nnd  nur 
insofern  eine  Ergänzung  er  forderlieh  bleibt,  als  es 
for  manche  Stildien  und  Berufszweige  noch  be- 
sondererVorkeantuissebedarf,  deren  Vermittlung  nicht  oder 
doch  nicht  in  demselben  Umfange  zu  den  Aufgaben  jeder  Anstalt  ge- 
hört. Dementsprechend  ist  auf  die  Ausdehnung  der  Berechtigungen  der 
realistischen  Anstalten  Bedacht  in  nehmen.  Damit  ist 
Weg  gewiesen,  das  Ansehen  und  den  Besuch  dies 
und  s»  auf  die  größere  Verallgemeinerung  des  realistischen  Wi«en» 


2.  Durch  die 
der  drei  höheren 
art  einer  jeden  kraft  iger  zn 


der  Uleicbwerthigkeit 
wird  die  Möglichkeit  geboten,  die  Eigen, 
betonen.  Mit  Rqcksicht  hierauf  will  ieh 
im  Uhrplan  ,|er  Oymna.ien  und  der  Itesl- 
ue  entsprechende  Verstärkung  erfahrt,  be- 
eil Werth  «her  lege  ich  darauf,  das«  bei  der  großen  U  c- 
dentang,  welche  die  Kenntnis  des  Engl  liehen  ge- 
wonnen hat,  diese  Spraehe  auf  den  Gymnasien  ein- 
gehender berücksichtigt  wird.  Deshalb  ist  überall  neben 

bis  Unter-Secuuda  zu 
in  den  drei  oberen  Classen  der  Gymnasien,  wo 


Cnter- 


richtagegenstandes  obligatorisch  zu 
gezeigt,  das«  im  Uhrplan  der  i  Iber-Realscholen, 


Stundenzahl  noch  Raum  lua  bietet,  die  Erdkunde  eine  ausgiebigere 
Ftlrsurge  findet. 

3.  In  dem  Unterrichtsbetriebe  sind  seit  1892  eaf  verschiedenen 
Gebieten  nnrerkeanbar«  Fortsehritte  gemacht.  Es  ms**  aber  noch  mehr 
geschehen.  Niuncntlich  werden  die  Directeren  eingedenk  der  Mahnung: 
„Holtum,  nou  mnlta"  in  verstärktem  Maße  darauf  s«  achten  haben, 
daat  nicht  für  alle  Unterrichtsfächer  gleich  hohe  ArbeHsiorderuiigtu 
gestellt,  sondern  die  wichtigsten  unter  ihnen  nach  der  Eigenart  der 
verschiedenen  Anstalten  in  den  Verde rgruad  gerückt  und  vertieft  werden. 
Für  den  g  r  i  e c h  i seb  e n  U n  t er  r  i  c h  t  ist  entscheidenden  Gewicht 
auf  die  Beseitigung  unnützer  Formalien  su  legen  und 
vornehmlich  im  Auge  zu  behalten,  daas  neben  der  ästhetischen 
A u f f a « ■  un g  aacb  die  den  Z u s a m m e nb a n g  zwischen  der 
antiken  Welt  nnd  der  modernen  Caltur  aufweisende  Be- 
traciituuK  su  ihrem  Rechte  kommt  Bei  den  neueren  Sprachen  ist  mit 
besonderem    Nachdruck    Gewandtheit    im    Sprechen  nnd 
sichere«  Verständnis  der  gangbaren  Schriftsteller 
anzustreben.  Im  ti  eechlebtsanterrleht  macheu  sich  noch  immer 
swei  Löcken  fühlbar;  die  VeraacbliLsait-usg  wichtiger  Abschnitte  der 
alten   Geschichte   und   die    zu    wenig  eingehende  Behandlung  der 
deutschen  Geschichte  des  11».  Jahrhundert«   mit  ihren  erhebenden  Er- 
innerungen nnd  gru&en  Errungenschaften  für  das  Vaterland.    Fttr  die 
Erdkunde  bleibt  sowohl  auf  den  Gymnasien,  ab)  auf  den  Realgym- 
nasien zu  wünschen,  da*s  der  Unterricht  in  die  Haad  von  Fachlehrern 
gelegt  wird.  InnatorwissenschaftlicherCnterrlebtung 
haben  die  Anschauung  und  das  Experiment  eines  größeren 
Raum  einzunehmen  und  häufigere  Excnrsionen  den  Unterricht 
zu  beleben;  bei  Physik  nnd  Chemie  ist  die  angewandte  und  technische 
Seite  nicht  zu  vernachlässigen.  Für  den  Zeichenunterricht,  bei 
dem  übrigen«  asch  die  Befähigung,   das  Angesehen  te  in 


n«wi>  Aug.  1887. 
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r  Ii  e  her  S  k  i  gl  e  d  ar  im  te  1 1«  n,  rlerackeiehtigang  verdient,  iat 
bei den  Qyauiaaiaa  dahin  za  wirk«»,  dsss  namentlich  diejenigen.  Schaler, 
welche  akb  der  Technik  der  Naturwissenschaften,  der  Mathematik  »der 
det  Medien  zu  widmen  gedenken,  vom  faealtativen  Zeichenunterricht 
deinig  Gebrauch  machen.  Außer  den  körperlichen  Uebaagen,  die  in  aus- 
giebigerer Wels«  in  betreiben  sind,  bat  auch  die  Anordnung  dei  Stuoden- 
pUnei  mehr  der  OeenndheH  Rechnung  zu  i regen,  insbesondere  dareh 
angemessene  Lage  and  wesentliche  Vemarkang  dar  biaher  in  kuri  ha- 
m  esseneu  ['aoien. 

■4.  Da  die  Absehluarortlrang  den  bei  ihrer  Einführung  gehegtan 
Erwartungen  nicht  entsprochen  nnd  namentlich  dem  überwaLigen  An- 
drang« inm  Uaivermttlaatudlnm  eher  Vorschub  geleistet  alt  Einhalt, 
gethao  hat,  ao  itt  dieselbe  baldigat  au  heaeiügen. 

6.  Die  Einrichtung  ton  Schulen  nach  dea  Altanaer  und  Frank- 
furter Lehrplanen  hat  sich  für  die  Orte,  wo  nie  beateht,  nach  des  bis- 


berigea  Krfabrungru  im  Ganzen  bewlilirt.  Durch  den  die  Realachnlen 
mituinfaiHciMicn  gemeinsamen  Unterbau  bietet  aie  zugleich  einen  nicht 
in  nnterschltU tndea  Vortheil.  Ich  wünsche,  daaa  der  Verweh  nicht  nur 
in  zweckentsprechender  Weise  fortgeführt,  «onlern  auch,  wo  die  Voiaua- 
letxnagen  zutreffen,  auf  breiterer  Grundlage  erprobt  wird. 

Ich  gebe  mich  der  Hoffnung  hin,  daaa  die  hiernach  aatntfeuden 
Mail  nahmen,  für  deren  Durchführung  ich  auf  die  allzeit  bewahrte  Pflicht- 
treue nnd  verständnisvolle  Hingehang  der  Lehrerschaft  rechne,  «Mafien 
höheren  Schulen  inia  Segen  gereichen  uud  au  Ihrem  Theile  dua  bei- 
tragen werden,  die  ulegenaitze  zwischen  den  Vertretern 
der  humanistischen  und  realiat liehen  Richtung  za 
m  i  1  d  e  r  n  nnd  einem  versöhnenden  Autglaiche  entgegenanfahreu. 

Gegeben  Kiel,  Ü8.  November  1900.  An  Bord  IL  &  „Kalter WU- 


Prof.  Kud.  F.  Mayer  f. 


Am  80.  November  d.  J.  ist  der  Professor  Rud.  F.  Mayer 
der  teehniaehen  Hochschule  in  Wien  Bach  längerem  Leiden  im 
89.  Lebensjahre  geeiorben.  Mit  ihm  iat  einer  der  begabtesten  und 
hervorragendsten  Lehrer,  der  sieb  anter  den  Studierenden  großer  Be- 
liebtheit erfreute,  ein  ansgraeichneter  Fachmann  nnd  ein  tbatigea  Mit- 
glied unsere*  Vereines,  aus  dem  Leben  geschieden.  Am  26.  Mira  1861 
ia  Wien  geboren,  trat  er  nach  mit  Anaseichnung  absolvierten  Studien 
in  praktisch«  Stellang  bei  der  Brückenbau-Anstalt  G  r  i  d  I  und  wurde 
1889  all  Conitrneleur  an  die  Lehrkanzel  für  Brttekeaban  beraten.  Schon 
nach  vier  Jahren,  wahrend  welcher  er  dieses  Fach  wegen  der  Krank- 
heit Prof.  Rebhann'e  wiederhat  mppUena  moaate,  wurde  er  mm 
außerordentlichen  Professor  fttr  Banmechaaik  nnd  graphische  Statik,  so- 
wie der  Theorie  der  Hc-cLbanaonetruetloue«,  im  Jahre  1897  bereits  zum 
ordentlichen  Professor  dieser  Gegenstände  ersannt  Von  aeiaer  außer- 
gewöhnlichen  Vielseitigkeit  and  Arbeitskraft  gibt  die  Tbatsaehe  Zeugnis, 
dasa  er,  nie  der  Lebratahl  für  technische  Mechanik  durch  den  Tod  Pro- 
feasor  B  5  c  k's  verwaiat  war  nnd  ihm  auch  dieses  Fach  übertrugen 
wurde,  dasselbe  vom  Jiuuer  1899  bis  um  Ende  dea  Schuljahres  1900, 
also  fast  durch  zwei  Jahre  aappliertc,  sowie  das  damit  verbuadene  me- 
ebanisch-techaiache  Laboratorium  leitete,  Ea  iat  kein  Zweifel,  dasa  die 
bieduroh  bedingte  außerordentliche  Ueberl'.lninag  —  er  hatte  ia  ELneLü 
Jahre  über  siebenhundert  (l)HOrer  und  nahmen.  890(1)  Piüfongcn 
ab  -  aein 


legte,  das  ihn  in  4er  Blflthe  «einer  .Uhr«  dahinrafft*.  Prof.  Mayen 
aneb  in  fachlicb-sehriftstellsrtschar  Ricfatnng  vielfach  llittig  and  i 
Sffcntlicht«  sowohl  ia  der  Vemaaseltscbrift  wie  in  der  „Deutsch, 
zeitung"  eine  Reibe  interessanter  uud  beaehtenswerther  Aufsitze,  ao 
z.  B.  Uber  die  Durchbiegung  frei  aufliegender  Brückenträger,  aber  die 
Sestenetedügkeit  offener  Brocken,  aber  die  Knickfestigkeit  von  Suben 
aus  Holz,  Schweiß-  oder  Fluateiscn,  über  Droekvertheilnng  in  Funda- 
menten, Ober  eine  neue  Bremsvorrichtung,  eine  besondere  Art  voaktittel- 
gelenkKiragern  n.  a.  m.  Der  Schwerpunkt  seiner  Thltigkeit  lag  jeden- 
falls im  Lehrbarafe,  in  welchem  er  aeine  vielfaehea  praktischen  Erfah- 
rungen rerwertbet«  nnd  durah  geschickte  VerWndeng  von  Theorie  nnJ 
Präzis,  dareh  steten  Hinweis  anf  die  Anweadaag  das  starre  Lehrgebäude 
der  :rr  i!»o  «•  hen  Ditciplinea  zu  b*l<-beu  wumtte.  Prof.  Mayer  war 
thatige«  Mitglied  dea  Zeitonguuxxi'hiiue«  und  ist  auch  in  den  Verband- 
hingen  des  Vereiner  wicdertnilt  herrarg*-tre  ten;  «eine  liehtvolkn  und 
glänzenden  Darlegungen  in  der  Debatte  Aber  die  Knickfestigkeit,  sowie 
in  jener  ttber  die  Zilässigkeit  de«  TbnmRseucn«  für  BrackencoDflimc- 
tionen  lind  noch  ia  Aller  Erinnerung.  Die  technisch«  Hocbachale,  an 
deren  Zierden  er  zählte,  aeine  zahlreielMB  Schttler,  denaa  er  ein  wohl- 
wollender  Freund  nnd  Bernthcr  war  und  die  ihm  mit  rührender  Anhäng- 
lichkeit angetliao  ivarea,  alle  seiae  Fachgenobsen  und  Freunde,  die  ein 
engere«  Band  mit  dem  geiatvollen  nnd  svoipsthischeo  lljnne  verband, 

i!  C.  ü. 


Vereins-Angelegenheitcn. 


PROTOKOLL     Aa  z.  19:m  *  m». 
der  7.  (Geschäfts-)  Versammlung  der  Session  1900, 1901. 

Sttmslag  dm  15.  Dramber  19W. 

Vorsitzeader :  Verein«- Vorsteher,  k.  k.  Ober-Bergrath  A-  Bdcker. 
Schriftführer :  Der  Vertins-9ecreUr. 
Anwesend:  BIS  Vereinamitglieder.  (Beilage  A.) 

1.  Der  Vorsitzende  «roffutt  7  Uhr  Abend«  die  SiUung,  erklärt 
gkeit  als  Geschäfte  Versammlung  nnd  begrlaat  die 

anwesenden  Gaste. 

2.  Dua  Protokoll  der  Geschäfts- Versammlung  vom  10.  November  1.  J. 
wird  genehmigt  und  gefertigt :  seitens  der  Ve 
Herren  k.  k.  Hofrath  Prof.  R.  v.  H  a  n  f  f  e  und  k.  k. 
Prenninger. 

3.  Die  Veraadeiuagen  im  Sunde  der  Mitglied! 
Kenntnis  genommen  (Beilage  B). 

4.  Der  Vorsitzende  gibt  die  Tagesordnungen  der  nachitwocbenl- 
bekannt  und  fahrt  dann  fort ;  .Dnaer  langjähriger 

emberg,  Herr  k.  k.  Ober- tnspector  Viueina  Ritter 
fieuzenbergsab  «ich  veranlasst,  in  Folge  seines  Uebertrittee 

Ich  spreche 

Herl 


Felix  V.  K  o  a  i  n  a  k  i 


der  Sr.  1B  der  , Zeitschrift '  ersehen  haben,  dieaea  Amt  freundlichst 
Obernotamen.  Wir  begrüßen  iu  ihm  mit  Freude  neuerlieh  einen  hervor- 
ragenden Verelaacolletten  auf  diesem  Posten.  (Zustimmung.) 

Unsere  Facfageuoaaea  im  deutschen  Reiche  haben  in  ihren  Be- 
strebungen einen  neuerlichen  erfreulichen  Brfolg  an  verzeichnen  durch 
die  Anerkennung  der  Gleichberechtigung  der  Mittel- 
schalen  (dar  drei  Vorbildungsarten)  zum  Besuche  der  Universitäten. 
(Lebhafte  Zustimmung;.) 

Der  deutsche  Kaiser  bat  nämlich  in  dem  Erlasse  vom  3t>.  No- 
d.  J.  bezüglich  der  im  Jahre  1892  eingeleitete»  Reform  der 
Schulen  bestimmt,  data  das  0  y  m  n  a  *  i  n  in,  das  Real- 
gymnasium nnd  die  Oberrealachule  in  der  Erziehung 
zur  allgemeinen  Gaisteabilduag  als  gleiehwertbig  auauaehen 
sied.  Den  Erlasa,  welcher  an  eh  in  Bezug  aaf  d«a  Zeichen-Unterricht 
nnd  die  Belebung  dea  naturwissenschaftlichen  Unterrichte«  durch  häufige 
Excorsionen  bedeatuagavolle  Bestimmungen  enthalt,  finden  Sie  in  unserer 
.Zeitschrift''  vollinhaltlich  abgedruckt.  Wir  beglückwünschen  unsere 
Collagen  im  Kachbarreiche  au  dem  errungenen  Fortschritte  nnd  wollen 
hoffen,  daaa  derselbe  auch  ani  unsere  Bestrebungen  und  Bemühungen 
in  dieaer  Angelegenhell  mit  Erfolg  rttckwlrken  wird.  (Lebhafter  Beifall.) 

Ich  habe  Ihnen  noch  die  erfreuliche  Mittheilung  zn  machen,  daaa  anaer 
College  Bergdlrector  Edmund  Mahne  nach  mehr  als  aechanechentlicber 
Reise  anf  seinem  Bestiramnngsurte  Pulaeayo  glücklich  angelangt  Ist. 
Einem  Briefe  des  Herrn  Präsidenten  der  Minen  Gesellschaft  Hin- 
e  b  a  e  a  zu  Folg«  war  M  a  k  n  c  schon  Anfangs  Dtcember  in  Antofagnsta, 
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der  Endstation  der  zsm  W«rke  führenden  Eisenbahn,  angelangt,  dürfte 
daher  bereit»  in  voller  Thatigkelt  «ein,  nnt  »eine  ehrenvolle  Aufgabe  an 
Wien.  (Zestimmong.) 

Die  Direktion  de*  Museums  forOesterreichttebe 
Volkskunde  ladet  an  zu  einen  oorporativen  Besuch  dieses 
Museums  ein;  wir  nehmen,  der  freundlichen  Einladung  gern  folgend. 
Sonstig  den  8.  Jänner  ttr  diesen  Besuch  in  Analicht,  and  bitte  ich  um 
recht  uhlreiche  BetheUigang. 

5.  Wir  schreiten  nun  mr  Wahl  des  Ausschusses  zum  Studium 
der  Abnahme-Verfahren  nnd  Prüfungsmethoden  bei 
eisernen  Brüekeneonstruetionan.  (Antrag  t.  Dorums.) 
Der  Wahlvorschlag  das  Verwaltnngsrathes  befindet  sieh  in  Uiren  Händen, 
und  ich  bitte,  weitere  Namen  xu  nennen.*  Es  werden  genannt:  die 
Herren  T.  Emperger,  Wilhelm  Hauser,  Kick  and  Pfeuffer. 
Herr  k.  k.  Minister  Lairath  Iezkowski  erklart,  eine  Wahl  nicht  an- 
nehmen za  können. 

Das  Scrutinium  wird  ron  der  Vereinskanilei  besorgt  aad  ergibt 
folgendes  Resultat :  Von  18b"  abgegebenen  glltigeu  Stimmzetteln  erhielien 
Stimmen  die  Herren t  k.  k.  Raurith  Karl  Haberkatt  166,  Ober- 
logeuieur  A.  Ritter  T.Doiam  184,  Inspector  Ferdinand  Hölzer  17B, 
Ingeaienr  J.  Langer  Ritter  v.  PodgorolTf),  k.  k.  Benrath  Karl 
Stock!  17».  k.  k.  Prof.  Bernhard  Kirsch  176,  beb.  ent  Maschinen- 
bau-Ingenieur 8igmund  Wagner  178,  Inspector  Franz  Kessler  177, 
Inspector  Franz  R  a  u  t  s  c  h  k  a  177,  k.  k.  Regiernngsrath  Wilhelm  As  1 176, 
Bmuath  Franz  Kindermaan  18*  und  Ober  •  Ingeniear  Franz 
Pfentfer  "8. 

*.  Vebor  Kil I n  3 im».'  ilcs  Vor«itrcoden  berichtet  Herr  Bau-Inspector 
Josef  P  Ii  r  z  1  namens  des  Ausschusses  für  Stellung  der  Techniker  über 
die  Rcscbltusfl  des  IV.  Oeeterr.  Ingeniear-  und  Architekten- Tage».  Ein- 
stimmig werden  die  Beschlüsse  des  IV.  Tages  angenommen  nnd  wird 
Herr  k.  k.  Inspector  Viucenz  P  o  1 1  a  e  k  als  Vertreter  des  Vereines  in 
die  ständige  Delegation  entfallet.  Der 
Berichterstatter  flr  seine  Mühewaltung. 

7.  Da  Niemand  mehr  das  Wort  »erlangt, 
um  V»6  Uhr  die  Geschäfts- Versammlung  und  ladet  Herrn  k.  n.  k.  Haupt- 
mann Hermann  Hoernes  ein,  seinen  Vortrag:  .lieber  daaZeppe- 
lln'ache  Baitonproblem"  zu  halten. 

Der  Vortrag  gliederte  sieh  in  vier  Thefle.  In  die  Beschreibung 
nd  in  die  seiner  drei  bisher  statt  gebähten 
sr  Vortragende  selbst  als  Augenzeuge  bei- 
jene  Moment*  erörtert,  aus  welchen  die 
und  Anregung  geschöpft  hat.  Den  Schtuea  bildete 
Lichtbildern.  Gelegentlich  der  Baubeaehreibuiig 
norphoseo  hingewiesen,  die  das  Luftschiff 
im  Verlaufe  seiner  Erprobung,  besenders  am  Steuer  nnd  Leufgewichta- 
Ueehanismu,  durchmachen  mosste.  In  warmen  Worten  gedachte  der 
Vortragende  der  vielen  persönlichen  Vorzüge  des  Grafen  tob  Zeppelin, 
der  mehr  als  eine  halbe  Million  Mark  dem  Unternehmen  zur  Ver- 
fügung stellte,  und  seiner  treuen  Gehilfen,  an  der  Spitze  Hauptmann 
Moedebeck,  v.  Siegsfeld  und  Ingeniear  K  ü  hl  er.  Kr  verwios  darauf, 
dass  in  Ermangelung  tou  Erfahrungen  auf  diesem  Gebiete  diese  erst  müh- 
sam zn  erringen  waren.  Bei  der  dritten  Auffahrt,  die  bei  fast  völliger 
Windstille,  aber  leichtem  Regen  mit  nnr  60  k?  Ballast  uutrmommeu 
wurde,  weil  das  Gas  nicht  llnger  tragfahig  gewesen  wäre,  kam  der 
Ballon,  eine  Sehlelfe  beschreibend,  wieder  an  seinen  Anfstiegplaiz  zurück. 
Die  Maximulgesehwindigkeit  des  Ballons  wird  auf  kurze  Strecken  tot« 
per  Secnnde  angegeben,  was  einen  Fortschritt  bedeutet.  Bei  der  Be- 
«]trechuug  der  verschiedenen  Unfälle  nnd  Havarien,  die  dem  Z  e  p  p  e- 
liu'sehen  Ballon  zuetieeen,  verwies  der  Vortragende  aul  Renard  und 
Krebs,  die  auch  bei  ihren  Experimenten  mit  ähnlichem  Missgesehiek 
za  kämpfen  hatten.  In  ausführlicher  Weise  bob  der  Vortragende  alle 
jene  Momente  hervor,  welche  einen  Fortschritt  ihr  die  Aeronautik  be- 
deuten. Zeppelia'a  Ballon  ist  der  grüßte  Ballon,  der  bis  jetzt  auf- 
gestiegen ist  nnd  das  erste  starre  Luftschiff,  welches  eine  Landung  ohne 
nachfolgender  Zerstörung  aalzuweisen  bat.  Von  der  Verwendung  des 
Aluminiums  wurde  der  weitgehendste  Gehrauch  gemacht;  der  Lauf- 
ircwiehti-slecbaninnas  und  die  Steuerung  wurden  in  eingehendster  Weise 
erprobt  and  dabei  vielfach  neue  Anablicke  gewonnen.  Das  automatische 
Si,-berheii»vwitil,  welche»  vorzüglich  fuuctiouierte,  entstammt  Z  e  p  f  e- 


1  i  n'i  eigener  Constrnctlon.  Hierauf  fanden  die  Heupteiawande  gegen 
das  Zeppelin'ethe  Luftschiff  auafohrüehe  Beapreehnng.  Sie  lassen  >icb 
in  zwei  Gruppen  zaaammenfaasen.  In  solche,  wele.be  zu  beheben  warea, 
und  in  solche,  weiche  im  Systeme  selbst  liegen  und  nicht  in  beheben  sind. 
Di«  bauptalchllehsten  CebelstAade  betreffen  die  geringe  Blgengwebwin- 
digkat  des  Luftfahrzeuges,  die  nach  des  Vortragenden  Meinung  unge- 
nügenden Schrauben,  die  starre  Form  des  Ballons,  die  Beschränkung  d»r 
Landing,  welche  nnr  auf  dem  Wasser  »laufinden  kann,  die  geringe 
Mannvrierflüiigkeit  in  dar  Verticalen  ohne  Abgabe  von  Ballast-  Die  nun 
vorgeführten  Lichtbilder  entrollten  ein  Bild  der  Entwicklung  der  lenk- 
baren Ballons  vonGiffard  bis  zur  Jetztzeit.  Von  dem  Schwan  sehe» 
Aluminium-Luftschiff  war  der  Vortragende  in  der  Lage  eine  8»rie 
Bilder  za  demonstrieren,  aus  welchen  sich  die  Consirnction  diesen  Vur- 
Z  e  p  p  e  1  i  n's  gut  entnehmen  lieft.  Die  meisten  Lichtbilder 
von  Z  e  p  p  e  1  i  n's  Ballon  selbst ;  die  erste  Serie  zeigt  den 
Ballon  im  Baue,  die  Sehrauben  nad  Motoren,  die  Halle  und  die  ganze 
Situation;  die  zweite  Serie  stellte  die  beiden  ersten  Aufstiege  des  Luft- 
schiffe«, seine  Lage  bei  den  verschiedenen  Manövern  etc.  dar.  Der  Ver- 
tragende drückt  seine  Ueberzeugung  dahin  aus :  Die  Beherrschung  des 
Lnftoceans  ist  mit  dynamischer  uad  mit  statischer  Luftschiffahrt  erreich- 
bar. Die  beutige  Technik  ist  schon  so  weit,  dieses  Probten  erfolgreich 
in  Angriff  zu  nehmen,  das  schwierigste  Kapitel  ist  die  Lesung  der 
nnADcielleu  Frage.  Auagestellt  war  eine  Anzahl  von  Photographisn  Uber 
den  Bau  und  den  Aufstieg  des  Ballon»  und  mehrere  Original- Blaupausen, 
welche  die  „Gesellschaft  zur  Forderung  der  Luftschiffahrt"  in  entgegen- 
kommendster Weite  dem  Vortragenden  zur  Verfügung  gestellt  hatte. 

Nach  Schlau  des  durch  Vorführung  von  Uber  30  Lichtbildern  be- 
lebten Vortragt»  spendet  die  zahlreich  besachte  Versammlang  dem  Herrn 
Vortragenden  reichen  Beifall,  und  der  Vorsitzende  dankt  demselben  flir 
die  äußerst  interessante  und  gründliche  Darlegung. 
ScbloM  der  Sitzung  gegen  VzlO  Uhr  Abends. 

Der  Schriftführer:  c.  c,  roj>»>. 


Beilage  «. 

OesohAftsberioht 

Ar  die  Zeit  vom  II.  November  bis  15.  Deceinber  1900, 

1.  Gestorben  sind  die  Herren : 
Kraus  Peter,  8tadtbaumeister  und  Bauunternehmer  in  Wien; 
Mayer  Rudolf  F.,  o.  «.  Professor  an  der  k.  k.  technischen  Hochschule 

iu  Wien; 

Pfnff  Karl,  Chef-Ingenieur  denk.  k.  General-C^mmiasariates  in  Paris; 
Simons  Theodor,  Ingeniear  (carrespoudierendes  Mitglied)  Speknne  D.  S. 

3.  Den  Austritt  haben  angemeldet  die  Herren: 
t' z e d  1  k  Otto,  Freih.  v.  Brflndelsberg,  Ingeniear  in  Wien  ; 
Frank  Hugo,  Inspector  der  fleterr.  Nordwestbaha  In  Wien ; 
HeyseJullu«,  Ingenieur  der  Rtusian  American  India  Rabber  Co.  in 

St.  Petersburg; 

Marcheteul  Ernst,  k.  k.  Statthalterei-Ingenienr  in  Gore; 
Morgenstern  Max,  k.  k.  Professor  an  der  Stutagewar beschule  in 
Czemowitz ; 

Reich  Karl,  erzherzogl.  Friedrich'acher  Baurath  in  Fdhercaeglak ; 
Schmidv.  Scbmidsfelden  Ferdinand,  Ober-Ingenieur  dar  «sterr- 

ungar.  Staatseisanbahn-Gesellschaft  i.  P.  in  Wien; 
Schuchart  Augast,  k.  k.  Commercialrath,  k.  k.  Ober-Bergrath  in 

Wien. 

3.  Als  Mitglieder  wurden  aufgenommen  die  Herren: 

Fischer  Hans,  Ingenieur  der  Firma  Siemens  &  Halake  A.-O.  in  Wien  ; 

Fischer  Ignaz,  Ingeniear  der  Firma  Siemens  &  Halake  A.-G.  iu  Wieu ; 

Gas  teiger  Heinrich  c,  Ingenieur,  Werkstittenleiter  der  Maschinen- 
fabrik „Leopuldan"  von  Siemens  dt  Halake  in  Wien; 

Gelber  Josef,  Ingeniear  der  Firma  Siemens  &  Hslake  A  ■<).  in  Wien  ; 

Hdnigsberg  Otto.  Ingenieur  der  Maschinenfabrik  „  Volke»'  in  Wien  ; 

Krätschmer  Friedrich,  beh.  aut  Bergbau-Iugenieur,  Bergbau  -  In- 
spector a.  D.  iu  Wien ; 

Lach  Theodor,  Dr.,  Chemiker  der  Firma  Siemens  &  Halske  A.-G.  in  Wien  ; 

Lang  Hermann,  Ingenieur  der  Firma  Siemens  &  HaUke  A.-G.  in  Wien ; 

L  e  f  1 1  e  r  August,  Ingenieur  der  Firma  Siemens  *  Halake  A.-G.  in  Wien ; 
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Htvro  Romano,  Ingenieur  der  Firma  Siemens  &  Halske  A.-G.  in  Wien ; 
P  r  e  I  i  u  g  e  r  Otto  Dr.,  Chemiker  dar  Firm»  8iemene  &  Halske  A.-G.  in 
Wien; 

8  Iii  In  er  Karl,  k.  k  Ban-Adjnnct  der  DonanregiilimngaComaiission  in 

Wim: 


!  8  wob  »  d  a  Paul,  Leiter  de«  Constructionsbnrean  der  Kabelfabrik  Siemen» 
et  Halske  A.-G.  in  Floridedorf. 
Tuen  er  Frau,  Chemiker  der  Firm*  Siemen«  &  Halske  A.-G.  in  Wien; 

A.-G.  in  Wie» 


Pt>raontJ-kT*obrteht*D. 

Per  Verwaltnugsrath  der  Bntchlvbrader  Eisenbahn  bat  den  (Vber- 
Ingrnirur  der  Sadbahn-GssrlhKhaft  in  Wien,  Item  Ludwig  8  t  u  p- 
p  a  c  k  e  r,  com  Central-Iospector  der  genannten  Eisenbahn  ernannt. 

Die  nieder»st«rr.  8tntth*lterei  hat  den  Herra  beb.  ant.  Bau- 
Ingenieur  aad  Geouteter  Emaaael   R  i  n  d  I   aam  ständige«  Mitglied* 


Herr  Josef  8« bnbaner. 
Ban  Iaspector  ernannt. 

Die  Verwaltungen  der  Oeeterr.  Hordwesthaha  aad  der  Stdaord- 
denlaehea  Verbindungsbahn  haben  ernannt:  dea  Inspeetor  Herrn  Friedrich 
Robert  Enge).  AbtheünngsTomand  für  allgemeine  nad  teebnieche 
Statistik,  snu  Ober-Intpeetor,  den  Ober-Ingeuieor  der  Ban-Direetiou 
Herrn  Othmar  Beiaehllger  um  Inepeetor,  den  Ober-Ingenieur  der 
Streekenleitaag  Wien,  Herrn  Karl  Braunstein  aum  Inspeetor  nnd  den 
iBgwieur-AdJunelen der Mascblnen-Direetion  Herra  EliaaBardaeh  tarn 
Ingenieur. 

Mts^trntn-Varordn  Omaren. 

Beton-EUenconstracttnnen  nach  dem«  System  Heaneblque 
bei  Hoch  bauten  wurden  laat  Reschluss  vom  R  November  IHOOZ.  187711 
unter  folgenden  Reilinjr'inuen  ingelnssen; 

I.  Der  atatieebe  Nachweis  l«r  die  Tragfähigkeit  nnd  Sicherheit 
der  Constrnetion  i«t  jedesmal  durch  Vorlage  einer  Rechnung  an  erbringen, 
wobei  eine  2'/,f*cbe  Sieberbeft  Tor  dem  Eintritte  Ton  Haarrieaen  ge- 
fordert werden  mit**,  nnd  aind  die  Trsgcr  im  günstigsten  Falle  ala  tbeil- 


w^me  emjre  sjxinnt  mit 

hat  aneh  aof  Knickfestigkeit  an 

3.  Die  beabsichtigte  Amfflbmng  dieser  Constrnetion  iat  in  den 
Cousenspllaeu  aussuwtisrn. 

3.  Die  Conaena-  nnd  Detailpllne,  »wie  die  tut  lache  Reehnnng 
sind  Ton  einem  behördlich  autorisierten  Ban-Iugenlenr  oder  einem  con- 
cesakmierten  Banmeleter  an  unterfertigen  nnd  hat  derselbe  die  rolle 
Haftung  für  die  klaglose  Ausführung  unter  ErahsJmng  der  gestellten 
Redmgnngen  an  übernehmen. 

4  Zu  den  Kiseueinlageu  ist  bestes  Walseaaea  an  rerwenden  nnd 
die  aula«i**  Zugbeanspruchung  im  Haximnm  mit  1000  b»  und  die  Prack - 
beaneprejehnng  mit  750  kj  per  em»  anxuuebmen. 

6.  Znr  Herstellung  dea  Betons  darf  nur  langsam  bindender,  absolut 
rolumeubestasdiger  Portland-Cement  bester  (jaalitat.  »wie  vollkommen 
reiner  Flanand  und  ebenso  Waater  von  entsprechender  Reinheit  und 
(jnatliltt  verwendet  werden  und  iat  die  sullseige  Inanspruchnahme  dea 
Betone  auf  Druck  im  Haximnm  mit  25  tf  per  em»  anzunehmen.  Der 
QnaHUtsnaehweis  für  dea  Portland-Cement  kann  seitens  der  Baubehörde 
jederzeit  gefordert  werden, 

6.  Bei  Verwendung  beulen  Portland-Cementea  darf  daa  Miaebuags- 
verbUtnis  im  ungünstigsten  Falle  MIOI;  Portland-Cement  x*  1  n>  Sand 
(I   Volamtheäl  Cemeat  und  »  Volnuitheile  8and)  betragen. 

7.  Wahrend  der  ßaufllbning  iat  nm  die  amtliche  L'eberprSfung 
der  Conslractton  rerhtaeitig  in  der  Weise 
Ststdtbauuat  Iber  die  Hersteiii 
«chsffen  im  Stande  iat. 

8.  Die  fertigen  Bantbeile  aiad  vor  rasch  eintretender 
e>utflj>reebend  an  aebatsen.  nnd  iat  der  Beton  durch 
oder  Begießen  entsprechend  feucht  in  halten.  Bei 
dorn  Gefrierpunkt  darf  nicht  betoniert  werden. 

9.  Eise  Belastung  der  Constrnetion  darf  erst 
rntJ»l>recbender  Krhartnutr  de«  Beton»  eintreten  nnd  soll  in  der  Regel 


Korkstelniiegel  wurden  laut 
Z.  HCtafiS  unter  folgenden 

1.  Ala  EraaU  für  eint 
die  Platten  wenigstena  eine  Starke 
Mürtelrerpnta  tob  mindeatena  1  ein  : 

2.  Ala  Eraats  für  . 

von  fi  ™ 

je  1cm  , 

3.  ala 


Offene  Stalle. 

191.  Bei  der  Lehrkauael  für  Rancoustroctioueu  nnd  noebbanknude 
(Hochbau  I)  an  der  k.  k.  teehaischen  Hochschule  ia  Gras  gelangt  die 
Aa»  iatentenstel  In  aur  Besetsung.  Mit  derselbe«  ist  eise  Jahres- 
rpninneratiun  von  K  1800  verbunden.  Dte  Verlaibunt:  dies«-  Stelle  er- 
folgt nur  an  absolvierte  Hörer  der  Hochbauaehule  einer  technische* 
Hochschule.  Gesuche  mit  dam  Nachweise  Uber  Alter,  lyniM^s.'xrageho'rigfceit, 
über  die  abgelegten  awei  Staatsprüfungen,  sowie  aber  die  alltulige 
praktisch«  Verwendung  Im  Architektnrfache  aind  bia  7.  Jtaner  1WH 
bam  Rectorate  dieser  Hochschule  elaaureJebea, 

193.  Beim  Suatsmagistrate  Bozea  gelangt  für  den  städtischen 
Dienst  in  Boara  die  Stelle  eines  für  den  Hochbau  qualifteterteu  Ober- 
in g e n i e n r a  aur  Beeetaaug.  Hit  dieser  Stelle  hu  ein  .Tabresirebalt 
tou  K6000,  der  Anspruch  anf  TierQuin^iennalMlsgen  an  K  50O  und  die 
Pensionsberechtigung  gleich  «Inem  Staatsbeamten  der  VII.  Rangsclasse 
verbunden.  Gesuche  nm  Verleitian«;  dieser  Stelle  sind  mit  den  Zeug- 
nissen Uber  die  snruekgelogteo  Stadien  and  Uber  die  bisherige  Ver- 
wendung, Alter  nnd  Nationalität  bis  39.  Decemher  1.  J.  beim  Sudt- 
msgiatrate  Bosen  au  überreichen,  welcher  aneh  weitere  Anfaehliisse 
erlbeilt. 

193.  An  der  k.  k.  Bergakademie  in  Leoben  kommt  mit  1.  Jannet 
1901  die  Stelle  eines  Adjnneten  bei  der  Lehrkauiel  für  Bergbau- 
knnde,  Markschsidckunde  nnd  Aufbereltnngtlehre,  welchem  sogleich  die 
Abliaitttng  der  Vorlesungen  über  Encyk'upd.li«  der  Ber|tti»iikiinile  ob- 
liegt, aur  Besetsung.  Hit  dieser  in  «er  IX.  Rangsclasse  der  Staats- 
beamten stehenden  Stelle  iat  der  Gehalt  tob  K  2000,  die  BTStemmaX>i;<- 
Aetifitfttsanlage  Ton  K  400,  ferner  tjunujienrj&ltnl&jren  Ton  je  K  4IK> 
bis  oinscblieolich  an  tu  sehnten  Jahrs  dioer  Dienstleistung  Terhnnden. 
Geanche  am  diese  Stelle  sind  bis  15.  .laoner  1»0I  hei  dem  Rectorate 
der  k.  k. 


Vergsbnng  tm  Arbeiten  aad  Uaferungwn. 

1.  Daa  Bargermelateramt  Kascha«  rergibt  fnr  den  Bau  eines 
neuen  rGuiiacfc-kaiholiteben  P  f  a  r  r  g  e  b  1  u  d  o  s  in  Ka*ckau  die  Krd-, 
Maurer-  nnd  VerMtsnugsarheitw»  etc.  im  veranschlagten  (leaammtkosten- 
netrag«  Tun  K  Uä.OliO-4».  Die  tlffertTetbnn -llung  nsdet  am  K*.  De- 
cemher I.  J  .  lu  Uhr  Vorm  ,  statt.  Vadiam  M:„. 

2.  Wegen  Vergebung  der  Erd-  nnd  ßaanielsterarbeitea,  der  Liefe- 
rung der  hydraulischen  Bindemittel  und  Traversen,  sowie  anderer  Bau- 
arbeiten ltlr  den  Ban  einer  Knaben  - Volksschule  im  XIV.  Be 
airke,  Uoldsi-btasrstraSe,  wird  beim  Hagistrate  Wien  am  ä<ä.  December  IWnl, 
Vormittags  10  Uhr,  eine  Olfentliche  achriftlicbe  UffertTerbsndlnng  abge- 
halten werden.  Plane,  Kosteaanachltg«  und  Bedingniaae  kdanen  im  Stadt- 
banamte  eingeaebsa  werden.  Das  Vadium  betragt  B»  „  der  Amtlichen 
Kostenanscblagaanmme. 

».  Die  aur  Krbannng  einer  neuen  Preberwerkstttte  nülbigen 
Banarheiten  nnd   K  i »  e  « o  n  s  t  r  n  c  1 1  o  n  e  n  tllr   das  Werk- 

in  Agram  werden 
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in  Offertwege  »erhüben.  Plane.  Kostenanschläge  nad  sonstige  Behelf« 
rrliegea  bei  der  fioebbenseetion  der  kfinigl.  aar.  Staatsbabnea  in 
Budapest  (TL  Terei-kSrnt  56)  und  bei  der  Bahnerhaltnaga-8ection  in 
Aeraoi  iar  Einwebt  auf.  Offerte,  betreffend  die  Eisesconstrnctionen  sind 
bis  88.  December,  Mittage  19  Uhr,  jene  für  du  Bauarbeiten  bis 
SS.  December.  13  Dir  Mittag*,  bei  der  Ben-  nd  Babnerhaituuge-Haupt- 
»bthcilsng  der  ktaigl.  nag.  tftaatababneti  ia  Budapest  ejnxnbrrogru.  Du 
Vadium  für  die  Bisenconstructionee  betritt  K  1MX),  Air  die  Bauarbeiten 
K  9000. 

4.  Die  k.  k.  BeairksheB] htmaoaucnatt  Kralnburg  vergibt  im  Offert- 
wege  die  Herst  elluag  nachstehender  Baatea,  a.  sw  :  o)  aal  der  Loibler 
Reicbwtrafir :  CoBserrationsarbeiteii  aa  der  Krainburger  SaTebriekc  in 
Km.  4-24- 0-86  tun  Kostenbeträge  tob  K  «160,  aa  dem  Diirrblaau  in 
Km.  0—1-49,  an  der  floibauerbrncke  in  Km.  it — 9'46  oad  der  LaiboTkorit- 
Brllcke  ia  Km.  4  49—0  50  ia)  Kostenbeträge  von  K  780,  aa  der  inneren 
WiuterntraOeabrfleke  in  Km.  0— I  SO  and  dem  Durchlasse  in  Km.  8 — I  M 
im  Kostrabetrage  voq  K  460.  Herstellung  tob  bUiernea  Gelindem  and 
Randsteiaea  swlseheu  Km.  1-34  nad  0  54  im  Kostenbetrag«  tob  K970; 
!•)  auf  de?  Wnrxner  Reicbeetrafie :  ConsetTationMibeiten  aa  der  Feilt rita- 
hricke  in  Km.  1 — 3-1  nad  der  Bracke  ia  PoeeTeee  ia  Km.  4-8 — 0-7  im 
Kostenbeträge  ron  K5äo.  an  den  beiden  Brücken  in  Zapne«  in  Km.  1  bia 
2  14,  an  der  Studenrir-Brilcke  in  Km. 4-18-0  17  nnd  der  Blaiun-Brttcke 
in  Kai.  1  -3-38  in  Kostenbeträge  Ton  K  830,  an  den  drei  Darcklawen  in 
Km.  8 — 4~39  in  Assling  nnd  an  der  Bleiofner  Brücke  in  Km.  3 — 3  80  mit 
K  »70,  an  der  Sedncaik-Bricke  ia  Km.  2— 3  41  and  der  L«Miik  Brack*  in 
Km.  1—3  43  mit  K  650,  an  der  Waldkrtteke  lu  Km.  1—3  47  nnd  der 
l'iseoea- Bracke  in  Km.  1—2  51  mit  K  1800.  Herstellung  ron  hlkliernca 
(letindern  nnd  Randsteinen  nnd  Anlage  Ton  Icbruden  Zinnen  awiacheu 
Km.  2*4  nnd  3*51  mit  K  I285i>4.  Lieferung  eieet  Schneepfluges  mit 
K  i5ü ;  c)  aaf  drr  Kenker  IteirfuwrraOe :  Conserrationsarbeitro  an  der 
Brlteke  ror  Leskore  in  Km.  3—4  17  nnd  an  der  ersten  langen  Brücke  in 
Km  o-l  -20  mit  K  9250.  Die  OffcrtTerbandlungfludet  am  9».  December  I.  J, 
»  übr  Vormittag  statt.  Vadium  5»/,. 


Nr.  51. 


Hurherschau. 

1615.  Kalander  ftr  Heizung  a-,  Lflftanara-  and  Bade 
teoanlker.  Von  J.  H.  K  I  i  n  X  er,  OSer-Ingenieur.  «.  Jahrgang.  H«ll» 
a.  8.  1901,  Kart  Marliold.  XVI  und  8»3  8.  uud  TageeTennerke.  (In 
Leder  mit  Taachen  geb.  11k.  4  —.) 

Dieser  in  unserer  Zeitschrift  alljährlich  besprochene  Faehkalender 
bietet  ntto  mehr,  alt  aeln  Titel  Terheide  da  er  noeh  andere  Fachgebiete, 
uamlieb  die  Wesserleitungs-Kinriehtungeu  im  Hanse  nnd 
die  künstliche  Kilte-Eriengung,  in  verbaltnisra&ttlf  eingebender 
Weise  bebandelt  Der  Abachnitt  Aber  Heliang  erstreckt  »ich  aal  alle 
gangbaren  Systeme,  eiaschlieAlieh  der  Gas-  nad  elektrischen  Heianng. 
weite»  auf  die  Trockenanlagen.  Die  hierauf,  eowie  aaf  Lüftung  und 
Blder  beiflglichen  Angaben  oebroea  auch  aaf  die  österreichischen  Hau- 
Terhiltniase  RScknicht,  waa  für  den  hlerliadiecbeii  Gebrauch  too  Wenn 
iat.  Die  reiche  Anaihl  Ton  ZaIileuao.;atieii  in  TiMlpuform  dürfte  wohl 
alte  Bedürfnisse  des  Praktikers  decken.  Biae  aeae  Zugabe  erörtert  „In- 
standhaltung, Betrieb  nad  Bedleanog  Ton  Ceotralbeixnaga-  und  LüftauKS- 
anlagen."  irtranrrt. 


Eingelangte  Bücher. 

7970  Slabsnborglsoh  skohaieoha  Burgen  nnd  Klrohen 

kaa teile.  Von  E. 8 lg e rn  s.  1.-2.  Lfg.  Hennanurtedt  1900,  Droil- 
lefi.  Lfg.  h  00. 

7971.  Oatalogne  de  Ia  blbllothda«*  de)  lo,  »e-clet*  des 
Ingenieure  olTlla  da  Freute«.  8».  9  Binde  Paris  1884. 

■aaoblnenDl*:TeKll[,;ai1"drrfr  "*  n""  """ll'f  A^V^I^t" 

I/Cipaig  1900,  Lei  n  e r. 

7'jT-t    Daa    landwlrthaehaftliohe  Meltoratlonaareaen 

Opaterreloha.  rte<»eTi  Entwicklung  nnd  DienMcvir^nipstion  bis  latn 
Jahre  1888.  Von  A.  Friedrieb.  8».  113  8.  Wm.  1899,  Perles. 


TAGES  ORDNUNG 
der  8.  (Geschäfts  )  Versammlung  der  Session  1900/1901. 

Sam*M<?  dm  22.  Dtttmber  1900. 

1.  Heglanbigung  des   Protokollen  der  OeatlikAs-Vorsammlang 
vom  1 5.  December  1 900. 

2.  Mittheilnngen  des  Vorniutenden. 
:».  Wnl«l  für  im  R*l»c-Ao»clia«a. 

4.  Wahl  für  den  Vortrags- Auwchuaa. 
6.  Wahl  fBr  den  Wahl-Auwchun. 
B.  Wahl  für  den  Zeitungs 


GeschSftllche  MlUheilongen  deH  Vereines. 

Z.  208.1  T.  1800. 


Hierauf  folgt  ein  Vortrag  des  Herrn  Ingenieur  Friedrich 
Rose:  „üeber  elektrischen  Vollbahn-Petrieb 
m  i  t  b  o  h  er  S  p  a  n  n  n  n  g  u  n  d  deaaen  W  I  r  t  lisch  a  f  t- 
lichkeit  nach  den  Verinchen  von  Gani  «,  Co."; 
mit  Vorfahrung  von  LichtbUdern. 


Zur  Ansaullnng  gelangt  eine 
»inneres  Pbotograpbeu-Anaschuasea. 


der  Session  19001901 


Z.  2071  r.  1900 

Olronlare  ZZ  dar  Verelosleltoag  1900. 

lüh  beehre  mich  die  Herren  Vereinscollegeu  davon  in  Kenntnis 
an  seisen,  dies  die  Autrage  des  Veriraltnngsraüiea  auf  Aendemng  der 
g§  18  und  28  der  Geacbaftsordnang  im  Vereias-Seerettriate 
and  über  Verlangen  portofrei  angeaendet  werden. 

Wien,  den  17.  December  1900. 

Der  Vereins- Vorsteher: 

A.  ÜH.ktr, 


Fachgruppe 

JSrjntr 

Febr. 

Hin 

April 

Hai 

Architektur  und  Hochbau 
(Dienstag) 

15..  99. 

19,  96. 

12-,  9«. 

2. 

Bau-  mrt  EUeababn-IugeDieure 

10.,  24. 

7..31. 

7,21. 

18. 

9. 

8..  17, 
81. 

14,28. 

14,98. 

11,35. 

1«. 

13. 

90. 

10. 

8,29. 

5,19. 

6,  19. 

2,  er. 
16. 

Chemiker 
(Uittiroch) 

9,  30. 

20. 

13. 

3. 

"  1 

An  die  geehrten  Abonnenten  der  „Zeitschrift*"! 
Wir  ersoeben  um  baldige  Erneuerung;  des  Abonnements 
filr  das  Jahr  1901,  damit  die  Zusendung  der  »Zeitschrift* 
keine  Unterbrochung  erleide.    Die  Bezugsbedingungen  sind 
im  Anzeigenblatt  dieser  Nummer  angegeben. 

Die  Administration 
der  „ZtlHehrirt  de«  Oetitrr.  lai  -  i.  ArobU.-Verelnea 

Wien,  I.  Bschenbaehgaase  Nr.  9. 


Einbanddecken 

für  den  Jahrgang  1900  nnd  die  frühere«  JahrgUnge  der  „Zeitndinft" 
ia  rothbranaer  Doppellelawand  mit  Qoldpreasaag  ksnaea  dnreo  die 
Dampf- Buchbinderei  H.  Scheibe,  Wien.  III.  Itanergaase  98,  beiog-eo 
«erden.  Der  Preis  stellt  sieb  ejnschlieGlich  Verpackung  uad  Port«  mnt 

K  1-70.  K 


Der  heutigen  Nummer  liegt  t 


„LIteratnr-Blalt«  Sr.  VIII  hol. 


iT:  Neuere  Systeme  beweglicher  Brücken  In  den  Vereinigten  Staaten  tob  Amerika.  —  Die  Olelcbatellnng  ron  (i/maaaiam,  Real- 
gymnasium und  Ober-Realschule  im  deutschen  Reiche.  —  Prof.  Rod.  F.  Mayer  f.  —  Vereine-Angelegenheiten.  Protokoll  der 
7.  (iTeictort«.)  Ver»nmmlnng  der  Session  lflOn/1901.  —  Vermischte*.  Bttchetscban.  Eingelangte  Bieber.  —  Qescaiftliehe  Mit- 
thriliiiu/rn  <le<  Vereines.  'I'ugesordnungen. 


und  Verlag  de»  Vereiuea.  — 


Baruu  Pupp.—  Druck  tob  R.  3  p  I  e  e  4.  Co.  In  Wieua. 
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LH.  Jahrgang. 


Wien,  Freitag, 


1900. 


Nr.  52. 


Der  SpitzbogentrSger  mit  frei  drehbaren  KSmpfergelenken.  \J} 

Von 


./  das  Trägheitsmoment  des  Tragerqnenchnlttee  F.  Eine  loth- 
Klnzellaat  P  =  1,  welche  an  dem,  in  Fig.  1  dargestellten 
Spitzbogeotrtger,  dessen  Kreismittelpankte  Jf,  Jf,  mit  den 

kteo  Av  in 

p»-a«) 


einer  Wagrechten  liegen,  im  Bogenpnnlcte  »  =  $  angreift,  er- 
zeugt im  Bogen  einen  wagrechten  Schab  t],  welclier  fBr  -p^g 
verschwindend,  gegeben  ist  durch  die  Formel: 


8t(  = 


+  y  —  (•tao'4-aeos&)|l4 


^  +  ^  [(*  +  l)(l-M.B)-8,l,H^] 


l-^coip-p«ifet,p 


II 


Werth  ergibt  sich  am  einfachsten  durch  die  Be- 
der  fBr  den  symmetrische»,  In  Fig.  1  pnnktirl  ange- 
Belastnngsfall  gilttgen  Differentialgleichung  für  die  in 

t: 


=  2  t,  sin  ce  —  (1  —  cos  «o),  -(-  coa  Ä  —  cos  «m, 

welche  für  die  Strecke  I  bei  dein 
während  für  Strecke  II  die 


tot, 

gütig  ist,  und  der 


,  welche  fBr  u»  =  p,  im  Sjmmetrie- 

vertchwindet : 

ii  S = 2  r<  i40,P  -  eo,-i  -  <•  -  »  + 

-4-  atn  to  —  sin  8  —  a  eo*  8,  -f-  (et  —  8)  cos  8  -f-  »I"  &  —  sin  «. 
■ 

Elastische  Durchbiegung  s,  welche  fBr  u>     0,  Im  onver- 


^S==2r,|«,c0.|i-rfnH-^-+»?  + 


Co*  8 


-| •  1  —  cos  w  —  oi  (sin  8  -f-  «  cos  8),  4-  («*  —  8)*  — s  (■ 

i  * 

-f(«o  —  5)  sin  8  4-  cos  (ii  —  cos  8. 

J 

Klastische  Achsenschiebuog  to  =  J"  s  do>,  für  •j^y  Ter» 
schwindend,  welche  ftlr  to  =  0  verschwindet : 

-)  •  to  —  sin  w  —  y  (sin  8  -f  s  cos  8),  -f  *  4- 


,  (« —  8)*  ein  8     .       »,      .      ,  »  ,  , 
4-   ^  (w  —  8)  cos  5  —  «in  8  -f  sin  o>. 


Der  aiigepubcno  Werth  7]  aber  folgt  ans 
dass  bei  symmetrischem  Verhalten  die  wagrecht« 
der  Spitze  ('  =  0  ist,  also  ans  der  Bedingnngsgleichnng :  tc  sin  |J  + 
4-»eosß  =  0  oder:  «c  +  sctgp=  Offtr  tu  =  ß. 


belanglosen, 

J  EJ  d** 

Werth  —  berücksichtigen,  so  hat  man,  wenn  K  =  —    -  — 4 

die  Im  Bogen  erzengte,  druckende  Länge  kraft   bedeutet,  die 


selbstverständlich  anter  Berücksichtigung  der  bezBglichen  Grenz- 
einsetznngen,  also  anter  Bereehnang  der  von  A'  veranlassten 
elastischen  Zasaamenpressong  gesondert  für  die  beiden,  in  Bezog 
auf  die  IJüigskraft  K  im  Bogenponkte  8  siel 
haltenden  Strecken  I  and  II,  and  man  erhalt: 


2  t, 


?  +  -J  -  »in  8  jl  4  ~  H-  ^~*}  -  *  c*.  *(l  +  £  -  ~)  +  «t*P  [(^  +  l)(l  -co.8)  -8.1»  8  +  ^  cos»] 


-.f 


Die 
A'rfi 


Formel  u> 
n 

Träger 


'S 

wirklicher 


Bogentrlger  bleibt,  also  dass  der  Winkel  p  nicht  allzu  klein  wird. 
Wir  schließen  daher  allzn  flache  Bogenfonnen,  welche  übrigens 
überdies  an  nnd  für  sich  ein  gesondertes,  das  Wirken  der  Krftfte 
an  dem  verbogenen,  nicht  dem  anverbogenen.  Träger  betrachtendes 

im  Folgende 

1 
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,111».  Den  Werth  -'     werden  wir.  der  Kürze  Imitier,  meist  nicht 

weiter  RUgeii»cl)einlkh  erhallen,  dagegen  den  bei  Betrachtung 
der  Kr.lftevertheilung:  »tots  wiederkehrenden  Ntnnerwerth: 


Für  jede  bestimmte  volle  Spitzigen  form  kann  man  aub 
der  all(.en.eiiien  Formel  1)  eine  besondere,  für  diese  gegebene 
bestimmte  Bogwiform  gütige  Zalilenfonnel  ableiten.  lieis(iioU- 
»ei»«  erhalt  man  fllr  den,  dem  gleiijiiel.ignn  Dreieck  um- 
schriebenen Ppitubcgdi.  für  II  den  ein  für  allemal  bestimmten 

Zahlcnworth  II  —  0  während  der  Werth  //  =--  1 ,  p  =  ^  ,  den 

Halbkreisträger  betrifft. 


•  j   1  -j-  —  &>s  3  -    •  -  sin  3  -(-  y-T" 1  1  —  <*>»      I'  cl£  I4 


-il'  • 

i      ~     )  «in  3  -  3  cos  ?]r-  (l  -i    y''~g'  j(»  »in  Ä  —  co» 5)  -f- 

-f  - — o-  —  j  ein  3  —  3  CMS  3j. 

.... 


Zwei  symmetrische  wagrecU1C  Einzelkralle  .«  ==  1  arzengeu 
(Flg.  2)  die  wagrachten  Kllnipten.chübe  ;  mit  dem  Wertho : 

t,.:  =  >ll'£}..:  (  l   .    ^~-*2-)<*.«in3-coa3)  -j- 

:-  ^  «in  '<  I  ctg  ;j  j;i  cm*  ;>  3  cw  3  |  ( I  -  -ij. 
wie  au-  der  Di.Tr,rentialK]ete.hung : 

A^-  '.'  *"  =:  ;  ,i„  ,,,,  .:.  «in  «,>      sin  3  und  ihren  Iaisgralen  : 
r  S  .i'-o  , 

L^-       r=  ;  (cos  ;s  —  co»  w)  -I-  co»  p  —  «.»  3  ;  x  »in  3,  -■ 


Volle  töthrerht*  Streckcnla.«  (Fig.  3)  «nwvgt  den  wag- 
n-chteii  IV.ifrensehnb  /,  •>  r,  als:,  für  7  =  l,  r  =  1  den  Schob  T] 
mit  dem  WertUe: 


(K  -j-fi  ;,") -.in  2 


I 


K.l 


ms  c      ccis  t,i  —  (tti      5)  sin  3, 


—  :    .  ;  [«  tum  %  -   sin<-i  ,  |      i>«>    —  ™  3  —  r  sin  3),  . 
r  .S  1 

I  (m  -  3)  res  *  -|-  Bin  3  -  hin  w  -  "''  ~       sin  3. 

/   /  [  (  1  Im' 

r*S  "'  ~  \Y"m  ;i  *  CTS     _  1  I      —  *  *  ' 

<•..     3i'      ..  ^.  . 

4- 3t  sin  0),  :    -  r»i  A  1  i<rt      A)  sin  <>   ;  es  w  -       •<  ■ 

■■•>       M1   .  . 
—  '    sin  r! 

1; 

«emäC  der  Beding  in  w  "'  ;  1  rtß  /.  —  o,  liir     --  i   f., Igt. 

llahei  wird  Im  Scheitel  der  w.igrethte  <'h\\l  )>  •.,  .  .  ;  |.  1 
.il  ZMipl  : 


•  3) 


32  ■   '  1,1  ti 

- 

,(    r.  '•M,,M  •  (I  -c- ,11  (1  -  co.«*) + 

|    ' '  _  -  r.  sin     -  jens    -  ^  )  -    co«  [4  CO«  W 

+  -4  - 

und  ihren  Into(rralcn,  i_-.-ir.nC  der  Iv-dinpiinKssIcichunf; 

x-  -•-  :  ctg  >  =  0  für  '11  :e- 

Die  ciiineilige  lothrcehte  B"l*>t«nR  1/ 
erzengt  die  liJllfte  des  Schub«  ',<!'■ 


■<r/l        |l     •  >"l„ 


'j.'  sin-,    :  [|l    1    ''        ' "  - )  -3,-  i|.  | 


Iioiilcrvciiijri.-  *afrreclite,  gh  ii'lini!liii?e  StrcckenbalaatanR  9, 
ilw  z.  Ii.  ii't  !:)-  :•  lnLill  i;:  » irkend«  seitliche  (rehiiKidrack  einet 
Tiintu !£, t.v.  .TiM'ngt   1  Ki«.   -I  i   im   Kllnipfer    .len  «rtfrocbtn 

iihrend  ••in.-  rinnf  wn-ii-rliic  Ks.itt    S  --  I    den   waifr>-i-htvti     S.  'niii  _  -rit  i-n:  W.-:'.he : 
r  in  S<h(inl  ii-'eniri    Kine  Elf  ri ..:  k  .-ii  ji !  i  entnp  dri  Wert  In-.'. 

ill  lr    ,  117,  Ii, IT'  ; 


Jff+  y!-f;;  fl  -  <!«»^j=s|l  4  ^-|<**l»   -  COi  2)  + 


.11.' 


ii, 


iJ- 
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entsprechend  d«r  DiffereutUlgk'kbung: 
EJ  <l*i     .  .       .  sln'to 


_ ■  c  lin  (i)  -f 

r»fl  am*  2 


und  ihren  Iulogruluu,  gemSÄ  der 


BL-iHngung  te  -)-  ictg  ß  =  0  für  (i)  =  [i. 

Im  Scheitel  entsteht  der  wagreefate  Seitentchub : 
äijijr  gr  ilii  jj  -(-  ;  gr  =<•  p  -f  C?r  und  eine  einteilige  wag- 
rechte Belastung  <j,  *.  B.  der  Winddruek  (»■■qrelnß, 

 2  • 


im  SJieitel  deu 


Z  » hl e n b e iip i e  1 :  Welchen  Einfluß  hat  die  beiderseitige 
gleichmäßig  vert  heilte  Seitenpress  eng  Q  =  q  r  sin  (1  auf  den,  dem 
Dreieck  umschriebenen  Spitzbogentrtger  f 


Wir  erhalten   ffir  ß  =  — ,  C  = 

«3 


0-14251! 


=  -  0  338, 


entsprechend  der  Differentialgleichung: 
EJ  4H 

—  2  tj  («in  w  —  sin  ")  —  cos  7  -f-  cos  u,  -f-  cot  3  —  cee  w 


r*/'d(o3 


0423 

nnd  et  entsteht  daher  ein  von  innen  nach  auBen  gerichteter 
Ktapferdrnck  0  338  q  r  =  0  39  Q.  Der  Winddruck  (>  =  q  r  sin  £ 
wurde  mithin  Im  gleichseitigen  Hallentriger  einen  wagerechten 

I  j — 1  Q  =  0  305  Q  oder  die 


Druck  im  Seheitel  erzeugen 


■nd  ihren  Integralen : 

-f  sinto  —  (m  —  y)  cos  •;  —  *  «•*  &  —  »In  8,  -f-  (w  —  8)  cos  8 
-J-  sin  5  —  sla  u, 
-^,,  =  S +  X. in -•,•)  + «in Tf  -  .1»»- 

-  (M*  "  "  j  -f-  cos  "  —  cot  to  -  -  (««  - 

■\-  (w  —  v)  (X.  eo»  •;  —  »  cot  8  —  tln  8),  f-  ^*  ^  ^  cos  8  + 

-f-  (tu  —  ?!)  sin  8  -j-  cos  <o  —  cos  8, 
^  tr  =  2  t,[(cos  >.  -f-XsinT)£i^)!  u.  (w  _  v)  ,!„•,•  + 


coa 


beideu  Ktapferschube  i,  =  0-305  Q,  i,  =  —  0*695  (). 


Wir  betrachten  (Flg.  5)  den  allgemeinen  Kall  eine«  sym- 
metrischen Spitzbogentrlgers,  bei  welchem  also  die  Kreisbogeu- 


I  +  co«  ü>  -  cos  v  —  (  6-  -  ~-  +  -yjsra  •;  J  +  («0  _  v)  cos 

/e»11      «o'2  ■;•> 

+-7--«-(T~p-4r)««v+ 

+  ^-J^-V co»  V  -  *  «  8  -  Hu  8),  +  (-?^=-^  co.  8  + 

+ (t"  ~  h)t  sin  8  -  (<o  -  5)  cos  o  -  sin  *  -f  sin  co. 

Die  Bedingung  u>  -f-  s  ctg  X  =  0  für  co  =  X  ergibt  den 
gegebenen  Werth  2  t..  Eine  eiuilge  Einzellast  P=l 
"ehub  Tj. 


Rg.5. 

mittelpunkte  Jlf,  ,W,  nicht  gerade  notlnvendig  auf  der  Trsger- 
sehne  A.  .1,,  sondern  im  Allgemeinen  bei  flacheren  CoostruLtionen 
unterhalb,  bei  Hallen  and  Tanneltrtgern  auch  oberhalb  dieser 
Geraden  Hegen.  Wir  setzen  allgemein  den  bei  Betrachtung  der 


eo|..  _  ^  ^)  _  CtgX  jßcO«>  + 


+  (f +  l|«ln-j  =  «T, 
wo  //T  für  "f  =•  0  in  den  wer«  betrachteten  Werth : 
«=,-^_ßcoeßctg? 

übergebt. 

Eine  symmetrisch«  Belastaug  mit  zwei  Einzellasten  /' 
(Fig.  5)  erzeugt  den  wagrechten  Bogensdinb  2  tj  /*  mit  dem 

Wcrtbc: 

2  t,  y*T  =  sin  v  -  (fi  +  -£)co.  v  -  (sin  8  + 

t  iwsS)|l  -)-£—  J  j-eo«8  + 

+  «^[l^  +  l)(-V  -cos^-ssino  +  ÜI^], 


Fig.  6. 


Zwei  symmetrische,  wagrechte    Kräfte  S  =  1  (Flg.  6) 
im  Klmpfer  den  wagrechten  Schub  C  mit  dem  Werthe : 


-j-  sin  S  +  ctg  X  |ß  co« i  —  »  cos  i  +  sin  l\l  +  ^  ~  *'  j  J, 
eotspreehend  der  Dtfferentinlgleichung: 

und  ihren  Integralen. 

Im  ScheiUl  entsteht  der  wagreehte  Schub  2t,  =  C+  1, 
wobei  Ist: 

2 ^JrT-eM v-iU  i(fi+-y)  + 

-f(«slno  -  co«Ä)|l  -f  —  j-j  r- l  .6) 

+  ctgx[(->S+l)(,ino_.ln,)-e^o_-^] 
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einzelne  wagrechte  Kraft  8=1 

ab  Y). 


Bei  voller  lothrecbter  Belastung  q  (Flg.  7)  wird  ein  wag- 


 ^(    16    ~collXeo*  + 


32 


7» 


•|-  ctg  X  [cos* X  -  cos  X  eoi  7  — 
entsprechend  der  Differentialgleichung: 

— ^-  —-^  =    (»in  <i>  —  «In  ■;)  —  (cos  1  —  co«  1)  (cos-;  —  coi  <o)  -f 


7,^^-^(8iaU,-*ln-+)  2 

und  Ihren  Integralen. 

Einseitige  Belastung  ()  =  o;r(sinX —  sin  7) 
Scheitel  den  wagrechten  Schub  ij  9  r,  wo 


Belastung  einer 
also  der  Schab     9  r, 


wird  die  Hälfte 


Das  Eigengewicht  p  auf  die  Einheit  der  Bogenaebse  (Fig.  9) 
erzengt  einen  wagrechten  Bogenschub  i)pr  mit  dem  Werthe: 


i;//T  =  co.T[-^-  +  ^-4]  -f-eoiX(.  +  >*)  + 
+  «iu  v  (4  j»  +      +  dg  *  [ä  Mo-  >  +  (-y  +  3)  »in  7  + 

+       +    cot  v], 
entsprechend  der  Differentialgleichung: 

£i)üs4-  ,1!fl=_lj^.^=aco»ü) 

=     +  1)  («i«  «-  »i«  V)  +  >«»«•- 
—  (J  cos  v  —  Ü»  001 « 


FBr  X  «=      verschwindet  die  Spitze  de« 


dl« 


wagrechte  Belastung  q  (Fig.  8) 

Schub  ;  ,7  r  mit  dem  Werthe: 


In. 


:„1._(|l+il^)(1  +  a.u,..,_?j^  + 


-I  »in^v 


_  «..*  X 1 1     15  sin  2y  +  (a!i3-l)»i°g>- . 


"4  ( 


32 


;i-  «in  v  con 


>  -etgx[;is.nyWsX-^|, 


Formeln  beziehen  sich  für  diesen  Fall  auf  den  einfachen  Kreis- 
bogenträger,  bei  positiven  oder  negativen  Werthen  •;»  je  »«ch- 
deta  ein  Flaehbogen  oder  ein  den  Halbkreis 
Tnnnelbogen  vorliegt. 


Für  Werthe  X  >  ~ 


dle 


Welse  auf  kreisbogenförmige  Doppelfedern 
(Flg.  10)  Erreicht  hiebei  X  den  Werth  II,  »0 
Formeln  nur  die  mit  ctgX  behafteten  Glieder 
man  kann  hiebei  den  Werth  öy,  sowie  den 
Zahlerwcrth  zunächst  sich  durch  ctg  X  =  -  00  gelheüt 


bleiben  in  den 


Digitized  by  Google 


Nr.  62. 


777 


Für  dl«  In  Flg.  11  dargestellte  Federanfbllogung  ergibt  »Ich 
t.  B.  der  allgemeine  Aufdruck  für  den  wagrechten  Schub  t,  f  : 


2r,= 


+  IV  +  ' 


»in  Vi 


Fig.  11. 


wobei  der  Winkel 
nommen,  wie  der  enl 
K^ebenen  Formeln. 


Verelns-Aiige]  egenheiten. 


PROTOKOLL     Ad  z.  so«o  ».  leoo.  i 
der  8.  (Geschäfts)  Versammlung  der  Session  1900,1901.  i 

dm  22.  Decemter  1900. 

k.  k.  OW^Bergralh  A- Racker, 


8.  I)u  Protokoll  der 
Oer  I.  i.  wird  genehmigt  and  gefertigt:  sei< 
k.  k.  Ober-Benrath  Bergei 

t.  Pichler. 

8.  Die  Veränderungen  im  Stande  d 

4.  Der°T»rsltzende  gibt  die  Tagesordnung  der  Geich«*»  •  Ver- 
sammlung »am  kommenden  Samstag  (80.  December),  dann  das  Resultat 
dar  Wahl  in  den  Aniaehnia  »um  Studium  der  Abnahme- 
Verfahren  nnd  Prüfnngsmethodeu  bei  eisernen 
Brncken-Conelruetionen  bekannt  md  tbeilt  mit,  daa« 

iat  nnd 

k.  k.  Regiernngtrath  Ast  anm  Obmann,  k.k.Banrath  Stockei  mm 

R.   v.   Dormo*  anm 


h.  Der  VoraiUende  tbeilt  die  ron  der  Oenoaaenschaft 
der  bildendea  Künstler  Wien,  angeaeigte  Zusammensetzung 
i  mit,  welcher  besteht  Uns  den  Herren  k.  k. 
Itreit,  Voratand,  k.  k.  Professor  Stefan  Sc  b  wart», 
Voretend.8tellvertreter,  Architekt  Alb.  11.  Facha,  Schriftführer,  Joarf 
Fl  elsehhaeker,  CaasaTerwalter.  Karl  Coetenobl»,  Albin 
Bgger-Llena,  Dr.  Johann  Frank,  Hana  Temple,  Dr.  Wilhelm 
T  b  e  n  e  r,  Architekt  Anton  Weber,  Aoatehnminitglieder. 

6.  Bei  der  Vornahme  der  Wahlen  erfolgt  Uber  Antrag  de*  Herrn 
k.  k.  Ober-Baarath  B  e  r  g  e  r,  welchem  die  Versammlung  zustimmt,  die 
Abgabe  der  Tier  Stimmzettel  gleichzeitig.  Daa  Scrntiaiirm  wird  von  der 
Veremskenzlel  besorgt,  nnd  ergibt  folgendes  Resultat: 

<i)Reiae-Ansscbuss.  Abgegeben  worden  14»  giltige  8timm- 
Hitglieder  diese*  Ausschüsse«,  die 
Kessler,  k.k.Banrath  Hugo  Koeatler, 
Attilio  Bella,  Ober-Ingenieur  Ludwig  8  ptngle r  und 
k.  k.  Ober-Banralh  Carl  Zelinka,  nahen  einstimmig  wiedergewählt. 

t)  Vortrags- A  nssehnss.  Abgeben  wurden  147  giltige 
Stimmzettel.  Wiedergewählt  erscheinen  die  Herren:  Chef-Architekt 
Carl  Tb.  Baeb  mit  HB  nnd  Ober-Ingenienr  Sigmund  Wagner  mit  144 
k.  k.  Professor  Ludwig  C  »  i  s  c  h  e  k  mit  1S6 


t)Wahl-Au»sebusa.  Abgegeben  worden  142  giltige 
.  Gewählt  ersebsinen  die  Herren :  Ober-Ingenieur  Franz  P  f  e  u  f  f  e  r 
mit  108,  Ingenieur  Friedrich  D r eile r  mit  95,  Ober-Ingenien  Bdoard 
Bodenseher  mit  90,  Architekt  Franz  Freiherr  tob  Krane»  mit  89, 
k.  k.  Ober-Bergrath  Adolf  Gstottn er  mit  88,  Ober-Ingenienr  Victor 
Engelhardt  mit  82,  Ingenieur  Josef  B o  1 1 mann  mit 81  nnd  Stadt- 
'  Breuer  mit  71  Stimmen. 
<f)  Zeltungs-AusschnsB.  Abgegeben  wurden  IM  giltige 
Gewshit  erscheinen  mit  dreijähriger  Fnnctioasdaner  die 
i  o  r  t »  mit  161,  Architekt  Leopold  S  i  m  o  n  j 


mit  entgegengeaetrtem  Vorzeichen  ge- 
Winkel Y  in  den  unprttngllcli 


Podbajskf 


mit  138  nnd  k.  k.  Inspector  Karl  Sehlenk  mit  134 
zweijähriger 
mit  187 

7.  Da  Niemand  mehr  daa  Wort  verlangt,  schließt  der  Vorsitzende 
nm  7i/4  Uhr  die  Gescbafla-Veraammlnag  nnd  ladet  Herrn  lugeaienr 
Friedrieh  R  o  ■  s  ein,  den  angekündigten  Vortrag  au  halten  :  »ü  e  b  e  r 
elektrischen  Vollbabn-Betriebmit  hoher  Spannung 
nnd dessen  Wirthsehaftlichkeit nach  den  Versuchen 
von  Ganz  &  Co.* 

Der  Vortragende  führt  aus,  das*,  wahrend  bisher  die  ElektriciUt 
beim  Vollbahnbetriebe  eine  untergeordnete  Rolle  spielte  nnd  ibre  An- 
wendung sich  im  Wesentlichen  auf  den  Betrieb  ron  Stadtbahnlinien, 
Beförderung  der  Züge  durch  Tunnels,  sowie  Localbabnbetriehe  be- 
schrankt«, jetzt  «in  ernsthafter  Versnob  vorliegt,  den  Dampf  im 
normalen  ZngsTerkehr  dnreb  die  Blektricität  euer- 
aetzen.  Die  Anregung  hieran  ging  ron  der  italienischen  Regierung  ans, 
veranlasst  durch  die  Kohlenarmuth  dieses  Lande«.  Als  Versnehsobject 
ist  die  Val  telli  n  a-B  ah  n  ansersehen,  wo  auf  einer  Strecke  von 
rnnd  100  tm  Lang*  im  nächsten  Frühjahr  der  Dampfbetrieb  durch  die 
ElektricitAt  ersetzt  wird,  and  zwar  für  den  Lastearerkehr  durch  elek- 
trische Locomotivea  von  je  600  fS  Leistung,  für  den  Personenverkehr 
durch  Motorwagen  mit  Beiwagen.  Auf  dieser  Strecke,  deren  elektrische 
Ausrottung  der  Firma  0  a  n  a  4  C  o.  übertragen  wurde,  gelangt  lam 
ersten  Mal»  in  der  Präzis  Drebatrom  mit  8000  V  Spannung  für  den 
Betrieb  der  Locomotiven  aar  Anwendung.  Der  Vortrageade  schildert 
kurz  die  Einrichtungen  dieser  Bahn  nnd  streift  dabei  aaeh  die  Versuche 
der  Finna  Siemens  dt  Ualske,  welch«  1000  I'  verwenden  will. 

Der  Vortragende  zeigt,  welchen  Anforderungen  Rechnung  an 
trauen  ist,  wenn  derartig  hohe  Spannungen  für  dee  Zug»  verkehr  An- 
wendung finden  «ollen.  An  eine  allgemeine  Verwendung  der  Elektricitht 
ftr  den  Vollhahnbetrieb  kann  natürlich  nur  ^t-daebt  werden,  wi*:iti  solche 
wirtbaebaftlich  dem  rum]!it>*trieb  gegenüber  erhebliche  Vortbelle  bietet; 
der  Vortragende  sucht  hierfür  den  Nachweis  zu  erbringen,  indem  er 
zeigt,  daae  die  elektrische  Looomotive  der  Dampf-Loeomotive  wesentlich 
überlegen  ist ;  selbe  braucht  weniger  Kohle,  ist  erheblich  leichter, 
kann  schwerere  Zone  fördern,  blast  sich  besser  ausnutzen  und  er- 
bei»el>t  erbeblich  weniger  Kepiratorec,  dabei  enttaUlt  noch  der 
lleizb&UMljetiat,  der  Berritwiiafudienat  und  die  Wazserbenckiitfuntr; 
endl:cb  ist  die  Beanspruchung  des  Oberbaues  wesentlich  geringer. 
Dan  Schwerpunkt  seiner  Ausführungen  legt  der  Redner  auf  die  durch 
den  Wegfill  de«  Tender»  erreichbare  bedeutende  Ersparnis  er  be.-echnnt 
solche  für  die  Staalabahneu  auf  84  Millionen  Kronen  im  Jahre  nnd  meint, 
daaa  nur  die  Einführung  de»  etekttieebeu  Betriebe»,  rjaitietitli  h  auf 
now-ren  Gehirgslinien,  ea  ermöglichen  würde,  der  ständigen  Steigerung 
der  Betriehakosten,  welche  vom  Jahre  1890  bis  1809  von  65f  „  auf  76  rV>  j, 
der  Kill  nahmen  gewachsen  sind,  ein  Gegengewicht  zu  bieten. 

Director  Dpi.  Ing.  Kapaun  vertritt  die  Ansicht,  das«  die 
Steigerung  der  Atiagaben  bei  den  Staatsbahaen  im  letzten  Deoeuninm 
dem  Zuwachs  au  neuen,  nicht  rentablen  Linien  zuzusehreiben  sei.  und 
erwartet,  das«  die  angeführten  •berraachendea  Zahlenergebnisse  ein- 
gehend begründet  werden. 

Ingenieur  R.  v.  P  i  s  e  h  o  f  meint,  daa*  von  einer  erheblichen 
Ersparnis  an  den  Kosten  de*  Bereili^hafteilieiiste»,  welche  der  Dampf- 
beim  elektrischen  Betriebe  keine  Rede  sein 
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kein  Anheizen  benüthige,  «o  «Orden  »tau  dessen  in  der  Kraftctntrale 
erhebliche  Kotten  für  den  Bereitachaftadienat  erwachsen. 

Der  Vortragende  erwähnt  kurz,  dass  die  augefuhrtee  Zahlen 
aßtamtlkh  der  officiellen  Statistik  entnommen  seien,  und  behalt  eich  die 
eingebende  Begründung  »einer  Scfaluaafolgerimgen  fttr  die  schriftliche 
Wiedergabe  seines  Vortrages  vor.  da  lolebe  in  der  karten,  aar  Verfügung 
»tehenden  Zeit  unmöglich  erfolgen  könne.  Er  neigt  noch,  daee  die  Küsten 
de«  Bereiteehaftsdienstes  in  der  Centrale  erheblich  geringer  ausfallen 
müssen  wie  für  die  Loeomotire. 

An  den  Vortrag  tchloae  »ich  die  Widergabe  einer  Anzahl  Licht- 
bilder, welche  den  Bau  nnd  die  Einrichtung  der  italieniaeben  Strecke,  j 
aowie  die  von  Ganz  *  Co.  in  Budapest  errichtete  Voreocnnbahu 
dar«  teilten. 

Die  zahlreich  besuchte  Versammlung  nimmt  den  Vortrag  bei- 
fälligst auf  nnd  der  Vorsitzende  dankt  dem  Vortragenden  anm  Schtuae  I 
für  «eine  interessanten  Auafdbrangen. 

Schlnaa  der  Sitzung  •/»?  Uhr  Abende. 

Der  Schrift/llhrer :  C.  t».  Vopp. 


Oesohiftanerloht  Beilag«  B. 

fttr  die  Zeit  Tom  16.  bi>  2S.  Deeember  1900. 
I.  Gestorben  iat  Herr: 
Facha  Karl,  Ingenieur  in  München. 

9.  Den  Ana  tritt  haben  angemeldet  die  Herren: 
0  e  r  e  t  e  r  Bela,  Ober-Ingenieur  in  Bndapeet 

Guggenberg  Josef  von  und  zu  Biedhofen,  Inapector  der  Sttlbaim 
In  Graz. 

Pollak  Maximilian,  Ingenieur  und  Banunternehmer  in  Wen. 


Fachgruppe  der  Berg-  und  Hütte  »Männer. 

Bericht  Ober  die  Versammlung  tob  22.  üevember  1900. 

Der  Obmann  B«ti'liau[jtaiina  R.  Pfeiffer  eröffnet  die  Sitzung 
nnd  lailet  Ober-Bergrath  Poeeb  ein,  die  auf  der  Tagesordnung  beilud- 
liehe  „Piscutsion  Ober  die  Reform  dea  berg-  nnd 
b  tt tt  en  m * nn  lac  h e n  Unterrichte«"  einzuleiten. 

ober- Bergrath  Poeeb  erinnert  znntebat  daran,  dea»  er  im  April  1899 
die  iu  Rede  atefaende  Frage  einer  Erörterung  unterzogen  habe,  daaa  »ich 
an  »eine  Ausführungen  eine  Disenamon  knüpfte  und  am  Ende  dieaer 
Discuasion  von  der  Fachgruppe  der  Beacbluaa  i^-faxit  worden  aei,  die 
Berathungrn  Uber  den  Gegenatand  gelegentlich  wieder  aufzunehmen. 
Der  gegenwärtige  Zeitpunkt  aei  nun  für  die  Wied  er  an  in. tarne  der  Be- 
rathnngen  Uber  die  Reform  dea  nKintaniatizcheu  Unterrichte»  deshalb 
apeciell  geeignet,  weil  »dt  der  genannten  Zeit  eine  Reibe  Ton  Kund- 
gebungen de*  üestcrTr;chi>ehcn  Insrenicnr-  und  Architekten-Vereines  er- 
folgt aind,  welche  »ich  auf  die  Reform  de»  Unterrichtea  an  den  technischen 
Hochaehulen  und  auch  an  den  Bergakademien  beziehen.  So  wurde  Im 
Mai  1899  eine  lange,  ron  Baodirector  Rnd.  R.  t.  Gnneach  angelegte 
Debatte  Uber  die  Beduction  der  Dauer  der  technischen  Stadien  geführt 
nnd  eine  Reibe  von  Beschlüssen  gefisst  (Einführung  einer  feiceiimuieti 
HitieUchule,  Aufnahme  Ton  recht»-  nnd  susSwisaeiisöbafllleben  Fichsrr. 
nnter  die  Gegenstände  der  Staatsprüfung,  Errichtung  ron  wis*eu»chnft-  | 
liehen  Laboratorien  n.  a.  w.k  Im  Octeber  d.  J.  fand  ferner  der  IV.  Oester- 
reichteeh«  Ingenieur-  nnd  Architektentag  statt  und  am  Schlüsse  des- 
selben  sind  ahnliehe  BeachlOaae  gefaaat  worden ;  auch  wnrde  die  Ein- 
inhrang  von  atrengen  Prüfungen,  an  deren  erfolgreiche  Anlegung  die 
Verleihung  dea  Doetorgradee  geknepft  werden  »oll,  »am  Beschlaase  er- 
hoben. Bei  dienen  Beschlüssen  iat  jedoch  nicht  immer  au»drllcklieh  auf 
die  Bergakademien  Bezug  genommen  worden  und  ea  bestehen  daher 
berechtigte  Zweifel,  ob  man  annehmen  darf,  daaa  alle  die  beantragten 
RetYiriueu,  wenn  sie  verwirklicht  werden,  auch  auf  die  Bergsksilemien 
Anwendung  linden  werden.  An»  diesem  Grande  ist  es  erwünscht,  daaa 
unsere.  Fachgruppe  die  Reform  de»  montanistischen  Unterrichtea  unter 
Mitwirkung  der  Profeatoren-Collegien  der  Bergakademien  aowie  der  Kach- 
vereine neuerlich  In  Beratbnng  ziehe  und  BeaehlOaao  fasse,  welche  die 
vorgenannten  Resolutionen  iUcksichtlich  der  Bcr^kadrmi.m  erganzen 
aollen  und  der  Regierung  in  geeigneter  Weiee  zn  onterbreiten  wären. 
Iu  der  erwähnten  Diacuaaion  aber  die  Reform  dea  montanistischen  Unter- 
richtes iii  eine  Reibe  Ton  Anregungen  gegeben  worden.  Auf  einige  der- 


selben, bei  welchen  die  Meinungen  zn  weit  auseinander  gegangen  »ind. 
will  ich  heute  nicht  weiter  eingeben:  so  z.  B.  nnf  die  Schaffung  »an 
Bergecbalen  höherer  Ordnung;   dann   auf  die  praktische  Vorbildung, 
welche  beim  Eintritt  in  die  Bergakademie  verlangt  werden  »oll,  und  auf 
die  Frage  der  einheitlichen  Hit  tel  schule,  endlich  auf  die  Erwägunge 
bezüglich  einer  eventuellen  Verlegung  der  Bergakademien  nach  Wien 
oder  nach  Graz  und  Prag;  denn  bezüglich  der  letzteren  Frage  ist  wohl 
keine  Aussieht  vorhanden,  daaa  die  bestehenden  berechtigten  Wunsch* 
in  ahaehbarer  Zeit  in  Erfüllung  gehen  konnten.  Einmal  würde  sich 
»peciell  gegen  die  Verlegung  nach  Wien  Torauseichtlich  in  Böhmen  eine 
groß»  Oppoeition  geltend  machen,  wahrend  andererseits  ein  Ansehln»» 
der  Bergakademien  an  die  technischen  Hochaehulen  in  Graz  bezw.  Prag 
wohl  wenig  Vorth  eil  bietet,  ihre  selbatatindige  Organisation  in  dienen 
StArhcn  aber  mit  großen  Ko»ten  verbunden  wäre.   Wir  wollen  uns 
daher  beute  nur  mit  der  Organiaation  nnd  der  weiteren  AusgeMalttihK 
der  bestehenden  Bergakademien  befaaseu.    Wae  zunächst  die  Dauer  der 
Studien  betrifft,  ao  werden  nach  dem  gegenwärtig  geltenden  Programm 
der  Bergakademien  für  die  Abeelvierung  einer  Fachrichtung  drei  Jahre, 
für  die  Abaolvierung  beider  vier  Jahre  festgesetzt.  Bei  einem  dreijährigen 
Stndinm  sind  jedoch  die  HOrer  eflectiv  Überlastet,  nnd  wenn  man  er- 
wlgt,  äm<  einige  IijBcir.linen  zu  erweitern,  andere  neu  anfsnnchmcaaiud, 
ao  kommt  man  dazu,  daas  fnr  die  Absolvierung  eines  jeden  Faches  vier 
Jahre  erforderlich  »ind.   Außer  den  schon  bestehenden  voilstAndigeu 
wissi-nscbuftUefaen  Laboratorien  bedürfen  jene  für  MascLinenbau,  Berg- 
bau, Httttenkande  und  Elektrotechnik  dringend  der  Erweiterung.  Ferner 
erscheint  eine  Vermehrung  bezw.  eine  Erweiterung  dea  Lehrstoffen  Im 
Sinne  dea  bereit*  im  Vorjahre  ausführlich  diaeutierten,  vom  Redner  vor- 
geschlagenen  Lchrplane»   erforderlich.   Eine  Lehrkanzel  für  Elektro- 
technik, Elektrochemie  und  Elektrometallurgie  wäre  neu  zu  begründen, 
denn,  wenn  die  Bergaka  Jeiaien  in  diesen  letzteren  Fächern  nicht  gleichen 
Schritt  halten  mit.  den  anderen  technischen  Hochschulen,  ao  werden  ihre 
Absolventen  in  der  Prazia  von  denjenigen  der  technischen  Hochschulen 
zurfickgodrlngt  werden.  Die  große  Ausdehnung  dea  Lehrstoffen  iu  der 
Berg-  nnd  Hüttenkunde  wird  wenigstens  in  Leoben  eine  Trennung  dieaer 
Diicijilrnen  und  eine  Vermehrung  der  Lehrkanzeln  zur  Folge  hrtbca 
müssen    Volkawirtbschaft  nnd  Verwaltnngalehre  aollen  unter  die  Reibe 
der  ordentlichen  Lebrsrcgcnstiuj'le  a\ilg-in>mmen  werden.  Eine  Vergröße- 
rung der  baulichen  AnIngen  der  Bergakademie  ist  ebenfall»  anerltaalieh 
n.  zw.  namentlich  in  Leoben.  Ober- Bergrath  Pooch  stellt  schließlich  die 
Mgeadeo  Antrage  : 

„Die  Fachgruppe  der  Berg-  uod  HOttenminner 
beschließt,  IhrenObmann  zu  beauftragen,  in  ihrem 
NamenimVerwaltungarathedesOesterreichieehen 
Ingenieur-  nnd  Ar  0  h  i  t  ek  t  en-Ve  rein  ea  die  folgenden 
Anregungen  zn  geben: 

„Der  Oesterreichische  Ingenieur-  und  Archi- 
tekten-Verein wolle  beschließen,  an  die  hohe 
Regierung,  speeiell  aberaneh  andask-k.  Ackerbau- 
ministerium und  au  das  k.  k.  Finanzministerium  das 
Ersuchen  anstellen,  so  wie  die  technischen  Hoch- 
schulen, nach  dieBergakademienieitgetntß  weiter 
auszugestalten,  insbesondere:  I.  Eine  Erweite- 
rung des  Lehrplanes  von  tt  auf  8  Semeater  für 
jede  Fachrichtung  eintreten  au  1  aasen.  S.  Die  Tor- 
handenenwisscnschaftlichen  Laboratorien,  apeciell 
jene  für  Musehinsn wesen,  Bergbau  nnd  Hütten- 
kunde nndElektroteobnik,  zeitgemäß  zu  erweitern. 
S.  Eine  Lehrkanael  fttr  Elektrotechnik,  Elektro- 
chemie undElektrometellurgie  neu  zu  begründen. 
4.  Fttr  Bergbau-  nnd  Httttenkande  wenigatena  an 
der  Akademie  in  Leoben,  wo  die  HOrerzahl  be- 
deutend großer  iat  als  inPribram,  je  eine  zweite 
Lehrkanzel  zn  errichten.  5.  Die  banllehen  Anlagen 
der  Akademien  den  gesteigerten  AneprOchen  ent- 
sprechend zn  erweitern.  6.  Volkswirtschaft  und 
Verwaltungslehre  unter  die  ordentlichen  Lehr- 
gegenstiade  aufzunehmen.  7.  Die  Prüfungsordnung 
ia  Sinne  der  Beschlüsse  dea  IV.  Oesterreicbiscben 
Ingenieur-  und  Architektentages  in  der  Weise  zu 
Indern,    dass   außer    den    8t  aa  t  ap  r  ttf  u  n  ge  u  auch 
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e 1  r  0  n  f  e  Prüfungen  eingeführt  werden,  an  deren 
erfolgreiche  A  bl  e  g  n  u  g  die  Erthellung  dea  Doetar- 
g  r  n  d  o  s  geknöpft  werden  soll.  Die  b e r g-  and  hütten- 
männischen Vereine  und  d  i  e  Pro  f  e  no  re  n -Co  11  e  g  ien 
der  Bergakademien  von  Leoben  nud  Pr  i  b  r  a  m  wären 
durch  d e d  Verein  oiuzuludeu,  dleeen  Beachlttssen 
beizutreten  and  die  g  le  I  c  h  e  n  So  b  ri  1 1  e  in  unter- 
nehmen." 

In  der  Discussiou,  d:e  sich  an  die  Ausführungen  det  Ober-Berg- 
reihe»  Poeeh  schliefst,  ttitt  zunächst  Montanaecretär  Dr.  R.  Pfaffinger 
dafür  ein»  dass  die  Bergakademien  dem  Ministerium  fBr  Colins  und 
.Unterrieht  nnteratelit  werdeu,  damit  sie  nicht  von  den  anderen  Hoch- 
schnlen  sozussgea  abseits  stehen.  Der  Redner  glaubt,  daaa  gegenwärtig 
d & d 1 1 r lj £j ,  da*»  die  BergaknderaieB  dein  AckerbauroiniateriDoo  unterteilt 
aind,  nach  peeuniäro  Nachtbeile  für  dieselben  Terbnnden  sind,  weil  jede 
AuigesUitnog,  welche  mit  Kneten  Tcrbundea  iat,  erst  vom  Finanz- 
ministerium erkämpft  werden  mu«,  nnd  stellt  den  Zuaatzantrag :  „B  a 
wird  ala  wtj  n  ach«  n  iw  er  t  b  erkannt,  daaa  die  Berg- 
ab a  Zernien  dem  Ministerium  förCultus  und  Unter- 
richt unterstellt  werden." 

Centraldirector  Heyrowsky  beantragt  mit  Beziehnag  anf  die 
Besch  lilaae  dea  IV.  Oeeterreicbischen  Ingenieur-  nnd  Architektentage*  eine 
redactionelle  Aendernng  der  die  Reform  der  Prflfuiigsordnuag  batreffen- 
den Stelle  des  Antrages  Poeeb.  Diese  Aendernng  ist  in  der  rorstebea- 
den  Wiedergahe  dea  Antrages  bereits  ebenso  berücksichtigt,  wie  eine 
andere  formelle  Aendernng,  welche  Hofrath  Knpelwieser  bezüglich 
der  Vermehrung  der  Lehrkanzeln  rorscblfigt-  Bergrath  M.  R.  ».  ü  u  l- 
maun  nudet  die  Vermefarnng  der  Zahl  der  8eme»tee  för  bedenklich. 
Die  jungen  Fachlente  aollen  nicht  zn  spät  in  die  Praxis  treten,  in 
welcher  ea  noch  Tie]  zu  lernen  gibt.  Alan  soll  im  Unterrichte  alles  Un- 
wichtige weglassen,  namentlich  die  Geschichte  des  Berg-  nnd  Hütten- 
wesens eliminierst,  und  die  einzelnen  Disdpliuen  nach  dem  gegenwärtigen 
Stande  der  Wissenschaft  aam  Vortrage  bringen-  Cemmeriiairntb 
Rainer  vermag  die  Bedenken  des  Dr.  Pfaffinger,  die  dieser 
darüber  geäußert  hat.  dnsi  die  BcrgakadenüfMi  drir.  Ac-lirrbsuniinUteriom 
unterstehen,  nicht  za  theilen,  glaubt  aber,  daaa,  solange  die  Bergaks 
dew:eu  diesem  Ministerium  nnterstehext,  die  Lehrkräfte  wenigsteas  zum 
Tbeil  dem  Stande  der  Praktiker  entnommen  werden,  wahrend  das  Hint- 
aten um  für  Cnltns  nnd  Unterrieht  lanter  Männer  der  reinen  Wissen- 
schaft berufen  werde.  Dr.  Pfaffinger  hält  aber  diese  Befürchtungen 
mit  dem  Hinweise  anf  die  Verhältnisse  in  Preußen  nicht  fttr  gerecht- 
fertigt. 

Der  Voraitieude  beantragt,  an  Stelle  des  zur  Bcrathung  dieser 
Angelegenheit  vorgetragenen  Arbeitsausschusses  in  der  nächsten 
Siuiiog  ein  eigenes  •  'oadl*  rn  wählen,  welciier  Antrag  aogenoininen 
wird  Bezüglich  der  in  der  Discassion  wiederholt  zum  Ansdruike  ge- 
brachten Meinung,  es  sollten  an  den  Bergakademien  ejle  Wiederholungen 
aas  der  Realschule  eliminiert  werden,  bemerkt  der  Vorsitzende,  dass  dies 
mit  Rücksicht  auf  die  grofte  Zahl  der  Bergakademiker,  welche  au  dem 
Gymnasium  herTotgegangen  seien,  nicht  angehe.  Nach  dem  Durchühnitte 
der  letzten  Jahre  seien  dies  MVo,  in  einem  Jahre  sognr  74"/«. 

Sitzung. 

Der  Schriftführer: 
KMirytr. 


Bericht  Aber  die  Versammlung  vom  «. 
Der  Obmann  Bergbanptmann  R.  Pfeiffer  Uset  zunächst  die 
in  der  letzten  Versammlung  beschlösse  Wahl  eines  Comitea  zun 
Studium  der  Ton  Ober-Bergrath  Poeeh  angeregten  Frage  der  Reform 
des  montanistischen  Unterrichtes  vornehmen.  Es  werden 
in  dasselbe  gewählt :  Ober-Bergrath  Poeeh,  kfontaneecreUr  Dr.  R. 
Pfaffinger,  Bergrath  II.  B.  r.  Qilnini,  CentraJdireetor  E. 
Heyrowsky  nnd  Hofrath  F.  E n p el w lese r.  Ferner  bringt  der 
Obmann  eine  Zuschrift  des  berg-  und  hOtteamlnnischen  Vereines  für 
Steiermark  and  Kärnten  an  den  Oesterreichischen  Ingenieur-  nnd  Archi- 
tekten-Verein znr  Kenntnis,  in  welcher  dieser  ersucht  wird,  für  das 
Comite  znr  Errichtung  eines  Denkmale*  fttr  Peter  T  n  n  n  e  r  in  Leoben 
seine  Delegierten  namhaft  zu  machen.  Der  Verein  bat  diese  Zuschrift 

ben  als  Delegierte 


I  Centraldirector  E.  Heyrowsky  nnd  Berghauptmann  R.  Pfeiffer 
zu  numinicron.  Der  Obmann  ladet  nun Ober-BergTerwaltcr  A.  Pfeffer 
ein,  den  angekündigten  Vortrag  über  „Transportmittel  hoch- 

|  alpiner  Bergbaue*  zu  halten. 

Der  Vortragende  stellt  sich  die  Aufgabe,  die  Transportmittel 
einer  Betrachtung  zu  Unterriehes,  welche  in  hochalpüien  Bergb.vicn 
zur  Ablieferung  der  Bergwerksprodacte  sowie  zur  Zuführung  von  Be- 
triebsmaterialien nnd  Lebensmittel  dienen.  Diese  Transportmittel  fanden 
bis  jetzt  keine  besondere  Beachtung,  obwohl  sie  fttr  die  Beurtheiluag 
der  Rentabilität  Ton  Bergwerksanlagen,  welche  in  MeereiK'liau  von  Ober 
3000  m  liegen,  Ton  groser  Wichtigkeit  sind.  Das  einfachste,  aber  auch 
das  thenerste  Uttel  zur  Beförderung  von  Lasten  im  Hochgebirge  ist 
das  Tragen.  Hiebet  kommen  zunächst  der  Mensch,  dann  das  Banmlhier, 
das  Pferd  oder  daa  Hnlli  in  Betracht.  Weitere  steht  des  Saumfahr- 
werk in  Verwendung.  Dieses  erfordert  schon  TerbaJini-maßig  gute 
Wege  nud  mit  diesem  Transportmittel  wurden  bis  in  die  leiste  Zeit 
fsst  alle  Betriabamaterialien  Tora  Thal  hinauf  zu  den  Betriebsstätten 
gebracht  und  manchmal  auch  etwas  Erz  herab.  Solche  Fuhren  giengen 
meist  einspännig  oder  mit  zwei  hintereiaandergespannten  Zngthieren. 
Die  Metbode  der  Abfuhr  mittelst  Sackzug  iat  für  die  hochgelegenen 
alpinen  Bergbaue  tyniseh.  Sie  iat  höchst  einfach  und  ««gleich  ziemlich 
le:*tucgBfä,Lig.  Die  früher  genautten  Transportmittel  dienen  meist  zur 
Materialzuf nhr,  u.  zw.  in  der  schneefreien  Zeit.  Die  Sackrugfiirderuüg 
dagegen  wird  (tu-  die  Abförderung  der  Erze  und  nur  bei  guten  Sehnee- 
verhaltnissen  benutzt.  Die  in  Schweinsläute  eingefnllten  Erze  werden 
anf  eiser  guterhaltenea  Scbneebahu  abgeschleift.  Mehrere  Säcke  werden 
zu  einem  Sackzage  rereinigt  (mitunter  ein  wessmiutgewicht  reu  fl—  4  v). 
Die  leeren  Backe  werden  luauchmsj  durch  Hunde,  denen  man  sie  auf 
den  Räcken  schnallt,  wieder  hinaufgebracht.  Eine  der  reinen  Saeksug- 
rürderang  an  Leistung  überlegene  Variation  der  Saelfzugtijtderuag  be- 
steht darin,  daaa  die  Last,  in  Zwilchaäcke  gefn.lt,  mta  Tbeil  anf  einem 
leichten  Schlitten  verladen  und  der  andere  anf  einer  Haut  ala  Schlepper 
angehängt  wird.  Der  Führer  bringt  den  Schlitten  dann  meist  in  rasen- 
dem Tempo  za  Thal  und  trügt  Schütten  und  leere  Säcke  wieder  hinauf. 
Das  waren-  die  TtAnsjiurunittel  fttr  das  Hochgebirge.  In  tieferen  Regionen 
findet  man  fast  Qbrrall  breitere  Wege,  welcfae  ein  Befahren  mit  schweren 
Fuhrwerken  zulassen.  Wegen  der  meist  schlechten  Beschaffenheit  der 
Wege  steht  jedoch  die  Verwendung  des  Schlittens  obenan»  Nach  dem 
Beginne  dea  IB.  Jahrhundert  echrttt  umu  tum  Bau  von  maschinellen 
A  U  f  s  U  g ZT  o  r  r  i  C  b  t  U  n  g  e  U.  Der  Ausführung  soLiher  Kinrirhttingen 
standen  die  größten  Sehwierigkeiteu  entgegen,  weshalb  sieh  der  «Ijnpe 
Bfj-gmann  erst  so  spät  EU  denselheu  ent.«ch lietiea  konnte.  Die  Wunilluug 
gteog  Tom  Beckstein,  hezw.  vom  Hathhansherge  ans,  woselbst  der  k.  k. 
iberkuiistiiieUter  Gainaehnig  seinen  bernnmten  eingeleisigen  Anfritg 
mit  Wasserräder  an  trieb  an  der  Kopbtalion  aufstellte.  Eine 
andere  Type  Ton  Anfingen  brachte  Bergrath  Schneider  am  Schnee- 
berge  in  Tirol  zur  Anwendung,  nämlich  den  Waaaertonnenaufsug 
au  f  D o  p p el ge  I  e  ia  e n.  Auch  das  Abwin«fo'rderu  mit  Sanmfttbrwerk 
und  Snekzug  wurde  später  aU  unrationell  aui'geg-beu.  Man  vereinigte 
die  Abförderung  entweder  mit  dem  bestehenden  AufüUgihrtnebe,  oder 
wenn  ein  aolcher  nicht  bestand,  baute  man  Bremsberge;  in  neuester 
Zeit  kam  auch  der  Drahtzug  in  Verwendung.  Das  System  der  Draht- 
seilbahn und  Seiibre  maberge  fand  bisher  in  den  Hocbregionen  noch  keine 
Verwendung.  Nach  dieeeu  allgemeinen  Ausführungen  wendet  sieh  der 
Vurtiagende  der  Beschreibung  der  mitunter  sehr  originelleu  Trauspurt, 
mittel  gewisser  nnd  oft  genannter  hocuaJpiner  Bergbaue  zu.  Am  Schlüsse 
seine.s  Vortrages  sagt  Oberbergverwalter  P  fe  ff  e  r,  dass  das  Fürtlern  in 
hohen  Regionen  immer  eine  achwierige  and  kostspielige  Sache  sei.  Ent- 
weder wird  die  viel  za  thenere  MeuK-hen-  oder  thierieebe  Kraft  benttrt,  oder 
ea  sind  Fördereinrichtungen  notbwendig,  deren  Anlage  und  Erhaltung 
äußerst  kostspielig  sind  und  welche  dreiviertel  des  Jahres  wegen  der 
Scbneelagen  oder  wegen  des  Mangels  an  Betriebswasser  nicht  benutzt 
werden  können.  Die  primitive  Sackförderung  leistet  Bedeutendes  und 
reicht  fttr  kleine  Betriebe  aus  und  bei  wenig  steilem  Temln  i«t  mit 
bestiudrrem  Vortheil  der  Schlitten  zn  verwenden.  Maschinelle  Transport- 
Torrichtnngen  sollen  aar  doitzar  Anwendung  kommen,  wo  die  Förderung 
eines  großen  Erzquantama  fttr  eine  lauge  Beine  von  Jahren  sicher- 
gestellt ist. 

An  dea  mit  lebhaftem  Beifalle  aufgenommenen  Torirag  schließt 
sieh  eine  Diecnsslou,  an  welcher  Commerdalrath  Rainer, 
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Frelssler,  Witz,  Kirsch  und  Rappos,  der  Vor. 
Prot  Cxischek,  der  Referent  log.  Drei  I  er  u.  A. 
Ufte*.  Reglefungarath  Kiek  hält  die  Sieb«  flu  »f 
tisch  and  befürwortet  wärmsten*  deren  Annahme  in 
f.  Inspector  Knau  hebt 


Obmiiiu  Prof.  Cti.ebek 

1.  Punkt: 
in  den 

Prof.  Kerl  Schlenk 
und  Inj.  Friedrich  Drexler  als  Candida!*»  aufgestellt, 
der  Vorsitzende  aaf  die  Excartioa  der  Fachgruppe  in  die 
.Neuen  Wr.  Tagblattee*  iu»  10.  d.,  4  Uhr,  aufmerksam  nnd  theüt  die 
Tagesordnung  für  die  naehate  F»ckg«ppen»e/»»ü.n.]ung  am  18.  De- 


j  Wort 

Friedrieb   Drexler  du   Wort  in 
r  die  neueLei»tung»-Einheitun8t  eile 
der  Pferd ekraft  und  zur  Einleitung  einer  Diacoasion  hierüber. 

In«.  Drexler  theilt  mit,  das»  aelt  der  Torigen  Vortrageaaison 
,  Facbblattern  für  und  wider  den  Vorschlag*) 
!  ein  Artikel  des  Herrn  Inzp.  F.  Kraus« 

in  der 

i  gegen  die 

.  Wie  erinnerlich,  wnrde  fom  Referenten  Torgesch 
100  8ee.-Met.-Kg  nie  Einheit  <u  nehmen;  Herr  Dlreetor  8 c h n 1 1 e r 


Director  Schuster  in 
Einheit  8e  cun  d  «n -To  n  n  en -H«  t  er  zn 


nnd  .8teina 
Abkürzung,  ganz 

im 


»olle.  Ks  war*  die* 

wird.  Dir.  Sehnater  nimmt  1 
Wenn 

ao  ergibt  eich  die 
i  pidagogisca  guastig, 
Waaaerkraft 
oder 
tu  Ctibik- 


Gewiodeejstema 
Kiek  widerlegt  diea  durch  den  Ausspruch,  din  in 
aaf  einem  in  Zurieh  im  Jahre  18»»  tagenden  GongTe.« 
wurden,  indem  zieh  Deutschland, 

,  daa  metrische  Gewindeeyatem  ( 


I  werden.  Ing.  Freissler 


allgemein  eing 
itena  eine  solcheAnregnng  weiter  ZBTerfolgen  und  bemerkt, 
■ich  in  jeder  Hinaicht  dem  metrischen  System  aan- 

»on  Seite  der  Fachgruppe,  waa  aneh  durch  Ragierungsrnth  Kiek  untere 
attttxt  wird.  Ing.  Drexler  weiat  darauf  bin, 
Einheit  gesprochen 


Waa  die  Bemerkung  Kr  aas»' 
anbelangt,  data  die  Secunde  nicht  decimal  sei,  ao  liege  doch  in  abseb- 

te  Aenderung  viel  zn  weite  Kresse, 
atronomie  u.  dgl.  betreffen  wurde.  Prof.  C  z  i  s  e  h  e  k 
an  der  Hand  einer  Skizze  die  pädagogischen  Vortbeile  dea  ; 

der  Begriff  der  Ffenkkreft  wegen  der 
willknrlioh  gewählten  Groß.  Ton  75  g.  Kg.  U.  ganz 
griffen  beigebracht  werden.  Bai 

leid 

«im»  Cabilnneters  Waaser  können  die  Begriffe 

an  einer  Figur  im  : 

icr  ergimit 
dir  Vereinfaehnng  der 

bei  1 

ge.  Prof.  Kirsch  »teilt. 
Antrag:  „Es  sott  das  Comii6  aufgefordert  werden,  der  Kacbgrnppe  Vor- 
schlage  zu  erstatten,  in 

beranauxieben  seien*;  hierauf  werden  die  Antrlge  Kraasa  and  Kiek 
aurflekgtxogen  and  wurde  der  Antrag  Kirseh 


1  £rw  — .  18  3  PS.  Motoren  mit  einer  sekundlichen  Effectivleietung  von 
weniger  ala  einer  Einheit  (Ton  1  «Sn»)  würden  als  Kleinmotoren  zu  be- 
sr'.r.Loan  sein.  Auch  konnte  beispielsweise  die  Grenze,  bis  za  weiter 
bei  Klein-Dampimaschinen  ein  geprüfter  Wirter  erforderlich  ist,  auf 
1  Äm  erhobt  werden ;  heute  liegt  diese  Grenze  bei  lu  Ks,  dann  war« 
am  bei  18-9  rs,  also  nicht  wesentlich  hoher,  nnd  für  daa  Gewerbe  würde 
diea  eine  Erleichterung  bedeuten. 

Hieran  schloss  sich  eine  sehr  lebhafte  Discuaaion,  an  welcher  sich 
die  Herren:  Reg.-Rath  Prof.  Kiek,  Insp.  Kran«»,  Dir.  Zwianer, 


bat 

Major  und  Ramrath  »on  P  o  d  b  a  g  a  ky  sind  gestorben. 

Professor  Mayer,  eine  i 
unseren  jüngeren  CoUegen,  bat  sieh 
Gridl  durch  Projectiernng  bedeutender  Sisennmetructio: 

Mit  den  gro6-n  Kuppeldächern  für  die  Gasometer  i 


•i  Met.»  .Zuobr.  i.  0«.  lag  u.  Arck.Ver.*  Nr  »1  luwl  «.  Jahr«  1900  und 
Kr.  IT  «.  20,  Jahr«  IM». 


in  Verbindung  bleiben.  Durch  die  Berufung  als 
Wiener  technische  Hochschule  wurde  Mej.r  die 

machen.  Kr  Terstand  es  aber  aoeh,  bei  seinen 
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Wissenschaft  ror  Augen  zu  führen.  Selbst  durch  und  durch  ein  Ingenieur, 
war  er  gewohnt,  aneh  Anderes  dia  Verantwortlichkeit  da«  Standes  in 
Erinnerung  ra  bris  gm.  Dia  Liehe  Baiser  Sehnler  aber  nr  sein  einzig«! 
Lohn.  Trotz  liawr  anstrengenden  Thütigkedt  fand  ar  noch  imn  /Ge- 
legenheit, aieh  an  nnieran  Vereinslehen  in  betbeiUgen  ;  »ein«  Mitwirkung 
im  Briiskeximalerial-,  Baumaterialien-  und  ZeUungs-AuMcbna«  wird  stets 
In  dankbarer  Erinnerana;  bleiben.  Bereit*  überbürdet  durch  »eine  Vor- 
tosnngen,  11  hernahm  er  noch  weitere  Suppliernngirn  an  der  TechnJi. 
Diesem  Pflichteifer  iit  er  in  kräftigsten  Manr.cssJter,  all  wahrer  Pionnier 
■tar  Techniker,  mm  Opfer  gefallen.  Wir  CoDegen  können  atota  aeln  auf 
Rudolf  H  •  y  e  r,  »ein  Andenken  wird  in  unteren  Kreisen  auf  im  et- 
wahrendc  Zeiten  erhallen  bleiben. 

Baustil  Ton  Podhagsky  starb  am  2«.  Uai  d.  J.  Seit  lfcV' 7 
Mitglied  de*  Vereine*,  stellte  er  jederzeit  anaerer  Fachgruppe  *eine 
reichen  Erfahrungen  zur  Verfügung  nnd  hat  ini  Vereine  an  allen  hervor- 
ragenden, sein  räch  betreffenden  Arbeiten  mitgewirkt.  Des  Öfteren  erbat 
dar  Verein  seine  Hithilfe  ala  Experte,  welchem  Huf«  er  bertitwiUärt 
Folge  leistete  nnd  hiebe!  unseren  Verein  aaf  das  Beste  vertrat.  Di« 
reiche  Erfahrung,  welche  Podhagsky  bei  der  vielfachen  Thltigkeit 
in  Wasserbau-  nnd  Caaalisierangtarbeiten  gewonnen  hatl«  —  ich  nenne 
nur  die  berr  irragendatea  Leistungen :  Die  Trockenlegung  des  Laihaeber 
M>.n>re*,  ilir  MarelifrlilbeniiwrrTing,  die  Odcrrr^iiliening —  veratuajate  ilie 
Itegierung,  in  vielen  Pilllea  ihn  zur  Beartheilirng  von  Projecten  nnd 
Abgabe  von  Gutachten  hcranzuzielieai.  So  war  es  ihm  Iwdiieden,  an 
seinem  Lebenaeadt  mit  Stola  anf  die  entwickelte  ThAUgkelt  sarttck- 
blicken  in  kOnneu  oad  sich  mit  Recht  einen  „nirMkben"  Ingenieur 
an  nennen.  Im  Umgange  mit  seinen  Freunden  und  College»  be- 
kundete er  eine  he rx gewinnende  Liebenswürdigkeit,  die  uns  Allen 
nnvergesslicb  bleiben  wird.  Wie  freute  er  sich,  aa  der  heurigen  Ex- 
eursion  theUaehmen  in  Irinnen ,  nnd  wie  traurig  war  es  für  uns, 
ihn  in  vermissen.  Anstatt  im  vergnügten  Kreise  seiner  Colleges 
die  Reise  nach  Böhmen  anantreten,  wurde  er,  umgeben  von  seiner 
trauernden  Familie,  znr  letzten  Fahrt  in  die  Heimat  nach 
Geburtsorte  Bohdancü  gebracht.  Seine  C 
treues  Angedenken  bewahren." 

Die  Mitglieder  der  Versuniinlnng  erheben  sich  mm  Zeichen  dar 
Trauer  von  den  Sitzen. 

Hierauf  erwähnt  der  Ohmian  noch  den  gelungenen  Verlauf  der 
im  heurigen  Jahre  unternommenen  Esenrsioa  aar  Besichtigung  der 
Moldaiican&Usierung  und  der  neuen  Linien  der  Auisig-Tepliier  rSaenbahn 
nnd  spricht  unter  allgemeiner  Zustimmung  der  Versammelten  nochmals 
allen  Jenen  den  Dank  ans,  wekhe  das  Znstandekommen  nnd  den  ausge- 
zeichneten Verlauf  derselben  fbrdorttn,  in  erster  Linie  Sr.  Kzeellent 
dem  Statthalter  von  BOhmen,  Herni  k.  k.  Benrath  M  r  a  x  i  k,  ia  Bau- 
nnternehmnng  v.  Lanna  nnd  ferner  Herrn  Präsidenten  Stradal, 
Herrn  Verwaltnngsrath  Wolfram  and  Regierangsrath  General-Directur 
Boa  che  von  der  Aussig-Teplitxer  Eiseobaha. 

die  Wahlen  für  den  Vorsehlag  in  den  Zeitimgs- 
uoi  erscheinen  einstimmig  gewählt  die  U  irren 
K  o  r  t  x  nnd  Ober-Iagmieur  Frans  P  o  d  b  a  j  a  k  1. 


Der 


für  die  unterbliebene  Ver- 
Uber  den  Vortrag  Sr.  Ex- 


mit  Sr,  Ex- 


cellrax  und  mit  den  in  dieeer  Besprechung  vorgemerkten  Rednern  wurde 
jedoch  mit  RUckHieht  auf  eine  in  der  nächsten  Zeit  abzuhaltend«  Ex- 
pertise die  Besprechung  verlegt. 

Nach  einigen  weiteren  geschäftlichen  Mittkeilnngen  ertbeilt  der 
Obmann  Herrn  Ober-Ingenieur  Joseph  Anton  S  p  1 1  a  e  r  du  Wort  zu 
einem  Vortrage :  „lieber  Versuchsergebnisse  bei  Erprobung  von  Beton- 
oud  Betoneisen-Constractiouea4'. 

Der  Vortragend«  gibt  «ine  eingehende  Analyse  aller  bisher  vor- 
genommenen Probeversncbe  mit  BetonkOrpern  und  eines  Thüles  der 
Versuche  mit  BetonkOrpern  und  Eiscneialagen,  insbesondere  im  Hinblick 
anf  die  Btegmigs-  und  Zugfestigkeit  des  Betons.  Es  sind  dies  die  Ver- 
suche von  Sanders,  II  e  I  a  u,  Conaidsre,  Bausahinger, 
Bacb.Grout  uad  S  i  e  I  a  o  n  nnd  endlich  die  von  dem  Vortragenden  im 
Vereine  mit  Prof.  k.  k.  Benrath  Hanl«  ob  ausgeführten  Versuche. 

Aus  all  diesen  Versuchen  geht  hervor,  dass  das  Hieehnngsver- 
blltnis  lllr  die  Festigkeit  des  Betons  von  grSBter  Wichtigkeit  ist  and 
die  besten  Ergebnisse  bei  einem  Verhältnisse  1 : 8  erzielt  werden. 

Wir  beschranken  an»  anf  diese  Uittbeütingen,  da  der  vollständige 
interessante  Vortrag  xur  Veröffentlichung  in  der  .Zeitschrift"  bestimmt  ist. 

Nach  Beendigung  des  Vortrages  dankt  der  Obmaaa  Herrn  Ober- 
Ingenieur  Spitser  aufs  Wärmste  für  sein 
fuhrungen. 

Der  Schriftführer:  Der  i 

J. 


Fachgruppe  für  Chemie. 

Bericht  Ober  die  Versammlung  vom  IQ.  Deccniber  1000. 
Der  Voreitxende  Dr.  Beta  Lach  eröffnet  die  Sitzung  nnd  laset 
durch  den  Sebriftfihrer  die  Zuschrift  daa  Verwaltangsrathca,  Z.  1059 
v.  1900  veriesea,  worin  dar  Fachgruppe  folgende  Fragen  sunt  beson- 
deren Stadium  empfohlen  werden:  1.  Di«  in  der  Praxis  sich  bis  nun 
thaUHflilii '-i  am  betten  bewahrten  Mittel  zur  Verhinderung  der  Kessel - 
•tcinliütiuug.  3.  Dia  raschesten  und  besten  Analysen  zur  BenttLeunng 
voa  Spciicwasier.  H  Hie  besten  und  am  meisten  bewahrten  Kosuehntx* 
mittel.  «.  Eine  einheitliche  Horm  für  die  WerthbestimmutjK  der  Mineral- 
Sie  beaw.  Sehmiermittel.  Die  Ergebnisse  dieser  Studien  sollen  der 
Vereinsvi  rnaaiuilnug  in  Vortrügen  mltgetheilt  und  in  der  „Zeitschrift" 
rerfitfetitlieht  werden.  Die  Angelegenheit  wird  v»rls.nrig  dem  AasKhusae 
hebufs  Einleitung  vorbereitender  Schritte  übertragen. 

Hierauf  bilt  Herr  Fr.  BOssner,  Ing.-Chemiker  der  etadui-hen 
Gaswerke,  den  angekündigten  Vortrag:  „Deber  die  Theorie  des 
Gusglubtiebtes."  D.e  VeraAmmlang  folgt  mit  großer  Aufmerksam- 
keit dem  sehr  interessanten,  durch  zahlreiche  Tabellen  nnd  Tafel u  be- 
lebten Voi  trage  nnd  dankt  dem  Redner  durch  lebhaften  Betfall.  Eine  ans- 
zagaweiite  Wiedergabe  des  Gebrachten  an  dieser  Stelle  erübrigt  sich,  da 
die  Einsendung  des  Vortrages  behufs  Abdruck  aa  die  Redactlon  der  .Zeit- 
schrift" beschlossen  wurde.  An  dar  Diseussiou  betbeiligtea  sich  Ober- 
Ingenieur  Engelhardt  und  Dr.  Werber. 

Frei«  Anträge  lirgen  keine  vor.  Der  Vorsitzende  schließt  die  Ver- 
saromluug  mit  Glückwünschen  aa  die  Anwesenden  anlasslidi  der  bevor- 
Weihnachtaxeit. 

Dar  Schriftführer:  Der  i 


laj.-CAem.  K.  EiytVMrM. 


Berichte  aus  anderen  Faelivcreliu  n. 


Ia  der  Versammlung  am  17.  Deeember  I.  J.  hielt  Herr  beb,,  nut 
Civil-Ingenieur  Z.  A.  Ziffer  einen  Vortrag :  »U « b c r  die  beim 
Vl.lnternationaleuEisenbibu-Congresseia  Paris  1900 
behandelten  Fragen,  betreffend  das  Secandlrbahn- 
wesen.* 

Einleitend  gibt  der  Vertragende  eine  Darstellung  des  Verliefe* 
der  ErsSunngs-Feierliehkeiten  des  in  der  Zeit  vom  90.  September  bis 
1.  October  I.  J.  in  Paris  abgehalteneu  Congresses,  woranf  er, «inen  ge- 
schichtlichen Rückblick  Uber  die  Gründung  desselben  entwirft  und  so- 
dann die  Organisation  nnd  da«  Verh  tadlungsprngramm  des  Congresses 
bespricht.  Hinsichtlich  der  Frage:     Uebor  den  Eiafluss  der 


SoenndAr-Eisenbahaea  auf  den  Öffentlichen  Wohl- 
stand" (Referenten :  Geaeral-Director  C.  deBurlet,  Brüssel,  Staats- 
rethColstn,  Paris,  and  CU  iL  Ingenieur  R.  A.Ziffer,  Wien)  Isgnur 
in  Bezug  atf  die  wlrthschaftlicben  Bahnen  in  Belgien  ein  eingehendes 
Referat,  vor,  in  welchem  der  Nachweis  erbracht  wurde,  dass  durch  dies 9 
Bahnen  kllrxere  und  Ökonomischere  Verbindungen  zwischen  dem  Lande 
und  Jen  Städten  geschaffen,  in  weiterer  Folge  die  Hebung  der  und- 
wirtschaftlichen  Erzeugnisse  bewiikt  und  eine  Verbllligung  zahlreicher 
Gebrauchs  irtikel  herbeigeführt  worden  ist  Andererseits  machte  sich  der 
Eiafluss  der  Se«4iidarbahnea  durch  die  Errichtung  van  Industrien  geltend, 
wodurch  der  Bevölkerung  Erwerb  geboten  wurde,  ferner  durch  die  An- 
iei 


Digitized  by  Google 


782 


ZEITSCHRIFT  DES  OESTERS.  INGENIEUR-  UND  ARCHITEKTEN- VEREINES  1900. 


Nr.  M. 


sowie  die  Verminderung  Jer  Auagaben  für  die  SlraßenerhaUung  nnd 
namentlich  die  den  großen  Eisenbahnen  durch  die  Einmündung  der 
Virinalbahnen  entstandenen  Mehreinnahmen  in  erwähnen.  Da  bedauer- 
licherweise Uber  die  in  den  eudereu  Ländern  gelegenen  Bahnen  gleicher 
Kategorie  keine  »der  nur  ungenügende  Antworten  den  Referenten  zuge- 
kommen  lind,  besehloss  der  Congress,  diese  wichtig»  Frage  abeinala  auf 
die  Tagesordnung  der  nächsten  Versammlung  zu  «teilen. 

Was  die  Frage :  .Welch«!  aind  dio  besten  Mittel, 
die  Herstellung  der  8e c u n d är b ah n en  tu  fordern?* 
Oeoeral-Director  J.  T a 1 1 o n,  Dublin,  nnd  W.  II.  Aoworth, 
langt,  so  erklärt  der  Congrei»,  dass  in  der  Reduetlon  der 
wie  in  der  änaniiellen  Unterstützung  durch  den  Staat,  die 
-.e  Gemeinden,  beatehendo  Eisenbahnen  nnd  sonstige  Inter- 

 ,  die  zweckentsprechendsten  llittel  an  suchen  sind.   In  erste rer 

Beziehnng  wurde  eine  Reibe  tob  Maßnahmen  als  fördernd  anerkannt, 
ron  denen  insbesondere  die  Vereinfachung  der  Couceasion*-  und  Eat- 
ciguuugiverbaudlungen.  die  abgabenfreie  Benutzung  der  Straßen  nnd 
Weg«,  volle  Freiheit  für  einen  wlzthscbaftlicben  Betrieb.  Beaehränkiing 
n  im  Hinblicke  auf  Bahnen  mit  schwachem  Ver- 
Agenten etc.  herTorsuheben  sind.  In  Besug  auf 
bezeichnet  der  Congreas  es  für  sehr  wichtig, 
Gemeinden  bei  der  Grunderweibung  das  thun- 
iosbesondere  durch  Uebernahme  derselben  anl 
pa,  die  bestehenden  Eisenbahnen  an  den  durch 
in  ihre  Bahnhofe  entstandenen  Kosten 
die  biedureh  ihren  Linien  angeführten  Ver- 
Primlen  an  die  Stcundäthahnen  leisten.  Was  endlich  die 
eile  Unterstützung  durch  die  Behörden  betrifft,  so  weist 
anf  die  mit  so  ausgezeichnetem  Erfolge  in  Belgien  be- 
wo  die  Seeandir- Eisenbahnen  fast  aus- 
seitens  des  Staates,  der  Pre- 
Ortaehaften  erbaut  worden  sind. 
In  Bezug  anf  die  Frage:  .Welches  sind  die  Mittel,  die 
Nachtheile  der  Krenanng  der  Hauptbahnen  durch 
die  8«cnndärbehnen  an  verringern?"  (Referent:  Director 
0.  Schaler,  Wien)  ist  der  Congreas  der  Ansiebt,  dasa  die  Kreusung 
mit  starkem  Verkehre  im  Niveau  so  viel  ala  möglich  an 
Uebersetanng  im  Niveau  nnver- 


daas  die 


Bezüglich  der  Frage,  betreffend  die  „Personen-  undGiter- 
wagen  der  Secundirbahnen"  (Referent:  Ingen.  De  Rechter, 
Brüssel)  empfiehlt  der  Congreas,  rttcksichrjien  der  Personenwagen  die 
Type  mit  Zutritt  von  den  Endplattfonneu  oder  von  der  Längsseite  des 
Wagens  mit  einem  mittleren  F&uungaiaume,  famar  aind  bebnia  Ver- 
ringerung des  todteu  Gewichtes  Untergoatcll«  mit  vorziigawcije  3  Achsen 
anzuwenden;  jedoch  dort,  wo  eine  große  Lenkaamkeit  dei  l'sbrbetrieba- 
mittel  erforderlich  ist,  bieten  Personenwagen  anf  Drehgestellen  Vortbeile. 
Fflr  den  Güterverkehr  wird  die  Anwendung  von  Wagen  mit  rio er  Trag- 
kraft von  10  (  als  wunachenawerth  baseichaet. 

In  der  Frage:  »Welches  sind  die  besten  Mi  ttel,  die 
Prodnste  von  den  Wirtschaftshilfen  an  denAufgabe- 
Bahnhsfen  der  Hau p t ha b n en  a a an f 0 h r en?"  (Referenten: 
Vieeprtaident  J.  T.  H  a  r  a  b  a  n,  Chicago,  Waller  G  a  r  d  n  e  r,  London, 
nnd  Ingenieur  R.  Godfernauz,  Paris)  halt  es  der  Congreas  flu*  noth- 
wendig,  dass  eine  Erleichterung  dieses  Trauportdlenstes  dnreh  muchi- 
nisebe  Einrichtungen  anzustreben  ssi,  welche  leistungsfähiger,  billiger  und 
schneller  als  die  gegenwärtig  angeordneten  Beförderungsmittel  sind.  Der 
Congress  legt  ferner  Werth  darauf,  dass  in  dieser  Riehtang  den  Straßen- 
Autom ohilen  regere  Beachtung  angewendet  werde. 

Was  die  Frage  der  .Heizung  der  Personenwagen"  be- 
trifft (Referent:  Ingenieur  tt.  Big onl,  Mailand),  so  konnte  der  Co»- 
gress  in  keinem  der  dermalen  im  Gebrauch  stehenden  Systeme  eine 
rationelle  Losung  erblicken. 

Im  Hinblieke  auf  die  letzte  Frage,  betreffend  .den  elektri- 
schen Betrieb  anf  Haupt-  und  Seeundärbahueu"  (Refe- 
renten: Chef-Ingenieur  N.  FI.  Heft,  Xew-York,  Ingenieur  Anvertaud 
Inspeetor  Maien,  Paris)  coustatiert  der  Congress,  dssa  die  beim  elek- 
trischen Betriebe  eraietten  Fortschritte  die  Einführung  desselben  anf  ge- 
wissen Eisenbahnlinien  gestatten,  welche  unter  I 
oder  wirtschaftlichen  Bedingungen  sich  befinden. 
Aufgabe  dleier  Anwendung  ala  vortheühaft  gelöst 
allen  Anforderungen  des  Betriebes  au  entsprechen, 
sich  darum  handelt,  schwere  Zöge  i 
Strecken  zu  befördern. 

Mit  dem  Hinweis  auf  die  große  Tragweit«,  welche  die  anf  dem 
Coogresae  behandelten  Fragen  in  Bezug  anf  die  Entwicklung  de* 
Secuudärbahuwe 
Ausführungen. 


»enonai-Na.ohriob.Un. 

Der  Ministerpräsident  als  Leiter  des  Ministeriums  des  luttern  hat 
den  Ober-Ingenieur  Herrn  Adalbert  8  t  r  a  d  a  1  zam  Baurath  im  ge- 
nannten Ministerium,  den  Ingenieur  Herrn  Franz  Bayer  zum  Ober- 
Ingenieur  für  den  StaaUbaudieuat  in  Mähreu  und  den  Bauadjunctea 
Herrn  Jobann  Koch  zum  Ingeatenr  für  den  Staatsbaudienst  in  Nieder- 


in  Nr.  34  d.  J.  in  unserer  „Zeitschrift* 
ur  Projektierung  der  höheren  Mädchen- 
is.  Demetrio  in  Zara  wird  uns  seitens  der  k.  k. 

ekannt  gegeben,  dass  bis  nun  28.,  be- 
80.  November  I.  J.,  ala  dem  Endtermin  des  Wettbewerbes, 
Sl  diesbezügliche  Projecte  eingelaufen  sind,  und  das*  die 
beziehungsweise  die  Prämiierung  der  als  die 
der  Jury   ungefähr  in  der 
1901  erfolgen  wird. 


lltS  Bei  einigen  k>5nig].  nmill.  Bangewerksschulea  gelangen  zum 
1.  April  nnd  1.  Oetober  1001  Lehrerstellen  zur  Besetzung  und 
zwar  fflr  den  Unterricht  in:  «0  Bancoastruotions-  und  Baumaterialien- 
lehre,  Bankunde,  Entwerfen,  Formenlehre  und  Freihandzeichnen  durch 
Architekten ;  *)  Bauconstractione-  nnd  BanmateriaJienlehre.  Mathematik 
nnd  darstellende  Geometrie,  Statik,  FestigkelLilelir*.  Feldmeaeen  und 
Natoriehre,  Wege-,  Waaser-,  Bracken-  sc!  Eiseubabnban  durch  Bai- 
luKcnienra.  Die  Bewerber  werden  zunächst  probeweise  beschäftigt.  Die 
H5he  der  Ihnen  während  der  Probedienstreit  an  gewälireu  leii  jatjrlicr.en 
Remuneration  richtet  sich  nach  ihrer  bisherigen  Thttigkeit,  beträgt  aber 
mindestens  .1000  Mk.  Bei  der  etatsmättigen  Ansteilong  erhalten  die 
Lehrer  den  Titol  Ober-Lehrer  nnd  keinen  später  zu  Professoren  ernannt 
werden.  Der  Dnrchschnittsgehalt  der  Ober-Lehrer  beträgt  4650  Mk.,  der 
Höchstgehalt  5700  Hk.  außer  dem  gesetzlichen  Quartlergelde.  Bewer- 
buiiir'C-nche  aind  unter  Anschlus*  von  beglaubigten  Zeugnisabschriften 
IMi&t  tr.Ktestens  aber  bis  10.  Februar  1901  an  d»»  Minmterinm  für 
Handel  und  Gewerbe  in  Berlin  (Lerpzigerttruße  8) 


181.  An  der  k.  k.  Staata-Gewerbeschule  in  Reichenberg  gelaugt 
eine  Aasistenteustelle  Mr  allgemeine  nnd  analytische  Chemie 
mit  einer  Jabres-Remunwaiion  von  K  1200  int  Besetzung.  Hie  Be- 
vrerbung«gc«»che  »ind  an  die  k.  k.  Statthalter«  zu  aliliaierca  und  mit 
den  Billigen  rjoerunenton  bei  der  Direotion  der  k.  k.  Staata-Gewerbe- 
•  euule  in  Reicbenberg  ' 


1.  Vergebung  der  Lieferung  von  Maschinenbes  tand- 
theilen  zur  Herstellung  von  Abzwedgaleitungen  der  HocbqueUen- 
und  Wienthalwesserleitung im  veranschlagten  Kostenbetrag«  von  K  S».i9v 
nach  einzelnen  Gruppen  oder  im  Ganzen.  Die  <  iffertverhandlung  Cadet 
am  29.  Deccmber  1.  .?„  10  Uhr  Vormittag»,  beim  Magistrate,  Wien  Matt 
Kostenanschläge  nnd  sonstige  Behelfe  können  im  Stidtbauamte  einge- 
sehen werden.  Vadium  5"  «. 

2.  Seitens  der  k.  k.  öiaat-baliii-riirvction  Prag  \r\n\  die  Lieferung 
und  Aufstellung,  bezw.  Eiaachiebung  nachstehender  eiserner  BrBcken- 
cunstruvtionen  zur  Vergebung  gelangen:  o)  der  Coostruction  für  die 
Sehlepphahnbrllcke  Uber  den  oberen  Einfahrtscanal  in  den  im  Baue  be- 
griffenen Flughafen  in  Smiehow  (schiefe  Fachwerkbnicke  mit  Halb- 
parabelträgeru  von  36  78«.  Stützweite  und  Fahrbahn  unten);  4)  desaU 
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Ersatx  für  die  bestehende  Coustraction  der  Brücke  über  den  Lomnitzbach 
in  Km.  89-76  der  Linie  Protiwin-Zditz  (zwischen  den  Stationen  Cinulite 
und  Vrax)  einxuaeuiebendeD  neuen  Tragwerkes  (Fachwerkbrücke  mit 
Parallel!  rägern  von  209  n  Stützweite  and  Fahrbahn  eben).  Die  Ver- 
gebung erfolgt  für  jede  Ton  den  vorlebend  genannten  BrBckeoccnatruc 
Uonen  separat.  Die  Grundlagen  für  die  Offertstellung  kennen  im  Bureau 
der  dortigen  Abtheilang  für  die  Bahnerhaltung  nnd  den  Ben  eingesehen 
werden.  Du  Vadium  betrügt  für  die  «nb  a)  genannte  Brtleke  K  3400, 
für  die  tob  4)  genannte  Brücke  K  700.  Offerte  sind  bu  30.  Deeember  1900, 
12  Uhr  Mittag«,  bei  der  k.  k.  Staaubabn-Direetion  Prag  einzubringen. 

8.  Da»  kgl.  ong.  Staatsbenamt  Beregszaer  vergibt  im  Offertwege 
den  Baa  einei  Schnlgebändes  im  veranieklagten  Kostenbetrage 
von  K.  128.138  88  Die  Offertverhandlung  findet  am  S.  Jänner  1801, 
10  Ubr  vurrnlltaga  statt.  Vadium  Gey«. 

4.  Wegen  Bestellung  ständiger  städtischer  Unternehmer  far 
enrreale  Arbeiten  und  Lieferungen,  welche  bei  der  Wiener  Oemeiude- 
Terwaltnng  innerhalb  der  Bezirke  I  bia  XX  in  den  Jakren  19U1,  1902 
and  1903  mr  Ausführung  kommen,  wird  vom  Magistrate  Wien  am 
7.  Janner  1901,  vormittag*  10  Uhr,  eine  öffentliche  schriftliche  Offert- 
Terbandlnng abgehalten  werden.  Zar  Vergebung  gelangen  n.  A.  Erd- 
und  Raumeiaterarbeitea,  Deiehgräbernrheiten  und  Glaserarbelteu.  Prels- 
tarife  nnd  Bedingniaae  können  im  Stadtbauamte  eingeaeben  werden. 

5.  Vergebung  der  Iortallation  nnd  Antbentnng  der  elektrischen 
Beleuchtung  in  Ayamonte  (Prov.  Ilnelva).  (Licht  von  2000Kerzea 
in  Lampen  von  je  10,  18  oder  35  Kerzen,  ferner  eine  Bogenlampe  von 
250  Kerien.)  Die  Offertverhandlung  findet  am  12.  Jänner  1901  statt. 
Anbote  lind  einenbringen  an  dat  Ayuutaraiente  Constltntional  de 
Ayamonte,  Der  Kostenvorenachlag  ist  mit  jährlich  750O  Pesetas 
berechnet,  die  Cnution  mit  375  Pesetas.  Ein  die  näheren  Details  dieser 
Ausschreibung  enthaltender  Ausaehnitt  der  „Gaceu  de  Madrid'  erliegt 


BUcherschaa. 

7915.  Htm ol-,  Progol-  und  Welobsol »trom,  i  h  r  e  8  t  r  c>  m- 

ge  biete  und  ihre  wichtigsten  Neben  flueee.  Eine 
hydrographische,  wasserwirthsehafilicbe  nnd  waaeerreehtlicbe  Darstellung, 
Auf  Urand  dea  Allerhllebstea  Rrlajae«  vom  28.  Februar  1899  Im  Auf- 
trage de*  preußischen  Waaser-Ausschua»)  herausgegeben  von  H.  Keller, 
tiebeimer  Naurath,  Vorsteher  de-s  Bureaus  de«  Aasachasse*.  4  Binde 
Text  8°,  1  Band  Tabellen  40,  1  Atlas  mit  46  Kartenbeilagen.  Berlin  1900, 
D.  Reimer.  (Preis  geheftet  44  Uk ,  cartonirt  48  Mk,,  in  Ganzleinen 
BG  11k.) 

In  rascher  Aufeinanderfolge  hat  der  rastlos  thätige  preußische 
Waaser-Ausschuss  die  Ergebnisse  seiner  hydrographischen,  wasaerwirth- 
srhaftllcben  und  wuserrechtlichen  Studien  Ober  den  Oderatrom  nnd  die 
Elbe  der  OefTeatlichkeit  übergeben,  nnd  nach  kaum  1',', jähriger  Pause 
erscheint  er  anm  dritten  Male  auf  dem  Plan.  Diesmal  behandelt  er  die 
Weichsel,  die  Memel  und  PregeL  Die  Eiatbeilnng  dea  Werke*,  die  In- 
haltsgruppirnag  ist  ein«  ähnliche  wie  beim  Oder-  nnd  wie  beim  Elbe- 
werk. Band  1  ist  in  awei  Abheilungen  gegliedert,  deren  erste  die 
„Hydrographie  und  Wasserwirtschaft',  deren  /weite  „Recht  und  Ver- 
waltung des  Waieerwesens'1  beinhaltet;  Baad  II  beschreibt  die  Memel 
und  die  Presjel  nnd  deren  Gebiete,  Baad  III  die  Weichsel.  Dia  stati- 
stischen Aufzeichnungen  sind  zu  einem  4.  Bande  vereinigt.  Der  reich- 
dotirte  Atlas  enthält  oro-  aad  hydrographische  Hobenschichten,  geo- 
logische, Niederschlags-  nad  WsJdkarten,  genaue  Streckenkarten,  Profil- 
plane  und  HochnathdarsUlInngen.  Das  Werk  steht  gegenüber  den  voran- 
sresrangenen  analogen  Publioabonen  von  der  Oder  and  Elbe  in  keiner 
Weise  zurück.  Är, 

7858.  Neue  Methoden  far  dto  graphlsahe  Behandlung; 
bydrometrisoher  Problame.  Von  Karl  GS  bei.  Sonderabdruck  ans 
der  Oeeterr.  Monatsschrift  für  den  öffentlichen  Bendieast.  Hfl,  Heft  III. 

Wer  sieb  mit  bydrometriseben  Arbeiten,  inabesondere  mit  Con- 
auratiottameasungen,  eingebender  beschäftigt  hat,  kennt  die  vielen  Rechen- 
arbeiten,  die  bei  einer  theoretisch  genauen  Durchführung  au  bewältigen 
sind.  Deshalb  ist  et  ein  besonderes  Verdienst  GSbel's,  diese  Arbeiten 
durah  graphische  Reebenmethoden  an  ersetzen,  die  sieh  noch  dazn  anuer- 
ordeatbeb  einfach  nnd  bei  Anwendung  entsprechender  Maßstäbe  von 
vollkommen  hinreichender  Genauigkeit  erweisen.  Seine  Methoden  bezieben 
sieb  :  1.  Auf  die  Ermittlung  der  Geschwindigkeiten  aas  den  direkten 
Heobachtungsdeten ;  2.  die  Ermittlung  der  mittleren  Geschwindigkeiten 
in  den  einzelnen  Lutbreehten  ,  3.  die  Ermittlung  des  wahren  mittleren 
McnaungawssaenHandes;  4.  dt«  Ermittlung  de*  Exponenten  „a",  bezw. 
die  BednctioB  der  Geschwindigkeiten  mit  Hilfe  diese»  Exponenten;  5.  die 
Krmittlang  der  mittleren  Proftlgeachwindigkeit  aad  der  seenndiiehen 
DurehBuaanienge  im  Mes»prufil;  6.  das  ratiunelle  Verfahren  bei  der  gra- 
phiacheu  Behandhing  der  hydrometriachen  Meaaergebniase  bei  kleineren 
Herinnen ;  7.  die  graphische  Bestimmung  sonstiger  fllr  hydrometrhiebe 
Zwecke  wichtiger  Functioaswerthe  nnd  8.  auf  die  Ermittlnng  der  Wasser- 
abflnmmengen  für  ein  bestimmtes  Flassprofil  (bezw.  die  mittlere  AbRass- 
h(Shc)  für  eine  gewisse  Zeitperiade.  Die  Ausführungen  GSbel's  sind 
nicht  allein  vom  hydrographischen  Standpunkte  ans,  sundern  in  Folge 
ibres  besonderen  praktischen  Werttie«  auch  von  allgemeinem  Interesse, 
weshalb^wir  sie  Jedermann  enipfehlen^und  den  Autor  an  seiner  sehöpfe- 
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7918    Glaubensbekenntnis  nnd  Höheres  Studium.  Aus 

den  Acten  der  Universitäten  Heidelberg  nnd  Kreihnrg  nnd  der  teeli- 
uiBcbeu  Hochschule  Karlsruhe  1889-1891.  Von  Dr.  L.  Cron.  Heidel- 
berg 1900,  A.  Wolf  f.  8*.  112  Seiten  mit  vielen  graphischen  Dar- 
stellungen. (Preis  Mk.  2  50.) 

In  dem  in  Deutschland  und  aneh  anderweitig  aufgetretenen  „In- 
feriorität»«-streit  -  die  Stellas«  der  Confessionea  zu  den  geistigen 
Fortschritten  —  bietet  die  vorliegende  verdienstvolle  Arbeit  eine  Fülle 
interessanter  Thataachen,  die  insbesondere  deshalb  erhübte  Aufmerksam- 
keit in  Anspruch  nimmt,  weil  das  Studium  an  der  Technik  in  Karlarnhe 
jenen  der  beiden  Universitäten  des  Grouherxogthumi  Raden  gegenüber- 
gestellt erscheint.  Es  würde  sehr  an  wünschen  eeta,  wenn  in  äbali 
Welse  auch  die  Verhältnisse  Oesterreichs  bearbeitet  würden.  Ein  i 
Materiale  deckt  in  schlagender  Weise  Zusammen» 
schafllichem  und  geistig-wnfcssionellem  Leben  in  l 

anf.  r.  r. 

7398.  Kalender  far  Betriebsleitung  und  praktLschen 
Maschinenbau  1901.  Herausgegeben  von  H.  Güldner.  Ausgabe 
für  Oesterreich-Ungarn.  Dresden,  KBbtmann.  (Mk.  8.—.) 

Die  vorliegende  Ausgabe  ist  durch  zahlreiche  Zusätze  und 
Aendeningen  den  neuen  Fortschritten  und  Erfahrungen  gemäß  ver- 
bessert worden.  Die  Ausarbeitung  ist  überall  sachlich  und  den  Zwecken 
eines  guten  Rathgcbera  des  Fabrik  »betrieben  angepaasi.  Die  Beilage 
enthält  Abhandlungen  für  den  Arbeitstisch,  Gewerbe-  «ad  ~ 
nnd  die  anf  die  Induu 


Eingelangte  Bücher. 

730.  Ootblaobe*  Muaterbuob.  Herausgegeben  vonStatz 
nnd  ü  n  ge  wi  tt  er ,  neu  bearbeitet  von  M  o  h  r  m  a  n  n.  Folio.  Lfg. 
9-11.  Leipzig.  Tue  haitz.  Preis  per  Lfg.  Mk.  2  50. 

B5I3.  Landwlrtb..ohertllohe  Qebfcude  nad  verwandte 
Anlacai.  Von  Dr.  E  Schmitt  nnd  A.  Schubert,  &>.  288  S  m. 
327  Abb.  n.  4  Taf.  Handbach  der  Architektur.  4.  Theil,  3.  Halbband, 
Heft  1.  Stuttgart  1901,  B  e  r  g st  r  ä  s se  r.  Mk.  19. 

3512.  Künstler  Ateliers  Kuaat  Akademleu  nnd  Kunat- 
Oewerbeaohnlan,  Conoerthänaer  nnd  Saalbanten.  Von  Dr. 
E.  Schmitt.  Handbocb  der  Architektur.  IV.  TheiL  6.  Halbband, 
Heft  8.  8».  292  S.  m.  299  Abb.  u.  7  Taf.  Stuttgart  1900,  Berg- 
strässer.  Mk.  12. 

8874.  Dl«  Fanobtlarkelt  der  Wohngobiude,  der  Mauer- 
fr  aß  nnd  Holxs  oh  warum.  Von  A  T.'  Kein.  8«.  141  P.  m.  93  Abb. 

2.  Aon.  Wien  1900,  Hartleben.  K  270. 

7250.  El«- ktr lache  Wechselströme  Von  G.  Kapp.  Aato- 
risierte  deutsche  Ausgabe  von  H.  Kaufmann.  8»   92  8.  m.  Abb. 

3.  Aull.  Leipzig  1900,  L  e  i  n  e  r.  Mk.  9. 

7518.  Bau  nnd  Betrieb  elektrischer  Bahnen  Bd.  I. 
Straßenbahnen.  Von  M.  Schiern  an  n.  8».  «78  S.  m.  691  Abb.  n. 
4  Taf.  3.  Ann.  Leipzig  1900,  Lein  er.  Mk.  1250. 

7879.  Elementare  Experiment*!  Physik  2,  Theil.  Mechanik 
flflisiger  nnd  gasförmiger  Körper.  Wellenlebre.  von  Dr.  F.  R  u  s  a  n  e  r. 
8*  162  S.  m.  94»  Abb.  Hanaover  1900,  Janecke.  11k  l. 

7973.  Die  meeb.enleonen  nnd  •lektrlaohen  Oonetrno- 
tlonen  für  elektrische  Eisenbahnen,  Bahnmotore  nnd 
Generatoren.  Von  J.  Krämer.  Qneratlas.  68  8.  a.  84  Abb.  u. 
33  Taf.  Leipzig  1900,  L  e  i  n  e  r.  Mk  9J. 

7974  Die  Aaaealnrung  von  Paria.  Von  Dr.  Tb.  Wey  I.  t». 
«5  S.  m.  51  Abb.  nnd  3  Plänen.  Leipzig  ltKK>,  Kngelmann.  Uk.  6. 

7976.  Vorachrlfeon  für  die  Beschaffung  von  Betriebs- 
mitteln nnd  HaterUllen,  ochst  der  Geaehäftaanweisung  für  das 
k.  Kisenbahn-Abnahme-  und  Wi 
Berlin  1896,  Hey  mann. 

7977.  Die  aoelaian  Aufgaben  dea  Ingenlaar  Bernfe* 
nnd  die  Bereohtlgungsfrage  der  höheren  Schulen.  Von 
W.  v.  OeehelhaeuBer.  8°.  17.  ».  Unnchen  1900,  Oldenburg. 

7978.  Die  Technik  der  Reinigung  itAdtlaoher  aad 
Industrieller  Abwässer  dnrob  Berieselung  nnd  Filtration. 
Von  Dr. F.  W.Duakelberg.  8».  143  8.  m.  Abb.  Braunaehweig  1900, 
ViewegASobn  Mk.  8. 

7979.  Teaobenbnob  des  Bäataobnlkera.  Von  A.Bad  eke. 
B  .  288  S.  Leipzig  1930,  Gebhardt  Mk.  8  80. 

7980.  Joint«  den  ralla.  Ceagrri  international  des  ebemins  de 
fer,  Paria  1900,  Expose  per  W.  A  s  t.  8°.  206  8.  m.  Abb.  Bmxeiles  19on. 

7981.  Die  Erdatrömo  Im  dentaoben  Reichs telegraphen 
gebiet  und  ihr  Zusammenhang  mit  den  erdmagnetiaehen  Erscheinungen. 
Von  Dr.  B.  Weinstein.  8».  78.  8.  m.  19.  Taf.  Braunschweig  190o, 
Vieweg  &  Sohn.  Mk.  4. 

7982.  Theoretische  Betrachtungen  ober  die  Ergeb- 
nlaae  der  wissenschaftlichen  Luftfahrten.  Von  W.  v.  Be- 
z  o  1  d.  4».  31  8.  m.  17.  Abb.  Brannschweig  1900.  Vieweg  ft  Sohn. 
Mk.  1. 

7983.  Da*  Hirten  dea  Stehlea  In  Theorie  nnd  Praxis. 

Von  F.  Heia  er.  B*.  128  S.  3  Aal  Leipzig  1900. 

71*8|.  Heuidbuob  fttr  Cnterofnotere  der  k.  a  k  Einen 

»>     3  Bände    Wien   1900,  Verlag 
K  5. 


a.  d.  R.  4».  83  S. 
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Geschäftliche  Mlttheilungen  des  Vereines. 


Z.  2112  v.  1900. 

TA6E8-0BDNUNG 
der  9.  (Geschäft«-)  Versanrlung  der  Session  1900/1901. 

Samila/j  dm  39.  Dttembtr  1900. 

1.  Beglaubigung  de»  Protokolle*  der  Geachllfta- Versammlung 
vom  22.  Deeember  1900. 

2.  Mittbeilangan  des  Vorsitzenden. 

8.  Bericht  de»  Aoaachaasea  für  die  bauliche  Entwicklung  Wiens. 
(Berichterstatter  Herr  k.  k.  Bauratl«  Franz  Ritter  von 
N  e  n  m  a  n  n.) 

4.  BeacbluBafaasung  Uber  die  Aenderung  der  Si  16  und  28  der 
Geachafta-OrdnuDg.  (BeriehtoratatUr  Herr  Ober-Insuector 
Joeef  Freiherr  von  Engertli.) 


Hierauf  folgt  ein  Vortrag  de»  Herrn  k.  k. 
Alexander  von  W  i  e  I  e  ni  a  n  »  :  „Ueber  die  lnoenel». 
richtung  nnd  die  Paramente  der  Breiten- 
felder Pfarrkirche";  mit 
von  Lichtbildern. 


Fachgruppe  der  Berg-  nnd  Hüttenmnnner. 

Donnerttag  den  3.  Jämer  1901. 
1.  Mittheilungen  des  Voreitzeaden. 

3.  Vortrag  de*  Herrn  beb-  ani.  Bergbau-IuissniecrB  Josef  Mnck: 
„neber  neuere  Schürfungen  auf  Steinkohle  an  dar 
Kttate  de»,  Schwarken  Meere»  in  Kleinasien". 

HHoh»tw6obenÜlohe  Vortragiabende. 

Samdag  den  8.  Jäimer  1901. 
Vortrag  de»  Herrn  k.  k.  Professors  Dpi.  Chera.  Josef  K I  a  n  d  j : 
„Analogien  nnd  Grenzen  gr an d  1  egen d er  Naturgesetze". 
Stimitaf  Jen  IS.  Jiinner  1&J1. 
Vortrag  des  Herrn  k.  k.  Regiernngsratbes  Adolf  Pra«cb:„I'eber 
das  Blockalgnal  System  Kriiik";  mit  Demonstra- 
tionen am  Apparate. 

&>nufo«  dm  tu.  Jamtr  ll>01. 
Vortrag  de*  nerrn  k.  k.  Banratlies  Josef  Riedel:  .lieber 
d e  n  K  iear ag n a  •  Ca n a I    and  die  W  as  s e r s  t r  a ß e a  -  V  er- 
bindung  zwiseben  der  Dona«  und  der  Adria". 

S.«uf.>?  ,lfn  3V.  Jäimrr  191/1. 

Vortrag  des  Herr«  V.  k.  Regierungarathea  Dr.  Franz  Ritter  von 
Le  Moniiier:  „Ueber  die  Verkehrswege  Chinas". 

SawuHy  Jen  ».  ttlruar  1S01. 

Branaewetter:  .üebei  den  Bau  der  Wasserkraft- 
anläge  in  Landeck'. 

Z.  2093  v.  1900. 
O  Ire  alaxe  XXI  der  Vereln»leltu»g  1800. 

Sonntag  den  6.  Jahner  1901,  Vormittags,  findet  ani  Einladang 
und  unter  Führung  des  Herrn  Director  Dr.  M.  Haberlau  dt  ein  ge- 
meinsamer Besuch  des  Mnsenms  für  Österreichische  Volkskunde  statu 
Zusammenkunft  10'  2  Uhr  Vormittage,  am  Eingang  in  da»  Borsegebande, 
WipvIingcrstrsBs  M. 

Ich  lade  die  Herren  VereinscoUegen  zu  recht  zablreieher  Be- 
theilignng  ein. 

Wien,  am  21.  Deeember  1900.  Der  Vereins- Vorsteber : 

A. 


Z.  2096  v.  1900. 
Clroolare  XXII  der  Verelnnleltong  1000. 

Die  Herren  Vereinannt^licdcr  wenlen  daranf  aufmerksam  gemacht, 
du*  lant  Vereinabeacblaes  von  der  gegenseitigen  Zusendung  vna  Gluck- 
im  Jahreswechsel  Umgang  genommen  wird. 
W  i  e  u,  am  81.  Deeember  1900.  Der  Vereins- Vorsteher ; 


Z.  2937  v.  1900. 

iaoo. 

Der  oster r.  Eisenb»hnbeamten  - Verein  veranstaltet 
unter  Mitwirkung  des  Gesang- Vereine*  taten.  Eiaenhabubeaniten  am  2». 
i.  H.  in  den  Sofiensalea  eine  J  ab  r  h  nn  d  er  t  w  e  ad  e- Fe  i  er,  wozu 
alle  Mitglieder  unsere»  Vereines  herzliehst  eingeladen  sind. 

Wien,  den  24.  Deeember  1900.  Der  Vereins- Vorsteher ; 


Fachgruppen-Versammlungen  der  Saaalon  1000/1901. 


Faehgrnppe  j'janner 

Febr. 

Man 

April 

Hai  | 

Architektnr  nnd  Hocbbaa 
(Dienstag) 

15..  »9. 

IS.,  86. 

12.,  2«. 

2. 

Ben-  unl  Ki<riil>nlin-Iogeuieure 
(Donnerstag) 

10.,  84. 

7„ai. 

7.,  21. 

18. 

2. 

Berg-  und  Hottenmanner 
(Doi<  erstag) 

8..  17. 
81.  J'*-'5*- 

14.,  28. 

11,88. 

Gesundheitstechnik 
(Mittwoch) 

IC. 

13. 

20. 

10. 

 J 

Maschinen-lngenienre 
(Dienstag) 

8-,  92. 

S.,  19. 

5.,  19. 

8-,  er. 
18. 

1 

Chemiker 
(Mittwoch) 

9.,  80. 

aa 

18. 

3. 

An  die  geehrten  Abonnenten  der  „Zeitschrift") 

Wir  errachen  um  baldige  Erneuerung  des  Abonnement» 
für  das  Jahr  löOJ,  damit  die  Zusendung  der  »Zeitschrift* 
keine  Unterbrechung  erleide.  Die  Bezugsbedingungen  sind 
im  Anzeigenblatt  dieser  Nummer  angegeben. 

Die  Administration 
der  „ZellMhrtrt  de*  Oeaterr.  In«.-  «.  Areklt  -Ver*!««»" 
Wien,  L  EBclHnb-acbgatase  Nr.  9. 


Einbanddecken 

für  den  Jalirgang  1900  and  die  früheren  Jahrgange  der  .Zeitschrift" 
in  ruthbrauner  Doppetleinwaud  mit  Goldpiesaung  können  durch  die 
Dampf-Bachbinderei  H.  Scheibe,  Wien,  III.  Merxerga*»  20,  beaeget 
werden.  Der  Preis  stellt  sieb  einsehlieclich  Verpaekung  «nd  Porto  auf 
K  1-70.  Ein  Husteiband  bogt  im  Vereine  zur  Ansicht  auf. 


Dieser  Nummer  liegt  das  Inhaltsverzeichnis  des  Jahrganges  1900  bei. 


IbTHAZiT:  Der  Spiubogeiitrfger  mit  frei  drehbaren  Kamplergelenkon.  Von  Baurath  Adolf  Franc  ke  in  Herzberg  am  Harz.  —  Verein« 
Angelegenbetton.  Protokoll  der  8.  ((icsebafts-)  Versammlnng  der  Session  1900/1901.  Fachgruppe  der  Berg-  und  Hllttmmanurr. 
Berichte  ober  die  Versammtangea  vom  22.  November  und  8.  Deeember  1900.  Fachgruppe  der  Maschinen-Ingenieare.  Bericht  Aber 
die  Versammlung  vom  4.  Deeember  1900.  Faehgrnppe  der  Bau-  und  Kisenbahn-lngenieure.  Beriebt  Uber  die  Versamiduug  vom 
13.  Deeember  19W.  KacbKnippe  fUr  Chemie.  Bericht  Uber  die  Versammlung  vom  1».  Deeember  1900.  -  Berichte  aas  anderen 
Faclivereioen.  Verein  dir  die  Forderung  des  Loeal.  und  StiaBaabakuwesen».  —  Vermischtes.  Bttcbeischaa.  Eingelangte  Bicher. 
—  <ie»cli»ttli*Ue  Mittheilnngen  des  Vereines.  Tagesordnungen. 

Eitfeniliniu  and  Verlag  de»  Vwioc*.  —  Verantwortlicher  Rcdacienr:  OouMautiu  Ban>u  V  •>  ?  j>.  -  Druck  n«n  it.  S  p  i  e  a  &  Co.  in  Wien. 
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LITERATUR-BLATT. 


Verzeichnis  der  periodischen  Zeitschriften, 

welche  im  Oester».  Ingenieur-  und  Architekten- Vereine  gehalten 
nebst  Angabe  der  ig  der  Bibliothek  Terbaadenen  JebrettnKe. 

i  Titel  der  Zeitschrift  wnr*drackt«  Zahl  baniebnM  *«  BJMloiluluxaM ;  41« 


•7738 
.191 


n  drultcher  Sprarht. 
Zeitnog.  4".  Dreimal  wöchentlich. 


4". 


•«950 

1843 
•258 1 
•205 


5920 
1463 
•3002 

•swa 

•J6I5 


•181 

•7465 

•576 

1793 

510 

3183 

157« 
6544 

•«011 

•460» 

2580 
•5tt60 

6194 

•544« 

«022 
•1877 

•loa 

•»57 

•8140 
•5301 

4«S4 
•4570 
•3491 

6909 
•2400 
•1078 


1.  ZattehrifUn  i 
Allgemeine  hprem*Dnit«rhe 

Wien.  1889. 

Allgemeine  Banieitnng.  Polio.  Vlerteljahrl.JVien .  1836-18.19. 
Allgemeine  flstcrTeiehiacbe  Chemiker-  und 
Zweimal  monatl.  Wies.  1893—1899. 
Anitü-b»  Nachrichten  d«e  k.  k.  Ministerin»,  des  Innern,  betreffend 
die  Unfall-  nnd  Krankearersicheroog  der  Arbeiter.  4».  Zweimal 
monatl.  Wien.  1889—1899. 

Amtsblatt  der  k.  k.  Reichafaanpt-  nnd  Beaideuzaladt  Wieo.  4«. 
Zweimal  wOehentl.  Wien.  1892-1899. 

Annale»  der  •chweüeriacben  meteorologischen  Cenlralanttalt  4*. 
JlbrL  Zürich.  1891  — 1896. 

Annnlen  fllr  Gewerbe  nnd  Banweaen.  Gr.  8".  Zweimal  monatl. 
Berlin.  1877—1899. 

Anzeiger  der  Akademie  der  Wiaaenveoaftea.  Mathemathisch- 
natorhiatorisebe  C'lasac,  Wien.  8:  Zweimal  monatl  Wien.l864-]B8tt, 
1878-1899. 

Architektonische  Rnndecban.  Folio.  Monat L  Stuttgart.  1885-I89R. 
Architektonische*  8kizienbnch.  Folio.  Berlin.  Hefte  1—200. 
Aehitekt omache  Studien.  Folio.  Stuttgart  Zwugloa.  Heft  1-88. 
Archiv  (tlr  Eisenbahnwesen.  8».  Jibrl.  «  Hefte.  Berlin.  1885-1899. 
Bangewerks-Zeitung.  Orgnn  fllr  praktieebea  Banweaen.  4«.  Zwei- 
mal wJcbeatL  Berlin.  187«  -1899. 

Haiiniat«nali«nkuiide.  Oraan  den  internationalen  Vrr"  '■ndea  für 
die  Materulprofung  der  Techalk.  4".  Zweimal  monatlicu.  Stutt- 
gart. 189» -1899. 

Banreitung  flr  riigarn.  4*.  Dreimal  monatl.  Budapest,  1878  -  lo96. 
Bayrische«  Industrie-  nnd  Gewetbeblatt  8*.  WflcbeotL  München. 
1889-1899. 

Beobachtung*»,  der  m*.[«irolocot.-b*n  Stationen  in  Bayern,  t*. 
Zwangloa.  Manchen.  1896-1899. 

Berg-  nnd  hüttenmännische*  Jahrbuch.  8».  Jibrl.  4  Hefte.  Wien. 
1861—1899 

1872— 1899.  bl,tt,!BB''mi*1"    Zeitung.  4 .    Wochen«.  Leipaig. 

Bergwerkabetriob  Oesterreich».  herati-geK*b«n  »om  k.  k.  Ackerhan- 
Minieierlum.  8».  Jibrl.  2  Lieft«.  Wies.  1858—1899. 
Berichte  und  Mitteilungen  dea  Alterthuma- Vereines  in  Wien.  4*. 
Zwnnglo*.  Wien.  Bd.  I— XXVII. 

Blatter  fttr  Kunstgewerbe.  4*.  Monatl.  Wien.  1871—1898. 
Centralanaeige*  für  Ziegel-  und  Kalkinduatrie  nnd  verwandte  Ge- 
werbe. Folio.  Zweimal  monatl.  LeitieeriU.  1886-1899. 
Centralblatt  lt r  Bs'jverwajtnng.  4*.  Zweimal  wllehenll.  Berlin. 
1881  - 1899. 


Bonn. 
Wien. 


Oentralblatl  fttr  aitgenieitie  (Je»iiniheiuprl«>-«.  ff.  Monat). 
1890-189«. 

Ceotralblatt  fllr  daa  gtautnmt*  Foritweaen.  8'. 

1876—1899. 

Chemiker-Zeitung.  4*.  Zweimal  wflehentl.  CSthen.  1678—1899. 
Dampf,  Organ  für  die  Interessen  der  Damprindiutrir.  4".  Wocheotl. 
Berlin,  18«8-I899. 

Daaubiua,   Organ  ftur  den  Verkefcr  nnd  die  wiiUiarhaftlichon 
Interesaen  der  Donanlander.  8*.  WBeheuiL  Wien.  1885-1899. 
Daa  Kleingewerbe.  Mittbeilnngen  dea  mährischen  Gewerbe-Vereint. 
8».  Zweimal  monatl.  Brunn.  1886—1897. 

Daa  Scbiff.  Wochenblatt  für  die  Interessen  der  deutschen  Schill- 
fahrt.  4*.  WOcbetitl.  Berlin.  1893—1899. 

Der  Architekt.  Wiener  Monatshefte  fnr  Bauweaea  nnd  decoratiee 

Knnat  Folio.  Monat L  Wien.  1896—189». 

Der  Bauiechaiker.  4».  WflehenU.  Wien.  1881—1899. 

Der  CirU-Ingenieor.  Zeitachrift  für  Ingenieurswesen.  4".  .Tahrl. 

8  Hefte,  Leipaig.  1864-189«. 

Der  Ctril-Tecbniker.  4°.  Monatl.  Wien.  1879-1899. 

Der  Elektrotechniker.  8».  Zweimal  monatl.  Wien.  1885  -1899. 

Der  Formenxehati.  4».  Monatl.  Manchen.  1879—18»«. 

Der  Gaatechniker.  8«.  Zweimal  monatl.  Wien.  188:1-1899. 

{jcMiudheiie-IogeoieuT.  4".  Zweimal  monatl.  Berlin,  1880—1899. 

Der  Koblenintereeaent.  Folio.  Zweimal  monatl.  TepliU.  1889—1899. 

Der  Metallarbeiter  4».  WScbeatl.  Wien.  1876— 1B99. 

Der  praktische  Maacbinen  -  Conatrnetenr.  4°   2«  Nr.  Lelpsig. 


•»«40  Der 
•100« 


niker.  Organ 
monatl.  tfew- 
Banteitnng.  4«. 


York.  1881-1895. 


in  Sew.York.  4». 
Berlin  1867-  1899. 


•7170  Deutsch*  Conenrreneeu.  Mit  einem  Beiblatt.  8».  Monatl.  1898-1899 
•8509  Dentaoh»  Tupfer-  und  Ziemer-Zeitung.  *».  Zweimal  wtfcbeetl. 

Berlin.  1881-1899. 
»125  Den  tacke  VIertelj»hr«ebrift  fllr  fifTeatliehe  Geanndhelnriflege.  8». 

4  Heft*.  Brannichtreig.  1876-1899. 
•;7S9  Di«  Returm,   Foruebrlit»  im  Verkehr aweaen  der  rolturTölker 

Folio.  Monatlieb.  Wien.  1899. 
33*6  Die  Wag*.  Wimer  Woebeaecbrifr.  4».  Wien.  1898-1899. 

1  D  i  n  g  1  e  r'a  Polrtechniaehe»  Journal.  8*.  WtehentL  Ptitttcrirt . 

Bde.  16-80,  43  -  66,  88—90,  115-166.  168—914. 
•1L>>3  Ent*orfe  dea  Architekten- Vereinea  In  Berlin.  Folio.  Jibrl.  Berlin. 

1869-1898 

3483  F.lebtrotechni<ehe  Zritucbrifl,  Polio.  Woehenil.  ß«rlin.  1880-1M9. 
6867  ErkeantDiiee   dea  VerwaHnmru-fleiichUhofea.   8».   Jibrl.  Wien. 

1877-  1899. 

•1184  HantibTeraui^-lie*  Wo-henblatt  fnr  Handel  und  Uewerbe.  4».  Zweimal 

Monatl.  Hannorer.  1868—1899. 
•603  Hefte.  Notlren  md  Sammlung  tob  ZciebaaBgea  der.  Atlu.  Jibrl. 

Berlin  1868-1697. 
»643  lUnatrirt»«  Oaterr.-nngar.  Patentblatt.  Zweimal  monatl.  8».  Wien. 

1881-1898. 

•6014  Inhalt  der  meebaniacb-tecbniadien  Zeileehrifte».  4«.  JChri.  IS  N. 

Berlin.  1890-1895. 
6796  Indnetrie  und  Eifludnngea.  8».  Zweimal  wflel.entl.  Wien.  1W7-1897. 
•836  Jahrbuch  der  k.  k.  geologhreh*»  BcichMn-talt.  8*.  4  H.  Wien. 

I8B6-1899. 

•7232  Jahrbuch  den  k.  k.  »ydregraphifehen  Central  Bnreati».  4«. 

1893  —  1886. 

Jahtbncb  des  ongar.  Karpathen  Vereine«,  «o.  Jlhrt  Igl*.  1888  - 
JahreabericVit  «her  die  Kürtscbritte  and  Leietnugen  auf  dem  Ge- 
biet* der  Hygiene.  8».  Braun.chweig.  1883-1899. 
KOS  Jjnroal  Plr  UasbrlenehtnDi:  nnd  Wiiserrersorgiing.  Folio.  W.ücbentl . 

M  Uneben,  1870— 1899. 
■Um  Kiratneriaches  GewerbeMatL  8».    Zweimal  monatl.  Klagenfurt. 

1878-  1899. 

688  Laad-  nnd  foratwirihaehaftliene  Zeitung   4*.  Wien.  1889-1 
4588  Lauieageeetr  nnd  Verordnnngablatt  fllr  da«  Eriherxoirthnoi 
reieb  unter  der  Unna.  8*.  Zwangloa.  Wien.  1883—1899. 


Mshtiiclics  Oewerbeblalt.  Heranagegeben  rotn  Gewerbe- Verebt.  8». 
Monatl.  Brtnn.  1879-1899. 
*;i:«<()  Miiilieiluiigen  unt  dem  Orbiet«  dea  Sreweaeni.  8».  Monatl.  Pola. 
1878—1899. 

•5«SB  Slitttieilimgen  au«  den  k.  teehniacben  VeraitchaanaUltea  an  Berlin. 

8».  Bertin.  1896—1899. 
•3921  Mittheilnngen  Uber  Gegeuatlade  dea  Artillerie-  nnd  Qealeweaeaa. 

8".  Monatl.  Wien,  1870— 1H99. 
•4104  Mittbeilnntren  de*  k.  k.  militar-geographisahtw  Inatitnte*  in  Wien. 

8«.  Jibrl.  Wien.  1881—1899. 
•5447  M:Ltheilnneea  dea  autlatiachea  Departementa  dea  Wiener  llvi- 

■tratea.  8».  Wocbeatl.  Wien.  1886-1899. 
•897  Mit'.heiluugHi  dea  k.  k.  n>terr,  ihnen»»  für  Knnat  nnd  Induatrie. 

8».  Monatl.  Wien.  1885-1897. 
•9C7  Mittbeilungen  der  k.  k.  Central  •  Commiaaion  aar  Erforschung  nnd 
Eahaltnng  der  Bandeckmaler.  4».  Jibrl.  4  H.  Wiea.  1867—189». 
•992  Mittheilnngen  dea  Architekten-  nod  Ingenieur  ■  Vereine*  fllr  daa 

Königreich  Bobnseu.  4».  Prag.  186«— 1883.  (Siebe  Zprary.i 
•179  Mittbeilungen  dea  denttch  amerikanischen  Tcehoiker-Verl*»d*a. 
8».  Zwangloa.  Waahiagtea.  1898-1899. 
•8417  Mittbeilnngen  dea  k.  k.  teehnologiachen  Gewerbe •  Muaennw.  8>. 

Monatl-  Wien.  1891— 1899. 
•3180  Seetion  für  Holainduatrie.  8".  Wien.  1880—1890. 
•6195  Seetion  für  Hetalltnduatrie  nnd  Blektroteehnik  8*.  Wien.  1885  -  »0. 
7684  Mittheiluagen  fnr  Handel  und  Gewerbe.  Organ  für  die  Handels- 
nnd  ilewerbekammera  nnd  wirthaebaftlicban  Vereine  Dentaehlaaila. 
4*.  Zwanglos.  Berlin.  1893-1899. 
•6783  Mittbeilnngen  dea  Vereinea  fllr  die  Forderung  dea  Local-  nml 
.  Strafieiibahnweaena.  8".  Einmal  monatl.  Wien.  1893-18»». 
7743  Mittbeilnngen  de*  ateierautrkiaehen  Gewerbe-Vereine*.  4».  Zwei- 
mal monatlich,  Graz.  1895 — 1899. 
•3493  Monatabiatter  dea  wianen»chnftl!ehen  Clnb.  8«.  Monatl.  Wien. 
1880-1899. 

4858  Monatliche  ('ebersichten  der  Ergebnieae  der  bydrometriseheji  Be- 
obachtungen in  lunfaig  Hutlonea  der  Saterr. -nngnr.  Monarchie, 
dann  in  rauf  Stationen  dea  Oeenpationa-Oehietea.  4o.  Wien  18SW 

•1847  Nenbauten  nnd  Coaenrreaten.  4*.  Monatl.  Wie».  19*6-1899. 
4079  NotiabkU  dea  Kalkbrenner  -  Vereine«  in  Berlin.  8». 

Berlin.  1881-1899. 
•1100  OberBüierreicbluche  Banteitnng.   4».   Zweimal  monatlich  Lina. 

Dreimal  monatl.  Wien. 


OerterreicJiiaehe  Eisenbahn  Zell  nng.  **. 
1H78-IB99. 
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im 


Oesterreich]  jcbe  i/beiniker- Zeitung.  Orgau  des 
4».  Zweimal  monatlich.  Wien.  1898—18»». 
2577  Oe*terreiebi*ebe  Moaalatdirift  für  den  Orient.  8».  Monatl.  Wien. 
1877-IB99. 

1851  M^tT  Wie^JBB's0^!!«»»1''  ^  ^  flffe,"U,:heB  B*<lilMlit'  ** 
"i735  Oesterreiobischea  Patentbtatt.  Herausgegeben  vom  k.  k.  P«teat- 

amte,  8*.  Zweimal  monatlich.  Wiea.  189». 
•  1 78  Oestarrtiehlnehe  Zeitschrift  für  Bei»-  und  Hüttenwesen.  4°.  WöcheatL 
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•7132 
•80 

5304 

204 

•Bil4 

•355 

•3»7 
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•40G 
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Oesterr.  Handel*  Journal.  Folio.  Wocaeutl.  Wien.  1892-1899. 
Oeaierr.-ungar.  Moutan-  nad  Metall-Zeitung.  Folio.  WSckenll.  Wien. 
1893—1889. 

Oesterr.-uugar.  Muller-Zeitung.  Folio.  Wocientl.  Wien.  1892-lfctt». 

4^Av^]^e\VimW18^'"8fl0^eUiettr  ^  An*lUktaD  T**e*' 
0**temlchi»ehe  Irxüicbe  Verena  ■  Zeitung.  4*.  Zweimal  monatl. 
Wien.  1878—1809. 

Oesterreicbiscba  Zeitschrift  far  Zitckeriudosirie  aud  Laadwink- 
Schaft.  80.  Jihrl.  «  H.  Wien.  1875-1899.  Biezu  eine  Beilag«: 
Wochenschrift  ftr  Hobenincker-tadustri«.  4*.  Wachest!. 
Organ  Ar  die  Fortschritte  dea  Eisenbahnwesens  ia  tcehjtiscbcr 
Beziehung.  4*.  Monat).  Wiesbaden.  1818 — 1865,  1860—1899. 
Organ  der  militAr-wisscascbaftlicbea  Vereine.  8".  Zwanglua.  Wien. 

Patentblatt-  Herausgegeben  Tom  k-  Pateutamle.  (*».  WOeJjeaÜ. 
Berlin.  1880-188». 

Phönix.  Blttter  ior  Verbesserung  de»  Bettattaugswesen«  nad  Zu- 
iMMing  der  Feuerbesuunug.  4».  Monatl.  1888-1899. 
Protokolle  dea  8t.  Feieriburser  polyteehniachen  Voreiuia.  8».Z«r»tg- 
lo«.  St.  Petersburg.  1880-1895. 

Retalueeeeu-  uad  Verocduuug.ili^tL  -».Zwanglos.  Wien.  1849—1899. 
Bigaiscfae  Industrie-Zeitung.  4".  Zweimal  monatl.  Riga.  1876—1809. 
Schneehöhen  im  osUneicbiaeheD  Donau-  nad  Rheingebiete,  Oder- 

.Vtiwr.izijri<c:»;  Baiizeitnng.  4».  Wocuentl.  Zürich.  1883-1899. 
Schriften  de«  Ved eines  aar  Verbreitung  natorwisteriichafUieher 
Kenntnisse.  8».  Jihrl.  Wiea.  1862-  1867,  1869-1870,  1874-1889. 
Sitzungsberichte  der  k.  k.  Akademie  der  Wie* namhaften,  B». 
Zwanglos.  Wien.  1848-189». 

Statistische  Monatsschrift.  Herausgegeben  vom  Bureau  der  k.  k. 
sialletisdien  Central  Coramiaaion.  8».  Monatl.  Wien.  1876—1899. 
Saddentacfae  Baszeitung,  4».  WOdientl.  aKlncfaea.  1894-1899. 
Technische  BI»Uer.  80.  JUirL  4  H.  Prag.  1869-1899. 
Tboninduatrio-Zeitnng.  4«.  Dreimal  wBchentl.  Berlin.  1077-1898. 
Uebermciilen  Uber  die  Witte. augsveiLäliti«»*.  in  Bayern.  8». 
Zwanglos.  München  169« — 18»*. 

Unland Wocbenscuriit  für  Indaatri«  und  Technik.  4«.  Wochen!]. 
Lelpxtg.  1887—18»». 

Viissrisckc  H*ui»itnng.  4»  Wochest!  Budapest  189«-  1899 
Verein  f.  Baukunde  in  Stuttgart,  4».  Zwangloa.  Stuttgart  1^67- 1699. 
Verhandlungen  und  Hitlkeilangen  der  k.  k.  Landwirthschafts- 
Gesellschaft.  8».  Monatlich.  Wien.  1870-le>«9. 
Verhandlungen  dea  Vereinet  rar  Beförderung  dea  GewerbefläGc' 
in  Preußen.  4".  Jihrl.  10  H.  Berlin.  1849-189». 
Verhandlungen  der  k.  k.  geologischen  ReiduaaaUlt  8».  Janrllck 
18  Xnmmern.  Wien.  1867-  1898. 

Verordnungsblatt,  Herausgegeben  Tom  Magistrate  der  k,  k.  ReJclu- 
huuiit-undResidenxitadt  Wien  8».  Wien.  1875- 18fll.  <3.  Anitsbl.) 
Vefordnnngsblatt  dea  k.  k.  HtAdeltimmbtciinm;  für  Eisenbahnen 
und  Dampfschiffahrt.  4».  Dreimal  wflcbentL  Wien.  1888-18»». 
VerordnnngabLatt  dea  k.  k.  Miu»triiuma  1  tu  Cultaa  aad  Unter- 
richt. 8".  Zweimal  monatlich.  Wien.  1899. 
Wiener  Bauhütte.  Zeichunngca  der  — .  Folio.  Jihrlich  4  H.  Wien. 

Bd.  n-xxiv. 

Wiener  Baumdiutrie-Zeitung.  4«.  WAebentl.  Wien  1884-189». 
Wiener  Conunanalblait.  4».  Wikkentl.  Wien.  1675—189». 
Wiener  Dombau-Vereiiublatt.  Herausgegeben  vom  Dombauvereine 
au  St.  Stephan.  8".  Zwanglos.  Wien.  1881  - 1899. 
Wiener  Pbotographitcbe  Blitter.  8«  Monatlich.  Wien.  18*4-1897. 
Wocbennobntt  des  Xiedcrorterreiohaeben  Gewerbevereine».  4«. 
Wndientl.  Wien.  1840—  IB9». 

Wochenschrift  dea  Uesterreichischen  Ingenieur-  und  Archllekteu- 
Vereines.  4».  Wlfcheutl.  Wien.  187«- 1891.  (Siehe  ZeiuebrifU 

OcsterroichUehen  Ingeuienr-  und  Architekteu-Ver- 


eine*  4».  Wilchentlicb.  Wien.  1818-1899. 
Zeitschrift  dea  allgemeinen  technischen  Vereines  in  Wien.  4". 
Zweimal  monatl.  Wien.  1897—  1699. 

Zeiünbrin  de«  Architekten-  und  Ingenieur-Vereine»  iu  Hannover. 
4".  Jshrl.  8  H.  Hannover.  1855-1897. 

Zeitschrift  de*  Vereine»  deutscher  Ingenieure.  4».  Wöchentlich. 
Berlin.  18.77-16»». 

Zeitschrift  fllr  Architektur  und  Ingenieurwesen.  4*.  Wochtnt  I. 
Hauaover.  1896— 18»». 

ZerWhrift  für  Bauwr-stn.  Folio.  Jihrl.  12  U.  Berlin.  1651-1*99. 

Zeilaebrift  fllr  rlinneii.ch.fMbri.  4«.  Berlin.  189B-18W. 

Zeit«,  hrift  för  das  Gas-  und  Wa«erfach.  Folio.  Monatl.  Trier. 
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ZeiUrhrift  f«r  das  Berg-,  Hutten-  und  Salinenweaeu  in  4eu 

lireuCmhen  Stute.  Folio.  Jihrl.  4  H.  Berlin.  1873  -189». 

Zeitschrift  lar  die  geaaranate  Kalte  Industrie.  4«.  Berlin.  1895-18»». 

Zeitschrift  fllr  Eisenbahnen  und  Dampfschiffahrt  der  0<terr.-«ngu. 

Monarchie.  4",  Wticbentl.  Wien.  1888— IB»7. 

Zeitschrift  frjj  SdtaJ-a«Mtrdh«it*»!te«e.  S».  Monatlich.  Ha=.liirs 

1890-180». 

Zeiuehrifl  Ar  OewisMrkande.  e»  Leipxig.  1896—189» 
Zeittebrift  Idr  im  ReslacLulwe^L  ia  Oesterreich.  6».  Monatlich 
Wiea.  1899. 

Zeitschrift  für  die  oatirrelibisden  Gruttaaien.  8*.  Monstlkh. 
Wien.  1899. 

Zeitschrift  dea  Internationalen  Verbandes  der  Dampfkessel- Uehcr- 
wnchungsrereine.  40.  Zweimal  «Schemlicfa.   Breslau.  1890— 189». 
Zeitschrift  far  das  gesammte  Local-  und  Straoeababuweaeu. 
Jihrl.  4  H.  Wiesbaden.  1883—189». 

Zeitucbrift  des  KtekUotechaiachen  Vereines  in  Wien.  8».  Zweiaul 
monatl.  Wien.  1883—189». 

Zeitschrift  fllr  Trejuportveaen  und  Slrsüeubau.  4°.  Dreimal 
monatl.   Berlin.  1888-1899. 

Zeitschrift  des  Vereines  denlselier  Eiaeahltltealente.  (Suhl  nud 
Eisen.)  9>.  Ilouatl.  Dusaeldort  1881-1899. 
Zeitschrift  des  den  Udien  Vereine«  t 
fe».  Monatl.  Bertin  1882-1899. 

Zeitschrift  der  Damplkeasel-Untarsnchunga-  und  Versic 
Gesellschaft  in  Wien.  4".  Monatl.  Wiea.  1876-189». 
Zeitschrift  de«  Vereines  deutscher  BaenliiLnverweltungeu.  4*. 
Zweimal  wAchentl.  Berlin.  1881-1899. 

Zeiuchrift  für  Verm.  Mungn«ejea.  Orgau  de«  Deutschen  Gtomtter- 
Vereines.  8».  Zweimal  monatlich.  1891-1 


//.  ZfiUchrif len  in  mglucher  Spracht. 

Amerieen  Eugineer.  4°.  Wtcbentl.  New- York.  1898 -IßBO. 
American  Macbiniat.  40.  Wöcheuüicri.  New-Vork.  189-1-189». 
American  Society  of  civil  engineera.  Tnuuatctlons  aud  proccediiigs. 
8».  Monatl.  New-York.  1874  - 18»9. 
Annual  report  of  tbe  Smithaonian-institutloa.  80,  Jihrl.  ' 
1854—1655.  1857-1664,  1866—1867,  1869—1898. 
Annual  report  of  tbe  ehlef  of  eagineer«  of  th«  United  lutea  of 
America.  8*.  Jihrl.  4  Bde.  Washington.  1873-1898. 
Arcbitecture  and  Building.  4».  Wöchentlich.  New-York.  1 
Buildiag  aewa  buJ  ejsinwriui;  ;juraiiL  4«. 
1672  -  -  189H* 

Engineering'.  40.  Wächeutl.  London.  1667-1899. 

Engineering  record  and  tbe  sanitary  engiaeer.   *>.  Zweimal 

wflcnentl.  New-York.  1879— le»9. 

Engineering  news.  4«.  WSehentlieh.  Chicago.  1875  - 1899- 

F  e  1 1  d  e  n's  Magaxine.  Tbe  world's  tecaru  of  induatrial  yrogreas. 

8«.  Monatlich.  London.  1»»9. 

Institution  of  mechanical  eagineera.  8'.  Jibrlicb  4  Hefte.  London 
1879—1899. 

Journal  ot  tbe  Franklin-Institute  of  tbe  »Ute  of  Pvnnsylvaaia. 
»>.  Monatl.  Philadelphia.  1851  -1899. 
Journal  of  the  insütute  of  british  »ruhiteeu.  4». 
London.  1894-189». 

Journal  of  the  aaaoeiation  of  engiacering  societies.  80. 
New-York.  1687— 1899. 

Jonrual  ol  the  Uni  teil  statrs  srtillery.   8«.  Zwangloa. 
1891—1899 

Minutes  and  proeeedinga  of  tbe  Institution  of  civil 
London.  8».  Jährlich  4  Bde.  London.  1861-18»». 
Official   gaxette  of  the   United  et&les 
Wocbenü.  Washington.  1865-189». 
Proeeedings  of  tbe  engiaeers  eloh  In  Philadelphia.  8«. 
Philadelphia.  1&60-I89». 
ProccediBgsoftrMiC'anadianiu«titnto.e».Monatl.Torouto.  1666— IHül 
Proeeedings  of  ihe  socleiy  for  tbe  promatlou  of  enginecriug 
education.  8'.  ColumhM.  1894—189«. 
Itailroarl  gaxette.  Folio.  WrtdienÜ.  New-York.  1871-1899. 
Report  01  the  proeeedings  of  the  nuuter  car-buildera  usuociatlou. 
6».  Jihrl.  New- York.  1886-18»». 

Scientific  amerkau.  A  weekly  Journal  of  practical  iiiformatioa  ia 
art,  seieuce  etc.  4".  Wtkhontl.  New-York.  1883—18»». 
Street  railwsy  j.mrnal.  4".  Monatl.  New-York  1896-1 
Th«  ArvbitecL  A  journal  of  ait,  civil-engineerlng  and 
4".  Wöchenü.  London.  1869-1899. 
Tlie  Vnilder  A  journal  for  the  architeet,  eugineer,  operative  aud 
ariist.  4'.  Wächentl.  London.  1864—1899. 
Tbe  stevena  indicator.  8".  4  Hefte.  Hoboken.  1889-1895. 
Tbe  KlectrMan.  4".  W&cbenll.  London.  1888— 1899. 
Tbe  Journal  of  tbe  irou  and  steol  üutitutc.   fr.  Jihrl.  2  Bde. 
I/ondou.  1*82-1899. 

Fulio.  W'iclieuü.  London.  1857—1859,  1S«3— 18W. 

ig  jonrual.  4».   Wöchenü.  Kaw-York. 
1S71-IH73,  1877-lHf». 

The  erutineeiiog  nugaxine  and  iu^Uitrial  review.  8».  New-York. 


II. mall. 
Virginia. 
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Th«  Eugineer.  Fulio. 
The  eiiginefring  and 
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•1241  The  mannhtcturer  and  buUder.  4».  Monall  New-York.  1870-1895. 
•1171  Th«  railwaj  leriew.  Folio.  Wocheuti.  Chicago.  1883-181». 
•1981  The  railrond  wd  meiner  ring  jonrnaL   4*.   Monatl.   New -York: 
1874-1890. 

•4407  Tbe  sanitary  raeord.  4".  Wochentl.  London.  1887  -18»». 

•4110  Trananctiona  of  th«  rojal  inatituteoi  bruiih  architects.  4*.  HonaU. 

London.  1879-1898. 
•4930  Trauatctiona  of  th«  lecbnical  socielj  oi  th«  pacifle  coaat  8°. 

Jihrl.  13  H.  San  Praaciaco.  1884—1895. 
•1759  Traneaetioa»  of  th«  Institution  of  «ngiaeert  and  shipbuilder«  in 


8».  Zwanglos.  Glaegew.  1879-1899. 
of  th«  ai 


7736  Traaaaclioa«  of  tS«  araericaa  iastitule  «(  elecUicnl  «ugineer». 
8*.  Monatlich.  New-lfork.  1899. 

///.  ZeiUehriflen  in  fraiwörueher  Sprache. 


•2944  Annale»  de  raatociatlon  dea  Ingenieurs  aorüa 

do  Oatid.  8«.  Monatl.  BrttsseL  1870-1899. 
•20»  Annale*  de  minas  on  recneil  de  memoire!  sur  l'exptoitallon  de» 

mint*.  8«.  JabrL  6  H.  Paria.  1853-189». 
•282  Aaaalea  dea  ponts  et  Chaussee*.  8».  Monatl.  Paria.  1851—1853,  1869, 
1871,  1873-1899. 

•269  Annale»  de«  traranx  pnblica  de  Belgique.  8°.  6  tiefte.  Bnuallea 

2186  Arakle*  industriell««.  4«.  WöchentL  ParU.  1876-1895. 

8015  Aiinalea  de  hygieue  publique  et  de  mtdecine  legal«.  8*.  Monatl. 
Paria.  1890—1899. 

8016  Annale«  tntegrapbiquea.  8*.  Monatlich.  ParU  1890-1899. 

•138»  Balletin  mensnol  de  la  »ociete  dea  anelau  dleres  dea  eeoles  im- 
perial«« d'arte  et  mdüers.  8».  MonatL  Pari«.  1873-1882. 
•2231  Bulletin  mensuel  de  la  soeiftf  central«  de«  architecte«.  8».  JKhrl, 
12  Hefte.  Paria.  1843-1857, 1871—1872,  1874—1876,  1678—1899. 
•3487  BnJIotio«  measuels  de  l'aasociation  de«  ingenienra  «ortl«  dea  ecolea 

•peeialea  de  Gand.  8».  Monatl.  BrStael.  1877— 1899. 
•1243  Bulletin  Uimealriel  d«  l'aaaociation  dea  ingenieur«  sortis  de  l'eeole 

d«  (.lege.  8».  Monatl.  Liege.  1869-1872,  1877—1899. 
'5443  Bulletin  technologiqu*  de  la  aoeiete  dea  ancicns  eiere«  dea  ecolea 

nationale*  d'arU  ei  metiera.  8».  Monatl.  Paria.  1884—1899. 
•3639  Balletin  de  1»  »od««  »eientlfqoe  indaatrielle  de  Marseille.  8». 

Jihrl.  4  H.  Maraeille.  1880-1899. 
'6383  Bulletin  de  la  aoeiett  vaodoiee  de*  Ingenieurs  et  de«  architecte*. 

4».  8  Helle.  Lausanne  1890—1699. 
'962  Bullstin  de  I*  «ocieW  et  RjKwnrageiEent.   4*.    Monall.  Paria, 
1861-1878,  1895-1899. 
•6952  Bulletin  d«  la  commission  Internationale  du  eungre*  dea  cbeuiiiis 
de  fer.  Gr.  8*.  Jlhrt.  19  Kammern.  Pari*.  1894—1699. 
3410  Croquis  d'arcbitecture.  Folio.  Monatl.  Paria.  1866— 1S87. 
♦3M4  L'aoroneut*.  B».  Monat].  Pari*.  1881-1899. 

L'urchiteetnre.  Jonmal  de  la  «oeidterentrale  d.;§  architectej  fraucai». 
40.  Wocheati.  Pari«.  1888-1899. 

L'edaJrage  electriqae.  Berne  de  l'eleetriclte.  4".  Wochentl.  Pari*. 
1894—189«. 

L'emulatioD.  Publication  de  la  socio«  centrale  d'aruhiteeture  de 
Belgique.  Folio.  Monatl.  Brüssel.  1887-1899. 
La  conttrnction  moderne.  4*.  WöcbenÜ.  Pari*.  1887—1899. 
La  lutnlire  electriqae.  4».  Paria.  1888-1894. 
Lea  annalea  dea  traranx  publica.  4".  Monatl.  Paria.  1880—1899. 
Le  rinie  cirll.  4».  WöchentL  Pari«.  1880-1899. 
Le  Kl  nie  aanitaiie.  4".  Pari».  1893- 189». 
•a»  Memoire«  et  coinpte  rendu  de*  txaraax  do  1*  »oeietc  dea  ingenieurg 

cirU*.  6«.  MonatL  Paria.  1649.  1854  -1899. 
2587  Honiteur  de»  architecte*.  4».  MonatL  Pari«.  1876-1899. 

767  NouTellea'auuale*  de  la  conatruetion.  4».  Monall.  Pari«.  1861-1871, 
1882—1899. 

768  Portefeuille  cconomlque  des  machinea,  de  l'ontillage  et  du  matcriel. 
4«.  MonatL  Paria.  1864—1899. 

»U824  Revue  generale  de«  chemiua  de  fer.  4*.  MonatL  Paria.  1878—1899. 
•1209  Berne  universelle  dea  mines,  de  la  metallnrgie  et  de«  traranx 
lie*.  8».  MonatL  Pari«.  1867-1872,  187J-1899. 

universelle  dea  inveuliones  nouvellcs  et  aeience*.  9».  Zwaag- 
lu».  Pari».  1893—1899. 
•lTi7«  Semaine  dea  conrtmctonrs.  4°.  WScbentL  Paria.  1876—1896. 
'292  Societe  de*  Ingenieurs  drila,  resumc*  de»  traranx  de  cbaque 
seance.  8».  Zwanglos.  Pari*.  1873—1877,  1879-1899. 

IV.  Zrittehriftm  in  atulerrn  Sprachm. 

Annali  deUa  societa.  degli  ingegneri  e  degli 
H«.  6  H.  Bona.  1887-1899. 
Atti  del  eollegio  degli  arcbltetti  ed 
Florenz.  1876 — 1893. 

Atti  della  socieia  d'ingegneri  ed  arcbitelli  di  Triette.  8».  Zwanglos. 
Tries«.  1878-1*95. 

Atti  del  collegio  degli  ingeneri  ed  arebitetti  di  Palermo,  &>.  Zwanglos. 
Palermo.  1878—1893. 

Atti  del  reale  instituto  veneto  di  »eieuze,  ltttere  ed  arti.  8".  Monatl. 
Venedig.  1881-1896. 

Atti  della  R.  accadnnia  dei  lineeL  4*.  MonatL  Roma.  1876—1897. 
II  Politetnico.  S».  Monaü.  Mailand.  1863— 1867.  1876-1899. 
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public*. 
R.'voi: 


•3485 

•S483 

'4340 

•2578 
•674 


6416  L'ingegneria  aanitarla.  4".  Monall.  Torino.  1891-1899. 
Uaaduagi  mernok.  Folio.  MonatL  Budapest  1893-189A. 
fliornal«  del  gcaJo  elrile.  8".  Monaü.  Roma.  1881-189». 
Giornal«  della  reale  aoeieth  italiana  d'igiene.  8*.  12  H. 
1894-189». 

A  magjar  neroAlt-  e*  tpiteii-egrlet  UzlOnre.  MonatL 
1867—189». 

Az  «piteai  ipar.  4«.  Wochentl.  Bndapeat.  1878—1899. 
I'ülyteehuik«»  sxeanle.  Mttueki  foljoirat.  8».  Ürcinml 
Hnd»p«*t.  1897-189». 

Czaaopiamo  To*anr*two  technieznego  Krakomkiego.  8".  Zweimal 
monatl.  Krakow.  1880-1899. 

Dtaaopiamü  teehniezne.  R  Zweimal  monaü.  Lwöw.  1883—1899. 
Bonwknadig.  Weekblad  der  niaa'vamppij  tot  bevor 
honwknn*t.  4».  Wochentl.  Anuterdam.  1885—189». 
De  Ingenieur.  Orgaan  der  rerenignng  mn  bttrgerlijke 
4*.  WOcheatL  Haag.  1886  -1899. 

De  indiaehe  mercunr.  Folio.  WochenU.  Amaterdam.  1885—189». 
Iuii'nioren.  Ugeblad  ndjuret  of  danak  Ingenior  Forening.  8». 
WOvientl.  Kopenbagea.  1891-1899. 

Tijdachrift  nitgegeren  door  de  nederlandache  maatKhappij  ter 
reoordering  ran  ngrerbeid.  Folio.  Wocheaü.  Hartem.  1863—1899. 
VrrLajideling«  raa  het  koninklijk  iaaütnnt  ror  ingeuieur«.  4". 
Monatl.  Haag.  1847—1899. 

Teknwk  Tidärift.  4».  WSthenü.  Siuclholm.  1693-189». 
Tekniak  ugeblad.  4*.  WocbenU.  Krirtiani«.  1883-189». 
IngeaMra-loreningena  forhandlingar.  4».  Monatl.  Stockholm.  1876 
bia  1891. 

Iog'jnietir  (rtuaiach).  l",  llonntl.  Kiew.  1687—189». 
Przrgjad  Uebnicsnr.  4».  Monatl.  Warichan.  1876-1699. 
Vieau  dnutra  inimira  i  architekta  n  horatakoj  i  SlaToniji.  4«. 
Zwanglo«.  Zagrebu.  1880—1899. 

Techntck;  ohzor.  Organ  Riiulkn  arotiitektn  a  inienvra  rkralontvi 
^eakAm.  8".  Dreimal  monatlich,  r  Prase.  1894—1889. 
Zprarj  «polkA  anbitektA  a  inJeefrt  »  kritovatfl  Ceak«».  4«. 
V.  " 
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Mast  Iii  in- ii  hau. 

Bearbeitet  ron  Ober- Ingenieur  August  Birk. 

AbkUrinngen:  A.  f.  0.  n.  B.  Annal«n  für  Öewct  b«  and  Bau- 
waaen.  —  D.  Dampf.  —  D.  P.  J.  Diugler'*  Polrte^bninche«  Journal.  — 
B.  Kngineer.  —  Eg.  Engineering.  —  O.  c.  G4nie  ciril.  —  Oe.  K.  Z. 
Oe*t«rreickl*cbe  Kiaeobaha-Zeitung.  —  0.  Organ  für  di«  Fortschritt«  dea 
Eisenbahnwesen«.  —  P.  M.  Praktischer  Maachinea-Conatrneteur.  —  R. 
g«a.  Bern«  generale  d«a  chemin*  de  fer.  —  R.  g.  Railroad  gaaette.  — 
R.  t  Rerne  teehniqne.  —  Sehw.  B  Sehweiaerbiche  Bauseituag.  —  8t. 
u.  E.  Stahl  und  Bisen.  —  U,  W.  Cbland'*  Wochenschrift.  —  U.  t.  B. 
Unland'«  technisch«  Rundschau.  —  U.  V.  Unland'»  Verkehrfseitung.  — 
Z.  f.  B.  Zedtscbrifl  für  Eisenbahnen  und  Dani[ifdchiflahrL  —  Z.  d.  D. 
n.  V.  0.  Zeitschrift  der  DunjTtfkejsd-Unt'-inar'a-mgs-  und  Wnichenn»:*- 
Gesetlsehafi.  -  7..  f.  Kl.  Zeitschrift  flr  Kleinbahnen.  -  Z.  i.  L.  u.  Str. 
Zeitschrift  für  das  gsfanimte  Lix-al-  and  StriiSrnbahnweeen.  —  Z.  V.  D.  E. 
Zeitung  de»  Verein»  Dentseher  BiMnbahnrerwaitangen,  —  Z.  V.  D.  I. 

i tsc iixit ti         V >if6iO&6  lL^tj Li t ?*v-li^?r  I&^f^bif^tirt^H  «.  ^ -  Ztit t_£ c Lir if t  ilp $ 

Oeaterreichiacbaa  Ingenieur-  und  Arcliiukten  Vereine». 

Mlgemrintt. 

V«n«r  da»  Berechnen  ron  Maschinen  and  Maschlnenthetlvn. 
Berechnung  einer  Dampfke»«elanlag«,   einer  Pnnipaunlaga 


stählernen  Kurbelwelle   mit  aur'ijesetiter  Kurbel  tllr  eine  liegende  Au- 

S.  7,  16,  22,  30,  88,  47, 


10  PS.    (P.  M.  1898, 

62,  96,  102.) 

Mfuchinmttantntc  und  lt<mvrrkhhm<jen. 

Entwerfe«!  ron  I>n n p rk r«»«Ueilanarca.  Dana  Dieckhoff 
zeigt  einen  zweckt» 45 ig  und  rasch  num  Ziele  führenden  Weg  für  das 
Entwerfen  einer  Niethang-.  Hit  Abb  (Z.  V.  D.  I.  161/«,  S.  880—884.) 

Bei  Orocher's  ärhraabensirhcrauic  wird  ein«  Spiralfedar  mit 
dem  inneren  Ende  in  einen  Schiita  des  Sehranbenbolaena  gesucht  nnd 
mit  dem  inneren  bakenlirmigec  Ende  gegen  die  Mutter  gelegt.  Mit 
Abb.  (B.  1898,  1.  S.  573.) 

Hei  der  ulirnubenrjruiisreu  Mche rlirltsuiotter  iat  dio  Mutter 
durch  Aufwickelang  «ine«  8tahl*tnbea  entstanden,  so  dau  «ich  die  Ge- 
wicileifäjiEe  ledernd  t*i;eji  die  des  BüUens  legen.  Die  Hentellnnc«- 
weiae  aolcher  Mattern  wird  beschrieb«.  Mit  Abb.  (Bir.  1898,  1.8.  Iii.) 

VI«  HeAMBruchnng  von  lleckeluhraaben.  Mit  Abb.  (Z. 
d.  D.  n.  V.  G.  1898.  8.  20—22.) 

lllaaton's  Vemhloas  ist  eine  nenn  Art  Verbindung  tor  Rajler, 
Bollen,  Knpplnngeo  mit  ihien  Wellen.  Letalere  aind  mit  einer  Ver- 
«ahnnng  rerseheo,  welche  der  Geatalt  der  Nabe  de«  mit  der  Well«  zu 
verbindenden  Rade*  o.  dgL  derart  enupricht,  das*  die  Nabe  sich  anf 
der  Welle  festklemmt.  Mit  Abb.  <;Eg.  1698,  L,  8.  238.) 

Kclbanarakappluna/.  Zwei  Bremsbacken  werden  durch  zwei  mit 
Hecht».,  »esp.  Linksgewinde  reraehenen  Schrauben,  die  miUeUt  eine» 
Hebele  gedreht  werden,  an  die  Innenwind  eine»  C  jünder»  gepreut. 
Mit  Abb.  (Eg.  1898,  I.  S.  254.) 
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ZEIT8CHKIFT  DES  0K8TERR.  WOESTE Uft-  UND  AKCHITEKTEN-VEKBINES  Nr.  1. 


Nr.  I.  -  l«Oo. 


Reversible  Spiriilkiippluiig.  Die  Anwendung  der  bekannten 
Lindau;  >piraisu|>Bluiig  bei  KevcrsHM-Walraischiaen  tut  sjgh  gut  be- 
wknn.  Darstellung  einer  derartigen  Anlage.  Mit  Abb.  (P.  M.  1696, 
8.  61.) 

Magnetische  Kupplungen  (System  d«  Boret).  Diese  Kupplungen 
aeU*u  aicii  aus  «w«k  Multen  auaainaen,  wovon  die  eise  du  ringförmige 
Elektruin&gLeteu,  die  auJere  d=u  zugehörigen,  gleicn- 
ak«r  bildet   Sie  kSnoea  Kr  alle  Oosckwmd.gkr.te.n 
upl-eludea  AebMa,  Bcneibeo,  sowie  inr  Uehertraguug  ganz  be- 
er Klüt«  mit  Vortheil  verwendet  werden.  Hit  Abb.  (V.  Z. 
8.  83.) 

Kraft«  aad  SpannungsverhaUUl»««  Ib  Hchubkellkuppluiigen. 
«Usch«  Abhandlung.  Mit  Ab».  (Z.  V.  ü.  1.  1898,  0.  63l-63«.> 
Heiter  die  neuen  unrrtkanischea  Kollealager  and  dl«  damit 
te  Ersparnis  an  Reibung.  Vortrag  rou  Prot.  Dr.  Renleaax. 
Abb.  IA.  1.  Ü.  a.  B.  IBM,  rtd.di,  B.  44— 61,  P.  M.   1698,  S.  SN.) 

Heber  Rollenlager  und  deren  a>lbnngscrHparaU*e.  Vortrag 
Ptuleasor  Heilem.   {U.  1898,  0.  106,  Ii»,  16»,  104.) 
WalaeBlnger  tob  du  Roller  Hearing«  Company  in  WesUiUwter. 
dluag  »ob  drei   verschiedenen  Ausftlbrangstoraien.    Hit  Abb. 
(P.  M.  1898,  8.  40.) 

Tenacbe  mit  Lagern  uns  Alnminiiiiiibninee.  lliktheiluiiK  der 
Versuchsre.ultate.  Hit  Aob.  <U.  e.  1H9B,  XXXll.,  0.  301.) 

Versuche  mit  ächneckenradgetriebe.  Die  Versuche  wardea  mit 
ganeuermm  sc-lineckeuiadgcttieba  bezüglich  der 
uad  den  Wlrkuugsrad,   sowie  bezüglich  der 
Uit  Abb.  (Z.  V.  Lt.  1.  10*0.  0.  1160-1182., 

leber  Triebwerke  mtt  Verwendung  van  Schranbea-  aad 
Schneckenrädern.  &t  werde»  die  cyiindrtschea  Schraubenräder  tdr  a»ca 
kreuzende  Wellen  uad  die  Schneckengetriebe  behandelt.  Hit  Abb. 
{U.  F.  J.  1898,  Bd.  807,  0.  147—168,  17a  und  173.) 

Neuere«  aar  dem  Kehlet«  der  Herstellung  aad  Anwendung 
von  Mellen    für  kramihertrairumren 
IZ.  V.  D.  1.  1098,  S.  »73-3/7.) 

Versuche  Ober  da»  Aa»trt>raen  ton  Luft  durch 
geate  Rohre.  Von  Prot.  A.  PI  leg  a er.  Hit  Abb.  tdebw.  ».  1890, 
Md.  XXXI.,  S.  68-7.1,  70—00,  84-»».) 

IIa»  antomatl»che  Dnnipf-Abaperrveutll,  Sf»t»ru  (Jraignard 
vertritt  die  Stelle  dea  gewöhnlichen  Dampf Abaparrventiai  mit  Spindel 
und  ergibt  den  gcwilmelitcn  Effect  in  Folge  Anwendung  mehrerer 
kleiner  Dulereatialkolbcn,  welche  «ich  deiart  entgegenwirken,  daaa  nie 
den  unseitigen  Schlau  dea  Ventilea  verhiadera,  gegebeneolail«  aber  daa 
VeotU  aaeh  rechtzeitig  schlieoen.  Hit  Abb.  (P.  U.  1898,  8.  88.) 

Berechnung  der  Federn  für  die  Ventile  von  Ilaropfnuuiehleien 
und  l'oiBprcMorcB.  Mit  Abb.  (&.  V.  I).  I.  1898,  S.  1182—1188) 

Blc  Baaart  der  Absperrventile  und  Ähnlicher  Vorrichtungen. 
Vortrag  von  Kmeikriii.  Mit  Abb.  (.Z.  V.  l>.  I.  IBM,  S.  »äl 
bis  »34.) 

Keacre  Ventile  nnd  Schinlervorrichtungon.  Kurse  Beschreibung 
mit  Angabe  der  Eigenarten  und  Heikmale  der  neueren  Ventile  und 
Schmtervorrtchtangeu.  Mit  Abb.  (Z.  V.  D.  I.  1898,  8.  913-918.) 

Bei  Hac  Farlane*  «elbatthltlg  abschlleneudeni  Ihunpfveutilc 
iat  der  Veuulaiu  ata  Kolben  ausgestattet,  der  Ii«  einem  brach* 
der  Leiiang  durah  den  Damplirack  gegen  das  Ventil  gedruckt  wird. 
Hit  Abb.  (Kg.  Is98,  1,  S.  »9».) 

Stopfbllchalose*  Ventil.  Die  Abdichtung  wird  durch  einen  teller- 
eusgebUdnen  Bund  der  Veatiiapiadel  erreicht,  welcher  durch 
über  dem  Handrad«  liegende  Feder  permanent  gegen  den  Vetiul- 
reap.  gegen  einen  in  dem  Deckel  liegenden  üompoeitlonaring 
gedruckt  wird.  Hit  Abb.  (P.  H.  1898,  8.  18.) 

Sclbstthitigcs  Absperr-  and  Rege Iveattl.  Der  leitende  Oedanke 
bei  der  Conatructiun  war  —  wie  Uber-lutpector  B.  K  o  c  h  angibt  — 
die  bei  Bohrbrftchen  auftretende  Druckvemunderung  aar  Berbeiluarang 
dea  VeaulaebJuaaea  xu  verwerthaa  und  dabei  die  Reibung  voa  Slopf- 
bli^hsea  uad  Kolbeudichtaagen  tu  vermeiden.  Uli  Ab«.  (Z.  V.  D.I.  IblW, 
8.  844—848.) 

Bei  der  HchmlervorrichtBBg  van  l.unib  wird  daa  Oal  den 
Lagern  in  beständigem  Kreislauf«  durch  eiue  dreifache  Tauchkolben- 
paiupe  zugeführt.  Hu  Abb.  (Bg.  1890,  1,  8  6U9.) 

Theorie  der  Federn.  Vortrag  tob  Prof.  K  i  r  a  e  b,  in  welchem 
derselbe  die  Wirkungsweise  und  Berechnung  der  Federn  an  der  Hand 
eines  iieiiiuii.eiiKn.ugee  vorfühlt,  welclier  gestattet,  ohne  Heniizicliiiiic; 
der  ülekbuugen  tttr  Liurebbiegung  oder  Verdrehung  elastiacber  Kirper 
doch  alles  \V  laaeaswertne  hennleiten  und  in  einer  für  den  praktisction 
Uehraach  bequemen  Form  feaUulegen.  Uit  Abb.  (Z  V.  D.  L  1898, 
S.  4S9— 43tt.> 

Bruch  eines  Schwungrades  In  einer  WerkatXtte  In  den 
Vereinigten  Staaten.  Kurse  Uitthellnng  Ober  den  Bruch  eines  40  3 ' 
sehwereu  Schwangradea  und  die  biedurch  verursachten  Beacbkdigungen. 

Uit  Abb.  <ü.  c.  lsti7,  XXXll,  S.  121.) 

Hessiaaschineii  und 
gr«fieren  Anzahl  derartiger  Apparate.  Uli  Abb.  (U.  P.  J.  1898,  Bd.  907, 
s.      -a»t9,  a88-294.) 

Theil.  und  Fttlilwerk«.   Hit  Abb.  (D.  P.  J.  1898,   Bd.  308, 

S.  BÜ-03) 


Ueber  die  Uenaaigkelt  der  Festigkeltsuasrhlnen  und  der 

P.rgebniss«  von  XerrelBversucken.  Von  Piol  Kirsch.  (St.  u.  K.  1098 
1,  o.  667-562.) 

Dampfmatchintn  (Dampj luriitun). 

1/eber  die  Bcurthellung  der  Uampfmaschiii«.  Prof.  Hall  ier 
gibt,  BBteratStat  durch  neue  bequeme  Formeln  aad  durch  Beispiele, 
Anleitung,  die  Berichte  Uber  Damptiuaaculueorersncne  in  einigen  Punkten 
vollsUuJiger  nnd  einheiUicher  i.i  gestaltea  als  ci  buher  Ke*:liah,  damit 
der  wisaeaachafUiehe  Nauen  dieser  Bcn-hte  dem  gruCen  Aufwände  an 
Make  und  Sorgfalt  bei  der  Versuchanutdliruag  besser  entspreche.  Hit 
Abb.  (Z.  V.  D.  1.  1898,  S.  885  -  80») 

Stehend«  and  liegende  Bamprataseblnen  rltr  atatloBlre  An- 
lagen. A.  Zieae  wem  nach,  da*»  dt«  stehenden  iJaujiitinuicniuen 
xtmBiiger  arbeiten  als  die  liegenden.  Aus  sahtreiebea  Versuchen  hat 
eich  far  gut  gebaute  atejend«  luropfioiu^-hlaen  ein  mechanischer  Nota- 
effect  von  90-92*/,  ergeben,  wahrend  die  besten  liegenden  llucbiaeu 
nicht  Uber  82— 36»,0  eraielen  kenniea.  Mit  Abb.  (6.  V.  D.  I.  1898, 
S.  807—810.)  Derselbe  Gegenstand  wird  unter  dem  Titel: 

leber  die  Vor-  nnd  Nerbthelle  der  üblichen  Construetlnnen 
wagerechter  aad  aeakrechter  Bampfmaai  hlaen  von  A.  Km« 
in  lD.  P.  J.  18»B,  Bd.  808,  8.  SOÖ-2U0;  k».  1090,  8.  «86,  711,  740) 
lnihsutiell. 

Versuche  au  der  aHrnpfniast-hlnrn-  and  Ke,»eUiilage  in  der 
J.  Brubaehetsoheo  Mtthl«  au  Aiebafleubuig.  Die  Versucu«  hauen 
des  Zweck,  au  ermitteln:  I.  mit  welchem  Wirkungsgrade  der  Dscnpl- 
keasel  arbeitet,  wie  hoch  sich  die  ernteiBeu  Wtrmeverluste  beiiAern  u»d 
ob,  besw.  welche  Vorschlage  aar  Kruslung  einer  bessereu  A  <i>nüuaug 
des  Brenutnaterialee  gemaent  werden  kSnoea,  2.  wie  viele  Pferdeat&rkeu 
die  Dampfmaschine  leistet,  wenn  sie  die  Mdhle  in  der  gewöhnlichen 
Beanspruch tmg  allein  in  bitreibeo  hat,  und  wie  bock  sieb  bietbei  der 
Hanipn-ariiraacu  fdr  die  indioirte  Pferdestärke  und  Stunde  belAutt,  3.  ob 
die  MMcbine  mit  d«m  Wasserrade  richtig  lasautmea  arbeitet.  IP.  H.  1898, 
8.  43  aad  44.)  „ 

Zor  Theorie  der  WArmemotorea.  Du  von  D.  BAakf  aage- 
gebene  Verfahren  aar  Erkennung  der  vurtheilhafieaten  Verbiltnksse  inr 
den  Bau  voa  YVarmemoteren  besteht  der  Uanptsache  nach  darin,  daas 
«in«  entsprechend«  Aaaabl  Beispiele  ausgearbeitet  und  die  Bechnangi- 
werthe  zeichiieruKib  in  einer  tut  den  Vergleich  Ohersicttlicben  Weise 
dargestellt  werden.  Die  UnMrsuehangen  erstrecken  Bich  auf  Muteten 
1.  mit  Verbrennung  bei  gleichbleibendem  Voletneu,  2.  mit  VetbtenunnM 
bei  gleichbleibender  8paunung  nnd  S.  bei  denen  die  Warm  «anfuhr  auf 
■sotharmisebem  Wege  erfolgt,  die  also  angenkbert  dem  Caraot'schen 
Kraiaprocesse  folgen.  Mit  Abb.  (Z.  V.  D.  L  1898,  8.  898—902.) 

Einfache  Formeln  aar  Berechnung  voa  Dampfmaschinen 
ohne  Cendcnsatlon.   Die  voa  K.  segne ia 
Formeln  nur  rnsehtu  Ermittlung  der  wichtigste-] 
inltgetheilt.  (P.  M.  1098,  S.  91.) 

DI«    Berechnung   nnd    Dlinenalonlning  der 
paBalonauaschinen.  Mit  Abb.  (V.  Z.  1898,  8.  7<r2-73o\) 

Versuche  Uber  die  t'ompreaslon  de»  Dampfes  Im  schädlichen 
Kaum«.  VonH-Dwelshauvers-Uerj,  Prolosor  an  der  UaivorsiUt 
in  Lutuch.  (Z.  d.  D.  u.  V.  ti.  1898,  8.  8—10,  18-20,  28—31.) 

Die  Arbettaverthellnng  bei  Ve-rbandunschluen  mit  Kallssen- 
steuerung. W.  Schwerz  aeigt,  wie  nur  eaoe  einlache  Art  die 
Jeweiligen  Arbeiten  ia  beiden  Cvlindern  anukii.'rml  glei.  iigehslieu  werden 
können.  Mit  Abb.  |Z.  V.  D.  L  1898,  8.  819.) 

Schleberdlagramme  fgr  Corilaasli  iieruiizeii.  Von  Prof.  A.  S  e e- 
mana.  Mit  Abb.  {/.■  V.  U.  L  1898,  0.  o«9.) 

Die  l>ar»t«llBBg  der  l>ampfrerth«llaBg  durch  Schieber- 
ellipaen.  Mit  Abb.  I.P.  U.  1898,  8.  76  ) 

Ela  Bellrag  aar  Bearthellung  der  Zwelwhleberatcuprninti  n. 
Von  Coaatructeur  K.  Ualinek.  Mit  Abb.  (V.  Z.  1898,  8.  834-;«i7.) 

Verwendung  der  Hochofengase  aar  namillelbarea  Kraft- 
erieagung.  Fr.  L  u  r  m  a  n  n  beapricht  ia  eine«  Vortrage  die  Wiehugant 
und  Vortheilo  dieser  neuen  Verwendung  der  Hochofengase  sowie  aaeh 
die  Schwierigkeit»»,  welche  aich  dieser  Verwenduag  eatgegeanteiten. 
Hit  Abb.  18t %-E.  1890,1.  8.  247  -  272,  381-886,  421,  479  -  8.496  bis 
608,  Bericht  Uber  awei  diesen  (segeostand  hebandelade  Vortrage  in 
England  —  56».) 

Neuerung 
Neuerungen  und  \ 
VeutiUlciieiungen,   au  roti 
Mit  Abb.  (D.  P.  J.  1898. 
121,-123,  143-U7.) 

Bei  Restler'»  «hiielllaafender  Dampfmaschine  stoben  2  stufen- 
f6rmig  abgesaUte  0/ltnder  mit  dreifach  abgeaultem  Diffeiontiiilkolbeo 
aebeueiuander  uud  haben  swiacben  aich  einen 
sebieber.  Der  Dampf  legt  einen  Zickzackweg  von 
anderen  zurück.  Hit  Abb.  (E.  1898,  I.  S.  683.) 

lfMOpferdlge  Dampfmaschine  mit  drelf 
Schwungrad  ist  als  Seilacheibe  auagabildst;  auf  der« 
liegen  hintereinander  der  Hochdruck-  und  ein  Niederdruckeyliuder,  aal 
der  andereu  Seit*  die  beiden  Übrigen  Cylinder.  Die  Maschine  bat  t'orlisa- 
und  arbeitet  mit  Condeasation.  Mit  Abb.  <B.  I,  1898,  8.  36.) 


an  Dampfmaschinen.  Beechruibiiiig  einer 

aaDaiuplinajeliinea  mit  Uahnatenetungen, 
an  Dampfmaschinen,  Umsteuerungen  etc. 
307,  S.  1-4,  25-29,  49-52,  97-102, 


i  und  Verlag  de«  Vereines.  —  Vei 


Paul  Konz,  beb.  aut 


-  Druck  tob  R  8pi«i  dt  Co.  in  Wien. 
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Maschinenbau. 

Bearbeitet  tob  Ober  Ingenieur  Augnat  Birk. 
(Furtnetauac  an  Nr.  I  tu  Nr.  1.) 

öMpfcrdlge  IKimpTnuiK  hlue  mit Ventilsteuerung  van  Zroulcek. 
Ple  dargestellte  Verbundmaacbia«  w«»et  folgend«  VefUUtaiate  aul: 
Dtircbmeaaef  de*  Hochdraekcyrlndera  650  «im,  daa  XlederdruckcyUader« 
lOCOwn,  Kolbenhub  IKK»  mm,  Min.  Uradr.  TS.  Ueberdrurk  im  D»muf- 
kneel  8  Alm.  Mit  Abb.  (Z.  V.  D.  I.  1896.  &  9BB.) 

lOöpferdigw  Dampfmaschine  mit  neuer  (oUmaaa  •  Ventil- 
nteaeraag.  Da*  Weaea  der  neuen  Steneraag  besteht  darin,  da»  der 
obere  Theil  jeder  EiDUaiTintilapindel  einem  kleinen  Kalben  trifft,  welcher 
Ton  einen  cylindriacbeo,  mit  Otl  gefüllten  Gektiiic  unischlojaen  ist.  Der 
Kol  benannte I  i*t  ringsum  mit  Leckem  verarhea,  damit  beim  Aufgang 
nnd  Niedrrgaug  da*  Oel  von  dtm  oberen  nach  dem  unteren  Cylinderraum 
und  umgekehrt  nberatrCmen  kann.  Mit  Abb.  (!'.  M.  1BBH,  8.  4.) 

SSpfcrd lax  )»iinipfma»cliln« mit Itoefcschlebertiteaening, Syriern 
li"<  i  fel-Proell.  Die  za  den  Hckaelliltufern  gehörige,  anf  der  Toijabrigaa 
L«ipaiger  Aufteilung  im  Betrieb  befindliche  Matchine  uiebnete  »ich 


ug.tht 


:ip«g»r  Ausstellung  im  Bettle*  beliudlLcte  Masuinue  i. 
durch  Ihren  ruhigen  Oang  and  die  Einfachheit  ihrer  Ste 
ans.  Mit  Abb.  (P.  M.  IB98,  S.  40.) 

Mona.  SM  PS  horizontale  Kecelter-r^mpoaad-DarBpfmzsehlne 
mit  Whrselock-Steueruajr.  Die  Sleueiurrg  lat  derjenigen  der  Cortuatypo 
nachgebildet,  unterscheidet  «ich  roa  derselben  Tor  alTeni  dadurch,  daaa 
die  vier  ala  Dampf  venaeilangaorgauo  dienenden  Ruudacbieber  am  onteren 
Tbeile  dea  Oj  lindere  an  aweien  dicht  nebeneinander  angeordnet  aind; 
blednrch  Ut  der  ganze  Stencimecbaniruiu»  vereinfacht  nnd  kann  daa 
Coadenaationswaaaer  durch  die  Audaahlhae  frei  abfließe».  Di«  Anwen- 
dung von  8topfbüch»ea  itt  vermieden.  Mit  Abb.  (P.  M.  1  Sita.  Sappleraent 
zu  Uklaad'e  teehn.  Zeibehr.  8.  3.) 

nampimaxrhiacn  mit  Plarbretiern.  Die  Verwendbarkeit  der 
Flncntegler  aowobt  für  Hegende  wie  tHr  «lebende  Mii'.-Moeu  wird  eiOrtert. 
Mit  Abb.  (Z.  V.  D.  I.  1808,  8.  MS-  553.) 

Hasrhinc  mit  RoblnMn'a  Flarhrogler.  Drocb  Rallen  and  Draht- 
seile wird  daa  Tom  Regler  au  Tertchlebeudc  Krcenter  parallel  gelahrt. 
Mit  Abb.  (Eg.  lflflfi,  I.  8.  759.) 

Der  Klnellc-Motor  itt  ein  Molor,  bei  welchem  der  aalgeapeiebait* 
Dampf  die  Buttiebakraft  liefert.  Deraelbe  besteht  ana  einem  mit  Helo- 
wkaaer  gefüllten  Kemel,  in  denen  FenerkiaU  eine  hia  nr  WeiCgluih 
erbittte  Pfanne  mit  Aathracitkohle  als  Warn»  irnelle  eingeführt  wird. 
Mit  Abb.  (MlUbeilungen  de«  Verein«  ftlr  die  Forderung  dea  Loeal-  nnd 
Strelenbabaweaena.  18»8,  8.  Uli—  IIB.) 

kuhlnrusrrflltcr  für  Condensation»- Anlagen.  DervonPoiaeot 
conalroitte  Filier  unterscheidet  «ich  Tor»  den  gewöhnlichen  in  Oebrauch 
In  tin  J lieben  Anlagen  dadnreb,  daaa  daa  an  filttireade  Waaaer  von  unten 
dnreb  daa  Filternaterial  tritt,  »tatt  v«u  üben.  Mit  Abb.  (Sapplement  in 
Ublaad  «  teehn.  Zeitacbr.  I8W.  8.  13 ) 

Seuer*  i"oa<lrnaatioa»-Anlagvn.  Itcachmbung  einiger  der  Beueaten 
Aufführungen  von  Obel  fliehen  Condenaaloren  mit  RückkühUalage  «Patent 
Klein",  welch*  vnn  der  Meacbinenfabrik  vorm.  Klein,  Schanz  I  in 
&  Beeker  in  Frankenthal  auagelührt  worden  und  biaber  recht  günstige 
Reanltnt«  ergabin.  Mit  Abb.  (A.  f.  U.  a.  A  180a  Bd.  42,  8.  68—74.) 

Selbst  t  lull  Ige  Karkfohning  de«  t'endvnnallvanwaaocr»  In  den 
Kessel.  (Syetens.  8  eh  an  er.)  Beschreibung  aweler  Apparate  znr  Rück- 
führung de«  CoadeB»ati«nawa»«era.  Mit  Abb.  (D.  It*t*8.  8.  81.) 

Die  Anwendung  überhitzt«'»  Dampfe*.  M.  F.  Gntermuth 
bespricht  kurz  die  berat«  für  Erbauer  und  Besitzer  ran  Damprmaaehinea- 
Anlagea  gleich  wichtig  geworden«  Frage  der  Dampfllberbitsung  und 
erllrtert  du»  mit  bbeibitztem  Dampi  gemachten  Erfahrungen.  Mit  Abb. 
(Z.  V.  D.  I.  18BR,  8   141  — HB  j 

Krmlttlaag  der  CrUnder-Diniensloneu  für  ein«  drvlt'jlindrig« 
ExpaiiKlunvIlannfmanrhla«.  Mit  Abb-  (P.  M.  181*.  S.  85,  VI.) 

Prlamatlscher  Kolbeiurbteher  «an  CamplH>ll.  Der  acebeeckige 
Kulben  iat  ana  3  Tbetlen  znaammengeaetit,  iwiachen  derea  radialen 
Tteannagaf  iclien  Federn  angeordnet  und,  »eiche  die  Tbcle  gegen  die 
«ileitflieben  drttcken.  Mit  Abb.  (Eg.  1898.  I,  S.  133.) 

XwaiigliluOgi-  Venltlnteaernag  mit  HllfiMchlnna.  (Syatem  Rei- 
mann.)  Bei  die-ier  Conelractiau  i»l  die  «chidUclie  Federapannnng  auf 
daa  hleintle  Man  zurückgeführt  «ad  gleichzeitig  jedea  Hängenbleiben 
der  Ventile  unmöglich  gemacht.  Mit  Abb.  (D.  1698,  8.  48«.) 

AfliHearegler  mit  entla.«leteu  lielenkeu.  Beacbreibong  and 
Berechnung.  Mit  Abb.  (Z.  V.  t).  I.  1698,  8.  323.) 

Miehalk'ü  IHippe  Icjlindrr-Seliiulerpre»»«  tür  ZwtUiiiganiaadiinen. 
Kurze  Beacbreibong  mit  Abb.  (t).  18!*8,  3.  709.) 

Beobachtunirt'n  mit  de»  >«lbi>ttliiitlgeu  laditattir  der  fran- 
ili»Urln  u  WentlHihn.  Die  Beobaehtuogeu  bezogen  eich  auf  den  Wider- 
aiand  in  den  Maschinen,  die  Dmckschwaakusgen  im  Schieberkaaten  und 
auf  den  Einfluaa  der  RegulatoivBitung  auf  die  Diagramme.  Mit  Abb. 
(R.  gen.  18»B.  I,  S.  SeVl  MV.) 

Die  neoeiti  n  Coniilrni Honen  amerlkaniitcher  I,i»romobtlea. 
Die  engluchtn  und  nnseriknniecl.cii  OonMiuctioneu  «erden  verglichen 


und  eine  arnerikani«che  Loomobile  und 
Mit  AbB,  (B.  18118.  I,  8  B47.  554.) 

Ditmf<fkn»rl  umt  Frurrvngrn. 

DleDampfkeaael  and  Motoren  naf  derSMch»Uch-Thnri«gliM  heB 
Indaslri«--  aad  <ie«terbe-Au«atellang  xn  Leipalg  18*7.  Be«chreibung 
der  anegeaiellten  Dampfmaachineo  und  Eipl<»iiHi>m<itiiren-  Hit  Abb. 
(Z.  V.  D.  I.  IBS«,  S.  H- II,  29-35,  17-4- 160.  »ü-ttK.  3<r9-814, 
347,  4BK-474.) 

Veber  Keaitel  and  Keivselfeueruiigen.  Au*zug  au«  einem  von 
R.  8.  Male  Tor  der  Steam  Ueer*  A  »noeiation  in  Boalun  gebattenea, 
iotereaaa  nten  Vortrag  (D.  181*.  8.  543,  671,  '90,  r..>7>. 

Die  Katnlrkelnag  irr  rV»«»errfihrenke»»H  tou  BabenckA 
Wilcoz.  Mit  Abb.  (D.  18H8,  S.  1,  Ü9  > 

Haythorn'H  Wasaerrohrkeiwel  bettelt  an«  einer  Mehemlen  und 
einer  liegenden  Waraeikaiamer.  welch 
die  «iae  Wtlbong  bilden.  Der  Rott  itt  unter  ■ 
Mit  Abb.  (Eg.  189«.  I.,  ä.  «93.) 

Wa*aerrlhr*n>Dninpriies>fl  toi  247  5  m«  Heizflache  mit  Oampf- 
eberhilzer  tou  39  88  «•  lleiallacbe.  Ea  war  di«*  der  gtöBte  Betrieba- 
rumiiflie.«e]  auf  der  Leipziger  Anaalellnng.  Der  Keaael  besteht  atu  zwei 
großen  Wasarrknmmem  mit  147  Stück  in  borizontaJen  Beihea  eingewalzten 
Waioeirtbren.  Die  Waaaerkammera  aiad  durch  zwei  weit«  Stolzen  mit 
zwei  oberkalb  dea  Kobreoayateraa  angeordnetem  Dampnamnileta  Terbnndea. 
Die  fordere  Waaeerkammer  iat  nach  onten  um  ao  fiel  Terlaagert,  da-ca 
«on  deraelbea  äl  Hflhren  nach  eiaera  auf  der  Rttckaeit«  dea  Kemel»  der 
hinteren  Waaeerkammer  Torgelcgten  Sammler  geleitet  werde«  koiatea. 
Der  Sammler  l>t  durch  zwei  weite  Rohte  mit  de«  Oberkeaaeln  rerbnndea. 
Mit  Abb.  (P.  M.  1898,  S.  17.) 

Die  Sectloaal-Slrberhell»-Wn««err»hiTii-Ihimpfkc*iiel  i  Syriern 
0  a  m  p  e  r)  bealehea  ana  Rethen  Ter t loa I  übereinander  angeordneter  Bohre. 
Jede  Robrreihe  iat  auf  beiden  Seiten  mit  einer  Kammer  von  vierteiligem 
(Jue«ebnitt  rerbuoden.  Di«  eorderea  Kammern  aiad  mitte  lat  eorreapoa- 
direaden  Stutzen  oben  mit  dem  vorderen  Qnertheil  dea  Dampfaammlera, 
die  hinteren  Kammern  onten  anf  gleich«  Weite  mit  dem  St  hlammaammler 
Teibiindeu.  Jede  Terticale  Rohrieihe  mit  Vorder-  und  Hinterkammer  bildet 
eine  sogenannte  Section.  Mit  Abb.  (Z.  d.  D.  u.  V.  G.  lb»8,  8.  1U3.) 

Waitserrohirkesael.  V  a  r  r  o  w  theilt  die  Ergebniaae  tob  Ver- 
ilnDi]ifangBTeranchen  an  einem  Yarrow-Keaael  mir,  der  in  gewtjfaalieticr 
Weiae  oder  derart  geapeiat  wurde,  daaa  daa  Waaaer  in  den  3  iuteratea 
Robrreiben  tmporatieg.  bevor  e«  «ich  mit  dem  im  Kernel  befindlichen 
Waseer  milchte.  Mit  Abb.  (Eg.  1898.  I,  8.  411.) 

Be?l  dem  Wa»icrrolirke«Kel  drr<>olllename-Werkeiat  die  hintere 
Wa-i-rliao  mer  nicht  mit  dem  Obeikeeael  verbunden;  ea  wird  hierdurch 
die  etarre  Verbindang  d«>  Rtlhien-jitem»  mit  dem  Oberkenael,  wilcbe 
bekanntlich  vielfach  Undlchtlgkriieu  an  den  Verbiadangntellen.  bezw. 
ein  Krnmm-  oder  Undiehtnerden  der  uttereo  Robrreiben  hetteilBhit 
vermieden;  ea  kann  »ich  vielmehr  da«  Rohrblind*!  rart  der 
Wninerlaiumer  frei  bewegen,  genau  wie  ea  durch  die  Temperatur 
wird.  Mit  Abb.  (I).  IM»,  8.  tiM.t 

Urnßwaaeierraam^Wajtnerrolir-Dampfkeaael  (>y«tem  Lagvaae). 
Die»«  Keaael  beatchen  aua  eimm  oder  zwei  weMergeifüllteu  Unterkeaaeln 
und  einem  Oberkeafel,  awiaebeu  denen  «ich  ein  oder  zwei  Rllbrenbundel 
beiluden.  Mit  Abb.  (P.  M.  I898.  8.  18.) 

Cahall'»  verticnlrr  Wa»Mrruhrki~.»el  keateht  aaa  einem  oberen 
riogfStmigen  und  einem  unteren  Keaael,  welche  dnreh  eine  Anzahl  gegen 
die  verticale  Mittelacbec  de«  Kraaela  etwa«  geneigte  Waroerrohr«  ver- 
bunden sind.  Mit  Abb  (Eg.  1698.  I.,  8.  315  > 

220  Almoophlrea  l»nmpf»pnnnung  1  Dnraicllung  einen  tob 
d  e  I.aval  benuuien  Dampferzeuger«  mit  ä'iUAimosphireu  Daapf«nat>nviug. 
Dertelhe  lealebt  aua  einem  Scblangeurebr,  in  dessen  einem  Ende  du 
Watser  eingedrückt  wird,  rm  am  anderen  Ende  «I«  hochgeapatnter  Dampl 
zu  entweichen.  Daa  Rohr  bat  einen  cylindriachen  tjueraebnitt  tob  30  «™ 
und  wird  in  mehreren  Windurgen  um  den  Fülltrichter  der  Feueioug 
bemnageftthit,  ao  daaa  daa  Rohr  völlig  im  freies  Heiztaum  Hegt.  Mit  Abb. 
ID.  1886.  f.  131.1 

Rei  Praetor'»  uechanUcber  Be«i  lilrka»g»elurlckt««g  wird 
die  Kohle  durch  einen  wagerecht  hin-  aad  hergebenden  Schieber  in  den 
Fenerraom  gndiaflt  und  gleichzeitig  anf  die  Ro»uiabe  bin-  uad  her- 
hewegt.  Mit  Abb.  (Eg.  1808,  I.,  8.  7Ü5.) 

Die  HeiOluft-Feurrung  (Patent  Tlmtl)  beauht  auf  dem  Oe- 
danken, durch  Zuführung  h«chtrhii«ter  Luft  die  Rauchgase  zar  Kat- 
«tJndoog  zu  bringen.  Neu  an  dieser  Feuerung  ist  die  Art  utd  Weiae  der 
Lnfterbilsang,  der  Zuführung  deraelben  iu  den  Vetbrennnngaiaum  und 
da»  Verfahren,  die  bisher  gemanette  Ftueibrutke  durch  besonder«  gehaute 
nad  aua  feuerbeslttdigem  8pctialgnaa  beigestellte  Ro»l:  thbe  zu  eiaetreo. 
Mit  Abb.  \  t>.  Ir98,  8.  «10.) 

BelmTkuriijcntfl'sKeisM'NiwWe-Keirulalor  wird  daa  die  Speisnag 
ngulirinde  Ventil  durch  eilen  Hebel,  der  mit  einem  Sehwin<mer  in  Ver- 
bindang  steht,  bethttligt.  Mit  Abb.  iKg,  1898,  I.,  8.  347.) 
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Sp^Uewaiwer-ltelnlgpr,  Vorwärmer  und  Dani|ifcoiidcui»ator. 
Dieser  coinbinine  Apparat  erwärmt  das  W»mr  hochgradig,  reinigt  das- 
selbe in  vollkommeodster  Weise  and  scheidet  Gel  und  Luft  ane.  Er  wirkt 
aneh  gleichzeitig  «1«  Coudenaator  und  entlastet  dl*  Maschine  von  einem 
Tbeile  ihre«  Gegendrucke*.  Mit  Abb.  (D.  189«,  8.  289.) 

Der  Pehruiann'uch«  l'eberhlUer  Ibnelt  dem  Doppelrobrilberhltzer 
tob  Hering,  Das  Cbsrakterirtiscbe  an  Metern  Ueberhitzer  int  die  An- 

"   scbenkorper  im 


orper  in 

d."  D.  0.  V.  G.  1888,  8. 95.) 


Ordnung  zertbeUender  und  wärmeleitender,  kupferner  Zwist 
Dampfraume  seiner  Elemente.  Mit  Abb.  <Z.  d.  D. 

Verwehe  nli  einem  DnmpfulH-rhlUer.  Die  Versuche  wurden 
mit  einem  Steinmuller-Wasaerrolirkesa«!  von  92  2  m»  HeitfUcbe  und 
10  Atmosphären  Betriebsspannung,  welcher  mit  einea  H  e  r  i  a  g'schea 
Ucbrrhitter  von  30  n>  HetaHacbe  feneiien  war,  durchgeführt.  Mit  Abb. 
(Z.  d.  D.  u.  V.  G.  1838.  8.  8—7.) 

Nene  Einrichtung  zur  Erzeugung  von  künstlichem  Zag  bei 
Yenimntyn  durch  Nangntrkung  hei  gleichbleibender  Arbelt.  Ein 
ranehtangaiinlicher,  nach  oben  erweiterter  Aufsatz  erbalt  einen  Einaau, 
der  einen  ringförmigen  Raam  b  Idet.  In  letzteren  wird  darch  einen 
Ventilator  I.nfl  seitlich  eingeführt,  wahrend  der  untere  Tneil  des  Auf- 
ratze*  mit  dem  Fach«  verbanden  ist.  Mit  Abb.  (G.  c  1»98,  XXXII.. 
R  818-217.) 

Watdon's  Hahnreiniger  fBr  Wawr»Und*npparute'  beatefat  ana 
einem  Bohrer,  deaaem  Schalt  mittelst  einer  Stopfbuchse  in  den  Hahn  den 
Waaaerstandaapparatea  geführt  wird.  Mit  Abb.  (Kg.  1896,  I.,  8.  85.) 

Hei  Hewen's  Mannloch-Veruchlus*  wird  der  Deckel  durch  hn 
Innern  du  Kesseli  angebrachte  Hebel  aagepreast-  Mit.  Abb.  (Eg.  1898, 
I.,  8.  BSO.) 

Heilbare  Feaorthare.  Mit  derselben  wird  beiweckt,  raachlose 
und  dabei  tikmomische  Verbrennung  auf  sehr  einfachem  and  äußerem 
sehr  billigem  Wege  in  erzielen;  sie  ontersebeidet  sieh  von  den  anderen 
dappelwiiiiiigcn  Ki  aerthttren  dadarch,  da**  sie  in  Art  eines  Vorbaue«  tob 
18  <m  Breite  angebracht  wird  und  dass  «ich  in  derselben  uaten  ein 
kleiner  Rost  befindet,  auf  welchem  ein  Feuer  unterhalten  wird.  Mit  Abb. 
(D.  1888,  S.  25H.) 

Die  Verwendung  von  Petroleum  zur  Verhinderung  dm  h'cKwI- 
»Icinliclagra.  Hinttrmsycr  bemerkt  am  Schlüsse  seiner  Abhandlung 
Fulgeude*:  Wenn  die  Verwendbarkeit  des  Petroleums  iut  Verhütung  des 
festen  KesseJsteinbelage*  auch  nicht  ein*  allgemeine  sein  kann,  ao  wird 
sieh  doch  in  vieleu  Fällen  de«  praktischen  K*»s*lbelrieb?s  ein  Nntxen 
ergeben.  (Z.  d.  D.  u.  V.  G.  1*«.  8.  7«  ) 

Die  Verbrennung  In  Wasserrohre,«»**!«.  Um  einen  besseren 
Wirkungsgrad  der  Feuerung  »u  ersielen,  schlagt  Weir  vor,  an  den 
Feuerraum  eise  besondere  Verbrennungskammtr  anzuschließen.  Mit  Abb. 
(R.  1898,  I.,  S.  612.) 

Dir  firrala1l«n  in  WaioMirrlibrenkeaseln.  Von  Inspcctnr  F. 
Kraus.  Mit  Abb.  (Z.  d  D.  u.  V.  G.  1898,  S.  73    76.  89- »1,  »3,  »7. 

Studie  Uber  die  Clrculatloa  des  Was*«™  in  den  Multlnular. 
kesseln.  Die  verschiedenen  Taeorien  und  Versuche  werden  eingebend 
besprochen.  Mit.  Abb.  (U.  c  1807.  XXXII .  8.75-79,  »5-98, 114— 117, 
167,  209.  284-26«.  2«2,  297  -  299,  813-316.) 

Keaarfn'."  Von  Cn*  B^M  e  n'^ll«  Abb'  (R?tTIl^a8-n!"3a*l* 

36,  77-  82.) 

Der  Werth  der  Heizflächen.   Interessante  Abhandlnngeu  von 

P.  Z  w  i  a  u  e  r.  Mit  Abb.  (Z.  d.  D.  u.  V.  0.  1898,  8.  1,  16,  31.) 

Die  phyxikalixrhtn  VnrgSng*  hei  der  Wa*»erv*rdum|ifnnir. 
Vortrag  von  Ingenieur  H  a  u  s  e  r.  tZ  d.  D.  u.  V.  G.  1*98,  8.  79.) 

Die  Meugvnbestlminnng  de»  Wassergehalte*  In  Ke*Mddam|if. 
Es  werden  die  bialier  angewandten  oder  in  Vorschlag  gebrachten  Wege 
and  Hilfsmittel,  welche  tnr  Mengenbeatinunnng  der  Dampffenehtigkeit 
Itthren  sollen,  beschrieben  und  einer  kritischen  Botriettuug  unterzogen, 
ferner  diejenigen  unter  Ihnen  hervurgehabeii.  die  der  Erfllllnng  ihr** 
Zweckes  am  nächsten  kommen  und  aeblienlich  die  aus  den  bisherigen 
Erfahrungen  erkennbare»  allgemeinen  Grandsitte  angegeben,  welche 
mit  K'jekäicht  auf  die  Erreichung  zuverlässiger  Ergebnisse  an  beobachten 
sind.  Mit  Abb.  (Z.  V.  D.  I.  1898,  8.  «Ol    «08,  636-644,  662  -869.) 

INt  WXrmedarrhgatig  dnreh  die  Keiuelwand.  Von  Professor 
U  1 1 1  n  i  a  iL  (D.  I'.  J.'  1898,  Bd.  tK)8,  S.  229-232.  2*6—249.) 

Die  l'rstltrkMl  der  Daaipfkeawlwaadougen.  Zusammenstellung 
der  für  die  Wandstärken  der  Dampfkessel  aufgestellten  Normen,  (Z.  d. 
D.  Ii.  V.  O.  1898.  S.  71  tu  72.  83-87.) 

Der  Wa»nerxUnd»np|inrat  ton  »Inn  de  Ca.  beutst  KugeJvenllle, 
die  sich  beim  Brerben  des  ulases  »elbatthlüg  achlleCen  und  eine  Schutz 
Vorrichtung,  welche  ana  zwei  Rabmeolltlgeln  mit  Glasplatten  bestehen. 
Mit  Abb.  <Eg.  1898,  I.  S.  89) 

DI«  Kf*M>lexpl«»>lon  In  Bothla,  Siebenbürgen,  Der  etplodirte 
Kewel  wnr  ein  Twchheinkesael  von  250»«  HeizBiche  und  hatte  7','4  Atm. 
Dampfdruck;  er  stand  als  letzter  in  einer  Reibe  von  18  Kesseln.  Die 
Ursache  der  Ezploaion  war  Watsermangel.  Mit  Abb.  (Z.  d.  D.  u.  V.  G. 
1B98  S  3-r.) 

Die  Dainpf1irs<tele\pl»>i<inen  Im  DrulM-hen  Reiche  wlhreiid 
de»  Jahre»  1890.  Ki  iituden  2<»  Einlosionen  statt.  Als  Ursurhe  wurde 
in  acht  Fallen  Wassennangel  constatiru  Die  einielnen  Fille  werden 
bclrieben.  Mit  Abb.  (Z  .3.1).  u.V.  (i.  1898,  S.  77.  91-»(,  101  -  (03.) 


l'eber  Mcderdrurklnrbinen  mit  gesteigerter  l'mdrehangsuhl. 
Prof.  R.  E  s  c  h  e  r  weist  nach,  dm  die  Geacbwindigkeit  ganz  erheblich 
geateiaert  werden  kann,  wenn  man  den  Schaufeln  des  Laafrades  am 
Eintritt  statt  der  gebräuchlichen  recht  steilen  8telluug  eine  möglichst 
Hache  Stellung  gibt.  Mit  Abb.  (Sah«.  B.  1898,  Bd.  XXX  I„  8.  12  ) 

tnütallation  einer  D«p|ieltnrl>lue  von  großer  l«l*lung  mit 
horizontaler  Achs«.  Die  Turbine  hat  ein  Gltteverhältnis  von  80 "/»  bis 
84o,„  nnd  leistet  bei  einem  OefaJie  von  12  »  2900  J'.i  Mit  Abb.  (0.  c 
1897,  XXXII.,  S.  187.) 

Ein  bvdranllsclier  Motor.  Nach  einem  U  eberblick  Uber  C  ju- 
alractionen  zur  Regelung  de*  Waaserrerbriutbes  bei  wecbselnler  Be- 
lastnog  des  Motors,  wird  ein  Motor  mit  sieh  drehenden  Cjrlinder«, 
deren  Kolbenhub  durch  einen  Regulator  verändert  werden  kann,  be- 
schrieben. Mit  Abb.  (K.  189B,  I.  8.  28.) 

Rationell«  Ausnutzung  von  Wasnenrefallen  tun  geringer 
Höbe.  Die  Vortheile  der  Schranbenturbine  werden  eingebeud  erSrtert. 
Mit  Abb.  (R.  t.  1898,  S.  82-86.) 

Das  Pellon-Rad.  VorUag  von  C.  Blecken  Mit  Abb.  (D.  189a, 
8.  347,  875,  402,  429.) 


Gut-,  Petroleum-  und 

KrlUache  Bemerkungen  Uber  die  Theorie  nnd 
neueren  Hajikraflmaschlaen  und  de«  Diesel-Matar«.  Von 

Georg  Weiner.  Mit  Abb.  (V.  Z  1H98:  8.  185-191,  224.) 

Die  Krelsproce»»*  der  (iasmaschlnr.  Von  Prof.  A.  Stodolat 
Zürich.  TbeoretiMh»  Abhandlung.  Mu  Abb.  (Z.  V-  D.  I.  1898,  8.  1045 
bis  1062.  1088-1091.1 

Dl*  Betriebskosten  von  Uasmotorenanlagen.  Interessant* 
Mittheilang  von  J.  Körting  fZ.  V.  D.  I.  1898,  8.  702-  706.) 

GasniawhUen.  Vju  Prof.  W.  Bn ratall.  Mittbeilungen  Ober 
die  Versuche  zur  Ermittlung  des  E  uHmw,  wslchao  ein*  Aanderong 
der  Compression.  der  Geschwindigkeit,  de*  Ezplosionagemengea  und  der 
Wtrmeabfuhr  dnreh  die  Cvlindera-andungen  aaf  den  Wirkungsgrad 
auabbL  Beschreibung  d*r  Versuehsmaseblaea  nnd  de«  Meuvevfabreiis. 
Mit  Abb.  (Eg.  1898,  I.  8.  3-50  -852.) 

Gasmotor  von  White  nnd  Mlddleton.  B^merlieniwerth  bei 
diesem,  im  Viertakt  o*b*itenden  Motor  ist  da*  Vorhaadanaein  zweier 
Ait«pnn*JXfonngen,  wovon  die  eine  gegen  Ende  des  Hobe*  vom  Kolben 
freigaben,  die  andere  mittelst  eines  Ventile*  gesteuert  wird.  M.t  Abb. 
(Eg.  1898.  I.  3.  7A) 

Stehender  ZwlHiiimtrn'.iiiritnr.  Lin.'<c'ib*  wird  von  vier  Stelen 
betrugen,  arbsiiet  im  Viertakt  und  leüitet  bei  ISO  Umdrehungen  in  der 
)liuuts  92 /'S.  Die  unten  darch  ein  Qierstttck  verbundenen  Kolben 
haben   gemeinsame  Plxielstangc  nnd  Kurbel.   Mit  Abb.   (Eg.  189», 

I.  S.  «41.; 

Neuer  Pelrnleummutor,  Sjrstaai  Diesel.  Ao40hriiehe  Beschrei- 
bung and  Mitcheiloag  vou  Versuchsresuluten.  Mit  Abb.  (0.  o,  1898, 
XXX  LI.  8  277-281 ) 

Dlesel's  neuer  rationeller  Wirmemotor.  Mit  Abb.  (D.  189*. 
8.  3,  31,  55;  V.  Z.  1898,  8.  141-14«,  185-191,  224.) 

Der  Dleael'Motor  bietet  30*/o  WArmeaufOutzong,  also  mehr  als 
das  DoppslU  der  Dampfmaschine*.  Kurze  BrBrUnang  der  Theorie  dieser 
interetaauten  Maschinen.  Mit  Abb.  (Mittbeilungen  des  Vereins  f.  d.  For- 
derung des  Locjü-  und  StraBonbahoweseos.  1898,  8,  25  —33.) 

Der  Pelroleummotor  von  Hardr  and  l'admorv  ist  Otto' »eben 
Systeme*  und  apeciell  für  die  Verwendung  sogenannter  schwerer  Oele 
gebaut.  Als  couetmetiv  neu  sind  an  dem  Motor  die  .Docbtspeiaaiig*  und 
die  .Zündung"  zu  bezeichnen.  Mit  Abb.  (P.  M.  1898,  S.  92.) 

Der  3  PS-Petroleummotor  (System  M  i  1 1  o  t),  welcher  im  Vier- 
tact  arbeitet,  zeichnet  sieb  durch  seinen  geringe«  Pctroleuiuvcrbrauch 
(Mazimnm  0--*>  ty  pro  Z'-S-Stunde)  ans.  Mit  Abb.  (P.  M.  1898,  8.  6.) 

Der  Horn«b}.Akrojd-Oclmo!<ir.  Hcmsrkeaswerth  bei  diesem 
Motor  iü  iikshesonders  das  Fehlen  einer  Betrieb theialampe.  Mit  Abb. 
(D.  P.  ).  1898.  Bd.  307,  8.  196-199;  A.  f.  G.  a.  B.  1898,  Bd.  42, 
8.  151—153.) 

Neue  Erdil-Krartniaschlnen.  Betchreibnug  einer  Anzahl  neuer 
BrdSI-Kraftmaschlnen  nnd  Einzelheiten  an  Bolchen.  (Pbenlz-Motor  von 
Pannard  4  Levasaor,  Viertactmascbine  von  Gibhon,  ErdOI- 
maschine  van  Millot  freres,  dop|ieltwirkende  Zweitactinaschiae  von 
Hallet,  Diesel's  rationeller  WArmeraotor  u.  v.  a.)  Mit  Abb.  (D.  P. 
J.  IB98,  11.1.  a08.  &  161—184,  181-185,801  -205,  291-226,  241—245.1 

N«ae  I.nftmnschlnen.  Beschreibung  einer  Auaahl  Neuerungen 
und  Verbesserungen  an  Lnfunaschinca.  Mit  Abb.  (D.  P.  J.  1898.  Bd.  308, 
S.  1  —  1,  26— 'J8.") 

Kraftmaschinen  mit  tclchtllllrhllgen  ArbcItsflUMigkolten. 
Heschrieben  werden:  Ammoniakmotor  von  Mac  Mahon,  Ammoniak- 
maschioe  von  W  e  p  n  e  r,  Aethermaschin«  mit  Verbund  Wirkung  von  d  e 
Susini,  Aeüiennaachine  von  Rhode*,  Maschine  mit  einem  Gemisch 
von  Wasserdkinpfen  und  Kohlenwasserstoffen  als  Flotriebsiuiuej  von 
Seigle,  Maschine  von  Fontana  mit  Benutzung  der  Gase  von  Kohlen- 
saure und  Chlorwasaerstoiraäure,  Erzeugung  von  Art.eitsKs.teu  nach  Pape 
und  Ausführung  eines  Motors.  Mit  Abb.  (D.  P.  J.  1898.  Bd.  308. 
S.  49  -52,  73-78.) 
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Hatchinm  und  Wtrkiruge  Sur  Metall-  und  llohiiearbdtung. 

I  eb«rdeut»rbru  und  aordamerikanUchenWerkzrnraiaathtnea- 
bau.  reb*j»etzuug  einiger  Berichte  der  Zeitschrift  .Atterican  Ma -hüii»f, 
»na  denen  za  entnehmen  ist,  wie  die  .VoriUiuerikmarr  den  Werkzeug- 
nieschiiienbaa  beireibe»,  wie  sie  Uber  de»  deatiehea  Werkzeuginsajbiüen- 
baa  nrtheilen  nnd  welchen  War  »i*  einschlagen,  am  bei  uns  Absatz  za 
gewinne».  (Z-  V.  D.  1.  1898,  S.  316—828.) 

l'nlTer»«I-Mcl»llli< larbellnngsmaschlne.  Dieaelbe  eignet  sieb  zu 
folgenilen  Arbeite»:  1.  als  fretetebesde  Yeiiiealbohrvuacbioe,  S.  et* 
HiirLiuuialbi>hrma>diiDe,  8.  ala  Langlecbbohrmaschine.  4  ala  Horizontal- 
nucbine,  &  ala  Plaubaak,  6.  ala  HloBnaacbio«,  7.  al»  8h.sjnng- 
Hit  Abb.  (P.  IL  1898,  8  82.) 
Hetallbrarbeltaug»iaa»rlilae.  Die  Maschine  tat  ao  eingerichtet, 
d»<.i  tob  einer  Haaptantrtebwelle  au»  zwei  Werkzeuge  unabhängig  ran 
e minder  betriebe»  werden  können,  »nd  daat  da»  Werkzeug  anf  der  einen 
iU-i-htaenaelte  eine  drehende  Bewegung  and  da»  Werkzeug  anf  der 
anderen  Seite  eine  hin-  and  beigebende  Bewegung  erhalt.  Die  Werk- 
zeugträger lataen  »Ich  senkrecht,  wagerecbt  oder  schräg  ehwtellaa  nod 
»lad  »o  eingerichtet,  daaa  verschiedene  Werkzeuge  anf  ihnen  angebracht 
werden  können.  E»  i»t  daher  aräfrlirh,  auf  der  Haaehiae  alle  vorkommenden 
Arbeiten  wie  Bobren,  Drehen,  Fraaen,  Hobeln  u.  a.  w.  rorznnebmen.  Mit 
Abb.  i  Zeitschrift  für  Werkzeuge  nnd  Werkzeugmaschinen  I89d,  8.  I46.) 
Ilre  hblnkei.  Beschreibung  einer  Anzahl  Neuerungen  und  Ver- 
angea  an  Drehbänken.  Hit  Abb  (D  P.  J.  1838,  Bd.  307,  S.  62-59.) 
I'ebrr  selbsttbätlg*  gegenseitig»  Sperrads  nad  Auaaehllcßnni.' 
der  SelbatzUge  bei  Drehbänken.  Beim  Selbstzug  von  Wahlenberg 
ist  ander  der  Leitapindel,  die  in»be»"Bder*  »um  Oewiodearbnciden  dient, 
«ine  la  ganzer  Lange  genntbete  Antriebspindel  für  den  Planzng  nnd  den 
Lancstug  mittelst  Zahnstange  vorbanden.  Dabei  tat  die  Steuerung  dieeer 
drei  SVblittenbewegungen  ao  eingerichtet,  daaa  aar  Je  eine  der  Bewe- 
gungen eintreten  kann.  Aufar  dieiem  Seibetzug  wird  noch  der  etwai 
mangelhaft  ausgeführte,  doch  Im  Principe  gut  »»«gedachte  Selka!»«*  der 
Draper  Co.  beschrieben.  Hit  Abb.  (Z.  V.  D.  I.  1898,  8.  794— 726.) 

Zar  Kennt«]»  der  fllr  Werkzeugmaschinen  im  brilnchlirhen 
Wendegetriebe.  Hermann  Pia  eh  er  erfriert  du  Verhalten  bekanater 
Wendegetriebe  gegenüber  groser  Oeacbwiadigkelt  oad  erwähnt  kurz  auch 
aolcbe  Wendegetriebe,  die  »ich  nnr  für  gcxingo  .iesc.hwiridigke.itrii  eignen. 
Mit  Abb  (Z.  V.  D.  I.  18V«.  S.  617—694.) 

Zur  Berechnung  der  Stafenschelbea  für  Wcrhzeui,-ni;i«chliien. 
Hit  Abb.  (V.  Z.  1898,  "8.  749-752.) 

I  eher  Helhatthiitiir  »lKjrleieliende  Mitnehmer.  Hermann  Fi  ■  c  h  e  r 
erörtert  einsehend  den  Zweck  nad  die  Anordnung  solcher  Vorkehrungen. 
Hit  Abb.  (Z.  V.  D.  I.  1898,  8.  610-ttlS.) 

l'eber  da»  Drehen  and  Ueaauschlelfea.  Hit  Abb.  (D.  P.  J. 
1898,  Bd.  808,  8.  58  -  56.) 

VertIcal.Fraiwmascblae  mit  125  mm  barthate»»er  der  Prise- 
»j.lndel.  Dieselbe  ist  besonders  fUr  schwere  Arbeiten  bestimmt  and  hat 
eiue  Aualadung  tob  1-0  m  und  ebenso  eine  Veracbiebang  de»  Tische» 
tob  i  n  «>  »owohl  in  der  Läng»-  wie  in  der  Querricbtang.  AI»  neu  and 
eigenartig  muß  die  Auordnuug  de»  Tische»  anf  den)  Qienuhieber  be- 
»eichnit  werden,  welche  gegenüber  den  alleren  Constrneiienen  einige 
«.-tätlich«  Vortbeile  enfweist.  Hit  Abb.  (P.  U.  1896,  S.  1,  11.) 

Wagerechte  Frlaemnschlne  flr  LvceuaetlvcT  linder.  Die  Ha- 
«etaine  dient  daaa,  die  geraden  Piaehen  an  Locomotivevliadern  abzofrawa, 
die  Datupfeaoille  ausznfrlien  und  die  8topftj:l<:bwnfnhnirigm  derSehieber- 
stange  auszubohren,  ohne  den  der  einmal  aufgespannte  Cjünder  umzu- 
ftiaonej»  wlie.  Sie  besitzt  an  diesem  Zwecke  eine  besondere  Aufspaun- 
Torriebtang,  dia  dem  Werkstück  jede  beliebige  Winkelatellnng  aar  Fraae- 
■pindeUcbae  zu  geben  gea'attet,  so  daaa  »Im  jede»  Dnupannrn  und  damit 
ateta  Terbnndene«  erneatea  Ausrichten  Termiedea  wird.  Hit  Abb. 
(Z.  V.  D.  I.  189H.  8.  «73.) 

Neuere  Fraaemaaeblnen  nad  •rTerkzeage.  Beacbreibang  einer 
A»B»bl  Neoernngeo  nnd  Verbe**ere»a*ea  an  aolehen.  Hit  Abb.  (D.  P.  J. 
1898,  Bd.  3*18,  §  164-168.  186-1SW,  809-811.  836  -839.) 

Horizontale  Bohr-  nad  Fraaemaaehliu'  aum  Bearbeiten  Ten 
^nlßcren  Slableyltndera  miteinaeilig  geacl.l  ji.vuem  Boden,  die  paarweise 
oder  an  mehreren  in  einem  gemeinschaftlichen  Körper  rareinigt  sind. 
Dieeein  Zweck  eu  Up  rechend  sind  Bohrspindel  und  i-pmdclls»<t«i  »oll- 
nifttiHig  ib»eicbend  tob  den  bekannten  Ansfnbrniiii«formen  angeordnet. 
Mit  Abb.  (Z.  V.  P.  I.  1898,  S.  1177.) 

Pruseatangen.  Beaehrieben  werden:  Rndolphi-Krammera 
AnfrkiuDmaicbine,  He.  Gregor'»  Fr*ae*tauge  nnd  I. awrenz'  Fraae- 
dorn.  Hit  Abb.  (D.  P.  J.  IH98,  Bd.  808,  8.  147.) 

Veber  MeaserkSpfe  der  Hobelmaaehlnen.  Prefeator  Bcrmnnn 
Flacher  erdrtert  die  Oeaiehtantinkte.  nach  welchen  die  UeaserUpfe 
der  Abricktdicken-  nnd  KenlbobHmaeehiaen  zn  bauen  «ind-  Uit  Abb. 
(ZeiUebrift  fbr  Werktauge  and  Werkzeugmaschinen  1898,  8.  258 -8«9. 

DI«  H«r»U>tlung  der  Kellontben  In  Badnaben.  Wellenkuppc  - 
Inneren  n.  ».  w.  Ueberaichtliehe  Znaanizncnttelliing  und  Erörterung  der 
gar  Krzengitng  run  Kciinathen  dienenden  Uatchinen.  Hit  Abb.  (Z.  V.  D.  L 
1898,  8.  803  -807.  285— m) 

Bei  der  Haschine  zam  Nachbohren  eoaUcber  Lürhrr  in 
Welle'iiiupp.eluiijren  ruht  die  Bohrspindel  anf  der  einen  Seite  in  einem 
excentriach  r erdrehbaren  Lager,  miurlat  welchem  sie  beliebig  aohräg 
geatellt  werden  kann,  anf  der  anderen  Satte  in  einem  Kugellager.  Hit 
Abb.  <Eg.  1898,  U  S.  755.) 


Bohrapparat  fUr  ktmUche  KuiiieUapfenl.;«  her  an  Dumpf- 

1898.  S.  188.) 

IIa«  Erzeugen  der  Zahnformen  flr  RJder.  Die  in  Voncb^ 
geki>n:meueu  i.iler  m  r tebrano u.  befioiilicL-u  Zabnflanltetj-Bearbe.itiirign- 
mssebtnen  and  ihre  Arbei lerer f«b ton  werden  eingehend  beaproeben.  Hit 
Abb.  (Z  V.  D.  I.  1898,  S.  U-lfl.) 

E.  Reln'a  fienin<U*clineldina*chlne.  Um  dem  WerkMItck, 
Sclirsitbeiibolzen  n.  dgl.  eine  genaue  fubnng  zu  gehen  nnd  denselben 
daher  unabhängig  von  der  centralen  Stellang  der  Oewindeachneldhaekes 
an  machen,  wird  die  Werluchraobe  zwischen  Spindelkopf  nnd  Beitatock 
»reijalten  und  der  OewsuiieeclineiiikoptMihlitten  dn  " 
awangltnSg  bewegt,  au  daaa  die  Schneidbaekea  Ton  dem  axial 
richteten  Ver-'cbjebnugadrnei  entlastet  «iud.  Uit  Abb.  (D.  P.  J.  1899, 
Bd.  307.  9  59.) 

HajM-hlnaa  zar  HaaaeBheratellaag  ton  Srhraaben.  Beaehrizeeu 
Clanz»en'<  Scbraubenmas^hiDe,  Spencer'» 
Roberts'  «elbatthJUige  Haschine,  Brigg  a"  aelbattbktfg« 
OD'3  Weiland'»  MaicbiD«  zar  MasfeDhentaUnng  Torgepreaster  Hola- 
•ebranbeo.  Hit  Abb.  (I).  P.  J.  1898,  Bd.  308,  8.  95  -100,  184—188.) 

Cb.  J.  Hewltt'a  Haachine  zur  Anfertigung  ron  Scbrnnbeo 
flr  l'hrea.  In  dieeer  Haachine  werden  die  Scbranbcben  am 
«edrelit,  geschnitten,  wird  da«  Gewinde  abgefaeat,  die 
Kopie  aHu;«atocben  nnd  dieser  mit  Sehlita  Teraeheoj  hiebet  beflnden 
•ich  rler  Werkaenge  gleichzeitig  in  Thatigkeit ;  das  Vorackieben  der 
nrabtllngeD,  das  Verlegen  der  Schraube  Tor  die  KonfacblitzaAge  wickelt 
•ich  in  den  »wiaehea  die  einzelnen  Arbeiuperioden  fallenden  Sehalt- 
rnnmen  ab.  Hit  Abb.  (D,  P.  J.  1898,  Bd.  307,  8.  5-8) 

Hlrd's  doppelter  rilablballer.  Bewhraibnng  eine»  Stahlhalten 
fUr  Hebeima-cbiuea  zum  Schneiden  in  beiden  Bewe^UTirrirlclitiiDg^n,  so- 
wie de»  Tuche*  und  einer  SehaltTonkhtnng  znm  vonchnb  der  SieheL 
Hit  Abb.  (ßg.  1898.  L,  S.  878.) 

Der  Bojer-Hamsner  znm  Terztemaen  etc.  iat  ein  Druckluft- 
werkzeug mit  Kolben  nnd  einem  Ton  diesem  geatenerte»  riogf  lrmi^cn 
Schieber,  der  den  Kolben  nmfaaat.  Hit  Abb.  (Eg.  1898  I.,  S.  861.) 

Drucklufthammer  zam  Stemmen  aad  Metes  mit  Diffaeotial- 
kolben,  der  »ich  selbst  ateaert  und  »ach  zum  Zurückziehe»  des  Werk- 
zeuge» dient.  Hit  Abb.  (B.  1898  I.,  8.  504.) 

HrdraulUrhe  Werkzeaciuaaelilnen.  Danteilung  einer  bydrau- 
Us-hen  is.-heere  aad  zweier  brdrauliseher  NietmsKr.bia«n  für  Loeomotir- 
kessel.  Hit  Abb.  |E<.  1898  1 .  8.  597.) 

Hrdraallsche  UlechbU  zema-.rhlne,  bei  welcher  die  BlechpUtten 
darch  awei  •tulenartige  Formen  geaegea  werden,  tou  denen  die 
die  Hohlform  bild«  nnd  fest  steht,  die 
bildet  und  ' 
8.  859.) 

F«l)rik«lii>n  nm  Kellen  in  Sheffield,  BirratDgham  und  : 

(D.  P.  J.  1898  Bd.  808,  S.  55  -68.) 

Neuer»  Schlclfmiwhlnen.  Beschreibung  einer  Anzahl  Nei 
und  Verleejsenjn^eti  an  S^-bleifmaechinni.  Mit  Abb.  (D.  P.  J. 
Bd.  308.  8.  4  -7,  28  -  81 ) 

Bei  der  selbst) entlllren Jen  St-hmlrirel-ScblelfiiiaacblB»  wird 
der  in  Folge  Rotation  der  8cbinirgelscheibe  entitehende  Luftzag  zur  Furt- 
Schaffung  der  abfliegenden  Späne  benutzt.  Hil  Abb.  (P.  U.  1898  S.  84  ) 
Neuere  Werkzeuge  zur  Holzbearbeitung.  Beschreibnug  einer 
Adz*M  NsuerUDgen  nnd  Verbesserungen  an  EiuspannTornrhtangan. 
Hubeln.  Sage»,  Bohrern  nad  Bohrdrehern,  Gehruugalsden  und  Ter- 
«ebiedenen  Werkzeugen.  Hit  Abb.  (D.  P.  i.  1898.  Bd.  307,  8.  9-11, 
90—81.  69— «2.  78—78,  108—104.) 

KrelsaXgen.  Einige  neuere  Haaebinen  und  Vorriehtungen  an 
solchen  werden  beschrieben.  Mit  Abb.  (Zeitaehrift  für  Werkzeuge  and 
Werkzengmaashinen  1898,  S.  276,  88».) 

mit 


lindere  dagegen  den  Sterui  el 
wird.  Hit  Abb.  (Eg.  1898  I., 


»en 
werden 


ir'a  Schatzkappe  fUr  Kreissagen  iat  um 
Ach**,  du  »of  einer  geneigten  Sehlittenflil 
(E  189S  I,  8.  817  ) 


Mit  Abb. 


Pump  m. 

Neuem  »gen  an  Pampen.  Beacbreibang  einer  Anzahl  NeoeruuK-eu 
an  directwiikenden  Kolbenpumpen,  Pumpen  mit  Schwaagrad,  rotirenden 
Pom  neu  und  Luftpumpen,  heaw.  mittelat  Dracklaft  betriebenen  Pumpen. 
Hit  Abb.  (D.  P.  J.  1898,  Bd.  807,  S.  817-880.  841-244,  Bd.  806, 
8.  69-61.) 

Zwelkolblge  Pum|ie  tou  der  Red  Jacket  Hfg  Compaaj.  Dia 
EtKeuthOmlicbkeit  der  Pumpe  besteht  darin,  das»  awei  Veuulkulben  nicht 
durch  eine  leite  Stange,  sondern  eine  sog.  Nürnberger  äcbeere  ao 
buoden  sind,  das»  beide  Kolben  eonform  arbeiten.  Wenn 
Kolben  lieh  senkt,  bebt  sich  der  untere  c 
(P.  H.  1898,  8.  64.) 

Zwllllnga-Kolbenpumpe  ohne  Tentlle.  Jede  Pampe  ist  doppelt- 
wirkend, daher  di»  Oeaammt Wirkung  —  da  die  beiden  Pampen  an 
einander  gekuppelt  sind  —  eine  vierfache  gegenüber  der  gewohnlich 
einfach  wirkenden  Pomp».  Di»  Pumpen  können  flr  btiBe,  kalt«,  dicke 
und  dünne  Plttaaigkeiten  rerwendet  werden.  Hit  Abb.  (P.  U.  1898,  S  aa.) 

Terauchr  an  einer  drelstuflgen  Da]ii|>f|'Uinpiuascliine  Im 
Wawerwerke  der  Ktadt  St.  OaUen.  Die  Veranche  bezweckten  in»- 
beaonders  die  Eimittlnng  dt*  Brennstoff-  nnd 
fflr  die  Einheit  der  Zeit  und  der  Leutang.  Die 
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nim  Heben  der  Abwasser.  Beschreibung  du 
pneumatischem  Betrieb  und  dt*  EJectort  ran 
imstiechcm  Betrieb.  Mit  Abb.  iD.  P.  J.  1898, 


(Ikrlieh  mitgethmlt.  Mir  Abb.  (Sebw.  B.  1898,  Bd.  XXXI,  8.  54-  89-, 
Z.  V.  D.  I.  1898,  9.  197-203,  888  -  835,  »65— 808.) 

IM«  neuen  I>»nipfi>nm|ienin«»chlnen  der  atidttsrbea  Wasser» 
werke  10  Witt*«  ».  R„  Ulm  a.  D.  and  ScbwIbiMb-Omflnd.  erbaut  van 
G.  Kahn  in  £tuiigatt-Berg.  Kur»«  Beschreibungen  mit  Abb.  iZ.  V.  0. 
I.  1898,  9.  M9— 273  ) 

Die  Kley'sche  WMserhallunp-llsmnrnm^chini'nsnlag«  am 
Frantscbacbte  der  k.  k.  Berg-Dlreclion  Idrie.  Vortrag  tos  Carl  Haber- 
Bann,  k.  k.  Bas-  nid  Maschineningenieur.  Aatfufarliche  Bctfhreibntig 
der  Aslage  nid  Mittbtilnngea  Aber  die  Letttang*,  uad  Or»Benrerb»lt 
Bitte  der  kUtehlae  nnd  der  Pompe«.  Mit  Abb.  iV.  Z.  1898,  S.  545-649, 
558  -  508.  672-679) 

Duplei-Panipf-Spelaepoatpr,  Svalera  Mumford.  Dm  Cburakte- 
rwtitehe  dieser  Pampe  iit  in  der  weciBel-eitigen  Stenern  og  der  Darup  f- 
kolben  za  tarbco,  von  denen  Immer  der  eine  dM  Dampifertbeilirogt- 
ergan  de*  anderen  bildet.  Die  beiden  Kolben  arbeiten  derart  HaiM  in 
Hand,  dasa  die  Pompe  keinen  todten  Punkt  kennt.  Mit  Abb.  (P.  M. 
1898,  S.  SS.) 

Zwei  Maschinen 
EJectort  tob  Sborie  mit 
A  d  a  m  a  mit  bvdropneai 
id.  30«.  B.  861  n.  SOS) 

Druckluft  •  vYu**erheber.  Beaebreibnnit  einiger  Anlagen  mit 
PiiKklufl- Watte  rhebern  (Mammntpnmpen)  and  Mittbeilongen  Uber  die 
an  dieten  Anlagen  n.i-gtfubrten  Venneben.  Mit  Abb.  (Z.  V.  1).  I.  1898, 
gl  Bgl  psjg  ) 

Per  FIluIgketlsheber^Aatemobil"  fBr  Druckluft-  and  Dampf- 
betrieb dient  tum  Heben  tftnrehaltiger  Findigkeiten.  Er  bestell  in  der 
Hauptsache  au  8  Druckfaesern,  die  wechselweise  arbeiten  und  sich 
gegenteilig  umsteuern.  Die  Dm>lenernng  geaebiebt  dnreb  eine  Membrane 
an»  Psragummi,  welche  beim  Einlassen  der  Drocklnft  »ich  tpannt  and 
nach  außen  «Gibt,  «ästend  beim  Ablaaaen  die  Spannung  nachllstt, 
womit  gltichieitig  die  Walbang  verschwindet.  Mittel«  dieMr  Bewegang 
tetxt  dirMfmbrane  die  Steuerung  in  Tbliigkeit.  Sdmmllicbc  Steuer 
ibeile  liegen  anfleibalb  d<a  Bereiche!  der  Score,  liit  Abb.  <D.  P.  J*.  1898, 
Bd.  308.  8.  78.) 

Belrachtaagea  Uber  die  siehenden  ('«udeoxalor  l.aftpaaipen 
ohne  faugvenUle,  Um  ein  genanea  Bild  Ober  die  Wirknngawelae  nnd 
die  Vorginge  In  dieser  Lnlipnmpe  in  erhalten,  w  rd  auerat  die  Bewegung 
dea  Wasserspiegel«  im  Kolben  nnterruebt  nnd  werden  dann  am  den  sich 
ergebesdea  Uletchnngen  die  Abmessungen  der  Pompe  bestimmt  nad  der 
Emanaa  verschiedener  Grollen  heortheilt.  Mit  Abb.  (Z.  V.  D.  I.  1698, 
8-  257-8«.) 

/Veateit. 

Hydraulische  Schinledeprrsse  nach  der  Bauart  ton  A.  Börnig, 
Berlla.  Ausffihrlirb«  Beschreibung  die aer  äehmiedepreaae,  welebe  gegen- 


Mit  Abb.  (P.  P.  J.  1898.  Bd.  807.  8.  123-180.) 

8000  f-Schmledepre>»e.  Die  ecmplet  montit  te  Presse  wiegt  783 1 
und  betuht  an«  9  lydrauliteben  Dmcki Tündern  Ton  je  I  016  «t  lichtem 
Diirchmeiaer,  den  beiden  darin  beweglirhen  Prentplnngcrkolbeu  Ton  je 
3  <  4  m  Hnb,  dem  Prestbalken  mit  der  Hammerbahn  nnd  dem  Ambod. 
Sie  arbeitet  mit  einem  Drnrk  von  2'/i-3  i  per  engl.  Qoadrattoll  in  den 
Cylmdein.  Die  Bedienung  geschieht  dnreh  eine  horitonul«,  direct  wir- 
kende Dampfpum-iuafcbii-e.  Mit  Abb.  (P.  IL  1898,  8.  74 ) 

HrUnnatrhint  rr. 

Der  Borkkrahn  aaf  der  Werft  tub  Harlaad  nad  Welk*  1b 
lt.  ir».t  wird  dnreh  Druclwaster  betrieben  Bad  bat  eine  Hsb«  von  circa 
Wm  ;  aa  den  4  Ecken  beiluden  sieb  Drebkrabne  von  4/  Tragfähigkeit 
aad  aal  dem  oberes  Qu.  mager  3  Lanlkrahne.  Mit  Abb.  <Eg.  1898  I,  8  1 1 1.) 

GleDers-l-Laufkrali  n  ton  12000Ao>Trairf21ilgkelt  aad  12  mSpaBu- 
weite.  Karte  Betel  reibang  mit  Detaileiiwen.  fZ.  V.  D.  1.  1898,  8.  38ti.) 

Derrik-Krahn  tob  100.000 kg  TragfilBlgielt.  Um  dea  Erahn  auch 
für  kleinere  Latten  wirtschaftlich  verwendbar  aa  machen,  hat  man  ihn 
mit  3  getrennten  Hubwindwerkrn  utd  Flaschen  antgei  0»l«t,  und  awar 
fllr  Tragfähigkeiten  von  100  (N  O  and  80,000*?.  Die  beiden  Windwetke 
werden  durch  eine  gemein  chtfrliihe  Zwilling«  Dampfmaschine  angetrieben. 
Die  Aualadang  des  Krahnes  kann  durch  ein  Wiudwerk  tob  17-585» 
TfttBgeit  werden.  Mit  Abb.  (Z.  V.  D.  L  1898.  8.  437-441.) 

Die  hydraulische»  Krahne  Im  Hafen  «ob  Dinklrchcn,  Die 
heichriehentB  Krahne  sind  Plolei  Vrahie,  wr'cLe  lieh  anf  fahrbaren 
(i'erasten  befinden.  Die  Tragkraft  betragt  im  Maximum  A  '.  die  Ao*!<»!>:r  g 
115«.  Mit  Abb.  (R.  t.  1698.  8.  145-147.) 

Zwilllngkf»rderba>|iel  nir  Pünlrrang  aar  genilirter  Hahn. 
Berechnung  einer  Hatfel.  welche  in  10  Stunden  120<xxi*y  Material  auf 
einer  om  1*"  ,  genelgirn  nnd  230  ™  langrn  Bahn  in  befördirn  bat.  Mit 
Abb.  i.V.  M-  IrJüt?,  8.  *4.) 

HIngcndi'«  hidniiilUrhcs  Hebeieair.  Der  den  Haken  tragende 
bjdraolifcbe  riliuder  gleittt  au  der  Kolbrii»Un»e.  die  an  der  Laiitkatie 
btngt,  auf  and  nieder  nid  ist  mit  der  Rohrleitung  durch  eintu  Panier- 
»cblaoch  verbnudea.  Dunh  elaea  Dreiwegbabn  wird  daa  Dmckwataer 
in  deeCjüider  eingefoltt,  wo  et  auf  den  feiten  Kolbfn  und  den  [Meckel 
de*  verschiebtaini  Cjlinder«  einwirkt,  fulglicb  den  l.'rlinder  lammt  an- 


liir 


Werk- 


taageuder  Legt  hebt.  Mit  Abb. 
aeagmasebinen  1898,  Seite  148.) 

Federnd  aageordaete  Seilscheibe  IBr  Krahne.  Die  Lagernag 
der  Seiltcbeibfl  im  Anslager  i«t  derart  mit  diesem  durch  eine  Volntreder 
verbanden,  data  tle  tieb  in  der  Richtung 
kann.  Mit  Abb.  (Eg.  1898.  I.  8.  88.) 


Ntvi  Vcntifaforeti. 
Darstellung  eines  Compreatori, 


Ci/mr>rc*ir>rrri, 

ZwUllaca  •  DampfcompreaMr. 
8jatem  Krater,  gekuppelt  mit  einer  Cemponnd-Ventil-H 
Der  Compreiaer  taugt  per  Minute  67  m>  Lnft  and  verdichtet  i 
8  Alm.  Ceb»rdni<-k.  Mit  Abb.  iP.  M.  181W,  9-  89.) 

Verbund-«, rblHsemaxchUe.  Die  dargestellte  Maschine  ist  liegend 
suvcfuhrt,  die  DampfmaacbiM  ala  V^rbiitidmaichhie ;  die  Dampfi-TÜudar 
nnd  die  WiadevItBder  haben  Corlita-Steaeraag.  Die  Abmeaausgen  der 
Crlinder  aind:  Durchmenter  de«  Hochdruekcjthiders  900  «f«t,  de«  Nieder- 
drnekcvlindera  1380«"".  dea  Wiudrjlindera  1960mm,  Ki-ir.pin»chiiftllch"r 
Hub  1400 »«.  Mlttheilung  der  VertuchtergebBlaM.  Mit  Abb.  (Z  V.  D.  I. 
1898,  S  1163-1150.) 

Fahrttttrielitmilttt, 

1.  Loeomotiven. 

lHe  itrruien  der  DanipfspannaBg  In  LocomotiTea.  Nach  eiBem 
Aufsatne  Im  .American  Engine*»"  bearbeitet.  Es  werden  die  Vortheile, 
welche  tieb  aoa  der  Verwendung  höherer  Dftin[ifs]i8-unuüget:  ergeben  und 
die  Betriebaaebwterigkeiten,  welche  dabei  oWrwimdcii 
besprochen.  (A.  f.  U.  u.  ß.  1898.  Bd.  43.  8.  19.) 

Die  Masaenaasglclchong  bei  Loceiaotlte«  nnd 
Von  R.  H.  A  n  g  i  e  r.  Ingenieur  ia  St.  Petersburg.  Zum  Tbeile  l'i 
feuuBg  von  der  »Revue  g^adral«  de«  ehemin«  de  fer*.    Mit  Abb. 
(Ü.  189«,  8.  10-13,  84-37,  79    81.  9-5— 97,  115—118.) 

Die  Yerthellung  der  Bremanirkaag  aar  die  etnjelaen  Achten 
der  Elssnbaknfabrwure.  Lelttmann  kommt  auf  Gmud  eiuer 
karaea  theoitti». shen  AbhauJluag  su  der  Scilntifolgernag,  data  es  für 
Tender  von  Loeomotivon,  welche  mein  vnrwlru  fahrui,  iweckmlßig 
ist,  die  Bremakrlfte  ungleich  au  verlheilen,  wu  duicb  a «gleicharmige 
AuBg.eicbah?l-el  gesrheben  k.nnn.  um  au  verhüten,  daaa  eine  Aeh^e  imhtir 
tum  Stehen  kommt  alt  die  anderen.  ( A.  f.  G.  u.  B.  1898,  Bd.  48.  8.  90.) 

Versuche  mit  Tkrcjllndrlgwi  LeceutotlTea.  Die  Verauehe, 
welch«  mit  einer  BebneUsug-Locomotive  auf  den  Strecken  1er  frsiixo.isrlifa 
Nordbahn  augestellt  wurden,  hatten  inabesondera  dea  Zweck,  Folgende« 
feetaaateJten :  dea  Eigenwideetund  dea  Molora  und  der  Wagen,  die  Zug- 
kraft nnd  Leistung  der  Loeomotiven,  daa  ganaa  Gebiet  der  Dmckverlatte, 
dl«  WirkungtperiodsB  des  Dampfes  in  beiden  Clünders  und  die  Eis- 
Wirkung  der  inneren  Sehieb*iiber  lecktingen.  Mit  Abb.  (Z.  V.  D.  I,  1898, 
3.  1188-1196) 

Versache  mit  neuen  v,  •  gekappellen  tsehlrg>.Srhnellnig- 
Ixieomollvea  der  ttslerrelchischen  »idbahn-Gesellsehaft.  Die  Loce- 
motlvea  haben  «  gekuppelte  Rgder  und  ein  aweiaehsige«  Drebgeatefl, 
Das  Dienttgewicbt  beulgt  UO-2'.  Die  aebr  gflntiigen  Ergebnitee  wi  1 

leilt.  Mit 


Folgen. 

eber- 


(0.  18*8,  S.  98-100.) 


mitgetheilt. 
Xeaere  Loromolirro. 
uad  Verbesserungen  an  I^moüren.  Mit  Abb.  (D.  P.  J.  1898,  Bd. ; 
S.  121-126,  141-146.) 

Eine  neue  SchnelliugB-Locomotlvii  der  calcdoultchen  Elten- 
bahnen.  Die  '/«-gekuppelte,  49  i  schwere  Locomotive  besitzt  eis 
«weiachsiges  Drehgestell  u^d  iiiLeD^iegeii  1«  Cyliuder.  Mit  Abb.  (E.  1899 
t.,  8.  175.) 

Vlercillndrlg*  Hclinellangti  -  Locsimotiven.  Ingenieur  Rolf 
San  ein  bespricht  die  Vor-  und  Nacbthcile  der  deneit  in  Verwendang 
stehenden  Systeme  von  viercylindrigen  Schnell  tags  Loeomotiven.  <Vau- 
clain.  De  Glehn,  Tandem-Anordnnng  der  ungv.  Staatahahn,  Stroag.) 
(V.  Z.  1B98,  8.  «11  -  613.) 

SchaelUng»-Verbuiidlocouotive  mit  vier  CjHudcm  auf  der 
frannrsiachen  Nordbahn.  '/«'gekuppelte  Loeomotiven  mit  Dreh- 
gettell  und  aufienliegenden,  aof  die  hintere  Achse  wirkenden  Hochdruek- 
cjlindern  und  inuenliegendeB,  auf  die  dritte  Achte  wirkeaden  Nieder- 
druckcyliBdern.  Dienttgewicbt  der  Locomotive:  50  46'.  Mittbeihmitea 
über  die  Ergebnisse, 
Abb.  (R.  gen.  1898 
und  72t ) 

Die  dreiciündrlg«  Terbundlocomotive  der  Jurn-SlnpUa- 
Buhn.  >  «-gekuppelte  Loeomoiire  mit  teitlirh  venebiebbarent  eia- 
aditigem  Drehgestell  nach  Bauatt  Adam«  und  iaaenliegendem  Hoch- 
druck- uud  untenliegendem  NiederdmckcTHnder.  Dienatgewicht  inclnsive 
Tender  63  8 '.  Die  Locomotive  befSrdette  auf  einer  Steigung  von  9>/«t 
1«0  t  mit  30  und  165  mit  83  km  per  Stunde.  Mit  Abb.  (Schw.  B.  1898. 
Bd.  XXXI,  8.  46- 48;  0.  1898,  S.  IHä) 

VlercjUndrlce  Verbund-PerHouenjtugsloconiotiic  der  I.'imliin- 
and  NerlhwesItTB-Elsrnbuhn.  Die  '.«-gekuppelte  Locsimottre  besiut 
Drehgetiell ;  die  aiißenllegenden  Hoehdruclicjliiider  und  die  innen- 
liegenden Niedertruckeyliuder  wirken  auf  dieselbe  Acht*.  Dienatgewicht 
53  (.  Mit  Abb.  (E.  16*»  1,  S.  120.) 


ISlgC -* Ii. U 1    uer  lqwuuuts:    avw'i  aiuiniiHas» 

welcher  mit  dieser  Locomotive  «rxielt  «»rd«.  Mit 
I.  8.  »«-95 ;  R.  t.  1898,  S.  191 ;  Eg.  1898  I.  8  70& 


Eigenthum  und  Wring  d<t  Vereine«.  —  Verantwortlicher  Bedactcnr:  Paul  Korta,  beb.  aut  CiTü-Iugenieur.  —  Dnick  von  R.  Spiet  dl  Co.  in  Wien. 
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Maschinenbau. 

Beerbritet  tob  Obee-Iageniem-  August  Birk. 

(Rcbtaaa  n  Nr.  (I  in  [Cr. 

Dir  „Maj.todon'*  Locs>tnotlir«  für  die  Wreat  Xorlhern  Rallway 
1'.  S.  A.  «'»-gekuppelt«  Locomotrre  mit  Drehgestell,  wird  rar 
dl«  achwmte  Locomoflr«  mit  Zwilliagawirkung  gehalten.  Der  Keaael 
teigt  die  Player  -Be'paireionn.  Dar  Tender  faset  21  8  «i»  Wum  nnd  »1  f 
Kahle.  Dirortgewicbt  der  LocomotiTe  9fi-M,  des  Traden  43  6  t.  Mit 
Abb.  Bs.  1698  I,  S.  74,  140.) 

Lecemotlieii  für  die  japanischen  Eisenbahnen.  Darstellung 
zweifach  gekuppelten  utd  einer  ilrcifaeti  gekuppelte»  LocomotiT«. 
haben  eine  Tordere  nnd  rückwärtige  Lanfachse  aad  auOealiegende 
t"ytinder.  Die  Spurweite  beilegt' 8'  fi".  das  Dienstccwieht  der  enteren 
80  MS  Ii,  der  letzteren  87.(90  <b.  Mit  Alb.  (Eg.  1898  I,  8.  301.) 

Loromotlven  ff.r  die  chinesischen  Staatsbahnea,  gebest  ia 
den  BaldwtnLocomotWweikes.  Dnntelluag  efoer  PersoaeuangslocsmotiT« 
mit  zwei  gekapselten  Rädern  und  einem  »orderen  Drehgestell  nnd  einer 
LastzugaloeoaoliT«  Bit  drei  gekoppelten  Rädern  md  einer  Tordere« 
Lanfachse.  Das  Dletutgewltht  der  enteren  beträgt  &3*.f» der  zweiten 
B4S  i  Beide  Lociraotiveu  beben  an  Beiliegende  Cylinder.  Mit  Abb. 
(Eg.  1698  I,  8  ia.) 

Vlercyllndrlge  Lnramatlren  mit  zwei  Triebwerken  nnd  die 
f  iHlnngnTcrliHltnisye  bei  Terbund-DampfniiMhineu.  Mitibeilaegen 
Uber   die  mit     einer     abgekuppelten    viercylindrigeji  Schnellzugs* 
LocnaetiT«  asteraonmen<n  Vernich«  nid  deren  Ergebnisse.  Mit  Abb. 
(Z.  V.  D.  I.  181)8,  S.  S07-2I8  I 

Loromntlrea  mit  Tier  gekuppelten  .Ulmen  nnd  tordervm 
Drehgestell  fllr  die  Eisenbahn  i»n  Sneym»  nach  Carwtba.  Dia 
Locomotlven  dienen  aar  Beförderung  der  Zttge  anf  Strerken  mit  uarken 
Steigungen  (JJ»,«.)  nnd  Oureeu  Bit  kleines  Radio«  (HO  ■).  Dreu't- 
Igewieht  60-96  t,  Adheeionsgewicbt  ao  94  '.  Aotenliegenda  Cylindrr.  Mit 
Abb.  (8cbw.  B.  1898,  Bd.  XXXI,  8.  168) 

Loromotiren  der  Purls— Lyon-  Mlltclnieer-Elrtenbalui.  Be- 
mhnlbuag  der  ',,  gekuppelten  Verbund  -  Loeonootieen  mit  anOen- 
liegenden  Hockdmek-  und  iaairnliesende.,  Nie.lcrdntekcyliudern.  Mit  Abb. 
(E.  IBM  I,  S.  47S.) 

Locumotlve  mit  rSlllg  gekoppeltem  Drehgestell  'System 
Hart  mann.)  Beschreibung  mit  Alib.  i/..  f.  Kl.  1898,  8.  329.) 

Verhuiid-H tftferxugslaconiotlTe  der  Paris — Lyon-  Mittelmeer. 
Eisenbahn.  Beschreibung  einer  *  ■  ,-gekoppelte n  Locnmutive  mit  anflen- 
liegenden  Mederdruek-  nnd  innen  liegenden  Hoehdruekrylindern.  Mit  Abb. 
<Eg.  1888  I.  8  395.) 

'»•gekuppelte  Tender  •  Larantnllre  mit  vorderer  Masel-. 
Achte  flr  1  m  Spurwette.  Die  für  di«  Kleinbahnen  der  fratmSslachen 
Weetbabn  brstimaUa  Lokomotiven  ceirhnen  »ich  trota  leichter  Beweg- 
lichkeit in  Killnimtingfn  selbst  bei  einer  Geschwindigkeit  Ton  60  hm  p. 
St.  dmcb  Mir  rob'geu  Gang  am.  Da»  Bebiebsgewicbt  betrügt  Sl  i  Da> 
Bisselgestell  ist  ait  drm  vorderen  Zugkaatrn  dnreb  zwei  Gelenk«!  .ingrti 
verbunden,  die  ea  bei  Vencbiebnagen  in  die  Mittellage  lutlckxnxienen 
aaehen.  Mit  Abb.  (B.  gen  18«8  I,  8.  10-  21,  aonngeweiae  0.  1898, 
S.  148.) 

TrnderliKomotlve  mit  drei  .lehnen :  iwei  Knppelaehsen  nnd 
•io«r  Tnrdrrrn  Bi»wlnK»«  fnr  die  echmalaparigrn  Linien  der  frnnxfoirchrn 
Weitbabn.  Mit  Abb.  iR  gea.  1M)8  I,  S.  l«-2«  ) 

RimihTenehrende  Uwinaotlifenemnir,  Baaart  Marek,  wirf 
in  reibewerter  F»ro>,  welch«  ein«  antrelrbeade  Mi««bn»g  d»r  (iaae  mit 
der  Lnft  nid  Tolbtändigea  Verbrennen  des  Rancbet  berbeifnbrt.  bei  den 
tfnterreirbitihra  Staatabahnen  angewandt.  Mit  Abb.  (0.  18S>8,  S.  t>7.) 

Ranchterzehreade  lA>r»uatlvfeaernng,  llanart  Ijtuger-Mar- 
comj.  Von  t.  Borrie«.  Die  Vetbrennnngegue  werden  darch  einen 
Kotcenannten  Danipfrcbleier  naeh  dem  hinteren  Theil«  der  Penerkial« 
geftlhit.  wo  aie  mit  d«r  dnnh  die  Fenettbnre  tagelaaeenen  Lnft  in- 
eammentrenen  nnd  ranchfrei  verbrennen.  Die  Steuerung  der  l.iifliofubr 
iat  eelbttihatig.  In  DtnUibland  laufen  gegeuwfrtig  etwa  100  I^ocomotiren 
mit  diewr  Fenernng.  Mit  Alb.  (U.  IBWt,  8. 

Raurhverzrbrende  Fenernng,  Ny«(em  Hln»tla.  Die  YollMäudlge 
Verbrennung  der  flnclitigeii  Beitamlüieile  des  BrennatotTea  wird  bei 
diener  Fenernng  «rreirbt  dnreh  die  in  Folge  der  Theilnng  de«  Feuer- 
raamea  nnd  der  antonalieehen  I.uftzuttthrnng  nnter  dem  Rotte  berTor- 
Remlene  Bewegung  der  Oaae,  aowie  durch  die  Neigung  de»  Roetea,  wo- 

der  KohleBwlichten  verkehrt 


Mit  Abb.  iK.  t  It-y», 
S<'linHrch«entll.  Die  Midliud 


dnreb  in  den  FenerraaB  nnr  die  der 
proportionalen  Ludintngen  ziigefBlrt 
S.  »»».) 

lyoromotlT'Kolhennchleber  m 
Railway  wendet  in  Verbindung  mit  dem  Kolbenaebieber  ein  ?ctiD»rch- 
▼entil  an,  welebe»  die  pumpenkolbenartige  Wiiknng  der  l»ampi1iolbeo 
(tnfbeben  nnd  dnreb  RinMIliren  von  Dampf  bei  gercblufaenero  Iiampf- 
cinlaneentil  die  GleilflScben  achmieren  eoll.  Mit  Abb.  (P.  M.  1*08,  H.  !Kt-) 

Werh*elki»|lM>n  mit  Handbenearang  fnr  Verband-ljM'nmntlren, 
ftanart  r.  Borrie»  1K!»7.  Besclireitnag  mit  Abb.  (II.  le!»8.  S  4i.) 


Xnrk»lellbare*  AehiJnger  für  Ixieomotliea.  Von  0.  Bnaaa. 
Di«  Narbeteilbarkeit  beruht  aut  den  eigenartigen  TheUutigen  der  Lager - 
schale  nnd  der  Lagergabel  nnd  auf  dem  allgemein  ablieben  Stellkeila 
fllr  die  Ugergnhrlwezta.  Mit  Abb.  (0.  189B,  S.  9;  A.  t.  O.  n.  B.  18»8, 
Bd.  4a.  8.  2  aad  8  ) 

Nene  Schlafwagen  der  preuOUehen  Slaatüeiaenbahtt- Ver- 
waltung. AnOer  einem  grSOeren  Abort  mit  WaachtUeh  rtr  Damen, 
einem  aokben  rtr  Herren  nnd  einem  Abiheil  Mir  den  Wärter  sind  rsebn 
flalbabtheile  enrhaadea,  welch«  einieln  oder  paarweise  benntat  werden 
können.  Znr  Beheicnag  dient  ein  Wannwanaerofen,  Die  Beleuchtung  er- 
folgt durch  Fettgae,  Die  Wagen  ae'ehnen  sich  durch  «irren  aanfteu  und 
gfritnscblosen  flaag  aus.  Gewicht  364  '.  Mit  Abb.  (A.  f.  0.  n.  B.  189<, 
Bd.  42.  8.  lSi'i— 1S7.) 

DI«  Wagearonstrartlonen  Hell*.  Von  F.  Zeaula,  Obrr- 
Ingenleiir.  Die  Vartbeile  dieser  Type  sind :  Wagenbreite  gleich  der  drei- 
fachen Spurweite  nnd  darüber,  Beibehaltung  der  gegenwärtigen  Kasree- 
llagen,  ioUerst  günstige  Lage  des  Sebwerpnnktes,  ruhiger  Oang  des 
Wagens,  gr^Bte  CnrTenbewegUchbeit,  ErmUigung  ilrs  Eigengewichtes 
der  Wagen.  Mit  Abb.  (Z.  f.  Kl.  1898,  8.  271—  »73.) 

Kollenlager  and  Kugellager  für  Kleinhahnwngen.  Mittbei- 
Inr^en  der  gewonnenen,  sehr  gtlnsiigeu  Eifabrorrge».  8o  bat  a.  B.  di« 
LiTerpqoler  elekuiseh«  Bahn  beia  Gebrauch  der  Rollenlager  aaf  Stei- 
gung  1  : 20  2S S ,  1  60  44%  nnd  1:140  «OS  errpart.  (Mittheilnntran 
dea  Vereins  deutscher  Straßenbahn-  nnd  Kleinbahn- Verwaltnngen  18*8, 
8.  F8  nnd  5tt;  hrnkiii  g  und  Ahbildnngea  daan  an>  sngegehenrn 
Orte.  8.  71.) 

Srlhstlhlltge  Kupirelang  fttr  EiHrnbahnwagen.  Von  Bieder- 
mann. Die  eintkeh  in  handhabende  Kuppelung  bat  sich  bei  den  bis- 
herigen Vrrtne.hen  gat  bewlhrt.  Di«  «elbstt  hitige  Kuppelung  erfolg' o  in 
all»n  Fillen  aicher.  Die  Knpplnagstbeile  sind  knlrtnaig  gestaltet,  sie 
schieben  sieh  wagreebt  Bberainander.  wobei  ein  BoUen  an  dem  einen 
dnnh  eine  Feder  nach  ntten  gedrückt  wird  nnd  in  eine  Vertiefung  des 
anderen  Tbeilea  einfillt.  Mit  Abb.  (O.  1698,  8.  nit.) 

Hie  gefederte  durchgehend*  Zngrttangr  für  EUenbahnwagea. 
Von  t.  Rorriea.  Darstellung  einer  derartigen  Zngstange,  welche  dem- 
nächst auf  den  preettireben  und  bsjeri-cirn  Staatsbabnen  erprobt  wird. 
Mit  Abb.  (O.  ln»8,  8.  57.) 

Hie  nachgiebige  durchgehende  Zngatange  fllr  Eisenbahn- 
wagen, v.  Borriea  berebreibt  an  der  Ha&ri  ron  Abbildungen  »ein« 
Coartrortian.  die  auf  bayerischen  nnd  ungarischen  Bahnen  rrprobtwird. 
Discusslon  bierbber.  <A.  f.  (i.  u.  B.  1898,  I,  S.  Sl-i(4) 

Verlremerung  der  Xugtorrlrhtung  flr  Eisenbahnwagen.  Von 
II.  Wie  k.  Dieselbe  bei  weckt  die  Berahmimleiung  der  Brachgefahr  for 
den  /ngapparat  nnd  kann  an  jedem  Wagen  leicht  angebracht  »erden. 
Mit  Abb.  (A.  f.  O.  n.  B.  1898.  I.  S.  109  u.  110) 

Die  Ziigrun-ichtung  für  Eisenbahnwagen  Ton  IL  Wiek  wird 
die  BrOehe  an  den  ZugTurrichlungen  berabraladrrn,  das  Ans  eben  der 
eingehen  Wagen  sanfter  gestalten  utd  ein  lAttigea  Racken  hierbei  nicht 
auftreten  lassen.  Sie  kaen  nnter  Verrwesidnng  der  bereits  vorhandene» 
Vorrichtung  In  Jedem  Wagen  leicht  eingebaut  «erden.  Mit  Abb. 
(0.  18H8,  S.  97-98.) 

Pemanenwngrnfenater  der  Scnwelierlncheu  Nordo»lhaha.  Die 
beschrieben*  Bauart  entspricht  folgenden  Bedingungen:  sie  lasit  mltg- 
liehst  riel  Liebt  in  daa  Wagenianere  gelangen,  »cblieOt  mlgtieh't  dicht 
ab,  verursacht  wahrend  der  Fabit  kein  Geräusch,  bleibt  in  Jeder  Haben- 
lag«  obn«  bes»»dcr«  Hemmung  »teban  nnd  ist  leicht  beweglich.  Mit  Abb. 
(0.  181».,  8.  17.) 

l'eber  Hampfhelrichlllarhe  für  Eisenhahnwagen.  Berchreibung 
der  neuen,  Ton  Ingenieur  Tbamm  znr  Aurfaiiruag  gebrachten,  xwei- 
theiligen  Heiaachltlucbe.  Mit  Abb.  (0.  1698.  S.  5«  ) 

Ille  ErwUrmnng  des  Wassers  in  den  Hel/ehirlchtniisren  der 
l'ahrieugr-  der  SrhtiirwagenEe»<-ll»rhuft  durch  lj>r<imn(iidnmpf. 
Dörth  enen  Injectr.r  wird  das  Wasrer  im  Heirke»»  I  gleiehieiiig  »r- 
hllst  und  in  L'mlanf  gebracht.  Mit  Alb.  (H.  gen.  I  V'8,  I,  S.  23.) 


Bericht  Ober  die  Motorwagen  In  Krankreli  h  Ergebnisse  der 
Wettfahrten  bei  Versailles  im  Aogn»t  !K!>7.  Sieben  Wagen  nahmen 
Iheil;  fünf  wnrde»  durch  Danpfn  ascbineu,  zwei  durch  Peirdeummotoren 
bewegt.  Mit  Abb  IA.  f.  0.  u.  B.  1*98.  1.  S.  4  nnd  27  ) 

Hie  Kntwlrbeluag  der  Untore«  für  Striiiwiihahncii.  V'ju 
Fr.  Gi«a«cke.  1,7.  f.  L.  n.  Str.  I^jn.  8.  Ml   90  i 

l'eber  da«  Mrilornugenneoen  l  Aot.  m.  biliemn»)  und  Aber  die 
Ergebnisse  der  zwireben  Pari«  nnd  Ver«aille»  im  Monate  August  1897 
stattgehnhlen  Wetlfabrten  mit  Fahrzeugen  ftlrdie  Beorderung  -<h»»rer 
La»ten.  (Mlilbeilungen  de»  Vereines  fllr  die  Fflnlerung  de.  Ucal-  und 
StrsBenbahnweeens  lft!*-,  S.  19—71  )  Ati'fllbrlkher  Bericht  über  diese 
Wettfahrten  und  Befcbreihnng  der  einzelnen  Wagen  in  «i.  c.  IS'<7, 
XXXII,  S  33  tt:.) 
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.ich  Uber 
Mit  Abb. 


Dir  Prüfung  der  Mntorwagen  in  Eiver|n>ol  entreckte  sich  . 
auf  I.*»tw*geu  mit  Dauipfbet/ieb.  zwei  davon  batien  Oelfeueruug.  ! 
Kit  Abb.  <E.  i&fls,  I,  8.  502  und  534.) 

Probefahrten  mit  Motorwagen.  Bericht  Über  die  mit  Motor 
lastwageo  unternommenen  Weitfahrten  uuil 
achaigwi  Wagens  für  1  <  Last  mit  »lebendem 
(Kg.  1898,  I,  S.  7GB.) 

IMc  acuewlen  Daimler-Motor»  niren  4 
schalt.  Mit  Abb.  (U.  V.  1898.  8.  I.) 

Der  FrHikley-Dainpfwagen  int  ein  Fri 
rflhrtnkeaaei  und  «lebendem  Zwilliugsmotor ;  le 
der  lenkbaren  Vorderach»»  uad  Übertragt  aeine 
»langen,  schwingende  Hebel  und  Zahnräder  auf  die 
(E.  I89H,  I,  S.  8*3.) 

Di«  Daimlrr'Mhen  Benzln-Motorwagen  aar  den  königlich 
wllrttemliergWhui  Staatseiscnbabnen.  Eigengewicht  8  6  t,  ludatand 
'J-8  n ;  24  8iti  ond  8  Stehplätze ;  Henziuinotor  von  U  PS.  Fahrgeschwin- 
digkeit auf  der  Horizontalen  25  im,  auf  S"  (.,  Steigung  15  tm  in  der 
Staude.  Betriebskosten  pro  Wagenkilometer  lö  31  Pfg.  Kaufpreis  des 
Wagen-«  17.000  Mk.  (Z.  V.  D.  E.  1891,  8.  100  n.  101  > 

Der  Dampfniotor«inreu  Nyalem  l'lsrk  lanft  aai  einem  Flügel- 
der  New-Eugland  Eisenbahn.  Der  Kessel  ist  vertical  gestellt,  mit  dem 
Kähmen  dea  «orderen  zweiachsigen  Drehgestellen  ateif  uad  mit  dein 
Wagenkasten  frei  beweglich  verbunden.  Die  bisherigen  Ergebnisse  aind 
befriedigend.  Mit  Abt.  tMittbeilnug  dea  Verein«  fttr  die  Forderung  de» 
Local-  nnd  Strafteebabuwesens  IK9*.  S.  74  -7H.) 

Th«rnycn.flN  Hampfler,  r)  mit  stehendem  WaMerrohrkeasel  nud 
unterhalb  de»  Rodens  liegender  Verb 


Mit  Abb.  (Eg.  1898,  1, 
S.  725.) 

nuiunTouinlbo«,  System  Weidknechl  für  1«  Feraonen  «nd 
SOOijr  Gepäck.  I>er  Dampfkessel  iat  als  Peaerbllcbske*»et  ausgeführt. 
Der  Motor  iat  eine  Zweicyliadermasctine.  Mittelat  dea  Wagens  laiat 
sich  eine  Geschwindigkeit  bla  an  SOJfcm  per  Stunde  erzielen.  Gewicht  des 
Wagen*  7  i.  Mit  Abb.  tP.  M  1698,  S.  »8.) 

Melar-Kippwagen.  Der  Antrieb  erfolgt  dnreb  eine,  nnter  der 
Plattform  de«  zweiachsigen  Wagens  angebrachte  Verbund  -  Dampf- 
maschine, deren  Bewegung  dnreb  Zahnräder  und  ein  Kettengetriebe  auf 
die  rückwärtige  Achae  Qbertragen  wird.  Der  Bebalter,  welcher  sich 
hinter  dem  Ftlbrerhaaa  beiladet,  kann  um  eine  zu  den  Wagcnaehsen 
parallele  Aehe«  gekippt  werden.  Mit  Abb.  |Eg.  1898,  I.  8.  «28.) 

Motorwagen,  System  J.  Scott*,  für  den  Transport  auf 
Mraticn.  Darstellung  eine*  Dauinfwagcna  mit  F  i  e  I  d'schem  Keaaei  und 
zweicyliadriger  Dampfmaschine.  Mit  Abb.  (R.  t.  1893,  S.  20B-2I0). 

Trleycle-Petroleunimotor.  System  Dion  dl  Konton.  Der 
apeciell  als  Betriebsmaaebine  für  Antomobil  Trieyele*  gebaute  Peirulenm- 
inotor  zerfallt  in  den  Motor  aelbat  nnd  in  die  C'arborlrvomthtuDg  als 
krafterxengendes  Medioin  dient  ein  Gemisch  an»  Lampenpetroleiun  und 
atmosphärischer  Luft.  Das  Petroleiunreaervolr  bildet  zugleich  den  Cer- 
buratoi,  liegt  unterhalb  dea  Sattela  und  faast  rund  37S  I  Petroleum. 
Mit  einmaliger  Fflllnog  kann  ein  Weg  r«n  75  110t»  zurückgelegt 
werden.  Mit  Abb.  (F.  M.  18S8.  S.  7t>  j 

j/itf  EwrichtufHjrn, 


We 


Beschreibung  mehrerer  größerer  Werkstätten  englischer 
Hahnen.  Kurze  Beacnreibnngen  der  einielnen  Abtbealnngen  der  Werk- 
«tatten  in  C  r  e  w  e  und  H  o  r  w  i  o  h,  in  welchen  hauptsächlich  Loeomo- 
tivea  gebaut  nnd  reparirt  werden  nnd  der  Werkstatten  in  Derby  und 
Straiford,  in  welchen  Locomatlven  und  Wagen  gebaut  and  repa- 
rirt werden.  Mit  Abb.  (B.  gen.  1898,  I,  8.  338  —3.19.) 

Anlag«-  und  Betrieb  ton  Calrium-tarbld  Fabriken,  Aceljlen- 
und  MLsrhira*- Anstalten  für  Keleni'htnng  der  Eisenbahnwagen. 
Bissnbabu-Direetor  Hork  erörtert  das  HerstelMrjgawrtaiiren  dea  Cal- 
ciuin-Carbida.  des  Aeetylens  nnd  dea  Mi«cbgases  and  kuttpft  jeweilig 
daran  die  Beachreibnng  entaprechend  eingerichteter  Betrieb»nn!n<eji 
Mit  Abb.  (A.  f.  G.  n.  B.  189«,  I.  8.  221-227.) 


Eisetibahnbaii. 

Bearbeitet  vom  dpi.  Ingenieur  Alfred  Birk,  Professor  in  Prag. 

Abiturzangen:  A.  f.  0.  Annaleu  für  tiewerbe  und  Bauwesen.  — 
A.  i.  E.  Archiv  für  Eiaenbahnwescn.  -  Bull.  Bulletin  de  la  eommiaaion 
internationale  du  oongri«  dea  cbeioiua  de  fer,  —  C.  d.  B.  Centralblatt 
der  Bauverwaltung.  —  E.  KDgineer.  —  Eg.  Engineering.  —  Di.  Dingler'» 
Polytechnisches  Journal.  —  tl.  c.  Genie  civil.  —  I.  Z.  Zeitschrift  dea 
Vereine»  deutscher  Ingenieure.  —  L.  Z.  Zeitschrift  Ilir  das  geaammte 
Local-  und  StraCeabahuwesen.  -  Mitih.  Mittheilnngen  de»  Vereine»  fttr 
die  Fnrderong  dea  Local-  und  Htraeenbabnwoao«».  —  Oe.  E.  Oeater- 
rcichische  Eisenhabuistitang.  —  0.  Organ  für  die  Furtaehrittc  dea  Eisen- 
bnhuweaeos.  —  Oe  M.  klunaisacbr.  f.  d.  Offentl  Bandienat  —  R.  g. 
Berne  geuArele  dea  clicniiua  de  fer.  —  Uailr.  g.  Raitniad  gaxotte. 
-  lt.  R.  Railway  Revue  -  R.  t.  Revue  tediuii|ue.  -  Scliw. 
Sclmeueruclie    Bauzeituiig.    —   Sl.  u.  E.  Stahl  nnd    Etwa.  —  Z. 


V,  D.  E.  Zeitung  des  Vereines  dentscher  Kiwnbnhn- Verwaltungen 
'/..  f.  K.  Zeitf»-brift  für  Kleinbahnen.  —  V.  Z.  i*itscLriii  des  Oc 


Von 


Traeirung 

M  U  a  ebw  e  cV"(  Z.k  V.11?».  8.  B07  u.  Mi.) 

Die  preaBKrhen  Seriindärli^hngvitctze  vmlaaten  in  dem  Zeit 
räume  von  le.RO  bis  1897  eine  Humum  von  l.A44,28I.B29  M  ,  wovon 
■her  300  Millionen  Mark  noch  nicht  verbraucht  waren.  (Z.  V.  D.  E. 
189»,  S  741) 

Die  preuOlsrhen  Klsenhalinen  Im  Jahr«  1848.  Von  Oberit 
Fleck,  mit  Ueheraichuplan.  (A.  f.  G.  1899,  I..  S.  1-8.) 

Albulabnlln.  Knrze  Angabe  der  bautechniaeben  Daten  mt 
Lkugenproal  und  Tanneloueraebuttt.  (S  hw.  1898.  II.,  S.  153.) 

Fmjwt  der  -Eniradin-Oriealbah«-.  Bt»ebre«bing  nnd  Be- 
sprechung deaaelbeu.  IA.  t.  G  189«.  II,  8.141  —  IU.> 

Wasserstraßen  nnd  Eisenbahnen.  Von  Prof.  Guatav  Cobn- 
G  it  I  ti  ngen.  (Z  V.  1)  V.  IB9H,  8.  44S  bis  44«  ) 

Die  (lassenthellung  in  den  Personenrligeu.  Schulta- 
Niborn  Ut  gegan  die  Anfnebang  der  vierten  Wsg'jicl.vsse.  (Z,  V.  D. 

E.  1899,  8.  667  bia  5«».) 

I'eber  die  BelriebsTerhallniase  in  den  englischen  Kahlen- 
ret leren.  Blum  gibt  einen  aehr  flbefakbtlicbeti  Ausaug  aus  dem  Be- 
richte dea  vom  preußischen  Minister  der  cättntlicben  Arbeiten  zum 
Studium  dieaer  Frage  nach  England  entsandten  Anaaehuaaea.  Mit  Abb. 
(Z.  V.  D.  E.  18B9,  8.  ai  nnd  »7  ) 

Schnellverkehr  in  dichten  Elacnlwhncunlrvn.  Nach  einer 
ALtaadlnng  Lnndie'a  im  »Sueet  Railway  Journal'.  (Z  V.  D.E. 
1899,  S.  019  I 

Ulf  Pariser  Stadlbahn  wird  ««llapurig  gebaut ;  kleinster  Halb- 
messer 7Sm;  Gegenkrttmmnngen  erhalten  50»  lange  Zwiscbeogerade  -, 
starkate  Neigung  1  -,  26.  zweiglet*ige;Tunnelqiteraehnitt  hat  7  1  m  grMte 
Liehtbreite,  4  S  m  grbßl«  I.ichthAne  Uber  Sebleaenoberkante,  Rahnateig. 
breite  4  ■».  Ein  Kilometer  koatet  durchKshnitttieh  2  24  Mill.  Mark.  Die 
Entwürfe  wurden  uaMr  Liitnng  de*  Oberlngenkenra  Bienvenue 
hergestellt.  Mit  Abb.  (R.  L  1898,  XIX,  8.  533;  Nouvellas  Annale*  de 
la  C5on«lructinn  1899,  VI  .  8.  60;  0.  1899.  S,  15* -IM.) 

Vau  der  Pariser  Stadtbahn.  Die  Icuagriffcahme  des  Baue* 
h»t  begonnen.  Die  gauze  Babn  von  63  *m  Ltnge  soll  in  einzelnen 
Abschnitten  zur  Anaftlbrung  gelangen ;  znnaebat  werden  drei  Linien  von 
zusammen  13 Stern  gebaut  Der  Tunnelvortrieb  In  freier  Strecke  erfolgt 
mit  dem  t'  b  a  g  n  a  u  d 'sehen  Schilde.  Die  nlektriiehe  Centrale  »oll  un- 
weit der  Porte  de  Vineennea  und  in  der  Nabe  dea  Lyouer  Bahnhofes 
auf  einer  am  Seine- Ufer  gelegenen  7228  mi  grellen  Flache  erbaut  werden. 
Die  Schienen  aind  sehr  kraftig  -  62  *«>  -  vorgesehen.  (C.  d.B.  1899, 
8.  349) 

■He  Madlbalm  in  Faris.  A.  Duma*  besehreibt  jene  Ab- 
änderungen, welche  da»  bei  dem  Pariser  Gemeinderatlui  entworfene 
Prnjeet  bei  den  Unterhandlungen  zwischen  der  Stadt  und  dem  Staate 
erfahren  bat.  (Oo.  M.  Wien  1898,  8.  43tt.) 

Die  Westllnle  der  «ihirisclwn  Eisenbahn.  Sadi  raaaiseben 
Quellen.  Mit  Ahb.  <A.  f.  G.  1899.  II.,  S.  44  und  81.) 

I'eber  die  I'gnniln-ElaenbsJin.  Vortrag  de*  Oberst  F I  e  e  k  auf 
Grund  dea  Jahresbeticbtea  dea  leitenden  Cumites  in  L  indon  nnd  eine* 
Berichte*  des  Chef-Ingenieur*  G.  Moleaworth.  Sehr  interessant* 
Daten.  Mit  Sttuatiotuplaa  uad  LaagenproliL  (A.  f.  0.  1899,  S.  U% 
bis  160.) 

Mltthellungrn    ans    dem    japanischen    Eisenbnhn  weisen. 

F.  Baltzer  (Tokio)  beachrelbl  den  f'mhau  de*  Bahnhofe*  Shinagowa; 
beapricht  weiter*  Erfahrungen  mit  Fanggleise»  auf  der  Gebirgsbahn 
Fukushina— Vunezawa.  die  nicht  günstig  waren.  Mit  Abb.  (C.  d.  B. 
1899,  8.  432-434  und  8.  449  nnd  450) 

InlcronliunMlrr  permanenter  StralViibalin-Vereln.  X- General- 
Versammlung  au  tienf  im  Jahre  189H.  AnsWhr lieber  Berieht  Uber  das 
Referat  Z  i  ff  e  r's,  betreffend  den  aleJttiischen  Betrieb  bei  StraBenbabuen. 
(A.  f.  0.  IH>9,  IL,  S.  84  nnd  107.) 


Ille  lietrlfbsergebnl»i>  deuNrher  nnd  ans 
.  bahnen  In  den  Jahren   1B8&.  1895  nnd  1896.   (,Z.  V.  D.  E.  1899, 
8.  ISO  Und  198.) 

Die  Eiisenhahnen  IieuUrhUnd»  im  Belrieb«jahre  1897  9H.  Et 
betragt  die  Eigenthamaliuge  der  S'ollspatbabneu  47.119  km,  Gezamait- 


lenlr.r- 


reichisthen  Ingenieur,  und  Arcbitekten-Vereiucs.  —  Z.  f.  T.  ZoitechriO 
für  ~ 


lange  der  Geleise  88.270  tu,  Lange  de*  zweiten  durchlaufenden  Geleise« 
I6.R;(71»i,  dritter  nud  vierter  Geleise  134  und  88*ss.  (Z.  V.  D.  E.  1899, 
8.  270,  288  und  300) 

Die  Eisenbahnen  DenUr bland»  im  Itctriensjahre  1H97/9S. 
KigenibuiDslange  47.1 19  km,  im  Besitz«  von  83  selbständigen  Verwal- 
tungen. <C.  d,  B.  1889,  8.  201  nud  216.) 

Die  Loralbahnen  im  Jahre  181)7.  Im  Jahre  1897  wurden 
772.9S!  km  L  >calbahnea  ertffoet.  Gesammtltnge  der  Bahnen  II.  Range* 
7.382.7 39  tat.  der  schmalspurigen  Bahnen  30a.80jfan.  Im  Betriebe  des 
Staates  atanden  5^26  051  t»i  Anlagebetrag  eine*  Kilometers  durch- 
schnittlich 36.007  Ii.  (A.  f.  O.  1899,  "II..  S.  71—74.) 

Die  preußischen  Eisenbahnen  im  Jahre  1848.  Von  Oberst 
Fleck,  mit  Hebersicbubarte.  iA  f.  0.  lmid,  I.,  8.1-8.) 

Ilrtriebsergebnii»i>  der  »felis  grüßen  franzlnlscben  Eisea- 
bahnen  im  Jahr«  Inn».  Geaamtnte  mittlere  Betriebtlaaie  33.331  t«. 
Im  Bau  nunu-ion  sich  i<m  i«.  (B,  g.  Hs»9,  II.,  S.  93  -105.) 
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Die  Hetrlebserkrebala.se  de 
Jahn-  1WIH.    GesammilUge  ifRl'l  •     im  Ban  |M>b.,  (R  g.  189«.  II  , 
S.  196  -201.) 

Statistik  der  KUenbaharn  Belgien»  Im  Jahre  1897.  Gewmnit- 
lange  457K  *»» ;  bieten  wurden  3207  Ton  Staate  betneben.  294 1  A-*» 
■lad  eingelebiig.  (R.  fr.  1899,  I.,  8.  827—38» ) 

Betriebserarhnlsi«'  der  l.r.n hjirrfhxlin  fBr  da»  Jahr  1H97. 
Von  J.  Michel.  OtAuiiuLlaugeSrs  HO  Ihn;  (iem.iümlb«uk  jsten  28»  Mil- 
lionen Fraaca.  Die  Aufgaben  betragen  69*08  %  der  Betriebseinnahmen 
Hemer  kenswerth  lal  die  große  Dichte  de«  Verkehr«,  der  auf  der  «in- 
geleiaigen  Bahn  anstandslos  mit  Bilte  TorzBglicher  8igaajeinrichiungen 
»hjti-wlckelt  wurde.  Graphische  Darstellung  der  beförderten  Güter  and 
Beiaeadea  aud  der  ünanxlellen  KrK^baisa«  von  1887  -1897.  (R  g.  1899, 
I.,  S.  83  -88.) 

StatlKtlk  der  «^hwetiu|ri»*rhen  Hahnen  nir  das  Jahr  lH9ti. 
GenammtlAuge  8&I6-M8  km.  (R  g.  189»,  1 ,  8.  49.) 

IHc  Eisenbahnen  In  Algerien  nnd  Tunis  Im  Jahre  I*9fi. 
Länse  der  betriebenen  Linien  HOT*»,  der  im  Ban  befindlichen  330k»; 
bieroa  haben  1898  Jt»  eine  Spurweite  von  10.>m.  {R.  g.  1899,  U , 


s.  sä-!» ) 

Die  Eisenbahnen  Aalen«  hatten  Ende  1898  eise  Ldnge  rtm 
49.764  Vi».  Ei»  EleeabahnTerhAltniass  der  einzelnen  Reiche  werden  be- 
schrieben. Mit  einer  l'ebenicbukarte.  (R.  g.  1899,  II.,  8.  27  -83.) 

IHe  Klaeabakaen  Ton  English-Indien  im  Jahre  1695/97  hatten 
eine  Lange  von  82.308  Am,  wotoii  18  928  km  aehmafapurig  wareo.  (R.  g. 
1899,  I..  8.  181.) 

bau  erste  lletrlebxjahr  der  {'«ogw-Elsenbahn.  Rechenschaft»- 
beriebt  dea  Verwaltun^ratnea  für  daa  Jahr  1497/98.  Auszugsweise  Mit- 
theilang  dar  wichtigsten  Ve.'kelirsdftten,  die  ein  nugeahnt  günstiges  Bild 
der  Vetkehrtgeetattnng  gewahren.  (Z.  V.  D.  E.  1899,  8.  119  n.  1*0.) 


HachrcUiunp  autgtführtrr 

Die  Linie  Ton  Conrcelles  znm  Champ  de  Mar».  Mit  Abb. 
(R.  g.  1899.  S.  109-118  ) 

Die  JunirfrnutuhB..  Godefernani  gibt  eine  eebr  auafuhr- 
liche  Darstellung  der  gesammten  Anlage  dea  Oberbaue»,  der  Forderung»- 
weiae  ■  a.  • ,  BatikoUea.  Banaeit.  Mit  Abb  IR.  g.  189»,  I.  8.  7  ) 

Der  Bericht  de»  l'omllvs  der  sibirischen  Eisenbahn  an  den 
rassischen  Kaiser.  Wiedergabe  der  wichtigsten  Mlttheilnng'n  Aber  den 
Staud  der  Arbeiten  am  1.  Janner  1899,  «her  die  Beuausgebeu,  Ober  die 
wirtbachaftliehen  Krfolge  n.  >.  w.  (Z.  V.  I». 
S.  709  -  779.) 

Weiteres  Ober  die  sibirische  Bahn.  Mit  achweck 
eingebend  die  Anlage,  den  Bau,  den  Betrieb,  die  wirthicliaf- liehe  Be- 
deutung der  Bahn.  (Z  V.  P.  E.  1899,  8.  67.  84  n.  )Ot>.) 

Die  afrikanischen  Eisenbahnen.  Uebersleht  der 
Dud  prejeetiiten  Bahnen  (B.  g.  1899,  L,  8.  44Ä-4M.) 


IHc  ,G  rw.se  ( cnlral-tiscnhahii--  rerbindel  Annealej  aber 
Jiatliagham,  Leleealer  mit  London  (Quainton  Bond) ;  sie  ist  145  hm  lang. 
Der  Bau  dauerte  8'/»  Jahre ;  zahlreich«  Kunstbauten  waren  erferder- 
ich  ;  die  Anlage  de«  Endbabnhotea  in  London  machte  die  Abtrag  uuv 
rou  1045  Haasern  nothwendig.  Beachreibnng  der  Typen  für  Ober-  nnd 
Untertan  nnd  des  Kadbabnbofe«.  Mit  Abb  <R  g.  1899,1,  8.454-456.) 

Die  dcut*flh-e*Utrtknnfai  he  (Vnlralbahn.  Von  Geb.  Regie- 
rungirath  a.  D-  Schwabe.  Z-  V.  D.  R.  1899,  S.  791.) 

Die  nenen  Linien  der  Westbahu  In  Paria  nnd  Umgebung. 
Der  Ban  ist  auf  drei  Linien  in  rollern  Gange.  Auf  dar  Strecke  Cour- 
celles— Ceiotur»  nach  Arenue  da  Troeudero  handelt  es  sieh  nur  um  Er- 
weiterung der  aweigeleiaigen  Linie  von  Antanil  au  einer  Ticrgeleisigen.  Zu 
tliarm  Bchnf»  wurden  die  BOtchangen  steiler  angelegt  nnd  durch  Stlta- 
mnnern  «e halten.  In  der  Strecke  Tom  Trocadero  znm  Champ  de  Mars 
sind  die  Tunnclanlagcn  besonders  interessant;  auch  die  Vladnete  —  bis 
ia  Mm  Spannweit«  -  rerdienen  Beaehtnng.  Grote  Schwierigkeiten 
boten  die  Tonnelbantea  auf  der  Linie  von  Isar  naeh  Viroflay  nnd  kamen 
bier  TerseUadeae  Profile  entsprechend  dem  Teraebiedenen  Druck  des  Ge- 
birges aar  Anwendang.  Der  Betrieb  erfolgt  mit  elektriaehen  Locomo- 
tivwi,  doch  werden  für  den  Betrieb  des  3-5  km  langen  TonnaU  bei 
Jilrudoa  auch  PresaluftloeomoÜTeu  in  Verwendung  gekommen  werden. 
Die  gesammten  Anlagen  sollen  inr  KrSßnung  der  Wcltauestelleug  he- 
triebaflhig  sein.  Mit  Abb  (R.  g.  1899.  I.,  S.  381-891.) 

f'nfrrtau. 

Der  Spreetannel  rwUeheu  Htralan  nnd  Treptow  bei  Berlin. 
Käme  Mittbeilnng  «her  die  IfauMbrung.  (A.  f.  O.  1897,  I.,  S.  122.) 

Die  Irurchbohniug  de«  Simplen.  Nach  geschichtlichem  Rück- 
blick  beschreibt  H.  Klaus  den  tur  Ausfttbniog  bestimmten  Entwurf, 
Bauvertrag,  Bauausführung,  Tnanelarhelten.  Betrieb  im  rollendetea 
TunoeL  Mit  Ueberaieht  und  Tunnelquetachnitten.  <A.  t.  0.  1899,  L, 
8.  206.) 

Der  Ban  des  Siniploutnnnel».  Nirh  Vorträgen  Sulaer- 
Z  i  egler»  nnd  Lochers  (<chw.  1899,  lt..  S.  ]B4  n  146.) 

Die  Lüftungsanlage  de»  (•atthard-Tunael*  i«t  naeh  8ac- 
cardo'i  Sjttem  anagefuhrt.  Dasselbe  lauft  im  Wesentlich«»  darauf 
hinaus,  dasa  dicht  hinter  einem  der  beiden  Tuunelportale  aua  einer  riag- 


rnnd  um  den  Tunnel r(iier«ehnitl  eingebauten  Lultkiiiamer  darth 
ein«  ebenfalls  ringfonnige,  tou  sweekcnUpreeb«nd  angeordneten  l.eit- 
flachen  umgebene  Oeffuuag  Luft  in  der  Richtung  uach  dem  anderen 
Portale  hin  in  den  Tonne)  eingeblasen  wird.  Die  eingeblaacae  Lutt 
relaat  die  L-iftiäule,  welche  ■!•«  TunttelrAhre  füllt,  in  der  Richtung  nach 
dem  anderea  Portale  mit  sieb  fort,  so  dasa  ein  Lnftang  entsteht,  der 
selbst  einen  vorhandenen,  entgegengesetsten  LnfUog  nmiukehren  Ter- 
mag.  M>t  Abb.  ((.'.  d.  B  1899.  f.  310  n.  311.) 

LBftnngsaulage  für  den  Golthard-Tnnncl  In  'ifcchenru. 
Nach  Mitibeilnngen  der  Directum  der  Gotthaidbaba.  Mit  Abb.  (0.  1899, 
S.  198  -'i«0.) 

Dir  Llftnngdrr  lloatener  Tnnnelbahn.  Die  Ldftnng  «oll  die 
Koiolieit  der  Luft  unverändert  et  hallen  und  den  Feucht  i^kni^sehalt  ao 
regeln,  daas  Niederschlage  rrrmieden  werden;  daher  auch  bei  elek- 
triaehen Bahnen  notbwendig.  Boatoner  Ußt^r^ru:idtaLa  8  a*«i  lang.  Die 
Absaugnng  der  Tonnellnft  geschieht  durch  elektrisch  betriebene  Luftunge- 
trommela,  die  im  Stande  alnd,  nugelaar  alle  13  Minuten  d  e  Luft  in  den 
ihnen  zugewiesenen  Anaebnilten  Tollstäudig  durch  friech«  Luft  zu  er- 
neuen. Mit  Abb.  (C.  d.  B.  1899,  S.  181  n.  18a  J 

Kilometer-,  Hektometer-,  Geflllazelger  und  Warnungstafel* 
»tiimler  aua  Eisen  Huden  auf  der  Lim«  tou  Herme»  nach  Beanminit 
Anwendung.  Mit  Abb.  I.R.  g.  189»,  IL,  8.  217-919.) 

Ooirrttru. 

Vom  F.lMiibnbn-Olxrbau.  Claua  macht  sehr  arachSpfeade 
Mittheiltingen  Ober  die  Verwendung  eiserner  Sei  wellen  auf  der  Gott- 
hardbahn nnd  der  Lattich  -  Lieaburger  Bahn,  «her  aehwebenden  und 
festen  Stoß  und  schließlich  aneh  aber  8  a  n  d  b  e  r  g'a  Vorschlag  aa 
einer  weiteren  Krhflhaez  de»  Gewichtes.  (A  I  G.  1899,  I.,  S.  189) 

l'eber  die  Vorging*  unter  der  Schwelle  einen  ElseBliahu- 
gelelse«  macht  Direcior  Schobert  neuere  Mittheilungen  auf  Grund 
der  Veraocli«  auf  den  Strecken  (lorau— Benaa  und  Sommerfeld.  Auch 
die  Verauche  mit  Schobert»  Kreuzsebwelle,  die  nicht  unginstyou  i, 
werden  beaproehen.  (A.  >.  U.  1899,  I.,  S.  178.) 

El»enhahnbau  und  SchienenatoB.  Ph.  Fischer  betont,  dasa 
die  Erkenntnis  durchgedrungen  ist :  es  kann  sowohl  Beasemex-  als  auch 
Tnomas-Stahl  in  Tollkummen  glelehmUiger  Gate  erhalten  werden. 
Weiter»  weist  er  auf  die  guten  Erfahrungen  nnd  die  bedeutenden  Fort- 
achritte der  Fußlaadie  hin.  welch«  billiger,  einfacher  nnd  beaaer  »ei  als 
der  Tergoawne  8to0.  (Z.  V.  I.  Z.  1899,  8.  1265) 

Der  überbau  In  Tnnaelon.  Von  Jules  Michel.  Ba  wird  Tor- 
l!e.:LI«gen,  die  Schienen  ohne  Verwendung  ran  Bettuuirsst.-.rT  auf  Lang- 
schwellen  an  befestigen,  die  nnmittelbar  ani  dem  HauTner*  des  Sohlen- 
gewfllbe«  anfliegen.  Besonder«  Vortheile :  geringe  Bahnerbaltungakosten, 
gißSere  Sicherheit  des  Tnnnelpers nalea.  Mit  Abb.  (R  g.  1899,  I., 
8.213-215) 

Die  tJotthardbahn.  Oberbaamaterial.  Betriebspersonale.  Von 
J  Michel.  Die  OberbanarbeUen  im  Jahre  1897  betrafen  den  Erutz 
der  Schiene  Ton  86  6  kr  «i  durch  eine  Schiene  tou  46  kg/aa  in  freier 
Strecke  and  48  kg/m  in  langen  Tnnneiea,  di«  Answechalnng  der  HoU- 
»chwellen  nnd  der  55  i-57  schweren  Eisenschwellen  gegen  2  70«  lang«, 
73  *«-  schwere  Eisenschwellen  und  die  Anweiid'iiiK  nevarliger  Schienen- 
laschen. Weiters  wurde  der  Oberban  auf  67  km  Lange  durch  Vermehmug 
der  Schwellen  und  kräftiger«  Stotoonstruction  rerstArkt.  Neue  Quer- 
schwellen  aua  Holz  werden  nur  in  den  geradlinigen  Strecken  fanger 
Tunnels  verlegt  da  Euensch  «eilen  wegen  der  Roatbildung  nur  8  bis 
10  Jahre  dauern.  Die  Erfahrungen  mit  den  Bisetuchwelleti  außerhalb  des 
Tunnets  sind  in  allen  Beziehungen  günstige.  Beachtenawerth  ist  die  Cm- 
atrnetion  der  Weichen  anf  eisernen  Sehwellen.  Mit  zahlreichen  Ab- 
bildungen. (R,  g.  1899,  I.,  S.  297-307.) 

Eine  Berechnung  de»  Arbeltarerlnatea  aa  den  SchlenenstilBen 
gibt  Dr.  V  I  f  1 0  r  in  „Stahl  und  Eisen.*  deren  Dorichtigkeil  Ton  Dr. 
Zimmermann  nachgewiesen  wird.  (C.  t.  B.  1899,  S.  18.) 

Der  Schlenenumrlwuelehner  der  adriatisraen  Bahnen  (Trochilo- 
mograph)  zeichnet  den  gaar.ee  (jucrachnitt  der  Schiene.  Hit  Abb.  (C.  d. 
B,  1899,  8.  4rl3  und  463  ) 

Die  neae  Stotlxiiordnnng  der  fanadlan-Parlflc-Elsenbahn  fBr 
die  Schienen  Ton  M)  k$  m  ist  darch  die  Anwendung  tou  Winkellasehen 
gekennzeichnet,  die  aa  Ihrem  wagerechten,  wedlansgreifenden  Schenkel 
einen  verticaleu  Anaatl  mit  Rippen  tragen.  Mit  Abb.  (R.  g.  1899,  II. 
S.  35.) 

IHe  Entwlckelnng  des  SlrabVnbahn-Oberbane».  Naeh  der  bei 
Bergmann  in  Wiesbaden  erachienenen  technlsch-historisebe 


lang  Fischei-D  ick',  «her  die  Grone  Berliner  Pferdebahn.  Mit.  Abb. 
(I.  Z.  1899,  8.  70.) 

Die  Behandlung  der  Frage  der  rebrrh"hanir  de» 
Schienenstrang-!-»  nnd  der  Spnrerwelterung  In  grkrtlminten  1 
»trecken  Im  Vereine  DeuUr-aer  Kisenbahn-Verwaltnagen.  Officielle 
VerSffeniliehung.  (0.  1899,  8.  238-269) 

Kinn«««  der  Fahrgeschwindigkeit  anf  die  Beanspruch« o«- 
de«  SchlenenatoBea.  Von  Blum.  Die  weit  aherwiegeode  Zahl  aller 
l'natetigkeiten  besteht  in  Stoßlacke».  Überstehenden  Abiaufschienen  nnd 
schräg  niedergefahrenen  8ehieaenst0ßsn.  Die  Beanaprncbnngau  des  Ober- 
baues, di«  aua  den  beim  l'cbergange  der  RAder  Uber  diese  Uustetig- 
keiteu  entspringen>len  lsthreehtea  Stoßkrtiten  entstehen,  nehmen  mit 
wenigen  seltenen  Anmahnten  mit  der  wachsenden  Fahrgeschwindigkeit 
ab.  Dia  ans  wachsender  Pahrgeachwiadigkeit  sich 
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de*  8ehlenen»toßes  —  bei  xweekitii.'iifi  erbauten  HsiriclwmlttelB  —  kauti 
ala  Regel  hingestellt  werden.  Hit  Abb.  (C.  d.  B.  1899,  S  373-876.) 

ZwelthelUg*  stoßfreie  DoppeTsrhleae  voa  Flak.  Mit  Abb. 
(0.  189»,  S.  17.) 

Der  Fu  Masche  nsloß,  Hanart  Phönix.  Von  Betrieb«  -  Chef 
Ph.  F  i  •  e  h  e  r.  Versuche,  die  an*  fohrlieh  mitgethailr.  werden,  haben  er- 
geben, das«  di«  FuSlasehe  eine  brichst  wirksame  Stoßveibindttng  abgibt. 
Mit  Abb.  ,0.  1899.  S.  77  nad  78  ) 

Der  FuNaachenstoC,  Bauart  Phßnlx.  Von  Betriebs  -  Chef 
Pb.  Fla  eher.  Versuche  gebe«  günstige  Resultate.  Mit  Abb.  (0.  1899 
8.  55  nad  77.) 

Schienenstoß  tob  A.  BoBxano  anf  der  Penasvlvania  •  Bahn. 
Winkellaacben.  derea  wagreehte  Sebeakel  ISO  mm  Breite  babea  uad 
außen  auf  80mm  Breite  bändig  mit  der  Unterllche  de«  SctieueafnCes 
liegen,  aa  dass  ate  lieben  der  Schiene  aaf  jeder  Stoßacbwelle  wie  eine 
Unter  lagplatte  mit  zwei  rechteckigen  Nägel«  geangelt  werdea  können. 
Stoß  Mit  «ich  gilt  bewähren.  Mit  Abb.  (Engineering  New«  189«.  Octeber, 
8.  8*4.  Aussageweise  im  0.  1899,  8.  18.) 

Verstärkte  Laschen,  SlemanlaMhe«  nnd  sonstige«  tobi  EUen- 
balm-ttbcrliaa.  Verstärkte  Lasche«,  die  seit  sechs  Jahren  in  eiaetn 
etark  befahrenen  Scbaellzogsgeleie«  an  Subbebieoen  angebracht  sind, 
neigen  0-5  bia  1  mm  Verechleiß,  Der  Behlnas  iat  sehr  gut.  Die  Stemm- 
lascben.  welche  je  8  Hittelacbwelleo  fassen,  haben  aieb  gegen  daa  Wandern 
der  Schienen  gut  bewährt.  Die  Kosten  dieaer  Laichen  aind  gering  gegen- 
über den  durch  daa  Scbienenwandem  verursachten  Kosten.  Mit  Abb. 
(C.  d.  B.  I8V9.  8.  8-8.) 

NordxnMrlhsnlsche  l'nterlegplatten,  Anordnung  S  e  r  v 1  a  mit 
oben  vorspringenden  Känidtrn  und  glatter  l'ote/flach« ;  An- 
al h  an  p  t  e  r  mit  seherfen  Querrippen  an  der  unteren  Seite 
otg  ,Q.  ätW.«,  die  gleichzeitig  beide  Anordnungen  aufweist. 
Mit  Abb.  (Engineerirg  Newa  1898,  Decenbrr,  8.  381.  Karaer  Auszug 
im  0.  18BB,  S.  88  nnd  88.) 

l'eber  Verwendung  tob  Bnrkenkolx  an  Eisenbahnschwellen. 
Von  Geheim.  Oberbaurath  Well.  Daa  Bncbenbolx  laset  aieh  tob  allen 
Harthölzern  am  leichtesten  and  vollsianiligsicri  darcbtrfakeo  und  ent- 
halt bei  richtiger  Behandlung  in  keinem  eeiaer  Theile  Elemente,  die  eine 
lange  Datier  des  fäulolswidrig  getränkten  Holaea  verhindern  könnten. 
Zwei  Triiüknn^verfahren,  die  mit  erhitztem  Theerdl  und  daa  Hassel- 
man  a'aebe,  unter  liegen  der  Erprobung  durch  Versacke,  Bei  negativem 
Ergebnisse  wäre  ein  Vertuen  mit  einer  neinlich  genauen  Nachabmung 
dea  in  Frankreieh  «blieben  Verfahrene  mit  Anwendung  von  Trockenöfen 
nad  nachfolgender  TheeroUranknng  in  machen,  (u.  (.  G.  189«,  1., 
8.  198- m.) 

Die  Lncrrang  der  Schienen  auf  kleferaeu  Heimeilen.  Mlt- 
theilnng  Bränning'a  Uber  die  aaf  den  preußischen  8taatahahaen  ge- 
roachten  Erfahrungen,  Aber  die  Conatroction  der  llnterlagaplatten  nud 
guseelseraer  Stuhle.  Mit.  Abb.  (0.  18»!',  S.  148 — 146  und  167-161.) 

Srbwellentrilukung  nach  Haaaelmaan.  Kurier  Auaxug  aus  der 
Abhaadluiig  Birke  in  der  „Oeaterr.  Monataaehrift  f.  d.  öffentlichen  Bau- 
dienet."  (0.  189»,  S.  89  and  40.) 

Tränkang  der  Eisenbahnschwellen  nnd  BaubMzer  mit  den 
anti<eT>ti«fhea  Stoffen,  welche  an»  den  alkalischen  Abfallstoffen  der  Pe- 
troleum-Rarinerien  gewonnen  werden.   (R-  g.  1899,  II.,  8.  205—210.) 

Vorrlchtangca  in »n  Me**e«  de»  Wideralande»  der  Schwellen- 
«chraabea  gegen  daa  Heranarelawa  und  dea  (icleisewldersfandes 
tat  transversalen  Sinne.  Von  A.  t  ollet.  Beschreibung  und  Ab- 
bildung. (R  g.  IM*.  It.,  S.  Ü13-910.) 

Zur  Frage  der  Erhalt«  agsAosten  der  Elaenhahngeleiae  mit 
eisernen  Qaerxrhwellen.  Nach  den  aoefuhrlicben  klittbeilongen  des 
Iigenienra  Ch.  Reaaon  m  „Bulletin  de  la  commioiion  internationale 
dp  Coagre*  dea  ehrmioa  de  fer."  Von  Professor  Alfred  Birk.  Mit  Abb. 
(Ü.  1899.  &  »6  und  113.) 

l'eber  Oberbau  •  Anordnungen  anf  den  adrlatisrken  Elsen» 
bahnen.  Eingebende  Vc rauche  haben  gezeigt,  daaa  xur  Verminderung 
der  aua  dem  Sehieneneioß  eich  ergebenden  f  nzuträglichkellen  daa  ein- 
fachate  und  bequemste  Mittel  die  Näherung  der  Stoßscbwellen  iat  Man 
beabsichtigt,  die  Schienen  auf  eine  450  mm  breit«  Stoßichwelle  an  laui-rn 
aber  nicht  mit  den  äußersten  Enden,  aondern  auf  xwei  je  130  »im  vom 
StoB  entfernten  Unterlngaplatten.  Mit  Abb.  (C.  d.  B.  l*9»,  S.  505  und  SOii.) 

Weich.  «  nad  Kreurnnaren.  Berechnong  und  Oonatruetion  von 
drei  in  einem  Funkte  einutuadendea  gekrümmten  Linien,  von  zwei  gleich 
nn>i  entgegengeaetzt  gekrtlmmten  Linien  mit  verschiedenen  Bogenbalb- 
meaaern  nnd  von  zwei  im  Bogen  liegenden  Geleiten  In  swei  ebenfalls 
im  Bogen  liegeade  Hauptgeleiie.  Mit  Abb.  (TheRuilwav  Kngiueer  1889, 
S.  IS«.  147,  172.) 

Anordnung  einer  .,nurh  Innen"  abzweigenden  Wrlrhe  in 
stark  nekrllnimtem  (Jelel*e.  Baninspectnr  Laug  cmpnelilt  eine  besondere 
Weiche  nnanordnen ;  ex  eignrt  strh  hieau  nnmeutlicli  eine  Weichen- 
fnrui  mit  gekrümmtem  Hanptgelelae,  bei  der  zwi<cben  Auslenkung  und 
HerzMUrk  sowohl  der  llanpl-  als  der  abzweigende  t;clei»e»trnng  regel- 
mäßig und  ohne  gerades  Anaehluangtflck  gekrnmnit  ist.  Mit  Abb.  \i\  d. 
B.  ISIrH.  8.  4'.'ö,i 

Zweleelei.lc-  llreh-  h.  Iben.  Mit.  Abb.  (C.  d.  B.  189»,  8.  172.1 
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B  188«.  8.  131 
Bahnliofsuiiliigeii  nnd 
Nach  der  „Geecbiehte  dar  Kisenl 
(Z.  V.  D.  E.  189»,  8.  499—494.) 

Der  Irabaa  des  Lfoner  Bahnhofe«  In  Pari«.  Mit  Abb.  (C.  d. 
B.  189».  8.  908  nad  SSO.) 

Die  I  niirestallnng  der  Bahnhöfe  loa  Tours  nad  Salat-Plerre- 
des-torii*  Ausführliche  Beschreibung  mit  vielen  Abbildungen.  (R  g. 
189»,  II  .  8.  187—151.) 

Der  neue  Bahnhof  In  Zurirhu  Von  B  e  r q  b  e  t  und  Margot. 
Bemerkenswert)!  iat  die  gezahnte  Anordnung  der  Verladerampen.  Mit 
Abb.  (R.  g.  1899,  I.,  8.  I.) 

Xeuer  Personenbahnhof  lu  Xaaavllle,  Teno.  Sehr  gedrängte 
Aunrdoung,  fehlen  alle  Varbitilur-gsgängi',  wenig  Räume.  gruCe  Ana- 
mafie.  Mit  Abb.  (0.  1899,  8.  19.) 

Der  neue  Cttterhahnhof  der  «real-Xortbern-Elaenbahn 
M»ncbe«tsr  bestellt  an«  «wej  getrennten, 
heifen,  deren  Verbindung  durch  schiefe 
gestellt  ist.  (RR  g.  1899.  t.  8.  116.) 

Der  Bahnhof  von  Beston-SOd. 
folgt  nach  naehstebendea  Graunsttsen 
bctOgUeb  Ein-  und  Aaafabrt  der  Züge, 
einem  unterirdtrehen  Ringe,  wo  aie  nur  zum 
halt  nehmen.    Mit  Abb.  (Railr.   G.  189», 
S.  S 10— 318.) 

Der  Bahnhof  der  I'hiliideliihlii-R-ii.liriir-Hslin  rn  Phila- 
delphia als  Beispiel  einer  elektrisch  gesteuerten  Laftdraclrj-Stellwerks- 
Anlage  nach  Westingbouae.   Mit  Abb.   <0.  18»»,  8.  ««-933.) 

EMtrücher  Betrieb. 

Daa  Dlatto-System  besteht  aua  einer  eigenartigen  Zuführung 
dea  elektrischen  Stromes  bei  StraflenbaJinea.  Dieae  Zufohrung  ist  eine 
unttrirdieebe,  welche  den  Strom  durch  beweglich«  Contactknflpfe,  die 
zwlsehen  dea  Schienen  in  kleinen  Abständen  angebracht  aind,  in  die 
Fahrzeuge  «endet.  Die  Veraue.be  in  Turin  ergaben  so  günstige  Erfolge, 
daaa  daa  wesentlich  verbesserte  8vst*m  jetzt  In  Tours  auf  einer  längerem 
Strecke  ia  Verwendung  steht  (B  Z.  1899,  8.  395.) 

Unterirdische  Stroaifahraag  für  elektrisch  k*trlrbene 
Itilimn.  Bauart  IMatto.  Ausfunrliche  Beschreibung  nach  R-vue  tech- 
ntqne  (I8»9.  XX.,  8.  1891  mit  Abb.  im  0.  189»,  3.  307. 

Die  elektrische  Stadtbahn  von  Siemen»  und  Halske.  Nach 
einer  Schrift  des  konigl.  Essenbahnbau-  und  Betmbe-Inspectors 
F.  Baitier.  Mit  Abb.  (Sehw  1898.  II,  S.  190  und  138.) 

Die  Haltestellen  der  Berllaer  elektrischen  Hochbahn.  Mit 
Abb.  (C.  d.  B.  189»,  S.  489.1 

Anslaadssllmmco  Uber  elektrlschea  Beirieb  aaf  Voll- 
hahnen. Ansang  aua  Maurice  Demonliu«  Abhandlung  (.Bullet in  de  la 
commisaion  internationale  du  Coagiei  dea  chamlaa  de  fer").  Die  Centrali- 
aatioa  der  bewegenden  Kraft  bietet  groSe  Vortheile,  die  näher  be- 
aprochen  werden.  Ein  weiterer  Vorthell  der  elektrischen  Motoren  Ist  die 
Beschleunigung  des  Anfahren«.  Diese  Vortheile  verschwinden  aber,  wenn 
die  Zflge  in  einzeln«  Motorfahrzeuge  aofgeloat  werden,  deren  Be- 
dienung etc.  kostspielig  wird.  Die  Frage  der  Breanatoffersparnis  kann 
aiebt  abaolot  »n  (lanstea  das  «lektrisehea  Betriebe«  beantwortet  werdea. 
Aueh  die  Geachwindigkeitafrage  ist  nicht  su  einfach  an  losen;  ele  mnas 
von  mehreren  Selten  erörtert  werden.  Die  Dampflocomotive  iat  aafBabrien 
mit  schweren  ZUgen,  grollen  Slationaentferanngea  und  Geschwindig- 
keiten bei  dem  gegenwärtigen  Stande  der  Wissenschaft  nicht  zu  er- 
seuen  durch  elektrische,  denen  die  Kraft  mittelst  irgend  welcher 
Leitungen  von  einer  mit  Dampf  arbeitenden  Centrale  an>  angeführt  wird; 
auch  kein  Fortschritt  der  Wissenschaft  wird  hieran  etwas  wesentliches 
Indern,  dieae  Anschauung  Deiaouliu'a  bedarf  Immerhin  der  Bewilligung 
dnrch  die  Praxi*.  (Z.  V.  D.  E.  1899.  8.  1— 5.) 

Au«Und*stlniBtra  Itltor  elektrlttehen  Betrieb  aaf  V«ll- 
liiihuen.  Auszug  ans  dem  Berichte  der  lugeaieure  Benedetti,  Lori 
|  und  H  u  g  g  e  r  i,  Daa  Krgebui«  der  Studien  l>t  im  gToflea  nad  gan7en 
demjenigen  der  Demonlin'schen.  mehr  allgemein  gehaltenen  Erörterungen 
gleich.  (Z.  V.  I>.  E.  I8«9,  S.  »Sä-  »2«  ) 

l'eber  den  elektrlsrhen  Bi'trleb  nuf  ainerlkanlmhen  Bahnen. 
(Z.  f.  T.  18H9.  S,  377  nud  378.) 

Eni n  irklang  der  elektrische«  B«hnen  mit  aaterirdtiwher 
StmnunfUhrang  In  Amerika.  Gesammtgeleislänge  s  tu  tm.  Erfolge  xa- 
fnedeiutellend.  Bezeichnnng  der  einzelnen  Unternehmungen  (Z.  f.  T. 
1809,  S.  394  i 

Oherlrilnngamalerlal  für  elektrische  Bahnen.  Von  Ingenieur 

Benz.  Betehreibmig  des  von  der  Allgemeinen  ElektricitSU-Gesellsehaft 
in  Berlin  verweu<loten  Material«,  das  in  conatruetiver  Hinsicht  vielfach 
von  dem  allgemein  gebränchlirhen 

(Z.  i.  T.  161«»,  S.  S1.3,  410,  426.) 

(Seblius  folgt.) 


Kigeotbum  und  Wring  d-a  Wrcues.  —  Verantwortlicher 


Paul  Knrta,  beb.  au«. 


.  —  Druck  von  R  Spies  *  Co.  in  Wie* 
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Eisenbahnbau. 

dp).  Ingenieur  Alfred  Birk, 


"SchJos»  sa  Mr.  Itt  I»  Nr.  s.i 


Die  eleklrl«cn  IH-Irlehciie  Seilhergbnbn  In  Mout-Dore  erhilt 
ihr*  Betrieb»kra/t  son  der  Dordogne.  Oer  auf-  und  abfahrende  Wagen 
«lad  durch  ein  8*il  trerbnnden,  du  Ton  «hier  Trommel  auf-  and  ab- 
gewickelt wird.  Lautre  8  4  im.  (Eieklroteehn.  Zeitschrift  1699,  8.  1S8.) 

l'eber  elektrischen  Betrieb  anf  Vollbahnen  spricht  sieh 
Feldman  n  auf  Grand  eingehender  Erörterungen  der  Msberigeo  Ver- 
anebe dabin  an»,  data  er  derlei«  webl  noch  nicht  durchführbar  sei. 
(I.  Z.  184»,  8.  170.) 

Uer  elektrUeke  Betrieb  anf  der  Vellbahn  Mallnad-Monia 
freachiebt  mittatet  großer  AceiimulatürwBiceu,  die  auf  zwei  doppetacbsigen 
Drehgestellen  ruhe»,  17-8  m  laag,  2'5m  buch  lind.  Dl«  Motoren  sind  vier- 
polig.  Die  Fahrgeschwindigkeit  wird  mittemt  Controller  garegalr.  Dar 
Wsiren  wiegt  58 1,  wotou  aaf  die  Aeenmalataren  allein  17 1  entfalle. 
(Z.  V.  D.  E.  1899,  8.  883  and  234.) 

IMe  Anweaduug  de»  elektrischen  Accumulut'-rcnlHtriebe« 
auf  den  Linien  tob  LoaTre  nach  Vinreaaes  In  l'aria.  Die  Linien 
aiod  29-778  Inn  lang ;  fronte  Steigung  &5-0>  w  anf  17  m  Lange ;  Steigungen 
von  o  bie  IS"/»  aaf  18 Am.  Die  au  leistend»  Arbeit  betragt 468.209 tgm 
für  eine  Tonn».  Die  Ceatralatation  Termeg  2000  Air  an  «ramgen.  Sie 
iat  aiit  acht  Kessele,  drei  horiiontalen  Dampfmaschinen,  awei  Laral- 
tarbiaea.  drei  etnfaeho  nnd  awei  doppelte  Dynamos  nnd  allen  erforder- 
lichen Nabenapparaten  ausgerüstet.  Die  zarei  Ladeatntionen  liegen 
1750  m  nnd  1450  m  tob  der  Central«  entfernt.  Die  Motorwagen  -  85  an 
der  Zahl  —  fassen  52  Personen  und  wardea  durch  awei  elektrische 
Motoren  bewegt;  ihr  Gewicht  beträgt  18',  jenen  der  AahAuKewm-e-j 
B-S  ( ;  die  Batterien  wiegen  anf  der  eines  Linie  4  8  f,  anf  der  anderen 
Linie  47  1;  entere  bat  fflr  eise  Hin-  ur-ii  Rückfahrt  21.000,  letalere 
27  0O0  Wattatnnden  an  liefern.  DieLadedaaer  wird  16  Minuten  nicht 
aberschreiten.  Der  Nutzefect  der  Batterien  aoü  70  %  betrag«.  In  An- 
hange wird  daa  Bcdlngnisbeft  au-zngsweise  Teroffentlicbt.  iR.  g. 
18U9,  II.  8.  8-18. 

IMe  elektrische  Voll  bahn  Bui  's-clorf-Tban  wurde  am  19.  Jali  1809 
eröffnet.  Die  41  *«"  lange  Linie  iat  Tollspnrtg.  Die  elektriacbe  Energie 
liefert  daa  Kanderwerk  eei  Spiea  am  Thunerae*  in  der  Form  Ton  Dret- 
phasen- Wechselstrom  mit  einer  Primlrspaonung  tou  15  000  Volt.  Vier- 
Bahn  Traaefonnatorea-StatiüC^Q  »maXigen  die  Spannung  aaf  760  Veit 
Drebttrom,  der  direct  Terwendat  wird;  die  Contaetleitang  besteht  ans 
awei  Knpferdrilhten ;  die  Schienen  bilden  den  dritten  Leiter.  Die  Auto- 
nobilwagea  wiegen  39',  tragen  Tier  Motoren  T«n  je  66  bis  SO  PS  und 
haben  66  8iUpliu».  Fahrgeschwindigkeit  86 Am,*.  Den  UBterrerk'br 
besorgen  awei  elektriacbe  LocomotiTen  mit  Je  awei  Motoren  Ton  150 1'S 
and  GeecJiwir.ili|-;keiten  Ton  18  odtr  36  Am  in  der  Stunde,  nie  können 
aaf  26  100  t  befordern.  Neben  dem  elektrischen  Betrieb  iat  auch 
Dampfbetrieb  ia  Anaaiebt  genommea.  Dia  Bahn  bat  18  Zwtoebeusutioneii, 
»o  daa»  bei  86  Am  »Mndlieber  Fahrnreacbwiadigkeit  uutn-Har  alle  fünf 
Minuten  angebalten  wird.  (8ebw.  1899,  II.  &  82.) 

Die  clrhtriacbr  Eisenbahn  von  Leon.  Beschreibung  der  bau- 
liehen  Anlage  dar  Bahn,  die  eine  Zahnxadatreeke  Ton  762  m  Länge  und 
viele  iniereaiaate  Kunstbauten  anfweiat.  Spurweite  I  m  -  Ldage  1479  m, 
8tronuMitaag  oberirdisch.  Mit  Abb.  (R.  g.  1899.  II,  S.  227-  269.) 

Elektrischer  Betrieb  aaf  ft-aaz0sl»chcn  ElaenbahneB.  Von 
>:ijenbalmlia«u. Betriehainapeetor  Prahm.  Ks  werden  die  Verauohe  mit 
der  Hedmann-LocomotiTe  sutfahrlich  beschrieben  und  wird  darg«ttau. 
da««  tich  die  Erkenntnis  Ton  der  gtringeo  Lebensfähigkeit  derselben 
in  Frankreich  allgemein  Bahu  bricht.  Die  Paria-Ljon-Mittelmeerbaho- 
Gesellschaft  bat  eine  AccnmulatoraB-LoeomotiTe  in  Betrieb  gestellt, 
deren  Details  genau  angegeben  werden.  Die  Orirao-ibabn  verwendet  zum 
Betriebe  einer  8-7  Am  lacuren,  für  Dampdocotnetiren  nicht  geeigneten 
Streck«  eine  elektrisch*  LocomoÜT«  mit  Stromzvlritaa-g  und  Buter- 
butterie.  Mit  Abb.  (Z.  V.  D.  E.  1899.  S.  699,  819  nnd  641.) 

Die  elektrische  Kuhn  Hannoter-Schnde-Haln-ur  Kurse  Be- 
aehreibong.  (Z.  V.  D.  R.  1899.  S.  404.) 

Elektrische  Walcrloo-  und  litr-l'nJerirrundlialin  In  London, 
Die  beiden  Geleise  laatea  >«  besonderen  Kdhrca .  starkat«  Steigung 
j  :60,  atlrkatea  Gefälle  1:90;  kleinster  Halbmesser  98  m.  Mit  Abb. 
(EDjrtneer  1899,   I,  3.  77;  ansiagaweia«,  jedoch  mit  Abb.  im  0.  1899, 

8.  aoe  u.  207.1 

Oberbau  der  elektrischen  Strullcnbiihnen  der  Glasgow 
C'or|M>ratien.  Das  Gelelae  Ton  1  418»  Spur  liegt  aaf  Beton  von  l&2«m 
Dick«.  Schienen  sind  171  mm  buch,  am  Fntta  106  mm.  am  Kopfe  96  mm 
breit;  Spurriune  32  m«  weit,  »Omm  tief.  Lange  18  716m.  Stoodeokung 
schwach.  Luftleitung.  Mit  Abb.  iE.  IN»».  I.  S,  143;  0.  1899.  8.  20ci) 

Anwendung  der  drelpluralgvn  Strdme  bei  den  cleklrUcken 
Mtrnflcnbahuen.  Der  erste  Versuch  wurde  im  Jahre  l»9ti  gemacht.  Der 
Strom  besittt  6O0O  Volts  nnd  wird  an  Ort  nnd  .Stelle  aal  400  Volts 
tranaformirL  Die  Wagen  tragen  eine  doppelte  TroUejrolle  ;  den  dritten 
"ehien 


entfernt .  ala  Autrisbsm otor  dient  eine  Turbine  tou  300  rs.  Weitere 
Anwendungen  famlen  in  Eeldan  (IMIM)  und  in  Slanastadt  (Scbweii)  etatt. 
In  Prag.        '  Die  letztere  Linie  (Stansstadi-Eugelberg)  ist  besonders  intereaaanr.  Auf 
18  Am  von  Staasstadt  weg  ttbereehreiten  die  Steigungen  nidit  60  •/« ; 
]  auf  1540  m  betragt  die  Suirung  860»  «,  nnd  muss  daa  ZahnetauK-n- 
:  erstem  angewendet  werden.  Der  kleinate  Bogenhalbmeaser  ist  50 »..  Die 
Oberleitungen  der  doppelten  Trolleylinie  sind  O00>i  entfernt.  Die  Auto- 
i  mobüwagen  haben  48  Piltz« ;  anf  der  Zahnradstreeke  werden  *ie  durch 
1  eineelektrisvIieLooouwtiTe befördert.  DerDreiphaaenatroni  hat  750  Volts; 
■  für  den  entfernter  liegenden  Abschnitt  erhdbt  ein  Transformator  das 
Patential  ron  750  auf  5O0O  Volta ;  dieser  koebgespaunt«  Strom  wird  der 
Ceutralaution  auf  eine  Entfernung  Ton  1 1  Am  zagefdhrt  nnd  hier  nieder 
anf  750  Volcs  rtducirt.  Bemerkenswerth  ist  die  angewandte  «lektriscbe 
Bremse ;  weiters  auch  die  Vorrichtung  zur  Unterbrechung  des  Stromes 
fnr  den  Fall,  daas  ein  Draht  reißt.    Die  Fahrgeschwindigkeit  betragt 
20  Am  auf  der  Reibungsbahn,  5  Am  anf  der  Zahnradstrecke.   Diese  Ge- 
schwindigkeiten sind  unTerlnderliel) ;  darin  liegt  «in  Nacbtbeil  des  Drei- 
phaaenatromes.  Mit  Abb.  (R  g.  1899.  I,  8.  442—444.) 

IIa»  Kogeadreleck  der  Berliner  elektischen  Hochbahn  stellt 
in  seiner  Eigenart  ein  l'rnnkaiflek  wUiensebaniicb.teehni«cher  Durch- 
.  etaea  Gedankens  dar.  Mit  Abb.  IC.  d.  B.  1899.  8.  42.) 
Konten  de»  eleklrlschea  Strome«  flr  dea  Hclrieb  tob  SimCen- 
baha«n  au  Schaltbrette.  Kacb  einer  im  .Eagiaeering  News-  IMH, 
September,  S.  181,  mit  Schanliaien  Teriffenllicbten.  sehr  nusfohrlicben 
Ahhandlnng  dea  Ingenieurs  C 0 n  a a  t  der  elektrischen  Abtheilnng  der 
StauLbabnen  Ton  Boston.  iO.  1S99.  S.  21—34.) 

llxhabetrtcb  mit  Arcuinnlntoren.  Von  Direetor  Schröder. 
Mit  Abb.  (A.  f.  ß.  18»!..  1.  8.  49.) 

Hegenwiriigcr  Stand  der  elektrixeken  Spelrbcriecholk.  Von 
Clrll-Iagenlenr  Dr.  M  6  1 1  e  n  d  0  r  f.  Die  Feinde  der  Accnmnlatoren  sind: 
OnTorachritteni&E'ee  Behandlang  seitens  der  Bedienanden,  fremd«  Bei- 
mischungen ia  der  FiUlflllMiRkeit.  »isrke  ^tronistDAa  und  mechanische  Er- 
e^litttierungejL  Die  Behandlung  der  8peicher  ist  aas  der  Stufe  des  plan- 
losen Versnchens  jetzt  in  die  der  zlelbewnaaten  Beobachtung  getreteo, 
so  das«  die  schon  erbeblicbsn  FortMbritte  aiei  eoranssichtlicb  noch  be- 
schleunigen wsrden.  —  Knne  Mittheilang.  (O.  1899,  3.  45.) 

Die  Befiirdernng  gewöhnlicher  StraOen-Fahrzenge  anf  elek- 
trischen Buhnen  bewirkt  die  Bonner  Kail  Wagon  Company  mittelat  be- 
sonderer Untergestelle,  ähnlich  den  Rollschcmeln  fnr  den  Transport  roll- 
epariger  Wagen  auf  schmalspurigen  Geleisen.  Mit  Abb.  (Mitth.  1*99, 
8.  116.) 

;!U(üer(/e-u>ö Wiche  Bnhmtfitemr. 

IMe  rssuipasxbnhn,  icreliilgtcr  Zahnrad-  und  HVIbungsbctrleb 
nnf  einer  Hauptbahn  In  Japan.  Voa  F.  B  a  1 1  z  e  r  in  Tokio.  Uesanunt- 
lange  zwischen  Vokogawa  und  Karuiaawa  11*16  Am,  LAnge  der  Steil- 
1  rampe  mit  1:15  Neigung  61cm.  26  Tunnels  rund  4  4M«"  lang.  Spur- 
weit« 1067  m.  Baukosten  630.000  )lk.  fMr  daa  Kilometer.  Schärfste 
Krflmm-ingea  260m  Halbmesser.  Vier  Zahnstaagen-Einfahrtea.  Oberban 
durehans  nach  dem  Votbilde  der  Haribahn.  Flusstahlscbisnen  30  6  kp ,'m. 

88  m  lang,  Saf  l'>  t'.H!»e^l-.erne  ^,>Utf nicbwellen  TOU  22m  LAnge.  1(4  ramtiT 

hemeikenswerth  ist  der  7  8  m  lange 

Beschreibung  der  LocomotiTen    Mit  Aub. 
(Z.  V.  D  E.  1899.  S.  355,  Z19  nnd  391.) 

Beuala-'LocomotlTe  für  tÄruben-  aad  Feldbahaen.  Von  der 

GieBea 
ist 

2-6  m  lang,  1-2  m  breit  und  13  »1  hoch  ;  die  Spurweite  betragt  0-5  ».  der 
R.i'ist»nd  0  65  m.  Gr66te  Fahrgeschwindigkeit  7-9  Am  In  der  Stunde;  Zug- 
kraft 140  Aj;  Gewicht  2200  Ay.  Betriebskosten  einschließlich  Zinsen  und 
13",  Amortisation  7  Pfg.  Mit  Abb.  iliitth.  1899,  8.  116-118) 

Die  Metriebesicherheit  der  Schwebebahnen  ist  weit  größer  als 
bei  Straüenbstiiieij,  trotzdem  auf  jenen  habere  Fahrgnachwindigkeiten 
angewandt  werden  könne«,  als  auf  diesen.  (Z.  1  T.  1899,  S.  447 
und  448.) 

StraBeagelelse  in  Schlesien.  Entfernung  der  Schienen  123  <m.  Es 
kamen  UraTeahorat's  zore-ii«rmige  Schien««,  deren  Hohlraum  mit 
Beton  abgeglichen  wurde,  und  Ka«  tenberg's  I-fSnnlge  Schienen  Ton 
120  mm  Kopfbreite  mit  15  mm  hoher  Ftthrangsrippe  zur  Anwendung.  Er- 
fahrungen im  Allgemeinen  günstig.  Mit  Abb.  (C.  d.  B.  1*99,  S.  470 
und  571.) 

(  nnalliahneu.  Von  K.  Weber  in  Chssnnitz.  Der  Canal  erhilt 
eiförmigen  Qaerschnitt ;  die  Schienen  liegen  auf  seitlichen  Aniluen. 
Ueberdocknng  »  2—  0  8  m.  Spurweite  Vi  d«r  H6be  des  Canals.  Anlage 
esentnell  auch  zweigleisig.  Mit  Abb.  (Z.  f.  T.  1899,  S.  494.) 

VietorN  Eplr>kel  illeat  znni  Verkehr  zwischen  einem  ruhenden 
nud  einem  durchfahrenden  Zuge.  (U.  18''9,  S. 


eewfilble  Brucken  and  Viadncte;  bei 
Viadoct  ober  den-  Utwiibneh  wegen  der 
aber  Thalsohle  ron  33-24  »1.  Besehreil 
(Z.  V.  D  E.  1899.  S.  355,  Z19  nnd  3! 

Beaaln-'lxicomotlTe  für  ttSnib 
Gasmotorenfabrik  Deutz  far  die  Braanstein-Hergwerke  Kernie  in  Gie 
erbaut.  Der  Motor  bat  6  eft.  1'S  Mazimalleisiuag.  Die  Locomotis« 
2-6  m  lang,  1-2  m  breit  und  13  »>  hoch  ;  die  Spurweite  betragt  o  ü  m. 


19.) 


AVeiter 


die  Schienen.  Die  t'entralsution  liegt  l2i«iTon  der  Bahn 


Liitnbahnbetnrt,. 

der  Wlracr  Stadtbahn.  Von  Lauer. 


Mit  Tielen  Abb.  (C.  d.  B.  1*99,  S.  64.  76  und  «>'. ) 
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(eher  die  Xuthwendlgkeil  einer  allgemeinen  und  einheitlichen 
t'iiigc>stallung  der  Güterznir-Fahrplitnc.  D«r  wesentlichste  Tbeil  der 
Üefornt  auf  den  preußischen  Staatabahueu  besteht  in  der  Trenuung  da 
Fern-  nad  Nahverkehr**.  Weiten  wird  di«  Geschwindigkeit  der  durch- 
gehenden Güterzüge  auf  45  *m  eihflbt.  (Z.  V.  I).  E.  lBW),  8.  1«1— W3.) 

Das  Fahre«  In  Ranuiabstand  auf  den  iwlerrelchlwheii  Staat*- 
inihucn  erfolgt  iu  dreifacher  Weise:  Durcb  Fabren  in  8tatiousab»taua>D, 
in  RanmabsUnd  mittelst  Zugmeldepoeten  und  mit  Blosikpnsten,  entere« 
bei  schwächerem,  letnterw  hei  didbtetn  Verkehre.  Zugdeckung  dorch  die 
Wtrur  bleibt  vorläufig  aufrecht.  (O.  18J»9.  S.  1S5  nnd  1««.) 

IVner  die  Belohnungen  fir  Ersparnisse  beim  MnhatThallniig*- 
dienst*.  Ingenieur  Baumgartner  ball  eine  eingebender«,  wenn  auch 
kostspieligere  fachtecbaisihe  Ueberwaehnng  der  Erhaltungsarbeiten  von 
Kpno  oberem  Vortheil*  Er  spricht  »ich  gegen  die  Vereinigung  von  StllcJt- 
Inlin  nnd  Taglolm  aas  und  empfiehlt  die  Einführung  einer  Haftzeit 
(O.  189».  P  11.) 

Bcincrknuarcn  zur  Berechnung  der  Widerstände  der  Lorom«- 
tlvcn  nnd  Rahiirngc.  Van  A.Frank  Der  Verlader  erliaierl  zunächst 
«eine  Versuche  und  die  von  ihm  daraas  abgeleitete  Forme].  Er  vergleicht 
dieee  eingebend  mit  R tippe ll's  Annabernngafonnel  uad  zeigt,  wi»  groß 
die  Fehler  aind,  wenn  man  letztere  der  Berechnung  in  Gründe  legt.  Die 
Unterschiede  «inj  bei  großen  (ieaehwindigkeiter.  »ehr  erheblich,  hei  Guter- 
zttgea  fa-t  ohne  Belang.  (0  188»,  S.  Uu-liU  nnd  1«1— 164.) 

Bestimmung  dea  Widerstande»  der  Züge  Mittelst  de«  Geschwln- 
dlgh*lt»ine»»er».  Eingehende  Studie  tou  lugenieur  Wittsnberg 
Tbeoretiacfae  Abhandlung,  Besprechung  Ton  Versneben,  Vergleich  mit 
Formeln  anderer  Fachleute  Hit  Abb.  (ü.  1899,  S.  3  und  27.) 

Arbeitsleistung  heim  Anfahren  der  Ziig*  im  »ladt-  und  Tor- 
orloverkehr.  Wittfeld  auch!  Uieoretuch  nachzuweisen,  dasa  der 
elektrisch*  Betrieb  für  den  Stadt-  nnd  Vorort  everkebr  der 
Staatababnen  Bich  weniger  eignet,  ab  der  Betrieh  mit 
(0.  d.  B.  IBM.  S.  290.) 

Vergleich  der  bremsenden  Wirkung  von  äandgeleiseu  und 
solchen  lijdraiillsrbcr  PrellMicke.  Den  letzteren  gebührt  der  Vorrag 
eine«  kurzen  Bremsweges  ;  bei  beaebraaktom  Plate  sind  Sandgeleiee  nicht 
angezeigt,  r.  B.  auf  Personenbahnhöfen  mit  Kopfgeleisen.  Venncbe  mit 
beiden  Systemen  aehr  wOnaebeuawertb.  (A.  f.  G.  I6OT,  I.,  S.  B»  and  100.) 

leher  (Icleisbremsen  für  den  Verschiehedlenst.  Mit  Abb. 
(0.  189»,  8.  35  and  NU.) 

Elektrische  Anzeige  der  (lelclswege  für  Ablnnfgelelse  nnd 
Verse hiebeköpfe.  Van  liirecior  (I  t  h  e  g  r  a  *  e  u.  Die  Einricbiung  in 
Hamm  beruht  anf  der  Beleuchtung  der  GeHsenummern  durch  Gl«h- 
hditlampen.  Betreibung  mehrerer  Aulagen.  Mit  Abb.  (0.  18*9,  S.  ai8 
bis  2*2.* 

l'elier  ticlclshr*ms*ii,  Bucnholtz  gibt  einige  vorwiegend 
historische  MiUh*iluiig*u.  dl.  IRH'.i.  S.  IST  nnd  iHts) 

Elektrlsrhe  Zugbrlcurhlnng  iiurh  Stiinc'schcni  System.  Bs- 
rnbt  anf  der  Vereinigung  einer  uin  conaianter  Spannung  uud  Umlauf- 
Zahl  arbeitenden  Dynamomaschine  mit  einer  Aocnmulatoren-Anlage.  Die- 
en-tere  wird  von  einer  der  Achsen  de«  rollenden  Wagens  mit  einer 
Itemeiiacheib«  angetrieben.  (Z.  V.  D.  K.  l*9ft.  8.  475  and  470.) 

Uns  ueui'.  von  der  Pari-.— Lyon— Mlllclmeer-Bahii  angewandte 
System  der  elektrischen  Wfigeubcleui-blung  besteht,  gleich  dem 
Hvateme  Sittie.  in  der  Anwendung  einer  von  der  Waganacli««  betlia- 
ti'gten  l>yn*moma»chiuet  unteracbeidet  kleb  aber  von  ihm  durch  die  Art 
dei  Regelung  der  Slromintenailät.  Mit  Abb.  (R.  g.  1899,  II..  S,  57 
bi »  <i6.  i 

Kinll  Birk'»  Auordunug  lllr  elektiisrhe  Zoglielenclilnng.  Von 

L.  Koblfnrst.  Dieeelbe  bat  »ich  hei  den  Veraucbea  anf  deu  k.  k. 
otterreiehlKlien  Staaubahnen  aehr  gut  bewihrt.  Koblfttrat  zollt  ihr 
voUe  Anerkeunuog.  (Sc»w.  B.  iumt,  II.,  S.  I4H-IW.) 

Mflirthi'ilige  (lelelobrBrkeiinange  für  Elaenbalin-Fahrrcugr 
beliebigen  Arb»<.lnnde>.  Von  der  Kieoaer  VTaagenfabrik  Zeldleri  Co. 
iu  Bie»a  Mit  Ahb.  <U.  189».  H.  14«  und  150.) 

Srhnerliitgger  ton  PaulltM-hke.  Beacbreibung  mit  Abbildungen. 
(U.  J8!M».  S.         mid  ÄM.) 

SelliMIhlttlge*  Unlewerk  f»r  Zug>rhranken.  Von  J.  Deiat  I  «r, 
linpecior  der  HAhmi»cJien  Xoulbabn.  Bei  diraeiu  Liiutewerk  wird  jede 
Bewegung  der  Schranke  durcb  eine  Sperre  nnd  Gegen>perre  »o  laoge 
au<jL'e»chlo»»eti.  bi«  da«  (.amen  brim  ScblieAen  der  Schranke  Tollkommen 
beendet  ist.  Mit  Abb.  (0.  18*»9,  S.  Süti  und  a:i7.) 

I  eher  Drtlikreure  mit  i.elMthäll|re«i  Karleiiverknur.  Regie- 
rung*- und  Kanratti  Willi  Bucblioltz  tbailt  Hin«  Erfahrungen  mit 
uud  marht  Voreckläge  zu  wlrklicli  praktiaclier  Verwerthnng  aolcher  ELu- 
li'.'litnnecn.  (Z.  V.  Ii.  E,  lAfr«.  S.  Ö12  und  SIK.) 

Mri-hkrenxe  mit  Fiihrkarteti-AiiHgrlipr.  Geldeinwurf  und  Karten- 
»o-gabe  »iDd  getreoat  angeordnet;  da>  Drehkreuz  knnn  niebt  benutzt 
vierdeo,  wenn  nicht  doreb  ein  in  den  Geldeinwurf  eingewortenea  Qeld- 
Mti-  k  die  Auslobung  erfolg;  im.  tu  der  Stunde  Wunen  13.'<0  Personen 
bedient  werden.  (<!.  d.  B.  Ifc'lH,  S.  5»  Und  54.) 

T<Thnl>rbi-  llllf-iiilllcl  «ur  Ii4'r<irderung  und  Ijurpi'uug  ton 
Kohlen  «ml  KUenerrrn.  Ali  Krg<huin»e  «iner  Studienrciec  in  de«  Ver- 
cinigi'ii  -uaini  v<iu  Xiirdnitertliii  bespricht  Reg.-Banm.  M.  Buhle  ver- 
schieTeu-j   BibüLufj-Anlageü  und  Eiwiib»bn-lietricb«mittcl.   Mit  Abb. 

(A.  f  «.  ix»:»  s,  lan-isr*) 


leber  die  aelballhltigen  Hignale  der  elektrluchen  Horhluhn 
In  l.hrriMiol.  Nach  einem  Keiaebericbte  dea  Reg.. Baum.  Lerche.  Die- 
•elben  Ii  .den  eich  in  13  ZwUchejutaüonea.  Mit  Abb.  iC  d.  B.  Um, 
S.  III  nnd  1 12.» 

Ein  aclbatlhlltlgea  Blockavatem  für  eingelelalgv  elektrlnelie 
Hahnen  der  Lowell-  nnd  Hubnrbau-Ei^enbahn  im  Staate  MaaaacbaKtti 
bat  deu  Vorzug,  daaa  ea  sowohl  für  Bahnen  mit  oberirdischer  Strom- 
Zuführung,  aU  auch  für  »olebe  mit  einer  dritten  Schiene  anwendbar  iit 
Aufstellung  erfolgt  ohne  Schwierigkeiten.  (Engineering  Newa         8.  ai.) 

Selhatthtflge  Sicherung  der  Bahnhofs-Einfahrten.  Von  h>- 
gierunga-Bauiu»i>ier  Leechinsky.  PreiairekrUut  vom  Vereine  Deutscher 
EUenbahii- Verwaltungen  ]H95.  Mit  Abb.  (0.  ie»9.  8.  74-77  und  S.  DI 
bia  96.) 

IM«  Isollrte  Sehlen*  im  Ktaenbahnbelriebe.  Leachimly 
«nebt  nachsnweUMin,  daas  diese  Schiene  fOr  deu  Beirieb  irgend  weichet 
Vorrichtung  im  Euenbahnaicbenittgaweaeu  mit  Rubettrotu  nicht  verwendbar, 
ist.  (A.  I.  O.  1899.  I,  8.  ü  und  k3.) 

»er  Klnlnm  dea  zwangfreien  Anrnngufelde»  der  Endlili»k- 
atelle  auf  die  Betrlebaalrherbelt.  Von  W.  F  u  c  b «.  (C.  d.  B.  lbW. 
S.  7a)  KrArternng  bieiaa  von  Scholkmann  nnd  F  i  u  k. 

Der  Einlas«  dea  zwangfreien  Anfangsfeldea  der  Endbloek- 
atelle  auf  die  Betrlebaalcherhelt.  Scholkmann  und  Fink  halten 
da«  Kehlen  eine«  Zwanges  filr  die  Zurttekatellnng  dea  8treekeublock- 
anfaagsaignales  ant  'Halt*  nach  Auafahrt  eine«  Zuges  nicht  von  groter 
Bedeutnng.  (C.  d.  B.  1899,  8.  154  nnd  186.) 

Darstellung  van  Verrlegelungs-Abhangigkeiten.  Naeh  der 
.Revue  geaenle  dea  ehemina  de  fer*  1898,  mitgetbeilt  von  0.  Walzel. 
Mit  Abb.  (0.  1899.  S.  73  und  74.) 

Elektrische  Welchen-  nnd  SignaUtellnng  anf  der  SRdaeite 
da»  lliiniithnhiihi.fe»  l'rerau  und  auf  Bahnhof  Uswleelm  der  k.  k. 
prlv.  Kaiser  Ferdlnands-Nordbahn.  Von  Baudlrector  Ast  Bauart 
Siemoua  4  Ilalake.  VerbeasKrungaB  gegeotlbar  den  klteren  Anlagea 
aus  dem  Jahre  1894 :  Gleichzeitige  »tellung  der  beiden  Weicbeo  einer 
Geleiaverbindung.  Anibebung  dea  Fahrstrafienverachlussen  hei  Zugaru- 
fahrbMi  durch  dal  Abfahren  von  nicht  leitend  Verl  «*.-.ht«n  Sehieaen,  welche 
unmittelbar  hinter  dam  tufierateu  Wechsel  der  heueffendea  Fahnitn&f 
angeordnet  «Ind.  Ausfnhrllebe  Beschreibung  mit  Abb.  (0.  1»99,  S.  7— H  l 

Verschluss  der  Fahrst rn Ben  durch  Stellwerke.  LeaehinskT 
gibt  eine  Beacbreibong  mit  Abbildung  der  von  ihm  erdachten  Druck- 
sebieue.  Mit  Abb.  (A.  f.  G.  16!*9,  I..  S.  H— 15.) 

l>b*r  den  Ansrhluss  v»n  Blnekllnten  nn  Stellwerksanlagen 
mit  elektrischem  Fahrstral)eu>Ver«rhluase.  Von  M.  Buda.  Mit  Abb 
|0.  1899.  S.  31.  57,  76,  101,  1-jO,  13«  und  166.) 

lirnndsatze  für  die  Ansflhrung  der  elektrlsehen  Blockein- 
riehtungen  und  Vorsehrirter  für  den  Blnckdlenat  auf  deu  preuBi- 
«ehra  Stiuitx'Uenbalinen  Besprechung  der  wichtigsten  Bestimmungen, 
(f.  d.  B.  IMH»,  S.  486    188  I 

FahrstraBeuxperrunr  ohne  elektrische  Einrichtang.  Z«- 
chariae'«  Anordnung  luncUt  auf  mechauiscliem  Wege  da*  Kuiriegvlu 
einer  Fahrstraße  in  Stellwerkbezirkeu  von  der  vollständigen  Dntenfattrt 
dea  fauligen  Zuges  abbtngig.  Genaue  Beschreibung  mit  Abb.  (U.  d.  h 
1899,  ».  325  u.  3»)  —  H.  Schwarz  (Magdeburg)  b&lt  elektrischen 
Veradilusa  (Or  aweckmlSiger.  (1899,  S.  433.) 

IMe  elektrische»  Veniegelnngsapparale  der  I'arl.-I.von-Mittel- 
meerhahn.  Auslobrliche  Besrbreihuug  mit  Abb.  Von  M.  Bouvier. 
(R.  g.  18X9.  I.,  H  2*5 

Welchen-  nnd  Signalbloekirang  nach  Anordnung  Bourr.  Au->- 
iDkrllcbe,  von  Beraptelen  erläuterte  Beschreibung  mit  Abbildung.  Er<litcrniig 
der  Anlagen  auf  der  Französisches  Nordbabn,  wo  bereits  360  Stationen 
damit  auagarfistet  sind.  Auch  hei  Schiebebühnen  und  Drehscheiben  hat 
B  o  u  re's  Svstem  Anwendung  gefunden.  Mit  zahlreichen  Abb.  (R.  g.  18»9, 
I.,  S.  381-441  ) 

l'eber  Faiigrorrlchtnngen  an  Stellwerk»  eichen  mit  Draht- 
zngantrleb.  Von  Kegienings-  und  Bauratb  Zachariae.  Mit  Abb. 
(f.  d.  B-.  1899  S.  259  n.  SHd.'. 

l'eber  die  Einwirkung  von  Urahthrltchen  nuf  Signal-  und 
Weichenstellwerke,  Bauratb  Zachariae  hall  es  auf  Grund  von  Ver- 
sueben  Itlr  nothwendig,  dasa  bei  den  jährlichen  PiDfungen  an  jeder  Weicbe 
Keißversaefae,  u.  zw.  in  beiden  Kadatellnagen  der  Weiche  vorzunehmen 
sind  Weiter«  ist  auch  der  Einflnas  von  DrabtbrBcbeu  auf  die  .Stellbeb-: 
der  Weichen  und  die  Kttekwirknng  desoelbeii  auf  die  FabrstraBen  un<t 
äignalhebel  an  den  veraehiedeneu  Bananen  der  SIgnalbaaaaataltea  ucl 
an  jedem  einzelnen  Drahtzug  zn  stndiren.und  drittena  ist  eine  sichere, 
von  allen  Zufälligkeiten  ihunlich  uuabbAagige  Drahtbrnclisp«rre  anzu- 
ordnen. Mit  Abb.  lC  d.  B.  1899.  S.  442—445.) 

Irrcixtcllangrsuiaste  für  Blin  ksignale.  Jeder  Arm  ist  durch  drei 
Stangen  mit  deu  Kaden  eiaea  dreizackigen  Sternes  am  Maatfnße  ver- 
banden,  deaaeu  Mittelpunkt  in  einein  kurzen  lothrechten  Schlitze  am 
Maate  gleiten  kaun.  Kur  den  Fall  eines  Bruche«  stellt  sieh  der  Arm 
stete  anf  „Halt".  Hit  Abb.  (Engineering  News  1899,  Bd.  XL!.,  S.  1W.) 

Vom  Vorsignal.  Es  wird  empfohlen,  »wel  grüne  Lichter  in  einer 
Linie  nnter  15>  nach  recht«  oben  einzustellen  und  Billig  an  blenden 
</..  V.  D.  E   1H99,  S.  25.) 

Zur  Milderung  einiger  Mangel  der  Sigualnrdnnng.  Vot 
W.  Fnchs.  :i>.  I8W,  S.  52^  Z.  V.  D.  B.  I8«9,  S."81.) 
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Vener  elektrische  Signallsirung  der  Grlelswege.  Von  Eisen- 
bshu-Direcior  Olhegravea.  .Mit  iictitircchunir  lüelirerrr  AnliufPD  iii;t 
Abt.  (A.  f.  0.  18»»,  1 ,  8.  137.) 

BrUekc  n»lgn«lc  bei  Rugfcy  auf  der  Landau  and  North  Wertem- 
Eisenbahn.  Scbaubildliche  Darstellung  der  in  Doppelet>»,'eij  ain£e:"tlliiteii 
Signale.  <The  Kailway  Engineer  18»»,  S.  142.) 

Die  aelhatthJUlgeu  Signale  der  elektrischen  Haefebahn  la 
Liverpool.  Mit  Abb.  (C.  d.  B.  16»»,  S.  111.) 

Eisenbahn-Vorarbeiten.  K.  P  u  1 1  e  r  äußert  und  begründet  seine 
Zaatunaiung  in  Jordan'«  Vorschlag,  die  Vorarbeiten  an  die  Coor- 
diuaten  der  Landesaufnahme,  sowie  der  trigonometriaeluja  Haben- 
neaauag  aniuküUnfett.  P  n  1 1  e  r  bat  die*  Verfahren  stiem  bei  Eiiieabahii- 
Vorarbeite«  angewendet.  (C.  d.  B.  18«»,  8.  »13.) 


Architektur  und  Hochbau. 

Abkürzungen:  A.  B.  Allgemeine  Bsuztitang.  —  A.  R.  Archi- 
tfitoinäcbe  RniuUehaa.  —  Bg.  Z.  Baugewerks-Zeitung.  —  B.  A.  Berliner 
Architekturwelt.  —  D.  B.  Deutsche  Hanseitnng  —  C.  B.  Centralblatt  der 
Banverwaltung.  —  D.  C.  Deutsehe  Conenrrenzan.  —  Heb.  B.  Schweizeri- 
sche Brunei tueg.  —  Z.  A.  I.  W.  Zeitschrift  frir  Architektur  and  In- 
gaiiturwesen,  Hannorer.  —  Z.  B.  Zeitschrift  für  Bauwesen.  —  B.  Ban- 
techniker.  —  Z.  Oe.  I.  V.  Zeitschrift  des  Üesterreicbisehen  Ingenieur-  and 
Architekten- Vereines.  —  Ob.  B.  Überoaterreichtacbe  Banseitnng.  —  U.  B. 
Ungarische  Baiuteitirog.  —  0«.  M.  Oesterreichucbe  Moiintsehrift  fllr  den 
ßfteutlicben  Baudieast.  —  D.  A.  Der  Architekt.  —  N.  n.  C.  Neubauten  nnd 
Concnrrensen.  —  S.  B,  Süddeutsche  Bauleitung.  —  X.  o.  II.  Ncumeister 
nnd  Hßberle,  Neubauten.  ~  W.  B.  I.  Z.  Wiener  Bauindustrie-Zeitung. 
—  The  A.  Die  Arebitect,  —  Tbe  B.  Tbe  Bnilder.  -  B.  N.  Building 
News.  —  C.  M.  Üoustnietion  moderne.  —  N.  A.  Nourelles  Annale*.  — 
M.  A.  Moniteur  des  Architeetes.  —  E.  L'Eraulation. 

Wohn-  und  Gnchiiftthäxuer,  GW/urfc  für  Vfranwcnie,  C,a*t. 
häustr  und  Höltl: 

Villeutrpen  des  Baarereina  für  Fsmilienhauser  in  Wien.  Arth. 
O  t.  Leisner.  (N.  u.  C.  189»,  Heft  10,  Taf.  78—74,  Heft  11. 
Taf.  87  -88.) 

Grundrisstypen  für  Försterei-Anlagen  nach  den  Normalien  des 
KSrst  Johann  Lleehtenstei  n'eehen  Bauamtes.  (W.  B.  I.  ?.,,  Bd.  IV, 
8.  295  3öO  m.  Abb.) 

Das  Projcct  einer  Villencolonle  auf  der  Gntabealtznug  Cohenzl. 
Von  dpi.  Arcb.  K.  May  red  er.  (Z.  Oe.  I.  V.  I8W.  S.  487.  Taf.  4.) 

(  inbau  der  Villa  Lelbenfrost  am  Semnterlng.  Von  Banrath 
».  Xenmann.  \7.  Oe.  1.  V.  181».  8,  537,  Taf.  6.) 

Die  preisgekrönten  Entnllrfe  fllr  den  Umbau  des  Hauses,  Wien, 
I.  Wollseile  28.  <Z.  Oe  I.  V.  1899,  8.  «13,  Taf.  7—8) 

Da«  JubilaumieArbelternahuhaus  des  Chorfaerrnstiftes  in 
Klnaternenbnrir.  Arcb.  J.  Ungar.  (7..  Oe,  r.  V.  1899,  S.  545  m.  Abb.) 

Die  Ylllonrolonlr  Grunewald,  ßeaprecbnng  mehrerer  ansge- 
flthrter  Aulagen.  iZ.  A  I,  W,.  Wocbeu-Auncabe  1899.  S.  737  m.  Abb.) 

Herrschaftliche  Wohnhäuser  in  Oberit*«»eI.  In  Folge  Aua 
schreiben»  der  rheinischen  Babu-(Je<*elhehaft  snr  Erlangnag  von  Planen 
für  den  Neuban  Tun  4—5  herrschaftlichen  Wohnhäusern  waren  180  Pro- 
jectatucWe  eingelangt,  welche  Vielseitigkeit  nnd  Tüchtigkeit  sowohl  nach 
der  praktischen,  als  nach  der  künstlerischen  Seite  seigten.  Verlieb™ 
wurden  drei  Preise  in  Betrage  Ton  HflOO  Mb.  (D.  V.,  Bd.  X.  H.  109/110.) 

Der  Hegenabu rgrrhnl  In  Wien,  erbaut  Ton  k.  k.  Banrath  F.  <r. 
Neumann.  <A.  R.  1899.  Heft  8,  Taf.  57) 

Atcllergrhliide  In  Karlsruhe,  erbaut  von  Bau-Itwpector  Lang. 
(A.  R.  18«»,  Heft  II,  Taf.  88.) 

Geschäfts-  uad  Wohnhaus  .St.  PSItnerhot-  In  Wien.  Arcb. 
Ed.  I'randl.  'B.  1899.  S.  1085  m.  Abb.) 

GcHrhiftshaus  für  die  Berliner  l>eben«-Vei-«lriiemiiK>.|ietell- 
HChaft.  Von  Reg.-Banmeiater  S  o  1 1  n.  W  i  c  b  a  r  i  t,  (L'.  B.  1899,  s.  602 
tu  Abt.  \ 

Geschllftihau«  Weddy.fNlnlck«  In  Halle  a.  d.  S.  Eingegangen 
waren  »i  Entwürfe,  rerlieben  wurden  drei  1'rrise,  angekauft  ein  Proiect. 
(D.  C,  Bd.  IX.  Nr.  106,  107.) 

Das  Wasnmhaas  Knopf  In  Htraßbnra.  Arek.  B  ern  i  ng  er 
A  Krarit.  (D.  B.  160»,  S.  4J3  m.  Abb.) 

Da»  lic<chHfl»haus  H.  llrilfmann.  Friedriobstrafle  ÄO— 51.  .erbaut 
toü  C  r  e  m  e  r  4k  Wulffenatein.  <  l>.  B.  189y,  8,  497  m.  Abb.) 

Der  Katharinenhof  In  Florldsdorf  Arcb.  A.  3  i  m  o  n  y.  (B.  1B99, 
S.  1117  m.  Abb.) 

Teuer  die  ringvMallung  der  rmgebnng  de«  ehemaligen  kur- 
fürstlichen aVhUmes  in  Mains  berichtet  C.  »utter.  (D.  B.  1899,  S.  59'J 
in.  Abb  ) 

Der  »«Hiebe  Thell  der  MuMMimlnsel  und  die  Verlegung  der 
Stndtacfateune  in  Berlin.  (C.  B.  189».  8.  368,  »8»  m.  Abb.) 

Elm»  neue  Art  der  Brimnung  grilBercr  lirnndsfllckbllieke. 
Von  Areh.  W.  Labo.  (C.  B.  18»»,  S.  401  m.  Abb.) 

Fn<;adengruppe  II  des  Oenrralplanes  zur  Bebauung  der  Joannennuv 
SrrUnde  in  Üras,  entworfen  Ton  Prof,  L.  T  b  e  y  e  r.  (A.  K.  1899,  Heft  9, 
Tnf.  71.) 

Vortbelllnifte  ruterthellung  graOer  Baublöcke.  Vortrag  Ton 

Cb.  Nu  ss  bäum.  (Z.  A.  I.  W.,  Wocben-Auagab«  18»»,  S.  857  m.  Abb.)  | 


New  Yarhahlre  bauklng  compau)  Leeda.  Areh.  0  w  y  t  b  e  r. 
(Tbe  B  1899  II.  8.  47»  m.  2  T*f ) 

Uoval  Irank  or  Scalland  Glasgow.  Arcb.  E  1 1  i  o  L  (B.  N.  1899/1], 
8.  168  m.  1  Taf.) 

Das  nrae  Bankhaus  In  Dresden.  Aich.  OUntberft  Rudolph 
(Bg.  Z.  189».  8.  1"&9  m.  Abb.) 

Angekaufter  Coueurrens-Entwurf  ftlr  ein  Sparcawen-G«-bitnle 
in  Troppatt.  Von  A.  G  0  r  I  ■  e  b.  (B.  189»,  8.  725  u.  Abb.) 

Der  Neuban  der  schlmisrhrn  lnn<lsrhaftlirhen  Dunk  in 
Breslau  Areh.  Uro  ««er.  (C.  B.  18»».  8.  408  m.  Abb.) 

Bayerische  Filiale  der  Ireutachen  Bank  In  Manchen,  erbaut 
tod  Prof.  äebmidr.  (A.  K  1»»«.  Heft  7,  Taf.  4») 

Haus  der  Vuncbener  KUnstlerariuft.  Das  Hanptgebdude  bildet 
eine  reehteekiga  Bauauuee,  ans  welcher  der  nach  rier  Seiua  mit  Diebel 
vesciimockte  Baalbau  herausgehoben  ist.  Die  auäerijrdem.li.:ii  großen  Ab- 
messungen der  Bautfaelle  rerboten  ein  Uebernshmea  der  bescheidenen 
Formen  echter  deutscher  Benaiasancs  nnd  forderten  eine  freie,  mehr  zum 
Barock  hinneigend*  Behandlung.  Baukosten  1  Million  Mk.  (C,  B.  1899, 
S.  341,  854  m.  Abb.) 

Das  Haus  de*  Vereines  deutscher  Ingenieure  in  Berliu.  Arcb. 
Reimer  4  K  n  r  l  e.  (A.  R.  189».  Helt  9.  Taf.  tut.) 

Lage  rar  Einigkeit  In  Frankfurt  a.  M.,  erbaut  Ton  Areh. 
T.  Hot  an.  IA.  R  18UU.  Heft  12.  Taf.  89.) 

Hotel  Franz  Josefsbahn  in  Wien,  Arcb.  DebmtOlbriebt. 
(K.  u.  0.  18»»,  Heft  11.  Taf.  86  ) 

Eutwurf  für  ein  moderne*  Hotel.  Areh.  t.  D  i  e  t  z.  (N.  n.  L\ 
Heft  ID.  Taf.  77  ) 

Hotel  Krauts  In  Wien,  I.  Xener  Markt.  Areh.  K  u  p  k  a 
&  Orgelmeister.  (B.  1899,  S.  90»,  »»3,  967  m.  Abb.) 

Entwurf  eines  Hotels  mit  Conrertsaal  In  Warschau.  Areh. 
t.  Stryjenski  u.  Maezynnkr.  (D.  A.  1899.  8.  27  ro.  Abb.) 

Hotel  de  la  hanque  tNlerale  li  la  Chsux-dc-Fond*.  Arcb. 
Brunner.  <8ch.  B.  1899,11,  8.  154  m  Abb.l 

Moderne  Holeinnliig«.  Von  Arcb.  n«bat»ch.  (X.  v.  C.  1899, 
Hoft  7.  Taf.  51.) 

Entwarf  für  ein  Volkse  rten-KutTvebans.  Arcb.  Heger.  (X.  n.  C. 
1899,  Hell  8,  Taf.  81  -öS  ) 

I»er  preisgekrönte  Entwnrl  „TarHus*  fllr  das  Vergnrlgruigseek 
der  Baufaib  Aoaniellaug  in  Dresden  1WKJ.  Z.  A.  I.  \\  ,  Wochen- 
Ausgabe  189».  S.  44»  m.  Abb.)' 

Id»enskl«sr  fllr  »In  VergnBgvngs-Etahlla»cnicnt  mit  Wiener 
Specialiitten.  Weltaniirtellnug  in  Fans.  (D.  A.  189Ü,  5.  Gl,  Taf.  90.) 

t'orp«hnu»  Moenanln.  Von  Mtadtbauratb  B  e  r  a  a  t  s.  Drei- 
geschoßigea  in  den  Foimen  des  gothiseben  Profaabaites  auigefakrtra 
Vereinabans.  Baukosten  80.000  Mk.  (Z.  A.  I.  W.,  Wochen-Ae^->ihr 
1889,  8.  418  in.  Abb.) 

Das  neue  Heim  des  Llnater  MU'ycle-Clul»  in  Linz.  Von  R.  Ge- 
winner (Ub.  B.  1899.  S.  8»  in.  1  Taf.) 

Grhäudr  für  Vnterrichltzutckt. 

Nene  Hrhulanlage  in  Pirna  a.  d.  Elbe.  Areh.  F.  Fuhrmann. 
Die  Aurtali  dteul  den  Zwecken  einer  minieren  Volkreehnle  un<1  einer 
höheren  Mßdchonr-chutc.  Baukosten  650.000  Hb.  ID.  B.  1899,  S.  557 
m.  Abb.l 

Hochochule  In  Sernnton.  Erbaut  Ten  Little  A  O' Counor, 
Aicbitekrcn  rn  New- York,  CA.  K.  IM,  Heft  12.  Taf.  92.1 

Da»  k.  k.  BIlnden-Erzlehnngsiii-itltut  In  Wien,  II.  Wittels- 
hscbgaxsc  5.  Eingebende  Kcruhreibuug  briugt  «>t.  M.  1899,  8.  1H», 
Taf.  17 -SO) 

Elementararhulr  VIII  in  Kenlhcn,  Oberaehletien.  Von  8tadtban- 
meirter  Bahr.  (W.  B.  I.  Z.  Bd.  16.  8.  -H9  m.  Abb.) 

Städtische  Biirgersrlinle,  Wien,  XIII.  Bez.  (W.  B.  l.Z.  Bd.  16. 
S.  287  in.  Abb.! 

Der  Neubau  des  Kaiserin  AngusIc-ricturla'UymnnMnm«  In 
Ploeu.  (C.  B.  IK9»,  8.  86H  Di.  Abb.) 

The  IJordon  memorlal  College.  Kbartouui.  Arcb.  Brv.  (B.  N. 
1899/(1.  S.  4  m.  Abb.) 

Schulhaas  In  Norderney.  Besprochen  wird  der  Entwurf  des 
Areh.  Kurt  hm  ans.  (Bg.  7~  1899.  8.  791  in.  Abb.) 

Gymnaalalgehande  In  Bistritz.  Cancnrrenzentwurf  des  Arcb. 
Bobula.  it>.  A.  1899.  S.  39  m.  Abb.) 

Entwurf  fllr  ein  Gymnasium  In  MHhr..Oslran.  Von  Arcb, 
Felii.  (N.  u.  C.  IS99,  Hell  13,  IV.  94.) 

Gebäude  fllr  akademischen  nnd  Fachunterricht.  Statistische 
Kachweisnneen  der  Tollenit'ten  —  (Z.  B-  1899,  Anhang.  Ü.  1  ro.  Abb,) 

Mrhnlrn  In  Kricdberg.  Eingelangt  atud  161  Entwürfe,  Terthei  t 
worden  8  Preise;  znr  AuBfDbruog  gelangt  der  mit  dem  I.  Preise  aua- 
gezeichnet« Eutwurf  des  Arcb.  P.  Tbyriol.  (D.  C.  Bd.  IX.  Nr.  108.) 

Der  Aula*  und  Hürsaalbau  der  technischen  Hochschule  in 
Karlsruhe  tou  Prof.  J.  Dnrm.    (Z.  B.  18«».  8.  20»,  Taf.  21—24.) 

D|p  nene  technische  Hochschule  In  Danzlg.  Die  teebnisebe 
Hochschule  soll  fllr  600  Studiri-ndc  eingerichtet  werden,  jedoch  Ist  für 
ein«  entsprechend«  Erweiterung  Torzuaeben.  Bsukoateu  4,000.000  Uk. 
(Bg.  Z.  1899,  8.  IUC  m.  Abb.) 

Das  nene  HauKcbulgebande  In  Sternbrrg,  Mecklenburg.  Arcb. 
Reicb.  (Bg.  Z.  1899,  8.  1^35  m.  Ahb.) 

Neubnu  einer  Klelnklnder-lleirahramitalt  In  Erfnrt.  Von 
Kor  tum.  (D.  B.  1899,  8  «4«.) 
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klnderbeurahr-  und  Wuiix-uu.n-.tnl1  tu  lieh  lreuh«rg.  Von  Arch. 
Kaulfera.  (B.  18*9.  8.  1101  m.  Abb.) 

Entwurf  für  ein  Kinderheim  in  Baden  bei  Wien.  Architekt 
J.  Seh«  bauer.   (A.  H.  1899,  Heft  II,  Tat  BS.) 

Die  evangelische  Kindrrbewnhranstalt  in  Grombühl.  Du 
iVebtude  gewlkrt  175  Kindern  Aufenthalt,  ut  einfach,  aber  gediegen  in 
der  Ausführung  gehalten.  Baukosten  80.000  51k.  (Z.  A.  I.  W. 
Woehenan>g*be  1889.  8.  466  ■.  Abb.) 

Waisenhaus  la  Temesrar.  Arch.  Qotihilf.  (D.  A.  189», 
S.  44,  Taf.  80.) 

Krankmhäutrr,  Waich-  und  Dadeanttallm. 

Allgemeine*  IflTen Wehes  Bexlrkskrankenhaus  in  Beacschaa 
bei  Prag.  Aich.  K.  P  o  k  o  r  n  y.  (D.  A.  1899,  8.  49  m.  Abb.) 

Neuhan  de«  Klnder-lrren-Hpltals  in  Bern.  Gutachten  des 
Preisgerichtes  nuter  Besprechung  der  drei  preiagekrfluten  Projecte.  (Sch.  B. 
1899/11,  H.  237.  94o  m.  Abb.) 

IMe  Volkaheilatatle  fUr  lungenleidende  tn  Engelüial.  Von 
Aich.  0.  Etacher.  (S.  H.  180«.  S.  340,  348  tn.  Abb.) 

Sanatorium  In  Unianden-Traunne«.  Entworfen  »on  M.  Rosen- 
au  er.  (B.  1899,  3.  «77  m.  Abb.) 

Die  neuesten  Forschungen  in  der  Entwicklung  der  Öffentlichen 
Krankenpflege  In  Steiermark.  Von  Dr.  Kleinaaeaer  Besprochen 
werden :  Die  l.andes-Krankeoauualt  lu  Kniitelfeld,  die  Sffentliche  Kranken- 
»oritnjt  in  Windisthgtaz  and  daa  KrankenhaoB  in  Radkeraburg.  (Oe,  M. 
1899,  8.  23n,  Taf.  24- SU.» 

Krankenhaus  zn  Elleabnrg.  Arch.  A.  Ludwig  in  Leipaig. 
(W.  B.  I.  Z.  Bd.  16.  8.  243  m.  Abb ) 

Ober  Irrenanstalten,  iaabesoedere  die  in  den  Jahren  1898/98 
neu  erbaute  bei  Wellmunater.  (Z.  A.  I.  W.  Woeheaauagabe  1899,  8.  «57, 
673,  690  m.  Abb.) 

Bad-  and  Bootshaus  In  Walllshofen,  Zürich.  Erbaut  von 
Area.  Orot  (A.  R.  1899.  lieft  7,  Taf.  54.) 

Selected  design  for  Kl.  I'anrras,  public  baths.  Architekt 
W.  Aid  win  ekle.  (The  B  1899/11,  8.  27*  ru.  3  Tal) 

The  Levtou  urban  dlstrict  Council  public  bath».  Architekt 
Dumford.  (».  S.  I899;I1,  8.  193  m.  a  Taf.) 

Vestry  of  St.  Pancraa  public  bath»  and  Washhouses.  Arch. 
Aldwiackle.  (B.  N.  1899/11,  8.  686  m.  4  Taf.) 

Grbäude  für  öffrnüiehf  untf  Vericaltungnictrkr,  Uturen,  Rath- 
häuicr,  I'oilgrbäwif ,  'Iheater,  Awstrllumjtbauttn  elf. 

Die  nene  Telephonaala««  in  Wien.  Von  k.  k.  Ober-Banrath 
Barth  T.  W«hren«lp.  (Z.  Oe.  I.  V.  1899,  8.  681,  697,  788  m.  Abb.) 

ProJett  fltr  ein  Haudi-1-.mliil-terliim  in  Wien.  Architekt 
T.  Isfeld.  (N.  o.  C.  1899,  Uelt  6.  Taf.  41.) 

ErweileniiiK>^^'il>'ri  dea  Kiekt  rlcltülawerkes  derSt*«lt  Zllridi. 
Von  Imr.  Wagner.  (Sch.  B.  1899/11,  8.  43.  AI,  6»  m.  Abb.) 

Neubau  dea  Verwaltungsgebäude«  für  die  allgemeine  Cnfell- 
nnd  Haff  iiDicblreriiieheruag»  •  Aeiieugesellaobaft  »Zürich".  Architekt 
J.  K unkler.  (8ch.  B.  1899.11.  S.  7  m.  1  Taf.) 

€nntro!t?*'biinilo  In  Blei.  Gutachten  des  Itoiagericbtes  unter 
Besprechung  der  »«et  preisgekrönten  Entwürfe.  (Sch.  ß.  1899/11,  3.  39, 
87  m.  Abb.) 

Verwaltnngvgvblnde  für  Aachen.  Eingelangt  aind  Entwürfe. 
Verliehen  wurden  4  l'reiae  im  Betrage  »ob  15.000  Mk.  Zur  Ausführung 
gelangt  der  preis gekrönte  Entwurf  Putzer  in  DarmatadL  (D.  f.  Bd.  9, 

Nr.  105.) 

h-WthmUehe  Port  Und  •  Omentfabrlk   In  Dwulrn. 
Scfaaubild.  (Z.  A  l.  W.  Wocheaausgabe  1899,  S.  777 
m  Abb.) 

Daa  nene  Gaawerk  der  Stadt  Zürich  In  Schileren.  Von  In». 
A.  Weil«.  (Sch.  B.  1899/11.  8.  169,  171,  IM,  186,  900,  212,  229,  231, 
946.  268  m.  43  Abb.  u.  3  Taf.) 

Produrteubilrw  In  Prag.  Arch.  F.  Ohmann.  1.  Preis.  (D.  A. 
189»,  S.  39.  Taf.  70 ) 

Der  Schlacht*  und  Viehhof  an  Landau.  Kurie  Utttheliaug  mit 
Lageplaa.  (D.  B.  1899,  S.  386  m.  Abh.) 

Beadford  new  market«.  Arch.  Hope  *  So n.  (B.  N.  1899/% 
&  400  m.  2  Taf.) 

Veraach.Koruhaaa  anf  dem  Hamburger  Bahnhofe  in  Berlin 
(Z.  B.  169«.  8.  237.  Tat.  29-31.1 

Garnison*  •Bauvcrwnltiing.  Statistische  NaehweUnngen  Ober 
bemerlMnawerthe,  in  den  Jahren  189«>— 1896  YolJeudete  Uochtautea  der  — . 
(Z.  B.  1899,  Anhang.  8.  48  in.  Abb  > 

K.  k.  Lnndwehr-('»dettrn»rhule  In  Wien.  Erbant  ton  Arch. 
F.  t.  K  r  au  •».  ( A.  R.  leSW,  Heft  8,  Taf-  63.) 

Da»  k.  k.  KreUgerirht  in  Boten.  Mitgetheilt  vom  k.  k.  Miai»t- 
Bath  K-  R.  r.  Kor«ter.  (A.  B.  1899.  8.  121,  Taf.  44—48.) 

Diu  Haupt  pollzrlgebaude  In  London.  Doa  Gebäude  ntnfosat 
Dienatraume  tUr  die  Geschäfte  der  Abtbeilungen  der  8chotxmaunschaft, 
den  allgemeinen  Polizeidicuat,  Criminalpullzel,  Öffentliches  FnUrwsaen 
und  Fundamt.  Neben  den  künstlerischen 
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werke  übereinander  angeordnet,  und  reicht  daa  letale  bi«  an  die  Spitze 
dea  Firstes.  Baokoetea  2  Hill.  Hk.  IC.  B.  189»,  S.  817  m.  Abb.) 

Geschäft »hilaser  für  Gerichte,  ftrafanatalteu  and  anderweitige 
an  Strafanitalten  «ebsrige  GebAude.  (Z.  R  1899,  Anhaue-,  S.  10  ui.  Abb.) 

I'mbau  und  Erweiterung  den  Rathhanaea  in  Baael.  Architekt 
Viacher»  Fueter.  (Seh.  B.  189», II.  S.  177,  185  m.  Abb.) 

Kalhhan«  In  Ktttteuscheld.  Eingelangt  aind  332  Entwürfe,  rer- 
lieben  worden  3  Preise,  auo  Ankaufe  empfohlen  3  Entwerfe;  tur  Ana- 
filhrang  gelangt  da«  mit  dem  ersten  l'reiae  ai 
(D.  C.  Bd.  X,  Nr.  118.  114.) 

Rathhans.Neubait  In  Leipzig.  Besprochen  wird  der 
de«  Stadibaoratbe»  Prof.  H.  Li  cht.  (ß.  B.  1899,  8.377  m.  Abb.)  und 
(V.  B.  1899.  8.  333  m.  Abb.) 

Preisgekrönte  Project«  für  itas  Amtagebiude  der  Handelt,  und 
Gewerb<.kammer  in  Rejchenberg  (B.  1899,  8.  617,  661,  686.  633  m.  Abb.) 

riltheroe  new  town  hall.  Arch.  Reiggs  and  Wolatenbolm. 
(B.  N.  1899,11.  8.  221»  tu.  3  Taf) 

Ratahaus  In  Janer.  Arch.  Gnth.  (B.  A.  169».  S.  108m.  Abb.) 

Entwurf  «u  einem  Kathhanx  für  eine  kleine  Stadt.  Architekt 
Gebhardt.  (N.  h.  C.  18V9.  Helt  7,  Tnf  49 ) 

Kathhau»  in  Luaern.  Aufgenommen  Ton  0.  Sch  m  id.  (A.  R. 
1899,  Heft  7,  Tal.  56.) 

l'mhau  des  Rathhanses  rn  Kxeszdw.  Von  Arch.  S  k  o  w  r  o  n. 
(Oe.  Jl.  189»,  8.  t66,  Taf.  28-29.) 

Rathhan«  In  Staat».  Beb.  ant.  Arch.  U.  u.  C  Hin  trag  er. 
Daa  mit  dem  ertteo  Prei»«  ansgexeiehaete  Project  wird  besprochen. 
(Oe..  M.  189»,  S.  441.  Taf.  49-50.) 

Stadtisches  Feuerwehr-Centraldepöt  In  Ijilharh.  Erbaut  roa 
den  beb.  ant.  Arch.  Jl.  n.  (*.  11  in  trager.  (B.  1899.  8.  Kj»8  m.  Abb.) 

Cltjr  of  Sheefleld,  llar,  flxe  and  Police  Station.  (B.  N.  1899  IL 
8.  »7  m.  2  Taf.) 

Feuerwehrgebliud«  tn  Kiel.  Von  Baudirector  v.  Uoltke. 
(Bg.  7.  1899,  S.  IB37  m.  Abb) 

Neuer«  Kunst*  nnd  Gewerbemnaeen.  Daa  nene  städtische 
Museum  für  Magdeburg.  Arch.  Prot.  O  h  m  »  u  n  1 1».  B.  1899.  S.  60l  m.  Abb.) 

Daa  uordMhiaUrhe  Gewerbemnaeum  In  IU-lchrnberg.  Arch. 
Obmann,  Griaehach  und  Dinklage.  (D.  B.  1899.  S.  618,  «29 
m.  Abb.1 

l'nlver»IMUblbliothek  In  Prlnceton.  Erbaut  von  Architekten 
W.  Potter.  (A.  R.  1899.  Heft  8.  Taf.  60) 

Public  llbrarj  and  Hunlclpal  hnlldlngs, 
B.  Thomas.  (B.  N.  1899,'IL  i.  667  m.  S  Taf.) 

Der  Xeuban  dea  Pergamenlschen  Huaennu  In  Berlin. 
Banrath  F.  Wolf  f.  (0.  B.  1899.  8.  405  m.  Abb.) 

Die  nene  KunsthaUe  tn  Agram.  Aich.  Fellner  u.  He  Imer. 
(Oe.  H.  1899.  8.  371,  Taf.  40-42.) 

Kxtenslon  of  free  public  inuseum  and  technieal  »chool,  Liver- 
pooL  Arcb.  Honntiord.  (The  B.  1899/11.  3.  63  m.  Abb.) 

Rnadgemilde  nnd  Gebäude  im  Prater  in  Wien.  Arch.  O.  Mar- 
morek  (W.  B.  I.  Z„  Bd.  16,  8.  319  m.  Abb.) 

Wiener  Trabrennrerclo.  Coitcurrenieutwnrf  für  die  proje^tirtea 
Neubauten  de*  Arcb.  L.  Müller.  (N.  n.  C.  1889,  lieft  7.  Tat.  55-58.) 

I  mbau  des  kgl.  Theater»  am  Gartnerplatz  la  München.  Von 
Arch.  N  o  p  p  e  r.  (8.  B.  18H9,  8.  262  m.  Abb.) 

Daa  neue  Opernhaus,  in  Stockholm.  Arcb.  Audarberg  nnd 
Constr.  Lindohl.  (D.  B.  1899,  S  473.  483  m.  Abb) 

Das  Deutsche  Theater  In  München.  Erbaut  nach  dea  Entworfen 
dea  Arch.  Fra.  Raa  k.  (D.  B.  1899,  8.  609.  m.  Abb.) 

Borongh  and  Ramsgate  concert  hall.  Arth.  Dawsoa  and 
Ho  well.  r».  N.  li-99,  ll.  8.  786  m.  9  Taf.) 

t'arltnu  theatre  Birmingham.  Arch.  Ü  a  < 
8.  836  m.  I  Taf.) 

f'cntraltheater  in  Dr<Mlen.  Arch.  Lossow  und  Viehwege  r. 
Bg.  Z.  1899.  S.  18(5  m.  Abb ) 

General  arrangement  of  theatre  plana.  (The  B.  1899,11.  8.  53 
m.  Abb.) 

First  premiated  dcslgn  for  Xur>.aal  Harrogate.  Arch.  J.  Reale. 
(The  B,  1899/11,  S.  203  m.  2  Taf.) 

New  oprra  honse,  Stockholm.  Arch.  Änderbar g.  (The  B. 
1899,11,  8.  336  u.  2  Taf) 

Das  stldtlsche  Schauspielhaus  In  Frankfurt  am  Main.  Arch. 
H.  S  e  e  1 1  u  g.  Urundhaee.  Schnitt  mit  Ansicht  und  kurier  Beschreibung. 
(C.  B.  1899,  8.  393  m.  Abb.) 

Böhmisches  Tolkslhcater  in  Pilsen.  Von  J.  Ilolfmann 
&  Krasny.  Cuncnneuzentwurf.  erster  freu.  (A.  R.  1899,  Heft  7, 
Taf.  41.  42.  63) 

Entwurf  für  ein  Doppclthealcr.  Arch.  t.  Isfeld.  Monu- 
mentales Doppeltheater.  Wintertheater  und  ungedeckte  Arena  mit  Bei- 
btlnüniag  der  aeKmentfUrmigen  Grnu  i.-i'-uijxlti-ing  im  Zusohauerrauioe. 
(N.  0.  C  1899,  Heft  «,  Taf.  6n-66.) 

Da»  neue  Gebitnde  der  komischen  Oper  In  Parts.  Architekt 
L.  Bernier.  (Sih.  B.  1899  II.  8.  18.  27  m.  Abb.) 

IIa»  neu«  Apollothcater  in  Dü-^eldorf.  Arch.  Ii.  EndU  Mit 
einem  Ku«tenauf wände  »on  l.aou.ooo  Mark  im  Bamclutile  erbautes 
Theater.  Bcchmbung  der  Anlage  bringt  die  (D.B.  1899,  3.65im.  Abb.) 


Von 


last.  (B.  N.  185)9/11, 


aud  Verlag  i:i  Vereines.  — 


:  Paul  Korlz,  beb.  i 


—  Druck  ton  R.  Spiea  dt  C*.  in  Wlem. 
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LITERATUR-BLATT. 


Elektrotechnik. 

Bearbeitet  von  Iiigeaienr  Adolf  Pruel, 

Umfassend  die  Zeit  vom  1.  JAnner  bU  30.  Jsiü  1699. 

Abkunungeu :  B.  Z.  Elektrotechnische  Zeitschrift ;  Z.  R.  Zeitschrift,  für 
Elektrotechnik;  K.  L'fcleetricieu ;  E.  R.  Electrica!  Review;  E.  W.  Elec- 
trica! WorW. 

/.  Thtorctücitt  Abhandlungen. 

The  magnetlc  propertie»  of  triupererl  steels.  Frau  Sklodowaka 
0  o  r  i  e  bat  die  magneiiscaen  Eigenschaften  verschiedener  getetnr,.  ertcr 
Stahlsorten  eingehend  noterseeht-  Ein  Ansang  ans  der  tob  ihr  dies- 
bezüglich mfiffentlichten  umfangreichen  Arbeit  wird  hier  gegeben,  io 
welchem  nicht  nur  die  Endergebnisse  resnmirt,  sondern  ancb  die  xnr 
Anwendung  gelangten  UnterssulinrigMnetLDileü  beschrieben  «lad.  (B.  R-, 
B.  1108,  8.  41 ;  H.  1104.  a  75.) 

Electric  radlalisn.  J.  E.  Taylor.  Elae  kurao  aber  klar«  Dar- 
stellung der  Erscheinungen  der  elektrischen  StrebluBg,  anter  jrl< 
seitiger  Erklärung  der  Ursachen  denelben.   (E.  R-,  fl.  1180,  a  ' 
II.  1121,  8.  7»».) 

The  theory  of  v«  Ireles»  telegraphy.  Die  Telegrsphie  ohne  Draht 
Maat  aieb  nicht  langer  dareb  das  Ausstrahlen  Her  r 'scher  Wellen 
von  der  Funkecitreeke  aaa  allein  erküren,  nachdem  dareb  die  M  a  r- 
v  o  a  i'schen  Venaebc  nachgewiesen  ist,  daaa  die  Entfernung,  bis  aaf 
welche  teiegrapbirt  werden  kann,  wesentlich  von  der  Länge  de*  veeti- 
calen  Drahte»  und  der  Erdverbindong  abhängt.  Ea  wird  dies  anf  die 
Capecittt  dieses  verticaiea  Leiten  und  Entstehen  von  osciUstcrischen 
Strömen  in  demselben  saruckgefuhrt.  (E  E.,  II.  1119,  8.  744.) 

Akustische  Erscheinungen  an  elektrischen  Lichtbogen.  Pro- 
fessor Otto  Hartman n.  Außer  den  bereite  Ton  H.  Tb.  Simon  wahr- 
genommenen intereaaantea  akustischen  Erscheinungen  am  elektrincbrn 
Lichtbogen,  laaaen  aich  an  deauelbea  noch  andere  aknatiache  Merk- 
würdigkeiten dnreh  Parallelatellea  einer  primären  Spnle  einea  Indaotora 
und  der  Niertcripnnnungswickelnng  einea  Transformators,  wobei  entere 
in  den  8tronikreia  der  Lampe  geschaltet  ist,  unter  den  verachiedeueo 
bekanntgegebenen  Bedingnngen  conatatirein.  (E.  Z.,  H.  81,  8.  MD.) 

Ua  the  dlmrnolnnins  af  Held  magnets.  Georg  T.  Hanehett. 
Sine   etafache  Methode  aar  Ermittelung  der  Dimensionen  der  Feld- 
magnete  von  Dynairoinasclnuea,  damit  aie  dea 
am  Beaten  entaprechea.  (E.  W..  H.  17,  8.  MS  ) 

lieber  den  Kuri&chlag»  der  Spnlen  and  die  ('eininutatlon 
rtae«  Olelchstroaiauker*.  Prof.  E.  Arnold  and  Dr.  6.  Mi e.  Elae 
interessante  theoretische  Arbeit,  bei  welcher  die  graphiache  Darstellung 
der  Eaergienmwandlnng  der  Karnchlnsapcrioile  in  Reanltatea  geführt 
bat,  welche  von  dea  bisherigen  Anschauungen  aber  die  Vorgänge  wihteud 
den  Kurischlnases  abweichen.  (E.  Z.,  H.  5,  8.  »8;  H.  7,  S.  16»,  II.  8, 

a  iöo.) 

fiel  trag  xnr  Tliearie  der 
l.eiitet  eine  allgemein  au*endu»je, 
ankar  ab.  (R.  Z.,  H.  6,  8.  1 18.) 

On  sacUlatory  aad  rotatary  magnetlc  Held*  and  the  theery 
of  the  ilagle  plias«  molor.  M.  B.  F  l  e  I  d.  l'nlersieht  die  verschiedenen 
Arten  magnetischer  Felder  einer  eingehenden  vergleichenden  Unter- 
auchnag,  nai  aaf  Grand  deneiben  die  Theorie  den  KinphAsriiwtrhael- 
airom-Motora  in  entwickeln  and  daran«  eine  aanibernde  Methode  aar 
Berechnung  deaaelben  ahanlelten.  (E-  R.,  H.  11U7,  S.  194;  H.  1 109, 
S.  »71;  H.  1119,  a  48»;  H.  1114,  &  4M;  H.  1116,  8.  578.) 

Der  Elnphasen-iDducllOBsmotor.  Charte*  Proteus  Steinmet s. 
Eine  eingehende  Schilderung  und  tkeoreuacbe  Erkliroag  der  Wirklinga- 
wein«  dieaea  Uductionaraoiora.  (E  Z.,  H.  85,  8  440,  IL  2n,  8.  4.18.) 

Die  Trennang  roa  Hjateresls-,  Foucnultstrom-  and  Reibungs- 
verlusten In  elektrischen  Maschinen.  (1.  Dettmar.  Entwickelt  etue 
Methode,  am  die  ib  elektrisch  eu  Maidiiuen  dnreh  Hysteresis,  Foucanlt- 
atrtfine  aad  Reibung  entstehenden  Verluste,  welche  bisher  nur  gemeinsam 
lienti mmbar  waren,  au  trennen  nn<l  jede  derselben  genan  Itlr  aich  fest- 
saatellen.  (B.  Z.,  H.  II,  8.  803;  H.  19,  8.  318.) 

Zur  Theorie  der  Asj  iichroiiiuutim  n.  lnhas  Heubaeh.  In 
Yorliegender  Arbeit  werden  unter  Zugrundelegung  des  H  e  j  1  a  o  d'aehea 
Di«nu;ranunes  die  eiuelaen  in  asynebronen  Motoren  TorkoiuiDm.ini 
cbaxavkteriallschea  Oröaaen,  die  im  Diagnuuiae  dnreh  ti trecken  dargestellt 
sind,  naher  defiairt  nnd  sodann  bequeme  Furmeln  aar  praktiacben  Be- 
rechnuns  soHipr  IKuhinen  mit  tbanlicbster  tienaaigkeit  entwickelt, 
(E.  Z.,  H.  17,  8.  801 ;  H.  18,  8.  ai4.) 

Theorie  der  Drehatrom-Motoren.  ftiorannl  Oaaana.  Eat- 
wlekelong  einer  Theorie  dee  Drehatrom-Motara  und  angleich  dea  Trans- 
Tor  mitton,  welche  gestatten  soll,  alle  vorkommenden  GrfiDen,  wie  I'rimlr- 
ström  mit  seinen  beiden  Compoaenteo,  die  »Bgeftlhrte  nnd  abgi.'Xebciir 
r^eistan«,  Scblllplang  nnd  Wirkangsgrad  ea  der  Baad  einer  graphiachea 
Ufirstellung  au  ermitteln.  (Z.  E.,  H.  18,  S. 


Ou  WeatphaL 


8.  848.) 


22J;  11.  20,  8.  336;  H.  21, 


Prof.  Henry  8.  Oer  hart.  Zur  Aufklärung  der  relativen 
Besjeliuugeu  der  nahe  aueinauder  verlaufenden  Hlrüme  eine*  Mrhrvh*«rii- 
«iromgencraton  warde  eine  einfaehe  graphiache  Methode  geschaffen,  die 
die  ganten  Vorgänge  ia  beeter  Weise  veranschaalicht,  (B.  W.,  H.  94 

S.  838.) 

Eine  analytlm'lie  und  graphische  Methode  zur  Bert-rhuuug  viiu 
Aiifahr-  nnd  llrem<viidi'r»ljiaden  Ar  elektrische  FUenbahiien.  Fritx 
E r  e n a.  Cm  ein  gleicbt&aiiiKeM  Anfahren  der  Wagen  z-u  erzielen,  iat  ea 
erforderlieh,  daaa  die  BeuctileuuiRung  eine  mflgllehat  gicu'hniSüige  sei 
aad  da  die  leutere  von  der  Stromstärke  abhängig  ist,  wird  selbe  von 
der  Zunahme  der  lauteren  abhängig.  Um  8tremstbDe  an  rem ri den, 
mtl'uen  daher  die  die  Strumat&rke  regulireuden  Wirnchaltwidrntäiide  ent- 
aprechend  bemessen  nnd  abgestuft  werden.  Beaaglich  der  Bremsung 
dareb  den  Elektromotor,  indem  man  denselben  ab  Generator  arbeiten 
laset,  aiud  ähnliche  Verhältnisse  in  dertlcWlitigee.  Um  aaa  die  Anfahr 
aad  Bremnwidcrjtäade  im  Vornehin  ein  genau  berechnen  tu  Wunen, 
wurde  die  erwähnte  graphische  nnd  analytische  Methode  entwickelt. 
(R.  Z-,  H.  18,  8.  979.) 

Ueber  KUckfeeder  hei  elektrischen  Bahnen.  Bronn  Böhm- 
Raffay.  Eine  theoretisch  abgeleitete  Methode  zur  lleiechnuug  der 
Kfltrkleltiiuxeu  hei  elektnsrhen  Halmen,  tun  den  .Stromdiirciganii;  v>n  den 
Schienen  nur  Erde  anf  ein  Minimum  herabiadrih-kea.  (Z.  K-,  H.  93, 
a  37»;  H.  97,  8.  367;  II.  88,  S.  379;  H  SO,  8.  407.) 

A  new  transformier  diuaraniin.  Eine  Entwicklung  der  Theorie 
des  eiufachea  Weehselatromtraaaformators,  in  welchem  die  Losung  dr« 
Transformatoren-Problems  anf  das  einfachere  Problem  dee  Wrcluelaironi- 
geueralora  ttirflckgefllhrt  iat,  wobei  aich  der 
dient  wird.  (E.  W,  H.  19,  8.  619.) 

II. 

«er  Uysterealameaaer  Bloadel-Carpentler.  He.«chreibnrg  die»i'« 
auf  dem  gleichea  Priacipe  wie  der  von  E  w  1  n  g  ersonnene  rotLrendr 
Hyateresiauiej-Her  liejuhendeu  Apparates,  bei  welchem  des  Magnetfeld 
um  einen  King  von  Buenbleehen  rotirt,  (E.  Z^  H.  9,  3.  17a) 

The  windlng  af  galvansmeter».  Frank  L  a  w  a  macht  darauf 
aafmerkaam,  daaa  bei  Galvanometerwuidungea  nicht  nur  die  Starke  dei 
Drahte«  idr  gegebeue  Verhältnisse,  sondern  nach  die  Dicke  der  bolatioa 
vob  groBem  Einllussc  ut  und  daher,  am  die  grillte  Kniptindiichkoit  de« 
ln>Lruaeiite*  an  erhalten,  Drahtstarke  und  Dicke  der  iaolaüoa,  aobia 
Ue»aituiteiutlnBS,  in  ein  bestimmtes  VerbAltnin  sebracht  werden  masa. 
(E.  R.,  H.  1115,  a  &87.) 

Noareaa  Tellam6tre  a  mercar.  L.  G  o  a  r  w  i  e  b. 
Qaecksilber-Voliameter,  dessen  Cenatruetion  dargestellt  mu 
wird,  gibt,  entgegen  den  Maberigen  Voltametern,  bei  allen 
gteiehmasig  verlaasliche  Resultate.  (E,  H.  498,  S.  87.) 

Voltmetre  de  peehe.  Beschreibnag  eines  kleinen  Taachen» 
icetere.  welche»  rur  lli  ^uugen  der  Sjmiinuugcn  tob  S— liW  I"  verwes 
werden  kann.  (R.,  H.  488,  a  HOB.) 

The  hysteresis  errors  of  electriclty  metera  contalning  soft 
iron  armatnree.  l'rof.  Wilborn  M.  Silin  e.  Eine  Reibe  von  Unter- 
»ucningen  von  elektrisehea  Me»»m«miiLciiUo  in  sehr  a.?rgfiltiger  Weise 
durebgetabrt,  ergab,  dass  dieselben  ia  Folge  der  Hyaleresi*.  welche  aieb 
nicht  atcle  gleich  bleibt,  in  ihren  Angaben  Fehler  teigeu.  Es  sollen 
daher  solche  Instrumente  für  empfindliche  Melsungen  nicht  aar  An- 
Wendung  gelingen.  (E.  W.,  H.  7,  8.  900.) 

A  frlctionlvss  natlmeter.  Wallaee  D  White.  BeacbreibBng 
des  Wattmeasera  der  Stanley  Instrument  Cy.  in  New-York,  bei  welchem 
die  Reibung  der  Achse  der  drehenden  Aluuiiniamscueibe  dadurch  nahezu 
auf  Null  redneirt  wird,  daaa  die  Scheibe  aieb  durch  awei  eiuander  gegen- 
AbwUegrmli-  Magnete  fast  genau  auabalancirt.   (F..  W.,  H.  94,  8.  86b.) 

T'onipteur  d'energle  elr-clrlque,Tjpe  „Vulrala".  M.  Aliamet. 
Bc'chrcjbung  dieaea  neuen  vou  der  „Co.  anonyme  conüncntale  pour  Ia 
tabrication  dea  compteura*  conatruirten,  nur  der  Verwendung  einea 
Elektromotor»  bewenden  Elektricitataaanlers.  (E.,  tl.  431,  ü.  19a.) 

CalleudarH  electrica!  recerding  apparatna.  Beschreibung  dieser 
neuen  Art  von  Regiatrir-Iiutrumeuten,  wobei  der  lauga  eines  Drahte» 
einer  W  h  e  a  t  *  t  o  ne'aehen  Brücke  »um  Ausgleiche  4er  entstehenden 
Wlderstaodaänderungen  gleitende  Schlitten  automatisch  durch  ein  Relais 
ia  Verbindung  mit  einem  Motor  in  Bewegung  gesetat  wird.  Dieselben 
dienen  tumeist  tur  Kogistrirung  mele  irul  jgij'chcr  Beobachtungen  K,, 
H.  1116,  8.  589.) 

l'eber  einen  Motnrcakler  mit  ron  besonderer  Kraftquelle 
uiigetrlebenem  l'oUector.  Dr.  R  H  lecke.  Nsch  kuraer  Entwicklung 
der  Theorie  der  Motortanler  wird  dessen  Motoraahler  beechrieben,  bei 
welchem  der  Ein  Ilm«  der  Borstenreibung  nnd  de*  Zahlwerfcwid 
welcher  sieh  bei  den  sonstigen  rotirenden  Motonahlern  emp 
merkbar  machte,  beseitigt  ersehelal.  (Z.  E,  H.  3.  a  89.) 

Einige   Anordaungeu    von  SyBckrenlsmnaani 
Parnllelarltults-n  aweler  Werhiu-Islnimqnellrn.   Hermann  Müller. 
Hier  worden  awei  Instrumente  geschaffen,  bei  welchen  die( 
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dazu  auagenutzt  wirJ,  sowohl  dem  Maschinisten  kl« 
dem  beim  Schaltbrett  Beschäftigten  die  Ueberelnatimmang  der 
Phasen  zweier  Maschinen  aozuzelgea.  (E.  Z-,  H.  84,  S.  416 ) 

Resistance  detertor.  Jobs  C.  Henry.  Sebematische  Datatellong 
und  lär>frUn Jumt  ciif«  Instrumentes  im  Auffindung  hoher  Widerstände, 
welcbe  ,oi  eltktrisclven  Eisenbahnbetriebe  ilurch  mangelhafte  Verb  ndung 
der  Schienen  entstehen  kennen.  (E.  W.,  H.  21,  8.  704.) 

laolatioasmeaser  rtr  Wechselstrom-Betriebsspannungen  der 
Allgemeinen  FJcktriclttt«-l>f*llachaft.  Dr.  GaataT  Beaiachke. 
Beschreibung  diese»  fllr  den  allgemeinen  praktischf-n  Gebrauch  bestimmten 
Messiustru.uier.tc».  noi  <iie  I.solatM>nsroc«»nng«n  mit  der  Betriebsspannung 

W  i  1  k  e  n  a  ein  Pytumometer  Terwendet,  aber  an  Stelle  der  tob  diesem 
ge braaehteB  VorscIiRltwidcrstaad«,  die  feststehende  Saale  Bot  befördere 
Welte  erregt  (B.  Z,  H.  2B,  8.  41o.) 

Salllraas  aalTeraal  »hont.  Ia  dieaem  Universal  Widerstauds- 
kastea,  wird  die  Ayrton-Mathe r'eeb«  Fern  der  Widorstandskasteu 
mit  dem  Thomson-Varl«  y'aehen  Schlitteawidersland  In  Verbindung 
gebracht,  wodurch  sieh  die  Zahl  dernothigen  Widerstaudsapulen  tob  101k 
1000  Oku  auf  1 1  a  1000  Ohm  Widerstand  redneirt  aad  dennoch  Wider- 
stand« bla  an  1  Ohm  genau  einstellen  laaaen.  <E  F_  H.  1119,  8.  715.) 

The  Deshler  Mc,  Alllster  portable  photometer.  Dieaea  Photo  - 
meter  iat  nur  tum  Messen  dar  Licautlrke  tob  Glühlampen  eingerichtet 
ond  geatatlet  die  Messungen  aebr  rasch  und  mit  einem  grcBea  Orad 
der  Genauigkeit  durchzuführen.  DieTrnnfpurifahigkeit  fiebert  ibm  viel- 
seitige Venrendnag.  (K.  W-,  11.  12,  8.  888.) 

X  gang*  romparater.  Ein  einfache«  Instrument,  am  die  Draht- 
starken  aofon  in  den  verschiedenen  Haien  ab'.eaen  an  können.  (E.  W., 
H.  12,  8.  JTJ.) 

M.  Blonde)'«  Oarlllograph*.  Beschreibung  dieses  Insi.-uuiectee, 
welche»  gestattet,  die  Form  der  periodischen  Gurren  eine»  Wechsel- 
■trnmea  direct  an  beobachttn  «od  auch  phutujcrajiliinrh  aufsunchmen. 
(B.  R.,  H.  1 123,  &  kW) 

Capacity  measurement  of  long  aabmarine  rables.  J  Elton 
V  o  u  n  g.  Die  absolute  Messung  der  CapaciUt  eine«  anterseeiaeban  Kabelt 
war  bisner  tou  groOen  Schwierigkeiten  begleitet.  Diese  Schwierigkeiten 
sind  nonmehr  beseitigt  nnd  werden  die  Methoden  rar  Messung  derselben 
hier  fnr  allgemeinen  KcuDtDis  gebracht  und  eingehend  erllntert.  (E-  R, 
H.  III»,  8.  74»;  H.  1120,  8.  787.) 

Korne  methods  »f  measariag  high  potential»  wlth  low 
potential  instrumenta.  SamnelJ.  Barnett,  liesannrgahe-  einiger  ein- 
einfacher  Methoden  am  mit  Niederspannnngslnatrumenten  hohe  Spannung»  n 
messen  an  können.  (B.  R.,  Nr.  1102,  8.  9.) 

Snr  La  detcrmlnatlon  dn  rendement  des  dynamo*  a  roarnnt 
conliaa.  C.  Pierron.  Ein  Vergleich  der  Tertvhiedcncn  Hetbodao  aar 
Bestimmung  des  Nulzeffecte*  tob  Gleichstrom  Dynamos  and  Angabe 
eines  ron  H.  Zweifel  conatrnirtea  Apparates,  um  nach  der  Manchen 
Swiuburn e'sebea  Methode  gesaner  arbeiten  an  kennen.  (K..  H.  432, 
8.  212.) 

Metbads  for  detectlng  the  arrltal»  of  sraall  fanlba  an  board< 
white  a  ahlp  I»  »Icking  ap  cable.  Vorführung  der  beidea  Metboden  tob 
Murphy  und  Jobs,  aar  Auffindung  too  kloinen  Defeeten  In  den 
Kabelleitungen,  wenn  selbe  too  dem  Schiffe  aafgeholt  werden.  (E.  R-, 
H.  1122,  8.  84«.) 

A  simple  and  general  naetbod  »f  obtalnlag  Ihe  flrtnal  volar 
of  an  alternating  enrrent  «r  electromotlTe  force.  Samuel  J.  Barnett. 
Vorführung  nnd  Ableitung  dieser  einfachen  Metbodo  aar  Bestimmung 
des  Wirkuagawerthes  einet  alternlreodeu  elektrischen  äuomea.  (E.  W., 
H.  4,  8.  113.) 

Zur  Frage  der  SililUprungn-Mesaung  bei  Asynchronmotoren. 
E.  Rosenbar g.  Mittheilung  Uber  eine  Anordnung,  nach  welcher  »ich 
die  Schlupfung  mittelst  der  tou  Moritz  ».  H  o  o  r  gegebenen  Mctlude, 
aneh  bei  Kl-inmotoren  mit  Kuraechlussaulicr.  bestimmen  liest.  (Z.  F., 

H.  26,  8.  327.) 

l'eber  eine  Methode  zur  Bestimmung  der  Schlupfong  von  »In- 
nnd  mehrphasigen  laductloiuimotorru.  Dr.  Moritz  Huor.  Znr  Be- 
stimmung der  Sehlttpfuag  eines  Induetionamotors,  d.  i.  das  Verbs  Itnis 
der  Diifereni  zwischen  primärer  nnd  secundlm  Tooienisbl  anr  »ecun- 
daran  Toareuxahl,  dient  an  Stelle  der  Bestiujiuuuir  der  Umdrehuugs- 
aahlen  >l:e  Bestimmung  der  im  indneirten  Tbeilc  auftretenden  f/'i  —  Vx> 
Stromüapolae  pro  Minute,  welche  mittelst  einer  kleinen  Spule,  die  sich 
im  Felde  eines  knrxen  UiteratOeke*  beflndet,  in  Verbindung  mit  riaein 
Telephon  ermittelt  wird.  (Z.  E ,  H.  18,  3.  211.) 

lieber  eine  einfache  Methode  aar  Messung  der  Perloden- 
daner  ron  Wechselströmen^  Walter  K  s  n  i  g.  Znr  Messung  der  Perioden- 
daucr  Ton  Wechselströmen  können  die  elektrostatischen  Wirkung*  u 
der  WecbselftTomspannnngen  rerwendet  werden.  Der  eine  Pol  der 
Leitung  wird  mit  einer  ebenen  Metnllplalle,  die  mit  Aaphalllack  Ober- 
ac-gen  iat,  rerhuaden.  I>er  andere  Pol  steht  mit  einem  anf  eine  Stimm- 
gabel aufgesteckten  Sehretbarjrt  in  Verbindung.  Schlagt  nun  nun  die 
Stimmgabel  an  uad  schreibt  mit  der  Feder  anf  die  Platte,  indem  man  gleich- 
seitig ein  tiemeng«  tou  Schwefel  und  Mennige  aaf  selbe  streut,  so  er- 
scheint die  SlimingabelknrTe  abwechselnd  roth  aad  gelb.  Man  kann 
sonach  die  Periodeniablen  berechnen.   E.  Z.,  H.  S4,  S.  415.) 

Mnnli'-rv  d'e»«nyer  im  Iranaforaintenr.  M.  A  1 1  a  m  e  t.  Vorfüh- 
rung rlns-r  einfarhen  nnd  typischen  Methode  anr  Untermchnng  ™n 
Tranriarmtt«r.-n  nnd    ge.onilert«    Kcatstallnng  <ler  in  selbem  durch 


.  Bc«vhrf"ibnnii  de-  Verfabrens  uoi  de«  nigehflnireii 
Z.,  II.  14.  &  246) 


spaonung^bfall,  Wdrraswirkang  nnd  Hystarasis  antttehenden  Veriaat«. 
(K ,  H.  425,  8.  »8) 

Mesnre  de  la  reslatanc«  d'an  cirrnlt  contenant  des  forces 
elertra-motiices.  M.  A  1  i  a  m  e  t.  Mittbeilaag  der  Methode  tob  M.  R. 
Black  aar  Hattuag  des  Widarsundes  eine»  StromkreUes,  welcher 
elaktromotorltche  Kräfte  aafwebt,  nnd  welche  als  ein«  Verein fachuDf 
der  bekaantea  falachen  Nnllmethjde  auzaseheu  ist,  dabei  aber  doch 
genarere  Resultate  ergibt.  (K,  U.  432,  8.  210.) 

Teber  ein  Verfahren  anr  fehlerfreien  Mossnng  der  Hpclv- 
punktspannungen  In  I^eltanganeUen.  Dr.  J.  Tai  eh  miliar.  Ent- 
wicklung der  Theorie. 
Denen  Apparates  (E. 

System  aurControle  der  Tagabundlrrnden  Ströme  elektrischer 
Bahnen.  Dr.  M.  Kallmaun.  Entwicklung  dieses  flr  di«  Praxis  bock- 
bedentsamen  Syftama,  welches  auf  dem  rom  gleichen  Verfasser  bereit» 
durebgftubrten  Isolationseontrolsystf uie  anfirebant  ist.  (E.  Z..  H.  8.  8.  183.) 

Beitrag  xnr  Verwendung  der  Knthi>denslrahl«a.  E.  E.  See- 
feh Iner.  Die  tob  Braun  angegebene  Metbode  anr  Uutervacbnu^ 
des  Verlaufes  tos  Wechselströmen,  unter  Verwendung  von  Kathoden- 
strahlen,  wird  erweitert  nnd  direct  xur  L'Ltersurhnug  n«  Weehtel- 
strommsscbhveB  anegenflUt.  (E.  Z.,  Ii.  6,  S.  121.) 

SBr  l'are  k  courutit*  ultrrnallf».  A.  B I  o  n  d  e  1.  Bringt  eine  Reibe 
von  Gurren,  welche  ratttelst  Oacillograpben  anfgenommen  wurden,  and 
welch«  nicht  aar  die  Intensitlt  de*  Strome«  im  Lichtbogen,  sondern 
aneh  die  PotentialdliTereni  «wuschen  den  beiden  Kohlenspitaen  in  ihren 
relatiren  Lagen,  nnd  die  rom  Apparate  gezogene  Zeitachse  ersehen 
lassen.  Hiednrcb  wird  «in  klares  Bild  Ober  den  Lichtbogen  seibat,  sowie 
die  Terschledenea  Victoren,  welche  denselben  beeinflntaen,  gewonnen. 
iE.  H.  421,  8.  35.) 

Sur  les  arcs  *  coarants  allernatifs  disaymelritinra  entrr 
meteaux  et  charhoni.  A.  Blonde).  Die  Erscheinungen  am  Wechsel- 
atromlicbtbogen  zwischen  Metall  nnd  Kuhle,  wie  selbe  tob  S  a  h  q  I  k  a 
conttatirt  wurden,  Warden  weiter  Tetfolgt,  die  auftretenden  Cuttcb 
mittelst  des  Oseillographen  aiifgenommen  nnd  Sebltusfolgarungen  daran« 
(E.  H.  434,  8.  244.) 

///.  JsilantjtmaUrialvn  un>i  Lotunrrtbmt. 
l'eber  die  mechanische  Braaapniehang  elektrischer  l.nftlri 


Jtllig.  Die  Annahme, 

StflUen  anfgehtugtea  Drabtleitung  eiae  Parabel 


Ist,  trifft  fttr  längere  Leitongen  auch  nicht  mehr  praktisch  zu.  Er  unter- 
sucht zuerst,  welche  äußerste  Grenze  der  Spannweite  uberbanpt 
erreichbar  ist  und  kommt  zu  dem  Resultate,  data  die  erreichbare  Msii- 
matfpannwelie  blas  rom  Terweulrt'n  Materisle,  nicht  aber  Ton  dem 
Querschnitte  des  Drahtes  »bfüniri--  ist  und  dssa  bei  Anwendung  Ten 


Lei- 

ron  2  km  aafweieeu 


rCon- 


Quemhnitte  des  Drahtes  abhängig  ist  l 
Klusssrahldraht  «nf  eine  Entfernung  Ton  6— r?  km 
tang  berttellbsr  wtre,  die  aber  einen 
wurde.  (Z.  E.,  B.  17,  8.  209.) 

Paper  cables  aa  med  In  telephony  elc.  Bescbreibang  < 
«truetdon,  Fabrikation  und  Trocknung  der  Pap'erkabel,  wie  aolehe  ' 
ihrer  geringen  Capacitlt  namentlich  fttr  Telepboniwecke  zur  Anwendung 
gclaagen.  |E.  R-,  H.  1115,  S.  535.) 

Hchnielxslcherangrn  in  Telepbananlagcn.  J.  Mattana  eh. 
Geht  tou  der  Ansteht  aas,  daas  die  e inaig  xweckdienlirhe  Stelle  fttr  die 
Anbringung  T»n  Schmelzsicherungen  in  den  Schwachstromleitungen  jene 
Stfltzpnakte  alnd,  awischeu  welchen  die  Kreuzung  mit  den  Starkstrom- 
leitungen erfolgt.  Nur  aaf  diese  Weise  wird  die  Leitung  wirklich  ge- 
sichert nnd  kann  die  Zahl  der  Bieherungeo  wesentlich  redneirt  werden. 
Die  Art  und  Weise,  wie  dies«  Sicherungen  angebracht  werden  sollen, 
wird  im  Detail  beschrieben.  Im  Wesentlichen  besteht  di«  Anordnung 
darin,  dasa  der  die  Starkstromleitung  kreuzende  Telepbondrabt  Ton 
der  übrigen  Leitung  wie  bei  den  Spaandrfthten  dar  Straiiecbaliuleimagen 
durch  eiae  Ambroinkugel  isolirt,  nnd  diese  Isalimng  durch  die  Abacbmelz- 
Torriehtung  nlicrbrltckt  wird,  ao  dasa  dieser  Leitungatbeil  nach  Ab- 
schmeirea  der  Sieherungsdrlhte  TollsUndig  isolirt  bleibt.  (Z.  E.,  H.  14, 
8.  15».) 

Londan  and  Birmingham  Underground  cable.  Zwitckao  Losdoa 
nnd  Birmingham  werden  jetzt  zu  telepboniscben  und  trlegraphlaehen 
Zwecken  Papierkabel,  die  mit  Bleiscbntzmaniel  umkleidet  sind,  r  er  legt, 
wobei  diese  Kabel  in  gegossen«  Esaenrohre  eingezogen  werdan.  Di«  Art 
und  Weise  der  Verlegung  wird  beschrieben  nnd  darauf  hingewiesen, 
dass  dies  die  längste  bisher  mit  dieser  Art  Kabel  ausgerüstete  Linie 
sein  wird  nnd  man  daher  anf  die  Endergebnisse  der  Erprobung  mit 
Spannung  blickt,  (E.  R.  H.,  1105,  8.  128.) 

Th*  T.  8.  slgnal  cerp«  and  the  Philllnines  cable.  Mitthedlnngen 
Uber  das  Slgnal-Gorpa  der  amerikanischen  Kriegsmarine,  welches  die 
Legung  der  Kabels  nach  den  Philippinen  zu  besorgen  bat  und  Beschreibung 
der  Hinrichtung  und  Aosrtt-ting  dea  Kabcbsehiffca  .the  Hnoker*,  welches 
die  Kabel  aufnimmt.  (E  W.,  ».  18,  S.  69)).) 

Isolement  de«  llgnes  electrlqnes  aFrlcnnes.  A.  F 1  e  n  r  i.  Die  »er- 
aeliiedenen  Formen  d«r  fllr  Energieflbertragnngnwecke  im  Gebranehe 
stehenden  Isolatoren  und  die  Materialien,  aua  welchen  sie  gefertiget 
werden,  gelangen  hier  zur  Besprechung.  (E,  H.  424,  8.  IIS.) 

Die  Oberleitung;  elektrischer  Strniuseahahnen.  Max  Schie- 
rn a  n  n.  Regis trirt  in  Zeichnung  nnd  Beschreibung  die  in  dem  zu  End« 
i  Deeenninm  tu  Terzeichnenden  Verbesserungen  an  de«  Kiniicb- 
nnd  t'onstruetiouen  fttr  Fahrdri 
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zur  Verwetthniir  gekommenen  praktischen  Erfahrungen  rar  Kenntnis 
and  gibt  schließlich  Winke  und  Andeutungen  aber  di«  bei  d«r  bis- 
herigen Art  de*  Leitun^e-baues  io  Tag«  getretenen  Mtegel.  sowie  dl« 
M li M,  durch  welche  dieselben  beseitiget  wurden,  bezw.  beseitiget  »erden 
k«niieB.  (E.  Z.,  Ii.  )f>,  8.  381;  U.  80,  S.  868.) 

Oberlrituagsmaterlale  für  RageM'onUrte.  Von8i«n»«n« 
&  H a 1  *  k  e.  Vorifthrung  der  für  die  Oberleitung  nach  dem  System 
Siemens  t  flalsk«  mit  Bflgelcomact  benothigtea  Materialien  in 
Wort  und  Zeichnung.  (Z.  K ,  II.  «,  8.  «8.) 

Xerhanlcal  «trenn*«  ob  dynaai*  roll*.  P.  Ii.  Heidt,  Pntei  - 
lieht  die  Frage  der  mechanischen  Beaaeprucbuvg  der  Windung  Drahte 
der  ArroMorru  ron  Dynamomaschinen  einer  eingehenden  Untersuchung. 
(E.  W.,  H.  81.  8.  899.) 

Ableitiinirs*cliriiiihkle«Biefllr  Hochspannungsleitung«».  Peter 
i.  K  o  w  a  I  e  I  f.  Diese  bier  beschriebene  und  bildlich  dargestellt«  Klemme 
ermöglicht  ea,  an  eine  Hoehspsiiniin^leitaner  eine  Abzweigung  anzu- 
legen, ohne  dass  der  Miuipnlful  hiebei  gefKarriet  wlrd(E.  Z.,  H.  14,8.249.) 

Mnj's  ZilMprUrVloitiiin'  für  Prüfung  tob  ElektrielUM 
wahrend  des  Betriebe«.  Um  die  Einschaltung  der,  rar  Prüfung  der 
Elekrrici  tatsau  etacr  benothigten  Volt-  nnd  Ampcrctneter,  ohne  tluter- 
breebong  der  Hauptleitung  Tomehmen  zu  kennen,  dienen  diese  Ztbl- 
prtfklemmen,  bei  welchen  die  Verhindnug  des  Itauptstromkreises  darch 
einen  drehbaren  Steg  unterbrochen  wird,  sobald  die  Instrumente  einze- 
sebaltet  sind,  so  dass  nunmehr  der  Strom  seinen  Weg  Ober  die  Instru- 
ment« nehmen  mns«.  (Z.  R.,  H.  8%  S.  865.) 

Teber  Hauaansc hin*»«  bei  Wechaelatraiuwerken.  R.  Heim. 
H<-«ihrpilniDg  eines  solchen  Haosanicblnw*  m ...derner  Cuastruction  Iflr 
die  directe  hjuiUbrung  Ton  Hoehepanuungalciinngan  unter  Bekanntgab« 
'ler  Bedingung*)!,  welchen  ein  tolcber  Ansehlus*  in  entsprechen  bat.  (B,  Z., 
H.  14,  8.  847.) 

Onleul  d'une  ranalUatlon  eletrli|ue  ponr  lampe«  «  lacan- 
de»c«nse.  O.  Vallee.  Vorführung  einer  neuen  Methode  aur  Berechnung 
der  Leitungen  (Br  Glühlampen.  |E-,  H.  43«,  8.  873;  H.  487,  &  891; 
H.  498.  S.  811  ) 

10.040  V ••KabelTeranche.  A.  Hasaold.  Zum  Zweck«  der  U«h«r- 
fikhntag  der  Freileituagen  in  unterirdisch  Terlegte  Leitungen  beim 
Pa**irea  der  Ortschaften  wurden  Tom  Walzwerk  Duisburg  iwei  Kabel 
geliefert,  um  Torem  an  astersucben,  ob  dies«  Kabel  einer  Spannung 
Ton  10.000  Volt,  für  die  Daner  Widerstand  au  leisten  Termitgen.  Beide 
Kabelsorten.  ein  Gummi-  und  ein  Kabelitkabel,  haben  wahrend  de« 
fünfmonatlichen  Betriebe«  die  toII«  Widerstandsfähigkeit  crwitsen. 
(,E.  Z ,  H.  10.  S.  189.) 

Normalien  für  Laitan  gsuiaterlalea.  Eine  Reibe  der  herrnr- 
raKei.d*ten  Kabelf«bnk«n  Oesterreich- Ungarns  haben,  einem  Wunsche 
lies  K?gulatiT-Comites  de«  elektrotechnischen  Vereinen  in  Wien  Rechnung 
tragend,  Ber.iihucgen  gepflogen,  in  der  Absiebt,  das  fflr  LccbtiastalLations- 
zweeke  gebräuchlich«  bertungsmateriale  an  normalisirea,  nnd  auf  Grund 
dieser  Verhandlungen  beschlossen,  ab  1.  Juli  1KW  aussefalicOlich  narli 
den  neuen  Normalien  zu  fabricirea  und  au  liefern.  Diese  neuen  Normalien 
aind  Tollsttnilig  wiedergegeben.  (Z.  B  ,  H.  9,  S.  91.) 

lastracttoa«  generale*  pour  IVxerutloa  de«  laatallatloaa 
»leel  rlqnea  A  l'lalerleur  de«  nialaona.  Volltuhaltliche  Wiedergabe  der 
Ton  einer  durch  das  Cbambre  syndieat  de*  ladustries  (Mectriques  ernaanten 
Conimlssloo  ausgearbeiteten  allgemeinen  Instntetion  aber  die  Art  nnd 
Weise  d»r  Aualttbrnag  elektrischer  Einriebtungen  im  Inneren  darHan-cr. 
(B.,  U.  43«,  8.  183.) 

IV.  Tdrgraphit,  Trlrphonic  und  elehtritthr.  Si^nalitirung. 

Le  telephone  (Vermaln.  0.  (Jumoat.  Eingehende  llitiheilungen 
Ober  da«  Telephon  Getmain,  welche«  sich  Mir  all«  Gattungen  roa  Lei- 
todgen  eignen  «oll  and  in  seiner  Wilkaus;  alle  «äderen  Systeme 
Übertrifft.  Basis t  ist  s«lbes  an!  einem  Mikrophon  besonderer  Construetion, 
bei  welchem  ein  eigen*  cnaatiiiuetiRf  setztet  Halbleiter  verwendet  wird, 
(B.,  H.  488,  8-  <Xi5.) 

The  Kildarhenskr  megs  t«lepkoB-lr»«»mHler.  UittheJInugen 
Uber  die«««  gana  in  ein«  eraeuirte  Ulasbirne  eiageeelilosaenen  klikro- 
phone»,  welche«  bei  Preberer=iulieu  in  Knsslaad  und  England  Btinstige 
Keanltaie  ergab.  (B.  R-,  H.  110«,  8.  81».) 

Sur  le  reideatent  de  U  transmlsalon  du  »on  an  morea  d'un 
III  condnrtenr  de  l*electrlclte.  Duasaud.  lliltneilung  Ober  eine  aeu- 
artige  Acor  lmmg  der  Telephon«  ond  Mikrophone,  darch  welche  die  Laut- 
Wirktin«  der  erstftren  so  bedeutend  «rnttbt  wird,  dan  man  das 
g<-*pmcb.eiie  Wort  tou  jedem  Punkte  «inea  Zimmer«,  in  welchem  sielt 
der  Enjpf&nger  beflnder,  deutlich  Ternebmen  kann.  (E..  H.  480.  S.  21.) 
ImproTemenla  In  telephone  arslems.  KempsUr-  B.  Miller. 


Desclireilmng  einiger  sehr  beaentenawerther  NeneruBgea  auf  dem  Oebiete 
des  Telephon weseas.  (B.  W.,  H.  15,  9.  4tW;  H.  1«,  S.  MS.) 

Tb«  paat  reara  adtaace  In  the  ort  af  telephoaj.  Kempster 


B.  Miller  Vthn  di«  im  Jahre 


(K.  W.,  H.  7,  8.  206.) 

Th«  Kareka  expr 


ttber  diesen  CeatraMWlmlter  für  Telephou-Ceatralen  der  in  Bezug 
auf  rasrbe  Durchführung  der  Terachieilenen  lluisclialtemanipuluiioueu, 
Kinfachbril,  billige  Bedieunug  nnd  Erlultneg.  alle  anderen  Alten  der 
diesen  Zwecken  dienenden  Um«-halter  liberlegen  «in  »II.  ;K.  W„ 
H.  «,  S.  93.) 


Vereinfachte»  Eiiischnursjntem  für  IloppeUeltungabelrieb. 
F.  Ambrosius.  Da«  geganfl  her  dem  Zw«iMbnurarsten  ia  Einrichtung  nad 
Betnehjart  erheblich  einfriere  1-ju.ichuttrsystam  Ton  Scribner  steht 
dem  enteren  jedoch  an  Beiriebssichaiheit  aaeb.  Die  im  Erdnmsehalter 
gelegen«  HatrptfcblerqusJI«  ist  durch  das  vom  Verfasser  rar  Doppel- 
irituugn»  entworfeae  System  renniedea.  Dautlbe  wird  eingebnd 
besclinabcn.  (E.  Z..  H.  7.  8.  188.) 

Neues  Ferasprechsyslem  fi'ir  ircnieln-irlniflllclic  I.«  iliinren. 
Julius  H.  West-  Beschreibuag  «ine«  neoen  Systeme«,  um  mebrer«  K«m- 
sptecnatellen  In  eine  geniema^hsltlidia  Leitung  einzuschalten,  ohne  daas 


ler  G**pr«cb«  möglich  wird.  Durch  Verbindung  mit  «ia«r  Centrale 
kfianea  all«  Tbeilnehmer  des  TeUpbonaelzes  k'eit*u»e!tig  rerkehreii,  so 
daas  fflr  solche  Theilnehmer,  welche  stlbstredend  nur  relatir  zelten  (ie- 
sprtcb«  fuhren,  die  Abonafuneatgi-bohr  w esc« t lieh  rerbillijrt  werden 
kann  und  der  Auscblnsa  auch  weniger  BemiUelten  ermSgltckt  wird. 
(Z.  E.,  H.  1,  8.  11.) 

Ferasprerhanlairr   ohne    htnfBtrwmqwellea   bei   den  Theil* 


neliinerzlellen.  G.  Bit 


Kri;4ütiiiiireii  und 

.E.  Z.' 


•  r-U'Tllrjiea  Sil 


<le 


Verfasser  entworfenen  und  in  _K.  Z."  1697,  H.  7— 9,  beschriebenen  neu- 
artigen Femaprecbaalage,  bei  welcher  die  «iuaelnen  TheilBebmeratellsn 
keiner  RnMromi|uellen  bedürfen  und  wobei  die  Abgab«  sowohl  der  An-, 
als  auch  der  8ehlus*ruie  selbstthftig  erfolgt.  (E.  Z.,  H.  14,  S.  849  . 
H.  16.  S.  806;  H.  16,  8.  28».) 

Beschreitung  der  beiden  neuen  Wiener  Telephon-Ontmlen. 
Batth.  t.  Wehrenaln.  (Z.  E„  H.  85,  8.  831.) 

Dan  Hauptfr m-prechamt  In  Paria.  Eingehende  Be^rhreibnuK1 
dieaea  nach  dem  eystem«  der  Western  Electric  Co.  attsgeinsteteu.  ftr 
15.000  Thejlnehme-r  eingerichteten  Hauptfernaprecaamtea.  (B.  Z,  H.  I, 
S.  7;  H.  8,  8.  43) 

Teber  die  Anwcndaag  des  Klopfers  la  der  Retrhateletjraphen- 
Verwaltung.  H.  Meieers.  Bei  der  dentaraea  Reirlutelesrrapben- 
Verwaltnng  wurde  für  den  Klopferbetrieb,  statt  de«  in  Englaad  ablieben 
Wcchselstrombetriebcs  und  drr  amerikanischen  Rabeatronuehaltang  der 
Arbeitastrom  eiogefBbrt,  weil  derselbe  nach  «ingebeaden  Versuchen  bei 
der  durchgeführten  eigenartigen  Schaltung  beaaere  Ergebnisse  liefert, 
als  die  beiden  anderen  Systeme.  (K.  Z  ,  Ii.  81,  8.  370.) 

Iser  Typendrarker  ton  Hlggitia.  Vorführung  der  an  diewm 
Typendmcker  dnrchgefTjhrten  Verbeaseraugea.  welohe  dessen  Leistungs- 
fähigkeit und  Faactioussichorbeit  wesentlich  erhaben.  (E.  Z.,  H.  4,  S.  7s.) 

Das  Recorder- tlegensprerhen.  A.  Lners.  Eingehende  Mit- 
Ibeilnugeu  bher  da»  Gegeaspreohen  auf  Kabelleitungen  Überhaupt  und 
insbesondere  mit  dem  Ton  Lord  Kelrtu  erfundenen  äußerst  empfindlichen 
Recorder-Apparate.  (E.  Z.,  II.  5,  3-  108  ) 

Mercadler's  Vlelfarh-6egcnaprr<'hsyaieai.  IUnstrirte  Beschrei- 
bung dieaea  Hystemea,  welches  auf  einem  Apjiarate  beruht,  welcher  die 
Eigenthlimlichzeit  hat.  aus  mehreren  einfachen  SiaaaatrSmen  Terechie- 
dener  Periodenzabi,  weiche  die  Eleklromagnetepnlea  desselben  durch- 
laufen, riuen  besooden  auszuwkbleD  and  die  so  erzeugten  Schwingungen 
so  zu  refttarkea,  dass  man  sie  hören  kann.  (E.  Z.,  H.  17.  S.  1W5;  II.  IH, 
8.  318;  H.  19,  !<.  8ä7.) 

Sur  aac  Solution  du  uroblem  de  la  maltleonmankativn  ea 
tflegraphle  par  l'emplol  des  •nclllationa  eliH-trlqne«.  Albert 
Turpem  Uiitheilnng  hbi'r  eSn*  aene  Methode der,Mehrfach-Telegrapbie 
unter  Anwendung  Hertz'tcher  Felder  nnd  elektrischer  Resonatoren,  die 
gegenseitig  entsprechend  abgestimmt  sind.  Probeeeraoebe  haben  die 
Möglichkeit  ergeben,  gleichzeitig  fünf  Posten  zu  bedienen,  bezw.  fünf 
Telrgrzmm«  Terscbiedritsa  Inhaltes  itleiehieitcg  «af  einem  Drahte  zu 
befördern.  (E^  H.  481,  8.  41.) 

Versuche  mit  dem  Synchroaographeu  aaf  dea  britisrlien 
Ktaata-Telegrupbenlliiien.  Nach  raner  kurzen  Beschreibung  der  Grund- 
lag«,  aaf  wileher  dies«  «in«  große  Leistungsfähigkeit  anstrebende  Ein- 
richtung aufgebaut  ist,  «erden  di«  mit  demselben  anf  den  britischen 
Sta»t«-Te:e»'rapLenliuieu  durchgefilhrten  Versuch*  bejcbrieheu  uiid  deren 

kommen  sind,  »ehr  zu  Gunsten  derselben  sprreben,  indem  die  Leistungs- 
fähigkeit der  Leitungen  auf  das  Vielfache  der  bewahrten  Wheet«U>B«- 
sehen  Sehaeilschreiber  erhSht  werden  kann.  (Z.  E.,  H.  5,  S.  53;  H.  10, 
S.  117;  H.  12,  S.  141  ) 

Siphon  recorder  slgnnl».  J.  Rymer  Jones.  NVh  mit  einem 
laugen  künstlichen  Kabel  durchgeführten  Versuchen  werden  die  charakte- 
ristischen Kennzeichen  der  Ton  dem  Recorder  bei  wechselnden  Bedin- 
gungen erhaltenen  Zeichen,  und  zwar  in  Bezng  auf  die  Capacitat  der 
( (ludensatitreo  am  Gebe-  und  Empfangsende,  die  Geschwindigkeit  der 
Uebertragung  und  die  Kraft  der  Batterie  Torgefubrt  und  der  Ein- 
fluss  der  Tersrhiedenon  dieselben  beeinflussende«  Factorcn  klargelegt. 
(E.  R.,  H.  1108.  8.  .1«;  n.  1104.  S.  77;  H.  1107,  8.  l«l;  n.  1113, 
8.  484.) 

Generallng  plant  »f  the  Wc«lem  l'nlon  Telegraph  l'nmpany 
at  Gmaha,  Neb.  Diese  Anlage  zur  Lieferung  der  für  den  Telegraphen- 
betrieb  erforderlichen  Strtim«,  für  welche  vorher  11.000  galranisehe 
Elemente  beofltbigt  wurden,  ist  dadurch  tou  Interesse,  das«  Dreiphaaen- 
Strom  in  die  Telegraphen  Centrale  eingeliefert  wird,  nnd  dieser  daselbst 
nach  Maßgabe  des  Bedarfes  für  die  einzelnen  Linien  in  lileicbstruin 
tranafotmirt  wird.  (E.  W..  II.  I»,  S.  40*.) 

Verfahren   zur  Irlegraphinrliea  1'ebertragnng  tou  Zclili- 
Dr.  Johann  Walter 
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UebertTBgung  tob  Ze:chnungerj  mitteilt  gewrdiulicLein  Morse- 
oder  Hughes-Telegraphen,  welches  darauf  basirt,  da1?  die  OngiDnlscichntini; 
auf  in  Quadrate  getheiltem  Papier  erstellt  nnd  jede«  der  einzelnen 
Quadrate  mit  einem  Zeicken  versehen  wird.  Durch  Uebertragea  dieaer 
Zeichen,  welchem  noch  aar  näheren  Bcteicbnuug  der  Art  trod  Weite 
der  Ausführung  eine  Chiffre  Torgesotzt  werden  kana,  itt  der  Empfinget 
der  Depeache  in  der  Lage,  die  Zeichnung  antar  Zuhilfenilinie  du  gleiches 
Papiere«  hersustellcn.  Ali  Zeichen  md  Chiffera  werden  nur  Buchstaben 
nnd  Ziffern  gewählt.  (E.  7...  H.  8,  8.  58 ) 

Telegraphle  mittelst  elektromagnetischer  ladactloa.  S. 
Eversbed.  Entwickelt  die  Grundgesetze  für  Telegrapbie  dareb 
negeuseilige  ladactkin  sweier  getrennter  Leiter  nnd  kabat  aohia  den 
Weg  Tor,  ani  welchen  sich  in  Hinkunft  die  Verasche  in  dieaer  RieLtnug 
an  bewegen  haben  werden.  (E.  Z„  B.  23,  8.  408;  H.  24,  8.  420.) 

The  experlnseut»  of  Prof.  Hughe»  on  ethor  telegiupln. 
J.  II  aar  o.  Mittheilnngen  Uber  die  Ton  Prot  Hnghea,  dem  bekannten 
und  berühmten  Erfinder  de«  Draektelegrapbea  bereit«  im  Jahre  1877 
durchgeführten  Versuche  /um  Telegnphiren  ohne  Draht.  (E.  R.,  H.  1123, 
8.  383.) 

A  simple  apparnla»  for  wlrelrsa  telegrapht.  Klliot  Woods. 
Riafache  Apparate  cur  Demonstration  der  TeJegrapble,  wie  aalche  der 
Verfasser  lux  seine  Vorlesangen  Terwendet,  werden  hier  beschrieben. 
[E.  W.,  H.  12,  8.  371.) 

Telegraphlng  n  Ithout  litte  wlrea.  William  B  i  a  a  i  n  g.  Eine 
inatrnctiT«  nmtangrdche  Arbeit  aber  die  Teraehiedeaea  praktischen  Ver- 
racbe  nur  Dnrchflihning  der  drahtlosen  Telegrapbie.  iE.  W.,  H.  8,  8.  88; 

H.  4,  S.  110.) 

Etade  aar  la  transmLssloii  lcl< 'grai>liit|nc<  sana  (IIa.  Albert 
Xodon.  In  dieaer  Studie  wird  nachgewiesen,  das«  die  nltraTloletten 
Strahlen  aar  Beeinflussung  dea  LeitnngsTermDgens  eines  isolireiideu 
Körpers  behafa  Erregung  tob  Funkcüeinladurjgen  aicb  sieht  aar  Tele- 
grapbie ohne  Draht  eignet,  weil  dieM  Strahlen  Ton  der  Atmosphäre 
abaorbut  werden.  Hingegen  aeigen  die  dankten  W  armes  trakleu  die»- 
Eigenschaft  nicht  nnd  Konnten  dteaelben  ia  relattT  einfacher  Weise  Cur 
dies»  Art  der  Telegrapbie  berangesogeo  werden.  (B.,  Bd.  17,  H.  418,  S.  4.) 

Snr  la  Substitution  de  l'actlon  iuagaetli|ue  a  l'aetlou  tnerka- 
tiit|oe  dn  tremhlenr  pour  roiapre  directement  Im  chaines  de 
liniaillra  tlana  lea  coherrors.  Tn.  Tommasina»  Um  den  Co  barer 
nach  erfolgter  Anregnng  dareb  die  elektrischen  Schwingungen  wieder  in 
den  nichtleitenden  Zustand  zu  versetzen,  mtiaaen  die  leinen  Metal- 
«plUit  durch  einen  Schlag  wieder  getrennt  werden.  Die«  wird  automatisch 
durch  einen  Klopfer  besorgt.  Bei  Anwendung  Tun  Makel-  und  Silber- 
spgnen  hört  diese  Leitnagafähigkelt  sofort  auf,  wenn  man  selbe  in  ein 
rusjfcic  tische«  Feld  bringt.  Die«  gab  Anlas«  zur  Coustraelion  einer  An- 
ordnung, nach  welcher  Uber  dem  Cohirer  ein  Elektromagnet  siuatrt 
wird,  der  bei  Einlangen  der  Zeichen  durch  einen  Localsiromkreia  an- 
geregt, sofort  wieder  die  Leitungsfähigkeit  aufhebt^  Als  Empitskrer 
wird  ein  Telephon  verwendet.  (K.  U-,  U.  +«0,  8.  3B0.) 

Experiments  wltb  wlreles«  or  Space  telegraph).  D.  J.  Kitsee. 
Wird  ein  Telephon  nsit  einer  Luftleitung,  welche  in  eins  Platte  oder 
eine  Kugel  endet  und  anderseits  mit  einer  mit  der  Erde  in  Verbindung 
stehende«)  Leitung  rerbnaden,  M  gerätb,  wenn  elektriache  Wellen  den 
Luttleiter  treffen,  die  Telephoaniemhrane  in  Schwingung.  Zur  Eriknterung 
der  Ursache  dieser  Erscheinung  wurde  eine  Reihe  tob  Versuchen  durch- 
geführt, deren  Ergebnisse  rerseiebnet  werdeu.  (B.  W,  H.  25,  S.  871.) 
^   ^  Sar^un^coberer  lre»^»en»ltili-  obh-uu  pur  lr  simple  coriUel 

da»*  le  corps  hamaln  par  les  oude*  «lectriqacs.  Tb.  Tommasina. 
Stellt  (eat,  dass  die  Wirkung  des  Coliärer  uient  auf  der  directen  Ein- 
wirkung der  elektrischen  Wellen,  sondern  auf  der  Uerrorrafung  eines 
Ezirastromcs  in  dea  Metalltbeileu  durch  diene  Wellen  beruht.  Bei 
•einen  Verancbeu  ist  es  demselben  nicht  nur  gelungen,  einen  lofem 
cmpflndlicbeu  Cobtrer  ans  Kohle  henustellea,  sondern  auch  nechiuweiaea, 
dass  in  dem  menschlichen  Korper  durch  des  Eiifluas  der  elektrischen 
Wellen  gleichfalls  Extraslrome  entstehen,  Würaus  sieh  auch  der  Tod 
tob  Menschen  infolge  Einwirkung  atmosphärischer  Elektrifität,  »ha«  dass 
der  Verunglückte  direct  vom  blitze  getrogen  wurde,  erklären  Itost- 
(K„  H.  433,  8.  32»  ) 

lUdliK-oaducteur«  u  llmallle  d'or  et  de  platinr.  Edouard 
Brill;.  Tfaeilt  mit,  dass  Feilapähne  Ton  Gold  und  Platin,  wenn  selbe 
entsprechend  bebandelt  werden,  sich  für  den  Coliärer  ebensogut  eignen 
wie  die  Ton  anderen  Metalle«,  Gold  erfordert  einen  äuterat  nuten 
Apparat,  ist  aber  wegen  seiner  Bmpuudlichkeit  an  empfehlen.  (E., 
H  4SI,  S.  H».) 

Radloroudurtcur«  »  billes  tuetiillluue».  E.  Brsnl  v.  Unter- 
suchungen mit  Uetallkngelit  tou  10— Iii  «s  Durchmesser,  weiche  in 
einer  Glasröhre  übereinander  geschichtet,  den  Einflüssen  elektrischer 
Wellen  ausgeselxt  wurden,  ergaben  fttr  Zink 
für  Eisen,  Suhl  und  Aluminium  ein  positiTss 
auf  diese  Art  construirteu  t'oharer  ebenso  em| 
»pähnen  gehilileten.  (E-,  H.  440,  3.  342.) 

Hur  la  traiiainlsaion  des  sens  par  lea  ravona  aUra-Tlnlrts. 
I)  n  s  a  a  u  d.  Dem  Verfasser  ist  es  in  Wiederholung  der  clusischen 
Versuche  mit  dem  Uadioplmue  dadurch,  das«  er  an  Mlelle  des  solaren 

I.  i.-litc*  iiltraiiulettr  Strahlen  auf  dat  Seteniuni  warf,  gelungen,  Tone 
iii.i  auf  10»  weit  au  tlbtrtracen.  iE.,  H.  4ü.'>,  S.  loo.) 


und  Blei  ein  negative«, 
l,  und  siud  dii 
wie  die  ans  Feil 


The  trark  clrcnlt.  C.  C.  Anthonj.  In  Amerika  gelangen  iu; 
KfguJiruDg  de«  ZneFTcrkebre«  auf  den  LoeumottTbahneo  uoiirt«  Schienen 
aar  Verwrndimic,  dir?  »-iinieiLi^'  nit  einei  Raitrjir  und  fiii*-ni  Relsis  Ter- 
bunden  werden,  so  das«  der  Stromkreis  erst  bei  Vorbeifahrt  eines  Zages 
durch  die  Bidet  und  Achsen  desselben  geschlossen  wird.  Da  sowohl 
der  Leitangswideratand  der  8ebienea  alt  der  leolationswiilernt.iad  4er- 
selben  sehr  gering  ist,  nu  das  Relais,  um  i 
gegebenen  Bedingungen  angepaast  werden, 
hier  festgestellt.  (E.  W.,  n.  17,  8.  MO.) 

lUllwajr  |MUtseng«r  rcmnsunloatio«*.  F.itract«  from  tbe  repott 
of  the  committee  appointed  by  tbe  President  o(  tbe  Board  of  Trade. 
Nach  einer  von  diesem  Comite  darcbgenbrtea  Uatersnehnag  und  Prüfung 
der  aaf  der  kfehrashl  der  europäischen  and  amerikaniseiiea  Bahaea  in 
Verwendung  stehenden  Noth-  oder  liitercoiiimnnicfitmntejgua.e  der  Eisen- 
bahnen  kommen  dieselben  in  ihrem  Berichte  an  folgenden  Ooaclusionen . 
1.  Die  Zogsleine  anAer  und  Innerhalb  der  Wagen  erweisen  sich  als  un- 
wirksam und  sind  daher  in  Terdammea.  Ü  Die  elektrischen  Signale  in 
Verbindung  mit  der  Bremse  sind  wirksamer.  B.  Kein  elektriacbn«  8;«tem 
weist,  eines  den  anderen  Ke^entlber,  solche  Vorslge  auf,  dass  es  aar 
allgemeinen  Einführung  empfohlen  werden  kann.  4.  Oeseulich  sollte  eioe 
erweiterte  Anwendung  dieser  Signale  auf  alle  Personen  führenden  Zuge 
ausgedehnt  werden.  (E.  R.,  H.  1103,  S.  83.) 

Vn  colllsiiiB»  en  mer  et  l'electriclte.  Georges  Dir;.  Weist 
nach,  da»  die  ouwMben  und  akustischen  Signale  auf  Schiffen  nicht  aus- 
leieken  nad  das«  die  drahtioie  Telegraphie  berufen  eeiu  wird,  eine 
y>i;btige  Rolle  aar  Verhütung  Ton  SctiirTiixusiimnienBloaeB  aaf  dem  Heere 
ia  spielen  und  beschreibt  sodann  die  Einrichtung  Ton  Hermann  Her- 
berts, bestimmt,  diesen  Zweck  au  ertälleo-  <B.,  II.  420,  S.  17.) 

Electric  gong  huejs.  IUustrirte  Beschreibung  der  tob  F.  A.  Ha- 
milton erfundenen  Uong  Bojen,  welche  eine  Art  elektrischen  Glocken- 
werkes tragen,  das  im  Falle  nebeligen  Wetters  Tom  Lande  aus  in 
Thttigkeil  gesellt  wild  und  durch  den  hervorgerufenen  Ton  die  Nähe 
■eichten  Wassers  aaaeigt  (R.  R.,  H.  1108,  jS.  831.) 

Avcrtisdtear  elcctrlqae  de  manqae  de  gralsaag«,  lt.  A  1 1  a  m  e  t. 
Be»clireibutig  der  elektuscbeu  AlJirmforNfbtuug  tob  IL  Delamarre, 
am  ia  jedem  Jilsucinnenbgtriehe  sofort  «nanteigen,  wann  irgead  eia  ia 
schmiereader  Tbeil  der  Maschinen  des  aar  Schmiere  dienenden  Stoffe, 
entbehrt,  indem  sodaaa  eine  Klingel  ertOuU  (E.,  H.  48«,  S.  65.) 

V.  Dynamomatehmen,  Elektromotoren  und  zugehörige  Apparate. 

On  the  dimensloalng  of  armatures.  Georg  T.  Hanchett.  Eine 
einfache  Ableitung  tot  Ermittelung  der  Dimensionen  von  Armaturen,  um 
den  Widersund  der  Armaturen  for  eineu  gege honen  Fall  aaf  da*  Mini- 
mum herabzudriictcen  und  so  die  C  R-Verlaste  aa  verringern.  (E.  W., 
U.  10,  8.  306.) 

A  New  Generator  vrlth  mlnlmam  llelddUtortlon.  Robert 
LundelL  lllnsuirte  Detailbeacbreibang  dieser  neuen  D;naiuoii:ai>^binr 
von  L  n  n  d  e  1 1  mit  geringer  Feldverdietmag,  welche  eise  Reibe  beson 
derer  VursDge  haben  soll.  (E.  W.,  II.  18,  8.  518.) 

On  a  direct  carrent  djnaiuo  wltheut  bru»hes.  A.  Campbell. 
Zeigt  unter  Vorfhurnug  mehrerer  Scbaliungsnehemaa,  dass  es  unter  theil- 
welser  Anwendung  tob  Wismuth  als  LctUr  mdglkb  ist,  eiueUleiclwirani 
dynsmo  ohne  Anwendung  Ton  SchlettconUcteu  su  coostruiren.  (E.  R-, 
IL  1116,  8.  081.) 

Nonvelle  d;nnmo  u  ^eeurant  Interronip«".  M.  AliameL 
Beschreibung  der  neuen  Dyaamomasehine  der  Triumpb-Eleeuic  Co.  in 

d.e  gniwinisnie  Käckleitnug  babea.  Der  Strom  wird  also  für  jede  der 
Leitung  auf  knrae  Zell  nnterhrwcheo.  Bei  64 OU  Unterbrechungen  ia  der 
Minute  soll  daa  von  den  Lampen  gelieferte  Lieht  Tollständig  cotiite.nt 
•ein.  Die  Anaabi  der  tob  einer  solenea  Maschine  su  speisenden  Lampen 
ist  um  50  >  gtöfler  als  die  einer  Maschine  gleicher  Type  mit  eontiaair- 
liobem  Strome.  (E..  H.  434.  S.  247.) 

A  large  ualt  al  Manchester.  Beschreibung  der  großen  in  den 
ElektrkiLäuvicrkt-ii  zu  Manctit-slcr  im  Betriebe  befindlichen,  direct  mit 
der  Dynamo  gekuppelten  Dampfmaschine  tob  200  J.  1:  S,  normaler 
Leistung,  welche  im  Bedarfsfälle  am  Uft»'«  erbftat  worden  kann.  Die 
Dj-nrnno,  eine  Innen  pilnuschiae  groOter  Uattuag,  liefert  3600  Ampere? 
bei  110  Volts.  (E.  R^  H.  III»,  ti.  72».) 

l'eber  dl«  Hayers'sche  8paununrsrearnllrang  mittelst  dritter 
IlIrKt«,  C.  P.  Fei  «mann.  Die  8  a  y  o  t  «che  Anordaang  aaf  dein  Col- 
lecior  einer  Nehenschlussmnsefaine,  Irgendwo  awiaehea  den  Haaptboratew 
eine  HiltsbllrsU  ansuordnea  and  dieselbe  mit  der  Neben»cbl  wimckelang 
iu  Verbindung  an  bringen,  werde  an  mehreren  Maschinen  versuchsweise 
augebracht  nnd  wdaan  diese  Maschinen  einer  eingebenden  Unterancbnr  c 
nnterxogen,  wobei  sieh  die  Richtigkeit  der  S  a  y  e  r'schen  BehaupUing. 
dass  dieses  Anlogen  einer  Hilfaborste  genagt,  um  die  Klemnienipaanang 
bei  wachsender  Belastung  constaat  zu  erhalten,  aht  riehlig  erwies.  Die 
Befürchtung,  dass  hlednrch  Funkenbitdung  «wischen  Collect« r  nnd 
Dorsten  entstehen  werde,  erwies  sich  als  nicht  satreffend,  Indem  die 
Maschinen  Tollkommen  funkenlos  arbeiteten.  (E.  Z.,  H.  13,  8.  238.) 

Note  on  the  heatlng  of  commatatora.  H.  W.  D  i  x.  Eat- 
Wickelung  einer  Formel  aar  Bestimmung  der  günstigsten  Gräfte  der 
Commnutoren  von  elekuischeu  Generatoren,  damit  die  in  denselben 
durch  Erwärmung  und  Friction  entstehenden  Verlust«  am  geringsten 
werden.  (K.  R.,  fl.  il'i'i,  8.  848.)  iFoiueriong  folgt,  > 


Kigentbutii  uud  Vtilii«  do«  Vereinen.  —  Vernntwurtliclier  Hcdacteur:  Cuiistantiu  B»ron  Popp.  —  l>niek  v>n  K.  Spies  et  Co.  iu  Wien. 
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Elektrotechnik. 


Bearbeitet  von  Ingenieur  Adolf  Praaeh. 

Umfassend  die  Zeit  vom  1.  Jänner  bis  :<0.  Juni  IBÖt). 

Abkürzungen:  B.  Z.  Elektrotechnieehe  Zeitschrift;  Z.  B.  Zeitschrift  für 
Elektrotechnik ;  E.  I/Electriden ;  E.  R.  Electrica!  Review;  E.  W.  Elec- 
trica! World. 

(ForlsMraag  n  Hr.  V  In  Nr.  42.) 

1»M>r  Schaltungen  mit  aufgeschnittenen  <.JIelclt»lrtiai- 
wlrkolungen.  tiiovaani  Ouaii.  Vorführung  einer  grapbischeu  Me- 
thode, um  die  einzelnen  Tbeile  einer  aufgeschnittenen  (Ileicbatwm- 
wickeluug  in  verschiedener  Weine  tu  Khaltea,  am  so  zur  Abnahme  voit 
Drehatrom  günstigere  Bedingungen  zu  »chefteu,  ala  »olcbo  bei  der  un- 
atUgesehnittenen  Uleichatromwiekeluug  möglich  aind.  (Z.  E,  II.  25. 
8.  347.) 

Die  Funkengreu»  hei  <Jlclrh»tr»mnia»rlilnrii.  Gisbert  Kap  p. 
Entwickelt  eine  Theorie  der  funkenlosen  Commntitung  bei  OMcbstrom- 
niasehincn,  welche  eioen  Mittelweg  zwischen  der  eineraelta  matbe. 
malischen  »treng  richtigen  Berechnung  und  der  empirisch  festgestellten 
Fanetregel  darstellen  anll.  (B.  TL.  H.  1.  8.  32.) 

Der  ('«»tactwidenlaud  von  Kuhlen-  and  Kupferuli  raten  und 
die  Ti-inpernturerhöhnng  eines  ('ollcrtnra.  l'rofessor  E.  Arnold, 
l'ni  die  am  l'ollector  einer  Gleichatrommaachine  auftretenden  Effeet- 
»erlöste,  welche  «ine  Erwärm  diu;  deaaalben  veranlassen,  xa  bestimmen, 
wurden  eine  Reihe  von  Versuchen  mit  Kohlen-  und  Kupferbttrateu  durch- 
geführt, auf  tirund  welcher  die  Factoren  gewonnen  wurden,  um  diese 
Verlnate,  beiw.  die  daraus  reaultirende  Temperaturerhöhung  des  Collectors 
so  berechnen.  (E.  Z.,  II.  1.  8.  61 

Kelbungi>*erlu«tc  In  elektrischen  Ma»<-hi«ca.  (<.  Dettmar. 
In  dieser  interessanten  Studie  werden  vorerst  auf  (jrtwd  der  Auslaufs- 
melhode  die  ReibungsgeseUe,  wie  aolch«  für  die  eleklriacbea  Maschinen 
Weitung  haben,  fe*tge*tellt  und  sodann  an  der  Hand  dieser  Gesetze  die 
Formrlu  zur  Voramuerechnung  der  Reibungsverluste  entwickelt.  (E.  Z., 
H.  22.  S.         H.  23,  S.  »97  ) 

Hiierlal  l)ne*  of  allcrnulor»,  Lieat  F.  Jarvis  Patten. 
Hetteinattscbe  Vorführung  der  Schaltnng  des  langsamlaiifeudcn  Weehael- 
Htrunigenerators  der  Union-ElektrieitAta-tiesellschaft  und  de»  fltr  Tele- 
trrapheuzwecke  bostimtnUn  Wechselstruogenerniora  von  S  <i  u  i  e  r  4. 

r  e  h  o  r  e  im  Verg leiclie  mit  den  dem  Verfasser  bereits  vor  Jahren 
pateutirten  Typen.  iE.  W.,  H.  20,  8  &4<*.) 

Altcrnating-rurrent  niachinery.  Edwin  J.  Hon  »tun  and 
A.  K.  Keoell  v.  Furuetztiiur,  der  uiiifaugreicheu  Artikelserie  Ober  die 
Theorie  und  Conatrueüon  von  WeeJueUuoiauiaachineg.  (B.  W„  II.  6, 
8.  175.) 

t'rbvr  Irrvlmtroniniutarrn  mit  zroDem  Anlaufomoinente  und 
irroDcr  llcaiutprufliiingsflüilgkclt.  Thomas  M  »r  eher.  Eutwickelung 
der  Formeln  für  Drehstrommotoren,  welche  große  maximale  Aszogakraft 
and  RTose  Uebsrlaztuugstahigkeit  besitzen,  unter  apecieller  Angabe  der 
Mittel,  wi«  man  au*  «in  und  demselben  Elseugerippe  Motoren  der  ver- 
schiedensten Eigenschaften  erhalten  kann.  (E  Z..  H.  Iii,  8.  23ö.t 

Do«  Pendeln  parallel  geschalteter  Maschinen,  (itsliert  Kapp. 
Eine  «u&erat  intereaaaote  Untersuchung  »her  die  Ursachen  du  Pendeln* 
parallel  geschalteter  Maschinen,  welche»  nur  bei  Dampfdynamos  vor- 
kommt und  auf  ein«  Art  von  Resonauzericlieinung  zurückgeführt  wird. 
Uleiebztitig  werden  die  Mittel,  durch  welche*  dieses  Pendeln  verhütet 
wca-tlen  kamt,  bekannt  gegeben.  (R  Z.,  H.  7,  8.  134.) 

Methude  zum  Cooaperutlren  vou  vYech*el»lruia»a»rhineii 
nud  Resultate  von  darüber  angestellten  Versuchen.  Ernst  Dan  ielsou. 
Diese  Methode  besteht  im  Principe  darin,  dau  man  die  Erregcrm aschioe 
für  einen  Weehaelatromgenerator  neben  der  OleichslrumwickeluBg, 
»och  mit  einer  WechselitromwieiieiaBg  versieht,  welche  von  dem  Haupt- 
ströme  des  VVcchselatroaaerzeagen  durchlaufen  wird.  Die  vorgeführten 
Resultate  der  Messungen  an  einer  derartigen  Versochamaaebine  zeugen 
namentlich  bei  induetivru  Stromkreisen,  für  eine  sehr  gute  Wirkung 
dieser  Kompensation.  (E.  7...  II.  2.  S.  38.) 

Motor  and  d.vnamo  efllrlenr;  ander  larjlng  condition». 
Frank  C.  Bau  tu.  Da  die  Dynamomaschinen,  bezw.  Motoren  ulebt  immer 
nnter  den  Umstanden  arbeiten,  wie  rieh  solche  bei  der  rnterauebung  daa 
günstigsten  Wirkungsgrade»  ergeben,  stellt  sich  'Ii«  Aufgab«  wi«  folgt: 
Ein  Nebenschluasmotor  oder  eine  Dynamo,  deren  Konstante  bekannt 
sind  und  welche  Strom  vou  einem  bestimmtes  Potential  aufnehmen  oder 
abgeben,  kann  nur  bei  einem  bestimmten  Strome,  welchen  er  von  der 
Leitung  aufnimmt,  bezw.  welcheu  sie  aa  die  Leitung  abgibt,  den  beuten 
Wirkuogipriid  haben.  Diese  Strouimenge  ist  zu  bestimmen,  Iliefiir 
wird  eine  Reibe  einfacher  Oleicbnncen  entwickelt.  (E.  W.,  H.  18,  8.  406.) 

Function nement  et  tennlon  dl»p<inlhle  an  bnlats  d'nne 
coumnUtricr.  M  A  1  i  a  m  e  t.  Eine  intereaaaate  und  besclitennwertbe 
Studio  Uber  die  Wirkungsweise  der  bleichatrom-Wecliaelstrom-Trana- 
fonBatoreo.  bei  weleben  dur  r.itireade  Transformator  einen  Bestaudthui] 
«w.  d»a  M^tor*  bildet.  (V..,  Ii.  42tl.  S.  114.) 


The  tranüfoiniadun  fnim  trlphu-ie  lu  munophase  allernallnir 
currenl.  Beschreibung  de»  Transformator»  von  M.  Ura»«i  »nr  Um- 
waadlnag  vou  DreipbaseB-  in  Elnpliaaeuwwhaelstrom.  (E.  R,  H.  1104 

8.  76.) 

The  nen  Iranararmer  runip|H>ni«nt  nf  tbe  Carbnrundnm 
Company  at  Maicara  Falls.  .1.  S.  Peck  Zur  Darstellung  von  Carho- 
rondnm,  eiue  rhemiwbe  Verbindung  von  Kohle  nud  »ilicjnm,  welche 
durch  ».-hmelreB  von  Coak«  und  *nud  gemischt  mit  kleinen  giumtititen 
von  8aU  und  .SS«eap*uen  im  elektrischen  Ofen  erzeugt  wird,  bedarf  es 
einer  dem  Leitougiwidmtand  der  elektrischen  Kohlen  entsprechenden 
genauen  Rcenliruug  der  Spannung,  die  von  anfangs  200  Volt  auf 
80  Volt  »uccessire  «inkeu  miiu.  Da  der  eingelieferte  Strom  vou  den 
Kiagarawerkea  2000  Volt  Spannug  hat.  tu  tut  derselbe  auf  die  gering  ro 
Spaunnni;  bcrablr»n»f»rrairt  und  diese  Spannung  rcgnlirt  werden.  Kit 
Jimeja  Zwecke  wurde  eine  eigene  Transformatoreuaulage  ndt  zugehiiris.'en 
Regulatoren  geschaffen,  die  hier  beachriebeo  iat  und  allen  Anforderungen 
enupricht.  Der  benoüiigte  Strom  betragt  7546  Amperes  bei  tsO  Volt 
(E.  W..  n.  I,  S.  Iß.» 

E|ialsiM>ur  la  pla»  favurable  a  donner  aux  toles  des  trans- 
furnaateun.  M-  A  Hauet,  Wiedergabe  der  Methode  von  F.  Bede  II, 
Klein  und  1'.  Thompson  zur  Feststell  im«  der  irfluillgsteu 
Starke  der  Eixnblechr  in  Transformatoren.  (E ,  II.  433,  S.  Uli.) 

Trausformer  eure  luases.  W.  El  well  (ioldsborough.  Führt 
in  eingehvader  Weise  ans,  das»  die  La  den  Truiufarmatorea  durch  ilss 
Bisen  entstehenden  Verlnate,  bei  »culecht  cou«Uuirten  TraBsformatoren 
ganz  bedeutende  sein  können  und  daae  der  Ersatz  alter  Trant- 
fonnatoren,  bei  welchen  die  im  Lauf«  der  Zeit  gewonnenen  Erfahrungen 
im  Trauafomuttoreabnu  nicht  verwerthei  werdeu  konuteu,  durch  den 
modernen  Antortlernniien  eattpreehende,  eine  nutzbrinireude  l'apitjls- 
anlaL'e  »ei.  (R  W..  H.  21),  8.  «45 

.Studie  aber  einen  Phamntruasformstor.  Oscar  Spitzer. 
Eutwickelung  einer  Methode,  dureb  welche  ein  Voreilen  dea  Stromes  im 
Vergleiche  zur  elektromotorischen  Kraft  oder  einer  gegebenen  Spannung*- 
diBerenz  auf  elektromotorischem  Wege,  jedoch  ohne  Rotation  erreicht 
werden  kann.  (Z.  R,  II.  18.  S.  213.) 

I'u  uoHiena  cnmiuuUteur  punr  rheusials  syi>leine  Vcdorelli. 
Bei  diesem  Oommatat>r  wird  der  UebeUtand  der  allen  Conunutatoren,  da« 
sie  viele  Abstufungeii  der  Widerstiude  und  deineutaprecfaeud  eiue  große 
Anzahl  CoBtactpuukte  haben  müssen,  dadurch  beseitigt,  das»  der  Strom 
durch  drei  entspreebeud  augeordnetc  Oontactstlcltc  in  einer  Weise  gc- 
tlieilt  wird,  das»  die  Widerstandsverlnderunge»,  selbst  bei  weniger 
Wiiterstaudiifniralen  uur  »necesave  vor  sich  j;ebeu  kennen.  (E.,  II.  433, 
S  223.) 

S4-lh«tthJlliir  wirkender  AUHsrliulter.  Itesclireibung  des  ae)b»l- 
tliitijr  wirkenden  Aiusehalten  von  B.  Belfield  in  Eondon,  weichet 
den  Strouikreiii  bei  StromuberMhu>n  ;ehr  rasch  nnlcrbrielit,  dessen  Aus- 
lösung in  Folge  bloßer  Erschütterungen  jedoch  unmöglich  iat.  iZ.  B., 
H.  3.  S.  31.) 

llonpelrellens4'linlternir.VerumuIiit»renin  ParallelM'halluugen 

H.  Müller.  - 


Strunierzengnng  und  Leilungsnel«. 

ir  moilcrnen  Oon»truetion  de»  IXi]ip«lai 
tralen,  wie  solche  von  der  E,  A.  O.  vorm 


ala  Schuckert  *  Oomii 
iE 


einer 

Centralen, 
bis  zu  3ÜO0  Ampere 
II.  8,  S.  IB2  ) 

fllr  Arramnlatorrn- 
ljdrKtromkrehe.  Bei  dem  von  Dr.  Emil  Petcrtcn  in  Kopenhagen 
verwendeten  pneumatischen  Stromunterbrecher,  wird  in  den  I.adMtrora- 
I  kreis  der  Aceumulatorenkatterle  ein  Queckailbenuiterbreelier  eingeachaltet, 
der  pnenmatiseh  dauu  unterbrochen  wird,  sobald  die  liwcatwiclteluBir  in  den 
Accumulatoren  »o  «tark  i»t,  da«»  sich  die  Beendigung  der  Ladnug  hie- 
durtxi  anzeigt.  Zu  diesem  Zwecke  wird  ein  Accuuulatoreni;efillS  dnreli 
einen  Deckel  hermeüsch  verschlossen  und  auf  dem  letzteren  die  ans 
drei  Glasröhren  bestellende  pneumatische  Vorrichtung  an  befestigt,  da*« 
die  sich  bildenden  liaae  anf  denselben  wirken  und  auch  durch  den- 
selben entweichen  können.  iE.  Z.,  H.  18,  8.  317.) 

Normalien  für  Hterkcontarlc.  Veröffentlicht  im  Auftrage  der 
L'ommisaion.  Zur  Erreichung  der  Einheitlichkeit  der  Fabrikation  wurden 
euch  diesbezüglich,  ähnlich  wie  für  die  Lampenftlfte  und  Fassungen  mit 
Bajonettcontact,  Normalien  auagearbeitet  und  der  BrenUcbtiiBg  unter- 
breitet (E.  Z  .  U.  22,  8,  380.) 

Tesla's  high  puleutlal  and  high  frei|Ueney  work.  Ein- 
gebendere  Mlttheiluugen  über  die  Forschuiu;eu  Tesla's  auf  dem  Ue- 
biete  der  hochgeapannten  StrUme  von  groSrr  Freqncut  und  inabesondere 
der  '  neu  geschaffenen  Apparate  zur  Kraftübertragung  mit  diesen 
StrOmen  ohne  Vermittlung  eine»  Leiters.  iE  I!.,  U.  IIIS,  S  730.) 

lecslgn  of  seeondnry  cirt'ttits  In  altrmatlng  pluul«.  Qeo. 
h.  Thayer.  Euie  re>  ht  beachtenswerthe  Abhandlutig,  in  welcher  eine 
Reibe  wuthvoller  Anregangea  gegeben  werden,  in  welclier  Art  und 
Weise  die  Secnudnrleitungeu  einer  Wecliselatroutanlage  mit  Trans- 
formatoren zn  entwerfen  »ind.  (E.  \V.,  II.  4.  8.  118  t 

Mehrnhii.lire  StnimverthelluBg  der  Intrmatlnnalen  Eleklrl- 
riUAU-f.eiM-llM-bari.  Dr.  lutthuld  Stern.  Die  international-  EJektricitats- 
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Gesellschaft  femte  bei  dej  Ausgentaltuug  ihrer  Wiener  Centralstaiiou  den 
En  tscblas«,  «ach  Einrichtung«  für  die  Abgebe  von  mehrphasigen 
Wechselstrom  in  treffeu.  Bei  des  neuen  Dynaraumaachinaa.  welche 
coutinnirliohe  Inductionskränze  besitzen,  in  deren  Lochern  die  Windungen 
Platx  finden,  bleiben,  wenn  sie  fnr  einphasigen  Wechselstrom  gebaut 
werden,  zwischen  den  tOr  die  Einpaascabawiekeluag  benutzten  Löchern 
stets  noch  Räume,  die  ohne  Weitere*,  Je  nach  der  Theilaug  für  eine 
tun  »0»  Tencbobene  »der  für  xwei  wettere  am  ISO»  verschobene  Phasen 
zur  Verfügung  stehen.  Bei  entsprechender  Wickelung,  fflr  welche  aar 
der  Mehraufwand  au  Kupfer  in  Betracht  kommt,  kann  eine  wiche 
Maschine  je  nach  Bedarf  rar  Abgabe  von  einphasigen  nnd  zwei-  »der 
dreiphasigem  Wechselstrom  verwendet  werden.  Nachdem  hier  du  Ver- 
thelluugsoetz  in  Frag«  kam,  wetebee  theilweise  schon  verlegt  ist  nnd 
da  einfach  eoncentriaehe  Kabel  auch  für 
flu*  Dreiphasenztrom  verwendet  werden 
fllr  die  Uotorenbethätiguag  gewählt 


mitbenutzt  werden  eoll,  wurde, 
Zwcijdia>.c:i«trom,  nicht  aber 
können,  der  Zweiphasenstrom 

(Z.  E.,  H.  10.,  8.  114.) 


gewöhnlichen  Glahlanipe,  wonach  entere  die  doppelte 
haben  «oll.  Die  Erhaltingskoaten  der  Lampe  aollen 
wohnlichen  Glühlampe  äquivalent  sein.  (E.Z.,  H.SO. 


VI.  Etekträrht  Udcttthtung. 

A  csrblde  Silicon  lamp.  Bei  dieaer  nenen  Glühlampe  wird 
gdatäulrtee  Filterpapier  mit  einer  besonderen  Art  Silicinmpulvcr  gemischt 
and  sodann  nach  erfolgter  Waschung,  Formnug  and  Erhärtung  oarboniairt. 
Die  60  gewonnenen  Glühfäden  aollen  bedeutende  Haltbarkeit  beaiuen, 
'  abstauben  nnd  keinen  gr.-.ficren  Strom  all  die  bisherigen  Gltth- 
i  (fii/,-8Watt  pro  Kerne)  erfordern.  (E.  R-,  H.  1111,  8.  861.) 
Die  Ner»nt'»ehc-  Uluiilamp«.  Bringt  lllttheilnngen  Ober  die 
neuerlichen  Vsrbeaaernngen  an  der  Lampe,  dnreh  welche  daa  nothwendtgr 
Vorwirmen  de«  GlttkOrpers  durch  den  elektriachen  Strom  varmittelat 
eigener  V'orwinner  erfolgt  und  fernere  Daten  Aber  den  Stromverbranch 
im  Vergleiche  nur 
Leistungsfähigkeit 
mit  denen  einer 
8.  858.) 

Die  Vorgänger  der  Kernsllanipe.  Etienne  de  F  e  d  o  r.  In  einer 
interessanten  hiatorischen  Studie  wird  darauf  hingewiesen,  dorn  die 
Glühlampen  au»  refraeUren  Körpern  hersnetellea,  echon 
alt  eind  und  schon  Jablochkoff  In  seiner  »eitber  in  Ver- 
geaeenheit  geratheaen  Kaolinlampe  die  Möglichkeit  der  Beleuchtung  mit 
an«  solchen  Körpern  gefertigten  Glühlampen  nubgewieaen  hat.  Des- 
gleichen hat  «Ich  auch  Edison  mit  «olchen  Verweben  beschäftigt, 
dieaelben  aber  ab  erfolglos  wieder  aufgegeben.  (Z.  E,  H.  IS,  3.  172.) 

Nerast  lamp  v.  the  arc  and  Ineaadesecnee  lumps.  John 
Hall.  Die  Nernetlampe,  welche  refraetorisebes  Material  verwendet,  kann 
nnr  als  eiae  Verbesserung  der  tilubliehtbsleucbtung,  ähnlich  wie  der 
Auerbrenner  als  Verbesserung  gegenüber  dem  gewöhnlichen  Lieht,  die 
Bogeulampe  mit  eingeschlossenem  Lichtbogen  gegenttber  der  gewöhn- 
lichen Hogcnlsnipc  betrachtet  werden.  Diese  Anschaunng  wird  eingeLtnd 
begründet  (E  R,  H.  1112,  8.  40«;  B.  1113,  S.  447.) 

The  dlffc-reuce  betwern  goud  and  bad  incandesceut  lamp«. 
Francis  W.  W  i  I  c  o  x.  Der  Werth  guter  Glühlampen  wird  hier  auf 
Grnad  eingehender  Unterjochungen,  deren  Ergebnisse  graphisch  nach- 
gewiesen  werden,  in  «ehr  genauer  Wei-e  klargelegt.  iE.  W.,  H.  11, 
S.  837.) 

The  relatloa  between  incan  spherteal  and  «nean  hari/ontnl 
caudle  pawer  of  ineandcacent  lamp«.  Prof.  E.  A.  Festenden. 
Daa  Verhältnis  zwischen  mittlerer  sphärischer  nnd  mittlerer  horizontaler 
r..    **,k|j\   g*'^^  ia  Verta,,"       Ver^ildisisjr^faiotor  bezeichnet 

nnr  in  gewisse»  Ebenen  intensiv  benOthigt.'  Dieses  Ver- 
hältnis wurde  an  einer  Reihe  von  Glühlampen  bestimmt  nnd  hiebet  ge- 
funden daa«  es  uni  mehr  al«  14  %  schwanken  kann.  Je  nach  der  Auf- 
•lellnngaart  der  Lampe,  ob  mit  dem  Beleuchtungskörper  nach  aufwärt- 
oder  nach  abwärts,  wird  ein  hsherer  oder  geringerer  Vertuet. nngsfiict.jr 
wlknsehentwerth  sein.  (B.  W.,  H.  8,  S.  330.) 

Neue  Bsgeulampc  ron  Siemens  &  Halake.  Beschreibung  einer 
neuen  Anordnung  einer  Bogenlampe  mit  festem  Brennpunkt,  bei  welchem 
der  schwingende  Laufwerkrabmen  beide  Kofaleabälter  mit  ihren  Kohlen 
trägt,  wobei  dia  Anordnung  «o  getroffen  ist,  data  der  obere  Kohlen- 
halter den  Rabnen  in  der  einon,  der  untere  KuhJenhalter  hingegen  in 
der  entgegengesetzten  Richtung  au  drehen  sucht.  (Z.  K.,  H.  9,  8.  107.) 

Nonnallen  für  lillhlumpt'nfBO«  und  Passungen  mit  Bajonett- 
conlat't.  VorfUkrnag  der  von  der  NormalieacitramissMu  des  Verbandes 
deutscher  Elektrotechniker  ausgearbeiteten  Normalien  für  Bajonett- 
eontacte.  bei  welchen  hauptsäculii'b  auf  eine  unbedingte  An8C*,ui.;bbar- 
keit  der  Glühlampe»,  und  der  Fassungen,  sowie  die  Gewährleistung 
eines  sicheren  elektrischen  Contactes  und  einer  guten  Isolation  der 
Pole  gegen  «inander  und  gegen  das  Eeasungagehausp,  bezw. 
Bedacht  genommen  wurde.  (R.  7.  ,  II.  19.  S.  330  ) 
Thr  A.  II.  f.  »rr  Um».  Beschreibung  dieser  einfachsten  aller 
Bogenlampen  und  Vorführung  einer  gro6eit  Herte  vuu  UntersuchungK- 
ergebniaseu.  welche  bei  Erprobung  gewonnen  wurden,  die  ein  durchaus 
gute*  Ergebnis  in  fterng  anf  gute  Kegulirung  und  Uerabminderung  des 
KubleuTerbranche»  ergaben.  Die  LithuUtke  soll  sich  um  JO— er- 
U.  licu  und  wird  dies  durch  Anwendung  eine«  Gltthmanlele  aus  besonderem 
Jlsterlale,  welcher  Jeu  Lichtbogen  uuiiscblicilt,  erreicht.  IK.B.,  H.  llo7, 

S.    t'.M  | 


»nielt 
iicit 


Elektrische  Bogealirhtttlrnlampe  fllr  den  Fahrdienst  anf 
Eisenbahnen.  Uax  Scbiemaun.  Beschreibuag  der  von  der  Psjtou 
ilauufacturiag  Co.  Dayton  Ohio  construirten  Bogenlichi*tiri;.»u|.e 
welche  sich  durch  grofle  Einfachheit  anraeichnet,  jeder  antouatisebea 
ReguUrung  entbehrt  nnd  deren  Lichtbogen  in  ' 
brennt.  (E.  Z,  H.  8,  8.  SA.) 

Ei»   neaes    elektrisches  Zu 
Dick).   In  etuein  Vortrag  erläutert  ~ Herr  Diok  sein  neue«  Zugs- 
bcletifhtTinirf..y»tem  in  eingehender  Weise.  (Z.E.,  H.  IS,  8.  137  j  H.  13, 
S.  147.1 

Hlgb  speed  comblnc-d  llghtlng  plan.  Beaclreihnng  e  uer  von 
den  Ingenienren  Coulthard  4  Co.  in  Preaton  eonetrairten  Be- 
leuchtungsanlage, bei  welcher  die  Dynamo  direct  mit  dar  sdinell- 
lanfenden  Dampfinaschiae  gekuppelt  und  sowohl  Dampfkessel,  als  Dampf- 
maschine nnd  Djnamo  anf  eioer  ^euieiusarutD  Grundplatte  montirtaind. 
Dia  Einrichtung,  welche  für  70  16keriige  Gluhlamun  ausreicht  und 
sieh  ro tauglich  fllr  kleinere  Installationen  eignet,  soll  Im  Betriebe  bei 
Ve/nendung  von  RohOI  (Petroleum)  nicht  mehr  ka>ten  als  Gas.  (E.  R., 
H.  1106,  S.  15»  ) 

Wiener  Centralen  der  allgemeinen  Österreichischen  Klvk- 
Iriritiits-Oeacllsrhan  In  Wien.  Erbaut  von  8iemanaft  Halake, 
Wien.  Von  J.  K  o  1  b  e.  Eingebende  mit  Planskiaien  im  Mafistab  belegte  Be- 
schreibung der  beiden  Centralen  Neubad  nnd  Leopoldstadt  dieser  Oe- 
«elbcbslt  (Z.  E..  B.  I.  S.  4;  H.  2.  S.  17.) 

IIa*  Elektrkllltawerk  In  l'uderao  d'Add».  Erneao  Van  no  tti. 
Bescbreibong  dieses  von  der  Socaetk  Generale  ltanan»  Edison  di  Blec- 
trieitn.  in  Hailand  xur  Kraft Ubertragung  nach  M<inza  und  Mailand  (93  km) 
errichteteten  Elektricitätswerkea.  Dieses  entnimmt  die  erforderliche 
Kraft  dem  Addaflrtaae  und  «oll  nach  vollem  Ausbau  13.000  elektmchr. 
Pferdekräfte  «Tiengen.  AU  Bctricbs'pannimg  Warden  13.600  Volt  an- 
geni  inaea,  welche  in  den  ElekUDgenerahjreu  erseitgt.  die  Aufstellung 
von  Transformatoren  in  der  Kraftatation  erspart.  (E.  Z.,  H.  1,8.  9.) 

The  ettjf  of  London  electrk  llghtlng  caupanva  worka.  Illu- 
strirtc  BescLreibuug  dieser  groÜ»rtigen  elektrt-cben  t}eletichtung«aula«e. 
(B.  R.,  H.  1110,  8.  337;  H.  1111,  5.  38ä;  H.  1113,  S.  491.) 

fanterbnrj  corporatlan  eleerrlcltj  worka.  Reieh  illnstrirte 
DetaRbesehreibung.  (E.  &.,  H.  Uli,  8.  875  ) 

High  Wyconibe  electrlc  llghtlng.  Kurse  illnstrirte  Besehreibung 
dieser  neuen  elektrischen  Beleuchtungsanlage.  (E.  R,  H.  1118,  8.  448.) 

Daa  FJektrlciUtawcrk  Para  (Brasilien).  Christen  G.  H  Ost. 
Eingehende  und  reich  illnstrirte  Detailbeaebredlniug  diese«,  durch  die  bei 
Eihaunug  de>«elbe«  an  bewältigenden  Schwierigkeiten,  iuterejsauteu 
Elektricitktawerkea.  (E.  Z.,  H.  5,  8.  99.) 

The  derelopement  of  the  Brighton  Electrldty  Wnrks.  Ein- 
gehender, reich  illnstrirter  Bericht  Uber  die  Biitwicklung  dar  Elektriei- 
tätswerke  in  Brighton.  welche,  Dank  einer  sehr  gesunden  Tanfpoltuk, 
einen  enormen  Aufschwang  genommen  haben.  Wiewohl  die  technische 
Seite  der  Einrichtung  nicht  vernachla^tigt  i-t.  widmet  sich  dieser  Bericht 
doch  mehr  der  comner-idlen  Entn-cklune  in  tind  hietet  gerade  da.litn  h 
erhöhtes  Interesse.  <B-  R,  H.  1114,  S.S13;  H.  IIIS,  8.  &5S.) 

Huntmeremlth  elortricltjr  werk«  extensloa.  Die  Im  Jahre  1897 
eröffneten  Rlekmettäta werke  rn aasten  bald 
aicb  deren  Capacität  um  daa  Doppelte  erhobt.  Ueber  diese 
wird  berichtet.  (E  R.  U.  1117.  8.  639.) 

The  llosatesi  plant  of  Ute  new  Boston  rallnajr  terminal.  Die 
hier  beschriebene  Einrichtung  seigt,  in  welcher  intensiven  Weise  «lek- 
triaehe  Starkströme  im  Dienste  der  amerikanischen  Bahnen  nusgenfllit 
werden.  (R.  W.,  H.  in,  8.  S5)fl.) 

Central  statten  of  the  Boston  Electric  Light  Company.  Reich 
illnstrirte  Detailbeechreibung  dieser  modernsten  und  großartigen  Central- 
stetion.  (E.  W..  H.  81,  S.  093  ) 

Die  elektrische  l.euchtfontelne  auf  der  II.  Kraft-  nnd 
Arbeltsmasrhinen-Ansstellnng  In  Kttnrhen.  F.  Uppenborn.  Illu- 
strirt«  Beschreibung  derselben.  (E      H.  13.  &  815.) 

KrelschaltungMyst.nl  bei  110  Volt  taelchstrora  mit  A.  K.  Ii. 
IHlTerentialbogenlampeu.  J.  Z  e  i  d  1  e  r.  Um  den  Verlust  durch  die 
BerubigUDgswiilef stände  der  Bogenlampen,  bei  Eiuxel-  und  tirappea- 
tehaltnng  ins  Parallelbetriebe  an  verringern,  werden  drei  Gleichstrom- 
Differentialbogcnlampea  der  allgemeinen  Elektricitäta-Geacllwhsft  in 
Berlin,  in  Serie  geschaltet.  Diese  HuCi-n:am)icn  sind  mit  aelbstthätig 
regaiirendem  Voraelialtwidersteade  anagerttstet,  wodurch  eben  nur  der 
xur  Beruhigung  der  Lampe  ei  forderliche ,  aber  kein  überschüssi- 
ger, unnütz  Strom  verbrauchender  Widerstand  eingeschaltet  wird. 
Der  eraleite  Licbteftect  verhält  «ich  «u  dem  bei  der  gebräuchlichen 
/weilaniponschaltiiag,  bei  gleichem  Stromverbrauch,  wie  4  :  3.  .;E.  Z, 
II.  13,  S.  341) 

Leu  dlstributlons  *  ronrnat  contlnu  »ou»  SS«  Volt.  Emile 
P  i e  r  a  r d.  Die  Vor-  und  Nachtheile  der  Speisung  der  Stromvertheilttng -- 
neue  von  Beleuchtungsanlagen  mit  8trom  von  230  Volt*  an  Stelle  der 
bisher  gebräuchlichen  Spannung  von  100  Volts  werden  verglichen  und 
fällt  das  Endergebnis  nach  eingehender  Betrachtung  der  maßgebenden 
Kactoren  au  Gunsten  der  höheren  Spannung  aus.   (E,  H.  484,  S.  343.) 

Direct  and  alteraatr  rurrent  dlstrtbutioa.  II.  H.  W  i  1 1  In  m  s. 
Die  verschiedenen  Methoden  zur  Vertheilung  des  Gleich-  und  Wechsel- 
stromes ron  den  Centraistationen  an  die  Consumenten,  werden  hier  einer 
eingehenden  vergleichenden  l'ntemiehung  untersogen,  um  ftr  einen  ge- 


Digitized  by  Google 


Nr.  VI.  -  1900. 


ZEITSCHRIFT  DES  OESTERR.  INGENIEUR-  UND  ARCHITEKTEN-VEREINE.?  Nr  48. 


8.  28 


.    _    '     -««—  •_  r  \M- 


bringen 


gebeneu  Fall  die  richtige  Vertheiluugemethode  In  Anw< 
au  können.  <E  R.,  H.  1118,  8.  701,  H.  1121,  8.  838.) 

Indurltr  l««d»  (Are  Inntp«  aad  motor»)  ob  »Iterauttagcurrrut 
tronsformera.  Prof.  D.  0.  Jackson.  Der  Ei«  Boss,  welchen  iadnctire 
Belastungen  eiaea  WtebeeJstromkreises  aal  den  Wirkucgaeffeet  der  Trans- 
formatoren ausübt,  Ut  allerdings  bekannt,  dock  wird  derselbe  für  Strom- 
kreise, ia  welehea  Gitta-  und  Bogenlampen  eingeschaltet  aind,  xa  wenig 


(B.  W„  H.  5,  8.  146.) 

VII.  Bektriiche  Kraftübertragung. 

Kraftllbertragsag  aaler  40.000  Voll  Spannung.  Eingehende 
lütüicüuugsn  aber  die  Conntruotion  der  für  bebe  Spannungen  dieneadeu 
Apparate  and  Leittingesttiuea,  aowie  Ober  die  vorangehenden  Experi- 
mente, welche  an  dieaea  Conrtrnetionen  fahrten,  aowie  karte  Be»chrci 
bang  der  Einrichtungen  in  TeUuride  nnter  Bekanntgabe  der  durch- 
jrtlnbrtcn  PrtifungBTersache  und  deren  Ergebnisse.  (E.  Z-,  H.  «,  8.  118; 
H.  8,  8-  164.) 

Three  phase  fear  wir*  low  tensten  sj»t*r».  A.  J.  Bowle, 
ilung  Ober  dieaea  nene  SlromTertlieHniigMi'teni  rar  Dreiphasea- 
:  niedriger  8paaaang,  welehea  sieb  nr  gleichzeitigen  Lieht-  aad 
KraftTeraorgnag  eignet  und  dort,  wo  die  Kraft«  tat  km  sieb  mitten  in 
cin«r  reich  mit  elektrischer  Energie  au  Teraorgendea  Gegend  mit  Erfolg 
verwerthet  werden  kann,  weil  hier  die  Kotten  nnd  Verloste  in  den  Trana- 
(E.  W ,  Ii.  24,  8.  840.) 
Kraftübertragung  anf  der  französischen  Nordbahn  nach  Hnlln 
lyeblaiir.  Die  IrausBaJtclie  Nordbahn  beutet  auf  ihren  Liuien  eine 
Anzahl  Ton  Centralatationen  nur  Erzeugung  Tun  Klekmeität  für 
Helenrbtnngi-  und  motorische  Zwecke  nnd  werden  fon  denselben,  «in 
die  Belastnag  dieser  Centralen  möglichst  gleichmäßig  au  gestalten,  auch 
Nachbarstationen  dnrob  FernObertrsgung  mit  elektrmcber  Energie  rer- 
•orgt,  wofür  neuerlich  die  Methode  tob  Hotin  and  Leblane  in  Ver- 
wendung gelangt,  deren  Wesen  in  theoretisch  begründender  Weise  hier 
vorgeführt  wird.  (Z.  E„  H.  7,  8.  77.) 

Elektrische  Kranvertheilangt-Anlag«  In  den  k.  k.  Staats- 
bahn Werkstätten  Lemberg*.  Kurie  Beschreibung  dieser  in  mancher  Hin- 
sicht mteressaatea  Anlage.  (Z.  E..  H.  3.  S.  24.) 

The  Niagara  Falle  power  plant  J.  E.  Woodbridge.  FJn- 

d«?'wdt.™Eh  w"rNr"lf  aC3!),bai*  d'**er  WM  b*''Mtell<lit"1  AlJ*ge 
The  dellvery  aad  distrlhutlou  of  Niagara  power  In  Bnffalo. 
Beschreibung  der  Kraftübertragungs-Einrichtung  Ten  den  Niagnrafallcn 
nach  dem  «a.  3»  In»  entfernt  gelegenen  Baffelo,  welch«  bisher  Ober 
10.000  rs  elektrischer  Energie  benothlget.  FBr  die  üebertragnng  wird 
eine  Spannung  Ton  11.000  Volt  angewendet,  welche  eich  aber  bei  stei- 
gerndem Eoergiebtdarf  anf  22.000  Volt  erhöhen  soll.  (B.  W„  H.  3,  S.  77.) 

The  traruformlng  central  Station  of  the  Buffalo  Ucneral 
Electric  Company.  Beicbillustrirte  Detailbescbreibuns  der  Centralen 
UnitoruierataLGu  dieser  Compeay,  welche  alle  elektrischen  Aulageu  der 
Stadt  Bnffalo  mit  dem  fttr  die  T erechieieneu.  Zwecke  als  fttr  Serieu- 
bogenlicbl,  für  GlOhUcht,  Bahn-  und  Motorenbetrieb  benOtbigten  Strom- 
Gattungen  »ersorgt,  den  Strom  aber  Ton  dm  Niagarafällen  besieht  und 
in  Ihrer  Umformerstation  nach  Bedarf  in  die  benannten  Stromgattungeu 
umwandelt.  <E.  W-,  II.  4,  8.  103.) 

The  twuwinlsslnn  plant  of  the  Soalher»  California  Power 
f'ompnnr.  Ilittheilnngen  Uber  diese  Krsiinbertragnng«aiiUge.  welche 
dadurch  bemerkenswerth  ist,  dass  die  Uebertragung  bis  *nf  l ->!>-fi  km  mit 
bin  38  000  Volt  gespanntem  Drebetrom  erfolgt.  (8.  W..  IL  II,  8.  336.) 

Lewuton,  Idaho,  long  dlatauce  transnilsxlon.  Enrse  Miltheilung 
ttb«r  diese  KrnftubertnigTingBAnlsige.  (R.  W-,  H.  16.  8.  490.) 

Tbc  Janiesrlter  Va.  wuter  power  d«u*lopemeut-  William 
T  o  d  d.  Kurze  Ulattrirte  Retehrelbnng  dieser  rü*ftiit.ertraiiuDk-H.inla4,'i\ 
bei  welcher  Wasserkräfte  von  22.0U0  l'S  tnr  Verwcn Unug  gelangen. 
<E.  W..  H.  18,  8.  673.) 

The  water 
1 1  an».  Dies 
welche  dem  Rii 

die  Weesrrwerluiaiiliure  bemerkend  wcrih.  Uli;  l'i-.cbrcilnang  Ut  durch 
Keine  instroetiTer  Illustrationen  ergänzt.  (E.  W.,  H.  2ü.  8.  746.) 
Derelopement  «f  the  Hontuioroncj  falle.  B.  II.  Archiba  Id. 
Illustrirte  Deullbeschreibnng  dieter  Kraltab^irx^miKxiialage,  bei  welcher 
4000  dem  MonUnorency- Wasserfall  entnommene  PferdesUrkea  nach  dem 
ca.  13  *m  entfernten  Qoebeck  Übertragen  werden.  (E  W.,  H.  24,  8.  8ü3.) 

Application  of  the  dci'tric  niotor  to  warshlp».  Hier  wird  die 
Frage  der  Verwerthang  der  Elektrizität  anf  rlriegsaenlifen,  namentlich 
fUr  motorische  Zwecke,  emer  eingehenden  UEtersuchung  nntersogea.  Dio 
Fälle,  in  welchen  der  motorische  Antrieb  nothwen.lic  ist,  werden  spectell 
jrsrekoben  nnd  die  Vorthelle  des  elektrischen  Antriebe  " 


power  deTelopement  at  4'hambl>f.  Charles  W. 
irtige  ElektriciUtswerk.  für  2Ü.O0O  Vü  eingerichut, 
nflu*«.  «nmommen  werde»,  ist  in»be»<.ndere  in  BezDK 


Antriebes  tar  die  meisten 

(K  R.,  R  1108,  8. 167,  H.  1107, 


liervo^ 

dieser  Fälle  in  klarer  Weise 

8.  224.) 

Elektrliwher  Antrieb  einer  unterirdischen  Wasperualtana-  ton 
SOO  PS  f>r  Zeche  „Ver.  Maria,  Anna  nnd  Strlubank**  In  Höntrop 
bei  Bochnai.  0.  Lasche.  Uittbeilnngen  Ober  diese  interessante  Wasser- 
hiiltniiR»*11'"««,  aaa  welcher  der  Vortheil  des  elektrischen  Antriebes,  im 
Vergleiche  mit  Dampfantrieb,  in  klarster  Weiae  hetTorgeht  (Z.  E.,  H.  SO, 


L'energl«  electrique  aa  thettre  de  Drnrv  Laae.  Georges  Dar] 
Ifiitheilnngen  aber  die  elektrischen  Einriehtungen  _sum  Heben  nnd 
Senken  der  Plattformen  der  »cenerie  im  Drurj  Lane 
die  Torsltglicb  fnuetioolrea  und  deu  8ceueriewechael  w 

(B„  H.  das,  8.  m.) 

Dl«  elektrische  KraftubeiinMrnng  Im  Dienste  der  Flachs-, 
Haaf-  nnd  Jnte-Indn»trlc.  W.  Schelk  ei.  Beschreibung  der  elek- 
trischen Krattubeitriguni-j -  Einrichtang  zum  Zwecks  des  Antriebes  der 
TtrHcbicdenm  Knlnel-,  Haspel-,  Strecken-  und  Sninnoaschinert,  sowie 
der  Hechel-  nnd  llauf«|-.rcail*r  etc.  In  der  mechanniebeu  Haufstivunere:, 
Bindfiden-  nnd  Seilfabrik  Ton  Lieser  ADuaehnita  in  PoVIilarn 
(Z.  E.,  H.  24,  S.  284.) 

Kmploi  de  l'flectrlrlt«  dans  le  prrsmire  a  i 
Syateme  dft  Electro-Calidor  de  M.  Cbed»  ille.  Bericht  einer  Comuii««i™ 
tlber  die  in  einer  Fabrik  mit  dem  Eiectro-Csiid'»  gemachten  Versuch«, 
Taehetoffe  anter  gleiehseitiger  elektrischer  Erwtnnanir  su  pressen,  welche 
ein  durchweg«  KQtes  und  Ökonomisches  Resultat  im  Vergleiche  mit  den 
bisherigeu  Verfniuea  e/gsben.  {E.,  H.  492,  8.  68.) 

VIII.  Ettktristht  Tractiotu 

Anwendung  ron  KngeUagern  bei  Straßenbahnen.  Roman  r. 
Podoski.  Nach  Beschreibnng  des  Kugellager»  für  Straßenbahn  wagen 
Ton  ILSehnppiser  in  Zfiricb  werden  die  Ergebnisse  einer  Reihe 
sorgUltiger  rergleJcbender  Uessungen  auf  den  Stra^eobabncu  ron  Zürich 
twifehen  Wagen  mit  gewöbnlichen  und  KttgeDagera  Torgefnhrt,  ans 
welchen  sieb  ergibt,  dass  sieb  durch  Anwendang  coa  Kugellagers  eine 
KraftersparnU  bia  au  W/»,  anm  mindesten  aber  von  19>;0  ersielen  läset. 
Allerdings  erscheint  die  llat«ri»lt'rage  noch  nicht  Tollständig  gelrVst,  doch 
durfte  dies  keine  so  groeeo  Schwierigkeiten  ergeben,  da  mit  Krupp- 
»cbrni  Tiegelgussstabf  gana  gute  Resnlute  eraielt  wurden.  (E.  Z.,  H.  4, 
S.  72;  H.  6,  S.  101.) 

Elektrisch«  Betriebs-  nnd  Nntfcbrenise  nir  Anblingewagpu 
elektrischer  Bahnen.  Diese  Bremee  kann  sowohl  tohi  Anhin»;ew«gen 
seibat  dareh  den  Sebaffaer  du  ADhän^ewageas,  als  aneh  durch  den  Wagen- 
ftjhr er  des  Motorwagens,  Ton  letsterem  auf  elektrischem  Wege  bedieat 
we.rdöi  uod  wirlt  sofort  aU  Nothbremie,  Bobajd  si,:.'a  der  Hciwsgen  rom 

It  Hebel  und 


trennt.  Di 

Kcttcnübcrseunng  »u-gestaliet.  kann  aber  in  gleicher  Welse  als 
brems»  ausgebildet  werden.  (B.  Z.,  H.  18,  3.  314.) 

IndUprnaable  acceasarles  for  electrlc  tractlon.  HP.  Cottrell. 
Eui^ehende,  reich  illustrirte  und  sehr  anschaulich  gehaltene  Beschreibung 
Über  die  fttr  die  cl'  ktnsrhe  Traktion  ur.entbeiirlicheu  Nebenernriclitrmpeo, 
wobei  vornehmlich  die  W»geuge«iel>,  Bremsen  etc.  berfleluichtigt  werden. 
(B.R.,  H.  1118,  8.667,  H.  1119.  8,711,  H.  1120,  8.765,  H.  1122,  8.  813, 
H.  1124,  S.  983.  H.  1127,  8.  1063.) 

Molornsgen  neuer  Oonstrurllen  der Badapester  Strußenh.ilui- 
(•«»ellMhaft.  Die  ron  dieser  Gesellschaft  seinerseit  angeaebafften  Motor- 
wagea  nach  der  sogenannten  Dresdener  Type,  seigten  bei  ihrem  kleinen 
Radütande  nnd  großer  Lange,  bei  größerer  Schnelligkeit  in  beäugsligendcr 
WcUe  die  K1Kni«-,  Inn  des  Ächlmjf r-ro«  und  worden  deshalb  greßtentbeUs 
nach  Torhergebenden  Versuchen  in  eine  neue  Type  „Motorwagen  mit 
eiuBt*lib»rcn  Achsen"  umgeändert,  welche  nicht  nnr  rabig  lautes, 
sondern  auch  auffällig  weniger  Strom  rerbranchea.  (Z.  E.,  H.  H.  S.  98.) 

Graphische«  Verfahren  zur  BcStlmmunK  tob  Fahrgeschwindig- 
keiten and  Vorsrhaltwldentjinden  für  elektrisch  angetriebene 
Fahrzeuge.  J.  Neidt.  Vorführung  eine«  CT»[ih;^-b«n  Vorfahr«»«  xur 
FeHtctellung  des  rtj-iiamiwhcii  V.-.irg»nge«,  bei  der  Fahrt  eines  Motor- 
wagens fBr  Straßenbahnbeuieb.  (E  Z„  H.  2,  8.  39,  H.  3,  S.  67.) 

Cvnnexlon  eleitrl«««  des  ralls  des  tramwa)«.  Oh.  Thon  et 
Verfasser  hat  aber  die  Tersohiedenen  Methoden,  wie  solche  sur  elektrisch 

rerschieienen  Hua6V>ib»bii-««««UwJutt«n  Umfrage  gehalten  nnd  gibt 
dieselben  bekannt,  hlebei  daa  System  Falk  einer  eingehenderen  Be- 
traciitung  anteriieheod.  (B.,  H.  428,  8.  152.  H.  429.  8.  171.) 

Das  Uberflichea-ConUctsTslem  der  l'nlon-Klektrlcllätsgesell- 
schafl.  M.  Kubierschky.  Reich  f 


:licn-CuDlact- 


inureasanten.  riele  Vorzüge  anfweisenden  neuen  Ubarlta^lien-i 
aTaiemes.  (B.  Z..  H.  17.  S.  285.) 

Elektrische  Straßenbahnen  mit  Thelllelterbetrleb.  Srstem 
S.  Thompson  und  M.  Walker.  Bei  diesem  hier  beschriebenen  neuen 
Syateme  flu-  Theilleiterbctrieb  Ton  elektischen  Straßeubahneu  wird  dem 
UebeleUnde,  dass  Magnete  kleinerer  l  limensionen  nicht  hlnrelehead  aicher 
wirken,  große  Magnete  keinen  richtigen  Platx  Anden  k^nneD,  dadurch  au 
beseitigen  gesaeht.  da»<.  die  ScbaltTorrichtang  «teb»  dnreb  «iaen  )Uimot«n 
und  ein«  am  Wagen  an  «bröckle  Ki-eii»clueoe  bethatigt  wird.    (Z.  E„ 

n.  2,  s.  as.) 

Daa  Dialto-Sjstcai  in  Tours.  Dieses  Knopf«j-tem  nur  Strom- 
abnahme fttr  elektrische  Straßeabalinen  von  einem  unterirdisch  Terlegteu 
I<eiter  wurde  in  neuerer  Zeit  wesentlich  verbessert  and  in  Tours  anf 
einer  1-6  Am  langen  Strecke  eingeführt.  Die  mit  selbem  auf  dieser  Strecke 
erzielten  Resultst«  waren  bestimmend,  eine  Verlängerung  der  Strecke 
in  Aussicht  an  nehmen.  Das  System  in  seiner  neuen  AuagentaJ'.nug  wird 
illastxirt  und  beschrieben.  (E.  Z  .  H.  23,  8.  396.) 

ThcK.  and  K.  electrlc  rallwa)  »t»tem.  Detaillirte  Beschreibang 
de«  unterirdisefaen  Stroniznfuaruttgssystemes  tOr  elektriaeh«  Bahnen  der 
K  e  1 1  e  y  und  K  r  o  1 1  in  Springeeld,  Ohio.  (K.  W.,  ü.  20,  S.  «80.) 
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Comblncd  coaduit  aud  sarface  contaet  »)slein.  Beschreibung 
des  coinbialrten  Leilungssystenjes  (itr  Tiauoaljuun,  mit  coatinulrlicser 
und  sectiouisJer  Suoinznleitting  von  Stondebach  &  Linker. 
(8.  R.,  H.  1106,  &  151.) 

l'eber  oomblsirte  Wechselstrom  •  <Jlelch»irom»yateme  für 
elektrische  Bahnen,  lasbososdere  diu  Hysteut  Deri.  Friedrich 
Eiebberg.  Ria  Vergleich  der  verschiedenen  Systeme  cur  Asjuüuu.ik 
lies  Wechselstromes  zum  13etrieb.!  elektrischer  Hahn.  Lei  welchen  zum 
groben  Theile  d«r  Wechselstrom  entweder  ganz  «der  tbeilweis»,  auf 
direetem  oder  lndireetem  Wege  ia  Gleichstrom  verwandelt  wird,  wobei 
ipecieil  das  System  Deri  besondere  Berücksichtigung  erfahrt.  (Z.  E., 
H-  95,  8.  31h  ) 

Soaie  general  •bwrvatinns  na  electrir  trartlon.  Horace  F. 
P  a  r  i  h  a  1 1.  An  einen  vor  der  „Northern  Society  of  electrica!  angineers" 
atiKehaltetiri!  Vortrag  Uber  die  wichtigsten  Bedingungen,  weiche  bei 
elektrischer  Tractioa  in  Betracht  an  liehen  sind,  uns  rationell  und 
knüpft  eich  eine  int«re-<-iEte  Debatte,  die  viel- 
wkfati 


tigen  Fragen  beiträgt.  CR.  R.,  II.  1106, 


fach  ai 

8.  IM,  H.  1107,  &  228.) 

Note»  on  higher  veltagt*  trolle}-  wir«*.  E.  K.  8  c  o  1 1.  Die 
M  Karies,  nm  bei  ausgedehnten  elektrischen  Bahnnetaen  die  Verluste  in 
den  Leitungen  kerabzudriieken,  werden  angegeben  und  daran/ hingewiesen, 
daaa  die  einfachste  nad  zweckmäßigste  Metbode  in  der  Erhohnne  der 
Spannung  besteht.  Dieselbe  bietet  keine  grSßere  Oefabr  als  8p anwinKen 
von  300  bis  500  Volt,  indem  auch  dieee  schon  Gefahr  bringen.  Drei 
Experten  haben  sich  In  diesen)  Sinne  ausgesprochen,  worauf  die  Schweiler 
Regierung  die  Erhebung  der  Spannung  auf  750  Volt  gestattet*.  (E.  R-, 
II.  1107.  S.  19«.) 

Elerlrlc  trncllon  and  It»  nppllrallitn  tu  subnrban  asd  nietro- 
polltan  rallnays.  Ph.  Dawson.  Eingeheode  Erörterung  der  Frage, 
ob  der  elektrische  Betrieb  auf  Vororte-  und  Stadtbahnen  mit  Erfolg 
i  sein  wird,  welche  Frage  unter  Vorführung  aller  " 


Itrtlcksicbtiguaa;  der  hiebet  ia  Betracht 
drsel^ktTitchen  KetriebeH  lieemwoitet 


au  liebenden  Pactoren  au  Gunsten 

wird,  (B.  R,  H  1114,  8.  526,  H.  1115,  S.  671,  II.  IIIS,  S.  613.) 

The  reut  nf  speed  in  rapid  Iransll  nervi«'.  J.  R.  Cravath. 
Eise  eiogebr.il Je  Betrachtung  und  Berechnung  mir  Ermittlung  der  sich 
bei  Vergrößerung  der  Fahrgeschwindigkeit  elektrischer  Bahnen  ergehen- 
den Mehrkosten.  (B.  W.,  H.  18,  S,  400,  H.  14,  8.  437.) 

Die  Versuche  mit  cloklrl»«lipr  Zugförderung  auf  der  Paris— 
Lyon— Mlttelmeer-Eliienbahn.  Ludwig  K  oh  Kür»  i.  Eingehende 
JlitUifilongen  Ober  die  Versuche  vom  Bahnhofe  Montmartre  a.  d. 
Bersudiere  zu  den  KohlenschKchten  FeroniUat  nnd  St  Dominique,  die 
Verfrachtung  der  Kohlenwagen  elektrisch  diixehiurubren.  sowie  Uber  die 
Versuche  mit  der  vom  Ingenieur  Bandy  conatruiiten  Eilzugslocouiotive. 
(Z.  E ,  H.  II,  8.  133.) 

Bericht  über  die  elektrische  Zugfilrdeniug  auf  «aicrika- 
alxrbcn  Klueabahsen.  Ludwig  Kohlfttrit.  Zum  Zwecke  des  Vor- 
studiums für  die  Einrichtung  de»  elektrischen  Betriebes  auf  der  Pariser 
Untergrundstrecke  der  Orieanabahn  entsendet«  die  Verwaltung  dieser 
Bahn  eine  Anaahl  ihrer  Ingenieure  nach  Amerika,  um  dort  die  Verkält 
niese  der  elektrischen  Tractioa  auf  Vollbahnen  kennen  zu  lernen.  Ein 
An.irtig  de*  von  diesen  Deiegirten  erstatteten  Berichtes  wird  hier  ge- 
bracht. (Z.  E-,  H.  SS,  8.  361,  H.  23,  3  1(74 ) 

The  starag«  battery  snbstatlsn  of  the  Metropolitan  Street 
Kuihray  New-York  {'Hj.  Bascbreibnng  der  Accumulatoraianlage  dieser 
StraOenbahn,  welche  eine  Capadtät  von  8000  Ainrriresttmden  bat,  nnd 
welche  als  eine  der  modernsten  Anlagen  manche  iutereasaute  neue  An- 
ordnung zeigt.  (B.  W.,  H.  3,  8.  76.) 

nie  elektrisch  betriebene  Mellbrrgbaan  In  Mout-l>»re.  Kurie 

ng  dieser  intereaaanten  Aslage.  iE.  Z.,  H.  8,  8.  15B.) 
Die  elektrische  Klelnbuhn  DlKv  idurM'reteld.  Gustav  Braus. 
Illustrirte  Dclulbmrl.rribuos;  dieser  den  Rhein  UbefbrOekeadan  93  bu 
langen  elektrischen  Localbaha,  bei  welcher  Geschwindigkeiten  bis  au 
40  faw  erreicht  werden.  Die  Ausführung  bot  is  Folge  der  localen  Ver- 
hältnisse manche  Schwlerigkeites.  die  jedoch  glücklich  überwunden 
wurden.  Die  Stromaufuhrnsg  erfolgt  von  Oberleitung.  (E.  Z.,  H.  25, 
S.  433.) 

l*s  lramwn)s  de  Tnnrs.  Reick  illustrirte  Detailbeschreibung 
dieser  elektrischen  Straoenbahn.  (E.,  H.  435,  8.  857.) 

Leu  tramwajs  elwtrlque»  d'Amiene.  Illustriit«  Beschreibung. 
(E ,  H.  437,  8.  aas.) 

Karrelana  eleclrlc  tramwajs.  Reich  illustrirte  Beschreibung. 
(E.  R.,  H.  1109,  8.  387.) 

Madrid  rlr-rtri«  tramways.  Reich  illmtrirle  Bejckieibuu«.  (E.  R-, 
II.  HOB.  S.  »Ii.) 

The  Binlon  »ubwsj.  Illustrirte  Detaiibescbreibuug  der  unter- 
irdisch verlaufenden  Tbeile  des  elektrischen  StraAenbahitnetses  in  Boston 
(E.  W..  R  «,  8.  187.) 

The  Potterlrs  eleclrlc  traiitway».  Beschreibung  dieser,  eine 
Rühe  vun  Ortschaften  mit  einander  verbindenden,  elektrischen  Tram- 
bahnlinien.  die  in  mancher  Bciiehuug.  so  namentlich  in  Bezug  auf  die 
Oonsttuetkm  der  Fahrbetriclwiuittel,  sowie  durch  die  Anwendung  von 
zwei  negativen  Boosters,  Neuerungen  aufwoi-t.  (E.  R-.  II.  1  IUI.  S.  817; 
II-  1122.  S.  85».) 


Blarkburn  rorporatlon  tramwaya.  Reichilluatrlrte  Detailbe- 
schreibung dieser  neuen  Trambahnen.  (E.  R.,  H.  1113.  S.  465.) 

The  Lewiston,  Brau»  wich  tc  Rath  atmet  railway.  Dies« 
elektrische  Eisenbahnlinie  welche  ca.  (W  t*  B&Jinliage  hat  und  in  weite 
Zweige  auageht,  ist  eine  der  Ältesten  derartigen  Anlagen,  die  noch 
mit  Erfolg  arbeitet.  Bise  Beschreibung  dieser  Einrichtung  wir  solche 
hier  gegeben  wird,  bietet  viele  interessante  Anhaltspunkte  zu  Vergleichen 
mit  modernen  Anlagen.  (K.  W.,  H.  9,  8.  355.) 

Chicago  and  Mllwnnkee  threephiwe eleetric railway.  llluatrirt* 
Mittheilung  «her  die  theilwedae  schon  im  Betriebe,  theil weise  noch  im  Baue 
befindliche  elektrisch«  Eisenbahn  für  den  Schnellverkehr,  bei  welcher  in  einer 
Milte  der  Strecke  gelegenen  Ceatrnlatatton  hochgeapaanter  Draishasen- 
ström  erzeugt  und  rechts  und  links  der  Bshn  entUntf  geleitet,  in  sechs 
Trasafonnatorstationen  in  Gleichstrom  verwandelt  wird.  Jede  dieser 
Suhstatlouen  versorgt  eine  bestimmte  Seetion  mit  OleieliMroa.  (E.  \V., 
H.  14.  S.  481.) 

Edlaon  electrlc  railway* of  1880 and  1883.  Edwin  W.  Hamm  er. 
Eine  illustrirte  historische  Remlnlscenz,  In  welcher  die  von  Edison  im 
Jahre  1880  und  16B2  gebauten  elektrischen  Biiiaen  in  detaiUirter  reich- 
illsstlirter  Beschreibung  vorgeführt  werden.  (E.  W.,  )l.  23,  8.  797.) 

Iji  platfersie  roulante  r>lerlrl<|u<>  de  Texposltloa.  E.  Miot 
Detailmittlistliiut'eu  Uber  die  von  der  „Cempaguie  des  transporla  elec- 
triquea  da  l'eipontion*  wahrend  der  Ausstellung  1900  zur  Exposition 
KeJüugeuden  Plattformbahn,  welche  ähnlich  der  Chicagoer  8utienbnhn 
nnsgeliildet  ist  nnd  mit  dreiphasigem  Wechselstrom  betrieben  werden 
soll.  Die  Vorverancbe  durchgeführt  xu  Cliehy,  haben  die  günstigsten 
Resaluie  ergeben.  (E  .  H..  480.  8.  177.) 

lieber  elektrlwhe  Automobile.  Ernst  Egg  er.  Bespricht  die 
Vor-  and  Nachtbeils  der  elektrischen  Automobile  gegenüber  den  mit 
itidereu  tues*liMiidcijeii  Krätteu  betriebenen  Automobilen  in  eiii^*Kiuidi'r 
Weise,  rührt  die  charakteristischen  Typen  der  bekannten  Elektromobile 
vor,  um  endlich  auf  das  elektrisch«  Automobil  Egger— lohr.er  Bbenugahen 
und  dessen  Vorzüge  klarzulegen.  (Z.  E.,  H.  "5,  8.  58,  H.  7,  8.  78, 
II.  8,  8.  91.) 

l'ebrr  eleklrlM'he  Fahntrsge.  Franz  Wi  Iking-  Die  unter 
der  Ftthrnug  des  Herrn  Max  Meyer  stehende  „Gesellschaft  für  Ver- 
kenritui.ternahmungen"  bat  die  Vortheile  dos  elektrischen  Antriebes  für 
Motorfahrzeuge  erkannt,  nnd  eine  Reibe  solcher  hier  beschriebener  und 
iUuatrirter  grellerer  Fahrzeuge,  wie  8tra£enomnibnsae  und  Gesellschaft», 
wagen  gebaut,  die  nach  den  bisherigen  Versuchen  sehr  gute  Resultate 
ergeben  haben.  (E  Z.  I).,  91,  S.  SKt.) 

Le*  naloinoblle*  electriqsea.  Schmitt.  Nach  Vorführung 
der  grundsätzlichen  Bndindungeu  für  das  Bau  von  Automobiles  wird 
die  Art  und  Welse  der  ReeTüirusg  derselben  unter  Beziehung  auf 
bereits  auageführte  Typen  erklärt  <&..  H.  4M,  8.  877;  H.  48»,  S.  4'JS, 
H.  440,  S.  342.) 

Some  new  feulurr«  In  taoUirehlcle  deslgn.  Tb.  II.  Parker 
Bringt  in  diesem  Artikel  einige  asf  Grand  eigener  Erfahrungen  für  noth- 
wendig  befundene  Verbesserungen  in  der  Einrichtung  von  Motorwagen 
zur  Kenntnis.  (B.  R,  IL  1113,  8  481.  H.  1114,  8.  535.) 

Dcllvery  van  and  ounlbns  rhu».  Milde  dt  f'o.  Illustrirte  Be- 
schreibung der  Einrichtung  des  für  elektrischen  Antrieb  eil 
Omnibus  der  Firma  Milde  &  Co.  (E.  R,  II.  11511.  S.  R35.) 

Joel  electrlc  motor  carrlage.  Dieser 
illustrirte  Motorwagen  zeichnet  sich  durch  ein 
geringes  Gewicht  aas.  (E.  IL,  H.  1115,  S.  643.) 

American  I)  |iea  of  eletrlc  motor  vehlcles.  Thomas  B.  B  o  o  t  h. 
Reich  illustrirte  Detailbeschreibung  der  verschieden  tu  Typen  amtrikMiULhet 
elektrischer  Motorfahrzeuge.  (EW.,  H  IH,  8.  575:  Ii.  ÜB,  8.  878.) 

The  valne  of  eleclrlc  braken  aa  rvrnperallng  devlre»»  f»r 
uutomobiles.  F.  B.  Booth.  Ltast  man  den  Elektromotor  als  Bremse 
wirkdu,  indem  man  ihn  nach  8tromeiit£iebno^  in  Sebtuss  bringt,  so 
arbeitet  er  als  Generator  und  erzeugt  Strom.  Dieser  Strom  kann  wieder- 
gewonnen nnd  zur  Ladung  der  Aeeumulatoren  verwertbet  ' 
hat  jedoch  nur  in  gebirgigen  Gegenden  Werth,  wo 
durchfahren  werden  müssen.  (E.  W„  H.  14,  S.  435.) 

La  propulsion  des  (nrpilleurs  par  IVlectrlrll«.  Georges 
D  a  r  y.  Die  Schwierigkeit  eines  Torpedobootes  sich  einem  zu  bekämpfenden 
schifte  cn  niheren.  liegt  hauptsächlich  darin,  daas  dessen  Aonktieriio^, 
l><vt;nstigt  durch  die  elektrischen  Scheinwerfer,  bei  einiger  Wachsam- 
keit stets  bemerkt  wird.  Eine  Haupturaaebe  hieran  bildet  der  von  der 
Schraube  gebildete  Waaaerstreifen,  welcher  ateta  sichtbar  ist.  Bei  elek- 
trischem Antrieb  dieser  Schraube  Itsst  sich  das  Hervortreten  dieses  Waseer- 
streifens  vermeiden  nnd  wirf  dadurch  die  Walirsebeiollebkeit  des  Erfolge* 
erhobt.  <E,  H.  439.  S.  10 1  ) 

IX.  £Uktrochemit  und  Kltklrometallurgi,. 

na»  ('apron-ülement.  Mittheilungen  Uber  dieses  coastante 
Striime  abgehende,  Zink-  Aetznatron-  Kupferoxyd-Element,  bei  welchem 
poröse  Knpferoxydplettcn  verwendet  werden,  die  sich  nach  Aufbranch 
lies  Saueratoffea,  durch  20  24sll)niligea  Liegen  an  der  athmosphlriscbea 
Luft  vollständig  regeneriren.  (Z.  E.,  H.  19,  8.  250.) 

Ktorage  balterlea:  Improvemenl«  during  the  last  half 
deende.  Einig«  MittheiluDgee  über  die  Verbesserungen  in  den  Aecnmn. 

n  innerhalb  der  letzten  5  Jahre.  <B  R.,  H.  1112,  3.  4ü4.) 
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LITERATUR-BLATT. 


Elektrotechnik. 

Rearbeitet  tod  Ingenieur  Adolf  Praach. 
Umfassend  die  Zeit  tob  I.  Jänner  bin  30.  .Tnni  1890. 

Abkllrzongen:  B  Z  Elektrotechnische  Z«iUchrift ;  Z.  E.  Zeitschrift  fltr 
Elektrotechnik;  E.  L'Blectrie,«»;  E.  R.  Electrica!  Review ,  B.  W  El«, 
trscel  World. 

<&Mut  n  Mr.  VI  is  Mr.  «u 

„  <J»*ek»Hk*r.  Zink-  und  Qocrksilber.CndtBlnm.F4einent«  als 

"  w'  A,«>«»^K?e"n«u,ew,rdei,   di^ci  .r  k" 

DlrS^Jät^.11.?  W  R°-,!*,il*!"n  L-adminm-Elenreute  Terwendet 
,  r  .  I  a  15  ^''"cA"*8  ,roB  El«»"lt«n  nebeneinander  erhalt  nm, 
Z  er,  J       "'F'Pi  *   8"cfcMl,eit'   »«'   ■»»  der  Consucr.  der 

»«Wen  Arien  von  Elementen  «ach  die  Couuu  des  Verhältnis,  der- 
«■  t».  prüfen  kann.  W.  Jiter  w4  K.  K  »  b  I  .  babro  in  die Je»  s  „r 
«Z"  V"*  '  t""'  AH*r^  öf.er  gern«?«    n  ,| 

("  M  e,Är  Uatersuchungen  *<■  Betracht  gexogeu. 

^'■■'■"»«•»  fcr  «Iurlrlr  Aoloraohllc»  of  Ih«  rwcttU  ano. 
■  JHP  imur _l*  tn»«tl  eleetrliine  de*  ■■«,««;,.  Beschreibung  d*eeer 

bekanntgab»  der  elektrischen  Eigenschaften  derselben.  (B.  R.,  H.  11c», 

i  j-  ,'M,  •**■■■■■•«•■»»  eieetrtqnes  n  gn«,  Max  de  Nanaonhv 
In  dieser  interessante*  Ansrnnrur*  wIM  darauf  lim^wi-  ^u    An?  Ve 

Slp*t'  n ",d!t."  Tractionezweckni  eignen,  dass  aber  f",  diese 
f1rt  ,    I" '",,!rB1Ml*««.«««fc  ""ttglleb  cguen  wurden.  Durch  die 

kÄftÄu?)  C,",,<m 
jl  /  "'i'"  /'"■•'»'«"«iift».  A.  Tribelhorn.  Beantragt 
ShlrSr.^"  M,ltZ  'icht  w"  bi,k"  «»««"«ander  «»  stellen  "  ude™ 
übereinander  aufzubauen,  wodurch  siel  Hat«  gespart  werde«  k,n  und 

7?  "!™  «J  «rprobtr  Anordnung,  Ä  ^ 

S  Z  H.  "0aA3t"U        alten  Volta-scben  au*,  auxuaehen  Ut. 

«neh™l,lT.ri,''nl*T,'C  ^T""^  1**  7^«---'-*-i».  Nach  den  Ver- 
und iLIl.lL Do,"",ek,,B  »««liBg«»  l.t  der  Pro««  bei  Ladung 
und  Entladung  eine.  Accumulators  ein  »oll komm«,  reversible,  durch 
dl«  Gleichung  /"»O,  .(.  W+  3//,S(y4  =  + % 
für  die  Entladung  „n  liak.  nach  rechts  und  fllr  die  Ladui-Ton  rechte 
uaeh  bulu  lesbar,  dsrgestellt  and  fallt  dl«  Abhängigkeit  der  EL  ü  K. 
tou  der  H.tiireBoonceaitratioo  vollkommen  xueamuHD  mit  .Irr  Acicd^Q^- 

wZ&ufl  ,_e,.D'  lB  e,»*'llt,!l"!r  We"e  «"»»g«  «U«  Vortheile, 
welche  die  Aow.sdaBg  tod  Saamlerhatleritu  in  wecbtelnd  bclutetea 

5,  8.  140.) 

A  B.!^.M,tl,*.r1*L,,ft! .  »««-■■Ul««w  et  d«  lenr  re.demc.Dl. 
AccoBinlatoreB,  o.  xw  mit  eoMumem  Poteaiial  aai  eoottanter  Stroni- 
d^Ä^ 

II.  4SI»,  8.  165.)  *  TorBimnrt  weraen.  \t*.r 

Ein  elrktralrtltichvr  Stromaaterbrecher.  Dr.  A  Wehnelt 
b"1*?  T'U!"  Prkt»»i»»       anglwcher  Oberilleh«  dorch 

Elektrode  Llent-  nnd  WirmeericheliinngeB  ant  deren  Uraaebr  nach  den 
Unter«ich«Bgen  in  puleatoilechen  SUo.SuBterbreclii.ngen  S  Ee  kann 
»«bin  eine i  .olche  Einrichtung  ab  Stromunterbrecher  flu  Indartoriaa  dienen 

»WÄr coM,n,i,,e 

L  r„^P  j   'o"1"  »»n  Annagnai,    nach  welcher 

U  klfiS.  S,r<"F1»e)'«  "»«»mehr  rernngert  werden  Mn^n, 

i*  r  .  i  Temperatur  <  t.  ange»4omea  Wauere  gehalten  wird,  wntde 
der  Ln  erbrecher  »um  Vorwärmen  e.agehchut  Sud  gki.h.e itig  ein 
R'gulateor  angebracht,  wclfher  «eHatiet,  den  aetifeu  Tbeil  dea  Fi.nn 

i»i.«.5"L,,,BJ"TBl'nr  d'  W«h"l-|<-  H.  Pellat.  Con.i«4irnng  einer 
^Jf  ^.  Krwb,'t",,,1u<  «■  »Vehueli  •  llnterbrecher,  nath  welchem, 
wenn  die  Strom.,  «Ue,  der  Unterbecber  nnd  die  Priwall«  des  Indnc^ 
?£T'a hinu'r«lu*"'lc'  «««haltet  «m.l,  der  ITuterbrecher  lebhaft  arbeitet 
und  lu  der  .ectadtm  Suale  ei,e  Unse  Kla»»e  enuteht.  Verbindet  m«, 


—  9"  "         <— «au 

die  Anjage  der  «lektrUcaea  StraAenbahn  In  BuSalo  vorgtfnnrt.  (B.  W., 


H 


die  beiden  Klemmen  <l«r  Primtripale  nnn  dorch  eiaca  Drnbt,  to  Ter. 
»chwioden  die  Eracfaeianngen  ia  der  Secaadirapalc  (ofort,  aber  der 
Primdretrom  behalt  darch  eiulae  S«raad»n  seine  Tolle  Stromalirke  nad 
der  Unterbrecher  wukt  fort.  Nach  Ahlanf  dieser' Zeit  ftllt  der  Piimlr- 
airom  plsizlieh  anf  ca.  i/(  des  Normalen  herab.  Wird  nnn  die  Heber- 
brtlrknug  der  Prinilrapnle  weggenommen,  ao  bleibt  trottdem  die  Inten- 
sität des  Prialrstron.es  anf  dem  atiuimalstand  nid  in  der  Seenndlr- 
»pole  treten  keine  FnnkenersFbeinnngea  anf.  Erst  wann  der  Primär- 
Stromkreis  nnurbroeben  nnd  daaa  wieder  geschlossen  wurde,  steigt  der 
Strom  auf  das  Normale  nnd  teigt  sieh  dl«  gleiche  Wirkung  wie  zu 
Beginn.  (E..  H.  4»S,  S.  963.)  * 

t'eber  eine  AbSademBg  de«  Wehaelt'srhen  Slmmnntcr- 
.  „f1?*-  u-  Tb-  Slmo».  »seh  einer  theorttiachea  Begrllndung 
de»  WetneU'atbea  Unterbrecher»,  handelt  es  sich  bei  demselben  nieht 
nm  ein«  «lektrolTtlscb«,  sondern  nm  eine  WArmewirkang  des  Stromes; 
es  miws  sonwb,  am  denselben  UnterhreehnncsTorgang  an  ersielen. 
genSgen,  wenn  man  den  Im  Uehrigea  groien  Qnerachnitt  eines 
FlOatlgkeitswiderttandea  aa  einer  Stella  nlAttlieh  einengt,  so  dan  an 
dieser  Stelle  ein*  Steigerung  der  Stromwirknng  eintritt,  welche  eine 
erhöhte  Wtrmewirknng  im  Gefolge  bat,  waa  auch  durch  Versuche  be- 
stAtigt  wurde  Diese  Einengung  des  tjaerschnittgs  Ihsst  sich  auf  Ter- 
rchiedene  Weise  durchfahren  nnd  werden  die  möglichen  formen  be- 
achrleben.  (E.  Z..  H.  25,  8.  440.) 

Klektroliliftrher Stromunterbrecher  ron  Wehnelt,  mit  Wechsel, 
»trom  betriebea.  Die  Herren  L.  K  al  lir  «ad  F.  Ei«  a'berc  fanden 
bei  ihren  disebesflgllefaen  Verwichen,  dasa  auch  der  Wechselstrom  im 
Wehnelt'srhen  Unterbreeher  ia  gleicher  Weise  wie  der  Gleichstrom 
naterbrochea  wird  nnd  aohia  aneh  um  Betriebe  ron  Indnctonen  rer- 
werthet  werden  kann.  (Z.  E.,  H.  10,  S.  117.) 

relwr  das  Verhalten  de»  Wehaelfschea  Stromonterorechers 
Im  WechaelstremkrelM.  Ludwig  Kallir  nod  Friedrich  Eichberg. 
Eingehende  Uittheiluag  Uber  dio  diesbezüglich  durchgeführten  Unter- 
snchnngeB,  nebet  Versuch  die  beobachteten  Thatsaeheu  iheoretbjch  tn 
erVlilrro.  (Z.  E.,  H.  18,  .><.  184.) 

Elektrische  tiefen.  Jarris  Patten.  Besrhreibaag  der  Ter- 
s.-hii.!enen  Conatrnctioaea  der  anf  Verwendung  des  elektriseheu  Licbt- 
bogeas  haairraden  elektrischen  Oefen.  (Z.  E.,  H.  14.  8.  l«l.) 

ApparalU  tkcrmiqee»  pour  «enrants  alternatlfft.  R.  B.  R  1 1 1  e  r. 
Die  Soc  eto  d  eleclriclie  Alioth  ia  Basel  nutet  filr  ihre  elektrischen 
koch-  and  Heizapparate,  dl«  Ton  einem  magnetlrehea  Wechselfelde  in 
einem  masaireu  iletallatoeke  eixeagten  FoneanldatrS.Be  ans,  wodurch 
sich  der  Nutzeffect  wesentlich  erhohen  aoll,  die  a  .  geacbanTenen  Apparate 
werden  beschrieben.  (E,,  H.  481,  S.  33.) 

Apparells  de  chaaflage  par  lVIectrlcltei  systrate  Parrllle. 
I.  A.  Uontpellier.  Diese  elektrischen  Wlrmeappsxate  bernhen  ant 
der  Anwendung  Tod  Metallpalier,  welches  mit  Irgend  einem  nicht- 
leitenden »peciellen  Körper  »onnengt  und  sodsoD  mit  demselben  zu 
Silben  ron  grofler  Festigkeit  geformt  wird.  Die  ao  entBlAnd^a  Heia- 
kSrper,  deren  Wlderatand  im  Vornehinein  dnreb  ein  geeignetes 
SIisLl-iinKhverhaltab)  featgeatellt  werden  kann,  sind  lotteret  wtderMond» 
flhig  und  kttnnen  bis  zur  Rothglntb  erhitzt  werden,  ohne  Schaden  in 
leldea.  Eis  Kilogramm  dieser  HelxkSrper  Tcrmag  16S  Kilowatt  xa 
ahsorbiren  nnd  14  Cslorien  abzugeben.  (E.,  H.  424,  8.  81.) 

-Ii  V"iCta"l"iMfe  •l«etrl1,ie  P»r  1m  hnches  le  Rer.  A.  Bain- 
Tille.  Bei  diesen  neuartigen  und  originellen  Heizapparaten  Ton  le  Roy, 
werden  an  Stelle  metallischer  Leiter  8tabc  von  Silicinm,  welche  eine 
aehr  hob,  Widerstandsianigkeit  besllien,  Terweudet.  Diese  SUbe,  tob 
dem  Brnuder  als  Scheit«  bezeichnet,  erhitzen  sich  bei  Dunt^m*  des 
Stromes  bis  znr  Rothglnth  und  gewahren  aohln  Im  Betriehe  jenes  an- 
R^n-bme  tJcftthl  wie  dio  KobleuKluth  im  Kamin.  Diese  Scheiie  »lad  aus- 
wechselbar eingerichtet  (E.,  11.486,  S.  118.) 

,  ,  ',l*,r,e  «orreat  la  chemlatrj.  ResamirnBg  der  aber  die 
chemische  Wukung  des  elckihechea  Stromkreises  ia  den  letzten  Jahren 
aufgetauchten  Theorien.  (E.  R.,  H.  IIIS,  8.  870;  H.  III»,  8.  714.) 

Heber  den  gt-geanUrtigeB  Stand  der  terlin  lachen  Elektro* 

hemle. 
über  die 
zu  Ende 

Note  on  the  elerlreljsls  of  vrater,  nlth  an  eleelroraotWe 
forre  lower  thnn  1-5  Volt.  Dr.  DTomma.si-  Um  ein  Moleatil 
*s.!*r  in  aeme  Elemente  in  zerlegen,  bedarf  es  genau  6»  ( Glorien 
oder  einer  diesen  squiTalentea  ekkiromotoriachea  Kraft  Ton  1-47  Volt. 
Nnn  int  es  aber  vielfach  gelangen  mit  einer  bedeutet  d  geringeren 
elektromotorischen  Kraft  unter  I  Volt  die  Waaserxereeixnng  durch- 
anffltiren.  Die  Ursache  dieser  Erarheinuag  wird  auf  die  bekannte  Kr- 
scheunng  der  Dissoliation  zurtlchgefohrt.  Er  nimmt  an,  dasa  eich  las 
W  asser  immer  Sauerstoff  nnd  Wasreratoflalome  finden,  die  noch  nicht 
gebunden  aind,  dio  aber  ao  nahe  aneinander  liegen,  dass  aie  eine  ge- 
wisse gegenseitige  Anziehung  ausüben,  welche  »je  am  Entweichen  ser- 
hlndert.  Bei  den  beobachteten  Erscheinungen  werden  diese  Atome  getrennt 
nad  man  hat  also  hier  sohin  nicht  eine  wirkliehe. 
PseadoelektoolTsu.  <R  R,  H.  1108,  3.  «9.)  ' 


lieber  den  gt-geanUrtlgea  Stand  der  technischen  Elektro* 
e.  Prof.  Joa.  Klandjr  gibt  eine  duBerst  interessante  Debenicht 
Ire  Entwicklung  der  Elektrochemie  in  praktischer  Anwendung  bis 
de  des  Jahres  1898.  (Z.  E.  H.  4,  9.  43.) 


I 


8.  96. 


ZEITSCHRIFT  DES  OKSTERR.  INGENIEUR-  UND  ARCHITEKTEN- VEREINES  Nr.  48. 


Nr.  TD.  —  19O0. 


The  Cutner  •  Kelloer  alkall  worin  at  vVealon  l'olnt. 
J.  B.  Ktribi*.  lllutrirt«  Detailbeecbreibuug  dieser  großartige«  und 
interessanten  Werke  zur  Daratellnng  tob  Aettnatroa  und  Blekhpnlver 
an>  Kochsalz  nach  dem  elektrolytischeu  FroceaM  von  Ca stn er- 
Keil Der,  unter  Beigabe  einer  vergleichenden  Tabelle,  Iber  die  rar 
Gewinnung  «ner  gewissen  Quantität  dea  ersesgtau  Rndprodoete* 
aacb  den  verschiedenen  Processen,  benSthigten  Stromstärken.  (E.  R-, 
H.  III*.  SL  SOÖ.) 

Separation  et  dosage  da  plomb  par  rol  elertrol)  tlerne 
daiiH  aes  princlpaux  alllage*  et  dans  le»  metoaux  Industriell». 

A.  Holland.  Darstellung  einiger  edektrolytieoher  MetLodeu  rar  Aus- 
scheidung des  Blei  atu  seinen  Verbindungen  und  Legi  rangen  und 
analytischen  Festetellung  der  Quantitäten.  (E.,  H.  434,  S.  85.) 

läeaarg-cntatlon  tlectrolltique  de*  plomb»  argentlferes  proc4d« 
Toainiaal.  Beschreibung  dm  Processus  To  mm  a  ai  and  der  für  denselben 
verwendeten  Einrichtungen  zur  Knullberuiig  silberhaltigen  Bleie*,  wobei 
da«  silberhiltige  Blei  als  Anode  verwendet  wird.  Dan  Blei  Ion  (ich 
hiebei  in  der  Flüssigkeit  and  scheidet  rieh  an  der  Kathode  alt  Blei- 
eehwamm  aus.  wohingegen  da«  angelbat«  Silber  ala  Schümm  r.u  Hoden 
flllt.  (K,  H  437,  8.  m.) 

Prix  de  revlent  do  la  dosorganiaatloa  electrolytlque  dea 
plouihs  argentifere*  par  I«  procede  1».  Tommasi.  Nach  einer  ein- 
gebend durchgeführten  Berechnong  steilen  sich  die  Kosten  der  elektro- 
lytiaehea  Ealailberung  silberhaltige:!  Bleies  Lei  GruHbetrieb  tun  ca.  10  Fra. 
pro  Tonne  billiger  als  bei  dem  dermalen  ubikaeu  Verfahren  (E ,  H.  441, 

B.  377.) 

Fabrikation  eleelroljtlque  d«  la  eerua*.  Proeede  8  h  e  r  a  r  d 
Cowper-Coles.  Vorführung  der  verschiedenen  snr  Anwendung  ge- 
langten oder  in  Vorschlag  gebuchten  Vcrfahrnn  rnr  elekuolytiachcn  D*r- 
ataUang  von  Bleiwwt,  durch  welche  die  snr  Darstellung  desselben, 
'  >Uaadi»ch«a  Verfahren  benaihigte  Zeit  nm  5-15 
wird.  (E.,  H.  43«.  S.  279.) 
I.'eWtro-depoaitloa  de  1'etalu.  E.  Andreoli.  Eingehende 
kritische  Hittheilnngen  Uber  die  eUktronhemiKheii  Eigenschaften  dea 
Zinne*  und  deren  industrielle  Verwerthoog.  (E.,  B.  41»,  8.  1,  11.  430. 
S.  I»;  H.  430.  8.  181.) 

X  nole  on  tue  electro>depoaltion  »f  Tanadlnm.  Sherard 
Cowper-Coles.  Mittheilungea  Uber  du  elektrolytiacaa  Verhalten 
von  Vanadium.  (B.  R-,  H.  1108,  3.  »94.) 

A*.  Vermitchia. 

Unterbrechung*!  orrIchtungen  für  Indactlousnpparntr.  Fried- 
rich D  e  s  s  a  u  e  r.  Unterxiebt  die  für  den  Betrieh  von  Induetorien  im 
Gebrauehe  betndliebea,  versehiedenattigen  Stromnnterhieeher  eiuer 
vergleichenden  Kritik,  gibt  die  Erfordernis«,  welchen  diese  Unterbrecher 
su  entsprechen  haben  an,  ned  bringt  xwei  Verbesserungen,  sowohl  an 
dem  Motorenunterbrecher,  als  auch  an  dem  I'latlnunterbrecber.  (E.  Z., 
H.  la,  8.  820.) 

latercstlag  stalle  uiotors.  H.  B.  D  eilet.  Beschreibung  sweier 
Typen  von  Motoren,  and  zwar  einer  balancirendan  und  einer  drehenden, 
welche  mittelst  einer  einfachen  Influenzmaschine  in  Bewegung  geseilt 
werden  können.  (E.  R.,  H.  1116,  S.  588.) 

Snr  l'abaorptlon  de*  andes  hcrtxlennes  par  les  corpa  ao» 
»ii-Ulllc.  E.  B r a n I y  et.  (j.  Le  Boa.  Verschiedene  nlehtinetallLscbe 
Körper,  darunter  Cetucutbloeke,  Steine,  Saad,  wurden  in  Bezug  auf  die 
Durchlässigkeit  gegenüber  elektrischen  Wellen  untersucht  and  zeigte 
sieh,  ilass  gewöhnlicher  Content,  Stein  und  trockener  Sand  große  Durch 
lässlgkest  hat,  hingegen  I'ortlaudcemeul  sieh  wenig  durchlässig  neigt. 
Feuchtigkeit  der  untersuchten  KBrjier  verringerte  deren  Durchlässigkeit 
um  ein  Bedeutendes.  (E.,  H.  436,  8.  276.) 

Da  Ine  lamlnoatlr  of  the  rare  earth«  whea  heated  „In  vaeno*' 
bj  nirnas  ol  cathode  rajs.  Campbell  8  w i n t o n.  Die  Erscheinung, 
du«  in  den  Aue  r'seben  tilubstrttmpfen  die  Leuchtkraft  von  dem  ver- 
wendeten Materlaie  abhängt  und  ein  Gemenge  von  1*6  ji  Thorium  und 
I  j!  Cerium  dea  gunstigsten  Effect  ergibt,  wahrend  mit  reinem  Thorium 
«der  i'criuo«  nur  >/u  dieser  Lichtstarke  erzielt  werden  kann,  führte  zur 
Untersuchung  des  Verbaltens  dieser  Erden  wenn  selbe  in  anderer 
Weise  aut  hohe  Temperatur  gebracht  wurden-  Bei  Erhitauug  det selben, 
in  (ür  die  apecielleu  Zwecke  construirten  Oefen,  konnte  in  Bezug  aal 
Leuchtkraft  kein  wesentlicher  Unterschied  swiachen  den  verschiedenen 
Erden  bemerkt  werden.  8eUte  man  diese  Erden,  dagegea  In  evaeuirten 
Rühren  dem  Einflusa  der  Katbodenatrahlen  aus  und  erwärmte  man  sie 
hiednreh.  so  zeigte  eich,  das*  reines  Thorium  und  ein  0 «menge  von  Ott*-. 
Thorium  und  1  %  Cerium  faat  die  ganz  irleiehe  Liehtmeuge  abgeben. 
Reines  Cerium  und  ein  Gemenge  von  gleichen  Thailen  Cerium  nnd 
Tboriuoi  geben  hingegen  fast  gar  kein  Licht  ab.  (E.  lt.,  II.  1131),  8.915.) 

The  rhVct  of  romblaes  In  tlie  arlce  of  roppvr.  Die  fortwah- 
rende Steigerung  des  Kupferpreiaes.  hervorgerufen  durch  die  Kupfer- 
enrtelle,  wird  graphisch  dargestellt,  nach  welcher  der  Preis  dea 
Kupfer«  vom  Jahre  lw'J.r>  bis  zoni  Jahre  188*  von  10  Livrea  Sterling 
auf  nahezu  80  Livrea  gestiegen  ist,  sich  also  nahezu  verdoppelt  hat. 
Dieser  hohe  Preis  zwingt,  da  an  ein  Brechen  dieser  Cartelte  nicht  zu 
denken  ist.  um  an  Konter  in  den  I/eitungeu  zu  >paren,zu  buhen  Span- 
nringen. Bei  weiterem  Steigen  des  Kupferpreiaes  wird  die  Anwendung 
von  Aluminioin  als  Ersatz  ernstlich  in  Betracht  zu  ziebea  sein.  (E.  R, 
U.  Ulin,  8.  1*17.1 


Entwurf  zn  SscliorheitsTorüc-lirlften  für  elektrische  Mittel 
npiinnung*nnlitg«n.  Veröffentlicht  hs  Auftrage  der  ßickcrlicitseoaimuuioii 
des  Verbandes  deutscher  Elektrotechniker.  Diese  Sicherheit!» ärau-hriiten, 
welche  sich  auf  elektrische  8iarkstromanlagea  belieben,  bei  denen  die 
affective  Spannung  zwischen  irgend  zwei  Leitungen  oder  eiuer  Leitung 
und  Erde  «her  250  V.  aber  unter  1000  V.  betragt  und  welche  als  Mittel- 
siiauuuugs&nlsjren  bezeichnet  »erden,  erscheinen  volliubaltlich  wieder- 
gegeben. (E,  Z..  H.  SO.  S.  848.) 

Entwarf  zu  den  Sicherheitsvorschriften  tur  Starkstrom- A  nhurn 
nach  den  Bearblllssen  de»  Ki-guliitlM'owIM  de»  ElektrateehnUelien 
Vereines  in  Wien.  Dieie  äicLerbeiu-Vorschriften,  welche  von  dem 
elektrotechnischen  Congrr-Me  zu  Wien  am  16.  Juni  ISiift  angenommen 
wnrder-,  erscheiuen  vollinhaltlich  wiedergegeben  in  (Z.  E.,  H.  SS,  8.  297.) 

l<e»  pregrea  de  l'ladastrie  electrlque.  George*  Dinoat. 
Ein  beaehteatwerther  and  mtereaunter  Vortrag,  gehalten  in  der  »Soeitte 
des  ingenieure  civil«  de  France",  in  welebem  die  Eetwickelnng  der 
elektriacben  Iedoatrie  in  den  letzten  Jahren  aufgerollt  wird.  (B.,  H.  423, 
S.  75,  H.  484,  S.  88,  H.  425,  S.  104,  H.  426,  S.  1X1.) 

The  grejwtk  of  electrlr  llgthlng  la  New-V»rk-€lty.  Auing 
aus  dem  juhrlichün  Rechenacbaftehcrieht  der  Edison  IllaminataUg  Cy.  von 
New-York,  welcher  Uber  die  gana  enorme  Verwendung  etektrUcber  Kräfte 
fnr  üelcai-litang  nnd  Kraft  abgab«  in  dieser  Stadt  Zeugnis  gibt.  So 
worden  im  Jahre  1897  22,777.000  Kilowattstunden  an  die  C 
abgegeben.  Die  an  >1:e  Leitung  angeschloascnen  Elektromotoren 
eine  Leistung  von  86.000 /'S.  (E.  W.,  H.  11,  8.  831.) 


Stande  vom  1.  September  1808.  Nach  dieser  Statistik  sind  in  Deutsch- 
land dermalen  in  68  Stauten  elektrische  Bahnen  mit  1989'06Jb>  Geleise- 
iKnge,  8190  Motor-  nnd  2128  Auhängewagen  und  einer  Leistung  von 
83.333  Kilowatt,  der  für  den  Bahnbetrieb  verwendeten  elektrtsehea 
Generatoren  im  Betriebe  und  weitere  im  Im  Geleise  solcher  Bahnen  im 
Bau  begriffen  (E.  Z..  H.  1,  8.  16.) 

Bemerkungen    zur   Tsriffrage    bei  EleMriritätswerkea. 

K.  W  i  I  k  0  n  a.  Um  den  elektrisnberj  Jlutoreübittrieb /o  hebeu.  Ul  luau  bei 

vielen  Elektrlelfatiswerken  mit  dem  Stromurif  för  aolehe  Zwecke  weit 
herunter  gegangen.    Um  nun  den  Verkaufspreis  des  Motoreri'tr  »m« 
in  ein  richtiges  Verhältnis  zu  den  Selbstkosten  au  bringen,  hatVerfssi 
eine  Ableitung  zur  Berechnung  der  Selbstkosten,  sowohl  dea  Lieht-  i 
Kraftstrome!>  durchgeführt,  inf  Grund  welcher  sich  dieselben  in  i ' 
Weise  feststellen  lassen.  (E.  Z  ,  U.  16,  8.  282 ) 

Berechnung  dea  Strompreises  bei  vVechselstriimea.  Dr. 
Beniachke.  Die  Berechnung  der  Strompreise  nach  Kilowatt  ist  nur 
dort  ganz  antreffend,  wo  keine  aennenswerthe  Verschiebung  zwischsa 
Strom  und  Spannung  eintritt,  so  bin  der  Leistungsfsctor  (eee.  f )  nahezu 
gleich  1  ist  Tritt  aber  eine  aolehe  Verschiebung  durch  Anschluaa  von 
Motoren  ein,  ae  sinkt  der  Leistunga/aetor  unter  1,  was  ein»  Vertheucrucn; 
der  ganzen  Anlage,  bexw.  Verringerung  der  Leistung  bedingt,  und  auch 
die  Selbstgestehiiugski  xien  erhöht.  Bs  wäre  noa  recht  und  billig,  wen» 
derartige  Aulagen,  welche  den  waltloaen  Strom  verursachen,  denselben 
auch  so  weit  bezahlen,  als  er  dem  Werke  Unkosten  bereitet.  Dem- 
entsprechend schlagt  er  vor,  den  Consumeuten  ttar.h  Maßgabe  der  Menge 
dea  wattlosen  Stromes,  welchen  sie  verursachen,  den  Strompreis  zn 
erhüben,  wodurch  aneh  alle  Bedeakan  gegen  derartige  Antrtütissc  an 
ein  Werhielatromneti  entfallen.  iE.  Z..  U.  26,  8.  464.) 

Tita w lug  (Voten  water  plpce.  F.  H.  Soden  hat  eine  Metbcd- 
erfnnden,  um  eingefrorene  Wasserrukreu,  selbst  weun  sie  nnterirditrh 
verlegt  sind,  auÄuthanea.  was  durch  Durchleitung  eines  elektriacben 
Stromes  erfolgt,  welcher  die  Wasserrohren  auf  circa  48*  C.  zn  erwärmen 
vermag.  Die  hiefur  enonnene  Anordnung  wird  Schema  tisch  dargestellt, 
(E.  W„  H.  10.  S.  S07.) 

f'oal  rnttitii.'  uiuchlnea  from  the  hiinianitsrinn  point  of  vlrw. 
E.  K.  Scott.  Die  große  Mehrzahl  der  Unfälle  in  dea  Kohlenwerken, 
rührt  nicht,  wie  allgemein  augenonunen  wird,  von  Explosionen  her. 
sondern  resnltlrt  zumeist  aus  Verschattung  der  Kohlenarbeiter  durch 
entweder  von  der  Seite  oder  der  Decke  abfallendes  li*ttria>-  Namentlich 
das  Unteraekneiden  der  Kohlenfletxe,  welches  den  Arbeiter  b  eine  ge- 
fährliche Lage  bringt,  ist  die  Eauptnraaehe  dieser  groben  Zahl  von 
zumeist  tsdtlich  verlaufenden  Unfällen.  Durah  Anwendung  von  Kohle- 
esuuieidcmascbmcn,  die  nebstbei  besaere  Leistungsfähigkeit  smgen,  wird 
die»  Gefahr  bedeutend  reducirt  und  sollten  dieselben  daher  allgt-uiec 
angewendet  werden.  (E.  B_,  U.  1124,  S.  fr27.) 

Der  Soldat  als  Elektrotechniker.  Etieone  de  Fodor.  In  ein- 
gebend begründeter  Weise  wird  die  Rchaoptnng  aaageaproeben,  dsss  ia 
nicht  zu  langer  Zeil  ein  elektrotechnisches  Corps,  ala  unentbehrlicher 
Bestand! heil  einer  modern  organiairtan  Armee,  in  seihe  eingereiht  werden 
muss.  (Z.  E„  U.  6,  8.  70,  H.  7.  8.  82.) 

Truitemr-at  elerlrique  de  la  goulle.  IV  Guillox.  Zur  Be- 
baadlnng  der  Gicht  wurde  die  Elektriairung  mit  relativ  intensiven 
(■leichatrfimen  von  150-200  Milliampere  unter  gleichzeitiger  Eingabe 
von  LithiumprUparatan  angewendet  und  damit  eine  auffallende  Besserung 
erzielt  Dieselbe  wird  aut  eine  Elektrolysintng  der  Harnsäure  zurück- 
geführt Auffallend  iat  die  bedeutende  Abmagerung  dea  Patienten  wahrend 
der  Behandlung.  Durch  spätere  Behandlung  mit  Strumen  hoher  Frequenz 
nahm  die  Eniahrangsfahigkeit  za  and  wurde  eine  bedeutende  Gewicht»- 
zunähme  wnsUürt.  (E..  II.  440,  8.  339.) 

|j'  mort  par  les  conrunU  electrlque«.  (Courant  alternatif.) 
J.  Prevoat  und  F.  Battelli.  Miuheilungeu  Ober  die  bei  Thier« 
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durch  Einwirkung  elektriictw  SUrkftittine  i  WecbscUtjBaia)  auftretenden 
physiologischen  Erscheinungen,  wi»  solche  bei  170  Versuchen  an  Hunden 
Katzen,  Me-racWiuclien,  Kaninchen  and  Ratten,  euustatirt  wurden. 
(£,  U.  433,  S.  929.) 

La  morl  par  les  coarants  clectriuaes  (Conrant  contlau). 
J.  L.Prevo*t  und  F.  Battelli.  Bericht  ober  di»  pbyaiologiacben 
Erecbeinuugen,,  welche  aa  Versncbatbii-rMj,  welche  der  Einwirkung  hoch- 
gespannter Uleienatitme  (70-500  Veit)  nnterworfen  worden,  aar  Co«- 
tntirnng  gelaugten.  (K.,  11.  415,  S.  965 ) 


MaMvhliieiibaa. 

Bearbeitet  Tan  Ober-Ingenieur  Angnat  Birk. 

Abkhtzungen:  A.  f.  O.  n.  B.  Annalen  für  Gewerbe  und  Bau- 
wesen. —  D.  Dampf.  —  D.  P.  J.  Diugler'a  Polytechnisches  JoniaaL  — 
£-  Bogioeer.  -  Eg.  Engineering.  —  O.  e.  Oeai«  civil.  —  0».  E.  Z- 
iresterrekLUch«  Ejaeubsbujeiiinaj.  —  O.  Organ  für  die  Fortschritte  des 
Eisenbahnwesens,  —  P.  M.  PrsitUtbe:  Ha-ch:r.encjnatnictetir.  —  B.  gen. 
Rcvae  generale  dea  ebemina  de  fer.  —  R.  g.  Railroad  gaset te.  —  R.  t. 
Revue  technique.  —  Sckw.  B.  rkbweUeriaebe  Baun-iung.  —  St.  n.  E. 
Stahl  und  Eiaen.  —  U.  W.  Unlands  Wochenschrift.  —  U.  t  R.  Unland'* 
technische  Rundschau.  —  U.  V.  UbJand's  Verkebrezeitung.  —  Z  d.  D. 
n.  V.  0.  Zeitschrift  der  IU:nprke».*rl-Unter*ucbuagS'  tind  Vereichcrunga- 
Oesellschaft.  —  Z.  f.  El.  Zeitschrift  für  KJeanbahaen.  —  Z.  f.  L.  n.  Str. 
Zeitschrift  für  du  geeanunte  Loeal-  und  8trnßenbalinweeen.  —  Z.  V.  D.  E. 
Zeitang  de«  Vereine  Deutscher  Eisenbahn  Verwaltungen.  —  Z.  V.  D,  I. 
Zeitschrift  dea  Vereine.  Deutscher  Ingenieure.  —  V.  Z.  Zeitschrift  des 


Slatfhinmthtüt,  und  Utmv<yrrithtunijm. 

IMe  Anwendung  de«  frauzS»l»cbeu  metrUckeu  tiewlude»  In 
der  Praxi*.  Tabellen,  welche  bei  der  Compaguie  de  l'Oaeat  fttr  die 
k'inübarat-D  .Schraubenmuttern,  Splinten  etc..  aufgestellt  (Ind.  Kit  Abb. 
iP.  M.  2889,  8.  110-112.) 

l'nltTsuchungen  Iber  die  Formveruadrrungcn  and  die  An- 
alrcngang  gewölbter  llüdrn.  Di«  Versnebe  entreakeo  rieh  auf  sieben 
umgekrempte,  eingemietete  Boden  ana  FlnaaelMa  und  auf  vier  guss- 
eiaerne  BMen,  welche  mit  ilcn  Hubleylindern,  die  aie  abachLieCen.  je  ana 
einem  Stück  beateben.  Mit  Abb.  (Z.  V.  D.  I.  1899,  S.  IM*- 1594, 
1813-1825) 

A  new  Brilon  nnL  Die  Untter  dient  zum  Verbinden  zweier  au 
einander  atollenden  Rohre  and  beatebt  au«  awei  Hälften,  welche  einzeln 
ant  die  Raiire  gestockt  and  dann  aneinandergeaeboben,  mit  ihren  zick- 
sackformigen  Enden  ao  ineinandergreifen,  daaa  aie  ein  Ganze«  bilden. 
Hit  Abb.  (E.  1899,  I,  8.  193.) 

^  Ex|*rlenr«s  aar  de«  pnllcrs  n  Mlle».  Mit  Abb.  (U.  e.  1899, 

Die  „Hlll"-Belbangsknp|iluug  iat  dadurch  gekennzeichnet,  daia 
gleichzeitig  je  zwei  Kteoiinbacktn  mit  gleieli  groOem  Drucke  gegen  den 
inueren  and  äußeren  Umfang  dea  Mitoekuierringes  gepreest  werden,  am 
ao  die  Kapplang  Ton  radial  wirkenden  KraJten  ganz  zn  entlasten.  Hit 
Abb.  (P.  M.  1899,  8.  89.) 

I'rtrtluu  elulch,  conatruetfd  by  f'roft  A  Ferkln».  Bei  dieser 
lösbaren  Frictionakunpelung  werden  zwei  Ringbalfteu  dnrebzwei  Schrauben- 
Betrieb»  gegen  die  Innenwand  eines  Uohlcyliudera  gepresat.  Damit  der 
Druck  auf  dea  Ring  gleichmäßig  gemacht  werden  kann,  werden  die 
Schraaben  einzeln  eingestellt;  zu  diesem  Zwecke  aind  sie  mit  den 
drehenden  Hebelarmen  nicht  fest  verbanden,  i 
kuppeln  eingeschaltet.  Mit  Abb.  (Kg.  1899,  1,  S.  859.) 

Blemachrliiea  ana  gedämpften  gebogeneu  Hol 
Beschreibung.  Mit  Abb.  (P.  M.  1899,  S.  ISS.) 

Beitrag  znr  Theorie  und  Berech n nag  der  tilledcrkettcu  (Ring- 
ketten)  Mit  Abb.  (V.  Z.  1899,  S.  501 — 508,  518-518.» 

Berechnung  des  zulässigen  Au»»endrecken  hei  Ringen  und 
Kfihrea.  Von  Prof.  Korchbeimer.  Mit  Abb.  <V.  Z.  1899,  S.  457.) 

Versacke  mit  Pian»ehpuverbladangeu.  Mittbeilungen  Uber  die 
ven  C.  Bach  vorgenommene  Prüfung  von  Flsnacnenverblndangen  hin- 
aichtlicb  ihrer  Widerstandsfähigkeit.  Mit  Abb.  (Z.  V.  D.  I.  1899, 
8.  331-  82«,  3t« -354.) 

Keduclrve-ntll»  von  Madolf  Barthel  in  Chemnitz.  Ea  werden 
ein  Dampfdrnck-Redacirventil  nnd  ein  Wasserdrackvermindernngsventil 
beschrieben.  Als  VT<irallge  des  ersterea  werden  angegeben,  dasa  bei  dem- 
selben  ein  leichtes  Verandern  des  Druckes  mit  der  Hand  bewirkt  werden 
kann,  daa  Ceberschreitan  der  eingeatellten  Dampfspannung,  aowie  ein 
Pettbrenuen  nicht  eintraten  kann,  und  ein  Verlust  des  Dampfes  nicht  za 
befürchten  tat.  Daa  letztere  soll  alle  Vortieale  der  blaherigen  Ventile 
dieser  Art  in  aieb  vereinigen.  Mit  Abb.  (D.  P.  J.  1899,  Bd.  HVA,  S.  47.) 

An  autumatir  «teaai  pipe  valve.  Bei  einem  Bruche  der  Dampf- 
leitung wird  der  Keaael  dnreb  eine  Klappe  abgeaperrl,  welche  durch 
Gewichte  fnr  verschiedene  Drucke  eingestellt  werden  kann.  Mit  Abb. 
(B.  189»,  II.  S.  :m.) 

Daa  Itahrbmrh.SelMsrliliiHxvenlil  von  Hühner  &  Hnyer 
besitzt  zwei  Ventilkegel;  der  obere  bewirkt  deu  »eibsttliit igen  Ab«cblu<a 
g.  falls  der  Druck  im  Kessel  geriuger  wird,  als  in  der 


Leitung,  der  untere  Kegel  »cblieBt  bei 
Mit  Abb.  (P.  M.  1899.  8.  143 ) 

Drnrkvermindcrer.  Die  gebräuchlichsten  Drnekverminderer  für 
Wasser  werden  besehrieben.  Mit  Abb.  <Z.  V.  D.  I.  1899,  8.  1035—1089.) 

Ventil  fllr  Wawerkräline  bei  Elsenbahnen.  Daa  Ventil  ist  für 
hoben  Waaserdruck  bestimmt  nnd  hat  sieb  bisher  gut  bewtbrt  Mit  Abb. 
10.  1899,  S.  30.) 

felbstthiitlger  (irnpblt- Schmierapparat  ailt  sichtbarer  Za- 
fUlirung  far  Dampftnatchinen,  Cjlinder,  IianijifpuiLpoa  etc.  Kurze  Be- 
acbreibuDg  mit  Abb.  (D.  1899,  8.  878.) 

TropfSI.RelnlKtr,  SjUeta  Berk;  Beacbreibun«  mit  Abb.  (D.  1899, 
S.  1328.) 

Malerinlprifung.  Ea  werden  beschrieben:  Warren'a  PjufuDgi- 
maschint ;  dieselbe  iat  von  asg'-wohnjclisr  Starke  und  dient  für  Zug-, 
Druck-,  Biegung»-  nnd  Drehae^aieaugkeitaversuche,  0 1  a  e n'a  Prnfuoga- 
maschine,  N  e  el  -  Gl  o  rn  o  n  t's  registrirender  Detnnus^eiger,  Uta- 
n  i  u  g'a  Defanungaaaseiger,  W  o  u  »'  PrsfangsvorriebtnDg  für  Rohrknie, 
Kingabury'«  Prnfuugsmasehine  fnr  Schraabenrelbung  und  Drehungs- 
fe«ttgkeit,    8chmierol  •  Pr«l'uug-nias..-hiiie   der   FranzDsiacbon  üttbahn, 

und  Ewinrr/s  Mesvorricbtnng 


für  Verdrebungswlnkel  bei  Wellenprllfnngea.  Mit 
Bd.  319,  8.  55-58,  70-74.) 

Keuerc  Arbeit»-  nnd  Kraflnictwer.  Beschrieben 


tD.  I'.  J. 


Riehle- 

»ge,  " 

l.vuimouieter,  A  mal  er'*  Dynamometer,  Smith'»  Dynamometer  fttr 
rascblaufende  lla^chinen,  Pardn'i  Arbeitameaaer,  Fl a t  h e r'a  Dvoam»- 
meter,  Riemendynamometer  von  Watt,  von  Brigg,  von  T  e  t  h  a  n, 
Breckenbridge'«  Dynamnmeur  mit  DrnckflOaaigkeit,  Moria 
8  p  i  a  n  e  y'e  Drehbatik- Dvnam  Jineter,  B  e  d  e  I  l's  Dynamometer  für  Dauer- 
betrieb, Hui  liier«  &  Premont'a  Leiatungsv.rsu.he  aD  Werkieng- 
maaebinen.  Mit  Abb.  (D.  P.  J.  1BB9,  Bd.  313,  S.  180-185,  198-900.) 

Vampj maschinen  ( Vampfturbinm). 

Eine  VcTbesserang  der  Diuiipfma^chln«.  Ober  -  Ingeuieur 
Chr.  Eberl»  bespricht  die  Nutzbarmachung  der  im  Abwasser  dos  Coli- 
denaatura  enthaltenen  Warme  für  motorische  Zweuke.  Die  diesbezügliche 
Versncnseinricbtnng  von  Ingenieur  Behrens,  bei  welcher  der  Conlen- 
sator  einer  Wasaerdampfmascbine  gleichzeitig  der  Dampfkessel  einer 
RaitiUmjirinaechiae  ist,  wird  beschrieben  nnd  die  erzielten  Resultate 
werden  mitgeteilt.  Hit  Abb,  (Z.  d.  D.  u.  V.  O.  1899,  8.  161-153.) 

Der  Wlrmeaaataesrh  zwischen  Dampf  und  CyUnderwandang 
nach  neueren  Versuchen.  Von  Prof.  A.  B  a  n  1 1  i  a.  Mittheilaagea  Uber 
die  Ergebnisse  der  Verbuche,  die  »ich  die  Heseang  des  periodiüLbeu 
Wiiimeaaitaiiache*  zwischen  Dampf  nnd  Cylioierwin  l  ing  zum  Ziel 
eetzten.  Hit  Abb.  (Z.  V.  I).  L  181»,  S.  774-778,  807-  811,  867-873.) 

Beitrag  zur  Frage:  „In  welcher  Wein*  lindert  »Ich  mit  der 
H>Li*tung  der  Dampfvcrbrauch  einer  Dampfmaschine  f-  Von 
E.  Hey  er,  Güttingen. 

I/Ogarlthiiihrh-M'lchneristhe»  Verfahren  zur  llestlmMung  der 
Arbelt  and  dea  (iategrade*  der  Uamprmaachlnen.  Van  Ingenieur 
Oeaterreicher.  Mit  Abb.  (Z.  V.  D.  L  1899.  8.  H28-I433.) 

DicgranbinrheBertThniin«;  lurhrrvlludrlgrr  Kim  pfinruu'  hlnen. 
Mit  Abb.  (Z.  V.  D.  I.  1899,  S.  Ii— 17.) 

Irl»  Standfestigkeit  der  »teilenden  Dampriuaschlneii.  Vortrag 
von  Prol.  P.  »taube.  Mit  Abb.  <Z.  V.  D.  I.  1899,  S.  IH85  IÜ90.) 

Stehend«  Itaniprniusrhlnen.  Nach  einem  kurzen  Rückblick  auf 
die  Entwicklung  dieser  Hascbiuentorm  beschlitigt  eich  G.  Marx  ein- 
gebend mit  der  Frage,  wie  die  moderne,  »lebende  Mascbine  aussehen 
soll.  Mit  Abb.  (Z.  V.  D.  I.  IH99,  S.  540-551.) 

Wlgzell'»  dreifache  Ex pau»loa»«iusehlne.  Der  Hochdrnckcylindcr 
liegt  zwischen  dem  Mittel-  nnd  dem  Sinlcrdru.  kcyliuder,  nnd  zwar  quer 
zur  Achse  angeordnet-  In  jedem  Cyllnder  arbeiten  awei  Kolben,  gleich- 
zeitig in  entgegengesetzter  Richtung.  Die  unteren  drei  Kolben  über- 
tragen mit  ihren  abwärts  geführten  Kolbenstangen  die  halbe  Arbelt 
der  Maschine  vermittelt  einer  dreieckigen  Leukerplattenverblndung  auf 
die,  unter  der  MlttelUnle  der  drei  Cyllnder  liegenden  Mittelkarbel.  Die 
oberen  drei  Kolbenstangen  sind  an  ihren  aufwärts  geführten  Kolben- 
«taugen  mit  Querfalluplern  versehen,  von  denen  seitliche  FObrungs»taag-ea 
auf  zwei  weitere  zu  beiden  Seiten  der  Cylinder  angeordnete  dreieckige 
Leukerplatten  fuhren  und  dabei  aal  jede  der  beiden  seitlichen  Kurbeln 
ein  Viertel  der  Geeammtarbeit  der  Mascbine  übertragen.  Mit  Abb. 
(D.  V.  )■  1899,  Bd.  31S,  S  la7.  Rg.  ItffltD.  I,  9  580-  582  ) 

Coulthard»  Irlplr-rttpaaslon  eegiue.  Die  besonders  fttr  Motor- 
wagen nud  kleine  Dampfer  bestimmt«  Maschine  ist  stehend  angeordnet 
nnd  hat  Cylinder  von  70,  lrt.S  und  152  mm  Durchmesser ;  der  Hub  be- 
tragt 1S7  mm.  Mit  Abb.  (E  IHM».  IL  S.  31».) 

Die  neue  'rWpferdlge  Ilrelfaclt-Expnnalonamaschtn«  des  Stork- 
holnaer  EleklriritULvwerkr*  zeichnet  sich  dureb  höbe  Compreaaion  aus. 
Die  Hauptabmesanngen  aind:  Durcbmeaser  dea  Hocbdruekcylinders 
458  »»,  des  Mltbeldrackcylinders  755  mm,  des  Niederdruckeylinder« 
lääti  mm,  Kolbenhub  712  mm.  Ke»»el»paunung  12  Atta.  Auefuhrllcbe  Be- 
echreibung  der  Maschine  und  Mittbeilung  der  Verauehareaaltate.  Mit  Abb. 
\7..  V.  D.  I.  IB99,  S.  I,T.'4-I830.) 

1CO0  r.S'-l)relfarli-r:\pan<ili>iis-l'orHas-Danipfa]iiuirhliirniitCou- 
densation.  Sie  besitzt  einen  Much*,  einen  Mittel-  nud  zwei  Niederdruck- 
eylinder. Der  Hiehdrnck-  und  ein  Nieierdrnekeylinder  arbeiten  auf  die 
eine,  der  Milteldrnck-  und  der  andere  Niederdrnckeylinder  auf  die  andere 
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Kurbel.  Bclile  Knrbeln  aind  nm  909  gegen  einander  TtmtiU  Die  vier 
Drehschieber  jede»  Cylindera  werden  durch  8pencer-lngli»-St,enarung  be- 
tbätigt.  Mit  Abb.  (1'.  II.  1899.  H.  HO.) 

Schnellaafeiide  Srfelener.RampfmnscIilne  der  Stniight  Line 
Engine  Co.  In  Syraraw.  Die  conattaclive  Dnrcntnhrnng  dieser  Uaachine 
weicht  weuentlith  von  den  bei  nni  Ablieben  Systeme»  ab:  Rahmen, 
KnrbeHagrr,  <"y  linder,  hinterer  Cyltnderdeekel  und  Schieberknaten  sind 
in  einem  Sillck  gegossen,  die  Kreuxkopfgleithahn  iat  auswechselbar.  Iran 
Schwungrad  iat  doppelt  ausgeführt  «od  die  Pleuelstange  «reift  an  einem 
in  die  Nahen  der  beiden  Schwungräder  excenfrlach  eingelassenen  /Zipfen 
an.  Zur  Verhinderung  Wneaerachläge  iat  in  den  bohlen  Kolben  ein 
Pfropf  eingelassen,  der  bei  auftretenden;  hohen  Druck  in  du  Kolben- 
inneie  getrieben  wird  nnd  so  dem  Wajaer  flau  macht.  Mit  Abb. 
(P.  H.  im*»,  8.  1H7  a.  136.) 

Die  «chnellaufende  Elacyllndcr-NchicleeMtampfinAsrhliie  tob 
Brownell  &  Co.  liefert  ilrn  litwei»,  da»»  die  wegeu  ihrer  Fehler  m> 
geschmähte  einzylindrige  Dampfmaschine  mit  einfachem  Mnachelsrhieber 
•ich  deck  derart  ejom>rmirea  liaat,  dass  ve  ftlr  dca  «igen.  Präculan». 
betrieb  verwendbar  wird.  Eigenartig  bei  riieaer  Maschine  Iat  die  Ver- 
wendana; dea  »i>n»t  ala  Analaofcanal  beuulaten  mittleren  t'aaale»  im 
Hebieberapietrel  aia  Fnecbdaapfcanal  nnd  dea  Sehiebcrkasteu*  als  Ana- 
pnff-Damptkammer.  Mit  Abb.  (f.  M.  189»,  8.  13«) 

Siebend«,  schnellaufende  Componud-Pampfmnsrlrinci  von 
250JPJS  ohne  1'ondenxnfiun.  Sie  nacht  4ÜO  Touren  per  Minute.  Eigen- 
artig iat  inabeauuder»  die  Hieuerung  dea  Hoehdrockrylinders ;  aie  steht 
unter  dem  Elu  Busse  einea  Schwungrad-Regulators,  welcher  da«  aiige. 
bOrtge  Sieuernagsexecnlcr  bethätigt,  von  dem  an«  der  llocbilrnekschle»er 
mittelat  Eicenteretange  and  Sehiebereiange  bewegt  wird.  Der  erwähnte 
Schieber  iat  ein  Kolbensehieber  und  beetsht  aas  lwei  niedrigen  Cyliudeni, 
dl«  sieh  kolbenförmig  ineinander  verschieben;  jeder  der  beiden  Oylmder 
hat  in  seinem  Buden  elue  Geffanag,  durch  welche  der  Dampf  in  daa 
Innere  der  Cjllnder  eiastr&mt  and  in  Fulge  seiner  Spannung  heatrebt 
iat.  die  beiden  Schieberthcile  atweiiienderintreiben  nad  ao  den  Kolben 
aelbatthfttig  dichtet.  Mit  Abb.  (P.  M.  1899,  S.  4i.) 

Die  SOOOprerdlgrn  »ertlcalen  Ventlldainpimaaclilnen  mit  drei- 
facher Expansion  In  der  Centrale  l.ulsenstnuae  der  Herliner  Elek- 
trlrl  tat*  werke.  Gebaut  ron  GehiUder  8  «  I  a  e  r.  Ute  Maschinen  habe« 
«neu  Hocbdruckcylinder  von  865  mm,  eiuen  Mltteldruckeylinder  von 
lüAOxiat  and  swei  Niederdrnekeyliuder  von  1550mm  Durchmesser,  der 
Hab  beträgt  1300  «...  Die  beiden  enteren  Cyliuder  eind  Aber  die 
letateren  augeerdnet.  Die  Maschinen  machen  HS  minutl.  neadrehnngen, 
Die  BBcbatleiataug  belräitt  bei  Iii  Atm.  und  «j<vu  Fällung  im  Hocbdruck- 
cyliuder  3H60  /Vi  i.  Mit  Abb.  (Schw.  B.  1899,  11.  8.  55-67.  Z.  V.  I>.  I. 
18*9,  8  1349.) 

ElnrjHnder-Terbundduaipfmas.  hlne.  Von  C.  8  o  n  d  e  r  n  a  n  n. 
Der  Cyiinder  dieser  laughubigen  Maschine  beateht  aas  drei  Tbeilen: 
einem  karten  Mittelst!!«  nud  den  beiden  Kader lindern.  Doreh  den 
doppelten  Llil^reLtialVolbeai  werden  Tier  Cylindeiräarae  gebildet,  von 
denen  die  iunereu  nie  Hochdrack-,  die  äußeren  »Ii  Niederdruckeylioder 
dteaen.  Mit  Abb.  fZ.  V.  I).  I.  1899.  8.  I5ä6~ir>28) 

Ille  alebende  Corlls^Omponiid-DainprmiucbliiP,  System  Dow, 
Imitat  nur  vier  Drehschieber  für  hride  Cyln.de>  und  keinen  KeceiTer. 
Die  beiden  Cylinder  »ind  dicht  aaeanandergerflekt  nnil  swiac-hen  den 
beiden  Dainpfianälen  Ut  eine  leolatiouaachiuht  an»  Magueaia-Aabeet  aa- 
georilnet  Mit  Abb  (P.  M.  1899,  8.  74). 

Dampfmaschine  mit  RanuVchlebcrn  tob  der  Fltrhbarg  Stenm 
Knirine  Company.  Jede  t'yiiuderaeite  bat  ihr  geMiudetlea  Klulaaa  nud 
AuaUuaorgan,  ao  daaa  im  Gauen  riar  8chieher  vorhanden  aind.  Diese 
aind  all  Trickacbieber  eoaatmirt  und  werden  mittelat  liebeln  bcraei  ding 
in  je  «weiea  timi  einer  Stfbieber.Ui.ge  atu  bewegL  Mit  Abb.  (P.  M.  189«, 
K  156.) 

Home  modern  econumlrnl  »leam  englne  teata.  Die  Abmemmieen, 
die  Arbeitelriai Ubg,  iltr  Daiupltwlnam  h,  die  l'uidieliuiigtsalil  und  Kolben- 
K<T..  h*indigkeit  von  IA  Piimpmaachinen  and  14  Beuiebsioasrhiuen  mit 
Ventil-  und  Scbiebcrateaerniig  werd«  In  Tabellen  aiowmroengeatrlli. 
(E.  1899,  II.  S.  »77.) 

(Vatralroudrnaatlon.  Chr.  Eberl  e-Dniaherg  beapriebt  knri  die 
Vor-  nud  Nachtbetle  der  Oiitralcondenaation,  hrhau<lelt  dann  einerhend 
die  für  dieaelbe  in  Anwendung  kotumeuden  Misch-  o<Ier  Rlinprlr».  nnd 
UberllicbeiieoiideBiatcireB,  die  EnUttnug  von  Kflulwaisvr  nud  Cuiidensat, 
die  Abdatupfleitong.  die  RAekktttilnng  de*  Klihlwaaaere  und  beschreibt 
achliefilieh  einige  grflBer»  moderne  Auing  ml  Mit  Abb.  (St.  n.  E.  1899,  I, 

8. 1/7  isa,  iK«— aoo) 

Die  Condenaatlon  In  den  Cylindcm  <U*r  Darapftnaachinen  nnd 
die  Wirkaaic  der  Wandungen.  \on  Prof.  Fr.  Frey  tag.  Mit  Abu. 
(U.  P.  J.  IbWi,  Bd.  31H.  8.  181-lftS.) 

BeharrangsTermflgen  von  Condensnloren.  Tbeoreti.cbc  Abband- 
lang tb>r  da»  B«l>airuui<>veimoi;eu  van  t  oudcu^aioren.  d.  i.  die  Eigen- 
schaft, vermöge  dereu  die  1'emperatnr,  alw  auch  das  Vacnoin,  im  t'on- 
den^tor  nicht  angenhlicUicb  dem  wecli^luden  Diimpfverbrauch  fol^t, 
sondern  allmälig,  indem  es  einer  gewissen  Zeit  bedarf,  am  die  in  jedem 
Condnmntur  vmhandeuen  Waaser-  und  EmruiuaMen  tu  erwärmeu  und 
wieder  abzukühlen.  Mit  Abb.  i'A.  V.  D.  t.  18!»9.  8.  IlSfi— llUi  i 

Die  Anweiidnng  des  tiberltltzlen  Dampre»  Im  DampfniiiNrhinen* 
iH'lriehe,   N«.h  Kc«t"«U4ii<  <l«r  Ku«rg<«vcrljale  des  li»ui|ilu 
betriebva  hei  Verweudnug  gealtiut'u  Dampfes  nud  doi  BiuAussea  der 


selimiedeirtrnen  Peherhiuer  fllr  mKuiife  Urherbilanng  nnd  die  Hei«, 
dampfaalagen  (Keaeel,  DampfroaHrhiarn  nnd  Ver*nebe)  näher  beschriebe». 
Mit  Abb.  {D.  P.  J.  1899,  Bd.  312,  S.  3-rt.  17-22.  «3-38,  M-iS. 
«7—70,  Rl-84.  99— 11«,  113— IIB.  181—134,  147— 1RO.) 

Die  Anwendung  llherhitrten  Dampfe»  tarn  Betriebe  tun 
Dampfmnarhlnen.  Betriebserfafaruagen  nnd  Versaehaergehni»»«.  Von 
R.  Doerlel.  Mit  Abh.  iZ.  V.  I).  I.  1899,  8.  onl— rv07,  «53— «W. 
1518— 1535,  1558-15«».) 

Zwanglänllee  Corlliwteacrnngen  mit  bexaadrrer  Berürkalrb- 
1 1  lt ii ii ir  neuerer  LocaraotiiHfcuerangen«  Vortrag  von  H.  Dnbri.l, 
Aacbeu.  Mit  Abb.  (Z.  V.  D.  I.  18!«»,  8.  «Ort-olW,  780— 7W) 

Versuche  Ober  die  Regnllrnng  der  Rlder-Stenerong.  Der 
Zweck  der  vou  Dr.  0  am  er  er  anafuUriich  erörterten  Versuche  bestand 
darin,  dnreh  nühere  Betraehtnngen  der  verschiedenen,  der  Reirnllr- 
bewegnag  sich  entgegensetaenden  Widerstände  nnd  der  Art  nnd  \Veise 
ihres  Zusammenwirkens  eine  theoretische  Begründung  dea  Regnlir- 
vorgangea  in  erreichen  nnd  damit  auch  einen  praktischen  Anhalt  inr 
Benrthrilnng  and  Neuberechnung  dea  Regnllrmeciianiarana  i 
Mit  Abb.  iZ.  V.  D.  I.  1899,  S.  1449-14A6,  1498—1199.) 

Die  Verslellkraft  der  Regulatoren.  Theoretische 
von  Iugenieur  .1.  Wem.  Mit  Abb.  (Z.  V.  D.  I.  18»»,  8.  65— «8, 
4»!8- 472.1 

Dynamik  dlrect  and  matlnnlrllch  wirkender  Regulatoren. 

Theoreiische  Abhandlang.  MitAhb.  (v.  Z.  1899,  8.413-417,  4«»— 
443-447.) 

Dna  Rrgallren  von  Kraftmaschinen.  J.  Isaachsen  in  Dresden 

rtd'«Bgmd«*^  MTAhh!"^T^!T.^tIl«9ED8K»IS 
bia  918.) 

Das  Slemens'sche  Kegnllrprlnclp  nnd  die  amerikanische» 
«Iner«ie~-R«'gnlatoren.  Dieses  neue  Pnncip  besteht  daria,  dasa  dl«  Mi 
BeUatungsAudrrungen  anllretende,  auf  eine  frei  mitrotireade  Masae 
ausgeübt«  Beschleunignngskraft,  beaw.  ihre  Gegenwirkung  (Reartion), 
d.  h.  der  Trägbeiiswiderstaad  der  Hilfamaaae,  ala  Stellkraft  aar  Ver- 
«eliiebnng  de»  Stenerorgane»  dea  Motor»  benllut  wird.  Daa  Regohuor- 
»yat?m  wird  theoretiacb  natersucht  and  einig«  amerikaniach«  nnd  enro- 
päiacb»  Constraeiionen  knra  br*?h rieben.  Mit  Abb.  (Z.  V.  D.  I.  1899, 
8.  50«— 516,  573  —579.) 

Parsoa's  atenm  turbine.  Von  Kder.  Mit  Abb.  (Rg.  169»,  II. 
8.  191,  S«l,  '255.) 

The  reactlve  InBnence  of  i 
wird  die  Wiikuug  des  Dampfe«  ant  die 
mit  der  Wirkung  des  Dampfdruckes  aaf 
(B.  189».  I.  8.  3.) 

Die  Laval'ache  Damprinrhln«.  Dar  Artikel  enthält :  Beeehreibnng 
der  Turbine,  Bemerkungen  aber  die  lleratellitag  der  Maschinen,  allgemeine 
theoretische  Erlänteruagen,  Mlttheilnngeo  über  die  V«raucbsre»uiiatc. 
Mit  Abb.  (D.  P  J.  189»,  Bd.  313,  8.  146—150.) 

Die  Laval'sche  Borhdrack-Tnrhiae  mit  rugehftrigem  Dumpf- 
keasel.  Nach  rLe  Genio  civil-.  Mit  Abb.  (V.  /..  1894,  8,  69.) 

De  Lavnl'a  Hochdruck-DampfkcsAel  und  Dainpftarblne.  Bei 
dem  in  neuerer  Zeit  cuiuirnlruu  l>e  Lava  I-Kexel,  welcher  durch  ein 
einaiges  in  Spiralform  gebogenes  Rohr  von  geringem  Durehmeswer  ge- 
bildet ist,  kommen  Drück«  von  6»,  100  und  UDO  Atm.  in 
Mit  Abb,  (P.  M.  1899.  S.  9.) 
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Neuere  WaaaerrJihrcii-Dainpfkes^cl.  Bes-_hriebeii  wenlen  :  Com- 
binationcWaaaerrtihreokeatel,  8yst«m  Lagos a«;  WjH«crrjtirkrji»»l  von 
Knap  &  Co.;  kleiner  Wasaerrohrkeaael  für  Automobilwagen,  fiy.tem 
To  war  d  A  Co.  Mit  Abb.  <P.  H.  18«»,  S.  114  und  IIS.) 

White»  walcr-tanv  boller.  l»«r  «ylindnscbe  Oberkessol  ist  darch 
BBndcl  enger  Hotare  nud  ilureu  je  ein  Rhoklanfrohr  mit  awel  Cater- 
keissl  von  halbkreisförmiger»  Querschnitt,  «wischen  denen  der  Roat  liegt, 
verbunden.  Mit  Abb.  (Eg.  18»»,  1.  8.  108.) 

Der  Wasaerrohr-Danipfkeaael  »on  Adamann,  Vlckera  k  Maxim 
seichnet  »ich  dadurch  ans.  daaa  er  mit  einem  Dempffjoukner  oombimrt 
iat  and  data  ein  in  den  Schornstein  eiouebantcr  Vorwärmer  dem  Keuel 
hoch  vorgewärmtes  Waaaer  anfuhrt.  Seine  Conatroctlon 
Field'schen  Banart  Mit  Abh.  (P.  M.  1899.  S.  185) 

Urse  builer-plalea.  Zweiflanimearuhrkeaael  von  914  m 
Und  2-74  nt  innerem  imivbuieseer ;  der  Mantel  iat  aaa  vier  Uleenplatteu 
lasammengesetit.  Mit.  Abh.  (E.  189»,  1.  S.  1»*.) 

The  Okea-Serre  wnler»t«b<*  boiler«  Der  Dampf  k c. .fl  heaitit 
eine  durch  eine  »eokrccbie  Scheidewand  getbeilte  Waaserkammer  und 
schwach  geneigt«  Waaaerruhre  mit  Einsäuen.  Der  senkrecht  in  der 
Achse  der  Rubre  liegendo  Dnmpfsammler  ist  cylindriach.  Mit  Abb. 
(K.  1899.  I.  S.  9a.) 

Motor  cor  «team  generator.  In  senkrecht«  Rohr«  sind  andere 
Bohre  von  genau  paamudew  Durchmeaaer  gesteckt ;  lelatera  sind  ao6f» 
mit  Hecbieckgewinde  veraehen.  Der  durch  daa  Gewlude  nad  die  innere 
Wandung  der  än&eren  Rohre  gebildete  lUnin  dient  ala  Wasser-,  beaw. 
Dampfraum.  Die  Rohre  sind  abwechselnd  oben  nnd  nnlen  durch  Qier- 
statien  verbunden.  Mit  Abb.  (K.  189»,  1.  8,  »I.) 

Phillip»  water-tube  boller  besteht  ans  einem  Oberhees«!,  voa 
Field'scl 
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zwischen  dm  Stäben  de»  segnieLlftrmigen  Boatee  endigen.  Hit  Abb. 
(Eg.  1899,  n.  8.  833.) 

Installation*  de  ehaadieres  »Tee  eniulseur  &  vapeur  ä  la 
auererle  centrale  4«  t'ambrea.  Die  Anlage  wnfaaat  10  Kessel,  di« 
an«  einem  Obeikeaael  mit  Feuerrohren  und  «wei  darunter  befindlichen 
.>ieJem  bestehen.  Unter  jedem  8ieder  ist  eine  Feuerung  angebracht. 
Ute  Kemel  eiad  mit  Dubiau'sebea  Rohrpumpen  ausgerüstet-  Mit  Abb. 
(0.  c  1899,  &  327  and  888.) 

Der  nberhltxte  Wauerdampf,  »eine  Erzenguag  and  Ver- 
wendung. Von  Ingenieur  11.  II  o  (  f.  Unter  Anderem  «erden  auch  die 
Uebtrbitxer  von  U hl e  r,  Schwerer,  Gehre,  Babcoek&Wil- 
toi,  Hering  and  tob  Schmidt  benebrieben  und  abgebildet.  (St-  n. 
B.  1899,  L  8.  970 — 881.) 

Der  Er»!  U  der  liuuipfsrhiirnatrtae  durch  atFchnnl»che  Zug- 
mittel.  Di*  Vortheile  der  Anwendung  mechanischer  Zugmittel,  sowie 
die  an  Dampf  easelfeuerungen  in  Veiwendnng  stehenden  Arten  des  me- 
ebaai*chen  Ziigee  werden  eingehend  besprochen.  Hit  Abb.  (Z.  V.  D.  I. 
1899,  8.  ia...1-12fl0.) 

A  neu  method  ef  foreed  draugat.  Durch  eine  fordere  Kammer 
wird  den  hohlen  Rostetäben  Lnft  angerührt,  welche  dann  durch  OeiT- 
nungen  an  der  Obeneil«  derRoetatäbe  entweicht  and  biebei  Lnft  dnreh 
die  Z>yisch-uriuine  der  Roetetibe  uiuaugt.  Mit  Abb.  (Kg.  181»,  II. 
8.  8») 

Die  BeobachtBBg  der  Knurheutwicklang  Ton  Kessel- 
tet eraagvu.  Ingenieur  Aich  er  beschreibt  den  sogenannten  Raocb- 
■tirkan-Iadieator.  mitteilt  welchem  der  Heiser  behnfs  rationeller  B*> 
oietung  und  thnnlichstar  BaochTerbtttang  tob  seinem  Standplatz  aus 
den  Kancb  beobachten  kann,  um  danach  die  Verbrennung  richtig  i a 
regeln.  Mit  Abb.  (Z.  d.  D.  u.  V.  G.  1898.  S.  12« -128.) 

Aatomatle  atoker  at  Mesar».  Charrlngton'a  brewery.  Die 
fcecbickungavorrichtuug  mit  schwingender  Kohleuschaufel  wird  Ton  der 
TransjiiiMUin  angetrieben.  Die  Wurfweite  kann  mechanisch  neitmleit 
werdea.  Hit  Abb.  (Kg.  1899,  L  8.  677.) 

The  smoke  nuisance  In  lta  legal  aapect.  Zusammenstellung 
der  geeeulieben  Beetiamnngeo,  welche  in  England  gegen  die  Baach. 
belastigntg  erlassen  wurden  und  Mittheilnng  Uber  Anwendung  dieser 
Bestininmngeo  in  bestimmter:  Fällen.  (Kg.  1899,  I.  8.  308  u.  30S.) 

Kohlcnslaubfeiurungen.  Nach  altgemeinen  Bemerkungen  und 
die  Bedtnguogcn  fBr  eine  moglicbtt  Tollkammen«  Verbrennung  werden 
dea  verschiedenen  Instructionen  beschriebe«.  Mit  Abb.  (Sehw.  B.  1899, 
IL  8.  4-6.  17-18,  37-39,  68—66.) 

Kermode*  apparntaa  for  hurulng  liquid  fael.  Bei  dieser 
Feuerung  wird  der  rtüssige  Brennstoff  durch  Mischung  mit  heißer  Luft 
zum  Verdampfen  gebracht.  Hit  Abb.  <Eg.  1899.  IL  8.  63»  a.  630.) 

Die  Prelüg'sehe  Kohlenstaubfeuerung,  welche  aach  Ar 
Schiff»,  und  l,i>i»iitutiTkejael  Terweadhar  iat,  soll  inabeaondera  folgende 
Vorzüge  haben:  Der  Kraftrerbranch  ist  aehr  gering,  da  die  Kohlen  in 
ganz  kleinen  Mengen  dem  jeweiligen  Verbrauch  *m*}iretliend  unmittel- 
bar am  Kessel  gemahlen  werden.  Die  Banchbelas'.ig'jug  im  Kesselraum 
fallt  voll.täudig  weg.  da  die  Mühlen  unmittelbar  am  Keuel  angebracht 
aind  and  durch  denLuftang  der  Feuerung  gleichzeitig  cntstimbt  werden. 
Hit  Abb.  (Z.  V.  D.  I.  1899,  8.  988-992.) 

Liquid  fnel  lor  bollers.  Die  kor*  be*chrieb*oe  Feuerung  besteht 
ihrem  Wesen  nacli  darin,  da«*  daa  mit  Luft  gerauchte  Od  lauerhulb 
de«  Feucrrsnwe«  in  einer  Spirale  umlaufen  muea,  bevor  es  an«  dem 
Mundstück  austritt.  Hit  Abb.  (E.  1899,  I.  8.  169.) 

Nene  Halogas-Kr-urroBgca  für  Dampfkessel  tob  C.  Beleb. 
Hesehreibung  einer  aolchen  Peuerung  für  Schelthola  bei  einem  Etagen- 
keaae)  und  einer  far  kleiastttckige  Steinkuhle  bei  einem  Wnsietrohr- 
keaaeL  lUt  Abb.  (P.  M  1899,  8.  13.) 

l'eber  die  I'aleut-Feuening,  System  Wiedenbrück  £  Wllnis. 
Bei  dieeer  Unterwindfeueruug  gelangt  die  durch  GeblAee  «ogeftthrte 
Lnft  in  einen  ala  Kustuager  snsgeti  ldetrn  Luft-  beaw.  Windrcrtheilungs- 
»ssten,  weicher  dfDcDfonuig*  AniAtae  für  die  Auflage  der  RoHtatAM 
beaiut.  Dnreh  dieae  Ansitie  gelangt  die  Lnft  in  die  Rüststab«  und 
awnr  zunächst  in  einen  oberen  CanaL,  welcher  der  Feuerbahn  am 
näeaitaa  liegt  und  erwärmt  «ich  hier.  Voa  hier  au«  wird  dieselbe  durch 
einen  kuraen  Bogen  in  einen,  im  fischbauebfonuigeu  unteren  Theil  de« 
K<«l*tabea  angeordneten  Canal  gepreaat  und  tritt  dann  durch  viele  kleine 
Li-chcr,  welche  recht«  and  Unk»  angeordnet  and  schräg  nach  oben  ge- 
richtet aind,  erhitzt  in  die  Brennetoffltcbicbt.  Hit  Abb.  (D.1899,  S.  408.) 

Ijingenbarh'a  raurbTerzehrrBde  t'euerang  beateht  aaa  einer 
eiafacheu  Chamotiebrncke,  welche  folgende  Aufgarsea  au  erfüllen  hat : 
aie  rerhiadert,  daae  beim  üeffaeo  der  Feuertbftre  nicht  an  riel  kalte 
L  ift  einstimmen  kann,  aie  dient  als  HitM-Acctunnlator,  an  dessen  weiaa- 
:>illieDden  Wandungen  die  vorbeistreich  enden  Kohlentheilcben  in  Orna- 
te rm  Bbtrgefnbrt  werden,  ele  Ahrt  eine  richtige  Vertheilnag  des  Schorn- 
steinaugea  aber  die  ganze  Heizfläche  herbei  und  sie  dient  aohlleSlieh 
•bau,  eine  innige  Mischung  der  duaelneaFlauuneubundel  hetbeitnttihren. 
Mit  Abb.  (D.  1899,  8.  «67  und  658.) 

Nonvenn  prwede  de  csrabaalion  pur  rvnrnnt  d'alr  renrerse, 
Sjateme  SMIclit.  Beachreihung  de«  Verfahrens  und  Bericht  Ober  Ver- 
suche an  Hausäfea  nnd  Kesselfeuerungen,  bei  letaleren  ergab  eich  eine 
Ersparnis  Ton  8>/,»>  Hit  Abh.  (G.  c.  1»*99.  Jnli,  8.  208-210.) 

Fenernngsanlair«'»  tHr  fln»slgc  Brennslofe.  lleachreibuug  der 
vin  der  Finna  Körting  verwendeten  t>nuifugalZersttnber  und 
liimpfBtrabl-Zeratluber.  Mit  Abb.  (0.  1899,  3.  173  nnd  204.) 


Die  Anwendung  der  X-Strahlen  inr  PrHfttng  der  Feuerungi- 
materlallen.  Prof.  H.  Couriot  in  Paria  hat  in  einer  an  die  fran- 
z&sisobe  Akademie  der  Wissenschaften  gerichteten  Mittheilang  die  Auf- 
merksrunkeit  auf  diäten  Gegenstand  gelenkt,  wobei  er  ausfahrt«,  daa* 
eine  Prüfung  mit  X-Stfahleu  mfon  die  Anwesenheit  fremder  Bestand- 
theile  dentfleh  seigt.  Kurie  Beschreibung  einea  Apparatea,  mittelst 
welchem  di«  Beimengung  timi  Fremdkörpern  suf  0«'i  bestimm',  werden 
kann.  (0.  1899,  S.  564.) 

Der  (Jaaaaalvaator  dieat  aar  Ermittlung  dea  GnteTerhslinisseu. 
unter  welchem  eins  Feuer ungs.inlage  arbeitet,  indem  er  die  Feststellung 
de*  Koblensturegebalte*  der  «biiehrndea  Vcrbreunnngsgase  und  deren 
Wärme  geauttet.  Mit  Abb.  (D.  1699,  8.  561  nnd  694J 

Die  Inansprnrhnslimen  der  Keaaelwandnngen  in  Folge  Ihrer 
Anarbeilung.  Prof.  Hefnr.  Gollner  beaweckt  mit  «einer  Studie,  den 
schon  lange  erkannten  nnd  tbeilwei««  auch  schon  Baciigewiese.iieu  Ein- 
flnaa  der  sogenannten  MAnarbeitBtg"  der  Keaselbleche auf  ihre  mecham- 
achen  Inanspmelinslimen  so  weit  wie  möglich  klar  an  «t«Hea.  Mit  Abb. 
(Z.  d.  D.  u.  V.  G.  1899,  S.  79  -88,  91-95,  106  -109,  115—117.) 

Vorrichtung  xnr  Verbutang  der  Vebertaalnng  Ten  Hieher- 
heltsrentllea.  Beaehreibong  einea  neuen  SicherheJUTeaUles  tob  Paul 
Berkeaknapp.  Die  Wirkung  der  Neuerung  iat  die,  daaa  das  un- 
nüJiilig  Überlastete  Ventil  schon  froher  abblnsl,  schon  bevor  die  Druck- 
spannung erreicht  urt,  wekbe  es  hei  richtiger  Bc'.sstting  aam  Abbissen 
bringt.  Mit  Abb.  (D.  1899,  S.  864.) 

Schntzvorricbtongen  ftr  Hanemeter.  Die  damit  gtbrauch- 
licben  Schutcvorriehtungea  gegen  chemische  Angriff«  und  getreu  me- 
ehamsche  Einwirkung«!  durch  DruekstSCe  «erden  beschrieben.  Mtt  Abb. 
(D.  P.  J.  1899,  Bd.  318,  S  107— 109.) 

Keaaelarmatnr  voa  ('.  F.  Pilz  In  rhemaltz.  Besehreibung  eine« 
Ventilwruserstnndes.  sis  dessen  bauf tsAcnliebsten  Vorzüge  nngEgeljen 
werden:  Abeolote*  Dichthalten  bei  höchstem  Dampfdruck,  Auswechsel- 
barkeil der  Orlginal-Jeukits -D-chiungsring«  binnen  weniger  Minuten 
durch  den  Heiner,  große  Daaerbaftigkeit,  größte  Betriebssicherheit,  weil 
Selbstschlnss  fur  Dampf  aad  Warner  beim  (jlashmch  Turgesehea  iat, 
UoemptndUrhkeit  gegen  Bcblamm  und  KeateJatein  aufolge  der  etwa« 
elastischen  Jenkina-Diehtuag.  Hit  Abb.  (D.  P.  J.  1899,  Bd.  813,  8. 160.) 

Waaaerstnridsirlaa  v*n  Tb.  Man«  In  Mannheim.  Cm  die  starre 
Verbindung  der  Gläser  mit  der  Kesseiwandnng,  welche  zu  grouern  Theile 
die  Ursache  für  daa  Springen  dar  Gläser  bildet,  an  vermeiden,  versieht 
Th.  H  a  a  a  dieselben  oben  nnd  unten  mit  Stopfbüchse,  die  Ihrerseits 
mit  Kugelendigung  an  den  Hahn  aaachlieAL  (O.  1899,  8.  66.) 

s!.tade  de  la  clrcnlation  de  l'enu  dann  le*  canadlerta  mnltl- 
tiilinlalrea.  Von  Brillie.  Hit  Abb,  (G.  c.  1898 '99,  8.  134,  147,  165, 
181,  195.  343,  378,  388.  405.) 

Nene  Versuehe  «nr  Ermittlung  der  ClrralatlonacerK'hwIndtg- 
kelt  In  WasH/rrllhren.  Ingeaienr  Ch.  Bellen*  in  Pari*  theilt  da* 
Ergebnis  einer  Reihe  von  Beobschtnngcn  mit,  die  er  durchgeführt  hat, 
um  dnreh  Versuche  nad  directe  Messungen  nnchauweiaea,  welchen  Bin- 
flua*  auf  die  WaaM-rbewegutg  iu  einer  Bohre  daa  Aatrteigem  eines 
Korpers  hat,  der  «peciaach  leichter  als  Wa-aer  ist  und  kommt  ichlieulich 
an  nachstehendem  Schlossresol tut:  Will  man  in  einem  Kessel  ein  Maxi- 
mum der  Waasercirenlatlon  mit  einem  Minimum  von  Arbeitalemtung  er- 
reieben,  so  mau  man  bei  Entwieklnng  einer  beatinunten  Dainpfmenge 
pro  Minute,  für  welche  mit  Rücksicht  auf  dMzuläiaige  Geschwindigkeit 
ein  bestimmter  Geaammtqnenchnitt  zur  Verfügung  steht,  diesen  in 
eine  möglichst  große  Anaahl  kleiner  Bohre  auflösen.  Mit.  Abb.  (Z.  d. 
D.  u.  V.  O.  1899,  8.  129-188.) 

Kritik  dieser  Versuch«  nad  A  a  t  w  o  r  t  darauf.  Mit  Abb. 
(Z.  d.  D.  n.  V.  G.  1899.  8.  1411,  157.) 

IM«  Dnu>|irkesM>l-Explo»l»ncn  Im  Deutschen  Belebe  v*il Ii rend 
dea  Jahre*  1898.  Die  18  DanipfkcsseleiplorioOM.  von  denen  9  durch 
Wassermangel,  S  durch  Örtliche  BleibsdivtacLung,  5  durch  mangelhafte 
Ausführung  nnd  Reparatnr,  3  durch  au  hohe  Üaaipfspannung  verursaebt 
wurden,  werden  kurz  baaehrieben.  Mit  Abb.  (Z  d.  D.  u.  V.  G.  1899, 
S.  138—134,  1««— 141,  156.  —  D.  1899,  8.  1159-1161,  1190,  1394, 
1860,  1292.  —  Z.  V.  D.  L  1899,  8.  1544-1649.) 

■He  Dampfkessel-Explosionen  Im  Dealscheu  Belrhe  während 
des  Jahres  1897.  Ba  fanden  31  Dampfkw.««l-Eip|iMir.ncn  etat*,  von 
denen  9  durch  Wassermangel,  4  durch  ertliche  Bleehschwächung,  4  durch 
mangelhaftes  Material  nad  Bearbeitung,  8  durch  »ehleeLte  Reinigung 
nnd  S  durch  ZQ  hohe  Dempfspannong  verursacht  wurden.  Die  einzelnen 
Explouonen  werden  kurz  beschrieben.  Mit  Abb-  (Z.  d.  D.  u.  V.  0. 1899, 
S.  19—28,  67-73,  82-84.) 

The  wurking  of  the  Boiler  explesions  acls.  ZuaammenstelluDg 
der  in  der  Zeltperiode  vom  1.  Juli  1897  bis  30.  Juli  1898  in  England 
vorgekommenen  Dampfkessel-Kxploaioaen.  (Kg.  1899,  L  8.  19  nnd  90.) 

The  Sheffield  boller  explosdou.  Die  Explosion  de*  Plemmruhr- 
keasels  von  9a>  Länge  und  S'la  Durchmesser  erfolgte  durch  Wasser- 
mangel, der  in  Folge  Verstopfung  de*  Wasserstand.glsjics  uivht  bemerkt 
wurde.  Mit  Abb.  (R  lAsig,  1.  $.  600.) 

Dnnipfkease|.Expl«»loii  In  Splitter  brl  Tilsit-  Der  Kessel  war 
ein  Eiuflammrobrkessel  von  35  IlazflJtche.  AI*  Ursache  der  Explosion 
wird  »ehr  geringe  Qualität  des  Materials  und  au  schwache  C'onstruetion 
des  Kessele  angegeben.  Mit  Abb.  (Z.  V.  I».  I.  IH99,  8.  SWS— »W.) 

Damprkeswl-ExpUHiou  In  Folge  schlechter  Wartung.  Durch 
den  Unfall  wurden  bedeutende  Zentortingen  an  der  Dampfkeeaelaulage 
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und  d«B  nmliegeBdeji  Baulichkeiten  berTorgerofen.  (D.  18»»,  8.  »88 
und  1028.) 

Boiler  exploslou  at  llarking.  BesefareibaBg  der  Explosion 
«ine»  tan  Hoiricb  eis«  Werkstitte  dienenden,  alten  Schiff,  kewels ;  die 
Ur«nehe  i«t  unbeluuiBt.  10  Arbeiter  wurden  getodlel,  mehrere  ver- 
wunde«- KtH  Abb.  (B.  1899.  I.  8.  81) 

]»ie  iMmrrko^l.RxBlooloa  Ib  Rorigno.  Der  Unfall  erfolgte 
bei  einem  horizontalen,  eingemauerten  E  Dflunninülirkewel  mit  elftem 
vertikalen  Hampfd-Jiu  iii  Füllte  uiiiagelbafier  Ke.inm.uiig.  /.»ei  MeiiMhen- 
lebeo  gingen  dabei  1a  Oroade.  Mit  Abb.  (Z.  d.  D.  a.  V.  0.  1899,  S.  15 
und  18) 

Etüde«  mr  eertalae«  cause»  d'explosloa»  de  rhaudlerea.  Mit- 
tbeüUBgeB  über  Dampfkessel  •  Ezplueionea ,  welche  durch  Bnsk-hthare 
rW  ia  de»  Lingaaahten  veranlasst  «ind.  Kit  Abb.  (ü.  c  189671888, 
8.  153  n.  IM.) 

Waturmolortn. 

Theorie  der  Wasserräder  mit  Stofibeaufachlug aas  (Peltonrfder). 
Mit  Abb.  (P.  IL  180».  8.  158-158.) 

Neos  Theorie  der  Turbinen.  Prot.  Herratu  versucht  eine 
Theorie  »jilzuateJIeit,  welche  un*  in  den  Stand  »etat,  den  hervorTugendeB 
KiiiBQ««  der  Schaufelwinkel  auf  die  Leistung  and  den  Gang  der  Maschine 
ziffernrfGig  naebzaweiaea,  ohne  dan  tob  deu  Rfleetverlusteu  de«  Wimen 
m  dea  11*4 ern  abgesehen  wird,  weJJ  sonst  die  Resultate  tob  der  Wirk- 
lichkeit in  »ehr  abweichen.  Mit  Abb.  (D.  P.  J.  1898,  Bd.  312,  8.  165-16», 


177—182.) 

Ueber  dt«  Pormgebaag  der  Selinafeln  bei  Franda-Tarblnen. 

A.  Hammel  gibt  neck  einem  allgemeinea  Uekerblick  einen  Wrg  zur 
zeichnerischen  Daratellaag  oad  praktischen  Ausführung  der  Schaufeln 
bei  den  Fratc.i»-TurbiBeu,  welche  ei«  eine  Conablnetiau  ton  Badial-  and 
AcbsialSberdraek  •  Turbinen  angesehen  weiden  können,  an.  Mit  Abb. 
(0.  P.  J.  1898,  Bd.  811.  3.  4-6,  IM.  8t.) 

Veber  Strahlturbinen  and  da»  Pcllonred.  Mit  Abb  (D.  P.  1. 
1899,  Bd.  312,  S.  84-88,  118  —  191,  138— Ul.) 

Berieht  Iber  die  Coantractlon  oad  Wirkungsweise  der 
Traiisformatlonsturbiae.  Von  Presil.  Theorie  OBd  Heachreihuag  der 
Turbine,  Mittheiluagca  aber  Venuebe  mit  derselben.  Mit  Abb.  (Sebw. 

B.  189».  II.  S.  195-188.  207-809,  817-220.) 

Die  Turbinen  der  Krnrtlilx  rlregaBnwerke  Rhelnfelden.  Die 
Tarbinea  »teilen  eine  Comblnation  tweier  rierkraaziger  £eaetion»lurb,ti>?n 
auf  gruieiiwchaft  lieber  aenkreebter  Welle,  mit  radialer  äußerer  Be- 
auNcl/agsng  dar;  der  Wauerablnu  Ut  derart  aageordBet,  da»  die 
beiden  unteren  Kranze  nach  unten  die  beiden  «beren  nach  oben  aus- 
gießen; dareb  eine,  den  Laufradkraaz  mit  der  Nabe  verbindende,  ent- 
aprechead  geformte  Scheibe  ist  für  die  räumliche  Trennung  and  gttnatige 
Was»er«bf«hruusT  gesoritt.  Mit  Abb.  (Z.  V.  I).  1.  1889,  8.  1217-1221.) 

DI«  Turttlnenanlage  In  der  Kraftstatlon  m  1'aderaaa.d.  Adda 
BinfaMt  »leben  SHiOOp leidige  Jonval-ZwilliBgaturbuien  mit  wagrechter 
Achte  und  Anfitrer  Badialfccaufsciilstfung  mit  zwieehenüejren.iem  ge- 
meinsamen Wasserabflüsse.  Da»  Wasser  fließe  mit  einer  Maohtigfceit  von 
45  m>  aecuadlieh  durch  einen  20  m  breiten  Zuleitnngacanal  herbei  und 
hat  bei  einem  OeUUe  tob  16m  eine  Uiudestgeschwiadigkeit  Ton  1-6» 
»ecundlieh.  Mit  Abb.  (P.  IL  1898,  8.  »8.) 

Turbine  Installation  at  ätrensliani  MIIN.  Beschreibung  der  ver- 
wendeten Jonval-Tiubüie  von  4  in  Durchmeater.  Mit  Abb.  (Eg.  ltttt,  1, 
8.  70»  u.  7u«  ) 

Comblalrte  Turbinen-  und  Freilanf  •  Regallruug,  System 
H  i  o  r  t  h.  GUiehzeitig  mit  der  Absperrung  der  Schaufeln  durek  den  Regit- 
hrangaring.  erfolgt  die  OeffuuBg  der  Darchlttae,  deren  Grote  «o  be- 
reekaet  i»t,  da«  gerade  die  von  den  Schaufeln  «bgekejtetie  Wasaer- 
meuge  abläuft.  Mit  Abb.  (Sekw.  B.  lsu8.  I,  S.  231.) 

lieber  Frant'ls*Turblneii*rliiiaf<iung.  Angaben  Uber  die  zeieJi- 
nerlscbe  Beat  immun«-  einer  rationellen  eehaofelung.  Mit  Abb.  (Z.  V. 
D.  I.  1889.  8.  581-583.) 

Die  Nutzleistung  der  Hcbxanbenlnrblne.  C.  v.  d.  Heydt  «u.- 
pütblt  dieae  Turbine  aar  Ausottzung  kleiner  Gefalle.  Prof.  M  0 1 1  e  r 
berechnet  bub  den  Verlost  an  Arbeitsvermögen,  welcher  durek  da»  Fort- 
laasea  tob  Leitachaufeln  bedingt  iat.  Mit  Abb.  (Z.  V.  U.  I.  1899, 
8.  551—063.) 

I»er  Regullrtorgaag  bei  Turbinen  mit  ladlrert  wirkendem 
Regulator.  Prüf.  A.  P  f  a  r  r  gibt  für  den  auafUirendeu  Ingenieur  eine 
möglichst  einfache,  Tom  Beiwerk  »o  viel  als  thmlich  befreite  Dai- 
Stellung  der  Tnftigkeie  eins»  indireet  wirfceniltu  Regulator».  Mit  Abb. 
lZ.  V.  D.  L  1899,  8.  1553-1558,  1584-158».) 

Cur-,  I'ttruUum-  und  atuierc  Motuirn. 

l»le<Ja»kraf1ma»rhlnvBanfderll.Kraf1-und  Arbellrimaaehluen- 
AnastellBiig  zu  München  1H8H.  Die  au>ge»tellt  geweaenen  Gukratt- 
maachinen  werden  auafllhilicher  behandelt  Mit  Abb.  ID.  P.  J.  1889, 
Bd.  IUI.  8.  37  -  40,  53-65,  7l-7.\  85-88,  1O3-I07;  Bd.  31Ü, 
8.  .18-43.) 

(JetlrhtKpnnktc  für  da*  Entwerfe»  von  (lau-  nad  Petroleum. 
Motoren.  Von  F.  M  i  1  i  u  «.  Mit  Abb.  (F.  II.  1898,  8.  108— ]«8.) 

Beirarhtunire»  Uber  die  Verbeo^rniagen  dea  Virrtart-Petm- 
leaainiotors  I.i  den  Irtzlea  10  Jahren,  unter  beaoaderer  Berllckaieh 
Ugoner  d«  l'etroleummotota  von  U  o  p  p.  Mit  Abb.  <Z.  V.  D.  I.  lb»9, 
8.  750-754.) 


I'eber  Motorenbetrleb  mit  Erdölen.    Vortrag  de»  Iugeueiirr 

L.  Loo*.  (V.  Z.  1899.  8-  887-889.) 

Der  12fS  ZwelUtt- Petroleumiaotor,   Syatem  Faecieli. 


»eichaet  »ich  durch  aeiae  Einfachheit  uu  l  geringea  Dimeado 
Der  Crliader  bat  1W mm  DnnJime»er ;  der  Rolbenbnb  betitgt  280<u» 
und  die  Tourenzahl  per  Minute  880,  wobei  der  Motor  12  PS  et.  entwickelt 
nad  750,  Petroleum  per  Stunde  verbräm* t.  Der  i 


750» 

aprueht  an  AatVtellnnit<r»n»  nar  I  X  1*2  X  18  "••  Mit  Abb.  (P.  M.  18*», 
8.  130.) 

Ilalmler-Zwllllnga-Petroleammotor  von  3*5 PA  fSr  Antemn 
bllen.  Der  Motor  arbeitet  im  Vieri act  nad  hat  iwei  im  Winkel  von  "  6* 
k-e«eD  die  Senkreebte  genelgM  Cjliader.  Gewlebt  de»  Motor»  110%. 
PeUolenmverbraueh  per  /S-Stande  0  88'.  Mit  Abb.  (P.  M.  1888.  8.  B4 ) 

A  mw  all  motor.  Viertactmotnr.  bei  welchem  der  St«eig»  Brean- 
stoff  nur  eiueiu  Theil  der  angesaugten  Luft  rngrfiliirt  wird,  niibrend  J*t 
ander«  Tneil  rein  bleibt;  eingeMhaltete  Scheidewände  verkindern  die 
Mhtenung  die» er  beiden  Tkeile;  die  beim  Zuaanunendrllekea  erfolgende 
Zündong  wird  daruk  die  Aneinanderreihung  der  reinen  nnd  der  mit 
fltUeigtni  BrennatoS  geadUigten  Lull  vernrtacbL  Mit  Abb.  (R.  1889.  I, 
8.  278.) 

Jndge«  rrport  of  the  trlnl  of  oll  englne«  al  the  Ediobnrch 
»how  1899.  Von  10  Petroleummotoren  aind  die  Bremaleiatnag,  die  ia4i> 
eine  Leiiituna*,  der  Petroleamverbrauck  etc.  in  Tabellen  aoaammea- 
geniellt.  (E.  189»,  It.  S.  »81  u.  3tK.) 

Zweitaktmotor  „Daplex"  hat  145  »n  Bönning.  ISO  «mi  Hub,  ein 
3chwu»gr»d  vou  60  «rj  und  leiatet  bei  100  Tonren  per  Minute  rund  6  fS. 
Sein  Gewicht  betragt  rund  180  *j ;  er  eignet  »ich  auch  für  Automobil- 
betrieb. Mit  Abb.  (P.  M.  1889,  S.  141.) 

Der  Zwellart-Garwlla-,  re»p.  Gasmotor  der  Siata  Gas  Eagiae  To. 
ia  Graad  Kapida,  Mich.,  gebort  aar  CUuse  der  Zweitactmotorea.  bei 
denen  der  Arbeiukolbea  bei  jedem  Vorgaage  eisen  Impuls  eibdlC  Diese 
Arbeitaweise  wird  ohne  Anwendung  beionderer  Binlaa»-  and  Auslau- 
ventile  dadurch  ernRgtieht,  dawi  eia  HUfsreaerroir  dea  Kolben  im  Ar- 
beitaeyllnder  onter.ttttat  nnd  ea  ihm  so  ermöglicht,  8auaen  und  Aua- 
purlen  bei  demaelben  Kolbenhube  auatafllhren.  Mit  Abb.  <P.  M.  1899. 
S.  118.) 

Der  Gasmotor,  Syateui  L  e  t  o  m  b  e,  ihaelt  AnSerlich  einer  Ventil- 
daiopfaaacbine  und  eharakteriairt  »ich  in  »einer  Aibeitsweiae  dadurch, 
daaa  er  doppeltwirkend  iat  und  in  seinem  Cylinder  die  Compre»iciB  reit 
der  Vcnnio.icru»g  der  au  leiatendea  Arbeit  wachst.  Mit  Abb.  (P.  U.  188», 
8.  81.) 

Motor  k  Gaz  A  double  efet  et  k  sartompreefloa  variable  per 
regulalonr,  erstem  Letombe.  Mit  Abb.  (O.e.  1888,88,  S.  847-319) 

10» M Zwrllaet-Gasmolor, Syatem Kilmarnock.  Der  liegeade 
elneylindrige  Motor  itt  besonder«  wegen  dea  durch  eine  Strnerwelle  aa- 
getriebeuen  Kugelregalators  bemerkoaewertk,  d erneu  Bewegung  ' 
magnetisch  auf  die  Eia»u6mTentile  «berlragea  wird.  Mit  Abb.  (P.  2 
8.  182  u.  183.) 


.  M.  IS!'9. 


flau  der  Compressitiu.  Die  Versuche,  welche  von  E.  Ifeyerau 
einem  acbtpferdigeu  Deutzer  Gasmotor  angestellt  wurden  und  deren  &• 
gefeaiaae  anstuhrlieh  mitgetheilt  weiden,  hatten  den  Zweck,  den  Einflusa 
der  Comnreaaion  auf  den  Gang  und  die  Leistung  de»  Gasmotor«  kiarzu- 
atetleB.  Mit  Abb.  (Z.  V.  D,  l  1BM8,  S.  883-287,  B88-S31.  861-804.) 

MlttlielluBL-.-n  über  den  Dleael'sehen  Würnieniotor.  Von  Rudolf 
Diesel.  Neuere  Aaaftlhruiiti'füruieti  werden  beschriebe«.  Hit  Abb. 
|Z.  V.  n.  I.  1899,  8.  38-42.  128-130.) 

.Vene  DiesePsehe  VYHrmemotorea.  Die  AnsiBbrancsforiiten,  wie 
sie  auf  der  IL  Kraft-  und  Arbeitsmasihiuen-AusatellunK  in  Münch rn  au»- 
ge»UUtw«reu,w«rd«BeiBgobend  beschrieben.  Mit  Abk.  (P.  M.  188B,a  57.) 

ZurBeurthellaagde«  Diesel-Motors.  Von  Ingenieur  Chr.  Eberl«. 
Mit  Diagrammen.  (D.  P.  J.  1899,  Bd.  311,  3.  1—3.  22-24,  40.) 

Le  molenr  Diesel  et  les  moteur»  thermlques.  Von  B  a  a  k  i. 
Mit  Abb.  IG.  c.  1888'»»,  8.  258- 288.) 

VerhreBnunga-Kraflnaasehlnen  and  die  RaBehbclii-.tiktuna;  der 
Städte.  Job.  Körting  bezweckt  mit  seinen  Betrachtungen  darzu- 
legen, in  welchem  Umfang«  die  Verkrennungs-Kraftmaaciiiaen  beoüuer 
vollendetster  Constrnction  in  der  Lage  sind,  den  Gewerbetreibenden  bei 
Herstellung  von  Betiieheaalagen,  bei  ilenau  sie  mit  Sicherheit  die  Plage 
der  Verbreitung  von  Rauch  uad  Kum  vermeiden  wollea,  »a  Hilfe  zu 
kommen.  (Z.  V.  D.  I.  1899,  8.  197-202.) 

Die  Verwendung  der  Hochofengkhtgax«  zam  Betrieb«  vea 


Gasmotoren  nad  Veraatlie  ilnrliber  an  einem  mipferdlgen  t.U  httus 

■k.  (Z.  V.  D.   I.  1899, 


motor.  Vpn  E.  Meyer, 
8.  +48-4ÄS.  483-487.) 

Weitere  Forlschrllte  In  der  Vemendu 
gas.  (Z.  V.  D.  I.  1899.  8.  588  -  591,  801-607,  869-858.) 

I'eber  die  Aasnützang  voa  Hoch-  and  Caahsöfea-Gasen.  Nach 
einem  Vortrage  von  Enrique  Uisdier  vor  dem  „Iron  and  äteel  Insti- 
tute" In  Londoa.  Die  Voitbeile  der  Verwendung  der  erwähateo  Gase  zam 
Antriebe  Tun  Gasmotoren  werden  eingehend  dargelegt.  (A.  f.  G.  n.  B.  1888, 
II,  8.  177-17»  —  8t.  u  K.  1899,  I,  S.  533.) 

rtlllsatlon  of  hlgb  hirnare  gase»  for  power  In  gn*  enaHnes. 
Von  Donkin.  Mit  Abb.  (E.  189»,  II,  8.  509  u.  510,  .-.«1  n.  662,  58» 
n.  58».) 
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LITERATUR-BLATT. 


Mswhlneul-au. 

ran  Ober-Ingenieur  August  Birk, 
sa  Nr.  VH  la  Nr.  WJ 


Wcrhruw  tur  Hftall-  und  Hohbearbtittmg. 

Vertiral- Drehbank  mit  Rillenfras-Apparat,  Der  Haupiwertli 
dieser  Maschine  liegt  darin,  du«  du  Attsbobree  der  Nabe,  du  Sebroppen 
■od  Schlichten  dea  Ridhranies  o.  >.  w.  ohne  Umspannen  der  Scheibe  in 
einen  Arheitsgatige  nu'l  am  horizontal  liegende»  Arbeitsstudie  ausge- 
führt weH«D  können.  Di«  Maschine  iat  in  diesem  Zwecke  mit  drei 
Ba|>porteo  versehen,  tob  denen  awei  an  der  Traverse  boriaooul  nnd 
einer  an  dem  einen  Stander  vertieal  verschiebbar  angeordnet  aind.  Die 
erster««  babea  Tartieale,  io  einem  gewiesen  Winkel  schräg  ein  «teilbare 
nnd  der  letalere  einen  koriicntal  verschiebbaren  Stablbalter   Mit  Abb. 


(P.  M.  189S.  S.  201.) 

Horiiontale  Plandrebbank  für  Gegenstände  tob  9-5m  größtem 
äußren  Durchmesser,  *>/,»  Habe  und  beliebigem  Gewicht« ;  iie  Ut  be- 
mimu'.c.  Gegenstände  ana  allerzäheatem  nnd  härtestem  Suhl  «u  bear- 
heite*.  Dm  Gewicht  betragt  170  000^.  ilit  Abb.  (8t.  u.  E.  1899.  I, 
S.  490  — 493.* 

Amerikanlsfri«  Wellea-Leitspluilrl-DrehlNink.  Die  Drehbank 
dient  euwobl  anm  Plaadrebeu  kleinerer  Objecte,  als  ancb  anni  Abdrehen 
bin  in  8  m  langer  Wellen  Ten  80— ISO  «»  Dicke.  Mit  Abb.  (P.  II.  1899, 
8.  177  n.  178.1 

Revolver-Drehbank,  System  A.  Herbert  Charakteristisch  aind 
Support  nnd  Revolver.  Ersterer  hat  fast  die  doppelte  Lange  dea  fttr  die 
gewöhnliche  Revolver-Dreh  liunk  ablieben  nnd  gleitet  direct  aaf  dem 
Tische,  mit  welchem  er  aar  anf  der  einen  Seite  verbunden  iat.  Der 
BeTolver  bat  einen  aeebaeekigen  Kopf,  welcher  genau  centriseh  direct 
anf  dem  Schlitten  flirrt  iat  nnd  anf  «einen  eecha  Seiten  die  Werkzeug- 
halter tragt.  Der  Abatechsupport  int  an  dem  Revolver  anstatt  anf  dem 
Baakbett  befestigt.  Mit  Abb.  (P.  AI.  1899,  S.  4-6.) 

J.  E.  Relnecker's  Werkzeugmaschinen.  Eri  werden  n.  A.  be* 
achrieben  eine  Drehbank  fnr  Gewindebohrer,  Boli*n  and  ahnliehe  Werk- 
zeuge, eine  Drehbank  mit  gekröpfter  Wange,  Fräser-Uietcnlrehbltrikc, 
ein  doppelte«,  wagereehtea  Anabolirwerk  tur  Enrbelatangenlager,  Stäuder- 
Friauuuchinen  mit  Winkeltiach,  mit  liegender  Spindel,  mit  Krenitiaeh- 
werk.  mit  Coplrtisohwerk,  Langtlsci  Fräsmaschinen,  eine  große  Rahmen- 
ErAtntaachlne  mit  liegender  nnd  atebender  ArbeiUbpindel  nnd  freisu- 
legender  Arbeitaaeite  und  eine  selbstthätige  Schneckenrad-ErSamaachine 
mit  besonderem  Fräser  mit  V»r»cbnb  nach  dem  Taugeut  verfahren.  Mit 
Abb.  (D.  P.  J.  1899,  Bd.  812,  8.  151—15».  IB9— 173,  182—188.) 

J.  E.  Retnes-ker  In  riiemultx-Galileas  nnd  Einiges  Uber  seine 
Werkzi  ninmuctilnen  (Fräsmaschinen).  Mit  Abb.  (D.  P.  J.  1899,  Bd.  311, 
8.  165-170.) 

Automatische  %ahnrad-Fra«u«>rulue.  Bei  dieser  Muchine  iat 
die  krautige  Frässpindel  an  beiden  Seiten  dea  Werkzeuges  Kellert  nB' 
erfolgt  ihr  Antrieb  durch  ein  Schneckanradgetrisbe.  Der  Wechsel  in  der 
8chnittbewegnng  wird  einfach  durch  Debertuhren  de«  IUemeaa  tob  einer 
Stufe  inr  anderen  mielt.  Mit  Abb.  (P.  M.  1899,  S.  201.) 

Automatische  SrhranbeB-Schneldniuschln«,  System  Spencer. 
Ausführliche  Beschreibung  der  au  den  BevolverWnken  gehörigen  Ma- 
achine;  aie  eignet  »ich  ancb  «irr  Herstellung  von  Bolzen  und  ähnlichen 
Objecten  fttr  Fahrrad-  und  elektrotechnlache  Werkstätten.  Mit  Abb. 
(P.  M.  1899,  8.  41.  —  0.  c  1»98,99,  I,  S.  149.) 

tuijprovesl  proftliug  raarhluea.  Bei  der  anm  Fräsen  uuregel. 
üiiGiger  WerkatOoäe  dienend*-,-.  Maschine  wird  der  Fräser  anf  die  Spindel 
einer  Drehbank  gesteckt,  während  du  Arbeitaeiflek  anf  einer  «ich  lang- 
sam drehenden  und  senkrecht  rar  Acfaae  der  Drehbank  in  einer  Sehlitten- 
nilirung  verschiebbaren  Welle  befestigt  und  mittelst  einer  Schablone  ao 
geführt  wird,  data  ea  die  gewBnachte  Form  erhält  Mit  Abb.  (K.  1899, 
I.  S.  242.) 

Uoppellc  Aaxteger-Bohrmaarhine,  ausgeführt  ron  der  Maaehinen- 
tabrik  „Oerlikon-,  Die  Maacbine  Termag  Locher  bis  au  90mm  Durch- 
messer nnd  400  mm  Tiefe  in  bohren ;  die  Spindeln  beherrschen  einen 
Raum,  deaaen  kleinster  Ualbmeaaer  1600,  dessen  größter  4090  n»  be- 
tragt Der  Antrieb  erfolgt  durch  Elektricltät.  Die  Bohrmaschine  wird 
ron  einem  zweiachsigen  Ws^a  getragen.  Mit  Abb.  (Z.  V.  D.  I.  1899, 
S.  1  lou— 1168.) 

•  Lanfwagen  mit  verschiebbar*«  Rndlnl-Bohrraascbinen.  Der 
Wagen  gleicht  dem  eines  Lau  Urahnes.  Die  Tier  Bohrmaschinen  aollen 
einen  Bruckenbau- Werkstat  tenraum  ron  86  m  Lange  nnd  15  m  Breite  he- 
herrschen,  nnd  awar  sind  die  eioaelnen  Maschinen  bis  an  einer  gewissen 
Gremo  von  einander  unabhängig.  Die  Verschiebung  des  Weyens,  die 
Drehung  und  der  Vorscbnb  der  Bohrspindel  geschieht  durch  einen  am 
Wagen  befindlichen  Kk-ktromotor.  Mit  Abb,  (Z.  V.  D.  I.  1899,  S.  579 
n.  680.) 

Kalium  cnrrlage  ninklni  uinehlnerv.  lleschreibaug  einer  Ms- 
\  Fräsen  Ton  U-Eiaen  lür  feasenbahnwagengestdle 


mit  sechs  festen  liohmrindelo  ni 
Abb.  CR.  1899.  II.  8.  406.) 

Praaniaschloe  mit  senkrechter  Spindel.  Die  beschriebene  Fräs- 
maschine iat  inabesondere  fdr  die  Bearbeitung  von  Dampfuuchinua- 
Kurbeln  bestimmt,  die,  nachdem  aie  aaf  der  unteren  8eite  gehobelt  aind, 
Tollkommen  fertig  gefräst  werden,  ohne  dau  man  sie  uimu-iunnen 
braucht.  Mit  Abb.  (Z.  V.  D.  I.  1899,  &  254  u.  255 ) 

Doppelte  Bohr-  aad  Fräsmaschine,  an.gef6.brt  Tun  der  Maschinen- 
fabrik Oerlikon.  Die  Maschine  dient  insbeMnder«  «um  Bearbeiten  großer 
Ij>  uauiiinehäuse  und  ähnlicher  nminngroicaer  Stocke.  Sie  Terraag  Sttleke 
bis  au  7*6m  Liüige  und  2*7 m  Mrilie  anfninriiinea ;  die  grODte  Bohrtiefe 
brtrKijt  1*5  m,  der  grftBie  Lochilurchmesser  2  m.  Der  Antrieb  erfolgt 
Elektricit«.  Mit  Abb.  (Z.  V.  D.  L  1899,  S.  18-20.) 
l  alveinal  «lnttlng,  drllling  and  mtlling  raachlne.  Die  Maschine 
Ton  Panaerplatten  bis  au  55m  Lang^  3  6 m 
Mit  Abb.  (Eg.  1899,  IL  S.  691.) 
l'orliaa  cvllader  boriag  mach  Ine«.  Die 
Aunbohren  Ton  Dampfcylindern  bis  an  lö2t  ■«  Du 
Dr«>h«chieberlocber.  Mit  Abb.  (E.  1899,  L  $■  320.) 

Boiler  flue  drllling  mackiue.  Bei  der  sna  Durchbohren  der 
Flansche  nnd  Verstaifnngsringe  Ton  Peuerrohren  dienenden  Maschine 
werden  die  beiden  8ehtl«ae  mit  dem  dazwischen  gelegtes  Ringe  Oberem 
ander  in  einem  drehbaren  Rahtnon  eingespannt  und  von  vier  senkrechten 
anf  zwei  wag  recht  Tcreehietbaren  Balken  aaa-ebraebten  Bobiern  bear- 
beitet. Mit  Abb.  (Eg.  1899,  I,  8.  110.) 

(troßc  Halte)-,  Bohr-  und  Frlamasrhlne,  System  Hetbi 
r  i  n  g  i  o  n.  Die  fttr  eine  Tisebhreite  Ton  2'8S  m  und  eine  Tisch  läng 
7  m  gebaute  Maschine  eignet  sich  zum  Hobeln,  Bobren  nad 
großer  ArbcitsstQeke  ohne  Jedesmaliges  llmatellen  derselben.  Der  Durch- 
gang awiaehen  den  beiden  8tAadern  der  Haaehiue  iat  auf  8  m,  der  Hub 
dea  Tisches  zu  6  m  und  die  Lange  des  Bettes  auf  914m  berechnet  Die 
größte  Nntiii'ihe  betragt  2m  und  das  < 


ngc  tou 
Fi  äsen 


(F. 


Oeaammtgewlcht  5«h  Hit  Abb. 

M.  189»,  8.  97.) 

Die  lOsplndellg*  Radnnben-Bohrmaschlne  von  Kearne; 
dt  Trecker  ilieat  zuni  gleichzeitigerj  Bobren  der  16  in  den  Nahender 
Räder  von  j-tiranenlocomotiren  befindlichen  Locher  fttr  die  Radspeichen, 
suwle  anm  Einschneiden  der  Gewinde.  Mit  Abb.  (P.  M.  1899,  8.  170.) 

Der  |iueuniati«cbe  llobrapparal,  Sjstem  Boye  r,  besteht  aus 
«nein  dreiCTliadrtgen  Laftdruckmotot,  dem  (iebäuae,  welches  die  thätigen 
Meehanfatmen  umschließt,  dem  Getriebe  snr  Uebertragung  der  Rotations- 
bewegung des  Motor»  auf  die  Bohrspindel  und  dem  Veulitirjstem  zur 
Regelung  der  Drueklufr/  .fuhrung  zum  Motor.  Sein  Gewicht  betragt  ea. 
la  kg.  Mit  Abb.  (P.  M  1899,  8.  44.) 

Bei  der  Radlnl.ltoknnawrhlne,  System  Richard«,  ist  der 
galgenartige  Ausleger,  an  dem  sich  die  BohrTorriehtuug  befindet,  dreh- 
bar Im  Muchinenettnder  gelagert.  Der  Spanntiscb  trägt  auf  drei  Seiten 
Spannuten  nnd  kann  senkrecht  verstellt  werden.  Mit  Abb.  (P.  M.  1899, 
S.  164 ) 

Heavey  plat  -  ahearlng  machiue.  Die  Maacbine  dient  tum 
Schneiden  von  Stahlplatten  bis  zu  38  mm  Di<:ke  nnd  8-65  m  Breite.  Von 
den  4-37  m  langen  Schneidbacken  liegen  zwei  oben  und  zwei  unten.  Die 
enteren  werden  durch  eine  an  dem  Gestell  angeordnete  Dampfmaschine 
mit  schwerem  Schwungrad  bewegt  Mit  Abb.  (Kg.  1899,  t,  S.  18.) 

Blech  kanten  •  /nschlrfmaschlne  aad  Elnntla*ter  •  Hobel- 
maschine. Letztere  hat  aus  dem  Grunde  einen  besonderen  Werth,  weil 
sie  gleich  einer  gewöhnlichen  «weiständrigen  llobelmasebitis  beuntst  werden 
und  man  anf  ihr  auch  <  ibjeete  von  an ' 
kann.  Mit  Abb.  (P.  M.  189»,  S.  17.) 

KalbHge  „Rapid-  mit  Inneazahnang  hat  im  Sägeblatt  einen 
kreierSrmigeu  Ausschnitt,  dessen  Peripherie  die  Zähne  tragt,  und  greift 
In  Folge  dieser  Zahnnng  stets  eine  ganze  Reibe  von  Zähnen  du  Arbeits- 
stück gleichseitig  an.  Mit  Abb.  (D  1899.  8.  1680.) 

Ham»on«  Sehraubeniieher  besitzt  anf  der  AagriftVit«  ein 
Rlättcben,  das  nach  Abnutzung  durch  ein  neues  ersetzt  wird.  Mit  Abb. 
(D.  t.  R  1899.  8.  72.) 

Krhvu-IOfeoer  und  Werth  der  Srhwelßung  elafarker  Kessel- 
thelle.  Regeln  für  die  Coustruction  nnd  dea  Betrieb  Ton  Schweißfener, 
kurze  Angiben  tibet  daai-chweiOn  von  Ke*v-lblech«a,«l«tAb*.(ü.  t.  R.  1«M>9. 
8.  «7- «9  ) 

('eher  die  Fabrikation  Ton  Fräsen  nnd  andereu  feinen  Werk- 
zeugen durch  die  Werkxeugfkbrik  von  Blau  A  Co.  In  Wien.  Mit  Abb. 
(V.  Z.  1899,  8.  629—533.) 

Zur  Berechnung  de«  StufeuM-helben-ADtrlebes  bei  Werkzeug- 
maschinen mit  geradlinig  hin*  und  hrrgi'hrnder  " 
Mit  Abb.  (V.  ?..  1899,  8.  341-846.) 

Bericht  Uber  die  Frage  der  Sehl Ussel welle 
metrischen  Uewlnde-Systcm.  <V.  Z.  1899,  S.  801.) 

Scotts  circular  saw  ganrd,  Die  Scbuuvorricbtung  bastaht  aus 
einer  Ober  dem  Sägeblatt  angeordneten  Metsilplatte,  die  in  senkrechter 
und  wagrechter  Kühlung  verschoben  werden  kann,  und  ans  einer  hinter 

Mit  Abb.  (Eg.  1899,  I,  8.  26.) 
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Melbstthutig  wirkende  Scliat/rorrlchtang  Aar  KrelKeigpE.  Di« 
Zahne  der  Kreitsige  werden  bei  dieser  Schutzvorrichtung  sowohl  wahrend 
Im  Schnittes  Ton  der  Schutzbanbe  rollatlndlg  verdeckt,  als  auch  daan, 
wenn  du  Hol.  der  SA«.-  zugrlttkrt  „der  der  Schnitt  beendet  ist.  Mit  Abb. 
(D.  1899,  S.  887.) 

Pumpen. 

Centrifagalpumpea.  Beschreibung  eiset  Schaufelfniope  mit  spiral- 
förmigen- Schaufeln  mm  Fördern  tod  d Innen  Flüssigkeiten  and  einer 
FtDgelradpumpe  mm  Fordern  Tan  C»D»lw-a...,rrn,  Jjinebe  und  anderen 
unreinen  Flüssigkeiten.  Mit  Abb.  (P.  11.  18»»,  S.  140.) 

Die  rotlrpade  Pampe  (System  Lehmann)  mit  DrackcntlastuiiK 
aad  SpannnagsaBaglelch  dient  sowohl  inm  Fordern  tob  dassen,  wie 
tob  dicken  Findigkeiten.  Du  Wesentliche  aad  ElgeatMinlleUe  der 
1'nope  eind  die  UnutrSmcanila  oder  -Aussparungen,  dnreh  welche  die 
bei  allen  roürenden  Pampen  vorhandenen  Stoße  vermieden  werden.  Die 
L  e  h  m  a  n  n  -  Pumpe  besitzt  gegenüber  den  anderen  Systemen  neben 
größter  Betriebssicherheit  und  geringster  Abnützung  aller  beanspruchten 
Tbeile  den  günstigsten  Wirlrangsgrad.  Mit  Abb.  (D.  P.  1. 1899.  Bd.  31», 
8.  HO.) 

Nene  CeatrtfBgalpurapen.  Einige  moderne  Coualructionea  werden 
an  der  Haad  von  Zeichnungen  beschrieben.  (P.  M  1999,  8.  85  n.  36.) 

Doppeltwirkende  Compound-I»»i«pf-W««»«rpuiii|>»iftsehliie.  Die 
für  eine  miuutllcbe  Leistung  ton  35  m»  auf  eine  FOrderfaoba  Ton  SS » 
bei  «6  Doppelhuben  der  Pompeakalben  gebaut«  Maseoin«  arbeitet  mit 
MUnehs-K :iiben  tob  470 mm  Darchmesrer  nnd  800mm  Hnb.  Von  den 
beiden  Putupenaaizen  iel  der  ein«  an  den  Hechdruck-,  der  andere  aa  den 
Niederdruckcylinder  einer  liegenden  Compound-Veatil-DaaipfmaachiBe  an- 


ect 


lit  Abb.  (P.  M.  189«.  S.  170.) 
Di«  M<ir»<-I>iuu]>f|iiiiapen,  welche  ohne  Schieberkammer  gebaut 
aind,  beeitxen,  abgesehen  Ton  den  PampenTentilen,  nnr  zwei  Tencbledeae 
bewegte  Tbaile,  o  t«,  «inen  dnreh  die  gemeinsam«  Kolbenstange  ver- 
bundenen Dampf-  und  Wasserkolben  and  einen  Ruadtcbieber  Mit  Abb. 
(D.  1899.  S.  H9S.) 

Die  .Oddeaae^-Ilumpfpuiupe  Hellt  ticb  all  eiae  vereinfachte 
Daplex-Danpfpumpe  aut  Bipanalonaschiebereteuerang,  sowie  Kraftaua- 
gleicher  dar  and  geatatiet  Fällungen  Ton  O-S  bin  nahe«  1. 
dir  Pompe  904%.  Mit  Abb.  (P.  M.  1899,  S.  86.) 

Der  Potator,  System  A.  P et  er •  0  e b I« r,  irt  eine 
riimpfpinri;ie,  bei  welcher  an  Stelle  dar  vielen  PoJsi>ini".er-Ventile  als 
einziges  ürgan  ein  eiafacbei  Fußvtntil  tritt ;  er  iat  somit  ein  verein- 
facbter  Pnlanmeter.  Mit  Abb.  (ü.  1899.  S.  498.) 

l'utnplng  plant  at  Haaghhead  roUlery.  Beechreituag  einer 
SOOpferdigen  stehenden  Dreilaeh  -  Kipausiwt  -  Dampfpampc.  Die  drei 
Kolbenstangen  »inj  je  mit  einem  Presspuinpenkolben  gekuppelt.  Die 
Pompe  liefert  Predswuser  tob  47  Atm.,  welches  eine  am  Fuß«  des 
325  n  tiefen  Schachte«  aufgestellte  Dreicyirttdorpuuipe,  die  bei  25  Mia  - 
Umdrehnugen  2300  f  Wa*ser  pro  Minnt«  liefert,  treibt.  Mit  Abb.  iE.  1899, 
I,  8.  SB»  n.  840.) 

Bei  Ashloys  deep-well  pomp  at  Hrlghtoa  water  worka  besteht 
der  hoble  Tauchkolben  ans  zwei  eylindrinebrn,  durch  eise  seebikantige 
Rohre  Ton  geringerem  Dorehmesser  zusammenhangenden  Stücken.  Die 
S «nsrreutil«  aind  in  den  Wandungen  der  Rohre  angebracht;  das  Druck- 
ltmgventil  befindet  «ich  anf  dem  oberen  Tbeile  des  Kolbens.  Hit  Abb. 
(Eg.  189»,  I,  S.  140  n.  141.) 

Die  Maachlnenanlage  de«  Wasserwerkes  tob 
flUiriiche  Beschreibung  der  in  mehreren  Umaiebten 
Putapenanlage.  Mit  Abb.  <Z.  V.  D.  L  189»,  S.  1  —  11.) 

Die  Luftpumpe  Ton  LoBgridge  ist  doppeltwirkend  und  zeichnet 
•ich  dadurch  an«,  das«  dnreh  entaprechesde  Anordnung  der  Canal»  so- 
wohl Säugventile  als  aach  besondere  Ventile  im  Kolben  vermieden  sind. 
Mit  Abb.  (P.  M.  189»,  8.  112.) 

A  new  alr  litt  pump«  Beschreibung  einer  B  acon-Pnmpe,  deren 
Wi/kuiis-nweite  der  einer  Mainmatpampe  gleicht,  und  welche  3-45  ms  per 
Stunde  auf  eine GeaammtfSrderhOhe  tob  86-5  m  hebt.  Mit  Abb.  (E.  1899, 
I.  S.  42a.) 

Wlrknagswelae  and  RerechuBug einer  atebenden  Conderuialor- 
Lnftpampe  ohne  Säugventile.  Von  Prof.  H.  Berg.  Uli  Abb.  (Z.  V. 
D.  I.  1899,  S.  »2-97.) 

Wimim  oU>rrn. 

Neuerungen  nnd  Theorien  über  Wlndnaotor«u,  mit  besonderer 
ik-rflrksichtigoog  der  Wasaerstatious-Anlage  in  Heiligenatadt.  Ingenienr 
Friedliader  erörtert  zunacliat  die  Neuerunges  conatractiver  und 
praktischer  Natar  und  jene  UmatlUide,  voa  denen  der  Nntseffeet  de« 
Motorn  nhliüngt.  Die  Motoren  aollen  bo  conttrairt  werden,  dass  der  ge- 
wünschte Effect  bereits  bei  4  m  aecundliche  Oeschwindigkeit  des  Windes 
erreicht  wird.  Der  Windmotor  In  Heiligenatadt,  welcher  die  Wasaerstatiou 
dir  Wiener  Stadtbahn  bedient,  Ut  der  grOfite,  der  biaher  aoagaführt 
wurde.  Die  dem  Winde  angewendet«  FUeb«  bat  einen  Dorehmesser  von 
16  m  und  einen  elfectiven  Flächeninhalt  von  I10«>.  Die  ganxe  FKcbe 
s  er  fallt  in  16  Sectoren,  joder  Sector  in  7  Flügel,  die  tun  parallele  Achsen 
senkrecht  aoro  Badina  vermittels  eine«  gemeinaam«n  Hebels  drehbar  aind. 
Alle  18  Hebel  vereinigen  sieb  in  eiuer  gemeinsauen  Charaierplntte, 
welche  ihrerseits  von  einem  automatischen  Regulator  in  Bewegnag  ge- 
setzt wird,  welcher  bewirkt,  da«  j«  nach  der  Intensität  dea  Windes 
demselben  mehr  oder  weniger  Fläche  entgegengestellt  nnd  dadurch  eis 
gleicbiaalSiger  Gang  erzielt  wird.  Die  Leistung  von  600  AI  per  Seennde 


wird  bei  4*6  m  tecandliche  Geschwindigkeit  des  Winde*  erreicht.  Ssbald 
das  Reservoir  gefüllt  ist,  stellt  sich  der  Motor  antomatiseh  ab;  iokaM 
Waaser  eDtDötaiDen  wird,  letzter  sieh  ebeaao  in  Gang.  Mit  Abb.  (Mit- 
tbeiioagen  das  Veraines  für  die  Forderung  de*  Ucalhahnwcseat  189», 
S.  90-109.) 

/Yrasen. 

Die  Erzeagnng  ton  Rühren  nnd  Stangen  xerackledener  Quer- 
schnitte ans  d «etilen  Mctallea  mittelst  bjdraaUscher  Prewen  Gl 
wird  auf  die  Vorsage  eines  neuen  von  Alex.  Dick  erfundenen  Ver- 
fahren k  hingewiesen,  die  Einrichtung  der  erforderlichen  Maschinen  be- 
schrieben nnd  die  erzielten  Erfolge  besprochen.  Mit  Abb.  (A.  f.  0.  n.  B. 
1899,  Bd.  44,  S.  85.) 

Hydraulische  Riemarhelben-Kranipmaae.  Beschreibung  ei  aar 
na  Pressen  der  aus  je  zwei  Segmenten  bestehenden  Radkranz*  voa 
stählernen  Riemacheibea  dienenden  hrdraalisehen  Pre»ee.  Mit  Abb. 
(P.  M.  1899,  3.  179.) 

//rfremaacAincM. 

Neuere  Transport.-  und  Hebewerke.  Eine  Anzahl  neuerer 
Flaschenzngwindea,  Krahne,  Kabelbahn  -  Triebwerke,  Fahrsmhlwindea, 
Triebwerk«  für  Panzerthnrme,  Kohl«ntr»n-«iiortwrrkc,  Baggermaarhinri 
und  andere  derartige  Werke  werden  beschrieben.  Mit  Abb.  (D.  P.  J.  1K99. 
Bd.  811,  S.  6-9,  85-29,  75—79,  140-123,  184-137,  151-1.14, 
181-1B3) 

tiollath  crane  at  Doxer  hurbonr  worka.  Der  Krahn  hat  ein* 
Tragfähigkeit  voa  42  (.  ein«  Spannweite  von  30  5  und  eine  lichte  Hobe 
von  7-6  "i.  Der  Betrieb  geschieht  durch  Dampf.  Mit  Abb.  (,Eg.  1899, 
Ii,  S.  892.) 

Cantllever-LanfkriUiBf.  Die  Vortheile  dieses  Svnemi  sind: 
Groß«  Tragfähigkeit  hei  großer  Hebe-  nnd  BeweguBgageacbwindigkeit, 
geringe  todte  bewegte  Last,  L'eberipaonung  einer  großen  Arbeitsfläche, 
ohne  selbst  viel  Platz  einzunehmen,  schwankenloae  Fortbewegung  ia 
horizontaler  Lag«  der  vom  Krahn  gehobenen  Last.  Mit  Abb.  (P.  M.  1899, 
8.  1«4.) 

Home  Tarlatlons  In  Standard  träne  practlce.  Betprechnng  ver- 
schiedener Einzelheiten,  und  zwar  voa  dem  (Jeaiebtspaokte  am,  dau 
der  l'sterachied  ia  den  gchrknchlichca  Kl  ; 


Fabriken.  tbeUa  durch  die  Ruck- 
ist. (Eg.  1899,  I.  8.  135-138.) 

toui  tVnfuVitorr/i. 

Tna-ftage  cobi|m>bbi1  air-c«tnpre««lBg  engiaea. 
eines  liegenden,  mit  einer  Corltas- Verbundmaschine  verb 
preasors  in  Tandem-Anordnung.  Mit  Abb.  (Bg.  1899,  II,  S.  43.) 

Compound  blowing  englnes.  Beschreibung  einer  stehend«« 
Verbnnd-GebliUemascbln«,  Hvatem  Middlesbroogh.  Dieselbe  liefert 
bei  50  Umdrehungen  per  Minute  Luft  von  1-05  Atm.  Pressung  Die 
beiden  Loftcylinder  von  je  2  1  n  Dnrchmeiser  und  1-37  n  Hnb  liegen 
unter  dm  mit  Mercr-Stenerung  versehenen  Dampfcylindern.  Mit  Abb. 
(Eg.  IBBft,  I,  8.  11.) 

Stehende  tlcblaacmascbine.  Dieselbe  gebort  der  sogenanntes 
»Middlesbrough-Tjrp«*  an  nnd  keaazeichnet  sich  besonders  dadurch,  daai 
«ie  freistehend  in  das  Maachinenhaus  elBgebnnt  wird  und  aar  einer  ein- 
fachen FoBdiruag  bedarf;  sie  liefert  Wind  von  0-88-O-6  ivj  cw>  Presrung 
uad  macht  dabei  90-40  Touren  por  Miaot«.  Mit  Abb.  (P.  M.  1899.  S.  ftü.) 

Ventllutlunsjinlnge  nach  System  Haccardo  für  den  fiotthard- 
Tnaael  in  Göncheoen,  Di«  Aolag«  besteht  ans  zwei  Ventilatoren  von 
5  m  Durchmesser  und  0-40  m  Flügelbreite,  welche  die  frische  Luft  ia 
eine  im  Eingang  des  Tunnels  gelegene  ringförmige  Kammer  und  roa 
dieser  in  <U>a  Tunnel  tr«ib«B.  Mit  Abb.  (Schw.  B.  1899,  I,  S.  216-220.) 

Combincd  fan  and  engine  for  forced  draagtit,  Measrn.  Bum- 
sled tt  ('handler  lleaaesford.  Der  mit  einer  at«h«nden  Taodem-Ver- 
bnndmaschlne  direct  gekuppelte  Ventilator  von  2  ■»  Durcbmeaaer  liefert 
bei  400  Minnten- Umdrehungen  896  m9/mia.  Luft.  Der  gemeinsame  Wirknngi- 
grad  betrag  hei  einem  vierstündigen  Versuch  64«  ».  Mit  Abb.  (E.  1899, 
I,  S.  370.) 

Fahrbetriebimitttl. 


1.  Allgemeines. 


BeatlmiiiBBg  des  Widerstand«»  der  7.Hgc  mlllela  des 
MhirlndlgkeiUmeaaen.  Mit  Abb.  (0.  189»,  S.  8-7.  SB -.*>.) 

Br-merkaageB  zur  Bererhaung  der  Widerstünde  der  Loco- 
motlren  und  HalinzDge.  Von  A.  Frank,  Professor  an  der  technisch«! 
Hochschule  zu  Hannover.  (0.  1B99.  S.  146—14»,  161— 1«4.) 

Klsenbahnban  und  Fahrbetriebsmittel  In  Ungarn.  Nach  der 

Db*E.ll189»,,^bn7^11»r)  a",l!Tr,!  Ch'*eh  B,,^*ri,cl,e,1  Monarchie 
Das  Absaugen  dea  Uocomotlrrauchps  zar  Errlelnng  eines 
mlgltcbsl  rauchfreien  Klwnbah« reisen».  Es  wird  vorgeschlagen,  aa 
der  Vorderselte  des  Locumotlvschloies  einen  trieb  terftrinm-en  Ansata  an- 
anbringen,  durch  welchen  bei  der  Vorwürtsbievegung  der  Locorootire 
Luft  in  den  Schlot  bineingepreart  wird,  vermittele  welcher  der  Rauch 
durch  ein  von  der  Rhckseite  dea  Schlotes  ausgebendes,  Ober  den  Tente? 
und  sAmmtltche  Wagea  hinweggehendes  System  von  trichterförmigen 
ROhren  bis  an  das  Ende  des  Zuges  gerührt  wird.  (Z.  V.  D.  E.  189»,  S.  92.) 
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9.  Loeomotive  n. 

Die  Eigenbewegungen  der  Ixtcomotlven  nnd  ihr»  Einwirkung 
anf  dl«  Geleit*.  V.  Bor  riet  *el.i  neck,  da«  die  durch  dt«  nicht  ans- 
gegliebenenTriebwcrk-im«.teen  hervorgcrufe neu  Zu.-k-  und  Drfbbesegungen 
der  Loeomotivcn  ia  sieb  sslbat  begrenzt  und  aacb  bei  anßenliegendcn 
Dampf'-yjnilern  und  augrnjeAjeuem  Ausgleich  so  gering  sind,  das«  sie 
als  unschädlich  angesehen  werden  können.  Die  gefährlichste  aller 
Schwingungen  ist  das  Schlingern,  gegen  welche«  ein  ausreichend  langer 
RadMaod  »ad  möglichste  Vermeidung  schwerer  Gewichtamassen  an  den 
Baden  die  emsigem  «irkaaiaeo  Mittel  liail.  Mit  Abb.  (A.  f.  0.  n.  B. 
IBft».  Bd.  44.  S.  137—141.  —  O.  1899,  R  115—118,  195—137.) 

Versuche  zur  Feststellen«;  der  zweckmäßigsten  tBIlunpSKr- 
hültntase  bei  VerbuBd.LoeoBiotlTeB  mit  iwel  nad  vier  Dampf- 
Cyllndern  Von  L  o  e  h  n  e  r,  Ueheimem  Batirathe  in  Erfurt.  Aas  den 
dutehgefnarten  Versoch*n  ergibt  «ich,  dtta  e»  »ownhl  in  Bezug  aal*  die 
Leistungsfähigkeit,  als  auch  auf  die  Ausnutzung  de«  Dampfe«  tob  wesent- 
lichem Vurtbeüe  ist,  wesa  die  Steuerung  bei  den  Verbnid-Locoinotiven 
mit  zwei  »der  Tier  Cyliadern  «o  eingerichtet  wird,  dass  die  Nieder- 
drockejiiuder  mit  gleichbleibender  hoher  Fällung  Je  lisch  den  Cylioder- 
Verhältnissen  mit  Oft  bis  80°/«  oder  doch  mit  höheren  Fttllungsverhalt- 
niiaeo  als  buher,  etwa  «aj  bis  «•>;,„.  arbeilen.  (0.  1899,  8.  IS- 16.) 

Bemerkungen  Uber  neuere  Loeomoth  formen  und  Fahrtbe- 
schleunlgung.  Nach  einem  Berichte  Demoulio's  in  dem  „Bulletin  de  la 
Cornau seion  ipternstionale  dn  i'nugres  des  cbemin»  de  fer".  Mit  Abb. 
(Z.  V.  D.  E.  189»,  8.  701-706.) 

Irescrlptlon  de  quelques  locomothes  comuauud  amerirnlnes 
a  qnutre  euicux  accoaplc».  Mit  Abb.  (R.  gen.  1899,  II.,  S.  34 1  —  Bf>2.) 

Neuerungen  an  LocomotireB.  Es  werden  eine  Anzahl  Nene- 
rangen  and  Verbesserungeu  an  l/ocomotiveu  für  Haupt-  und  Nebeu- 
babaen  und  an  besonderen  Locoraotiven  (Locomotiven  mit  Oelfenerung, 
elektrische  Loeomotiren,  Loeomotive  mit  Beniinmotor  et«.)  sowie  ver- 
schiedene neue  Biazeltheile  beschrieben  Mit  Abb.  (D.  P.  J.  1899,  Bd.  318, 
8.  132—127.  153—167.  173— 17H.  188  —  I92.) 

Die  5000.  Loromotlre  der  Locomotlv-  nnd  Maschinenfabrik 
Ton  Henschel  *  Sohn  In  Kaasel.  Anstog  an«  eiu»r  cur  Feier  heratu- 
gegebeaea  Denkschrift  mit  Darstellung  der  ersten  und  leisten  in  der 
Fabrik  angefertigten  Loeomotive.  Mit  Abb.  (A.  f.  G.  n  B.  1899.  Bd.  44, 
S.  70.) 

Nene  Loeomotir-Coastnietloneu  In  P-ngland  Im  Jahre  1899, 
Nach  .The  Meuhaaieal  World*.  Bemerken-Werth  ist,  dass  unter 
den  neuen  Entwürfen  «Ich  ewei  Lacomolivgstinngcn  mit  einfachen 
Triebradern  befinden;  die  eine  dann  tat  epedell  aar  Beförderung  sehr 
schwerer  Schnellzüge  bestimmt,  die  lange  Strecken  ohne  Aufenthalt 
durchlaufen  müssen.  Eine  andere  RigentbOmlicbkeil  ist  die,  dass  awei 
Gesellschaften,  die  früher  Anhänger  der  Locomotiven  mit  auieallegeadea 
Cyliudern  waren,  ihre  neuesten  Expreae-Locomotiven  mit  CyTinderu 
inr^erbalb  der  Rahmen  gebaut  haben.  —  Die  eioielnen  LocomotivTTpen 
werden  beschrieben.  Mit  Abb.  (A.  f.  G  u.  B.  1899,  II,  8.  103—107.) 

hu  materlel  nnnrean  dn  rhemin  de  Ter  du  (lothard.  Beechrei- 
bang  der  neuen  >  > -gekoppelten  SehnclIzug-LoeoMiotive  nnl  der  Dureh- 
gauifwaajan  I.  Classe  mit  awei  Drehgestellen.  Mit  Abb.  (B.  geu.  1899, 
II,  S.  069— »71.) 

Klliag-Verbnud-IxMoaiotl««  der  kOuigl.  nngar.  Suntsbahnea. 
Die  Ton  Siegmund  Kor  diu  a  constrnirte  Loeomotive  wird  beschrieben. 
Mit  Abb.  (A  f.  0.  u.  B.  1899.  Bd.  44,  8.  187.) 

•/^•gekuppelte  Sehnellzug>I.eeomotlve   für  die  Pfälzischen 
Unenbalinen.  Die  Loeomotive  kann 
Babu  mit  »0  Inn, St.,  auf  Strecken  mit 

scharfen  Krümmungen  mit  65  kmßt,  mittlerer  Geschwindigkeit 
AnstrenguBg  befördern.  Dienitgewicht  der  Looowotive  58T> ',  des  TV 
39  7  (.  Inoenlieeende  Cylinder.  Mit  Abb.  (0.  1899.  S.  1  -8.) 

Ellzag.Verbnnd-Lot'OMotrve  der  könlgl.  nngariscl 
bahnen.  Dieselbe  vermag  einen  Eilzug  Ton  160  l  aut  Steigungen  Ton 
6»/oo,  auf  Linien  mit  zahlreichen  Curven  Ton  geringem  Halbmesser  mit 
einer  Geschwindigkeit  tob  60  km,  anf  wagrechter  Bahn  mit  80  km  zu 
befördern.  Verbundsystem  Woolf.  Dienstgewieht  644t.  Adbasion«- 
gewiebt  27-9  t.  Viele  neue  interessante  Tbeimnordnnagen.  (A.  f.  0.  u.  B. 
1899,  I.  &  187-189.) 

Die  nenen  Vertjund-LoeomotlTen  der  französischen  SBdbuhn- 
üesellschnfl.  Beecfareibnng  einer  Schnellzug-Loeomoüve  und  einer 
Bcbwereren  Loeomotive  für  Personen-  und  Güterzuge.  Entere  besitzt 
eia  vorderes  Drehgestell  and  zwei  gekuppelte  Treibachsen,  zwei  außer.- 
liegende  H^bdnrR-  und  zwei  toneulicgenda  NiederJruek-Cyiluder.  Dienet- 
gewicht  f>4  l.  Sie  «ermag  auf  mittleren  Steigungen  Zuge  Ton  800—360  l 
noch  mit  90bny8t  Geschwindigkeit  zn  befördern.  Die  zweite  Loco- 
motiT«  ist  tob  ähnlicher  Bauart  und  hat  drei  gekuppelte  Achsen  and 
ein  -ordere«  Drehgestell.  Sie  vermag  auf  Steigungen  ron  1  :  UOO  Zuge 
Ton  676  <  mit  50  bis  8ft  fcm/St.  zu  befördern.  Mit  Abb.  (R.  t.  1899.  S.  88  ) 

Express  paasenger  engine,  Laacashlre  and  Yerkshlre  K.  Dar- 
stellnng  einer  »  s.gekoppelten  Zwiüings- Locomotire  mit  Tordereu  Dreh- 
geatell,  innenlieaertden  Crlindern  und  J  o  j'scber  Steuerung.  Der  drei- 
zchsige  Tender  fasst  10.400  (  Wasser  und  6  l  Kohle.  Mit  Abb.  (E.  189'J, 
I,  8.  358.)  —  A  great  locomottve.  Beschreibung  dieser  Locomotlte 
auf  S.  889. 

LocomotlTea  for  the  Southern  Kall  war  of  France.  Beschrei- 
baag  einer  «/»  gekuppelten,  56-6 1  schweren  Verbnnd-LncomatiTe  mit 
•  -ertr  nnd  »orderen.  Drehgestell  und  einer  »'.-gekuppelten. 


i-gekuppelteB  LooomotiT«  mit  Drehgestell  und  mnen- 
b  der  Great  Northern  Bailway.  Mit  Abb.  (B.  189»,  I, 


einen  Zug  Ton  2Ü0  (  auf  gerader 
Steigungen  bis  zn  lO»/«,  und  mit 
.  mittlerer  Get.-hvrindigitoit  ohne 


Cylludern.  Mit 


64  t  schweren  Terbnnd-LocomotiTe  mit  Tier  Cyliadern.  Erstere  Ist  fttr 
Strecken  mit  starken  Steigungen,  letztere  für  große  Geschwindigkeiten 
in  ebenen  Strecken  bestimmt.  Mit  Abb.  (Bg.  189»,  II.  S.  69S— 585.) 

Speelflcatloa  of  a  four-wheel  coupled  passenger  engine. 
Schreibung  einer  >/t- 
liegenden  Cylin ' 
S.  69  u.  70.) 

Passenger  tank  engine.  Beschreibung  einer  » ,-geknppelten  Per- 
•flnenziig-TeaderloenmotiTe  mit  innenliegendeB  Cylindern  für  bergiges 
Geltnde.  Mit  Abb.  (B.  1899,  I,  S.  8.) 

Compound  conaolidatloa  loceraotire  for  tho  Lehlgb  Valley 
Ruilroad.  Beschreibung  einer  Vfgekuppalten  GtitersuglocomotiT«  der 
Baldwinwerke  mit  4  Cyliudern  nnd  getrennten  Standern  für  Fohrer  und 
Heizer.  Mit  Abb.  (Eg.  1899,  I,  8.  7"5.) 

Loeomotirea  compoaad  h  marchandlses  de  la  ConipiMniin 
P.  L.  M.  Diese  Loeouiotiren  besitsen  vier  gekoppelte  Achsen  nnd  vier 
anf  die  zweite  Achse  wirkende  Cylinder.  Die  Hochdraekcyltnder  liegen 
anfoi.  Das  Dienstgewicht  betragt  617  t.  Mit  Abb.  (<i.  e  1898  1899, 
I,  S.  42.) 

'^-gekuppelte  <lllterziicln<  oiiiiitlve  der  Cnlon-Rullronil,  Pitts- 
hnrgi  P>-  l'inistgewicht  104  8  t.  wovon  94-36/  auf  Trieb-  und  Kuppel- 
adi>eu  entfallen.  Zugkraft  H1.235  «u.  Mit  Abb.  (A.  f.  <>.  u.  B.  1899,  I, 
8.  15-17.) 

Tank  locoiaotlre  for  South  Afrlea.  Bese.hreibnag  einer  '  «-ge- 
kuppelten GBterzng-ZwillingslocomutlTe  Ar  die  Pretoria-  und  Pieters- 
burgbahn.  Sie  bat  RufcDlieuende  Cylinder,  vordere  bewegliebe  LauiV'bee, 
tutkwartlges  Drehgestell  und  Be  paire-Ressel.  Mit  Abb.  (E.  1899. 1,  S.  443.) 

Ixeromoliir  laak  engine«.  Die  für  die  Central  Londoa  Bailway 
eehnuien  »vgekuppelten  ^silkugHhieomotiven  haben  iuaenliegende  Cy- 
linder und  sind  «owohl  für  Kohlen-  als  auch  fttr  PerreleunifeueruBg  ein- 
gerichtet. Mit  Abb.  (E.  1899,  II,  H-  493  U.  494.) 

Passeager  and  gaods  loeoinotlres  for  the  tutereceaalc  rallnay 
Mexico.  Beschreibung  einer  >  g-gekuppelten  Personenzug  -  Verbuud- 
looumoUve  mit  Drehgestell  und  einer  Vs  gekuppelteu  Gttteraucloeomotive 
mit  einfieliej  Dunjpfwlrknng.  Beide  Looonn.tlve 
Cylinder.  Mit  Abb.  (Eg.  1899.  I,  S.  4t  n.  45.) 

The  largest  locetaollre  in  Iho  world. 
kuppelten  Gnierzuglucomotive  mit  anuenllegend 
(E.  1899.  I.  S.  169.) 

.Magnl-  loromotire  for  the  New  York  Central 
Klver  Rallroad.  Beschreibung  einer  schweren   , -gekuppelten  GBterzng- 
locomotive  mit  außenliegenden  Cyliadern.  Mit  Abb.  (Bg.  18B9, 1,  S.  177.) 

Compressed-alr  loremotli  es  for  coal  minea.  Beschreibung  einer 
»,'s-  nnd  einer  •/Vnckoppelleu  Loeorairttve.  Entere  besaut  einen  Druek- 
lufrbehklter,  letztere  zwei  nebeuein*nder  liegeude  Bebalter  für  42  Alm. 
Druck.  Mit  Abb.  iE.  1899,  I.  S.  79.) 

l'eber  Ben tlalocomot Iren.  Hie  von  der  Gaamotorenfabrik  Deutz 
für  die  Braunatelnbergwerke  in  Gießen  fttr  eine  Spurweite  Ton  0-5  m 
erbaute  Loeomotive  tat  mit  einem  Benztamotor  von  6  ausgerttstet 
und  imStande,  bei  einer  Geschwindigkeit  von  7-fiJbw  atftndUch  16  Hunde 
von  je  0-9  t  aaf  ebener  Strecke  zu  ziehen.  Das  betriebsfertige  Gewiebt 
betragt  39uO  fcv.  Vergleich  mit  den  elektrischen  AceumulatorlocomotiTen. 
Mit  Abb.  (D.  1899.  S.  146  u.  175.) 

Note  sur  lea  rorroalons,  cassnres  el  Innre»  de  tont  k  la 
natnre  obaervees  dans  les  rhaudlcres  de  loceuotlves  de  la  Comp, 
des  Chemlna  de  fer  de  l'Kst.  Die  Beschldigungen  werden  auefuhrUch 
beschrieben,  und  die  Ursache  der  Zeratftrang  wird,  soweit  möglich,  an- 
gegeben; am  Schlüsse  sind  noch  die  Hnßrcgrln  iur  Wii-derhentrllung 
der  Conatruetiiiujxicherhelt  nnd  zur  V'jrbemrung  weiterer  Sebadiguugen 
mitgetheilt.  Mit  Abb.  <B.  gea.  1899.  II,  8.  70—93.) 

Die  Verwendung  von  Mckclstaht  zum  liOcomollrhan.  Nach 
den  Erfahrungen,  welche  biaher  in  Amerika  mit  Niekelstahl  gemacht 
wurden,  eignet  zieh  derselbe  vortrefflich  zn  Badreifen;  ein  Reifen  aus 
N'tckelitabl  hielt  eine  Venniudenng  de«  Durebme^aers  durch  Comprcssiun 
von  1  si  auf  486  **>  ohne  Aiuteienen  von  Brach  ans.  Die  Eigenschaft, 
dass  sich  etn  etwa  Im  Metall  vorkommender  Bisa  nicht  wie  im  ge- 
wfihnliehea  Stahl  ionpnann,  macht  ihn  auch  rrtr  Herstellung  tob  Wellen 
und  Achsen  geeignet-  (A.  f.  G.  n.  B.  1899,  II,  3.  315  n.  216.) 

ProportloBS  relatives)  des  cylladre»,  de  la  sarfaoe  dechnorTe 
et  de  la  snrface  de  grille  des  loeomotive».  Tabelle  Ober  den  Werth 
dieser  \  ertaltniBse  bei  amerikanischen  Loeometiven.  Mit  Abb.  (R,  gen. 
1899,  I.  8.  120  - 124 ) 

I*  Cyllndre  k  vapenr  .Clevcland*.  Beschreibung  eines  Loco- 
motiveylinde»  mit  Kolbenschieber.  Der  Dampfkolben  besteht  ans  zwei 
auf  derselben  Stange  sitzenden  Stocken,  welche  zwischen  sich  einen  mit 
dem  Auspuff  stetig  in  Verbindung  stebeodea  Baum  lassen.  Durch  diese 
EinrkbtBBg  geht  nur  ein  Theil  des  Abdampfes  durch  die  Binlwu.-ar.ale, 
w.>dnr.-b  die  Abkühlung  dieser  Oauale,  der  Gegendruck  nnd  die  Com- 
pressloa  Termiadert  werden  sollen.  Mit  Abb.  (G.  e.  1898,99,  S.  167.) 

Neuer  Dantpfcjllnder  fttr  l,ocamotlven.  Die  „Canadian  inter- 
eolonial  Bailway"  hat  zu  Versack 
Dampfcyliudar  dea  8ysteoa  Cleve 
Besultate  erzielt-  Der  Cvünder 
fnnetiotiirenden  getheilten  KoJbeuiciiieber.  der  zurBegelung  der  Phasen 
der  AdtmatioB  and  Expassioa,  wie  der  Ausströmung  dient.  Die  Kolben- 
stange tragt  zwei  In  unveränderlicher  Lage  gegeneinander  fixirte  Kolben. 
Mit  Abb.  (Z.  d.  D.  n.  V.  G.  1899,  S.  23.) 
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ir  nnr  dlstributin«  speciale  appllnne«  h  U  Compagnle 
dm  cbeniln  de  fer  du  Nord  de  l'Eapagne.  Bei  dieser  Steoerung  wird 
die  Bewegung  dea  Gnuidschiebers  durch  den  beweglichen  Stein  einer 
fest  aufgehängten  Coulisse  beeinriasat,  während  der  VerthMluTurssehiebec 
ein«  unveränderlich«  Bewegung  erhält-  Hit  Abb.  (R.  gen.  1899,  I, 
8.  2IB-223  ) 

SzaM'sche  »teilt»*!-*  MeUillring-Dlrhtnng  für  die  Schlauch- 
knppelnng  der  Wasserleitung  zwischen  l/ocomotive  und  Tender. 
Beschreibung  mit  Abb-  (U.  189«,  3.  834— 21MI.) 

Anordnung  der  Mlucralolfeuernng,  Bauart  Holden,  an 
gekuppelten  Gaterraglocomotivco  der  Mosel  bahn.  Mit  Abb. 
(U.  1899.  8.  UM  ) 

Raadivcntehrende  Feaervngen  and  der  Langer'srhc  Apparat 
für  Locoinnllven.  Th.  Langer  stellt  zuerst  die  Bedingungen  Ittr  dte 
möglichst  Ökonomische  und  rauchfreie  Verbrennung  fest  und  behandelt 
dann  ausführlich  die  I.enger'sehe  Rauehrerzehnuigsrunricbtuag.  111t 
Abb.  (Z.  d.  D.  n.  V.  O.  1899,  8.  27—33.) 

Apparell  rechaiiffear  de  l'eaa  d'ulluientatloa  dea  locomotivc*. 
Die  Vorwarnung  de«  Tendefwaaaera  geschieht  durch  den  AuspuftMarapf 
der  Brnnsluftpamne.  Mir  Abb.  (R.  gen.  1899.  I.  8.  199.) 

LoroniotlT-DarflptlJlatenerk  um  I". Ruine. MitAbb. (0.189»,  8.56.1 

3.  Wagen. 

Noa  rolle«  «nilnres  de  In  de  2*  das**  a  conlelr  partlel  d« 
la  Compagnle  da  Chemla  de  fer  d'Orlenns.  Die  Wagen  werden  aus- 
führlich beschrieben.  Mit  Abb.  (R.  gen.  1S99.  II,  8.  827-238.) 

Nouvelles  »olturcs.  de  Sej«  elaaae  a  eoulolr  lateral  et  »  vtnter- 
elonct  de  la  t'ompagnl«  Parls-l.yon-mtillterraaee.  Die  Wagea  werden 
kurz  beschrieben  und  die  Haaptabmew^geo  angegeben.  Mit  Abb. 
(R.  gen.  1899,  II,  8.  283.) 

Le  maWrlel  nonvoan  du  ehern  In  de  fer  da  Gotliard  Be- 
scbreibuug  der  Durchgangs  vagen  I.  Ol.  mit  twei  Drehgestellen  un  1  der 
neuen  >  V  gekoppel  teu  ScandUuga-Loeomotive.  Mit  Abb.  (R.  gen.  1899, 
II.,  8.  839— »71. ) 

Bogie  cnrrisgr»,  Soutli-Knsteni  and  London,  (hntham  and 
Dover  Railwny».  Beschreibung  einea  Dniefagangawagena  I.  u.  II.  (,'lasse 
mit  Waschräumen.  Mit  Abb.  (K.  1899.  I,  8.  686  u.  A3«.) 

Privat*  railwny  car.  I>er  von  zwei  dreiachsigen  Drehgestellen 
getragene  Salonwagen  für  deu  Besitzer  einer  amerikanischen  Eiaenhahn 
hat  eise  Lange  von  21-8  n  nnd  wiegt  60  '.  Mit  Abb.  (E.  1899. 1. 8. 30.) 

roher  die  neuesten  llaunrlen  der  Personen-  und  Mntcrwngen 
der  Belgischen  SlaaUelsenhahaeu  nnd  Uber  Belrlehamltle)  der 
Traraway  berichtet  ausführlich  A.  Morizot.  Von  den  letzteren  aind 
besonder*  bemerkenawcrtli :  Ein  Serpulletwegen  fBr  38  Fahrgäste  von 
9850  kg  Leergewicht,  wovon  8350  kg  anf  den  Dampferzeuger  entfallen; 
ein  elektrischer  Wagen  mit  Trolley  und  mit  Walker-Motoren  für  Sei  Fahr- 
gäste, von  7800  fcj  Gewicht,  wovon  2,V10  kg  anf  die  elektrischen  Apparate 
nnd  Motoren  entfallen.  Mit  Abb.  (R.  gen.  1899.  I,  S.  22« -2»«.) 

The  traaaportatlna  of  mlneraU  bjr  rail.  Ea  werden  zuerst  die 
Vorthcile  von  Guterwagen  mit  gvrlSerer  Tragfähigkeit  besprochen  nad 
dann  mehrere  neue  zweiachsige  Wagen  und  vierachtige  DrebgesteUwagea 
beschrieben.  Mit  Abb.  (Eg.  180»,  I,  8.  762.) 

Wagen  mit  tiefliegender  riutirorm  für  Beförderung  schwerer 
Miiseliluenlhetle.  Deraelbe  kann  eine  Laat  von  36  t  tragen,  wovon  85 1 
in  der  Mitte  auf  2~6  •>  Liuge  centraliairt  sein  können,  er  durchläuft 
auatandaloa  Bogen  von  CO  *>  Halbmesser.  Die  Plattform  ruht  auf  zwei 
rlerr  ad  erigen  Drehgestellen.  Der  Wagen,  denen  eonstruetiv«  Einzelheiten 
mauclie»  Interessante  aufweisen,  wiegt  leer  23-7  l  und  eteht  auf  den 
Nordbelgischen  Eisenbahnen  im  Dienste.  Mit  Abb.  (Oentralblatt  der  Bau- 
verwaltung 189«.  I,  8-  131  —  137;  R.  gen.  1899,  I,  S.  131.1 

Selbstentladeude  Fahrzeuge  für  Vollbnbaen.  Die  Wagen  sind 
ao  eingerichtet,  daaa  durch  OcrToea  von  Teuren  aus  denselben  augen- 
blicklich und  ohne  Anwendung  der  Schaufel  irgend  welches  rolleudea 
Material  nach  einer  beliebigen  Seite  des  Gelciaca  oder  nach  beiden 
SeiUia  dea  Geleise«  gleichzeitig  entleert  werden  kann.  Mit  Abb.  (St.  u. 
9  jt  yt  iai;.> 

NordamerikanLseke  Drehgestelle  für  tiater-  und  Pers/onen- 
Beschreibung  der  gebräuchlichsten  Ausführungen.  Mit  Abb. 
(R."geu,  1898.  Anguat.  S.  93.  —  Auszug  in  O.  189».  8.  64) 

Die  l^lnenbremsen  In  den  hcftchleanigten  Zügen  der  Neben- 
bahnen. Von  W.  Fuchs,  Regierung*-  nnd  Baurath  zu  Lyck.  Die 
gegenwärtig  gebräuchlichst*  Form  der  Heberleisbremse  iat  diejenige 
mit  schwingender  Rolle  am  oberen  Ende  der  Aiulbaeataage,  die  in  der 
Regel  an  der  Stirnbuhne  oder  an  der  Stirnwand  der  Wagea  angebracht 
iat.  Dieser  Anordnung  haften  verschiedene  Mangel  an,  die  naher  erörtert 
werden.  Vorteilhafter  iat  die  ursprüngliche  Heberlein- Baaart  mit 
FliMlienzug;  auch  empfiehlt  «s  sieh.  sUtt  de*  Pesereeilea  ein  Drahtseil 
anzuwenden.  Mit  Abb.  (0.  189«,  8.  71-73.) 

Anwendung  der  amerikanischen  Mlltelknpplaag  aa  Wagen 
der  Bayrischen  SUstselsenhahncn.  Beschreibung  der  Anordnung 
nach  Bauart  Janney  und  der  Versnebe  in  der  Halle  dea  Potsdamer 
Bahnhofes  vor  den  Mitgliedern  dea  technischen  Arjssehoaaes  dea  Vereine* 
Eistnl.ahnTerwsltuDgerj.  Mit  Abb.  (0.  1899,  8.  «9  u.  70.) 


Seltenkupplnng  mit  »elbattliätiger  Hauptkup|ilung  fdrElaea- 
bahnwauren  von  X.  Ruscher,  B.  Wetzler  nnd  C.  Littraann.  Die 
lir-sf-tenden  Kupplnngstheile  können  mit  geringen  Aenderungen  bsj- 
bebalten  werden.  Selir  richtige  nnd  ht  " 
der  Redaction  ala  Nachhang  zu  der 
Abb.  (0.  1899.  S.  98  n.  99  ) 

Hill'»  rallw«*  waici.r,  eaupllag  and  pal«. 
Abbildung.  (Eg.  181(9.  II.  S.  371.) 

The  Rrockelbank  rallwur  nagon  coopllng.  Beschreibung  and 
Abbildnng  der  Kupplung,  bei  wekber  sich  die  Haken,  nachdem  sie  durch 
einen  Handgriff  ia  die  Euppelateltung  gebracht  wurden,  beim  Zu- 
sammenstoß der  Wagen  über  einander  schieben,  um  dann  in  cinsodei 
einzagreifen.  Mit  Abb.  (Eg.  189»,  II,  8.  641.) 

Kaiasden's  waggon  baffer.  Bei  diesem  Buffer  ist  außer  der 
Stahlfeder  noch  ein  Uummibnffer  angeordnet,  welcher  zur  Wirknag 
kommt,  wenn  die  erster«  nicht  mehr  anareicht.  Mit  Abb.  (Eg.  1899, 
II,  807.) 

1*  eintrage  des  bois  aux  atoller*  de  la  Compagni«  de  l'Est 
u  Ronilllj-snr-Seliie.  In  einem  alten  Looom jtivkeMcl  erfolgt  die  Er- 
hitaang  der  zum  Euenbahnwagenb.ta  brsrjmmtcn  Holser,  welche  dann 
mittels  Schraubzwingen  in  aus  PappeJhotzhrettern  nnd  Leisten  bestehen- 
den Formen  gepresat  werden.  Mit  Abb.  (R.  gen.  1899,  S.  20—37.) 

Ein  Vorschlag  zur  Ventilation  fahrender  Eisen  buh  iimtanrnia. 
Von  IV.  Hinter  her  irer-  Mit  Abb  (V.  Z.  1H99,  8.  493-495.) 

llelser  dea  Kohlenrrrbraach  fUr  die  Dampfhelrnng  der 
Personenwagen.  Von  R.  Kluge,  Regieruugabaum«iat«r  in  Dresden. 
(0.  1899,  8.  222  -  2B8.) 

Note  nur  la  Situation  du  chauffage  das  tralns  en  Allemninie. 
en  Antriebe  et  en  Snlssp  |sendaal  l'hirer  1897—1898.  Darstellung 
der  verschiedenen  HoiTorridiMiiigen  und  vergleichende  Betrachinngea 
Ober  dieselben.  Vorschriften  tllr  die  Ueberwachung  der  Heialeiieiucec 
auf  den  prenniseben  und  sebweiserisebaa  Eisenbahnen.  Mit  Abb.  (K.  geu. 
1899,  1,  S.  93-103,  188-166.) 

Malnnraytn. 

Die  Internationale  Motorwagen  -  Ausstellung  za  Berlin  18MI. 
Eingebender  Bericht  Uber  die  ausgestellt  geweaenen  Motorwagen,  Motor- 
fahrzeuge. Anbingewagen,  Motorboot«  and  Motoren  fBr  Jlotorwaseo 
zwecke.  Zuaammenatellnng  der  Ergebnisse.  Mit  Abb.  (A.  f.  O.  n.  B. 
1899,  IL  S.  110,  161-166,  171—176,  188—194,  906—210.  290—232.) 

Der  «rate  öffentliche  Scllmtfsbrerhelrieb  in  Frankreich 
■ludet  zwischen  deu  Bahnhöfen  8teaay  und  Montmedy  unter  Benutzang 
einer  Staats-  und  einer  Provinziaastraüe  statt.  Der  tägliche  Mindest- 
verkehr  ist  ein  dreimaliger  in  Seder  Richtung  bei  einer  Höchstgeschwin- 
digkeit von  20  kn  in  der  Stunde.  Ea  werden  Personen,  Eil-  und  Fracht- 
güter befördert.  |Z.  V.  D.  E.  189».  S.  3»  n.  40  ) 

Rectal  experlences  wllh  slenni  on  common  roads.  Thorny- 
c  r »  1 1  beschreibt  eine  Anzahl  neuerer  Motorwagen  für  Dampfbetrieb 
und  gibt  in  einer  Tabelle  die  bisher  mit  den  bekannteren  Dämpfungen 
erzielten  Geschwindigkeiten,  sowie  deren  Gewichte  und  Uanptalmv«- 
enngeu  bekannt.  Mit  Abb.  (Eg.  189«.  11.  8.  857—881.) 

lieber  neue  Motorwagen  der  Daiinler-Moloren-Ceaellxcibaft. 
Mittheilnngen  über  die  Fortaebritte  auf  diesem  Gebiete.  Mit  Abb. 
(A.  f.  Q.  u.  B.  1899.  Bd.  44,  S.  106) 

Slngle-cylinder  road  loromotlve.  Die  Locemotive  hat  Cy linder 
von  228s,m  Durchmesser  und  Hub.  arbeitst  mit  10  AtmonpUrcn 

Druck  und  kann  mit  4-8  und  8*m  per  Stunde  I .ochwindigkeit  laufen. 
Mit  Abb.  (E.  1899.  II,  8.  419.) 

Ijmchester'a  molor  earrlage.  Zweisitziger  Wagen  reit  Benzin- 
motor von  I  i)  i'i  (E.  18I»9.  I.  S.  2.".C.) 

Motorsprengwagen  auf  der  NtraBenbahn  In  Remscheid.  Die 
Retnscbeider  Strasenbahn  stellt  den  Wagen  mit  Führer  und  den  Betriebs- 
ström  kostenlos  bei,  die  Stadt  die  Bedienung  zum  Fullen  und  Sprengen 
nnd  daaWsaser.  DerWs^serbeiiaiterhat  6 *»» Inhalt ;  am  unterem  Ende 
von  ihm  4  Hobre  von  je  6  mm  lichter  Weite  ab,  einea  nach  vorne,  eines 
nach  hinten  und  je  eines  nach  der  Seite;  jede*  Rohr  ist  für  sich  ab- 
aperrbar.  Die  8eitenrohre  munden  in  drebbare  Ausleger  mit  Üefloungoa, 
die  übrigen  Rohre  in  «in  Sprengrohr.  Stromzufuhrung  durch  TrolTey- 
Rolle.  Füllung  desWagena  von  den  Straßenbydrastea  aua  la  IO  Minuten 
fär  300(1  m  Strsfie  von  6—7«  Breite  Mit  Abb.  (Mitteilungen  d.  Ver- 
eines f.  d.  Fflrdernug  de*  l^icalbaboweaena  1899.  8.  161-154.» 

The  Koch  lieavy  eil  metor  car.  Der  Wagen  besitzt  zwei  Achsen, 
die  rückwärtige  Treibachse  und  die  lenkbare  Hlnteraehse.  Der  Motor 
hat  einen  auf  beiden  Seiten  offenen  Cyituder  mit  zwei  gegenlAnftg  be- 
wegten Kolben,  deren  Bewegung  mittels  Hebel  auf  «in  unter  dem  Motor 
Legendes  Kurbelgetriebe  tibertragen  wird.  Mit  Abb.  (E.  189«.  I,  8.  120.) 

Motor  rchiclc*  for  heavy  loads.  Der  zweiachsige  Wagen  kann 
eine  Last  von  3>  4<  tragen  und  einen  Anbingewagen  für  2'  sieheu.  Er 
ist  mit  einem  Thornycrofikeaael  und  einer  unter  der  Plattform  betiud- 
liebea,  liegenden  Verbundmaschüte,  durch  welche  die  Hinterachse  ange- 
trieben wird,  ausgerüstet.  Mit  Abb.  (E.  1899,  I,  8.  all.) 

Variable  speed  gear.  Beschreibung  eine»  Üescnwindigkeitoretlers 
ftr  Motorwagen.  Mit  Abb.  (E.  1899,  8.  568.) 
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